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Machina de limpeza por aspira¢io (Vide arligo, pag. 68) -

. Uge Feita esta observacdio, de inteira justica, vejamos al- '

a Is lcas e r a e o guns dados que se deduzem dos numeros conslituili- A

vos ('essa estatistica. A

SN Saams Ty Em golpe de vista geral e reporlando-nos ao ullimo |

ompleta o nosso numero de hoje o excellente tra- | mappa, o n.” 24, houve em 1903 uma extensfio explora- :
l)a‘hn estatistico da Reparticio de Caminhos de | da de mais 18 kilometros do gue a média resultante no
ferro do Ministerio das Obras Publicas sobre os re- | anno anterior, ¢ no movimento geral um augmento maito

sultados da exploracio de todas as vias ferreas porlugues
zas duranle os aunos anleriores ao que vem de findar.

A’ aectividade do sr. engenheiro Brito Taborda, chefe
d’aquella importante reparticiio se deve a pronfidio com
aque este trabalbo foi feito, adeantando alguns mezes o
data, ja nfio atrazada, em que elle appareceu Hos annos
anterioresy

superior ao que resultaria d’aquella maior extensfio. As-
sim, em passageiros, houve mais uns 750.000, em grande
velocidade mais 14.000 toneladas e em mercadorias mais
203.000 toneladas, isto ¢, se em 1902 houve 5.360 passa-
geiros, 65 toneladas de grande velocidade e 1.378 de
mercadorias por Kilometro explorado, esses numeros,

em 1903 elevaram-se respeclivamente a 5.630, 75 e 1.486.
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Com este augmenlo de trafego subiram tambem as re-
ceitas geraes e o producto dos impostos, aquellas em 392
contos e estes em 18.

As despesas da exploragiio, despesa reproductiva por-
que em grande parte representa honorarios e [érias a
um exercito de empregados, que é indispensavel a esla
industria, cresceram lambem 161 contos e portanto o
producto liquido de trafego ficou nom angmento de 195
a que ha que juntar 36 contos de augmento nas receitas
fora do trafego.

O coefliciente da exploraciio foi, em média, de 47 °/, 0
que ¢ muito inferior ao que resulta em lodos o0s paizes.

D’esle pequeno numero resalta um corolario que nio
podemos deixar de pdr em evidencia, e é que num paiz
onde tfio vulgar ¢ empresas industriaes [raquejarem por
falla de boa economia na sua direcciio, e isso alé se deu
em epocas passadas, nas proprias empresas ferroviarias,
o resultado dos numeros acima prova que todas as di-
recedes actuaes d'esta industria em Porlugal siio hoje
exemplo da mais economica administragiio.

Analysemos agora, pelos mappas, detalhando os escla-
recimentos sobre cada linha ou réde, por separado, onde
0s incidentes de augmento ou diminui¢io mais se acecen-
tuaram:

Na réde de Leste e Norle s6 uma pequena e insignifi-
cante descida se nota em transportes de grande veloci-
dade. Apenas 4.600 toneladas (arredondamos sempre 0s
numeros) nada significam, tanlo mais que o producto
ainda foi superior.

E essa differenca explica-se porque, como é sabido, a
direcciio d'essas linhas eome¢ou nesse anno a dar maior
celeridade aos seus transporles por pequena velocidade,
0 que, por cerlo, faz que por esle processo passassen
a ser transportadas algumas mercadorias, buscando mais
economico preco de lransporle.

Nos passageiros houve a mais 349.000 e um producto
superior de 25 contos. Deve-se ainda notar que o au-
gmento se deu em todas as tres classes, 22.000 na 1.%,
63.000 na 2.* e 264.000 na 3."

A pequena velocidade rendeu mais 120 conlos e o pro-
ducto total foi superior em 148 contos.

0 coefliciente da exploraciio resultou a 34 °/,.

O Sul e Sueste foi egualmente feliz: angmento de 87.000
passageiros repartido pelas tres classes, de 1.800 lonela-
das de grande velocidade e de 13.700 de mercadorias.

0O rendimento total subiu 156 contos, resultando a ex-
ploragiio a 57 °/,.

Deve-se nolar que foi este o maior augmento de re-
ceita que aquellas linhas teem tido desde 1877, isto é,
ha 28 annos, tendo sido as differencas nos ultimos cineo

annos:

De 1898 para 1899 — 4 conlos
De 1899 para 1900 + 48 contos
De 1900 para 1901 + 104 contos
De 1901 para 1902+ 118 contos
De 1902 para 1903 + 156 contos

Vae pois, a ré&de, em augmento continuo e sempre
crescente, ultrapassando o correspondente &s novas li-
nhas ou ramaes que teem sido abertos, porque orgando
o producto total por kilometro em 2 contos de réis, e o
angmento de extensfio entregue & exploragiio 10 Kilome-
tros em 1900, 3 em 1901, 22 em 1902 e 8 em 1903, aquelle
excesso ¢, como se vé, muilo superior.

As linhas do Minho e Douro que siio tratadas nos map-

4 e b devemos reuni-las porque conslituem uma so
réde; como a anterior pertencem ao Estado e nellas egual-
mente se notam importantes augmentos, de um para ou-

tro anno.
O total de passageiros accusa mais uns 49.000, mas ¢

de notar que em ambas as linhas diminuiu o nomero
dos de 1.* classe, na do Minho estacionou e na do Douro
diminuiu tambem o de 2.*; o augmento foi pois em 3.%,
do que resultou que o producto niio compensou aquel-
las baixas.

A grande velocidade tambem se manteve sem diffe-
renca apreciavel, e nas mercadorias houve um leve acres-
cimo de 4.000 toneladas.

Consequentemente os productos totaes licaram os mes-

-y

mos, como, pelo desenvolvimento do servigo, a despesa
se elevon wmn pouco, o producto liquido baixou, o que,
sendo em escala insignificante, ndo alteron o coefliciente
da exploraciio, que continuou sendo de 50 */,.

Na pequena réde da Beira Alla os resultados siio le-
ves oscilacoes mas que numa linha de 253 Kilometros se
tornam de relativa importancia.

Passageiros houve 6.000 a mais, especialmente de 3.°
classe: mercadorias, cérca de 13.000 toneladas, o que é
um augmento de mais de 10/, sobre o lrafego dos an
nos anlteriores.

Producto total mais 18 conlos; gaslos de exploragiio
30 mais 7 conlos, e na proporc¢iio com as receitas sem
alleraciio, H3 /..

Tambem grupamos as linhas Cintra-Torres com a de
Torres-Figueira-Alfarellos, porque embora de concessio
differente siio consideradas como constituindo uma s6
réde, a de Oesle. '

O augmento em passageiros ¢ de 49.000 e nfio se diga
que, se reunimos as duas linhas este numero deve soffrer
a correceiio de nflo contar como dois o passageiro que
percorre uma ¢ outra linha. O numero d'estes pouco in-
flue para aquelle total porque, como se sabe, o trafego
proprio da linha de Cintra é importantissimo, ¢ o da de
Figueira, além de Torres e nas suas rela¢des, por Alfa-
rellos, com a do Norte, tambem é numeroso.

Na grande velocidade deu-se diminui¢iio de pouco va-
lor, certamente pelos mesmos motivos que apresentimos
na réde de Lesle e Norte; na pequena velocidade houve
mais 74.000 toneladas: no producto total mais 39 contos.

Tendo-se conservado quasi as mesmas despesas de ex-
ploraciio, o coefliciente (1esceu de 62 a 58,

Das linhas de via larga, e abstraindo dos ramaes de
Caceres e de Coimbra e da linha urbana gue sfio puros
subsidiarios da réde geral permutando o seu trafego com
ella, sem vida propria, restam-nos os dois — Cascaes e
Cintura — este tambem em grande parte linha de pas-
sagem para a réde do Norle e Leste mas, como aquelle
affecto a servir as povoagdes suburbanas ja hoje com fo-
ros de cidade, pela ultima e decantada lei da circums-
cripciio fiscal de Lisboa, e como elle soffrendo a con-
correncia da viagio urbana.

Niio obstante, esta concorrencia nfio se laz sentir no
primeiro d’aquelles ramaes que nos apresenta em 1903,
numero de passageiros, em todas as classes, grande-
mente superior ao de 1902, formando um enorme total
de mais 91.600.

No de Cascaes o caso ¢ bhem differente : a diminui¢iio
accentua-se desde 1901, anno em que principiou o ser-
vico electrico dos tremvias, e continua embora com me-
nos intensidade. D’'esse aunno para o seguinte baixou o
numero em 474.500 passageiros; de 1902 para 1903 di-
minuiu s6 29.700.

Niio obstante, prova-se, nfio tendo havido augmento
das tarifas de transporte, que se avolumou o numero de
passageiros a maior percurso, porque o producto au-
gmentou.

Tambem augmentou a de mercadorias tanto em grande
como em pequena velocidade.

Restam as quatro pequenas linhas de via reduzida de
que trataremos por separado porque bem separadas sio
ellas e bem differentes nas origens e correntes do seu
trafego, salvo as duas que servem mais directamente o
Porto.

A mais antiga e a mais longa, a da Povoa de Varzim
niio leve differencas apreciaveis, de um para o oulro
anno. O sen movimento e receitas inscrevem-se (uasi
com 08 Mesmos numeros.

A de Guimarfies, a linha melhor administrada que te-
mos no paiz tambem nd@io teve alleragdio em passageiros
e seu producto; s6 em mercadorias soffreu quebra de
7.000 toneladas, o que, em todo o caso, quasi nada lhe
affectou os productos totaes.

Esta linha, isolada, tendo que manter administraciio e
officinas proprias, esta sendo explorada a 32°/, caso que
é unico nos paizes que conhecemos.

Foz-Tua a Mirandella e Santa Comba a Vizeu, ambas
pertencentes & mesma companhia, ndo registam, no seu
movimento e receitas de 1903 differencas, sobre o anno
anterior, que merecam analyse especial; apenas um au-
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gmento de 1.200 (loneladas na segunda. s produclos
conservaram-se¢ semelhantes aos anleriores.

Por fim, ¢ lambem interessanle reunir em nofa com-
paraliva o producto annual Kilometrico de todas as li-
nhas. como segue :
lia larga:

Companhia Real

T 0 7 e e A el R 7:2345013
B L] ] o e rae i S B 5: 7198835
TOrressFIGUBIER . s i erohsaetss 2:4123413
Beira Baixa..... I AT Y ; 1:23753061
Ramal de Caceres. ..o evevns 7663811

) ) (ke o S R T e 8:6035181
(v E g e S et S MG A L o 9:600521%
ERBCROR . G518 or Alexenn i s 14 b b G aanta 10:3445297
UPDADR ;. A4l e e atsliiile TR ol 23: 4273054
Beira Alta. . ........ sl AR e 1:5625583
Sul e Sueste......... R PV e 1 2:3763753
Minho....... bk s SOl el s 3:9515054
B OO 5 o5 v e laiaieia i niaie s e S e Rl 1 e 33195069

ia reduzida:

Porto, & POVOR. . s s aicssan o (s 2:0 558439
(V11501 1 1 S S e R 5 2:6003211
B ANaBIR . S e e ah o a athon a4 : 1:0665011
YiZau o on. ok SR R e e N 7035319

Médias geraes:

De via larga ..co..0u. AN S 3: 7125738
YRRD R TH 17 A [ ¢ AR ST, o v g 1:5695250
De todas as linhas.......... 353737

A Beira Baixa progrediu passageiros e pequena velo-
cidade : aquelles foram mais 2.000 que deram uma re-
ceita de 4 contos; esla_teve 6.000 toneladas a mais ¢ 13
contos nos produclos.

0Os 16 contos a maisinos productos do trafego reverie-
ram em favor do thesouro que os leve a menos a pagar
na garantia de juro, encargo que vae diminuindo de anno
para anno, estando ja reduzido de 53 contos desde 1900.

e R ———— — e -
Exportacdao nacional

R

Pela estatistica do anno de 1903 ha pouco publicada.
vé-se que a cifra das nossas exportacoes tem tido um
incremento anir.ador, pois allingin 49.477 conlos neste
anno. tendo sido superior & de 1902 em 5.669 contos; &
de 1901 em 4.098 contos; & de 1900 em 579 conlos; & de

1809 em 3.166_conlos.

Exportamos para a Inglaterra .. «...... 11.850 conlos

» » @ Espanha ........... yhgs »
" » 0 Brazil. ... s TS ;_;..}.-a: D
» »  a Allemanht «... o000 5.984 »

.as colonias portuguezas — 6.575  »
A exportaglio para a Allemnanba tem crescido tambem.
() mesmo succede com a exportaciio para a Austria,

Belgica, China, Argentina, Egypto, Congo. Estados Uni-
dos, Franca, Espanha, Hollanda, ltalia. Nos oulros, ou

declina ou esta estacionaria.
A somma da exporta¢iio acima indicad

nas seguintes parcellas:
Exportagio nacional e nacionalizada. . .

» n

a decompie-se

30.603.2 conlos
15.102.0 »

Reexportaglio - v .oovvvesoviness coeee o 10,162

Baldeacfio e transilo internacional .... 23452
-~ L3 ey

Ouro e prata em barra ou moeda..... 13669 »

490477 "

predominam na verba de 30.603.2 as suhsluncias ali-
226.1 contos:

menticias.s classe 4. da pauta, que sio 16. A
seguindo-se 6.195,1 de malerias primas, classe 2% e 08
gados com [4.224fcontos. As manufacturas diio apenas

2.013,1 contos.
Conlinua a rec

¢ a lerra. agir ‘s ' V8
A industria produz quasi sO para o palz. embora va

tendo maior incremento como se vera quando nos oc-
cuparmos das importagbes das materias primas que ella

uliliza.

onhecer-se (ue a nossa principal riqueza

Pelo quadro que segue podemos eslabelecer o balango
cerlodas exportagdes e importagdes que fazemos para as
diversas nacdes.

Importagiio
Exportagio para consumo deficit
Allemanha ......... 2.040,5 0,884.6 7.843.9
Austria... . ... Fa s e 8000 1.043.1 2431
Belgica..oocovoeinsn : 747 < 2.206.4 1.459.1
Tt B 4.0 299.5 2055
Argenting <. ..oeovies 72,6 416.1 3435
Dinamarea ......... 257.9 11,3 — 246.6
YIRS, T ts sicv sy 16.3 39,2 J8.8
GONgo: «stinars e 1 T 1.8 0.0 — 18
Estados Unidos ..... 723.3 6.169.5 5.446,2
BERZH 5 <2 iai 0 a b i wuabona 2.078.5 3.0024 — 1.986.1
FEODBHL oo fissuabisiate » 028.4 5.606.,5 4.678.1
ESPANNG v oo ot sbinlon i, DBTk 5.400,6 28,2
Hollanda .. +.ooevnee ; 475.5 734.4 258.9
Inglaterra .......... 8.038.0 17.425.5 0.387.6
R oacds st ona s 378.1 1.164,7 786.6
Marrocos ... ...... 0.4 200,2 199.8
Noruega ....... aRE 243, 800,9 o87.6
T 931,7 881.6 — 50,1
SHOCHE <o) aasasieni 233.2 480,2 247.0
SRHRSI en $ika s b5 506 0.4 5421 541.7
Turqult . «.vx s o.1 10.6 9.0
UPURNBY v oo - sisids a 16,9 275,7 258.8
Oulros paizes ...... 40.4 209.5 169.1

D'aqui se infere que, quasi sempre, sio as nossas ex-
portacoes inferiores 4s imporlagdes. pois apenas fazem
excepedio o Brazil, a Dinamarca. a Russia e 0 Congo.

A propria exportaciio para o Brazil tende a enfraque-
cer, pois foi em 1902 de 5.203.8 contos, em 1900 de 5.537.9
e em 1890 de 5.753.3. Ao mesmo tempo augmenta a im-
portaciio do Brazil, quasi sempre de malerias primas,
pois foi de 1.459.4 contos no total em 1899, passando a
9 878.7. a 2.035.9, e a 2.857.1 em 1900, 1901 e 1902.

Isto demonsira quanto importa favorecer as exporla-
¢hies e quanto conviria dotar o paiz com uma carreira
de navegaciio portugueza sem a qual perderemos o 1n0sso
principal mercado.

0s tratados de commercio em que tanto se falla e que
podiam fomentar as nossas exportagbes. nio se fazem,
deixam-se continuar em vigor os que existem e acontece
assim que ha paizes para os quaes exporlimos pouquis-
simo ¢ d'onde importamos muilo sem que ao menos se
pretenda modificar o regimen.

O movimento com os Estados-Unidos salda-se com um
prejuizo para Portugal de 5.446 contos e a nossa expor-
lacio em vez de crescer desce. pois foi ja de 5.753.3
contos e esta em 5.078,5. Bem sabemos que os lrigos e
os algoddes influem sensivelmente na importaciio, mas
a troco de beneficios nos petroleos podia talvez conse-
auir-se alguma vantagem para 08 nossos productos.

0 augmento de exportagfio ¢ muilo menor do que
podia e deveria ser. Precisivamos para isso de perder
a mania de proteceiio paunlal a tudo, para, a troco de
facilidades coneedidas a alguns productos estranhos, au-
xiliar a expansiio e collocaciio dos nossos. Precisavamos
tambem de ‘modificar os habitos e processos do nosso
commereio para que, seguindo os exemplos da Allema-
nha e da Belgica. promovesse d’uma maneira mais efli-
caz a penetraciio dos nossos produclos alargando os
mercados.

A interessanle estalistica especial da exportlaciio dos
vinhos desde 1765 a 1903, que tambem se encontra no
mesmo volume, mostra que vendemos no ultimo anno
10.137 contos. tendo deixado a venda ja em 1892 13.432
contos e 16.883 em 1886.

O Brazil consumiu 350.091 hectolitros. a Inglalerra
180.180, as provineias portuguezas da Africa 151.893.

Vae diminuindo o consumo para a Allemanha, que ji
comprou 57.611 hectolitros e comprou em 1903 somente
22.6005.

Diminuiu analogamente nas oulras nag¢des. SO augmen-
la sensivelmente na Africa portugueza, mercé da atten¢io
(que esle assumplo mereceu ao ultimo governo regene-
rador pois vae sendo substituido o consumo de aguar-

dente pelo do vinho portuguez. g
A Inglaterra que lanto apreciaya 0s NOSSOS vinhos ge-
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nerosos, vae-os dispensando, pois que apenas comprou
164.885 hectolitros cifra que sO em 1895 fora inferior.
Ainda assim, é a paciio que mais nos compra, pois que
86 por si tem 164.885 hectolitros em 256.357 (ue é o to-
tal da nossa exportaciio.

A exportaciio dos vinhos da Madeira augmentou um
pouco. Estd em 793 contos e 26.404 heclolitros. Pade lal-
vez altribuir-se este facto ao resultado da celebre ques-
o de marcas de procedencia intentada nos tribunaes
estrangeiros por um grupo de exporladores inleressa-
dos. E' um exemplo eloquenté do que pode a inicialiva
particular.

Mas a Inglaterra que nos consumiu um numero avul-
tado de hectolilros de vinho do Porto e quasi tanto como
a Franca em vinhos da Madeira, pode dizer-se que nio
nos consome vinhos communs. De faclo esle paiz soO
nos levou 10.499 hectolitros d'esta qualidade para 317.943
que comprou o Brazil, havendo ainda a circumstancia de
lender para baixar mais esta pequena cifra.

Nfio ¢ nunca perdido o tempo que se gasta no estudo
d’estas estalisticas.

As nacdes devem fazer por ellas os balangos da sua
aclividade e da sua riqueza como as gasas commer-
ciaes.

A licio que d'ellas deriva pode ser proveilosa muilas
vezes.

E mais o seria se os governos podessem enlregar a
administraciio publica as for¢as e os cuidados que leem
de dissipar em viis e inuleis disputas partidarias a que
se convencionou chamar polilica.

Teremos de voltar ao assumplo.

e ———— o — '_.".'.a______'-_. e et S e

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio

e Industria
Direcgiio Geral de Obras Publicas e Mnas
Reparticao de Obras Publicas

Tendo-me sido presente um requerimento, datado de 25 de on-
tubro ultimo, em que a Parceria do Ascensor da Nazareth pede a
annullagio da concessio, que lhe foi feita por alvard de 1% de ja-
neiro de 1891, de um caminho de ferro de via reduzida com trac-
¢do a vapor entre Alcobaca e a Praia da Nazareth, e bem assim a
restituicho do deposito da quantia de 1:8008000 réis que fez na
Caixa Geral de Depositos: hei por bem determinar, conformando-
me com o parecer do Conselbo Superior de Obras Publicas, que
fique sem effeito a referida coneessio e (que & mencionada parce-
ria seja permittido levantar o citado deposito.

0 Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca exe-
cu!z;;;. Paco, em & de fevereiro de 1905, — REL —Eduurbu José
Coelho.

TARIFAS DE TRANSPORTE

P. n.® 7 da Companhia Real e P.n.” 3 do Minho e
Dowro. — Viio annexas a este numero estas duas tarifas
que siio edi¢des da mesma destinadas ao transporte de
varias mercadorias entre as estacdes do Minho e Douro
e as de Lishooa-Caes dos Soldados a Povoa, a Bemlfica,
a Alcantara-Terra e Alecantara-Mar a Pedrouc¢os ou vice-
versa.

As mercadorias sfio as que mais avullam no trafego
que se permula entre ag duas rédes e 0s precos repre-
sentam uma grande reduccio sobre os ordinarios ¢ mesmo
sobre os das tarifas ultimas de cada linha.

As condices siio das mais liberaes que se adoptam
em tarifas de precos reduzidos.

B. 8. M. 10 de pequena velocidade, da Beira Alla.—
E’ a reforma da tarifa de madeiras, combinada com as
linhas de Salamanca ¢ Medina, que vigorava desde 1806
e aqui démos com o nosso numero 214 d'aquelle anno.

Os precos, sendo a parte das linhas espanholas cobrada
ao cambio do dia, como passa a sé-lo, ficam um tlanto
reduzidos sobre os que vigoravam pela tarifa anterior.

As condicOes sfio tambem mais beneficiosas.

£

Limpesa por aspiracao

Como dissémos no ultimo numero fundou-se em Por-
tugal uma soeciedade sob o titulo Empresa exploradora
das patentes Booth Limited que tem por fim a explora-
¢io d'uma patente ingleza (Vacuum Cleaner) que trata
da extracciio das poeiras pelo vacuo. Esle processo
consiste na limpeza das poeiras de toda a especie depo-
sitadas nas casas de habitaciio, mobilias, tapetes, alca-
lifas, carruagens, vagons, ele.

0 processo responde a todas as condigdes desejadas,
com effeilo:

1.—Permitte extrair toda a poeira que se acha em
cima de um movel, objecto, tapete, lecido, ele., e ainda
toda aquella que penetrou nos estofos, e através d'el-
les. Exirfie todas as poeiras accumuladas entre o es-
tofo e o forro das cortinas, entre os tapetes e o solho,
dentro da erina dos moveis, ele.

Toda a poeira que se achar depositada tem fatal-
mente de ser extraida por este apparelho.

Esta condi¢fio nunca linha sido realizada até hoje.

Com efleito, quando se escova um tecido, pelos pro-
cessos usuaes, a poeira penetra pela pressiio exercida
pela escova, cada vez mais no dito tecido, e a que se
desprende ou se deposita noutro logar ou vae caindo
para o chiio.

O uso de bater os tecidos, tem 08 mesmos inconvenien-
tes, e deleriora-os consideravelmente.

Para prova cabal ¢ sufficiente applicar o novo pro-
cesso a um movel limpo, pelos processos uzuaes, pois
sempre se exlrde poeira que estava entranhada.

2.° — Esle processo permitte exirair a poeira de qual-
quer objecto sem que qualquer parte d'ella se desvie ou
caia sobre os objectos visinhos, ou se espalhe na atmos-
phera.

Por conseguinte este processo permitle extrair in-
teiramente a poeira mesmo num local hermeticamente
fechado. sem o menor inconveniente, e sem incommodar
as pessoas que se achem dentro d'esse local.

3.°—HEste processo extrae a poeira que se deposila nos
estofos sem os deteriorar.

Para esse fim o apparelho que esté em contaclo eom o
objecto que se pretende limpar tem differentes formas
conforme a natureza do objecto sobre o qual se tem de
operar.

dara 0s tapetes ou eslofos fortes applicam-se aspirado-
res de aluminium que assentam sobre o estofo; quando
se trata de objectos delicados o aspirador é guarnecido
por uma escova, de differentes dimensoes, molle ou
dura, conforme as necessidades.

Esta escova serve apenas de guia ao tubo aspirador
que, por esta forma, opéra a distancia, absorvendo a
poeira depositada sobre os ohjectos mais delicados.

Consegue-se por esse meio limpar o0s pannos de Arraz,
as colchas. sem levantar o menor fio, facto que tem sido
demonstrado, fazendo-se a analyse das poeiras extrai-

das.

Nenhum processo conhecido até hoje tinha podido rea-
lizar este desideratum.

Pode-se por consequencia limpar os gquadros, as pin-
turas e esculpturas, sem perigo algum.

4 —Esle processo permitte executar toda a limpesa
sem ler de fazer mudanca de mobilia e sem ter de des-
locar 0s ohiieclus fora do recinio onde se opéra.

Este resultado provém das duas condi¢des acima men-
cionadas, 1 e 2, pois se pode extrair a poeira dos la-
peles, sem ser necessario levanta-los, a das corlinas,
sem as desmanchar, a dos moveis e colchooria, sem
ser necessario remove-los ou descosé-los, podendo essas
varias operacoes ser feitas sem que a poeira venha im-
pregnar a almosphera.

Alem d'estas condighes que representam ji um benefl-
cio consideravel, torna-se esle processo vanlajoso pela
sua simplicidade e economia.

5.—( processo ¢ simples e economico ; toda a gente
conhece por experiencia os inconvenientes das limpe-
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sas domesticas laes como siio compreendidas no nosso
paiz.

A casa nesses dias estd desorganizada: os donos da
casa teem forcosamente de se ausentar durante aleumas
horas e 4s vezes durante alguns dias.

Emquanto que em casa se procede & limpesa de parte
da mobilia, os tapetes, colchas, corlinados e oulros Le-
cidos sfio lirados dos seus logares, e enviados para fora,
ou sacudidos e batidos nos paleos, jardins, e muitas ve-
zes nas janellas, recebendo os transeuntes o producto
d'essas limpesas,

Quem é que ndo lem evitado nas ruas de Lisboa, pas-
sando ao largo, de receber o po que uma eriada sacode
a janella?

Por isso como os inconvenientes siio grandes, cada
vez mais se foge a proceder 4s limpesas complelas de
uma casa, e em geral 80 annualmente ¢ que se procede
a ella.

Mas o que é simplesmente difficil para uma casa par-
ticular, representa difficuldades importantes ios locaes

podriddes e outros differentes organismos, alguns de pu-
trefaciio tendo semelhangas morphologicas com os da
dyphelria.

Uma amostra de poeira extraida d’'uma casa parti-
cular deu o seguinte resultado na analyse :

Materias organicas 35,30 por cento, putrefac¢des 5,30
por cento, materias mineraes 59.40 por cenlo.

E' ecualmente interessante conhecer as quantidades de
poeiras que teem sido extraidas de alguns estabeleei-
menlos publicos : Por exemplo : os tapeles e cortinas do
Real Theatro Camdem de Londres deram 184 Kilogrammas
de poeira; os do Koensgton Theatre, 172; o Coronet Thea-
tre, 135: o Savoye Theatre, 37,20; o Restaurant do Junior
Army & Navy Club, 31: um so fapele do restaurant do
Carlton Hotel, 12 uma carruagem do caminho de ferro do
Nordesle. 2: o tapete da sala do senado em Paris. 32, as
tribunas do senado, 13; os assentos do senado, 12; a bi-
Blioteca. 40: calé Americano, o tapete, 53: camara muni-
cipal de Paris, o tapete, 144: as corlinas, 35: caminho de
ferro de cintura, Paris, um compartimento, 4,5; caminho

Limpeza de uma carruag em

publicos, taes como thealros, hoteis, bibliothecas publi-
cas, egrejas, vagons de (:;1111:11]1:) de ferro, ele., n_mlt-._a
poeira se accumula diariamente, © onde a ventilagio
frequente e completa € muilas vezes |§npusswvl. e por
isso este processo ¢ o unico meio, simples e pratico,
para realizar as limpesas economicamente e proveitosa-
mente. .

6. —Toda o gente compreenderf, neslas condi¢ches,
quanto esta invencio, deverft trazer um auxilio impor-
tante para a questdo hygienica.

2 muitissimo mais importante do que se pensa geral-

mente. :
As anul&*ses e se fizeram das poeiras extraidas per-
[

mittiram de o definir: ! _

A poeira, eom effeito, € 0 vehiculo, o mais |](.u'l¢_!l'n:=u.
dos microbios, e o seu effeito é o mais prejudicial.

0 professor Stanley-Kent do laboratorio experimental
haeleriologico da Universidade de Bristol, achou numa
amostra de poeira, extraida em 30 de junho de 1902, por
este processo, dos tapetes do corredor da camara dos de-
putados, os dados seguintes : Hp _

Um gramma de poeira continha 15 milhdes e 200 mil
Organismos. :

Estes organismos eram os seguintes :

Micrococeus tetragenus, staphylococus pygogenus au-
reus, bacillus protens vulgaris, staphylocoocus cereus
flaons penicillium glancum, sarima alba, bacillus subtilis,

de ferro de Oesle, Franca, um compartimento, 3.8; embai-
xada dos Estados Unidos, um lapete do saldio, 15: caminho
de ferro do Sul Belgica. cada compartimento, 1,7 : ¢om-
partimentos do servico internacional, 2.7; eaminho de
ferro do Norte, Belgica, por compartimento, 2: 12 bilha-
res, 1.9.

7.° Venlilacdio — Emfim, oulra vantagem hygienica do
processo ¢ fazer passar o ar puro através dos estofos,
combatendo, por esle meio, as fermentacdes e as putre-
faccOes, tirando as tragas e ovolus e todos os insectos
que costumam atacar os tecidos.

Um apparelho ordinario aspira 1.600 metros cubicos
d'ar, e facilmente se concebe a vantagem importante que
d’ahi resulta para os vagons do caminho de ferro, salas
de espectaculo, egrejas, ‘quartos de doente, onde a ven-
tilacio ¢ em geral difficil.

8. Para a limpesa dos automoveis, onde se juntam quan-
tidades consideraveis de poeira que penetra nos tecidos
por forma tal que se torna difficil e morosa a sua ex-
traceiio, no sendo por este processo,

0. Para a limpeza do vestuario.

A deserip¢dio do processo de limpeza ja aqui rapida-
mente foi feita no numero passado. O apparelho compoe-
se d'uma bomba pneumatica posta em movimento por
um molor qualquer (electrico ou de gazolina, ete.).

A homba s@io adaplados longos tubos de cautchue.

Na extremidade dos tubos adaptam-se os aspiradores.
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> Recovagens e generos frescos (1) gens |frescos (1)|
§§ ¥is l Mais | Mais Mas | Por expedigeds do peso
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A& i o ) Por 1000 kilog.*

De Bordeus (S. Jean) a quaesquer estacdes da Companhia Real e da Beira Alta
(comprehendidas Figueira da Foz e Guarda) ou vice-versa

Kilom.s
Percurso Francez Francos
De Bordeus (S. jx.an) a Irun ou d' Henda)'.x a Bonietw 1y 0O A0 OOV 1%
(S. Jean) .. : 236 0,40 0,75 1,50 2,25 §2,50 37,00
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Hendaya: ool ant s S - e T S R, Sl B 1,50 3,00 6,00 9,00 212,00 150,00
!
~« Percurso Portuguez rh . | ARSI [- 1; ..
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vice-versa . Fre | rara . «.f outrasestagoesda .
Companhia Real| go1 200 400 800 | 1.050° -| 25.400 18.000

Observacdo importante

Muito embora esta tarifa indigue soparandatsents, por uus v das differoncas de uunhm os pmgm mn'espuqlvntq;mpmns ey qmuaqff
j.‘cto. OPMﬂiOU! & indivisiv L“ld ovard sor mhgfgto_n a mowdn do P*!k ,m que o, pagam § 4
O paganiesito pffectuar-so-ha, a9’ camhio corrgntey indicado por am dvijo jmdhdlwnfﬁ uld nlhﬂm.m‘t, & que wicﬁ.hoqdi& w q@

pﬁnor a 15 dias.

(1) Os progos indicados para os generos frescos sio exclusivamente applicayveis aos seguintes:

Animacs vivos em guiolas our cestos 1 Calbiritor Ml?m Cordwirow, , Goelhos, Creagdo, Loitonsde pesg nan superior a 3o kilos ineluidn sutira,

.rl?nmhm), Arenques, Arrox, Bolacha de t'mhquue o ntort, Cufd tormda, Caracoes, Carfies, Coreans, Cervafu, Choudrivte, Cf?h'a, Cognmelos (Chani- |
pignons), Confeitaria, Conservas alimenticis 18, Creagio morta, Farinha, Feculas, Mol, Mostardi proparadu, Semola o Tapioca.

Crustageos, {Camardes, Carr mv‘ s, Lagostins, E'mtm. -

Fructas [Azeitonis, Lacanias, sk, Mo nrmgos vas, ete, ), Friitas om oonserva, Geld, Gorfluras (Banha on Unto, Ha.rgnrinn. Sebo fresco), Lo-
gumes, Leite, Leite concentrado, Lei ur ¢ nmimmdo. .ouro, Manteiga, Mariscos frescos, Massas alimenticias, Meldes, Nala, Ostras, 01.01, Plio, Pao de
espocie, Pio ralado, Pastellaria, Peixe, Pepinos (Cornictions), Pernas de rans, Plantas comestiveds, Queijos, Salchicharia, Tartarugas vivas, Tomilho,
Tripa salgada, Uvas em dormas, Vinagres, Vinhos.

(2) Estes progos nilo se applicam 208 generos friscos pc}r isno qu.o para cxpa.du,m s t!o mais do. 20 kilos p.q,.mdu como 5o kilos, o mais reduzidos os
precos da ultima columna do quadro antecadents. TSI VARSY
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1.*—Nos pregos da presente farifa estio incluidas todas e quaesquer despezas de carga, descarga, evolu-
¢oes ¢ manobras, de transmissio entre os diversos caminlios a seguir e de trasbordo na fronteira, bem como
os gastos de agencia cnrreepnudvnlvb a uperagﬁeq ou fnrmalulddew aduaneiras na alfandega franceza e o lmpmlo
de 39, para'o governo portn 65971 SHINEQIMOY ED 280JRIER TOUPESSUD B AIRS sl
Nio estio, porém, incluido . 61 gb susug! Resbibnsdoy
A) —0s direilos aduanmrua : |
B) — Os direitos de registo e imposto de sello, abaixo indicados, que acorescem ds laxas correspondentes a

cada paiz interessado : |
:‘ _i
: : Francos !
) 3 , Imposto do sello, .. .. Jidregasil SaviaveN. 0,35 )
Taxas_francezas, por espedicio .| yifoioe . registo 4 partida dds OStacBes FPADCOEAS .. v s ea . se 0,10 :
' :
Impasto do sello: Réis %

: . ) Remessas de um 56 volume até to kilos. .. .. o0 smnvs omut 20
i TRXAS POTIUgUeZES, poy, expsdichol Outvas quaesquer remessas, . G d e L e D !
Direitos de guia ¢ registo & partida das cst'h,i)cs por{uguwas T | 20 i
0

. C)— 0s gastos por operagbes e mrmahdades aduaneiras nas alfandegas he.spanhola e portugneza. As Compa-
hhlas hespanholas e portuguezas encarregam-se d’estas operacbes e formalidades, tanto para o trapsito em
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lrun, Fuentes de Oforo e Villar Formoso, comi para o despacho em qualquer das alfandegas de Villar For-
mogo, Lishoa ou Figueira da Foz, mediante 28 taxas seguintes:

|--Expedicdes de Franca para Portugal
a) Passagem em transilo
B et R Tr B S R A e AN M SV RINN U LT 75 Gt TRoT Ex piaigiio

Fronteira de Villar Formoso (para as expedi¢des a despachar no destino):

700 800
até até
‘ So00 Qo0

|
Réis " Réis
!

440 : . 2.040

h) Despachos em Villar Formoso, Lisboa ou Fi weira da Foz
g

Expedigio até s kilos.. .. .. 100 réis
o de 6a 1okilos. .. 200 ,,
3 S 03155 1005 3 5 4 por kilogramma com o minimo de 200 réis
L3 i3 101 i3 500  } I 2 " 1] * i3] 111 » 2 SOO "
3 ., mais de 500 kilos .. t real ,, 0 SR e 20D0 33
o por wagons completos, mercadorias a granel .. .. .. .. .. .. 2.000 ,, Pporwagon
T i & ¥ de mercadorias acondicionadas.. .. .. .. 5.000 ,, . s

Estas taxas (as da alinea b) ndo comprehendem nem o prego dos documentos da alfandega nem o sello
ne a alfandega porlugueza inclue, com os direitos, n'um mesmo documento, ¢ que devem ser cobrados dos

estinatarios.

I1--Expedicdes de Portugal para Franga

Passagem em transito :

Fronteira de Fuentes de Oporo :

Alem de

s — VR Y = oSS

100 100 200 300 J00 500 boo 700 800 goo | 1ooo | 2000 | 3000 | 4000 | 3000 | Gooo | 7000 | Booo | gooO |
kilog* | até até | até ad até até | atd até até até ateé ath atd | até até | até até: até

| 200 300 400 500 | 6oa o0 | 8oo.| goo | 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6oco | 7ooo | 8000 | 900G | 10000

|

|
Posetas | Ptas. | Ptas. | Ptas. | Ptas. | Ptas. | Ptas. | Ptas. Ptas. | Ptas. | Ptas, | Ptas. | Ptas. | Ptas. | Ptas, | Ptas. | Ptas. | Ptas. Pt:u.

405 | 420 | 4,30 | 4,55 465 | 4,80 | 4,95 | 5515 | 5,20 | 5,30 | 6,50 | 7,65 | 8,80 | 9,95 |11,15 (12,30 |13,50 | 14,65 15.80

el sl

2. —Nas procedencias de Franca os precos da presente tarifa so serdo applicados quando o remeftente o
pega na nota de expedigio. Este pedido pode ser feito indistinclamente por qualquer das tres formas seguintes :
— tarifa especial, tarifa reduzida, tarifa mais reduzida — que se consideram equivalentes ¢ im-
portam, da parte do expedidor, acceitagio das condicdes d’esta tarifa. Na falta de qualquer das tres indicaches
precedentes, a expedicio ficard sujeila aos pregos e condicdes das Tarifas Geraes ou especiaes applicaveis de
cada Companhia.

Nas procedencias de Portugal sera esta tarifa applicada de officio quando o remettente nio pedir por
escripto na nota de expedic¢ao, a applicagio d'outra.

As remessas de recovagens on de generos frescos, expedidas ao abrigo da presente tarifa, serio transpor-
ladas tdo somenle pelos comboios normalmente affectos a este servigo nos diversos paizes que percorram. Em
pspecial se declara que nio serdo ransportadas no comboio Sud-Express.

3.9 — As Companhias nio respondem pelas quebras naturaes e avarias em transito.

§.° —As expedicdes a que respeita esta larifa, ¢ que ndo attinjam 0 minimo de 200 kilogrammas por
melro cubico, ndo soffrem angmento de taxa.

5.9 — As remessas procedentes de ou destinadas a uma eslacio nio designada do percurso francez indicado
na presente tarifa, serdo por elia taxadas, pelos precos de Paris ou Bordeus (S. Jean). se o preco assim calcu-
lado for mais barato que o resultante das Tarifas Geraes ou especiaes applicaveis de cada Companbia.

D'esta vantagem sO gosariio as estacdes comprehendidas no itinerario mais curto.

6. — Em Portugal a entrega das remessas, expedidas ao abrigo da presente tarifa, sera feita por via de
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O aspirador ¢ um simples tubo metallico, d'um metal
muito leve, achatado e com orificios na sua extremi-
dade.

Passando esse orificio sobre os objeclos a limpar, o ar
e 0 po siio aspirados no tubo e a poeira deposita-se num
filtro especial intercalado deanle da bomba.

(0 aspirador apresenta as formas mais variadas se-
gundo 0s objectos que se querem limpar.

O motor, a bomba e o filtro estio montados num pe-

ueno vehiculo que se transporta junto do local que tem

¢ ser limpo, podendo ficar nas ruas, nos pateos ou em
qualquer sitio onde nfio cause lranstorno.

0s tubos podem ter 200 metros de comprido, o que é
mais que sufliciente para todos os casos.

Nos grandes estabelecimentos que necessitam a instal-
laciio d'um apparelho permanente estabelecem-se tubos
fixos communicando para os diversos andares, reunidos
a um tubo de descarga tal qual se costuma fazer para a
distribui¢iio da agua ou do gaz.

Nas casas modernas tem-se feilo identicas installacdes.
Quando nfio as haja, empregam-se os lubos de caul-
chue que penetram, ou pela porta de entrada, ou pelas
janellas. -

Para caminho de ferro usam-se apparelhos installados
num vagon de mercadorias, para mais facilmente se
moverem quando ndo haja local especial para installar
o apparelho.

Hoje estes apparelhos funccionam regularmente no seu
paiz de origem, a Inglaterra, em Franca, Allemanha e
Belgica, ete., e o publico lem recebido com a maior sa-
tisfac@io este melhoramento.

A sua applicac@io tem-se generalizado niio sdmente aos
estabelecimentos e servicos publicos, palacios, theatros.
museos, bibliothecas, bancos, egrejas, holeis, restauran-
les, hospilaes, escolas, cazernas, lojas, eaminhos de ferro,
tramways, automoveis e casas particulares, mas lam-
bem o seu emprego tem sido considerado como utilissi-
mo nas fabricas onde se trabalham productos perigosos
e nocivos. taes como, nas fabricas de moagem, polvo-
ra, dynamite, cimento, tecidos, ele. Seria longo de mais
enumerar todas as installa¢des onde este processo de
limpeza foi adoptado, porém citaremos algumas como o
palacio de Windsor e palacio de Bukinghan, pertencente
a sua majestade o Rei de Inglaterra, o palacio imperial
de Berlim, o palacio de S. A. Real o Principe da Prus-
sia, o palaclo do Elyseo, do Presidente da Repuhlica fran-
ceza, o palacio Imperial de Vienna, os grandes estabele-
cimentos de Londres, Paris, Berlim e Vienna, muitos
theatros d'estas cidades, sociedades de caminhos de fer-
ro, ele., ele.

No congresso inlernacional de hygiene de Bruxellas, de
1903, a 5. sec¢lio (generos de transportes) depois de
ter ouvido os relatorios do dr. de Rechler e do dr. Ro-
dard, decidiu sobre «Material de viajantes, ele.» que:

«A limpeza de carruagens de caminho de ferro deve ser
cuidadosamente feita por meio de pannos humidos, para
as partes que se podem lavar e pelos processos mecha-
nicos, baseados no emprego do vacuo, para os eslo-
foss.

No bolelim da commissiio internacional dos eaminhos
de ferro. de 1904, preconiza-se o emprego do sistema
por aspiraciio para a limpeza dos vagons de caminho de
ferro (0 qual garante uma limpeza perfeita e pde o pes-
soal ao abrigo das conlaminaghes; a poeira que extrie
¢ recolhida num receptaculo appropriado.

Este sistema obleve a medalha d'ouro, na exposi¢iio
das invencdes em Brighton, que oi a maior distinegdio; na
exposiciio sanitaria uma medalha d’ouro especial, cha-
mada a medalha Rogers, para a applica¢iio & machina
mais hygienica, ¢ que foi a unica medalha d'ouro dada
nessa exposicio. .

Na exposicdo internacional da habita¢iio de Paris. em
1903, obteve um diploma d’honra.

A empresa portugueza conta estabelecer a exploraciio
d'esta palente, como a d’um servigo publico, permiltindo o
sen uso 4s grandes administracdes e aos particulares,

A séde geral serd em Lisboa, no ralacio da Flor da
Murta, tendo agencias nas outras cidades do reino, es-

pecialmente no Porto.
R ¥

NOTAS DE VIAGEM

Vi
Sorrento, os seus encantos ¢ ox sens hoteis. —lodustiria inte=
ressante.—A itha de Capri. — A grota azul. — Selvageus da
Europa.

O caminho de Amalfi para Sorrenlo, ¢ lanlo ou mais
attraente do que o anterior. Em alguns ponlos, para
construir a estrada, houve que perfurar tunneis; noutras
que lancar pontes sobre profundas depressdes do terreno,
sem, ainda assim, se evitarem curvas enormes em husea
de terreno de nivel conveniente, e grandes subidas.

As principaes difficuldades era passar em volla de Po-
sitano, uma bonita villa pitloresea, com as suas cazinhas
de telhados em calolle e escadarias exteriores, o typico
local na sua alta expressiio.

Pouco depois eurvamos para a direila, deixando a mar-
gem do golfo e internando-nos na monlanha, vagarosa-
mente. porque a subida é violenta. D'ahi alé Sorrento o
caminho niio tem interesse.

Mas abre-se a alma em jubilos ao entrar em Sorrento,
a encantadora patria de Tasso.

Cidade a que mais propriamente poderemos chamar
villa, Sorrento limila-se a meia duzia de ruas, das quaes
s6 a principal nio é estreilissima: mas o seu encanto ¢
a posiciio que occupa, sobre um rochedo de 50 me-
tros, perpendicular ao mar, fazendo face ao largo golfo,
em frenle de Napoles: o Vesuvio, as ilhas e toda a costa
sul.

E' a cidade preferida pelos estrangeiros, pelo seu so-
berbo clima na primavera, no oulomno e no inverno, e
mesmo no verdo pelos seus excellentes banhos do mar.

Por isso os holeis sfio numerosos, e teem justificada
fama de serem os melhores da lalia.

Com eflfeito o Tramontano, ¢ um estabelecimento dos
mais luxuosos e confortaveis que conhecemos, niio so
naquelle paiz, mas em toda a Europa.

E' uma delicia das janellas d'um dos quartos d'este
hotel, que deitam sobre a praia, (o 26 por exemplo) go-
zar, 4 noite, o panorama de Napoles, que parece, com a
sua illaminacio, uma cidade phantastica, e do Vesuvio,
quando elle expelle os seus elarGes vermelhos. '

0 servigo € primoroso em toda a accepedio da pala-
vra.

A cidadezinha ¢ toda illuminada por electricidade, e
brevemente serd ligada (se niio o esta ja) a Castellamare,
por um tremvia eleetrico.

Numerosos passeios se podem dar, tomando-a ecomo
centro, mas o principal, o obrigatorio a que ninguem
deve faltar ¢ a excursiio a ilha de Capri. '

Antles, porém, de partir, nfio se esqueca quem nio li-
ver tenciio de voltar ali. de que Sorrento lem uma indus-
trin especial de que niio se deve deixar de trazer recor-
dagcdes,

E' a dos mosaicos de madeira, em que se empregam
grandes arlistas, produzindo verdadeiras obras d’arle que
valem centos, ale milhares de liras.

Com diminulissimos pedagos ou fios de madeira, preé-
viamente embebidos em tintas de lodas as cores ¢ de
todas as lonalidades, fazem ali uma infinidade de obje-
clos, para escriplorio, fodetlte. quadros, mezas, moveis
diversos, caixas, cigarreiras, tudo e para todos os pre-
cos. Os estabelecimentos principaes siio na rua cenliral,
corso del Duomo, ¢ entre esles um dos mais bem sorli-
dos e economicos nos pregos ¢ o do sr. Antonino Tos-
cano. & direita indo da praga. Recommendamo-lo nfio so
por isso, mas especialmente pela sympathia que aguelle
amavel industrial tem pelo nosso paiz.

Seguindo o itinerario tracado pela casa Cook o via-
jante embarca ali para a ilha de Capri, no vapor que,
todas as manhiis, faz a earreira desde Napoles, e re-
gressa de larde. ‘

Do hotel desce-se no ascensor electrico & profundidade
de 60 metros. & praia onde nos espera o barco que nos
vae levar ao vapor,

Confessamos que ¢ caro e incommodo este embarque
que devia ser facultado por uma ponle a que 0s vapores
alracassein.
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O mar estd por vezes bravo, os bareos sio pequenos
e o perigo de tomar um banho forcado niio deixa de ser
para recuar. No emtanto... poucos casos se dao.

A viagem no vapor é muito agradavel, vendo-se enldo
a quanlidade e grandeza dos holeis que guarnecem a
montanha, sobre o mar. O Vicltoria tem um funicular
seu para communicar com a praia.

Em uma hora de viagem deliciosa, sempre cosla a
cosla da peninsula, vamo-nos approximando da ilha de
Capri que parece emergir do mar como em visio thea-
tral, augmentando de volume & proporciio que d’ella nos
approximamaos.

O mar tornou-se rapidamente d’'uma limpidez absoluta,
de um azul d’anil, brilhante, encantador. E’ nestas ondas
que parecem um campo de sulfato de cobre, que 0 va-
por vae marchando vagarosamente, até parar em frente
do sitio onde ¢ a gruta azul.

Quem tem pratica de viagens, esta ja habiluado &
chromographia figurada pelos guias e conductores de
diversas paragens.

O monte rosa apenas ld lem umas pedrinhas da cor da
rainha das flores; o Danubio azul, é o azul como um
bichano cinzento: o mar amarello recebe o seu nome da
raca que povoa aquelles paizes: e alé tantas cidades e
villas que tem o nome de brancas nfio possuem uma casa
d’esla reunifio de cores do spectro. Que o diga a nossa
Casa Branea, Caslello Branco e oulras.

Pois na grata azul o viajante ndo é illudido: é azul, e
azul a valer, d'um azul lindissimo, brilhante, extraordi-
nario.

Logo que o vapor para sfio assalladas as suas esca-
das do portald por um verdadeiro enxame de candas pe-
uenissimas, puras caixas de fosforos, com um so rema-
dor e em que ndo cabem mais de dois passageiros.

Ha. arifa fixa para este servico, 1 lira e 25 por pessoa
ou 2,50 por barco, compreendendo ida, entrada na grula,
demadra ahi de 15 minutos e volta; mas ha que ter conla
nos barqueiros, que sio tudo quanto ha de peior na Ita-
lia e prelendem arrancar-nos o corpo para a barea e todo
o dinheiro para os bolsos.

A grilaria ¢ enorme, como de puros selvagens: a
disputa, entre os que primeiro querem entrar a estreita
¢ baixa abertura da gruta, torna perigosa a digressiio.

Ha que conté-los em respeilo ¢ nilo lhes salisfazer as
exigencias.

Para a entrada, barqueiro e passageiros teem que pro-
longar-se no fundo do barco; s6 quando o barqueiro se
levanta é que podemos erguer a cabeca, conservando-nos,
todavia assentados no chio.

La dentro a grula, que méde uns 54 melros de com-
primento por 30 de largura ¢ um encanto perfeitamente
fantastico.

Tudo que vemos ¢ azul, e azul lindissimo: nos proprios
nos vemos azues... e isto nfio so6 pelo reflexo das aguas
como por ler (tue aturar o barqueiro que apressadamente,
gritando, gesticulando, exige dinheiro por tudo, para que
vejaimos os elfeilds de prata que produz o remo mergu-
lhado na agua, para que avancemos, para que volte-
mos,

Uma perfeita espolia¢iio de que o visitanle sd se livra
dizendo seccamente que niio a tudo e fazendo vér ao
importuno que tem que estar & um quarto d’hora, sem
favor.

Sobretudo a especulacdio fanciuilo, rapaz veslido de
branco que mergu‘lm na agua para que o vejamos ves-
tido de prata, e exige uma lira por pessoa que esla na
gruta, embora esta nfio o tenha mandado mergulbar nem
sequer o visse, especulacfio prolegida, ja se vé. pelos
barqueiros que em allos gritos intimalivos nos ordenam
que paguemos, ¢ verdadeiramente odiosa.

Nfio esquecer, antes de tomar a pequena canoa, que
seja o capitio ou um official graduado de bordo que a
escolha e saiba aquella em que vamos. E' o unico meio
de conter aquella genle em relativo respeilo; aliaz ndo ¢é

raro elles demorarem a volla para que nfio alcancemos.

a partida do vapor, afim de exigirem precos fabulosos
ara (razerem 0s passageiros ao desembarcadouro da
Iha.

Os remadores das praias da Corea, pouco menos ci-

vilizados sfio!

Depois d'esla visita que ¢é indispensavel e nos com-
pensa bem o inecommodo, o vapor vae deixar-nos na
Marina Grande, a praia grande. onde sdmos assalla-
dos pelos correclores dos hoteis para o almoco.

Iste deixa bem a desejar, pelo menos no holel Conti-
nental onde a comida é pouca, ma, mal feita e servida
fria.

Um viajante que possa demorar-se tem, em Capri
uma bella estacio para muitos dias. Aquella ilba encan-
tada, com um eclima delicioso ¢ visitada annualmente por
mais de 30.000 estrangeiros, muitos dos quaes se installam
ahi por mezes e alé compram propriedades para ali
passarem todos os verdes, como fez o conhecido Krupp,
dono da grande fabrica de canhdes.

O simples visitante tem tempo, depois do almoco e
querendo regressar a Napoles no vapor, para, em trem,
ir ao alto da colina, onde siio as duas pequenas cidades
Capri e Anacapri, niio devendo deixar de ir, alé a praia
pequena, de onde a vista sobre o Mediterraneo ¢ mara-
vilhosa, e se vé que a agua que banha toda a ilha é do
mais puro azul.

Pelas 4 horas parte o vapor, que em 3 horas nos deixa
no caes de Napoles, deliciados com o primoroso passeio
de quatro dias, e pezarosos apenas de néio lhe podermos
corsagrar muitas semanas.

O correio na estacao do Porto

A camara municipal do Porto representou ao governo
a fim de que na esta¢io central do Porto se installem
08 servicos telegrapho-postaes que hoje teem a sua séde
na Batalha. A representaciio esta affecta ao conselho su-
perior de obras publicas.

Em 1899 foi mandado elaborar o projecto de modo
que no ediflicio se podessem installar aquelles servigos.
Para isso foi preciso contar com um andar sobre o ar-
mazem da rua do Loureiro e como a largura d’esle era
escassa, augmentava-se a do andar superior por meio
de pilares que embaracavam o transito no pateo da es-
taciio.

A Inspecc¢iio geral dos telegraphos informou que o es-
paco destinado aos servigos telegrapho-postaes, suffi-
cienle para a actualidade, nfio permiltia no futuro a ex-
pansfio que é de esperar que precisem ler.

O conselho superior de obras publicas, tendo em conta
0 pouco espago que ficaria para o caminho de ferro, foi
de parecer que se devia conlar no edificio apenas com
uma estaciio telegrapho-postal.

Nesse senlido foi reformado o projecto, approvado e
mandado executar.

Nenhum facto ou motivo surgiu que justifique reconsi-
deraciio a qual traria por consequencia a demoli¢io do
armazem ja construido.

E’ pois d'esperar que nenhuma alteraciio sofffa o pro-
jeeto em execucfio e que para os servicos do caminho
de ferro se deixe todo o espaco disponivel (que nilo ¢é
demais) na estaciio do Porto.

Carreira de autecmoveis

Realizou-se ja a primeira experiencia de um omnibus
automovel adquirido pela«Sociedade Almadense de Trans-
portes por Automoveis», e que se deslinam a fazer car-
reiras para transporte de passageiros entre Cacilhas,
Costa de Caparica e Cezimbra.

Saiu o omnibus das garages da Sociedade Portugueza
de Automoveis, na rua do Jardim do Regedor, guiado
pelo chauffeur Laurencel, contramestre da fabrica Dion,
levando além dos srs. Serras, e alguns amigos, 08 srs.
engenheiro Julio de Vasconcellos e Carlos Bleck, directo-
res da Sociedade Portugueza de Aulomoveis, agenles ex-
clusivos da easa Dion Boulon.

O ommibuscarregadocom I8 pessoas, foi direito a Algés
estrada da cireamvallaciio. Bemfica, Avenida e Campo
Grande, onde andou na flla.

A Sociedade Almadense esta & espera de oulro autp-
movel egual a esse. para immedialamente inaugurar as
carreiras para Cezimbra.

——
—_—
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PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOGS ACCIBNISTAS

Companhia dos Oaminhos de ferro Portuguezes
da Beira Alta

0 conselho de administracio da Companhia dos Caminhos de
ferro Portuguezes da Beira Alta tem a honra de convocar os srs.
accionistas para a reunido da assembléa geral, que terd logar na
séde social em Lisboa, sexta feira 28 de abril de 1905, ds tres ho-
ras da tarde, para os fins de:

Approvar o relatorio do conselho de administracio, o balanco
¢ contas do exercicio de 190%;

Eleger os administradores;

Eleger o conselho fiscal;

Ratificar o projecto de conyvénio com 0s sens erédores;

Approvar 0s novos estatutos,

Em virtude do disposto no artigo 46.° dos estatutos, as delibe-
ragoes relativas a propostas de alteracoes ou addicoes aos estatu-
tos s0 podem ser lomadas em uma assembléa geral composta de
accionistas representando pelo menos dois tergos do capital social;
estas decisdes 80 serilo executaveis depois da approvacao do Go-
verno. . '
Nos termos do artigo 42.° dos estatutos, a assembléa geral com-
por-se-ha de accionistas possuidores de vinte acgdes pelo menos.

Para terem direito de assistir 4 assembléa geral ou para nella
s¢ fazerem representar, deverdo os accionistas depositar os sens
titulos quinze dias, pelo menos, antes do dia designado para a
reunifio: em Lishoa na séde da companhia, em Paris na Caixa do
Comptoir Nationale de Escompte, 14, Rue Borgire.

O recibo re.slwclivu s acgoes depositadas servird para a admis-
a0 pa assemblea geral. y

As procuragoes dos accionistas residentes em Portugal deverio
ser legalizadas por nolario, e as dos residentes em Franca pelo
maire da sua residencia.—0 Conselho de Administragio.

Companhia Nacional de Caminhos de ferro

Nos termos dos artigos 27.” e 29.° dos estatutos ¢ convocada a
reuniao da assembléa geral ordinaria para o dia 13 de margo, pela
1 hora da tarde na séde da companhia rua de S. Nicolau, n.* 88,
12, com o fim de apreciar o relatorio da gerencia do anno de 1904
e votar as conclusoes do parecer do conselho fiscal, procedendo
tambem & eleiciio da mesa da assembléa geral e dos corpos geren-
tes para 0 bienio de 19035 e 1906,

s possuidores de acedes ao portador que desejem tomar
parte na Assembléa geral deverdo depositi-las na séde da compa-
nhia ou na sua Agencia no Porto, Casa Bancaria Pinto da Fonseca
& Irmio, nos cinco dias posteriores a data d'esta convocagio.

Lisboa, 23 de fevereiro de 1905.—0 Presidente da assembléa ge-
ral—José Adolpho de Mello e Souza.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 28 de fevereiro de 1905.

0 facto dominante dos ultimos dias foi, como era natural, a
questio Tabacos.

No dia 20 findava o prazo para a apresentacio das respostas
que as duas companhins contendoras deviam dar ao governo, fa-
eto esperado com certa anciedade na Praga.

Assim succeden e suceeden mais : que em vez de doas propos-
tas e ndo constando que o governo tivesse consultado mais nin-
guem, além das duas companhias, apparece uma terceira proposta
para a conversio das obrigagdes, de uma casa ingleza. )

Disse-se entidio que «outras entidades» haviam sido convidadas
LN (que o foram porque certamente aquc!!a importante casa
nio veio intrometter-se em negocio a que nio fosse chamada; o
porque (facto que, vemos, vae passando desapercebido) ji o cor-
respondente financeiro do Diario de Noticins, geralmente muito
bem informado, diz que o governo tem em seu poder quatro pro-

tas. Logo ha mais uma de que ginda nao se falon.

Estas surprezas que a muitos parecem inexplicaveis e teem
constituido lauto repasto para questdes jornalisticas, nio nos im-
pressionam. A questio é de tal magnitade, que nio SO interessa
vivamente um paiz pequeno, como 0 nosso, como agila 0s centros
financeiros dos grandes paizes interessados na operagio, _

Basta vér que ao grupe da companhia dos Tabacos estio liga-
dos nada menos que tres dos prineipaes bancos de Franca, quatro
dos mais importantes da Allemanha, duas casas bancarias inglezas

triste, ¢ que pavece se conlirma, de ter o governo francez notili -
cado 10 nosso que deseja que a preferencia seja dada aos banquei-
ros d'aquelle paiz,

Desagrada profandamente a0 nosso natural brio de nagio que
cumpre religiosamente 0s seus confractos, ainda 4 custa dos
maiores sacrificios, esta interferencia, quasi imposicio, se 0 nio ¢,
de um governo estrangeiro, N0s NOSsOs negocios financeiros.

Nio podemos ainda analysar as vantagens das varias propos-
tas porque as bases d'estas Sdo por completo desconbecidas. Por
certo que todas ellas sio wais vantajosas do que o que resultaya
do contracto provisorio de 16 de julho, basta que este foi feito em
particular com uma sO companhia ¢ agora se puzeram varios gru-
pos em confronto. Mas para se apreciar o valor d'nma operagio
d'este genero nio ¢ bastante saber-se, ou constar, o preco por que o
R:Ipul ¢ tomado on o juro que representa; outras condiches pode

aver que, apesar d'aquellas serem mais vantajosas, tornem a ope-
ragito prejudicial. ; _ _

Espercmos, pois, mais precisos dados para apreciar o resultado,

*

Assegurada a conversio dos titulos, o governo faz a denuneia
official do contracto de 1891, por portaria de 22 do corrente. Subli-
nhamos a palavra porque sempre copsiderdmos aqui que novas
negociacoes sobre um contracto ¢ para o praso em que elle deve
findar, sio implicitamente denuncia das condiches antigas.

Resta agora a abertura do concurso que serd operagiio demo-
rada e dard logar a nova campanha. :

.

Teve logar no dia 15 de levereiro, em Paris, a assembléa ge-
ral dos obrigacionistas du Companhia da Beira Alta tomando-se,
entre outras deliberagies, a seguinte :

Eleicio de uma commissio de estndos encarregada de tratar e
estudar com a companhia as bases do projectado convenio. A esta
commissio ficou aggregado o delegado do gerupo portugnez.

Sabemos que a companhia ja apresentou a commissio de es-
tudos as bases em que propoe fazer o accordo lendo sido plena-
mente regeitado, formulando o delegado portugnuez o seu protesto
acerca da regularizacio do eredito da Socielé Finaneial, No em-
tanto julga-se provavel que as negociacoes venham a terminar
amigavelmente. pela troca de 5 das actuaes obrigagoes, por 2 no-
vas do £ grau e 3 ditas do 29, ambas do megmo typo e valor das
actuaes,

Os cambiog continuaram a melhorar,

No dia 27 proceden-gse no ministerio da fazenda ao concurso
para o emprestimo de 2000 contos de réis, que ¢ destinado & con-
struegiio do caminho de ferro da Swazilandia, ¢ obras do porto de
Lourenco Marques. @

Foram apresentadas duas propostas. A primeira d'ellas do banco
Nacional Ultramarino, em nome de um grupo do qual fazem parte
a Companhia dos Tabacos, a casa Henry Buroay & Companhia e o
banco Allianca, doPorto, A annuidade pedida para juro ¢ amortiza-
cio ¢ de 102:5908500 réis, _ ;

A segunda proposta apresentada pelo baneo Lishoa & Acgores,
de cujo gropo fazem parte, a casa Fonseca, Santos & Vianna, a com-
panhia Portugueza de Fosforos e o banco Commerciabde Porto, pe-
dindo a annuidade de 100:598820% réis.

Esta proposta ¢ portanto mais vantajosa para o Estado noma
annuidade de 1:601 8206 reis.

»

A Companiia de Seguros «Taguse« no sen relatorio correspon-
dente a0 anno de 4904, acceusa vm saldo a favor, durante os doze
mezes da ultima gerencia, na importancia de 51:1358392 réis, dos
quaes depois de tirados 08 valores correspondentes aos varios ar-
tigos determinados pelos estatutos, licaram ainda 25 contos para
destribuir como (Ii\'inlcmln.

Pelo relatorio se vé que apesar do anno ndo ter decorrido fa-
voravel para a Companhia ainda assio o dividendo corresponden
A cincoenta por cento, por accio.

Isto mostra bem a propriedade a que chegou aquelleestabele-
cimento, ¢ a sabia administragio dos seus directores.

Cambios, descontos € agios

e 0ito portuguezas, ¢ ndo inferior, por certo, é o grupo que se liga

* & mesma operaciio por parte da companhia dos Fosforos, : _
E se mais confirmacdo quizessemos, abi estd um facto bem | Madrid ch 730 735
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Cotagoes nas Bolsas portugueza e estrangelras
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Caminho de ferro de Quelimane

O ultimo numero do Jornal das Colonias consagra a
sua primeira pagina ao caminho de ferro de Quelimane
inserindo um artigo em que muito proficientemente es-
tuda as phases porque lem passado a projectada linha,
e fazendo vér a alta conveniencia de tomar o mais ra-
pidamente possivel uma deliberacio a tal respeito.

Com a devida venia d’esse arligo @0 sensato exlrai-
mes alguns trechos:

Em muitas colonias os caminhos de ferro sio construidos i
custa da propria colonia, em Madagascar, Tonkim, Senegal, elc.,
tendo sido facilitado a vssas colonias, gracas as garantias do go-
verno da sua metropole, o realizar emprestimos especiaes, ¢m con-
dighes muito particularmente vantajosas e cujos encargos variam
entre 3 ¢ 3 V3 9.

Em muitas outras colonias a construegdo de caminhos de ferro
¢ adjudicada a companbias, mediante determinadas garantias de
juro e determinadas concessoes mineiras e lerritorines.

Em qualquer dos cagos as colonios ndo hesitam em fazer im-
porlauntes sacrificios parn assegurar os seus meios de transporte
rapidos e barutos. :

0 Estado Independente do Congo, além de numerosas conces-
8Os mineiras e territoriaes, den nma garantia de 4 9, 4 Compa-
nhia do Caminho de ferro dos Grandes Lagos.

Os allemies renunciaram a construir e a explorar por conta
propria a réde ferroviaria projectada para a Costa Oriental da
Africa allemd; serviu-lhe de licho a série de desillusies que se dé-
ram com o sen caminho de ferro de Tanga a Usambara O cami-
nho de ferro de Dar-es-Salam ao Tanganika acaba de ser con-
cedido & Companhia dos Caminhos de ferro do Este Africano. 0 Im-
perio d'esta vez, ¢ ndo a colonia, que ¢ pobre e nunca poude con-
seguir equilibrar o sen orcamento, o Imperio, dizianos, garantio
um juro de 8 %, Além d'esses 8 %/, garantidos pelo Governo fmpe-
rial, o titulos da Companhia podem receber ainda um dividendo
supplementar de 2 %/, ¢ ainda uma participaciio que vae até metade
do excesso de lucros existentes depois de pugos esses encargos,
ficando pertencendo, de direito ao Estado, a segunda metade d'esse
excesso de Jucros. O Governo Imperial concedeu mais & Compa-
nhia além d'esta garantin de 3 %, §30.000 hectares de terreno, solo
¢ sub-solo, em plena ¢ absoluta propriedade.

Pugnando em favor da construcefio da linha de Queli-
mane vem ainda a noticia chegada pelo ullimo paquete
da descoberta de um filfio riquissimo, no Misala.

Para a explora¢iio da riqueza hulheira, reorganizou-se
a Companhia Hulbeira da Zambezia, devendo notar-se
que o0s jazigos existem exaclamente na regido que
deve ser alravessada pelo prolongamento da linha fer-
rea de Quelimane a Port-Herald, o que representa uma
grandissima economia para a exploraciio do caminho de
ferro, e nfio menos importante valoriza¢iio para os pro-
ductos dos jazigos.

Além d'estas vantagens a linha de Quelimane, pelas
suas condigdes especiaes. fard desviar da linha da Bei-
ra. pelo menos trinta por cento dos minerios por ella
transportados da Rhodesia.

E a quantidade de minerio transporlada é tal, que 86
duas minas de que faz meng¢iio um relatorio publicado
pelo major Ricardo Seaver acérca das minas de Broken
Hill, fornecem em carregamente diario de quinhentas lo-
neladas.

A construccio d'uma linha que tem a seu favor con-
dicdes do auspiciosas, niio deve fazer-se esperar, im-
pondo-se com a maior urgencia o comeco dos respecli-
vos trabalhos.

T‘Jo glle_‘s_so de caminhbs de ferro

(0 ministerio das obras publicas jad nomeou 0s seus
delegados, que siio os srs, engenheiros Almeida d'Ega,
Cabral Couceiro e Mendes Guerreiro.

Falla 0 a nomeaciio dos delegados por parte dos ca-
minhos de ferro do Estado, que podem ser 5 se se con-
sidera a réde do Estado como uma sO, ou 8 se as duas
rédes, Minho e Sul, forem consideradas por separado.

Para 0s congressistas portuguezes, lendo que estar na
America no dia 28 de abril, ha um vapor o «Princess
Irenen da Norudedischer, que parte de Gibraitar e mi7 e
chega a Nova York em 26, ou outro, da mesma compa-
nhia, que sae de Cherburgo em 19 e chega a Nova York

em 25,

TRACCAO ELECTRICA

LISBOA
Foi enltregue & direcclio da companhia dos carros ele-
clricos uma representagfio com 1.217 assignaturas, pe-
dindo a ligacfio das linhas electricas do largo de Alean-
tara com as do Arco do Cego, passando pela rua Maria
Pia e que aproveitard aos moradores da Fonle Santa,
Campo de Ourique, Arco do Carvalh@io, Campolide e Cruz

das Almas,

0Os trabalhos da construeciio da linha electrica prose-
guem aclivamente pela rua Ferreira Borges, devendo es-
lender-se pela rua de S. Jodio dos Bemeasados e rua das
Amoreiras, ainda esle mez.

¥

Realizou-se na segunda leira, pelas 10 'z da manhi, a
experiencia official por parte da camara & linha electrica
que parte da rua da Conceigilo, seguindo pela Sé, Li-
moeiro, até o largo de Santo André.

A linha até a Graca devera ficar concluida em menos
de um mez.

COIMBRA

J& estd em Coimbra um engenheiro da Companhia dos
Carris de ferro do Porto que vae estudar as bases para
o assentamento da viagiio electrica que ha-de substiluir
a viacio animal, ali conhecida pela piltoresca designa-

cido de muleltrica.

— e

€xposicao de Praga
Maio de 1905

Erposican  internacional de productos induslriaes,
commerciaes, agricolas, hygienicos e alémenlares, or-
ganizada no Grande Palacio da Industria, sob a presi-
dencia de monsenhor o principe Frederico de Schwar-
renberg.

Para as inslallactes completas dirigir-se ao agente mr.
Arthur Gobiet, Praga, Krl, Bohemia, Austria. '

0 agenle encarrega-se das installagdes fornecendo um
meltro quadrado de mesa ao prego de 100 francos.

A’ cusla do expositor fica apenas o transporie dos ge-
neros que, sendo em pequenos volumes, podem ser en-
viados em encommenda postal.

A melhor occasiio para que as casas portuguezas pos-
sam fazer conhecer e acreditar os seus productos na Bo-
hemia, . 2

Para quuaesquer esclarecimentos dirigir-se & redacciio
da Gazela dos Caminhos de [ervo.

e i
Caminho de ferro subterraneo
de Nova York

A imprensa norte-americana noticiou a recente aber-
tura, ao publico, do caminho de ferro sublerraneo de
Nova York.

Entre outras cousas, desperta a allen¢fio para a ex-
cellente organizaciio estabelecida para prevenir os cho-
ques entre 0s comboios sucessivos, fazeido-se eco da
seguranca apregoada pela companhia e garantida pelas
escrupulosas experiencias realizadas antes da inaugu-
raciio. :

Nessas experiencias averiguou-se que os comboios
podiam parar immediatamente cada vez que de repente
Ihes era feito signal para isso, ficando interceptada pron-
tamente a corrente electrica, ¢ succedendo o mesmo
com o ar comprimido.

Comprovado o bom funceionamento dos signaes con-
tinuaram a fazer-se varias oulras experiencias.

Os conductores toda a vez que lentem passar por um
signal de paragem sem que facam deter 0 comboio, nio
o fazem impunemente. Uma disposi¢iio especial do ap-
parelho avisa do facto o ehefe do movimento.

Durante as experiencias mais de um conductor foi des-
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pedido por esse faclto, para exemplo. E' a denuncia or-
ganizada aulomalicamente

0 servico de signaes esta (o bem montado. que em-
hora os comboios sigam com o curto intervallo de um
minuto, estd completamente garantida a impossibilidade
de se chocarem.

Fayrert T LR .
A ultima palavra sobre os telephones

Nos Estados Unidos, indiscutivelmente o bercgo de to-
das as descoberlas de utilidade pratica e geral, o servi-
¢o dos lelephones soffreu um melhoramento importan-
Lissimo.

Dispensados os intermediarios, o assignante chama e
falla a toda a hora com oulro assignante qualquer sem
ler necessidade de pedir ligagiio para a estaciio.

Torna-se impossivel descrever aqui o apparelho, por
isso limitamo-nos a noliciar os resultados.

Quando um assignante quer communicaciio com oulro

chega ao apparelho e num quadro para esse effeito dis-
posto marca o numero do telephone para onde quer fal-
lar; feilo isto puxa um botdo e a ligacio fica estabele-
cida.

Os apparelhos teem uma disposiciio tal que se torna
impossivel dois assignantes estarem simultaneamente em
communicaciio com um lerceiro. Se um eurto circuilo se
produz, na estaciio central é logo conhecido e o mal re-
mediado ainda antes que o assignante se aperceba de tal.

Entre as muitas vantagens que se attribuem a este sis-
tema de telephones automalicos avulla a de niio licar a
installaciio mais cara do que no sistema actual, e dos
assignantes poderem communicar sem (ue ninguem possa
saber o que dizem. |

Nos Estados Unidos ha ja vinle ¢ einco eslaghes d’este
genero em vinte e cinco cidades differentes.

——— — —_——— .T'__'_.'a e — - —
Publicacdes recebidas

Relatorio da Direccdo da Assoclacao da nprensa. —
Temos presente o relatorio dos actos da direcciio rela-
livo ao periodo decorrido entre abril de 1903 e dezembro
de 1904.

Delle se vé o cuidadoso inleresse que aquella pres-
lnte agegremiaciio merecem todos o0s assunlos que se
relacionam com o bem eslar dos que labutam nas lides
da fmprensa.

Dos mappas que acompanham o relatorio vé-se que
distribuiu durante aguelle periodo 1:1763000 réis em sub-
sidios, pensdes a viuvas ¢ orphiios de jornalistas.

A receila para fazer face aquelles pesados encargos ¢
perféitamente eventual, servindo-se a Associaclio, para
obter os fundos indispensaveis, de festivaes por ella or-
2anizados.

Como se vé pelas contas. as feslas na Avenida. no
anno passado, produziram apenas 45000 réis, o que foi
devido ao mau tempo durante os dias do carnaval, o
que muito fez baixar a receita. Bem fez pois a Associa-
30 pondo este anno de parte a ideia de promover 08
leslejos carnavalescos.

A’ benemerita Associaciio agredecemos a offerla.

Enywegados do Conunercio de Lishoa.— Recebemos o
relatorio de 1904 d'esta prospera Associaciio,

Para se avaliar do tacto com que as direecdes leem
Sabido curar dos interesses associativos basta dizer que,
NOs ullimos nove annos, o capital da Associaclio au-
gmentoy na importante cifra de 100:5143000 réis.

A despesa feila com soccorros aos associados, subiu a
Q8553610 réis: pois ainda assim o saldo final de conlas
foi ‘de 16:1053240 a favor da caixa.

Como se vo, o estado da Asseciaciio nio pode ser
mais prospero.

radecemos.

Lelvia illustrada.—Recebemos a visita. d'este hello

Seanario.
numero 7. que lemos presente, ¢ consagrado & com-

memoraciio d'um talento que se finou em flor, Anlonio
da Costa Sanlos.

Acompanha este numero uma bella phototypia, em pa-
gina solta, reproduzindo uma vista panoramica da for-
mosa cidade.

Agradecemos.

- — ——

Director da Companhia Real. — (Chegou na noite de
15 a Lisboa o novo direclor da Companhia Real o sr.
André Leproux, engenheiro francez pela escola polyle-
chnica e que desempenhava no sen paiz o eargo de in-
spector na fiscalizacio do governo junto da companhia
do P. L. M.

A demora da partida do sr. Leproux de Paris foi cau-
sada por ter que esperar a necessarvia licenga do gover-
no francez para se ausentar conforme os regulamentos
do corpo d'engenheiros.

No dia 17 foi-lhe dada posse do seu logar, pelo nosso
querido e respeitavel amigo o sr. Victorino Vaz, presi-
dente do conselho d’administraciio, sendo-lhe entregue
o servico pelo sr. engenheiro Simdes de Carvalho que,
como se sabe, é o sub-director da companhia. Em se-
guida o sr. Leproux visitou as reparticdes, sendo-lhe
apresentado todo o pessoal superior.

No dia seguinte foi o novo director apresenlado, tam-
bem pelo sr. Vietorino Vaz. ao sr. ministro das obras
publicas,

Mr. Leproux veio acompanhado a Lisboa pelo sr. viee-
presidente do conselho ¢ presidente do comite de Paris,
mr. Kergall, nosso estimado eollega da Revwe Eeonond-
que el Financiére.

No aecto da posse o sr. Gravier, engenheiro chefe do
Material e Tracclio, apresentou ao novo director a sua
demissiio, por ler sido nomeado para’o mesmo logar
no Norte d’Espanha. _

Dias depois mr. Leproux foi fazer uma exeursiio de
reconhecimento a toda a réde, acompanhado pelo sr.
Vasconeellos Porto, engenheiro em chefe da exploraciio.

Estagao de Loulé — ['oi mandada ampliar a esta¢iio
de” Loulé pela construcgiio de novas linhas e eaes, pro-
longamento da plataforma e adape¢iio de um armazem e
habitaciio de empregados. A verba auclorizada ¢ de réis
A:5005000. %

Linha da Regoa a Chaves —Deu entrada no conselho
superior de obras publicas o projecto do primeiro lan¢o da
segunda secefio entre Villa Real e o ribeiro da Vargem, na
extensiio de 15 Kilometros. O seu custo Kilometrico é um
pouco inferior a 9 contos, nfio ineluindo material circu-
lante, gracas ao emprego de curvas de pequeno raio e
4 cuidadosa adapta¢iio do tracado ao terreno. Traba-
lha-se activamente no projeclo do lango seguinte que vae
alé as Pedras Salgadas. A dotacgiio disponivel d’esla li-
nha permitle empreender immediatamente a construe¢iio
da infrastructura dos. dois langos, podendo-se, pois, es-
perar que no verdio de 1906 a linha esleja em explora-
ciio até aquella importente estancia de aguas, encurlando
ao mesmo - tempo consideravelmente o percurso por es-
trada ordinarin para Vidago e Chaves.

Inquerito acerca de novas linhas —|'0i mandado abrir
inquerito adiministrativo de utilidade publica pela direcgiio
do Minho e Douro, nos termos do decreto de 6 de outubro
de 1898, dcerea da classificacio de duas novas linhas re-
queridas pela Companhia do Porto & Povoa: uma de La-
mudes por Apulia a Fio e outra de Modiva a Leca, des-
linada a servir as praias que ficam ao norle de Lega.

Esta ultima n@io poderd ser concedida em quanto ndo
for construida a ligaciio da linha do Minho com o porto
de LeixOes.

Alto Minho. — Comecaram ja os estudos da linha de
Braga a Guimardies, ¢ Braga a Monsfio, os engenheiros
Calthrop e Earle enviados pelo concessionario, devendo
vir brevemente de Inglaterra as brigadas necessarias para
a rapida elaboraciio dos projectos.

Por oceasifio das manobras eleitoraes houve honrados
patriotas em Braga que espalharam ser tudo uma fantas-
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magoria, ser ficticio o deposito de 24 contos, feito eom
dinheiro do Governo, que o concessionario Blackwood
era um individuo inventado pelo Governo.

0 que os impedird, quando a linha venha a ser con-
struida de representar o papel da mosca da fabula ufa-
nando-se de que & energica altitude dos patriotas bra-
guezes se deve o caminho de ferro !

Linha do Pocinho a Miranda.—Deu enlrada no eon-
selho superior de obras publicas o projecto do segundo
lanco da linha do Pocinho a Miranda, entre Moncorvo e
Corvicaes na extensiio de 20 kilometros. O tra¢ado sobe
de Moncorvo a Felgar tendo um exlenso palamar nos
Carvalhaes para a estacio da zona mineira, podendo se
derivar d'ella os necessarios ramaes de servi¢co dos dif-
ferentes jazigos e desee em seguida para Corvigaes. O
custo kilometrico é de 7:5008000 réis aproximadamente.

0 dos lancos seguintes nfio deve differir muito. Pode-se
pois accordar que serd diminuto o capital necessario
para a construccdo da nova linha, precioso instrumento
de fomento para a regiio entre Douro e Sabor.

Algarve. — ()5 srs engenheiros Silveira, direclor d’esla
réde e Justino Teixeira, inspector d’obras publicas, foram
vér o novo troco da Luz a Tavira,.devendo ser &manha
nomeada a commissiio de inspeccdio que immediatamente
parlira para ali, sendo natlural que a linha seja aberta
nos primeiros dias de margo.

D’ella daremos a deseripedio, como de costume, no
proximo numero.

Quelimane.— () engenheiro que procedeu aos estudos
sobre o projectado caminho de ferro de Quelimane, esla
elaborando o relatorio dos seus trabalhos.

0Os estudos foram feitos para dois lracados differentes.

Benguella a Lobito.—Fstio quasi concluidos os traba-
Ihos de montagem da linha telegraphica sobre a via, as-
sim como os da esta¢iio em Lobito.

Por todo este mez deve ter logar a inauguraciio da
secciio entre Lobito e Catumbella.

Estremoz a Portalegre — () concessionario d'esta li-
nha e respecltivo ramal para Aviz, pediu aucloriza¢iio
para substituir a via reduzida que [ora projectada para
aquelle caminho de ferro por via larga.

Mirandella a Braganga — No proximo mez de julho
sera aberta ao publico a primeira seccio d'esta linha,
na extensiio de 43 kilometros, de Mirandella a Quintella.

A’ saida de Mirandella ha um tunnel de 130 metros
de comprimento, seguindo-se-lhe depois uma ponte com
vinte e cineo metros de viio, um viaduelo de trinta e
cineo metros de altura e 122 metrgs de extensiio, e de-
pois uma oulra ponte tambem com vinle e cinco melros
de vio.

0 volume total das terraplenagens attingiu a mais de
um milhdio de metros cubicos.

Mossamedes a Chella. — Trata-se neste momento de
estudar a forma de mais rapidamente construir um ca-
minho de ferro de via reduzida entre estas duas locali-
dades, nio s6 por causa do muito que interessa ao fo-
mento colonial, mas por ser de grande vantagem para o
transporte das tropas que na futura expedi¢iio contra os
cuamatas teriio que transitar por aquella regido.

LINHAS ESTRANGEIRAS

Em vista do adeantamento em que se encontram os trabalhos
da construcgdo da linha de Oviedo a Cabezou de la Sal, espera-se
que no proximo mez de junho se possa inaugurar ¢ abrir ao ser-
vico do publico. ) .

Esta linha proporciona a grande vantagem de se poder ir de
Bilbao para Asturia sem necessidade de dar a volta por Venta de

Banos,

A companhia de caminhos de ferro de Madrid a Saragoca ¢
Alicante, vae estabelecer um expresso diano, entre Madrid ¢ Bar-
celona.

Este comboio terd a vantagem de fazer quasi todo o perenrso
durante o dia, e fazer parte da sua constituicio uma carruagem de
terceira classe de sistema norte-americano, ¢ uma ounfra, metade
restaurante, metade cantina, accessivel durante a marcha a todos

DS passageiros.

#*

No dia 20 do mez passado, ficou terminado o quinto ¢ ultimo
tunnel da secc¢io do caminho de ferro Vasco Castellano, no trajecto
de Santovenia a Pancorbo.

Ficaram assim ultimadas as obras da nova linha de Villaes-
cusa a Grisalena, na extensiio de proximamente quarenta kilome-

tros.
ITALIA

A direcciio de caminhos de ferro d’Italia approvou a construc-
cio d'uma hulm directa de Roma a Napoles.

A nova linha parte de Cechina, dirigindo-se a Formia, toca
em Cisterna, passa junto ds faldas do monte Lepini, dirige-se para
Avessa, alravessa o Gorigliano, o monte Massico ¢ o Valturno e
outra na estagio de Napoles, utilizando o ramal de Avessa-Napoles,
da linha Napoles-Foggia.

Tem a extensio de 209 Kilometros.

As inelinacOes maximas sio de 12 a 15 por cento; as maximas
curvas sio de 800 metros.

As despesas estio orgadas em 70 milhoes de liras.

ALLEMANHA

Estd ja aberta ao {JUI)“CU a linha electrica ao longo do Canal de
Taltowe. E' destinada ao rebogque dos barcos que fazem o trans-
porte de cereaes e outras materias necessarias 4 industria.

-

As auctoridades hamburguezas approvaram ja o projecto de
substituicio da traccio a vapor pela tracgio electrica, na linha
Blanknese-Altona-Hamburgo-Ohlsdorf, faltando apenas a approva-
cao das aunctoridades prussianas.

Os trabalhos vao comegar pela installagio de uma estagio ge-

radora em Altona.
INGLATERRA

~ Foi aberta ao publico a seccio Toddington-Wincheombe, da
linha de Cheltom a Honeybourne. ) .
Os trabalhos comegaram nesta oltima localidade em fins de

1902
BAVIERA

A Direecao Geral recommendou aos conductores de comboios e
chefes de estaghes que de noite se apague as luzes nos comparti-
mentos em que nio viajem passageiros. i

Somente o compartimento para senhoras que viajem sos, ¢ 0
compartimento para viajantes que nio fumem ficario sempre illu-
minados.

0s outros compartimentos, & maneira que fiquem desoccupados,
irdo sendo apagadas as luzes, e ag portas fechadas & chave,

ARGENTINA

O tunnel que se intenta abrir atravez dos Andes pondo a Argen-
tina em communicacio com o Chile, terd a forma de uma espiral
por causa da differenca de nivel das duoas vertentes,

A vertente argentina eleva-se gradualmente até os contrafortes
dos altos cumes; a vertente chilena desce bruscamente, quasi a
pique, constituindo uma muralha formidavel cuja base desce ao
Oceano Pacilico. P4 [

A espiral terd uma inclinacho de oito por cento ¢ a via serd de
eremalheira tripla.

Para abrir o tunnel em linha recta bastaria perfurar a cordi-
Iheira numa extensdo de oito Kilometros; em espiral o trabalho
serd duplo, tendo uma extensio de desaseis Kilometros.

Para se avaliar da sua importancia bastard dizer que os maio-
res tunneis, o do Monte Cenis, ¢ o de 8. Gothardo, médem respe-
ctivamente doze e quinze Kilometros,

MEXICO

Foi ja assignada a escriptura da constituiciio da companhia
que se propde construir o caminho de ferro de Chapala.

0 sistema de tracglo ¢ o eleatrico.

A linha parte de Guadalajara, di a volta ao lago Chapala,
junto de Zamora e termina ¢m l‘alzcum'o-

O capital subgcrito ¢ de 4.500.000 pesos.

Uma das condicoes da concessio ¢ que no primeiro anno fica-
rao prontos, pelog menos, 10 Kilometros de linha.

passa

¥
Dois gropos de engenheiros, estio fazendo os ultimos estudos
sobre o tragado que deve seguir o caminho de ferro de Durango a
Maratlan. ! ] ¢
A construegho apresenta muitas difliculdades, pois que o no-
mero de pontes e tunneis neste trogo ¢ maior do que em qualquer
outro de todo o Mexico.

Notas varias

Os atrazos de comboios na Alleamnha - [)’um relalo-
rio dos caminhos de ferro allemies vé-se que, nfio con-
tando com as linhas da Baviera, ha na Allemanha qua-
renta e quatro rédes, de uma extensiio total de 44.583
kilometros que durante o verdio, de maio a setembro,
) tiveram um servico especial para viajantes.
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D'este total de kilometros 16.356 sfio de via dupla.

0s comboios que sairam durante aquelle periodo fo-
ram 224.950 expressos, 1.482.257 comboios omnibus e
796 comboios mixtos.

D’estes comboios 18.310 chegaram com atrazo aos seus
destinos; 11.051 por causa de lerem de esperar com-
boios de correspondencia, e 7.259 por causas diversas.

Dos ecomboios de correspondencia deixaram de che-
gar & hora 7.740.

A uniao internacional de transportes ferroviarios. —
A exiensao das linhas lazendo parte da Uniao Interna-
cional, em fins de marco de 1904, era de 213.975 kilo-
meltros.

No fim do primeiro anno de vida da Unifio, a extensfio
era apenas de 152.510, tendo-se pois vereficado um au-
gmento de 40,3 por cento.

Actualmente fazem parle da Unifio : a Allemanha com
50.644 Kkilomelros, a Russia com 52.226. a Franca com
32.239, a Austria com 19.673, a Belgica com 4.598, a
Suissa com 3.620, a Rumania com 3.178, os Paizes Bai-
X0s com 2.711, a Dinamarca com 1.995, a Bosnia e
Herzegovina com 881 ¢ o Luxemburgo com 376.

Sala d’armas

Na edificio em que esld installada a Liga Naval Porlu-
gueza, abriu o distincto professor d'esgrima, o sr. Maga-
Ihiles, uma sala d’armas, luxuosamente monlada, segun-
do os modelos mais aperfeicoados do estrangeiro.

As vantagens que para o robustecimento phisico se ti-
ram da esgrima sfio hoje incontestadas. E’ a gymnastica
mais ulil sob todos os pontos de vista alé agora conhe-

cida.

Além d’isso 0s pre¢os modicissimos dos cursos sio em
absoluto eonvidativos.

Agradecemos o convite recebido.

— il -
fArrematacdes
Caminhos de ferro do Estado

Direcgiao do Minho ¢ Doure

Caminho de ferro do Valle do Tamega — 1.* Secgéo
da Livracao a Amarante
Empreitadas A, Be C

Pelo presente se faz publico que no dia 20 de margo proximo
futuro, pela uma hora ha tarde, se ha de proceder perante a direc-
¢io d'estes caminhos de ferro, ¢ ni sua séde nesta cidade, na es-
tacio de Campanhd, ao concurso publico para a adjudicacio de
tres empreitadas de construegio do referido caminho de ferro.

0s depositos provisorios serio :

Para a empreitada A — 6928500 réis,

Para a empreitada B — 1378500 réis.

Para a empreitada C — 1918000 réis.

A 0s depositos definitivos serdio de 5 por cento do preco da adju-
icacio.

Ocs licitantes poderiio enviar @ direcgiio, em carta fechada, as
suas propostas acompanhadas do recibo do deposito provisorio ¢
do documento exigido na alinea b) da 2.* condicio da arrematagio,
constante do respeetivo programma, entendendo-se que por este
facto desistem de tomar parte na licitacio verbal, se a houver, e
do direito de reclamaciio dcerca dos actos do concurso,

As condicdes da arremataciio ¢ caderno de encargos, bem como
08 respectivos projectos, podem ser examinados todos os dias
uteis, desde as onze horas da manha 4s tres da tarde, no servico
de construccio, d'esta direcgio, em Campanbi, na Rua da Esta-
¢ao n.* 106.— Porto, 13 de levereiro de 1905.

Caminho de ferro do Pocinho a Miranda—1.* Sec¢éo
do Pocinho a Carvicaes
1. Lango do Poeinho a Moncorvo

Empreitadas B—C

Pelo presente se faz publico que no dia 24 de margo proximo
futuro, pela uma hora da tarde, se ha-de proceder perante a di-
recgiio d'estes caminhos de ferro, e na sua séde nesta cidade, na
estagio de Campanhd, ao concurso publico para a adjudicagio de
duas empreitadas de construcgio do referido caminho de ferro.

Os depositos provisorios serdo:

Para a empreitada B—1:2208000 réis.

Para a empreitada C—1008000 réis.

0s depositos definitivos serdo de 3 por cento do preco da adju
dicacio.

Os licitantes poderdo enviar & direcciio, em carta fechada, as
suas propostas acompanhadas do reeibo do deposito provisorio e
do documento exigido na alinea ) da 2.2 condi¢io da arrematacio,
constante do respectivo programma, entendendo-se por este facto

ue desistem de tomar parte na licitacio verbal, se a houver, e do
direito de reclamaciio dcerea dos aclos do concurso.

As condicOes da arremataciio ¢ caderno de encargos, bem como
08 respectivos projectos podem ser examinados todos os dias uteis,
desde as onze horas da manhd ds tres da taxde, no gervico de
construcgio, d'esta direccio, em Campanhd, va rua da Estacio
n.° 106.—=Porto, 14 de fevereiro de 1905,

Direccio do Sul e Sueste

Empreitada de construccéo de estrada

Faz-se publico que no dia 14 de marco de 1905, pelas dez ho-
ras da manhd na secretaria da 1.* seccio de via e obras no Bar-
reiro, perante o respectivo chefe de seceio, terd logar a arremata-
¢ilo para a execuciio da empreitada n.e k de construccio da estrada
de accesso 4 estagio de Cabrella.

0 deposito provisorio para ser admittido a licitar de 538550 réis.

Os lheitantes Ip:.'}tlem enviar, em carta fechada, para a entidade
perante a qual é feito o concurso, a sua proposta acompanhada do
recibo do deposito provisorio ¢ de todos os documentos exigidos,
entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar parte na
licitacio verbal quando a haja, e do direito de reclamar dcerca dos
actos do concurso.

0s projectos, cadernos de encargos e as condicoes de arrema-
tagio podem ser examinados todos os dias uleis, desde as dez da
manhi 48 quatro horas da tarde, na secretaria da 1.* seccio de via
¢ obras no Barreiro.—Barreiro, 14 de fevereiro de 1905.

Empreitada de construcgédo de estrada

Faz-se publico qne no dia 14 de marco de 1905, pelas doze ho-
ras do dia, na secretaria da 1.* secciio de via e obras, no Barreiro,
perante o respectivo chefe da secgio, lerd logar a arrematagio para
execngiio da empreitada n® 1 de construegio de uma de partido ao
kilometro 24,100 (Valdira); o deposito provisorio para ser admit-
tido a licitar é de 218250 réis.

Os licitantes podem enviar, em carta fechada, pava a entidade
perante a qual é feito o concurso, a sua proposta acompanhada do
recibo do deposito provisorio e de todos os documentos exigidos,
entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar parte na
licitaciio verbal quando a haja, ¢ do direito de reclamar dcerca dog
actos do coucurso.

0s projectos, cadernos de encargos ¢ as condigoes de arrema-
tagio podem ser examinados todos os dias uteis, desde as dez ho-
ras da manha ds quatro da tarde, na seeretaria da 1.* seccio de via
¢ obras, no Barreiro.—Barreiro, 14 de fevereiro de 1905,

Fornecimento de archotes, cabus de cairo,
de linho e de pita, estopa, filleli, fio, linho em rama,
mealhar, merlin e lona

Pelo wresente annuncio se faz publico que no dia 13 de marco,
pela nma hora da tarde, perante a direcciio dos Caminhos de ferro
do Sul e Sueste, e na sua séde, Largo de 8. Roque, se ha de pro-
ceder a concurso para a adjudicagio do fornecimento de archotes,
cabos de cairo, de linho e de pita, estopa, filleli, fio, linho em ra-
ma, mealhar, merlin e lona.

Para ser admittido & licitacio tem o coneorrente de mostrar
ue effectuou em qnalquer das thesourarias dos caminhos de ferro
o Estado o deposito provigorio da quantia de 303000 réis.

O concorrente a quews [or feita a adjudicacio terd de reforcar

0 seu deposito provisorio com a quantia necessaria para perfazer
5 por cento da importancia total da adjudicacio, constituindo as-
sim um deposilo definitivo, que ficard & ordem da mesma Direc-
¢io, por intermédio da qual serd posteriormente transferido para a
Caixa Geral dos Depositos.

0 reforgo indicado deverd effectuar-se na mesma thesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio,

0 programma do concarso ¢ o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes na secrefaria da Direccio (Largo de 8. Roque)
e na dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser exeminados
em todos os dias uteis, das onze horas da manhi até as quatro da
tarde. —Barreiro, 17 de fevereiro de 1905,

-

60.000 réis mensaes. — Todos podem ganhd-los
vendendo uma novidade formosissima e artistica.

Escrever immediatamente a Pennelypes. C. Milano. —
ltalia.
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AGENIDA. oo

VIAJANTE:

Prevenimos os nossos leilores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servio

Nous ne saurons recommender & nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

Antonlo €. d’Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

Braganza-Hotel, — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P.
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

——

ALCO BAGA Motel Gallinha.—Aposentos commodos e ex-
tremamente aceados. Cozinha excellente Car-
ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa
Gallinha.
Grande Hotel — Grande Hotel
- do Eleyador — Grande Hotelda
Boa Vista. — Servico de primei-
ra ordem. Banhos completos. Servi¢o especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
CINTHA Motel Nunew. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réis a
25000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes
CINTHA Motel Netto, — Servico de primeira ordem, aposen
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Precos razoaveis: — Proprietario, Romio
Garcia Vinhas.
e - .
GUINA R AES Grande Hotel do Toursl, — 15, Campo do
Foural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires
HAMBURGQ »verer mutmsamauser—Commissoes, trans-
portes maritimos pelas mais importantes car-
reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo ¢ Hespanha
Sassetti.
L'SBUA Hotel Durand. — Rua das Flores, 71 —1% class. En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da
cidade — Gabinete de leitura.
LISBOA €. Mahony & Amaral.— CommissOes,consignactes,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —
Rua Augusta, 70, 2.°
MAFH A Motel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 19000 réis por dia alé
19 300. — Reducgdo de precos para caixeiros viajantes.

Grand HWotel d’'italie.~De 1.* ordem;

L]
h‘UNT ESTOR"‘ construido especialmente, proximo da

estagdo e do Casino. Grandes salas — Accommodagoes para fami-
lias. Cozinha e servigo 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
Grandé¢ Wotel Club, — As melhores commodi-

NAZAHETH dades e economia.—Pre¢os : em agosto e ou-

tubro, de 1%ooo a 19200 réis ; em setembro, desde 13200 réis;
na succursal, desde Soo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romfo — Na-

zareth. — Propr Antonio de Sousa Romao.
PA Hls Ad, Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18,
Motel Caraga. — O principal da cidade e

PGHTA LEGHE um dos melhores da provincia. Servico

bom e aceiado. Carro na estaciio ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio d'Oliveira Caraca.

PO HT Grande Wotel do Porto.—Le meilleur de la ville, Lits

_ a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réception. Bains. Journaux.

PoﬂTU Wotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servi¢o de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. |.opez Munhds.

PD HTO A La Ville de Parin,— Grande fabrica de corbas e flo-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da

Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°
SETU BAL Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servi¢o primoroso; Diaria 13200 a 29 500. Prop.

Lourenco & l.ourenco.
SEVILH A Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminagiio electrica—IL.uxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

’
VALENCIA D'ALCANTARA spste . matenes. —
de aduanas e transportes.
VIENNA Franiciaco Jost) CREARRDIAL T e sy do

Grandes e pequenos aposentos por precos modicos, incluindo ser-
vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarto. —
Safe -Deposit-Caisse. L. Speiser, director.

Joiao Pinto & trmie. — Despachantes. — [fua Mousi-
nho da Silveira, 134.

Machina de escrever em liveos americans

Executando com a maior perfeicao
a conta correntg e todos os trabalhos de escrita

UNICA QUE EXISTE EM PORTUGAL

Largura da linha 25 centimetros (100 letras)

Tabolador automatico aperfeicoado
Mesa de carvalho, elegante e solida

Apesar da importancia e aperfeigoamento, esta machina completa néo custa mais que as machinas
usuaes sem mesa nem tabolador

PRECO DA FABRICA: 33 LIBRAS OU 1758000 REIS
Pode ser examinada e encontra-ge & venda nesta redacgao

RUA NOVA DA TRINDADE, 48 —LISBOA

mm
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HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 1 de margo de 1905

COMPANHIA F\‘EAL

C. Sodré Mus c. Sodré
Partida Chegada Portida  Chegada

530 m.) 5S4k m, 53 m | 545 m,
S m. | 6-4m 63 m, -9 m.
i m 44 m, G-43 m 7= 0 m.
i- Om 7-14 m, 7-3) m, 745 m.
T2 m. i3 m 71538 m, 8 X m
&3 m, Bd m, B8 m 5403 m,
850 . 3 & m, U425 m. 940 m
P86 m. Y49 m. 1030 m. 1045 m,
- Om. | 06 m. | 1068 m, | 11-8 m,
1025 m. 1089 m. | 1445 1, 1130 m,
11- 5 m. 49 m. | 1201t 12145 m.
0w | M4bm, | 1288 238 1,
80 m, | 12- 41t 1445 1, -0 L
1235 1 12440 ¢, 131 =45 1,
018 | 1441 -3 ¢ 2 81,
120 1 134 L 243 1, 230 1,
o AN 19 1, 301 315 1,
23 1, 44 1. 343t 338t
00 1. 3- 4 361, 00,
$45 1, 38, 480 1, A5 1,
401, 1kt A0y b0
20 ¢, 4341, 548 1, 530 1,
> b bely L, 60t 6105 ¢,
530 ¢, S L 628 1, 0.38 1,
550 1. 640 Gt 7- 0 1.
6345 1 0-49 1, WL 745 1,
(S & T4 1 181, B-%n.
720 ¢, T34 1 845 n 8-30 n,
8§ 5 n. 549 n, v b n, 915 n,
530 u %44 n, 'J—ii n. U3 n,
B n, b 4n 045 n. 19-0n,
V.35 n, 9-4 n, 1083 n, 10-48 n,
10- 0 o, 1016 n, 10635 n. 1 8 n,
1130 n 14 n 1243 n, 1204 0,

Alris todos os do Pago d'Arcos o Cascaos, ox
8 coplo os

—

8 5 m, 23 m, i 352 m. 20
V& m l 1046 m, | - ’ —
1430 m, i-3n | - -

Muis o8 de Cascnos, c!oopto o8 0

C. Sodré Cascaes C. s:nm

616 m, 720 m. 618 m, T4 m-
745 m. 840 m T-43 m. H-H m.
a Y10 m. U406 . la B2 m. 9 2 m
Y15 . 10-20 m, | 90w, | 0. 0 e
a 10-40 w, 1116 m, Y46 m. 1032 m.
W5 m. | 30 m. | 1008 m, | M54 m
1245 1, 20 . a2 m, | 1220
e 1401, 216 L 12498 1, 124 L.
145 1, 250 . 148 L. o4 L
a 31 3461, |a 231, 3-21,
315t 420 ¢ 318 1 24 1,
a &40, b6 L, o 8561, 432 1.
4451, 530 1. 48 1, 54 1.
a 0610 t, i L, |a G20 L 0 21,
G-15 1, T40 ¢ 618 L. 724 1.
@ T4, S n. |a 656 ¢ 792 1.
746 t. B-50 n. T4 1, 834 n
V45 u, {0-20 @, VA8 n. 10-24 n,
& {04 n 1116 n, |a 950 n. 1032 n,
1085 n 11-50 o, 1048 n, 1154 n.
@ 1295 n, {16 n. |a 118 n, -2 n

ok .

._...-u-
2 otad ok

T

Lisboa-Rocio Sacavem Lishoa-Rocio
Partida  Chegada

; Lisboa- Roclo

' L_!lhoi Rocio

Llahoa-ﬂ&c’l‘o_

I.Iuboa-ﬂhc'wlo v Frunea Lisboa- Roclo

B2 m
22 m, *rp 916 m,
0-40 m. 1024 m.,
1040 m, 11-24 m-
11-40 m, je-21 L.
12-40 1. -2 L
140 L. 24 L
310t [R 13N
A-27 1, =11 L.
535 1. 6-19 4
7% t, 824 n.
940 n, 1044 n
f1- 4 n. -4 n
Lisboa-Roclo
J24m. | 8 91} m
! M1 | BB\
jep 6 85 m.
525 m, ‘ 648 m,
f-241, (e TR S
B 1L | __Olii_n.
il Lisboa-Rocio

72im,.| V-4 m

Santarem Lisboa-Rocio
10 25 m, 1240 .
850 0. | 118,
8llll rem Setil
a4 m. | W-um.

En!mncamtnto Setil
Bedit) lll.‘l --I:i_r_n_.

C. Sodré P. Arcos C. Sodré

‘:.ol. | E0in. |

Lisboa-Rocic Queluz Lisboa-Roclo

Yl m. I 10-24 m. 1033 m 11- 4 m

1150 m. 2211 2335 1 f- 3 1.
150 1, 4401 =84 L, 381
ab 1, #41t -39 1, 5 31
450 1, 541 t. 6 0L =30 1,
720 1, o1 L, S<44 n, 9 8.
‘.l-.'-Un I 1021 n, 11456 n. 1 -45n

P S R

5 m. | IOQ!ni ll.‘l&n] lilan

I.MOI Rocio Cintra Lisboa-Rocio

=25 m. 729 m. 5 0 m, 5 5) m-
T4 m. B m G-40) m. 7 m-
#0) m, Yhd m, 740 m 84 m-
1050 m, 1164 m. Y- 4 m, 10-3 m
a 14435 1. 1245 1, - 4, {2- 3 1,
250 1, 150 &, - 74 = 3L
331 471 3 41 4 3t
a 5451t 676 482 1. 628 1,
[ tRY =% n, la 5301, U- 51,
a K n Y40 n, 634 n. T3 Lo,
@ 4450 n, 11-46 n, 940 n. 10- 3 n
1220 n 1420 n. |a 1045 n, 13T n

thbon-ﬂoclo lepllhon Lisboa-Roclo
_'J iISwm. | f_‘l 6 1.

740 L jo 12-6n

Lisbon
] 1t

A< m p B30,
g Dm, e 41-G5 0.

153 L. 5 Om'
4201, {08 n.*
7 551 540 .
Avelro
7- Tm. 48 m
G- TL d-44n
o Our
10- 9 m, 11-5Tm
4841, \ (SR8
13.34n | 2460,
Espinho

¥ m, -4k m,
-3 10, Y&,
il - YL,
34 L. 341
3 & 8- 4.

23 o, 10 34 n.
Figuelra caimbu
S=00 . =) m.
T8 m. 920 m.,

11~ 0m, 12-30 ¢,

10« O n. -0,

Badajoz Lisboa

a2t
55 m, l.p 551

6-10 1. 8- Vin

—

Guarda Lisboa

Llwu-noclo

V. Alcantara Lisboa

S48 m.j 3L
Ip BS0L
58 | - Om,

3508, ] 50m,
B4,

#9n. 1y Se0r.

V.ndn Novu Setil
& 0m | T-10 m.

14 m | 244

Lok SN 8T

T. Vedras Figuoira
W-0m | 65t

'Fllu.lu Lisboa-R.

o 20 . o-41L,
b 51, 1450 n.

= 3

Figueira
Chegadn

54 m
6 m,
{411
G501

036 n
Flguoira

349 m
al m.

_BE]BA ALTA

P'ampllhut
e 250
Pamplhosa

Figuaira

{u- 5 m,
s-m n.

Pampllhou Maniualds Panpnhon

7115 m,

; ; IU 15 n.
’l Formuo Pampilhon

nll

Y- n.

SUL E SU:.STE
Llsbon

v ondn. ﬁ;vaa

Plnhul. .l-'lowo

" Cm Brl_nci_

"v'ondn Houl

020 m,
450 m
- 1.
-1
AL
50 n,

thoa

u=0') m.
- 0L
5-51
Y50 n,

Lisboa

=00 n.
=30 m

I_-'unta

10-88 1.

- Plﬁﬁal Novo

10~ 1w,

MU
Lisboa

g 0L

G20 m

Casa Branca
14401,

Lisboa

RS

Lisboa

- 0t

620 m.

Portimito
4 8 m,
{0=25 m,
| 9Man
Porumlo

| -8t

Faro

130 m
2-301,
T L

Nine Braga Nine
Partida -'wmnm Partida Chegada
el m. | B-57 . 2m. | B O,
Hdim. [ 2. 6L O-2m. | DN,
5-90 | 38t | Agsat 148 1,

Porto Vian — -
B 2m. | : 10.88 m. [ - _l_ -

Porto Valenca Porto
8- Sm. | 1-WL e 928 m. 1247 L
I: b | =3t 1-25 L -0 L
S-2L | HPn 215 o, K46 m,
- 1 = o AL | 045,

Nh‘la _ Valenga Nines

bl '3—!5 m. | :-’-ii m, | 6L | 10-3Tn

Vianna Valenga Vianna
7-15 §52m, | H¥3Bm, | 10493 m,
T l . 13 L. | Geb3 1.
G431, 751t - -
Porto Psn-ficl Porto
$ 3L | B4t | b5 4 m, 643 m.
_'J-'.l_ti n. 1 i_'.Hl A 7 ﬂ_l -5 L8

Porto Marco Porto
9-5m. | 11-5im, | 12301 | 256t

Porto Rogoa Porto
d8im. | M-0m, | & 8m, 5t m
b-53L | 10960, | 420 1045 u

Porto Tua Porto

a -85 | 6421 Ja 55dm.| 1-€5m,

Regoa  Barcad'Alva  Regoa
G-3m.| Al-thm, | ML | s-sin,
Porto Barca d’Alva Porto
T=l . | d= 1L, la¥idm,| 12501,

aff-20L | = 820 | HWim ) WL

B35n. | 9B m,

'MINHO E DOURO

Porto

b=23 m,

2208,

n 8 41

8.

Mosteird ~ Tua Mosteird
$20t, | Wwu, | EHm, | 2101t
- . L e A— it —
GUIMARAES
Trofa Guimardes Trofa
-2 m. §59 . S40m., G-i2m.
9% i, 1115 m. (¢ =20 m, | S5 m.
3 9t 7L | 10dum. | =47 .
191 8-55n, | 401, G-,
- — 16 G-101, ' S=dip,
TS BN (o410 RS SES N
Santa Comba Vizeu Santa Comba
b Um 840 m, 1451 >0 L
9 45 m. | {1bi m, ; v {-:U L 6-36 1.
/] 9% n, 11540 0, : —
=i MIRANDELLA
Foz-Tua Mirandaila an- Tua
{ds L ‘ A2 x50 m, 8- m
M 6 Ut | 9880 | (kO0m 1 12-8i 1,
POVOA DE VARZIM
Porto Povoa-Varzim Porto
=1 m, Ao,y G-, 5~ 5 m.
S=ld m, | 9 3dwm, §=40 i, o= 9 m.
e =10 . §2-15 1, ¢ 2-30 1, 54,
$-10 1, 4351, 440 L 6-12 1,
Dot | Gzt | 3-Ma f0-14 n.
Porto Famallcao _ Porto
U100 m. D20 m, GA0m, | WY,
8«10 mi, 1= 211, G- L | 10,
oL Sl Sl S
Povoa Famaliclo Povoa

—_ =80 Rl

a Dhrectos ou rapidos,

b Domingos ¢ diss saantiflicados,

¢ Iuas ulels.

d Sozandus foiras,

e Sogundns @ quinlas-foirns,

[ Sogundas, largus, quintas o sabbads.

¥ Sog* o dius semintos aos santilionh s

A Segundas o sextus foiras,

¢ lorgas Toirus.,

J Torgas o sabbados,

k Qrartas o domiagos,

{ Quartus-foiras,

m Soxtas-foiras,

n Sabbados,

o ix 28 de onda moz,

P Lisbos Gues dos Soldados,

q V'orto Lampanha.

r Por Alfarolios, Oasto,

x Tarcas, quioias faiess o sabbados,

t Segundns, quiubiks foires o subbugus,

u Qulmlu forom aanuncin ios,

p Dins b, 42, 20 0 27 ou rwmodialo quando
soji sautificado,

x Torcas o sexiss feiras.

y Segundas, lorcas o sabbados,

L»
»5»

0 - TR

NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta-
loes, ete., marcando cada numero uma,
caracteres em aco duro.

De 3 letras, de 125500 a 155750 réis |
» 135750 » 175000
» 155000 » 185250
» 165250 » 195000

fres ou (uatro vezes—

segundo o tamanho
das lelras

Vendem-se SO A0S SRS. ASSIGNANTES nesta redaccéo

VARV



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ADYAL MAIL STEAN PACKET CONPANY

e

im 13 de Marg¢e saird o paquete IDDanube para

Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos Aires

0s vapores teem magnificas accommodacdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &

portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas,— Para carga e passagens frala-se com 0s

AGENTES

Em Lcisboa:— James Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.”
No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Liisbona

(via Suez), vapor .|II|1||.1n

Africa Oriental (i Suea), vapor allemi
o

oa 188 de marco. Agentes, E. George, ‘snu.,
Rua da Prata, 8, 2.°

Bahla Rio de Janeiro ¢ Santos, v ||| .1livm.u:
» Prinz KEitel Friedrich.

Saird a 1 de margo. Agentes, E. George, Succ.,
Rua da Prata, 8, 2°

e Hamburgo, vapor l“t mio Prinz
BOlonh Stgiulnund. Saird a 133 de

marco Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata,

8. ‘-l'u
vaporfrancezCordillere.

BGI‘dBBS, Baird a = de marco.

Messageries Maritimes, Torlades & €4

Aurea, 32, 1.°
¢ Hamburgo, vapor allemio Sao

Bremen Paunlo. Siaird a = de¢ marco.
Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata,
8, 2"

Corunha,

Agentes,
dré, 64, 1.7

Rua

—

La Pallice ¢ .nnl]nmi vapor inglez
Oravia. Saird a ? de marco.
E. Pinto Basto & C.=, Caes do So-

Dakar Rio de Janeiro, Sanlos, “Ulllv\llltuu

* Buenos Aires, \dpnr francez Chili.

Saird 4 © de margo.
Messageries “dl‘lllﬂl('k

Torlades & C.*, Rua
Aurea, 32, 1°

b

Corpo Santo, 10, 1.°
Invrpmsf vapor inglez

Ha're me. Saird a 2 de marco.

Agentes, Garland Laidley & C* 'Il‘d\("wﬂ da
Itlhum Nova, 26,4.°

I UItOS (vias. VIHIIIN\.!]IHI‘ m"h'anpo.
» Saird a 22 de marco,
Agentes Garland Laidley & U.*, Travessa da
Ihlu ira Nova, 26, 1.°

G|bra|tar Genova, Leorne, .umlcm Sicilia,
’ 'lnv-h ¢ Veneza, vapor inglez

¥ alernian. Esperado a 33 de marco.
Agentes, Mascarenbas & C», Travessa do

Jero=

| (directo), vapor inglez Douro.
Ll'erpﬂnl Espera-se a 33 de marco.
Agentes, Mascarenhas & y, Travessa do
Corpo S.ml() 10, 1°

vapor inglez Lista. Saird o &2
Lﬂndl‘es. de margo.
Agentes, Mascarenhas & €2, Travessa do

Corpo Santo, 10, 4.
S. Vie ('ulv 8. Thiago, Principe, S
Made"'ﬂ Thomé, I .maimm Cabinda, Amhru
Loanda, Novo Hmlumln Be nguvll.l ¢ Mossame tltu-_
= vapor lmrhl--uu Ambacea. Sard a 7 de

marco. |‘IlI|!II‘-i Nacional de N IVegag 0, lm.l de El-Rei, 85, l“

S. Vicente, Pernambuco, lt.alu.l
Made'rai Rio de .lmvn’n Montevideo e Bue-
nos Aires, vapor inglez Danube. St 2
133 de marco. Agentes, James Rawes & C.*, Rua

de ELRei, 31 4.

Para Manaus (via Madeira), vapor inglez
Madeirense. Saird a 7 de marco,

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribei ira \m , 26, 4.2

¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Para yril. Saird a 1% qlv’nmuu

Age nlm Garland Laidley & C.*, Travessa da

Ribeira Nova, 26, 1.°
¢ Mac cm vap. inglez Invens-

Pernambuco §Miccid: o inglés Inve

Agenles, Garland l.lullv\r & C.*, Travessa da
Ribeira \Jm.! 26, 1

Rio de Janeiro e Santos, vap.

Pernambucn- allemiio Santos. Saird a

10 de mar m Agentes, E. George, Suce., Rua

da Prata, 8, 2
Rio de Janeiro o § Sanlos, vap.

Perﬂambucn allemio Bahia. Suitd a

185 de margo. Agentes, E. George, Succ., Rua da
Prata, 8, £.°

Malaga, S. Felin de Quixolas, Bar-
sewlhao celona ¢ Nova York, vapor inglez
A thalie. Espera-se a & ou & de marco.
Agentes, E. Pinto Basto &C.2,Caes do Sodré, 64, 1.°

Terceira, Graciosa (St* Crugz), S.
s Mlgue Jorge (L.llht‘hl) Caes do Pico,

Fayal e Flores, vapor portuguez A¢ox. Saird
a &5 de marco.
Agente, Germano S. \rudlul Caes do Sodré, 84, 2.9

s vlcente I'vrn.unlnn o, Bahia, Rio de Ja-
- ’ m-lru Mnutuulvn Buenos Ai-
Valparaiso ¢ mais portos do Pacifico, vap.

res,
e : lll;..le? Oruba. Saird 4 S Jde marco.
Agentes, E. Pinto Basto & €., Caes do Sodré, 64, ‘1
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas

Reparti¢io de Caminhos de Ferro

= Mappas estatisticos do trafego dos Caminhos de Ferro Portugueses de interesse geral, em leito proprio
no continente do reino, desde | de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1903

N.¢ 1-—Caminhos de Ferro do Norte @ Leste oouveiniininns cons, o T - T S o RO e By 5053 2

N.° 2 (Caminhos de Ferro do Sl 6 SUCSS ton v ins sssinsssinss AR S NPT LAt Seo i S APt s s o

N.* 3 -~ Caminho de Ferro do Minho .. ... TP S Pt e sires WTAIRI- Solg e T A e 6

N.? 4—Caminho de Ferro do Douro ...covvinviiieians $77 4 a8 R Ty oy o SPTRI N g 8 LS ey a5

N.® 5 - Caminho de Ferro do Porto & Povoa ¢ Famaliciio (via reduzida). . ...ooovvivenn.. S8 e A BN S 8 10

N 6—Ramal da CRsres: . cute 0 G vl snsiehists s X e sl S e S S B e T whi

N.® 7—Caminho de Ferro da Beira Alta........... T LR SVNS o r B AR Ay 1 T

'? N.? 8—Caminho de Ferro do Bougado a Guimardes (via reduzida) ...............coinnnn O o T
A N.* 9—Ramal de Coimbra.,...cooenvvvs b ihrats Bty S e T Ul T T TR Gl Wik s $TER wa e A ik m e -~ 18
3 N.% 10 — Caminho de Ferro de Lisboa & Cintra e a Torres Vedras . ......oo0ennnen LR AR SO 20
N.% 11 — Caminho de Ferro de Torves Vedras & Figueira da Foz e a Alfarellos.......oovvveiiniiienn.n 22

.p’_ N.” 12 — Caminho de Ft;rro de Foz-Tua a Mirandella (via reduzida) .......... O ST B U 24
* - N.% 13 — Ramal de Santa Apolonia a Bemfica . ...... R b o B P o v OGN s WA E S AT way RS,
| N." 14— Ramal de Cascaes ........ CSTRY AT G R AR e Rl L, et . VS e s R e
- N." 15— Linha urbana de Lisboa . ....vioveinniiinniiiiiiiien, R AN e T B S e G AU A Soa e ie R
;"L N.” 16— Caminho de Ferro de Santa Comba Do a Viseu (via reduzida) «....ooeiennviines. R P e
,_E N IT—Oam'inhodeFerr:!'daBeiry-Baixa.....;. ...... Vs Sar e s N P coirsvenenses 94
~ N." 18— Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados pelo Estado. ., i . ...o. ... PAPIIIRY ey PE,
,I. L N. 19 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados por compan‘lﬁas. piate s g P W e e o | IR
1 ) N.? 20— Resumo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por compani:ias O S b o e 40
N 21 —Resumo do todas as linhas forreas.......... Ny i 0 el AR B R v R Ve o s e Py 42

‘ Reparticio de Caminhos de Ferro, em 30 de Aovembro de 1904;==0 Engenheiro Chefe da Repartigo, Nune
I Bento de Reito Tehovda, '



Nﬁp
CAMINHOS DE FERRO

Mereadorian -
Numero de passagriros e Impostos
g Numero de toueladus

g

Numero de kilome-
tros explorados

-

Grandoe
veloeldade

Pogquenn
volocidade

e transito

Passagoiros

Grando
veloelinde

1892...

1896, . .
1897. ..
1898. . .
1899, ..
1900, . ,

1902 ..
1908. . .

67:949
T4:54H
69:734
70:517

80:880|
91:069
96:543
07:049
93:420

112:368
108:974
lJD:.’)‘ZOL
146:863
141:220]

125:534
115:084
114:562
118:T87
118;6?91

139:062
103:369
130:795
124:420
124:655

127:731
164:556
1 86:912_

16:4:930
175:246
171:323
176:224

193:031
237:826
264:551
274:276
280:437

267:526
238:TM
284:950
316:707
811:563|

307:801
275:705|
274:481
281 :BﬁrO
208:131

227:168
411:495
354:060
350:667
351:531

85H7:998
462:8!5‘
52i'):ﬂ9ﬂl

709:054
T08:465
692:113
695:902

602:974
BT0:7H4
6731963
620505
649:579

T762:949]
869:0566
1.056:607
1.165:001
1.22:3:909

1.148:522
1.100:533
1.095:449
1.193:208
1.250:489

1.356:615
1.497:209
1.598:085
1.482:968
1.485:767

1.494:376
1.943:5821
2 207:H00

-

941:933
958:066
938:170
M7:643

966:885
1.008:599
1.034:857
1.000: 920
1.023:436

1 143:143
1.216:824
1.482:127
1.628:571
1.676:602

1.581:947
1.491:872
1.484:452
1 H98:730
1.662:299

1.802:840
2.012:078
2.112:940
1.955:040
1.961:753

1.979:445
2.571:192
2 920:502

11:883
11:6560
15:411
17:128

16:582

10:760;
17:954
20:245
18:238

20:434
23:981
24:0562
24:529
27:650

26:58D
23:276
20:458
24:484
35:022

24:618
206:922
34:058

289: 195
284:969
514:085
309:50&

B80:563
425:368/
410:017
420:644
408: 776

4907:185
482:527
H53:306
D6:HT6
166:608

H85:351
Had: 482
494: 080
b21:208
874:223

624:6G81
615: 800
651:96%8
807T:224
805:674)

519:029
1.254:528
1L390:175

47:009 5500

48:6468990
19:062 $428
H0:8758817

51:2324989
H4: 1668018
M:HT4A928
b 2704731
522303088

61:808 5602
63:1178520
66:085 2491
G7:698 5405

67:4658750] 18:3715840/

69: 7435620

63:967 8800, 20:2035870|
20:56248250 |
28:6408280|

67:6565542
65835400
£56: 506 4091

66:964 8291

10:4225480
10:2438070
10:9083740
11: 1154670

82: 960 3780

32:0474600

35:486 8060

GS:QQIWI\ 7:0178050

72:7384511
T6:837 5560
78:881 5489

§1:59235961

86:321 ﬁ888_1 H: 3644860

87:7078691

88:5188940
41:4763040
H0: 1238570
49:404 8570

H1:1705040

$19:942 5660
850: 47250678
820:459 5427
863:5008553

BT5:367 4049
P41:4268111
038:8208717
930:850 $854
H01:48G8477

1.057:285 8498
1.066:354 3004
1.123:8135957
1.175: 8688848
1 158:4393576

1.201:7263 448
L1083 8574
1101:6385412
1.092: 4148561
1.183;2508 140

1.144:380 5269
L16G: 7638 T40
1.226:301 5406
1.291:608 8807
1,585:821 4713

1.388:9105201
1464:988 5658
l.4ﬂﬂ:201£3&5

122: (048 8840(
140:T185922( _

1'&'0:11_7}376
172:617 8658

164: 1988805

172:8793361

170:8605349]

176:015 5066

160:2358160

108: 7175584

2:HT765921

219:250 8526

213:4625870
210:8495857

210:616 50K
191:7T105738|

199:0075642|

199:8794248

201:28487841

].92:258“?9' ]

mmsam_ .
230: T84 5404]

241 ﬁﬂml
251:,468394“_5

954839#6-1-3
282:2525208
286:120595H2

17402185945

- .

7.960:651| 50.043:898

13:600 8.080:927

Somma 41.005:4761 BR0:601| 15,997:485

R— v

567:0455860| 29.679: 7585028

- -

5476:774.8686)
— X

"

o vhe » Jr==—upa

ufrhmio por trogos, sendo o primeivo entre Lishoa ¢ o Carregado, na extensio
leste, entre Lisboa e a fronteira slem de Elvas, na extensio de 270'.6; estando tambem nesta data aberto 4 cireulagio, na linha do norte, o
& exploragdo entre as estacdes do Entroncamento o Villa Nova de Gaia, na linba do norte, na extensio de 225) 036, Efn b de novembro de 18577
3‘%, fieando ag linhas de leste e norte em completa exploraciio ¢ com a extensdo total de 505°,168. Entre o Pogo do Bispo e Entroncamento
dos quaes, entre Sant’Anna ¢ Santarem, 86 abriu & cirenlacio em 29 de agosto de 1895, -

Observagoes. — Estas bnhn foram abertas 4 ¢

-

() Estas yerbas 2o as (que da vorba geral croceita fora do trafegos do todas as linhas cxploraine pela Companbia Real compotemn & ealas lighas do porte o loste na propor

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 30 de novembro de 1904, =




DO NORTE E LESTE

4

.m'_ ey
~ $3
Rendimentox {Hguidos de Impostos) ! _ ] - 2
. > Despesan Produoto liquido Ilm:ﬁ:’lt:::: fﬂ:::l:l;ht:: da‘;:;':::':.lo 5%
h R e —— i do exp‘;nm(ﬁn (trafego) total liquido por ! 5:
*' ﬂquaﬂa Totaok Fora 3 : (trafago) {irafego) Ktomtre % g
) velovhdudo do trafogo de trafego (1) Potacs % i
y =
‘_—--—-__.L. ey [ i e I, | e e i = 3 ——
H9:5675610 1.861:0085610| 19:6195145| 1.881:1728755)  H6D:6048389( 1.201:0495271| 3:7008902| 2:5685488| 1:1328414, 0,31
BT5:7358300 | LRGG:265953|  27:3018800| 1.804:3188808  508:4074872| 1.268:4208081 [ 3:6898579| 25068717 1:1828802| 032
| UDSBAGATER 1.968:4988500) 16:1508300) LOTA:5028955(  50T:5078568| 1.360:9258007| 8:8708493) 2:6803578| 1:1808845 031
| LO26:2865283| 2062:4443404|  8:8725080| 2071:3165583|  G53:6125500| 1.43R:8315004| 4:0758975| 2:8935776( 1:2328199| 031
| LO48:5528125) 2001:1185969| 9T:5005186| 2.188:7098100]  663:2345105| 1.427:884 5804 | 4:1328646 2:8215007| 1:3108739 0,32
| LUG2:B895786) 2.176:445$258|  B1:6428007| 22011:0878260|  T0:9938465| 1415:5118793| 4:8018275| 2:7978454( 1:5088821| 035
LOT0:1765975| 2070:8578041 | 23:8888057| 2.208:7465008]  710:8168212| 1.460:0408820| 4:3088018] 2:0088248| 1:4048775 0,33
| BL06:004 5712 | 2212:0405682]  18:0368403| 2.281:8773125|  68T:5265100( 1.5620:4148582| 4:3738400| 3:0148658| 1:30585747| 0,31
CLHIZ5018603) 2174:2288240)  AS4458542| 2922:6818T82|  663:1408821 LALLOS2B4190] 4:2065884 2:0865320( 1:5108500| 031
LI6T:4608072| 2493:4738054|  59:2185218| 24826918967  TR0:3778231| 1.708:0058888| 4:7808472| 3:0658802| 1:49838670| 00
 L163:274 5659 2442:2058674| 5OARDATOR| 240T:6018467|  THRDOE| 1I06:6115245| 4:8268498| 8:3728749| 1:4685744| 0,80
1214:8405955| 25574145438  BR:0048T15| 2596:4008158)  TH0:9908533 1.826:4233005| 5:0548179| 8:6098588| 1:4448646| 028
LB09:4725%57 | 2.608:80480756| G 7088754] 2.760:1024800(  899:1088733| 1.799:1968042| 5:8825617( 8:5568792| 1:7768%95| 0,38
LB20:0485522| 2608:7885250|  T:1665807| 2.705:9045062)  044:0038055| 1,754:7354200| 5:3938472] 3:46T8806| 1:8668616] 035
(
LUBLB0TSAG1 | 2455:01989040 |  85:2088426] 2490:8588420(  956:1858080 | 1.000:514000| 4:8558068| 2:9658444| 1:8875619) 0,80
| L104:1048215) 2.406:8088822)  9:95887561| 2.416:8038578]  851:4328005| 1.555:4668817| 4:7564717) 8:0745045| 1:6828672] 035
L157:3355180 | 2.458:5718198] 208068681 2470:4975874)  £20:0128601 | 1.629:5688602| 4:8585836| 8:2005471] 1.6388%65! - .54
j -1.;_89:9105617: 2431:T045421 | 18:7948471 | 2445:4983802|  869:0138224| 1.562:6915197| 4:8058740| 3:0888328| 1:7178417| 0,36
LI9S:074607 25970018631 15:1143011 ) 2505:1068632] . 861:2393591] 1.063:7508100] 4:9965050| 8:9883061| 1:7075069 0,34
L320:0408612 - 2.560:6898360] 28:1718950 2.588:8618200(  858:4808651| 1.707:2088709| 5:0604651| 3:3785930| 1:6865721| 0,33
LB13:0055025| 2088:287 8614  15:7958408| 2702:0885022|  948:0488921| 1.739:0885698| 5:31288214 8:4388614| 1:8748207 035
L410:7928007| 2.877:8785877  16:0608214| 2803:0478501|  994:3135828| 18836645549 5:6878006| 3:7228460| 1:9655047 034
LBI2:5188645 | 8.015:6125260| 17:5188719] 3.063:1808979| 1.001:8205685| 2.048:7828575| 6:0188995| 4:0308005| 1:9795900 0,32
- L620:8628082| 8218:1488361] 13:7618471] 5226:9048832| 1.121:3335211| 2.091:8108150| 6:3508085| 4:1345012| 2:2168073] 035
 LT28:0748806 | 8.462:7245695)  11:3448125] 3874:0688820] 1.199:7505499] 2.162:9698196| 6:6458700| 4:9745643| 2:8715058] 035
LT64:820 8954 | 9511:5T08185] . T:p408750| B519:1158041| L196:3505981] 2315:1808204| 6:9305862| 4:5708472| 2:3648390| 034
LSBEBAIS400, 3.660:6025687|  6:ABBSEBS| BOGT:A9TSI20| 1.238:3465204 2422:51T$428| T:20445131 LI8TSIR8] 2447584 054
B3.448:93251 84 O8.605: 4615848 728: 1808532 | 69.433:654 8880 | 22.837:661 4523 | 45,767:0085325

Aproximada de 86 kilometros, inangurada no dia 28 de outubro de 1856, Em 24 de setembro de 1863 foi aberta & circulagiio toda a linha de

ontd

¢R0 o won renitimonto eollectavel.

Q Engenhsiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento de Brito Taborda.

entre Estarréja e Villa Nova de Gaia. Com a abertura do trogo entre Soure e Taveiro, em 7 de julho de 1864, completon-se a abertura
& explorigio a 5.4 secgdo da linba do norte, entre Villa Nova de Gaia ¢ o recinto da estacio dn Porto, em Campanhil, na extensdo de
Assente dupla via, cujo estabelecimento foi autorizado em portaria de 21 de abril de 18588, e foi aberta 4 exploragio por trogos, o ultimo



4
N.*
CAMINHOS DE FERRO
“ 4 Mereadoring
A Numero de passageiron — Imposton Rendimen
=3 L Numero de tonsladas
Aunnos _3 151' R —— s e —— | ——————— —— Y [ — e
g.?. B[ 12 olasse 2.% classe 3.0 classe Total ,,,:i‘::;:;l':l,. ‘,:r;l.‘;ﬁ::zﬂ De transito De sillo | Passageiros (a) velrft:;:::li: ()
189%... 312 9:2606 34:528 133:610 | 177:404 6:384 102:071 | 17:2205116 -5~ 146: 1728047 20:8785241
1878... 319 8:935 30:000 131:046 | 174:981 H:463 S8:468 | 16:3758602 ~&- 148:2008817 26:8768762
1879... . 322| 10:D67 a8:603 136: 565 186:038 L1417 117:199 | 16:2235996 e 136:0818517 25:0635049
1850. .. 3221 11:863 40:256 135:591 187:510 4:007 111:465 | 20:2155059 -3- 151: 3895659 21:0035408
1881, .. 322| 13:911 41:368 139:394 194:663 4:010 120:741 | 18:9495731 -8- 137:247 5016 20:701 8563
1882, .. 322 14:6585 42:297 144:066 200:995 4:887 121:171 | 21:1593744 e 148:6635523 24:69238545
18{53 s 322| 15:258 44:002 145:249 204:509 4:0839 100:782 | 21:1918817 -d= 149:834 5751 27:3075071
1854. .. 3221 15:302 44:710 154:049 214:061 0:081 112:289 | 21:8938866 -5 149:0195208 28: 7408729
1885. .. 322  16:3%0 45:743 164:539 226:662 D:428 | 132:566 | 22:1555324 -5- 163:3175172 31:9793638
1886. .. 322 18:6586 51:356 166:121 236:143 6:139 ' 135:649 | 21:2065205 | 3:2505940 163:5348420 J6:423 5340
1887, .. 330  18:827 51:290 164:264 234:381 5:928 157:634 | 22:8888185 | 3:2878830 161: 1028855 35:5185560
1858. .. 850  19:476 H4:847 186:214 260:537 6:0646 140:605 | 22:8168668 |  3:3208690 169:924 86621  39:876,5390
1889, .. 418| 27:918 65:513 231:487 324:568 7:706 157:208 | 27:7208047 | 3:8418010 | 227:3768350 D2:813 8845
1890. .. 475 30:570 67:769 242:576 $40:015 R:405 158:308 | 28:7143224 | 5:9963140 | 255:6D05447 62: 7365854
1891... 475  B1:347 76:403 244:183 351:933 9:761 161:113 | 80:4965804 | 12:6668220 | 265:6965403 T0: 4148818
1892... 475 30:381 T4:378 249:5870 304:629 9:165H 166:073 | 30:3728402 | 12:3735950 | 25656:0738078 67:3205018
1898. .. 475 31:719 74:549 2562:007 358:575 9:121 168:488 | 30:1538816 | 12:935360 259:781 8409 6G8:02837H6
1894. « 475 31:922 71:21H 235: 188 338:32H 8:H82 182:891 | 30:6008324 | 12:8214240 | 249:5008001 65:4588163
1895. .. 475 31:677 T1:8586 251:284 304847 8:177 179:297 | 30:3428062 | 135:3198180 | 253:9064 5012 64: 5568 55846
1896, ,. 475 33:236 TH:946 271:870 381:052 7:719 188:986 | S1:T148306 | 14: 7718710 | 269:3485420 63: 824 5009
1807. .. 475| 36:481 83:200 295: 205 414:941 9:882 215:868 35:0008017 | 16:2568860 | 209:7658131 73:07TH5623
I898. .. 475| 38:246 89:083 325:400 452:T54 | 11:644 240:820 | 37:7845000 | 17:6278250 | 315:9525800 84:844 5240
1899, .. 475 38:471 92:208 304:666 485:340 | 12:103 261:046 | 36:9428860 | 18:9028040 | 521:3805626 ST:985 5904
1900. .. 485 41:486 06:463 213:712 1 H11:661 | 12:514 250:833 | 387688475 | 23:6865330 | 836:5685725 S88: 4138050
1901. .. 488| 43:182 101:334 390:081 034:097 | 14:228 334:864 | 43:4613600 | 24:8648760 | 8566:3028789 96:083 5130
1902, 5101 44:835 1056:037 392:561 DA1:923 | 15:673 372:029 | 48:T0G8TTH | 2T:2825660 368:6678476  107:374 8689
1903. .. 18,  48:647 124:113 456:520 6G29:280 | 17:502 _ 886:631 | 51:8798000 | 29:5615315 403:48681701  119:9098874
Sommal 11:061] 712:724 | 1:793:417 | 6.367:366 | 8.878:507 | 224:510 | 4.875:485 |774:9548539 li’?ﬁ:?l.’)i??ﬂ 6.242:8504434 | 1.025:TH2 5108
Distancing
Datas e —
Designagiios l;'::p‘:z: :’a Aproximadas | Exactas De ap;ilunﬁa
- ~ . Kllomotros Kilometros Kilometros
Linhn do Sal
Da antiga estagfio do Barreiro a Vendas Novas .......coooieiniiinnnn, P A 1- 215861 b6
De Vendas Novas a Casa Branea .......coovocvienn. P LT A A, B S R 14-9-1863 34 199.99
De Casa Branca a Beja .............. e AT e TR AR R 152 ~1864 64 B
De Beja a Casevel ....cvvvviinnicioiisnnsinsns PP A e .0 i R SRS b evesrs| 20-12-1870 47
Da actual 4 antiga estagiio do Barreiro ... .ooouvviiaanns. VAP e U PR 2 Slon A AN s eo| 20-12-1884 0,60 0,60
De Casevel ds Aworeiras. .. ......... SN aa b. 8 ok b A cob Ry o R cessrassns]| B=06-1888 25,94 25,94
Das Amoreiras a Faro...... SRk sk e vk dr e g plao SieCln: .9 SR U R OB SRR A 1- 7 -1889 113,83 113,83
Do Barrelro 8 FAY0 o oicoovvevesssvsviiony - - 30,56 BES|
Ramnl de Setubal
Do Pinhal Novo a Setubal............ eeve|  1=2<1861 12,81 12,81 13
: Somma ¢ 8PgUe . oo uvu .., i - - 358,17 364
{a) Nostas verbas estlo {neluldas as respeltantes A via fluvial, constantes do segulnte mappa
; f
Annos Passagelron ,.;i;:::;l:de vfﬁ:‘;;;’:s, Total Annos Passngoiros ,::;::’dd:d. y:.'leo?,l;z::e Total
18TTss o mbwss 24:5205980 | 1:08615885 | 8:0005730 | 20:5425695 | 1884........ | 26:3065630 | &:0RIFETO | B:d07 B8:TI8H688
1875, 23:367H040 S9R8 8617 $:007 8705 | 20:4605012 ] 188L........ 20250 5080 4:2705060 8:000 5482 41:026 5408
18800 cu00s 20:561 5270 B:151 5180 C:0405600 | 82:7625110 | 1888, ....... | 20:0025060 HR20AT00 85T 166 A8:006
1880, 5000 22:48073640 $:002 59156 63874815 | 82:12154870 1887.. 277165010 4:6005825 S:584 9625 u:w\w
188L.. i 5 21:6405780 3:2104881 G:1605250 | DL:01154%0 | 1888, .. ... 224G ANB0 H:562A500 D:R41 4850 A1:06605200
b 11 SRR 26:081 880 $:68504041 7:0009875 | 571205500 | 1889........ A8305140 G:260A048 | 1122075005 AT:BARANRS
1881, 26:086p510 J:R025410 80675681 | BR:046H801 B0 i vnenn 32:4K8 5060 5:0605788 | 12:0754120 i HuaT

Reparticio de Caminhos de Ferro, 30 de novembro de 1904, —




9:0 SUL E

SUESTE

"‘_'_' (Naquidos de impontos e incluindo a via fluvial) Rsultimonts 1 Rindtiento ! Desposas § ;'E
— e ——————— Despesas Produeta liquide | kilometrico |  kilomewrieo | de exploracio 55 A
s i 2 de exploracio (trafego) total | liquido ' por '§,= §&
Yolosidade (a) do lrn,f:ﬂ: (o) Fora do trafego Totaes (trafego) i (Sretog) l i "'“".: : g
oy | s
2532:0625151 408:1023419|  2:659 8660 110:762307 ) 1 3
: 13 18:102 )| 2:600 866 $10:762307% 195: 9108373 212:1923046] 1:30858021 680103 G2T8918 048
g;;}fg;g‘c'pz :-;;g;.-_yf_a_l 348! 1:1184305 390:6728703|  212:66786201 176:5868823) 1:221 8173 | DOASOOL | GGGSGGY 0,54
32‘2:57‘15;;:'} I?ﬁ:'}‘i;‘&l‘n ‘l)‘;}ﬁ‘:.;é::ﬁg J;l(l::).)j 5?34 ‘2_.31:4h.fﬁ§hd _151:111{:541-! 1:2()43574.’3 ﬁi&lﬁﬁﬂ 7375471 0,61
22 HTO SRS JT5: 872891 2:46958002 478:3423M1 2270165504  248:8565445] 1:4T775866 1725846 7053020 0,48
285:527 $480 443:476 5089 |  2:0185660 4404948740 | 265:6808003] 17T:TH65086] 1:377825 % )
o 4 AT68089 | 2:0185660 45:44 e 265: ). 796, :3TT78254 2525161 8258093 0,60
A RO T R S s T
SonalTst 442:3. i 8125200 L { 245H:8¢ 22 06:521 85! (373878 316 7635472 155
'39.»33'?-'-3329*'{’ 512285701 1:2905070 | 446:3978040|  205:4005671 189:6728208] 1:3828569 | 58U044 1935325 | 057
1150878 A89: 44780861  1:6168740 491:064 5526 202: 2698577  19T: 1788009 1:5205023 6125354 Q0TS669 0,60
286:824 8481|  486:7828250|  3:4258150 $90:2075405|  249:7013905]  287:0808845] 1:5 G 36 175
' 2d A56:TR2H23 F:4258 150 490:207 - 249: D05 287:08043845) 1:5115745 7365274 1Thad71 0,51
Qi geoes vou) pueige moass miois s san o) o
172512 HI9:YT: 12065880 H21: 1808057 313: 3728588 206 5 A8H$637 | DUOS2BT | BUHS3H0 0.60
g;?%ﬁ&ii;t&} l@@:}!}fiﬁtl&)’f 1:30T 8115 (:25!:1)1}:5}‘53.‘% 3“5:-‘?35:5753? 3!1:6?352:’}1 1:5028772 | 403510 l 7078262 0,50
(D0 S6HHD G45: 08789561  1:001 8380 646G: 9895336 427:637T8520] 218:3004631| 1:3593974 | 45H 568D D0032849 0,66
| g,gfgzgn;@ 691:0205691 1:3‘{?1:5:;80 692:201 5571  421:5495759)  269:4705952) 1:4045780 ]‘ BOTEI0T | BSTRTH | 0,61
857:_)086%(;;2' b'.‘i! i:'}.)bﬁ.l;lﬂ l.:. J:.-ﬁ-lli) thi‘.."{"l?ﬁ{_r:h:.‘; ?5'&_’:‘.!0‘.3565;3 201 :44[:6&1_).') l:4£|;:5_~3§f§ i a:::?‘.!i."iﬁl U263125 064
Baiidoraoen|  Conaa0anit| 159079000 |  1182008416| DILGALAOIS| J09iT0R07T| 14208007 | 0398490 | 804808 | 096
o (BUNZ WS 5U6S 14 9:40 ( 1151058416 D62 W 308:762 1| 1:4708807 3 ! 308 ¥
373:13255;1-.1 694: 4458413 23:064 3285 117:5095698 389:5198485| 304:9208028 1:461 5900 6415949 . 8‘.20;(}41 0,50
S momy oot | ety somu i o | e ) g
e\ o b Haln ) T H M T S s s H N 20 :n.::. N s Rtk
i‘}.’:“i’ltﬂﬂﬁli S62:2548000| 35:8458015 8!'.‘*:8!'95020 4;32:223:0:;1 41(;(;;;1:332 {gl,t':iz!f: gg%}!} | E::')gz;ig g::)).l!
48’23(1};:84.?1 S64:5188081 ::‘9:'1:5_!45515:'& 8!!4:3]3554!5 482:‘.!:‘52?;5!*8‘.' 35?1:5}‘4 992! 1:8204039 8038336  1:0168703 0,56
086 $666G 914:0188441 | 286798562 942:698 4308 DO2:G36 5008 361:3828433) 1:8845074 | T4H8118 | 1:1398455 0,60
'23?:7346:‘32'.’ 1.023:1205241] 23:5668545 | 1.04G:68657 3| HT2:0878414] 450:1328827| 2:0963557 ‘ 0228403 | 1:1743154 0,506
“éﬁ‘_};&i:{{ l.},:ls:ﬂ-flfaiiﬁ'.l 1?:.1'..146_12{% 1.}1;1:;4{15533_? 676:1305 139 472:816,5250| 2:330$520 9598059 | 1:3718460 0,54
_____:_l_iﬁ !._dl;l:h‘hd.’{jl(_l H{:;Flf)&.-_!‘!:._n_ 1.532‘3:3.]35:)5)0 TOT:0105398]  528:247 5882 2:37648753 | 1:0105130 ] 1: 3665625 0,57
_Eﬂﬁ‘iﬂ)ﬁﬂamﬁ 17.704: 7098337 | 826:0745027 | 18.079:7835564 | 10.064:30884¢5| 7.690:4005572
Distanclas
Designacios Datas w— —— —
Enag :::;:2;:‘:;?0 Apro:-l_madn Ex:fm De ap;ﬂlucio
- S By 2] 1] &7 % i = : _Kl lometros Kilomotros Kilometros
Transporte ......... o ile - - 463,17 354
De Ramnl de Kstremoz :
e Casn Branea & EVOPR ....vvervreviseas et e e s by e b gy 14- 9 ~1863 2%
e Evora a Valle do Pereiro ..........c..o.... SR R o S G A A oo D=-9-1871 .24
€ Valle do Pereiro a Venda do Duque. ...o........ Pe AN D R o TR ceeve| 10-3-1873 8
Venda do Duque a Estremoz ....ocovneivicnansasans siughis s buseianiiveynaiue el 20-12-1873 20
De Casa Branca a Estremoz . ............. - - 78,18 79
Linhn do Saeste -
o U T S SRR e M 9-11-1869 19,30
Do Quintos BBBIPR. o eeeis st e 14- 4 1878 9,73
Do ?;];l:'aml B 0 £ 1L R e P R Y P o o svvonnoed--14= -1§87 1%},0:1
OUPR « v oeavinvoinos s erriwaes R LR R TP PR PR eon | 27-12-1902 16,72
De Beja & MOUrf .o . cvesavesnssevassnses - - HR, T 59
- Roamal de Portimio
De Tunes a Algoz ............. i Sl g G S Ry 10-10-1599
DO Algoz & Pogo BAFreto. ... oeooveeieaeeeiererens R A %ok Sglisx AT 19— 3 -1900 13,21
9 pPi'O Barreto a Silves....... S SpA T i J RN O e R B ervee| 1=2-1902 5,18
R g e R A I U AN e =2 S e 15~ 2 -1903 ‘-':15
De Tunes a Portimflo ......oooviiiiiinas - - 26,49 26
BeRiles s - woinstiss Lrevsis - - | 51688 | 518
Annoy n . Grande Pequaenn ‘ Grando Pequona
) Assagoiros | yaloctdade | velocldade Total Annos Pawsageiron | yojocidade | velocidade Total
: - —] e
,m::'--- SL:AG15730 | G:0455795 | 12:5925605 | 58:6485100 | 1808........ 43:5215100 | 7:8945085 | 15:6775982 | 06:N93525]
:m..-‘ ..... :-:-.gs: ’;3 g-,;,:zgg.sg :;:gﬂn;g;;o i';zﬁ g:s um ........ :;::1;3 3;3 BA055630 | 16:3065785 | 69:0855060
[rtreane] 3429 | 6:3805988 : 5 : 8 | 1900........ 4 | 8:772$560 15475 T
Bt Sk | o S o SREE | S| 0
187,000 :gf;ﬁﬁm 1 :E:;:g:ssg }E;{.’fﬁ?,‘& | ?,E“!S’,’g.;’;ﬁ 1908, oo ooer| 13708640 | 10:2164270 | 20:420§040 | S2:0067 550
e ¢ ! 3 g 8 | 60:T

0 Engenheiro Ohefe da Reparticiio, Nuno Bento de Brito Taborda.
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N.”
. CAMINHO DE FER
g Morendoriag
o 5 Numero e passageiros - Linpostox
3 £ Numero do toneladns
Annox -E‘g R e <] - | T —— e — —_— —
g ; 1.* classe 2.4 elanse 8. classe Total “?;:&T:m \':'I:;me De transito e sillo Passageiros ,.(m,
=
1877...0 68 | 23:930 | 66:875 | 230:316 | 821:121 | 2:366 | 80:113 | 7:6498630 3~ | 129:8725247 11:474_5167_
1878...| 102 | 29:974 | 54:166 | 208:807 [ 418:037 | 8:072 | 89:484 | 11:04568425 ~$- | 178:D148176 | 12:4028884
1S79...| 148 | 82:040 | 89:292 | 545:488 | 466:520 | 4:633 T:095 | 12:6065959 ~8- | 187:4458161 | 19:8648716 |
1880...| 145 | 88:445 | 90:352 |  $55:080 | 4TR:852 [ 85:868 | 48:281 | 13:6858944 —5- | 208:2025714 |  25:0008002 |
1881, .. 145 | 52:999 | S0:129 | - 346:068 | 459:181 | 8:619 | GO:398 | 13:7645119 ~B~ | 198:0188528 | 32:2148860 |
1982 . | 145 | 33771 | TT:TA2 | 898:207 | 499:810 | 4:212 | 578 | 14:7495245 =85~ | U601 |  20:2708177
1883, . .| 145 | 33748 | T6:389 | B19:7T16 |  420:848 | 42066 | 60:D44 | 15:1048417 “p= | 2A6:H643644 | 30:021 8626
1884. .. | 145 | 41:620 | S2:920 | 538:446 | 462:995 | 5:202 | 70:448 | 16:1685987 ~8- | 221:4415236 | B4:2858587 |
I885... 145 | 86:660 |- T7T:200 | 382:680 | 446:494 |  4:484 | 81:878 | 14:8865485 ~§~ | 198:6808404 | 28:6858018 |
I1886...| 145 | 59:658 | 81:198 | 358:200 | AT4:141 | 4457 | 85681 | 16:0485578| 2:0608420( 214:0088314 |  29:9045075 |
1887, .| 145 | 41475 88:817 | 365:472 | 495:76h | 5:417 |  89:086 | 17:3258884| 2:9335000| 226:0078755 |  98:2208042 |
I888...| 146 | 42:030 | 93:373 | 895:004 | 530:997 |  4:864 | 97675 | 18:1058450| 2:8408400] 240:7135908 33683528'5
1859, 149 | 45:207 | 95:857 | 404407 | 545:471 | 4:817 | 96:100 | 20:8485604| 5:8098460| 2068:0083285 | 81: mcnao
1890, . .| 149 | 483857 | 99:000 [ 406931 | S6LAST [ 5:060 | 100:;824 | 18:6505188] 4:4668600| 247:7105057 |  84:0568704 |
IS0L...| 149 | 44:660 | 94:278 | B85:646 | O24HS88 | 5:d16 | 106:200 | 18:1195710]  9:00085660( 240:3208720 3&:809;153
1892...] 149 40:159 R7:992 B81:T87 009:168 D661 | 119:602 | 17:7988926] 10:4175130| 227:5085887 369995244
1893... 149 | 48:010 | 98:798 | 897:983 | B5I:736 | 5205 | 122:5640 | 18:8785888] 9:6678870| 241:R675088 36173;393
18841 149 | 44:006 |  93:827 [ 896:278 | 634:196 | 6:321 | 120:868 | 19:0885588| S:6458340 239:9518763 | 42:0058692
1895 .. 149 | 46:850 | 96:135 | 406:624 | BH49:149 | 6:008 | 120:024 | 19:6188540| 9:2125440| 6:0754976 |  40:1567 5495 |
1896...| 150 | 50:492 | 108:280 | 489:628 | 598:300 | T:891 [ 183:650 | 21:0165338| 11:4068470| 25T:2685097 | 47 5928117 |
1897... 152 | 67:947 | 1562:696 | D35:019 | 755:662 [ 11:704 | 187:724 | 21:5085095| 12:6798570| 272:6765504 |  46:6163907 |
1898...| 152 | 70:686 | 172:784 | 600:255 | 843:720 | 10:560 | 151:508 | 22:4T85489| 13:4885170| 274:9265582 |  565:4328601
1809...| 152 | GO:359 | 152:190 | 561:980 |  TT4:479 | 14:999 | 176:540 | 22:4405099| 14:2925490| 265:4005456 |  61:0648723
1900... 1 152 | 72:428 | 165:767 | 622251 | S60:441 | 15:840 | 179:367 | 20:1708509] 20:0665080| 293:4825080 |  67:1478411 |
1901...0 1562 | 75:991 | 179:708 | 68T:674 |  943:278 | 16:472 | 192:200 | 25:01958566| 20:8605000| 206:9715122 | 78:4143732
1902, .. 1562 | 79802 | 192:774 | T66:002 | LO88:7568 | 16:050 [ 202:236 | 27:6518999| 20:6668020] B02:821 8480 |  86:HTHH028
CI908...| 162 | TT:995 | 192:879 | BI2863 | 1083:667 | 19:697 | 195:902 | 28:1858478) 20:8688800| 298:5225715 | 9B:684TIS
Somima| 2:871 |1.288:044 [2.965:750 |11.814:356 |16.069:060 | 202:280 [2.981:88 496:671 5449 | 198:383 5000 6.382: 3008634 |1.118:5784888 |
. 1

Observagoes. —A extensio effectiva da linha do Minho entre n estagio do Porto (8. Bento) € o meio da ponte interascional s0

{

Distanclas
dn?bnu:t.urs —’*_""—-—-‘*---—-—-—-—.
Dosignagho “ﬂ:ﬂ“n Exactas Do applicayio
Kilometron Kilomatros
Linha Jdo Minho
DDPO!"U (cmmhi lNiM‘ MR A IRt se sl Erssarat s AR i s aR s e e e oaa 21“5-1375 88:%40
Il.;ﬂ;iﬁas !hnhei)l..oo-;‘ ................ vese b b e s @ Fr A v ssdsdtin sl e rS s e ganewiinesn %"].lo“%g;g I:%E&?
[ - lltOlBaIO 08, D R R N T e 8 Sl Ll - : :

o SR R R S e RPN SO A S R el (O S b 3w R Es 5 FEUANS g4-9-1m 23:477 40
De Da"queac&min B S eadiade el ¥ » B S e I B O B IS ST 1-7-1878 m:m‘m
De Camivha a 8. Pedro da Torre ......... T et T TP R TR o & RN £ v L R A R 15-1-1879 20:806,27
De 8. Pedro da’l‘orreaSegadiu R R vt T S e IPe T etw hvs v sra g 8- 6~ 1879 3:015,00
De Segadiies a Valenga .......... B i o TR S 8] 7 rabREA Y voverivihuasassiiivas] DeB=1883 1:242,40
Somma ¢ seque. ... siveivaiiineas S Snih ks - 120:659,40

11 Para o effelto do trafego & conslderado commam ks Hnbas do Minho e Donuro.

:t} A extensilo comprohendida ontre a estagdo de Valenca e a frontelen nio & contada nas distascias de applivagiho, pols que a sua ulllbrqlo @ foita pola Companhia dos Of

Repartigio de Caminhos dé Ferro, em 30 de novembro de 1904, =




it
. Rendimonto Rondimento Desposa ;E
Desposns Produeto liquido kitomaotrico kilometrico | do cxploragho | = §
= e exploracio itrafego; . mrl:lgo} f:'q‘gdoi “ 1mr' E e 8
- tra rafogo wilomelro - =
d:‘:“:r::ro dolt.::ago Totacs .g gg
=
167:311 5470 -5- 167:3113470 T8:0525M0 89:22855450 | 2:65D0487358 | 1:4168326 | 1:2395412 0,47.
242:336 5655 -5- 242:306 5685 | 140:13568915 | 102:2008770 | 2:3753849 | 1:0018968 | 1:3738881 0,68
2T8:H818241 -3- 2780818241 | 200:5835615 TEO478626 | 1:9485121 DAD5TSS | 1:4023333 072
B00:538560H1 1:693 5420 SU2:3328071 | 172:4045614 | 128:044 8037 | 2:0725680 8838062 | 1:1893618 057
JOR:005 5273 1:6205030 SONTISA308 | 176:0005228 | 152:5438050 | 2:1248815 148090 | 1:2108725 0,67
326:9208579 9833043 327:90338622 | 180:4038497 | 146:5178082 | 2:2545625 | 1:0105463 1;244.;!1(52 0,65
% 332:390 6458 $:541 5032 385:0403400 | 174:1788969 | 158:22038489 | 2:2923110 | 1:0018176 | 1:2018284 052
RSO, d0:T158802 2: 7085125 308:428 8427 | 174:9988416 | 175:TICARS6 | 2:4185726 | 1:2118841 | 1:2065885 0,50
- EINHF002 320:1295924 2:7395428 O27:8698502 | 1855:9158830 | 189:21458094 | 2:2428275 9608097 | 1:2825178 057
349:579 2960 5:8263405 563:406 8560 | 187:8R08567 | 161:69058958 | 2:4108896 | 1:1155106 | 1:29568790 0.54
366: 1}7050:’)3 3: 1478325 369:317T8378 | 173:2465923 | 102:9235130 | 2:5258510 | 1:3308504 | 1:19458806 047
884:204 649 2:87T8565 IBT0818014 | 175:7255613 | 208:4808986 | 2:6318558 | 1:4274952 | 1:2038586 0,46
400:235 3529 D:064 5572 405: 7905901 | 192:8358880 | 207:4023149 | 2:6865145 | 1:3918961 | 1:2945184 045
_éOS:ﬁbl FOATH H: 1425670 418: 7035736 | 203:T1TAB60 | 204:9335206 | 2:74248625 | 1:8758391 | 1:367 5234 0,50
d08:611 3160 37428620 | 402:30857T80 | 196:6768495 | 201:0348660 | 2:6758242 | 1:35565266 | 1:3198976 0,49
508:001 5409 8:827 34820 401:8285720 | 203:T138920 | 104:28T84890 | 2:6713 150 | 1:8038943 | 1:8678207 051
420:847 8579 S: 7208865 424:5778444 | 205:0238260 | 215:8243319 | 2:8243480 | 1:4485485 | 1:3768995 0,49
425: 8808408 | 19:721341 443:6088349 | 206:2008850 | 217:5955058 | 2:844 3875 | 1:4608373 | 1:8845502 0,49
437:4428574 0:2898441 | 446:6828015 | 2104548352 | 226:9885222 | 2:9858866 | 1:5288411 | 1:4125445 048
A67:6535508 7:53882356 AT5:1T14828 | 200:068 8570 DS:0698728 | S:117THL0T | 1:7235708 | 1:3938759 6,46
478:2463558 4:2005615 482:5468471 | 231:1025630 | 24T: 1445228 | 3:1465360 | 1:6253949 | 15205412 048
H02:8605914 4:D63 8070 DOT:A248505 | 230:61188560 | 272:24920500 | 3:3085205 | L:7915112 | 1:5175183 0,46
407: 1435774 4: 14586156 BOL:2808380 | 246:941 8596 | 200:2025178 | 8:2705682 | 1.6465067 | 1:6248616 049
DAT:0H8 8474 3:4265019 550:4558398 | 239:0835627 | 307:974A847 | 3:5998068 | 2:0265150 | 1:5728918 044
HHM:TALEDAS 6: 1688510 575:9108008 | 288:504 5500 | 351: 1868688 | 3:7488500 | 2:17T88860 | 1:5695440 042
HY2:H66 8194 B 4458725 DUG:0118019 | 245:4218470 | B4T: 1448715 | 3:8988462 | 2:2838847 | 1:6148610 041
G00:5605811 HABRSHOD 605:0483816 | 262:6205004 | B3T:9403217 | 3:95618004 | 2:2238200 | 1:7275764 0,43
= 5\ 10.875:473 5036 | 112:1815503 | 10.98T:65H 8050 | 5.341:269 5250 ‘5.583:2046280
mtﬂ” Minho, comprehendendo os ramues de Braga e da alfandega, & de 152480689, cuja decomposigio se vé no mappa seguinte:
T - |
| A Distanslas
‘0 Datay
Desigoagio da ab:ﬂurn e e,
1 - exploragio Exuetas De applicagiio
) i;__‘____ i Kilomotros | ~Kilomotros
iR s - Traneporte . .. .vcxssvs ey Sy Sandin TR 120:59.40
ﬂ&gﬂ“ T AT S MM TR "?f,r ...... e T L T L Mo RO e e SO NP iee| 3H=3-1886 1:690,60
| Do p, to G_lmpgnhiz & Porto (8, Bonto) (1) -+ cvvvevavecorneerscansons 0 O LT LA S B o 8=11-1896 2:707,29
2l .,B.mntd) BT e S R SR ST A e SR ¢ B RS S - 134:067.29 | (2) 1433
Do N' . Famal de Rragn
m“nm ------ I I T R R N N N R A N N O IR R i R A A R A R R o R R 21-5-18?5 14:912,% 15
i Wy 0 Ramal da altundega
,'-'_’9_:-1’“'*9 (Campanhil) a Porto (alfandega) (1) ........... T T g e B s veeers| 8=11-1888|  3:896,80 4
:—- . . Tﬂﬁd....-......u-.. -------- tesespsesae - o 159:8()‘;‘89 lw
RN
? E "'m‘"-ﬂﬂhl del Campo 4 Zamors e de Orense a Vigo, pelo contrato de 22 de mArgo do 1586,
5 G Qil'o Chefe da Reparticiio, Nuno Bento de Brito Tabarda.
F A=l : .“ e syl ‘ } -
), = " e ey 'L.\ o
i 4 J ’-—"l._ ‘:‘ Ll -T;_% ’ . :"'-' . v R = | e =




8.
CAMINHO DE FEF

& L Mureadorins

§.g Numero do prasngoiros - Lmpuston

ﬁ : Nomero do tonoladas

&2 2 ' - - : ==

Anigios S | ———— e — - |— —

E . Geande l Pequena j Crande

§ g 1% elanie |+ 2.% clasan 3. clane Total veloeldade vnl.ui:idlde Do trausito De séllo Passaguiros voloeidadsa

= !
INTT.. 46| 10:2561 41:863 146:191 198: 5305 12218 | 14:707 48198163 B TG:82488G1 G:H40 838
1878,. 021 10:467 38:406 139:063 I87:986 1: 566 14:801 4:8825204 -5- TT:A31 8062 4:9025204
1879.. 841 15:210 49:262 187:903 2024065 2:040 J0: 116 2:01550568 -5 120:0778671 12:228 5890
1880. . 120 19:007 55:083 | 282:621 J04:711 2:752 OL:T67 | 13:48T8980 -~ IGTATEA053 | 28:461 5462
1881, .| 127 19:493] O3:078 | 2UT:BT0 | 520:241 | 2817  68:708 | 14:8K68717 o ITLHVAB6OS | 20:448 5008 |
1882. . 127 19:67 4728 248:307 J1T:600 2:871 T5:937 15:T63 5118 e 1T5: 2088018 | 28:6308351
1883, . 131 | 19:948 54:020 | 243:732 | 318600 2:H2%9 T6:450 | 16:204 5608 -8- 179:6108982 | 22:5088707 |
1884 . . 18] 17:721 FLLEM B | 248:051 J11:166 2:962 80:862 16:291 8984 -f- 1T50:4558110 | 25:5145284
1886. . 199 | 18:461 47:123 2288 | 295:862 2:596 80:752 | 156:8783408 -5- 165: 58114 | 22:T938728

1886, . 1839 | 15:601 48:108 | 236:000 | 301:799 2:774 B8:591 | 16:8885281 3:201 5940 168: 72285652 24:%1!7(.}5 _
1887..1 178 19:608 561:358 | 236:924 | 307:935 3:087 95:206 | 18:8008788 3:492 5540 1T2: 7048055 | 80:967 8972
1888. .| 201 21:073 D047 | 249:862 | B28:582 3:720 | 101:988 | 20:0678394 4:88T 85680 197:9788313 | 82:3718818
1880. .1 204| 25:326 B:TT6 | 261:307 | 340:400 B:430 | 182:472 | 26:6208200 | 4:0018860 | 2U15:H068103 | B83:8808857

1890..| 204 | 25:302 DEAST | 206:023 | 345:002 8:962 | 187:120 | 24:151 8484 H:TIH/400 | 219:2728243 | 306:1285054

1891.. | 904! 93:647| 52756 | 255:800 | 892:208 | 0:867| 128:784 | 20:8798817 | 11:0995280 | 200:702971 | 83:9315880)
1892.. | o04| 21:083| 50:460 | 251:805 | 825:488 | 8:068| 186:722 | 20:9718442 | 11:5048210 | 199:3708816 | 83:2195253)
1298, .| o0s| 22:196| 53:856 | 259:022 | 83474 | B:56T| 189:046 | 22:4588137 | 11:0618780 | 202:3828658 | 92:7T08011
1894, .| 204 23:706] 65144 | 255:120 | 338:070 |  B:05T| 183:868 | 22:T28T2 | 10:5828740 | 20T:BITHOTE | B5:9948520)
1995, .| 904| 26:676( 57:079 | 200:800 | 858:650 | 4:819] 165:125 | 24:TREARSI | 11:4528820 | 2227918976 | 88:8514863

1896..] 20b| 26:542 60:282 | 280:856 | 867:130 49921 175:076 | 26:8188408 | 185:D0RF020 | 292:2525622 | 42:6808000
1897. . 206 27:861 G2:454 28065 a79:899 T2 | 164:365 | 206: 1068750 19:19630% 60528027 | 48:46553580
I898..| 206| 25:815 60:465 | 207:040 | 864:225 6:828 | 154:897 | 24:TUBS260 |  13:5938170 | 228:9865402 40:060 5860
1899, .| 206] 24:208 GO:126 | 262:766 | S47:008 T:T07| 186:000 | 25:858308G | 18:8308230 | 212:8818770 43:‘37“_9&1_
1900..|  206| 28:7589 (7:428 | 291:881 | 3888:093 180 189:119 | 27:8078650 | 17:5808000 [ 249:22856586 53:8505
1901..| 206 27:260 GE:ds | 820:844 | 414:958 S:408 | 193:800 | 28:9645208 | 18:00TARY0 | 2440068142 | 64:T1080TG
1902..] 206 29:511 T2TIT | 204:229 | 466:487 O:180 | 211:7066 | 20:9004286 | 21:8644028 | 205:5018020 | 717918749
1908..] 206( 28:928 TO:H69 | 870:916 | 470:413 B:TIi? 218:082 | 30:9228942 | 22 “l{!lﬂ.’lﬁ OTH108070 | GRA16 5958 |
Semwa. . | 4:653 | 596:410 " 1L 493:375 | 6.001:561 | BODL:85H | 119: lﬂ" 3.222:902 | HDB1:56288315H Qll lﬁh‘.lb"l 5.?59:@553; 014: 5645707

Observuedes:—A extensio effectiva da linha do Douro entre a estaglo do Porto (8. Bento) ¢ a fronteirs, comprebendendo o rams

. Dintancine |

Datas —wI

Duslgnaghos da abertnrs |'
| & exploradio Exactas Da appllnclo..

Kilomolros Kilomotros

¥

Linba do Douyvo

s I

Do Porto (Campanhit) a Ermezinde (@) .......... S ek R s v ipressod dous T oo ¢ oy 4 vers-| 24-5-1870 5:426,00 |
Dia BENeshaE & PEDSREL. . fow oo L5000 0000855 0408 wr050s bs T Eribig ¥ sisies w05 Ra 31N sy 80-7-1875 30:810,70 ' |
RS POnRBal S CREIE .. i 25 o [t s o e v v s rilimae aos ve Lo s edo ab v s sad 460 mep oA e s el vall s thws 20-12-1875 7:623.80
gy L O T e B N R R S T L E U R S - e Py TS R TR TR o 15~ 9 ~1878 18:818,20, *
0 AL TR« <o 4.0 o 49705 5,65 93 0 404 HS woiban s 0 805,509 59610 WWe, S0l L ANE S DPLOLTW w e o canas| 10=T-1870 |  88:870.80
0 Roaguk A0 PRIIRD. . o s vy conaesborsosretssosnnevonesssentsanis sh vy ye Vg e S RTEr T 4-4 1880 15:913,20
D0 artlo RO FIRRD 5 v 5 5 5 went Vs s sinsis.0a/50 o/a's s oo h'as suane Y e R P B I | 7:611.80
Do Pinhio & Tun (margem direita) apaudmro ................. EL YT o e s, (R oy 3 1-9-1 < 12:216,50

SORRG. & PEPUE . <3 soy s 650 48 00 AR nimd L p N8 Niph - 138:990,00

al Para o affelio do trafago & considerado commuam ix linkas do Minhe o Douro,
{h; A extensfio compeohendida entro & eetagho de Baroa de Alva o a froptelrs (581 metroa) nfio & contada nas distanalas de spplicagio, pols & sun exploragho & tllltpll

Reéparticio de Caminhos de Ferro, em 30 de novembro de 1904, -



- '_l~ r’ % ..-.”- -J . > ‘:‘ ?-I b 4 ‘..
Y
ﬁn DOURO
s s
- "ﬂﬁaﬂun (Hyuidos de impostos) oy e Demm :E
Despesas Producto lignido |  kilometrico kilometrico | dé expléragho | = &
T ———— 1 e exploragio (trafogo) total liguida _ £a
(trafego) {trafego) kilomotro | 2 =§
‘ {1:'?, Totaes do trafego a0 ll’r'?lrf:‘mb T'otten 5 i $
>’Etﬁ(ms223 105:(‘»‘3159‘22'11 -4~ 105:631 5022 | DB:RB08285 | A8:8018687 | 2:2068546 | 1:0605900 | 1:2558441 | 054
C 2LB1ng020 | 105:9188081 | -3~ 106:9483081 | 68:0705090 |  57T:8775901 | 2:0875463 | 7283423 | 1:3005040 | 064
'-_’ '&a-.wsum 196: T4 5851 -§- 196:T44 8851 | 115:2T43205 | S1:ATOSH40 | 2:3428901 |  O8O388Y | 1:5728812 | 0,68
d Jflﬂi STRIE261 | 90G:TISATTO | 14033080 29R:2123506 | 101:0474692 | 145:6T18081 | 2:4728656 | 1:2138926 | 12585730 | 051
b ':ﬂﬁtm 5701 | 899745457 | 1:0183610 | 823:6935067 | 151:2888840 | 1704415107 | 2:5805744 | 1:8495980 | 11908814 | 047
A5:T688004 | 842.0873828 OR23962 | S43:6T08780 | 166:601 8169 | 185:9968654 | 2:6985829 | 1:4643541 | 1:2338788 | 046
HB008500 | S45:0843288 | 1:0715208 | B4T:9558041.| 156:8588004 | 189:1805354 | 2:6418101 | 1:4438743 | 1:1978358 | 045
Hr,}_-wblﬂaasa SI9H1TA001 | 151665610 | 860:6848441 | 16T:HIRE615 | 181:0793316 | 2:5148518 | 1:3095204 | 1:2053314 | 048
,{;-’-"Mimaam 350:4655854 | 1:2015808 | 8346668667 | 1TT:0008369 | 155:4745085 | 2:8995031 | 1:1188520 | 1:2808506 | 058
{ '&Qﬂi’lﬁmss 803:1048235 | 20765630 |  855:1803865 | 179:8808215 [ 178:2245020 | 2:5408318 | 1:2468216 | 1:2045102 | 051
ﬁﬁimws B83:8502406 | 2:0633120 | SR5:9195616 | 20T: 71148608 | 176:1445798 | 2:2185823 | 1:0185175 | 1:2008645 | 054
s, SOG40 | 420:9808971 | 2:0573560 | 422:2068881 | 245:1298756 | 175:1008515 | 2:0008743 | ST1S102 | 1:2198551 | 058
ﬁa@ﬂosim 5048345071 | 4:5045002 | B09:4498028 | 264:0185488 | 240:8418483 | 2:4T4ETRO | 1:1508596 | 1:2048184 | 052
50012095 | 520:3423727 | 8:1015520 | B24:4448247 | 278:0158728 | 242:4265999 | 2:0558001 | 1:1888867 | 1:3675204 | 058
| muwmm 473:6445980 | 2:2908470 |  ATH:B608800 | 260:2108712 | 204:3683678 [ 2:3213786 | 1:0018807 | 1;3198970 | 0,67
. «W-'-ﬁao;-m ST9:RT05486 | 2:108700 | 482:8998236 | 209:3085201 | 200:4815285 | 2:3528350 | 9828751 | 1:3698590 | 058
. 93&50!»591" 101:5595581 | 1:6004240 | 493:8185826 | 280:7025986 | 211:1564595 | 2:4113076 | 1:0358081 | 1:3758995 | 0,58
o msﬁmslufl 495:4194055 | 28:4314080 | DIS:BH08118 | 282:4885480 | 212:9808544 | 2:4285524 | 1:0442022 | 1:384352 | 057
l 20:5808010 | 5410248478 | 0:5588008 | 50:7828486 | 258:1385845 | 258:0858633 | 2:6584061 | 1:2408616 | 1:4125445 | 0,58
C *13 DUGEIS0 | BRTASRSROT | B:TISE005 | HUBHTSTEL | 286:00TA8K0 | B01:AB08M7T | 2:8658505 | 1:470439 | 1:3955160 | 0A9
CORRS18766 | 571:6005013 | 2:7514958 | 574:3813966 B12:8585000 | 2560:2413518 | 2:TT48T56 | 1:2588468 | 1:5165803 | 054
CUBBI088619 | pA0:GI08911 | 2MOTAN0 | H48:45TASHY | B12:6808700 | 208:1105161 | :611$835 | 1:1018981 | 1:5008858 | 058
9?8?1585%1 5o A 148978 | 4:2048805 | BHR:T093R43 | S346:8015166 | 207:6185812 | 2:6788333 | 1:0028965 | 1:6758368 | 062
BI6:8878668 | 6194165008 | 5:4208440 | G22:8063098 | 883:3208060 | 286:0058580 | 3:0068876 | 1:3883813 | 1:6185063 | 0,54
| Wﬂmm. BAS:TITAI62 | 1808406 | GA2:85630R8 | §32:5888799 | 806:1838363 | 3:1008569 | 1:4508084 | 1:6143485 | 052
23068312 | 670:4505111 | 41108750 |  OSBHTSARGL | B4Z:1568958 | 89T:8025158 | 8:2084945 | 1:637888Y | 1:0604956 | 0,50
..f_“if_ﬂym (89:7285892 | 2:8068024 |  BBG:DEHAH6 | B63:88R5066 | B19:8898666 | B:3192069 | 1:5625619 | 1:7668450 | 050
Js-m*msam. 11.940:2235088 | 91:5104281 12.001:7338800 | 6.406:T925520 | 5.65B:4505786
| d‘ 'm“ﬂﬂga, & de 20645309, cuja decamposiglio s¢ yé no mappa seguinte :
'u—“_'_
. 'g Dlllllllf]l
' R [ -
| y . Dosignagles A uphﬂql Fxaclas Do applicacho
i | Kilometros Kilometros

Ramnl da alfandegn

"ﬁ}o Porto (Campanhit) a Porto (alfandega) (a). ...

Do Porto (8. Bento) & fronteira ...

-----

m J"la e s aeeEsEEsasnEng . A EE R .

De g‘“‘ (apendeiro, margem dirmta) no Pocinho. .. ... eocvirievees siele Rele Feluiv ety v iAREE ST .

Ds °-‘3bl, R o 1 O eV e s aie 4 & s e i Rl i I Ty

poCiad D L i s M LTI 5T fswany
| 70 Porto (Campauhil) & Porto (8, Bento) (@) .. ..ovveucnrnsess ZRAd e %h N

10-1-1887 |  82:456.00
551887 |  :081.80
012-1887 | 19:488.70
S-11-1896 | 2:707.29

o 5.“02 :697 .29 ‘ b )
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10
CAMINHO DE FERRO DO PORTO A POVOA
(Via re
gg Mereadorins
= Numern de prasageiros — Tpostos
EE Numero de toneladas
Annoa a‘é e T ———— e S e - _— -
22 . . =
§ £ LY classe 28 classe | 3.% elasan Total “E; :,:;:;l:d, ,{,f&':;:;ﬂ De transito e séilo Pawsageiros ,g:ﬁi;‘
F4
1877...] 28 | 23:492 [ 290848 | - *| 254:3%5 882 T:947 -5~ -5- 42:0428700 | 1:071 5000
1875. .. aH 15:888 | 213:162 - 231:995 830 7154 -5- -3- 50:626 8460 1:0765250
1879...1 44 | 16:457 | 208572 - 235020 K18 8:748 -3- -5~ OT28THHT0 | 1:0878570
1880, .. 4| 14962 | 190:046 | - 205: 908 694 8:633 -8 -i- BLOIVZITO | 1:2715020
19881, 51| 20804 | 216288 | T - 2WT002 | 1047 | 10:274 -d- - 44:2028590 | 4:M50$260
WB2...| o7 | 19991 | @728 - 247:284 | 2:735 | 12:482 -5~ -3~ A6: 1125000 | DH:0838060
1883...| o7 | 20342 | o7 | - 251:056 | 2:878 | 14:528 -8~ -5~ ATSFTI6 | DTBHH0N6 |
I884...| 57| 22:908 | 244:553.| - 267:461 | 4:082 | 15:493 ~h- ~3- 50:2315114 | T:8915250 |
188D,..) 57 | 2H0664 | 238:755 -~ 82:419 | 2:060 |  20:659 -5~ -5- AS:STOSB41 [ 59878640
| h
1986...0 57 | 28:804 | w1204 | - 2R:008 | 375 | 19:975 -3- TOBIT0 | DO:STRAITS | G:5708325
ISNT...| BT | 01710 | 279400 - S11:110 | 8:795 | 19:330 -4~ TTABI80 | DEDIZES05 | T:6088080
1888, 07 | D0:843 | 201844 | - B22:68T  B:054 | 16:818 -5- TIGEOI0 [ DEASHATHL | G:0595440.
1880, ..] &7 | 82:608 | 206:719 - 41T | 2048 | 20468 -3 GTSSH00 | BR:GIEHG0 | 523354000
1890...| 57 | 96:280 | 815:006 | - S01:286 | 3:769 | 18:880 ~d- BRTSS10 | GLAINESRG | G:2008770 8
1891...| 57 | 82:342 | 283:841 % 316:183 | 8:350 | 17:89 ~3- 1:6028780 | 042788200 |  T:501 m
1892,..1 67 [ 29:809 | 28345 | - S08:214 | 8:665 | IR:070 |(a) MI6ALEG | 10563100 AO:40585%09 | F:A4008478
1898, 61 [ 82:815 | 295:766 - B2S:081 | 2:646 | 20:214 [ B:7015560 | 14285060 | 56:9695197 |  6:1105000 9
180... 63| 31:088 | BM4:270( - 5T5:208 | 8:2001 | 24:379 | 3:R854280 | 1:6378620 [ 59:3518145 | C:6298930 %
1805... 63 | 90278 | 371:162 = 101:440 | 2:560 | 22:580 | 40173936 |  1:6988560 68:6858426 | H:4385M08
{
1896...1 G3 | 84080 | 486:758 | - 471:8385 | B:308 | 23:081 | 4:0065830 | 2:2015M0 68:6028297 | 6:0108984
1897. .. 64 | 5O:000 | 490:027 | - SA0:036 | BeASL | 240608 | 49008185 | 2:4495460 | . TR6208581 | 6:T308609
I898...0 64 | 49:605 | 544:138 - DOBTAR | 4:DBD | 28:480 | 40625647 | 2:8005840 TH:O108365 | 88058221
1R99. . . G4 | 3810 DIR: 729 e J06:880 [ 5:506 85:208 | 4:0408441 2: 485070 GU:957 3506 7:005 5254
1900, .. G4 00:726 615:349 - G6G:0T756 | 8:500 40:986 | D:BA2S315 | :G6TEES20 40028384 9225502
1901...] 64 [ 02071 | 633:868 | - GRG:080 | 5:169 | 0B:806 | S:OMBO6 | 45488770 | SLA0F06 | G:5815963
1902...] 64| 83:715 | 620:22 - 673:936 | 2:004 | THOOT | 06843038 | A:S048240 | B2ATSE022 | G:3R15480)
1903. ... 4 oot | 616974 - 672:928 | 2:651 T0:152 | 0:C185341 | 46705260 BL:DH0G 8308 G:0708002 8
Somma| 1:527 | 882:581 | 0514:782 | = | 10.907:018 | 76:982 | G76:002 | AS:G198962 | 40:8585850 | LOSG:0RSS807 | 100:2005270 ] -

. F K
Obhservagdes. — Esta linha foi aberta & exploragio entre Porto e Povoa de Varzim, na extensio aproximads de 28 kilometrolf ¥
estagiio de Famalicdo, ferminus da linhn, com a estensdo aproximada total de 57 kilometros. Em 6 de maio de 1893 abriu-se & explors -' t
linha achou-se entre Porto e Famalicdo a' extensiio de 574174, o que dii a extensfio total de applieagRo das linhas em exploragio de 64 kilom§

(o) &G entrando em ylgor cm outubro de 1802 ax novas tariias d'esta Hohis, em que fol Tncinido o tmposto e translto o addicionass, 0 d'aqoella data comegon a respac v

Reparticlo de Caminhos de Ferro, em 30 de novembro de 1904, =4

!

A

I‘
4
£

-
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o

DE VARZIM E VILLA NOVA DE FAMALICAO

‘uzida)
Mm {lignidos do impostos) %%
== ! e 3 Dospesnas roducts lgeido Ilfflﬁ';g:-’: Eﬂ::::::;‘: do mu gfg
i —— JF do exploragio " {irifega) total liguido L Cyor s e
Totnes Fora ’ (trafege) (trafego) KRaSNES 2 4§
do trafego do trafego Totaes gig
DG | B168025 | DO:9578888 | BG:GBTATSS | 14:0085525 | 1:£08R618 | DOOBIZ6 | L:Bussiee | o072
DLSIOBHSG | ATH3S60 | DL:OS955156 |  BS:6408211 | 12:8615044 | 1:4715792 | 8675469 | 1:1045263 | 075
19:003524 1 1825000 | AD:ASHEN24 | ABBITSOT4 | D:6RHSO10 | 11185711 | 1203295 | 98486 | 0ss
9843100 | 468970 | 454815110 | 410388241 | 3:0455599 | 1:0225867 | B9sES0 [ 9325687 | o
ON:AD2S005 | SIBARIO | DO:2GBARGH | AS:95286090 | 10:1908346 | 11463118 | 1998087 | oM6sisl | g
2GAGAYS0 | 6825540 | 68:3205520 | A3:0603097 | 9:58G5888 | 1:0995060 | 1685190 | 9903879 | o8
GO A888882 | 6778660 |  66:1813802 |  B3:6028675 | 11:8815157 | 11483880 | 2088441 | 9408508 | 082
645918 8138330 T1: 1785248 83:1458217 | 17:2198701 | 1:2345472 30235100 9328372 | 0,95
GS:T168042 | B9BA560 |  09:6105102 |  HO:GA5S274 | 1R:1T1A208 | 1:2058058 | 8188794 | 8868780 | 074
TL204$788 | TT65010 | 71:9808793 |  A9:0H13498 | 21:2635200 | 1:2498206 | 3785040 | 8765166 | 0,70
T:5878500 | BSRJ995 | 76:4218500 |  51:1205965 | 24:4085040 | 1:8255210 | 4285214 | 8978005 | o068
TLA108886 | BGIASG0 |  T4:03T46 | AT:3665067 | 26:T443810 | 1:3008190 | 4695207 | 8308085 | 064
82015744 | 1:1958205 | 79:8875000 |  49:0278821 | 20:1743493 | 1:3715960 | 5115882 | 8605128 | 0,63
80:7498155 | BA38330 |  R1:5093485 |  4T:5018457 | 38:1575698 | 1:4163652 | 5815714 | 8343988 | 059
2615270 | 8218730 | 75:0888000 | 474013616 | 26:85085654 | 1:3025820 | 4718222 | 8318607 | 064
6065852 | 7208400 | TTG18R0T | 474123825 | 20:8284527 | 1:5468262 | 5145447 | 8315804 | 062
TRATHR0R | 2008015 | 78:4665278 |  49:7905682 | 98:4458726 | 1:9818568 | 4663923 | 8155240 | 064
80:8025572 1198850 | S0:9225422 |  52:0145808 | 28:7885260 | 1:2825580 | 4063006 | S268624 | 0,64
S4:5055961 2103750 | S4:0068691 | 544185082 | 30:1778879 | 1:3428793 | 4798014 | 8635779 | 064
00:658 §483 -5~ 90:6535488 | D6:9888507 | 34:2645016 | 14388044 |  HASS88S | BUSS0H6 | 042
OR:2458907 | 8508180 | OB:5065177 | 61:6285392 | 866225775 | 1:5855098 |  H7T2§250 | 9625862 | 0,62
104:0955015 | 4103960 | 105:0098873 |  72:4928868 | 82:1065015 | 1:6343858 | 5093656 | 1:1325701 | 069
03:5198502 | 2805640 |  98:800$232 |  TA:T663000 | 23:7535002 | 1:5895865 | 8715142 | 1:1685226 | 075
i 120:062$620 | 1:5245970 | 121:5874599 |  ST:6715000 | 32:8915620 | 1:8758978 | 2068119 | 1:3695850 | 073
METASEITY | 192:0708562 | 1:8945150 | 124:37387T12 | 82:8483200 | 40:6813862 | 1:0215565 | 6343865 | 1:2868690 | 066
ESRETIS | 192:0008167 | 1:2108870 | 183:4608027 |  88:0408600 | 49:2028657 | 2:0668393 | 7685791 | 1:2975602 | 0,82
ABORBIGY | 191:0488060 | 1:9668490 | 1325148054 | 85:4095000 | 46:1383164 2:0065439 | 7208009 | 1:3345530 | 065
| 2098100 | 2.195:0064602 | 18:7155000 | 2.913:7515T87 | 1518:027 5424 | 677:0095168 ] :
em 1

at )

Tt S hon
ﬂiﬁgm Ao de 1897,

L et 1 e
' I‘ln d_d.ht; ;—Lﬂ’h;?_"_._;. .Y -

'€ outubro de 1875; em 7 de agosto de 1878 abriram-se mais 16 kilometros até a estagio de Fontainbas, ¢ em 12 de junho de 1881 até a
da Hora para o porto de Leixdes, na extensdo aproximada de 6 kilometros, e procedendo-se em 1897 & medigilo rigorosa da



RAMAL DI

-

1896, . .

1895. .
1809, .,
1900 ..

-

1901, ..
1902 ..

Somma

(&)
(i)

Nomero de passigelrod

L ——

3.% elussa

- ———

Moreadorias

Numnero de tonoladas

e e e

Girande
voloeldade

l’équou
volocidade

| ——

Do transito

-

Grande
volotidade

8:527
11:267
5:400
4:768

7:088
7:350
9:273
18:072
T:835H

9:231
T:446
T804
893
4:041

1071
}:272
4:499
4:162
3:751

1:628
h:621
h308

1:354

3:212

8:014

11:745

8:150
5:010

G352
8:779
7:536
9:009
6:265

G:997
H:708
H:080
4:842
5:769

6:13865

( 5:065

H:263
6:031
DT

5:069
71260
6079

3:280

H:204
10:080
15: 004
13:808
10:464

12:487
13:112
14:711
17:421
14:523

16:526
132000
12:801
12:425
13:849

14:040

iB:-i;ﬂD :

11:065
11:H36
10:421

12:018

- 8528

14:252

206:247
20:246
51:520
3ni2

28:4923

82:004
263:204
20:704
23:160
24063

24:247
24:767
20:827
21:719
10:619

42:240
_97:604
206:H834

442

a0l
1:015
1:539
1:701

S

47
0957
1:465
1:286
1:204

1:974
LT
1:583
1:500
1:200

/90
1:195
1:490
1:612
1:257

1:281
1:207
1:079

#1:377

G7:004
101:664
86:8H0
72:438
42:908

90:103
6G:087
H2:487
o2:822
45: 7006

B1:667
20:702
15:088
22:002
30:083

40: 1566
32:054

87:297

41:771
02:649

a8 47
50:234
54:406

0285877

2:304 5770
2: 7025323
3:1525444
2:8TBF882
1:921 5965

21265652
23988672
2: 3355545
2:6708408
2:121 5301

2:207 4658
1: 0085081
1:727 3042
1:701 8663
11856862

16305112
17755685
1:9055304
1:9125390
19094721
2:460,5890

2:1608223
2:320 5748

525010
7508130
2015050
19435810

2505200
3015010
875620
3143060

558160

4005010

46 5700
4825200

H465090

6T95050

635210
815300

S365060

2:8173648

6: 8085586
16:8078615
10: 014 4996

T 16:7565721

14:201 8251

18: 7778521
17:6238510
18:538 4139
27:5765802
18:102 5867

22: 1418415
18:2455714
146:956 8044
15:5008 177

15:085 3866

12:098 8000
12:5208087
12.0855185
12:9764553
10:3065204

12:0214848 |

13:440 5535
19:2158341

4973080

1:4155208
43478770
T:051 8696
6:5908354

39218766

H: 7055193
H:0455681
6:797 3461
6128791
4:04065239

7:001 3973

; 7;]{58! )

G:5185099
TG
G:0748425

59018303
(1:5224095
5:TS0S601
HISTTATOS

5_.H 3 ﬂ_llrr
bl Aok

8:804 $95-

B:08BB086

1696

2

147:832

153:281

305: 864

BOG:HO2T

80:1480

1 160:782

B1:406 8448

B:8008500

86:4: 877 8526

130:6275725

-

-

3

-

Observagdes. — Este ramal fui aberto i exploragiio na sua totalidade, entre a estaglo de Torre das Vargens ¢ a fronteira d

-

(«) Eatas varbas allo ns quo da verba geral «regeita fora do trafegos de todas ax linhas exploradar pola Compankia Regl compuetent a este ramal na proporgio do een _

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 50 de novembro de 1904,
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n_.n"
0
CACERES

-

Reudimentox quidos de fmpostos)

_—,w——

Totavs
do trafegn

Fora
do trafogo (a)

Desppsas
de wxplorigio

Producto Honido

(trafego)

Rondimento
kilomietrivo
total
{trafugo)

Rendiinento
kilomotrice
liguido
{teafngo)

Relagho cutre u des-

Despesa
de exploragiio

por -
kilumetro

pesa ¢ arceeliado

trafego

29:539 5463

G3:1688810
78:034 4558
R2:842 3086
196694107
49:5805816

H4:27045023
61:222 5650
07:9435910
65:954 3855
49:9405089

D1:R1AS180
46:8905872
39:526 8002
594388268
44:3705521

40:964 5002
41:68848511
41:014 3402
15:5735299
48:0325395

50:670 465
50:4565087
05:2105465

1275011

2: 08638580
1:267 3843
9144056
6546 30568
1: 1205060

1:8525001
1:4195310
896 8556

. 1:5825087

1348716

TH0S8000
1945000
4358314
2235724
2608271

45086743
2135649
2604759

2625148 |

2075857

1708997
-5~

S:0T43755

 89:8613866

D41 3593

20:667 8574

66:154 5925
80:202 5431
B3: 2075042
76:825 5160
H0:GHUERTE

Dh:6228074
G2: 648 556G0
D8:B4054066
GT:A168072

62:56561_80
46:5033372

89:661 5902
44:6855792
4
414148670
41:847 5160
45:1658191
45:835 5442
48:7405252

50:4565087
Hh:2105463

25: 254 5006

48:866 5095
0505450
67:4923040
67:2115425
DO 0208587

H: 9785448
544125100
G4:951 8087
HT: 2083287
G2:5605506

T6:5625H 8306
66:1705159
04 : 904 5002
H8:6395130
51: 7105506

51:4025620
D6:466 5465
57:201 5173
55:5238141
60: 7984670

4:2805457

14:3025245
4:895 8108
14:850 3946
S: 4575782
6:4805781

3:8068075
6:8175515
2:0T$1T7

86864598 |

12:61084957

— 25:7105126
— 1TT0ATRT

05013440 |—

© D98 S950
Hi:GG28178 | —

15:467 5450
19:2005862
T:300898)

10:4385618
14:8825955
12:2865771

0: 7405842
12: 2603675

9:8306793
4:5285913
1:4518715

73554856

8773588
1:0068514
1: 1458652
1:0508960

655 3055

85750
5008412
S5048776
9163456
6918612

7193655
(445400
85979
BATATAD
6165257

HUREHEE
DISE248
G233811
6325962
6745061

058759
005778
663811

1075011

195 5642
675988

206 5263
1173469
— BOs011

548119
045688
— 074322
1205647
— 1758152

— 3204307
— 9743504
— 2145826
— 2663679
— 1025361

— 1445981
— 2063013
— 1705649
— 1355414
— 1703287

— 1365538
— 625901

— 203163
—

1
(515475
i
GTSE696 |
1:02:2826 |
0375380 |
9335401 |
TI85064
|
6993681 |
1655724
H02S008
T4 8809

8685764

1048 8062
9193080
035805
8143432
7183618

7185925
7844256
7045460
1685376
$145845

£105297
638679

@i&uq

&

4 | 1.268:0675165

15:731 8590

1.283:7998050

1 558.8785616

120:811 58151




- ol . - il - -!' _'. - J N S - M
v il > - P e " R S [ rep—— i
P -~ LS LR .
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CAMINHO DE FERRC ]
g o Mereadorian
S Numero de passageliros - Tuipostos
= 5 Numero (e toncladas
Annos | %?'- B e ] e T e -
gx g 1 . .
E _E, 1.2 alassa’ | 2.9 classe 3.* elnsqe Total ‘.3::::;:“ ,i;:,?;;::e Lio trauxito De sillo Pn_-mlm ‘.3::&‘&0 |
7 .
1888 18T T7:913 | 22:243 G8:442 | LO08:098 848 13:027 4:8504 5901 ~b~- PR BF T 7:061 5063 ‘
1883...] 258 11:930 | 95:3508 124:888 172:171 1:900 50:023 9:5853468 -3= D7:8045171 15:525 §2 p¥
1884, . 958 |” 12585 | 35:830 | 128474 | 176:508 | 2:817 | 66:454 | 10:6755963 - 98:356 3640 | 19:598850T
1885. ..« 209 12:820 | 35:090 120:519 1737484 | 2:154 88:182 | 11:8521 508G —5- 093:58488090 | 19:0903610 -| :
188G, ..| 203 16:310 | 37:881 149:914 201: 105 2:428 96:7496 | 13:6215120 1:2205070 | 112:8765028 | 205778377 '
1887...] 253 1T:456 | 30:639 158:279 | 210:37 | 3:170 00:250 | 15:6658144 1:201 8750 | 118:3568224 | 25: msm
1885 .1 258 | 17:654 | 40:266 | 169:600 | 225:520 | 8:240 98:138 | 14:080807 1:3078060 | 121:4868129 211-8»18§148r
1889...| 203 15:506 | 87071 170:869 | 223:586 | 3:078 121:301 | 16:1695793 1:4358970 | 122:3963018 | 24:4545203 1§
1800...| 9258 | 16:487 | 87:857 | 179:372 | 9227:216 | 8:865 | 100:281 | 15:3445761 | 2.0744700 125:5108702 | 28:4025381
1891...| 258 15:732 | 35:612 157:721 200:065 | 8:615 £0:282 | 12:6995306 3:8504020 | 110: 4378506 %Bﬁm
I1802...| 268 14:299 | 32:049 148:876 | 195:224 | 3.2 £0:480 | 12:1785607 3:1795470 05: 7235210 28:1-&3151_7‘1
1893...1 288 14:208 | 32:402 145: 9 192:179 | 2:939 02:106 | 12:89535395 3:831 5790 972205142 20: 1925689
1894, .. 253 | 14:671 | B88:222 140:216 | 188:109 | 2:812 01:100 | 11:8013302 |  3:3335910 DE:TEHADST | 2000255608
1895...1 203 16:657 | 33:276 152:767 202:700 | B3:083 90:560 | 12:54738171 $:5828700 | 106:761 8749 24:056 5241
1896...| 253 18:006 | 53:190 146:536 197:792 | 3:287 02:801 | 18:0285641 4:9283 5850 | 112:4338080 94.'033&03.
1897, 98 | 1s:eo8 | 40:147 | 168:190 | 2970160 | 8:610 |  BB:667 | 13:037801 | 4:56TADMO | 120:7274816 | 2W0:341A01 Y
1808...] 268 | 18:668 | 89:262 169:641 | 2275671 | 4:869 BO:TTT | 128213181 4:0018300 | 121:3498500 8&:325389‘33 ¢
1899...] 203 18:124 |  38:997 170:283 | 227404 | 5:605 | 106:611 13: 7963677 50168670 | 120:841 3082 | 8 329“5‘3 1
1900...| 258 | 24:769 | 45:485 | 182401 | 262:745 | 5:281 | 116:161 | 15:509584L | 6:5828460 | 149:804S014 aa:ssﬂlm :
L : 1' '
1901...] 268 | 21:305 | 44710 902:080 | 268:045 | H5:458 | 116:306 | 105:2008474 B: 70068180 | HOANSNH2 _!85':65“518-
1902...] 258 | 22:998 | 46:140 200:495 |  278:6583 7077 121:820 | 16:5828907 70684600 15051083981 '44_:29!5}291%
1908...] 2563 28:792 | 46:863 215:219 | 283:874 | 5:89 183:009 | 17:0105107 T:1945020 _.mzsmm Sl428 588 '_
Sma 540 | 870:953 | 822:184 | 5472:016 | 4.666:008 | 79:963 | 2.086:605 | 288:5668799 | T0:0235500 2.519:0775686 | HRO: 963580

Foi subsidiada
teve subsidio algumn do Estado.

Observaedes.— Esta linha foi sberta 4 ex
palo Estado com a quantia de 2i:

Reparticio de Caminhos de Ferro, em 30 de sovambro de 1004/

L4

wghrm;iu na sua totalidade, entre a Figueira da Foz
SO riis por kdmnetro, na importancia tota

‘¢ a fronteira de lia
I de 1.650:7645220 r&u,E‘ll:;n m e}
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DA BEIRA ALTA
s £2
Reudimentos (liquidos de Impostos) -
i3 0 d Rondimonto | Rendimento Detpera 22
y ducto Hguid ; -
h—-——— = ————— — dt-l-::?lrn:::&n Fro r?:;rns:»lfm Q klh:;:;:llrtco klll?:::;l;:ll:lleo dr:xg{l’:rnqio E g e
; A {trafego) (rafego) Homotro " oed
| L m‘:mn dl;r :’::;;‘uo dofxfngo Totaea 5 P gig
 O8:TH08601 | 102:6208560 | 1:9468905 | 104:56T3465 | 99:4525363 8:1688197 | SOSS085 | 243946 |  TRIS089 | 097
- M02:4728501 | 215:8018920 | 5:52BS0TS | 220:4148093 | 1THSRGH408 | 420008422 | 86327 | 1663020 | 65TS08 1 080
| 1222575007 | 240:2088059 |  5:9335738 | 26:14157T97 | 1471223442 | OB:0858617 | 0495488 | B6TH027 | 5SISHIL | 061
| 155:8995493 | 268:5245012 | - 5:56S8S603 | 274:0935515 | 165:2055545 | 103:8198367 | 1:0618863 | 4085377 | (528980 | 0,61
| 17:1228574 | B08:07HASTA | 87525469 | BIGS2SH0M8 | 167: 1805120 | 140:8955445 | 1:2178690 | 556899 |  COOSTIL | 054
| j A64:191 8535 | 907:8088726 |  T:5608066 | B156:3685782 | 165:3485840 | 142:4595886 | 1:2168635 | 563082 | 6538058 | 054
| {21@;.«5;&24 B18:2795796 | 11:8325246 | 830:1125042 | 169:0708342 | 159:204$454 | 1:2585028 | 6205267 | 6283756 | 0,50
 2:6415085 | 373:4928206 | 14:2615106 | SST:TH85401 | 17T2:7258784 | 200:7663012 | 1:4765254 | 7935044 | 6S2ITI0 | 046
| 1995128101 | 853:5248184 | 10:6345650 | 364:1585784 | 1727085604 | 180:8155440 | 18978829 | TUAEGR6 | G263 | 0,49
 IBL1528684 | 205:1128510 | 9:8583504 | B02:9664014 | 164:6208007 | 128:4925453 | 1:1688547 |  SOTSSTH | GHE6T2 [ 0,66
| 162:3025080 | 281:1695666 | 10:1863174 | 201:5058840 | 160:8148741 | 120:3548925 | 1:1115842 | 4758711 [ 6858631 | 0,7
-i;;,##;}iﬁﬂsﬁou 87:8658040 | 12:3318213 | 200:6963258 | 16T:T708878 | 120:5048162 | 1:1858830 | 5128280 [ 6238600 | 0,54
1607755001 | 275:5898166 | 11:8208176 | 286:0108842 | 155:5115402 | 119:7778764 | 1:0805285 | 4795430 | 615855 | 0,56
| ?ﬁgsoasm 201:0208931 | 11:5888758 | 802:6153684 | 161:4265224 | 129:6003707 | 1:1508304 | 5125256 | 6388048 | 055
?}@:-749;696 308:2168237 | 16:4015499 | 319:6173736 | 167:0165978 | 186:1998204 | 1:1985483 | 538S837 | 66081467 055
| m‘ﬂlﬁmmb B0S:9808850 | 18:T965153 | 827:7868008 | 164:5778529 | 144:4125026 | 1:2218304 |  5HT08798 | 6503505 | 0,58
o 345#3&6»3769 501:3423085 | 2:8038052 | 80:1458737 | 168:8615286 | 132:4805849 | 1:1915075 | 5235639 | 66TEB0 | 0,56
ol ?{'1:387;590 327:50T828 | H:62GS105 | 883:1838988 | 175:7795638 | 151:728S1TH | 1:204849% |  HOOSTIG | GU4ETH2 | 058
__Jilf};‘;-_iff"l.aﬂoams A65:98T8498 | 14:5025720 | 550:4908297 | 199:T21 8827 | 166:2658671 | 1:4468500 | 6HTHIT6 | 7898414 | 055
BARB00S428 | 18:3172925 | $61:6773858 | 200:3765864 | 147:0828064 1:3768014 |  HR4SOI1 | 7925003 | 057
BIT:8013442 | 12:2008911 | B890:1913353 | 201:4598618 | 176:4315824 | 1:4935642 | 6978359 | 7965283 | 058
392:8088746 | 15:5195108 | 408:3225854 | 208:1598086 | 184:6445660 | 1:5528583 | 7205820 | 8228763 | 058
6.642: 7878400 | 226:5108747 | 6.869:208 8156 | 3.700:1028025 | 2.933:685 8384
%hmm, na extensiio de 2522518, em 1 de julho de 1882, e inaugurada officialmente em 3 de to do mesmo anno.

20714, entre a estacdio da Pampilhosa e a fronteira alem de Villar Formoso. A parte da linka entre a Pampilhosa ¢ a Figneira da Foz nilo

0 Ei}gnnheim Chefe da Reparticio

"

o -

s Nuno Bento de Brito Talorda.
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: CAMINHO DE FERRO DC
Ry, (Via re
E | !
Te g Merendorias
1T i Numero de passageiron e — Impastos
- Numero de tonaladas
s *? Annos -2"5‘. e ——— e — — | ~ — —————e e —— P
e g3 - -
o gg LY elasan 2. olased 8.* classo Total '3;3:;:%, 'rl:%llmd::. De transito Do sillo Passagoiron “?::(?.ﬁa '
O 4 “
e | 1854...] 81 21:768 95:601 | < 117:444 ™ §:120 8- -B- 20:0268680 3:1698106 ": |
= 1885...] 84 | 80:200 |  95:560 < 1205:R50 064 | 14:256 -3~ L 2:8058085 | 3:9785558 |
& 1se6...| 84 | 31385 | 106908 | - 1B8:248 | 1:101 | 16:096 -5- 4058320 | 828108750 | 8:4568050 il .'
B 1887. .| B4 | 82434 | 118:020 | - 145:464 | 1:804 | 18:622 -5 148340 | 85:4008495 | 4:2975540 |
o 1888,..| 84 | 32:084 | 120787 [ - 158:971 | 1:204 | 21:167 -5~ 4268610 | B7:8068030 | 40708125 [§
L 188%0...0 84 | 80:198 | 131:060 | - 166:262 | 1:400 | 19:936 -5 ATIZLI0 | B8:0868120 | 4:4478069 |
! 1890...| 84 | B6:082 | 141:706 - 177:798 | 1:062 | 21:360 -5~ TIB8870 | 89:0625435 4:9093910 |
0 ase..| 34| 36987 | M0:736 | - | 17773 | 151 | 24:088 5~ | 12028770 | 38:8668155 |  4:8628058
g ARY92,..| B4 | 85:207 | 151:176 - 186:473 | 1:841 | 27:951 -5~ 018860 | 88:6018480 | 46128460
R 1808...| 84 | 82:679 | 146:257 | - 178:036 | 1278 | 28:160 |(a) 2:8078575 | 9885200 | B87:2725077 |  B:0604006
¥ 1904, B4 | 82074 | 149:682 | - | 182956 | 1489 | 91761 | 2:0108619 | 1:1048500 | 37:3358792 |  d:4oogss [§
C 18| 34 | 35:442 | 106:002 | - 180:444 | 1:0679 | 2T:T11 | B:0702345 | 1:2548460 | B8:T495763 | H:5THH68T
_ X 5 I;’ \ I.
896 84 | 37:629 | 163:206 | - | 200:885 | 1790 | BUO40 | 8:978A45 | 1:5856010 | 41:3314276 |  4i06TY
218 1897...1 B84 | 87:871 | 169:955 | - 207:526 | 2:170 | 36:834 [ 3AGASTH0 | 1:TI88TR0 | I2:B8TSOR |
s 1808...| 84 | 86:811 | 172:446 | - 208:707 | 2404 | B9:T16 | 5408360 | 1:7468360 | AL:TB6RL00 | G:HTOS02S
N 1800...| B84  87:114 | 190:762 | - 220876 | 2071 | 48:116 | 8:7T588701 | 2:0068010 | 48:8708958 |  T:64T8404
g 1900... 84 | 88:558 | 210:201 | - 248:840 | 5:242 | 42:000 | 4:0015061 | 2:8763000 | 49:1978676 |  S:6505908
-'f't_, : _ | » ; \
r 1801, 34 | B88:889 | 208:633 - 207:022 | B:068 | 41:867 | 8:9775621 | 2:0758300 | 484138839 | 0:0288881
A 1902...| B84 | 40:020 | 210:09¢ | - 200:123 | 5:628 | BO:BTL | 4015911 | 2:0508960 | 478508887 | R:0n8E088 W
r S 1908...[ B4 | 40:790 | 210:193 - 20:002 | BTT | 4%8M | 4:0088084 | 2:0465020 | 48:ATIFH00 | 9:BHTEMS I
3 Somma | 677 | 696:460 | 8.085:074 | - | B.7S1:634 | BO:154 | 585:558 | S9-0D8SSH [20:8868260 | 7T97:2508611 | 112:4285000 1
_‘f“ it {a) Tondo entrado 85 em vigor om 1 do jancire do 1593 as novas tarifus @'osla lwu.mu que fof tncluldo o Imposto de transito e nldiclonaes, b M'aquella dats comogon & 18
f-',|| S - L s
s PR A [) -
-_1,_ g Observaedes. —Esta linha foi abeeta 4 exploraciio entre as estagdes da Trofa o Vizella, on extenelio de 254209, em 31 de dozen
. kK
XY Reparticiio de Caminhos de Ferro, em 30 de novembro de 1904, =4
W b
.b__




A S Sl B b o e g S Tl a4 P
17
BOUGADO A GUIMARAES
duzida)
e mentos (Hguldos do lmposton) R Jint o " E g
- el - Despraas Produeto Hquldo | kHometrico kilometrico | de exploragdo | 2
— - ——— T — | de exploragio ftrafego) i :oui} liﬂ::dll’:] . ::rln g :
| &qﬂ “t o rafegn 1 2T
§i s 1 dl;r :::f::u llol:r:;e'o Totaos . 2 if
e Sk =
"ﬂi. I e s, ([P ES X ed
] : .
;-‘_.;H' D2698105 | B804E 14D 105960 | 8%:8958105 | 288468196 [ 14:ROSAMY | 1:2378230 | 4688080 | THOSA0 | 062
T ?"-jﬁfm'&l i 12: 1668078 4548020 | 42:6208598 | 28:5105602 | 15:6068916 | 1:2408193 | 4018644 | S3REHMO | 068
M #QMOm) AD:BOGETI0 S108100 | 46:3178220 | 30:9748690 | 14:8325010 | 1:3478206 | 4368286 | 9115020 [ 068
| M9988050 | A1:556598 5095395 | D2:0668880 | 20:4263925 | 22:1808062 | 1:5168381 | 6O0E8R4 | RGHSMNT | 05T
| Foer L
| MaBranno | 56:2645005 GR23545 | DO:MBSAA0 | 20:5518333 | 26:7125072 | 1:6648824 |  TROS66T | RBYSIHT [ 052
| MEM0g000 | pe:egustRg | 0R28275 | OT:G008464 | 28:2218920 | 28:4015204 | 1:6658387 | 8358381 | BB0B036 | 0,60
| Mdiogeso | 5888520 THOS0TH | 592735400 | 2T:TSSEATS | BO:TRAERIT | 1:7208980 | V033672 | RITSB0R | 04T
. i j |
L*mmm: G0:0268905 | 4848075 | GL:A108470 | 2R:8098573 | 52:0829892 | 1:7918962 | 0428141 | BL9SSIL | 04T
| e | apoosere | MABID | 60008691 | 270408109 | BGOI9SUIT | LREOSHOT | 10098586 | BI0BISL | 043
. %ﬂmnm 63:1858915 T195872 | 62:9068287 | 25:9208547 | 872158368 | 1:8568988 | 1:0948069 [ 7625369 | 041
2408 #2:824 BO%4 G698985 | 08:4048060 | 20:6918106 | BT:283887H | 18478793 | LOOGSINE | TH2PETO | 041
GO19EATL | TO0ETAL | 67:6208215 | ZERTOSIS | 420408359 | 10688219 | 12368481 | 1318788 | 07
T1:01985058 GUOSIT | TIT0048Ty | 20:2758086 | 46:T448472 | 20885810 | 1:BT4ERST | TIBRNTH | 0S4
15808872 | 10178110 | T:ROTANE2 | 25:6048572 | 50:1768800 | 2:2308618 | 14708718 | TH4s810 | 034
TLA06EIA9 | 1:S0880TH | T0IGB1ZE | 26:4018668 | D1:8048481 | 22868474 | L:OONSUA5 | TT6EHLY | 0,38
82:9265267 508420 | BB:BROBGRT | 26:6848T49 | DG:2016018 | 2:4308007 | L:65HSE32 | TRISATS | 032
8198 8584 GTTA60 | SO-STHA0H | 2B TO0BSIO | 004025774 | 26208487 | 1:TI6EGH2 | 8468035 | 032
R6:921 8201 ARGA080 | STAOTA2R1 | 23:R06AT4R | AR:0248508 | 2:5663507 | 1:7065003 | 8498904 | 038
RO-TBTHT | - 4758010 | 00:1905707 | 2:5268856 | DO:SOTE01 | 2:6895963 | 1:7618708 |  STTE60 | 043
88: 7185181 502005 | 89:8068276 | 28:0668562 | HY:TI6619 | 2:6008211 | 1:THTE08 | B61EUHT | 032
: . - &3l 4
LA28: 70T 86020 | 12:6608700 | 1.841:3738825 | HHO:611STH8 | TTS:0068807

"'5” "*11838, o até Goiaren; nn extenslo total de S3421, em 14 de abril de 1854,

o 4

F ™~

;_Q“tnﬁﬁﬂnhoiw Chefe da Rbpnrt-iqilo, Nuno Bento de Brito Taborda,
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8 RAMAL DE
.L.. ‘, ] E & " i Mereadoring 3
‘ =" Eg AR DAL Numero d—c-lonalndu 7 g0
. Annos 'ggn I S —— et — | — ~ — - — e iti— |
‘,: gg 1.2 olasse | 2.7 phasse 3.9 elasse Total '3‘::::&;‘ ,gf;}.‘:;::“ Do transito Do aillo assageiros ‘.S:m. i
- 1885, . 1 3:303 6:847 9:356 19:006 352 588 185541 ~B= HOTSAT6 1865398
1886. . . 2 16:014 842:342 n7:949 106: 300 1:549 16:489 2205694 4478100 | 2:4045870 8193837
1887. . 2 14:041 |  28:809 62:390 | 105:240 | 1:990 | 18:885 2385602 T07T8630 | 3:7128916 9B6STHL
1888. .. 2 16:709 | 33:413 78:725 | 123:847 | 2:482 | 24:831 2155498 C283540 | 8:883985997 | 1:0448765 |
1889...| @2 19:345 | 88:986 T3:7142 | 127:078 | 8:450 | 21:608 2704002 8035400 | 3:6078932 | 1:4768410
1890...| 2 18:389 | 89:425 | I12:469 | 170:488 | 2:077 | 25:484 2025264 | 1:1548810 | 4:1278672 | 1:2815818
: 1891...| 2 17:120 | 40:085 99:258 | 156:408 | 8:818 | 26:954 BITS08L | 21478710 | 8:7928511 | 1:6168524
1808...| @ 15:557 | 88:442 | 104:232 | 158:281 | 2:787 | 24:682 2745991 | 2:1178020 | B8:6683849 | 1:7025226
1808...0 2 | 14:535 | 86:911 | 97:868 | 147:812 | B:043 | 27:021 | | 2518479 | 2:2643860 | 3:6135060 | 1:651002
1804,..| 2 12:666 | 85:650 |  98:007 | 146:523 | 2:028 | 29:230 2195089 | 3818620 | B:5288518 | 1:5594765
1805...] 2 14:529 | 42:979 | 107:698 | 165:201 | 2:748 | 25:508 2078985 | 2:4588220 | B:6458002 | 1:6898412
[ 1896...] 2 | 12627 | 49824 | 146:275 | 208:726 | 5:180 | 20:525 | 2888996 | 28185910 | 4:6664785 | 1:7808488
1897...| ‘2 | 10:982 | 43:521 | 158:352 | 2u2:805 | 2:98 | 50:420 | 2074788 | 2:9485160 | 4:4908408 | 1:3038874
G O 16:067 | 53:957 | 166:904 | 227:008 | 8:487 | 82:720 B178720 | 5:0648880 | 4:5145834 2_:;’;9;109”
1899...| 2 17:645 | 60:240 | 160:140 | 243:0256 | 8:961 | B37:004 3225350 | 8:8208870 | 4:5063804 | 2:2065708
1900...| 2 | 18:041 | 61:593 | 168:852 | 245:486 | 8:892 | 86:808 3214167 | 4:0658690 | 5:0815532 | 2:2355066
1901...| 2 | 16:805 | 64:017 | 141:808 | 9222:625 | 4178 | 85:026)| 852427 | 4:9745160 | 5:7125829 | 2:5034988
1902, ..] 2 | 21:207 | 76:518 | 188:858 | 286:588 | 4:230 | 84:180 JTUB481 | 4:2048540 | 58184600 | 2:4558721 T-
1908...] 2 20:999 | 75:789 | 186:930 | 288:668 | 4:801 | 40:563 3678608 | 4:8095200 | B:44TEH80 | 2:40452716
Somma| 87 | 206:669 | 852:748 | 2.200:388 | .308:805 | 57:775 | 515:674 | 5:2408068 | 44:1005840 | 76:1473898 | 51:1058987

Observa@edes. — Este ramal foi aberto @ exploragio em 18 de outubro de 1885, na extensilo aproximada de 147,

J &
(a) Eastas verbas «io as que da verba goral creceoita fora do trafogo. de todas as linhas exploradax pela Compankin Real competem a esta linha na proporgio do veu ref

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 30 de novembro de 1904, =



Totaes
do trafego

'\’—

Fora
do trafogo {a)

Producto liquide
(trafogo)

Rendimento

trafego

Relagio antre a des- | ©
posa o arecoltndo

2:061 8265

T:6085280
8:254 5086
T:0688427
11:4528766
12:633 58520

13:277 8873
12:1004957
- 12:1058475
11:76189256
11:5958178

13:0798525

14:5958354
15:2985126
16:227 33870

16:1808714
17:1315804
17:206 5563

18:301 25845

4568019

1953886
2028930
1245450
2785744
365254

2133000
58000
1035457
663723
608324

14958598
(83258
815496
878650
694499
bas41G

=g
-5

2:1075182

T:6075171
8:456 6966
T:687T48TT
11:7318510
12:669 8504

13:4904873
12:158 8957

. 12:2988032

11:8285648
11:664 5497

18:7285923
13:3695601
14:676 5850
15:3203776
16:296 3869

16:185 8185
17:1818304
17:206 3863

1:167$883

H:RISS422

G:4185205
6:020$928
7:90255661
9:034 3035

90675308
R: 7585110
8:2345231
8: 3685887
8:1058276

8:246 8895
R:6075918
9:1983756
8:0405095
10:266 8330

10634 5472
10: 759 4886

11:41450563

8038380

1:684 5863
1:8403831
1:5425499
3:6008215
3:5995285

4:210$565
3: 4428847
3:9615244
5:5938538
54805897

5:5838150
4:6035425
5:3065598
6:2895031
H:061 8040

D406 5247
G:B71 8418
H:T925310

2:0615263

5:7014642
4:1275018
3:T815713
5:7265883
6:8168660

6:6388936
6:0505478
6:0078737
H:8803962
H: 7975586

6:7895762
6:6608671
7:2078677
7:6195062
8:1135685

8:065835Y
8: 5658652
8:6088151

8428431
9205416
1718249
1:7755108
1:7998643

2:1058282
1:6718423
1:980 3622
1:696 3769
1: 7445048

2:666856D

2:3018712

2:6985209
3:1145515
2:9805520

2 T488123
5:185870%

2:R8968150

1:167S885

2:9098211
3:2065602
5:0108464
3:9518275
4:5178017

4:5335004
4:3798055
4:1178115
4:1843195
4:0528633

4:1235197
4:3485959
4:5095378
14748047
5:1535165

BB1TE26
5:5795948 |

5:7078026

233:8008604

1:903 85584

985: 7125088

157:067 8241

76:7628363

] 5.3'
i iy trafego aunual,

mheive Chefe da Reparticio, Nuno Bento de Brite Tuborda,

*




CAMINHOS DE FERRO DE LISBOA

Numera do kilome-
iros explorados

Numero de passagoiros

———-—__,_,’

————— ——

Muorondorins

Numero de tonsindax

Tinposton

—

Orande
velocldade

=

Pequona
velooldndo

e tramito

————  ————

Do sbllo

p—

Pagsngéiron

velostdads

(1 LR )
S0: 933
92:924
88:908

T6:376
T8:064
W3 1TH
04:844
B6:897

43:651
30:933
62:022
63:819
65:223

_ T5:065
T7:688

187:530
159: 444
181:718
1582:625

172:300
182:472
215:804
253:442
167: 146

217:179
1568:968
224:920
245:493
264:506

2RO 117
S01:0542

215:073
264:196
517622
825:086

286: 785
286: 181
J8T:875
281:843
395:647

119:195
DT8:599
6U7:660
TI8:407
TT4:108

S 066
893:471

420:288
UL ST
092:259
597:200

H35:461
U767
46:154

0 129

627190

G30:026
TIT:000
984602
1.027:269
1.106:8332

1.228:748
1.272:751

07
2:274
2: T80
5:875

3:001
2:700
31351
C3T18
4:276

8:516
4:503
349
S:0867
4:084

41620
4:501

88:627
80:402
116:682
G51:781

H96: 49T
119:762
6411
87:684
119:797

1531444
160:640
154:004
202: 180
232: 401

204:448
8$10:962

8: G641
13:121 5302
13:4505080
12:043 5933

11:125 8042
10:627 5578
10:801 8524
10:1368947
11:0725850

12:568 5689
11:967 3718
14:048 3506
15:078 5711
16; 0345837

17: 7094750
171045107

491 5560
- T368650

BEGA000

1: lObiG-i.O-

1:647 4850
1:3025160
1:686G4200
1:697 8560
1:879$520

2: 1158300
2:8825940
2:9605150
3:0454650
H:9TT 890

62 153 §200
G:381 8730

124:6645201
157:056 5630
1T7:592 3057
175:216 5759

156:203 4406
158: 7368017
H0:0318763
137:86454858
141:430 8436

154:006 5709
165: 1918875
164: 9995180
184: 738 4960
192:0108656

197:370 8580

195;888 5170 |

13398457
0:1465489
Q6008892 |
18:661 8323

14:4825948 |
10023486 |
11:4418514 |
14:835 8508 |
13:6805106

15:0805808 ‘ :

14:ST45796 |
18:151 3880 .!
12:9315569 |
12:7508634

14:250 803
15: THOBTT

16:286 4959

4:3090
D8:H8Y

469:791
3.781:406

18: 753 5064
22K: 1068608

6:TU6ATIO
456545780

1.292:7
13.601:151

T8:860
1.245:957

B892
3.040: 193

207:042
8.615:001

200: 171 $520

Obsers agdes. — Esta linha foi nberta & exploragio entre as estagies de Aleantara-terra e Cintea, na extensiio aproximada de
sdo, alem das estagies de Torres Vedras e Cintra.

(@) Estas vorbas slo as que da verha goral crecolia fora do trafegos de todas as Hubias exploradas pela Compankia Bea! competem a esta Hnba va proporgho do sen rox al

~

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 50 de novembro de 1904, =
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A CINTRA E A TORRES VEDRAS
el g3
Readimentos lguidos de fmpostos) b
N Rendimesto | Rendimento D_urau gg
& e— Dusposas Producto liguide | kilometrico kilometrico | de exploragio
— do exploragho (trufego total liquido por g $
Ptatk vk {trafego) {trafago) kilometro ég 2
i do trafego do trafego (a) Tolaos 3;!
--‘i" C B3mgg050 | 189:835p067 | 4:2208050 |  18T:0658920|  70:173817| 112:6625650 | 2:7705242 | 1:7074010 1:0684232 ¢+ 038
| 126:0185058 | 200:1968127 | 4:5008717 | 204:6968844 | 1142443624 175:951 3608 | 5:9218560 | 2:3774728 | 1:5488846 | 0,39
il ""Ilmsssim 990:8025246 | 6:0813844 |  D0G:5738500| 154:9208217| 145:1725020 | 4:0458841 | 1:9618784 | 2:0848057 0,5)
ik BS:a48571 | 280:2025488 THAE010 |  280:9578348 | 160:0548577 | 120:1475856 | 3:7868520 | 1:6285620 2:1628900 | 057
> .". 4 !
1 'fm 9158011 |  280:0015965 | 4:0855000 | 2854:6868955 | 172:5108021 ( 108:0825034 | 3:791 8918 1:4608508 | 2:8818350 | 0,61
| SL6958673 | 284:4845676 0818000 |  235:4653676 | 139:6705400 |  O4:SI4S26T | 8:1685712 1:281 8274 | 1:8978438 | 0,59
| 64848900 | 227:0588177 | 1:9835827 | 220:8025004 | 156:8528734|  H1:1053445 3:0808516 | 1:2818155 | 1:8498361 | 060
1._‘ 12205049 | 223:9198900 | 1:2708248 | 225:1008148| 131:0868218|  92:8335602 | 3:0258914 1:2545500 | 1:7718435 | 059
i 101 120;949 9562304701 | 1:6818072 | 95T TTIATGR| 143:7523015| 112:4868876 | 8:4625700 | 1:5205093 1:9425607 | 056
" ﬂd&mm 970:7874616 | 8:0788180 | 282:8658755 | 125:2843718| 154:0528808 | 5:7804014 | 2:0885503 1:6928361 | 0AD
.ilﬁ'-mmu 897:9085690 | 1:6798562 | 598:0788082 | 156:1868058  172:1088462 | 4:4228885 | 2:3268T0 20075005 | 047
1 1245065068 | 502:6578974 | 1:0805952 | BOLBITAVIC|  16:A6S4LT 183:311 8557 | 4:0808972 | 1:8018507 | 2:2885465 | 055
"Hl; T468460 | 3857165984 | 1:0485310 | 840:6658524 | 18184204 | 157:1328690 1:5778200 | 2:1288414 | 2:4508841 | 053
\_I m@sum 370:0885084 | 1:588A%71 | BTL:DTIAN06| 200:1768501| 161:8068493 | 5:0138284 2:1868574 | 2:8268710 | 0,66
iI \ Kaaamos--. 307:160$282 1:3808816 | 398:5005048 | 220:1628614 | 1TT:00T8618 | 5:3678030 2:301 004 | 2:9758056 | 05D
| 181:4233868 | 894:DB48785 | 1:0208826 | 396:0608560 913:3078091 | 181:2273644 | 5:3318550 | 2:4498022 | 2:8528528 | 04
T w:mm 428:9678787 | 1:0045410 |  424:7728197| 21411028528 |  200:1658250 | 5: 719583 | 2:8268568 | 2:8035277 | 051
mtmaolv 5.110:2388200 | 40:6235887 | 5.1560:8578006 | 2710:6645258 | 23000685571 .
r

gwmﬂeﬁmﬂ, em 2 de abril da 1887, ¢ em 21 de maio do mesmo anno sté Torres Vedras, na extensio total de 74,342 até os limites da conces-

- ll-
iﬁt 229 40 trafego annual.

eiro Chefe da Repartiglo, Nuno Bento de Brito Taborda.
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CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS

N

%o Mereadorias
33 Numero de passsgairos — Tropostos
= E Numoro de toneladas
Annos -E'é. e e e e
g E 1% classe | 2% classe 3.8 olasse Total ‘,3.::;:.;’,::3, ".!:;:,l;;;::. De transito De sillo Passageiros vg:mo
“

1887. .. 40 4:802 | 10:096 33:182 48:530 261 6:471 1:614 5929 885880 25:4925695 1:435 8650
1888, 128 16:432 | 35:410 122:273 174:115 | 1:638 45:814 6:G35 8870 4275660 86:8695000 6.9205901
1889...] 161 21:968 48:457 154:422 | 224:837 | 2:287 79:581 Q:B63577O SO65000 | 100:283 5468 Q:W'—
ISN0...] 188 | 28:271 H0:044 207:722 | 286:537 3:908 101:611 0:204 8364 | 1:5625830 | 115:5285626 10_:93%3:
1I801...1 168 | 21:357 51:629 195:763 | 2068:749 | 11:754 85:039 D:0885681 | 2:T378710 | 118:1688720 | 12:83250560
1802...| 168 | 20:480 | 49:882 183:050 | 253:401 2:880 101:086 88088862 | 2:6008770 | 105:2694801 | 12:0498710
1893...] 168 21:211 A8:626 221:574 201:411 3:969 88:421 H:TS85610 | 2:8625040 | 105:6858404 | 13:58485681
1I3d...] 168 | 25:118 a1:454 211:284 | 287:856 | 4:089 0h:314 S:6818812 | 2:0443360 | 101:0728711 | 14:7948500
1895...| 168 | 18:324 | 46:008 | 264:681 | 328:218 | 4:498 | 100:684 | 9:8655001 | 3:3968060 | - 102:9745842 | 16:8165107
1896, .. 168 | 25:368 (9:837 288877 879:082 | 5:226 121:395 | 10:186G8267 | 4:20488580 [ 114:1968801 | 17:6495160
1897...] 168 22:239 | 88:529 822:112 | 432:880 | 5H:653 185:771 TL:RTER41D | 4:8428220 | 125:9895603 193565}%1
1898, ..1 168 |  24:078 74:640 JT7:4%2 | 476:199 | 6:603 147:076 | 13:8078441 | 5:2088930 | 136:5593042 | 22:3198583
1890, ..1 168 | 23:204 TH:847 376:473 | 475:614 | T:615 140:362 | 13:8165376 | 5:8355260 | 135:4508970 | 25:5155825
1900...) 168 | 23:113 T0:206 873:040 | 471:009 | 6:399 192:538 | 15:6178498 | T:664 8150 | 130:8408028 | 21:3338562 I'
SO1. .. 168 | 24:.987 T7:653 890:207 | 492:607 | T: 436 236:246 | 174058458 | 0878800 | 145:2158248 | 24:1205060
1902...1 168 | 24:742 80:287 SODI8 | DO4MT | S:267 220:166 | 16:60258258 | R:1838060 | 1143108964 | 27:8425122
03, .. 168 | 206:104 | 84:581 4992:59] BA3AGG | T:HM4 240:102 | 18:051 8341 | 8:0478720 | 1I8:6013503 . 28-889an
Somma [ 2:681 | 366:808 [L.024:495 | 4.539:000 | 5.930:393 | 89:900 | 2.169:740 13%;983&36? 69: 7308820 | 1.954:819 5806 286:096:‘714 1

Observagdes.— Esta linha foi aberta & exploragio entre as estagdes de Torres Vedras ¢ Leiria, na extensio aproximada de

8 de juuho de 1550 e 15 de junho de 1501 o ramal de Alfarellos; sendo a extensiio total aproximada da linha de 16746048,

fol Nestan verbas sito ineluidan as quo da verba goral wrvecita fors do trafogos do lodns as linkas exploradas pala Companlia Real competem a vsta linka na proporgio

rantis de juros liquidadas pelo Estado pela forma seguinte :

-

(B} Nox primelres pagamontos rolativos nos anuos de IRES o 1830 fof ancontrada a quantia do 100:0005000 réls

t¢) Nesta importancia estd comprehendida a deo SG18545
f) Nesta importancts estd comprebendida a de 172025348 piis quo no 1.9 semostrs houveo & pagar para complomionto de garantia de Juro Nguidada om

riis quo ne 1.* semestre houvo a pagar para complo

Repartigio de Caminhos de Ferro, ¢m 30 de novembro de 1904, =

Fan 1888 — todo o anno em duas secgdes, de Morres Vi
Fan 1858 — parte do anuo, na totalidade da linha até &
Fm 1800 — todo o apno, na totalidade da lnha...ovvses
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A FIGUEIRA DA FOZ E A ALFARELLOS
3 53
Rendimentox {Hguidos de impostos) bt
— —— ——— S —— —| 4 Desposas Producto liquido &ﬁ’;z::::ﬂr l:rl';:::;:::: do Ie):;{’o?:;io gg
Poq TR e [l:::n;o\ ffiq‘r“:oo; k!l:{:;ro g %
e " ‘o 0RO irnie "o o
Nolocldads | dowategs | dniratego(o) | Totaes | fis
Y . =
- TEBBSTOL | 84:7828046 BO45767 |  85:5868813 | 21:0825581 | 13:6008516 | S6Os661 | B425488 | 6278063 | 061
L0368 | 148:2805482 | G0:2343826 | 208:5198308 | 1295418542 | 18:7425040 | 1:1585472 | 1465429 | 1:0125048 | 087
1l 90._:13-75569 208:977884 | S6:8178201 [ 206:704567H | 1567:6825008 | 513458881 | 1:2078906 | 3188015 | 9798081 | 0,75
| 864825765 | 212:0735885 | 101:1418065 | S14:1143900 | 213:5725139 |— 5988304 | 1:2675702 | — 85561 | 1:2718268 | 1,00
| 81:2405793 | 207:2418563 | 108:6108088 | 810:8518651 215:4518580 |— 6:2105026 | 1:2335681 | — 365964 | 1:2708545 | 1,08
. | SDHBBALIO | 202:7875220 | 101:4185088 | 304:2058817 | 179:3758160 | 23:4125069 | 1:2075067 | 1395358 | 1:0678709 [ 0,88
'F,l. AT2085005 | 196:5235840 | 102:2808508 | 208:5645308 | 179:2045887 | 17:0208503 | 1:1688504 | 1015366 | 1:0675228 | 091
| _"_8_(&0155105 195:882 5816 | 101:67G3281 | 207:5588507 | 171:0158104 | 28:0675162 | 1:1658066 | 1425662 | 1:0235304 | 058
| UBA6T8100 | 213:2585058 | 101:8405087 | B15:0985145 | 178:2483770 | 85:0148279 | 1:2695803 | 2085418 | 1:0608975 | 04
! s **99.8821776 281: 2288746 | 108:1088997 | 584:8873748 | 198:1218990 | 38:1068751 | 1:3765862 | 22648526 | 1:1498536 [ 0,84
%20:%05%7 265:9365191 | 98:3108822 | B64:1475018 | 216:7543766 | 49:0818425 | 1:5825358 | 2025151 | 1:2008206 | 0,81
'| MET198569 | 800:5998994 | 90:3695652 | 291:1695046 | 220:1958590 | 80:4035804 | 1:7805282 | 4783591 | 1:9108688 | 0,73
MLSSTA686 | 805:1548481 | 105:1715849 | 410:8265380 | 296:2675720 | 78:8968761 | 1:8168805 | 4698623 | 1:3465772 0,74
- 186:9508341 946:9328926 | 64:1615212 [ 11:0045188 | 246:5605618 | 100:072$308 | 2:0668076 | 5955668 | 1:4695408 | 0,72
| 220:074 5058 880:4198256 | A0:5T48162 | 408:0055418 | 261:4853718 | 127:9888588 | 2:8175971 | 7615309 | 1:55654¢2 | 0,67
 201:8805050 | 874:0888145 |  ST:TT0SITT | A11:8038522 | 231:786156 | 142:2075000 | 2:2268887 | 8478006 | 1:9795381 0,62
33804453:.; 400:2855351 | 16:8085247 | 422:0085508 | 233:1283687 | 172:1568664 | 2:4125413 | 1:0248742 | 1:8878671 | 058
-_;"109&033;729 4.280:000$243 | 1,325:2458864 | 5.564:2485607 | 8.273:6498464 | 965:3505779 :

| MMB(;, em 1 de agosto de 1887, e até 4 estaglio da Figneira da Foz, na extensdo aproximada de 151463194, em 17 de julho de 1885, e em

-'—*’Mﬂheulo do trafego anuual; e deade I de janeiro de 1538 (data fixads pela portacia de 11 do junho d'esse anno, para contagem de garantia deo jure) as imporiaucias da ga-
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BRRREAES oe. -oios s camass e 100:3634083
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RIS o i aanionsdaannnes 20670404l

I 1 % s Srsvns ARIR60 5457

2Ry ke . SRGALATES

R 16: 2445071

12076004577

mﬁﬁ dp 8 ummho do Poria & Marinha Grande, nos ternios do artige 19.° do vontrato do conconsiio de 23 do novembro de 1888,

"'YWM de ma-.lm

"’ﬁ‘?f"Ej\-genheim Chefe da Reparticio, Nuno Bento de Drito Taborda.
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CAMINHO DE FERRO DE
- (Via re
£ i3 J Mercadoring
N %g Numero dé passageiros widals d.—l“d‘d“ Tmpostos
A‘m g ? R S —— e — .
g g 1.%¢lagse | 2.% clnnse | 0.% classe Total “?J:;:!ﬂ, ,E;‘:i.:;:;, Do transito De sille Pawnagairos “?m.
A
g 1887...] M 567 | 1:016 4:592 6:175 199 2:8083 3465585 1025900 2:6995114 1:0663983
1888...| 55 2:020 | 8:748 | 21:018 | 26:79% 496 12:469 | 1:2768684 4375280 | 10:2615562 2: 7078061
1889...| 85 1:040 | 4:508 | 24:468 | 30:906 813 18:506 | 1:5055400 2078650 | 11:361 5160 2:85854506 |
18%0...] 55 9:716 | 4:481 | 96174 | 83:821 781 17:828 | 1:6495884 8015660 | 12:8795614 3:8405467
1801...| b 2:598 | 4:802 | 24:280 | 81:279 726 16:810 | 1:6323647 5265160 | 12:7583888 B: 4475424
1802, . %) 1:804 | 3:966 | 20:074 | 25:544 656 19:381 | 1:6985046 518600 | 10:7653508 |  8: uuwa
1893...| 65 1:985 | 4:291 | 21:646 | 27:922 422 21:360 | 1:6078587 DOOSI00 | 11:1258774 Bzm
1894...| o5 1:953 | 8811 | 21:021 | 26:785 500 19:022 | 1:5708506 6058480 | 11:0845216 2: 7158696
1895...| 55 1:819 | 4:201 | 21:578 | 27:008 421 18:621 | 1:6823466 6188240 | 11:2084871 2:4008152
o5 1:948 | 4:870 | 21:281 | 27:549 415 19:727 | 1:5088015 TI68T80 | 11:1108260 | 2:4425826 |
5% 2:078 | 4:852 | 923:808 | 80:738 514 20:089 | 1:684A726 TIBA2T0 | 12:4838408 |  2:8865188 | |
%) 1:956 | 4:506 | 98:282 | 29:798 783 | 18:796 | 1:6923418 48830 | 12:5008772 10725286
) 2:000 | 4:350 | 25:466 | 80:115 712 24:936 | 1:9808554 BOOS0G0 | 12:4425107 3:0155284 |
56 | 2444 | 5:348 | 26:141 | 33:928 | 620 | 26:158 | 21508185 | 1:0885250 | 14:0658974 |  8:4875005 |
b 2:068 | 5:964 | 27:888 | 85:920 694 | 26:019 | 2:1808082 | 1:2205020 | 14:7698530 &’saumﬂ
1902...| 85 | 2:570 | 6:620 | 27:244 | 30:449 801 [ 20:380 | 28718527 | 1:2138080 | 15:4315066 |  4:0268869
1903...| 85 2:685 | 6:485 | 28:560 | 87:689 57 20:463 | 2:4253012 | 1:2565880 | 16:02682156 |  4:0095282 |
Somma| 804 | 85:600 | TT:117 | #85:984 | 498:800 | 9:875 | B840:912 | 2M:0595381 | 11:7885970 | 203:0288088 | 63: 1808887

da linha.

Observagdes. — Esta linha foi aberta & exploragio entre as estaghes de P
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Rendimento

it -

Totaes
do trafego

Fora
do trafogo
fa)

Figir v

Produsta IITIMo

{trafoga)

8:3305427
851:856 3881
© 86:6178586
38:4905806

J7:8005841
38:8513511
40:276 8547
87:5688657
a7:5825 150

98:8775616
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RAMAL DE SANTA
(Dupla
ga Numoro de passageiros i 1 tos
3? i e Numero de toneladas _ i
Avnnos %'é. T ——— et — .. ol e — e el | -
gg 1.* classo 2.8 classo 3.% classe Total ve?::i?l‘:!o v:'l‘::ﬁ;:;o De trausito Do sdllo Parsageiros ‘.-.?:m. I
s . \ |
1888...| B 17:631 35:190 43:708 96:529 56 41:108 7115782 -5- 8:6915338 3923451
1880...| 8 17:736 36:820 56:TT4 | 111:330 | 1:244 67:200 8678227 ~5- 9:323 8868 HTTs144
1890...| 8 15:478 26:842 53:288 95:5068 | 1:500 66:781 BOTA167 ~$- 9:1445928 564781 |
1891...| 8 | 10:458 14:864 24:422 49:789 | 1:015 42:874 633 8369 -3~ 4:3095413 smned
1892...| 8 20:588 46:356 | 107412 | 174:381 | 8:626 65:593 | 1:2585088 -5- 14:1228544 | 2:8785039
1893...| 8 34:430 T:591 | 179:672 | 291.693 | 4:048 51:804 | 1:5838621 | -3~ 20:6565746 | 2:8478020
1804...| 8 84:328 | 105:979 | 276:548 | 416:855 | 4:211 65:851 | 1:.7743690 | 8- 20:6495749 | 2:T1257T4H
1895 ..| 8 38:833 | 109:871 | 828:715 | 476:919 | 6:196 81:047 | 2:1378321 -5~ 30:1075413 | 2:88758560
1896 ..| 8 89:802 | 106:709 | 872:209 | 5H18:810 | 6:084 | 101:008 | 2:3748702 -5~ B1:TI45516 | 2:801 87562
1897... 8 81:367 124:526 404:168 610:361 H:606 95:707 | 2:6943615 -5~ S4:061 5704 3':28_?5063
1808... 8 47:610 | 173:828 | 658:350 | 879:793 | 7:046 98:270 | 3:0828081 -3~ 44:5785044 | 2:9815280
1899...| 8 | 58759 | 160419 | 622497 | SIGG15 | TG | 120:140 | B:4768922 | —5- | 488608957 | 3:2048275
1900...| 8 | 60:374 | 169:966 | 639:551 | 860:801 | 9:561 | 142:084 | 8:9808845 | -5~ HT:0145638 | 3:6123888
1901...| 8 T2:024 | 169:212 | 648:953 | 800:189 | S:883 | 138:502 | 3:8315201 | 208820 53:5045838 | 3:8674091
1902...| 8 | 59:646 | 158480 | pe2:a44 | 705270 | 9:064 180:404 | 3:6835518 | 1765200 | 49:3508360 | 4:4445981
1903...| 8 66:518 | 171:162 | 649:177 | 886.852 | 10:780 | 211:640 B:T338782 | 2258510 | 51:9068287 | 5:1358004
Somma| 125 | 620:657 | 1.687:654 | 5.697:478 | 8.010:780 | S0:515 | LAB0:DSS | 56:5105485 | 4225620 | 495:9835208 | 43:5068288

ente de 7.3

Obscrvagdes.— Esta linha foi aberta & exploragio, em via simples, entre a bifureagiio de Xabrwl ¢ a de Bemfica, em 20 de m
14,9, e entre a bifurcagio de Sete Rios e Campolide, na extensdo aproximada de 01,8, em 5 de setembro de 1801, A
A segunda via neste ramal foi aberta & exploragiio entre Campolide e a bifurcagio de Chellas em 10 de setembro de 1592, e entre a b

aproxima

(a) Estas verbas sio as que da verba geral creccita fora do trafegos do todas as lobas exploeadas pela Compauhia Real compotem n ests Huba na proporgio do seu o

Reparticio de Caminhos de Ferro, em 30 de novembro de 1904, =4
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APOLONIA A BEMFICA
o | % s
 Rendimentos (Hquidos do fmpostos) -
Rl Rendimento | Rendimento Despesa gi
e - - ~ et i L Desposas Producto liguido kllometrico kilometrieo | de exploragiio £
- % B sz (tratego) P g KSiommero ;: &
| “m. lhT‘o:.f;:.ﬂ do lrs?hr;o (a) Totaes ii
61955500 | 15:2798284 | 2368706 | 15:D108989 | 5:6545495 9:7245789 | 3:0508857 | 1:9445968 | 1:1105899 | 0,36
 9:B065270 | 19:4078272 | 4515164 | 19:8585436 | S:0408160 |  10:4678112 | 2:4255909 | 1:3085389 | 1:1178520 | 046
B:R485422 | 18:7505131 508328 | 18:8008459 | S:T938680 |  9:9563451 | 2:84385766 | 1:24485606 | 1:0008210 | 047
D:9508409 | 15:147T$282 | 2108000 | 156:3668282 | 11:1618675 3:0858607 | 1:8985410 | 4985201 | 1:3055209 | 0,74
10:7835510 | 27:78450903 1168000 | 27:9008093 | 15:0078814 |  12:7765279 | 3:4783012 | 1:0978085 | 1:8768977 | 054
4315741 | 320358507 | 2795400 | 33:2048907 | 1T:T2U3458 | 15:2143054 | 4:1168939 | 1:9018757 | 2:2165182 | 054
04STTL | B8:2678264 | 2UTS081 | 984843345 | 26:2118758 | 12:0558506 | 4:7835408 | 1:5065938 | 3:2765470 | 0,68
12:3785480 | A5:B685462 | 2718243 | 45:6308700 | 20:9088667 |  15:4595795 | 5:6718007 | 1:9328474 | 8:7388583 | 066
.P T
8368584 | DO:4425802 | OOMS95T | DO:99TSB00 | 98:2733567 | 221608295 | 6:3008867 | 27715162 | 3:5848195 | 056
8925024 | 65:0008791 | 2825707 | 56:5T35495 | B3:6848452 | 21:6068830 | 6:8568345 | 2:6885202 | 4:1988056 | 0,60
IBISHST | 65:9445761 3688216 | 66:3128977 | ST:4318836 | 28:5128025 | S: 2485090 | B:6645115 | 4:6785079 | 056
8524 | T0:0904736 | 4068074 | TL:001S810 | 37:7868978 |  B2:8088758 | S:8245466 | 4:1018094 | 4:7285872 | 0,58
500 | 80:2283026 3435606 | S0:5T18652 | 44:0008023 | 36:1695003 10:0283508 | 4:5218125 | B:6OTEBTS | 056
'l M 4 & .
| 19:8005648 | 7TT:2638477 | 2608647 | T7:5245124 | 43:6385552 |  33:6248925 | 0:6578954 | 4:2085115 | 5:4548819 | 056
LOU 8596 | 75:7365997 45680 | T5:TAIS61T | 30:4648998 | 36:2718989 | 04678117 | 4:5335092 | L:9335125 | 052
BULEH08 | T6:8735749 -8- T6:8788749 | 43:0208511 |  58:8445238 | 9:0005219 | 4:2805580 | 5:3788680 | 0,56
365133 | T65:1158624 | 4:0618808 | T69:1778432 | 430:5683609 | 334:5475015 '

r
L J;'l“ [

888, na extensdo aproximada de 7 kilometros, entre a bifurcaglo de Chellas e a estagiio de Brago de Prata, na extensdo aproximada de




= L LT
POV
= -TJ}'F‘

&
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et
.".‘r.

> bl Lt L
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LA

RAMAL DE

S
i
(Duplal
5.3 Numero de passageiros Hemjaﬁn Impostos
i Numero de toneladas
gg 18lasse | 28claaie | 5.5 elasse Total | valoeitndo | veiduena | D transito Do abilo Passagotron” | pirende "
d
1889. . b - $4:424 | 91:886( 176:310 34 % 8155354 98800 | 16:127962 :1euso£.|
1890... 19 | 14:339 | 285:072 | 816:681|  615:592 194 27 | 2:0428427 DTS20 | HT:H658200 |  1:0495508
1891..,| 24 | 80:928 | 190:990 213:434| 495:352 186 457 | 3:9708963 1568940 | T6:5868746 | 30878574
1892...| 24 | 58:648 | 117:306 | 194:927| 865:881 451 3:008 | B:0515563 1945740 | HT:4878951 | 20888454
1898...| 94 | D56:662 | 128:679 | 205:517| 885:758 642 | 5:076 | 20748789 | 200530 | 55:1028599 | 2:0068565 ,i
1894... 24| 66:114 | 150:896 | 210:164| 426:674 05 6:275 | - 8:1525162 | 8068040 | BT:HTTH093 | 28738411 |§
1895...| 25 | D6:150 | 201:785 | 873:018)  680:958 599 | 16:817T | 4:2025801 B758280 | T8:4508788 | 2:7618569 (4
1896...| 27 | 75:372 | #43:242 | 784:070| 1.208:584 865 | 41164 | T:0245002 | 1:2308840 | 134:5435541 | B:7678528 (§
1897 .. |(b) 26 | 8O:D76 | 885:762 | L118:302| 1.5%4:750 | 1:560 | 85:815 | B:6885020 | 1:6O1ET20 | 160:04858%0 | 4:6815724 [
1898...| 26 | 182:490 | 698:082 | 1.212:991| 2088:518 | 1:796 | 25:247 | 11:7588510 | (2:0745120 | 226:2108919 4:013‘;413;-' :
1899...| 26 | 174:567 | 956:080 | 1134:185| 2264:781 | 2710 | 48:760 | 144588102 | 4:0885580 | 27R:8015523 | 6:83708162
1900...| 26 | 177486 | O7T2:083 | 1.150:221) 2.502:790 | 3408 | 45:407 | 15:5618520 | 10:1158100 | 261:3528870 | 6:6708610 [
1901...| 26 | 165:949 | 962:023 | 1.814:414) 2.442:386 | 4:320 | 87T:858 | 15:8008834 | 10:3982400 | T:H158878 | 8:1078576
1902...| 26 | 141:687 | 802:892 | 1.023:204| 1.967:878 | B:577 | 46885 | 12:0278014 | 9:8765450 | 282:5085841 | 8:4515008
1908...| 26 | 189:540 | T90:743 | LO07:872) 1.938:164 | 8:500 | 45:862 | 12:6678870 | 10:4968030 | 208:6158096 | S:TH0H67
 Somma' 854 [1.965:412 |7.009:968 10418:966 18.780:346 | 24:688 | 852:730 | 1 15:0624240 | H1:3528970 |2.199: 1995745 65:8105894

fa) Estas verbas siio as que da verba geral .
_ {h) Extensdo rectificads em 1897,

Repartigiio de Caminhos de Ferro, em 30 de novembro de 1904, = |

Observacdes. — Esta linha foi aberta & exploraglio entre as estucdes de Pedrouges e Cascaes em 80 de setembro de 1889, ni
de dezembro de 1890, em via simples provisorin na extensiio total approximada d |
ploragio provisoria o

_ A via du i N
dré em 4 de julho de 1897,

¢ 235, A ligngilo tambem provisoris entre us estacdes dof
entre Alcantara-mar e Caes do Sodré, na extensdo de cérca de 3 kilometros. -

ta & exploragiio entre Caxias ¢ Fstoril em 1 de outubro de 1890, entre o Estoril ¢ Cascacs em 21 de maio de ‘,:-.;

receita fora do trafegos de l.o«lu an linbaw exploradas pela Companhia Real competem a ests linha ns proporgio do sow rés dl

J




— A —

Totaen
do trafego

Deospesan
e exploraciio

Producto lquido
(trafogo)

Rendimoento
kllometrico
total

(trafego)

de mlo

kllo':::m

peEn e & receltn do

Relagho entre a des-
trafego

48690

.!|I_ |
1'!'-

1145169

1

o, - 19458402
T i - B9 02

| 46375486
:._824.191?

| 209502
11505727

Ii:' |

16:206 4826
H9:0195003

T9: 7885489
61:4198107
GO:TESS666
65:087 $890
56:842828584

149:5208000
181:8818340

244:21H 5900

BOO:R104639
284:607 004

200:937 3523
206:611 5285
268;951 3750

H808945
1598598

1:166 8000
2674000
5165616
3695228
5195202

1:644 8975

938 8850
1:363 8629
1:7808523
1:218 5934

DR14476
1:318 5000
1:2225505

16:6768771
59:1788601

80:904 8489
61:6765107
61:284 8182
65:4575218
S7:561 8486

151:16H 8065
182:814 3605
245:67985629
302:5808162
285:8265028
201:9183999

207:924 8370
270:174 8255

15:0858718
62:301 8678

T7:346 8090

62:HDR3 8853
B1:7834129
1:2958145
81:0175157

95: 7685013
114:1808015
177:7148228
222:6668732
262: 1798759

241:4168224
226:4508807
280:5288713

1:2605108
— B:282 5585

2:3928399
— 1:164 5746
89858087
15:792584H
H:8265127

D3 T6T 5077
G7:761 8520
G6:001 8672

T8: 1925907

32:4275335

49:521 5290
80: 1608388
83:428 8037

- 5:2595165

8:1065268

8:5228437 |

2:559 8120
2:5525028
2:7123000
3:473 8691

0:b3TET81
6:995 8436
9.3025018
11:571 8189
10:946 5426

11:1898904
0:869 4664

2628022
— 1728767

995683

— 4885631
3148514
HT48702
2538005

1:9915878
2:6058820
2:0078TH6
8:007 8419
1.2475200

1:904 5665

 1:1608015

10:344 8297 | 1:2855093

8:007 8148
3:2795035

3:2228754
2:607 660
2:1578714
2:1378298
3: 2408686

3:5465408

4:3808615 |

G:8355162
B: 5635720
9:6998221

9:285$280
8:T098649
90085604

o
2

057
1,02
- o‘%
0,93
0,64
0,62
0,72

0,89

0,83
0,88
087

| M1:7055436
o~

2.406:746 8076

15: 7758976

2.420:522 30562

19671898851

| “489:5068720

T —

£ o aproximada de 19 kilometros (sendo dupla a via entre Pedrougos e Caxias), e entre as estagdes de Aleantara-mar e Pedrougos em 6
tara-mar e Aleantarn-terra, na extensiio aproximada de 0,6, teve logar em 10 de agosto de 1891. Em 4 de setembro de 1895 abriu 4 ex-

L

DT T | J
L TGN Ny ST Yo

ﬁn“gﬁlﬂlm Chefe da Repartigio, Nuno Bento de Brito Taborda.

e i
A=
Y i

e T Ty il O 2 LA
I P AR s ) Sﬁt.#-m.h'il.‘inn-y.fi..ﬁ

o e i Rl

h‘.




30

LINHA URBANA

NS

| § .§ Numero de passageiros ”e“‘—d“l“ Impostos
= g. Numeoro de toneladas
Annos g'g. T —— e e | e e, | ————pp— | e

E . s Grando Pequena Granda

E £ 1.2 clusae 2% o'asse 8.% clagse Total velocidade | velovidade | PO transito De séllo Passagoiroy velocidade
1890...] 2 48:8421  100:708 126:272 275:822 a391 - 1:2065163 238800 23: 76785652 D81 8623 |
1891... | 1 THO17|  158:606 214:018 452:591| 2:144 - 2:0778780 DO3SA20 | 39:6095293 2:9055322
1892...] 4% 08:965 | 221:824 360:84 6S81:683]  5:073 - 2:426 3668 2: 904 5160 45:684 8610 H:0538002
1893...] 4 126:7T14| 284:022 462:087 R72:823| 6:914 - 2:T46 8087 4: 1968770 H1:459 5502 T:409 8550
184, 1 128:832| 326:797 H32:017 O8T:646| T7:066 - 2: 904 8366 4:T73 5600 D6:108 5991 8:8393 5100
1895...] 4 0064 | 204:866 GET:848| 1.062:368]  R:701 - 3: 2875002 H:074 8400 G116 8506 B:804 8032 |
1896. .. 1 T8:062|  305:069 694:3721 LOTT:AS3]  9:008 - 3:303 5210 G: 564 5430 G2:166 85826 R:R118646 *'
1807, .. 4 64:372| 2066:200 9592:8731 1.258:000f 7:900 - 8: 5498536 T:608 5950 62:678 58206 0:3475601 |
1895...0 4 | 105:841 885:662| 1.253:686! 1.745:180| 10:183 2 4:6468433 | TAOTEH40 | BS:0988683 |  15:9678654 |
1809...| 4 118:002  3905:936] 1.212:768] 1.727:686| 10:153 - B:TT38607 9: 3605880 72:044 8010 15: 7955121
1900. . . 1 121:915|  405:662| 1.242:5062{ 1L.770:120| 11:505 - £:081 3037 | 13:530 5080 TO825700 17:691 5466
1901... 4 143: 712 448:159| 1.390:506] 1.982:877| 12:111 - 4:1668470 | 13:1025710 80:534 8673 18: 2178880 |
1902...] 4 132:228| 422:757| 1.307:882] 1.862:367| 12:060 - 4:0728346 | 12:7668040 | TTO415100 | 16:1578614 |
1908...1 4 142:329|  450:050| 1.407:2600 2.004:644| 57:847 - 4:2198000 | 15:T348270 |  T8:4808202 | 156:2275068 :'
Somma, 4 | 1AD0:365 | 4 461:418] 11.804:025] 17.765:808| 141:590 - 46:350626.’2_ 101:621 8960 | 8T8:0725884 | 151:266507T4 |

(@) Estas verbax adio as que da verba geral «recelta fora do trafogos de todas as linhas exploradas pola Companhia Real compatem a osta Vinha na proporcio do sou ros

Reparti¢lio de Caminhos de Ferro, em 30 de novembro de 1904.




! . |I _'-Il__. ; - '| .’" -JIH' T _ = v hig :_ _1 . I‘:--l.‘.
: 31
SBOA
. 43
s _ mentos (liquidos de fmpostos) _ '.._5_
a i —— Dospesay Producto liquido m&ﬁ E“n;‘“&‘?.‘.’!:‘.:’ de:}:;ll:-:h ?-E
= | e exploragio (teafogo) {ll":!':l J ‘llq:‘l::} i hl::l $a.
- tra o bt
g Totacs do trafego Ry ‘{:; a i Totaes o %Eg
Ty 24:2995175 658876 |  24:3658001|  14:9858560 9:8638615 | 12:1498587 | 4:6818807 | 7:4675780 | 061
8- 42:514 8615 (24 5000 43:1388615)  20:734 5201 12:7808414 | 10:6283658 | 8:1955108 | 7:4338550 | 0,70
=3 51:637 8612 2275000 D1:8648612| 44:3288955 V3008357 | 12:9005408 [ 1:8275839 | 11:0825064 | 0,86
R H8:019 5052 1998825 D9:4183877|  43:0055855 15:9138217 | 14:7298768 | 8:9785804 | 10:7515459 | 0,73
-3~ (4:5028091 3658905 64:8678996  46:6438336 17:K588755 | 16:1255523 | 4:4643689 | 11:6605834 | 0,72
B T0: 720 8568 4295815 TIH438383 1 48:9074830 | 20:7225738 | 17:6805142 | 5:4308685 | 12:2498457 | 0,69
-3 T0:981 5472 808917 T1: 7628880 50:511 5019 20:4708453 | 17:7458368 | 5:1175618 | 12:6278755 | 0,71
-5 72:025 3807 3695612 T2:3058419]  54:9935401 17:0828406 | 18:0068451 | 4:2585101 | 15:7488350 | 0,76
. 104:966 5287 DEGSI00 | 105:5528587|  652:2495995 42:T165202 | 26:241 8571 | 10:6795073 | 15:5625498 | 0,50
3= 87:899 5151 PUGA260 | BS:BLAB301)  T1:2738208 | 16:6658838 | 21:9508782 | 4:1415450 | 17:8185323 | 0,81
-3- 95:ATAB166 4085903 | 95:8835069( S2:5768700 |  12:8075416 | 98:8688541 [ 3:2243854 | 20:6445187 | 086
-8~ 98:552 $503 8528466 O8:8858019  86:9335119 116198434 | 20:6388187 | 2:904 8858 | 21:7833279 | 088
o =3- 931988714 | BAS4SATH 9G:6838189]  90:071 5850 31278384 | 28:2008678 | TS13846 | 22:5178852 | 097
-5~ 05: 7088215  3:3388525 OT:0468740|  97:733 5499 10255284 | 23:4275054 | 1:0068821 | 24:4338375 | 0,04
A~ | 1020:3308438|  12:0115679 | 1.041:351 $137 S20:0875428 | 204:7528085 | : :
2 Engenheiro, Chefe da Repartigho, Nuno Bento de Brito Taborda,
-.“L
.b't
/J
Bk~ _ | :
.:. Fas- :::‘F':" 1 ."I'.‘ W : il ‘LJ:-—- ‘L{fj % ! sk e




Numuoro do kilome.
troa explorados

T —— e e——

L2 clamse

Mareadorias
Numoro de loneladas

— o

—

Gramle
velocldnde

—

—

uena
volocldade

CAMINHO DE FERRO DE

Impostos

Do traosito

p—

Pasxagelros

(Via 16

1596, .

lm:-.
190, ..
1901. ..

1902. ..

Somma |

506

4:008
J:600

4:541
$:068
$:761

$:932

4350

4:049
4:142
4:15%8

64

11:162
9:0662
g:192
B: 208
B:566

£9:596
§:573
SRR
9:258
9:907

9:953
H:860
10:277

3:4006

40:182
34:319
33:311

28:694 |

J2:475

d2:314

a5:4836

a4:042
30087
36622

40:114
40:266

41:821

4:976

DTG

49:]

83

46:1!96
40:840
44:689

46:081
45:872
47:417
48:217

L8O

al:116
268
D3 THh

20

325

Y

Al
G2
800
ol

s
976
566

824

7:879
10:100
11:212

B8
10:114

10:714
11:308
10:304
13:644
12:898

11:003
12:460

10:431 |

1174792

1:8458040
1:2803145
1:2628494
11674762
1:2923009

1:8828706
1:887 8171
1:3864057
1:481 54586
1:066 5056

1:0028751
1:6345916
1:680 5606

44220

4483510
4564780
4704520
4605980
HHUE180

24170

4340
BETH050

- 91580

1:2804790

13268670

L:3768880
113828600

1:“0“115

19: 1285753
16:481 47062
15: 714888
14: 1008724
15:2805164

16: 180 §788
17:0594158
17:2995276
16:4007 3904

184938774 .

18:901 $022
19: 2068157

1925744 ‘

2:001 5168
2:8338115
2:2025602

2:HT986T3 |

2:T108845

B:411 3862
2:950 8823
B:6134877
3:6665107
3:0818927

3:850447

A:2028601 |

O1:127

124:082

A6K:80T

Gy

16

7700

17:004

i —

18:0008575

-

LT

-

| ap—

19:8604138

43. -L,

Observagdos. —Esta linha foi aberta & exploraciio na sua totalidade, entre as estagdes de Santa Combs Do ¢ Viseu, oﬁ-.n; '
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————— S —

Totans Fora
o 1afego do trafego (o)

—

Tothes

D L]
do e::am' 0

Rendhoento
kilometrico

G:B15H8780

27028818

623698176
G2: 4088776
G2:5168716
- B2:635 8066
682:001 50406

30: 8095020
PR:DT98402
29:423 5228
26:061 3501
20: 700 8507

152:615 8008
G2: 747 8606
62:217 8758
62:307 000
(13288615

B0 788200
1084 5046
$1:7058058
SN0 AHR2
86: 1675566
B5: 7088999 | GL:O245917
ST 24285
BGEHB006 | 500523476

"
il g

609635109

0108 8607

DLGTHAING

01:0835174
91;: 959 5944
860948567
01:261 5053

08: 408 4397
M: 71186562
03:923 5741

U6; 8585041

DT 4008981

HT:633.8016
082063144
OR:T188472

0748227

80: 15084934
28:031 8879

© 26:7595629

28:628§299
28:298 5741

20:841 8510
20RO 447
204545995
50:424 3447
20:135897H

S0:T08 5045

257468077
S0:6185294

— 2:T815409

.

1784086
DATAHE8
2:0638599

— 2:0665798

4805766

4: 63789
G:087 5599
6:220 4958
4:1565535
T:0818391

6005&851
5:490 5968
9:017 8702

HHRS3a63

6063150
5713588
H883460
0214230
5748190

(155766
(395680
6345118
6918618

TI481TY
T448808

33062

- 103950
533272
— 518396
95615

1215751
1248619

1405627

1005107
1694919

1933819

1808354

BIBAGI2 | 123:7205002 | B12:0018707

1.280:721 889

BT4:280 3000

194848003

-

anbeo do 1500, ua. estensio do 49'21056.

N

BA4 elo Batado donde 28 dn noverbro do 150, e sho 4% soguintos:

G1L:T604708
618755235

50810468
BTBRTHIR

H05.066§817

Y

| heire (hefe da Re[!ﬁfﬁ'a?“’ Nuno Beuto de Brito Taborda,

o ——

985036

S38180 |

0,98

084
0,80

0,87
051

9,56

W




CAMINHOS DE FERRO

Numero de kilome-
trow oxplorados

Numero de passageiros

Merendoriae

Numeoro d:tonelldna

R —— =

1.* elamse

Girando
valoeldnde

Poquena
viloeldnde

R — ot

De transito

De sillo

—

 —

Passngelros

Liranile
veloeldudn

=
o

165
195
212
212

212
212
212
212
212

212
212
212

1902, ..
1908. ..

2:887
65:491
8:210
8:383
8:238

7:011
7:016
7:043
T:578
7:701

0:182
9:139
9:252

6:856
15:642
20:710
223:707
20:7568

20:538
27:929
20:063
19:947
200:283

21:542
22:606
22:884

24:579
45:473
65:005
73:789
89:459

104:857
101:622
114:005
115:086
117:028

119:341
128:582
130:175

84:272
T0:606
04:015
104:969
118:455

152:906
156:567
141:701
142:606
145:012

149:865
160:827
162:511

—

33
885

2:250
2:589
2:606
2:566

2:627
3:405
2:924

8:814
26:070
87:321
49:278
47:197

D1:482
685
49:526
62:479
13:8%8

78:719
102:2¢8
108:506

1:907 5681
4:8008132
58778905
G:0025388
6:7905928

18728460
T:6605661
76795541
9:144 5582
09:5958625

9:991 5863
11:001 3651
11: 72934907

3185820
1:2825070
1: 7465820
2:0858440
2:0301 5160

2:771 3450
S:034 3770
$:1085340
3:504 3400
47404870

4:800 3870
5:125 8860
D:AT25760

19:808 4082
40:9628718
52:8768171
DTABTE109
D9:6494678

(2:8598100

3:650 8007

67:491 5252
69:1955879
T1:0495756

72:2635108
75: 2304420
79:007 8688

3:8508725
7:87838690
8:0465901
9:3165178
11:063 5845

9:9095200
11:457 8500
12:9085248
14,7893175
14:8735706

| 15:3195213

19:3558607
18:8804 ;~:‘-;:

Somma

2:532 |

99:076

262:355

1.232:181

1.593:612

26:720

=
T45:976

99:24 15074

791:525 4504

168:5084741 |

Observacgdes — Esta linha foi aberta i exploraglo entre as estagies de Abrantes ¢ da Covilbi, na extensilo de 1654086, em |

(@) Nestas verbas slio incluldas ; ]
L® — As quo da verba geral .recelta fora do trafegos de todas as lobas oxploradas pela Companhin Koal competom a oata liala na proporgio do sen rendlm
2.% — A hwportancias do garantin do juro Hquidadas pelo Estado, desde B de setenilivo de 1501 para as duns primelins seeees & Abrantos & Covilld, fixondo §

-

a extonsdo tolal provisoria da Haha para este effeito em 208, 71340,
As garnntias do jure Houidadas neste mappa aho :

mwl _m.'m“‘m-l.vv.' lllllll f_-o-tltou

) V- .
m ‘”l - umao-_ oooooooooooooooooooooooooooooooo . ¥
Woh TR AR+ o b4 T vu e pn e s b1 RO LS ekl
¥im ,m&m .............. fVesvrsanabdsanapsee we

(5) A verba anousl da garantia de juro total da linka garantida é de (01:1115861 réis, was no auno de 1585 deduxiu-se 2 quantia do S0T6F0T5 réie, hupurtancia de wolta
(¢) Nesta fmportancia estd inclulda a de 12:8035510 réls que no 1.° semostre kouve A pagar para complemento da garantia deo juro liquidada om referencta 80 snuo

Repartigﬁo de Caminhbs de Ferro, em 30 de novembro de 1904,




\ BEIRA BAIXA

llmentos (liquidos do tmposton)
e ——

Totaes
do trafego

Fora
do wrafogo (a)

Despesns
de exploragiio

42:4975078
94:801 5913
128: 7005233
185:0494107
150:2065014

163:680 5426
166:8514223
166:286 5215
107:384 3794
208: 1075689

217:7285800

245:3095039 ‘

262:32083496

99:9715135
310:839 4570
310:1864552
310:711 5074
396:034 35852

402:911 5071
401:963 5085
402:0405852
389:44151438
404:096 8766

895:6008516
J6: 7388921
350:4165006

142:408 5213
404:671 £543
438:886 4760
146:360 5181
M6:529 5366

566:450 3497
H6S:8193508
HOS: 3268567
HBG:TTHS98T
G12:204 5440

G13:284 5206
(12:54759680
612 7303492

'roducto liguido
(trafego)

Rondimento
kilometrico

total
{trafego)

De
de ex o

por
kilomotro

pesae a recoita do

Rolagho entro ades-
trafego

GLTHLA1TS| —19:254 5100

1570908267

—62: 7585204

162:0938696 | —33:893 5463

165:0155398

—20:3665201

166:392 5196 | +-16:007 5182

152:6208491
164: 7138068
163:583 5616
168:468 3875
166: 7374583

168:0413038
165:8205704
176: 3188969

10:9185935
2: 1385155
2:7025579

88:8658919

41:3T05306

49:687 3852
799858285
85:071 5427

8175202
HT18709
6603001
6395804
085939

718411
7874084
7545368
9305825
9815640

1:0278022
1:159 4470
1:2373361

— 3708271
— 3808353
— 1715249
— 1383520
—' 758980

513504
105085
125748
1555529
1955143

2045376
3778303

1055526

1:1875523
9525062
&315250
788374
7844869

7198907
TT65948
7718620
475494
7863497

7925646

TR25178 |

8315834

s®

B

2.179:401 8077

4.540:8608404

6.719:811 84580

2.028:67650M9

150:TT4 5128

' , mbro de 1801: e até & Guarda, na extensito aproximadu de 2114500, em 11 de maio de 1893,

o
T " -’llllllli_-

tic =.;,;'-" o 2 do margo do 1502 par este offelto & extonsio das duas seocdes om 157 41005, © desde 1 do Janoire de 1865 para as tres scegles, fixando o aceondo de 11 de abril do 1596

"ol -. lgjhcmmunm, Hquidadas segundo o acordo de 11 de abril do 1896,

1 !
Ry T T

| 90:351 5135
S0t 9415570
S0P:0945735
300941 4670
8051364788
40111 5560
4011111 f8o0
4013111 3860
UENB06 5000 o,
PSR
A61TT0H810
L66:0005661

mheivo Chefe da Repartigho, Nune Bento de Brito Tuborda.




Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral,

b Meito proprio,

troa  explorados

Numero de kilowe.

T ———

Numero de passagoiros

—————

1892. ..

1894. ..

1895, . .0

1898. .,
1899 ...
lmioi

3902, ..
1”.-.

Somima

-

a
828
EE"]
R
=43
=46
558

876]

48: 447
49:376
O1:817
G4: 810

(6:403
G7:981
68:949
T4:643
T1:486

T6:9456
T79:961
82:079
98:401
104:319

99:663
91:623
06:925
49: 724
104: 748

110:270
182;279
184:747
128:086
142:698

146:4399 |

158: 768
155:500

143: 266

157572
1774107
1R5:601

174:865
174:762
175:820
175008
170:066

180:722
191:460
201:167
215: 146
231:355

223:452

212:060
221:998
220: 156
220: 100

244467
208:434
322:332
304:519
829:658

D47:690
870:528
H8T:061

H10:117
H69:006
G70:519
TE:MT

182:817
T15:670
T08:6497
T35:018
727:466

T54:416
T66:660
831:170
8OT:241
915:530

885:620
883:5H02
908:962
886:081
027:800

-

001:704
1.119:289
1.18::605
1.179:862
1.287:84

1.397:990
1.522:872
1.640:299

696830
Ti0:954
005:320
UT1:068

974:085
Oo8:413
952: 066
O8R8:222
969018

1O12:083
L.O38:081
1 114:918
1.21(: 838
1.241:204

1 208: 724
1.187:280
1.227:885
1.206:401
1.257:646

1.346:41
1.550:002
1.650:081
1 GO6:017
LIG0:195

1.502:128
2.047:168

2.188: 360"

Mercadorine
Numoro de toneladas

o~

" Girandn
velocldade

Poguetin
valoofdado

De transito

e — . —

—

Passagairon

rinie
mmhuu

B

9:904
9:901
11:0650
10:122

146:801
142:648

211:5618
244:812

252:594
287781

10:446
10:920
11:354
13:830
12:508 204096
309:921
321:926
340:268
385:870
806:247

13:375
15:018%
15:280
15:452
17:496

19:084
18:779
17:883
18:860
18:580

991007
422507

487: 107
450:046

498:212
H17:947
546720
612:901
B855:819

20:602
20:008
28:527
3879
a6:540

39:003
41:812
45:M6

720:463
TR 921

19:478

2.598_:“

6.252:542

20.0853:283

33.983:912

546:202 | 11.072:895

190:240

265:099

480:979

808: 706 |

20:7105200
32:803 8281
B7:R8063014

47:880588%

470098567
HL:6T258107
DR:H00S342
A 207
S2:4208167

O 1435004
HR:06H 58062

PO 108400

TH: 5891

T0:495 5586
T0: 14258770
71480 8786
T2:4875034
T4:TI25488

T80T
8990 3262
SE U ST
B5: 241 $1M5
S0 RI6 8638

974458608
106: 5498060
uo a7 u 15

1 823.1&4}303

9:472 3500

0:6ER8T60 |

$:007 8070
11:2028830
16: 1683140

B3:666 5010
34200 5200
33:565 3200
B1:997 8320
83085 500

S9:6RTA100
4;‘-’5736;520
H:BH8 00
AT:0848600
61:8228450
G4 2228710

B9:T088215
38248021

H02: 1085426

C BBT:TIS

BIAGH001

352:026 8600
899 146 5945
AD2:604 8419

H0G: T80 42
H5:0108577)
DD UIHAHHY
H27:80068690
AR AGH 8260
66:804 5

08651 Ei‘

GO LATIR

T22:680 8647

T16:6205108
(81:9528751
TO4231 51

BT 268 58488
T22:521 3044

88705050

T99:671 8852
87270984

897:?&!!063"

D20: TROSITG]
_fﬁﬂ.ﬁlﬁiﬂﬁﬂ

A7:901 3746
41:18088
AT:H6150
TO: 4GS BRGT

T8: 304543
T7:093 -ir.?
79:882 840
pﬂ: UA; M
RO:BORSETY

90:985 5128
MWLTOTHITS
H053: 45
AT 04T 4208
153:823 514

144:678891
157588801
156:4

143:048 S
'-tma:'mni

1hi: ﬁﬁliﬁ
166 167 #90
tsa.sguﬂ
107420808
200: 1105674 |

249: 208 A8H
25 TH2 4501
257101857

GOG:2H1 3344

17 884:T=08¢

3.285:5%0 560

(4) Nestas ostagbes aatd Inolulda em duplluﬂo  distancia kilometrica, ou 8 4, entre Porto (Campanhih) o Emuildi. esda 5 di novembira do 1585 tambem & oxtonsis
communs ao trafego das linbas do Minko e Douro,

Repartigiio de Caminhos de Ferro, em 30 de novembro de 19( I




e

o _"tmta 0 reino, em via larga, explorados pelo Bstado, desde 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1902

e e et S S

i S

'."ﬁ.'f-".:‘; ! montos {liquidos de fmpostos)

———— R ——

] T

Rl

Totans ilo trafego

Yorn
do trafogo

Despesns
e exploragiio

Produeto Hguido

e

(trafego)

Rendimouto
kflometrico
Total
(trafego)

Hendimento
kilometrico
Hyuiilo
{urafopo)

Durnn .
de exploragiio
_por
kilometro

posa ¢ a reoeita do

Relnglo entre & des-
trafugo

9R1:1175410
894:511 5819

B4 13THTOR
- H00:H08B085

AB0: 1045156
- 503:5925208
0: H00$HTH

A10: 90080068
HIT 4275295

G81:045 8811
TBT:8805114
86:8: 8087 5306
1.073: 1808376

1OT4: 2488510
180048108
1 A120: 7458359
L145:8568112

11480428864 |

11894668445

2:6508660
1:1158355
1682 4580
H:606 8992

4:6DT45001

$: 7063370
T:924 8580
H: 1498705
D:OHT 4TI

G B2RE190

(83: 7058471
T88: 957 3469
81i5: 580 3976
1078 TRT 4368

1.078: 9058119
1.122:660 568
1.128:067 3939
1.150:505 8817
1.153:000 8345

1 198: THLSE80

$50:828 8508
20:8T3 8580
H03: 2738083

< Dd0:AG8 8810

H92: 468500
601:836 3208
DIG:RTOSME
DOTUSTHTU2
BB 1THETT6

B17:4T1 8687

850:222 8213
316: 965 3581
310:624 3713
522:571 566|

481: 7805258
H17:567 5990
B:8T28414
MTH0RE410]
A01:867 508K

HT1:D04 8758

L:61TH686

1:56089153

1:5T8 8580

1:8285161

1:8088000
1:883 5677
1:874 81562
1:890.5026
1:8804. 5460

1:9628816

8314882
AT08117
HEHSR01
8005241

8115078
8718827
904 4485
0035248
81145602

U473 5880

TSHSR04
SROSTO6G
1:007T 5784
95784920

097 p122
1:0124850
964 8667
O98BBTTS
1:0825798

1:0188930

59
5

QU8 8531
1:0538400
1:0038080
1:099 5361

9268797
BAGSTHN
980 5060
803 8008

BO4:0458308| 1:0243798
BY0:191 5040/ 1:9008168
750:566B888] 1:9848650
805:T108846] 1:9038559

652:4901 8746
T34: 2258057
T13:382 8625
210:2705918

1.265:801 8884
1.380:508 8502
160765 3047
1.585: 2275814

DI04 8735
G 141 5800
11:6155589
22458570

1.256:847 8099
1.924: 4163907
1.538:2498508
LOTH:IRIETY

I TP RE
| 195255980

1:071 8862
1:114 8760
1:0548776
1:066 5804
1:0728600

8165162
T805455
8THB207
BR6SHR2
948 3067

BT5: 7745290 1:8888014
G46:2158879] 1:8968213
T24:6T15500| 1:9205088
T8L:3885179) 1:958 8746
TRE:9998788] 2:0208607

LATO:5155006
LATT:HT64028
1619:7955500
1.680:561 5883
1 714:0748199

72888770
£:5808470
21: 7684275
B2: 8605200
41:8613734

SET:501 8946
923:0215 id
873:364 80665
888:1 Plﬂﬂﬂ

I T01:0775228
L5 8907

Th6:81 75830
| ..638545065-
| H06:9228307

1.063: 2765286
1.569:2578103
1.508:026 3084
LG1T:T01 8087
1.673: 1123465

1:0798857
1:1435623
1:193 5494
1: 2908479
1:834 55067

RR2:0MDA204( 2: 1435146
D02: 054 8080] 2:2268808
D10:890 8224 2:285 5089
809:4008982] 2:2075450
055:462 4R60] 2:467 5068
-
1.087: 452 5878 2:6575800
1A57:2085125] 2:844 8500
1181:0275715] 2:8718514
18.708:08581760]

1:063 8789
1:0825679
1:001 5594
1:0068475
1: 1388506

895:8664570
9553: TR2 4881
OUH:074 5608
1OTH:6THATH |
1.125:040 8604

1.795:088 3624
1 875:403 5567
1.948: 081 5744
1.954: 5128778
2 116:020 5694

LTT8:811 8574
L806:TH6S461
1.905: 764 5880
1.916:0TT8738
2.080:4988478

14:8778000
18: 6065900
48:2168014
88:235 3046
BH:02T 221

| 866:3165204
18811988509
BT 1028216
| 9180805207

| 9915085812

1:285 5406

1:359 8886
1:3485200

1:83528805
1:484 0GR
1:5238800

2.265: 1085412
2 448: 781 3207
2.612: 1478627

41.009: 1725262

L144: 1268073
1.263: TOSAHTL
1 884:41951568

91.812:8708785

2.281:5788951 | B3:8748461
2A20:0T1 4094 | 22:700 8603
O M4GE8TE| 96:TO0STH

911 | 40.670:4058911 593:701!-136@

nhi .




Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no con

Moreadorins
Nameoro do passageiros — Impostos
Numero di tonaladas

i~ p—

e ——

deand P Gran '
1.* classo | 2. elawmo B.* classe Total ‘.:1,:::1 :;1, v ,_.1?:;;3' Do transito Du sillo Passageiros ulwnll::io

Numuro de kilome
tros explorados
!
|

1877.. 508 67T:9490  164:980  709:054]  941:9331  11:883] 289:198 47:0&\9;&011 = & 810:9423660, 122:0455840
1878..0 006 T4S45)  175:246)  TOS:465]  958:066|  11:650]  284:969  45:6465990 =5~ 850:4728678] 140:7185922
1870..] 06| 69:734] 171:823| 692:118] 983:170] 18:411] 814:085  49:0623428 - - 820:4595427|  170:1175876
1880, D6l TH:R6Y  ITTHON|  699:182[  952:600)  17:565,  400:877] 51:8045194 -3 866:4085201| 175:1145798

I881..0  DHI8| 52:285)  106:243]  698:178| OT6:609] 16:9396| 447:367] 43:62758709 -8~ S85:221$585| 165:61481 '»:
1852, .1 705 107:000|  268:083]  755:245| "1.154:327 17:618]  545:004| 61:6755552 -8~ 1.018:7028622  184:688 5194

1854, .0 881 118:084]  518:9650  T11:578 1.20T:877]  24:261  558:586| 67:825857 ~5= | 1.045:944220) 202:1985908

1883, .1  &31] 119:540] B11:649 B14:75D] 1.245:944]  21:898  53H:900| 76:312.584‘)] -8~ | 1.055: 7298884 193:4315'_
0
1885..] 8820 114:8160  826:384]  TOR:018| 1.240:118]  21:683] 594:504]  66:0228170 3~ 1.009:8205015  183: 4358020

1.479:8000  25:358]  660:578] 7T AITS107  12:6785100] 1.190:8435518| 226:8195991
1887..0 989 217:263)  484:147 1.349:042( 2.080:4521  B1:066]  697T:856] S0:4418308]  18:5425020] 1.350:1835689 249:6458422
1888, .| 1:040| 200:202)  596:500] 1.742:820] 2.638:531 36:227)  BRO:141| 1085:08454910 102008700 1.520:0T18085  260: 900567
1850..] 1;081] 382744 TA8:20%] 2,047:737] 8.126:468]  58:606] 1.0060:715]  111:3035134 15:441 5640 1.641:3178035] 205:0185118
1890, .1 1:104] 875:000] 1.045:901] 2.558:007 8.978:077 4L 1L76T:920] 11151800  24:6988580| 1.687:0025862] 283:651 5214

1886..| 838 1561:790] 844:711 §83:200

1891, .| 1:163) 380:485  085:800) 2440:8230 3.816:158  03:918] 1485041 11B:7205226)  44:1908350) 17477808575 204:751 5280
1802, .| 1:276] 431:497  985:466] 2047:687) 5.964:600] 46:651  9H91:000| 108:9075815] 43:1T48770]  1.630:934 5682  265:5866 088
1893, 1:8506 490:984] 1.118:415( 2822:632) 4.482:031) 5L:167)  890:721| 114:2563707  46:1675000 1.645:0705348( 274:1015008
1804..| 1:528) 509:636 1.246:2‘29' B0T0:591 48354560  HH:743)  96T:904] 111:1885287]  46:4255900| 1.641:444 281:8525198
1895, .| 1:324] 442:617) 1.215:089 &Gil):l;ti(l} | -

D208:566)  65:190| 1OS4:T66] 118:0088777]  H1:0008000 1.733:286584 200:477$05L

1896. .| 1:826] 449:072) 1478:877) 4:502:946) 6.225:495) 568:286) 1.293:686) 124:6065225  60:1455130 1.883:1655591| 282:1055880
1897..| 1:925) 579:999] 1.402:497| 5:849:247| 7.221:643)  60:681 1.246:516) 183:1735214(  64:934 1.917:T645880  506:4605642
1808, .| 1:3250 549:608) 2004:606] 6.200:044 REG4:318]  TE:H69] 1.276:924] 142:8055128  ¢8:475 2.093:0845745]  351:462,5000]
1899, . 1:325’ 610:835)  2.814:616 6.0_09:308] 8.904:T59)  T8:AS9| 1.579:630] 152:687 76:7938890, 22194168115 302:5525480
1900..| 1:325, 630:028 2.371:612) 6.147:026) 9.149:166) 79:518 1.791:052 160:5785842) 105:4848600 2.800:8038556| 575:9068960

-
1901..) 1:925) 661:188) 2459:140( 6578:304| 0.678:582  S53:882 L8M:606] 166:5018678 108:7665000] 2.356:9445720 882:7385550
1902..| 1:323) G60:362| 2876:400 6.691:788) 9.72T:556] 105:986) 2.354:807) 160:9758997 106:0555210| 2.410:2635850( 424:853529
1905..| 1:525] G99:618| 2486:038 TI4G:848] 10.382:804 126:602) 2603:744| 176:5058728) 108:1925410] 2.463:0085258 421:587597

Sommal 2T:528(9.099:656] 97.874:807| 78.588:807/115,308:360] 1.979:15%| 28.841:076 2790159555 1.009:990;010{ 41.766:0185778) T.144:21 75748

(@) Neatns verbas eatho fucluldas as importancias das garantiax de juro, pagas polo Estado & Compnnhin Roal, pela linha forren de Torres Vedras & Fignolra da Faz o o \

Reparticlio de Caminhos de Ferro, 30 de novembro de 1904.=
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do refno, de via larga, explorados por companhias, desde { de janeiro de 1877 a 81 de dezembro de 1908

e

Rondin entos (Hiuidos de bmpostos)

———

Totans
do trafego

———

Fora
de trafggo (o)

Dospesas
de exploragio

Produelo lguido
{trafogo)

Rendimonto
kilomaotrico
total
(trafago)

Rendimento
kilometideo
Hquida
{trafego)

Dc:pnn" 3
exploragio

hllnmtm

919:0675610
8757355353
L#52:461 5018

L108:451 5620

1.861:668 8610
1.865:9268953
1.908: 4583565
2.001:9838067

2151:287 5808
23080008406
2ATR:001 5947
2.H2R:8174798
2.404:3404251

2.708:821 8936
3.394:961 5464

8.608:806 8750
B.710:080 5415

3| BAS1:0P68589

3.419:0138507
8.508:2635735
J481:8028453
3.697: 7083428

3.808: 0405326
4120191 5195
‘i‘.‘”t%?‘ﬂ
4. 784:422 5278
HI080: 228 5600

O24R:4T 5120
53969725828
5.6066:201 8507

19:6198145
2T 3918800
16: 1598390

90008000

100:5768771
BT:RH68TH0
80:326 8094
20:526 4289
D0: 1958124

B9:51640619
BO:TO28815
116:82048215
172:501 8414
120:1435184

200:70081068
435680 3583
449:2723418

H40:0158906

D2T:657 5080

HOT: 2628000
HB3G:41Ta811
H15:823 5002
HR2:697 SROG
600859 3548

472:881 5286
450:6855030
BU5:642 8524

1.881: 1728700
1.894: 3184808
19740923055
2.100:985 8957

2.254: 864 5080
2.395:8078 161

2.508: 4188043

2.000: 344 BOKT
2.549:5428850

2,862: 888 8900
3.106:8188014
3011:TRIBETO
5.860: 8088164
3.850: 295 3599

B3.707:2006 5602
3.852:694 3090
5.902:6564058
3.921:8188359
4.205: 3658458

4.421:201 pR&2
4 6576088800
4.080: 2248801
BH256T:120 5084
HOB0OREBIAT

0. 721:8288T10
HRYT.GODARR
G061 :93“9}_!

HEDGO4 S350
DOR:407 5872
HIT.H0TSH08
GOR:RT1 4506

T12:1005200
034: 4255508
OH2: 1N 870
DOL:8HHES6T
8865848516

M43: 7405250
1.053:024 5127
1.210:378 45561
LAT2:863 5168
LGAT:00 45414

LIT0:31258414
1.685:280 3774
1.640: 764 p886
LG683: 909 5147
1.733:5175071

1.720:661 5432
1.917:451 5884
2.060:006 4600
2.180: 9095466
2.098: 7048568

2.492:935 8549
2.430:4365641
2.0014: 4488488

1.291:9495271
1:268:429 5081
1.360: 9258997
1.433: 11253861

LA2: 1878100
1.428:575 8098
1.525:8075197
1.626:957 5931
LB0S:8144380

1.849:5T28706
1.984:001 8672
2154:68259138
2.9220:4485207
2.062:126 3001

1.711:2845125
L.Y33: 78248734
1.862: 4988849
1.797:808 3306
1.963:891 8852

2.188:287 S894
2.203: 7398501
9.1963:304 US4
2.504:5128512
2656:5198047

2H66:536 5182
B41:848 8019

| 92.480:0155013

8.008: 4178870

09,388 432 8888

30.927:000 8400

O8.152:6798074

3: 7008902
3:BRH 3579
3:8705422
H8818472

3:7218141
3:344 8681
2:082 8060
3:0485102
20085016

3:8588321
3:204 5416
3:264 3386
3:4163500
3: 5005580

2:9035634
2:6798478
26828457
2:681 8748
2: 7025831

2:913 8988
3:1108832
318885415
B:6TH8148
3: 1965895

B:061 5469
4:0788187
4: 2683809

ax &
la

P IE——

1:1825414
11823802,
1180 8845|
1:2068 724

2:568 5488
25068777
2:6808577
2:624 5748

2:49558134
20198250
1:836!21.81
11957 8881
1:9338671

1:232 5007
13255426
1:1458842
1:0855271
1:064 5345

1:1825952|
1:12]1 5432
1:163, 8825
1:3628501
1:4928712

2:2208375
2:1128984
2:1008561
2:004 3064
1:867 8668

1:522 5195
118205714
1:256 5328
1:2725864
1:3093529

L:ATI 5459
1:858 4764
1:4268100
1:858 884
1:483 8302

1:6128585
1:668 8200
1:TRI3025
1:068 3122
lzsﬂ‘dl&b\

1:801 3408
1:44751338
1:554 5789
1:6155026
1:806 3569

2:080 8008
2:988 8806 1:8845291
2:8718202| 1:807 5697

1:881 5460

Relagio ontrd a dos-

pesa e a recelia do
’ trafogo

o<
g




40

> Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em Jeil
i _ '5'3 I Mareadorins
-] S ’a’ " Numero do passagelros - Tmpoxtos
] 5 Numero de toneladas
3 Anu;l 'g.g' [ == i % o - T ey
b |‘: é E I 1.* clarse 2% clamse 8.% classo Total ' ,33.?;:2, ,sm‘;::‘d, De transito De sdllo Passagairos 1'30':!?!‘:16
i 5 |
' e el ) ]
i, 1877. .. sesi 23:402|  230:848| - 954:385 g2l  T.047 -3~ 42:9425700|  1:0715000
Y 1878, .. 85| 18:888| 218:162| - 231:995 830 014 -8~ 49:626 3460 1:076 528
A 1879... 441 16:457| 208:572| - 225:020 s18]  8:143 -$- BT:2878070|  1:0878576
1 1880. .. 44 14:962|  190:946| - 205:908 GO4 8:638 -5~ B4:599 8470 1:271 86

FhEEE b4

1881. .. 51| 20:804| 216:288] - .| 237:002} 1:947| 10:274 -3~ H:292 8390 4:850 268
1882. .. 57|  19:991] 227:248| - 247:284 | 2:726| 12482 -5 A6: 1125060 5:483 5060
1883...| 67 20342| 200714 - 951:006|  2:878|  14:528 5 AT:8068706| 57635008
1884 ..| 88| 44:661] 340:248 - 384:905|  4:823]  24:613 -~ RO0:1765690  11:0508409
1885. . 01 - 58:004 854:816) - 408:269|  8:958|  B4:888 -5- TR6T08926)  9:91550780

1886, . . 91| 59:630  368:202 - 427:841|  4:8366] 86:071 -~ 11458490  88:6808208 9:807 5300
1887...| 105 64:711]  898:486| 4:592| 462:739| 5:848]  40:760 SAGEHSS | 1:2018420)  93:0123414]  12:90255080

1888... 146  65:006| AIT:379| 20018  503:453) . 4:044]  49:954)  1:2TH8684|  1:DTOESS0|  104:5035843|  12:5868616
g 1880...) 146,  69:881  432:201) 24468 526:585  4:321|  60:000| 1:505S408( 1:3608300| 108:3485839|  12:0488778

1890. .. 151 T5:804| «  461:007]  29:580 o67:351 6:122 n8:897 1:7678676| 20173560 114:9655049|  15:1525801

< y801...| 196 78:529|  M40:131] GeA4T1|  BR3:181|  5:552)  66:54T|  2:0778687| $:8308210) 125:0268506)  18:422590
1892... 196, 72172 443:149| 54593  569:714|  G:018)  T6:402| - B:8998617| B:5005310| 121:2048600|  18:761560

1898...| 200 71:172|  450:506, 54:957| 581:635)  4:695|  B8:046| 96195216 34868630 121:0808036|  14:821321
1804 ..| 202 69:563]  50G:061| 49:655|  625:279(  5:654|  79:TS0| 04845176 B:BUSEOR0| 121:0268877|  16:320529
1895...| 202)  69:189]  539:881 54:001|  663:171| 4:078)  T8:076| 9:0638656| 4:1165740) 128:9855224|  16:168602
1896...| 202  78:498|  618:725) 54:075]  T46:208  6:100|  85:071| 10:4708495| 5:2675150| 137:4388560|  17:852500
1807...| 208 93:921| 674:407| 59:144)  S2TAT2|  6:646|  92:924| 11:4378182| 5:8128850| 147:5808565|  18:137409
1808...|  203|  91:682|  720:854, 08:224)  B79:710|  S:508|  07:805| 11:5813971| 6:1378080( 150:0998861|  22:660540
1899...0 208 B1:277| . 723:308| 58:508]  S63:088|  T:004| 116:808| 11:7705182| 6:6968020 148:1588470|  22:324300
1900.... 208 96:058| B40:800| 62:768]  999:711|  8:206| 181:946| 18:3805515| 9:9288460| 165:75987567)  28:892
s, 1901...| 208 97:177|  S68:418| 67:002] 1.023:007)  S:324| 154:685| 18:3048918( 10:0858800| 163:7368797|  28:1505
' 1902,. | 208 100:406|  S46:804| 67:610) 101M4:7T70|  8:854|  166:772)  18:7068892| 10:4013060| 165:0668452|  23:56439
1908... 203 108:546|  843:929| 69:800| 1017:365|  8:071] 164:860| 13:7928043| 10:2618760) 165:9148156|  28:820 388
Somma | 8:7568  L6T1:B17| 12.801:655| 854:791| 15.828:268| 183:781| 1.750:361| 140:1425347| 90:T085430| 2.813:6205149| 568:367 5500 |

(@) Desde o suno de 1857 sl Ineluidas nestas verbas as importanciss das garanting do jure pagas polo Estado 4 Companhia Nacional pela lNalia ferrea do Fog-Tua ol

Reparticlio dos Caminhos de Ferro, em 30 de novembro de 1904,
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el e | i "’:‘1‘”‘5—'{'—“’9‘:‘-,’1':’"‘55;3__-1fM’Wlwwﬁ-

=]

&0
; . i
el v Rendimanto Rendimoento Desponns :-g
" Y | Dosposns Produeto liquido kilowetrico kilometrico de exploragio =2
de exploragio (trafego) total liquido por g : g
Totarcs Fora ; [trafogo) {trafego) kilomotro .§ E %
do do trafogn o trafego (a) Totaes ZZE
=
6275613 H0:641 5318 3165025 DO: 95T 5388 J6:637T8T88 14:003 8520 | 1:80838618 H00S126 | 1:3083492 0,72
' ,.3075'.!1:': 51:5108655 4783860 D1:9898515 38:649 5211 12:861 5444 | 1:47158733 S6TA470 | 1:1045263 0,75
i u';;;' :@6735144 49:003 284 4528040 49:480 8321 | 43: 3174374 D:6558910 | 1:1138711 12948225 ORLE486 0,88
%;113}050 44:9845140 4465970 45:43151 l()} 41:08585241 SO S800 | 1:0028367 RO SG80 D8238687 0,01
N -’3:’3095390 DR:AD28045 S1358810 5§:26:')58:36' 43:2'.'1'2._‘699 10:19985346 | 1: 1465118 1998987 465131 0,52
: 0:'&31;860 62:646 8980 6828540  63:82085201  H3:0608007 D:5868883 | 1:0995070 1685191 9305879 0,85
I %BGEIUOO 65:4835852 (778560 G6:161 5592 53:602867H 1L:8SISIOHT | 1:148558349 208 5441 9405398 0,82
5 tmumm 108: 719 5063 8648290 109:5785353 16:099054138 SLT2856H0 | 1:2308444 S605503 8744801 0,71
2015216| 110:8838120 1:3478680| 112:2305700 79:0565 5056 S1R2TS181 | 1:21884495 HHO5T19 Y E (H 0,71
fblﬁ‘uﬂ 117:011 86138 1:286 8500 118:2083013 80:9168183 J6:0058350 | 1:2808841 SOGS652 88US180 0,69
= ﬁmm  180:4248917 16:5998951 |  152:024 3868 87:7008899 47:T24 3018 | 1:2808761 45480515 8353246 0,65
B318313]  161:7813772 60:T108657| 222:44251420) 115:6848717 £:0478050 | 1:1078752 2945843 125900 0,73
ROIDZ856]  170:4423469 60:2713664| 230:71451231 117:844 58663 D2:DUTHS06 | 1:1678414 605250 SOTS150 0,69
SAZSS164]  180:5465104 G5:0208667| 246:06648771| 113:7368570 66:8098520 | 1:1958669 4425 117 038222 0,63
0:0855115| 208:8878026] 122:0068856| 320:3808562| 154:3888317  68:9995200 | 1:0878692 | 8524087 | 6858655 | 066
! 3&5‘276 207:25258041 | 12146180602  328:608 143 | 128:4935760 TR:;TIRST8L | 1:0578308 4018728 (55 5580 0,62
TOSER00] 211:0118048] 120:981 8618  331:0928666, 127:%538007|  83:1575141 | 1:0553055 4158786 (395269 0,61
0108526]  207:2078694|  123:T135500|  330:9715293| 131:4115419 TH:R468275 | 1:0268028 3708477 6505551 0,63
20508046]  2UAT:R0TE3T2|  122:6708061 |  340:4823433]  181:69785674 RG: 10958798 | 1:0785204 4265286 6518968 0,60
D52 8801 | 230:8388066| 122:8695245| 853:7085201| 131:138 5660 99:7008296 | 1:1425767 4938566 6495201 0,57
428502 246:7‘30}1-}'5 121:8408846 | 368:6098903|  188:0748954 | 108:6858193 | 1:21568567 H3HA3Y 6505172 0,56
WBL08150]  250:0708423|  121:3788894 |  575:9498317| 150:4285980| 104:1418434 | 1:254 5041 5135011 7413029 0,59
. 9501  264:41054583|  112:5095149 876:9198632| 15R:6238719| 100:7T868764 | 1:3028514 D117 T815897 0,59
108 MITATIR  207:5608002( 109:4748718] 40T:0448710| 171:5208278|  126:04957T14 | 1:4658862 6205934 8445027 0,57
A075040]  208:3808128| 109:3278054] 407:71 8&082 170: 7078676 127:627856562 | 1:4698877 GRBSTOT 84145170 0,67
228 81 G:R785248|  108:0T68017| “A20:M485765|  169:6635260] 147:2008D88 | 1:H608951 7205172 8358779 0,4
RIGSR32]  BIS:AHHTS88G] 101:2028776] 419:8508662( 175:6008353 1  42:95780603 | 1:5698200 7043224 RB6H 8026 055
HB5A652| 4.642: 1435651 | 1.724:5958919 | 6.366:TH98570| 2.909: 1408267 | 1.733:0038384 x :
e
% doada 95 de novenibro de 1800 fambem ax respeetivas & linha de Sxnta Comba Dio a Vison.
eiro Chefe da Reparticio, Nuno Bento de Brita Tahorda
N S Y " _ '
%0 N miEg iy % o ¥ - e

T y L -

w Eaak
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F

e A . & T T
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X
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Mappa resumo estatistico do trafego de todos os caminkos dé ferro portugneses, de interesse ge
-~ — - — —_——— —— _ —
- E : Naméra de passaageiros Mrwn—doﬁ‘” Impostos
1 33 Numaero de tonoladas |
: Annon 8% = _""'_-—---' T —— - e — |l .
g . .
§’ g 18 classe | 2.° classe 8.4 claane Tatal ,:i;:;:;t:!,_. ‘,f;:::ﬁ:;, Do transito De sillo Passagniros ,ﬂ?mi‘:“,
4
: 1877.. 9620 104:888] 58O:080 1219:171] 1.893:008] 22:724 444:0311  TE-B198009 - | 1214:9125015) 17101650
" 1878, 101  145:004]  545:9800 1277:470| 1.966:505] 22:881) 435:181] 80:0508271 =3~ | 1280:2463088]  185:975 80
) 1879..) 1:000]  144:008 567002 1962462 2009:592 95:819 518.068 SG:0588442 ~$- | 1.819:3618446) 228:311 51
1880, 1:077]  150:146  552:195 1422:2200 2420:570(  28:381]  621:028] 99148077 8- | 1L408:1608007]  244:850 82
1881, 1:998  160:445] 587:806] 1.450:005) 218786  20.990 702488 100:127 8276 <8~ | LABG2MIBIHT]  248:K9848
7 1882, .| 18568 195:971) 670:088 1473915 2880:974]  51:2090  B0S:020| 115:3455430 -3~ | 1.007:5888514]  267:00458
¥ 1883, .| 1:486]  208:881) T17:653) 1.5628:4520 2.449:066|  95:000( 808:204] 119:83183182 == | LB48:HI6097 :ma.nau_,_
. 1884, .| 1:525 287388 896:542( 1.50T:124] 581:004]  42:419)  816:248 122:1608813 ~$= | LOT20868475  301:780 8818
] 1880, .| 1:520]  989:750) 851:265 1.520:884) 20617:405)  88:124] 924088 118:4428887 -3~ | 1.015:8028620| 2706083708
';_' 1886, .| 1:5800  288:874] B93:655 L78T:TIH 2.919:724 -ls:tm*-z.ooczaf;.ﬂ 131:9208166]  2B:2005800( 1.822:TRTFI8T|  827:01234
y T887..| 1697 361:085] 1049:043) 2.120:204 $551:272)  ALAG| 1.060:048] 1ATBETATS] 2040782000 2016:0005768  562:250 348
g 1888, .| 1:888)  446:807) 1.215:005 2595:008 4266:900) 56401 1.270:358) 105:9998687  256:4978360) 2243:2512806 38R0 8
4 1889, . 1:993\ 495:TT6) 1.595:074 2.060:441 1 K60:801|  DS:ANY) 1501:585] 188:001 8003  28:00488200 2445:6118502  504:700 518
| 1800, .| 2:088)  565:222| 1.729:163] 3498:177) 5.782:562]  68:052] 2291:975] 184: 7008697  42.BRIEN0| 2525:5014508 482606330
4 1801, .| 2:187|  56T:677) 1.049:3008) B890:023 5.607:998)  7T8:504] 1.593:585) I8T:1045700  B1:0868570 2.080:48058184 457:_‘_ “a
| 1802, .| 2:800]  595:292) 1.640:675 B3485:582) 5700 TI:148] 1,489:790) 182:0408702  SO:OT6AM00! 2434:0025022  429:106
1808, | 2:3540  GHN:081] 1.795:919 8.786:551 6 241:351]  T6:745) 1.405:646 190:2618708]  SB2198010| 24708825384  425: 899
y 1804.. 2:368  678:029) 1.972:476] LO15:827 G.667:226]  7T0:957| LAS4:ES]| 193:0008407)  B2:2313800| 2.460:6898924)  441: m i
2 1805, . 28540 T 616:540] 1.980:120( 4.622:504] T219:088]  91:7957] 1.655:088) 202:T008916]  89:6558080| 2585:091 #588|  450:015588
k 1806, .| 2:358  682:440| 9.587:069 a.a«us:m{ B.018:284)  81:047) 1.816:909] 214: 71458767 27204694190 458,054 5008 |
. 1807, .| 2:362)  600:000 2.460:338 BH27:0800 9.509:117)  96:455] 1.857:387] 227:856 8608 ZRTHIOA32]  490:700508
3 1808, .| 2:508  TTH082 8.106:882) TO01:HTH| 11084:787)  113:654 1.uao=mJ 2040450 862 3.002:450 4610 b n0sk
g 1890 .| 28690 815: 148 0.802:008 TATATH 10400:T8|  121:862) 2.909:519] 249:6498160 BAG2: 24584870 hHR2:802508 |
> 1900, | 2:871]  S68:784 8.542:160) TA98: 133! 11.909:072] 124:264] 2.581:317) 264: 7643980 BODRA2E804]  00S: 200819
; 1901..| 2:574  904:T54| 3.645:248 a.m:ml 12.005:807)  131:150| 2.000:754] 277:5525249 l'iszomsﬁml BAI8:ABI8670)  044:72780 |
-, 1902, .| 2:586)  913:586 9.506:788) S282:170) 12.780:404) 156:152) B.288:590) 200:081 5449 185: 139483 B502.6185788  T14:160808 |
1908. . 2:4mi 058:664| 8.717:828 B EST:087) 15:585:620] 179:720] B.5T1:800) J01:B168181) 191:7785101| H.588:8718348  752:5108
. Somua| 51:( '<~-13.as9:5m4a929m4{104.271:sm 154 570:535 19588411 121:T62) T62:7TT68000] 1.700:050 5844] 62.404:4108224 11.006:4768

Reparticio de Caminhos de Ferro, em 30 de novembro de 1904

:
'S YT +tm L-ﬁ.l-...hlr' l.l‘.u

(a) Dosde o anno de 1897 allo inelaidas nestas varhas ox importancine das garanting e Juros pagas peln Batado.
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':ld'—T

b by .-"
LA

Observagdes.— Pelas dwpa.lqbu do artigo 2140 do regulamento do imposto do séllo, de 26 de novembro de 1885, ulnlloudn
janeiro de 1886,
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Wit inentos {liquidos do imnpostos)

e s

Totaos
do teafego

Fora
o trafego
(a)

Tolaes

Despokns
do exploragiio

Produeto lguido
(trafego)

Rendimento
kilomuotrico
total
itrafogo)

T:3125653
0058087

Roudimento
kilometrico
Hgulde
{trafago)

Despesa

de cxplarngio
por

kilowotro

poss e & receita do

Relagiio entro a dos-
trafogo

2.503:2405734) 22:5043880)  2615:80565064 |  9IT:0658725| 1.6566:1758009| 2:7235992 1:7895680 9848312 036
2606:2765722)  28:0808070) 2.685:2668792] 1.058:0208613| 1.508:2665100] 2:6198602| 1:5765189| 1:0435413] 0,40
2871:3858245)  18:3245010)  2880:6595255| 1.194:0085625] 1677:2868620 2:6128680| 1:5265148| 1:0868532| 0,41
3210:0085473)  15:1038962 5.225:2025435| 1.260:4685647 1.959:6293826 2:72T5306) 1:6645986] 1:0628420) 039
S286:0883173) 106:0478881)  8.808:0368064 | 1.802:821 8460 1.934:1668T08( 2:6875644| 1:0815404 | 1:1065150] 041
3.589:501 55684 42:2008665) B.581:8475249] 1.088:821 8613 1.950:7298971 | 2:6105288| 1:4383591| 1:1718697 045
3664:31051880  38:3288236! S.702:6475374| 1.582:6688870) 2.0501:6508768| 2:4655804] 1:4008841| 1:0655058 043
3.182:8023975|  81:5305284| 38.814:4238207| 1.576:8375982| 2.206:0045991| 2:4808585) 1:4468003| 1:0838992! 042
3.708:2708216| 62008517561  3.815:3738800| 1.620:7668568| 2.132:0088607| 2:45645720 1:3945708] 1:0608017] 043
4.099: 7905804  SO:1813308)  4.179:081 8203 1 642:1375100| 2A5T:6623794| 2:6798607] 1:6068315] 1:0735202( 040
4.420:8885115)  95:3478001|  4.524: 7358616 1.793:0275072| 2.686:3615043] 2:6108125] 1:5585042| 1:0668586 040
4.881:1108288] 183:6728677] DH.OGL:TRZE010| 2.063:2808225| 2817:85218008| 2:5928198| 1:4968458] 1:0058745 042
D.006:9988727| 244:2883607| 5.641:2875534] 2.364:0008741 | 3.082:907 3986 2:701;2001 1:5175972| 1:1835228] 044
DABG:608 5268 194:0098421]  DH.661:D17T5689| 2671:9615902| 2.794:6468866( 2:6243392] 1:3415645| 1:2828747| 049
5.248:2605801| 885:9858709( 0.684:1963060| 2.792:2028677| 2456:0578624 | 2:30957568] 1:1288026| 1:2768727] 0,58
D195:483 5201  HGI:ASIS6HD|  DHIDK:DGLANH6 | 2.736:T468807| 2458: 7365804 | 2:2583906| 1:0695016 1:!895890| 053
HBB12:B00SR1T] HO2:0255211] HI904:3248028| 2.641:9733458| 2.670:8273359| 2:2765000) 1:1445099] 1:1318951 050
5.806:7613734] 626:5808801] 5.983:8518585| 2.698:TT38974| 2.607:0878760| 2:2558517| 1:1085367 1:146;950' 051
5.688:62832601 692: 10338250  6.280:8228085| 2.768:6278827| 2.885:000 5933 2:0748008( 1:2043333| 1:1695765 0,49
D.8TH:H00S856!  604:9985851)  GAOB:HOSETOT| 2.752:6668462| 3.120:9338894 | 2:4903924] 1:3235501| 1:1678373] 047
6.224:6874808) 676:9348863] 6.901:6225166| 3.000:3098220| 5215:3788074| 2:6355546 1:3615205| 1:27480561 0,48
6.083: 7864002 6804188860 T.264:1548862( 5.205:90058200| 3877:8368712| 2:TRTS306| 1:4805074| 1:3574282] 0,48
6.914:9108494,  6T5:41428000{ T.O88:8528494 | 3.375H:2005986( 3.559:T008508| 2:9275665) 1:4985608| 1:4285962) 048
TA08:2873074] G45:861 8777  S.OD3:64858801( 5.600:2658444| B8.718:0218630| 3:12480641| 1:5688123| 1:5565417] 0,49
TIT8:0115508) G16:08358701 B.804:0954200] J.807T:8195198] 3.071:0928310] 8:2T08710] 1:6728748| 1:8088967 ' 0,49
SI34:8178765 557:'01831.53: 8 001:3858020] 8.568:80858472] 4.271:0005298| 3:4095395 1:7903029 1:6193366), 047
SA90:2068266) HLUB:G865054]  9.083:08248520] L024:4688029| 4.465:8285287| 3:5318787 1:R578666| 1:6743071] 047
DAL TTOS640] 146.854: 3148215 | 64.045: 840 5441 | T3.648:T188134 :
- L )

mheiro (thefe da Reparticlio, Nuno Bento de Brito Taborda.
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da carta de lei de 25 de julbo de 1885, comegou a cobrar-se o imposto do séllo nos caminhos de ferro a contar tiio somente de 1 de
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Camihos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHOC E DOURO

Servigo combinado com a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Tarifa especial P n.° 3— PEQUENA VELOCIDADE

PARA TRANSPORTE DE

MERCADORIAS DIVERSAS

De varias estacdes das linhas do MINHO e DOURO
para as de LISBOA (Caes dos Soldados) a POVOA, BEMFICA e PEDROUCOS
ou VICE-VERSA

POR EXPEDICOES DE WAGONS COMPLETOS OU PAGANDO COMO TAL

(Approvada por despacho ministerial de 19 de novembro de 1904)

EM VIGOR DESDE 1 DE MARCO DE 1905

Pregos por tonelada

Das estagies de LISBOA (Caes dos Soldados) a POVOA, BEMFICA e PEDROUCOS as seguintes ou VICE-VERSA

{2 Sarie 2.« Série
( MinhoeDouro . . . . . Réis 0590 Réis 490
R e 0 R SN, Companhia Real; ., . . . » 25410 : 28010
¢ 17773 LRl s 35000 o 28500
(MinhoeDoure : . . . . Réis 760 Réis 640
. " 2 5006
Montedor, Ancora ¢ Caminha, .- ok ik oace SRS BT I e ) it
Total. X : ) 36200 » 25700
‘Minbo o' Do . b ALl Réias 9:’)0 Réis 780
Scixas, Lanhellas, Cerveira, 8. Pe-) Companhia Real. . . . . »  2§450 » 25020

dro da Torre e Valen¢a Total 35400 24800
7 PO AR n : »
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CONDICOIES

1.* Aos pregos da presente turifa accresce o custo das despezas aceessorias, applicadas a0 pezo. taxado, segundo
as respectivas tarifas em vigor na data da expedigiio,

2.* Se o expedidor requisitar e lhe for fornecido material de capacidade de carga superior a 10 toneladas, se-
rilo as cargas minimas, por wagons completos, estipvladas’ n'esta tarifa, elevadas em tantas fracgles de um de-
eimo ('/,,) quantas forem as tuneladas de carga normal de cada vehiculo excedentes a 10, :

Os excedentes d'estes pezos minimos serdio taxados por fracgles indivisiveis de 100 kilogrammas até comple-
mento da carga maxima de cada wagon. Ao que a ultrapassar serd applicada a presente tarifa com sujeiciio aos
minimos de carga por wagon completo n'ella estabelecidos, se das tarifas ordinarias, applicadas ao pezo effectivo,
ndo resultar prego mais barato. ST - ‘

3.* O carregamento dos wagons completos tanto pode ser constituido por uma s6 mercadoria pertencente &
mesma remessa, como pelas mercadorias que, na respectiva columna da classificaglio da presente tarifa, figuram com
0 wesmo numero de inseripglio, comtanto que fagam parte de uma sé e mesma remessa.

N'este caso serdo applicados a toda a expedigiio o prego e o minimo de pezo mais elevados entre os correspon-
dentes ds mercadorias agrupadas. “ _

4% As opéragies de carga o doscarga dos wagous serdd feitas por cota @ risco dos, expedidores ¢ consignati-
rios e por gente sua, alids nlo serd applicada a presente tarifa. . .
5.% Os prasos regulamentares do transporte poderiio ser ampliados em dois dias.

.

6.* E' concedida armazenagem gratuita na estagio de Lishoa (Caes dos Soldados) ds remessas compostas das '

mereadorias indicadas com as seguintes chamadas, que sejam destinadas dquella estagllo e a que tenha sido appli-
cada a presente tarifa: ] |

(0)— 15 dias, sémente quando as remessas forem destinadas a embarque, sendo a concessdio limitada a
o500 IOHGW oI ieo ﬂagu;i()g," vl B F: '8 "-;' ‘l; o 1 -l"; s §

(6)—15 diaqgﬁjegﬁogﬁf deposito ser feito sobre caes descoberto ou e %2} Qﬁ;

(7)— 10 diss, sdmerite quando as remossas forem destinadas a smbarqie; SAL

(8) —5 dias, sendo a conicessdio limitada a DO toneladas por consignatario.

A responsabilidade da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, conforme as disposicdes le-
gaes em vigory cessard desde que findar o praso marcado no art.? 111.° da sua tarifa geral.

7.0 E obrigatovia & applicaglo d'ésta tarifi a- quaesquer reniessas que estiveren nas condighes por ells axigidas,
se dos seus precos resultar vantagem para o publico e o remettente niv reclamar, por escripto, na nota de expedi-
¢ilo, a applicagiio d’outra tarifa. AGHRIN - ' '

8.* Em tudo que ndo seja. contrario ao que a presente dispde, ficam em vigor as condigles das tarifas gernes
das duas Administra¢des. |
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Classificagdo das mercadorias
iy O showmrwteiccg OnigagesD . Bbs
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|
|
|
|
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— —
f d_%_ v A g MeyY N3 I_g g
j a? 3 = g ig‘ 2 |E g :
Mercadorias (1) 23 5 ;IE Mercadorias (1) §§ T |58
oo - Sl - =
\ | o g 52 2= (8 3
| < 2 < E el
| fgﬂ%m — ST |
| Adielus ). . . . . . . .| 8 |2s| 10 || Chickare (8) 9 |22 10|
| ,Aifgg-uéj em vasilhame simples de ma- 1 k= y |
:f.k&dr‘;;ﬁ“f &iﬂ»é [8)!"1‘."" T .g[ul.l.f{;r:%.’? i A:’. M ]i" HADOVES 2 sobehivd sl 2480 &.{15.‘:' sb thtselee 2ol
L Ao (B): ol 5 ol v Ta el wiw b e @ B R Y FareliosifB) 05 dherve el e 8 [2*] 10
| Arcos de madeira (6) . . , . .| 4 |2*| 8 | Fariohadearroz . . .|%.2 8251430
| W G S S S 3 T 122110 L2 b ogenteio L g B 2% 10 |
| Atu e salmoura, salgado ou sceco. | 6 | LA 10 [} ') - ,’n"‘c&\f!t&n . .L*g% (8) 8 t22t 100
| Aveia (8) A P G T. | 287 10 |- eh, SATIR VR . of & Sl sealy 3 125 10 ‘
' ety . | » » milho, . ':"5 251 10 4
| SNPRS ) A% P o A 8 12241 10 |
{Bacalhau . . . . . . . .| 6 |1.*] 10 || Fava scceas(8). . a0 PR R0
ST R A NN g ey (e 0 || Feijlio seceo (8) . . . . ° ol 9 PEAT 10 '
| Batolitls (6) 401, | A0 T # 3 |24] 10 | Puidés devasifhame () - o3 |2a] 0
| P -.-- $53 il aions; ‘ ;.-,.'g',':'ﬂ'il.-) o Swirh 4 'ﬂ'""i-' I ’
| Caixas' ou caixotes de pinhe {desman- || Geropiga em va’ailhame simples, on i
chados (desarmados) : A IR T 2 Fou % em8dres (8)(®). .° & . W 2 1% 8
| Cabecinha 8) . . . . .. .| 8 |2%] 10 [ Griodebico ) . . - v . .| 9 |22 10 ‘
| Cebolas alimenticias (hortaligas) (7)9-.'# B 1121 10 11 quotd & a.!--*‘iﬂ.l | -.
i Centeid*(ﬂ) TRAe SRR S ¢ T PN 10 A laeil sidoesgne’ BT L s T T whife |
| Covada{®)-. 7 . . wod—e=, .| T 2% 10 || Legues seecoss‘io de fmﬁgr(ﬁ} .,:__rf.ﬁhgl 251 10 }
nitg (0 1 ey : |

- — T e
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Mercadorias (1) Mercadorias (1)

Grugos para
wagons completos
Carga minima |
toneladas
Carga minima
_toneladas

Grupos para
wagons completos

i‘

S
[
=
=

Limpadura (de cercaes) (8) 1 Peixe secco (ndlo designado)

Madeira de castanho em varas racha- . Residuos da moagem de cereaes (8) .
(T T8 e A PR AT A R Roldo (8) i 3190 [
Madeira cortada para vasilhame (6) .
Madeira ordinaria de construegdio, ap- l .

b parelbade (4)Y(0). « . < & . Sardinhas prensadas, salgadas ou sal-

' Madeira ordinaria de construcgilo em ' picadas . ,
O | IR P e R ' Semeas (8) .
Madeira ordinaria de construegiio des- =
bastada (travessas, postes, varas nilo
rachadas, ete.P(4) (6) . . . . 2, Tampos de vasilhame (6) . .
Madeira ordinaria de construegio ser- Terra (varredura) de cereaes (8) .
rada (barrotes, taboas, ripas, vi- - Toros de pinho nacional por descas
g%, 816 (Y )6y 1« e ks 2. car (6)
Madeira de pinho nacional em toros por Tremogos (8)
deseadoly (0 | 55 5 g s N 2, ) || Trigo (8)
Madeira serrada para caixas .
TIN5 A
Mosto de vinho (3) (d). . . . .| i Varas de castanho rachadas (6) . .
| Varreduras de celleiro (limpadura) (8)
Vinagre em vasilhame de madeira ou
Peixe prensado. . . . . . . . embdres () (D). . . .+ .
» salgado (ndo designado), . . 15 Vinhos niio designados em vasilhame
» salpicado (ndo designado) . . : de madeira on em Odres (3) (5)

(1) Nas notas de expedigio, deve mencionar-se a designaglio propria do artigo a transportar ou das taras que
o contenham, conforme os casos. Os dizeres entre parenthesis, meramente explicativos, podem deixar de ser repro-
duzidos nas notas de expedigiio. :

(2) A designaglo madeira ordinaria de construcg@o comprehende: easquinha, piteh-pine, spruce, pinho de to-
das as qualidades, azinheiro, ecastanho, eucalyptus, nogueira, carvalho, cerejeira, choupo, freixo, plétano, sbbre,
zambujo e outras madeiras communs do paiz.

(3) E’ concedido o regresso 4 estaglio de procedencia, dentro do prazo de 30 dias, contado da data da remessa
primitiva, do vasilhame de madeira vasio em que hajam sido transportadas as mercadorias, debaixo das seguintes
disposiges : - g

a# que a devoluglio se faga d'uma sé vez para as taras de cada remcssa e da mesma estaglio que as rece-
beu cheias;

b) que o remettente das taras a devolver apresente, na estaglo em que as deve expedir, a carta de porte

da competente remessa ¢m cheio; :
¢) que as taras sejam as mesmas que serviram para o transporte da remessa primitiva e em numero egual
ou inferior; - ' ot :
-~ d) qw; o expedidor das taras compre, na estaglo de chegada da remass&*ﬁrimitﬁu, 08 competentes rotu-

los para a devoluglo, em numero egual ao das taras a devolver e ao prego de 40 réis cada um (20 réis para

cada Administragiio).
Estes transportes serdio feitos sem responsabilidade para o Caminho de Ferro.

" (4) As vigas ou outras pegas de madeira que, pelas suas dimensdes, exigirem o emprego de mais de um wa-
gon, serllo taxadas, quando constituirem: uma sé remessa, por esta tarifa e pelo pezo effectivo, com a sobretaxa
de 0 9/, e com sujeiglo ao minimo de 6 toneladas, e a0 maximo de 10 toneladas por wagon utilisado.

Quando fizerem parte da mesma remessa pegas de madeira de grandes dimensdes e do tamanho ordinario, se-

rilo aquellas taxadas como se preceitua n'esta observaglo e estas pela tarifa geral, quando nilo for mais burato o

prego da presente tarifa, applicado a toda a remessa pelo minimo de 10 toneladas por wagon empregado.
() (6) (7) (8) Veja-se a condiglo 6.%, |

Porto, 8 de fevereiro de 1905

Exp. T. 611.
O Conselheiro-Director,

Jodo G. Povoas.

1:000 ex‘.—-m Imp. Portngueza—1905




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

&

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Caminhos de ferro do Minho e Douro

SERVICO DIRECTO COMBINADO

TARIFA ESPECIAL P. N° 7—PEQUENA VELOCIDADE

Em applicag@io desde | de Margo de 1905

Por expedicies de wagons completos oun pagando como (al segundo a seguinte

CLASSIFICACAO DE MERCADORIAS

PARA

TRANSPORTE DE MERCADORIAS DIVERSAS

Entre varias estagies das linhas do Minho e Douro e as de Lishoa (Caes dos Soldados) a Povoa, Bemfica
ou Pedrougos ou vice-versa

Eé - .ng??% ?fi’ 2 E%%
Mereadorias (1) Eﬁ_‘g £ §§$ Mercadorias (1) ?éi - zgig'_
3 858 3 8%
3 = &> -
1.! Secc¢io (2) Fundos de vasilhame ............ 5.1 221-40
Caixas de pinho desmanchadas (des- Madeira cortada para vasilbame...| 5 | 2.* | 10
ArMABAB) 7 kv 5 vba 8 ki o olontaleile 1 24| 10 Madeira de castanho em varas ra-
Caixotes de pinho desmanchados (des- ShAARE LU il e e 6 | 2.
ORIRGEER s s 0 & o aspaninadinisin il ¥ | 2.° | 10 | Madeira de pinho nacional em Loros,
Madeira serrada para caixas....... {1 2* 1 40 PO ABSCASCAT <« v v e v esaevnnss. § |22
2, Secgno (2) : Madeira ordinaria de construcgio ap-
Agua-pé em vasilhame simples de ma- parelhada (3). covsuevnreeesn R
g Y BT TS A e 2 [ 151 8 | madeira ordinaria de construeeio
Geropiga em vasilhame simples de desbastada (travessas, postes, va-
madeira ou odres......... LY il o e e 8 ras ndo rachadas, etc.) (3).. ... BEX
Mosto de vinho ............c.... 21 151 8| Madeira ordinaria de construcgio em
Vinagre em vasilhame simples de ma- ratouees. JL o My 00 s 1|9
deira ou odres:itisee ... vl .. 2|48 8 Madeira ordinaria de construcgio ser-
Vinhos nio designados em vasilhame rada (barrotes, taboas, ripas, vi-
simples de madeira on odres....| 2 [ 1.} 8 gas; €C.) (3)s «ocoveevns vasaan & S
8. Seocdo (2) Tampos de vasilh#me ........... A
ROUBIRS & 5 00.s:v3 oinitio o o5 & sompncl e ..| 5122 10 | Toros de pinho nacional, por descas-
Arcos de madeira....:i.....:W 0., 6|2+ -8 [ R AR S RIS s i |28
Batoques . .. . . .swwemin . . seeens. o 5122 | 10 | varas de caslanllb; rachadas ...... 6.5

"8TOMCO



I
|
|
i
|

g—_— g.: § 3%3
AL sz | . |E2
Mercadorius (1) E‘.;?f.. = E§§ Mercoadorins (1) E'E‘:. c BEE
=5 | 4|85 ~ MRl
&" S%S o 3as
& 3 g S
0. Seccio () | CONE osivs s e o 9 | 20 [ 10
.......................... T d b ohy e Bty Chichare v givres gwgeicgonmmss ool AU 12N 1 40
Cebolas alimenticias (hortaliga)....| 7 | 4.2 | 10 | Farellos ........ccvvuviinnnns 10 | 24| 10
4 Farinha de arroz........... « (10 ] 2°] 10
10, Sec¢aio (2) g
v o centeio..........fF | 10|22 10
Atum em salmoura............... 8.1 421 40 -
v ¥ COVEAD v eav wn s ]10|2*| 10
8 BAGAA0 o< v oiv e FNE AR 8 | 421 10 2
» ¥ TEVEE S s o e e g 110 | 241 10
BREED v uin kv s min v pin g a st B4R 10 ; 3
v > MWIN0:S o5 in s wiaa I O (RSl (1)
BRORIRN - o v s e s 5t 8 LS| 4D : o
» T MR NnT. ghi0 | 20| 10
Peixe prensado s diiis. s S, WK 81110
FAYR SOLEN" 5500 o0l s B0 s ol b AT ) 924 10
salgado nao designado. . . . . .. )4 PO Pl
FEUORYORROD « . « o5« pin g bisin-0in il hin 14 |25 19
salpicado ndo designado . . ... 8142|140 v ] |
Bras. 30 Diehi v saimnnn st damsia 4 .| 22 ] 10

secco nao designado.........| 8 [ 1.2 | 10 \
Legumes seccos ndo designados ...| 11 | 2.* | 10

Sardinhas prepsadas............. 874144 10

Limpadara (de cereaes) «......... 92 10

s salgadas: -vorviv orerias 8-|-4:* |- 40
: T TR SR R 9] 2 10

) BAIDICAGAB: « v e oo v 5o 8| 1| 10
Residuos da moagem de cereaes ..| 10 ! 2.* | 10
11 Beccao (2) Rolio . P8 s ST A o 10| 24] 10
......................... 9 1 251 401 Semeas: . irrrerivivrerreriip-d @t Rilat-40
I R R T T PR D e 9| 24| 10 | Terra (varredura) de cereaes..... 91 22140
BERRERE 3 5 s M Sy a vie Vs ik A p e PRGN | FrROURE y « o3 a sie wabiee achatais 4s 8 1] 2%] ¥
PR T TR RN S M S s 407 20T 30 | TGOS+ 1+ 4 5 Bovohs arsarnhieaainibion 9| 2*| 10
0 I S, e el Rt 9 | 2.* | 10 | Varredura de celleiro (limpadura) .| 9 | 2. | 10

(1) As palavras sublinhadas devem ser substituidas, nas declaracdes dos remeltentes, nas natas de expedigio, pela designa-
¢do propria do artigo a transporiar ou das taras que o contenham, conforme o8 casos. Os dizerss entre parenthesis ou em gripho,
meramente explicativos, podem nio ser reproduzidos nas notas de expedigdo. s

(2) A numeragdo das seceles corresponde 4 das tarifas mternas da Companhia Real applicaveis as mereadorias comprehendi-

das na presenle classificagdo, ' ; |

(3) A designagdo «madeira ordinaria de construcgfion comprehende: easquinba pitch-pine, spruce, pmho de lodas as qualida-
des, azinheiro, castanho, eucaliptus, nogueira, carvalho, cervjeira, choupo, fremo, platano, sobro, zambujo e outras madeiras com-
muns do paiz. '

PREGOS POR TONELADA

Das estagies e Lishoa (Caes dos Soldades) a Povoa, Bemfica ou Pedrougos as seguintes ou vice-versa
{.* serie 2.* serie

: Minho e Douro. 590 490
Vianna do Castello....o.ovuveenn.. s Companhia Real 25410 25040

Total.... 38000 25500
Minho e Douro. 760 640
Montedor, Ancora e Caminha . ...... Companhia Real 25450 23060

( Total.... 33200 24700

. Minho e Douro. 4950 780
Seixas, Lanhellas, Cerveira, S. Pedro) Companhia Real 25450 25020

da Torre e Valen¢a ............ Total.... Ask00  2.800
———
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Condic¢Oes especiaes

Sec¢ao 2.* —E' concedido o regresso a estagio de procedencia, dentro do praso de 30 dias, contado
da data da remessa primitiva, do vasilbame de madeira vasio em que hajam sido transportadas as mercadorias
relacionadas na secgio 2.* da classificagio da presente larifa.

Para que esta disposi¢io surta effeito, & necessario:

a) que a devolugio se faga duma sO vez para as laras de cada remessa e da mesma estacio que as
recebeu cheias;

b) que o remetlente das taras a devolver apresenle, na estacio em que as deve expedir, a carta de
porte da competenle remessa em cheio;

¢) que as laras sejam as mesmas que serviram para o transporte da remessa primiliva e em numero
egual ou inferior;

d) que o expedidor das taras compre, na eslagdo de chegada da remessa primitiva, 08 compelentes
rotulos para a devolugio, em nnmero egunal ao das taras a devolver e ao preco de %0 réis cada
um (20 reis para cada Administragio).

Estes transportes serdo feitos sem responsabilidade para o caminho de ferro.

SeceAao 3.*— As vigas ou oulras pecas de madeira que pelas snas dimensoes, exigirem o emprego de
mais de um wagon, serdo taxadas, quando constiluirem uma so remessa, por esta larifa e pelo pezo effectivo, com
o recargo de 50 °/, e com sujei¢io a0 minimo de 6 toneladas e ao maximo de 40 toneladas por wagon utilisado.

Quando fizerem parte da mesma remessa pecas de madeira de grandes dimensdes e do tamanho ordinario,
serdo aquellas taxadas como se preceitua n'esta condigio, e eslas pela Tarifa Geral quando ndo for mais barato
0 preco da presente tarifa, applicado a toda a remessa pelo minimo de 10 toneladas por wagon empregado.

Condicdoes geraes ,

L.*—Aos pregos da presente tarifa accresce o cuslo das despezas accessorias, applicadas ao prego taxado,
segundo as respeclivas tarifas em vigor na data da expedicio.

*2.*—Se o expedidor requisitar e Ihe for fornecido material de capacidade de carga superior a 10 tone-
ladas, serdo as cargas minimas por wagons completos estipuladas n’esta tarifa elevadas em tantas fracgdes de
um decimo ('/i0) guantas forem as toneladas de carga normal de cada vehiculo excedentes a 10.

Os excedentes d'estes pezos minimos serdo taxados por fracgdes indivisiveis de 100 kilogrammas até com-
plemento da carga maxima de cada wagon. Ao que a ultrapassar serd applicada a presente larifa com sujei¢io
aos minimos de carga por wagon completo n’ella estabelecidos, se das tarifas ordinarias applicadas ao pezo effe-
ctivo, nido resultar prego mais barato,

3. — 0 carregamento dos wagons completos tanto pede ser constituido por uma s6 mercadoria pertencente
4 mesma remessa, como pelas mercadorias que, na respectiva columna da classificagio da presente tarifa, figu-
ram com 0 mesmo numero de inscrip¢do, comtanlo que lagam parte de uma sO6 e mesma remessa.

N'este caso serdo applicados a toda a expedi¢do o prego e o minimo de pezo mais elevados entre 0s corres-
pondentes 4s mercadorias agrupadas.

<4..* — As operagoes de carga e descarga dos wagons serdo feitas por conta e risco dos expedidores e con-
signatarios ¢ por gente sua. De contrario ndo serd applicada a presente larifa.

&5.* — s prasos regulamentares do transporte poderdo ser ampliados em dois dias.

6.* — E’ concedida armazenagem gratuita na esta¢do de Lisboa (Caes dos Soldados) ds remessas das seguintes
mercadorias que a esta estagdo sejam destinadas e a que tenha sido applicada a presente larifa:

Mercadorias classificadas na 2.* seccho: 15 dias, somente quando as remessas forem destinadas a embar-
que, sendo a concessdo limilada a 50 toneladas por consignatario.

Mercadorias classificadas na 3.* secgdo: 15 dias, podendo o deposito ser feito em caes descoberto oa
em terreno chio.

Mercadorias classificadas na 9.* sec¢do: 10 dias, somenle quando as remessas forem destinadas a embarque.

Mercadorias classificadas na 11.* secgdo : 3 dias, sendo a concessio limitada a 50 toneladas por consignatario.

A responsabilidade da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Porluguezes, conforme as disposigies legaes
em vigor, cessard desde que findar o prazo marcado no artigo 111.° da sua Tarifa Geral. |

7 .* — Esta larifa sera applicada de officio a quaesquer remessas que estiverem nas condigdes por ella exi-
gidas se dos seus precos resultar vantagem para o publico e o remetlente nio reclamar por escriplo na nota de
expedi¢io, a applicagdo d'outra tarifa.

“ =.* —Em tudo que nio seja contrario ao que a presente dispde ficam em vigor as condigbes das Tarifas
raes. ‘

Lisboa, 22 de Fevereiro de 1905,

© Director Geral da Companhia
A. Leproux.,

Exp. 680 .



,TL-'— i T S acann LI SRR EINES B 0 e T e, W R . L [ T . TR TR Wy e e e e pm e L e m— 8 o i AR N, BT o — Fry . - TRs 1 ™ -
y 4 . -
v

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES.‘I]A BEIRY ALTA

Servico combinado com os caminhos de ferro de Salamanca 4 fronteira de Portugal
e de Medina del Campo a Salamanca

TARIEA ESPECIAL B, S, M, N [0—pEquena vELocADE

(N.° 15 DE SALAMANCA A FRONTEIRA DE PORTUGAL)

Pira o transporte de

MADEIRAS DE TODAS AS QUALIDADES
EM BRUTO OU SERRADAS

POR WAGON COMPLETO

Desde 28 de Fevereiro de 1908

PREQOS POR TONELADA

R N  Lumbrales | ¢aerriy
Ciudad Rodrigo 'Fuentes S. Esteban Medina del Campo
Das estagdes abaixo 4s da frente 6 | ou Salamanca | P

B ! w"“‘

'-'_-—"‘--...——- [ e et F:
BEIRA ALTA I S, F.P. | BERAMTA| S.F. DN [ MEDINA

BEIRA ALTA ' 5. F. P, | BEIRA ALTA | S. B P.

Reis Pesetas Reis | Pesetas | Reis | Pesetas Reis | Pesetas | Pesetas

7 5107 Y TR | | ) | |
b 28050 3,33 | 2800> | 4,17 | 28100 | 6,38 | 28000 | 5,83 | 3,89

Montemér

Arazede, y ‘ : :
' 1dgho | 3,33 | 1fgoo | 4417 | 28000 | 6,39 | 1fgoo | 5,83 | 3,80
Cantanhede . |

#850 | 3,33 | 15800 | 4,16 | 1850 | 6,04 | 18650 | 6,39 | 4,17

BIALD: wt fitsr adbari Ll eis Wi | | |

Pampilhosa .

MOLREHE. Gy oo uomesis P isinmm | | it | | }
p 16800 | 3,33 | 18700 | 4,45 | 18750 | 6,04 | 14600 | 6,38 | 4,17
Santa Comba . . . . . | [ |

Observagio importante — Os precos d'esta tarifa deverdo ser satisfeitos na moeda do paiz
em que o pagamento se fizer, devendo os participes das Companhias estrangeiras ser calculados ao cambio
corrente.

Este cambio serd indicado por um aviso periodico affixado nas estacfes e revisto com intervallo nuuca
superior a 15 dias.

CONDIGOES

1.8 — Os precos indicados ndo comprehendem :
[—Os direitos de guia, registo e sello nas remessas procedentes de Portugal. :
Il—As despezas accessorias (evoluciio ¢ manobras), 200 reis por tonelada para a companhia da Beira
Alta,
II—Os impostos para o Governo hespanhol,
IV-—As despezas por operagdes d'alfandega e documentos de despacho,

R



2.4—As operacdes de carga e descarga serdo feitas de conta e risco dos expedidores e consignatarios respe-
ctivamente.

Em Hespanha devem essas operaches ser verificadas dentro das 8 horas uteis seguintes dquella
em que o material, vasio ou carregado, haja sido posto 4 disposicho dos remettentes ou dos destina-
tarios.

Findo este praso de 8 horas sem que os interessados tenham feito as operacbes que lhes incum-

bem conforme esta condicio, as Companhias Hespanholas cobrario, pela paralysacio do materiil,

0,725 por wagon e hora effectiva de demora, quer da dia quer de noite, reservando se, ainda assim, o

direito de mandar proceder 4 carga ou 4 descarga das remessas, por conta dos expedidores ou con-

signatarios, ao preco de 0,"60 por tonelada por cada uma d'estas operacoes.

Em Portugal para cada uma d'estas operaces € concedido um praso de 24 horas, que serd con-
tado a partir do momento em que 0s wagons forem postos pela estacho & disposigio dos interessa-
dos.
Quando a carga ou descarga ndo for effectuada no praso fixado, a Companhia reserva se o di-
reito de fazer estas operacdes & sua custa ou de conservar os wagons 4 disposicio, segundo enten-

der, percebendo no primeiro caso 100 reis por tonelada e por operacio de carga ou descarga, e no
segundo caso a taxa de estacionamento diario por cada wagon, segundo a tarfa de despezas acces-
sorias em vigor,

3 2_Em virtude das operacoes de carga e descarga, bem assim o acondicionamento e amarracio das ma-
deiras, serem realsadas de conta e sob a direcclio dos remettentes e destinatarios, as Companhias
nao serlo responsaveis por perdas ou avarias de transito nem por molhas ou falhas no peso, Por
consequencia as expedicées que se facam ao abrigo d esta tarifa, ndo se acceitam com a cesignacio
do numero de volumes e sim unicamente com a indicacdio do numero de wagons de que se compo-

ser cada remessa.
4.*—0 minimo de peso de cada wagon seri de 10.000 kilos ou pagando como tal, quando o comprimento

das madeiras ndo exceda a 6™,50.

Quando este comprimento exceder a 6m.50, ndo sendo comtudo superior a 13m, serdo as madei-
ras recebidas em 2 wagons & razio de 6,000 kilos por wagon, ou pagando como tal, e em 3 wagons,
4 razio de 5.000 kilos ou pagando como tal, sendo o seu comprimento superior a 13 metros,

(O peso carregado a mais em cada wagon até a0 maximo de 10.000 kilos, serd taxado por fracches
indivisiveis de 100 kilos.

5.5 _ As remessas internacionaes procedentes ou destinadas a uma estacio nao indicada na presente tarifa
mas comprehendida entre as estacies acima mencionadas, disfructardo o beneficio da sua applica
¢io sempre que d'essa percepgiio resulte um prego mais barato que o das demas tarifas applicaveis
ao transporte.

6.2—As companhias reservam-se o direito de exceder em cinco dias os prasos regulamentares de expediciio,
transporte e entrega, sem que por esse motivo lhes possa ser feita reclamagio alguma.

2—Quando as mercadonas facturadas por esta tarifa cheguem a0 seu destino com atraso, isto &, depois de
decorridos os prasos regulamentares ¢ os de ampliagio que se indicam na condicdo precedente, e sems-
pre que a causa d’esse atraso ndo seja devida a casos ortuitos ou de forca maior, as companhias fi-
cam obrigadas a abonar, por unica indemnisacio, uma quantia que ndo poderi exceder a 50 °/, dos
portes da remessa, segundo os precos d'esta tarifa, sujeitos & seguinte escala:

Por um atraso de um ou dois dias, indemnisacio de 10 7/,

g 8 s o trez » v » 15 »
" 8 ’ b quan'o » 0 p 20
» » » CINCO Ou sS€Is » v » 25 »
» » » » Sele ? » » SC »

Para os calculos que precedem, desprezarse-ha toda a fraccio de dia que rdo chegue a 12 ho-
ras, contando-se como dia completo quando essa fraccdo passe de 12 horas,
Se o atrazo exceder de sete dias, os consignatarios poderdo fazer uso do direito que a lei Thes
faculta,
8.*—Os precos d'esta tarifa applicar-se hio d'officio, guando resultem ser os mais baratos, ¢ os expedidores,
a quem previamente se explicard as condicbes d'applicacdo, nio solicitem por escripto, na nota d'ex-
pedicdo, a applicacio d’outra tarifa que seja tambem applicayel 4 mesma mercadoria no trajecto que

tenha de percorrer. :
g.a—A applicacho da presente rarifa fica sujeita ds condicdes das tarifas geraes das Companhias em tudo

.

que nlio seja contrario ds disposicdes ¢ condices da presente,
10,*—A presente annulla e substitue a tarifa especial B S. M. n.* 10 P. V., de 10 de novemnbro de 18g6.

Operagdes Aduaneiras

As remessas devem ser acompanhadas de tres exemplares da nota d’expediciio para observancia e cum-
primento das formalidades aduaneiras, em conformidade com as leis em vigor,

- Seréio da conta e responsabilidade dos expedidores e consignatarios todas as consequencias que resulta-
rem de gualquer erro, omissio ou duvida que se produza ou se suscite em virtude da inexactidiio ou deficien-
cia das declaracGes feitas nas notas d’expedicdo e suas copias.

As Companhias combinadas declinam inteiramente a sua responsabilidade pelos atrazos, despezas, mul-
tas, etc., que possam occorrer nas alfandegas portugueza ¢ hespanhola em consequencia de indicagbes incom-
pletas ou irregulares, contidas nos documentos que devam servir para o cumprimento das operages adua-

neiras,



Em Villar Formoso e Fuentes de Onoroc

Os agentes aduaneiros das companhias da Beira Alta e Salamanca 4 fronteira, em Villar Formoso e
Fuentes d'Ufioro, encarregam-se dos despachos das mercadorias nas alfandegas d’aquellas fronteiras, pelos
precos estabelecidos na tarifa de commissio por operacdes aduaneiras, Entretanto, os expedidores poderao,
se assim o entenderem, tomar a seu cargo as operacoes e formalidades aduaneiras n'aquelles pontos, fazen-
do-as effectuar por agentes seus. Em qualquer caso, devem fazer, na respectiva nota d'expedicdo, a declara-
¢do seguinte:

Todas as operacdes e formalidades da Alfandega nas fronteiras Portugueza e Hespanhola, serllo con-
fiadas por minha conta ¢ riscoao St residente em

O agente indicado pelo expedidor, effectuara todas as operagées aduaneiras e pagard rodas as despezas
e direitos exigidos, por sua conta e risco, ndo podendo a mercadoria sahir da estagio fronteira em que se
effectuam as referidas operacGes, sem C}uc estas estejam completamente terminadas,

As companhias dos caminhos de ferro declinam toda a responsabilidade pelas demoras, apprehensées,
faltas, etc., nao verificadas na occasido da entrega da mercadoria 4 alfandega,

Quando na nota d’expedicdo o expedidor nlio indique a pessoa que deve encarregar-se d’estas opera-
coes serdo estas feitas de conformidade com a respectiva tarifa, pelos agentes aduaneiros Jdas companbhias,
a fim de evitar os prejuizos da detencdo da mercadonia.

Lisboa, 20 de Fevereiro de 1905,

0 ENGENHEIRO DIRECTOR DA COMPANHIA

%r?un ae ﬁuﬁa.



