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Servico dos Correios

Novo elevador continuo para encom-
mendas postaes

correio, tem-.o sr. conselheiro Alfredo Pereira ap-

plicado e continGa applicando, em todos os ra-
mos da sua administraciio, a mais sollicita e distineta vi-
gilancia illuminada por um alto e illustrado eriterio, com-
pletando-se com uma infatigavel actividade.
- Eotre as muilas manifestaches do cuidado, com que
allende &s necessidades variadissimas de tdo complicada
manutenciio, como. ¢ a dos correios, alinha-se hoje o
novo elevador, movido pela electricidade, para o servigo
das encommendas postaes, na sua mstallaciio nova, no
edificio da alfandega de Lisboa.

0 transporte ¢ distribuiciio das encommendas poslaes
constitue um trabalho pesado e fatigante, envolvendo
graves responsabilidades. Exigia alé hoje manobras com-
plicadas, um enorme pessoal e malerial, provocava atra-
vancamentos e demoras, prejudiciaes a rapidez ideal
que se espera encontrar nas operacdes de correio, e era

No constante proposito de melhorar os servicos de

finalmente um continuo pesadello para o pessoal encar-
regado da manutenciio e para o publico desejoso de ser
apidamente allendido.

O sr. consellieiro Alfredo Pereira. em face d’este eslado
de ecousas, resolveu apellar para os processos mechani-
cos modernos, e encarregando do estudo da questio o
illustre engenheiro chefe da 3.* direcciio das Obras Pu-
hlicas, Pedro Arnaut de Menezes, resolveu-se a installa-
¢io d'um elevador eleetrico continuo, que désse vazio
a0 maior movimento presumivel de encommendas pos-
taes, quer entrando quer sahindo.

Sendo escolhido o sistema da casa A. Piat & ses Fils,
foi este executado e poslo em exploragdio, com 0 mais
brilhante exito, dando uma excepcional economia e rapi-
dez a todo o trafego das encommendas poslaes.

Basla dizer-se que o pessoal, antigamente necessario,
de mais de trinta homens, ¢ actualmente substiluido por
3 homens apenas, no maximo, e que as encommendas
postaes, do maior paquete de mala, s@o distribuidas com
uma identica economia de tempo.

Vamos descrever esle interessante elevador ;

Eatre o nivel do piso onde chegam as encommendas
postaes e o nivel do recinto onde devem ser recebidas,
ou d'onde serio expedidas, conla-se uma altura de 7*.5
que o elevador vence verlicalmente.

Para isso aloja-se numa armacio melallica, parlindo
d'uma cavidade, aberta no piso inferior. atravessando o
piso superior em abertura reclangular, onde constilue a
estaciio superior. Toda esta armaciio ¢ solidamente tra-
vada contra as paredes, esta¢@io inferior e eslaciio supe-
rior.

Dentro d’esla armaciio o elevador, propriamente dito,
¢ conslituido por duas cadeias sem fim, parallelas, pas-
sando sobre tambores dentados, tambem parallelos, situa-
dos nos extremos da armaciio. :

Cada cadeia tem pois um tambor superior e outro in-
ferior. Os dois tambores superiores estfio fixos a um
mesmo eixo, sendo assim solidario o movimento de am-
bos. Esles sfio os tambores motores. Os tambores infe-
riores siio s0 de tensfio e de guia, para as cadeias, e
como, apesar do grande rigor na execuciio das cadeias,
¢ theoricamente impossivel garantir a mathemalica ex-
tensiio egual de ambas, devem estes dois tambores ser
livres, cada um obedecendo ao seu apparelho indepen-
dente de tensfio.

As cadeias sfio, em toda a sua extensdio, guiadas em
monlantes verlicaes ligados & armacfio; formando estes
montantes calhas de direcglio para as cadeias; nfio po-
dendo estas sair do interior das calhas.

Assim  qualquer ruptura de cadeias nenhum perigo
acarreleria, (ravando-se logo o sistema pelo atricto das
malhas dentro das calhas.

Ligadas &s cadeias, e muito bem guiadas, estfio dez
plataformas que duranie lodo o seu movimento conser-
vam a horizontalidade. Siio estas plataformas destinadas
a transporlar as encommendas postaes, sempre acondi-
cionadas em ceslos, saceos, caixas ou envolucro de natu-
reza qualquer, mas sempre apropriado és plataformas,
cuja natureza especial vamos descrever.

Estas plataformas sfio suspensas a dois pequenos ti-
rantes, ligados cada um por umn eixo a respectiva cadeia;

08 outros ex'remos dos lirantes ligam-se aos extremos
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d'uma travessa horizontal abrangendo o espac¢o entre as
duas cadeias, cortando esta travessa, em duas metades,
a superficie rectangular da plataforma respecliva. Perpen-
dicularmente & travessa, e de cada lado, fixa-se uma
série de barras parallellas intervalladas de espagos va-
§ios 0 que d& 4 plalaforma a figura d’'um pente, com
duas ordens de dentes symetricamente fixados de cada
lado d’um mesmo nucleo médio. E’ por causa d’estes es-
pac¢os vasios que devem as encommendas vir em envo-
lucros, com dimensdes que os niio deixem passar por elles.

As dez plataformas formam assim uma especie de nora,
e virio apresenlar-se nas estagdes, superior e inferior, le-
vando ou deixando carga, quando as cadeias esliverem
em movimenlo conjugado.

As cadeias, levando as referidas plataformas, sobem
assim, por um lado e descem pelo outro, sendo o sentido
do movimento arbitrario. Mas seja qual for esle senlido,
sempre as plataformas das esta¢des estiio no mesmo lo-
gar, e ndo se allernam, embora se alterne o senlido da
marcha das cadeias.

Estas plataformas siio formadas por grades fixas ho-
rizonlaes, caraclerizadas tambem por uma férma de pen-
te, como as plataformas das cadeias, que descrevemos.
Somente a sua disposiclio é inversa; isto é: o cheio de
umas corresponde ao vasio das outras; por esta dispo-
sicfio é claro que umas podem passar alravés das ou-
tras, sendo justamente este resullado o que se requer.
Por isto, vae-se compreendendo facilmente o funeciona-
mento do apparelho.

Um pequeno motor «Compound», (typo escolhido para
velocidade constante, embora haja earga variavel), depois
da reducgdio de velocidade pelos compelentes reductores,
(aqui parafuso sem fim ¢ engrenagens) lransmille na es-
tagfio superior, onde esta collocado, a sua polencia aos
tambores das cadeias. Estes, com as suas plataformas.
piem-se em marcha num sentido, o escolhido, seja o
ascencional, para as cargas.

As plataformas viio successivamente apresenlar-se na
estaciio inferior, surgindo do interior da cavidade, que
dissémos uberla no piso, passando os cheios das plala-
formas moveis, pelos vasios das fixas.

0O movimento das plataformas moveis ¢ muito lento,
deixando entre a passagem de duas successivas todo o
tempo, ¢ mais do que o necessario, para as manobras
de collocar e retirar as encommendas postaes, sem pre-
cipitaciio nem difficuldades, e, como o movimenlo, ape-
gar de lento, é counlinuo, o despacho é realmente consi-
deravel.

Entre a passagem de duas plalaformas moveis, depo-
sita-se, pois, uma carga sobre a fixa da estagiio inferior:
a movel vem topar contra a carga por baixo, levantan-
do-a nos bracos, figurados pelas barras: leva-a para a
estaciio superior e dando a volta por cima do eixo dos
tambores, deposita-a sobre a platalorma-grade d’esla
eslaciio, ao través da qual a movel (agora vasia) se es-
coa, no seu giro descendente. A carga é relirada pelos
empregados dé servigo, e logo ali ¢ depositada oulra,
trazida pela plataforma seguinte e assim successivamente
emquanto houver carga a subir.

Para a descida opera-se em tudo semelhantemente,
tendo-se préviamente inverlido o movimento o motor.

A lentiddo do movimento das plataformas, dando larga
margem de tempo para todas as manobras de carga e
desearga, nas esla¢des exiremas, exclue a hypothese de
nfio ser retirada uma carga, podendo oulra vir compri-
mi-la e travar a funcgiio do apparelho. Esle mesmo re-
ceio ¢ prevenido por um machinismo simples, que corla
a correnle antes que uma carga logque noutra deposi-
tada na plataforma da estagio, reslabelecendo-se a se-
guir a corrente e por conseguinte o movimento, logo que
se relire a carga esquecida.

Para facilitar ainda mais as manobras de carga e des-
carga, nas estacdes extremas as plalaformas-grades d’es-
tas eslacdes inelinam-se num certo angulo acima ou
abaixo da horizontal.

Eis a tracos largos, e nas suas linhas principaes, o
que constilue o elevador mecanico e electrico para as
encommendas postaes, que a Direcglio Geral dos Cor-
reios e Telegraphos mandou instalar, e que tem prestado
¢ continuard a prestar, relevantes servigos.

E' um exemplo a seguir para tantas outras necessida-
des de meios de transporte, modernos, civilisados, que a
aclividade nacional reclama, e tdo morosos sfio a im-

lantar-se, quando d’elles derivariam os mais assigna-

ados resultados de fomento.
R. Mesnier de Ponsard.

0 tracado d’esta linha esta dando logar, mercé de pai-
x0es politicas e interesses locaes, a queixas e reclama-
¢des, nem sempre bem orientadas, merceé da insciencia
da critica.

Capitula-se de erroneo e imperfeito o tracado da parle
em construceiio alé as Pedras Salgadas.

Antevé-se a ruina do commercio de Chaves, causada
pelo eaminho de ferro que tinha por fim beneficid-lo, se
enlre as Pedras Salgadas e o Vidago o tragado seguir
determinada directriz.

A imprensa regional discule acaloradamente o assunto,
com mais paixdio que proficiencia, achando echo as suas
objurgalorias na de Lisboa.

Importa pois versar conscienciosa e serenamente o as-
sunto, mostrando a falta de fundamento d’essas criticas e
apreensoes.

A linha da Regoa a Chaves foi mandada estudar por
Emygdio Navarro, com o0s limites de 150™ de raio de
curvas.

A secelio entre Regoa e Villa Real apresenlava nume-
rosas obras de arte e importantes terraplenagens, que
elevavam a cérea de 43:0005000 réis por kilometro o seu
custo, excessivo para uma linha secundaria. Menor, mas
ainda elevado, era o das secgOes seguintes.

Ao mesmo tempo era estudadse a linha de Vizeu a
Chaves, que subindo o valle do Tamega, ia juntar-se com
aquella no Vidago, para lerem alé Chaves um lrog¢o com-
mum.

Mais tarde, em 1895, foi elaborado novo projecto da
i secelio, Regoa a Villa Real, pelos distinelos engenhei-
ros Kopke de Carvalho e Antonio Moraes Sarmento, em-
pregando em larga escala as curvas de 60", com 0 que
conseguiram enorme reducciio do custo da linha, elimi-
nando -todos os tunneis e reduzindo as obras de arle a
um viaducto metallico de um s6 vio de 60® sobre o Ta-
nha e a duas pontes de pequeno viio, uma de pedra na
krmida e oulra de ferro na Peneda.

Serviu esse projecto de base a uma concessilo, que niio
vingou, e mais tarde foi mandado execular por conta do
Estado em 1903, tendo sido determinada a maxima rapi-
dez no restabelecimento do tracado e no comego da con-
strucgiio. .

Se se dispuzesse de mais tempo, poder-se-hia ter feito
a revisfio do projecto, elevando a 75" o limite dos raios
dus curvas, o que ndio agravaria talvez muilo o custo,
se bem que os engenheiros que o estudaram com tanta
proficiencia declaram que as curvas de 60" sfio indispen-
saveis para bem accomodar o tragado ao terreno.

A exploraciio far-se-ha, sem inconveniente, atlingindo-se
sem risco, velocidades suflicientes para uma linha secun-
daria, o que é facilitado pelos typos de material circu-
lante adoptados e pela robustez da via.

Alem de Villa Real os estudos foram feitos pela Direc-
¢fio do Minho e Douro e dos respectivos projectos live
j& occasidio de dar aqui nolicia.

Até proximo de Villa Pouea o tragado mantem-se desde
a foz do Corgo na margem esquerda d'este rio. Quando
entra no formoso valle de Villa Pouca, vae no sopé da
encosta, sem ler de atravessar o Corgo ao fundo do valle
a juzante de Tourencinho e de seguir ao lado da es-
trada.

Esta directriz foi escolhida para evitar expropriagdes
caras no valle e terrenos alagados.

Poucos centos de melros (300 a 600%) a separam da
estrada, e se assim se distanceia um pouco das povoa-
¢Oes da margem direita, passa, em compensaglio, junto

das da esquerda,
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Se d’aquelle lado ficam Teldes, Pontido, Caslello, d'esla
ha Gralheira, Zimao, Parada do Corgo,

Das exeellentes condi¢des do tracado em planta da tes-
temunho a seguinte nota das curvas e alinhamentos en-
tre Tourencinho e o ponto em que a linha alravessa a es-
trada proximo de Villa Pouea:

Curva de 200™ de raio em 101™.11.
Alinhamento de 515%.96.
Curva de 300® em 198",19.
Alinhamento de 306™.24.
Curva de 100" em 115™.83.
Alinhamento de 145".67.
Curva de 100" em 1041*.64.
Alinhamento de 656*.16.
Curva de 300" em 138".93.
Alinhamento de 503=.27.
Cuarva de 500" em 219".04.
Alinhamento de 198".51.
Curva de 500" em 173*.08.
Alinhamento de 6227 02,
Curva de 1.000™ em 175".70.
Alinhamento de 1.511%.25.
Curva de 1.000" em 238.53-
Alinhamento de 1.356".88.
Curva de 150", em 155,53,

Com eslas ligeiras inflexdes conseguiu-se um tragado
de facil construcgiio, do qual desapareceram os (uneis,
viaductos e consideraveis lerraplenagens do projecto
de 1888.

De Villa Pouca 4s Pedras Salgadas havia que vencer
um desnivel de 155" em 6 kim., devendo-se ao mesmo
tempo evitar o atravessamenlo da estrada e collocar a
estaciio das Pedras Salgadas no local em que melhor
servisse aquella estancia.

[sso se fez, cingindo o fracado ao terreno, deseendo
quasi sempre no limite maximo de inclinagfio, salvo no
curto patamar destinado ao apeadeiro de Sampaio.

A linha ficou sempre abaixo da eslrada, sem a corlar,
e a estagiio ¢ construida no angulo formado pela estrada
de Chaves ¢ pelo ramal de accesso da estancia de aguas,
da qual dista 500™ apenas.

Pois é este tracado que a imprensa regional lem ca-
pitulado de inconveniente e defeiluoso !

0 peor é que d’essas criticas se tem feito porta-voz
um engenheiro, revelando nos seus artigos desconheci-
menlo do tracado e falla de informagdes seguras.

Comeg¢a por capitular de usurpaciio a direcelio dos
trabalhos por oulrem que ndo seja o sr. Antonio Sar-
menlo, auctor do projecto da Regoa a Villa Real e que
fez em 1888 os estudos entre Villa Pouca e.Vidago, o
que ¢ uma flagrante injustica.

Estava ja & lesla do servico de consirueciio da direc-
¢io do Minho ¢ Douro o sr. Affonso Cabral, quando o
sr. Sarmento pretendeu ser encarregado da construceiio
e estudos da linha de Regoa a Chaves, o que se niio
poude realizar por ser mais moderno o chefe do servico
para que pretendia entrar.

Depois d'essa nota injusta e apaixonada de caracter
pessoal, o engenheiro auctor dos artigos do Flaviense,
logo a seguir aos periodos em que aflirma o direito do
sr. Sarmento & direcciio dos trabalhos da linha adduz,
como prova da necessidade de Ihe confiar, «o fiasco da
primedra seceaon, em que o projecto executado é o do
sr. Sarmento ! | \

Contra esse qualificativo de um amigo mal avisade
deve protestar o auctor do projecto, que na exeeuciio
sofreu apenas os melhoramentos e reloques usuaes em
trabalhos d'esla nalureza e cuja necessidade nfio diminue
o merito do engenheiro que o delineou.

Com egual azedume siio Nlageladas as incongruencias
da segunda secgfio, Villa Real 4s Pedras Salgadas, como
preludio da longa ecritica do tragado em estudo entre
Pedras Salgadas e Vidago, para o qual se declara intan-
givel, como um dogma, a direetriz estudada em 1888 pelo
sr. Sarmento,

Collocava este a estacio das Pedras Salgadas junto
de Bornes a mais de 1 Kilomelro da estancia de aguas;
dirigia-se & portella de Sabroso, para descer para a

! ribeira de Oura. E como entre a portella e o Vidago ha
um desnivel de cerca de 2507, forcoso era desenvolver o
ltacado. Para isso faziam-se varios laceles nas encos-
tas do Reigaz, valle que da portella de Sabroso vae ao
Vidago.

Das Pedras Salgadas ao Vidago a extensfio da linha
seria de 19 kilometros, havendo apenas nas proximida-
des de Sabroso uma estaciio, e, quando muito, se poderia
deixar uma paragem em curto palamar junto de Oura.

Para nascente de Sabroso ficam outras duas portellas,
a de Soutelinho e a da Valloura, a mais alia de todas.

Fez-se por esta um reconhecimento, que obrigava a
desenvolvimentlo excessivo para descer ao valle, indo o
tracado as proximidades do Seixo.

Iisse estudo perfunelorio, que em rigor se dispensava,
confirmou o que a carla chorographica mostrava : que
a escolha devia ser feila entre as porlellas de Sabroso
¢ de Soutelinho. Partindo d'esta e desenvolvendo para
nascente, consegue-se servir Valloura, Villa do Conde,
Loivos e Villa Verde, descendo em boas condi¢des e com
um desenvolvimento que excede em pouco mais de 3
kilometros o tracado pelo Reiguz.

Sio os lraladistas da especialidade unanimes, em re-
commendar que as linhas secundarias procurem servir o
melhor possivel o trafego local, ainda & custa de alon-
gamenlos, bem compensados pela maior utilidade da li-
nha para a regifio. A esse principio incontestavel obe-
dece o (racado em estudo. sendo superior ao do Reigaz,
que em nada aproveita & regiio intermédia. pois todas
aquellas povoacgoes teriam de vir & estaciio de Vidago,
para o que seria necessario construir uma estrada de
6 kilomelros entre Vidago e Loivos. !

O arliculista do Flaviense investe com o {ragado em
estudo, como se elle seguisse o reconhecimento de Val-
lc)urlu. desauctorizando assim a sua eritica por mal infor-
mada.

A'parte este erro capital, originido por deficiencia in-
desculpavel de informagdes, baseia-se a argumentac¢ido
em favor do tracado de Reigaz na neecessidade de afas-
tar o caminho de ferro de Loivos, povoac@io imporlante
e natural saida de um planalto bastante povoado! E isto
para queé? Para obrigar esses povos a irem a Chaves,
sem o que o commercio flaviense sera anniquilado.

Obrigar pois uma regifio a percorrer cerca de 15 kilo~
meltros d'estrada, para retroceder mais ainda em cami-
nho de ferro, deve ser, na opinifio de um engenheiro, o
objectivo de um tracado!

Supponhamos que se adopta o tracado do Reigaz. Toda
a regifio servida pela eslaciio de Loivos ir&, nio a Chaves,
mas 4 estagiio de Vidago, com percurso por estrada
menor que o que teria para Chaves com economia de
perto de 17 Kim. em caminho de ferro entre Chaves ¢ Vi-
dago. Portanto, se alguma deslocaciio de commercio ha
de Chaves, dar-se-ha falalmente a favor de Loivos e de
Vidago, obrigando-se com o tracado do Reigaz um gran-
de numero de localidades a percorrerem sem necessi-
dade alguns kilometros d'estrada alé Vidago, quando
podiam seg_Servidas pelas eslagdes de Valloura, Villa
do Conde, Loivos e Villa Verde.

Da campanha aberta na imprensa resulta pois a mais
cabal justilicacio do tracado por Loivos, que & custa de
insignificante alongamento é muito mais ulil para a re-
giflo. Se podesse ser admillida a doutrina de que os ca-
minhos de ferro niio devem ser feilos para bem servir
as regides atravessadas a fim de ndio allerarem as re-
laches commerciaes exislentes, a conclusiio logica seria a
limitacio da linha & parte que vae da Regoa 4s Pedras
Salgadas.

O que é certo é que essa argumentagiio apaixonada
alvejando um tracado que nfio ¢ o que se esta estudando,
niio passa de um acérvo de paralogismos e de erros de
facto, que foram sobresaltar injustificadamente os ani-
mos em Chaves. Nunca sfio demais os estudos technicos
e ninguem se pode jactar de ter encontrado a melhor
solugio sem ter considerado todas as que um problema
de tragado comporta. Como se pretende agora declarar
intangivel o tragado feito pelo sr. Sarmento, e condems
ntzul- ;le antemdo o estudo consciencioso de outra dire-
clriz

Se 0 commercio de Chaves valesse (o pouco, que ess
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tivesse & mercé de pequeuas alteracdes no sistema de
relagtes regionaes. que o caminho de ferro origina e siio
inevitaveis em qualquer hypothese, concluiriamos que
uma linha ferrea para Chaves seria luxo dispensavel,
ndo se justificando a sua construcciio.

Porque penso o contrario, nfio posso deixar sem esla
annotagiio a investida contra o tracado em estudo, ba-
seada em argumentos insubsistentes. que pesam na opi-
nido local por emanarem de um technico. Todos podem
errar, mesmo quando estodem o assunto que versam.
Que ndio succederd a quem esteju insuflicientemente in-
formado? E em que graves responsabilidades nito incorre
0 profissional que assim procede ?

J. Fernando de Sousa.

'PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado

Conselho de Administracao

Sua Alteza o Principe Real, Regente em nome do Rei, conside-
rando quanto importa procurar a melbor solucgiio para o tracado
do %mlungmn('nlu do ramal para o caminho de ferro da Alfandega
do Porto alé Leixoes, redwzndo o seu custo sem deixar de atten-
der os multiplos l'(itrli:iill):‘- d’esta obra, sob o ponto de vista das
conveniencias do trafego que é destinado a servir

Ha por bem determinar que, mdependentemente da solucito
que haja de ser tomada sobre o projecto elaborado em obediencia
as determinacoes da portaria de 16 de junho do corrente anno, seja
estudada pela Direccio do Minho e Douro uma variante gue, sem
tornar o tracado marginal a jusante do Ouro, facilite o estabeleci-
mente de uma estacio nesse local ¢ reduza o mais possivel a ex-
tensio da linha em tunnel.

Pago, em 6 de dezemdro du 1905 —D. Jodo dr Alarcio Velas-
ques Sarmento Osorio,

Inspecgido Geral dos Telegraphos e Industrias
Electricas

Editos de quinze dias

Faz-se publico nos termos ¢ para os effeitos do artigo 14.» do re-
lamento das concesstes, estabelecimentos e exploracio das in-
ustrias electricas, de 28 de fevereiro de 4903, que estard patente
nesta Ingpeceio Geral pelo prazo de quinze dias, a contar de 2 do
corrente, o projecto apresentado pela Companhia Carris de ferro
de Lishoa, para estabelecimento de cruzamentos nag linhas para

engoragfln, por tracc¢io, electrica, na Rua da Alfandega ¢ Roa de
S Roque ¢ uma linha de resguardo no Largo da Estrella.

Todas as reclamacoes contra a approvacio d'este projecto de-
Yerdo ser presentes a esta Inspeceio Geral.

Inspeccio Geral dos Telegraphos e Indusirias Electriens, em |
de dezembro de 1905, - O ¢ngenheiro Ingpector Geral, Pawlo Benja-
min Cabral.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Viio eom esle numero as seguintes larvifas dos cami-
nhos de ferro do Estado :

C. F. E. n." 2—grande velocidade.—~Fixa os precos de
enlrada nas gares das esta¢des, substituindo nma anliga
tarifa de 1880, do Sul e Sueste e outra, de 1900 do Minho
¢ Douro, uniformizando as condices de admissfio nas
gares a pessoas (ue niio seguem viagem.

Modificacao da n." 9—pequena velocidade.— Diminue
0 minimo de percurso para a applica¢io d'esla tarifa des-
linada ao transporte de fructas, hortalicas, oleos, inse-
clicidas, ete., que distribuimos com o numero 393, do

anno passado. -

Melhoramentos de Lishoa

0 nosso illustre collega da imprensa diaria A Epoca,
tem-se occupado, numa série interessante de artigos, das
modilicagdes que devem fazer-se na capilal, para por em
evidencia as suas bellesas naturaes. para aproveitar os
recursos do sen vasto porto, para facilitar o transito nas
suas ruas, para eliminar as maculas que a pejam e des-
figuram, para a melhorarem emfim.

Tambem neslas columnas bastas vezes nos lemos re-
ferido ao assunto. que merece allen¢iio e estudo, por-
que os melhoramentos de Lishoa ndio consistem apenas
na satisfacfio do bairrismo dos seus habitantes. cubicosos
de requintes de civiliza¢fio parisiense ou londrina, mas
interessa a todo o paiz que tem nesta cidade nfio s6 a sua
capital, mas o sen melhor porto de mar, a sua maijor
praca commercial e a testa das suas linhasg ferreas na-
cionaes ou internacionaes.

Allrair o viagjante eslrangeiro, ‘m!n facilidade da via-
gem e do ingresso, pelas commodidades que tiver na re-
cepedio e durante a sua permaneceria, sem explora¢des
gananciosas, convida-lo a vir banhar-se na luz radiante
do nosso formoso sol, a respirar as emanagdes salinas
das nossas praias, a oxigenar o sangue nos nossos pi-
nhaes e florestas, a percorrer as nossas pittorescas ser-
ras, cidades, villas e thermas da provineia: é eontribuir
eflicazmente para a riqueza do paiz, ¢ seguir o exemplo
que nos da a florescente Suissa das neves, das monla-
nhas e dos hoteis, que tio bem culliva a seiencia de re-
cebers o exemplo que nos offerece a hella Nalia artistica,
dos museus classicos e das excursdes ferroviarias a pre-
¢os inverosimeis: e que estd imitando a singular Suecia
dos fiords.

Estamos por isso dedicadamente ao lado dos que pro-
pugnam na cruzada patriotica do engrandecimento da
nossa cidade, que tem elementos naturaes para se con-
verler numa das mais bellas, mais allrahentes e mais
ricas da Europa.

Nio podemos acompanhar o nosso collega na sua, ja
longa, série de arligos e exprimir a nossa opinidio sobre
cada um dos alvitres que aponta. Em muites pontos dis-
cordamos no que respeita ao remedio, embora reconhe-
cumos como elle a molestia que cuampre banir.

Por hoje apenas nos referiremos, mais uma vez, ao
desfiladeiro da Rua do Arsenal e & necessidade imperiosa
de resolver o grave problema do (rafego da cidade, tanto
o rafego commereial ¢ urbano, como o trafego maritimo
e [erroviario.

Nio ha duas opinifes a respeilo das deficiencias das
communicacoes entre a cidade, a jusante do Arsenal de
Marinha e a montante.

Ao genlal architecto do Marquez de Pombal falton a
previsio da necessidade d'uma larga arteria marginal,
parallela ao rio, a grande estrada que leva para o
Oeeano.

Dois apertados esofagos a abrlrem no Terreiro do Pago
— a rua da Alfandega ¢ a do Arsenal — estrangulam o
movimento de pedes e vehiculos num e noatro  sentido,

Ruas parallelas, por onde possa lazer-se uma deriva-
¢iio da corrente, niio existem.

Do lado do mar, & mesma falta.

A via ferrea que, pouco a pouco, deixou a estacdio de
Santa Apolopia e veio estendendo os seus carris alé a
Alfandega. ahi parou; do lado de jusanle eslacou ao pé
do Arsenal.

Este hiato, eslte parenthesis do passado, corla a liga-
¢fio da estagio de Santa Apolonia com a de Aleantara e
com a propria estag@io para as linhas ferreas do Alemtejo.

E' o Terreiro do Paco e o Arsenal que inlercepla o
movimento. ' o Arsenal sobretudo que estrangula a eir-
culaciio da cidade.

Todos o reconhecem.

Como evitar esle inconvenienle ?

Aqui variam os alvitres.

A primeira solugiio que se indica é a mais simples —
camartello. Demolir o Arsenal alargando a rua e con-
struindo novo Arsenal na margem esquerda.

Esta soluglio é, porém, impralicavel e insufliciente,
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Nem as dileuldades erescentes no transilo permillem
que se espere o lempo necessario para as novas coil-
strucedes que Lal ideia demandaria: nem a demoli¢iio da
frente do edifleio do Arsenal bastaria, porque aperlada
¢ lambem a rua entre a camara municipal e o ministe-
rio das Obras Publicas, como ¢ egualinenle estreila a
rua da Alfundega.

Facam-se arcadas, dizem oulros, perfure-se um tunel,
lembram ainda.

Nada disso chega por si. Tem de allender-se as ne-
cessidades de um porto commereial e as relagdes d'uma
populaciio importanie.

A primeira cousa que urge & estabelecer a ligagio
ferroviaria na margem. Fazendo-se esta ligngiio, a0 mesmo
tempo se pode estabelecer uma communicagio ordinaria
enlre as duas partes da cidade a montante e a jusanlte
do Arsenal. que conduza as largas avenidas do alerro
da Boa Vista e dos lerrenos novamente eonguistados ao
Tejo, acima da Alfandega. -

A verdadeira soluciio do problema estd no rio.

A par d’isto, para facilitar o trafego urbano, alguma
cousa, e cousa simples, se deve lambem [azer na rua
do Arsenal.

Vamos por partes.

A ligacio essencial pelo lado do rio pode realizar-se
por molhes e viaduetos metallicos desde o aterro, recen-
temente construido em frente do torredio do Tribunal do
Commercio, até o aterro da ponte dos vapores.

Para o servico da doea séeca e docas ordinarias do Arse
nal haveria pontes girantes, que s@io hoje construcgoes
correntes e de que ha alé exemplo na doca de Santos.

Para o servico do caes das columnas proceder-se-hia
do mesmo modo. :

A esthelica da nossa notavel e monumenlal praca do
Commercio em nada se prejudicava, tendo no mar a li-
nha elegante das rotulas d'um viaduete, que podia abrir-
se a0 meio quando fosse necessario.

Bste viaduelo e molhe, para comboios e para o transilo
ordinario, resolve a queslio sem inutilizar construcgies
dispendiosas e necessarias como sfio os estaleiros do
Arsenal, as suns doeas, os seus eslaleiros e as suas of-
ficinas.

A par d'isto, na rua do Arsenal, deveria consltruir-se
uma arcada sob as ecasas da esquina para o largo do
Pelourinho, que permitlissem recolher dentro d'essa ar-
cada o passeio, na exlensdio correspondente ao corpo
saliente do edificio do Arsenal. Bastaria a expropriacio
de dois predios com 12 portas ao todo.

Esta simples modificaciio, um novo e pequeno estreila-
mento nos passeios, deixavam estabelecer 4 linhas de
transito para vehiculos: duas, as centraes, para lrens e
tremvias, duas lateraes para carrocas, sendo em cada
grupo uma ascendente e outra descendente e dividas as
duas zonas de rodagem por «frades» ou grades.

Ja assim se obtinha wma desobstrueciio, mais accen-
tuada do que a que se conseguin com as obras ali reali-
zadas quando se assentaram os carris para os lremvias
eleciricos, em gque se adoplaram parte das modilicagbes
aconselhadas ha tempo neste logar.

Como se limitavam as expropriagdes a uma pequena
parte do rez do chiio de duas casas, e niio ao de lodas
as da rua do Arsenal, a despesa nfio seria parg horro-
rizar os nossos edis. ‘

Com um pouco de bom gosto e de coragem poder-se-ha
fazer alé uma cousa que realcaria a belleza da praga
do Municipio, demasiado monotona. Consistia em cortar
em s«pan-coupés a esquina, até o 1.* andar, elevando-a
depois em torrefio salienle como se esla fazendo nas
casas em «zavelos em lantas habilactes de luxo nas
cidades estrangeiras.

A eliminpacio da rampa que da para o Ferregial,
gubstiluindo-a por uma escadaria analoga & do Carmo,
e o prolopgamento da rua assim rebaixada. em passa-
gens inferiores, parte em quintaes, parle sob as casas
existentes até proximo do canto norte da Praga do Mu-
nicipio onde abriria uma nova passagem em arco, daria
ainda novas facilidades ao trafego.

Parece-nos todavia que nfio seria necessario 1o cedo
recorrer a este ultimo meio, quando se empregassem o0s
outros.

i

—

A primeira obra deve de ser consiruida pelo Estado
como  complemento das obras do porto, peis plio se
compreende wma Jinha de muros de caes que ndo csteja
servida e lizada por uwima via ferrea conlinua, ¢ Como
complemento da réde ferroviaria do paiz que carece
d'um néd no seu priocipal porto commerecial. .

A segunda obra ¢ bem mais mesquinha e facil do que
tantas que o muaicipio lem exeeutado com os proprios
recursos. A elle pertence realiza-la, fazendo assim um no-
lavel servico & cidade.

Podia depois executar a lerceira, ou alé contraclar,
com alguma empresa que se formasse, a sua consltrue-
¢io medianle uma portagem limitada a um cerlo nu-
mero de annos. .

Com o que deixamos dito nfio pretendemos affirmar
que o Arsenal de Marinha deva ficar onde estd. Tambem
nos parece que se deve destinar-the outro local. Somenle

julgamos que nfio podemos esperar pela sua transfe-

rencia que necessariamente vird demasiado tarde.

O problema demanda, cada vez com maior urgencia,
uma solucfio.

Sio indispensaveis as duas obras. A camara, depois
de executar aquella que depende de si, tem auctoridade
para conseguir do Eslado & execu¢do da outra. Comece.

Quem se abalangou a demolir a egreja dos Anjos e a
fazer as espropriacdes necessarias para o bello prolon-
camento da Avenida D. Amelia até o largo do Inten-
dente, nfio deve hesitar em obras t&o mesquinhas.

Tem de desentupir o desfiladeiro da rua do Arsenal e
tem tambem de resolver outros problemas como o da
viaciio na rua de S. Bento e na rua da Palma.

NOTAS DE VIAGEM

Vi

Uma digressio interessaunte. — 0 monte Lowe, — Excursiio ao
Yosomite. — Incommodos ¢ encaufos 3 solavancos e panora-
mas. — Comidas pessimas.

Das cinco companhias de carros electricos que fune-
cionam em Los Angeles a mais importante é a Pacific
Etectric que tem uma réde de mais de 150 milhas (240
kilometros) na cidade e fora d'ella, algumas em leito
proprio em grande exlensiio, e ainda o ascensor do Monte
Lowe, uma dds linhas mais inleressantes da America,
¢ sem duvida das mais atrevidas que existem no mundo.

i’ passelo que ninguem, que va a Los Angeles, deve
deixar de realizar, e diremos até que se deve preferir a
todos os que d'ali podem lazer-se.

(s earros parlem da eslacio principal, no grandioso
edificio que a ecompanhia possue na cidade, fazendo o
angulo das ruas Main e 6.%, cofstruccdio enorme, ele-
aante e de grande valor, preslando-se o rez do ehito niio
s0 para eslaciio dos carros e suas dependencias, como
para luxuosos bazares, sumpluosos restaurantes e outras
accommodaces, como ¢ uso no paiz. Nos pavimenlos
superiores siio os escriptorios da direc¢lio e administra-
cio, alé a sua grande allura de 14 pavimentos.

Os carros siio longos e largos, lendo nos dois exire-
mos plataformas com bancadas e ao cenlro uma parte
fechada para os niio fumadores.

0 pereurso, de 27 Kilometros, no carro electrico, € ji
muito  pittoresco, alravessando-se sobre uma grande
ponte o Arroio, as cidades secundarias de Pasadena e
Alladena, o centro residencial dos millionarios da regido.
Imagina-se por isso a bellesa e riquesa das suas con-
strucches. _

Chega-se depois ao Rubio, uma estreita ravina enire
duas montanhas, estrangulando a estrada, que tem de
lerminar ahi, onde vemos na nossa frente a linha de wm
elevador funicular electrico, de 900 metros de extensiio,
subindo a differenca de nivel de 390 metros.

A perspectiva d’esta linha impde-se ao viajante pela
grande extensiio d'aquella recta que sobe a monlanha
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perdendo-se de vista, 14 no alto, o carro, que parece lo-
car as nuvens,

0s vehiculos sfio como os do elevador do Bom Jesus,
em Braga, mas sem coberlura.

Na subida e do alto a visla é lindissima, abrangendo
toda a . cidade e os campos, enorme extensiio do Paeci-
fleo, com as suas pittoreseas ilhas.

Saindo do ascensor, em Echo Mountain, temos na [rente
a geradora electrica que acciona os carros, e 2o lado nos
espera um pequeno carro electrico em que tomamos lo-
gar.

A viagem é piltoresca ¢ dd a medida do arrojo com
que a engenharia americana constroe e explora iinhas
ferreas.

Esta passa sobre vinte pontes, altas ravinas: conlinua-
mente temos, ora de um ora de outro lado precipicios
temerosos sobre os quaes a via niio tem mais largura
do que a indispensavel para os carris, Um desecarrila-
menlo ali seria a perda total de vehiculo e passageiros.

E entretanto o carro vae correndo de abysmo em
abysmo, de monte em monte, até que, 13 Kilomelros de-
pois, paramos na Alpine Tavern, extremo da linha, a 5.100
pés (1.530 metros) de elevaciio sobre o mar.

D’ahi ao cimo ha ainda 330 metros que se sobem a
cavallo ou em burro, e vem a proposilo dizer que por
este mesmo nome sio designados estes animaes na
America, conservando-se o termo de origem espanhola.
0 aluguer custa apenas um dollar.

A pé faz-se lambem sem fadiga um agradavel passeio
a Inspiration Poinl, sitio d'onde se disfructa um bello
panorama do valle de S. Gabriel e sua floresla reser-
vada & conservacio dos indios.

E’ mesmo ja dentro d'este terreno reservado aos nali-
vos que nos achamos, em-Mont Lowe,—mas indios ver-
dadeiros, indios authenticos, com os seus fatos que nio
sejam feitos por um alfayate eaprichoso, vivendo da sua
caca e comendo cruas planlas e raizes — é que niio se
encontram.

Muitas oulras excursdes se fazem de Los Angeles, as
ilhas dos canaes de S. Pedro e Santa Barbara, aos pri-
morosos ecampos de flores e fruclos que rodeiam a ci-
dade, mas a nossa viagem (em que ser seguida para o
norte e portanto. deixemos a encanladora capital da
Baixa California para tomarmos o comboio da linha do
Southern Pacifie, que nos leva para o valle do Yosemite.

Para esla viagem quem niio tiver bilhete deve toma-lo
no eseriptorio da Southern Pacifie, custando por pessoa,
a excursiio completa desde Los Angeles por Berenda e
Raymond, com carro e hoteis durante 4 dias e %, e vi-
sita das grandes arvores, 48 dollars.

0 melhor comboio ¢ o ow! (mocho) assim chamado
por 86 andar de noute. E' um (rem de luxo s6 composlo
de carros Pullmans e que marcha com grande rapidez.

A partida, 4s 5 da tarde, deixa-nos ainda vér, nos ar-
redores, algumas cousas interessantes, eomo 08 aviarios
em que se criam gallinhas e pombos aos milhdes, o
Canyon da Soledad, na grande curva com que rodeamos
0s montes de S. Gabriel, ete.

Depois anoutece e sO se acordarmos cedo vemos que
estamos parados em Berenda, estaciio de entroncamento
ﬂara Raymond. Com efleito, chegando o comboio 4s 12

oras e 44 minutos da noute e havendo apenas 21 mi-
lhas de ramal a percorrer, se se parlisse logo chegar-
se-hia a destino &s 2 ou pouco mais, hora impropria
para despertar os excursionistas. Assim, os ecarros em
que viio passageiros deslinados ao Yosemile siio desa-
trelados do rapido e ficam parados até as 4 horas e 45
minutos pondo-se entdio em marcha o comboio, chegando
&8 6 da manhd.

Tomado um almo¢o no holel, muito rasoavelmente
servido, os carros, genero deligencias, pdem-se em mar-
cha para Ahwahnee, onde é servido o almoc¢o do meio
dia, ou o jantar, como os americanos lhe chamam.

A estrada que a principio é rasoavel e, tendo sido re-
gada eom borras de petroleo, lem pouca poeira, vae-
se lornando menos boa, ao mesmo tempo que o calor
aperta eom o0s viajantes.

Chega-se coberto de pd ao sitio do restaurante e tem-
sé ahi uma comida desenxabida, mal cosinhada e peior
servida, A

Nova subida para os earros, nova marcha, e entiio o
martyrio torna-se horroroso.

Nuvens de poeira soffocam-nos: solavancos enormes
derream-nos; o calor abafa. Deseja-se um bocado de
sombra, uma paragem, um momento de desecanco, mas
niio é possivel 18-lo, porque mesmo quando o ecarro se
detem para mudar de cavallos, o ealor abraza-nos.

Da 1 hora as 6, tempo que dura este marlyrio arre-
pendemo-nos mil vezes de o termos procurado a nos
proprios. A essa hora s0, chegamos a Wawona, onde o
cqrpo nos pede banho e socego, e a campainha do hotel
nos manda para a mesa.

E ha que, feita uma modesta lavagem, ir logo: porque
loda a genle vae logo: e se nfio fOr fica sem comer alé
o dia seguinle.

E’ a eterna diseiplina dos americanos. Obedecer, obe-
decer sempre, sem murmurio, por mais que tenham que
sujeilar-se a incommodos ¢ faltas de atlen¢des, tendo
pago bem, para serem bem servidos com commodidade
¢ conforlo.

A ideia traduzida entre nos na conhecida phrase poli-
cial «sfio ordes» domina em absolulo nos espiritos na-
quelle paiz de liberrimas institui¢bes. Recaleitrar. pro-
testar contra uma imposiciio que nos incommoda ? Isso
80 os earopeos o fazem por la; o americano sujeita-se.
Insurgir-se, era perder lempo, e este é precioso; prefere
submelter-se e seguir.

Os excursionistas que nfio queiram pagar mais 2 dol-
lars por dia teem que ficar em camping, islo é, barra-
cas de lona, sem commodidade nem conforto algum,
installadas nos terrenos em volla do hotel.

Se faz calor, o que é raro ali, dorme-se. pobremenle,
mas emfim, ¢ original a eslada no acampamento; se
porém, ha geada, frio intenso, o que ¢ vulgar, o aloja-
mento em canying pode ser fatal, pelo resfriamento no-
clurno.

0 dia seguinle deve empregar-se na visita ao Bosque
Mariposa (Mariposa Grove) onde se admiram as mais
hellas arvores do mundo.

Vae-se no carro que precorre lodos os silios onde se
veem 0s mais nolaveis exemplares de sequias giganleas,
arvores de muitos seculos, e ('u%ns troncos atlingem,
nalgumas, 10 metros de diamelro, 37 metros de circums-
ferencia e alé 92 metros de altura.

Em tres d'estas arvores foram abertos tunneis, pelos
(quaes passam os carros sem dilliculdade; e algumas ou-
tras que estiio abalidas, comportam sobre o lronco Ires
omnibus tirados cada um por Lreg parelhas.

E' verdadeiramente admiravel esle bosque em que o
viajante se senle pequeno entre [fo numerosos e (io
imponentes exemplares arboreos.

O terceiro dia deve consagrar-se & viagem, de 42 Ki-
lometros, em ecarro, de Wawona ao valle, onde ha
hotel para se pernoitar. O trajecto na deligencia é ainda
mais incommodo, porque a estrada ¢ pessima, mas
muito mais inleressante. Vamos no valle do rio, enlre
as giganteseas montanhas que sobre elle se debrugam,
de algumas das quaes as aguas se precipitam em rui-
dosas cascalas.

Do hotel do valle, onde se come deteslavelmente, po-
de-se subir, a eavallo, a varios pontos sobre os impo-
nentes penhascos; mus quem quizer poupar-se a conti-
nuas cavalgadas pode contenlar-se emir, a pé, vér a ca-
taracla, de que s0, de perto, se vé a parle inferior, que
tem 131 melros de allura, sendo por isso, a mais alta
do mundo.

No dia seguinte deve-se ir, de carro, ao Glacier Poinl,
0 mais elevado penhasco, a 2.224 metros. do fundo do
valle. Mas ¢ preferivel lomar carro especial (2 dollars)
ao Mirror Lake (lago Espelho) e d'ahi a cavallo (4 dol-
lars) pelo caminho das eataractas ao Glacier Point.

O Jago produz uma sensa¢iio deliciosa porque. pela
sua sitnacho e quietaciio das aguas, retrala fielmente
todos 0s montes e arvoredos que o rodeiam.

D'ahi o caminho a cavallo pelas montanhas (4 horas)
¢ bastante faligante e algo perigoso; lodavia ¢ muilo in-
leressanle a visila das cascalas e panoramas (ue se
disfruetam.

Mas, chegado ao alto, o exeursionislta da por bem
empregados todos os incommodos e canceiras, por-
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que o panorama d'ahi, sobre a ca‘leia da Serra Nevada,
que confirma o seu litulo. mostrando-nos, mesmo no ve-
rfio, o8 seus elevados picos cobertos de neve, é positi-
vamenle encantador.

De hotel ahi nfio falemos; parece que uvma gradagiin
calculada faz que a eomida percorra toda a escala
entre o bom e o horrivel. Estamos no extremo da via-
gem do Yosemite e portanto no ultimo hotel; nfio admira,
pois, que o almoco seja indigno de estomagos humanos;
e ndo s6 indigno como pobre, servindo-se apenas um
prato de ossos de cordeiro com batatas, um quarto de
erx}gada de fruclas, sem assucar, e uma chavena de mau
café.

Ja se vé que os visitantes americanos nfio se inecom-
modam com isso.

— Entiio? dizem elles muito conformados, se nfio nos
deram mais... é porque ndo podem...

Ha quem ainda agradeca esta bella refeiciio (?) a 15000
réis por cabecga.

A volta faz-se no earro, pelo caminho directo até Wa-
wona, de onde, na manh@ seguinte, se regressa pelo
mesmo ftrajecto até Raymond, onde chegamos exlenua-
dos, com uma enorme camada de poeira sobre a pelle.
Ha, porém, o tempo de se proceder a uma lavagem,
preparando-nos para o jantar que é incomparavelmente
o melhor de todos os que temos tido durante a excursfio.

Bem se vé que estamos de novo no ponto de partida.

BT~
Navegacao para a Argentina

Levantou ferro do nosso porlo no dia 12, ao meio dia
em ponto, o primeiro paquete da La Plala Line que,
parlindo de Hamburgo para a Argenlina, fez escala por
Lisboa.

Ficou assim inaugurado o servigo que pde em rapida
communicaciio a Buropa Central com a prospera repu-
blica americana. As malas que honlem seguiram liveram
um avancgo de 24 horas.

O paquele era o «Cap Blane»; um bello barco, ar-
queando 7.523 loneladas, medindo 440 pés e meio de
comprimento, 52 e meio de pontal, e 29 e meio de ca-
lado. Tem duas helices, apparelhos de telegraphia sem
flo, e a velocidade de dezesele milhas.

Foi construido em Hamburgo em 1903. As installactes
sfio luxuosas, chegando a ter aposentos completos com
quarto de cama, sala, casa de banho, ete. E' um hotel
ambulante.

A Companhia Hamburgueza de Navegacfio faz mensal-
g)enle duas carreiras para a Argentina, tocando em Lis-

oa.

Grande é a vanlagem que para nos advem de tal ser-
vigo, pois que sendo, como ¢, combinado com o servigo
do Sud-Express, deve lrazer a Portugal lodos os passa-
geiros que da Argentina se dirijam ao centro da Europa
e vice-versa.

Se o governo promover a maxima facilidade de tran-
sito aos passageiros, corlando de vez com lodas us péas
que alé agora embaracavam quem desejasse sair de
Portugal, o Sud-Express passarda nesla primavera a ser
diario, o que mais facilitard a vinda d’estrangeiros a esta
nesga da Europa que, ora estendendo-se em louras praias
recebe as caricias do Oceano, ora debrugando-se sobre
elle se levanta em abruplas costas como que procurando
ao longe sobre as ondas movedicas a esleira deixada
pelos nossos galedes ao partirem em demanda de no-
vos horizonles, novas lerras e mundos novos.

E tdo importante se anlolha o futuro do movimento
cosmopolita do nosso porto que ja a Cunard Line, que
faz o servigo entre Liverpool e Nova York pensa em fa-
zer escala por Lisboa, bem como a Norddeusteher Lloyd,
que faz carreiras entre Bremen e Nova York.

O momento é pois azado para que o governo pense a
sério em remover e aplanar difficuldades aos passagei-
ros, facilitando-lhes os embarques e desembarques, a
desinfeccfio e verificaciio de bagagens, lornando emfim
convidaliva a ideia de tomar o Sud-Express em Portugal

aos que veem da America com deslino & Europa, ou
d’esta se dirizem para aquelia.

E' necessario niio dormitar sobre o caso. porque a
visinha Espanha ndio deixa de trabalhar a fim de desviar
para o seu porto de ViZzo a corrente que conseguimos.
attrair para o nosso porto.

Ganhimos a primeira vanlagem; agora ¢é preciso sa-
ber aproveilé-la.

f?ublicai;é’ S recebi'b_a:s—‘

Portuguese Comunercial Correspondence, por W. N.
Cornett. Um livrinho, pelo formato e pela elegancia; mas
um grande livro pela sua ulilidade.

0 seu auclor, considerado professor de linguas em Li-
verpool, eonseguiu reunir num elegantissimo volume de
176 paginas tudo quanto pode servir de elemento para
inglezes e portuguezes aprenderem a fazer a correspon-
cia commercial na lingua da pessoa a quein escrevem.

Nada esqueceu ao auclor. Todos os casos previsios, e
alé os imprevistos, que podem ser assunlo de corres-
pondencia, 14 se encontram no util livrinho.

Nao lhe bastava fazer so isto. Quiz fazer um trabalho
completo, e juntou-lhe um vocabulario de todos os ler-
mos, phrases e formulas adopladas no commercio, tanto
em Portugal como em Inglaterra, modelos de conheci-
mentos de embarque. de apolices de seguro:; acerescen-
tou-lhe ainda a equivalencia de moedas, pesos e medidas
entre Portugal e Inglaterra, formulas de protestos de let-
tras, formulas de cheques, ordens, elc. Emfim, tudo
quanto um commerciante portuguez queira encontrar
para eslabelecer uma correspondencia eommercial com
qualquer casa ingleza encontra-o folheando o livro do
sr. Cornell.

O auctor do livro ndio é absolutamente -desconhecido
dos nossos leitores porque foi durante muito lempo cor-
respondente da Gazela, e temos a vaidade de ter sido o
interesse que elle tinha em poder lér o nosso periodico
que lhe despertou o desejo de aprender o portuguez, que
hoje conhece tio bem como a sua lingua patria,

Sgradecemos a offerta e recomendamol-o aos interes-
sados.

O Diario de Noticias Illustrado. Natal de 1906. Pri-
moroso e finamente arlistico o numero que temos pre-
sente.

Na capa, uma deliciosa aguarella de Roque Gameiro,
fina, transparente de largos horisontes e artistica com-
posi¢io. A scena passa-se em Espanha. Uma capilia
eleva-se junto a um annoso lronco, numa curva do ca-
minho. Ao longe o sol baixo, de inverno. avermelha a
casaria do logarejo. Uma familia de camponezes, com
0s lrajes caracleristicos da Andaluzia, que passou pela
capilla, apeia-se. O criado, de cabeca descoberta e as
mios religiosamente unidas, faz oraciio.

A mulher, ajoelhada, insinua a uma crianca o senti-
mento religioso, elevando-a alé o tronco das esmolas,
onde o garolo com sorriso alegre deixa cair o cuarto.
O pae revé-se na creanca e na mie, encostado & jumen-
la, emquanto esta retouca descuidada a herva do ehiio,
¢ um cdo, deitado, descanca da caminhada junte ao
creado que esta guardando as alimarias.

Uma delicia de composi¢iio.

Pelas folhas que seguem, a promessa que a capa nos
faz ¢ rigorosamente cumprida. Um desenho de S. M. a
Rainha, um oulro de S. M. El-Rei abrem a galeria.

I Segue-se a reproducciio d’um baixo relevo de Teixeira
Lpes.

Vem depois um episodio historico devido & pena do
eximio escriptor Campos Junior, illustrado pelo distincto
pintor Salgado. Cada gravura uma maravilha.

Uma pagina brilhante ¢ a do Pastor. Pagina dupla-
mente arlistica, pois que é uma composiciio musical de
Keil encimada por uma primorosa aguarella do mesmo
senhor.

Encontra-se depois um trecho da Musa Alemlgana,
do Conde de Monsaraz, mimoso poeta bastante conhecis
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dlho, illustrado com uma delicadissima aguarella de Coe-
0.

Boa collaborac@io litleraria, admiravel collaboraefio
artistica e inexcidivel execucdio typographica: tal é a
impressiio que nos deixa o numero illustrado do Diario
de Noticias, Nalal de 1906. Agradecemos.

Le Touriste, Revista ilustrada dedicada al fomento
de los vigjes por Espana y Portugal. — Ao olharmos
0 numero programma d’esta revisla, que ha dias nos foi
enviado, tivemos desejo de vér ao nosso lado o seu
fundador o sr. Janer Ferrant para lhe apertarmos a milo,
como a um amigo.

E' que ndo s6 o0 nosso paiz figura ao lado da Espa-
nha no alto do jornal, como, entre as photogravuras que
ornamentam a capa, l& esla Lisboa e Porlo, em honrosa
companhia de Madrid, Barcelona. Granada, Escorial e
Cordova; e ainda e muilo especialmente, é ao nosso
paiz dedicada uma boa parte da propaganda que o pri-
moroso jornal se propde fazer para allrair viajantes es-
trangeiros & peninsula.

Como se vé preside & fundaciio d’esta folha nfio s6 uma
ideia simpathica como um espirito alevantado e digno
do maior applauso nosso.

Mas nfio sO por isso a inleressante revisla que tem por
director litterario o distineto academico sr. v, Damifio
Isern, ha pouco nomeado pelo seu governo membro da
commissdo promotora do excursionismo, e que ja era
presidente do Touring Club Espano-Portuguez.

O Touriste apresenla ideias novas, offerecendo brin-
des e varias regalias aos seus assignantes, o (que por
certo concorrerd para a sua larga publicidade.

PARTE FINANCERA

CARTEIRA DGS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Obrigagdes de 4.° grau

Sio prevenidos os srs, obrigacionistas de que a datar de 2 de
janeiro de 1906 inclusivé serd pago o coupon, ouro, do 2.° semes-
tre de 1905 das obrigagdes privilegiadas de 1.° grau. nos termos
seguintes :

Pela apresentaciio do coupon ne 25 das obrigacoes privilegia-
das de 1.° grau de 3 %, recebendo por cada coupon frs. 7,09 liqui-
dos de impostos em Franca ;

Pela apresentacio do coupon n.® 2% das obrigacoes privilegiu-
das de 1.° gran de & Y. recebendo por cada coupon frs, 9,40 liqui-
dos de impostos em Franca;

Pela apresentagio do coupon n.® 21 da nova folha d'elles, an-
nexa s antigas obrigacoes de & 13 % primeira séric 1886 (Beira
Baixa) devidamente estumpilhadas como obrigacoes privilegindas
de 4.2 grau de 3 ¥, recebendo por cada coupon 6 marcos ;

Pela apresentagao do coupon n.° 20 da nova lolha d’elles anne-
Xa ds anligas uhri,-._';uf(scs de & Vy ¥ (segunda e lerceiry series),
devidamente estampilbadas como obrigagoes privilegiadas de 1.°
grau de mesmo typo, ¢ recebendo por cada conpon 9 marcos,

0 pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia 2 de
janeiro de 1906 inclusive, em Lisboa na séde da Companhia, to-
dos os dias uteis, das 11 horas da manbi s 2 da tarde, pelo eam-
bio do dia e com isenciio de imposto de rendimento para o the-
souro portuguez em virtude do disposto no art. 5.2 da lei de 29
de julho de 1899, publicada no Diario do Governo ne 172 de 3 de
agosto seguinte.

) pagamento em Franga, Londres, Allemenha e Belgica serd
realizado nos termos acima, desde a mesma data nos cofres dos
correspondentes da Companhia Real, de accordo com os annun-
cios feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes em 135 de
dezembro de 1905.— 0 Presidente da Commissao Excentiva, Vieto-
rino Vaz Junior.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Através de Africa

Faco publico que no dia 21 do corrente, pelas doze horas da
manhi, na séde da companhia i Rua Bellomonte, n.* 49, s¢ proce-
derd ao sorteio das obrigagoes a amortizar d'esta companhia.

Porto, 12 de dezembro de 1905 —Pela Companhia Real dos Ca-
minhos de ferro Através de Africa, o Presidente do Conselho de
Administracio, Carlos Lopes, :

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 15 de dezembro de 1905. '

Os paquetes da Hamburg-Sud-Amerika ji iniciaram as suas car-
reiras para a America do Sul com escala pelo porto de Lighoa,

Pelo que respeita a facilidades a proporeionar a navios bem
coma a passageiros que se destinem a Lisboa ou aqui desembar-.
quem em transito, dizem 03 jornaes que ndo 80 uma commissio
de competentes tem estudado detalhadamente o assunto. mas tam-
bem que os ministros das obras publicas, marioha e fazenda se
reuniram, ha dias, conjnnctamente com os representantes de va-
riag companhas de navegacio nacionaes e estrangeiras para ac-
cordarem na melhor forma de se concedor aos navios e aos pas-
sageiros as vantugens que encontram nos outros portos da Europa. -

0 que ba ja feito on o que se tenciona fazer é cousa que so ¢
por emquanto do dominio dos deuses ! y

0 que serd para desejar ¢ que a tradicional preguica e incuria.
dos nossos governantes, o ainda outro mal, nada inlerior dquelles,
¢ que ¢ muilo peculiar a0 nosso meio — as peias burocraticas —
nio venham mais uma vez illudiv as aspiracoes do commereio ¢
o bons descjos de todos quantos patrioticamente s¢ interessam
por que o porto de Lishoa venha a occupar definitivamente o lo-
gar que pelas suas excepeionalissimas condigdes lhe compete en-
tre 08 portos de primeira ordem.

U outro assunto que reclama immediata resolugio é o que diz
respeito & acostagem dos grandes paguetes as murathas do porlo.

Nio se trata somente das dragagens permanentes ¢ methodi-
cas, consideradas indispensaveis, a que allodimos no nosso nltimo
numero.

Trata se tambem da elevadissima taxa que pela omnipotente
empresa exploradora de porto ¢ exigida wos navios que aprovei-
tam a acostagem, o que numa grande maioria dos casos inutiliza
por completo um dos melhores elementos com que se conta para
attrair a navegaciao estrangeira. _ )

E' assim que; segundo refere vmeillustre collega, muitos na-
vios ficam a meio do rio, tendo os interessados, commerciantes e
passageiros, de recorrerem ds fragatas, ornando-se assim ioutil a
dispendiosissima obra do porto de Lishoa.

-

Parece terem chegado ao seu termo as negociacoes estabeleci-
das pora se celebrarem com a Allemanha ¢ a Suissa convencoes'
commerciaes.

Ao cabo de tantos annos de reclamagdes para se concluirem
tratados de commercio com varios paizes estrangeiros, achamos
na verdade bem pouco. 2

Nio basta conquistar a amisade ¢ a sym{palhiu dos outros pai-
zes, promovendo as visitas mutuas dos chefes d'Estado.

Como ¢ sabido, actualmente o movel de toda a politiea inter-
nacional é o interesse, principalmente economico e inanceiro,

Niio nos ¢ pois licito continuar no papel platonico que até agora
nog temos limitado a desempenhar. |

A approximacio amigavel ¢ sem duvida um passo importante,.
mas. . ¢ preciso fazer o resto.

[

Esla marcada para a proxima segunda feira, 18, a assembleia
geral do Baneo de Portugal.

Tratar-se ha dag modificacoes a introduzir nos estatutos de
molde a unificar a constituigho das assembleias do Banco. '
#

0 Couselho de Administracio da Companhia Real dos Cami-’
nhos de ferro auctorizou, na sua sessio de 14, a troca de todas as
acgoes legalmente averbadas ou nominativas, por titulos 4o porta-
dor com 0s respectivos numeros dos coupons ¢ typo correspon-
dente, logo que essa troca seja requerida & Companbia pelos pro-
prietarios das mesmas azcoes. ! .

¥

0 mercado bolsista continon a apresentar durante a quinzena
hontemn finda tendencias bastante frouxas, menos com relaciio is
cotacoes dos diversos valores do que a respeito do numero de
transacedes a contado ¢ a praso.

Os valores sobre que principalmente incidia a especulagio fo-
ram: accoes das Companhias do Assucar de Mocambique, Norte e
Leste, Gaz, Phosphoros, Tabacos, Mogambigue ¢ Zambezia, ¢ obri-
gacoes da Companhia dos caminhos de ferro da Beira Alla, Norte
¢ Leste—2.° grau, ele.

Cambios, descontos € agios

Dinhelro Papel
Londres 90 dyv...l 81 3l — [Desconto no BnncoL
»  cheque..| 50 %6 50l de Portugal.... | 514%
Paris 90 djv......| 559 1/, — INo mercado. ... | —
» cheque..... 564 366 Cambio do Brazil. | 16 *9/4,
Berlim 90 d v..... 29K 'y —  |Premio da libra. . | 230
»  cheque....| 24 Y, | 232,
Franclort 90 d/v. .| 228 '/, —
» cheque.. .. 2311, -
Madrid cheque....| 750 74
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" Cotacdes nas Bolsas portugueza e estral'n_géi'ras'
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LINHAS PORTUGUEZAS

Pessoal da Companhia Real. — ['m nosso eslimado
collega diario publicou hontem uma nolicia sobre impor-
tantes modiflcacdes no pessoal superior d’esta compa-
nhia, para o proximo anno.

Sabemos que essa noticia é, pelo menos, premalura,
como o prova o facto da proposta para qualquer movi-
mento nesse pessoal s6 poder ser feila pela commissiio
do orcamento, que apenas foi nomeada em sessiio da
administraciio de 14 e ainda nfio se consliluiu, proposla
que serd submettida & approvagiio do conselho de admi-
pistraciio em reuniio que s6 se effectuara no fim do
mez.

O que é certo é que o dislincto engenheiro sr. Simdes
de Carvalho deixa o logar de sub-director da companhia,
para ir occupar o seu posto de vogal do conselho supe-
rior d'obras publicas. y

Regoa a Vi la Real —Fsliio ja assentes 10 kim. de linha
sendo a balastragem feita com a machina para isso com-
prada 4 fabrica Hohenzollern. A principio o assenlamento
foi moroso porque o pessoal nfio estava habiluado a
essa operacdo em curvas de (do pequeno raio (60%),
sendo necessario industria-lo e fazé-lo observar as minu-
fiota‘sas precaucdes que demanda a natureza especial da
inha.

A infrastructura esta conecluida com a maior perfeiciio.
As chuvas do outomno determinaram recalques dos
aterros sem os quaes teria sido prematuro o assenla-
mento.

0Os edificios estfio muito adeantados e esmeradamente
construidos.

Esta-se procedendo 4s obras do alargamento da esla-
¢0s da Regoa,

A abertura & explorag@io effectuar-se-ha no principio
de abril e poderia mesmo effectuar-se anles se ndo fosse
perferivel ultimar desafogadamente e sem precipitagdes
todos os trabalhos.

A cofstrucciio d’este trogo tem sido dirigido com zelo,
aclividade e compelencia nfio vulgares pelo engenheiro
sr. José Antonio Moraes Sarmenlo.

Villa Real 4s Pedras Salgadas.—A execugilo da in-
frastructura entre Villa Real e o ribeiro das Varges, esla
adeantado, sendo de esperar que no fim do verio de 1906
ge possa comecar o assentamento.

Entre o ribeiro das Varges e as Pedras Salgadas esliio
feitas as expropriacdes e viio comecar dentro de poucos
dias as terraplenagens.

Vae ser aberto concurso para os edificios, e adquiri-
do o material de via para os 36 kim. de Villa Real 4s
Pedras Salgadas.

Envidam-se esforcos para aclivar os trabalhos, de
modo que em maio de 1907 se possa abrir & exploracio
todo o troco.

Pedras Salgadas a Vidago — Estiio muito adeantados
os (rabalhos de campo do projecto acs quaes nos refe-
rimos noutro local.

Tavira a Villa Rea!. — Eslfio quasi concluidas as ter-
raplenagens deste (rogo. O assentamento de via e ba-
lastragem vio ja além de Cacella fallando poucos Kilo-
metros para chegar a Villa Real. Para facilidade de ba-
Jastragem, nfio eonvem abrir o trogo de Tavira a Cacella
(13 kim.), desde ja, pois 0s combuios d’exploraciio emba-
racariam os servicos da construcciio, por ter de ir a pe-
dra britada de partes aquem de Cacella.

Com mais algumas semanas de demora, abre-se a li-
nha até Villa Real com uma estag¢dio provisoria. Esla ja
elaborado o plano da estagiio definiliva que vae ser
submettido & aprovac¢iio superior.

O tunnel do Rocio. — Ter¢a feira ullima correu por
Lishoa o boato terrorista de que o tunnel do Rocio amea-
cava desabar, em vista do que o governo intimara a Com-
panhia Real a fechar a estagfio central, devendo todo o
servico de partida e chegada de comboios ser [eito, co-
mo antigamente, na esta¢iio de Santa Apolonia.

0s jornaes, porém, encarregaram-se de acalmar a ex-
citacio causada pela alarmante noticia, desmentindo no
dia seguinte aquella pura inven¢dio dos novelleiros,

Pela nossa parte, podemos affirmar cathegoricamente
que nada ha que possa motivar tfio phantasioso boalo,
pois que o funnel se conserva em perfeito estado, sem
que apresente o mais leve indicio de ruina.

Material circulante de via reduzida. —Foram monta-
das nas officinas de Campanhd e eslfio sendo transpor-
tadas para a Regoa sobre rodados de via larga as 4 ma-
chinas Mallet fabricadas pela casa Henschel.

Esta-se procedendo & montagem de 22 vagons de bo-
agie com freio de vacuo fabricados pela Compagnie
Centrale de Haine-Saint-Pierre. Devem sair da Bel-
gica por este mez as carruagens, os saldes, os fourgons
e 6 vagons d’eixos radiaes, de modo que até fevereiro de-
verd estar pronto para entrar em servico todo o mate-
rial ecirculante sufficiente para a exploracfio alé as Pe-
dras Salgadas.

O fabrico d'este material lem sido cuidadosamente fis-
calizado pelo distincto engenheiro Zacharias Sant’Anna.

Jurys mixtos.—Foi resolvido que no jury dos concur-
sos para sub-inspectores. inspectores e chefes de seecfio
das direccdes dos caminhos de ferro do Estado estejam
representadas as duas direcgdes. presidindo o director
ou sub-director d’aquella em que ha a vaga a preencher.

Tarifa gel:e_l de via reduzida. — A Administracfio dos
Caminhos de ferro do Estado vae submetler ao exame
do Conselho de tarifas o projecto da tarifa geral para as
novas linhas de via reduzida. !

Beira Alta. — A camara municipal da Figueira da Foz
representon ao sr. ministro das obras publicas, pedindo
que o alinhamento da construcgfio da vedagfio da linha
ferrea da Beira Alla e margem do trogo na Avenida Sa-
raiva de Carvalho, seja modificado de [orma que siga o
prolongamento do alinhamento formado pelas construe-
cOes marginaes do lado norte da mesma Avenida, na
parte em jue ja estd construido o muro caes, formando
assim, ao lado da referida Avenida, um unico alinha-
mento recto em toda a sua extensdo.

Estremoz a Castello de Vide.—Reuniram ha dias em
Lishoa os representantes das camaras d’Aviz, Estremoz,
Marviio. Fronteira 'Niza e Crato e outras auctoridades e
influentes locaes, para accordarem nos termos em que
deveriam representar ao governo, instando pela construc-
¢io da linha d’Estremoz a Portalegre e seu prolonga-
mento a Castello de Vide, resolvendo-se pedir ao sr. mi-
nistro das obras publicas:

Que o caminho de ferro de Estremoz a Porlalegre e
Castello de Vide seja de via larga e nfio de via reduzi-
da: que o entroncamento do ramal de Aviz seja em Sou-
zel e ndio em Fronteira; e que o concessionario Pedro
Maltos comece sem demora a construcciio da linha, sob
pena de lhe ser retirada a concessiio.

Redigido um memorial neste senlido a commissio pro-
curou o sr. D. Jofio d’Alarcfio que a attendeu e debatendo
pormenorizadamente o assunto, promelteu envidar os
seus esforcos para aplanar as difficuldades que se oppo-
nham 4 realizacio d’esses desejos.

Mirandella a Braganga —A commissiio de pontes foi
proceder ao exame do lango de Macedo de Cavalleiros
a Sendas que deve ser aberlo & exploraciio dentro de
poucos dins e fazer as experiencias da ponte de 20 me-
tros nella existente.

Lourenco Marques. — Para servico d’esta linha e da
de Mossamedes apresentou a casa Arthur Koppel, de Ber-
lim. a0 sr. ministro da marinha dois modelos, em ago, de
vagons destinados ao transporte de lerras, carviio, ce-
reaes ou quaesquer materiaes a granel.

Um d'estes vagons pode descarregar o malerial que
transporta pelo fundo e o outro vertical ou lateralmente,
sem mudar de posiciio qualquer d'elles. Cada vagon com-
porta cérea de 52 toneladas.

Benguella. — Conlinuam com actividade os trabalhos
de construcedio entre Lobito e Monte Sahoa, circulando
diariamente os comboios de trabalho desde o Lobito alé
o Lengue, na extensiio de 50 kilometros.

Estio concluidos os estudos e acabados os projectos
do eaminho de ferro, na extensfio de 200 Kilomelros para
aléem do Monte Sahoa em direecio a Caconda; continuam
os esludos para a conclusiio dos projectos da linha até
Caconda, devendo proceder-se a um reconhecimento.
d’esse ponto em deante para se fixar a melhor directriz.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

379

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

A direcciio geral da companhia dos caminhos de ferro do Sul
de Espanha ordenon que se termine com a maxima brevidade a
constrocedio da esticio de Granada, para que possa ser inangurada
no mesmo dia em que 6r aberto ao publico a linha de Guadix a
Bara, o que deve ter logar nos fins do proximo janeiro.

.

Espera-se que nos primeiros dias do proximo anno seja inan-
arado 0 trogo de Bacairoute a Agres, por Virgen de la Luz, da
Jinha de Villena a Aleoy e Yeela, o que tornari mais commoda ¢
gconomica a viagem de Alcoy a Alicante.

ITALIA

Reuniram-se em Roma os representantes de todas as Camaras
do Commercio italinnus, com excepeio da de Bolonha, para diseu-
tir a forma como ha de ser reorganizado o servico de transportes
fertoviarios.

Den origem a esla reunido o facto de demorarem muito os
transportes entre a Alta ¢ Baixa ltalia, devido & falta de material
adequado & importancia do trafego.

BAVIERA

A administracio dos caminhios de ferro do Estado introduzin o
mez passado, entre Wiesau ¢ Eger, um servico especial de com-
hoios a gue deu o nome de comboios ligeiros.

O comboio ¢ formado por duas carrvagens de terceira classe
com 132 logarves sentados e 40 de pé: duas carruagens mixtas de
primeira ¢ segunda tendo, respectivamente 9 ¢ 48 logares; uma
ambulancia postal; wm fowrgon para bagagens: ¢ um vagon para
mercadoriag on animaes,

0 peso total do comboio @ de 101 toneladas, ¢ 0 pessopl for-
mado _apenas por dois empregados: o machinista ¢ o revisor. Ao
primeiro compete tambem o servico de fogueiro, e deve além d'isso
verilicar em todas as estacoes o bom funccionamento da maching
¢ carrnagens. O revisor ajnda o machinista verificando os sigiues
e examinando a linha, verifica o funccionamento dos freios ¢ nas
estagdes dirige as mwanobras de atrelagem e desatrelagem de va-
gons. No caso de impossibilidade do machinista suspende a mar-
cha do comboio, para o que tdeve saber fechar as lorneiras de
vapor. ; _ ;

Este servico vae ser estabelecido em outras linhas em que o
trafego ndo seja muilo intenso,

Companhia Através O’ Kirica

Relatorio do Conselho d’Administragdo

(Comtinuacao do n® 450)
Annexo B
Desenvolvimento da conta de Reclamagdes

Saldo do anno anterior ..... ... 5.515:8468423
Differenca de cambio durante o
annge : :
Em coupon -......... wptalod DO TTSS803
Em material e diversos .. ... b: 711__{12__‘3 65:5008229
Juros pagos dorante o anno :
Ao thesouro pelo contrato de
20 d'outubro de 1894 ... .. T1:895 3085
Ao Baneo de Portugal (garan-
tido pelo governo). ..... . 26:6398005
Ao ministerio da fazenda por
adeantamentos ........ ..  116:3195699
luros da conta de supprimen-
tos por cuntrato de 17 de
janeiro de 1896 ....... .. 5:3108720
A diversos..... ¢ e kg e 78095805  257:9748514
Redueciio no rendimento do café, 17.2028878
HAHG:HR3 S344
Annexo C
Desenvolvimento da conta de exploracdo
Debito Y
Material cirenlante.—Valor do existente a mais
do caderno d'eHcargos ... . L.iieeis saea. 96:840 5574
Moveis e utensilios. - Idem, itlem ........... B1:107 5204
Machiuas e aceessorfos.—Idem, idem ..., .. 864708407
Comburtivel.—Existente ...........co00..0., 15185652
Via e obras. — Material existente.. .. ......., 10:2508104
Armazeus geraes, —Malerial existente ..., 126:380 5586

k|

Traccio e officinas.—Idem, idem............. 17:3848751
Coutas a Hguidar-—Ilmportancia d'estas ...... 15:154 3828

Gastos geraes d'exploracio a saber
Direcgdlo ¢ servigos centraes.—Vencimento do

director, pessoal ¢ despesas .. .. .., .... 3R:8698251
Movimeuto. —Vencimento do pessoal e despesas 44:014 8995
Yia e obras. — Ferias, despesas e material em-

pregado na linha ..., .o caciasiiene o 163:700 5609
Tracglo e officivas. — Material mindo, venci-

mento do pessoal e despesas . ..., . .- 62:3385948
Armazens geraes. — Vencimento do pessoal e

despesas . ...... R A S R Siam el A 8:3205781
Servigo medieo e do hospital. —Vencimento do

medico, pessoal e despesas < .o.. .. i H:9358420
Lubrifieagfio ¢ illaminacdo.—0lcos, azite, pe-

troleo, cebo, ele . ovvnains B it e wcd < i 60548675
Combustivel.—Carvio ......... & Nus'e 200 S VI 30:1935818
Passagens.—Do pessoal para Loanda . . . .. 3:528 5640
Importancia passada para Locros ¢ Perdas (ren-

GHDAaIo-ORIBDIN) 2 i s sana viann sdsr 318:6628430

1.083:851 3863

Credito
Rendimento da loha .oveveivisvevinenness 3185:6525130
Differenca nag tarifas do calé covon e iraenns T4:041 8404
lmportancia trapsferida para a conta de Lucros
¢ Perdas (Gastos geraes d'exploracio)....... 342:959 8147
D[ SRR 3 ) AR AR R E X YTy 276: 7988852

1.033:351 8863

Exploracao

Seguindo o costome dos relatorios anteriores, damos a seguir
os mappas relativos ao rendimento da linha desde o comego da
exploracio:

O readimento da hnha foi em :

IS80-1890 .. ... 17:0008000 1897-1888. ..... 177:000 5000
ISPO=1891......  85:0008000 18081809, ..... 216:0005000
18911892, .. .. 62:0008000 I899-1900 ., .... 306.0008000
1892-1893.. .. 97:0005000 1900-1901.. ... 288:0005000
18O3-1894. .... 120:0008000 19011902, ..... 308:0005000
1894-1845.. ... 164:0005000 1902-1903...... 299:0005000
LE95-1896 .. ... 2010008000 1908-1904...... 336:00035000
1806-1807 . .... 207:0003000 1904=1905. . ... . 180008000

em numeros redondos. ‘ .
Comparadas as receitas dos quinze ultimos annos, vé-se que a

receita bruta por Kilometro foi em :

1890-1891, .. .cavae 2048270 1898<1899......... 67154236
1891-1892...... .. B325838 IR0 ........ SB165003
1R92-1893 .....e.. 4328009 1900-1901.. .... . 7935827
18931584 . . .... 4755678 IO ID02., . . Lincs 846 5685
1894.-1899. . .5 ... e DUTA972 1902-1908. ....... 8208159
1895-1896 ........ 6704021 1903-1904......... 9233159
1896-1897....... .. 6915033 1904:-1905 .... . . Bibgil9
1897-1803. . ....... 5915320

e que neste exercicio com relagio ao anterior houve uma diminnoi-
cio de 5,17 9.,

0 avgmento de terifas renden, durante o anno economico,
1060005000 réis, . :

A applicacio d'este augmento produzin em média 50,15 %
quando devig produzir 75 9/, segundo a Jéi.

Gomparado este rendimento com o do anno anterior, nota-se
uma differenca de 17:0008000 réis para menos. L

A diminnicio proveniente da reducgiio da tarifa do calé foi de
17:0008000 réis. Se juntarmos esta verba ao rendimento acima,
vé-se que o rendimento geral da linha seria de 335:0008000 réis,
ou H225G78 réis por kilometro, se nio se lizesse essa redoacgio.

O movimento de passageiros foi no :

2.7 gemostre de 1904 1.7 somestro do 1005

{.* classe...... 78 ou 254 %, 36 on 2309,
Gy T NIRRT . 3T e K340, 111 =« 3889,
N ey e 2839 » 9:‘.12 “m 2689 » 93..82 o}o

Vé-se que a proporciio se conservou quasi a mesma do exer-
cicio anterior na 1.* elasse, notando-se uma diminnicio na 2.* clas-
¢ ¢ um angmento na 3.* classe, havendo porém, na totalidide, um
augmento de 23542 9, na quantidade e de 1535 Y no rendimento.

Mercadorias )
Em grande velocldade transitiram Fau pequena veloeldade
De 19031904, ... 387 lon. De 1903-190% .... 17977 lon,
De 1905-1905 ... 316 » De 1905-1905..... 20048 »
Dilferenca: menos. 74 » Differenca: mais . 3.0 »
Houve, pois, em mercadorias um augmento de 2,970 toneladas
no peso, o que da a percentagem de 46,17 %; no rendimento hou-
Ve porém uma diminuicio de 22:0008000 réis, numeros redondos,
0 qut corresponde a una percentagem de 8,03 %, '
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SENHORES ACC.ONISTAS:—Em cumprimento do d gpo:to no nos-
s0 estatulo, vimos apresentar-vos as contas do exercicio de 190%-
£003, chamando para ellus o vossa esclarecida aticudfo.

A cxlplm'alg:‘m da nossa linha continua a fazer-s¢ com 1 mesma
regularidade, gracas 4 boa direccao que Ihe imprime o nosso en-
genheiro-director-technico o Ex*e 8r. Antonio Guedes Iufante,
cuja competencia, zelo e dedicacdo pelos interesses da Companhia
conheceis de sobra.

Do annexo € vereis que continvamos a enviar para Loanda o
material necessario para manter a linha no melhor estado de con-
servagao possivel, melhorando-a mesmo em alguns pontos onde
havia pequenas difficuldades para a circulagio dos comboios.

0 seu estado ¢ tal que, tendo n6s tido a honra de receber em
Loanda a visita de Mr. Salesses, director do caminho de ferro de
Konakzy a0 Niger, commissionado pelo governo francez para visi-
tar todas as linhas afvicanas, fez este cavalheiro os mais rasgados
elogios 4 nossa linha, que yisiton ¢ examinou detidamente, termi-
nando por dizer que la fora ndo se faz nma ideia do qoe ella seja.

Este cavalheiro que ¢ tambem um distincto engenheiro de mi-
nas. disse que, entre Zenza ¢ Ociras, devem existir importantes
jazigos de carvio e que, a0 longo da linha, deve haver por toda a
parte muito minerio, sendo de opinido que a Companhia deveria
mandar para ali pesquizadores de soa conta.

. {Conlinua)

-~ Rvisos de servio

Caminhos de ferro do Estado

Direegio do Sul e Sueste
Paragem em Cabrella

Desde 15 de dezembro, proximo faturo, os comboios n.* 3 ¢ 4
da linha do Sul terdo a paragem de um minuto na estacio de Ca-
brella, para tomar e deixar passageiros, partindo respectivamente
da referida estacdo, o comboio n.® 3 as 7 horas e 30 minutos da
tarde ¢ 0 comboio n° & is 3 horas e 40 minutos da manhi.

Lishoa, 10 de dezembro de 1905

Festejos na cidade de Setubal em commem~aragéao do
1.” centenario do poeta Booage
Conferengias litlerarias, corlejo civico, dlum nacoes, ele.
de 19 a 21 de dezembro de 19056

Bilhetes de ida ¢ volta a pregos reduzidos de todas as estacoes
entre Lishoa e Palmella e dasg principaes e extremas das outras
linhas para Setubal, validos para a ida: de 18 a 21 de dezembro,
regresso até 22 inclusive. i

Comboio especial de regresso, na noute de 21 de dezembro, de
Setubal 4s 11,59 noute, chegada a Lishoa, 1,55 manhi.

Para mais esclarecimentos vejam-se os respectivos cartazes,

Lisbhoa, 11 de dezembro de 1905,

Companhia Real dos Caminhos de ferro

Portuguezes
Transportes de peixe fresco acondicionado em gelo

Desde 10 de dezembro de 1905 considerar-se-ha ineluido no
quadro da quebra natural das mercadorias por seccaciio, evapora-
¢do on derrame, annexo & Tarifa Geral, o peixe fresco acondicio-
nado em gelo, com as percentagens seguintes

Percorrendo até 125 Kilometros, 10 %/, de 126 a 250 kilometros,
12 o/ de 251 kilometros em deante 16 %,

Percorrendo wais de 350 Kilometros e além dos 169, acima in-
dicados, mais 3 %, por cada fraccdo indivisivel de 100 Kilometros.

Lisboa, 29 de novembro de 1905.

Apeadeiro de Mira

Desde 15 do corrente, o apeadeiro de Guipelhares sitoado ao
kilometro 3238 da linha do Norte, entre as estagoes de Graoja e
Valladares, passa a denomipar-se Mira.

Lizhoa, 7 de dezembro de 19035,

Carru:gem directa de 1. e 2* classes entre Lishoa-
Rogcle, Mangualde e Guarda

Pelo prepsente fica annullado o Aviso ao Publico B, 1452 de {7
de novembro proximo passado, continnando, portanto em vigor as
disposigoes constanles do Avigo ao Publico B. 1337 de 31 de maio
de 1905 isto é up composicio dos comboios correios, n.e 15, que
sde¢ de Lishoa-Rocio ds 9-30 da tarde e n.* 8, que chega a Lishoa-
Rocio ds 3-49 da manhd, entrard uma carruagem dé 1.2 e 22 clas-

ses para o transporte directo de passageirgs destinados s esta-
coes da linha da Beira Alta, ou d'ali procedentes, sem que tenham
de solfver trashordo na estacao de Pampilhosa

servico entre Lishoa-Rocio e Mangualde, - O servigo da earroa-
aem directa ¢ diario, tanto no seatido de Lisboa-Rocio-Mangualde
como no sentido Mangoalde-Lishoa-Rocio.

Prolonzamento d'este servico en're Mungualde e Guarda. - A's
segundas, quartas, sextas-feiras ¢ sabados a referida cavroagem
coutinnard até a Goarda, regressando d'ali nos mesmos dias, sem
trasbordo, até Lishoa-Rocio—Lishoa, 12 de dezembro de 1905,

—_— g

Rrrematacoes

Companhia Real dos Caminh?s de ferro
Portuguezes

Fornecimento de drogas, tintas e pincels

No dia 8 janeiro de 1906 pela 1 hora da tarde, na estacito cen-
tral de Lishoa (Rocio) perante a commissio execotiva d'esta com-
panhia, seriio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de drogas, tintas e pinceis. : g

As condiches estio patentes em Lishoa, na Reparticio Central
do Servico dos Armazens (edificio da estaciio de Santa Apolonia)
todos os dins uteis das 10 horas da manhi as 4 da laede,

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso servindo de regulador o relo-
gio exterior da estagio central do Roeio,

Lisbioa, 9 de dezembro de 1905,

Fornecimento de cordas

No dia 8 de janeiro pela 1 hora da tarde, na estacio central de
Lishoa (Roecio) perante a commissio executiva d'esta companhia
slvr:‘m abertas as propostas recebidas para o fornecimento de cor
dsa.

As condigdes estio patentes em Lishoa na reparticio central
do servigo dos armazens (edificio da estagho de Santa Apolonia)
todos os dias uteis das 10 horas da wanhi ds & da tarde.

0 deposito para ser admittido a Heitar, deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
210 exterior da estagio central do Rocio.

Lisboa, 13 de dezembro de 1905,

Fornzcimento de vidros

No dia 8 de janeiro pela § hora da tarde na estagho central de
Lisboa (Rocio) perante a Commissio Executiva d'esta Companhia
seriio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de vi-
dros. .

As condiedes estio patentes em Lishon, na reparticiio-central
do servico dos armazens (edilicio di estacao de Santa Apolonia)
todos os dias uteis das 10 horas da manhi @s & da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar, deve ser Teito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
¢io exterior da estagiio central do Rocio.

Lighoa, 13 de dezembro de 1905,

Fornecimento de viveres

No dia 20 de dezembro corrente pelas 2 horas da tarde, no edi-
ficio de passageiros da estagio de Santa Apolonia, 1.° andar e sala
das sessoes da commissio administrativa das Caixas de Soceor-
rog ¢ de Reformas e Pensoes, perante a delegaciio da mesma
cormmissio, serdo recebidas em carta fochada ¢ abertas a8 propos-
tas para o fornecimento de: y .

o—Pao de trigo, destinado aos armazens de viveres de Lishoa,
Entroncamento, Gaia, Torres Vedras ¢ Castello Branco. .
2o—Carnes verdes de vaeea, vitella, poreo, carneiro ¢ minde-
zas destinadas aos armazens de viveres de Lisboa, Entroncamento,
Gaia, Torres Vedras e Castello Branco. .

O caderno de encargos patente na reparticio das Caixas de
Soceorros e de Reformas ¢ Pensoes, odificio de vussngm_rus da es-
tachio de Santa Apolonia, £ andar. ala norte, todos os dids nio fe-
piados desde as 10 horas da manhd até as & horas da tarde e nas
estacdes d'esta Companhia. £

As propostas formuladag conforme o modelo junto a0 caderuo
de encargos e com a designacio exterior no sobreseriplo «Pro-
posta para o fornecimento de. . (plo ou carne) devem ser dirigi-
das @ delegacho da Caixa de Soceorros e entregues com o recibo
do deposito provisorio antes de comegaren a ser abertus.

Lisboa, 1% de dezembro de 19035,
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AGEINIDA. oo

WIEAJAITNITE:

Prevenimos 0s nossos leitores de que sdo estas as URICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

ATDE-MEMOIRE AU VOYa(EUR -

Nous ne saurons recommender i nos lecteurs d'autres MAISONS, ue celles
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

nLGDBA CA Motel Gallinha —Aposentos commodos e ex-

tremamente aceados. Cozinha excellente Car-
ros para Vallado ¢ mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa
Gallinba.

3 | C O Gerande Moiel — Grande Motel

B H A G A- Bu m Jts U b do Elevador — Grande Hotelda

Bom Vinta. — Servico de primei-

ra_ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéricos
Bons auartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

HMotel Franciseo — Ruua de San-

Lﬂbl tLLU Bh“NE 10 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-
cisco da Silva Gama.

E'NTRA Motel Nunes. — Explendiaos panoramas,quartos con-
tortavels, servico esmerado Diaria, 13500 réis o

25000 réis. — Proprietorio, Jofio Nunes

CIN IHA Motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra ¢ mar, casa de

jantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietaric, Romdo

Garcia Vinhas.,

EbP'NHU Botel Particular. - Servico de primeira ordem
sala de visitas, pluno, gabinete de leitura, etc., etc.

J

Modicidade de precos;sendo um dos hoteis mais bem situados ¢ que
mais conveém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira

-
GU' m A H A ES Grande Motel do Toursl. — 15, Campo do
Toural, 18. — Este hotel é sem duvida un
des melhores da provincie, denexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendayel — Proprietario, Domingos José Pires

H “ lﬂ B U H G U Walter Muths & Hnuner-—-—‘...(:-lnmlssoca, trans-
portes marttimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha

LEIRI
LISBO
Sassetti.

Matel Durand. — Rua das Flores, 71 —1%t class, En-

L|S-EU glish family hotel— proximo de theatros e centro da
cidade — Gabinete de leitura.

LISBU A C. Makony & Amnral.— Commissoes, consignagoes,
transportes, ete. Vide annuncio na frente du capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

LISBB‘ Cauha & Formigal. -+ Artigos de mercearia, — P,
do Municipio, 4, 5, 6 ¢ 7.

MAF“ sotel Moretra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 19000 réis por dia até

1 9500. — Reducciio Je precos para caixeir s viajantes.

n‘un l : tb I UH' L Grand Hotel d’tnite.~De 1.* ordem;

_ construido especialmente, proximo da
estagio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-

las. Cozinha e servico a franceza. Mesa redonda e por i18ta. Aber-
to todo o anno. Propr. - Pewracchi Felice.

Auntonie €, d’Azevedo Batnlha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

Braganza-Hotel. — Silons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er grdre. — Proprietario, Victor

PAHI N Al Meghern, ~ Representante de wrandes fabricas dé
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.

POHTALEGRE were carnca. - O e

bom e aceiado Carro na estaciio ao comboio do dia, de Lishoa.

Prop. Antonio d'Oliveira Caraca.

——— -

PO BT Grande Motel do Porto.—L¢ meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réce ~tion, Bains. Journaux.

-Pu H ].U Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados, Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr, Lopez Munhos,

PORT Joio Plute & Irmie. — Despachantes. — Rua Mousi-

nho da Silveira, 134.

Pﬂ H 'l' A La Ville de Paris. — Grande fabrica de corbas e Hi6-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Si da

Bandeira, 249 — Filial em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°

s m——
PU RT Motel Real. —Rua do Bomjardim, 21 — Completa-~

mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem,
Unico defronte da Estaciio Central de S. Bento, proximo 4 praga
de D Pedro. Prego rasosvel — Propr, Szrafim Pereira,

S_E_TU B “ L Grande Hotel Experanea.— Avenida Todi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-
los aposentos; Servigo primoroso; Diaria 19200 a 29 500. Prop.

LLourengo & Lourenco.
S E V| L H Gran Fonda de Madrid. — F"_l'lﬂt:ipﬂl \ estabeleci-
ment. de Sevilha—Illuminacao electrica—lLuxuo«

s0 pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes.

Justo WM. Estellex, '—
Agente internacional

ulENN Hotel Metropole — Morzinplatz, t a 4 (Caes de
Francisco José) — Grandehotel de 1.0 rdem

Grandes ¢ pequenos aposentos por precos modicos, incluindo ser-
vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarto. —
Safe Deposit.Caisse. L. Speiser, director.

i3

Real Companhia Vinicola

Norte de Portugal :
VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS

Procedencia garantida do Douro. Precos desde 300 réis a
29150 réis cada garrafa.

VINHOS DE MEZA.

qualidades especiaes do Douro e verdes superiores de Amarante,
Miaho e Basto .

VINHOS ESPUMOSOS

rivalizando em qualidade com as mais acreditadas marcas de
Champagne e custando menos de metade.

Alto Douro Crystal 1.* reserva...... case-veees garrafa 139000
™ » » BECCD s . e s on e aTe Be bR WY » 1 PO00
" » » CXIrB-SQCCO . s nc s s e vaninee v 149000
. »  Grande vinho espumante Exgra reserva » 149200
M v u » » «Primordials » 19200
» u » » » «Brutos e 1yp 200
v . » » . «Nectars v 13400
» » " » v «Assis Brazile » 19200
v » » » v «Victoriaw» v 19200
. v » v » «Fim de Seculo» 1600
Amarante tinto meio espumante. ... . R s TR 500

Ha tambem as mesmas qualidades em 1/, garrafas. Encon-
tram -se nas principaes confeitarias, mercearias,restaurants ¢ hoteis

Representante: LEOPOLDO WAGNER
Deposito Filial: Rua do Alecrim, 117
Filial do Deposito: R. do Ouro, 72
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MO'T

DI 5
T Marinette Iron Works
Manufacturing Co.

Para gaz de illuminagdo, gaz
pobre e gazolina, com ,
inflammacgdo electrica garantida

-
RUBEROIDE ¢ productos P. & B. para substituir os |

telhadc s ordinarios, para coberturas de edificios, estagoes, |
barracas, vagons, terragos, chalets e pavilhces ornamen-
tudes, para confecgiio de camaras higorificas, tanques,
piscinas e depositos de agua, para tornar as habitacdes
confcrtavels e abrigd-las contra s humidade e contra as
grandes variacOes de temperatura.

-

UNICO REPRESENTANTE [M PORTUGAL

M. HERRMARNN

CALGADA DO LAVRA, 6a 10 |
LISBOA

TECIDOS METRLLICOS !'*

ESPECIAES

para o tratamento de MINERAES, TECIDOS METALLICOS
para tedas as applicagoes INDUSTRIAES

| REDES DE TODAS AS CLASSES
-
CASA FUNDADA R I V I E R E RONDA DE SAN PEDRO, 58
em 1854 BARCELONA
ARAMES E ARTIGOS DE ARAME, CABOS, REDE,

CRIVOS, ESPINHO ARTIFICIAL, CHAPAS PERFURADAS

LAMPADAS DE SEGURANGCA
para MINAS

AGUAS GHLORETADAS DA AMIEIRA

Abertura do otel e Estabelecimento balnear em 15 de malio

O successivo augmento no consumo d’estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento da escrophulose,
rhenmntismo, molestins de pelle, ainda as mais rebeldes, sy philis, padecimentos de estoma«
go, figndo, bago, inflamma¢oes de quacsguer orgaos, ulero, ovario, infestinos, lencorrheas, anomias

hi ©.
5 ‘;):;':sito no escriptorio da Companhia, rua de 8. Juliiio, 142; pharmaoia Azevedo, Filhos, Rocio; José Feliciane

l‘A.uv.do, Drogsria, Rua do Principe, 37 a 43,
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NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta-
16es, ete., marcando cada numero uma, duas, tres ou quafro vezes—

caracteres em aco duro.

De 3 letras, de 128500 a 158750 réis |

» &> » 135750 » 175000 » [ segundo o tamanho
» 5 » » 155000 » 188250 » | das letras
» 6 » » 165250 » 195000 » |

Vendem-se SO ADS SRS. ASSIGNANTES, nesta Redacgéo.

HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 16 de Deézembro de 1906
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ADTAL NAIL STEAN PACKET COMPANY

Em 18 de Dezembro saird o paquete NDanube para

Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos Aires

0= vapores teem nmq I”milf as accommodacOes para passage iros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida i
portugueza, cama, roupa, |nlnlllll.|- a criados e oulras zl|'-|u sas, — Para carga e passagens trata-se com 0s

| Em Lrisboa:— Jumes Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°

AGENTES

| No Porto: — Tait & Ramsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores s sair do porto de Liisboa

! (via Suez), vapor allemio
Af”ca Orlenta Burgermeister
Saird a 1= de de /t‘llllll‘n.
Agenles, E. George, Suce., Rua da Prafa, 8, 2.°

Bahla llin lll Janeiro e Saulos, vapor allemio

' Pernambuaeo. Saird o 29 e

dezembro. Agenles, E. George, Suce,, Rua da Pra-

ta, 8, 2°
Cette ¢ Marselha, vapor francez
Barce“]na* SMaint Barnubé w=a,
Saird a 26 de dezembro. Agentes, Henry Bur-
nay & C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, j.o

vapor ftancez A tlant iq:(;
Bordens‘ Saird a 2= de dezembro
: Me ~-,l”l’II:J- Maritimes, Sociedade Torlades,
tha Aorea, 32, 1.0

!’um ll!!lll!rn I;I-[.lhl l%-m de .uwmu
Uﬂkar. Montevideo e Buenos Aires. vap. fran-

cez Magellan. Saird a 22~ de dezembro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

Rua ;}J!i'n.‘;l. 5 A -

India ¢ Maeaun, .ipnl ¢ ~|n.|!|l::7f
ESpp"hd' I=lunde LIII,OII. Saird o 87
on 2% (e dezembro.

Agentes, Henry Burnay & C.2, Rua dos Fanquei-

ros, lll Ry

: \Ili .l”l mio l’l't rnpulln.
H mburgu' Saird a 1O de dezembro.

Hu: II.I. l’unl.l 8 20

[n'nl"l' '\llu

Agentes, E.

de dezembro,
\ rentes, I'

Ha're ¢ Il.mllnm- 0 (via Madeira), vapor alle-

mio Mendoza. Saird a 1= (e
dezembro. Agentes, Henry Burnay & C.2, R. dos
Fanqueiros, 10, 1.0

llu | (I.l l'mtl 8, 2"

e —

.| tt[' ‘\[1( [

m;mz inglez Bolivar. Suird a

IqU|tDs| 2:3 de dezembro

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira \U\-l, 26, 1.°

: vapor inglez Lisbon. Sird a
Lcndres‘ 142 de dezembro.

Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré,
“'l. ! "

r vap. allemio Prinz Kitel’
H‘meu 00, Friedarich. Suri a 31

Inlll(' Pernambuco, Bahia, Ri©
Madell‘a, dt' .muun Montevideo ¢ Blll'lll]""
Aires, v; lllfl inglez Dunabe. Saird 1 1
= =2 (e dezembro,
Age ntes 8, James Rawes & C.o, Rua de El-Rei, 34, .0

Sanla Muﬁ.rhﬁ Miguel, Terceira
madelral Grac In-il(l‘l‘ll.l) S. .lurgm\:ll.ul.ls
Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portnguez

~, Vlip.-uol. Saird a 2O de deze smbro,
(.1 rmano 8. Aln.uul Caes do Sodré, 85, 2°

Pa g ©Manaus (via Madeira), vap. inglez A
gustine., Saivh a 17 de dezembro,
Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira \ma 20, 1.°

e Manaus (vin Madeira),
Pdra « bidenseo. Saird a

bro. Agentes, Garland Lmllv\ & C»
da Ribeira \rn.l 26, 1.°

Pernambuco Rio de Janeiro ¢ Santos, via-

por allemio Prinz si.

gismund. Saird a 2O de dezembro,
Agentes, E. Ge orge, huu . Rua lll l‘ml.r H Qe

\“{ nile,

vapor inglez
227 de dezem-
, Travessa

Pernam Vietoria, Ihhu de Janeiro e San-

Per"ambuco' los, vap. allemio A ssuns

eién. Saird a 3 de _|.m| iro
Agentes, E. George, Succ.,

¢ Hamburgo, vap. allemio Ti=

RDtlEl‘dam Juen. Saird 2 L6 de dezem-
bro,

Agenles, E.

Rua da Prata, 8, 2°

, Rua da Prata, 8, 2.°

s Thlagﬂ l'””“ e, $. 1 humé Cabinda, St.°

Ali!nnln l|U Zaire, Alllllll?ul[u
Ambriz, Loanda, Novo Redondo, llvnguclln Mos-
sumedes, Bahia dos T igres ¢ Porto \lvumllrv
vapor |mrln"1u'z Loanda. Saird a 2% de dezembro. l*.mpl‘l'-m
Nacional de N .m-;.:.u.m R. de El-Rei, 85, 1.0

Geor ge, \Iu ¢,

Loanda, Lourenco Marques, Beira
s Ihomé' ¢ Mog .lmlnqlu- vapor portuguez
A l’rlon. Saird a 1 de i:uunu Empresa Na-
cional de Navegaciio, R, de El-Rei, 85, 4.

s vlcente Rio de Janeiro, Montevideo,

* Buenos Aires, Valparaiso e mais
portos do Paeifico, vapor mgh-z Gallie. Saird
a =27 de dezembro,

Azentes, E. Pinto Basto & €, Caes do Sodré, 65, 1.°

> A0s sts. subscriptores dos tclcpho_m's—

MEMOTELEFONIO

Elegante quadro para escriptorio, para rapidamente se sab r os ni-
meros das pessoas ou casas com as quaes se quer falar.

Espeelalldade d’esta redacgédo

P RECO 1S600 RS,
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CAMINHOS DE FERRO DO EsTaDO

Sul e Sueste

Direcgdes do Minho e Douro

TARIFA ESPECIAL C F E N.° 2— GRANDE VELOCIDADE

‘Bilhetes de Gare

PREGQOS
Bilhete para uma s6 entrada. . ...o.ooniiiiiiiiiiiiii e 00 réis
Porto ou Campanhd ............cvvnenes 15000  »
Bilhete mensal, ... {Vianna, Braga e Regoa ............c000n 800
Lisboa ou qualquer outra estagdo.......... 600 »
CONDIGCOES
1.*

A nenhuma pessoa, incluindo as creangas maiores de tres annos, que nio esteja munida com bilhete para
poder seguir viagem pelos comboios ou vapores, ¢ permittido o accesso 4s plataformas das estacdes ou pontes
de embarque, na oceasiio da chegada ou partida dos comboios e vapores, nilo apresentando Bilhete de Gare.

Exceptuam-se d’esta disposi¢do:

1. Os Ministros e Secretarios de Estado, as auctoridades Jocaes (governador civil, secretario geral, com-
mandante e officiaes das guardas municipaes, commissarios e chefes de policia, administrador do concelho ou
bairro e seu secretario, procurador regio e seus delegados, juiz de direiro) agentes da guarda fiscal e das alfan-
degas em servigo, empregados dos caminhos de ferro do Estado e as pessoas munidas de passes de livre cireu-
lagdio, e empregados da Direcclio Fiscal de Exploracdo dos caminhos de ferro nas estacbes de servigo commum ;

2.0 (s officiaes do exercito de terra e mar devidamente uniformisados, que tenham de comparecer nas
gares ou pontes em virtude de recepgio ou cumprimentos officiaes ou ainda precedendo aviso da auctoridade
militar.

2."

Os Bilhetes de Gare mensaes dio direito 4 entrada na ponte ou plataforma da estagfio n'elles designada,
sémente na occasido da partida ou chegada de gqualquer combeio ou vapor ordinario.

Estes bilhetes sdio pessoaes e intransmissiveis, e serfio cassados se forem encontrados em poder de outras
pessoas que nio sejum aquellas a favor de quem forem passados.

Os Bilhetes de Gare de uma s6 entrada dfio direito apenas a assistir 4 chegada ou partida do vapor ou
comboio para que forem vendidos. .
a

AU PRI IS IS NUM'\I\HW]M““’!

Para ser collada sobre a condiglio correspondente da tarifa especial C. F. E. n.* 2—grande velocidade —
Bilhetes de gare.

’ < ene vans wove wispuUSIGAU Ser-ines-na cassado o bilhete, sem que por isso tenham di-
reito a indemnisacio ou reembolso, sendo além d’isso lavrado auto de noticia e os delinquentes entregues 4 au-
ctoridade competente. :

5 a
-

As pessoas munidas de auctorisagdo para circular a pé na linha ndo poderdio servir-se d’ella para entrar
nas estacdes ds horas da partida ou chegada dos comboios ou vapores, salvo por motivo de servigo publico.

Ficam pela presente annuladas a tarifa de 11 de Agosto de 1880, da Direcglio do Sul e Sueste, e a tarifa
especial n.° 11 g. v, de 15 de Outubro de 1900, da Direcgido do Minhe e Douro.

Lisboa, 1 de Dezembro de 1905. -
0 Presidente do Conselho de Administragdo

Entonio 57143:-»!0 Fercira S Dlliranda.

1218 -1:900 ox.—Typ. dos Laminhos de Ferro do Estado
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CaMmiNHOS DE FERRO DO Estapo
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

I MODIFICACAO A TARIFA ESPECIAL N." 9 INTERNA

PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 29 de novembro de 1905)

DESDE 40 DE DEZEMNMBRO IDE' 18006

() minimo de percurso dos precos especiaes é modificado como se segue:

Minimo de percurso para os precos A e € — 60 kilometros |
ou pagando como tal

» » » » » " B e D —30 »

Lishoa, 1 de dezembro de 1905.

0 Engenheiro Director

Ontonto Lowwengo da Sitveina.

11208 —2:500 ex.—Typ. dos Caminhon de Ferro do Estado



