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Produziu a melhor impressdo, entre a famili+ ferroviaria e mesmo féra d'ella, a nossa iniciativa para a
celebracdo, em 28 de outubro proximo. da grande festa do cincoentenario dos caminhos de ferro portuguezes,

occupando-se d’ella, com louvores que muito agradecemos, muitos dos nossos collegas, e especialmente

mercio do ‘Porio.

A todos os nossos collegas da capital e provincia. aos quaes vamos enviar extractos do numero anterior
e d'este, pedimos nos auxiliem na propaganda da ideia, Por esta forma, chegando ella ao conhecimento de todos
que se interessam pela celebracdo d'este grandioso anniversario, todos poderdo auxiliar com as suas ideias ¢ a

sua boa ventade esta sympathica propaganda,

A realizacdo de uma exposi¢do retrospectiva estd naturalmente indicada e serd um dos numeros do pro-

gramma que mais atten¢bes precisa e que de maior numero de actividades carece.
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Lisboa-Vigo

flo podemos querer mal aos nossos visinhos, que

porfiam na cruzada do engrandecimento do porto

de Vigo, empenhando todos os esfor¢os para fa-

zer realcar as suas vanlagens sobre qualquer-outro da
Peninsula.

Desejariamos alé dizer, que eram crédores dos applau-

808 dos seus concidadfios e deveriam servir-nos de exem-

Plo eloquente aquelles que, contra fudo e confra todos,

se obslinam em fazer avultar o que lenha de bom aquella
vasla bahia e em atlenuar o valor do nosso seguro es-
luario, excellente pela natureza e melhorado ja por al-
gumas obras dispendiosas. '

Ha todavia limites de que se nfio pode sair na defesa
ou no alaque, sem faltar & verdade dos factlos, e ndo nos

parece por isso de grande correcc¢@io lan¢ar ao - publico

CD”‘I*, i

—

aflirma¢des adrede mentirosas, que antes desauclorizam -

do que palrocionam a causa. :
Foi-nos obsequiosamente enviado por um nosso assi-

gnante um retalho do jornal madrileno E! Pais em que

se lranscreve uma carta do sr. V. Marlin Echegaray, o

propagandista indefesso do porto de Vigo. Ataca-se nella '

0 porto de Lisboa com affirmac¢des de gravidade, embora
facciosamenle suspeitas.

Comega por dizer que s6 as companhias inglezas po-
dem optar pelo nosso porto em virlude das relaches

commerciaes do nosso paiz com a Inglaterra, o que nio

chega a ser um argumento. Acerescenla que & compa-
nhia Hamburgu~za, para demonstrar a excellencia do seu
servigo, adoplou a escala por Lisboa. embora este sea un

puerto inadecuado para comununicacion rapida con el

resto de Europa lo que esta comprobado en el wllimo

vigje del Danube. Este navio da Mala Real Ingleza. tendo,

chegado de manhd cedo, so linha podido desembarear 08
passageiros no fim da tarde, emquanto que em Vigo de-

sembarcou &s 9 horas os passageiros e alguns milhares

de toneladas e &s 11 eslava ja fora do porto!

Diz ainda que, como ja affirmou no Heraldo de Ma:.

drid, o porto de Lisboa é cheio de difficuldades por si

para a sua ligagdio com a Europa, em communicagoes .

rapidas.

O tocar em Lisboa é perder 24 horas.

Os passageiros que se deslinam a paizes da Europa
differentes de Portugal e Espanha, desembarcando em
Lisboa teem todos estes inconvenientes :

Demora no desembarque, incommodos para chegar &
longingua communicacio ferroviaria rebocando baga-
gens grandes e pequenas com perigo de exlravios e de-
terioragdes, desintelligencias, pela diversidade de linguas,

com a alfandega, e antes de chegar a Paris duas fron-

leiras internacionaes com as suas alfandegas e registos
aborrecidos, trasbordos, elc. :
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Quem Thos* 18 -astd fazgndosa, eritica summiaria dieste | jantes o (¢

tetrico quadro. Esla €onhiecenda’ de certoa intencdio ma-:
levolente gom que se gscureceram gs suas tinlas. ¢
Um porto, onde os grandes navios podem acoslar
sempre, demora mais o desembarquesdo que o.de Vigo,
em que ndo ha caes acoslavel, nem pontes e em que,
para o servigo. se fazer é negessario. .que o eskado dg
mar o permitta! T T A
A communicacio Terroviaria distante, ¢ tal.que estende
as suas linhas ao longo do proprio caes acoslavel!”
Trasbordos, quando “todos sabém que se-podeir dd
Lisboa & fronteira franceza sem se mudar de vagon !
Nio é neeessario gque facamos commentarios;-cenveém
todavia frizar alguns factos. -

¥

Quem, de boa fé, comparar as qualidades que recom-
mendam qualquer dos dois portos Lishoa ou Vizo, nio.
pode hesitar e lem de pronunciar-se pelo primeiro, lanto
em allenc¢lio aos seus recursos naluraes — a sua situa-
¢do geographica, a proleeciio que lhe diowos eabos que:
formam molhes a constituirihe a bahia de Cascaes ¢'qae
lhe da o seu anle-porlo de Paco d’Arcos, a sua larga
barra sempre accessivel, o seu sezuro fundeadouro; como
em atlenciio &s obras com que se dolou—estaléiros, caes,
muros, e doeas de reparaciio; como ainda em atlenciio as
suas communicacdes lelegraphicas e ferroviarias e 4
sua posi¢iio commercial adequada a entreposlos da Africa
e da America. ' - : ; _ ’

Tirou-se, porém, do nosso porto todo o parlido que
podia e devia lirar-se?

N@o se lirou ainda.

Alguma cousa se tem feilo, é verdade. O Lazarelo que
foi mais terrivel que uma epidemia, esta atlenuvado e j&
ndo enche de pavor os passageiros que elle engulia na
digestfio laborioza dos seus intestinos amarellos- de -pes-
liferos.

As vias ferreas osculam com as suas linhas 0s muros.
dos caes, em que 0s passageiros, as cargas e as malas
postaes embarcam ou desembarcam, sem auxilio de es-
caleres, a qualquer hora, com qualguer tempo, bom ou
maitl.

O servico maritimo é feito com regularidade e celeri-
dade. i

A balizagem e farolagem salisfazem. :

Em Lisboa ba bons e confortaveis hoteis. communica-
¢hes [aceis e baralas. Lepi

Esta a abrir um oplimo eslabelecimento moderno—«o
posto de desinfec¢dio na margem direila do Tejos em Jo-
gar, central e accessivel. g 4

Alguma cousa havemos progredido nos ullimos 10 an-
nos; bastante falla, porém, ainda a [azer, _

A allandega, o prineipal inimigo, vae lambem alfe-
nuando, as suas imposicoes, como o Lazareto, compreen-
dendo-se emfim, que o augmento. de receila que re-.
sulta dos seus exagerados rigores nlio compensa o pre-,

juizo resullante do horror que inspira aquella suspeitosa |

organizacdio inquisitorial aos viajantes. :
Civilizada ja nas esta¢des ferroviarias e nas fronleiras,
tem-se tornado mais correcla nos portos de mar,
Nao deve descoragoar-se neste caminho. =~ .
Ha ainda a corrigir nos abusos dé calraeiros, carrocei-
ros e cacheiros, que passam explorar o viajante incauto
em prejuizo do paiz. ‘ :
E' necessario que as auctoridades assumam a tutella
pela policia do porte e pela policia civil. |
Conviria mesmo fomentar ou promover a conslituicio
de agencias que se occtipassem coi seriedade dos pe-
uenos problemas relalivos aos negocios e necessidades
gos vigjantes falizados do enjoo, subtraindo-os 4s mil
difficuldades que enconlram ey térra, extranha e desco-
nhecida mediante uma pequena commissiio. :
Mas o meio d'ac¢iio e de propaganda. o mais ellicaz
€ 0 que pade ser exercido pelas companhias ferroviarias,
e sabemos que ellas viio estabelecer diariamente viagens
rapidas e commodas por pregos rasoaveis, heneficios gue
poderdo ampliar-se, organizando tarifas especiaes redu-
zidas, concedendo bilhetes de familia, conseguindo coms-

| proprias - rejiublicas sileagioéanas, e ﬂ{e‘imj‘-
productos das'suas deerarins énteam ¢

_ ¢ A%m des. prifseiros i -¢g3‘;¢e§pﬂyj:&}pnl&¥n 08
me¢lhores 11)11_ pagghdistds pard-es Jque se llve segdirem.
. Esla’ pisto. nmag verdadeira npiskaio op riplied Assim
¢omo & certo o velho aphorismo de que a cargd ¢ allraida
pela, bandeira do; mavio, kyubem £4certo que o viajante
altre a’ mercddoria. ~ W

NGO devemos pensqr ppenas, no magro, lucko que pno-
dem . deixar, em alguns estabelecimentos da capital os

Lviajantes que, aqui desembarcar®my Siidod @t America

do 'Sal" com’ pressa de"se interdarem’ vd§ uranted o

altraentes didades da Eurepas agodados ensmeavessar

& peninsula espanica [ora dos. halouges do.mat— - ... ..

o Gonvém-ler na lembranca que pag esla, forna se lorna

eonhecido o nosso-paiz, que por esle meio se contribue

{paraeslabelecer liga¢des commerciaes-ou pera e aterbs"

L T T

centarem as exislentes. : :
A Espanha, no meio das suas desgracas, nfio para

~desanimada.

Bilbao desenvolve, melhdra, dia a dia o seu perlo, do-
tando-o de installagdes que o estiio tornando um ponto
de lizacdo da peninsula_eom as Antilhas, o Mexjco e as
nodo os
14 e “edmpelencia
com os da America, d’onde ainda ha pouco a companhia
dos” «Altos: hormos de Viseaya» recebeu a encommenda
de. 15.000: toncladas de earmis. Fep s g :

Vigo wie, desecanca,, como nio descancam em Anluor- .

pia, Marselha, nem em qualquer porto macilime gue nao.,.,

y .- L9 o 1 .oy “J--.‘I' Y‘ !.f.'-'f... -
A Argenfina_ reconheceiia necessidade t'lfll‘_n]_fllll,':;‘_.‘l_._!;_.‘ip :
com @ Eduftopa, por puf}ueln_s‘;‘dl“lje(flhs.'A lei. sanceiomadn
pelo edngresso-pira subsidiar esta navegacio, nem teve?

queira. succumbir na lucla, .

necessidade desg applicar porqie as‘empresas, dispen

sando-a, viol estabelecendo éssas carreirass: o L

+ B pela mossa:parte, 4ante estamos fazendo por {lomar .

apparenles-as vanlagens. do porvlo de Lishoa, que jd nos
sio quasi indifferentes crilicas tdo apaixonadas eomo as
de D. Marlin Echegaray.s + 5 . b

E’que os factos enearregam-se. porsi-proprios. de des-
menti-lo. Basta apontar o mais recenle, que se deu com
0s passageiros vindos da Argentina pelo «Chilin, 05 quaes
(o azradavelnente syrpreendidos ficaram com as faeilis
dades queiveram e Lishoa para o seu desembarque-
e o.das suas bagagens, que 15 d'elles que haviam totmyto
hilhete para Bordeus prefericam ficar em- Lisboa, seguin-
do por lerra. ' At S v il TRy

Esperamos que com lal resultadeyque ji -foi lelegra-

phido para a Argentina, nos proximos. paquetes i’ agui |

fique maior numero de. passageiros que-seguirio por ter-

ra, a provar... que o sr. Echegaray (Marfin) niio teni *

razio. : : a1
' - . . . - e ] L ¥y
pthe O'IS“‘ 1

- . P ” . ] L . Yrr.y e - g o
T e e — ﬂ e S I T T 4y

0 vestibulq_da‘ ' ‘sfagéoas

»oatls

vA

 Em‘todas as manifestacoes da sna“actividade proewa,,

o homem alliar ‘& conseciciio da ulflidade: a.silisfagio

d'essa irreprimivel ancia do ideal, que o*efjaliete ¢ eEe
slitue uma das carpeleristicas dasua eminenle dighitladess.
Nio ha uma s0 das suas obras, da maid tosea i thirls?

i

perfeita, na infancia ¢omo na’ edade adulta, s bibavias .

ou na mais requintada civilizatfio, que” nfio® accuse tm**

intuito artistico, nma preoceupaciio esthetica, instineliva
e grosseira, ou reflectida e segura de si. Na construe-
¢io dos edificios, delepminida. quasi-setmpre por um fim
. R b ey = o A =iibs

utilitario, ¢ exactamente’ andd dssas tenglencias artisticas
mais se manifestam, encontrando larguissimo campo
para o seu exercicio. A architectura niio procura apenas

a resolugio de um problema lechpico, tendo em mira a,.

solidez e a apropriagio do edificip.ao sea destinp. Na*
harmonia das proporgoes, na pureza das linhas, na vh-

riedade dos ornatos esforga-se por fixar na maleria pma.
scentelha desse ideal infinilo e incoercivel de bellesa, que,.

atrae irresistivelnente o espirito humano.,
Mal avisado andaria o.engepheiro, que rastejandqg nos

- - . o — e et o A

K (e
e el L -
oy R R

Porto.

dominios do_ mais soez ulilitarismo, 58 mostrasse divor-

bina¢des favoraveis com as companhias que recebem o | 0 larism ‘ (
ciado do sentimento arlistico e que, ainda na mais mo-

seu trafego, promovendo facilidades que allrdiam os via-
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desta das suas obras, desprezasse essa uniio do u'il e
do bello, que lanto salisfaz o nosso espirilo.

Nos caminhos de ferro, cuja construc¢fio mais parece
avessa a preoccupacdes eslhelicas, nflo falta ensejo para
& manifestaciio do gosto e para a crea¢io de verdadei-
ras obras de arte. E’ sobretudo nos edificios das esla-
¢0es, e nomeadamente nas de mais importancia, que esse
ponto de vista se impOe, por forma que o seu delinea-
mento reclama o concurso dos especialistas providos do
necessario cabedal de conhecimentos archileclonicos ao
servico do talento arlistico.

Hajam vista as magnificas estacdes que aformoseiam
tantas cidades.

Nio fard vergonha a nova eslaciio central do Porto,
em adeanlada construc¢do e cuja fachada principal foi
reproduzida em gravura nas paginas da Gazela.

seu projecto foi esludado com amor por um archi-
leclo talentoso, e & medida que o edificio eresce do solo,
melhor se anlevé o bello effeito que devem produzir a
nobreza das suas linhas e a riqueza sem intemperanca
da sua ornamenlacdio, tornando-o digno da cidade.

Pena é que nfio fique na sua frente uma praca ampla,
offerecendo ponto de vista asado para uma perspecliva
desafogada.

Nio quiz a Administraciio que o interior deixasse de
Corresponder ao exterior, aligeirando até a impressio
da severa nobresa do granilo da fachada em cantarias
esmeradamenle lavradas.

Carecia-se, no vestibulo, de uma ornamentacfio menos
pesada, ndio demandando resguardo, inalleravel, onde a
pintura ordinaria a oleo ou a fresco e os estuques ren-
dilhados, ephemero lustro e duraciio teriam.

Os azulejos arlisticos tinham ali excellente aplicagfio,
Conslituindo o regresso 4 tradi¢@o artistica do nosso paiz,
allestada por (do bellos trabalhos em egrejas, conventos,
Palacios e universidades.

Nio havia muito que um pintor de talento, o sr. Jorge
Collago, procurava fazer reviver esse ramo tfio interes-
Sante da nossa ceramica. A sua tentaliva encontrou um
Mecenas esclarecido no sr. conde de Pago Vieira, que o
encarregou da decoracdo do hotel do Bussaco e da es-
cola medica de Lishoa com paineis de azulejos. O exame
d’esses (rabalhos suscilou & Administraciio dos caminhos
de ferro do Estado a idéa de adoptar identica decorasiio
no grande vestibulo da estacdio do Porto.

Occupa este a parte central do edificio, e é formado
Por um extenso rectangulo, tendo nos lados mais com-
pridos grandes porlas para o exlerior e para a gare e
Nos oulros, portas que ddo para as salas de expedic¢iio e
enlrega de bagagens.

Em volta do vestibulo correm inferior e superiormente
0 sbeco, o cordiio e a cornija de eantaria, que formam.
Com Dpilastras, grandes paineis, limitados tambem pelas
Pilastras e archivollas da cantaria das portas. O granito
aparelhado d’essas canlarias forma pois a moldura de
Numerosos retabulos de formas variadas, que sendo re-
veslidos de azulejos arlisticos, de duracdio indefinida e
ch facilmente se lavam, conslituem uma bella e per-

uravel decoragfio.

As bilheteiras ficam em pavilh@io no centro do vesti-
bulo, n@io havendo pois junto das paredes nada que as
corte e se oponha & aplicagfio dos paineis de azulejos.

Foi pois convidado o referido pintor a propor um plano
de decoragfio adequado ao Jocal pela escolha dos assun-
tos, pedidos, aos aspecltos da paisagem regional, aos
Costumes pitorescos e & historia patria no que mais in-
teressa ao norte do paiz.

O plano proposto foi o seguinte :

Na parte superior e em volla de todo o vestibulo cor-
reraum grande friso representando, numa série de scenas
Caracleristicas, os differentes meivs de transporte entre
Nos usados, desde as epocas mais remolas alé a aclua-
lidade,

Um segundo friso polyeromico mais estreito, com mo-
livos adequados ao estylo architectonico do edificio; cor-
Terd por baixo do primeiro. P

Os restantes espacos serdo preenchidos com paineis
rebresentando paisagens, costumes populares ou scenas
historicas.

Em volta dos frisos e dos paineis haverd ligeirae cer-

caduras de folhas de arvores da regifio, devidamente
eslylizadas. :

Nos topos do vestibulo fiecam dois grandes paineis, re-
presenlando um a entrada solemne de D. Jodo I no
Porto, para contrahir matrimonio com D. Filipa de Len-
castre, assunto que se presta & combinagfio de grande
numero de figuras com trajos pitorescos. No outra fopao,
sera representada a celebre carga de cavalaria coms
mandada por Saldanha durante o eerco do Porto, Os, pai-
neis serio encimados respectivamente pelas armas de
Porlugal e do Porto. - it

Por baixo d'esses grandes retabulos e'separados d'elles
pelo friso de canlaria outros assuntos da historia fs-
cal serdio representados, em pequenos paineis. o il

Nas paredes longiludinaes, serd uma decorada com
uma série de paineis representando scenas pitorescas da
vida popular na regiio, taes como uma romaria, uma
vindima, uma esfolhada, uma feira, ete. Na outra repro-
duzir-se-hfio paizagens da zona atravessada pelas linhas
do Minho e Douro. As portas serfio encimadas por
escudos com as armas das principaes povoacgdes do ex-
tremo norte do paiz. SO Tl

Tal é, esbogado a larguissimos tragos, o plano proposto
e aprovado.

As superficies a decorar sommam 551 metros quadra-
dos. Esse enorme trabalho tem. de ser feito em dois an-
nos, prazo proposto pelo artista.

O fabrico dos azulejos e vilrilica¢fio da pintura sio por
elle confiados & fabrica de Sacavem. A perfei¢cdo dos pro-
cessos empregados assegura a inallerabilidade e dura-
¢iio do trabalho. '

Deve pois constlituir a decoraciio do vestibulo da es-
lacio do Porto uma bella e original obra de arte, unica
no seu genero e digna de atrair a atlen¢iio dos viajantes.

J. Fernando de Sousa.

 PARTE OFFICIAL

Minist:rio das Obras Publicas, Comnmiercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado

Conselho de administragao ‘
Pedindo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro que para
a construeciio da linha de Mirandella a Braganca, de que a mesma.
companhia € concessionaria, seja declarada a urgencia da expro-
priagao, por utilidade publica, de oito parcellas de terreno, todas
situadas na freguesia de Sortes, concelho e districto de Braganes
de que ¢ prul:rim;:riu Jodo Miranda, que tambem se assigna Joio
Francisco de Miranda, ¢ siio as seguintes : n.» 325, com 329 mietros
quadrados de lavradio; n.° 325-A, um lameiro medindo 353 me-
(ros quadrados: n.° 327, limeiro com 440 metros quadrados ;
n.° 333, horta medindo 31% metros quadrados; n.° 333-A, vinha
com a superficic de 126 metros quadrados ;.n.e 333-B, pateo, 63 -,
metros quadrados; n.e 333-C, uma casa com a superficie de 220
metros r‘uadrarlos; ¢ 1n.° 333-D, horta com 370 métros quadrados
de superticie ; R .
. Considerando que esta expropriacio’se acha compreendida nas
disposicoes do artigo 2.2 da carta de lei de 17 de setembro de 1857+
Hei por bem, conformando-me com o parecer do Consello Su-
perior de Obras Publicas e Minas de 28 de dezembro de 1903, de-
clarar de utilidade publica e urgente, nos termos das léis de 23 de
julho de 18350 ¢ 8 de junho de 1859, as mencionadas expropriacoes
marcadas nas plantas parcelares que baixam com o presente de-
creto assignadas pelo ministro e secretario de Estado dos Nego-
cios das Obras Publicas, Commercio e Industria. - A
0 mesmo ministro e secretario de Estado assim o tenha enten- .
dido e faga executar. Pago, em & de janeiro de 1906. — REI — An-
tonio Ferreira Cabral Paes do Amaral.

Ministerio dos Negocios da Marinha . ...
e Ultramar 1o
7.* Repartigio da Direcgio Geral "
da Contabilidade Publica -

Com fundamento no artigo 2.° do- deereto de 27 de maio do
1905 ¢ nas disposigoes do ertigo 322, §§ 1.0 ¢ 2 dacarla de lei
de 2% de novembro de 190%, provisoriamente mandadas yigorar no
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exercicio de 1903-1906 nos termos do artigo 7.° da carta de lei de
3 de abril de 1896, pela portaria de 27 de junho ultimo : hei por
bem, em nome de El-Rei, tendo ouvido o Consclho de Ministros e
guardadas as prescricoes do § 9.° do artigo 1. da carta de lei de
30 de junho de 41891 e do artigo 1.° do decreto n.* 2 de 15 de de-
zembro de 189%, determinar que no Ministerio dos Negocios da
Fazenda seja aberto um credito especial devidamente registado na
Direcciio Geral da Contabilidade Publica, a favor do Ministerio da
Marinha e Ultramar, Direcgio Geral do Ultramar, pela importancia
de 300:0005000 réis, destinada a satisfazer despesas com a construe-

0 de um caminho de ferro desde o porto de Mossamedes ao pla-
nalto da Chella, devendo a mesma importancia ser ingerita na ta-
bella da despesa extraordinaria do exercicio de 1903-1906, sob a
seguinte rubrica :

Capitulo 3.°—Despesas com a construccio do caminho de ferro
de Mossamedes —300:0003000 réis.

O Tribunal de Contas declaron achar-se este credito nos ler-
mos legaes de ser decretado.

0 Presidente do Conselho de Ministros e os Ministros e Secre-
tarios de Estado dos Negocios de todas as Repartigoes assim o te-
nham entendido e facam executar. Paco, em 1% de dezembro de
1905.—PRINCIPE REGENTE.—José Luciano de Castro—Eduardo
José Coetho—Arthur Pinto de Miranda Montenegro — Manoel Affonso
de Espregueira—Sebastido Custodio de Sousa Telles—Manoel Anto-
nio Moreira Junior—Antonio Eduardo Villaga—1D. Joao de AMlarcio
Velasques Sarmento Osorio.

Direcgdo Geral do Ultramar
2.* Reparticao
1.* Secgiio

Attendendo a0 que me requercu a Companbia de Mogambique,
tendo ouvido a Junta Consultiva do Ultramar e o Conselho de Mi-
nistros, e usando da avetorizacio concedida ao Governo pelo § 1.0
do artigo 15.° do Acto Addicional a Carta Constitucional da Mo-
narchia, de 5 de julho de 1852 : hei por bem deeretar o seguinlte

_Artigo 1.° E' concedida aos magistrados ou funceionarios ad-
ministrativos ao servico da Companhia de Mocambique a garantia
do § unico do artigo 13. do decreto de 1 de dezembro de 1869,
nos termos do artigo 357.° do Codigo Administrativo de 1842

Art. 2° A anclorizagho a que se refere 6 arligo 357.° do Codigo
Administrative de 1852, na sua applicagio, conforme o artigo 1.
do presente decreto, serd concedida on denegada pelo Governo,
pelo Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar, competindo
apenas ao governador dos territorios, sob a administracio da Com-
panhia de Mocambique, a faculdade de sustar provisoriamente o
andamento do processo até resolucio definitiva do Governo, ao
qual, sob sua responsabilidade, enviard immediatamente os docu-
mentos e informagoes que o habilitem a conceder ou a denegar o
respectiva licenga. i

Art. 3.° Fica revogada a legislacio em contrario.

0 Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha e
Ultramar assim o tenha entendido e faga executar. Paco, cm 26 de
dezembro de 1905, —REL—Manoel Antonio Moreira Junior.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa especial n.* 3 p. v. do Sul ¢ Sueste.—Foi conce-
dida a reciprocidade na aplicagfio do preco espetial que ha
nesta larifa para as madeiras expedidas de Lishoa, Bar-
reiro ou Setubal, a im de facilitar as remessas de ma-
deiiras do norte pela linha de Setil para Setubal ou Bar-
reiro.

T L0 DR SERIELE TN

Bilhetes kilometricos

Por uma combinaciio com a Agencia Cenlral Conlinen-
tal, encarregada pelas companhias espanholas da venda
de toda a qualidade de billieles especiaes, podemos offe-
recer, aos nossos assignantes e ao publico, fornecer-lhes
aqui bilhetes kilometricos para viagens em Espauha.
ou olrculatorias (e ilinerarios facullalivos, sem au
gmento de preco.

Os bilheies kilometricos sio Lo vanlajosos en precos
que mesmo. quem liver deir a Franca, ainda perdecdo
330 Kilometros de pereurso lucra 4 a 5 pesetas tomando
d’estes bilhetes.

Os bilhetes kilometricos sio A0 economicos que a
suir base desce alé 7 reis e meio por kilometro em 1.°
classe, 6 réis em 2. e 3,7 em 3.%,

Esles bilhetes seriio aqui enlregues a quem os sollicite’

no praso de 4 dias, islo ¢ mais depressa do que 08 que’

se sollicitem em Espanha.

:

Para os nossos assignanles esle servico é-absoluta«:
mente gratuito; para o publico niio assignante é estabe--

lecida uma leve commissio.
NOTAS DE VIAGEM

YIII
Sauta Croaz.—Del Monfe e o sen hotel.—A festa da Todepen-

“depcia. —A Seera Nevada—Saltl Lake City.—A seita dos mor«

mons.—Neis milhoes de contos.—0 Lago de Sal.

Ja se falou aqui dos carros electricos de S. Francisco,

mas deve-se explicar que nito ¢ esle o unico sistema de
viaciio naquella cidade: o lremvia-cabo esta ali muaito em

uso e foi o salvaterio, no seu lempo, em vista das forlis- -
simas rampas que se elevam do Oeste, o repetidas que
o carro, subindo umas e descendo outras eom a rapidez,

do relampago, nos da a ideia de que andamos nas chama- '

das «montanhas russas», divertimento que 14 por fora
anda muito em voga e enlre nOs, apoz uma experiencia,
ha bons 50 annos, nunca mais appareceu. Pois daria boa
receila no nosso Parque Zoologico ou em feiras e ou-
tros locaes semelhantes.

Foi por isso San Francisco a segunda cidade onde os
(remvias de cabo foram installados.

Estaciio de caminho de ferro lerreste ha s6 uma, a
do Southern Paecilic que serve as pequenas linhas de
Santa Cruz e Monlerey. ponlos obrigatorios de excursiio
para quem vae aquella cidade.

Para aproveilar o tempo pode-se ir a Santa Cruz, par-
lindo, ou pelo vapor que alravessa a bahia e d’ahi no

comboio de via reduzida, ou sair da eslaciio a que acima
nos referimos no comboio de via larga e trashordando
em San José para a via reduzida, porque entre este
ponto e Santa Cruz deve lomar-se este caminho & ida,
para alravessar o bosque de sequias giganteas, algumas
das quaes teem 21 metros de circumferencia.

- Santa Croz € uma bonita praia de banhos, com algzuy-
mas ruas animadas, holeis vastos e bello casino.

Neste, fundado mesmo sobre a praia, ha toda a easta
de altractivos e diverlimentos, sendo publicas as salas
de jogos, bazares e oulras. SO a de bailes e concertos. é
reservada ao socios.

Note-se que por jogos nilo se enlende ali a bella ro-
leta que ¢ absolulamente prohibida em toda a America
como... nos demais paizes civilizados.

Passando ahi, o viajante portuguez poderd falar tam-
bem o seu idioma, porque ha por I& varios compatrio-
tas. Na propria esta¢iio do caminho de ferro poderd en-
contrar mr. Mitehel, o agente de mercadorias. e ficarf
surpreendido de descobrir que, afinal, este nome nfio ¢
mais que o eslropiamento do appellido Machado d’aquelle
nosso compalriota.

E se falar a este e [Or a sua casa lerda entfio a agra-
davel impressiio de apreciar o Aome luso-americano,
admirando a fina educagiio de duas encantadoras crean-
cas, vivas, inlelligénles, para as quaes o musica. a pin-
tura, a litteralura mesmo, sio a applicaciio favorita.

Ao lado da praia de banhos fundia-se. no verio, o
camping. cidade volante de barracas de lona onde uma
populaciio enorme se inslalln ¢ vive alzuns mezes.

A larde e a noile siwo sullicienles para Santa Cru# na
manhad seguinle pode-se parctie para Monlerey. ou me-
thor El Monte, onde o grande attractivo, ¢ por bem dizer,
o maravilthoso hotel da companhia dos caminhos de
ferro. . 3
isla explendorosa construeeiio foi mandada fazer. pri-

mitivamente, para diversiio exelusiva dos dircctores da

companhia, suns familias e pessoas d'amizade, que ali
passavam a lemporada de verido. Mais lavde resolven-se
amplif-la de [orma a ser franqueada ao publico, gque ali
alllue em numerosa romaria a ponle de ser raro encon-
trar-se aldjamento, apesar dos quartos serem G50 ¢oim-
portando mais de mil pessoas. !

Nio ha compara¢iio -possivel entre este holel ‘e qual-
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quer-dos mais sumptuosos da Europa: o qun,j) (:nx'l_l'nr-

“ilog a riqueza, a bella cosinha (eslilo francez) sao acima
de tudo, mesmo de quasi tudo da America. O pargue ¢
delicioso e vasto: o lago enorme, as estradas para pas-
seio a cavallo e principalmente em automovel siio excel-
lentes.

Uma volta muito interessante chamada «das 17 milhas»
faz-se. de trem. por 5 dollars, em 3 horas, em redor da
peninsula que se prolonga enlre as bahias de Monterey
e Carmelo.

0 regresso pode fazé-lo no mesmo dia, quem niao pu-
der dispor de mais tempo para permanecer naquella en-
cantadora eslancia, tomando o combaoio que segue ou a
San Francisco directamente por terra ou a Oakland,
alravessando-se a bahia. !

Anles de partir de San Francisco. e para conlinuar as
motas gobre. 0s; costumes americanos, fallemos da fesla
do anniversario da Independencia, que ali se realizou no
dia 4 de julho. .

Bstas festas sfio celebradas,nos Estados Unidos por um
- completo feriado, um corlejo e fogos drarlificio como nos
nossos feslejos populaves de S. Jofio. Nio ha, porem,
rodinhas: queimadas das janellas nem as fogueiras: nio
¢ permittido queimar fogo do allo: mas ¢ consentido dei-
o, e om pasmosn quantidade do baixo.

Depois a pyrolechnia americana exerce-se de forma

bem differente da que se usa na Buropa.
¢ Porda € tudo cuido: bombas, liros, explosOes, um es-
lampido enorme a cada passo: um estoiro, por dentro de
~eada ouvido; um relampago por deanle de cada, olho:
vum petardo, um trovivo a cada. momento: quem liver le-
s80 cardiaca rebenta como um maorleiro —augmenla a
festa. ’
Cada individuo traz eomsigo um basllo. especie de
bengala, occo, em que, pela parle superior, se introdu-
zem umas pastilhas de dynamite; por meio de uma mo-
la pssas pastilhas viio passando uma a uma entre outra
« Mol que. batendo-seno chiwo com a ponteira da bengala,
se fazem eslalar com um estampido ensurdecedor. -
Caleule-se agora que mais de melade dos cidadios,
ereancas, novos e velhos. que andam nas ruas (e tude
anda nasiruas porque ¢ dia feriado) trazem d’estas ben-
galas, sem fallar nos grupos que estacionam por toda a
~.parte deitando milhares. de bombas, disparando pistolas,
- dazendo - arder cachos de. grandes estallos japonezes, e
- ler-se-ha uma ideia. da inferneira que ¢ uma cidade ame-
wricana no dine noute da Independencia.
Ha tambem nos dias de festa nacional — esta e oulras
=0 eostume, muito sympathico, do uso da bapdeira nos
vesluarios, especialmenle em creancas e pessoas novas.
Todos se enfeitam com bandeirinhas, de seda, de algo-
diio ou de papel—bandeiras sO americanas, ji se vé —
L pondo-as,..as senhoras. nos chapeus, por entre as fran-
¢as do cabello, pw no-peito; as ereangis sao Mesmo ves-
Aidas com fazendas. das . cores e na disposi¢iio do sym-
bolo da patria. O effeito de uma rua ou de um parque
conde. circula muila gente ¢ maravilhoso. .
A passagem do prestito as familias formam interessan-
les grupos, nas ruas, elevando sobre um banco ou sobre
~0szhombros. as creancas, todas embandeiradas.
. Bstes prestitos, porém, apesar de muito concorridos,
- sfio de pouco effeito. seenico porque lhes falta o colorido,
o-dourado, as fardas, os carros allegoricos e oulros ele-
mentos decoralivos. 2 (i

Um simples batalhfio de soldados. corporagoes Civis

com os seus uniformes simples, o seu eslandarte e a sua
- philarmoniea, e por fim alguns trens vulgares, com ban-
+ deicas.aos lados e sobre os cavallos, em que vae O pre-
sidente do estado e oulras auctoridades, de sobrecasaca
ou rabona e chapeu de coco.

Algumas corporacdes viio em galeras ou (rens diver-
$08 com os fatos que usam, e até succede que 0s cer-
vejeiros, em continuas libagdes do seu producto, viio em
mangas de camisa. :

Para se por a vontade niio ha como um americano.

Pura niio deisar de se visitar as preciosidades naturaes
qQué i Serra Nevada e o Colorado offerecem & admiragio
. 40 visitaif(é ‘ha que partic de San Francisco para Leste
. Aindd “pelas’ bellas linhas do Southern, em direc¢lio &
“Ogddn; - com' ‘trutta - pena - de' se- nito percorrersa via

f

Schasta, linha de montanhas entre aquelle ponto e Por-
tland (onde iremos mais tarde por outra via) offerecendo
primorogos panoramas; mas emfim, nem tudo se pode
conseguir em viagem.

A linha para Ogden segue até Sacramento pelo cami-
nho mais longo porque na via mais eurta, temos obsla-
culos que nos demorariam, eomo o trasbordo do com-
boio entre as duas margens do Suisun. _

Se se parte de manhd, &s 11 horas, no grande expres-
so, todo vehiculos de luxo, convém passar a noile em
Reno, porque seguindo sempre chegar-se-hia a Salt Lake
Cily 4s 3 e meia da manh@, o que é mé hora.

Mas parlir naquelle comboio é indispensavel, para se
admirar a majestade grandiosa da Serra Nevada cujo
cimo (2.140 metros) atlingimos pelas 8 horas da noute.

Frequentes vezes passa o comboio entre paredes de
madeira prela, valenles sustentaculos para proleger o
frem contra os blocos de néve que caem dos altos da
montanha. Em volla veem-se diversos picos cobertos de
neve., :
«Em Reno esperamos, num hotel semi-rasoavel, o com-
boio que passa 12 horas depois e assim vamos vendo, de
dia, a conlinacfio da serra. :

A umas 30 milhas ao sul de Reno ¢ a Virginia-City,
onde ha as celebres minas de Comslock que teem sido
profundadas até 825 metros e teem produzido ouro na
bagatella de 6.000 milhdes de dollars, ou seja seis milhOes
de econlos de réis ; e a 200 milhas ao sul descobriram-se
agora as minas de Torropeach de que, s6 em tres an-
nos, se extraiu ouro no valor de 50 milhdes de dollars
(50 mil eontos).

A parte que passamos na noule seguinle ndio é inle-
ressante; convém, porém, despertar cedo porque nos acha-
mos. no lerceiro dia, em terrenos de lagos seccos, sal-
cgados, e o proprio afamado Lago de Sal o atravessamos
no fim da viagem.

A paragem em Salle Lake Cily (Cidade do Lago de
Sal) ¢ obrigatoria, nfio s6 para se vér a cidade que é
interessante. como para visitar os templos dos sanfos, 08
mormons, fundadores da ecidade, em 1852, que ali esta-
heleceram o dogma da polygamia. :

A ciddde, sob aquelle regimen, prosperou rapidamente,
como era natural, e atlraiu muitos immigrantes euro-
peos que parece se davam muilo bem com a religidio
nova... :

Tomando o comboio para o lago — uns verdadeiros
carros de lixo mais proprios para mercadorias do que
para gente—vae-se, em meia hora. vér o singular pheno-
meno d’'um lago enorme de liquido por tal forma satu-
rado de sal que basta mergulhar nelle uma miio para a
relicar coberta de uma camada salina que nfio sae &
primeira lavagem em agua doce. i

Muilas pessoas aproveilam o passeio para tomar ba-
nho no lago, em grande animaciio, tendo o cuidado de
nio molhar a cabeca e especialmente os olhos, mantendo-
se facilmente & superficie do liquido vista a grande pro-
porciio do sal (25 %) que o carrega.

0 estabelecimento balnear, sobre o lago, é enorme,
contendo hotel, varios restaurantes, bazares, grande sa-

la de baile e vasto salio onde cada qual que leva co-

mida faz as suas refei¢des, sem ter que pedir licen¢a &

pessoa alguma. (2 by
Vista a cidade e o lago partamos pela lindissima linha

do Denver & Rio Grande, linha que, sO para percorré-la,
vale empreender a viagem, e sO para descrevé-la, me-
rece (ue nos reservemos para oulro artigo.

=
Os fretes na Africa do Sul

No dia 2 d'este mez teve logar a ultima sessiio da
conferencia acerca dos fretes marilimos para a Africa
do Sul, realizada em Londres. o'y

Os representantes das colonias inglezas assignaram 0
relatorio. Os representantes porluguezes nio se conside-
raram auctorizados a ligar o governo a qualquer deter-
minaciio. precisa, mas fizeram todos os esfor¢os para
chegarem a um accordo que nos assegure um trata~
mento. que ndo.seja prejudicial para 08 nossos portos,
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Em toddb o casb a questfio ha de ser difficil de vencer
porque nio ¢ logico que os parlamentos locaes na Africa
o Sul abdiquem de mao beijada das suas vanlagens em
nosso favor. Todo o seu esfor¢o ha de tender a desviar
0 commercio para os seus portos, embarateecendo a tal
ponto os transportes que possam equilibrar a grande
vantageni que nos temos da mais curla dislancia para o
interior.

i ____._._..ﬂrz—_-— e D e
Excursao de «Le Touriste»

- Esté em Lisboa o nosso collega sr. Janer Ferrant, di-
rector de «Le Touriste» o novo e sympathico periodico
madrilheno.a que ha pouco nos roferimos.

A empresa d'este jornal propde-se, como enlfio dissé-
mos, promover por todas as formas o tourismo em Es-
panha e Porlugal, e entre eslas a realizaciio de determi-
nadas exeursdes com bilhetes especiaes (para o que ja
lem combinag¢des com varias .companhias) ou por meio
de comboios expressos.

A primeira d'essas excursoes, resolveu «Le Tourisle»
que fosse de Madrid a Lisboa, por oceasifio das festas do
carnaval, fazendo parlivr um trem especial d’aquella para
a nossa -capital no dia 23, com carruagens sO de 1." e
2rclasses em que o0s precos dos bilheles, comprehen-
«lendo um passeio-a Cascaes, serd de 60 pesetas e 35
‘peselas,ida-e volta.

Aqui se preparard uma amavel recep¢iio aos excur-
sionistas os quaes, depois de assistirem as festas pode-
riio ainda ficar uns .dias em Lisboa porque os bilhetes
serdo validos para o regresso pelos trens ordinarios até
o lim da semana, cremos.

~Por esle motivo o proximo numero de «Le Tourisle»
serd lodo consagrado a Porlugal, eom vistas de Lisbhoa
g arredores e noticias descriptivas da cidade, artigos dil-
[feventes sobre as bellezas d'este paiz, ele.

E’um bello servico que «Le Touriste» presta aos seus
assignantes e, ao mesmo tempo, uma prova de actlivida-
de da sua redac¢lio, e para 0 nosso paiz uma amabili-
dade penhorante-pelo que nos torna prefeitamentle sym-
pathico aquelle jornal.

O eseriptorio em Lishoa, para assignaturas e annun-
cios, foi eslabelecido na séde da Agencia Havas.

e
' Viagens diarias Londres — Lisboa

Devido aos paltriolicos esfor¢os da Camara de Commer-
cio Anglo-Portugueza, com séde em Londres, é de espe-
rar que Porlugal conte em breve com mais uma liga¢io
rapida para o estrangeiro cujos elfeilos essenciaes se
devem tornar baslante sensiveis.

Trala~se de organizar um servigo diario rapido e di-
recto entre Inglaterra e Portugal por via de Paris.

+Sendo o povo inglez o que mais facilidade tem em des-

locar-se, contando-se por milhares o numero de inglezes
que annualmente sdem do seu paiz para viajarem por
toda a parte onde os encantos da arte ou da nalureza
se encontram, ¢ facil de prevér a concorrencia que a
Portugal ha de lrazer esle novo servico de communicaciio
internacional.

Necessario, porém, se torna para nfio desviar a cor-
rente dos viajanltes que nfio s6 a iniciliva do governo
como tambem dos particulares se oriente de forma a evi-
tar-lhes embaracos, e a proporcionar-lhes diversdes e com-
modidades.

O servigo do desembarque dos paquetes é pessima-
mente regulado e horrorosamente policiado. O servigo de

“trens de praca é feito com uma t&o ignobil exploragio
ao estrangeiro que pede immediatas providencias da po-
licia. O servico dos holels deixa muito a desejar sob o
ponto de visla da hygiene e do conforlo.

Quanto a diversdes estam)s ainda alrasados dois se-
culos. Apenas thealros e nada mais. Nio ha onde, durante
o dia, se possa entreter uma hora 4 espera d'um com-

“boio; de noute nfio ha um music-hall, ndo ha cafés-con-
certos, nfio ha espectaculos de variedades excentricas,

nada de leve e altraente que sirva de ponto de reuniiio,
onde se converse, se coma, se beba, se fume ao mesmo
tempo que se assiste a um espectaculo que nos entre-
tenha sem nos massar.

Isto quanto & inicialiva particular.

Quanto & iniciativa do governo deve exercer-se promo-
vendo facilidades nos embarques e desembarques, tole-
rancia e cortezia nos empregados da fisealiza¢iio, corlar
por completo com o anachorismo dos passaporles.

A diminuiciio da receita que d’ahi pode advir é sobe-
jamente coberla com o augmento de rendimento das li-
nhas ferreas, dos holeis, das casas de espectaculos, das
empresas de via¢dio urbana, de todo o commercio em-
fim, de cujo rendimento o governo aufere a sua parle.

Quanto aos monumentos nacionaes tambem o governo
lem muilo a fazer. A conservaciio d’esses monumentos é
um elemento de convile ao eslrangeiro para percorrer
Porlugal.

A’s camaras municipaes compele tambem concorrer
para esta propaganda. As camaras municipaes da Suissa
ndo se julgam inferiores & sua missiio mandando distri-
buir gratuilamente arlisticos albuns deliciosamente illumi-
nados com a reprodue¢iio dos seus edificios, dos seus pon-
tos piltorescos, dando informacdes sobre hoteis, meios de
transporte, e tudo quanlo pode interessar e chamar a
altenciio do viajante.

Unano-nos todos nesta eruzada, tornando universal-
mente conhecidas as bellezas d’este nosso lindo e incom-
paravel Portugal.

Teriamos uma dupla vanlagem : lisongearmos o0 nosso
palriotismo e augmentar a rigqueza do paiz com dinheiro
despendido pelo estrangeiro.

i
Duello de locomotivas

Em junho ultimo teve logar em Nova York um duello
curioso entre uma locomoliva a vapor e uma locomoliva
eleclrica.

A extensfio a percorrer era de dez Kkilomelros. Nos
primeiros tres quarlos o percurso linha uma rampa a
vencer com a inclinagdio de 0,94 a 3,2 millessimos;
seguia-se depois uma deseida um pouco mais rapida.

A locomotora eleclrica pesava 200 toneladas; a de va-
por 342 toneladas. O comboio electrico com oilo earrua-
gens pesava 514 loneladas; eom qualtro pesava 407 to-
neladas. Os pesos correspondentes dos eomboios a vapor
eram 513 e 427 toneladas.

Na primeira experiencia, comboios de oito carruagens,
partiram juntos. A principio o ecomboio a vapor adeantou-
se, mas a 905 melros do ponto de parlida aleancava-o,
chegundo & meta com a vanlagem de dois comprimen-
tos. A maxima velocidade alcangada pelo vapor, foi 80
kilometros; pela electricidade chegou a 91,2.

Na segunda experiencia, tambem com oito carruagens,
as velocidades oblidas foram, respectivamente, 85,6 e 96.

Na lerceira experiencia, comboio de quatro carrua-
gens, lambem ficou vencedora a electricidade; veloecida-
des: 92,6 e 98.6.

A quarta experiencia foi feita com as locomolivas so-
mente. Parliram juntas. A 450 melros ja a locomoliva
electrica se avantajava um comprimento sobre a de va-
por. No fim de 127 segundos a velocidade da locomotiva
electrica era de 80 kilometros; s6 ao fim de 203 segun-
dos a de vapor allingiu egual velocidade.

A locomotiva electrica, trabalhando com uma carruagem
chegou & velocidade de 126.,5 kilomelros por hora; tra-
balhando so6sinha a velocidade subiu a 128,3 kilomeltros
na mesma unidade de tempo.

A electricidade venceun o vapor.

=
A LINHA DE SERRA LEOA

Esta linha ha poueo aberta ao publico, em loda a sua
exlensdio, duzenlas e vinle e duas milhas, é a principal
das existentes na colonia ingleza da Africa Occidental.

Parte de Tree Town, florescente porto do Alantico e
tocando em Rolofunk e Bo penelra na Africa Central até
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2% s Balima  que. dista. poucas milbas da Republica, da, Li-o do

o1 Vi\ fl‘.—‘!'iﬂ'. il 3

A-lipha lem a largura de dois pés e seis polegadas_.e

swlUston approximadamente, 4.000 libras, por milha eor-
o = $'N ’ .= i U'i i o

rente. - s :
. "% s trabalhos preparalorios comegaram em 893, mas
TS SO-lres-annos mais tarde comecou a conslrucgao.que
ol aprogredin. muito lentamente. oy ort
S b S0 primeirar secelio, que vae de Tree Town i Songo;
e petridtare duas mithas, demandou dois annos de trabalhos;

e, 10 seeciio de Songo a Rotofung, vinte e tres milhas ficon
Lo Coprontac somerite em) 1900: passados dois gnpos ehegava
b, o linhiy @ cidade de Bo, o prolongamento dté Baiima’®
IO By .aﬁ'i ceomecado, em 1903 ¢ ficou terminado em 31 de julho,
o, anne. passado. ' o Ly
~ Muites e desvaria naluveza foram as difficuldades que
“selevantasun eontra & rapida eonstrucedo daglinha, taes
tamd Yevollas ' dos ‘indigenas;. doengas provenientes:das
_jﬁ!’h}fﬂs&' inandacdes; emfim obstnculos de todo-o:gencro.
o Noprimciro trogo ‘div Tinha, foi o competeéncia do enge-
uliciro, giie dirigiu’ os (raballios, posta & proviy, por eausi’
«a natureza monlanhosa da vezidn, tendo, gido necessa:-
s okion lanear differentes. viaduelos para veneer precipicios
o eom selenta e oilentn pés de profundidade. 3

ik ~ud

Npdcio:
K o f
”IQ("’ ")

e A ponte sobre o Ribbi temyires arcos de,noventa pés
aoi o He altura e seis de sessenta. A ponte sobre o Taia:tem
v 989 pés dé extepsioy o do Suma 7185 a do'Moa com:lres

' JArcos, méde 660 peés “de extensio: Constiluenr oulras
4 dantas. importantissimas obras darté de diffigilima exe-
£ugno. | it ke oy
Eotre Tree Town e Kotofuck a maior inclinagio ¢ de
1:60 pese e a curva-mais apertada lem 330 peés de raio.
A velocidade média dos comboios ¢ de qualorze: mi-
lheg. i .4
As locomolivas sfio todas de seis rodas. O material
rolante. compde-se de 22 locomplivas, 45 carruagens:para
passageirgs e 110 vagons para. mercadorias. o
De Tree Town parle’ uma outra linha. ferrea, de pe-
quena extensiio que vence uma allura de 1.100 pés. Foi
construida especialmente para commodidade dos euro-

clar um explendido panorama. A primeira milha e meia

corre alravés da cidade: prexiin ‘di estacio - de-Walter
EStrevty—a-drsmrithas- alpavessia- -0 rio- Congos sobe. um.
o Viadueto de cineo arcos com a extensiio'de cincoenta
alé que chega ao planalto, depois de um pereurso de
cineo milhas-e lres quarlos.

s ...\__-_.‘._‘__._ﬁ.ﬁ_;-___:ﬂi., ' - ‘
Asg casas de trabalho

Realizop-se, no. dia 5 d'este miéz uma festa allamente
sympathica , numa recenle, mas ji. prospera instituigiio
que ¢ wmp, das provas exhubeégantes dos, sentimentos al-
lruistas.da populagiip de Lisboa. _

Referimo-nas #s «Casas de Trabalhon, cujos salutares
effeitos traduzem um grande passo moralizador das
grandes cidades. _ ‘

A sympathica festa foi, como era de esperar, brilhan-
tissima, &Mujndo a ella as, pesspas mais distiretas da
capital. . '

Quando o espaco. no-lo permilta trataremos de falar
d’esta benemerita inslituic@io.

Agradecemos a genlileza do convile.

PARTE FINANCEIRE

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de janeiro de 1806 ¢
. Como nota salicnte da quinzena a registar nesta seccio refe-
Fit-nos-hemos 4 eivcular expedida pelo governo aos bancos e ca-
a8 bancarias, nacionaes e estrangeiros, que desde 1901 teem man-
1o com o governo negociagoes sobre a-operacio dos tabacos, pa-
T sobre a-mesma operaciio apresentarem quaesquer propostas até
29 do corrente.

[}

Cpeos, que ali vito respivar o ar puro do-mar, -e-disfru~ |

PES. Aqii a Thila ¢omeea’ a galgar uma rampa de 1:305 |

log, Tabacos, mas tambem a-.um emprestimo para o0 pagamento da
divada’ ludtuanle extebpan =

Pela condigiio &2 da circular-convite as novas obrigacdes terdo
a pATannta das receitay dos tabacos, seja qual 1or-o regimen-das
CHIeSIas roceilag, | 3§

Oigoverno, pekr candicio 9.2, reserva-se o direito de reembolsar
no todo, on em parte, com prévio aviso de 6 mezes, a partiv de 4
de jnneiro de 1917 o que estiver em divida da obrigaciao geral..

Ni cireular indiea-se ainda que as_propostas serdo abertas no
dia 29 de janeiro corrente, pelas 3 horag da tarde, nos termos in-
teados. em diploma especial e que o prego liguido offerecido por
cada abrigacio licard secreto.

A, civcalar ¢ um tanto longa, mas em demasia vaga nos pontos
s esseneiaes, sendo apenas precisa numa das suas passagens,
exactamente n;,uuw!la1'n'u'he.:~sl;'1_:|rh::\'c do negocio, naquella onde
eslio, xadas: as atlergpes, nio o dos financeiros que desejarem
coneorrer ¢ por isso precisan de ler as necessarias garantias da
seriedgde do congurso, como, tambem do paiz, porque deseja co-
mhecer claramente o modo por que sao defendidos os seus inte-
L VORSCH iy ot t when i | b £
Essa passagem ¢ a que diz respeito ao segredo no prego das
L obrigacdes, T

< Por mais lisura que haja na resofugio a tomar, o8 financeiros
nao deisario, no figal do coneurso, de se entreolharem com des-
confignes, o qum certamente nio suceediria’ se; como por occasiao
Lo emprestimp.do caminho de ferro da Swazilandia, se lessem em
Vo allivas propostas. .
- ooOLpeeen secrelo das obrigagoes tem sido, de todas as condicdes
b civgrdar, a mais-alvejatla pela eritica, conjuntamente com a in-
dicacin extremapignle yagi do iatroito da circular, quando convi-
dhvas nasas bancarias a apresentirem quaesquer propostas.

Achando-se. tip diluido,o objectivo di cirentar, difficil, se nio
impossivel, se lornard a aprecia¢io tas propostas, como, com justa
raziog tem aceentuado-a critica, pois que as propostas padem dizer
raspeilo 80 4 conyersio ou £6 a0 cmpreslimo para pagamento da
divida fluctuante, on a uma e oulra cousa’ conjurtamente, po-
dendo ainda os proponentes divagar pelas tres hypotheses do re-
gimen doctabaco a adoptar: exclusivo, #égie ou liberdade de fabrico.

-~ Por todos esles molivos ¢ de receiar algum caso de loncura
na pessoa ou pessoas encarregadas de’proceder ao estudo das
propostas, Mas. .. entre mortos ¢ feridos .. alguem ha de escapar.
t A - » ” i
. Coma nos annos anteriores, publicamos, no logar competente,
um mappa da maior-e menor cotagiio mensal e annual, refativo a
1905, de fundos portuguezes ¢ titulos de caminhos de fofro.

I’ um. trabalbo na verdade interessante para todos quantos se
dedicam a estudos financeiros ¢ bem assim para os capitalistas,

L por- evicontrarem naguelle mappa. devidamente colligidos, os ele-

mentos de que carecem para o caleulo dos seus ganhos e perdas no
annode 1905. © 7 s Ayt

Comparando a situacio dos varios papeis de credito, indicados
no mappa, no prineipio ¢ no fim do anno de 1903, vé-se que na
descida se salientaram: as obrigagoes dos Tabacos, coupon, ac¢oes
dos Bancos de Portugal (1883000 ¢ 1783000 réis respectivamente),
Commercial e Ullramarino, acgoes dos Tabacos, obrigacbes Prediaes
de 3 o, obrigagoes da Companhin Real, {2 grau’; ¢ na subida :
ingeripeaes, - quer. de assenlamento, {uer de coupaon, obrigagdes
de & 9/, de 1890 e 4 ', 9, assentamento ¢ ‘coupon, acgdes da
Companhia dos Phosphoros, obrigagdes da Companhia Real, 2.°
arau, aegdes da Companhia Real (nas'bolsas 'de Lishoa e Paris),
3:p. €. portuguez (nas bolsas de Paris ¢ Londres), obirigacoes Atra-
vez d'Africa (nabolsa de Amsterdam), eteé.’ i

- Poucos. dos valores indicados wo mappa s¢ mantiveram inalte=
raveis. o
™ ' Lol .

0 mercado bolsista apresentou-se durdite a quinzena bastante
frouxo, tanto pelo que respeita a precos como ao numero das
transaceoce effectuadas.

Noton=se sobretudo um certo retraimento por parte dos com-
pradores, o que até certo pouto se pode explicar pelo reflexo do
estado de espectativa e de receio que se teem ultimamente mani-
festado nos grandes mercados da Europa, nas vesperas da confe-
rencia internacional em Algeciras.

A taxa de desconto tem-se mantido a.5'/ p. c.

0 agio da libra foi nos ultimos dias de 220.

0 cambio do Rio sobre Londres ficou hontem a 16 ¥/,

Ultimos cambios :

—— ——2

| kM 15 ﬁ: JANEIRC EM 80 DE DELEMBRO |
Comprador Vendado: lC.ompndo:: Vendedor
Londres cheque . ovvovnn... 50 ¥ 50 s 50 /e 5O %
LR L V) RSO B Y| — 5L ) —
Paris cheque.....ovv... .. | 565 567 566 | 568
Madrid cheque....v.....0.] 760  } 770 745 750
Berlim ¥ 1 AEat] 233 232 233
Amsterdam cheque........] 391 393 391 393
| ‘ Sty iy o

0 convite refere-se nio so 4 conversio das actuaes Obrigacoes



o1 S R O GAZETA nos OAMINHOS DE FERRO
Mamr e menor cotagao mensal e annual, em 1305, de fundos pnnuguezes
— e —— -— —— S ————— S —— R — E——— . — - —
- Bolsas Titulos Janeiro Fevereiro Marco ___Abril ___Maio __dunho ‘
: Major | Menor Maior Menor Maior Menor Maior Menor | Maior Menor Malor Hnaor'l
Lisboa. .| Inscripgoes de assentamento . 39,65 40,7('! 42,05 41 4215 42,66/ 4090 42,70, 41,18
» de conpon ........ Jq 39,80 40.30 41 85 4075 41,96 42 35 80| 42, 30 40 ]
Obrigagoes % 9/,, 1888 . 20 600 20 550 20.450] 20.600| 196 20.500| 21 000 20’560 .: |
2 & 9, 1890, assentam | 50.000 50,000 : S - 52000 52000
» i °/0, 1890 coupon . | 50000 50.000 58.500 52 700 52 000 5200 5
n & /2 Yo, assentamento| 58 000 59.000 60.000 59 200 59.800(  59.0001
SRS om coupon int... | 58.000 58 800 59.000| 59 000 59200 58.400]
» 4 ‘f, o, €XL., 1.* sériel 67500 68 000 67 500 67900 67.800] 67.5004
e B e & = 9 850 9.500| 9.450(
Tabacos coupon . 1045001 ! - 102.000|
\Lguus Banco de Portugal .... .| 189000 189.000] 1 177.000{ 177,000 180000 ll'HIOl"
» » Lummcuml .. | 146 00O 135.0001 1 134.000| 134 000] 134.500( 134 00}
» »  Nac. Ultramarino. .| 109.100 109.200) 100.500] 99,5001 104 400{ 100 50¢ I
» » Lishoa & Acores. | 118810 114,000 116 500{ 114.200] 119 700{ 117.00(
»  Tabacos LUUVUI] .| 126.900 126,500 120.000 : 119,900 118.300¢
. ('omp.miu.l Phosphoros . .| 63.900 63 200 61 200 59 900} 63.600] 61.0001
» » Real 59 600 78.200 63.100 67.100] 62.600
» » Nacional..... 8.100 9.000 9 300} 10.700{ 9.400
Obrigacoes prediaes 6% «onnenns 03 850 94 150 94.000 94 000 94.000}
3 S BN A 91.400 91.350 90 550 90 550/ 90.200
S s Beira Alla.. .. | 32500 32,500 83.800 33 750| 33 500]
» v Real 3 9 (Le gr.)] 76.000 75,500 2, 75,000 75,100 75:100
i w  » 30/, (20 gr)| 49,750 53 500 3, 52,500 53 200] 52.060
. » Nacional({.*série)] 71.500 72 500) G 76.600 72000, 71.5000
. » Através d’Africa | 89800] 87, 89,900 89 600 89,900 89.700 90.700] 8¢ 80O
. Paris ... [3 9/, portugnez, 1* série ...... 66,40 6372 69,12 69,75 649,20 6880 65,75 68,08
| AcgOes Lompanlnu T A O 300 270 | 384 874 318 329 387 | 323,500
A »  Madrid-Caceres «........ 45 88 | 43,7 42 50 39 38 38 31,600
»  Madrid Zaragoza ....... 319 303 326 321 287 284 217 266 |
»  Andaliuzes . (e ceecsnsn 210 193,501 215,50 210 187 179 1714 157 |
Obr:g.lguc.a Lomp Real (1.° grau | 380 370 385 386 385 385 391 384 |
» l?‘gi‘uu 249 237 280 279 274 2617 212,60, 266 |
o » Beira Alta. . 154 148 163 182 181 174,60 173 170 |
»  Madrid Caceres . 135 | 12825] 139 | 133,50] 139 131,25 133 127 | 121,50
Londle 3 % portuguez .. e 67 64,50 69,75 66,75 70,12 69,50 69 69 6831,
" Amsterd.| Obrigacoes Através d'Africa ... 90 85,25 92 89311 94 92,43 90,87 91,56 90,56
— e e NS —
i Cotacdes nas Bolsas potugueza e estrangeiras
' JANEIRO
WO TS g & | 4] 8] eibusabin | 10 foar }oam foas o |
Lishoa : Inscripces de assenl, 4245% 4350% 43,40% 4350 -~ * 4335 4245 4250 42 60 42656 4260/ - -
» coupon .. 4240 42 45 42, 55 42 35 - | 4280 4240 4240 42 40 42, 50 42 6") 4250, -
Obrig. !s% ] S A 20 100 20,100, 20.200 20 900, - | 20300 -~ =" 20.400 20.450] 20.600] 20,500/ -
w49, 1890 asscut . - - - s A - - - - - | - -
- » & % 1890 rnupon - - - 53.500 - - - 53000 - - - - -
» 4 '/s9% assent ...... - 60 5000 60800 - - - 62000, - - - 63.000] 63 000] -
» & 'fy Y coupon int .. 60.000 - - | 60.800; - - | 62600 61.000 61.000, - | 61.900; 61.900( -
» externo 1.* série..... 64.8000  65.200 65200 65 100 =~ 65.1000 65.100, 65.100 65.200] 65.100/ 65 200{ 656300, -
» 3% 1905. . 9,300 - 9300, 9300 -~ 9.3000 9.800, 9.300[ 9300, 9300, 930 9350 -
» Tabacos coupon..... - - - - - - - - - - - - ~
- AcgOes B. de Portugal. ..... - i*l?9.350179 35(1179.2000 - [1B2000f - - - - - - -
» » Commercial ..... - - - - - - - - - 134507 =
» » Nae. Ultramarino/ 102500 - - - - - - |101.000{100.500(100.200{100 000{101.000, -
» » Lishoa & Acores -~ - | = - - - - - - [119.000{ -~ :
" Tabacos coupon .. 106600 - (0700007600l — | — [106100(106.000/106.000106 000(105 600105000 - | F
» Comp. Phosphoros..| 68200 68.500] 68 800 68.2000 ~ | 67.900] 68.000] 68000 65 000) 67800 -~ - = J
» T T e - - - - - - - - 6?.000 67.000 & <y .
b » Nacional....| = 11,6000 11.700/ - = | 11700 11.700 - | .- 11.500\ 11400, - s
Ohrig. prediaes 6 Y, ....... - - 91700 -~ - 92.000] 92.150 92.800 o b r
» » PRECT 87.0000 870000 — |87.0000 - | 87000 87.000| 87.150 87.150] 87.000| 87.150, 86700, - | * |
» - (.2 Beira Alm ....... - - - - - | 34 500 - - - - -
‘n » Leal 3 9 1 gran, - - 70500, -~ - T0.600% 70.500 - - 71000, - - l
» » » JO, 20 - 67.700{ 5T 750 - - - - - - - 1566900 -~ 1
» »*Nacional 4.* série.| - 70.6000 - 7065000 -~ 70.500{ 70.600] 70 700 - 70900, 71.000, -
» » Alvavez d’Africa..| - 87 700 88.000f - - - - 87 800 87.800 - 87.800, - ’
Pariss 3 9, portuguez 4.2 série, 69,50 69,95 70200 69 82 68,05 68,22 68,17 6820 68,06! 68,22 ~ -
‘Accoes Comp. Real ........ |- 866 | 368 - - | 366 - - - - - - -
»  Madrid-Caceres. . ... - 3550 - - - | 8650 8750 87,25 - | 36 | 362 - - '.
»  Madrid-Zaragoza. .. .| 805 305 | 80450 - - - - - - - | - - - t
I»1 Andalozes ......... ! 177 177 175 175 - - - - - - Y e - - '
C: . z.Comp. Real 1° gr'tu, 383 883 (884 -\ 385 | - - | 818 |86 |379 ;384 |3883 - - ,
. » B », B | 803 305 | 3056 - 304 | 308 - - 302 |802 3802 - -
» v Beira Alla /| 185 184 | 184 | 183 - - - E - o o ks 39 - -
: w  Madrid-Caceres..... g 125 124 | 124 | 128 123 123 | 128 128 127 127 125 - - |
Loudres : 3 9, portugnez. .. .. 69, 75 (8,70 68,76 69 | 69 69 69 69 69 69 69 -
Mmterdam.()ln Atray Al’unv' 98 68 - | - -~ | 9806 - i.= 9837 - | - - - -
—— e e ——————————————————————————
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e titulos de cammhos de ferro nas holsas portugueza e estrangewas

—————— — -— —— - [— E——— — .
Julho Agosto Setembro QOutubro Novombro Dezembro Durante o anno
e pp— ——— . ep— . — e — ——— p— e —

Maior Menor Maior Menor Mailor Menor Mator Menor Maior Menor Maijor Menor Maior Menor

4215 4116 42,40' 40,85] 42,60 4180 44,10, 42,60 44 42,401 4325 4220 Outubro 44.10| Janeiro. . . .. 3850

4140/ 40,85 42,30 40,30' 4255 41,05] 4885 4156 43,80 41,80] 41.95 41,70 » 4385 2 38,50

20500{ 20,150 20.300, 20.100] 20.600] 20.200] 20900] 20700 20.550| 20550 20400, 19.450| Maio . ... ... 21.000| Margo . ...| 19600

53lml 53.000 - - - - 53.000| h2 :')Op- 53.3001 53.0001 53 500{ 58.500] Abril ..... H8.700¢ Janeiro. . .. . 49.500

525000 525001 52700 52500 - - = - 53.000| 52500 - - » 58 500 » 49 500

62.000, 61 000] 62.200 Gl.bO(lr 62 000 nz.{ml 61.000 B(J:':gw 61.000f 60,8001 60.500 59.60!1 Agosto ....| 62200 » 57.500

61.000| 60.000] 62000 61.000] 62.000 61300] 62.000] 60,500 60.600| 60000 60.000] 59 600 ’ 62 000 » 57.200

67.600| 66.00001 66.400| 65.300] 66300 65.600] 66.400 66200] 66 400[ 66.000] 66300, 64.600) Fevereiro ...| 68000 Dezembro . | 64.600

9.450' 94501 9.450/ 94001 9.550[ 9.400] 95650] 00U OOHU|  8900] 9300 8%0J Setembro ..| 9.550] Novembro ..| 8900
- % & 3 = = 97000 9700v - - - - Janeiro ....| 104500 Outubro....| 97.000

i81 000( 178.000] 177.800| 177 800] 177.800| 177.600] 177.500| 176.500) 177.500( 176 500] 179 150 178.000| v 189.000} Marco ..... 167.800
133. 130.000] 133.000] 133.000] 133.000] 183 .00] 133.000f 132.500] 132 500| 132 500] 135.000| 134.500 » 146.000} Julbo ..... 130 000
104 300 99.500] 100500/ 99 800 1¢0.000] 100.000] 108.500] 100 600] 104 000{ 103.300f 103 400| 102.000| Fevereiro ... | 109 200] Marco ..... 95.000
119.600] 118.000] 120 500/ 118,500] 120 000] 119.500] 120 000{ 119.100] 120.000{ 120 001} 119 500| 119.000| Agosto . - - . 120.500| Maio . . ..... 114.200
122.:200] 119 000] 122.500! 114 500] 114.500| 111.000] 112,000{ 110.000] 110.000| 108 500} 109.500| 102 00N Janelro. ... [126.900] Dezembro . .| 102 000

65.000] 62700] 65.000] 63.500] 66900| 64.400] 65.600 64.700] 66800 65 200f 69.000| 66,600f Dezembro . | 69.000f Marco ..... H7.900

68 665001 68000 65.000f 7140 69300] 72000{ w.300f 70.900{ 70500} 70.200| 68.000] Fevereiro ...| 73.200] Janeiro ....| 55000

10.700| 10800 10600/ 10.300] 12000! 10.500] 13.000] 12.000} 12.400{ 12000} 12.400 11400| Outubro ...| 13.000 » 6.300

946000 93.0001 95150/ 94.700] 94.800| 93500] 95800/ 92900] 93.150| 92.800] 93 700| 93200 Agodto ....| 95.150 » 92 500

90,500, 88 500] 88.650] 87 700] 88.150| 87.700] 88 700| 88.000f §9.200, 88.600] 89.250| 84.000 Janeiro. - ... 91.400 Agc)um ces | 8T700

34 800 83, 86200 84.900] 86.100( 35.750] 36.100] 355001 36.700| 85350 385800 34500 Novembro ..| 86.700| Janeiro..... 29.700

L 78.000] 72.600] 74.200 70.300] 72.000] 71.800] 71.800| 71.000] 71.800{ 71.200] 71.000{ 71.000|Janeiro ....| 76.000] Agosto..... 70 300

H2:500( 51.900] 52 700/ 51.800] 55.900| 53.¢00] 56 600 55 700] 58 000| 56.000] 58.800{ 56.500| Dezembro ..| 58.800 Junewo..... 48.900

b 12.800| 71500 72800 71.500] 72.400| T0800] 72200] 702001 T1500] T0000] 71.000{ 70600 Maio ....... 76.600 » 69.100

90.200{ 8£7.900] 895600 86.400] 88 B00| 87.700 89.300' 88.700] 8Y900| 89.300] 89.600( 89 000| Junho....-. 90.700] Agosto ....| 86400

69 67,20] | 70 68 70,75 69,75 7060 69220 70 69,10] 69,95 6895] Setembro...| 70,75] Jaoeiro. . ... 63,72

554 - | 339 865 356 380 3713 382 374 ;| 342 370 373 360 |Fevereiro ..| 384 Janeiro..... 270
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Publicacdes recebidas

- » Gigherase
Almanach Palhares para 1906. [y grosso volume
com 306 paginas de leitura amena ¢ inleressante, e 360
de informae¢des uleis, £
~ Nas primeiras 306 paginas, a pacte lilleraria. leein-se
~artigos inleressantissimos sobre milhares de assunlos
varios. B ¥R 4
Nas reslantes, a parte informadora, encontram-seeseli-
srecimentos que actodo o momento. estivo: sendo: necessi-
rios, como regulamenlos, posluras: camararias, servieo
de camiohos de ferro, de tremvias, de theatros, dé' cor-
reio, de telegrapho, de policia, licengas, imposto do'séllo,
emolumentos adminis{rativos, jornaes, ele. "
I2 isto nflo sO de Lisboa; trala tambem de informar. o
respeilo de lodos os servigos, em - Loutenco. Maygues,
Loanda, Bailundo; Bihé, Catumbella, emflm ¢ um manan-
eial de informaegdes ‘a todos os respeitos indispensavel e
illustrado com mais 'de oilenta gravaras. -
Agradecemos a offerta.

- Lome = _-@
Brindes € calendarios

‘Da Fabrica de Conservas de Brandao Gomes, & €.
recebemos um mimossimo album com explendidas cro-
mophotypias, e tabella de pregos dos seus productos.

Do Armasem de viveres de Jose Affonso Vianna & C.°
recebemos um eleganle ealendario-reclamo com os pre-
cos dos generos que teem a venda. '

Da Fabrica de guarda-chuvas e bengalas de Ienri-
que Reys e Sousa, rua do Almada, 112, recebemos um
artistico calendario de algibeira, annunciando. 0s seus
produclos.

ba Pharmacia Franco, Filhos, em Belem, recebemos
um artistico bilhete de boas Testas.

A todos agradecemos a- corlezia.

TRACCAO ELECTRICA

»

Amcrlcd_

)

(1§

A applicacfio da electricidade para a lrac¢iio nas gran-
des linhas ferreas e de tralego intenso da America, co-

meca a enlrar numa nova phase, depois das experien- |

cias feitas pela Companhia Géral Eleclrica com a sua
locomotiva de 110 toneladas para.eorrenle counlipua, ¢
sobretudo eomo consequencin dos resullados verdadeiras
mente concludentes obtidos pela SociedadeWestinghouse

com a sua locomotivarvde 130 toneladas para eorreme |

alternativa monofasica ; a corrente allernativa €, como
se sabe, a que melhor se presta para os transportes de
energia a grande distancia, necessarios para as'grandes
linhas ferreas. 1

A Sociedade Westinghouse wi
interessante de seu novo sistema de tracedio monofasica
sobre o caminho de ferro de Nova York a:New Haven e
Hartford, eujo eomprimento de linha ¢ de 115 Kilomelros.

As locomotivas electricas sfio construidas para rebo-
car comboios de 250 toneladas. A velocidade commercial
compreendendo as paragens serd de 77 Kilometros por
hora ; cada locomoliva. cujo,peso é de 78 toneladas, serd
accionada por quatro molores monofasicos de 250 ca-
vallos atacando direclamente sem engrenagens, as rodas

da locomoliva de 1600*™ de diametro. Os mplores devem |

funccionar normalmente com uma velocidade de 230 vol-
tas por minuto em plena carga, a qual ¢ allingida s6
durante o arranque e aceeleragiio. Para as cargas infe-
riores, que siio em geral as condigdes de marcha nor-
maes, a velocidade do motor poderé allingir 500 voltas

or minuto correspondendo a uma velocidade linear de

150 kilometros por hora. £t
A voltiagem do trolley serda provavelmente de 6.600

voltios.

Uma particularidade interessante, é que sobre um per- |

je fazer uma applicacdo |,

eurso de 24 kilometros, eslas loepmolivas serlio alimen-
tadas" eom” torienté continda ; 08 mésmos interruplores’
-e regitadores-gervirfio para a-eorcente eonlinua e altee-- .
qaliva. Paca g umrclm,.t.:n_u.u..(;f_yzl:mfln conlinua emipregar-
se-ha o funecionamento, série pardllele. %

Logo que se empregam motores de-grandesfor¢a eomo
os d'estas locomolivas a ‘questigd que apresent maior
difliculdade ¢ a sua ventilagio.” POdem-se deixar; os mo- |
tores abertos de modo que a mareha da locomoliva theg - ¢
crie no interior umas eireulaciio dar sufliciente para o
Yesfriamento. ou entiio por meio da ventilagio avtificial: "+
O primeiro sistema que [0i o adoplado peli. Companhia, ™
Geral Electrica na st Tocomoliva de 110 tapeladas apre-_ ., ™
senla certos inconvenienles e uny d'elles 6. qué o ar &, ",
recebido perlo.do ehiio contendo pog conseguinleé aumaior:, - .
parte das vezes poeira ou humidade. A Sociedade Wes-
linghouse para -as locomotivas do ‘caminlio del ferro de o -
‘Nova York e Haptford resolviét @ qhiésido pela verttifagiio « -
dartificinl, pois que ellil ji era for Lssim dizer necessaria’” -~
para ‘redozir g0 'migiguu,u_},-'ji_’)]l}lTﬂﬁ’ e peso dos transfor- "
madores eslalicos inslallados sobrd as locomotivas. O ar
injectado nos cmolorgs, pode assimyser seceo ¢ isento, de.
Joeairas L S SR (- ] LI Maarid o .

Esta interessante applicaciio 'vae egnalmente “decidir
uma questioque tém dado logar ulimamente a nume- -
rosas controversias: ‘admittindo-se o prineipio daalimens = -«
laclio das lo¢omotivas por meio da, cotrente allernativa
monofasica de alla (ensdo, deve-sel transforthar esta cor-" *
rente, sobre a Jdocomaliva, em eorvente conlinua para a_  °
alimentaciio dps matores, ou devem-se alimentar estes °
directamente por meio de correnle alternaliva transfor-
mada em baixa tensfio?

Em todo o caso. a construecio d'eslas loeomolivas
mostra desde ja' a possibilidade de ¢oliocar am molor
monofasico de 230 cavallos com o induzido applicado
sobre um eixo moloy para uma via de 1.440™*° de bi-
tola, e sobre rodas de 1 600™ de diametro. | - TR W :

Como eoneclusiio pode-se dizer que a trac¢io menofa-
sica deuzum passo definitivo na applicagdio da elegtrici- : ;-
dade aos caminhos de ferro de (rafego intenso, e a So-
ciedade Westinghouse & qual se deve o desenvolvimento
d'este novo sistema, parece ter-adquirido resullados par-
ticularmente inferessantes que s portante imstathaci
lhe permittiva amplitte @fiida maid. oo
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AUTOMOBILISMO
] ot Wries A _—“ e
Comecou mo dia 20 do mez passado o servico' d'au-
{tomoveis entre Setubal e Sines, daecilitando a viagem'a
‘quem de Lighoa, Alémtejo ou'Algarve, se dirija para Al-
‘cacer do Sal, Grandola, S. Thiago do'Cacemou Sines.
“0Os aulomoveis acecommodam dezoilo passageiros com

as respeclivas bagagens, ¢ fazem o percurso de 110 Ki-
i

U FYT

L
Mometros com & velocidade anédia de 18 Kilomelros
hora. |- ! Ciln |

LR LG DAL | S Rtk @

Brevemetite. vae ser montado um servigo de carngi~ .o

Fras regularest de automoveis entre Oliveira de Azemeis,

Estarreja e Murlosa. ' ‘ :
Entre Aveiro e lhavo ja este servico estd montado,

sendo feito por um carro em 24 logares.

LINHAS PORTUGUEZAS

Dragagem do canal do Barreiro.— As minuciosas
sondagens feitas sob a direcgio do distinclo engenheiro
o sr. Santos Veiga mostraram a possibilidade de melho-
rar muilo o canal de accesso do Barreiro sem grande des-
pesa. Basta dragar entre as boias 1 € 3-A o necessario
para ficar um canal com a cota de fundo de 4™ abaixo do
zero hydrographico, ecom 40" de largura no fundo e com
taludes de inelinagfio muito suave. O canal serd delimi-
tado por duas filas de boias de cores differenles o que

A

&1

= S

- —
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permille, mesmo de noute, o conhecimento exacto da si-
tuagiio dos vapores. O custo da dragagem ¢€ inferior a
5:0005000. '

Esse trabalho foi auctorizado e vae-se proceder & sua
execuedio em quanto se conclue a ponte-caes do Barreiro.

Apparelhos de manobra e encravamento de agulhas
e signaes.—\ae-se proceder a experiencia, na eslagio
do Pinhal Novo. de um sistema de manobra de agulhas
a distancia por transmissiio rigida que simullaneamente
move os ferrolhos da agulha. As alavancas de manobra
de agulhas e signaes eslio reunidas e (::_1|1j|‘1;z:1tlas por
uma disposicio engenhosa que permille realizar os ne-
cessarios encravamentos para garanlic a seguranca da
circular.

Esse sistema é invento do sr. Lopes do Rosario, que
na sua elaboraciio recebeu do distincto engenheiro-chefe
te via e obras das linhas do Sul e Sueste, o sr. Augus}o
Sequeira valiosas indicacdes e conselhos que lhe permil-
tiram dar uma férma pralica & sua idéa. ]

Estacao de Alhos Vedros — [foi mandada construir
uma plataforma para passageiros na entrevia a fim de
de facilitar o servico na occasiio dos cruzamenltos, ali
frequentes. i

Estagao de Villa Pouca de Aguiar. — Foi mandada
construir do lado da povoacio sendo ligada com a E.
R. n. 5 por uma avenida de 12" de largura que torna
fucil e commodo o aceesso da estacio.

Alargamento da estagao da Regoa. — ['oi adjudicada
por 18:1383612 réis a empreitada das lerraplenagens ne-
cessarias para a ampliagiio do terrapleno exigida pelo
servico, ndio s6 da linha de Chaves, como de futuro pela
da da Regoa a Villa Franca das Naves.

Viaducto de 8. Lazaro.—loi adjudicada & Empresa
Industrial Porlugueza o fornecimento e montagem do ta-
boleiro metallico d’este viaduclo na linha da Livra¢iio a
Amarante por 5:9578000 réis.

A ponte Maria Pia.—(0 despeilo dos boalos que nada
Justifica e que leem sido propalados acérca da ponle S0-
bre o Douro, podemos assegurar que se leem procedido
a todos os trabalhos neecessarios para garantir a sua se-
guranca, e verificd-la, nfio havendo o menor motivo pa-
ra duvidar da solidez da conslruc¢do. .

A fiscalizacfio a que tem procedido a Companhia Real
lem sido rigorosa e as provas a que tem sido sujeita a
ponte teem dado plena garanlia da sua seguranca.

De resto nenhum facto tem vindo justificar os boatos
alarmantes que ullimamente teem corrido mundo.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

Esta ji em 1.241.000 pesetas, 80 nas duas localidades extremas,
a subseripgio de acgdes para a construcciio do caminho de ferro
de Motril a Granada.

*

0s estudos [eitos para a construcgdo d’uma linha ferrea de Baza
2 Huescar deram resnltados tdo satisfatorios que se pensa em fa-
zer um estudo definitivo d'vma linha muito mais extensa do que a
primitivamente planeada. _ ]

0s novos estudos sio orientados no sentido de ligar Baza com
a linha da Companbia do Novle, em Encina, para que quando es-
teja terminada a linha de Guadix a Baza, a Andaluzia fique di-
rectamente ligada com as provineias de Valencia e de Barcelona.

A linha assim projectada medird 220 kilometros de extensio;
60 de Buza a Huescar, passando por Benamaurel e Castillejar; 80
de Huegcar a Carava e 30 de Carava a Calaspassa, onde cruzard
com a linha geral da Companhia dé Madrid-Zaragoza-Alicante, se-
guindo depois até Encina.

ITALIA

A nova linha de Valinzana parte de Mestre, tocando nos terri-
lorios da provincia de Veneza, Padova, Treviso, Vieenza ¢ Belluno,
€ penetra no territorio austriaco em Tezze, no districto de Borgo
Val i :

disugana. . : : ;

Esta linha deve ser muito interessante para os towristes pois
Gue desde a riquissima planicie de Mestre a Bassano, até as mon-
tanhas de Bassano na fronteira austriaca, succedem-se panoramas
Cheantadores que por cerlo despertardo a curiosidade dos via-
Jantes, -

EGYPTO
Estd quasi terminada a linha do Nilo a0 Mar Vermelho. Esta
linha que tem um metro de largura, corre 130 milhas pelo deserto,
indo depois entrar em uma fertil regiio, em Suikat, bastante mon-
tanhosa e tanto que faz subir a linha a £.000 metros acima do ni-
vel do mar. D'ahi a linha prolonga-se até Suakin em rampa bas-
tante inclinada seguindo depois para Porto Sudan, umas trinta mi-

Ihas de distaneia.
TUNISIA

A Tunisia conta actualmente 4461 kilometros de linha ferrea
em exploracio dos quaes 314 sio de largura normal das linhas
francezas e 0s restantes 850 de largura de um metro.

A réde de caminhos de ferro tunisianos vepresenta um capital de
19.260 contos de réis, dividido por duas companhias: a de Bone-
Guelma que explora 918 kilometros, e a de Gafsa que explora 243.

Logo que estejam construidas as linhas agora projectadas, o to-
fal da extensio serd de 1.700 kilometros.

Estao j& muijto adeantados os estudos da linha de Kairuan a
Sbiba, devendo os trabalhos de construcgio comecar ainda este

d0nno. _
DAHOME

Foi aberta & exploragio em julho passado a secciio Toffo-Dan,
na extensio de 56 kilometros. Brevemente serd inangurada a seecio
Dan-Puinhan, na extensio de 50 kilometros. Nos 103 kilometros
que distam entre Cotonu, testa de linha, ¢ Toffo, durante o anno
findo, a média diaria de viajantes, por kilometro, foi de 75, ¢ 0
peso de mercadorias 10,500 lii[lc);_n';mmms. ; "

CHINA

Inaugurou-se a 14 de novembro ultimo, em presenca dos re-
presentantes estrangeiros e de grande numero de dignatarios chi-
nezes a inanguracdo da linha Pekim-Hanken.

Um comboio formado por vinte e cinco carruagens atrayvessou
o rio Amarello sobre a grande poule, que constitue a mais impor-
tante obra d’arte de toda a linha.

MEXICO

Procede-se activamente & construci@io d'uma linha ferrea de 33
milhas de extensio, entre Tuxpan e Colima, porto do Pacifico.

Espera-se que possa ser aberla & exploragiio no proximo mexz
de setembro.

Companhia &través 0 Africa
Relatorio do Conselho d’Administragao
(Conclusao)

Senhores accioniztas:

Todos os nossos esforcos teem convergido, como tendes visto
1nos annos anlteriores, para a diminuicio das despesas, quer na sé-
de, quer em Loanda e, da comparacio da conta de Lucrose Perdas
com as dos annos anieriores, vereis que 0 conseguimos na. maior
parte das contas.

Da mesma conta de Lucros e Perdas vereis que foi passada pa-
ra a conta de Lueros Suspensos a quantia de 231:3368820 réis.

Esta conta, augmentando extraordinariamente de anno para
anno em virtude da falta de resolugio, por parte do governo, sobre
a soluciio a dar aos negocios entre elle e a Companhia. retiramos
d'ella para a conta Augmento de Tarifas a somma de 82%: 7505570
réis, provenienle de importancias cobradas desde 1887 até esta
data pelo augmento de turifas cencedido pelo contrato de 14 de
marco de 1897.

Esta verba, que tem applicacdes especiaes, segundo o digposto
no mesmo contralo, que tem sido escriturada em conta especial
na escrite privativa da exploragiio-e que tinha sido levada a Lu-
Cros Suspemsos, passa a ter a sua touta especial na escrita princi-
pal pelos motivos assim apresentados.

. Tendo-vos dito no relatorio anterior que nao insistiamos sobre
a inconveniencia de se prolongar o anormal estado de cousas en-
tre 0 Eslado e a Companhia, porque o ex.= ex-ministro da fazen-
da, conselliciro Antonio Teixeira de Sousa, tinha proposto a no-
meagio de uma commissdo parlamentar, composta de membros de
todos os partidos, para se¢ procurar aquella solugiio e que essa pro-
posta fora renovada pelo seu successor o ex.= conselheiro Rodri-
£o Pequilo, nada ainda se fez, apesar d’essa forma ser a mais ra-
zoavel ¢ a que mais garantias offerecia de imparcialidade e de
justica,

E(in vista d'islo, esla Companhia para mostrar quanto estd com-
penetrada do direito que Ihe assiste e da confianga que tem no
resultado de qualquer meio que se empregoe para obter tal solu-
¢i0, enviou ao governo o seguinte oflicio que nao leve resposta:

[ll.=° ¢ Ex.=* Sr.

Approximando-se a epoca em que tem de fechar-se o balaugo
annual d’esta Companhia e organizar-se o relatorio para ser pre-
sente & assembleia geral, nfio posso deixar de referir-me nelle &
situacio da Companhia para com o governo.
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Comprehende V. Ex* quaes os inconvenienlez, cada vez de

maior gravidade, que resultam do estado anormil d'essa sitnacio

e do augmento correlativo da divida da Companhia ao Estado.e
da conta de reclamagoes a divimiv pela arbitragem : e, nessa con-
jectura é obvia a absoluta ¢ immediata necessidade de se regula-
rizar esse estado que ha de fatalmente ter um termo. '
Tem sollicitado esta Companhia dos governos que coneordem
com a arbitragem, estipulada no contrato de coneessio e nos, ¢s-
tatutos, quer para 05 casos relalivos 4 execucio do mesmo con-
trato, quer para todos 08 oulros casos que podem dar-se nas relin-
goes da Companhia com o Estado, oceorridos a proposito de qual-
quer dos outros lins para que a Companhia foi organizada, ¢ que
constam dos artigos 19, 2.2 ¢ seus §§ do mesmo estatuto. _
Nio tinha a Companhia de pedir ao governo a concessio da
arbitragem que por tal forma Ihe é assegurada, visto que €50 con-
pete ds estagoes competentes ¢ 80 a ellas teny de ser requerida,
Somefite a conviegio em que tem estado de que o governo com-
preenderia a gravidade da sitoaglo e procuriria resolve:la d'ie-
cordo com as circumstancias oceorridas ¢ ab mesmo tempo um
requinte de' consideracio da parte da Compahliia a tény desviado
de seguir aquelle caminho. ' .
E' natural que, quanto mais tempo se demorar tal solugio,
maior seja a difliculdade que ella apresente ¢; como a Companhia
em nada tem concorrido para essa demora, nenhuma culpa se |lfe
poderst attribuir das difliculdades supervenientes, :
tamo prova do que avanco ¢ pava desviar responsabilidadis,
permitta-me V. EX * que em breves palaveas en rememore os (-
elos fue se teem dado, consignando por esta forma o prozedi-
mento da Companhia. ,
Quando foi annunciada a reséisio violenta do contrato de on-
tubro de 1881 por officio de 25 de janeiro de 4892 esta Companhia
¢m oflicio do dia seguinte, 26 de jaucivo, lamenton esse acto irf-
fundamentado e, mostrando a falta de rasao da parte do qOverne,
protestava contra o facto. Dias depois em 13 de feverciro do mes-
mo_anno e a proposito dumas declaragdes feitas na camara peln
entio ministro da fazenda conselheiro Oliveira Martins, esta Coni-
panhia lamentava que, sem verdadeiro conhecimento do assunto,
se lizessem declaragoes 1ao prejudiciaes para 0s seus inleresses k
bom nome, das quaes podia resullar a infervencio dos Trustees, |
pedia a0 mesmo tempo a nomeacio de delegados de confianca do
governo que viessem examinar a situacio da Companlia e fiscali-
zar d'abi em deante 0s negocios d'ella
Em & d'abril de 1892 fazia a Companhia uma proposta tendente
a_conciliar 0s seus interesses com os do Estado, reservando-se o
diveito de fazer valer a legalidade dos contratos de 1891, que con-
tinuava a ‘consitleray inteira ¢ perfeita, no caso do governo-a nig
acceitar, eomo effectivamente niao aceeitou. f
Tendo-se réconhecido a certeza de que a linha '=eria terminads
no fim do anno de 1893, estabelecen-se essa data como limite da
construcgio, cessando entiio todos os encargos que 4 CHIPresa con-
structora da linha eramy impostos pelo contrato de construccio ¢
em officio de 43 de julho de 1896 annunciava a Companhia ao go-
verno a reclamacio que ia fazer baseada no rompimento do con-
trato de outubro }lu I8 e suas consequencias, :
Em assembleia geral de 41:de novembro de 1898 a que assistio
0 fiscal do governo, foi resolvido aceeitar a reclamacio daquella
empresa desde 1 de janeiro de 1894 lml'n ser peportada ao Bstadd,
e 1o relatorio de 4899 a Companbia declarava que faria valer, i 1i-
quidagio de conlas, a reclamagio pelos prejuizos derivados b
rompimento do contrato de {1891. : }
m 16 d'agosto de 1899 fez o Companhia nma proposta no Es-
tado tendente a regularizar a situagio pela qual entre outras van-
lagens dava ao Estado a do pagamento do sen eredito, e isto antes
de formulada e aherta a conta de reclamagdes, o que equivaleria
4 ndo existencia d'eslas. _ ; '
Nio qquiz o governo d'entio aceeitar essa propostay a todos ok
respeilos vantajosa, deixando de ser entip paga a divida da Com-
panhia ao Estado, em virtude da recusa do governo,
Sobre todas estas indicagoes da Companhia nunca 0 ZOverno
disse cousa alguma, assim como nunca repelliv a doutrina do di-
reito da Companhia 4s reclamagbes. Apenas quando em 1900 g

- Gompanhia abriv a sua conta de reclamacoes, 0 governo Ihe fez

- saber que nio Ihe reconhecia o direito de reclamar.

Foi entio que ella propoz ao governo a resolngio da divergen-

* cia pela arbitragem, alvitre-em que tem insistido constantemente

desde entdo, sem que governo algum, convencendo-se de (que esta
questio deve ter um termo, se compenetre dos gravissimos incon-
venientes de toda a ordem que fatalmente resullariio de tal estado

- de cousas.

De taes inconvenientes culpa alguma cabe a esta Companlia,
como acabo de demonstrar, e coherentemente com os factos pas-

- sados, de novo volto a pedir para que seja indicada a forma e oc-
- casido para ser assignado o compromisso d'arbitragem para deci-

dir sobre as reclamacoes que-esta Companhia apresenta, nomeada-
mente sobre as que dizem respeilo ao pagamento das garantias

em ouro. i
Deus guarde a V. Ex*—Porto, 17 de maio de 1905.

[fl.me ¢ Ex.e Sr. Conselheiro Manoel Antonio Moreira Junior,
Dignissimo Ministro da Marinha ¢ Ultramar—Lishoa~Pela Cofne

panhia Real dos Camtinhos de forto Atenvés d'dfricai O presidente
do-tonsello ‘de admitistiagho, Garlos Lapes. | .1 oy« oy |
Esta siluacio, que se toroa cada vez mais intolerdVel fa e ter
fatall ¢ brevemente wm  ermo; mab restintlo e al Campanhia
Oulro recurso, se essa sollicao e demorar, seniio o quet thefacolta
0 disposto no estatnta e o contiato de coneessiao, quesd requerer
a arbitragem i estagio competente, independentemente dogceordo
COM (3 SOVErLo. TN terh-adtiteited
Eucerramos o nosso relatorio agradecendo 1o nosso digno con-
selho fiscal a sua leal cooperagao ¢ o sew dédicado anxilio,—Porfto,
A1 de outubro de 1905. — Pelo consellio de administétao,” Curlos
Lopes—Joaquim Domingos Fevkeiva Cardoso, VRERaty 1)
VES , {Ti%ey ,

STl - USRITLLPIE PP W ¢ 1) Rl A0 WOV )

Arrematagoes

‘

Caminhos de Ferro do Estado

Direcedo do Minko o Pdt{ifo
Servico de construct}eﬁ ~—?lEi'lflprait'ncla'D :

Pelo presente se Fazpublico que no dia 31 de jancivo proximo
faturo, pelas dups horas da targde, se hivde, proceder perante. a di-
recgio d'esles caminhos de ferro, ¢ na sui séde nesta cidade, na
estacio de Campauhii, 10 concueso publico para a adjudicagio. de
uma empreitada de construceio de I'éi'ljatg Chagens, serventiag e
obras de¢arte, desde o perlil 38, além: do” Kilometto &, até o perfil

6,y além do Kilometro 12; na éxtensao de 8460 meteos do caminlio

de Terro da Liveacio a Cavés, 120 laneol Li VIRIGIO i Amarsmile.

- Odeposito provisorio para poder set admitlido a esta emprei-
tada como licitanle serd de 2:036 3000 réis, ¢ podera ser fuito até
as 3 horas da tarde da vesperado coneurso nas thesourarias de
qualquer das direceoes do Minho ¢ Doaro ou Sul e Sueste,

0 deposita definitivo sera de 5 por cento da adjadivagin, (pue
deverd ser Teito na mesma tesowraria onde Irouyer sido feito o

primeiro.

As propostas serdo apresentadas durante o lempo quea praca
estiver-aberta, podendo taimbem o8 licitantes enviar 4 esta divec-

Gio, em carta fuchada, as suas propostas acompunhadas do recibo

do: deposito provisorio ¢ do docomento exigido na ainew b) da
2.+ condigia da arrematagiio, constaute do respeetivp Programma,
entendentdo-se por este facto que desistem de tomar parte na lici-
tagho yerbal, se a houver, e do direito de reelamagio ACerGa dos
actos do coneurso, ' o e 4t e e

As condigoes da arrematigiio, o caderno de encargos, bém tomo
08 respectivos projectos, podem ser examinados’ fodos 08 dias
uteis, desde as 41 horas da’ maohd-ds 3 da tarde na Reparticio do
servigo de construecio dlesta diveccio, na rua da Estagao, 106, em
Campanhd; e em Lisboa na Direcgio dos Caminhos de ferro do
Sul ¢ Sueste. Porto, 28 de dezembro de 19035,

Prolongamento da linha do "Mlnho', de Valenga a Mel-
gago—1." lango : Valenga-Mongao

Empreitada A entpgos perfis 0 ¢ 15 do kilomotro 7
Extensao 7.500 metros, tervaplenagens, serventias, obras de arte cor-

- rentes, estacoes ¢ dependencias :

Pelo presente se faz publico que no dia 47 de feverciro, pelas
duas horas da tarde se ha de proceder perante a direceiio d'estes
caminhos de ferro, ¢ na.sua séde nesta cidade, ao coneurso pu-
blico para a adjudieagio de umb emproitada tfe.c(1||sll'u(:gﬁt) do
refevido caminho de ferro acima designado.

0 deposito pravisorio para ser admittido.como licitante serd de
8828000 réis, ¢ podera ser feito até as tres horas da tarde da ves-
era doconeurso nas thesonrarias de qualquer das direccoes do
L!inlm ¢ Douro on Sul ¢ Sueste, ) y

0 deposito definitivo, que deverd ser feito na megma thesan-
aria onde o hoayer sido feito o primeiro, serd de 3 por eento do
preco dia adjudicacio, . . .

As propostas seriio apresentadas durante a tempo que a Hlkiletl
estiver aberta, podendo: tambem o8 lieitantes enviar a esta direc-
cao, em carta fechada, as suas propostas acompanhadas. do recibo
do deposito provisorio ¢ do documento exigido na alinea b) da 2.2
condicio da arrematagio, constante do respectivo. programma, en-
tendendo-se por este facto que desistem de tomar parte na‘licita-
¢ao verbal, se a houver, e do direito de reclumagio acérea dos
actos do concurso, ¢ bickpd LMY i) b Yo ThOE) NI

As condicoes da arrematagio, o caderno de encargos, bem
como os respectivos desenhos, padem: ser examinados-lo 08 08
dias uteis, desde as 14 horas da manha as'3 da tardey no-seryico
de construcgiio d'esta direcciio, enr Campanlii, wa rud i Bstagiio,
106, ¢ em: Lishoa, na- Dircegio - dos Gaminhos de ferro do-Suk ¢
Sueste. Porto, 10 de janciro, de 1906. R
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VEIATANTE

AGERIDA. s

Preveﬁlmo’a 08 nossos leitores de que sfo estas a3 UNICAS casas que Ihes recommendsmos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

AIDE-MEMUIRE DU VOTAGEUR — Soisumn oo e e i A Bas

Motel Gallinha —Aposentos commados e ex-

ALOO Bn cnb tremamente aceddos. Cozinhdiexcellente Qar-

ros- para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Flevador — Grande Ilot_elda

BHRGA'BU Ni JESUS Boa Vints, — Servico de primei-

ra ordem. Banhos ¢ompletos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica..Aceio e ordem. Precos modi€os.
Motel Franciseo — Rua de San-

(“A,STtLLU BHANC to. Antonio — Bom tratamento,

accio ¢ commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama. =
l;l TR _motel Xunew. — Explendidos panoramas,quartoscon-
fortavels, servigo eésmerado Diaria, 23500 réis a

Grande Hotel — Geande Hotel

M A FH A MWotel Moreira, —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodaces desde 1$pooo réis por'dia até

13 500. — Reducciio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Wotel d’italle.—De 1.* ordem;

n“]NI ESTORI construido especialmente, proximo da

estagio e do Casino.’ Grandes salas — Accommodacées para fami-
lias. Cozinha e servi¢o 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-
to tado'o anno. Propr.— Petracchi Felice. . -

PARIS

otel Caraca. — O principal da cidade e

POHTA LEGH um dos melhores da provincia. Servico

bom e aceiado. Carro na esta¢io ao comboio do dia, de Lisboa:
Prop. Antonio-d'Oliveira Caraca.

ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglatefra, etc. — Rue Scribe, 7.0 . °

23000 réis. — Proprietario, lofio Nunes
CI N ‘.' B Motel Netto: — Servico de primeira ordem, aposen-
: tos conforraveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnilicas vistas .de terra e mar, casa de
jantdy para cem pessoas Precos razoaveis.— Proprietario, Romio

Garcjn Vinhas.
Botel Partienlar. — Servico de primeira ordem

tbP' NHU sala de visitas, pranog gabinete de lettura, etc., ete.

Mod?:i_dade dé precos,sendo um dos hoteis mais hem situados e que
mais; convem aos numerosos banhisras, — Propr., Seralim Pereira
EU' m AR AE Grande Wotel do Toursl. — 15, Campo  do

: I'oural;, 18. — Este hotel é sem duvida om

dcs pielhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

H Am B U‘H GU Waltor Muths & ﬂlllﬂér—_(-.;ﬂ;ﬂll'l‘lissﬁcs, trans-
‘ portes maritimos pelas mars importantes car-

reiras de vapores.— Servico directo entre Hamburgo ¢ Hespanha

LEIRTA
LISBO

Antonio €. d’Azevedo Ratalha. — Agente de trans-
portes pog caminho de ferro, commissoes. etc.

Braganza-Motel. — Salons— Yue splendide surla
mer — Service de 1.ef ordre. — Proprietario, Victor

SETUBAL

PO R Tﬂ Grande Wotel do Porte.—le meillear de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres.—

Salles de lecture et de réce »tion. Bains. Journaux.
P.u H I Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
: talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correin. theatros : moita central — Propr. | opez Munhas.

nho da Silveira, 134.

PORTO

PO H [ U motet Real. —Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico defronte da Estaciio € ntral de S. Bento, proximo & praca

de D Pedro. Prego rasouvel — Propr , Serafim Pereira.

Grande Hotel Experanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

3

Joito Pinto & trmiao, — Despachantes. —IXua Moust-

los aposentos; Servico primoroso; Disria 13200 a 2% 500. Prop.

l.ouren¢o & l.ourenco.
Gran Fonda de Madrid. — Principal

SEVI l' Ha ment, de Sevilha—Illuminac¢ao-electrica—Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

“ 3 .
Sassetti.
12 rtel Durand. —Rua das Flores, 71 —1# class. En-

LlSBU A glish family hotel—proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura,
LlSBU n C. Muhony & Amaral.— Commissoes, consignugoes, l

! transportes, etc. Vide annincio na frente da capa —
Rua_Augusta, 50, 2.°
s -

L —

L'S B'On”('uuho & Formigni. --‘,Arlip,os de tqerccarla. -,

do Mumicipio. 4, .5, 6 e'7.

iosq"m_oeos E PROPOSTAS GRATIS

It 3+ . -
-

Caminhos aereos dé todos os sistemas com vm ou com tres
cabaos.

Carris aereos subistituindo ‘vantajosamiente as vias portateis-
sistema Decauville.

Planos Inclinados para exploragoes de minas e pedreiras.

Funiculares para transporte de pessoas.

Apparelhos especiaes para carga e descarga de mate-'
riaes 1 0s portos, estagoes de caminhos de forro, etc.

Cabos-vias denominados BLONDIN para movimento dJe ter-
ras em obras de tepraplénggens.

Ronda de San Pedro, 58 — BARCELONA

Juato M. Estellex. ~—
Agente internacional

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes.
VIENN Motel Metropole — Morzinplatz, « a 4 (Caes de
Francisco José) — Grande hotel de 1.° ordem —

Grandes e pequenos aposentos por precos modicos, incluindo ser-
vico e luz electrica. Ascensor. Tarifa affixada em cada quarto. —
Sule Deposit Caisse. .. Speiser, director. L

Vias Aereas

Representantes exclusivos para Espanha e Portilgal
CASA FUNDADA EM 1854

RIVIERE

estabeleci--
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Dactyle

> _je
Modelo n.’ 3, Preco 300 francos
Modelo n.’ 2, Preco 250 francos

MACHINAS * *

R
DE ESCREVER

i - NWWW“WHWWWW“ ol

Rapidez na escrita ; Sl

Duracio garantida

LITGEIRESA

ESCRITA A’ VISTA. — Sem fitade A
tinta— Alinhamento 4 vontade. — Mu- #8

danca instantanea de caracteres. — “GHEZEY
Teclados portuguezes € para todas as linguas.

A DACTYLE n.’ 3 reune todos os aperfeicoamentos das melhores machinas
de escrever.

@ Machinas de calcular @

— Preco 425 francos
Somma, Subtraccdo, Multiplicagdo e Divisao

%« % % RAIZ QUADRADA & % =
=  RAPHIE L 55

Exactidao rigorosa
—fj=

A mancbra d'este apparelho wverdadeira-
mente extraordinario aprende-se em poucos

minutos.

F—” N E— e 2
Engenheiro das artes e manufacturas ¢ w @ @
O- ROCHEFORT 4G, BOULEVARD Hl!tUSSMANN—-PARI.‘.‘;p X

As machinas DACTYLE pédem ser vistas a funccionar
e adquiridas na redaccao da
| “Gazeta dos Caminhos de Ferro”—=R. Nova da Trindade, 48, LISBOA
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32 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VL AL STEAN PACKET CONPAN

SRSCS——E - MR SALA

'm 29 de Janelro saird o paquete A ragon para

Madeira, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo ¢ Buenos Aires

N= vapores teem magnificas accommodacdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comidi
portugucza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga ¢ passagens trata-se com o0s

Em [richoa:— James Rawes & C.* — R. dos Capellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

AGENTES

I Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
Madelrﬂ., Santos, Monlevideo € Buenos Ai-
~res, vapor inglez aragon. Siird a O du
janeiro.
Agentes, James Rawes & C.*, Rua de El-Rei, 3, 1.0

! ¢ Buenos Aires, vapor allemio
Mnnte"deu Pontos. Saird a 1% de ja-
nego. Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata,

' ’ (via Suez), vapor allemio
Afnca Onenta Herzo&. Saira a 29
de janeiro.

Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata, 8, 2.°

Br hla Victoria, Rio de Jabeiro e Santos, vapor
a v allemio SHio Paulo. Saird a 26
de janeiro. Agentes, E. George, Succ., Rua da
Prata, 8, 2.°

Barcelona, Cete o Marsetha, vapor frances

' Saint Thomas n. 1.
3 Saird a =27 de janciro. Agentes, Henry Burnay
e & (., Rua dos Fanqueiros, 10, 4.°

Dover e Hamburgo, vapor allemao
BOIU"ha, Cap Rlanco. Saird a 27
de janeiro Agentes, E. George, Suce., Rua da
Prata, 8, 2.°

Bﬂl‘deos vapor francez Amazone. Sai-
' rd a =205 de janeiro.

Messagervies Maritimes, Sociedade Torlades,
Rua Aurea, 32, 1.°

D ak ar. Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
* Montevideo e Buenos Aires, vap. fran-

cez Atlantique. Saird a 222 de janeiro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, R.

8,
Para e Manaus (via Madeira), vap. inglez &y«
selm. Saird a 17 de janeiro,

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

. e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Pdra Jerome. Saird a 227 de juneiro,

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

8. Francisco ¢ Rio Grande do
Parﬂnag"a. Sul, vap. allemio ¥archive-
&0. Saird a =23 de janeiro. Agentes, Henry

‘Burnay & C.*, R. dos Fanqueiros, 10, 1.°

Rio de Janeiro e Santos, vapor

Per"amh“-co' allemio P rinz Wz]tl-
demnr. Saird a 17 de janeiro

Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata, 8, 2.

Rio de Janeiro ¢ Santos, vap.

Pernambuco, B eo rins ™ ets vl
Friedrich. 8aird a 31 de janeiro,

Agentes, E. George, Suce,, Rua da Prata, 8, 2.*

¢ Hamburgo, vap. allemio B
Hﬂuerdam hia. Saird a « O de janeiro

Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata, 8,24

Principe, S. Thomé, Cabinila,
s- ”"ago' Ste Antonio do Zn_i}'e, Ambri-
zette, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Benguella,
Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2° Lobito, Mossamedes, Bahia dos Tigres ¢ Porlo

wandre. vi ez Benguella, Saird a =228 de ji-
vap. allemiio Corrientes. | Alexandre, vapor poriugutz F3eng :
Hamb"rgun su!m a 2205 de janeiro. neiro. Empresa Nacional de Navegagio, R..de El-Rei, 83, 1.°

India e Macau, vapor espanhol C.

Espa"ha- Lope= y,Lopez. Saird a

» 228 (e janeiro. Agentes, Henry Burnay & C.»,
» Rua dosfFanqueiros, 10, 1.°

Glbra“ar Genova, Leorne, Nopoles. Bari,

» Ancona, Triesre e Fiume, vapor
inglez Wy ria. Sawi a 17 de janeiro. Agentes,
E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré, 6%, 1.

vapor allemio Belgrano.
Hamburgoi Sa!]r.’:a 17 de janeiro.

s Thﬂmé Loanda, Lourengo Marques, Bei-

- ' ra ¢ Mogambique, vapor portu-

guez Poxrtugal. Saird a L de fevereiro,
Empresa Nacional de Navegagdo, Rua de El-

Agenles, E. George, Succ., Rua da Prata, 8, 2.°

Ha'r ¢ Hamburgo, vapor allemio Para-
nagud. Saird a 18 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & C.2, Rua dos Fan-
 queiros, 10, 1.0

y. ¥ S Thiago, Ilhas Menores de Cu-
b' Ice“te' bo Verde, Bissau e Bolama, yap.

portuguez Bissau. Saird o 4™ de 1:11!01!‘0.

l uitos, (via Madeira), vap, inglez Hilde=
Empresa Nacional de Navegagio, R. de El-Rei,

» brand. Saird a 23 de janeiro.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

: (directo), vap. ingl. Clement.
Lwerpno Saird a =21 de janeiro.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

(\;iha}hllu\‘rw, vaporinglez Penine
Lﬂndres sula. Espera-se a 16 de juneiro.

’Agelltus, E. Pinto Basto & C.2, Caes do Sodré,
6%, 1.°

| Santa Maria, S. Miguel, Terceira
Made"‘a‘ Graciosa 1Pi"ni:ﬂ, S, J()f'g.:c (\’ill;i
N das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
bt guez S. Miguel. Saird a 220 de janeiro.
Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 8%, 2.¢

' Rio de Janeiro, Montevideo,
S' v":ente' Buycnos Aires, Valparaiso ¢ mais
yortos do  Pacifico, vapor inglez Oxravian.
Saird a se-a de janeiro.
Agenlgs, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré, 64, 1.

ip Barcelona, Cette e Marselha, vapor
fanger. francez Saint Jacques n®
2255, Saird o 19 de janeirg, Agentes, Henry Bur-
nay & C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 4.°

Vigo, LaPallice ¢ Liverpool, vapor ingles Vi=
' ctoria. Siird a 26 de jaoeiro. |
Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodre,
6& f‘o




