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SOCIEDADE
PROPAGANDA de PORTUGAL

E9 este o titulo com que, em definitivo, ficou a nova

aggremiacgfio que, segundo aqui dissémos no nu-

mero passado, foi fundada.em 28 de fevereiro.
Nio é vaidade de quem a iniciou dizer ja que este fa-
clo deve ser considerado um dos mais notaveis do nosso
paiz, nos ullimos tempos. Ja o tem dilo toda a imprensa
que da nova socledacle se tem occupado, em lermos 0s
mais elogiosos; reconhece-o todo o publico que vé, cdkn
enthusiasmo uma reuniio de homens recrutados entre as
mais importantes classes, decididos a trabalhar com um
empenho pelo rejuvenescimento do paiz, pelos seus pro-
gressos materiaes e moraes, que operardio, num conjun-

| cto admiravel, a sua transformacfio, dentro de poucos
| ANNos,

Idenlicas instituicdes existem ja em todas as outras
nagdes; e os beneficos effeitos que ellas teem produzido,
de anno para anno se viio accentuando por tal forma,
que oulras nag¢des, mais remissas, se teem apressado em
imitar o exemplo.

E note-se que, for¢oso é dizé-lo, em parte alguma uma
sociedade, no genero da que Portugal vem de fundar,
era @0 necessaria como aqui, e em parte alguma ella
lem a cumprir tdo alta missdo, tdo vasto programma de
iniciativas e actividades a por em pratica.

Porque bem pouco temos pensado em exercer o cargo
que a nossa posicdo geographica nos garante, em utili-
zar as vantagens que o nosso bello clima nos dé&, em
tirar proveito das bellezas que o paiz encerra, nos seus
pontos de vista admiraveis, na sua vegetacdio, em que
toda a flora mundial se ostenta exhuberante; porque re-
traidos no nosso viver modesto, filho de um espirito
pouco dado a grandes expansdes, considerando-nos
pouco—muito pouco, muilo menos do que sOmos—temo-
nos limitado quasi que a viver de nés proprios, numa
orbita acanhada de aspiracOes que nfio viio além de uma
exislencia quasi que isolada.

A nossa lerra, como a nossa casa, ndo tem por nos
sido considerada em estado de receber visitas.

Como o honesto aldefio que fica vexado ao receber o
senhor que vem da cidade, n6s temo-nos sentido aca-
nhados com a visita do estrangeiro, achando que o ta-
pete de verdura que as nossas montanhas lhe offerecem
ndio eslé bem tratado, e que o panorama que das nos-
sas janellas se disfructa ndio ¢ bastante vasto.

E nd@o obstante, elle, que tem visto tudo, que tem
percorrido os paizes mais adeantados; elle que a custo
se amolda & falta de commodidades que, de facto, os
nossos alojamentos lhe dfio; elle perdda essas deflcien-
cias e diz-nos aqui, e proclama 14 fora, que Portugal é
um paiz encanlador. .

Pois a Sociedade «Propaganda de Portugal» tem essa
dupla miss@io a cumprir—missfio internacional, mostrando
aos eslrangeiros que o ignorem 0 que o nosso paiz tem’
de altrahente—miss@o nacional, fazendo sair o nosse
povo do marasmo em que tem vivido, para que melhore
todos os servigos publicos e particulares que implicasy
com uma larga expansdo de excursionismo nacional e
estrangeiro; para que entre francamente no caminho do
progresso, (ue a nova associaciio vem apontar-lhe, ou
melhor, que ella vem incila-lo a percorrer, arrancando-o
dos seus costumes de modestia injustificavel.

Sd@o eslas as bases do seu programma, é esse o lema
da sua bandeira que tfio svmpalica se torna, por isso,
que de lodas as partes chegam, & nascente iniciativa,
adhesdes imporlantes e incitamentos os mais valiosos.

Como critica popular dos seus intuitos e dos seus effel-
tos, ha j&, consagrada, na rua, nas conversas dos clubs,
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nas diseussoes ., da arcada, pos dialogos familiares, a
bella expressfio do aceordo que por toda a parle a ideia
tem encontrado: « ¢ .

«Nfio se compreende como isto ja nfio esta feilo ha

uitos. _ Vdgte ', S, -

E' a repelicio do problema do ovo de Colombo.

Tem razido a observacio, como explicaciio tem o fa-
cto: E’ que quem nisso pensou ha mais de 17 annos,
(desde 1888) niio podia” prevér—e nio o imaginava
mesmo agora, ha quinze dias, comquanlo os seus receios
d’um, pallido resultado fossem hoje tienos justificados —
que o espirito publico recebesse a ideia com tanlo en-
thusiasmo; e mais do que isso, porque todo o bom exito
d'uma empresa depende da actividade e dedicagiio dos gue
a realizam ndo podia prevér que enconlraria a secundar-
lhe o esforco, apliddes (o devoladas, vontades tio firmes,
ena-l!g-i_‘tus [@o pronlas & por-se ao servigo da boa causa,
ao gervigo, do paiz, em veral, =~ . \

A esse putthado de benemeritos ha de o futuro fazer
justica, sempre que aulira os lucros d'esla empresa «
que esses, aos quaes pouco tempo lhes deixam as suas
occupagoes diarias e impreteriveis, sacriflcam as poueas
horas que deviam. consagrar.ao descanso, trabalhando
com, afinco na preparagiio de lodo o necessario para a
fundaciio da sociedade

Tem sido esle tambem o caracleristico d'esla aggre-
miagio. i

Caso novo ho paiz, hinguem se escusa ao trabalho;
ninguem falta & comparencia. ninguem, por uma intran-
sigencia de espirilo, deixa de prestar o seu accordo as
idéas da maioria, ninguem por uma indolencia de von-
tade: deixa de emitliv o seu parecer dependente de estudo
acurado e ulil.

Algarismos nfio sdio demais, como exemplo:

Na primeira reunido, de que démos aqui noticia, foram
convidados 80 individuos das mais distinclas classes 50-
ciaes: acodem 52 com a sua presenca e 14 communicam o
seu aceordo por escrito. Na reuniiio da Grande Commissiio
Installadora, de 30 vogaes comparecem 22, justificam 6
a- sua ausencia por escripto, e um verbalmenle—um
unico vogal deixou de comparecer. Nas reunides da
commissiio de estatulos, de 11 individuos apresentam-se
10, poucos minulos depois da hora!

Que lodos os que teem feilo parle de commissoes e
assembleias no nosso paiz digam se ja assim viram de-
dicacoes mais acrisoladas por uma causa, e mais auspi-
ciosas esperancas de um fuluro de obra séria e ulil cormo
resultado de uma ideia.

Seria longo enumerar a quantidade de adhesOes, algu-
mas de grandiosa importancia, que a nova assoeiagio
ja lem e que todos os dias chegam ao conhecimento da
COMMISSRO.

Neste ecaudal de sympathias um amigo dedicado tira
dos medianos recursos uma verbia—que seria modesta
dadiva d'um milionario mas que ¢ valioso donalivo da
mio de quem nio o é—e depde H03000 réis na mio do
iniciador. para as primeiras despesas: um distincto lente
da Universidade de Coimhra vem offerecer-se para pro-
pagar a. ideia naquella importante cidade academica.
Alparte os jornaes de Lisboa, que todos teem tido pela
Sociedade os maiores disvelos. occupando-se della, al-
guns, no seu logar de honra, a mais popular folha por-
tuense enche columnas com enthusiasticos incitamentos
e saudacdes a tio palrioticos inlenlos.

Bem compreende o Porto, e bem o faz perceber por
esse seu orgdo na imprensa, quanto bem lhe advird da
«Propaganda de Porlugals.

O Porto a que podemos chamar «a capital do pitloresco
portuguez», o Porto da actividade e da industria; o Porlo
do trabalho e da tenacidade na lucta pelos seus melho-
ramentos, tem que ser um cenlro importantissimo de
irradiaciio da nova ideia.

Niio se limilara, num futuro proximao, cremo-lo, a4 uma
simples delegaciio o que a Sociedade deverd ler, no
Porto, mas -como que uma segunda seéde, onde se
agremiem as achvidades que a cidade invicla € sempre
a %Qim’eim a exemplilicar.

Vae longa esla exposi¢io, mas como 0 assunto 1fo
irifilamente se liga com a especialidade da nossa Ga-
setaq e como a «Propaganda de Portugal» néio tem ainda

0 seu orgfio na imprensa, nio podemos deixar de acom-
panhar aqui os primeiros aclos d'essa sociedade, com-
pendiando-os num registo facil de consultar.

As bases de fundaciio da Sociedade foram approva-
vadas em reuniio da’ Commissio Installadora de 14 do
corrente siio as que constam do seguinte

Programma

Com o titulo Sociedade Propaganda de Portugul, é
fundada wna associaciio tendo por fim, pela sua acgio
propria, pela intervengiio junto dos poderes publicos e
administracdes locaes e pela collaboragiio com estes e
com todas as foreas vivas da nagiio. promover o desen-
volvimento intellectual, moral e material do paiz e, prin-
cipalmente, esforgar-se por (ue seja visitado, admirado
e amado por nacionaes e estrangeiros.

A sociedade ¢ absolutamente alheia, no desempenho
dos seus fins patrioticos. 4s'questdes politicas e religidsas.

0s seus meios de acg¢lio sdo os seguintes:

Accgéo propria:

a) Organizar e divulgar o inventario de todos 0s mo-
numentos, riquezas artisticas, curiosidades e logares pit-
torescos do paiz, e de todas as praias, thermas e loga-
res de montanha adaplaveis as curas de ar ou ao alpi-
nismo. sua exposigiio, clima, ac¢lio therapeutica, aloja-
mentos e communicacdes lerrestres, fluviaes ou mari-
timas:

by Publicar itinerarios, guias e carlas roleiras de Por-
tugal:

¢) Organizar ou auxiliar excursdes e passcios terres-
{res. maritimos ou fluviaes, e collaborar nesse sentido
com as sociedades congeneres: - -

d) Promover, por meio de congressos, exposi¢oes, di-
versoes e festas, a concorrencia dos estrangeiros, ¢ uma
cireulaciio cada vez mais acliva dos nacionaes dentro
do’ proprio paiz: '

¢) Ministrar. na sua séde ou por inlermédio dos seus
delezados ou representantes nos diversos pontos do paiz,

indicacies necessarias a quem viaja por curiosidade, dis-
raceiio ou saudes;

res e hydrotherapicos. companhias de transporles, com-

L

merciantes, ele., plantas de installagdes, tabellas de pre-

¢lo e regimen e holeis, empresas de lransporte e ser-
vicos locaes necessarios aos excursionistas, auxiliando

dignos de recommendaciio: .
h) Estudar todas as questdes de inleresse geral con-
nexas com os fins da sociedade (Regulamentos adminis-
rativos, viaelio terrestre e marilima, illuminacao, alfan-
legas, medidas sanitarias, hygiene publica e privada,
porlos francos, ele.) ,
i1 Fundar uma revista, orgdio official da sociedade,
contendo todas as informagdes uteis aos seus fins;

i) Promover para os seus associados, junto das com-
panhias de caminhos de ferro,
administractes publicas e locaes,
los hydrotherapicos, casas commerciaes, ele., quaesquer
coneessoes ou vanlagens,

Acgao junto dos poderes publicos e administra-
¢coes locaes: _ | . ;

a) Pedir aos poderes publicos e administragdes locaes
a remocao de todas as difliculdades oppostas & livre en-
lrada, cireulaciio e saida de nacionaes e eslrangeiros:

b) Collaborar com o Estado e com as corporagoes lo-
caes em tudo quanto possa valorizar as bellesas natu-
raes do paiz, conservar o seu palrimonio arlistico, aug-
mentar o seu conforto malerial e facilitar as communi-
cacoes, tornando as excursbes commodas e apraziveis;

¢} Promover a inslallagao de postos de socecorro nos
logares isolados, postes indicadores nas estradas e seus
eruzamentos informando sobre logares e monumentos
interessantes, a4 entrada de descidas perigosas ¢ em ge-

1 lodos os excursionistas, nacionaes e estrangeiros, as .
f) Fornecer a holeis, casinos. eslabelecimentos balnea- |

indicacoes hygienicas e listas de. objeclos de uso cor- -

COs, : . .
ronte nos grandes centros de villegiatura e excursio- |
Nismo; :

o) Promover as reformas e melhoramentos de installa-

com a sua publicidade 0s que se tornarem e mantiverem

-

.
L4

empresas de navegachio;
hoteis e estabelecimen-*
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ral a balizagem clara. expedila e complela das vias de
communicaciio e a illuminaciio das costas maritimas.

Accgao internacional :

Cooperar com todas as associacdes similares estran-

geiras (Sociétés de développement, syndicatos de inicia-
liva touring-clubs, ele.) e com as agencias de viagens,
recebendo e prestando todos 0s servigos que, de accordo
tom os seus fins, puder receber e retribuir.
_b) Promover uma larga propaganda no estrangeiro a
favor do paiz, por intermédio das legacdes, consulados,
Camaras de commercio, agencias, privativas da sociedade,
ou pela accio individual ou collecliva dos seus socios.

Sede da Socledade:—Lishoa, com expansio em lodo
0 paiz por meio de filiaes, secedes ou delegactes locaes.

Condigoes de admissao na Sociedade :
Havera cinco classes de socios:

a) Socios «effeclivos», o8 quaes pagardo a quota an-
nual que elles proprios fixarem no aclo da insericfio,
niao podendo porém a referida quota ser inferior a 13200
reis. As quotas de 23000 réis ou mais poderdio ser pagas
em preslacoes semestlraes;

b) Socios «auxiliaress. 0s que pagarem por uma s6 vez
quantia nfio inferior a 503000 réis. ou ndo inferior a
208000 réis annuaes;

¢) Soecios «benemerilosy, 08 que pagarem por uma so
Vez quantia nfio inferior a 5003000 réis;

d) Socios «honorarioss, os que houverem prestado &
Sociedade servicos excepeionaes e relevanles;

e) Socios «correspondentess, 0s portuguezes ou estran-
geiros, niiv domiciliados em territorio portuguez, que
Prestarem servigos & Sociedade, ou que a direcgiio jul-
2ar aptos para os preslar.

Os socios effectivos que pretenderem remir a sua con-
tribuiedio, pagardio vinle e cineo vezes a quola minima,
ficando isentos de qualquer pagamento futuro. Nas
Mesmas condigdes ficarfio lodos 0s socios que houverem
Contribnido por uma s6 vez com quantia nio inferior
aquella,

Podem ser socios quaesquer individuos nacionaes ou
eslrangeiros, maiores, dos dois sexos, ¢ 0s menores de-
vidamente autorizados. Poderfio tambem inserever-se co-
Mo socios, em qualquer das trés primeiras cathegorias,
48 collectividades legalmente constituidas.

Lo considerados socios fundadores os (que se inscre-
verem em qualquer das tres primeiras cathegorias até a
approvaciio dos estatutos,

Lisboa, 10 de Marco de 1906.

Antonio d'Oliveira Bello, delegado da Associaciio Com-
mercial de Lisboa.

Elysio Mendes.

Jayme Neves.

S. de Magalhfies Lima.

Antonio Ferreira de Serpa.

Antonio Carrasco Bossa.

Jofio de Caires.

Cunha e Cosla.

Jayme Viclor.

José Fernando de Sousa.

L. de Mendonga e Costa, secrelario.

Este programma vae ser distribuido, em muitos milha-
res de exemplares, por todo o paiz.

 Conct hoteis

Concurso de

Em tempos noticiou a Construccio Moderna que o Tow-
7ing Club de Franca linha formulado o programma de
um concurso relalivo a installacio de holeis.

Ch«%}ﬂra sabemos que aquella sociedade e o Automovel

2 de Franca vio fratar do mesmo assunlo. )
i acl?m[::l“ma sessiio decidiu-se que uma commissiio inter-
brds da estabelecesse o regulamento. Um dos mem-
ot uecomn.ussiin, que desejou ficar anonymo, annun-
fesl-aqgn Dﬂ!a dar a mnximu_lmpormnch} a esla mani-
b 13t q acrescenlara a quanlia necessaria para elevar

i al dos premios a 1.000 francos.

SPeramos, commenta o nosso collega parisiense Le

. " 2 ; "
el ]
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Bdatiment, que se ndo applicarfio a dar origem ao appa-
recimento de grandes caravanserails cosmopolilas, mas
que preferirdo a eompleta reconstrueciio das velhas hos-
pedarias de provineia que geralmenle deixam a desejar
sob o ponto de vista da limpesa e do conforto.

Muitos proprietarios de esles eslabelecimentos deseja-
riam cerlamente progredir, mas faliam-lhes os capitaes
necessarios.

Conviria porlanto suseilar a creacfio de um banco que
faca os adeanlamentos necessarios a estes donos de hos-
pedarias, se se querem conseguir resultados praticos.

Demais esle banco nfo teria que laslimar-se das suas
operacgoes, porque se reconheceu que o dinheiro collo-
;:adu na industria da hospedagem da rendimento excel-
enle.

Tambem se deveriam estabelecer fora das cidades, nos
silios pitorescos. albergues que seriam [requentados ape-
nas por excursionistas. A necessidade de fugir annual-
mente durante algumas semanas da existencia agilada
que se tem nas cidades modernas garantiria uma clien-
lella numerosa a estes estabelecimentos.

Mas a primeira condi¢io que deve impdr-se é a de dar
& construcgiio, ao mobiliario e divisdes uma simplicidade
alegre junta com um conforto racional e com precos mo-
derados. :

Glosando sobre o que esereveu Le Bitiment nolare-
mos que conla 0 nosso paiz pelo menos uma associacéo
de excursionismo, o Real Auwlomovel Club de Poriugal,
mas legitima ¢ a presumpedio de que mais algumas haja.

Ora andamos sempre a elogiar o nosso clima, a bel-
lesa azul do nosso ceu, o pitoresco das nossas monta-
nhas, a poesia das nossas praias e lodos a gastar todas
as figuras de rethorica que o assunto pode suggerir. Mas
praticamente. .. nada ou pouco menos. ;

Quem isto escreve tem percorrido mais de uma vez
regides do paiz que deviam passar por civilizadas. toda-
via ainda nao esqueceu que em Serpa esleve numa hos-
pedaria, a melhor da localidade nesse tempo. em que,
teve de lugir da cama, tamanha era a quantidade de pa-
rasitas que o assaltaram logo que apagou a luz.

Cerlo é que nunca deixou de viajar com uma lata de
pos de Kealing, mas naquella occasiio demordra-se por
fora de casa mais tempo do que de costume e tinha-se-lhe
acabado a provisdo.

De outra vez, na Calheta, na ilha da Madeira, chegou
a persuadir-se que eslava na costa da Guiné, nalgum
dos portos menos frequentados. Embareara no vapor, ao

tempo perlencente & casa Blandy, Brolhers & C.° e que

talvez hoje ainda seja 0 mesmo. O mar estava um tanto

picado. De terra veio um homem a nado que apenas tra-

zia uma langa e um cabo atado a um braco ou a cintura.
Este pormendr da posi¢iio do cabo nfio tem de resto im-
portancia. De bordo atiraram-lhe outro cabo. que dada
a agita¢io do mar, o homem néio poude apanhar senfio &

terceira tentativa. Nadando entfio apenas com as pernas

oude fazer um no6 de mar com os dois cabos e, esta-
belecido assim o vae-vem, la foi para terra. Desceu en-
tho dos turcos o barco de servigo do vapor que foi indo
para terra levando de cada vez um numero limitado de
passageiros. Ao chegar proximo &-praia, toda de calhau
rolado, os” remadores pararam. aguardaram uma vaga,
embicaram o barco a ella e deixaram-o ir assim para
terra, alado rapidamente pelo cabo. Ali uns homens j&
para isso destinados pegaram nos passageiros As caval-
leiras e 14 foram fugindo a nova leva de mar. A prafica
do arraes para escolher a vaga que lhe convinha demo-
rara o desembarque extraordinariamente.

Quem isto escreve, mais de uma vez esfregou os olhos
para se convencer que a vista o ndo enganava e que
aquelles homens nio eram sulas, nem biafadas, nem pa-
zge{s nem outros personagens de carapinha e grossos

eicos.

Ainda na ilha da Madeira, no Paul da Serra, disse-lhe
0 empregado que o acompanhava que tinha prinei-
piado num dado silio a Estrada Real n.° 26, se bem se
recorda, do Paul da Serra para S. Vicente. Olhow quem
islo conta para todos os lados, pesquizou de perto, poz a
mio em vizeira ao nivel das sobraucelhas, puxou por
um binoculo e com-elle nos olhos fez o towr d'horison,
abriu-os, fechou-o0s, concentrou a sua allenc¢iio, 0 mais

NYQUV
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gue poude em lodas as inlermescencias do terreno e por
m ndo teve remedio sendo perguntar onde estava a es-
trada. Foi-lhe indicada uma especie de larga parede de
pedra secca medindo cérea de um metro acima do ter-
reno adjacente. Era isso que se linha condecorado com
0 nome de Estrada. Descendo ainda essa supposta estrada
para S, Vicenle topou com um sitio denominado As zol-
tas onde se seguem umas apos oulras curvas com Llres
e quatro metros de raio se tanto, algimas das quaes
teem a sua convexidade volltada para a ribanceira. que
méde ali algumas centenas de melros de allura.

Mas ainda no continente vemos cousa parecida. Des-
cendo numa occasiiio na Serra da Estrella o caminho do
Sanatorio para Aldeia do Carvalho, succedeu que num
certo ponlo quem narra esta veridica hisloria aconse-
lhou a um collega, e oulros amigos com quem ia e aos
guias que enumerassem bem o0s 08so0s para conferirem se
chegavam todos 14 baixo, proximo da ribeira. E isto era
um caminho trilhado e frequentado.

Mas, para qué ir tdo longe? Bem perto de Lishoa e de
Setubal existem as ruinas do castello dos [reires de S.
Thiago. E’ lastimoso o que ali se vé ¢ comtudo o pano-
rama que se desfruclta do castello de Palmelia ¢ admi-
ravel. Ao norle, o estuario do Tejo e a extensa planura
que se desenrola até o mar e sé perde nos confins do ho-
risonte a leste. Ao sul, a bacia do Sado, Setubal, o mar,
as dunas da Comporta. as ruinas de Troia. Orlando o
Tejo a casaria de Lisboa.

Pois bem, nfio ha quem olhe para o que resta do cas-
telly da ordem de S. Thiago e o que ali se palenleia é
asqueroso de porcaria e de desleixo.

Se considerarmos ainda que em Cascaes nfio ha um
hotel capaz e se formos para os lados de Alemquer, ou
Villa Franca ou de Mafra achamos cousas parecidas no
tocante a hospedagem.

Se ja numa capital de districto quem isto escreve leve
a perfeita no¢fio do que era ndo ler morada cerla e se
fosse chamado a perguntas pelo servigo policial poderia
dizer o cargo oflicial que exercia mas ndo designar a
morada em que habilava!!

O sr. conselheiro Espregueira que conhece o paiz a va-
ler tinha apresentado em camaras uma proposta para
promover a construc¢iio de hoteis isentando-os tempora-
riamente do pagamento de conltribui¢des de registo, pre-
dial, industrial e de séllo.

Era talvez um meio de emendar as deficiencias apon-
tadas, certamente, nfio o mais perfeito porque o capital
de bom grado concorreria para o desenvolvimento da
industria da hospedagem, se ali visse condigna remune-
raciio e essa sO s¢ evidenceia pela concorrencia perma-
nénte de viajantes e niio pelos evenluaes que acodem as
festas, romarias e feiras.

Ao Real Automovel Club de Portugal e s diversas so-
ciedades excursionistas compeliria fazer algumacousa no
sentido de atrair concorrencia a localidades nossas. Or-
ganizar festas e correr »ecords é lalvez mais bonito mas
cerlamente menos util.

De resto, a falta de hoteis capazes no paiz estd bem
comprovada pela carla que o locatario do holel do Bus-
saco escreveu ao ter conhecimento da reuniiio de 28 de
fevereiro ullimo promovida pelo nosso director, inserta
no presente numero da Gazeta dos Caminhos de [erro
¢ ainda ella demonstra com algarismos e com valores,
isto é com o0s unicos argumentos realmente convineentes
quanto um paiz pode lucrar com a explora¢iio do seu
clima, das suas paisagens, de todas as suas manilesta-
¢Oes de actividade.

Da reunidio promovida por Mendong¢a e Cosla ja resul-
tou para quem isto escreve saber com niio pequeno ju-
bilo que a Uniao Velocipedica Portugueza conla delega-
dos em muilas terras do reino! e que em bastante ou-
tras existemn eslabelecimentos que offerecem vantagens
aos socios d'aquella agremiagiio 2. Conseguiu pois a
Unidao Velocipedica Portugueza j& bem mais do que o

—

(Y) V. UnidoVelocipedica Portugueza - Boletim official mensal.

Numero 3. de 1903 p. 7.
() V. Boletim cit. Numero & de 1905 p. 2 e 3.

Real Automovel Club para que se appella noulra passa
gem de esle escrito.

A Sociedade Propaganda de Portugal originada da
reunifio de 28 de fevereiro passado, ja tem pois a vanta-
gem de tornar conhecidos esforcos que sO eram sabidos
pelos iniciados: porque, por mais que se diga, em Portu-
gal temos todos médo de dar nas vislas; somos todos
propositalmente modestos e decerto obedecendo a esses
intuitos é que a Uniao Velocipedica naio dava a conhe-
cer os seus trabalhos e agora lalvez se zangue por fa-
larmos de elles aqui.

Pois tenha paciencia por deixar cair o sen segredo nos
ouvidos de um linguareiro, que niio gosta de modestias
descabidas e que a considera quasi como uma doenca
nacional.

De resto, ja um professor de medicina que foi um pii-
Moroso romancista esereveu pouco mais ou menos que
foi preciso que os inglezes valorizassem o vinho do
Porlo e que os allemiies apreciassem Camdes, para nos
nos envaidecermos por produzirmos um e deixarmos de
lér o outro apenas em familia. E o mais curioso é que
esse mesmo romancista den uma das mais brilhantes
provas de que a modestia ¢ um defeito organico porlu-
guez, porque. chamando-se Gomes Coelho. escreveu sem-
pre eom o pseadonymo de Julio Diniz.

Mello de Mallos.

————— R —— e

Uma carta interessante

Bussaco, 3 de marco de 1906.—S87». Mendon¢a e Costa.
—Lisboa.

Reeebi a sua earla e por ella vi 0 projecto de organi-
zagdo da Sociedade de Propaganda, projecto pelo qual
o felieito.

Com effeilo o que v. inlenta crear em Portugal existe
em quasi todos os paizes onde o excursionista estran-
geiro vae deixar o seu dinheiro e animar o commereio
sob todas as formas.

Ha ja& muito tempo que as auctoridades, as corpora-
coes e associagoes de todo o genero consideram a éndus-
lria dos estrangeiros de grande interesse vital nfio 86
para determinadas localidades como para o paiz em ge-
ral visto que o dinheiro despendido pelos exeursionistas
vae augmentar a riquesa nacional, e porque aquella in-
dustria exige menos capitaes e fadigas do que outra qual--
quer.
lAssil'n como a Suissa capilaliza as suas moutanhas,
pode Portugal vender o seu sol de ouro, 0 seu incom-
paravel clima, as suas bellesas naluraes, que nfio teem °
rival na Europa.

Tudo isto precisa ser conhecido. Ha por toda a parle
genle rica que se dard por salisfeilta vindo a Porlugal
trocar o seu dinheiro pelo prazer de vér as suas ridentes
paisagens, aquecer-se ao seu bello sol, gozar a docura
do seu clima.

As necessidades da minha industria teem-me obrigade
a percorrer uma grande parte do globo, e posso aflian¢ar-
lhe que em paiz algum d’aquelle onde se reane a multi-
diio cosmopolita dos excursionistas se encontra bellesas
naturaes superiores as que Porlugal pode mostrar aos
eslrangeiros.

V. conhece a Suissa: pois sabe como aquelle modesto
paiz organizou, on antes, provocou a onda do excursio-
nismo internacional ? .

Primeiro, [oram creadas em todos os grandes cenlros,
como Paris, Berlim, Londres, Nova York, ele., agencias
de informag¢des, onde gratuitamente fornecem lodos os
esclarecimentos que inleressam aos excursionistas que
se propdem visifar o paiz, taes como sobre estradas, .
caminhos de ferro, holeis e precos.

A eslas agencias, juntaram as commissdes locaes em
todas as cidades, que chegam até a fornecer guias para
acompanhar o0s via(]antcs.

Como resultado de todos estes esforgos, as companhias
de navegacfio e de caminhos de ferro organizam via-
gens especiaes que levam aquellas paragens milhares o
milhares de viajantes de todos 0s paizes.
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Verdade é que na Suissa o viajante encontra por toda
a parte holeis que lhe proporcionam todo o conforto de-
sejavel.

E d’isso nfio ha ainda em Portugal.

B’ principalmente na Suissa que se enconfram as so-
ciedades de proprietarios de hoteis, e onde as munici-
palidades mais se occupam em desenvolver as vantagens
que cerlos sitios offerecem sob o ponto de vista do in-
teresse geral. B como é a principal industria do paiz. as
aucloridades prestam naturalmenle o seu concurso, aju-

ando a iniciativa particular neste campo (o produetivo.

Estes esforcos combinados produziram approximada-
mente 2.000 estabelecimentos de primeira ordem dispondo
de mais de 100.000 quarlos. A eslagiio propria para vi-
silar a Suissa compreende cem dias, islo é, dez milhdes
de alugueres de quarlos cada anno.

A despesa meédia de eada viajanle esld calculada em
12 fr. 50, o que dd uma receila Lrulu de 125 milhdes de
francos. No anno passado a receita passou de 200 mi-
Ihoes,

Nole-se que isto ¢ apenas a despesa no hotel. Em trans-
portes e compras dispende o viajanle oulro tanlo com o
que aproveita o commercio local.

A llalia procede de maneira identlica, lirando identicas
vanlagens.

Portugal possue reunidos os encantos do elima alpes-
tre da Suissa e os do sol do Medilerraneo. Falta-lhe
apenas que os seus habitantes explorem essas nascentes
de ouro.

Portugal podia como qualquer outro paiz lirar vanta-
2ens para a riqueza nacional das condic¢oes naturaes (o
favoraveis, Para isso baslava apenas que as auctorida-
des secundassem a iniciativa privada, ajudando-a a ven-
cer quaesquer difficuldades que delrontarem.

O projecto do sr. conselheiro Espregueira era uma das
medidas destinadas a ajudar poderosamente a industria
dos hoteis em determinadas regides do paiz. Porque é
preciso repeti-lo, o que mais falla nos faz sdo hoteis
onde o vigjanle esltrangeiro encontre o conforto a que
esté habiluado, e a prova d'esta aflirmaciio estd em que
0 movimento de viajantes eslrangeiros concenlra-se ape-
Nas nos pontos onde ha hoteis que lhes proporcionem
€sse conforto.

.08 hoteis de provineia ndio est@io 4 altora das exigen-
Clas modernas: a nio ser o do Bussaco, que é uma ex-
Cepeao.

Quando tomei conta d’este hotel, ha sele annos, o mo-
Vimento de viajantes estrangeiros era absolutamente nullo.
E assim continuon no primeiro anno: mas pouco a pouco,
€ gragas a uma propaganda constante, no anno passado
esse movimento chegou a oilocentas pessoas.

Apesar d’isso esle augmento crescente do movimento
€ ainda insufficiente para tirar interesses, porque ¢ gran-

€ a despesa feita com reclamos, que aproveitam nio
80 a0 Bussaco, mas a lodo o paiz. enviando d’aqui o maior
numero de estrangeiros a Coimbra, Thomar, Batalha,
Alcobaca, ele. y

Se houver capitalistas que queiram collocar os seus capi-
faes numa empresa de holeis, estabelecendo em Valenga,
Vianna, Porto. Bussaco, Batalha, Thomar, Cintra, Lisboa,
Evora e Faro uns hoteis a principio modestos, com 50 a
100 quartos, dirigidos por pessoas com pralica da clien-
tella estrangeira, creio bhem que prestariam um verda-
deiro servigo ao paiz ao mesmo lempo que tiraram im-
portantes lucros logo ao fim de dois ou lves annos.

Assim poderiam os estrangeiros visitar todo o paiz,
eneontrando por toda a parte o conforlo a que estiio ha-
bituados, visitar os pontos mais interessanles e gosar em
qualquer epoca do anno do maravilhoso clima d’este
bello Portugal.

-
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Pela minha parte. ponho-me & sua disposi¢io para
quaesquer informacdes de que a sua empresa lenha nd
cessidade, devendo notar que tenho meios de obler toda
a ordem de esclarecimentos enlre 0s proprietarios de ho-
teis de todos 08 ponlos do globo, com todos 0s quaes
estgu mais ou menos pelacionado.

Fazendo volos pelos bons resultados da sua inicialivas
sou de V. ele,
C. Wissmuani.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado

Conselho de Administragéao

Sua Majestade El-Rei ha por bem determinar que nos bilhetes
de identidade dos socios da Associacio Academica de Coimbra a
que se refere a portavia de 16 do corrente mez, seja applicado o
séllo branco da Universidade sobre o retrato do portador e que a
assignatura do presidente da associagio seja authenticadacom osél-
lo branco da mesma, ficando assim completadas ¢ modificadas as
presericoes do n.® 2.0 da referida portaria,

Paco, em 28 de fevereiro de 4906.—Autonio Ferreira Cabral
Paes do Amaral,

Sua Majestade El-Rel a quem foram presentes as modificagoes,
propostas pela Administragio dos Caminhos de ferro do Estado,
a introduzir na tarifa geral dos mesmos caminhos de ferro, appro-
vada por portaria de 18 de margo de 190%, afim de a tornar appli-
cavel is Iimhas de via redozida: ha por bem, conformando-se com
o parecer do consetho de tarifas de 16 de fevereiro proximo pas-
sado, approvar as referidas modificacoes.

Pago, em 9 de margo,de 1906. — Antonio Ferreira Cabral Paes
do Amaral.

Sua Mujestade El-Rei, a quem foi presenteo projecto ¢ orga-
mento da estacio de Machede, ao kilometro 127 452 da Jinha de
Evora, elaborado pela Dirce¢do dos (Caminhoside ferro do Sul ¢
Sueste, com data de 27 de novembro de 1905: ha por bem, con-
formando-s¢ com o parecer do Conselho Superior de Obras Publi-
cas ¢ Minas de 22 de levereiro proximo passado, approvar, o refe-
rido projecto e orcamento na importancia de 8:3408000 réis, de-
vendo na sta execngio serem tidas em conta as indicagoes do ci-
tado parecer.

Pago, em {0 de margo de 1906.
do Amaral.

O Cincoentenario
dos caminhos de ferro em Portugal

Antonio Ferreiva Cabral Pae

A Associaciio dos engenheiros civis resolveu tomar a
inicialiva da commemorac¢do do 50.° anniversario da
abertura & exploraciio do primeiro tro¢o do caminho de
ferro em Portugal, e vae para esse {im solicitar a valio-
sa cooperaciio da Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes a fim de preparar o respeclivo programma.

E’ portanto d’esperar que essa commemoracio tenha a
solemnidade e luzimento devidos a um facto tdo memo-
ravel da historia contemporanea do nosso paiz.

A nossa Gazela ndo pode sendo felicitar-se de vér as-
sim aceeita por tdo auctorizada corporacio a sua ideia
para a realizacio d'esta commemdracio, e assegurado
o brilhante exilo de uma festa tdo importante.

NOTAS DE VIAGEM

XII

Pelo Northern Pacific.—Comboio em back.—0s «Lunch rooms».
—Exposigiio de Portland.—Animaes de fructas seccas.—A
cidade., — Yias electricas em 332 kilometros. — VYolta para
Seattle.

Quem, no anno passado, viajava no norte dos Eslados
Unidos, tinha um ponto obrigatorio que ¢ chamava —a
exposiciio de Portland, no Oregon—e quem vem do Yel-
lowstone tem uma linha mais directa que todas, a do
Northern Pacific, e o deve preferir outra porque esta
¢ uma das mais interessantes d'aquelle paiz.
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Alravessa ella as Montanhas Rochosas nas difficeis
passagens em que a orographia d’estas o permilte, &
custa de numerosas obras d’arte.

Todo o dia, desde as proximidades de Logan, onde se
acorda, até os arredores de Spokae onde a noute comeca
ao passar do comboio, a viagem € sempre encantadora,
de inleressanles ponlos de visla.

Ao lado da linha seguem rios de pillorescas margens,
que frequentes vezes lemos que alravessar sobre gran-
diosas pontes: oulros nos apresentam imponentes gar-
gantas, no allo das quaes se erguem elevadas pyrami-
des de pedra como castellos ou como cathedraes collos-
saes.

Pelo anoilecer achamo-nos sobre a enorme ponle do rio
Pend d’Oreille, que nos lembra um lago da Suissa, pelas
casinhas que lhe guarnecem as margens, e onde a agua
bale ciciando afagos. :

O seguinle dia de viagem ¢é, na sua manhf, menos in-
leressante em panoramas; mas de ltarde passado o tun-
nel, comegamos a caminhar entre planta¢des bem culti-
vadas e enlramos numa regido toda jardins e regatos de
uma suavidade encantadora.

 Enldo paramos em Tacoma, eidade original porque ¢
toda em grande elevacfio sobre a linha e na montanha
que limita a bahia do Columbia.

E’ um dos mais importantes porlos do Oeste, de onde
sdem o0s grandes vapores que servem os portos do Ja-
pio e China, e oulros que frequentam toda a costa do
Pacifico.

Recuado o eomboio, deixando a estacgdio, que é num
alto, afastada da linha e d’ella separada por uma grade,
o malerial avanca pelas ruas da cidade, subindo ingre-
mes ladeiras, como qualquer tremvia eleclrico.

Poucas horas depois paramos em Kalama, onde, divi-
dido o comboio em dois grupos, duas machinas o levam
rapidamente & ponte, e d’ahi a um back que o transporta
& outra margem do Columbia, onde as mesmas locomo-
tivas levam os trocos do comboio desde a ponte até o
cees, subindo em forle rampa que parece uma montanha
Ylssa.

Este back é um vasto barco, com {res vias & largura,
em cada uma das quaes podem ir 10 carruagens de 20
metros de comprimento e as respeclivas machinas. Tem
portanto, os seus 240 metros de comprido. Dos dois la-
dos das vias s@io alojadas as potentes machinas moloras
e dois restaurantes Lunch-room, instilui¢io americana
que ainda nfio deserevemos aqui, o que faremos em bre-
ves linhas:

Siio uma especie de bufele, mas em que nunca ha me-
sas. Come-se ao balciio, sobre o qual estiio as eguarias
ji em porcdes servidas em pratos, e os logares marcados
com pralo. lalher e guardanapo (quasi sempre de papel)
correspondendo aos assentos que estiio de fora e sio fir-
mes no chiio, constituindo-os uma columna de ferro so-
bre a qual gira um assento de madeira polida. como nos
bancos de piano.

0 freguez toma logar, serve-se do que quer e se (uer
bebidas (nfio alcoolicas, porque néio se servem) pede-as
as. creadas. Estas, no principio da comida, pdem ao pé
do prato do freguez um pequeno coupon, em que, por
meio de uma tenaz, perfuram uma das verbas nelle im
pressas, a do minimo que o commensal pode gastar. No
fim da comida, feita a conla rapidamente, de memoria,
novo furo indica a despesa total que o [reguez vae,

com esse. bilhele. pagar 4 caixa,
E’ pratico, simples, rapido e certo, como tudo que o

americano inventa.

Durante os 20 minutos de trajecto do vapor muilos pas-
sageiros preferemn servir-se no bufele, por ser mais ba-
‘rato do que o jantar no vagon-restaurante.

Uma hora depois e com 52 horas de viagem, chega-
mos a Portland que estava entfio cheia de brilhantes il-
luminacOes em ltodas as suas ruas principaes, por mo-
tivo da exposic¢io.

Esta era realizada como celebraciio do centenario da
fundacfio - do territorio do Oregon pelos dois capitiies Le-
wis e Clark, depois d'uma viagem de exploragiio que
prineipiou em 14 de maio de 1804 e terminou em 23 de

setembro de 1806.
A exposiciio cobria uma area de mais de 800.000 me-

!

tros quadrados de terra e 900.000 de lago, lomando parle
nella quinze estados norle-americanos e dezoilo governos
estrangeiros.

Se era uma exposicfio pequena em relag¢iio aos gran-
des certamens internacionaes, era todavia notavel a in-
stallagiio de varios estados, como o da Californa com
0s seus primorosos fructos installados das formas mais
originaes : um urso de amendoas: um elefante de nozes;
e figos; columnas de laranjas: arcos Irinmphaes de ma-
¢iis e outros fructos —um encanto de bellos exemplares
[ructiferos e de aromas com que elles enchiam as salas.

De flores havia uma immensidade: 40.000 rosas dizia o
prospecto. ¢ nfio menlia; sobretudo tornavam-se nota-
veis o0s vasos que adornavam as balaustradas, onde se
ostentavam promiscuamente, como num ramilhete, va-
rindas qualidades de flores formando um conjuncto ad-
miravel.

Tambem muito notavel era o pavilhiio florestal, todo
em madeira tosca, e formando, no interior, (res naves,
separadas por columnas formadas por lroncos de arvo-
res collossaes, com o aspecto de uma grande cathedral.

Portland ¢ uma bonita cidade, de pouco movimento
(145.250 habitantes) com alguns grandiosos edificios de
entre 0s quaes se destaca o monumental hotel: tendo
parte da sua area monlada sobre a encosta do monte, o
que, sendo tudo servido pelos bellos carros electricos
que nos levam em meia hora & maior allura, nos offe-
rece passeios de um aprasimento admiravel.

As linhas d’estes carros prolongam-se, na cidade e su-
burbios, numa extensiio de 207 milhas (a enormidade de
332 Kkilomelros) atravessando, por diversas ponles. o
Willamelle, e seguindo alé Vancover, (que nada lem com
a ilha, nem com a cidade conlinental do Canada, do
mesmo nome) passeio muito interessante alravessando-se
o Columbia para a outra margem num vapor muilo
original ¢ muilo primitivo.

Voltando de Portland pela mesma linha ferrea alé além
de Tacoma, a Auburne, mudamos ahi de direc¢io, se-
guindo ao norte para Seattle, numa viagem tambem muito
interessante porque se segue ao lado das bauhias do Pu-
zet Sound e do Elliof, entre estas e o lago Washington,
onde temos bellos pontos de vista.

Esta cidade apenas renascida, se pode dizer, porque
tem apenas 52 annos de fundada e 16 de restaurada de-
pois do grande incendio que a deslruiu, esld em plena
florescencia sendo centro importanle do commercio re-
gional e deposito de todas as riquezas que veem do

Alaska. )
D’ella nos occuparemos no artigo seguinte.

e e e = e - _._:.__..'.::__-".‘.'a
Commercio exterior

Foi publicado pelo ministerio da fazenda um novo vo-
lume de estatistica especial, relaliva ao commercio e na-
vegaciio no anno de 1904.

Ordenado como os anteriores, o que facilila o estudo
e as comparacdes, trouxe esla nova publicagiio um novo
elemento ellucidalivo para a aprecia¢iio da importancia
do eommercio maritimo, porque compreende indicagdes
sobre a tonelagem em carga effectiva (ransportada pe-
los navios.

Assim como nfio basta saber qual o numero de com-
boios e o numero de vagons que circulam com deler-
minados percursos, para se conhecer a imporlancia da
tonelagem effectiva ou do rendimento em Lrabalho dos
transportes, sendo essencial saber qual ¢ a tonelagem da
carga; tambem nos transporles maritimos se lornava in-
dispensavel saber qual a tonelagem de carga effecliva e
nio bastava saber qual a tonelagem de capacidade.

Foi portanto um melhoramento util esta modifllcagfio
na eslatislica.

Outros ainda se tornam necessarios.
A pauta engloba na mesma rubrica varios objectos e a

eslatistica envolve-os a todos no mesmo sommatorio.
Em muitos casos convém destrincar, sem que islo seja
possivel. Quem quizer saber qual o valor das pennas de
aco ou dos lapis que se importam, ndio chega a reconhe-
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célo. Por isso, ao lado dos quadros ordinarios, convinha
que houvesse quadros secundarios em que a distine¢fio
se fizesse mais pormenorizadamente. E ha muitos arti-
208 que estiio no easo que apontamos para os lapis e
pennas.

A cifra ‘que representa a somma das imporlacies e
exportaces em 1904, accusa um maximo. Attingiu 131.381
contos, lendo sido de 126.357 contos em 1903, 125.438
contos em 1900, e inferior nos annos de 1902 e 1901.

A subida deu-se tanto na importacio que passou de
T6.880r contos a 81.214 conlos, como na exportaciio que
passou de 49.477 contos a 50.167 contos.

0 desequilibrio foi todavia menor em 1903 do que em
1904, pois que neste ascendeu a 31.046 contos e em 1903,
apenas loi de 27.403 conlos. .

Na exportaciio entram 31.439 conlos de mercadorias
nacionaes e nacionalizadas, pouco menor do que em
1903 : na importacio 62.043 contos de mercadorias para
consumo. on mais 3.483 contos do que em 1903,

O movimento commereial entre as colonias ¢ a metro-
pole tende a subir. embora lentamente.

De facto, em 1902, 1903 e 1904 a somma da importa-
¢llo e exportacio é accusada pelos numeros: 14.862.5
contos, 19.564.6, 20.699.4, sendo da importac¢io 9.662.2
contos. 12.711.6, 13.092.3 e da exportacio 5.200,3, 6.853.0,
7.605.5. :

Estamos porém muilo longe ainda do que deve ser,
para que a metropole seja o entreposto dos productos
colonines a ‘exportar, e a fornecedora de todos os mer-
cidos eoloniaes em condigdes que nllo aggravem o com-
mercio das nossas possessies ultramarinas, isto ¢, em
condiedes de protec¢iio que nilo asphyxiem as colonias
¢ apenas auxiliem a industria nacional ¢ o respeciivo
commercio.

Para confirmaciio do que dizemos basla vér-se, que
concorrendo a provincin de S. Thomeé e Principe com
7.719.3 contos para a cifra da importaciio e exportacio
reunidas em 1904, Avngola o grande e o rica apenas
concorre com 9.688.1 e Mocambique com 2.037.8.

Isto demonstra tambem como siio necessarias as car-
reiras de navegaciio sob bandeira porlugueza: o meio
mais. efficaz de prendermos nas nossas maos o commer
cio ainda existente e de crear o commercio que doutra
Iorma ira parar & posse de eslranhos.

Mercé do pouco que se fez para a navegaciio deslinada
a Mocambique, j& augmentou o movimento commercial
que em 1900 era de 1.813,5 contos e passou-a 2.037.8.

Na Guiné o movimento commercial estaciona ou baixa,
na India decresce, em Macau e Timor pouco augmenta
e em Cabo Verde pelas torturas da fome, abandono e
falta de administracfio, decresce sempre.

-

Um dos segredos do desenvolvimenlo commercial da
Allemanha, que dé& preoccupagdes grandes & Inglalerra,
desalentos 4 Franca, estimulos 4 llalia, inquietagiio a
A&lslr_ia, estd no impulso que soube imprimir & navega-
G0, :

Niio linha portos, creou-0s. Niio tinha marinha, adqui-
riv-a. Nio linha marinheiros, educou-os. Fez arsenaes,
esguadras, eslaleiros, porlos, doeas, canaes.

Auxiliou e formou companhias poderosas para a na-
vegaciio de longo curso em formidaveis Barcos 1n9dt;_1'-
nos, commodos, rapidos e de fretés baratos. O pavilhio
allemio comecou a tremer ao venlo nos portos onde se
ostentava principalmente a bandeira encarnada da In-
glaterra. - _

O commercio seguiu o pavilhiio. Dizem-o as eslalis-
licas de todos os portos do mundo, de todos os paizes.

Confirma-o a eslalistica portugueza pelo augmento gra-
dual ¢ constante da cifra representativa das nossas im-
porlacdes desde 1001 a 1904. e para annos anteriores.
Assim em 1904, foi de 11.516.5 conlos, em 1903, de 10.667,1,
em 1902, de 9.920.9, em 1901, de 9.787.1.

. Estacionoy quasi a Inglaterra que allingiu o maxim® 4

roda de 20.500 contos, 20.213,6 em 1903, 20.352.2 em

1902, 20.538.3 em 1901, ’

0 (,‘Eﬁla A"&mutjmha ‘conlinua a subir, a ponto ltile se lmi-
‘Lque, comalguns annos mais, conseguird attingir a ci-

fra da Ingldlerra,

-

o b —— e =

n

E. o que é mais imporlante, é que a Allemanha forné™
ce-nos 11.516.5 contos sendo 10:454,9 para. consumo, cog-
tra apenas 2.421:0 que Ihe exportamos, emquanto que a In-
glaterra, que occupa o primeiro logar quanto 45 nossas
importagoes que sommam 18.148,8° conlos para. consu-
mo, oeccupa lambem um logar proéminente quanto s
nossas exporlacdes. pois chegam a 6.994,4, sendo assim
o desequilibrio muito menor para a Inglaterra do; que
para a Allemanha goardadas as devidas proporgoesi .

Tambem, conlinuando eonsideracoes feilas ja nesle lo-
gar a respeito de estatisticas -anteriores. “devemos frizar
as circumstancias que se notam relativamente. ao nosso
commercio com os Estados Unidos do Brazil.

0 movimento commercial longe de crescer, diminue.
Foi de 8.584.5 em 1900, estid em 7.751.1 em 1904,

Conslitue este facto um verdadeiro perigos © ~ *

Com esle paiz as nossas exportacoes prevateesin so-
bre as importacies.

Recebemos parn consummno 2.127.2 eonlos,e exporld-
mos 5.008.8 em 1904, Ja exportamos 5:.537.9 e 1900 e
importamos 2.878.7.

Sabemos que os principaes generos de exporlacio.da
rica nag¢iio brazileira siio fornecidos tambem pelas nos-
sus colonias. Mas isto niio é rasfio para que deixemos
em despreso o commercio com o Brazil, mercado unico
exlerior para muilos productos agricolas e industrias de
Portugal. e

A navegaciio porlugueza para o Brazil lem de se rea-
lizar a breve teecho em condi¢des pralicas, ou as nos-
sas exoortacoes diminuem consideravelmente, sendo ba-
lidas por outros paizes com colonias eada vez mais flo-
rescentes naquella republica.

Temos tambem de dar vanlagens aos productos do
Brazil, cuja politica commercial se estia orientando "ex-
cellentemente. " e

' ol 2

Nio fecharemos eslas consideragtes sem duas p'_uj__ii-
vras ainda, relalivas & republica Argentina; de que.tanlo
se tem fallado agora por causa da sua carreira de nd-
vegaciio para a Europa em que o porto de Lisboa é pre-

Aerido.

0 movimento ecommercial quanto as importaneias por
consumo tem tendencia para subir desde 1901 em que

foi de 2714 contos, pois que em 1902 passou a 416.1,

¢ em 1904 chegou a 1.931,7. Mas a exporlaciio longe de
subir decresee, eslando em 31,9 no anno de 1905 e tendo
allingido o maximo, de 72.6 apenas, em. 1903.

As facilidades que dérmos & navegaciio no nosso pri-
meiro porto, o estreilamento e o desenvolvimento que
soubermos eonseguir para as nossas relacGes entre 0s
dois povos, o cuidado e a allen¢iio que pozermos em
tornarmos mutuamente conhecidos os produclos de am-
bos os paizes, poderdo conlribuir-para que, nym periodo
curto, a florescente confederacio, seja, um factor de im-
portancia na nossa aclividade commereial, fornecehdo-nos
as malerias primas que tanto enriquecem a sua econo-
mia agricola e dando consumo aos nossos vinhos e aos
produclos das pequenas industrias porluguezas: 7

== om — -— ‘ IR
Uma conferencia

-

0 nosso director realizou, no dia 5 de fevereiro uma
palesira na Sociedade de Geographia a respeito da sua
ultima viagem pelos Estados Unidos, Mexico e Caliada,
em que tratou largamente dos caminhos de ferro d'a-
quelles paizes. ' ‘ A

Todavia este jornal nem na mais leve nolicia se refe-
riu a esse faclo; assim no-lo observa um leitor ameri-
cano_extranhando o nesso silencio, ' {45

Temos por isso que explicar, a esse e a quantos tenham
lido egual extranhesa, que nada se disse aqui porque:tepro-

duzir_essa palestra ou conferencia era impossivel, visto

que d’ella ndo havia uma so palavra escrita, ‘e éra inutil
porque muitas das ideias ali verbalmente expandidas ja
foram, ou vio sendo, registadas nos arligos «Nofas de
Viagemo. ' AN P j64 i+ U

-
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Dar simples noticia de que a conferencia se realizara,
de que fora muito concorrida eo orador muito applaudido,
e as projeccdes electricas com que a direcgdio da bene-
merita sociedade entendeu acompanhar essa exposi¢io,
muito linham agradado, era perder lempo e espaco com
uma noticia sem interesse senfio para lisongear vaidade
que nfdo nos assoberba.

Ahi esta a rasfio por 303 se justifica o proverbio «em
casa de ferreiro espeto de paunx.

PARTE FINANCEIR

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Amortizagao supplementar do exercicio de 19056
por compra no mercado

Em virtude do disposto no § 5. do artigo 3.° ¢ alinea d) do
artigo 61.° dos estatutos, em seguida se publica a numweracio das
obrigagdes d'esta Companhia, que foram compradas para a dita
amortizacio supplementar do exercicio de 1905 :

Obrigacaes de 3°/o privilegiadas do 2.° graw
7877 — 9009— 11.480 — 14.039— 14.040— 15,659 — 24.106 a
24,115 — 27.239— 27.240— 32.389a 32.399— 37.011a 87.018—
56.437 a 56 440— 58366 — H8 367T— T75.880 — 92,227 —103.265—
108.439 a 108.444—114.726—124.288 124 280 —128.468 a 128.486—
128.825 —128 826 —129.327—129.328 —130 477—131.911 a 13! 913—
140421 a140.424 —140 804 —143.098—145.644 --146.106 a 146.117—
146.245 —146,246 - 148.495—161.681—161.682—164.550 it 164.559 —
164,700 a 164,702—164.706—164 873 a 164.809—170.099 2 170,101 —
170.383 —175.314 a 175 819 —181.308 —181 963 a 181.973—183.608—
185 499 —185.500—186.928 a 186.932—186.935--186.936 —186 968 a
186.971 —189.057—189.058—189.400 a 189.402—193.581—193.582—
194.714 —203.6439—208.650—209 419 —209 613 —209.614—209 800 a
209.812 —210.007—210.427—210.428—212.396 a 212.398—212 404 a
212 409 —216.2783—218.595 a 218.599—220.184—220 523 —220 324 —
223,604 a 223.606—228.622 a 223.626—229.311 a 229.314—236.164 a
286.166 —250,766—250.766—252.618 —208 392 —261.083 —274.245 —
276.861 —276.862 — 293 864 a 293 875—296.051 a 296.053 — 304 783 a
804.786 —3056.116—307.668 a 807.670—307.704—307.708 4 307,726 —
307 808 —807.845— 308.065 a 308.069—308 670 - 308.671—309.009—
809.010 —309.846 — 810 027 a 310 031—310 569 a 310.574—310 592 —
810.739 a 310.742-318.796 a 318 T98—317.371 a 317.376—317 757 a
817.760 —319 H44 —324.410 a 324.412—329.836 a 829 848 —-335.922 a
885.931 —340.254—3840.265—343 303 — 343 304—343.718 a 343 721 —
850.959 a 350 965 - 353.749—356.699 —8566.700—361.635 a 361.6 42—
861.738 a361.747— 363 001—364.213 —364.931 —364 932—365.117 a
365.120 - 865 970—367.599—368 644.
Total 402 obrig gxes, todas com o coupon n.* 6 ¢ seguintes.
Obrigacoes de 4 %/, privileqadas de 2.° grau
1.560 a 1.564 —1.880 —3.076—4.254 - 4.477—4.683 - 4.684—18 602—
18.634—50 881 — b0 882 - 56.336 a 56 343 —56.708
Total 24 obrigagdes, todas com 0 coupon 1. 6 e seguintes.
. Obrigagdes de 4 1/, %, privilegiadas de 2.° grau

1 titulo de 5 obrigagdes — 1 931.

4 titulos de 1 obrigagio — 5922 —6.710 - 6.711—13 816, Todas
com 0 coupon n.° 6 e seguintes.

Todas estas 435 obrigagbes estio devidamente cancelladas e
annulladas e deixaram de ser encargo da Companhia.

Companhia Real dos Caminhos de ferro Porluguezes, de fe-
vereiro de 1906. — O Presidente da Commissio Executiva, Victo-
rino Vaz Junior.

(Coutinia).

Oompanhia Nacional dos Caminhos de ferro

Nos termos dos artigos 12.° e 13.° dos estatulos, virificar-se-ha
no dia 47 do corrente 4 1 hora da tarde, no escriptorio da com-
panhia, rua de S. Nicolan, 88, o sorteio para amortizacio de obri-

da série eMirandella-Vizeus, relativo ao 2° semestre de
.~Lisboa, 12 de margo de 1906.—0 director de servigo. Manuel
Maria de Oliveira Bello.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 15 de margo de 1906

. 0 assunto de mais palpitante interesse durante a quinzena
foi, sem duvida, a emissio de um novo emprestimo portuguez—que
se annunciou interno, mas que foi tambem subscripto em Frank-
fort e vae li ter cotagho,—amortizavel, do juro de & 1/, p. c., livre
d'lm&oslos, na importancia de 3.371:3108000 réis, divididos em
37.759 obrigagdes de 90#000 réis cada uma, garantido pela consi-

gnacio da parte necessaria das receitas do fando especial dos ca-
minhos de ferro do Estado.

0 prego da emissio em Portugal foi de 858000 réis, pa aveis
em duas prestacoes : 58000 réis no acto da subseripedo e 808000
réis em 18 do corrente mez.

Da forma como esta emissiio foi recebida no nosso meio ¢ das
criticas que teem incidido sobre as condigbes em que érealiza-
do o emprestimo damos em seguida breve resenha.

Ja pozemos acima em evideucia, referindo-nos s condigdes do
emprestimo, que este, apesar de interno, foi subscripto e vae ser
cotado em Franckfort. { !

Ninguem descouhece a gravidade d'este facto, pois estd ainda
na memoria de todos o quanto, ainda ha poucos annos, nos custou
a livrar do controle internacional que 4 viva forga nos queriam im-
por os governos dos paizes onde se acha collocada a nossa divida
externa.

E o facto é tanto mais grave quanto é certo nio estar a emis-
sio d'este emprestimo, no estrangeiro, no espirito da lei que o
auctoriza. .

A internacionalizagio forcada dos titulos- cujo texto é escri-
to em portuguez ¢ em allemdo — se para 0s subscriptores con-
stitue mais uma garantia, para o paiz ¢ de uma significagho de-
primente, conhecidos os antecedentes, relativamente a reclama-
coes dos erédores externos, apoiados sempre pelos seus governos.

Outro ponto dos mais debatidos foi o que se referia & garantia
do emprestimo, ; ) )

Dizia o prospecto da subseripgiio que o emprestimo € garantido
pela consignacio da parte necessaria das receitas do fundo espe-
cial dos caminhos de ferro do Estado, sem outra declaragdo.

Segundo a lei de 1 de julbo de 1903 pode o governo emitlir
emprestimos até 7.000 contos, com a consignagio do referido fundo.

Pela forma por que foi feito o annupcio d'esta emissio, de
duas uma: on o governo fica impossibilitado de contratar qualquer
outro emprestimo com garantia do_fundo especial dos caminhos
de ferro do Estado pelo que fica disponivel até o limite anctori-
zado, ou terd de arcar com as reclamagbes dos portadores do em-
prestimo agora emittido, caso tente langar uma nova série d'obri-
gagOes com a mesma garantia. : : :

A tudo isto ha a juntar uma circumstancia de alta gravidade
pelo que tem de prejudicial para os inleresses do paiz. E vem a
ser que tendo, dentro "d’alguns mezes, de proceder-se i CONVersao
das obrigacoes dos Tabacos de 4 !/, p. . para & p. ¢, o facto de ir
lancar-se agora no estrangeiro um emprestimo de capitalizacio
superior & das futuras obrigacoes dos Tabacos muito ha de influir
para que a projectada operacio dos Tabacos produza para o The-
souro beneficios muito inferiores dquelles que era licito exigir.

Sii0 em resumo estes os principaes aspectos sob que tem sido
apreciado 0 novo emprestimo do governo nao so na imprensa de

. .

varios matizes, mas tambem no nosso meio financeiro.

*

Recebemos o relatorio de 190% da Companhia de Seguros «Fi-
delidades. ! kg ) ,

0Os premios que esta importante collectividade cobrou em 1903,
foram: de seguros terrestres 279:4418200 réis, de seguros mariti-
mos 6:6668256 réis.

0s prejuizos liquidados foram: em seguros terrestres 64:0058297
réis e eni seguros maritimos 3:706#383 réis, importancias estas a
que ha a juntar os reseguros pagos: lerrestres 15:9708711 réis e
maritimos 1748043 réis. ; 2 '

0 valor da carteira de papeis de credito da Companhia era no
fim de 19035 de 271:0085801 réis, e o do Fundo de reserva, dc réis
446:8098340. I :

Do saldo da conta de sGanhos ¢ Perdas», na importancia de
04:1038223 réis, propoe a Commissio do exame de contas sejam
applicados 950808000 réis a um dividendo de 705000 réis porac-
¢ao, livre de imposto de rendimento,

5 :

Corren um pouco mais animada, pelo que respeita a operagoes
bolsistas, a quinzenh que hoje finda.

0s valores preferidos pela especulagio foram as acgoes da com-
panhia da Zambezia e as da companhia do Assucar de Mogambi-

ne.

; Dos differentes papeis do Estado foram as inscripgdes que ti-
veram maior movimento, :

0 mercado cambial esteve frouxo, baixando os pregos das prin-
cipaes divisas.

As libras venderam-se a 48700,

0 cambio do Rio sobre Londres ficou hoje a 16 %5,.

SR e lﬁ ®M 10 DE MARCO uMm 28 o uvn:u_:

Comprador] Yendedor|Comprador Vendode:

Londres cheque ........... BI Y| S1Yy | BL Ya| 50 Y
» 90 AV, - BTy - a3, —
Paris cheque...... e wmMTeY an7 559 508 560
Berlim T PNy, R 228 229 228 229
Amsterdam cheque ... .. 385 J87 386 J8R
Madrid cheque........... %00 810 800 | Sé)-')
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estraageiras

_._..__ — — m— —— e — — — -
MARGCO
| | o %
BOLSAS by a3 2 | 3 b 6 |; Tk T i 9 10 >l e U R ¢ ! 15 l =
Lishon : lnscripgﬁvs de assent. 43 43,10 43,15 43, 10 4310 43,10 43,18 4330 4340 43,9:1,! 4383 4380 44 | -
coupon ..| 42,95 48 48 | 43110, 43110 43 | 43115 4820 4340 4385 4375 4380 4380 -
Olmg &%, 1888 ........... = | 20550/ 20 550 20.550 20,550, 20.550 20550 20.650 20550, - | - | - & "
& 9/, 1890 assent . - e - - - - R ST - 54.000, - ] - 1 =
» & %0 1890 coupon - | 88.700 - - - - - F = U - Btk B 1 5l e
v /2 %o asSEDL . ... .. - 63 000] 63.000{ - o L4 S e P O - | = | = =3 =
» a Vs %, coupon int..| = | 62400 62.400 62400| 62.500' 62 500 62.700| - 62700 — | 63000, - | 62.800, -
»  externo 1.2 série..... | $5.200] 65.2001 65 00| 65 300 65 200, 65 300 65.300| 6.4 100| B’) 400 65.60 | 65.600 65700, - | -
y 3 ofo 1), R - — 9.400{ 9.4 - 9 Hdt - 9 H50 9550 9.510 < ! 9550 o
»  Tabacos coupon..... = = = > = s = € = = ” & 1' -
Acgoes B. de Portugal. . .... 180.000 - [178.500] - —  |174.500175 0001175 150175.0001175.000 -  |175.0001175.000, —
v » Commerecial .. ... - - - - - 130,500, - - - | = | - 181000, - *
»* » Nac. Ultramarino| 93 000| - 91 000, 91.0€0; 90.00¢| 39.500 B9.000| 89.000] 89 000, 90.000 | 98.500 -
» » Lishoa & Aqoreellbﬁw - |115. aﬂﬂ1 - - |[116.000 - - - - . - 116(100- - =
»  Tabacos coupon . 4 - |103.0001108.2t 01103 300 - 1034001103 400,103.000103 000| - 103.000[ -
»  Comp. Phosphoros. .| 67 800( 67.600] 68100 69.000/ 68.60(] 68 500 685000 68500 - | 68600, 68BHO0, GR.700 68 00 -
» » Real.i.coo.. 67.000| 66.8000 6690, - | - = = - |sr000 = 161000 i
» » Nacional ....| 10.750] - - - - - 10 ‘mne - - - - e -
Obrig. prediaes 6 Ofgiaviins - - - 93.150] - - ¥3.150, 93.000, 92.700; - - - 92,300 -
» PRI R 87200 87200] 87.200| 87 360] 87.200| 87.850] 87.350: 87200 - | 87450 87.350] - [ 87200 -
v C.2 Beira Aha ...... - | 83800, - T S - - | = - = - {88900 - =
» » Real 3 % 1.° grau] - - - ol ?l.t'ﬂ(}l - - | - 760000 - | - -
v » w» 304,20 » |B7.100| 56 000 56 010 56000 56.500¢ 56.950| 56 850| B7. 100i 57.200| 57.200[ - 3 £
» » Nacional 1.* série.' - = | - - | 72500, - |72 4(1(11 72 400r - | TL160} T 600, - -
» » Atravez d'Africa..! 87400 87.400 87.300C| 87,400 87.4(0 87. 5{10 - 87.600, 8T u)(l1 B7.700, 87. tUU' =
Paris : 3 9/, portuguez 1.2 sérit{ 69,25 69,20 69,12| 69301 69,20 6*1 45 69, oﬂ‘ 69,65 69, ;5 69,85 70,12 70,25, - <
Acgoes Comp. Real ........ 37 | - |86 | R T e R R e bk
¥ Mudria-Caceres. .o 1010 - 3095 995 8950 41 | 4150 4150 41 | 4195 - | =
»  Madrid-Zaragoza. ... 200 207 | 200 902 198 | 203 "10 206 | 214 < | = |’ = TS LSS e
w  AnGaluzes «.ee. ..o 213 | 212 213 - 208 |25 |212 | 222 - | - - S W=
Obug Comp. Reni ol gr.m 383 |3883 383 & o83 a80.50 983 | 381 | 382,50 882 | 388 - | 383 ] -
» 2° » 3{}1 00 303 300,26 300 300 :')UI 302 | 303,60 304,50 306 | 807 | 806 | 306 R i
" » Beim Alta. - 199,75 178 | 176,00 176 | 177,60 176 L | = | = fiesie - e
»  Madrid-Caceres..... |185 |18¢ | - [18i 182 [132 132 | 18450 134 | 134 |185 | 134 28! -~ <
Londres : 3 9/, portuguez. . . .. |69 69 | 69 | 69 6912 69,12 69,25 6995 65,25 69,50 T0 :0 ] I -
Amnterd.m Obr, Atrav. Africa’ - | 9375 9398 9398 9956 - 9387 942 - | - | - P S5
m———"%’— ———— e — —
— e — .
Receitas dos cammhos de ferro pormg'uezes e espanhoes
R T — T ——— e — — e - - e p— - —— ——
Periodo 1906 *1908 Totnes desde L de janeiro Differenga a favor de
Liohas de ex- — — ———— SR T e 1Y seliEs
ploragio Kil. Totaes Kilom, EKil. Totaes EKilom. 1906 1908 | 1906 i 1903
e & | Reis Réis Reis Réis Reis Héts | Réls [ keis
I A ad |192oFev 693  83.070.000 119 870 693  81.492.625 117593 671312000 665.665375 5576625 -
ntiga réde e nova 26 4Mar] » | 79.973 000 115400 » | 79.772.569 115.111 751.815. uuu 745487944  H877.056 =
s nio garantida. . ‘ :__i 2z TS & ARy - | i 3
B ava. s _[1926Fey| 380 11 775000 50981 880  11.576.375 30461 94 029.000  93840.625 188815, =
‘E“ o Vg garasy 125‘ 4IMar » | 10.852.000 28557 » | 11108431 29.232 1048510000 104.949.056 - © 6805
S 1925Fey| 70 1612000 23.028 70 2209000 81742 14062000 16245000 - | 2183000
= |Vendas Novas ....’26 4Mar| » 2.249.000, 82.128 » | 1.820000 26.000, 163110000  18.065.000] - | L754.000
-l - - - - we. Y - - -— - - | -
i BN o - - 533! - o =0 3, = = =
Sul e Sueste......... { ST 533 p? =i l ) 3 ik 4 T | 3
E y - -] = 3 - - J48 - = - = s £S
Minho e Douro ...... { L BT 33 3 T 2 = 5 = o 5
29 4|Fev| 263 9.792.618 88 705] 253 9.266 073 36.624] 35.351. -i")BI 36 236.181 §34.725
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Legislacao estranseira
(Continuado don> 434)

34. Ponles da segunda calegoria:

a) Galeras de 4 rodas, cada uma com o peso de 8
tonelladas, lendo 5,40 de comprimento, 2*,40 de largura,
2= 80 de distancia entre os eixos, 1=.5 de espalho, ¢com
uma atrelagem de 2 cavallos do peso de 1.5 total em
3.6 de comprimento;

&) Uma carga humana de 400 Kilogrammas por melro
quadrado;

¢) Um cilindro compressor a vapor com o peso total
de 14 lonelladas (6 tonelladas no rolo da frente 4 em
cada um dosde traz), 5.3 de comprimento, 2*.4 de lar-
gura total, 3».0 de embasamento, 1=.10 de espalho entre
08 rolos de traz, 1.20 de largura de cada rolo da frente,
0 .4 de largura de cada rolo de traz.

35. Ponles da lereceira calegoria:

a) Galeras de 4 rodas, cada uma eom o peso tolal de
3 tonelladas lendo 4".8 de comprimento (fora a langa),
2= 3 de largura, 2=.4 de distancia entre os eixos, 1.4 de
espalhn, atreladas a dois cavallos com o peso tolal de
1 tonellada sobre 3+,20 de comprimento.

0) Uma carga humana de 340 Kilogrammas por metro
quadrado.

36. As guardas serfio calculadas admillindo-se uma
pressiio lateral, actuando horizontalmente sobre os seus
pilares. de 40 kilogrammas por melro linear.

37. Para se considerar a distribui¢iio das cargas pelas
rodas, admilte-se que num taboleiro balastrado ou de
formigfio se reparte a pressfio, a partir da allura média
h da camada, sobre uma largura de 104224 cenlime-
tros, ou, quando esta cobertura estd sob uma calgada
da largura 4, sobre uma largura 624 cenlimetros. No
caso de se empregarem pistas de ferro, 2 serd melade
da sua altura.

E.—Sobrecarga das ponfes-estradas existentes

38. As administragdes das vias ferreas deverfio verifi-
car pelo calculo todas as pontes e passadi¢os construidos
antes de entrar em vigor este regulamenlto, tomando por
base a sobrecarga mais desfavoravel que se apresenlar
na realidade e as oulras cargas indicadas acima.

39. Nos calculos que porvenlura ja existam, applicar-
se-h@io as disposi¢des do art. 29.° d’estle §.

§ 8. — Cargas limites dos materiaes ¢ terrenos de construcgio

1. As cargas mais elevadas do ferro e do ago nas pontes das
vias ferreas, udo poderio ultrapassar os limites indicados no qua-
dro que segue, expressas em Kilogrammas por centimetro quadrado
da secgio util, isto &, da que fica depois de deduzidos os ferros de
rebites e das partes que ndo trabalham.

i i Ivel
Desig *agio da carga o valor do mfurgo (TR0 RIERIEN ALY

pur ¢. (.

Forra forjado Forro fundide

a) Tomando por base as cargas fivadas
no § 7 para as ponles de vias ferreas,
nao se compreendendo as acgoes provo-
cadas pelo vento, as oscillagoes lateraes
e 08 esforcos de travamento, !

{.° Trabalho & traccido ou i compressio:

para vios de 0 a 40 metros®....... 7004 2| 50 -5 1
. » » 41042 metros....... 700421 76041
f » » 20a80meros....... 700-+2]| B{HliQI
» » » %0 a%0 metros....... 7204151 840+ 1
» » » 80 a 120 metros.... . 760+ | 840 - |
» » » fWeacima..... .. 8204051 8041
POINAERDN: <i- 6« vaninis v sseaess 0 1,00
2 *Trabalho de lesouramento, exceptoan- _ _
d0 08 rebiles. . cceovecsssinenassees S0 (00

! Ferro fundido nio ¢ o que geralmenta ¢ costume denominar assim. A ensse
chama-ge guss. Signifiea ferro fundido com ferro que se obtem por um processo side-
rurgico ditferente do simples ferro forjado. E® entiio um ferro mals proximo do ago
macio, pouco earbonndo do que da gusa que o muito carbonada, JAg

N. do T,

* Nestas formulas [ reprasenta o distanciamaento dos apolos do taboeleiro am me-
troa. Nos pilares e columnan ! ¢ a média das distanciss dor apolos doa clementos de
ponte vizinhos, Nans travessas o longrinas, tomar-se-ha como [ o distanciamento d'es-

as pegas ¢ nos eachorros o duplo do seu comprimento.

AT
3.2 Dito nos rebites:
d) numa direecao unica. «vees oo 600 700
B) ¢m mais sentidos:
Este cocfliciente applica-se tam-"~
bem aos rebites das juntas das
vigas do taboleiro...... . .. 300 GO0
b2 Pressio exercida na parede dos fu- -
ros de rebite (diametro do rebite ><
espessura da chapa) v vovvvewnaio, 1400 4,600,
b) Temando por base todas as cargas fi-
xadas no § 7 para pontes de vias fer-
reqas.
5.2 Trabalho 4 tracco on & compressio 1,000 1,200
G Trabalho de tesouramento, exce- _
ptuando rebites. . . ... Siae vare LN 700
7." Dilo n0s rebites..cvvvveen. qxnllsion: & A 800
8.2 Pressio exercida na parede-dos fu- AR
POS Q. PEDIE L 3 s ie Soatorsti dgiee, 15000 1,800
Ginsa
9.2 Trabulho das pegas de gusa (enlendendo-se que
este metal se nio pode applicar em nenhum dia-
mutro de construcedo entre apoios
B3 COMPIEBRND: Ssianiny s v gs sissmn | KBES s 700
B) & tracGho SOMEOLE. cosveeis o wanssoass 200
A tracedo com fIXRO: oo v ovas svitidinanns 250

Avo fundido

0.0 Trabalho das pegas d'aco moldado dos apoios de ;
ponte do corte, ou & compressio com flexio. ... 1,000

2. Nas ponles-estradag, passadigos ¢ passeios ‘das pontes de
vias ferreas, as cargas limites do ferro‘e do aco em kitogrammas
por ¢. q. de seee¢io util, isto ¢ da seeciio que fica depois de deduzi-
os os furos de rebites e as secches das'parles que nio trabalham,
§i0 a8 seguinles: i ‘

Designagiio da cargu e valor do esforgo ALIG BRERER0, 48 841

por .. q.

Ferre Torjado Forro fundido

a) Tomandu por base as cargas fivadas
no § 7 para as pontes-estradas, e pas-
sadicos, nao compreendidas as waceies
provacadas pelo vento.

(> Trabalho & fraccio ou & compressio 750 +21 800 431
0 0 AL s v ey o v e er 900 1,050
2o Trabalbo de tesouramento, & exce- "
peio dos rebites .. ...l 300 600
3.° Idem dos rebites,
d) numa so direcgio. . .. ... T 700
B) em mais (este coefliciente appli-
ca-se tambem aos rebites de 5
junta das vigas do taboleiro) .. 3500 600 ’
.0 Pressiio exercida sobre a parede dos
furos de rebite (diametro do rebite >< '
espessura da chalpn) S v W ee eos 4,400 1,600
Para considerar a fadiga das construc- '3
coes de parapeito, applicar-se-hilo os
valores maximos flixados no 1.° do
presente quadro.
b) Tomando por base as cargas fivadas
no § 7 para as pontes-estradas. :
5.2 Trabalho & tracgio e & compressio.. 1,000 1,200
6.2 Trabalbo ao tesouramento & excepeio
008 PODIRS . N vbsvaes s isenny Sapes - 000 700
7.5 DHO OB TODMEB. < e o v0'0 00t 005 b0 510 700 8OO -
8. Pressiio exercida nas paredes dos fu-
I'OS[d><0)........................ l,ﬁm "sw
usa
0.2 Trabalho das pecas de gusa (entendendo-se que
este metal nio poderd ser empregado em qualquer
elemento de construcgiio entre apoios.
&) RCOMPIEBBRD" *5 \asis wivsns (#ha b sasis - 700
B) 4 racclo apenas .. ..c.ovisswesnvese o 200
J2 d traccito com flex@0 .. vvveevvriniinnnns 250
Ao fundide

10.2 Trabalho das pecas d'ago moldado dos apoios de
ponte, & tracciio, on & compressio com flexdo..... 000

! Nestnr farmulas { ropresenta o distanciamento dos apoios do taboleiro em me-
tros. Non pliares o columnas [ & a médin das distancias dos apoios dos elementos
do poote vizinhos, Nas travessas o longrinas tomar-se-ha como ! o distanciamento
d'estas pegas, ¢ nos enchorros, o duple do seu comprimento,

iy

— - -
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3. Quando se tratar de ponles que sicvimn simultanciunente para
vias ferreas e o trafego da viagao ordinaria, applicac-se-lhes-hao
d'uma maneira racional as preseripeoes das alineas 1 e 2 do pre
sente §. ;

& Nas pontes de vias [erreas com tracgio electrica ou por ma-
chinas, os esforcos admissiveis serfio determinados segundo o qua-
dro do artigo 1: naquellas em que a traceao for animal ou funicu-
lar, segundo o quadro do artigo 2 do precedente §. -

5. Deve ter-se em consideragiio nos elementos do taboleiro das
rmnus de vias ferreas ou pontes estradas e passadigos que traba-
hem & compressio, a resislencia d'estes elementos ao exhrasea-
mento. flambage). _

6. Os esforcos aceessorios causados nas pontes metallicas pela
rigides dos nos d'articulacio, pela ligagio rigida dos suportes da
via entre si e com as longrinas principaes, pelos attritos nis arti-
culacdes e nos apoios. on por outras circumsancias, nao devem,
¢m regra geral, ser contados. Mas, se 1SS0 parecer necessario em
certos casos, seri fornecido um mappa dos esforgos que d'ahi re-
sultem, sendo precisa uma auetorizagio especial para que o0s valo-
res das eargas admissiveis nos artigos 1 ¢ 2 d'esle § possam ser
ultrapassados por causa d'estes esforcos aceessorios. 3

7. As construcedes metallicas cuja flexa elastica determinada
pelo ealenlo, se elevar sob a acglo di sobrecarga & mais de um
millessimo do vio, nio devem em vegra, applicar-se a pontes de

vias ferreas. ity RN
(Conlinia).

—_— 4l :
Publicacdes recebioas

Le Touriste.—Recebemos o ultimo numero desla inte-
ressante Revista, unica no seu genero, e que se lorna
recommendavel nio somente pelo esmero da parte litle-
raria e artistica mas pelag grandes vanlagens que offe-
rece aos seus assignanles, laes como economias consi-
deraveis em todas as viagens. e explendides brindes, en-
tre elles um bilhete para percorrer 12.000 Kilomelros em
primeira classe nas linhas espanholas.

Com todos estes altractivos nfio € para exlranhar que
a bella revista, Le Touriste, tenha conquistado as sym-
pathias do publico. :

Brindes e Calendarios. — Da Imprensa Afvicana, rua
de S. Julifio 58, 60, recebemos um artistico calendario,
cuja nitidez de impressito ¢ o melhor reclamo para aquella
casa.

Agradecemos.

Boletim do Mercado Central de Productos Agricolas.
—Recebemos 0 primeiro numero d'esla magnifica revista
de interesses commerciaes. d :

A variedade dos assuntos de que se oceupa, o inle-
resse que despertam em lavradores e chocinnles, e u
maneira superiormente pratica como sio tratados, tor-
nam o Boleline o repositorio interessante de informagdes
valiosas que a todos convém conhecer.

Agradecemos. '

Carta corographica de Portugal.—E um bello mappa
de Portugal coordenado e gravado por Augusto de Car-
valho, na escala de g, iNpresso a cores. :

A nitidez do trabalho da honra as officinas da Edilora
d'onde saiu, e a minuciosidade de delalhes e exactiddo
topographica honram quem o coordenou.

Agradecemos.

O Vira.—Recebemos a visila d’este engragado sema-
nario de caricaturas. A

A parte litteraria, correcta e espirituosa, esta a par da
flua verve do lapis de Pedro Cid, um distinclo caricatu-
rista.

Desejamos prosperidade e longa vida.

—_— e
Traccao electrica

Italia M

Foi inaugurado no mez passado um servigo de. trem.
vias electricos entre Roma e Frascati. g
As carruagens siio divididas internamente em dois pla
1n0s. O inferior ¢ por sua vez dividido em duas parles: a
anterior é para passageiros de primeira classe ¢ lem 12

cadeiras forradas de veludo vermelho; a postlerior ¢ para
passageiros de segunda classe e tem dezoito cadeiras de
madeira.

A parle superior ¢ sO para passageiros de segunda
classe, e é aberta laleralmente.

Ll

Vae ser construida uma nova linha electrica ligando
Varese com a linha ferrea de Luino,
O projecto foi ja approvado e brevemente comecarfio
0s trabalhos.
Nova York

Na 5. avenida foi inaugurado um servico de omnibus
eleclricos.

As carruagens aulomoloras pesam sele toneladas e sdo
accionadas por dois motores (que recebem a corrente de
um grupo gerador com motor de essencia da forca de 40
cavallos.

Teem uma pequena bateria de aceumuladores que serve
para come¢ar a fazer mover o molor ¢ para a illumina-
Cao.

Os omnibus teem 28 a 50 logares e cammnham com a
velocidade de 24 Kilomelros por hora.

=

Muito brevemente a «New York Central» vae eslabele-
cer a tracedio electrica nas suas linhas.

A primeira em que vae ser applicada é na de Nova
York a Croton. Depois serd na de Albany a Hudson e por
ultimo serd na de Rhinebek a Garrison.

Logo que esla réde esleja terminada, eomegariio o8
(rabalhos nas oulras seccdes para que figuem ligadas
pela tracciio electrica Chicago, Cleveland e Buflalo, a
Nova York.

LINHAS PORTUGUEZAS

Linha da Regoa @ Chaves. —Foiadjudicada & Empre-
sa Industrial Portugueza a empreitada de fornecimento e
assenlamento dos tabolleiros metallicos das pontes do
Tourencinho ¢ do Corgo.

Linha do Valle do Tamega. — Foi submettido ao Con-
selho Superior de Obras Publicas novo projecto do via-
ducto do Baia, em que os arcos de alvenaria e as corli-
nas externas das avenidas enlre as quaes ficava uma
vigca de 60* sfio substlituidos uma viga continua de 130®
em 3 viios, sendo 2 de 40" e 1 de 60", o que dara logar
a uma economia de céreca de 6:0003000 réis.

Tanques de cimento armado. — A empresa Hermebi-
que foi encarregada de construir 6 tanques para estagdes
do Sul ¢ Sueste. sendo 4 de 10D melros cubicos e 2 de
150 metros cubicos.

0s suportes sio tambem de cimento armado.

Regoa a Villa Real —[ispera-s¢ que este (rogo possa
abrir & expioragao no comeco de abril, embora a inau-
guraciio official se faga mais tarde.

Pela mesma occasiio deverda ser aberlo o trogo de
Tavira a Villa Real de Santo Anlonio.

Algarve.— A camara municipal de Lagos representou
a0 governo pedindo que mande proceder & conclusiio do
ramal do caminho de ferro para aquella cidade.

Valle do Vouga. — Brevemente viio comegar os traba-
lhos de construceiio d’esla linha.

Caminho de ferro de Lourenco Marques.—Lsli sen-
do muilissimo consideravel o movimento commercial de
aquella praga. SO na ullima quinzena de janeiro desem-
barcaram 28.000 toneladas de mercadorias.

N@io corre no emtanto parelhas o trafego dos caminhos
de ferro porque a falta de material circulante difficulta
a saida das mercadorias, que se accumulam nos han-
gares do caes sem (ue possam seguir aos seus deslinos,
com manifesto prejuizo do commercio.

A direcefio do caminho de ferro tem ullimamente posto
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em circulaciio muilos vagons velhos, que foram conve-
pnientemente reparados, mas aquelle expediente nio basla.

A aggravar o mal vem a demora na remessa dos va-
gons vasios.

A falta de malterial circulante era notoria ji de ha
muito, mas o constante augmento do movimento com-
mercial do porto mais a tem accentuado agora.

Loanda . —A direcefio superior da companhia dos ca-
minlios de ferro de Loanda a Ambaca estuda um proje-
clo para a construccdio de uma linha, que, correndo mar-
ginalmente desde a estac@io central alé o morro de S.
Mizuel, e de ahi, atravessando a bahia, sobre uma ponle,
entre na ilha e siga alé se enconlrar com o caes que a
Empresa Nacional de Navegaciio ali estd construindo.

Mossamedes. —\Viio seguindo com regularidade os tra-
balhos da linha ferrea, achando-se construidos ja 34 kilo-
meiros.

‘A linha parte de Mossamedes, atravessando o rio Béro
e as fazendas agrieolas de Quipolla, tomando a direcgiio
do Sacco do Girane; d'alli segue em direcgfio a léste,
priscipiando uma subida que vae alé a serra do Girane,
descendo depois para o rio ¢ valle do mesmo nome. Ao
cabo do 27." Kilometro entra-se ‘numa enorme planicie,
que se prolonga a'é a Pedra Grande. E’ nella que se Lra-
baltia actualmente.

8. Thomé, — Brevemenle viio comecar os trabalhios de
construceao de caminhos de ferro nesla colonia.

0 projecto que foi apresentado ao parlamento na ulli-
ma sessiio legislativa soffre alzumas modificacoes.

0 custo da construeccio estd orcado em 2.000 contos
de réis.

Loulé a Faro—|'oi pedida a coneesséio para a explo-
racao d uma linha, para transporte de passageiros e mer-
cadorias, a qual partindo da esta¢@io do camiaho de ferro
de Loulé, seguird por esta villa, S. Romio, S. Braz de
Alportel, Estoy e Concei¢iio, indo terminar em Faro.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

Foi ayctorizada pelas cortes a concessio de uma linha ferrea
com um metro de largura, sem subvengio do Estado, de servigo
particular ¢ uso publico, somente para mercadorias, entre Coroella-
na na provineia de Oviedo, ¢ Lleiroso, em Sato de los Infantes.

FRANCA

A Compaphia P. L. M. poz em servico na linha de Dijon a Epi-
nay uma carrnagem automotora a vapor que tem dado excellentes
resultados. , 4

Em planicies desenvolve a velocidade de 68 Kilometros por ho-
ra; em rampas de 2 %, a velocidade desce a 20 Kilometros.

Gasta no percurso o mesmo tempo que d'antes gastava o com-
boio, obtendo assim uma economia de 33 %,.

ITALIA

Foi apresentado o pedido de concessio de uma linha que par”
tindo de Abbiategrasso, e tocando em Magenta, Inveruno, ¢ Legna
no, vi terminar em Busto Arrizis, com um percurso de 26 Kilo
metros,

HOLLANDA

Fundon-se em Nova York uma sociedade que se propoe aeon-
strair na Hollanda uma réde de caminhos de ferro eleciricos com
o desenvolvimento de 300 kilometros approximadamente.

A linha principal serd a de Wykaorse, na costa do Mar do
Norte a0 Rheno, no ponto em que este rio marca a fronteira entre
a Hollanda e a Allemanha. Esta linha passard por Zaadam, Amsler-
dam e Utrecht.

CHINA

0 governo chinez trata de dar o major desenvolvimento possi-
vel @s linhas ferreas do imperio,

N'ess¢ intuito procurafentrar em negociagoes para tomar conta
dos caminhos de ferro propriedade das companhias estrangeiras e
fazer contratos com engenheiros belgas para o estudo de linhas
novas,

As locomotivas do Simplao.—As [ocomolivas eleclri-
cas que vao funceionar no Simpliio teem o comprimento
de 1230 e pesam sessenta ¢ duas toneladas.

Teem dois molores com a forea de 600 cavallos, mas
que pode elevar-se a 2.500. A forea de tracefio é de
14.000 Kilos. A velocidade ¢ de 38 kilometros para os
comboios de mercadorias, e 68 para os comboios de
passageiros.

Ne tunel os comboios de mercadorias serfio de 400 to-
neladas, os de passageiros de 500.

Todos os apparelhos electricos de alta tensfio, ligados
4 linha, serio movidos pelo ar comprimido.

Os automoveis na furquia.— Na Turquia e nos pai-
zes sob o dominio do Sultio, ndio siio permittidos 0s au-
tomoveis, por serem considerados machinas explosivas.

Ainda ultimamente, um viajante desembarcando em
Beyrouth com o seu automovel, preparava-se para se-
guir em direcgiio a Damasco, mas os gendarmes obriga-
ram-o a embarcar immedialamenle a carruagem.

Um unico automobilista obleve licenca, na Turquia,
para andar de few/~lewf. Foi a recompensa de ler offer-
lado tres carruagens automoveis ao Sulldio, que quiz vé-
las em movimento.

Uma d’ellas ainda ehegou a funecionar um dia nos jar-
dins de Jildés Kiosk, mas depois ficou abandonada, sen-
do por muito lempo molivo de curiosidade para os eu-
nucos que acabaram por destrui-la para verem o que
era que a fazin andar.

Como ficaram sem perceber nada. isso ainda mais fez
crescer o lemor supersticioso que os automoveis causam
as gentes do Islam.

As empregadas de caminhos de ferro. — (Gradual-
mente vae crescendo o numero de mulheres empregadas
nos caminhos de ferro da Russia.

Segundo a ullima estalistica, nas vinle e cinco linhas
ferreas do Estado, estiio- empregadas 22.000 mulheres.

Umas sfio gunardas de barreiras, ontras eseripturarias,
outras lelegraphislas.

Rrrematagdes

Caminhos de ferro do Estado

Diceoyio do Minho ¢ Douro
Lango da estacdo de Mosteird & estrada real n.° 3%

Pelo presente se faz publico que no dia 26 do corrente mez
pela uma bora da tarde, se ha de proceder perante a direcco d'es-
les caminhios de ferro, ¢ na sua séde nesta cidade na estagio de
Campanhd, ao concurso publico para a arvematacio de uma cni-
reitada de um trogo do lanco da estrada districtal n.e 81, entre
&l(mlvird ¢ a estrada real n.» 34,

0 deposito provisorio para poder ser admittido como licitante
a esta empreitada serd de 1788000 réis, ¢ poderd ser feito alé as
tres horas da tarde da vespera do coneurso na thesouraria da Di-
reccito dos caminhos de Terro do Minho e Douro.

0 deposito definitivo serd de 5 por cento do prego da adjudi-
caglo, que deverd ser feilo na mesma thesonraria, no praso de oi-
to dias, contados da data da notificacho da adjudicacho.

As propostas serfio apresentadas durante o lempo que a praga
estiver aberta, acompanhadas dos documentos exigidos nos n.*
Lo, 22 ¢ 30 da condicho 7.2 do respectivo programma do concurso,

As condigoes da arrematagio, caderno de encargos, bem como
08 respectivos desenhos, podem ser examinados em todos os dias
uteis, desde as onze horas da manhi &s tres da tarde, na diveegio
d'estes caminhos de ferro, em Gampanhi,

Porto, 3 de margo de 1906,
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AGERIIDAMA oo

W EA JF LA RITE

Prevenimos 08 nossos leitores de que so estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conh2cemos 0 seu Servico

ue celles

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR — Raisis s recommender & mos Lecteus Qe S NS ONELLE

ALGO BA c h MHotel Gallinha --r\posentos commodos e ex-

tremamente aceados. Cozinha excellente Car-
ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa
Gallinha.

BILBAU Gran Hotel Viseaya.— [ 0do o conforto cosinha es-

; merada, Sucurssal na ilha de Chacharra-M :ndi —Pro-
prictario, Felix Nufiez & Comp,*

Grande Hotel — Grande Hotel

B H n G A-BU m J ES U S do Elevador — Grande Hotelda

Bou Vintn. — Servigo de primei-

‘a ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons auartos. Luz electrica. Aceio e crdem. Precos modicos,

ERDTELLD BRANGD mowt veasetsgs—fius do a0

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

[ L'SBUB Canha & Formigal. - Artigos de mercearia.— P,

do Municipio, 4, 5,6 ¢ 7.

LISBUA High-life Pension — Travessa da Gloria, 22 A
Casa e mobilia nova. dervi,o esme ado. Diaria

199200 a 3jpaow réis (quartos luxuosos). Almocoe, 3co reis, Jantar

600 réis, — Teleg : Higlife — Lisboa.

m A Fﬁ A Motel Morelra. —NO largo, em frente do convento.—
Bellas accommodacdes desde 19000 reis por dia alé

1% 500. — Reduccio de precos para caixeir s viajantes.

estacio e do Casino. Grandes salas — Accommodacées para fami-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice

cisco da Silva Gama.
L I NTH motel Nunews, — Explendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado  Diaria, 13500 réis a

25000 réiv. — Proprietario, Jodo Nunes

CINTRA Motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis ¢ aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separsds, magnificas vistas de terra e mar, casa de
lantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietaric, Romio
Garcia Vinhas.

Eb P'NHU Motel Partientar. - Servico de primeirs ordem
sala de visitas, prano, gabinete de leitura, etc., etc.

Modicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que
Mals convém aos numerosos banhistas. — Propr,, Serafim Pereira

T

GUI M A H AES Grande lRotel do Toursl, — 1), Cnmpo do
Poural, 18. — Este hotel é sem duvida um

des melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

PARIS Ad. meghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.

PORTALEGRE Mo ot B oo, Sevies

bom e-acelado. Carro na estagdo ao comboio do diayde Lisboa.

Prop. Antonio A'Oliveira Caraca.

PO RT Grande Motel do Porte.—l.¢ meilleur de la ville. Ls
a ressorts. Ommbus. Téléphone Boite aux lettres—

Salles de lecture et de réce »tion. Bains. Journaux.

PORTU moter conttnentar. — Rua Entreparedes (Freate a Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos modarados. Fren-
te do correio, theatros : muite central — Propr. | opez Munhos.

H A m B U H G Unu_mtlor & (..-_{;omgnissées, transportes mari-
timos pelas mais importantes carrgiras de

yapores.— Servico directo entre Hamburgo ¢ Hespanha,

LEIRI
LISBU

Sasserti.

Antonlo €. d’Azevedo Batnlha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes. etc.

Braganza-Motel. — Silons — Vue spiendide sur la
mer — Service de 1.f ordre. — Proprietario, Vicror

PUB ’ U Joio Pinto & trmio. — Despachantes, — ooua Moust-
iotel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-

nho da Silveira, 134.
PUH l mente reformado, mesi e vinhos de primeira ordem.
Unico defronte da Estacdo Central de S. Bento, proximo 4 praga
de D, Pedro. Prego rasoavel — Propr , Serafim Pereira.
s ETU B A Grande Hotel Esperanéa.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central: bellas vistas. Bal-

los aposentos; Servico primoroso; Diaria 13200 a 29 500. Prop.
Lourenco & Lourenco.

ngEU a Motel Durand. — Rua das Flores, 71 —1st class. En:

x =3 glish family hotel—proximo de theatros e centro da
cidade — Gabinete de leitura,

SEVI LH n Gran Fouda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mente de Sevilha—Illuminacao electrica—lLuxuo-

so pateo—>Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

leuu A €. Mahony & Amaral.— Commissées, consignacoes,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —
Rua Augusta, 50, 2.°

VALENCIA DALCANTARA spzee v mvcetien. —

de aduanas e transportes.

. CASA FUNDADA
em 1854

RIVI

para MINAS

TEGIDOS METALLIGOS

ARAMES I ARTIGOS DE ARAME,
CRIVOS, ESPIN{IO ARTIFICIAL, CHAPAS PERFURADAS

LAMPADAS DE SEGURANGA

1

ESPECIAES

para o tratamento de MINERAES, TECIDOS METALLICOS
para todas as applicacbes INDUSTRIAES

REDES DE TODAS AS CLASSES

RONDA DE SAN PEDRO, 58
BARCELONA

ERE

CABOS, REDE,

——————— - o

k ' : 3 —_ A .
MONT ESTORIL . Srens sioset wsmine Do arderh

lias. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redon ¢a e por itsta Aber-
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MACHINAS # = (@
%dyle 05 scazven’

Modelo n.’ 3, Preco 300 francos é
Modelo n.’ 2, Preco 250 francos

Rapidez na escrita

Duragio garantida

LITGEIRESA

ESCRITA A" VISTA. — Sem fita de
tinta— Alinhamento 4 vontade. — Mu- <€ '
danca instantanea de caracteres.— @ 79
Teclados portuguezes e para lodas as lmguas.

A DACTYLE n.’ 3 reune todos os aperfeicoamentos das melhores machinas
de escrever.

o Machinas de calcular @

—————— Prego 425 francos

Somma, Subtraccdo, Multiplicacao e Divisao

% % # RAIZ QUADRADA & % =

= RAPIDEZ S

Exactidao rigorosa
===l

A mancbra d'egste apparelho verdadeira-
mente extraordinario aprende-se em poucos
minutes.

W
Eagenheiro das artes e manufacturas ¢ ¢ @
‘ O. ROCHEFORT 4G, BOULEVARD HﬂtUSSMANN—-PA;ISw ‘

As machinas DACTYLE p6édem ser vistas a funccionar
e adquiridas na redaccao da
“Gazeta des Caminhos de Ferro”=R. Nova da Trindade, 48, LISROA
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ik NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta-
des, ete., marcando cada numero umi, duas, tres ou quatro vezes —
caracteres em aco duro. | |

3 letras 4 letras 5 letras 6 letras

-le g i '} :’2 millimetros .. .. 113000 113800 125600 135400
R‘;}' e.2 % | Btk Tty 118400 125200 133000 133800
De 6 “e '8 f A AR 115800 125600 183400 145200
::{: 1 El :i /s » aini 184000 145200 155400 168600
¢8 a 9 v 145200 158400 165600 174800
De 9/ ¢ 10 ol A 155400 163600 175800 195000

Vendem-se SO AOS SRS. ASSIGNANTES nesta Redacgdo.
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