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PROPAGANDA de PORTUGAL

ém perfeitamente a proposilo, no aclual momento
em que uma boa e santa cruzada paltriolica acaba

de fundar em Portugal uma grande sociedade de
Propaganda das suas bellezas e attraclivos, reproduzir as
ideias daquelles que tambem, desde muitos annos, pen-
SAVAmM em que deviamos fazer o que hoje esta feito
“ e loda a justica que. quem hoje se vé aclamado,
G!l)guuj,_,__ louvado, como iniciador d’este sympathico mo-
Vimento yenha expontaneamente denunciar que oulros
Mais tiveram egual ideia e para ella trabalharam, como
O eseriptor qou. sob o modesto pseadonimo de Nemwo
ESCreveu em fevereiro de 1897 no Correio Nacional e
que hoje todos sabem ser o sr. engenheiro Fernando de
Sousa, redaclor ('esta Gazela, e um dos vullos mais
I_n'ucmilmnles d'esta Sociedade, 4 qual tem dado 0 me-
hor do seu esfor¢o intelligente e de uma actividade
mais que extraordinaria.
Juntemos ainda os artigos publicados no Seculo, em

1903, pelo nosso collega Lambertini Pinto. em que se
preconizavam eguaes ideias.

Se uns e oulros artigos nfio tivessem passados des-
apercebidos mutuamente entre os respectivos autores,
ha muilo que a Sociedade de Propaganda estaria fun-
dada e hoje j& os seus beneficos effeitos estariam frucli-
licando em todo o paiz.

Segue a franserip¢iio dos lres artigcos de Newio que
reunimos em um so e se intitulavam:

Viagens e Viajantes

Exallamos & porfia a bellesa do nosso céu e a docura
do nosso clima, no que temos razao. 0s nossos brios pa-
(rioticos sentem-se offendidos pela apologia systematica
do que ¢ estrangeiro, contraposto ao que temos de casa.

Enumeramos desvanecidos as mimosas paisagens do
nosso Minho, o aleantilado das nossas montanhas bei-
roas, a vasliddo de horisontes dos plainos alemtejanos,
a loucania d’esse rinciio de terra osculado pelas ondas
do Oceano que se chama o Algarve, por entre cuja ve-
gelagiio quasi alricana alvejam innumeros casaes.

Fazemos complacente resenha dos thesouros artisticos
(que escaparam & furia dos iconoclastas. Tributamos ho-
menagem & Ihaneza e hospitalidade do povo portuguez.
Contemplamos com prazer no mappa do paiz a irradia-
;10 de numerosas estradas e caminhos de ferro, colle-
ando nos valles, transpondo as montanhas, encurtando
as distancias e apertando pouco a pouco as malhas da
sua réde.

E quando nos chega noticia do constante formigueiro
de viajantes que invade outras regides menos favoreci-
das pelo clima e menos ricas de formosos panoramas,
pergunltamos admirados porque ¢ volado ao ostracismo
um paiz com o qual foi tdo prodiga a natureza 9

A resposta a esia inlerrogaciio encontramo-la ha dias
proficientemente” formulada num artigd firmado por um
distinctissimo official do nosso exercito, cuja brilhante
carreira jornalistica foi uma demonstragiio de compelen-
cia para manejar a penna egual & dignidade com que
cinje uma espada, o coronel Rodrigues da Cosla.

Resumindo as impressdes de uma viagem recente pela
[lalia, Suissa e Frang¢a, em que teve ensejo de observar
a sollicitude com que se procura por toda a parte attra-
ir os forasteiros, o distincto eseriptor estigmatiza o nos-
s0 desleixo, que ndo nos deixa proceder por forma egual,
e appella para a iniciativa particular a fim de remediar
esla lamentavel lacuna te informactes e de altraclivos.

gintre outros faclos que impressionaram tfo intelligente
observador ¢ digna d¢ menciio a sollicitude com que as
principaes cidades da Suissa manteem reparticdes destina-
das a esclarecer e informar gratuitamente os viajantes,
dando-lhes mappas, horarios, tarifas, planos e orcamen-
tos d’excursdes, conselhos #Acerca de ilinerarios, tudo
emfim quanto pode remover as difficuldades e embara-
¢os dos forasteiros. Para Ihes tornar mais aprasivel a

| Visita do paiz organizam-se festas e diversdes.
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O resultado d’eslas diligenecias é a concorrencia de cen-
lenas de milhares de viajantes e um aflluxo conslante de
riqueza.

Assim é. E uma tal sollicitude encontra-se niio s0 em
cidades como Zurich, Lucerna, Berne., ou Genebra, mas
até em pequenas localidades.

Na Suissa tudo esté disposto para convidar o viajanle
a demorar-se. Uma réde primorosa de vias de commu-
nicaciio; excellentes diligencias federaes: servico das li-
nhas ferreas admiravelmente organizado: ndo menos per-
feicio e commodidade no servico postal; o telegrapho
installado nos mais insignoiflicantes logarejos. Nas cidades,
nas villas, nas aldeias, nos valles e nas montanhas mais
aleantiladas, por toda a parte hoteis, que offerecem to-
das as gradacoes, desde o colossal e luxuoso caravan-
serail dos pontos d’exeursiio mais celebres até a modes-
tissima hospedaria do pequenino casal. Varia o luxo,
mas em [oda a parte se enconlra asseio irrepreensivel,
alimentac@io convidaliva, cortezia e obsequiosidade sem
servilismo.

Estas commodidades sfio pagas sem consliluirem uma
exploraciio. E’ uma troca de servigos urbanamente pres-
tados por dinheiro que o viajante d& por bem gaslo.

0s suissos, laboriosos como nenhum oulro povo, siéio
agricultores e industriaes, exploram lodas as riquezas e
forcas naturaes do solo.

Entre os dons que a Providencia lhes concedeu liberal-
mente conta-se a formosura sem rival dos seus lagos e
das suas montanhas. Cumpria-lhes facililar o aceesso
dos ponlos pitlorescos e proporcionar aos forasleiros os
commodos indispensaveis; isso diligenceiam intelligente-
mente e assim fazem alfluir ao paiz um verdadeiro cau-
dal de riqueza.

E’ bom que se nole : nfio sfio as espectaculosas diver-
shes. as casas de jogo monumentaes, os expedientes que
poderiam ser taxados d’explora¢iio condemnavel do vicio
endinheirado, que enriquecem & Suissa e sim a enorme
sommatoria de uma infinidade de modestos tributos d’ex-
cursionistas levados pelo estudo. ou pelo desejo de ad-
mirar as grandiosas paisagens alpinas.

Na epoca apropriada, a cada passo se enconlram,
isolados, ou em caravanas joviaes, viajanles ajoujados
com a mochila e abordoados ao alpenstock, escalando
as montanhas, percorrendo os vales, explorando os ge-
leiros. Familias inteiras vio installar-se aqui e acola
num modesto logarejo do sopé de uma montanha ou &
beira d’um lago. Uns pedem ao ar vivo e lonificante dos
Alpes a restauraciio de um organismo deteriorado. Ou-
tros furtam-se & absorvente libuta habitual para gosar
algumas semanas de socego em pittoresco retiro. Esles
buseam nas viagens o complemento da educaciio, ou re-
eebem assim nas ferias o premio dos labores eseolares.
Aquelles v@io haurir, nos maravilhosos panoramas da
Suissa, inspiracfio arlistica ou aecrescentam coimn obser-
vacdes methodicas o seu cabedal scientifico.

E’ essa a origem da verdadeira chuva de ouro que en-
riquece até os logarejos mais reconditos do paiz. Para
attrair essas legides de visilanles pouco exigenles, eco-
nomicos, previdentes, nfio sfio necessarias festas dispen-
diosas; bastam as bellezas naturaes, as facilidades de
circulacfio e as commodidades que por toda a parle se
encontram.

Nilo invejo as riquezas que a0 nosso paiz lraria a al-
fluencia de alguns nababos viciosos que porf aqui encon-
trassem derivalivos para o seu vicio. Acho que podemos
hem prescindir de fazer concorrencia aos Monte-Carlo.
Nada d’explorac¢iio do vicio.

Podemos e devemos, porém, tornar commoda e apra-
- zivel a visita do nosso paiz aos numerosos viajantes que
a docura do elima ou o amor das excursdes poderia aqui
altrair. Ganharia com isso a fama do paiz e 0 seu pro-
veito, desmentindo-se o proverbio que diz nio caberem
No Mmesmo sacco.

Se queremos (ue o 1osso paiz seja mais visitado, im-
porla, primeiro que tudo, acabar com os vexames e im-
porlunidades de que s@io useiras e vezeiras as allande-
gas portuguezas.

Seja-me licito narrar um facto por mim observado.

Em junho de 1894, emquanto janlava no reslaurante
de Valencia d’Alcanlara, ouvi alguns eslrangeiros, que

vinham no mesmo comboio, manifestarem as suas apre-
ensoes acerca da importunidade dos nossos argus fron-
teiricos. Nito pude deixar de lhes assegurar, com loda a
minha patriotica ingenuidade, que nada linham a recejar
e que a ma repulacio das nossas allandegas era devida
a lendas malevolas que se propalavam pelo mundo.

Pouco depois chegamos a Marvdo. Com grande gau-
dio meu, enlram nas carruagens os guardas, calcando
luvas de alvara irrepreensivel e procedendo corlezmente
4 revisiio das malas de maio, sem obrigar os passagei-
ros a apear-se com ellas, como ¢ eslylo quasi universal
nas fronteiras.

Prematuro regosijo! Vinha commigo no mesmo c¢omn-
partimento um official belga, governador de um districto
do Congo, que regressava 4o seu governo. Trazia num
elegante estojo a sua carabina desarmada. O guarda,
duvidoso do que lhe cumpria fazer, consullou um em-
pregado superior da delegagiio, que acorreu acodado,
declarando que nilo se podia permillir a entrada de um
estrangeiro armado.

O official declarou cortezmente o seu nome e funcgdes,
puchando pelo passaporle diplomatico, no qual se pedia
as auecloridades dos paizes amigos que o deixassem (ran-
sitar livremente com as suas armas e bagagens: allegou
o ‘procedimento das allandegas [ranceza e espanhola.
Tudo foi inulil perante as apreensdes do zeloso empre-
gado, que via lemeroso aquelle belga pisar em som de
guerra o solo deste jardim da Europa, lalvez com o le-
nebroso fito de o eonquistar.

Tomou pois conta da carabina, sobre cuja caixa man-
dou ecollar um enorme rolulo com varios dizeres, em-
porcalhando-a com a colla. Obrigou mais o viajante a ir
i pressa despachd-la, pagando o respectivo transporte,
apezar do direito, conferido pelas larifas aos passagei-
ros, de levarem comsigo na carruagem armas descar-
regadas, e declarou-lhe que s6 poderia rehaver a cara-
bina quando saisse de Portugal. Fallou apenas cantar-lhe
o hymno da restauracfio. Por uma singular incoherencia,
deixou-0 na posse da sua espada, naturalmente por niio
ser presumivel a conquista do paiz com a arma branca
nos tempos que viio correndo d’espingardas de repetigiio
e de polvora sem fumo.

Depois d’esta série de disparales, parliu o comboio. O
belga esbravejava, com razdo, e eu, silencioso e arre-
pendido de ter quebrado lancas em prol das nossas al-
fandegas, dizia para os meus botdes, como o corvo da

fabula :
«Envergonhado e confuso

«Velhaca! deixou-me em branco,
«l'ui tolo em fiar-me nella,

«Mas este logro me livra

«De eair noutra esparrellas.

Como esle, diio-se a toda a hora muilos oulros casos,
que a imprensa por vezes tem verberado e que consli-
tuem solido fundamento da pessima fama das nossas al-
fandegas, semelhantes aos phariseus do Evangelho, que
coavam um mosquilo e engoliam um camello. (*)

Tal ¢ o primeiro estorvo a remover. Porlugal, embora
seja um jardim das Hesperides, carece de moderar a fu-
ria dos vigilantes dragdes que o guardam.

E' preciso ainda organizar um servi¢o d'informagdes.

Bem podia juntar-se a Sociedade de Geographia com
as associacdes commerciaes no proposito commum de
promover a redacedio de bons guias complelos, minucio-
sos @ exaclos de planos e ilinerarios d’excursdes com in-
dicacfio do tempo ¢ do dispendio por elles exigidos e
dos meios de communica¢iio a aproveilar, de noticias
das nossas aguas thermaes, todos o0s meios emfim de
facilitar o conhecimento do paiz e das curiosidades na-
turaes ou arlisticas que tornam interessante a sua vi-
sila.

Nio basla isto, porém. E' ainda necessario fazer uma
cruzada a favor de uma reforma radical dos holeis e hos-
pedarias disseminados pelas provincias.

Creio que em paiz nenoum se pode viajar (o baralo

(*) Pede a justica que observe nio ser hoje a mesma situacio.
0s servicos teem melhorado considerayelmente.
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tomo entre no6s, onde os precos de hospedagem sfio
muito modicos.

Falta, porém, o asseio. que nio custa dinheiro, a cor-
lezia e a solicilude que ha sempre direito de exigir, um
€erlo apuro na comida, compativel com a escassez de
Fecursos dos mais insignificantes logarejos.

Ha numerosas excepcdes, mas a regra € essa.

. Poder-se-hia, pois, trabalhando methodicamente, colher
nformacdes dcerca dos logares que mais dignos siio de
serem visilados, organizando-se em cada um d’elles
Commissdes, relacionadas com as enlidades que lomas-
Sem em Lishoa a iniciativa da propaganda e encarrega-
fdas de promover a melhoria do regimen de hospedagem,
de colligiv indicacoes dcerca de distancias, de meios de
transporte, de precos, de condictes climatericas, ete.

Com todos esses elementos poderiam ser organizados
bons guias e um servico de publicidade que desenvol-
vessem o goslo pelas exeursdes ao nosso paiz.

Eis o que imporla fazer.

E* tarefa improba e demorada mas que o inleresse bem
Compreendido aconselha a empreender.

Muito se pode fazer com esse fim; importa, porém,
Dfio nos illudirmos.

A siluagiio de Portugal no extremo occidental da Eu-
Fopa torna longa, demorada e dispendiosa a viagem em-
Preendida com o fim de o visitar. Nem so as bellesas
Mluraes e a industria dos habitantes attraem & Suissa
o grande concorrencia. Ponto de passagem obrigado
entre o Norte e o Sul, 0 Oriente e o Oceidente, a Suissa
esld cireundada de grandes nacdes ricas e populosas. que
he enviam annualmente numerosas caravanas de excur-
Sionistas.

Aos que vezm do norte, as bellezas das margens do
Rheno e dos valles alsacianos amenizam a viagem; ou-
o tanto succede aos que vio da Franga, pois encon-
ram no seu ilinerario de algumas centenas de Kilome-
tros formosas cidades, ricas de monumentos. Pelo lado
da Austrin. o Tyrol ¢ um vestibulo da Suissa digno d’ella,
Pela magestade dos seus panoramas.

Pelo contrario, o forasteiro que demanda Porlugal atra-
Vessa em longa e ladigosa viagem as monotonas e in-
lerminaveijs planicies do centro de Espanha. O enfado da
lravessia a custo ¢ compensado pela visila da maravi-
hosa cathedral de Burgos ou por alguns dias de demora
em Madrid.

Quantas vezes me succedeu ouvir allemiies, aos quaes
#eonselhava uma excursiio a Portugal, allegar como obs-
aculo a enormidade da distancia !
q que teria para nos importancia seria a passagem
d(ls Viajanles que se dirigem para a America e que po-
eriam “alliar o prazer de uma excursiio em Portugal &
Yantagem (e reduzir ao minimo a parle marilima da
SR viggem, -
fa uns repulsa-os a pessima repulagiio das nossas al-
Ndegas e g ignorancia de attraclivos que pode offere-
“er uma visita a0 nosso paiz,
: ,'l"““ 8¢ poOde fazer para com lempo e perseveranca
ib.sip*“' essas apreensdes. Importa. porém, nfio esque-
ﬁf: f”e 4s precaucoes sn.ni}urius alastam muilos dos que
i |_m.r1::a se dirigem & Europa. O p.ruh!er'mt ¢ momen-
6hi ,ﬁpuia nem g]evcn‘ms prescrever rigores inuteis e pre-
ad ‘5)0'3‘? CXcessivas, nem devemos abrir de par em par
luull T8 a uma epidemia com a mira no luero resul-
€ da afMuencia de forasteiros.
estu?wlg ;:trcug';-s_o p():ssuimus (que esla por explorgr. T‘“‘mus
dem’ f"»b _t:luuater;g:ns ¢ aguas mineraes de primeira or-
+ Unde ha clima d'inverno que possa rivalizar em
Jura com o do nosso Algarve, por exemplo? E que

&?&"S feilo para levar os estrangeiros a aproveita-lo ?
4. Das nossas aguas mineraes tiramos ja algum par-

:’3,“0’ D80 lanto, porém, como poderiamos, por ndio as
armos assas conhecidas.

1 Ahi esta um vasto campo aberto & propaganda. Estu-

dem (x50 complexo problema os competentes e tentem

{‘ﬁsvao sem illusdes oplimistas nem pessimismo injus-
ilicave),

O porto de Lishoa

O Figaro em um dos numeros do mez passado, tra-
lando em artigo especial do desenvolvimento do frafego
entre as republicas sul americanas e a Europa, refere-
se a Lishoa como porto de escala.

Fallando da lei de Lugo, e dos porlos de Lishoa, Vigo
e Cadiz nella citados para servirem de testas de linha, diz :

Cadiz estd destinado a ser a escala terminus das li-
nhas que teem a sua ligagfio nos portos do Mediterraneo,
emquanto que Lisboa e Vigo dever@io recolher o grande
movimento de transito dos passageiros transportados
pelas linhas de navegacdio francezas, inglezas ou alle-
mds.

As vanlagens de que Lishoa dispfe sfio evidentemente
litulos excepeionaes para. que Portugal, a Espanha e
mesmo os caminhos de ferro francezes aproveitem da
maior parte da grande corrente de passageiros desejo-
sos de reduzir a duraciio da sua viagem pelo mar. O
Swd-Express ji liga esse porto a Paris tres vezes por se-
mana e nada se pode oppor a que essas relacdes sejam
ainda mais frequentes se tal medida se justificar por um
augmenlo de trafego.

Mas ¢ preciso ndio esquecer que todos os interesses
concorrenles que este problema acaba de por em jogo
se occupam de desviar, em seu proveito, os beneficios
d’esse novo trafego e que definilivamenle a vantagem fi-
carda aquelle dos Ltres portos que primeiro apresentar
mais facilidades e commodidades ao transito dos viajan-
tes.

Nesla ordem de ideias, o governo portuguez acaba de
por em pratica novos regulamentos alfandegarios permit-
tindo o desembarque e o embarque immediatos dos pas-
sageiros e supprimindo todas as antigas formalidades
sanitarias, que até agora tornavam a capital de Portugal,
por assim dizer, inaccessivel pelo mar. Outras medidas
se sollicitaram no mesmo sentido e se 0 governo favorece
0 eslabelecimento do Sud-Express diario, Lisboa poderi
a breve trecho ser considerada como o verdadeiro caes
da Furopa por todos aquelles que estiio em communi-
caciio ecom a America do Sul.

0 ‘nosso collega Novidades commentando o artigo do
Figaro diz que o governo portuguez tratou do estabele-
cimento diario do Swud-Express, mas que esle servico
ndo pode ser montado immediatamente porque a Com-
panhia dos Wagons-Lits mandou, para esse effeito, con-
strair umas carruagens de luxo que s6 em outubro esta-
rao pronlas.

Para impedir que os portos rivaes de Lishoa se apro-
veilem d’esta demora e chamem para elles a corrente
dos viajantes, alvitra o nosso collega que o governo
auxilie a Companhia Real para que esla possa organizar
temporariamente comboios directos nos dias em que ndo
haja Sud-Express, alé que chegue outubro e a Compa-
nhia dos Wagons-Lits estabele¢a o prometido servico de
comboios de luxo, diarios, directos para Paris.

Estamos completamente de accordo com a ideia do
nosso collega. -

E” preciso obstar a que os outros portos nossos rivaes,
possam aproveilar-se d'esta demora no estabelecimento
de comboios rapidos para o eentro da Europa.

E dizendo portos rivaes, nfio queremos dizer que ri-
valizem em vanlagens com o nosso: chamamos-lhe ri-
vaes por prelenderem o mesmo que noés pretendemos,
embora tenham menos titulos a essa pretensio.

Tanlo Cadiz como Vigo, esliio longe de apresentarem
um estuario como o nosso, quer sob o ponto de vista
das dimensdes, quer sob o ponto de vista da seguranca.

Quanto a Vigo ainda ndo ha muitos dias um vapor fi-
cou completamente destruido pelo mar. Todos devem es-
tar¥ainda lembrados do que succedeu & rainha Alexan-
dra que esleve prisioneira no «Victoria and Albert», sem
poder desembarcar nem receber visitas, embora no in-
terior do porto. S0

0 porto de Lisboa nfio offerece taes perigos. De abrigo
seguro, de vasliddo immensa, foi dotado pela natureza
de todas as condi¢Bes que o tornam o verdadeiro caes

| da Europa.
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Mas precisamos nfio confiar somente nas condi¢des na-
turaes. E' urgente que provoquemos a corrente para o
nosso porlo.

A Espanha, diz-nos o nosso correspondente em Madrid,
obteve ja que a Companhia Hamburgueza Sul Americana,
que faz o servico rapido entre Hamburgo e a Argenlina,
com escala pela Corunha, va por ao servigo d’aquella
linha paquetes que sdo a ullima palavra no genero.

Estes bareos deslocam 12.000 toneladas, tem 150 melros
de comprido e 16 de largo. As machinas siio de quadru-
pula expansfio e da forca de 6.000 cavallos.

De primeira classe, transportam trezenlos passageiros,
installados com o maior luxo e requintes de conforto.

De lerceira classe (ransportam 400, em installa¢des
que obedecem a todas as exigencias da hygiene mo-
derna.

O servico d’estes barcos deve ser inaugurado no pro-
ximo mez de agosto.

Emguanto a Espanha trala assim de congregar ele-
mentos para desenvolver o movimento dos seus porlos,
€ necessario que noés ndio nos deixemos ficar ociosos, e
por um lado facamos todo o possivel para néio nos dei-
xar baler nesta pacifica lucta de interesses, que por ser
pacifica ndio ¢ menos vital para a pagdio.

No emtanto o caso citado pelo nosso correspondente
ndo lem significagiio para nos. A escala por Corunha jé
existia, e esses mesmos grandes pagueles d'aquella linha
tocardo tambem em Lisboa, como ja locam hoje os Caps
que teem feito explendidamente o servigo.

Para facilitar o transporte das bagagens em transilo a
Companhia Real, publicou o aviso ao publico que passa-

mos a lranscrever aqui, vista a importancia que tem para

0 caso.

Diz assim: )
A partir de 29 do correnle e para facilitar a reexpedi-

¢lio das bagagens chegadas a Lisboa por via marilima
para seguirem para o estrangeiro, estabelece esla
companhia, daccordo eom a Direcgiio Geral das Al-
fandegas, um servi¢o de transportes entre o Posto Mari-
timo de Desinfeccfio e a estaciio do caminho de ferro em
Lisboa-Rocio, onde as bagagens ficariio deposiladas, sem
ter soffrido verificaciio mas em poder e sob responsabi-
lidade da Alfandega, até o momento de ser reclamada
a sua definitiva reexpedi¢fio para qualquer ponlo servido
pelas linhas ferroviarias estrangeiras com as (uaes esla
companhia tenha servigo combinado.

Na oceasidio de fazerem o despacho de reexpediciio,
deverfio os passageiros satisfazer na estaciio de Lisboa-
Rocio, a sobretaxa correspondente ao trajeclo desde
Lishoa-Caes, que ¢ de 18 réis por cada frac¢iio indivisi-
vel de 10 kilogrammas (peso bruto), sujeila ao minimo
de 300 réis por expedicio.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgdo Geral das Obras Publicas e Minas

Reparticdo dos Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente um requerimento
de André Proenca Vieira, pedindo na qualidade de administrador
delegado da «Compagnie Francaise pour la construetion et I'ex-
ploitation de Chemins de Fer a I'élranger», para ser homologa-
do o traspasse da concessio da construccio ¢ exploragio da linha
ferrea do Valle do Vouga, feito por Frederico Pereira Palha, pri-
mitivo concessionario d'essa linha & referida companhia : ha tmr
bem approvar o respectivo traspasse nos termos da condicio 42.°
do respectivo alvard de concessgao de 23 de maio de 4901, licando
esla compauhia sujeita a todas as condigoes do mesmo alvird, as
do contrato provisorio de 25 de abril de 1905 e ao estatuido no
artigo 114.° do Codigo Commercial ¢ respectiva legislagio,

gago, em 17 de marco de 1906. — Antonio Ferreira Cabral Paes
do Amaral.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o pedido de autori-
zacao feito pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
guezes, para proceder aos estudos indispensaveis para o estabele-
cimento da segunda via no trogo da linha ferrea do Norte, com-
preendido entre as estagoes de Gaia e Porto: ha por bem conceder
essa autorizacho, o que se communicaa ao Director Fiscal de Ex-
ploragio de Caminhos de Ferro para os devidos effeitos.

Paco, em 17 de marco de 1906. — Antonio Ferveira Cabral Paes
do Amaral.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o pedido de autori-
zacao feito pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Porlugue-
zes, para estabelecer um apeadeiro, denominado do Carrigo, junto
a passagem de nivel ao kilometro 187 853 da linha de Torres Ve-
dras & Figueira da Foz ¢ Alfarellos : ha por bem, conformando-se
com o parecer do Consellio Superior de Obras Publicas ¢ Minas de
22 de fevereiro findo, conceder a antorizacio pedida.

0 que se commuunica ao Director Fiscal de Exploragao de ca-
minhos de ferro para os effeitos devidos,

Paco, em 17 de marco de 4906, — Antonio Ferveira Cabral Paes
do Amaral.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a conta da liquida-
cao da garantia de juro da linha ferrea de Mirandella a Braganga,
apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro ac-
tual concessionaria da referida hnoha, relativa a0 periodo decorri-
do de 1 de julho a 31 de dezembro do anno lindo (1.° semestre do
anno economico de 1905-1906): ha por bem conformando-se¢ com
0 parecer, de 22 de fovereiro findo, do Conselho Superior de Obras
Publicas ¢ Minag, e ouvida a'commissiio revisora de contas deter-
minar que i referida companhia seja paga pelo fundo especial dos
caminhos de ferro do Estado, em harmonia com o disposto no con-
trato de concessio da mencionada linha, approvado por lei de 24
de maio de 1902, a quantia de 10:6208814 réis, como garantia de
juro liquidada no supracitado semestre, em relacio aos lancos da
mesma linha aberlos 4 exploragio nesse periodo, devendo esta li-
quidacio serconsiderada como provigoria emquanto s¢ niao proce-
der & mediciao rigorosa da linha. :

Paco, em 23 de margo de 1906, — José Gongalves Pereira dos
Santos.

———— —

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ultramar

Direcgdo dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Senhor.—A incomparavel riqueza agricola da Ilha de S. Thomé
tem a lutar com doas grandes difficuldades, a da mio de obra ¢ :
dos transportes.

A resolugio d'esta ultima nio s6 traria uma notavel atlenuagio
da primeira, pelos bragos que deixaria disponiveis para a agricul-
tura, como contribuiria para diminuir o preco de custo da pro-
duccdo e facititaria assim grandemente a concorrencia e a venda
nos mercados.

Esta preoccupacio vem de longe: provam-o o decreto de 19
de novembro de 1896, estabelecendo dotagio annual destinada &
construceio da réde de estradas julgadas necessarias, e a lei de
17 de agosto de 1899 mandando proceder ao estudo de um plano ge-
ral de viagio que satisfizesse quanto possivel as necessidades agri-
colas, commerciaes e industriaes e auctorizando a contrair um em-
prestimo, cujo encargo seria pago por aquella dotagio. !

~ E' certo porém que, até hoje, pouco de positivo e de util tem
sido feito. E' que o problema das vias de communicagiio em 8.
Thomé apresenta grandes difficuldades, resultantes da orographia
¢ tl:lj clima e condi¢des muilo especiaes a que ¢ indispensavel at-
lender,
Nito ha a ligar cenlros de populacio mas so centros de produc-
¢lo; a unica agglomeragio importante existente ¢é a cidade, a unica
cuja_ereaciio muito importy promover, por motivos de ordem hy-
gienicos, ¢ proximo do Cruzeiro da Trindade.

As estradas custam carissimo, em grande parte, pelo excessivo
preco do empedrado; a sna conservagio tambem ¢ muitissimo dis-
pendiosa, em consequencia de numerosas chuyas torreneiaes.

Nio pade haver uma réde continua de vias ferveas, tal ¢ 0 ae-
cidentado do solo.

Uma circumstancia providencial existe, todavia, ¢ de que con-
vém tirar 0 maximo proveito : 08 numerogos portos, em redor da
ilha, facilmente accessiveis a embarcacoes de cabotagem, permit-
tindo uma communicacdo pela via maritima com o perto principal,
o da bahia Anna Chaves, junto a cidade.

0s estudos realizados, as informagdes officiaes e particulares,
parecem ter chegado a um acordo completo sobre a solugdo mais
conveniente para o problema em questio.

Linhas isoladas, ordinarias on aereas, de percursos que, no
maior numero de casos, poucos kilometros terio, partindo d'esses
pequenos portos e indo directamente ou com ramaes ds rogas
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Mais proximas
tre 08 centros de producgio e os pontos de embarque servidos num

mar quasi sempre calmo, por uma facil navegagio costeira, que |

muito convém desenvolver.

Ja ha algumas linhas ferreas construidas nesta orientacio, de

vidas a iniciativa particular, e que procurava invitar e favorecer
por diversos modos, segundo a importancia dos interesses servi-
dos, a minha proposta de lei de 16 de agosto de 1905.
Bstes interesses sao de natureza muito particular, ou demasia-
damente restrictos, e as linhas a construir demasiadamente curtas,
para que o auxilio do Estado possa ir além dos limites fixados
naquella proposta de lei.

$0 uma linha pode ser considerada como fazendo excepgio a
esta classifieacio, j4 pela sua extensio, ji pela regularidade relati-
va dos terrenos atravessados, ja pela importancia do trafego pro-
vavel, que ¢ licito computar anpualmente em dez mil passageiros
¢ 10.000 toneladas de mercadorias

E' a linha que, partindo da cidade, se dirige i Trindade e abi
s¢ bifurca em dois trogos, um para o norte, ontro para o sul.

Jata linha ird servir a regido directamente tributaria da bahia
de Anna Chaves, 08 seus ferminus estio naluralmente impostos
pela contiguraciio do terreno que abroptamente se torna muilo ae-
cidentado nas proximidades do Rio do Ouro ¢ do rio Abbade.

O sector assim limitado abrange uma area nao inferior a 200
kilometros quadrados, com populagio nio inferior a vinte mil al-
mas ¢ com uma produceio que, como acima foi dito, deve ser de
cérea 10,000 toneladas.

A largura de via de 060 esta naturalinente indicada, pela sua
maior fiexibilidade e adapteciio no terreno, pela facil ligagio, evi-
tando baldeacoes, com desvios e ramaes particulaves para os quaes
a referida bitola ¢ a unica a aconselhar, pelo menor cnslo da ba-
Jastragem que constitue uma verba tdo dispendiosa e indispensa-
vel, e linalmente porgue a capacidade de trafego de uma tal linha
¢ muito superior ao movimento provavel ¢ a quaesquer augmentos
presumiveis. ! .

O primeiro lan¢o ou trogo central deve partir de um ponto ji
fixado na peninsula de S, Sebastifio e segue com wmn percurso de
12 kilometros até o Crozeiro da Trindade (305 metros), onde esta
projectada a estagio de bifurcagio e proximo do qual deve ficar a
yovoacio de residencia permanente dos que trabalham ou exercem
unccoes na cidade. :

Provisoriamente, e emquanto se nio realizarem ohras projecta-
das, servird de estagho maritima a alfandega actual, ligada por um
ramal marginal com a estacio de S. Sebastiao.

E' este o unico lango em que hayvera um movimento regular de
passageiros, pois 08 outros terio um caracter meramente agricola

0 lanco norte dirigir-se-ha ao Potd, com um desenvolvimento
de 12 kilometros e terminard na planicie, onde se bifurca a estra-
da que da Magdalena vae so Bom Retiro ¢ Pentecostes, e o seu
tracado altendeérd a facilitar os desvios, ramaes e prolongamento,
de serventia particular, sobretudo para a regito agricola de que é
centro a villa da Magdalena.

0 lango snl segue a direcgio do Rio Abbade com um percurso
de 16 kilometros

Tem os tres langos um comprimento total de 40 kilometros,
cujo orcamento na razio de 17:0008000 réis, incluida a ballastra-
gem, ¢ de cérea de 680:0008000 réjs.

O trafego provavel, com tarifas correspondentes a uma reduc-
¢io a metade do custo actual dos transportes, bastard para dar a
esse ecapilal uma remuneragio de cérea 43 por cento.

A diflienldade do reerutamento de mio de obra, que, geral em
Africa, sobe de ponto por motivos conhecidos em S. Thomé, ¢ a
grande conveniencia de nio prejudicar os trabalhos agricolas, se
limitam & rapidez da construcgio, permitlem por outro lado execu-
ti-la_com os rendimentos proprios da provincia sem recorrer 4o
credito.

Para nflo aggravar o cuslo com as despesas geraes ¢ procuran-
do limitar o pessoal ao estrictamente necessario, cria-se simples-
mente na Direcciio das Obras Publicas uma secgio egpecial techni-
ea, licando a cargo do pessoal ji existente os servigos adminisira-
livos. )
 Taes sio as razoes que me dio a convicgio de que o presente
diploma representa um grande heneficio para a Hha de 8. Thomé,
e me fazem esperar que elle merecerd a approvagio de Vossa Ma-
Jestade,

Secretaria de Estado dos Negocios da Marinha ¢ Ultramar, em
20 de margo de 1906, — Manuel Antonio Moreira Junior.

Attendendo ao que me representon o Ministro e Secrefario de
Estado dos Negocios da Marinha ¢ Ultramar:
Tendo ouvido a Junta Consultiva do Ultramare o Conselhqde
Ministros ; ; .
Usando da faculdade concedida pelo § 1.° doartigo 5. do Pri-
meiro Acto Addicional & Carta Constitucional da Monarchia ;

Hei por bem decretar o seguiute : _
Artigo 1.° E' 0 Governo aulorizado a conslruir e ux}ﬂorzw por
na Ilha de S. Thomé, um caminho de ferro, com

conta do Estado, 3
a largura de via 00,60, partindo do porto de Anna Chaves, em lo-

cal convenientemente escolhido dos terrenos de § Sebastifo, e pas-

;

estabelecerdo communicagdes directas e curtas en ; sando pelo Cruzeiro da Trindade, onde se bifurcard em direcgio is
"regites de Poto e do Abbade.

" 1.° A construcgao serd subordinada aos projectos devidamen-
te approvados pelo Governo

§ 2° A estacao maritima serd provisoriamente na Alfandega,
que serd ligada por um ramal com a estagio terminus de 8. Sebas-
1120.
Art. 20 Todas as despesas necessarias 4 execugdo do disposto
no artigo anterior sairfio das receitas da provineia, e para esse lim
sera annualmente inscrita no respectivo orgamento a verba de réis
100:0003000, que serd addicionada & verba annualmente inscrita
no -mesmo orcamento por virtude das disposicdes do decreto com
forca de lei de 19 de novembro de 1896. _

Esta ultima verba serd exclosivamente destinada & construecao
do mencionado caminho de ferro, passando a despesa relativa a
constrnegio de estradas & conta da dotagio ordinaria para obras
publicas na provincia.

§ unico. Durante o exercicio corrente poderd ser despendida na
construceiio do caminho de ferro uma quanlia ndo superior a
30:0008000 réis.

Arl. 3.0 Os servicos technicos de construcgio e exploragio do
caminho de ferro serio incumbidos a uma secgiio especial, de que
serd chefe nm engenbeiro, e que serd subordinada ao director das
obras publicas da provineia; os servicos administrativos serdo
desempenhados pelo pessoal do quadro da Direcgao das Obras
Publicas.

Arl. &0 Todos os assuntos relativos ao caminho de ferro serdo
tratados pela Direccao dos Caminhos de Ferro Ultramarinos.

Art. 5.2 0 Governo promulgard os regulamentos necessarios pa-
ra a execucio do presente decrelo. )

Art. 6.2 Fica revogada a legislagho em contrario.

O Ministro ¢ Secrelario de Estado dos Negocios da Marinha e
Ultramar assim o tenha entendido e faca executar. Pago, em 20 de
marco de 1906.—REL—Manuel Antonio Moreira Junior.

TERIFAS DE TRANSPORTE

Especial n." 10, pequena velocidade, do Sul e Sueste.
—Vae annexa a esle numero esla tarifa que subslitue a
que démos com o n.” 379, de 1903. ,

0s precos siio os mesmos d'aquella, lendo sido feilas
no texto varias modificacdes applicaveis 4s expedi¢oes
procedentes de Lisboa, Barreiro e Setubal. 3

Tarifa yeral para as linhas de via redusida explo-
radas pelo Estado.— Por portaria de 9 de margo foram

de

aprovadas as modificagdes das tarifas geraes das linhas
do Estado necessarias para as tornar aplicaveis 4s de
via reduzida.

Haverd so6 duas classes de passageiros, primeira e ter-
ceira com as taxas de 19 e 12 réis. Os passageiros que
nas linhas de via larga transitam em segunda classe uli-
lizam a primeira na via reduzida.

Os minimos de cobran¢a sdio 120 e 70 réis para os bi-
Iheles inteiros e 60 e 40 para os meios bilhetes.

Introduz-se na tarifa o principio de conlar para os apea-
deiros a distancia de applicaciio pelo processo effectivo.

Na tarifa de despesas accessorias siio introduzidas ta-
xas de trashordo de 100 réis por tonelada.

As larifas especiaes de grande velocidade da via larga
sfio todas ‘extensivas 4 via reduzida. Das de via redu-
zida sfio-o por augmento apenas a n. 9, malerias ex-
plosivas, inflamaveis e perigosas en.® 10, touros e animaes

ferozes.

AP taraes e i iy )
Viagens a Espanha

Semana Santa em Madrid.—0 nosso collega Le 10t~
riste organizou, de accordo com as companhias, uma
excursiio a Madrid, Escorial e Toledo por occasiio da

Semana Sanla. 6
0s hilhetes. por precos reduzidissimos, serdo postos a

venda em varios ponlos, entre 0s quaes a tabacaria Mar-

ques, da rua Aurea. )
Nesta redacciio damos tambem quaesquer esclareci-

mentos. ) fi
A Sevitha.—Como de costume ha. bilhetes de ida e
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volta e comboios rapidos directos para Sevilha por mo-

fivo da Semana Sanla e feira.
A ida é de 6 alé 16 de abril havendo nestes dois dias

comboios rapidos de 1.* classe e logar de luxo.
Os precos e condicbes viio no aviso que adeante pu-
blicamos.

Cincoentenario dos caminhos
de ferro em Portugal

A Associacfio dos engenheiros civis obleve ja a adhe-
sio da Companhia Real e da Administrac¢iio dos cami-
nhos de ferro do Estado, e sollicilou os das outras com-
panhias & commemora¢io cuja inicialiva tomou.

Vae-se conslituir uma commissio para fixar o program-
ma e promover a sua realizacéo.

No domingo 18 reuniu nas salas do Club Transmontano
um numeroso grupo de empregados dos caminhos de
ferro representando todas as linhas do paiz, a fim de re-
solver qual a forma de commemorar o proximo ju-
bileu dos nossos caminhos de ferro.

Constituindo-se em assembleia geral, tomou a presiden-
cia o sr. Caelano José Dias, presidente do conselho de
administracio da Associaciio dos Empregados de cami-
nhos de ferro. sendo secretarios os srs. Pinto Saraiva,
director da «Via Ferrea», ¢ Diogo Albino de Sa.

Foi lido um officio do director d'esla Gazela que es-
pecialmente fora convidado a ir a essa reuniao expor as
suas ideias, visto a iniciativa ter partido do nosso jornal,
pedindo desculpa de nfio poder comparecer por ler a
essa mesma hora uma importante conferencia, sobre a
Sociedade de Propaganda, lembrando diversos alvilres en-
tre os quaes o, j& aqui suggerido pelo sr. Vianna de Mo-
raes, da Companhia Real, de se crear uma medalha que
a0 mesmo tempo que poderia ser commemoraliva do
Jubileu, ficaria como insignia da classe, como se usa na
America, onde cada corporaciio tem a sua insignia es-
pecial que todos usam constantemente na botoeira.

E’ este um uso de facil importa¢io que lem a vanla-
gem de moslrar continuamente, e como que com orgulho
a missdio que o individuo exerce na sociedade.

D’essa medalha poderiam lirar-se exemplares especiaes
com 08 quaes o congresso premiaria aquelles que se tor-
nassem benemeritos da classe e outras para os que nella
mantivessem o exercicio da sua actividade, sem distine-
¢iio de classe, por mais de 30 annos.

Esta proposta foi tomada em consideraciio, resolvendo-
se envid-la & commissdo que liver de organizar a ordem
dos trabalhos do Congresso, a fim de que a inclua na
ordem do dia para ser apreciada devidamente, aprecia-
c¢iio a qual pedimos seja junta a explanagio de ideias
que deixamos acima e que nfio poude ser feita naquelle
officio.

O sr. Pacheco d’Almada apresentou e juslificou a se-
guinte proposta :

{.>—Que no proximo mez de outubro, ¢ em dia que opporiuna-
mente serd annunciado, se effectue em Lisboa nm congresso, com
o fim de solemnizar o 50.° anniversario da abertura a explora¢io
da primeira linha ferrea portugueza, e onde se tratem assuntos
geraes de interesse para a classe.

20— (Que entre 08 assuntos a ftratar nesse congresso se in-
cluam : _

a) A commemoragio solemne do jubileu ;

b) A creaciio d'uma caixa de reformas para todo o pessoal fer-
roviario porfuguez, sem distinegio de classes ou cathegorias, e
de pensbes para as suas vinvas e orphios

¢) A concessao de bilhetes de identidade para os ferroviarios
¢ suas familias, com a faculdade de terem caracter permanente, e
validade em todas as linhas ferreas portuguezas.

3.9—Que se solicite o auxilio moral e material das empresas de
caminhos de ferro, inclusivé o Estado, e da Associacio dos Em-

regados dos Caminhos de Ferro Portuguezes, para se levar a el-
eito o Congresso. .
4.°—Que entre outras concessoes que se julguem necessarias se
sollicite :

a) Das empresas de caminhos de ferro, passagem gratuita pa-

ra 0s copgressistas;

b) da Associacio dos Empregados dos Caminhos de Ferro Por-
tuguezes, a cedencia da sua séde para installar 4 coinmissio exe-
cutiva do Congresso, e o abono das differentes despesas de expe-
diente a cargo da referida commissao.

5.e—Sollicitar o auxilio da imprensa para a realizagao do Con-
aresso, visto que a essa solemmdade se deve dar o caracter de
festa nacional.

6.°—Nomear uma commissio executiva para todos os assuntos
relativos ao congresso, onde estejam representadas a Associacio
de classe e a imprensa ferroviaria.

Esta moc¢iio produziu muilo hom effeilo na assembléa
que a votou com enthusiasmo, nomeando-se uma grande
commigsfio para estudar a forma de realizar as suas
ideias.

NOTAS DE VIAGEM

X1
Seattle—Bons tremvias—0s «totem-polesy—O0 Alaska

As cidades do norte dos Estados Unidos vio-nos apre-
sentando baslantes originalidades.

Assim, Sealtle tem. de especial, ruas pavimentadas em
madeira; nfio a madeira a topo das cidades modernas,
mas em pranchas, deitadas como qualquer c¢hiio de casa
domestica.

Ja se vé que a passagem de carros e solipedes dam-
nifica este pavimento, tornando-o irregular e incom-
modo, mas que iln1|1i:_n‘l.u iss0, se de lrem ninguem anda
porque os carros eleetricos e de cabo sfio 0s unicos em
que se pode transitar, e a pé s0 se anda pelos passeios
lateraes?

E Seatlle ¢ servida por uma enorme réde de 150 Kilo-
metros de tremvias d'esses dois generos, indispensaveis
ali, onde as ruas siio em fortes rampas, nos dois senli-
dos, algumas tdo violentas como a cal¢ada da Gloria em
Lisboa, ou a rua de Sanlo Antonio no Porto.

Digamos jd que, porque niio ha sendio raros trens e
nio ¢ uso abhundarem os servigaes, o0 viajanle ao
chegar & estacglio lem, quasi sempre... que carregar
com as malas alé a paragem do carro electrico, na rua
seguinte.

Os hoteis sfio perlo, e muito bons, como em geral na
America. sendo o principal o Washington, sobre uma
grande eminencia, ao norte, sumptuoso edificio rodeado
de jardins dos quaes se alcanca uma vista maravilhosa
para qualquer lado, & distancia de mais de 10 Kilome-
tros.

Alguns edificios grandiosos se encontram na cidade,
sem comtudo offerecerem especial inleresse : o que, po-
rém, attrde a vista do visilanle ¢ o lolenmi-pole, no cen-
tro do Pioner square (praca do Pioneiro), a principal da
cidade.

Os totem poles sio grossos froncos de madeira, de 15
melros e mais de altura, que os indios fixavam a porla
das suas casas como especie de braziio de familia. Eram,
por isso, todos trabalhados em primiliva esculptura, re-
presentando figuras sobrepostas de creaturas humanas
com accessorios de irracionaes ou muilas vezes mixtas
de gente e animaes, homens ¢com meio corpo de papa-
gaio; porcos de meio corpo d’homem, ursos veslidos a
europeia e alé de chapeos que siio da forma dos de seda
que nds hoje usamos.

Servindo-nos das bellas linhas eleclricas e de cabo po-
demos dar, em um so dia, agradaveis passeios nos arredo-
res. o que os carros facilitam com o sistema de bi-
Ihetes de correspondencia que ddio ao passageiro a fa-
culdade de percorrer todas as linhas em loda a sua enor-
me extensiio, por 48 réis.

Na construeedio d’estas linhas ha uma cousa nolavel :
como a madeira abunda enormemente tornando o seu
emprego baralissimo, quando ha necessidade de costear
uma altura ou um lago, ndo se abre caminho na en-
cosla ou na margem ; construe-se ponle, poute enorme,
de quantos kilometros sejam necessarios.

Seattle é o ponto de partida para o Alaska, 0s novos
territorios que a Russia cedeu & America e ficam ao
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norlte do Canadéa. compreendendo uma facha de lerreno
e um grande archipelago entre os 55° e 60°, e uma enorme
extensfio do conlinente e milhares de ilhas entre o 60° e
0 72" N. e enlre o 141° long. Oeste e o estreito de Bering.

Esse enorme imperio que a Russia nfio soube explorar,
lem, nas maos de americanos, mostrado a sua prodi-
giosa producc¢iio em minas douro, que o tornam, ja
hoje, de um valor inestimavel.

O seu clima ¢ em grande parle, gelado, havendo, toda-
via, bahias abrigadas e em que a temperalura se con-
servia acima de zero, mesmo no inverno. B’ ahi que se
estio aglomerando povoac¢des que dia a dia se desen-
volvem com a verliginosa pujanca das cidades america-
nas, e gragas ao insistente reclamo que por toda a Ame-
rica se faz aos novos dominios alaskenses.

Porque se o reclamo ¢ a grande alavanca do progres-
s0 norle-americano, em parte alguma elle desenvolve 0s
seus effeitos como naquella regifio.

Numerosos guias, folhelos. prospectos, mappas, rotei-
ros, sito distribuidos a montes por toda a parte, refe-
rindo maravilhas do Alaska. As companhias de vapores
fazem ndio 86 conlinuas carreiras para ali, durante todo
0 anno, afronlando os gelos, como estabelecem, no ve-
riio successivas viagens de reereio, em vapores especiaes,
em que as passagens, apesar de caras, uas 2005000 réis
por pessoa, sdo dispuladas por forma tal que os vapo
res se acham todes tomad ¢rcom dois mezes de ante-
cedencia. '

Basla, ecomo exemplo, eitar que em julho ultimo, uma
das companhias nfio tendo ja um so logar no vapor que
devia partirem 4 de agosto, e tendo muilos pedidos, an-
nuneiou uma viagem suplementar para 5. Pois no dia em
que abriu a venda foi esse vapor complelamente tomado,
excedendo-se ainda a lotaedio que era de 135 passagei-
ros, levando 152, alguns dos quaes linham que dormir
no salio central.

Nesses folhetos reclamos fazem-se, jd se vé, deseri-
pedes extraordinarias do Alaska, no senlido de attrair
ali uma enorme aflluencia de gente por dois fins dislin-
ctos: 0 excursionismo, que vae, em chusma, 4 busca de
sensagdes de paizes desconhecidos, e o emigrante que
vae & conquista do ouro, explorando minas fertilissimas
que o enriquecem em breve praso.

A segunda d’estas correntes é a que vae mais longe
e menos differenca encontra, do vivo para o pintado,
porque, effectivamente, ndo faltam, em toda a bacia do
grande rio Lewis e do ainda maior Yukon, grandiosas
minas auriferas, de facil exploracgiio; e quanlo mais os
descobridores se inlernam nos districlos mineiros acima
do grau 62° mais riquezas encontram.

A oulra correnle, a dos fouwrists, niio é (do feliz. Vao
ali, chamados pela promessa de mil encantos, e niio en-
contram mais que dez.

Dizem-lhe que & meia noule é claro como dia, e elles as
0 horas ja nada veem; asseguram-lhes que visilariio cida-
des indianas, onde os naturaes organizam dansas lypicas
& porla das suas casas originaes; e 0s poucos indios que
veem sfio. .. caixeiros dos estabelecimentos onde se ven-
dem artigos de duvidosa origem indica; e das cidades 80
existe o chiio, e as danc¢as siio executadas por cidadiios
americanos vestidos de mascara.

Contam ir contemplar geleiras, e s6 as avistam a Kilo-
melros de distancia, esperam um passadio regular a
bordo do vapor, e teem que ingerir, quando podem e &
forca de debilidade, uma comida delestavel que lhes faz
naunseas e lhes estraga o estlomago.

Caleculam que, ao menos, visto o aceio que.se usa nos
Estados Unidos, os beliches do vapor serfio limpos e bem
tratados, e leem que deilar-se duranle uma semana na
mesma roupa de cama, e para limpeza ddo-lhes Ires pe-
quenas toalhas para cada duas pessoas.

Procuram a casa de banho, indispensavel numa ya-
gem de 12 dias, e... perdem o seu lempo. Finalmente
dizem-lhes que viio num barco de reereio e earregam
nelle mercadorias, tapando-lhes as janellas da casa de
jantar durante metade da viagem com uma agradarvel
fileira de pernas de vacca, ¢ para descarregar esta e
oulra carga e metter outra, eslaciona o vapor longas
horas em pontos que nada valem, e tendo ido 14 & ida, l&
regressa & volla, perdendo tempo sem inleresse para os

viajantes, e ainda prejudicando a viagem por ndio se po-
der percorrer por completo todo o ilinerario marcado.

Com effeito o servico da Pacific Coast Line, pelo me-
nos o do seu vapor Cily of Seattle, era assim no anno
passado.

Mas todos esles incommodos, que fariam desesperar e
protestar qualquer europeu, fosse elle de que paiz fosse,
e sfo suportados com uma paciencia evangelica pelo bom
excursionista americano. sempre soffredor e desculpador
de tudo, viio por certo acabar porque a compelencia das
companhias ha de melhorar o servi¢o e ainda porque nao
lardard que o caminho de ferro se prolongue além de
Vancouver, na Columbia, a ligar, por lerra, com 08 por-
los ja hoje muilo importantes de Juneau e Skaguay, de
onde ja um caminho de ferro esta em exploragiio em
111 milhas e de fuluro ird a Dawson, (571 milhas) e quem
sabe onde mais, gracas & pujante iniciativa e & extra-
ordinaria aclividade yankee e ao seu sistema de valo-
rizar todo o territorio por meio da via ferrea.

I R —
COMMERCIO PORTUGUE

Importagio e exportacdo, por classes da pauta, de Janeiro a Outubro

(Valores em mil réis)

Importagdo para congamo 1905 1804
E=a AR VIVOS o Fusc.cvatasms v Sis viase 2.6%5.493  3.026.383
II—Materias primas para as artes e in-
RUBIIRS: < i o i esia oy st e 19.652.243 22.382.666
[lI-Fios, tecidos, feltros e respectivas
1 e S whun e B 5.683.938 5.838.116
IV—Substancias alimenticias ........... 15.587.619 12.665.877
V—Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cla, nas arles, na indusiria ¢ na
agricultura ; armas, embarcacoes e
5N L o P RS R B e e S 3.938833 3.748.938
YI—Manufacturas diversas. ............. 2235907  4.163.229
APRE S < ;s oictan sad bt o a s R cioa el 105.623 86.750
L ORBBAT 73 v i € b irs ke Do 1 51.850.656 51.911.959
Expartagio nacional & nacionalizada
I—ANIMAES VIVOS - vcovnnnnnnannrnnys 2.700.480  4.508.993
[I—Materias primas para as artes e in-
TROSEPIAR /v e ticn o oyt % a3 5 e 1 4.803.645 5 436.732
[I—Fios, tecidos, feltros e respectivas
ODEAE < 5 5 0 v e d 4 PN 2 1.401.219  1.695.407
[V—Substancias alimenticias. ... ........ 13.300.836 12467 826
—Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cla, nas artes, na industria ¢ na
agricultura ; armas, embarcactes e
WORICHIOS o s s a i s s R 75.520 83 058
VI—Manufacturas diversas. ............. 1675819  1.797.506
D OROE s e s s s o s ms 24047519 25.990.622

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes
(Conclusdo do numero anterior)

Obrigacoes de 4 9/ privilegiadas de 2.° grauw
1—8—923—945 a 949— 1,744— 1.745— 2068— 2.673— 2.674—
2.027T— T118— 8778 a 8.782— 8 795— 9114— 9.416— 9421—
9,422—12.803—18.176 a 18.178—15.6568—15.659 —18.593 —19 468 —

29.546 — 81,323 - 81.628 1 31 632—32.012—35.011—35.012—85.015—
36.569—386.989 a 46,992 — 38 353 — 38,354 —45.980 —46 427 g 46 441 —
56.6056—56,606 —HT7.682—59 78259, 783—60.317 a 60.320—60.420 a
60.422 - 60.426—60.427—60.432 a 60,454—62,235 a 62.237—65.046 a
65.048. Total 90 obrigagdes, todas com o coupon n*® 6 e seguintes.
Obrigacies de 4 1/, 0, privilegiadas de 2.° graw

3 Titulos de 5 obrigagies—1.775—1.856 —2.046,

22 Titolos de 1 obrigacio—2.373—2,397—2 454 -2 6882 606 —
3.022 — 3,352 —3 6544 871 a 4.875—6.218—8.697 a 8.699— 8.954—
9.524 — 10,957 — 13.822—14.102. Total 22 obrigacdes, todas com ¢
conpon n.® 6 e seguintes. s

Todas estas 2149 obrigacoes estio devidamente cancelladas o
annulladas ¢ deixaram de ser encargo da Companhia.
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Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes
da Beira Alta

A assembleia geral annual dos accionistas d'esta companhia
terd logar segunda feira, 30 de abril de 1906, pelas 3 horas da tar-
de, na séde da companhia, Rua Victor Cordon n.> 1.

Nos termos do arligo 42° dos estatutos a assembleia geral
compor-se-ha de accionistas possuidores de vinte acgoes, pelo
menos. -

Para terem direito de assistir 4 assembleia geral ou para nel-
la se fazerem representar deverdo os accionistas depositar 0s seus
titulos quinze dias, pelo menos, antes do dia designado para are-
unido, em Lisboa, na séde da companhia; em Paris, na Caixa do
Comptoir National d'Escompte, 1%, Rue Bergére.

0 recibo respectivo as acgdes depositadas gervird para a admis-
8d0 na assembleia geral.

As procuracOes dos accionistas residentes em Portugal deverio
ser_legalizadas por tabellido, e as dos residentes em Franga pelo
maire da sua residencia.—0 Conselho de Admnistragio.

Companhia Naeional de Caminhos de ferro

Nos termos dos artigos 29.°, 30.2, 322 e 33.° dos estatutos, é
convocada a reunido da assembleia geral ordinaria para o dia 10
de abril, pela 1 hora da tarde, no Banco Commercial de Lishoa,
para a apresentaciao do relatorio e contas da gerencia do anno findo
sua discussiio e votagio.

Nio comparecendo numero sufficiente de aceionistas, fica des-
de ja convocada a segunda e definitiva reuniiio para o dia 26 de
abril, no mesmo local ¢ hora.—Lisboa. 23 de marco de 1906.—0
Pregidente da Assembleia Geral, Jos¢ Adolpho de Mello e Sousa,

Nos termos dos artigos 29.° e 34.° dos estatutos, ¢ a requeri-
mento dos corpos gerentes, ¢ convocada a assembleia geral extraor-
dinaria com o fim de alterar os artigos dos estalutos, que se refe-
rem ao capital social, que se pretende reduzir, e ao modo de dis-
:I}I'?ibuig&o 0s saldos dos lucros liquidos, a que se refere o artigo

o

A reunido effectuar-se-ha no dia 10 de abril 4 1 hora e meia da
tarde no Banco Commereial de Lishoa, e sendo houver numero
sufficiente de accionistas a reunido definitiva verificar-se-ha no dia
26 no mesmo local e hora —Lisboa, 23 de marco de 1906.—0 Pre-
sidente da Assembléa Geral, José Adolpho de Mello ¢ Sousa.

Nos termos do artigo 13.° dos estatutos, se faz publico que no
sorteio das obrigagdes da série «Mirandella-Vizeu» a que se pro-
cedeu hoje, sdhira sorteadas as de n.°* 3.411 a 3,415, 3 836 a 3.840,
£.091 a 4095, 25.271 a 25.275, 27.386 a 27.390. : :

0 pagamento dos juros e amortizacio d'esta série, relativo ae
2 semestre de 1905, comegard no dia 2 de abril proximo futuro
em Lishoa na séde da Companhia, rua de 8. Nicolan n.® 88, das 1
horas da manhd 4s 2 horas da tarde, e continnard em todos os dias
uteis até 20 do referido mez, e depois 4s sextas feiras, para as re-
lagoes conferidas em cada semana. .

Este pagamento tambem se realiza no Porto na casa bancaria
Pinto da Fonseca & Irmio e no Banco Allianga. .

Lisboa, 17 de margo de 1906. — O Director de servigo, Manuel
Maria d’Oliveira Bello,

Companhia dos Caminhos de ferro da Zambezia

Nito tendo reunido por falta de numero a assembleia geral ex-
traordinaria_fixada para o dia 10 de margo corrente, € convocada
uma segunda reuniio para o dia 10 de abril proximo futuro, pela
uma hora da tarde, na séde da companhia, a qual funceionara em
conformidade do artigo 36.° dos estatutos.

Lisboa. 21 de margo de 1906.—0 Presidente do Conselho de
Administragiio, Augusto Gomes de Arawjo.

Compagnie Francgaise des Chemins de fer Por-
tugais d’Estremoz a4 Portalegre et Castello de

Vide.

Sio convocados es srs. accionistas d’esta companhia a reuni®
em assembleia geral ordinaria no dia 12 de abril proximo, pelas
9 horas da tarde. na séde social, 6, Rue de la Chaussée d'An-
lin, Paris. i

Ordem do dia — Apresentagiio dos relatorios do conselho de
administragio e do conselho fiscal, approvacio do balango e

contas. . _
Paris, 23 de fevereiro de 1906.—0 Presidente do conselho de

administragio, Comte Joseph de Brettes.

Sio convocados os srs. aceionistas d'esta companhia a reunir
em assembleia geral extraordinaria no dia 12 de abril proximo,
pelas tres horas da tarde, na séde social da dita companhia, 6, Rue
de la Chaussée d’Antin, Paris, a fim de deliberar sobre os assuntos
seguintes, dados para ordem do dia : transterencia da sédejsocial
vara Lisboa e ereacdo de um comité de direcgio em Paris ; modi-
icacio dos estatutos em consequencia d'esta transferencia; ratili-
ragao do acordo feito com o empreifeiro geral da linha,

Paris, 23 de fevereiro de 1906. — O Presidente do conselho de
administracio, Comte Joseph de Brelles.

BOLETIM DA PRACAK DE LISBOA

Lisbog, 31 de margo de 1906.

Durante a quinzena, o facto mais importante a relatar foi a de-
missdo do governo da presidencia do sr. José Luciano de Castro
e a sua substituicdo pelo gabinete regenerador dirigido pelo sr.
Hintze Ribeiro.

Se esta mutagio no scenario da politica obedeceu, como pare-
ce ter obedecido, a conveniencias ou a necessidades que s6 aos po-
liticos interessa conhecer, é certo que nenhuma influencia teve na
situaciio geral dos mercados do paiz, nem tao pouco veio insuflar
animo ou esperanca 4s classes productoras, que estio de longa
data atravessando uma crise gravissima e que teem visto succe-
derem-se os ministerios, sem que nenhuma providencia tenha sido
tomada no intuito de acudir 4 ruina emminente que ameaca as
mesmas classes.

A semelhanga de processos administrativos dos governos dos
dois partidos, constatada pela historia dos ultimos vinte annos,
de tal modo radicou o desanimo em todos aquelles que por al-
guma forma exercem a sua actividade como elementos do orga-
nismo financeiro e economico do paiz, que uma simples mudanga
de ministros vasada nos velhos e gastos moldes do rotativismo
nio lhes produz a menor impressio.

Pelo que respeita & questiio que nos ultimos annos mais tem,
pela sua excepcional importancia, conseguido despertar a atten-
¢iio de quantos se interessam pelo resurgimento financeiro do

aiz — a questio dos tabacos — encontra-se na mesma situagio,

oje, sem duvida, mais agravada pela enorme perda de tempo e
até porventura de opportunidade para ser satisfatoriamente re-
solvida.

A'cerca de tdo grave assunto mandou o governo dizer pelos
seus orgdos officiosos que serd resolvido em harmonia com os in-
teresses do paiz.

E' esta a formula consagrada e s6 resta fazer os mais arden-
tes votos para que a espectativa geral do paiz nfio seja mais uma

vez illudida. "

Informam os jornaes que a subscrip¢iio para o emprestimo
interno de 41/5%/, de 3.371:5009000 réis, garantido pela parte ne-
cessaria das receitas do fundo especial dos caminhos de ferro do
Estado, a que nos referimos no boletim anterior, excedeu em
Francfort a parte destinada a este mercado, havendo por conse-
guinte rateio. / ;

Em Portugal foram subscritas 18.750 obrigagoes.

Segundo informaram alguns collegas, houve ha dias no minis-
terio da fazenda uma conferencia entre o respectivo ministro e
os contractadores afim de, segundo parece, ficar assente a redac-
¢io definitiva dos titulos d'este emprestimo, que, pela férma por
que foi lancado, tantas reclamagdes levantou na imprensa. Das
principaes objeccOes apresentadas dcerca d'esta emissio démos a
resenha no nosso ultimo boletim.

»

O mercado de fundos publicos continuou mantendo uma cer-
ta animaciio durante a quinzena que hoje finda.

Houve maior movimento de transacgoes ao mesmo tempo que
cm]alguns dos principaes valores se evidenciou tendencia para
a alta.

O mercado cambial esteve frouxo. Houve abundancia de papel
sendo pequenas as oscillagoes dos pregos das diversas divisas.

O cambio do Rio sobre Londres, que no fim da quinzena ante-
terior havia ficado-a 16 9/33 desceu, fechando hontem a 16 1/,.

As libras venderam-se a 49680 e a 49700 réis.

- — —
EM 31 DE MARGO ' EM 15 ve MARGO
13 e ™ et
Comprador| Vendedor |Comprador] Vendedor
Londres cheque ...........] 5L %) 31 35| 51 35) 511
» 90 (J‘r.o-.u!.ooooo &.l 3/-’ = .bl ’/. —
Paris cheque. ...ovoeeeea.] 558 560 BT 559
BEOHID.. 4y aoe basteeidl A8 1280 228 | 999
Amsterdam cheque.........| 385 J87 485 387
Madrid cheque............| 805 812 300 810

I C.
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Cotacbes nas Bolsas portugueza e estrasgeiras

MARGO
monsAs 16 | 1mop a9 o0 st st en | vad ‘ 97 f 28 ! 29 | 80 | 31
Lisboa : Inscripcoes de assent. 44 05 44 - 44 43,60 4380 44 4390 4380 43, R.ll 43,75,1_ 4385 4395 -
b coupon ..| 4390] 43,90 - | 4370 - | 4375 4380 4350 4370 48700 - | 4385 4390 -
Obrig. 595 1888, ..c.«..u.. | & 1Sk Viegise; T i - |'206v0 - 20750, - - | =
» &9, 1890 assent ....| - - | - - | = - - ) o=k = - - ‘ - = -
» 4 % 1890 (ml]mn 54000 - - - - SN e TN R i ™ - - ! - - t -
» R Y0h assent ...... - - gt ¥ 2P| | Ao - 63 000 63.000/ 63 000, - 63.000f - - - -
» & % coupon int ..| 62.900] 63.000 - | - - - - - } - - - | 62 900' - } -
» externo 1. série. . ... - 656.9000 - 66 (}{}0 66. ()U(]F 66 (300| 66.000 66.100; - - 66. 200! 66.300, 66 300, -
» 301905, .00t - 9600 - 9.500{ 955600 9550, 9.500, 9550 9550 9.5500 9550 9550, 9. JUO -
»  Tabacos coupon..... Jaga A= wITLpe = - =3 - = ~ S e - -
Acgoes B de Portugal...... 176.000{175. 000, =  [175.000/1 75,000 175.0\]0| - 175000 175.000, - 175.000170 000' -
» » Commercial ..... 130,000, - - - - - - - (1155000 - = i - -
» » ;\'.nI Ultramarino| -~ | 93.100, - - - | 95.200 ?5.5000 - - | 95,0000 94500/ 94500 - -
» » Lishoa & Acores| - - - - - | - (115600 . - - - - 115 600
» Tabacos ¢ tJl.l]mng 103,200 - - 1035001103 400; - - (104000104 500/105 600, - IO: 800,107 300:105 600
»  Comp. l‘hmplmroa 68.600| 68.800] ~ | 68.500 68,500 68 700, - - | 66:200] 66 300 66 700 66.300; 66 500, 66 600
0 n “l |ll -------- — — - l - - GG 9”0 - —, 66 ‘50 l - -
» »  Nacional . | lf)b:){} 10600, - - - = 105000 10500 - i - | ks
Obrig. prediaes 6 9/, ....... = e - - | 920000 922000 - | 91600 91.500/ 91500 91.800] — | 92.300, - | 92,000
» » 3% ....... 87.200] 87350 - 87.350! 87.360, 87500 - | -— 87350, - 87.200, 87400 8¢ 400! 87.400
. G2 Beira Alta......: | - 83400, - | 835000 <~ | 34.500 34300, - - - - - | 84400, -
v » Real 3 % 1° gran - - - - - - - | = - 70.700, -~ - - -
0 » » 39,2 » | - | 56800 - ~ | B6.800} 56.800, - - - - | 56900 57.000
» » Nacional 1.* série.| - - - 724000 72400, -~ 72400, - 12 400| 72 400; 72.400' 72 400 ?2 400 -
» » Atravez d'Africa.. 88000( 88.100/ - 88.500; - 88.600] 88,600 83.700/ 88800, - | = - - -
Paris : 3 9/, portuguez 1.* séri ie TO,?U 7096, 71 | 71,800 70,95 70,70| 70,65 70,87 7040 7055 ?0,50[ 70,600 -~
Acgoes Comp. Real o.......] - 308 oo - - - | - 1 358 GHY S
e P ol - |40 | a0 | 40 | 90 | 41 | 4050 42 |w4 4450 47 | -
» Madrid-Zaragoza. .. .| 874,60, 875 | 872 | 870 | 868, | 879 | 876 - - I - - R -
v - Andaluzes .........| 219" | 229 | = |27 1296 |93a 283 - - | - - | = i -
()lm" Comp. Real 1.° g '1.1114 - - | 883 | 382, 50 883 | 383 | 384 385 |87 380 |36 | 388 | - 2R
» e L - | 806 305 306,60 306 305 305 | 805 306 306 | 4 kY
> »  Beira Alh Ja80 | = |81 |182 |82 |ise [1sT | -, | - | ity s =
» Madrid-Caceres. 136 143 | 142 142 141 143 143 140 | 134 139 141,50 14250 144 @ -
Londres : 3 %, portuguez. . ... ! 70500 - | 7087 70560 7050 70,50 70,50 7050 70,87 70,50 70, 317 70 37 7087 -
Amsterdam: Obr. Atrav. Africal 9'350 | 9893 - (E 93 56 - - 9412 - - 9-1.25 94 94 -
— —— S — — - — e—— —— —— ———— e e

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes

% e 9y Periodo -ul_BdG _l__ 1905 T;t-:l desde 1 da;aneuo‘ Dlﬂ—'erenga a favor de
Linbas do ex- | — — i : e LKL Ll
ploragio Kil.  Totaes Kilom, lI.il. Totaes E.-lom ' 1906 . 1905 ‘ 1906 i 1905
e a| | Réis Réis | Réis Réis | Reis ' Itéin i Réis Réis
\ntiza réde e noval 0ALMar, 698  80.595. 000 116 197 603 8473652 118237 831.840000 $28.911.596] 7.928404 -
*hi0 garantida . . .|1218 > | +| 81800000 118.037 5473652 113.237 913.640.000 902385248 11254752 -
=2 | nilo garantida . B3 1 (g ' | i LA & ey S
= I T on\m 880 11.668.000 50.692) 350  10.743.548 28271 116.544.000 115 692,404 851.596]  —
o - Pl e imsi » [ »| 11815000 81,092 » 10.?43.348]' 28.271) 128359.000 126.485.752] 1923248
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Servicos florestaes

Foi publicado pelo silvieultor sr. Ferreira Borges no n.*
3 do «Boletim da. direcciio geral de agrieulturan o pri-
meiro annuwario florestal no ecumprimento do regulamen-
to de 24 de dezembro de 1903 sobre os servigos flores-
laes e agricolas.

E’ um interessante trabalho que se nfio limita a dar no-
ticia do que mais inleressa ao servico durante o periodo
de 1902-1903, mus em que se faz a historia dos servicos
florestaes desde 1824, sendo assim um precioso reposi-
torio de faclos e elemenlos de informag¢des para quem
queira estudar o que valem e que recursos podemos
tirar das malttas nacionaes, e qual a influencia que ellas
exercem ou podem exercer no nosso regimen agricola,
no nosso clima, no regimen das aguas, ete.

Nota o autor do trabalho que ha nelle falta de alguns
dados eslalisticos, considerando-o por isso um,simples
esboco que necessariamente poderé ser annualmente cor-
rigido e completado.

Crémos realmente que a provada compelencia do chefe
da reparlicio florestal e agricola podera melhorar a obra:
mas ¢ certo que ella constitue ja um doeumento impor-
lla.nle e encerra muilas notas estalisticas de subido va-
or.

Uma d'ellas é a que se refere 4 exporta¢do de madei-
ras desde 1870 a 1903 em que se reconhece uma subida
constante, passando de 154,9 conlos a 975.3.

[sto prova o que aqui temos afirmado em mais d'um
arligo em wque chamavamos a atlen¢iio para a perigosa
despinhalizacfio das nossas mattas cortadas e arrasa-
das com grande imprevidencia.

Vé-se o mesmo do mappa da exporlaciio da madeira
em bruto que sendo de 3.334.882 kg. em 1890 passou
a 240.601,006 kg, em 1903.

Tiram-se tambem conclusdes pouco lisongeiras para a
nossa actividade industrial do mappa comparativo da im-
portaciio e exportaciio da corli¢a, pois sendo nos um
paiz exportador, importamos cortica em obra.

O desenvolvido mappa geral da importacdo de produ-

clos fiorestaes em 1903 mostra que ndo exploramos de-

vidamente as rirfuczas florestaes das nossas colonias e
que preferimos dar 943.125 contos & America do Norle,
270,952 4 Inglaterra. 164,245 & Russia, 123,942 & Suecia,
trazendo sO de todas as colonias porluguezas 15,614 con-
los.

Os mappas do eapitulo I sfio uma triste prova das de-
ficiencias da administraciio do Estado. Nos annos decor-
ridos desde 1850 a 1900 as receilas pouco excedem as des-
pesas, dando a primeira decada o saldo positivo de
15,404 contos, a segunda 27,612, a lerceira 2,663. Nas
duas ullimas, mercé das despesas de arboriza¢io das
dunas e serras esse diminuto saldo transformou-se em
deficit de 17.854 conlos na lerceira decada e de 25.956
na quarla.

A superficie coberta pelas mallas nacionaes, ou ja
constituidas ou de dunas arborizadas, ou de faldas das
serras, méde 33.303.55 hectares, sendo 10.683,84 do pi-
nhal de Leiria, 1.591.,9 dos de Pombal e 1.441.34 dos de
Alcobaca, no mesmo districte. ¢ pertencendo 14,118 &
superficie das faldas das serras na posse do Estado.

Falla arborizar a superficie de 36.930,55 hectares de
dunas.

Os relatorios e mappas de diversos silvicullores chefes
de servicos mostram as despesas e as receitas d'esles
servicos nos diversos annos e ao mesmo tempo eviden-
ciam o zelo da administracdo e o frueto que se vae li-
rando do novo regulamento que facultou applicar as re-
ceilas ao desenvolvimenlo das plantacdes.

Vé-se com prazer o que se vae fazendo na arboriza-
¢ciio da serra da Estrella e da serra do Gerez.

Termina o relatorio com a aprecia¢iio geral da geren-
cia de 1902 a 1903 por onde se vé que a receita das malt-
tas foi de 066,326 conlos a que ha a abaler 16,449 de
annos anleriores, sendo portanto de 49,877 conlos, menor
do que fora orcada.

A despesa montou a 47.796 conlos.

Fjcou um saldo de 2,081 que se jun'a aos 16,449 e da
18,530 para o anno seguinte,

Presume o sr. Ferreira Borges que no praso de 10 an-
nos poderd estar arborizada uma superficie superior a
10.000 hectares além dos lerrenos enlregues pelos pro-
prietarios ao regimem floresial.

Lembra ainda algumas economias a fazer e insisle na
necessidade da construccdo d’'uma estrada da eslacio
do Lourical a Vieira que é realmenle indispensavel e
valorizaria pinhaes mal servidos.

— g
Ailen’s New guide to Portugal

0 nosso amigo sr. Pessoa Allen tomou a direcciio da
publicacio do novo guia que se vae publicar para uso
dos viajantes inglezes em Portugal.

Fundador do Annuario dos Caminhos de [erro em
1873, e tendo residido e viajado no estrangeiro ha mui-
tos annos, ninguem mais compelente haveria para tal
encargo; e, decerto, o novo guia contera todas as infor-
magoes indispensaveis organizadas pelos methodos mais
modernos.

E' um bom servi¢co prestado ao paiz, e tudo quanto
promove a vinda de estrangeiros tende a fazer-nos bem
conhecidos, a combaler as falsas idéas com que nos ca-
lumniam ainda uma vez ou oulra. Todas as publicaches
d’esta indole siio bemvindas, porque sfo factores impor-
lantissimog para tornar conhecido, além fronteira. o nome
de Portugal e o que elle encerra de bellezas alé hoje
ignoradas pelos estrangeiros.

Com a Financial and Mercantile Gaselle ja o sr.
Allen. em tempo. nos fez grande juslica e oplimo servico.

Agora com o New Guide esse servigo torna-se mais
importante pois que sendo um livreo que a todos interessa,
principalmente aos que viajam, a sua leitura vae disper-
tar a curiosidade de vér o nosso ceu ldo azul. respirar
a nossa briza tho amena, vér a nossa paisagem Lao bri-
Ilhante aos raios dourados do sol duranle o dia, de effei-
Los {0 poelicos quando praleada pela lua, durante a noute.

—_— " . P —————
A engenharia em 1905

Sob o ponto de vista da engenharia, o anno de 1905
foi um dos mais notaveis.

Considera-se como unidade de medida para o desen-
volvimento das industrias a quanlidade de hulha lancada
no mercado. Pois em 1905 o consumo de hulha foi su-
perior ao de qualquer oulro anno.

Na Inglalerra a industria naval excedeu em producgio

a de 3ualquer dos annos anteriores. Nos Estados Unidos
a produeciio de ferro lambem excedeu a de qualquer dos

outros annos. A industria dos automoveis lomou um in-
ecremento ainda nfio visto até entfio; os estabelecimentos
de manufacturas electricas auvgmentaram de maneira ex-
traordinaria.

Ohservando as varias seccdes da engenharia nola-se
que houve na engenharia mechanica maior desenvolvi-
mento do existente. mas poucas creagoes novas.

Os caminhos de ferro angmentaram o peso dos carris,
a polencia e velocidade das locomolivas, ¢ melhoraram
a capacidade e malerial das carruagens. Foi acolhida
favoravelmente a innovaciio dos vagons de ac¢o, tanto
para passageiros, como para mercadorias.

Na engenharia naval a turbina de vapor ganhou ter-
reno. Nas machinas a vapor de movimento alternado
evidenciou-se a vantagem do piston-valvula e o uso do
vapor reaquecido.

O ramo que teve maior desenvolvimento foi o de mo-
tores de combustfio interna. N&o por que as machinas
em si tenham soffrido aperfeicoamentos sensiveis, mas
pelos rapidos progressos adquiridos com a introdue¢iio
da aspiraciio do sistema productor do gaz.

A turbina de gaz continuou sendo objecto de curiosi-
dade e interesse. As poucas machinas que foram con-
struidas permanecem no lerveno particular das experien-
cias nas oflicinas dos productores, sendo assanto de dis-
cussdes theoricas.
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0Os aulomoveis sairam do dominio das applicagdes
sportivas para entrar no da industria. Ainda em certos
casos se preocupam com as allas polencias e grandes
velocidades, mas as experiencias mais recentes e que
mais interesse estiio desperlando sdo referidas & resis-
tencia e ulilidade commercial.

Comecam a merecer a allenco a que teem direilo
os omnibus automoveis e as carruagens pequenas de pe-
quena potencia mas utilizaveis para 0s usos communs.

Os barcos automoveis esliio ainda na phase do sport,
no emtanto ja foram feitas algumas experiencias no
intuito de applica-los & pesca. ou como escaieres.

Entre as grandes empresas da engenharia no anno
ultimo figuram as obras para a irrigacio dos campos
nos Estados Unidos e na India Ingleza.

A installaciio de ecaminhos de ferro electricos sublerra-
neos em Londres e Nova York ¢ tambem um dos traba-
lhos dignos de mengio.

Mas a coroar lodos os esforcos da engenharia no anno
de 1905 estd o Simpldo, onde & mio e a intelligencia do
homem anniquilou a barreira que a nalureza levanlara
entre duas nacdes vizinhas. e facililar ao viajante o per-
curso do sul ao norte da Europa através dos Alpes como
se 0s obslaculos naturaes desapparecessem a simples
visla da locemoliva fumegante.

Tal ¢ o balanco da engenharia mundial no anno
~de 1905.

Lesislagao estrangeira

—————— —

(Comtinuado do n.° 438)
B — Madeira

8. Nas pontes de vias-ferreas, pontes-estradas e passadicos, o
trabalho da madeira @ tracgio ou & compressio no senlido das fi-
bras, sob a accio de todas as cargas verlicaes (compreendendo-
se 08 esforgos verticaes produzidos pelo vento) nio deve ultrapas-
sar 80 kg. por c. g.: o trabalho ao tesouramento parallelamente s
fibras nio deve exceder 10 kg. ¢ transversalmente s fibras, 20 kg.
Tolerar-se-ha um avgmento d'estes valores limites até 90, 15 e
30 kg. respectivamente sob a acgio do conjuncto das cargas com-
preendendo-se os esforgos horizontaes.

9. Para as longrinas de madeira compostas de duas ou muitas
vigas (longrinas de cavilbas on pernos), o modulo d'inercra da
secedo total da longrina nio serd levado em conta senao para

80 p. ¢. com duas vigas sambladas com pernos

60w » lres v u » "
70 » v duas  » » » cavilhas
05 » » lres » » » iy

1.° Para as construcgdes provisorias de madeira sujeitas a quaes-
er eargis verticaes (@ excepeio dos esforcos verlicaes produzi-
dos pelo vento), o trabalho & tracgio ou i compressio pode attin-
gir no sentido da fibra 120 Kg. por c. (. se devem estar em servico
até seis mezes no maximo; quando o devam estar durante mais
tempo, até o praso de dois annos, o limite maig alto acima indicado
deve reduzir-se a 100 kg,

O maior esfor¢o do tesonramento no sentido e transversalmente
a fibra serd para os dois casos de duragio do seryigo, respectivi-
mente de 15 ¢ 30 kg. por c. q. : ‘

As construcedes provisorias de madeira, destinadas a um ser-
vico de mais de dois annos, serio submettidas ds preseripeoes do
artigo 8.% .

{1. Para todos os elementos de madeira, que trabalhem d com-
pressio, nas pontes de vias ferreas, nas ponles-esteadas e passa-
dicos deverd considerar-se a necessaria resistencia ds chammas,

Alvenaria de pilares e enconfros

por centimetro quadrado de seccio util

12 A pressao maxima de. :
ultrapassar os valores limites abaixo

de alvenaria nio deverd
mdicados ;

Designagiio da alyenarla o do formigio o kg, por e

Alvenavia argamassada com cimento Portland artificial

{2 Alvenaria de pedra apparelhada {tendo em consi-

deracio as disposigoes restrictivas da alinea @) 30
9.0 Pedras apparelhadas dos apoios (tendo em consi:
deracio as disposigoes restrictivas das alineas &
P aAarRE g L

a)e b)

MO RO N R

Prossiio maxima h-t'[)l.I!&l}

5.2 Alvenaria em camadas regularizadas........... 15
ke Alyenaria ordinaria (appavente ou com reboco,
munida, quando for de altura consideravel, de
camadas continnas de alvenaria de pedra appa-
relhada ou em fiadas regularizadas) « o o.nn. 10
5.° Alvenaria de tijolo de L. qualidade. .......... ; 12
6.2 Dita de tijolo hollandez de primeira qualidade. . 20
7.2 Formigio de 500 kg. de cimento por 4 m. ¢. de
areia on burgin (traco em volume 4 por 3)..... 18
8.* Idem, dosagem de 325 kg. de ¢cimento por 1 m. c.
(VROLO: Lt B n o vt s wickaiaisiny, dikmraine Dt St B 12
9. Idem, de 225 por 4 m. . (traco 4 :8)..c.oai.n 8
10.2 fdem, de 175 por 4 m. c. (trago 1:10)..... 6

Prescripeoes referentes ao quadro anterior :

a) A pressio que soffre a alvenaria de pedra apparelhada e das
pedras apparelhadas dos apoios niio deve nunca ultrapassar 1y, da
resislencia & compressio da pedra empregada

h) Nas pedras apparelbadas dos apoios a pressio ¢ referida
superficie da chapa de apoio do taboleiro ;

¢) A dosagem da argamassa para a alvenaria (n.>* & a 6) deve
geralmente fazer-se na proporcio de 300 kg. de cimento Portland
para 4 m. ¢ de aveia lavada, fina, com rangido na mao (trago em
volume de 1: 3). As dosagens differentes que se propozeren de-
pois de experiencias feitas sobre ag argamassas, sio submelttidas
a auclorizacho do ministerio das vias ferreas.

d) A propor¢io de areia e de burgdu gue deve empregar-se 1o
formigao sera fixada, para cada caso particular, por meio de expe-
riencias, de modo que se realize nma mistura com uma densidade
quanto possivel uniforme.

e) As alvenarias de formigio nio deverdo ser carregardas, nem
pelos taboleiros. nem pelo trafego, sem terem decorrido & sema-
nas depois de se acabarem.

D — Ontros materiaes de construcgiio

~ 13. A carga admissivel para materiaes de construcgio nio con-
siderados nos artigos 1. ¢ 2. do presente § serd indicada em cada
caso particular no momento em que se apresentar o projecto, e con-
stituir objecto d'uma auctorizagao especial.

E — Terreno da construcefo

1% Reconhecer-se-ha a natureza do terreno da construegio por
meio de sondagens ou, sendo necessario, por meio de estacas de
ensaio. Em todos 0s ¢asos serd necessario provar-se que o lerreno
tem resistencia bastante sob a maxima pressio nas arestas. 0 pro-
jecto basear-se-ha nos Limites de carga mencionados no quadro
seguinte ;

Limites do earga

Natureza do solo ein k. por 6. ds

1.2 Argila molle em terreno arenoso de grio fino mui-

TR T L s D e SR Ve s . we-s CAlE 490
2.2 Greda, argila semi-dura, e terreno arenoso mode-

radamente humido ou fortemente argiloso mas

BBCCO, < b5 sevieiissvs s oinsins S R X v 20
3.2 Marpe, argila compacla e ferreno arenoso séeco,

pouco argiloso ..... T R B e S e R 2 » A0
ko Areia grossa, em camadas compactas com calhdos

e burglilic. oo ..coeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaen S

As derogagoes dos limites de carga acima eslabelecidos, ou as
cargas maximas para outros terrenos constituem o objecto de uma
auclorizagio do ministerio das vias ferreas.

ol

LINHAS PORTUGUEZAS

Valle do Sado.—\iio conlinuar brevemente os estudos
d’esta linha, desde Azinheira dos Bairros a Garvio.

Louza—Tem lido ultimamente um grande desenvolvi-
mento os trabalhos d’esta linha, para que a inaugura-
¢lio possa realizar-se no proximo mez de maio.

Algarve. — No dia 17 do mez passado chegou pela
primeira_vez a Villa Real de Santo Antonio a locomo-
tiva.

Apesar de ser apenas uma machina de (rabalho re-
bocando quinze vagons com materiaes de construc¢io
nio deixou por isso de causar grande enthusiasmo na po-
fo daquella villa.

Estacao de Borba.—[oi aprovado o projecto da casa
de habitacao para pessoal na importacia de 1:49035000
réis.

Tavira a Villa Real, —A commissiio para exame da li-
nha ira ali de 6 de abril em deante, podendo-se abrir
aquelle tro¢o entre 15 e 20 d’abril.

Mossamedes.—() caminho de ferro de Mossamedes ja

(Conlinta ).
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percorre uma extensiio de 43 kilomelros, tendo sido ja |

aproveitado nesta extensdio, para o transporte de 300
pracgas, que foram mandadas seguir para o Planalto de
Mossamedes.

Livracao a Amarante.—[0i adjudicada por 26:5003000
réis a empreitada de construceiio dos edificios com-
preendendo estacdes e casas de guarda.

Estdo pois adjndicadas a infrastructura (com excepciio |

do viaducto do Baia) e os edificios.

Pocinho a Miranda —Foi adjudicada por 53:4495000
réis a empreilada de lerraplenagens e obras de arte de
Moncorvo a Carvicaes e dos edificios de todo o troco
do Pocinho a Carvigaes, cuja infrastructura esta pois
toda adjudicada e parte em construeciio adeantada.

Regoa a Chaves. —Tendo ficado deserto o concurso
para a empreilada M de edificios no troco de Villa Real
a4s Pedras Salgadas, apesar de haver dois depositos, foi
mandado abrir novo concurso por dez dias com a
mesma base de licilacao.

Estava projectado abrir a linha & explora¢iio proviso-
ria no prineipio de abril realizando-se a abertura official
em maio. Os habitantes de Villa Real instaram porém
para que se demorasse a abertura & explora¢iio até maio
a fim de se completarem tedos os.trabalhos nas estacoes
e ser definiliva e solemne essa inauguracio.

Em vista da resoluciio tomada superiormente foi fixada
para o dia 1 de abril a chegada da primeira machina a
Villa Real, contlinuando-se em abril os trabalhos de aca-
bamento da linha e suas dependencias.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

A companhia dos caminhos de ferro do Sul de Espanha vae

construir um ramal de Baza a Hoesear.
A construegio d'este ramal inleressa muito s linhas de Baza a
Guadix, Moreda a Granada, e Linhares a Almeria.

FRANCA

Foi considerada de utilidiade publica, a titulo de interesse ge-
ral, a construcgio de uma linha ferrea de Nice & [ronteira d'Ialia,
passando por Escaréne, Saspel, Breil e Fontan.

R

Foi auctorizada a abertura & exploracio da secgio da linha fer-
rea de interesse local que parte de Samnt Révérien e termina em
Brisson. A seccito a que nos referimos tem o comprimento de
8.391 meltros. ,

ITALIA

Vo comegar os trabalhos de construegio da linha de Cornia a
Villa Santina. A sua extensdo ¢ de 19 Kilometros,

Estd-se procedendo aos estudos de uma linha de Milio a Lec-

co, passando por Monza.

LJ' dividida em dois trogos : um até Monza, ¢ por lracgio a va-
por; ¢ outro, de Monza a Lecco, € por tracgio electrica,

Ao todo, a linha medira 47 Kilometros, dos quaes 28.70) metros
perlencem ao promeiro rogo.

INDO-CHINA

Foi ha dias inaugurdda a linha de Hanovi a Laokaij. O percurso
faz-s¢ em doze horas, antes da existencia da linha a viagem fa-
zia-se por via fluvial, demorando pelo menos treze dias.

SUDAO

Foi inaugurada nos meiados de margo a linha de Bu-Amed a
Kerima.

Este caminho de ferro abre ao commercio do Nilo toda a re-
gido Dongola, e forma um trogo da réde suduneza, :

Recentemente tinha sido maugurada a linha de Berber a Sua-
kim, que ¢ o terminus da réde, :

Rvisos e servico

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

2 ampliacéo da tarifa especial interna n.° 3,
de pequena velocidade

Desde 20 de margo de 1906, ¢ ampliada a tarifa especial n,° 3
de kwamua velocidade em vigor, pela [Orma seguinte:

Madeira ordinaria de construccao, desbastada, serrada, em bru-
to, ou em barrotes, ripag ou vigas e madeira para queimar, em
achas ou em 10ros.

De Praia a qualquer das estacoes compreendidas entre Azam-
buja ¢ Lisboa-'aes dos Soldados, ambas inclusive, Alcantara-Terra
e apeadeiro do Caes do Rego, sem reciprocidade, ‘pm' vagons com-
pletos da carga minima de 10.000 Kilos ou pagando como tal - 800
réis por tonelada.

Armazenagem gratuita.— Ficam isentas dos direitos de armaze-
nagem as remessas de que (rata o presente Aviso, nas condigbes
seguintes:

A’ expedicio em Praia: duraate 60 dias, nio tomando a Com-
panhia a responsabilidade por falta d'espago.

A' chegada: em Lishoa-Caes dos Soldados e Alcantara-Terra,
dorante 15 dias, limitada a coneessiio a 450 loneladas por consi-
gnatario; em Caes do Rego durante 45 dias, nio acceitando a Com-
panhia responsabilidade pela guarda das madeiras; nas restantes
estagies, com excepeio de Olivaes, durante 5 dias, limitada ao
maximo de 100 toneladas por consignatario.

As expedicoes destinadas a Lisboa-Mar sdo isentas do direito
de embarque. Para Lisboa (Terreiro do Trigo e Caes de Santos)
acceilar-se-hito as remeszas nas condigdes em vigor para estes
destinos.

Esta ampliacio fica sujeita &s condigoes da referida tarifa es-
pecial n.e 3 de pequena velocidade, em tudo que ndo seja contra-
rio as disposicoes do presente Aviso.

Lishoa, 16 de marco de 1906.

Expedicoes de mexilhao e ostras para Espanha

Em virtude do que dispoe a legislagiio espanhola sobre propa-
gacio ¢ aproveitamento de mariscos, faz-se publico que no periodo
de 1 de japeiro até 1 de julho ¢ prohibida a importagio de mexi-
Ihoes no paiz visinho. o

A importagio de ostras ¢ egualmente prohibida, pela mesma
legislacio, desde 1 de maio até 1 de outubro.

Esta Companhia recusar-se-ha, portanto, a aceeitar nas suas es-
lagoes, dentro dos prasos acima mencionados, todas e quaesquer
remessas d'aquelles mariscos, que se destinem a Espanha.

Lisboa, 16 de marco de 1906,

Remessas de projecteis

A partir de 5 de abvil de 1906 e por determinacgio do Ministe-
rio das Obras Publicas, ndo serao admittidas a despache nas es-
tagoes da linha de Setil a Vendas Novas, quaesquer remessas con-
stantes de : projecteis carregados on descarregados nem de destro-
¢os (e projectels. ) ]

Exceptuam-se desta (lISLIOSIcﬁD, comtudo, os transportes feitos
por conta do Ministerio da Guerra.—Lishoa, 27 de margo de 1906.

Semana Santa e Feira em Sevilha

Maccordo com o8 caminhos de ferro de Madrid a Saragoca ¢ a
Alicante estabelece esta companhia, por oceasiiio das brithantes
festas da Semana Santa, a que deve concorrer S, M. El-Rei D. Al-
fonso X111, e feira em Sevilha, um servigo de ida e volta a precos
muito reduozidos e com dois comboios rapidos directos, um para a Se-
mana Santa e outro para a Feira compostos de carruagens de 1.2
classe, carrvagens de Sleeping e um vagon-restaurante, com nu-
mero de logares limitado, partindo de Ligsboa-Rocio as 3,25 da tar-
de dos dias 7 e 16 d'abril ¢ regressando de Sevilha ds 7,45 da tar-
de dos dias 15 ¢ 23 do mesmo mez.

Precos de ida e volta de Lisboa, Santarem, Entroncamento e
Vendas Novas, em 1. classe, 183300 ; 2.* classe, 128900 ; 3.* clas-
se, 88600; de Porto-Campanhi, 215300, (45900 e 108100 respe-
ctivamente. Sobretaxa pela ocenpacio de Sleeping-car, 35800 réis
por viagem de ida on de velta. . f ‘

Sio validos para os dois comboios acima designados os bilhe-
tes ordinarios simples (uma s6 viagem) de 1.* classe.

Para mais esclarecimenios, vér os cartazes aflixados nos loga-
res do costume.—Ligboa, 20 de margo de 1906,
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Arrematacoes

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Leildo de remessas retardadas e volumes
abandonados

Em 2 de abril proximo futuro ¢ dias seguintes s 11 horas da
manhi, por intermédio do agente de leiloes sr. Casimiro Candido
da +unhba, na estacio prineipal d’esta Companhia em Lishoa-Caes
dos Soldados, e em virtude do artigo 108.° das disposigdes com-
muns as tarifas geraes de grande e pequena velocidade, em vigor
nas linhas d'esta Companhia, proceder-se-ha @ venda em hasta
publica, de todas ag remessas com data anterior a 2 de fevereiro
de 1906, bem como d'outros volumes nao reclamados.

Avisa-ge, portanto, os consignatarios das remessas indicadas
na junta relac#o e d'outras que pela sua menor importancia se niao
mencionam, de que poderio ainda retird-lag, pagando o seu debito
4 Companhia, para o que deverdo dirigir-se ao servico de recla-
macoes e investigagoes, na estagiio do Caes dos Soldados todos og
tias nao santificados até 31 do corvente inclusiveé das 10 horas da
manhi as 3 horas da tarde.—Lisboa, 12 de margo de 1906.

Ne 15502 em 31-10-905 de V. d'Alcantara a Covilbi, 2 ¢/cardo
peso 386 a Campos Mello & Irmiio, ) 5

N.2 20047 em 7-11-905 de Crato a Lisboa P, 3 instrumentos
agricolas peso 504 a Nascimento & o.»

N.© 3.683 em 8-11-905 de Torres Novag a Pavalvo, § couros sola
peso 102 a Maria do Sacramento.

N.» 45680 em 47-11-905 de Braga a Lishoa P., 1 barril vinho
peso 143 a Conselheiro Antonio José de Barros.

N.© 90.639 em 47-14-905 de Porto Campanhd a Lishoa P., 2 ¢/te-
cidos algodio peso 100 a Formosinho & C.* {

N.° 90.814 em 18-11-905 de Porto Campanha a Coimbra, {4 furdo
pelles curtidas peso 27 a A, Fonseca.

N.o 3483 em 18-12-905 de Lishoa-Municipio a Outeiro, 5 alco-
las n‘u%"os peso 82 a José Joaquim Gongalves Junior.

ILI ° 443 em 18-12-905 de Macedo a Lisboa P. 16 at. saccos vasios
peso 108 a Manuel Cesario.

N.° 75248 em 8-11-905 de Figueira da Foz a Lisboa P, 1 ¢/pia-
no peso 378 a Salio Nenparth.

9 pranchas castanho peso 950.

VYenda de barris vasios

~ No dia 16 de abril pela 1 hora da tarde, na estagio Central de
Lishoa (Rocio) perante a Commissao Executiva d'esta Companhia
serdo abertas as propostas recebidas para a venda de 8.000 barris
Vasiog, servidos a creosote. ;

As condigoes estio patentes: em Lisboa na Repartigio Central
do Servico dos Armazens (edilicio da estacho de Santa Apolonia)
lodos os dias uteis, das 10 horas da manhba &s & da tarde: e em
Paris, nos escriptorios da Companhia, 28, rue de Chiteaudun,

Yara serem admittidos a licitar, devem os proponentes effectuar
0 deposito seguinte: 1000 francos nos eseritorios da Companhia
em Paris, 28 rue de Chateaudun, ou 2008000 réis, na Caixa da
Companhiu em Lishoa, até as 12 horas precisas do dia do concurso
Servindo de regulador o relogio exterior da estagio Central de
Lighoa (Rocio).— Lisboa, 20 de margo de 1906.

Caminhos de Ferro do Estado
Direogiao do Mioho e Douro

Estrada districtal n° 39 de Penafiel a Silvares
Lanco de Meinedo a Silvares
Segundo trogo de Romariz a Silvares

Pelo presente se faz publico que no dia 14 de abril de 19006,
Pela uma hora da tarde, se ha de proceder perante a direcgio d'es-
s caminhes de ferro, e na sua séde nesta cidade, na estaciio de

ampanhd, 2o concurso publico para a arrematacio da empreitada

€ construecio de pavimento completo, entre perlis 115 a 168 ¢

U9 a 261, do lango da estrada districtal n.° 39, entre Meinedo e
Silvares, segundo trogo entre Romariz ¢ Silvares, <

0 deposito proyisorio para poder ser admittido como licitante
Serd de 458000 réis, e poderd ser feito até as tres horas da tarde
da vespesa do concurso na thesouraria da Diveeciio dos Caminhos
de ferro do Minho e Douro. Jan

O deposito definitivo serd de 5 por cento do preco da adjudi-
Cagho, que deverd ser feilo na mesma thesouraria no praso de cin-
€0 dias contados da data da notificagio da adjudicagio.

As propostas serdo apresenladas durante o tempo que a praga
estiver aberta, acompanhadas dos documentos exigidos no respe-
eliyo programma de coneurso, ou enviadas & direcciio até as onze

oras da manhd do dia em que o concurso tiver logar,

As condicoes da arrematacio, caderno de encargos, bem como
08 respeclivos desenlios podem ser examinados em todos os dias
uteis, desde as onze horas da manha as tres da tarde, na direceao
d'estes caminhos de ferro, em Campanhi. i

Porto, 15 de marco de 1906.

Empreitada geral de construccgéo do lanco
de Porto Antigo a Pias antigo lanco de Porto Antigo
a Barreiros, da estrada districtal n.© 81

Pelo presente se faz publico que no dia 18 de ahril de 1906,
pela uma hora da tarde, se ha de proceder perante a direccio d’es-
tes caminhos de ferro, ¢ na sua séde nesta cidade, nd estagio de
Cam lnmh;‘l, 40 coneurso publico para a arremataciao da empreitada
geral de construcgiio entre o perfil 163 de Porto Antigb a Pias ¢ o
perfil 9% do antigo lango de Porto Antigo a Barreiros, ha extensio
de 773 metros da estrada disteictal n.° 81, do lango de Porto An-
tigo a Pias.

0 deposito provisorio para poder ser admiltido como licitante
serd de 1678400 réis, e poderd ser feito até as tres hotas da tarde
da vespera do coneurso na thesouraria da direcgio dos caminhos
de ferro do Minho e Douro.

0 deposito definitivo serd de 3 por cento do preco da adjudi-
cagao, que devera ser feito na mesma thesouraria, no prazo de cin-
co dias. contados da data da notificacao da adjudicacao

A8 condigdes da arrematacio, cadernos de eheargos, bem como
08 respectivos desenhos podem ser examinados em todos os dias
uteis, desde as onze horas da manha s tres da tarde, na direcgio
d'estes caminhos de ferro, em Campanha.

Porto, 20 de mar¢o de 1906.

Empreitada geral de construccao do lanco da estrada
districtal n® 93 entre a estacdao da Ferradosa e o

ribeiro de LLampacas.

Pelo presente se faz publico que no dia 20 de abeil de 1906,
pela uma hora da tarde, se ha de proceder perante a direcgiio d'es-
tes caminhos de ferro, e na sua séde nesta cidade, na estacio de
Campanha, ao concurso publico ]p:u'a aarremataciio da empreitada
geral de construcgio do Jango da estrada districtal n.e 93, entre a
estagio da Fcrrm(\usu e o ribeiro de Lampagas, na extensio de
1.096% G4,

0 deposito provisorio, para poder ser admittido como licitante,
gerd de 998990 réis, e poderd ser feito até as res horas da tarde
da vespera do concurso na thesouraria da Direcgio dos Caminhos
de Ferro do Minho e Douro.

0 deposito definitivo gerda de 5 por cento do preco da adjudica-
¢o, que deverd ser feito na mesma thesouraria, no praso de cinco
dias, contados da data da notificacdo da adjudicacio.

As propostas serdio apresentadas durante o lempo que a praga
estiver aberta, acompanhadas dos documentos exigidos no respe-
elivo programma do concurso, ou enviada: & direcgo até as 14 ho-
ras da manha do dia em que o concurso tiver logar '

As condigoes da arremalaciio, caderno de encargog, bem como
08 respectivos deseuhos podem ser examinados em todos os dias
uteis, desde as onze horas da manhi as tres da tarde. na direcgio
d'estes caminhos de ferro, em Campanha.

Porto, 24 de margo de 1906.

Caminho de ferro da Regua a Chaves—2* Secgéo—
Villa Real a Pedras Salgadas—Empreitada M.

Pelo presente se faz publico que no dia 6 de abril do corrente
anno, pela uma hora daytdrde, se ha de proceder perante a dicec~
¢do d'estes caminhos de ferro, e na sua séde nesla cidade, ao con-
curso publico para adjudicagio de nma empreitada de construce
¢io das seguintes obras, para as estagoes da sec¢do acima mencio-
nada: construcgdo de dois edificios de passageiros em duas esta-
¢oes de 22 classe; de quatro em quatro estagdes de &2 classe e
em um apeadeiro: duas retretes de 1.2 classe; cinco reteetes de 2.0
classe: dois caes cobertos; tres caes descobertos; oito casas de guar-
da: doze guarilas para agulheiro; plataforma, pateo, vedacio ¢ ave-
nida de aceesso nas duas estacoes de 2.2 elasse: vedacio ¢ obras
accessorias em duas estacoes de 42 classe; nma cercea de carga;
uma cocheira de carruagens; uma cocheira de machinas e um caces
de carvio. ) ods

0 deposito provisorio para ser admittido como licitante serd de
1:2508000 réis, ¢ poderda ser feito alé as tres horas da [.m'rh.-_c-lu
vespera do concurso nas thesourarias de qualquer das direceoes
dos caminhos de ferro do Minho ¢ Douro ou Sul ¢ Sneste.

As cohdigbes de arremalacio, o caderno de encargos bemn co-
mo os respectivos desenhos, podem ser examinados todos os dias
uteis, desde as onze horas da manha ds tres da tarde, no Servigo
de Construcciio d'esta Direccdo, Rua da Estacio n ° 106, e em Lis-
bou na Direccao dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste,

Porto, 24 de margo de 1906,
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VIAJANTE

Prevenimos 0s nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos 0 seu Servigo

Nous ne saurons recommender A nos lecteurs d’autres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE,

ue celles

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —
RERUERER Wit Ciumiy e ey

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antoni) Sousa

Gallinha.
B'LBA Gran Motel Viseaya.—1'0do o conforto cosinha es-
merada. Sucurssal na ilha de Chacharra-Mandi —Pro-

prietario, Felix Nuiiez & Comp.*
do Elevador — Grande Hotelda

BHAGA"BUM JESUS Boa Vista. — Seryico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
HMotel Franciseo — Rua de San-

LASTtLLO BHANC 16 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

Grande Hotel — Grande Hotel

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia.— P.
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

LlSBO Migh-life Pension — Travessa da Gloria, 22 4 —
Casa e mobilia nova. Servigo esmerado. Diaria
1200 a 3poou réis (quartos luxuosos). Almogo, 500 réis. Jantar

boo réis. — Teleg : Higlife — Lisboa.
m A FH A mWotel Morefra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 14pooo reis por dia alé
19p500. — Reducgiio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel &’ ftatie.—De 1.* ordem;

MUNT ESTOR"— construido especialmente, proximo da

estagio e do Casino., Grandes salas — Accommodagoes para fami-
lias. Cozinha e servigo a franceza. Mesa redonda ¢ por lista. Aber-

cisco da Silva Gama.

CINTHA Motel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortavels, servico esmerado Diaria, 15500 réis a

23000 réiv. — Proprietario, Joao Nunes

EIN I HA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis e aceados, almocos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
antar para cem pessoas Pregos razoaveis. — Proprietario, Romio

Garcia Vinhas.

Eb PI"H Hotel Particular. — Servico de primeira ordem
sala de visitas, ptano, gabinete de lentura, etc., etc.

Modicidade de pregos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que

mais convém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira

-
GU' M A H nEs Grande Motel do Tourasl. — 15, Campo do
Foural, 18, — Este hotel é sem duvida um
dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio

to 10do o anno. Propr. — Petracchi Felice.
PAHI Ad. seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
motel Caracn.— O principal da cidade e

PGHTALEGH um dos melhores da provincia. Servico

bom e aceiado. Carro na estacio ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio d'Oliveira Caraca.

PU RT Grande Motel do Porte.—L.e meilleur de la ville. Ls

_ a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres—

Salles de lecture et de réce »tion. Bains. Journaux.

Pu H IU Wotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do carreio, theatros ;: muito central — Prapr. | opez Munhds.

doio Pinto & trmive. — Despachantes, — ivua Mousi-
nho da Silveira, 134.

tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires
H A m B U H G Isautier & ¢"—Commissoes, transportes mari-
timos pelas mais importantes carreiras de

yapores.— Servigco directo entre Hamburgo e Hespanha.

LEIRIA
LISBOA

Antonio €. d’Azevedo Batalha, — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

Braganza-Metel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

PUR l Motel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-

menie reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico defronte da Estagdo Central de S. Bento, proximo 4 praga
de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr , Serafim Pereira.

SEIU B A Grande Hotel Kuperanca.— Avenida Todi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servico primoroso; Disria 19200 a 2y 500. Prop.

Sassetti.
LISBU A Hotel Durand. — Rua das Flores, 71 —i#t class. En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

Lourenco & Lourenco.
SEVI LH Gran Fonda de Madrid. — Principal estabelec:-
mente de Sevilha—Illluminac@o electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

cidade — Gabinete de leitura.

L' S B 0 €. Mahony & Amaral.— Commissdes, consignages,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

Justo M. Estelles. -—
Agente internacional

VALENGIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes,

Companhia de Productos Celuloidicos

Direcgiio e escriptorio: Doctor Casal —7, OVIED®. Fabrica em Colloto (OVIEDO)

ESPANHA

Isoladores e1ectricos de celuloidle “iuems . omerie ussport ds omoriy, 51" (eLohone

Adoptados pelo governo espanhol para as suas linhas telegraphicas e telephonicas, por companhias de caminhos de ferro e

muitos particulares.

Sdo mais dielectricos que os de vidro ou porcelana, inquebraveis, inalteraveis pelas influencias athmosphericas e niio exigem
outra ligacdo ou supporte senfio a sua espiral pela qual se aparafuzam.
Supportes, com rosca para estes isoladores e para madeira, fabricados de ferro galvanizado

Celuloide em folhas e varetas grossa e fina

de 140 qualidades superiores, differentes. Multiplices imitagGes entre as quaes marfim, madreperola, marmores, ambar, ete’

Enviam-se a quem os pedir, pregos, condicdes e outros detalhes.
Para esclarecimentos em Portugal, dirvigir-se 4 redacgiio d’esta GAZIETA.
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NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta-
duas, tres ou quatro vezes —

10es, ete., marcando cada numero uma,
caracteres em aco duro

De2 i
Dedb ¢
Deti ¢
De7 e
De8 a
l){! 9'_,"‘2 |

3 letras

4 1/, millimetros. .. .. 115000
i} ‘_.-‘3 o R 118400
6!/"2 » o s e 11&8(}0
11/, AL 185000
9 » R 148200
10 " c e 1554”’0

4 letras

115800
125200
124600
145200
155400
165600

5 lefras

124600
138000
138400
155400
168600
178800

6 letras

135400
134800
145200
165600
173800
195000

Vendem-se SO AOS SRS. ASSIGNANTES nesta Redaccéo.
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116 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ADAL

T

Em 10 de Abril saird o paquete Magdalena para
S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodacoes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida
= Sxhe ~ o l [ g oo i 3
porlugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga ¢ passagens (rata-se com 08

AGENTES

PAGKET CONPANY

Em Lcisboa: — James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait & Ramsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

nf”ca 0[‘I9ﬂla| (via Suez), vapor allemio

=5 Blargermeister.
Saird a O de abril. Agentes, E. George, Suce.,

Rua da Prata, 8, 2 ¢
Bﬂhla Rio de Janeiro e Santas, vapor allemao

' Prinz Waldemanr. Saird a -4
de abril. Agentes, E. George, Suce., Rua da Pra-
ta, 8, 2.°

B[]l:]ﬂha Dover e Hamburgo, vapor inglez

; s Cap Blunco. Saird a 11 de
abril. Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata,
A

Bnrdeos vapor francez Amazone. Sai-
' 1d a <& de abril.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,
Rua Aurea, 42, 1.°
Eorunha La Pallice ¢ Liverpool, vapor in-
' glez Oravia. Saird a 3 de
abril. Agentes, E. Pinto Basto & C.#, Caes do So-
dré, 64, 1.0
Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e
* Buenos Aires, vap, francez Atlan-
tique. Saird a2 de abril. Messageries Mariti-
mes, Sociedade Torlades, R. Aurea, 32.
Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
' Montevideu e Buenos Aires, vapor
francez Chili. Saird a L6 abril. Messageries
Maritimes, Sociedades Torlades, R. Aurea, 3.

Glhra'tar Algeciras, Genova, Leorne, Napo-
o les, Trieste, Finme, Veneza e Ale-
xandria, vapor inglez City of Venice.
#  Espera-se a 2= de abril.
Agentes, Mascarenhas & C.#, Travessa do Corpo Sanlo, 10, 1.0
Glasco e Liverpool, vapor inglez G oya.
Espera-se a 3 de abril.

Agentes, Mascarenhas & C.*, Travessa do Cor-
po Santo, 10, 1.°

S. Vicente, 8. Thiago, Principe, S.

M d de'ra ¢ Thomé, Landana, Cabinda, Ambriz,

Loanda, Novo Redondo, Benguella e Mossamed s,
vapor portuguez Zaire. Saird a @ de abril.

Empresa Nacional de Navegacio, R. de El-Rei, 85, 4.0

Juenos Aires e Rosario, vapor
Montewideo, Bicno A

allemio santa Kita.
Saird a = de abril. Agentes, E. George, Succ.,
Rua da Prata, 8, 20

Par‘ e Manaus (via Madeira), vapor allemio

Rio Grande. Siird a =2 de abril.

Agentes, Henry Burnay & C.%, Rua dos Fan-
(queiros, 10, 1.0

Parg ¢, Manaus (via Madeira), vapor inglez
Jerome. Suaird a 7 de obril.
Agentes, Garland Laidley & C.», Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.

Para Maranhiio, Ceard e Parnahyba (via Ma-
g v deira), vapor allemio Dalmatia.
Saird a 13 de abril. Agentes, Henry Burnay &

G2 Rua dos Fanqueiros, 10, 1.4

Para' ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Ambrose. Saird a 17 de abril.
Agentes Garland Laidley & €2 Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.0

Para’ %i\luu:ms t't\'izlq "‘-"‘.""i‘;g’,;, \'lapuxl' _i]uglcz
ement. Sird i ue abril,
Agentes, Garland Laidley & €., Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.0

3 S, Franecisco e Rio Grande do
Para"_a_gua! Sul, vapor allemio Argen-
tina. Saird a 1 de abril. Agentes, Henry Bur-
nay & C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, {.#

Pernamhuco Rio de Janeiro ¢ Santos, va-

y por allemio Mijuca. Sai-
rd a 1X de abril. Agentes, E. George, Suce., Rua
da Prata, 8, 20

(directo), vapor inglez Baron
G|BSCUW Ke.-lvfn_. lﬂspvr:l—m.» a3 ou -4
de abril. Agentes, E. Pinto Basto & €., Caes do
Sodré, 64, 1.°

vapor allemio Santos. Sai-
Hamburgo' I a <& de abril.

Agentes, E. George, Suce., Roa da Prata, 8, 2.

= Hambur 0 vapor allemio Tuocuman.
g ¢ Saira a 1L de abril.
Agentes, E. George, Suce,, Rua da Prata, 8, 2.0

: e Hamburgo (via Leixoes), vapor alle-
S H - . - gL tirs -

- avre mio Corrientes. Suird a4 7 ou
= de abril Agentes, Ilenry Burpnay & C.*, Ruva
dos Fanqueiros, 10, 1.°

vapor inglez Napo. Siuitd a2 6
I mtﬂs- de abril.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°
LiIBl‘ UUI vapor espanhol Xsla de iua-
' zomn. Espera-se a =2 de abril.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 1(5, 4.0

s Ml ue Terceira, Graciosa (St.* Cruz), S.
: g * Jorge (Calheta), Lages do Pico,
Fayal, Flores ¢ Coryo, vapor portuguez ¥Fune-
chal. Saird a & de abnl,

Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.

| ing © i;ivurponl vap. inglez Ane
St' Nazalre g;nsthu’!. Saird a = de
abril. Agenles, Garland Laidley & €2, Travessa
tla Ribeira Nova, 26, 1.°

,

S v Pernambuco, Babia, Rio de Ja-
. 'cente' neiro, Montevideo, Buengs Ai-
res, Valparaiso e mais portos do Pacifico, vapor
inglez Graelie. Saivd a 4 de abril.

:g.:vnvs, l!. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré, 64, 1.

' Pernambueo, Bahia, Rio de Ja-
- AN S' "lcente. neiro, Santos, Montevideo e

g Saird a 1O de abril. Agentes, James Rawes & €.,
354

Buenos Aires, vapor inglez Magdalena.

N

' Rio de Janeiro e Buenos Aires;
S' Vltente, yapor inglez Danabe. Sii-
ria 16 e abril. Agentes, James Rawes & C.4,
Rua de El-Rei, 31. 1.* :



CamiNngos DE FErro Do EsTtapo

DIRECCAO DO SUL E SUBRSTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 10 —PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada provisoriamente por despacho ministerial de 22 de Fevereiro de 1906)

_ - ——————

Machinas e apparelhos agricolas e industriaes,
esparto, palma, linho, juta cairo ¢ pita, em bruto ou em obra.
Peixe em conserva ou salmoura

1.* SERIE

Instrumentos ¢ machinas agricolas, geradores de vapor, material vinario ¢ oleicola com excepeio do vasilhame,
molores a vapor com excepeao das locomolivas de via larga,
manejos para molor de sangue, material Décauville, machinas-ferramentas para usos industriaes,
pecas de machinas e apparelhos para elevacio de aguas

Expedigdes das estagies de Lishoa, Barreiro ou Setubal para qualquer outra e viee-versa, ou entre duas
estagdes além de Casa Branca:

A) — Expedigies com o peso minimo de H00 kilogrammas, ou pagando

T R (O S, & R N | W PR LA Y e T - Por tonelada — Tabella n.” 25
B) — Massas indivisiveis de 3:000 a 5:000 kilogrammas . ............ Por tonelada — Tabella n." 21
€) — Massas indivisiveis de 5:000 a 10:000 kilogrammas . ............ — Por tonelada — Tabella n." 16

Minimo de peso taxado por wagon occupado, para os pregos B e € — 4:000 kilogrammas.

2." SERIE
Esparto, palma, linho, juta, cairo e pita, em bruto ou em obra

Expedighes das estagfes além de 8. Marcos para qualquer estacfio além de Casa Branca, ou para as de
Lishoa, Barreiro ou Setubal, ¢ reciprocamente :

Minimo de expedigiio : 100 kilogrammas, ou pagando como tal... ...... Por tonelada — Tabella n." 18

Expedigies das estagies de Lishoa, Barreiro ou Setubal para além de S. Marcos:

Maxi sbravel — Por tonelada Até 340 kilometros: .« «voovevvnan 25000 réis
y 8] — Lor e R T '
4x1mo. ¢ { Além de 340 kilometros ......... 25400 »
3.* SERIE

Peixe emYconserva ou salmoura

Expedicdes das estagdes além de 8. Marcos para as estagdes de Lishoa, Barreiro ou Setubal:
¥

- . Até 340 kilometros. ... 28000 réis
Mi . iofio: 100 ki was v Omo —P 2| St |
nimo de expedigfio: 100 kilogr.™*, ou pagando com il —=For tonelada [ Além de 340 kilometros 25400

»

Percurso minimo para as tres séries — 60 kilometros, ou pagando como tal



CONDICOES ESPECIAES

Nio é obrigatorio o engradamento das mercadorias da 1.* série; a Administragio nfio se responsabilisa,
porém, pelas avarias oceasionadas pela falta ou insufficiencia de acondicionamento.

A presente tarifa substitue e annulla para todos os effeitos a tarifa especial interna
n." 10 de pequena velocidade, de 256 de novembro de 1903 e suas modificagées de 14 de maio
de 1904, 1 de junhq e 9 de setembro de 1905. )

Lisboa, 13 de fevereiro de 1906.

O Engenheiro Director,

Enfonio Lowrenge Sa Silveira.




Base do

TABELLA DE PRECOS N. 16

1. a0 100.° kilomelro

ooooooo

16 réis por kilomelro

oo 404.° a0 2000 » mais ... 44 » » »
oo 200.° kilomeltro em diante mais .. 42 » » »
——— | I
L Kilomotron , Riin Ki omotros Reis Kilometros | Rais Kilometros Réie Kilomotros |' Riis
| | | | |
101 2 105 | 1670 201 2 205 @ 3.060 | 301 a 305  4.260 | 401 a 405 | D460
. _ 4 ,
1 2 «410 | 160 ] 106 a 110 | 1.740 | 206 a 210 | 3120 1 306 a 310 4520 | 406 a 410 | 2.520
11 a 45| 20| 111 a 4145 | 1.810| 2114 a 245 | 3180| 311 a 315 4380 | 411 a 415 | )_u;|
16 . 20 320 116 a 120 1880 | 246 a 220 | 3240 | 316 a 320 | 4.440| 416 a 420 ;';.ii;;).
_ | =" ER-
21 a 25 l 400 121 a 125 1.950 | 221 a 225 l 3300 | 321 a 325 4500 | 421 a 425 | D700
| | 1
26 » 30 ‘ 450 | 126 a 130 2020 | 226 a 230 ‘ 3460 | 326 a 330 4560 | 426 a 430 | 5.760 1
LI 31a 35 , o601 131 a 135 | 2080 | 231 a 235 ‘ 3420 | 331 a 335 | 4620 | 431 a 435 | 5.520 H
| = el §
36 a1 40 ! G40 | 136 a 140 | 2,160 | 236 a 240 ‘ 3480 | 336 a 340 | 4.650 | 436 1440 | 5.880
| , — , —
41 a 45 i 20| 141 a 145 2250 | 241 a 245 3.540 | 341 a 345 1740 | 441 a 445 l 5.940 |
46 a 50 | 8500 | 146 a 150 | 2300 | 246 a 250 ‘ 3.600 | 346 a 350 | 1.500 | 446 a 450 : ti.l)_U_O
51a 55 | 5501 151 a 166 | 2570 | 251 a 2656 { 3.660 ) 351 a 365 | 4860 | 451 a 455 | 6.060
56 a 60 [ Y60 | 166 a 160 2440 | 256 a 260 i 3.720 | 356 a 360 | 1920 | 456 a 460 ; 6.120
' 61a 65| 1.0l 161 a 165 | 2510 | 261 1 265 !' 3750 | 361 2 365 | 4.9% | 461 a 465 : ms;n
66« 70 | 1120| 166 a 170 | 2.080 | 266 a 270 [ 4.840 | 366 a 370 0.040 | 466 a 470 ! 5.240
71 a4 75 ‘ 1200 | 171 a 175 ;I 2600 | 271 a 275 | 3000 | 371 a 376 | 5100 | 471 a 475 ; (5.30(1!
764 80 | 1230 176 a 180 2720 | 276 a 280 : 3960 | 376 a 380 | 5.160 | 476 a 480 ‘ 6.360
81 a 85 [ 1860 | 181 a 185 2790 | 281 a 2856 | 4.020 | 381 a 385 | 5.220 | 481 a 485 ' G"m.
86 a2 90 1440] 186 a 180 | 2.860 286 1 290 | 4080 | 386 2 390 | 5250 | 486 a 490 ’ 6,450
91 . 95 [ 16201 191 a 195 .I 2050 | 291 a 295 ll 4140 l391 a 395 03401 491 a 495 ! 1.;..’;4;1 Il
: 96 « 100 1600| 196 a 200 @ 3000 | 206 a 300 | 4.200 396 a 400 5400 | 496 2 5OO | 6.600
i v s a5 L STy PRI




Base do

TABELLA DE PRECOS N." I8

1.7 a0 100.° kilometro

14 réis por kilometro

» o 404.° 00 200.° »  mais. . 42 » » .
» o 200.° kilomelro em diante mais .. 40 » » »
- —_— ~ - — | - -
i Kilometros { Réis Kilomotros | Réis Kilometros Rie Kilomotros l* Réin Kilometrox | Réis
; 101 a 105 [.460 | 201 a 205 26601 301 a 305 | 3600 | 401 a 405 1.650
| | DO = =l ] ¥ (i
| 1a 10 j 1101 106 a 110 | 1520 2Q6 a 210_; 2700 | 306 a 310 : 3700 | 406 a1 410 | L7700 ‘
11 a 15 210 1441 a 115 ' 1680 241 a 2485 | 270 | 311 a 315 | 3950 411 a 415 ‘ 4750
16 a2 20 :* 280 ;116 a 126 | 1640 ) 216 a 220 : 2500 | 346 a 320 | 8800 ;_16_ a 420 4..-'uu-
21a 25 : 3501 121 a 125 ‘ [LT00 | 221 a 226 | 2.550 3;: “' 325 3850 421 a 425"1 4.550
26 a2 30 4201 126 a 130 1,760 22_6 a 230 | 2900 326 a 330 i 3.900 ; 'u 430 4900
31a 36 ! 1901 431 o 135 1.820 ;'231 d 235 2950| 331 a 335 i 3950 | 431 2 435 | 4.950
36 a 40 0| 136 a 140 1850 ] 236 4 240 3000 | 336 a 340 ! 1000 | 436 a 440 | 5.000
; 41 a 45 630 144 a 145 | 1940 | 241 a 245“1 3000 341 0 345 | 4050 | 441 4 445 | 5050
. 4—6—:5: 00| 146 a 150 | 2000 | 246 a2 250 3.100 | 346 a 350 | 1100 | 446 1 450 ‘ M_U_“_
I 51a 85| 70| 151 a 165 | 2060 | 2561 a 2656 | 3150 | 351 a« 365 I 1150 | 451 2 455 @ 56150
| 56 2 60 210] 156 2 160 2120 256 4 260 3200 356 a 360 | 1200| 456 1 460 il H5.200
o ! ‘ : = e | ]
61 a 65 10| 161 a 165 | 2150 | 261 a 265 | 3250 | 361 a 365 | 1950 | 461 1 465 | 5250
66 « 70 980 | 166 a 170 2210 | 266 2 270 | 5300 | 366 1 370 | 1300 | 466 a 470 | 5300
71 a 75 1.050 1:7;; 175 2300 271 2 275 | 3.850| 371 2 376 l L350 | 471 a 475 | 5350
76 n 80 I 1.121; 176 1 180 2360 | 276 a 280 | 3400 | 376 4 380 | 1100 | 476 a 480 @ H.A400 lf
8 a 85 1190 181 a 185 2.120| 281 a 285 : 5450 | 381 a 386 | 4450 | 481 2 485 | 5400
- : ; o | : | e
11 86 a 90 | 1.260 | 186 a 190 | 2450 | 286 a 290 3500 ] 386 « 390 4500 | 486 2 490 : H.000 "
M a 95| 1330 191 a 195  2H640| 201 4 205 | 35600 | 391 4« 3956 4000 491 1 495 ? 5.500
002100 | 100200 ) 2091300 wom|306:400 uou|406.s00 wim



Base do

TABELLA DE PRECOS N. 2l

£.° a0 100.° kilomelro

LR

2 réis por kilomelro

{0 » »

oo J04.°a0 200.°  »  mais. .. )
» o 200.° kilomelro em dianie mais .. 8 » » »
Kilomotros Riin _Kilmm_!-t-rf-m_ _[{iein e Kilometros _ _Ilt".;n‘__ Kllu:m_wlrm ‘_: l{n':is_ _"l:lt;-w_t:;-__ Heéin
101 a 105 1.250 | 201 a 205 | 2210 | 301 a 305 3040 | 401 a 405 3.540
1a 10 120 | 406 a 110 1.300 | 206 a 210 22501 306 a 310-. .‘j.t.l;(_.l 406 2 410 | 35.580
11 a2 15 150 111 a 445 | 1550 | 211 a 215 | 2320 | 341 a 3146 | 3120 411_3 415 3.920
| 161 20| 210|116 1 120 L400 | 216 a 220 | 2360 | 316 3_320 | 3,159- 416 2 420 | 3,960 |
|l 211 25 300 121 a 1256 | 1450 | 221 a 225 | 2400 | 321 a 326 | 3.200 | 421 _a 425  4.000
26 a 30 360 | 126 4 130 I 1.600 | 226 a 230 | 2440 32.-6 ;330_ 3240 | 426 a 430. | 4040
H 312 35 1201 131 a 135 L5650 | 231 a 236 | 2480 _331 a 335 | _.‘3-.280 431 a 435 | _w_w'
36 a 40 50| 136 a 140 ‘ 1600 | 236 a 240 | 2520 | 336 a 34(_) l 3820 | 436 a 440 | .1.120”
41 4 45 0| 141 a 145 | 1.650 | 241 a 245 | 2060 | 341 :1-34;-5 .:-I.:-_H_.iu 441 a1 445 1.160
46 1« 50 (OO 146 a 150 : 1.700 2‘_1-6 a 250 2.!3()“_ 346 . 350 3400 | 446 1 450 __4.‘2U(li
51 a1 55 660 | 151 :1.155 | 1750 | 264 4 265 | 2640 351 2 356 | 3440 451 1 455 ‘ 4.240
— _ , ~ = [
56 1« 60 ‘! 20| 156 n. 160 | 1500 | 266 a 260 | 2650 | 3656 a 360 . 3480 | 456 a 460 | 4.250
61 a1 65 S0 | 161 a 165 ‘ 1.550 | 261 a 265 | 2720 | 361 a 365 il 3.620 | 461 a 465 ‘ 1.320
506 A 70 | 540|166 1 170 | 1900 | 266 4 270 | 2760 | 366 a 370 ’ 3600 | 466 4 470 | 4.360)
|1 f 71 a 76 | 900 171 4 175 { 1950 | 2714 a 2765 | 2800 | 371 a 375 | 3.600 | 471 a 475 | 4.400
76 2 80 | 960 | 176 o 180 | 2000 | 276 1 280 | 2810 376 a 380 : :5,&51(; 476 a1 480 1440
L | 814 8 1.020] 181 1 185 | 2060 | 281 4 285 @ 2550 | 381 a 385 [ 3650 | 481 2 485 | -4.4--*“'
1 864 90 1080 1?6 a 190 ll 2100 | 286 2« 200 2920 | 386 a 390 ‘ | 3.?-2_1.; 486 1 490 | 1520
i 9112 95 | 1140|191 a 195 2150 | 201 a2 2056 | 2960 351 a 395 ] 3760 | 491 a 495 1.560
96 1« 100 1.200 193_"&200 2200 296 a 300 | 3.000 396 1 400 |l 3500 | 4986 1 500 |' 1,600
LS — - 2 - ) " - ' ; el =S LT L 4




Base do

TABELLA DE PRECOS N.” 25

£.2 a0 100.° kilomelro

8 réis por kilometro

1368 2:000 pa.—Typ. dos Cam.** de Ferro do Estado~ 1008

w404 a0 200.° > maise. . . 9 »
v o 200.° kilomelro em dianle mais .. 6 » » »
— — —————— | e - —_—
i Kilomotron Réis Kilometros Réis Kilomotros | Rl Kilometros | Kéix Kilomotros Réia
| e
’ 101 a 105 S50 | 201 a 205 | 1.530 | 301 a 305 [ 2,130 | 401 2 405 ' 2.730 !
l 1 2" 40 | 0 | 106 a4 110 870 | 206 a 210 | 1560 | 306 a 310 | 2160 | 406 a 410 \ 2.760
11 a 15 120 | 414 a2 115 905 | 241 a 245 | 159 | 311 a 3156 ‘ 2190 | 411 2 415 | 2790
WTIe| [N _ I - S TR
1612 20 ' 160 | 1146 1 120 940 | 246 1 220 ‘ 1.620 | 3146 a 320 2220 | 446 a 420 ‘ 2,520
244 26| 200|424 2 125 | 9% | 221 4 225 ‘ 1650 :'-121 a 325J 22_w 421 4 425 i 2,850
. 261 30 240 | 126 1 430 | 1010 | 226 1 230 160 | 326 4« 330 | 2240 | 426 1 430 | 2,880
L 312 35 280 | 131 4 135 1045 | 231 a 235 | 1.710 | 331 4 335 ; 2310 | 431 2 435 I_;%_};U
| ol ; A ks | L]
i 36 a2 40 320 | 136 1« 140 | 1080 | 236 a 240 | 170 336 a 340 : 2340 | 436 21 440 2940
} 41 2 45 360 [ 141 2 145 | 11156 | 244 a4 245 | 1770 | 341 a 345\ 2370 | 441 a 445'1 2.&!?’;1
j 46 1« 50 f 100 | 146 a2 160 1.150 | 246 1« 260 1.5 | 346 . 350 i 2440 -446 a 450 .:. 800()"
i 51 2+ BB 440 | 151 2 1656 | L18O | 261 a 265 | 1830 | 351 « 366 , 2.430 .451 a 455 il 30;J
' 56 « 60 150 | 156 a 160 | 1220 | 256 a 260 | 1.460 | 366 a 360 2460 | 456 a 460 | suuu
‘ 61 u 65 H20 | 464 a 16856 | 1.250 | 261 a 265 1800 | 361 1 365 2490 | 461 a 465 3.09”.
‘ 66 a 70 a0 | 166 a 170 1200 | 266 a 270 | 1.920 | 366 a 370 2520 | 466 0« 470  8.120
|74 2 75 | 1800 | 474 a 175- 1825 | 271 2 276 | 1950 | 871 4« 376 | 2560 | 471 1 475 3,150
| | a |
| 76 « 80 G40 | 476 2 180 1.360 | 276 a 280 | 1980 | 376 « 380 255 | 476 . 480 | 3.180
. 81a 85 680 | 181 2 485 139 | 281 1 285 2010 | 381 4 386 2610 | 484 4« 4856 5.210
| _ { , .
861 90 720 | 186 1 190 1430 | 286 1 200 2040 | 386 4 390 | 2640 | 486 a 490 | $.240 ||
‘ 91 a 95 W0 | 191 4 195 1465 | 291 0 295 | 2070 | 391 4 395 2670 | 491 a 4956 :3.21’{;'
| 96 a 100 S0 | 196 a 209 | 1500 296_ i 300_ | 2.1.()9 396 1 400 | 2700 | 496 . 500 .%E}tf)




