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flfandesa- Leixdes

Por despacho ministerial de 7 do corrente foi appro-

vado o projecto do prolongamento, até Leixdes. do
ramal da Alfandega do Porto. :

Longa e complicada ¢ a historia d’esse projecto, mere-
cendo por isso noticia pormenorizada.

A creagiio do porto de Leixdes niio podia attribuir-lhe
somente a funcgiio de porto de abrigo. Nem a barra do
Douro dz’i facil entrada e saida aos grandes vapores, nem
muitos d’estes comportam demoras, além do indispensa-
vel; Nos seus ilinerarios.

Pela forca das circumstancias Leixdes tinha pois de

esempenhar funecgdes, crescentes em importancia, de
porto commereial, cuja consequencia era a indispensab-
lidade de uma linha ferrea, que, ligando-se com as do
Minho e Douro, viesse entestar no novo porto.

_A importacio e exportaciio da regido do norte, feita,

quer directamente, quer por intermédio da praca do
Porto, seria assim consideravelmente facilitada.

Occorreu naturalmente a ideia de procurar a estacfio
de Ermezinde, ponto de junc¢iio das do Minho e Douro,
para origem d’essa ligacao.

Excellente para as rela¢des directas, racional debaixo
do ponto de vista da exploracdio technica, suscitou esse
alvitre vivas appreensodes e protestos da cidade do Porto,
que receava o cerceamento da importancia do seu tra-
fego e que fossem amesquinhadas as suas funccdes de
emporio commercial do norte do paiz.

Occorreu entdo a solucdo do prolongamento, até Lei-
x0es, do ramal de Campanh@ & Alfandega. Conseguira-se
com esse ramal estabelecer a muito eusto uma acanhada
eslacdo marginal, que, apezar da insufficiencia das suas
installacdes, representa importantissimo papel na explo-
raciio das linhas do Minho e Douro.

Sob a direcciio do distinclo engenheiro, o sr. Luciano
de Carvalho, foi elaborado um projecto de prolonga-
mento, que, bifurcando-se do ramal dentro do tunnel que
precede a.estacdio, passava por debaixo da egreja de S.
Francisco e depeis de uma.série de tuneis attingia o alto
da Foz e seguia para Leix0es. Era orcado o troco em
942:1035585 réis.

Por esse tempo impuzera-se a liquidacio do syndicato
portuense que consltruira a linha de Salamanca. Foi por
isso promulgada a lei de 29 de agosto de 1889, que auto-
rizou o Governo a contratar, com a companhia que li-
quidasse o activo e passivo do syndicatos a exploracio
commercial do porto de Leixdes, e a elevar a 270:0003000
réis annuaes a garantia de juro da linha de Salamanca,
se a companhia a tomasse de arrendamento. O uso d’es-
sas auclorizacOes era regulado numa série de bases, se-
gundo as quaes incumbiria & companhia: a construccio
do prolongamento, para ser entregue ao Estado, que o
exploraria, dispendendo-se com ella até 943:0003000 réis;
a realizacfio de obras necessarias para a explorac¢iio do
porto, até a importancia de1.052:0003000 réis; oreembolso
ao Thesouro do custo das obras feitas e por este pagas,
até o limite de 4.489:0003000 réis. Ao dispendio effectivo
nas duas obras e 4s quantias reembolsadas garantia o
Estado o juro de 5 p. ¢. pela receita liquida da explora-
¢do do porto, cuja concessiio terminaria em 23 de outu-
bro de 1880, com faculdade de resgate até o fim de
vinle annos. '

Para a conslrucc¢iio do ramal e para as obras no porto,
eram fixados prazos, que se contavam da data de um
contrato a celebrar depois do deposito de 200:000:53000
réis pela Companhia. Para o reembolso ndio havia praso
designado; unicamente da data d’esse reembolso come-
caria o abono da garantia respectiva.

Constituiu-se a Companhia; arrendou a linha de Sala-
manca; passou a receber a garantia reforcada, mas o
contrato ndo foi lavrado atéhoje, nfio setornando pois effe-
clivas nenhumas das obrigacOes estipuladas na lei, e fal-
tando a origem para a contagem dos prazos. O descala-

i bro financeiro de 1890 e dos annos subsequentes foi a
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causa determinante d’esta anomala situaciio, cujo prolon-
gamento sO6 se explica, sem se justificar, pela natural
tendencia dos governos para deixarem aos successores
a resoluciio de questdes difficeis, infelizmente tio nume-
rosas na nossa administraciio, que nfio pecea por exeesso
de previdencia e de continuidade de accdo.

Entretanto era proposta e elaborada pelo eminente en-
genheiro o sr. Justino Teixeira uma variante no prolon-
gamento do ramal, que dava logar & economia de cérca
de 300:0008000 réis. Renunciava-se 4 bifurcaciio dentro
do tunnel da rua Infante D. Henrique para sair da estacfio
a céo aberto, atravessar de nivel a rua da Alfandega,
estabelecer uma estacio de passageiros em Miragaia e
seguir numa série de tunneis até encontrar o tracado pri-
mitivo.

Esse projecto, datado de 1 de setembro de 1897, de
23 de marco de 1899. deu logar ao parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas que julgando-o muilo supe-
rior ao projecto primitivo, entendia indispensavel a pro-
cura de outra soluc¢iio menos dispendiosa para ligar as
linhas ferreas do norte do reino e a alfandega do Porto
com o porto artificial de Leixdes. Consislia essa solucio,
indicada no mesmo parecer, na linha de circumvallagiio.
partindo de um ponto entre Campanhd e Rio Tinlo, e cir-
cundando a cidade com aproveitamento do ramal de S.
Gens, conforme a directriz lembrada pelo distincto en-
genheiro sr. Pereira Dias.

Com razdio se pensava que a ligaciio da Alfandega
com Leix0es podia egualmenle ser feita por uma linha
em vollada cidade, havendo para o excesso de percurso
compensa¢do possivel na tarifa, e que, sem prejudicar o
commercio do Porto, se favorecia assim o movimento
directo entre as linhas do Minho e Douro e o porto de
Leix0es, e ao mesmo tempo a expansiio da cidade, com
uma linha suburbana.

Na alternativa lembrava o Conselho Superior oulra
variante rigorosamenle marginal, conforme fora preco-
nizado pelo sr. Teixeira, que tinha até encelado os eslu-
dos d’ella.

Essa variante seguia de Monchique ao lado da estrada
marginal, & Cantareira, torneava o castello da Foz e ia
ao lado da estrada, até Mattosinhos, salvando o accesso
das praias por viaductos.

Ponderava ainda o Conselho a necessidade de se revér
a série de precos da variante, que era a mesma do proje-
cto-de 1888.

Por este tempo a Commiss@o technica encarregada de
. delinear e submelter ainquerito e propdr o plano da réde

complementar ao norte do Mondego apresentou 0s seus
trabalhos, propondo que no plano figurassem as duas li-
nhas: da Alfandega a Leix0es e do kim. 2,5 da linha do
Minho, pela Senhora da Hora, a Leixdess No respeclivo
relatorio encarecia-se o valor d’esta segunda liga¢iio, mas
julgava-se obrigatoria a inclusfo da primeira no plano, por
eslar prevista na lei de 1889, e dever a sua construc¢iio
fazer objecto de um contralo com a Companhia das
Docas.

 Se em 1889 sealvilrasse a linha da circumvalla¢io em vez
~da ligaciio de Ermezinde a Leixdes, nenhuma razdo leria
~ havido para receios e opposi¢des do commercio do Porto.
_Com effeito, a mercadoria que passa pelos armazens do
commercio por grosso no Porto vem egualmente & esla-
¢iio da Alfandega por uma ou por outra linha; haja visla
o transporte de Santa Apolonia para Alcantara, que se
faz pela linha da circumvalla¢fio de Lisboa, na falta da
linha marginal entre Sanla Apolonia e o Caes do Sodré.
O trafego directo como minerios, enxofre, algoddo, car-
viio e outras mercadorias, quando o embarque ou desem-
barque se faca em LeixJes, em nada interessa & cidade
do Porto, que apenas teria a pueril satisfa¢iio de vér os
vugons desfilarem em continencia por diante da estatua
do Infante D. Henrique, interrompendo de vez em quando
a circulacfio numa das principaes arterias da cidade.

Luerava a cidade pela melhoria do servigo da estac¢iio
da Alfandega, insufficiente para o trafego proprio e des-
afrontada do de transito. Lucrava o servico do caminho
de ferro, desafogado em Campanhfi da triagem que ali
_ haveria que fazer e que passaria a operar-se em Conlu-

mil, estacdo d’entroncamento da de circumvalla¢iio e

~ subsidiaria d’aquella.

i

Para que substituir uma liga¢iio t&o ulil e facil de eon-
struir por outra cara e obrigada a entranhar-se em ex-
tensimos tuneis ? _

O decreto de 15 de fevereiro de 1‘.{00_. que classificou
as linhas complementares da réde, sarleeionou o plano da
commissiio, classificando ambas as liga¢des com Leix0es.

O Conselho de Administracio dos caminhos de ferro
do Estado, que poucos mezes antes se constiluia, reco-
nheceu desde logo a urgencia de melhorar as condigdes
de servico das estacdes de Campanhil e da Alfandega, e
de ligar as linhas do Minho e Douro com o porto de
Leix0es.

Em obediencia ao decreto de 6 de outubro de 1898
mandou, pois, elaborar o projecto da linha de eircum-
vallacio e em separado o da esta¢iio de entroncamento.
que, pela sua proximidade da de Campanhd, podia e de-
via ser subsidiaria d’esta, como eslaciio de deposito e
triagem.

A inclusfio, na proposta de lei de 1903, transformada
na lei de 1 de julho do mesmo anno, da linha de cir-
cumvallaciio entre as que o Governo ficava auctorizado
a construir, determinou uma reclamaciio da Associa¢dio
Commercial do Porto a favor do prolongamento do ramal
da Alfandega, que aquella corporaciio se promplificava a
construir, se a Companhia das Docas néio a levasse a
effeito.

Alfirmava-se, sem o provar, que a linha de circumval-
lacfio constituia «uma solu¢@io inteiramenle adversa & ma-
nutenciio e desenvolvimento dos justos e altendiveis in-
teresses da cidade do Porto pelo desvio que necessaria-
mente promovera da corrente de movimento de passa-
geiros e do trafego mercantil do seu centro natural.»

Words ! Words! Words !

Ou o porto de Leixdes desempenha fune¢des commer-
ciaes de valor, ou ndio. No primeiro caso havera fatal-
mente certa deslocacio de operacdes para ali, seja qual
for a ligaciio ferro-viaria estabelecida. principalmente
para o trafego de transito que nfio soffra concentra¢fio
4 saida ou distribuicio & entrada, feilas pclo ecommercio
por grosso do Porto. Os receados prejuizos de alguns
armazens, deslocados do Porto para Leixdes, hiio de se
dar, mesmo quando os carneiros de Panurgio, obede-
cendo & declamac@io ou a interesses que se acoberltam
com o bem geral, consigam fazer vingar das duas solu-
cOes a mais cara e menos defensavel.

Mas se a Leixdes se quer attribuir o papel secundario
de porto de abrigo com diminutas funcg¢des commer-
ciaes, nenhuma das ligacdes se juslifica e ainda menos a
mais cara e que niio serve o trafego suburbano de pas-
sageiros.

Num intuito conciliador e em vista de eslar prescrila
pela lei de 1889 a construc¢iio do prolongamento do ra-
mal, o sr. conde de Paco Vieira accedeu & proposta da
Associacio Commerecial, modificando em harmonia com
ella a sua proposta, sem deixar porem de incluir, nas
linhas cuja construcefio era auctorizada, a da circum-
vallaciio, Contumil a Leixdes. ;

Entretanto, por portaria de 15 de abril de 1903 era
mandado activar o estudo da variante marginal do pro-
longamento e a revisiio do or¢amento da variante de 1897.

Parallelamente aos factos narrados, linha occorrido
uma série de estudos, que veio a ter a sua synthese no
plano de rectificacio da margem direila do Douro desde
a ponte D. Luiz até & Foz. No projecto apresentado em
1 de maio de 1903 pelo malogrado engenheiro Arthur
Guimardies ao servigo da junta das obras da Barra, con-
tava-se com 690 m. de caes acostavel entre Lordello e
a insua do Ouro e aconselhava se a conslrucedio ali de
armazens, sujeilos ao regimen dcs armazens geraes, que
poderiam sér ligados com a esla¢io da Alfandega por
uma linha assente ao longo do terrapleno da margem
reclificada.

Levada, com effeito, a eabo a reclifica¢io da margem,
seria rasoavel assentar ao longo d’ella uma linha de ser-
vico dos caes, ligada com a esla¢iio da Alfandega e pas-
sando pela frente do edificio d’esta.

Era discutivel, e por pessoas auctorizadas controver-
tida, a collocaciio de um entreposto no Ouro, longe deé
LeixOes, onde entram o8 grandes vapores,d‘unlo dos caes
batidos pela vaga e a pequena distancia da barra, onde

!
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faltava pois a necessaria quietacfio das aguas. No em-
tanto, desde que a regularizacfio da corrente exigia uma
rectificagdio da margem, que dava logar & conquista de
terrenos aproveilaveis e ao assentamento de uma linha
marginal de servigo, digna de ponderacio era a ideia do
aproveitamento do terrapleno.

A portaria de 30 de julho de 1904 aprovou o projecto
de rectificaciio, compreendendo a conquista de 12,5 hecta-
res de terreno.

Nada foi officialmente determinado ou auctorizado
acérca do lembrado entreposto, que nenhum acto gover-
nalivo evocou explicitamente da possibilidade & existen
cia, nem mesmo sob a forma conjeclural de um proje-
clo aprovado, que até o presente ndlo existe.

Vio 14, porém, negar a theoria psychologica das ideias-
forcas de Alfredo Fouillée, evocadoras da realidade !

Quando se estudava a variante marginal do prolonga-

mento, tocou a rebate a esthetica, pronunciando-se contra
o allentado de fazer collear a via ferrea ao longo da
avenida de Carreiros e de fazé-la passar na frente da
Meia-laranja ou por sobre as praias da Foz, ainda nas
melhores condicOes possiveis.

Yoz em grila, todas as forcas vivas da cidade protes-
taram, levando o governo a comprazer com o protesto
por um despacho suspensivo do estudo.

A’ Direc¢dio do Minho e Douro sO reslava, pois, revér
08 orcamentos de 1888 e 1897. Isso fez. O orcamento do
projecto de 1888 tinha de ser elevado de 942:1033585 a
1.096:4985732. O custo do prolongamento pela variante
de 1897 seria de 641:7155139, elevado pela revisio a
680:7335944.

Os projeclos lerminavam, porém, em Mattosinhos, fal-
tando a passagem do Leca e a estacfio d’esse nome para
servi¢o do porto, cujo cuslo elevaria o despendio, segundo
o tracado de 1897, a céreca de 780:0003000.

A linha de cirecumvalaciio custaria 500:0003000 ou me-

nos 280:0003000 do que o prolongamento.
«Para determinaciio das precedencias estava de um
lado a linha de circumvallacdo, custando até Mattosinhos
400:0008000, dando logar a importante movimento de
passageiros, favorecendo a expansio da cidade, ligando o
porto de Leix0es com as linhas do Minho e Douro no ponto
mais conveniente, permittindo ainda o transporte de mer-
cadorias por modico preco entre LeixOes e a Alfandega
e podendo acompanhar ¢ desenvolvimento do trafego
por comportar segunda via. Em confronto com essa li-
nha estava o ramal da Alfandega, que, ou havia de ser
marginal para poder ter algum trafego de passageiros
num itinerario ja bem servido pela tracciio electrica, so-
lu¢io contra a qual se conjuraram todos os orgfios da
opinidio no Porto: imprensa, camara municipal, agremia-
¢Oes commerciaes, ou havia d’entranhar-se em extensos
tuneis e em qualquer dos casos sem possibilidade de se-
gunda via e chamando a Campanhd um movimento,
que de ali pode ser em boa parte desviado.

O que pedia pois a boa razfio era que se construisse
desde logo a linha de circumvallacio, deixando-se ao
tempo e & experiencia dos resultados obtidos a escolha
da oportunidade para o prolongamento do ramal, se
viesse a ser julgado indispensavel.

Aqui entram em ac¢ilo as ideias-forcas. A idéa do en-
treposto no Ouro, apesar de ndio ter lido sanc¢iio official,
nem reveslido a forma definida de um projecto, levou a
Associaciio Commercial do Porto a pedir que se estu-
dassede novo o prolongamento segundo as suas indica-
¢Oes, por uma directriz que, sem ser marginal, servisse
0 sonhado entreposto do Ouro, ligando-o com a Alfan-
dega e com Leixdes.

A porlaria de 16 de junho de 1905 allendeu esla pre-
len¢dio.
por completo o programma tragado pela Associaciio
Commercial, isto é, via simples sem ser marginal, em
tuneis com 2.000™ d’extensfio,entre a Alfandega e o Ouro,
devendo a segunda via ser um dia conslituida pela via
marginal depois de rectificada a margem a montante do
Ouro, onde a linha teria uma estac@io de complicadissima
disposicdio, imposta pelas condi¢es do problemd, via du-
pla do Ouro a Leixdes. Resultado final: um tragado ca-
ro, technicamente inaceitavel, demonstrando que era ab-
surdo o programma que lhe servia de base.

Foi pela Direc¢iio do Minho e Douro seguido

Era certa a condemnac@o do projecto que, além de
inexequivel, custaria cérca de 900:0008000 reis.

A Associa¢do Commercial, prevendo esse desasire, pe-
diu e obteve, conforme torna publico no seu relatorio, que
o illustre engenbeiro sr. conselheiro Adolpho Loureiro
fosse indicar outra solucdo mais admissivel. Acceilou s.
ex." resolutamenle o atravessamento de nivel da rua da
Alfandega e da estrada marginal para a Foz em tres pon-
tos, lembrando o estudo de um tragado que, aproximan-<~
do-se no seu primeiro tro¢co dos estudos anteriores,. se
tornava marginal a partir da Arrabida, seguindo ao lado
da estrada até o Ouro, em cujo terrapleno teria a esta-
clo e atravessando aquella pela terceira vez, a jusante
do Ouro, para ir pelo tracado alto a Leix0es.

Admittidas assim tres passagens de nivel numa das prin-
cipaes arterias da cidade, o projecto tornava-se muito
mais barato e technicamente acceitavel. A portaria de 6
de dezembro de 1905 mandou proceder ao seu estudo.

Foil esse o projecto agora aprovado e de que vou dar
resumida descricdio. - '

Sae do comec¢o da rua da Alfandega, complicando o
servico d’esta com todo o movimento que para ahi haja
de Leix0es, obrigado a manobras multiplicadas. Afra-
vessa a rua da Alfandega em passagem de nivel; tem em
Miragaia uma estacdo, em frente da Alfandega, dispen-
savel numa linha que néo é destinada ao servi¢o de mer-
cadorias. Depois de um patamar de 680", sobe em ram-
pa de 10™ em 420®, passando por baixo do Palacio de
Christal em tunel de 640®. Depois de um patamar de 380
segue-se um declive de 10™™ em 480", em que ha o tunel
da Boa Viagem com 320™ d’extensfio. A’ saida do tunel
em curto alinhamento de 74",63 entre duas curvas de
senlido contrario, a primeira das quaes dentro do tunel
¢ alravessada de nivel a estrada da Foz, ao lado da qual
vae a linha em declive de 7®® na extensdo de 460", se-
guido de um patamar de 992", 12 no terrapleno do Ouro,
no fim do qual se enconlra a lerceira passagem de ni-
vel.

Nesse terrapleno conta-se com uma estacio a partir da
qual se contou a pedido da Associa¢do Commercial, com
a via dupla, tdo intenso trafego se prevé entre o Ouro e
Leix0es, que a via simples, exclusivamente consagrada ao
servico de mercadorias, lhe ndo dara vazao!

A parlir do Ouro a linha segue em rampa de 18™ na
extensdo de 1.507*,78, a que se segue um patamar de
200, pelo qual se liga com o tracado anlerior no alto da
Foz, onde fica uma estacao. ‘

Além das tres passagens de nivel referidas, ha mais
duas; e cinco superiores e uma inferior. : _

A extensdo do prolongamento desde a Alfandega até o
ponto de liga¢dio com a linha de circumvallag¢ao, proximo
de Mattosinhos, ¢ de 8.111™ e é orcada em 547:4003000
réis, em vez de 806:4003000 réis do projeécto anterior.
A’quella quantia ha porém que juntar o tro¢o commum e
a parte entre Mattosinhos e Leca, que devem fazer parte
do prolongamento, se este for construido nos termos de
lei de 1889, o que eleva o seu custo a cérca de 670:0003000
réis ou mais 170:0003000 réis que a linha de circumvyal-
lacdo. se fosse dada a precedencia a esta. _

E” de notar que no orcamento da obra se nfio confou
com o custo da plataforma da linha e da esta¢do no
terrapleno do Ouro, suppondo-se pois que este é con-
struido préviamente e cedido gratuitamente o terreno ne-
cessario. oy

No seu parecer de 29 de margo ullimo o Conselho Su-
perior considerou o projecto em condicdes de ser apro-
vado, julgando admissiveis as passagens de nivel numa
linha principalmente destinada a servico de mercadorias
por comboios de moderada velocidade e em numero re-
lativamente pequeno. :

Por despacho de 7 do corrente foi o projectc apro-
vado, achando-se pois superiormente resolvida a ques-
tho technica do tragado. Resta o grave problema admi-
nistrativo, de difficil solu¢do, que se prende com as pro-
videncias a tomar &acerca da explora¢io do porto de
Leixdes. -

Deixarei esse estudo, de alto interesse economico, para
outro artigo.

J. Fernando de Sousa.

ARV
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Propaganda de Portugal
O Sud-America Express

Vae-se affirmando por factos o que nfio passava de

ideias que a muitos pareciam filhas de cerebros visio-
narios, enfermicos de aspiracdes irrealizaveis.
. A Sociedade Propaganda de Portugal estd des-
tinada a prestar os mais elevados servicos ao paiz, bas-
tando, para isso, que entre resolutamente no caminho de
ser cooperadora sollicita de todos os elementos dirigen-
tes ou particulares que, de qualquer forma, tenham que
intervir nos nossos progressos.

Onde houver uma difficuldade, estara attenta a Socie-
dade para a resolver; onde existic um defeito surgira
a Sociedade a propoOr-lhe remedio; onde se encontre uma
falta, apparecerd a Sociedade a accudir-lhe; onde a de-
ficiencia, a indolencia, a ignorancia se manifeste, vira a
Sociedade com o seu conselho, com o seu incitamento,
com a sua for¢a que lhe é dada pelo ja hoje numeroso
exercito dos seus mil socios.

A Sociedade Propaganda vae-se assim manifes-
tando, na esphera dos intuitos com jue foi ereada, como
uma. enorme liga de vontades energicas, que produzird
0 rejuvenescimento do paiz, tornando-o apto para todas
as conquistas do progresso, da -civilizacio das mais
adeantadas nacdes.

E’ o destino que lhe auguramos — é o que tem de ser:
€ 0 que ha de ser, com o auxilio de todos, governantes
e governados, que alé hoje nfio Ihe tem faltado nem lhe
faltarda quanto mais ella trabalhar para o bem da pa-
tria. .
Neste momento a Sociedade esla prestando o mais no-
tavel beneficio ao paiz; tdo importante que nunca nem
mesmo na Fran¢a e na Suissa, onde associacOes simi-
lares teem dado as mais relevantes provas de patriotismo,
ellas tiveram occasifio de ser prestaveis como succede,
no caso presente, em Portugal.

Registemos os factos que falam mais aito do que affir-
macgoes sem provas:

Ha mezes que nas regides officiaes e ferroviarias se
trabalha por conseguir fazer partic de Lishoa 4s quintas
feiras um comboio expresso que levasse ao centro da
Europa os viajanles que veem da Republica Argentina e
que chegam nos paquetes & quarta feira.

Difficuldades, que pareciam insuperaveis, se oppunham

a lisso, e enlretanto era imminente o perigo de perder-
mos aquella corrente de viajantes, porque s6 com tres
comboios sud-express por semana, agora, no veriio, o0s
logares s@io tomados com bastante antecedencia: um
quarto comboio, emquanto estes nfio podem ser diarios,
Ja da alguma folga em logares, para que os passageiros
transatlanticos possam realizar a sua ida, por elle ou
pelo do sabbado seguinle:
“Reconhecendo isto, a Propaganda de Portugal
melteu hombros & empresa e obtida permissio do go-
verno para tratar das negociacOes, temos todas as ra-
sOes para crer que eslas conduzirio a um lisongeiro re-
sultado.

Primeiramente a Sociedade apresentou ao sr. conse-
lheiro Pereira dos Santos, ministro das obras publicas,
a sua exposiclio nos seguintes termos :

«A Sociedade Propaganda de Portugal, empenhada em promo-
“ver todos os melhoramentos que possam attrair a0 nosso paiz o
maximo numero de viajantes ¢ tornar fructiferos os esforcos feitos
para que Lisboa seja o porto preferido na precedencia para as-es-
calas dos paquetes transatlanticos, pede licenca para submetler 4
esclarecida apreciacio de v. ex.* algumas consideracoes sobre o
assunto.

«Sem 0 esud-express» diario nfio se conseguirio os resultados
desejados. A Sociedade regista com applauso as facilidades con-
cedidas pelo governo & Compagnie des Wagons-Lits em relagiio 4
importagio do seu material, conforme esta Sociedade pediu, sendo
de esperar que aquella companhia, que tem mostrado manifesta
boa vontade, dentro de alguns mezes se ache habilitada com o
material preciso para o servigo diario.

«Ainda assim, preciso serd que o publico aceeite sem reluctan-
cia, alias injustificavel, a suppressao do restaurante entre Medi-
na e Irun, isto é, entre a meia noile e as dez horas da manhi,
sendo facil supprir a sua falta no que respeita & ligeira refeicao da
manhd,

l «Succede, porém, que ¢ conviegdo bastante generalizada em Bue-
nos-Aires que ji existe o «sud-express» diario, Emquanto elle nio é

estibelecido urge que 4o menos haja um comboio 4 quinta feira,

visto ser & quarta que chegam alguns paquetes transatlanticos.

«A Companhia da Beira Alta allega o sacrificio sem compensa-
¢do sufliciente que esse servigo lhe impora e parece preferir que
se lizesse um comboio rapido com: carruagens de 1.2 ¢ 2.* classes,
que fosse ligar-se em Medina com o rapido de Madrid. Esse ex-
pediente constituiria de facto uma concorrencia ao «sud-expresss,
exactamente quando & Compagnie Internationale des Wagons-Lits
¢ pedida a maxima bhoa vontade para o exito de combinagoes fa-
voraveis aos interesses do paiz. e

«Demais, 08 passageiros em transito que utilizam o «sud-ex-
press» niao teem em grande conta a economia realizada noutro
comboio & custa do desejavel conforto, comboio alids de manifesta
utilidade.

«Se nio houvesse outro meio de convencer a Companhia da
Beira Alta a fazer o ligeiro sacrificio que temporariamente lhe in-
cumbisse, a opinido publica veria com applauso geral qualquer
providencia governativa que ainda com um pequeno onus para o
thesouro permittisse o estabelecimento immediato de um quarto
«std-expresss. 3

«A Sociedade Propaganda de Portugal, conscia de que inter-
preta a opinido sensata, vem, pois, rogar a v. ex.* se digne promo-
ver a pronta realizacio de um melhoramento de tio grande al-
cance.»

Seguidamente, e como consequencia da troca de ideias
que se deu nessa conferencia. a Sociedade estudou o0s
meios de chegar a um resultado pralico.

Expostos os seus desejos ao governo, no dia 12 (sab-
bado) na segunda feira seguinte era-lhe dada, pelo tele-
phone, a resposta governamental.

Nessa mesma tarde e noule a Sociedade deu o0s pri-
meiros passos para as negociagdes, que logo na manhi
seguinte foram encetadas : pelo seu andamento pode bem
dizer-se que viio em excellente caminho e que o quarto
comboio comecard em breves dias.

Resta dizer que tambem se trata de que a este eom-
boio seja dado um novo nome, altamente significativo e
(que—elle s6 por si—concorrerd para dar enorme impor-
lancia ao porto de Lisboa.

Espera-se que o comboio tenha o titulo de Swa-Ame-
rica-Express, o que correspondera a vineular que o ca-
minho de Paris para a Amer‘ca do Sul é por Lishoa, e ao

nosso porto ficard assim radicado o titulo de «caes da
Europan. 5

E’ justo declarar que esta excellente ideia partiu de
mr. Leproux, director geral da Companhia Real.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria
(Conelusio do n.° 441)

11.* Logo que esteja assignado o contrato, de coucssio, serio
restituidos os depositos provisorios aos concorrentes nio preferi-
dos, bem como ao requerente serd entregue o deposito primitiva-
mente feito, quando nio [Or elle o adjudicatario.

Se¢ ndo houver licitantes e o requerente da concessiio nio con-
correr, perderd este o deposito que houver effectuado, sendo-lhe
comtudo restituido o projecto pelo qual niio receberd indemniza-
¢io alguma, . .

12.% Os concessionarios effectuardo & sua custa € por sua conta
e risco : )

1.2 A contrucgie da linha ferrea e suas dependencias, ¢ bem
assim a sua conservacio e reparacio ; 3

2.2 0 fornecimento de todo o material fixo e cireulante que for
necessario para a perfeita exploracio da linha, compreendendo
uma linha telegraphica on telephoniea.

13.2 08 concessionarios deverio apresentar no prazo de um mez,
a contar da data do contrato de concessio, duas copias do projec-
to definitivamente zpprovado, uma das quaes lhes serd devolvida
depois de autenticada pela Direecio Geral das Obras Publicas ¢
Minas.

14.* Qualquer modificagio que durante a construcgiio se julgar
necessario ou conveniente introduzir nos projectos approvados nio
poderi ser execulada sem prévia approvagio do Governo.

15. A linha ferrea cujas condicoes especiaes de assentamento
na estrada seriio fixadas pelo Governo no diploma que autorizar a
elaboragio do projecto, deverd sempre ser assente por forma que
niao embarace o transito de passageiros e de vehiculos ordinarios.

Em toda a extensio da estrada ficard, pelo menos, um espago

i i ———
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livre de 350 para o trangito ordinario, e um intervallo de 0™80,
elo menos, contados entré a parte mais saliente dos vehiculos da
inha ferrea, e os edificios, muros de vedagio das propriedades,
face interior das guardas de pontes, ou aresta exteriores das ber-
mas da estrada, quando nao houver construccoes, effectuando os
concessionarios & sua custa os alargamentos nos pontos em que a
largura da estrada o exigir.

A via serd simples 4 excepeio das estacoes e cruzzmenlos, nae
podendo, porém, o comprimento livre de qualquer das vias de res-
guardo ¢ de servigo ser snperior a 40 meltros. A entrevia sera pelo
menos de 1,80 entre as faces exteriores dos carris.

§ unico. A via de resguardo nos cruzamentos poderd ser assente
no espaco de 350 destinado ao transito ordinario.

16.8 0s materiacs de construcgao da linha serdo de boa quali-
dade, e os trabalhos executados por forma que ella offercga toda a
garantia de seguranca.

O material circulante tanto para passageiros como para merca-
dorias serda suspenso sobre molas, ¢ da melhor gqualidade ¢ solida-
menle construido. As carruagens para passageiros serio dos me-
[lhores modelos adoptados em caminhos de ferro d'esla natureza,
¢ offereceriio as necessarias garantias de conforto e seguranca, sem
portas que abram para fora.

17.* Fica a cargo do Estado a conservagio corrente da estrada
occupada pela linha ferrea.

Qualquer damno que for causado a estrada, seja por molivo da
construceo, seja proveniente do servigo de conservagio e explo-
racio do caminho de ferro, serd reparado pela administragao do
Estado, ¢ arespectiva despesa paga de pronte por conte da quan-
tia depositada como caucio em virtude da condigio 35.2

18.* Os concessionarios nio poderio restringir o uso publico da
estrada e das serventias publicas ¢ particulares que nella existam,
devendo manté-las. No caso, porém, de que niao possam ser coi-
servadas, ou seja preciso modifica-las, idemnizario devidamente
os interessados pelos prejuizos que por esse faclo causaren.

Durante a execucao dos trabalhos os concessionarios adoptarao
as providencias que lhes forem ordenadas para nao serem preju-
dicadas a liberdade ¢ seguranca do transito ordinario pela estrada,
nem pelas serventias publicas ou particulares existentes.

19.* Ficam a cargo dos concessionarios todas ¢ quaesquer in-
demnizagoes que forem devidas por occupacao provisoria de ter-
renos ¢ extracgio de materiaes, ou por prejuizos resultantes dos
trabalhos de construccio ou da exploracio da linha. ou por qual-
quer outra causa proveniente do uso que 0s mesmos concessiona-
ros fizerem da licenca que lhes tiver sido dada para o estabeleci-
mento da via ferrea,

20 * As acquisicoes de terrenos necessarios para as obras e de-
pendencias da linha ferrea, em conformidade dos projectos appro-
vados, serdo reguladas pelas leis em vigor para a expropriagio
por utilidade publica.

21.» Os trabalhos de construccio devem cemecar no praso de
trinta dias, a contar da data do contrato de concessio, ¢ eslardo
soncluidos no prazo maximo de dois annos, a contar da mesma data,

0 Governo lerd o direilo de fiscalizar, pela forma qne julgar
mais conveniente, por agentes seus a construccdo da linha ferrea,
a qual s0 podera ser aberta ao transito publico com aulorizacio
competente, e depois de examinada por uma commissio de en-
genheiros. .

92.0 08 concessionarios sujeitardo a approvagio superior as ta-
rifas para o transporte de passageiros ¢ mercadorias ¢ os horarios
dos comboios, assim como o regulamento do servigo de explora-
¢ao ndo podendo introduzir-lhes quaesquer modificagoes sem pré-
via approvagiio. A linha ferrea podera ser destinada unicamente
para passageiros de uma ou mais classes.

Comprehender-se-ha nos pregos de transporte lixados nas tari-
fas o imposto de transito de 5 por cento, que pertence ao Estado.

93. 0s horarios, tarifas ou quaesquer modilicagdes ou no-
vas condigoes de servigo da exploracio nio poderdo ser annun-
ciados aos publico antes de serem superiormente approvados pelo
Governo. | ] J

Se passados trinta dias depois da apresentagio das propostas
0 Governo nio tiver resolvido sobre ellas, considerar-se-hio pro-
visoriggnente approvadas. _

2% Toda e qualgquer modificagio de horarios, tarifas, ou con-
dicoes de servico serd annunciada vas estacoes da linha ferrea
com a_ antecedencia, pelo menos, de oito dias d'aquelle em que
deva vigorar.

Exceptuam-se 0s comboios extraordinarios ou especiaes, que

por qualquer motivo convenha effectuar, quando nio haja altera--

¢a0 no servigo regular estabelecido.

254 Os concessionarios prestardo gratuitamente os seguintes
Servigos : {

1.° Transporte das malas do correio em lodos os comboios de
servico regular que forem designados pela Direcgao Geral dos Cor-
reios e Telegraphos, em locaes bem acondicionados, ¢ dos respec-
tivos conductores, todas as vezes que a mesma Direcgilo Geral en-
tender fazer acompanhar a expedigao das malas por pessoal d’essa
administracao ;

2. Transporte dos funccionarios e agentes especiaes incumbi-
dos do servico da fiscalizagio da construceio, exploragio e in-
speeedo da lin ha, -

26. Os mililares e marinheiros em servico, viajando/em corpo

on isoladameénte, pagariio por si e suas bagagens metade dos pre-

cos estipulados nas respectivas tarifas.

- . . .

927.2 (s concessionarios ficardo sujeitos s leis e regulamentos
vigentes, e que de futuro se promulgarem sobre : ' v

1. Salubridade publica, ¢ especialmenfe na parte que respei-
tar 4 execugiio e conservagio das obras, estado das officinas, esta-
¢oes e dependencias da linha ferrea, material de transporte e ser-
vi¢co do pessoal empregado na vx})loragﬁo;

2.0 Viacio publica e especial de caminhos de ferro; -

3o (obranca dos impoestos que recairem sobre o transporte de
passageiros ¢ mercadorias, ou quaesquer outros rendimentos da
exploracio e servico, dependentes da concessao ; :

he Em geral todos os regulamentos vigentes ou que de futuro
possam ser applicaveis ao objecto da concessao.

982 Os servicos da exploragio serdo fiscalizados pelos agentes
que o Governo nomear para esse fim, devendo os concessionarios
prestar-l1hes todos os esclarecimentos que forem exigidos, e paten-
tear-lhes a eserituracdo ¢ mais documentos que digam respeito ao
cumprimento das condi¢des a que ficarem obrigados.

Ficard egualmente sujeito & inspecgio e fiscalizagio do Governo
o trabalbo dos empregados e operari6s da via ferrea, comboios,
officinas e mais dependencias em conformidade dos regulamentos
existentes, on que de futuro se promulgarem sobre este assunto.

99.4 0s concessionarios apresentario ao Governo, pela forma e
nos prasos que forem superiormente fixados, mappas eslatislicos
do movimento e productos da linha ferrea, assim como das despe-
sas da exploracio, e dardo aos agenles fiscaes do Governo todos
os eselarecimentos que elles requisitarem para se verificar a expc-
tiddo d'esses mappas. ”

30.* Os concessionarios nio terdo direito a indemnizagio algu-
ma_pelos prejuizos que 4 linha ferrea provierem do transito ordi-

nario pela estrada, do sen estado de conservagio, da abertura de,

novas vias de communicagiio de qualquer natureza, de transtornos
ou interrupciio de servico, motivados por medidas de ordem ¢ de

policia, do livre uso da estrada ¢ dos trabalhos que nella forem-

executados com auctorizagao do Governo. ;

31.% 0s concessionarios, seus agentes, empregados e operarios fi-
wardo sujeitos, em tudo que disser respeito ao estudo, construcgio,
conservacio ¢ exploracao da linha ferrea, e & policia e conserva-
¢io da faixa da estrada, as leis e regulamentos vigentes.

32.» 0 caminho de ferro com todos os seus edificios e accesso-
rios necessarios para o servico, wncluindo officinas, o material fixo
e machinas fixas de qualquer natureza ficam desde a sua contruc-
cio ou collocaciio pertencendo ao dominio do Estado para todos 0s
effeitos juridicos, nos termos do direito commum e especial de ca-
minhos de ferro.

O material circulante de transporte e de tracgio (e o gado no
caso de traccio animal) ficard pertencendo aos concessionarios
para os mesmos effeitos, ndo podendo ser alienado sendo para ser
substituido com vantagem do servico.

332 A concessio serd feita por determinado prazo, que nio po-
derda exceder setenta e cineo annos. | R ey T

342 08 concessionarios deverio conservar a linha ferrea e suas
dependencias, ¢ bem assim o material fixo e circulante, em bom
estado de servico, durante todo o praso da concessio, sendo tudo
enlregue ao Governo no mesmo estado findo aquelle praso.

Os trabalhos de reparacio ou outros que para esse fim forem
necessarios seriio. execulados d custa dos concessionarios, tendo
em vista o disposto na condi¢io 17.*

35.* Finda a construcciio, ¢ autorizada a abertura da linha a ex-
ploraciio, poderdo os concessionarios levantar a parte do deposito
definitivo mencionado na condigio 10.%, que exceder a 753000 réis,
por kilometro de linha, ficando esta quantia em caugio para o pa-
gamento dos trabalhos de reparagio a que se refere a condigio
17.2, ¢ devendo os concessionarios completar essa caugo no praso
de um mez depois de devidamente intimados para esse lim, logo
que_se tenha recorrido ao deposito de garantia. :

36.* O caminho de ferro com o seu material fixo e circulante e
snas dependencias seryirdo, com o deposito a que se refere a con-
dicio anterior, de garantia para o Eslado da execugdo das condi-
coes da concessao. :

37.2 A concessio caducard :

& {0 9‘,(Ju:mdc- sejam excedidos os prasos marcados nas condigdes
132 ¢ i 5 2 2

2.0 Se pio comecar a exploragio dentro do prase de um mez
depois de autorizada pelo Governo nos termos da condigio 21.%5

3.2 Se iniciada a exploracio os concessionarios a interrompe-
rem por trinta dias consecutivos, ou sessenta interpollados durante
doze mezes ;

A* Se nao completarem o
a condicao 35.° ;

5.0 Se deixarem de cumprir qualquer das demais condigoes
consignadas no contrato de concessio. P ey

48 Finda a concessiio 0 Governo tomard posse do caminho de
ferro, com todo o seu material fixo e dependencias indicadas na
primeira parte da condigio 32.%, sem obriga¢do de indemnizar 0s
concessionarios, qualquer que seja o fundamento, razio, ou. pre-
texto allegados para justificar o pedido de indemnizacio, e entre-
gar-lhes-ha o deposito de garantia que existir, Ry

deposito de garantia a que se refere

-
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§ unico. Poderd o Governo, por essa occasiiio, adquirir o mate-
rial circulante, gado e quaesquer outros provimentos existentes,
0S8 (uaes serao pagos aos concessionarios segundo a avaliagio de
louvados.

39.* Caducando a concessido por qualquer dos motivos indica-
dos na condigao 37.* revertera a favor do Estado o deposito de ga-
rantia, e o Governo tomard posse de todos os trabalhos execulados
sem obrigacdo de indemnizar os concessionarios qualquer que seja
0 pretexto ou motivo que se allegue.

Os alargamentos da estrada e das obras de arte, e todos os de-
mais trabalhos effectuados, como desvios e variantes, ou quaesquer
outros, ficardo pertencendo ao dominio do Estado para todos os
effeitos.

40.* Se o Governo resolver manter o servico de exploracio dos
caminhos de ferro, no caso previsto no n.* 3.2 da condiciio 37.%, on
a linha se achar em exploragio quando se dér a caducidade, de-
verd o caminho ser posto em praca logo que aquella for decretada,
com todo o seu material fixo e circulante e mais dependencias,
por espaco ndo inferior a dois mezes nem excedente a seis mezes,
por todo o resto do tempo que durar a concessio, com as mesmas
clausulas, condigdes, direitos e encargos.

. Do prego da adjudicagio deduzir-se-ha a despesa que o Estado
tiver feito com a conservagio e exploragao da linha, e o remanes-
cente, se o houver, serd depositado na Caixa Geral de Depositos &
ordem de quem pertencer.

1.° Se' ndo houver licitante, ou o preco offerecido em praga
for inferior &s despesas acima referidas, ou o Governo resolver re-
P’Or a estrada no seu antigo estado, supprimindo a exploragio da
inha ferrea, proceder-se-ha 4 venda em Tmsta publica do material
fixo e circulante e mais provimentos pertencentes aos concessio-
narios, ¢ o remanescente, depois de pagas todas as despesas feitas
com a reparacio e restabelecimento da estrada, serd depositado na
Caixa Geral de Depositos 4 ordem de quem pertencer.

. De egual forma se procedera quando a caducidade se dér durante
a contrucgiio da linha ferrea, antes de aberta & exploracio.

. § 2° Em todos os casos reverterd sempre a favor &0 Estado a
importancia do deposito de garantia.

_ 41.* Os direitos conferidos e as obrigagdes impostas aos conces-
sionarios pelo contrato de concessiio nio poderdo ser tranferidos
para outra qualquer entidade sem prévia approvacao do Governo.

42* As questoes que se levantarem sobre a execucido ou inter-
pretagio d'estas condi¢oes, ou sobre os fundamentos ¢ motivos

e determinarem o Governo a decretar a rescisiio ou caducidade

a concessdo, ficardo sujeitas 4 deliberagio de um tribunal arbi-
tral, sendo um dos membros nomeado pelo Governo, um outro pelos
concessionarios, e um terceiro pelo Supremo Tribunal de Justiga.

43.* No caso de for¢a maior devidamente compravada, e acceite
pelo Governo, poderio ser prorogados os prasos constantes d’estas
condi¢oes, por meio de diploma publicado no Folha Official.

Pago, em 21 de abril de 1906 — José Gongalves Pereira do Santos.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Védo annexas a este numero: '

Aviso ao publico, additando a n.° 8 do Sul e Sueste,
fixando que o maximo cobravel nos pre¢os A e B é por
tonelada.

Especial n.° 13, da mesma réde—Esta é uma nova
edi¢do da tarifa que démos ja com o nosso numero 393,
de 1904, revista, modificada e augmenlada segundo as
varias publica¢Oes que, sobre ella se fizeram por avisos,
ampliacdes, etc., e aqui démos com os n.* 403 e 406
d’esse anno 419, 421, 424 e 426 do anno passado.

. Na segunda feira 7, realizou-se na Associac¢iio dos En-
genheiros a primeira reunifio dos delegados das differen-
tes administra¢des, para accordarem nos meios de se
solemnizar o jubileu dos caminhos de ferro portuguezes,
conforme a ideia, que fomos os primeiros a lan¢ar e nos
lisongeamos de vér fruclificar.

Entre outros alvitres foi presente uma proposta que
fora apresentada pelo sr. doutor Caires em sessiio de
Direcclio da Sociedade de Propaganda a qual foi appro-
vada em principio, resolvendo-se que fossem convidados
dois delegados d’aquella Sociedade para fazerem parte
da commissfio. Esses delegados, por proposta do sr.
conselheiro Fernando de Sousa, presidente, a um tempo,
da commissfio e da Sociedade s@io o auclor da proposla
e o iniciador da ideia.

No proximo numero daremos esta importante e bem
redigida proposta, o que hoje nfio fazemos por nao no-lo
permillir a sua extensdo. -

0 Taximetro

Ja repelidas vezes nos referimos aqui a este appare-
lho, tratando da sua utilissima applica¢fio nos trens de
praca, em varias cidades da Europa, mas ainda niio dé-
mos 8 sua descrip¢iio, nem, por uma experiencia espe-
cial, demonstramos as suas vanlagens.

Vamos fazé-lo agora gracas & amabilidade dos srs.
doutor Viriato d’Almeida Lima e Carlos Gomes, proprie-
arios da Sociedade Portugueza de Taximelros, que pu-
zeram & nossa disposi¢do todos os elementos necessa-
rios para um minucioso estudo do apparelho.

Consta este de uma caixa de ferro, que se fixa na
chamada almofada do trem, ao pé do cocheiro, lendo
dentro um sistema de relojoaria que obedece simulta-
neamente a dois motores: o andamento do trem ou o
movimento proprio do relogio.

[sto é: quando o trem anda, um fio que é applicado
ao eixo trazeiro communica o movimento rolativo d’esse
eixo ao apparelho taximetro, fazendo-o andar; se o
t: e vae em andamento menor que o regular, ou se es-
taciona, o taximetro deixa automaticamente de ser im-
pulsionado pelo movimento que do eixo do trem lhe ¢
transmittido, passando a funccionar por meio do anda-
mento de relojoaria.

O andamento ¢ patenleado num mostrador, voltado
para o passageiro, em que successivamente apparece,
segundo a distancia percorrida (correspondente &s revo-
lucdes da roda trazeira) ou o tempo emprgagado, (se o
trem parou ou andou devagar) a importancia que o pas-
sageiro tem que pagar. As mesmas indica¢ies appare-
cem noutro mostrador voltado para a frente, para que
o cocheiro as possa vér, acompanhadas mais, do nu-
mero de kilometros percorridos, com alugador, desde
que o trem saiu da cocheira, e da quantidade de ser-
vicos feilos.

Quando o trem esta devoluto, quer parado quer an-
dando, o taximetro conserva-se parado, para o que se
levanta, ao lado do apparelho, uma alavanca com uma
bandeirola com a palavra —c«Livre».

D’esta forma, o cocheiro niio pode enganar o patrio
nem o alugador, ndio ha questdes possiveis, niio ha exi-
gencias; 0 servi¢o prestado pelos trens de praca torna-
se um beneficio para o publico, e como este se utiliza
muito mais d’este genero de vehiculos a vantagem, para
os proprietarios de cocheiras, sobreleva a pequena perda
que lhes daria a reduc¢iio do pre¢o nas corridas peque-

nas.
E essa reducedio ¢ uma das grandes vantagens do sis-

tema.

Para as corridas até 1.200 melros estabelece-se em
Franca (Paris) o prego de 75 centimos de franco (140
réis), e na Allemanha (Berlim e Hamburgo) 80 pfenigs
(190 réis); cada 400 melros mais, respeclivamente 10
centimos (19 réis) e 10 pfenigs (23 réis).

Pelo tempo de paragem (marcha de relojoaria no fa-
ximelro) paga-se em Paris 10 centimos cada 3 minutos
(0 que da 2 francos a hora, como na tabclla: ordinaria);
em Berlim 50 pfenigs pelos primeiros 8 minulos e em
Hamburgo 80 pfenigs pelos 12. Cada 4 minulos mais em
qualquer das cidades 10 pfenigs. ,

A empresa porlugueza resolveu adoptar para Lisboa a
tarifa mais barata, isto €é, a de Paris, fixando os pre-
08 de:

: Corrida até 1.200 metros 150 réis; cada 600 metros
mais 50 réis. . :

Hora de espera: pelos primeiros 12 minutos 150 réis e
cada 6 minutos mais 50 réis, o que da 550 réis uma hora
e 500 réis nas reslantes, ainda inferior & larifa aclual.

Para experimentar praticamente os elfeilos pralicos
d'esla tabella, fizemos uma excursiio em Lisboa, primeiro
ensaiando o preco da pequena corrida, depois da grande
¢ depois o servigo correspondente ao de horas, com pa-
ragem. Os resullados foram os seguintes:
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Corrida curta, da porta da nossa redaccio até o fim
da rua Nova do Almada: marcava o taximetro 150 réis
por essa corrida que hoje nos custa 400 réis.

Corrida exltensa, d’esse ponto ao Campo Grande:

Itinerario Distancia Importancia

Pontos de passagem Metros indicada
Praca da Alegria........... ! 1.200 150
R. Barata Salgueiro......... 1.800 200
Avenida Fontes (entrada). ... 2.400 250)
R. Antonio Avellar.......... 3.000 300
Avenida BIMIZ6. . -« 500 s ois ci0s 3.600 350
Praca de touros . aiies «viss 4.200 400
Praca Mousinho Albuquerque. 4,800 450
Meio do Campo Grande..... 5.400 500
Fim » » » 6.000 590

Ao passarmos em cada um d’estes ponlos, o mostra-
dor mudava para a verba immediata; assim, depois de
parado o carro no extremo do Campo Grande ¢ que
apresentou a taxa de 600 réis.

Comparada esta tarifa com a actual, as vantagens sio
manifestas,

Néo sO para os percursos alé 3.600 melros o preco €
reduzido a muito menos, como para os além d’esta dis-
tancia a tarifa fica muilo mais beneficiosa do que a
actual.

Hoje uma corrida alé a anliga circumvalag¢io custa
400 réis e com o taximeltro custaria, esta, 350 réis; para
o Campo Pequeno, qualquer trem, e niio em dia de af-
fluencia, nfio leva menos de 15000 ou, quando menos,
800 reéis, por 2 pessoas; por melade ou menos se ir& com
esta nova tabella: para o fim do Campo Grande é escu-
sado procurar cocheiro que 14 va, em dias ordinarios,
por menos de 15200; iria por 600 réis muilo & vonlade.

Depois experimentou-se o servigo com paragens, par-
tindo-se 4s 2 horas do Campo Grande em direcgio &
nossa porta, mas fazendo urn maior trajecto de cérca de
7 kilometros, pela rua dos Anjos, Estephania e Avenida,
com qualro paragens de 5, 19, 10 e 26 minutos, e an-
dando o trem com menos rapidez.

Quer dizer que em duas horas empregdmos metade
d'este tempo em (rajecto de 7.000 metros a que corres-

ponde o preco de 650 e outra metade em paragens que

equivale a 550 réis. O taximetro marcava no final da
viagem 13250 réis, isto é, 50 réis apenas mais do que a
tarifa actual que... ndo se applica.

Ainda assim, somos de parecer que, para o servi¢o as
horas, a empresa deve reduzir de 150 a 100 reis a laxa
dos primeiros 12 minutos de espera, com o que suppri-
miria por completo mesmo aquella pequena differenca.

A empresa que se propde introduzir este grande me-
lhoramento em Lisboa n@io exige privilegios; ndo quer
exclusivos; néio impde o uso do seu apparelho a todos
0s trens, nem aos alugadores a ulilizacdo dos vehiculos
que o lenham ; deixa a todos plena liberdade para ado-

larem ou ndo, para preferirem ou nao o enorme me-
horamento ; e sem subvencdes, sem auxilios, sem mo-
nopolios, tanto confia na excellencia do sistema que,
para o introduzir aqui, se dispoz fazer enormes despe-
sas, mandando estudar no estrangeiro todos os aperfei-
coamentos que a pratica tem feito adoptar, e adquirindo,
por quantiosa verba, o direito de o usar em Portugal.

Poig apesar d’isso, ainda ndo conseguiu que pelo Go-
verno Civil lhe fosse permittido por ao servico do pu-
blico um tdo facil processo de trens baratos e sem ques-
tdes com os cocheiros e audicio forcada dos seus im-
properios.

Quando em tempos um governador civil de ideias mo-

dernas quiz obrigar os cocheiros de Lisboa a um uni-
forme — como se usa em todas as cidades do mundo,
ainda as mais secundarias — elles reclamaram, dizendo
que o uniforme lhes tirava o caracteristico que muito
agrada aos [reguezes.

Este caracteristico ¢ a calga de boca de sino, a ja-
queta, as melenas, o chapéo & Mazzantini..~e ¢ lam-
bem o improperio, a berrata, a expoliacio do freguez.

Néo lhes tirem o caracteristico, mas nesse caso nao
chamemos cé estrangeiros, porque é uma vergonha para

a capital o servico de trens de praga, que é um servigo { ou mais acgdes da Companhia.

publico e dos mais indispensaveis, sobretudo-para quem
vem de fora e quer vér a cidade.

O actual chefe do districto é intelligencia esclarecida e
competencia provada para por fim a esta vergonha.

Nao lhe diremos que adopte este ou ouiro sistema ;
comtanto que adopte um que ponha termo as irregulari-
dades de que todos se queixam, posto que, com effeito,
o taximefro seja o unico que as evita em absoluto, e -
por isso estd adoptado em toda a parte onde impera o
espirito moderno, cuidadoso de bem servir nacionaes e
extranhos.

245
ldeias novas

Um estimavel assignante pede-nos que nos facamos
eco das queixas que o publico tem muitas vezes que fa-
zer aos caminhos de ferro. interpondo a nossa influen-
cia de publicidade para que sejam attendidas.

Aqui Ihe dizemos que o proeesso ndo nos agrada, ainda
mesmo que, como nos propde, estes queixumes fossem
feitos nos termos mais cordatos.

OQutro meio ha, a que, com todo o prazer nos presta-
mos, de obter resultado mais seguro.

Estas communicacdes, quando nos sdo feitas, unica-
mente pelos nossos assignantes, sao por nos transmitti-
das a quem proceda, e se sfio justas ou se lhes pode dar
remedio, sabemos bem que sdo attendidas porque hoje
as direccoes de todas as linhas ferreas portuguezas estao
em mios que sO sabem procurar conciliar os interesses
das administracdes com os do publico—e nisso pdem
todo o seu empenho.

Se sfio injuslificadas nfio era a publica¢do no jornal
que lhes dava razdo de ser.

Assim, pois, e nesta ordem de ideias, ficamos ao dis-
por dos nossos subscriptores—e so d’esses—para. o grato
mister de seus delegados.

Outra ideia que o mesmo correspondente nos dd—a
publicaciio periodica de um indice das tarifas em vigor
—vamos tratar de realiza-la, e agradecemos-lhe a lem-
branca que é boa.

L

Notas de Viagem. — Por necessidade da paginac¢do
vio, depois das tabellas, na pagina 158.

PARTE FINANCEIRR

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Assambleia Geral dos srs. Accionistas

Nos termos dos artigos 34.° e 39.° dos estatutos d'esta Compa-
nhia, approvados por Alvara de 30 de novembro de 189%, sdo con-
vocados 08 srs. accionistas para se reunirem em Lisboa na séde
social, em Assembleia Geral ordinaria, no dia 7 de junho p. f. a0
meio dia.

Ordem do dia

1. — Apresentacio das conlas respectivas ao exercicio de 1905,
do relatorio i’l[l[ll.l:h do Conselho de Administragio e do respectivo
parecer do Conselho Fiscal ¢ votagio do mesmo parecer sobre es-
sas contas, Ak & g '

2.0 — Quaesquer propostas dos srs. Accionistas apresentadas se-
gundo a parte final do art.> 38 dos estatutos ; Pt '

3.0 —E‘Ieigao de dois vogaes do Conselho de Administragao, nos
termos do art.’ 13 dos mesmos estatutos, podendo ser reeleitos se--
gundo o mesmo artigo os Administradores que completarem o seu
periodo de exereicio.

&0 — Eleicao de dois vogaes do Conselho Fiscal nos termos do
art.® 2% dos ditos estatutos, podendo ser recleitos, segundo o mes-
mo arligo 08 accionistas que completarem o0 mesmo periodo.

Esta Assembleia Geral segundo os preceitos do art.® 28 dos mes- -
mos estatutos, compor-se-ha dos accionistas possuidores de cem
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Para poder tomar parte na Assembleia devem as ac¢oes nomina-
tivas ter sido averbadas até o dia 7 de maio corrente inclusive, e
as accoes ao portador depositadas até as 4 horas da tarde do dia
23 de maio corrente.

Em Lisboa, na séde da Companhia, no Banco de Portugal, no
Banco de Lishoa & Acores, no Banco Commercial de Lisboa, no
Banco Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral e no Crédit Fran-
co Portugais ;

No Porto no Banco Allianca e no Banco Commercial do Porto.

Em Paris nas Caixas do Crédit Lyonnais, na Société Générale de
Crédit Industriel et Commercial, na Sociélé Générale pour favori-
ger le dé\-'elo%)emem du Commerce et de I'Industrie en France,
no Comptoir National d’Escompte de Paris ¢ na Banque de Paris
et des Pays Bas.

Em Londres : nas Caixas dos Banqueiros Glyn, Mills, Currie & C.2.

Em Berlim e Francfort: nas caixas do Bank fur Handel & In-
dustrie.

Os bilhetes de admissdo 4 Assembleia serdo passados pela Com-
missio Executiva da Companhia, em vistas das acgoes averbadas
ou dos recibos dos depositos das accoes depositadas.

A Assembleia constitue-se ¢ podera validamente deliberar nos
termos dos art.>* 32, 33, 36, 37 e 39 dos estatutos.

Lisboa 3 de maio de 1906. — O Presidente do Conselho de Admi-
nistragiio — Victorino Vaz Junior.

Compagnie Royale des Chemins de fer Portugais
Comité de Paris
Convocation des Obligataires

MM. les Obligataires de la Compagnie Royale des Chemins de
fer Portugais sont convoqués en Assemblée générale ordinaire,
SavoIr:

Les porteurs d'obligations privilégiées de 1.er rang 3/ et 49/,
pour le lundi 18 Juin 1906, & & heures de relevée, salle des Ingé-
niers Civils, Rue Blanche, n.° 19, a Paris.

Les porteurs d’obligations privilégiés de 1.er rang 3 9/, (Emis-
sion 1886 Beira Baixa) et & 1/, 9, pour le jeudi 1% Juin 1906, 4 &
heures de relevée, Neue Mainzerstrasse, n.° 59, & Francfort-sur-le-
Mein.

Ordre du jour—Présentation du rapport du Comité de Paris;

Nomination d’administrateurs;

Tous les obligataires, possedant ou réprésentant au moins
vignt-cinq obligations privilégiés de premier rang, ont le droit de
faire partie de I'’Assemblée générale, en déposant leurs titres &
I'une des caisses suivantes:

En Portugal:

Aux caisses de la Compagnie, a Lisbonne.

Aux caisses des élablissements suivants:

Banco de Portugal, Banco Lishoa & Agores, Banco Commercial
de Lisboa, Banco Alfinnga, Banco Commercial do Porto, Crédit
Franco Portugais et Monte-pio Geral.

En France:

Aux caisses du Comilé de Paris, 28, Rue Chileaudun, & Paris.

Aux caisses des établissements suivants:

Banque Frangaise pour le Commerce et 'lndustrie, Banque de
Paris et des Pays Bas, Banque de I'Union Parisignne, Comptoir
National d’Escompte de Paris, Crédit Foncier de France, Crédit
Industriel et Commercial, Credit Lyonnaig, Société Générale pour
favoriser le développement du Commerce et de I'Industrie en
France et Société Lyonnaise de Dépots, de Comptes courants et de
Crédit Industriel.

A’ Londres:

Aus caisses de MM. Glyn, Mills, Carrie and C.-.

En Allemagne:

Aux caisses de la Bank fur Handel und Induostrie.

En Belgique: 1

Aux caisses de la Banque Liégeoise et de la Caisse Générale de
Reports et de Dépots.

Les cartes d'admission seront délivrées, en raison de ces dé-
pots, par le Comité de Paris, 28, Rue Chiteaudun, i Paris.

~ Paris le 9 Mai 1906.
Le Comité de Paris.

Dans le cas ol 'Assemblée génerale des actionnaires, convo-
quée a Lisbonne pour le 7 Juin prochain, ne pourrait pas avoir lien
a cette date, 'Assemblée générale des obligataires serait remise i
une date ultérieure.

Companhia dos Caminhos de ferro Meridionaes
Assembleia geral ordinaria

Sdao informados o0s srs. Accionistas d'esta companhia de que
além dos locaes designados no annuncio de 24 de abril ultimo,
odem tambem depositar as suas accgoes em Paris, na séde do
omptoir National d'Escompte, ¢ em Bruxellas, na séde da Banque
Internationale de Bruxelles. As accoes depositadas em Paris devem
estar devidamente selladas com o séllo francez.
Lisboa, 3 de maio de 1906.—0 presidente da assembleia geral,
Francisco da Silveira Vianna.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisbhoa, 15 de maio de 1906.

No nosso pequeno meio financeiro, contintia naturalmente avul-
tando, como assunto dominante, a questao dos tabacos.

Apezar de encerrado o acto do concurso e de conhecidos o8
seus resultados, nem por igso o problema se pode, por emquanto,
considerar resolvido.

Como estava annunciado, procedeu-se no dia 7 & abertura das
propostas que até as 3 horas da tarde do mesmo dia baviam sido
entregues no Ministerio da Fazenda.

Eis as importancias offerecidas pelos proponentes, pela venda
fixa annual a pagar ao Estado pela adjuﬁﬁcagz’m do exclusivo dos
tabacos: José Zagallo Ilharco, do Porto, 6.010 contos; Mahony &
Amaral, 6.001 contos; Companhia dos Fosforos, 6.520 contos.

0 governo, reunido pouco depois em conselho, resolven accei-

tar a proposta da Companhia dos Fosforoz, officiando desde logo
a Companhia dos Tabacos, dando-Ihe conta d’essa resoluciio e mar-
cando-lhe o praso, até o dia 1 de junho, para ella declarar se
quer fazer uso do sen direito d'opgio, isto ¢, se deseja fazer sua a
lpm[n'_nslu de 6.520 contos, apresentada pela Companhia dos Fos-
0ros. .
A Compandia dos Tabacos, porém, officiou ao governo, protes-
tando contra a falta de capacidade juridica da Companhia dos
Fosforos e contra a fixagiio do praso para declarar se deseja fazer
uso do seu direito d'opeio, pedindo por fim a nomeacdo d'um tri-
bunal arbitral para julgar as duvidas por ella suscitadas.

E' este o estado da questiao dos tabacos no actual monumento.

1&” sina do nosso paiz vér-se sempre eniedado em complicagoes
e exigencias mais ou menos artificiosas, formuladas pelas pessoas
ou entidades com quem contrata, acabando, na maioria dos casos
por ceder, com o contrapeso de importantissimas indemnizagoes,
depois de largas controversias, delongas ¢ vexames de varia or-
dem, no numereo dos quaes figura sempre, como parte obrigada, a
infervengiio de governos estrangeiros.

E' o caso dos contratos Mac-Murdo, porto de Lishoa e outros
nio fallando ainda da questdo dos sanatorios da Madeira, por re-
solver, e agora do conflicto provavel com o grupo dos Tabacos,
em vista dos acontecimentos que vao correndo.

*

0 que desde ja se pode concluir ¢ que a Companhia dos Taba-
cos quer optar, mas desejaria usar d'esse direito com relagio & pro-
posta de menor preco ¢ para isso allega a illegitimidade da con-
correncia da empresa sua rival.

7 larga a controversia em que ora se debate o thema da capa-
cidade juridica da Companhia dos Fosforos para poder obler a
adjudicacio do monopolio dos tabacos

Nio ¢ nosso intuito alongar-nos na discussio de semelbante as-
sunto.

Em favor da affirmativa, como da negativa, militam valiosos -
argumentos apresentados por importantes sumidades do foro, quer
nacionaes quer estrangeiras. y

Tao pouco alimentamos sympathia ou preferencia por qualquer
das empresas ou firmas concorrentes.

Como bons patriotas uma so coisa reclamamos:—¢é que na re-
golugio de tao melindroso assunto se tenham (io somente em
vista 0s superiores interesses do paiz.

*

Se o nosso acanhado meio financeiro se tem mostrado, junta-
mente com o publico, interessado pelo desfecho da questio dos
Tabacos, ¢ certo que o mercado bolsista tem continuado a mostrar-
se indifferente aos acontecimentos. 1

Se exceptuarmos as accoes dos Tabacos que, por via dos resul-
tados do concurso, soffreram durante a nltima semana uma impor-
tante baixae as acgoes da Companhia do Assucar de Mogambique,
que continuaram mantendo o elevado prego anteriormente conquis-
tado, os demais valores registaram insignilicantes oscillagoes.

O mercado cambial conservou-se bastante apathico durante a*
quinzena.

Nio tendo as ultimas remessas de papel do estrangeiro coberto
as necessidades mais urgentes da praca, a especulacio conseguiu
encarecer 0s precos de quasi todas as divisas.

0 cambio do Rio s/ Londres ficou hoje a 15% /3.

As libras venderem-se a 48715,

e ————— e S o i

I EM 15 DE MA1O EM 30 o-n ABRIL
e ™™l == — — —
Comprador| Vendedor|{Comprador| Vendedor
Londres cheque ........... Y| 930 | 5 3| 51 Yy
» 00 AV 51 1, —_ A |l —
Paris cheque............. | 560 H62 559 561
Berlim » e b v Livied o Y 230 229 230
Amsterdam cheque.. .. ..... J87 389 385 1/, | 387
Madrid cheque........... | 875 885 810 815
3. G
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

1, MAIO

| | |
BOLSAS 1 9 ‘ 3 | 2 il 6 7 [ 8 9 | 10 , 11 l 12 | 1| 15| —
Lisboa : Inscripgoes de assent| 44,10( 44,25 4430 4430 4450 - 44,15 4410 44100 - | 4395 4385 4385 -
» coupon .., 43,90 4395 13, J5| a4’ | 44,05 43,90, 4380 43, ti{} 43,75, 42 ﬁo - 4355, -
Obrig. 49/, 1888........... - - 20.950 21,100 - 21.000{ 21.000] 20.950{ 20. 900' 20. 900 20. 80(1‘ - -
»w &9, 1890 assent....| - - - s o e b - e = cacadatadl o CRIRE: P - IS
» &9 1890 coupon . - - - R - - - - l - - = - e
» &' 0%assent...... - - | 63000] - | 63.000{ 63000 - - | 63000/ 63.100, - | 63200 66.100, -
» &'/, % coupon int ..| 61.300] 61.300 61.300] - | 61.300 61.800 - - | 61.300] 61.300] 61 000 61.000, 60.800, -
» externo 1.* série..... 66 200| 66.300( 66 300| 63.300, 66.300] 66.200] 66.400] 66.300] 66.300 66.300] 66600 - I 67.000, -
» D U A o010 w3 o= w. o' 9.150{ 9.200] 9.200 9200, 9200 9.200, 9.200, 9.200{ 9.150] 9150, 9.150{. 9.159} - l -
»  Tabacos coupon..... - - - - - - o’ - - -~ s = 1 97.000 =
Acgoes B. de Portugal. .. ... - |175.500{175.400({175.400175.500] - B ~ [175.650] - (179.600] - - -
» » Commercial .. ... 131.000, - - 1131000 - 1131.000,181 400131 500{ - - - - - -
» » Nae. Ultramarino| 98.100| 98.200, 98.5600, 98.500 98.500¢ 98 500/ 98500 - 98,600, 98 600, 98.600, — 98.600] -
» » Lishoa & A(\(Jlusllb 500, =~ - [115.600f - [1155600, - - - 1550%" - - - -
» Tabacos coupon . . . .|103.000{103.000}103.300{103 000{102.000{101.500,100.000] 97.500, 98.00)] - 99.000{ 99.200, 99.400 -
» Comp. Phosphmos 68.000{ 68.000] 68000{ 67.800] - | 67800, - - 66.000] 66.500] 66.600] 67.700, 67 600 -~
» ¥ RO L e s . - - - - - - - | 66,000 -~ ~ - - 1672000 =
» » Naciopal ....| = - _|.11.100] = - 10,500, - - - - - 10.600 -
Obrig. prediaes 6 %, ....... 91.700| 92 000} - - | 92,000 - - - ~ |otso0 - - - -
» » B0 ....... 87.650| 87.400 - - - | 87.500 B7.400{ 87.550| - - - = BH200) 5
» C*Beira Alta....... - - 36.900] - 36.700; - 36.400| 36.400, - - 35.7001 - = -
» » Real 3 9/ 1.° gran| 71.00 - - - € - = = v 70800, -~
» » » 39, 2° » | 57300 - 07.400| 57.400| 57.400] - .J? 30{) .17 109 57.200 - - H7.2000 57200, -
» » Nacional 1.2 série.| - | 736000 - - - | 718.700 713700 73.700{ 73800 - | - - | 738000 -
» » Atravez d’Africa. .| 89.800, - - | 89.500 89.700, -~ 89.700, * - 89 600| 89.500, -~ - | 89500, -
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NOTAS DE VIAGEM

XVI

Um man hotel.—Viagem eneantadors.— Glacier Field.— O car-
ro d’observac¢io.—Laggan.— Um hotel delicioso.—Banf.—(a-
taratas e passeios,

Como dissémos no artigo anterior, quem, no verfio,
quer ficar nos grandiosos hoteis que a companhia Ca-
nadian Pqcific lem junto das suas linhas, tem que pre-
venir com alguns dias de anlecedencia, porque elles es-
tdo sempre cheios.

Ora em Sicamous, além do grande hotel que é na es-
tagdo, s6 ha uma hospedaria que em nada envergonha
as nossas... nem mesmo as de Vlla Real de Santo An-
tonio. ..

Pobre d’aquelle que tem que ir para la, 4 distancia
de um bom Kkilomelro, pela linha, sem moco que lhe leve
a mala, sem luz, e por mau caminho.

Na hospedaria ou estalagem, os frequentadores lem
bram um pouco os ciganos do 2.° acto da Carmen, e as
frequentadoras. .. tambem lembram o 3.°. ..

Comida, & noite, apenas se consegue um bocado de
empada a que se poderia applicar, a deliciosa definicio
da saudade, na linguagem de Garrett: «gosto amargo de
infelizes.»

Emfim, 14 se passa a noite de relogio e valores sob o
lravesseiro e porta trancada com uma cadeira, alé que,
de manhd, ha que levantar cedo o que nfio custa, quando
a cama ¢é d’aquellas. Que afinal até isto é diversdo na
viagem : experimentar um mau alojamento, na America.

A’s 7 horas passa na estaciio o Zmperial express, ou-

 tro comboio tdo bom ou melhor do que aquelle em que

viemos.
Tomemos logar & direila, que é o melhor, e admiraremos

em transito, a copada floresta que vamos alravessando,
formada por gigantes arboreos sobre montanhas de al-
tura descommunal. E’ como que um parque monumen-
tal de tdo fechado e allo arvoredo que diflicilmente se
pode vér o firmamento.

De vez em quando o rumorejar de cascatas e rapidos
vem excitar-nos a curiosidade; é que vamos entrando no
Albert-Canyon, uma apertada garganta pela qual o trem
passa a cenlos de melros sobre o abysmo, onde o Ille-
cillewaet corre embravecido no seu leito de 20 pés (6
metros) de largura. Ahi pdra o comboio para que, de
uma especie de mirante natural, na roca, os passagei-
ros viilo admirar esla curiosidade.

A linha continua subindo sendo a via, em grande parte,
resguardada por telheiros ou galerias de fortes madei-
ros, por causa da queda das neves sobre ella.

Ao passar em Ross-Peak,busquemos logar 4 esquerda
de onde a vista ¢ magnificente, e veremos que a linha
volta duas vezes sobre si, para ganhar a cota de 4.122
pés a que esla a proxima estacdo.

E’ ahi, Glacier House, que vamos parar, alojando-nos
no explendido hotel do caminho de ferro. ;

E’ este junto da esta¢dio, e nem espac¢o havia para mais;
tudo em volta siio montanhas colossaes de uma impo-
nencia extraordinaria. Ao fundo a grande geleira, Lo
grande que parece que estamos a poucos passos d’ella
e achamo-nos distante 3 e meio kilomelros.

Em frente os altos morros Donnal, Grizzly e outros
encantam-nos a vista e desafiam a ir visitd-los, o que se
pode fazer tomando-se os guias suissos que a companhia
do caminho de ferro contratou para servirem ali.

Como a caminhada é fatigante, pelas subidas que ha
que fazer, convém no dia da chegada aproveitar para ir
ao Glacier, para o que ndo é preciso guia, e contratar
este para a manhdl seguinte para ir aos pincaros.

D’esta forma ha tempo de particr 24 horas depois e
tendo-se gosado, d’aquellas alturas, os mais extraordina-
rios pontos de vista. {

No dia ‘seguinte, tomado o mesmo comboio da 1 hora,
continua-se numa viagem encantadora, deslumbrante,
por entre alcantilados rochedos de phantastica structura,
alcancando a elevacéio de 1.300 metros entre a mais gran-

‘diosa cadeia de montanhas que nos faz esquecer tudo
que nos Alpes ou na Suissa nos encanla.

O pincaro Macdonall ¢ uma visiio fantastica que im-
pressiona; o0s oulros que o eercam, que se antecedem,
que se substituem continuamente & nossa vista, sdo tudo
que ha de mais admiravel no mundo. :

Para gosar esles explendidos panoramas, o eaminho
de ferro pde. nos seus comboios que ali passam de dia,
uns bellos vagons d’observagio, formando dois pavimen-
tos, um, central, todo envidracado, até no tecto, com
bellas cadeiras circulantes, estofadas, e outro como que
em duas vastas guaritas, superiores, onde se vae vendo
por sobre todo o comboio, como viio regularmente os
guarda-freios. De um ou de outro ponto disfructa-se per-
feitamenle o extranho panorama.

Numerosas e importantes cascalas nos acompanham
até Field, outro ponto de paragem obrigatoria para o ex-
cursionista. O comboio chega de tarde; aproveitando o
dia ceguinle para excursdes no valle ¥Yobo, ao monte
Stephen, de 3.135 metros, as bellas cataratas e 4s enor-
mes geleiras, partiremos no terceiro dia pelo comboio
da manhf@l que ¢ de novo, o Atlantic-express.

O hotel em Field ¢ tambem na estacio e tambem ex-
cellente, posto que a alimenta¢@io seja muilo inferior &
dos demais.

Apenas hora e meia de trem e eis que temos que pa-
rar em Laggan, oulra esta¢dio de allrac¢do para o ex-
cursionista.

Neste percurso o comboio, para atlingir a altitude de
1.589 melros, e apesar de levado por duas locomotivas,
uma em cada extremo, vae de vagar, o que é uma van-
tagem para os passageiros poderem gosar as vislas do
monte Stephen e oulros, que sio surpreendentes.

Em Laggan o hotel da companhia ndo é junto & linha,
mas bem distante, no alto da montanha, em frente do
lago Luiza.

Um servi¢o de rasoaveis carros leva-nos l4& em 1 hora.

Que primoroso hotel, e que deliciosa situac¢iio lhe foi
escolhida !

A’ beira do lago, em frente da enorme geleira do monte
Vicloria, rodeado de altas monlanhas, e no seu interior
primoroso, conforlavel, elegante, com uns requebros de
galanteria, com uns adornos suigeneris; dirigido por duas
damas que séio, ao mesmo tempo, duas senhoras de boa
sociedade, finas, primorosamente educadas, excellentes
virtuoses, que nos deliciam no elegante saldo, executando,
no violino e no piano, os mais difficeis trechos dos mais
celebres auctores, este hotel, s6 por si, é um attractivo
da viagem e da ao excursionista desejo de ficar ali dias,
semanas, mezes !

Durante o dia passeia-se no lago em pequenos botes,
ou vae-se aos chamados lagos nas nuvens, tres peque-
nas bacias que estdio no alto da montanha, a tal altura
que as nuvens lhes passam inferiores. E’ passeio facil,
posto que, num ponlo, algo perigoso.

Nos dias seguintes muitas outras excursdes, a cavallo,
se podem fazer de Laggan, &s geleiras e aos montes
proximos.

Quem ahi nfio for, tlem de contenlar-se com a parte que
depois vé durante a marcha do comboio que em uma
hora nos leva a outro ponto onde tambem ha que pa-
rar.

Nesle trajecto se passa a linha divisoria da America,
separando as aguas do Atlantico das do Pacifico, a 1.614
metros d’allitude, e temos que adeantar o relogio 1 hora
porque passamos da hora do Pacifico & hora da Monla-
nha.

A proxima paragem, para o excursionista, ¢ em Banf,
pequena villa sobre as Montanhas Rochosas, onde, além
dos attractivos da sua deliciosa posi¢iio, na confluencia
de dois rios, com uma catarata, a mais bella depois das
do Niagara, existem boas aguas thermaes, aproveitadas
em estabelecimentos de banhos, e excelientes hoteis-sa-
natorios para curas d’ar.

O hotel da companhia do caminho de ferro é o mais
vasto de todos os da linha. Perto de 400 quartos, salas
enormes, gabinetes de leitura, saldio de janlar que ¢ uma
hellesa, e servico de cosinha primoroso. _

Ca fora rodeiam-o varios terracos de onde se gosam
0s mais largos e brilhantes panoramas.
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A meio caminho o Sanatoriwm-hotel, tambem € gran-
de. sendo comtudo mais modesto em pregos e acorn-
modacdes, e de um rigor de aceio extraordinario. Feito
expressamente segundo 0s principios hygienicos, os quar-
tos sfio preparados de forma a que, saido o hospede,
tudo se possa lavar, & lanca, paredes, chio, tecto, mo-
bilia, por meio de jactos de agua canalizada para esse
fim.

0 clima, no verdio, ¢ excellente ali.

Numerosos passeios no parque. constituido por uma
area de 260 metros quadrados de terreno, que o estado
reservou para esse fim, incluindo altos pincaros de mais
de 3.000 metros, lago do Diabo, rapidos do Spray,
monte Tunnel, caverna, ete., constituem distracciio dos vi.
sitantes e d@o nova vida aos doentes que ali vio tra.
tar-se de rheumaltismo, doencas de pelle, anemia, elc,

ﬂ i S T S R S e

Traccao electrica

Lishoa

Nio cessam os queixumes contra os conductores: dos
carros, por causa da sua pouca urbanidade, para nfio di-
zer selvageria.

Bem sabemos que a Companhia ndio pode ir recruta-
los entre os bachareis, mas o que bem podia era encars
regar os seus fiscaes e revisores de vigiar e casligar os
desmandos d’aquelles que pela sua insolencia se salien-
tam. Alguns ha delicados e attenciosos. mas a maioria
d’elles deviam (razer um distico para que o publico fi-
casse prevenido de que ¢ perigoso chegar.se aquelles
senhores.

Outro assunto que recommendamos & boa vortade da
Companhia ¢ o servico de correspondencias.

Ainda ha poucos dias um passageiro, em Santo Ama-
ro, comprou bilhele de correspondencia para o Principe
Real. Seguiu alé a praca do Duque da Terceira para to-
mar logar num carro do Principe Real.

“Quando apresentou o bilhete ao conductor. este disse-
lhe eom seus ares de doutor na materia e de ignorante
na urbanidade, que aquelle bilhete nfio servia.

E sem mais explicaces disse que sO eram ulilizaveis
para os carros do Rato, e no conde de Bardo.

Ora, francamente, parece-nos (que sO uma perspicacia
genial ¢ capaz de perceber porque um carro que faz car-
reiras para o Rato acceila correspondencia para o Prin-
cipe Real, e outro que faz carreiras para o Principe Real
nio acceila.

A mesma perspicacia se exige para se perceber por-
que um carro que vem do Ralo dé correspondencia para
o Intendente, emquanto que um de Campolide ou do
Principe Real que segue egualmente ao Rocio pelo mesmo
itinerario, nfio as da. _

De forma que nfio basta ja o trabalho insano que da
a necessidade de saber a complicada legisla¢iio do paiz,
¢ preciso ainda gastar o resto da vida a estudar a com-
plicadissima legislac¢iio da Companhia Carris de Ferro de
Lisboa.

Recommendamos ao sr. director da Instruccfio Publica
a creacio de mais uma cadeira na faculdade de Direilo:
Legislaciio da Companhia Carris de Ferro de Lisboa.

Espanha

Comecaram os frabalhos para a consltruc¢iio de um
tremvia electrico de Casa Gomis a Tarrasa, na provincia
de Barcelona.

A energia electrica ser& obtida por meio de uma queda
d’agua.

Suissa

Em Genebra, o proprietario do Holel de la Paix in-
staurou uma acc¢lio por perdas e damnos contra a Com-
panhia dos tremvias electricos, por causa do ruido irri-
tante que os carros produzem nas curvas da linha, que
teem motivado queixas por parte dos seus hospedes, ¢
obrigado alguns a abandonar o hotel.

Tuarguia

Foi feita a concessio d’um tremvia electrico de Jeru-
salen a Bethlem e Bethani, que poderéd prolongar-se até |
Jericho e ao tumulo de Moysés, passando pelo monte
das Oliveiras.

; ¥

istd projectada uma linha electrica entroncando” com
o caminho de ferro de Damasco.

¥

Na Syria vae ser pedida a concessiio de um tremvia
electrico, pondo em communicaglio varios pontos da ci-

dade.
ANCERSUTITR - (BT R e LS

PORTUGUEZAS

Regoa a Villa Real . —Foi aberla & explorac¢iio no dia
2 esla nova linha.

Das linhas complementares da réde ferroviaria do
norte, a de Villa Real & Regoa foi a primeira a ser cons-
truida, tdo grande ¢ o seu valor como elemento de pro-
gresso e (Ao claramente se impunha a sua execucao,
como necessidade imperiosa e como de indiscutivel van-
tagerm.

Os trabalhos de construccfio foram iniciados em 24 de
agosto de 1903 e ao cabo de dois annos e meio a nova
linha estava concluida. Haviam-se gasto 420 conlos ap-
proximadamente, ou seja menos de 17 contos por Kilo-
meltro, visto ter 25 kllometros e 97 metros d’extensao.

‘Mossamedes.—Vae comecar o assentamento da linha
a parlir do Kilometro 60 para deante. Do kilometro 45
alé aquelle ja a linha estd quasi toda assente.

Os. primeiros 44 Kkilomeltros ja estdio sendo ulilisados
quer para o transporte de mercadorias, quer para o de

LIN}#AS ESTRANGEIRAS

0s povos circumvisinhos tratam de promovér a construcgio de
uma linha ferrea de Ribadesella a Gijon.
: o
0 commercio e a industria de Ayamonte tralam de constitnir
uma empresa ruru realizar a construccio de uma linha ferrea que
ligue aquella localidade a Huelva.
FRANCA
A Companhia do Meio-dia assignou ji o contralo para a con-
strucgio de tres linhas ferreas transpirenaicas.
_ CANADA
A Great Northern Railway vae comegara construcgio de uma li-
nha que deve estar pronta no praso de dois annos, de Montreal a
Vancouver, alravessando o Canadd, e correndo paralellamente & li-
nha ja existente do Atlantico ao Pacilico.
ANATOLIA .
Falla-se na proxima construcciio d’'uma linha ferrea destinada
a ligar Hodelda a Sanda, capital do Yemen.
¥*
Em breve vio comecar os trabalhos de construcgao da linha de
Aden a Dhala, cidade fronteira do territorio britannico.

Rvisos be_Servigo

Caminhos de ferro do Estado

Direcgao do Sul e Sueste

Additamento a tarifa especial interna n.’ 8
* de pequena velocidade

Faz-se publico que as importancias designadas no maximo co-
bravel das remessas por vagon completo para os pregos A e B do
paragrapho 2.° da Tarifa especial interna n.° 8 de pequena veloci-

| dade, sao por tonelada.—Lisboa, 1 de maio de 1906,
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Companhia Keal dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Novo servigo, rapido, de luxo, Lisboa-Porto com um
vagon-salao da companhia internacional dos va-
gons-lits
Durante o horario de verio, a vigorar desde 1 de maio proximo

futuro, far-se-ha este novo servico nas condicoes seguintes:

Ao comboio Sud-Express que, desde aquella data, passard a
sair da estaciio de Lisboa-Rocio 48 9,30 da manhd, das segundas,
quartas-feiras e sabbados, serd atrelado um vagon-saldo que se-
guird de Pampilhosa pelo comboio n.° 51 do novo horario, che-
gando a Porto-8. Bento as 3,16 da tarde.

No sentido Porto-Lisboa far-se-ha o mesmo servigco de vagon-
saldao, sendo a partida de Porto-S. Bento ds 8,9 da manha das ter-
¢as, quinlas-feiras, e domingos pelo comboio n.® 52 e a chegada a
Lishoa-Rocio ds 3,30 da tarde.

A occupagao de logar no vagon-saldo, que tem numero limitado
de passageiros, so ¢ permittida aos portadores de bilhete de 1.2
classe, mediante o pagamento supplementar de 13830 réis por
passageiro e viagem no sentido Lisboa-Porto e de 18500 réis no
sentido Porto-Lisboa.

No trajecto Lisboa-Porto so é permittido viajar no vagon-salio
aos passageiros com bilhete para além de Pampilhosa. ~

Lishoa, 27 de abril de 1906.

Servigo de carruagem directa Lishoa-Guarda

Para evitar trasbordo em Pampithosa, aos passageiros que pe-
Jos comboios correios da linha do Norte segnem s estacoes da li-
nha da Beira Alta ou d’essas estagOes procedem, tem-se feilo por
aquelles comboios servico directo, com uma carruagem de 1.2 ¢
2 * classes, porém s6 em dias determinados, para as estagoes além
de Mangualde.

Desde 1 de maio proximo futuro, data em que entrard eny vigor
o horario de verio, passard este servico a ser diario para todo o
percurso Lisboa-Rocio-Guarda, egualmente pelos comboios cor-
reios, que serdo, 0os n.” {3 que saira de Lishoa-Rocio ds 9,30 da
farde ¢ n.° 8 que chegard & mesma estacio as 5,54 da manha.

Fica pelo presente annullado o Aviso ao Publico 1458 de 12 de
dezembro de 1905.—Lisboa, 27 de abril de 1906.

Expedicoes de peixe
Desde 1 de maio de 1906 e até novo aviso, serio recebidas re-
messas de peixe na estagdo de Lisboa-Santa Apolonia para serem
expedidas em grande velocidade: alé as 6 horas da I;m[u as desti-
nadas as estagoes dquem do Enlroncamento e linha de Vendas No-
vas e alé as 8 e 15 da larde as destinadas para além do Entronca-
mento. - Lisboa, 2 de maio de 1906.

Grandes Festejos em Madrid por occasiao
do Casamento de S. M. o Rei de Espanha, Affonso XII|

Bilhetes a pregos muito reduzidos pelos comboios ordinarios de
Lisboa, Santarem, Coimbra e Coimbra B, Figueira, Porto-Cam-
panhd e Vendas Novas a Madrid e volta.

- Precos: 1.2 classe 98000 réis, 2.* classe 4 860 réis e 3.* classe
3.240 réis. Ida, nos dias 25 a 30 de maio e volta nos dias 31 de
maio a 9 de junho.

Demais condigdes, vér os cartazes affixados nos logares do cos-
tume.—Lisboa, 5 de maio de 1906.

Arrematagdes

Caminhos de ferro do Estado

Direcgao do Sul e Sueste
Construccéo de estrada
Faz-se¢ publico que no dia 29 de maio de 1906, pelas doze ho-

ras da manba, na estagio do caminho de ferro em Beja, perante
uma commissio nomeada pela direcgio dos Caminhos du ferro do
Sul e Suveste, terd logar a arremataciio para adjudicacio da se-
gunda empreitada parcial de construcciio da estrada districtal
n° 162, da estacio de Odemira a Troia, lango de Mezas ao Monte
Novo.

0 deposito provisorio para ser adwmittido a licitar é de 465750
réis

Os licilantes podem enviar, em carta fechade, para a entidade

perante a qual ¢ feito o concurso, a sua proposta acompanhada do
recibo do deposito provisorio e de todos os documentos exigidos,
entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar parte
- na licitagdo verbal quando a haja, ¢ do direito de reclamar dcerca
dos aclos do concurso,

Os projectos, cadernos de encargos e as condigoes de arrema-
tagio podem ser examinados todos os dias uteis, desde as dez
horas da manha ds quatro horas da tarde, na secretaria da 4.2
seccao de via e obras na estagdo de Beja.—Beja, 10 de maio de
1906. Ke:

Fornecimento de 50 o1eladas de ferro fundido
em cepos para breacks e rodas diversas para zorras

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 18 de maio
pela uma hora da tarde, perante a Direcgio dos Caminhos de ferro
do Sul e Sueste e na sua séde, Largo de S. Roque, se ha de proce-
der a concurso para a adjudicagio do fornecimento de 50 tonela-
das de ferro fundido em cepos para breaks e rodas diversas para
zZorras.

Para ser admittido & licitaciio tem o concorrente de mostrar
que effectuon em qualquer das thesourarias dos Caminhos de ferro
t{n Estado o deposito provisorio da quantia de 695000 réis.

0 concorrente a quem [or feita a adjudicacho terd de reforgar
o seu deposito provisorio com a quantia necessaria para perfazer
5 por cento da importancia total da adjudicagio, constituindo assim
um deposito delinitivo, que ficara a ordem da mesma direcgio,
yor intermédio da qual serd posteriormente transferido para a
saixa Geral de Depositos. O reforco indicado deverd effectuar-se
na mesma thesouraria em que tiver sido realizado o deposito pro-
visorio. _

0 programma do concurso e o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes na secretaria da Direcgio (Largo de S. Roque)
e na dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser examinados
em todos os dias uteis das onze horas da manhd até as quatro da
tarde.—Barreiro, 28 de abril de 1906.

Venda de 115 toneladas de sucata de tubos de ferro
forjado servidos em caldeiras de locomotivas, pro-
prios para canalizagédo, vedacgéo, supportes, etc,
Pelo presente annuncio se faz S_uljlivo que no dia 21 de maio,

pela uma hora da tarde, perante a Direcgio dos Caminhos de ferro
do Sul e Sueste ¢ na #ua séde, Largo de S. Roque, se ha de pro-
ceder a concurso para a adjudicacio da venda de 145 toneladas de
sucata de tubos L[]e ferro forjado servidos em caldeiras de locomoti-
vas, em dez lotes de 11.500 kilogrammag cada um (cérca de nove-
cenlos e cincoenta tubos por lote).

Para ser admittido & licitagio tem o concorrenle de mostrar
que effectuon em qualquer das thesourarias dos Caminhos de ferro
do Estado o deposito provisorio da quantia de 38000 réis por cada
lote.

0 concorrente a quem for feita a adjudicagio terd de reforgar
o seu deposilo provisorio com a quantia necessaria para perfazer
5 por cento da importancia total da adjudicagdo, constituindo
assim um deposito definitivo, que ficard & ordem da mesma direc-
cao, por intermédio da qual serd posteriormente transferido para
a Gaixa Geral de Depositos. O refor¢o indicado deverd effectuar-se
na mesma thesouraria em que tiver sido realizado o deposito pro-
visorio.

0 programma do concurso ¢ o respeclivo caderno de encargos
acham-se patentes na secretaria da Direcgio (Largo de S. Roque)
¢ na dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser examinados
em todos os dias uteis das onze horas da manhi até as quatro da
tarde.

A sucata referida pode ser vista nestes armazens nos dias e

¢ horas acima indicadas.—Barreiro, 30 de abril de 1906.

Direogio do Minho e Douro

Caminho de ferro da Livragéo a Cavez—
1.” lango: Livragdo—Amarante.—Empreitada F.
~--Viaducto do Baia

Pelo presente se faz publico que o concurso publico para a
adjudicagio da empreitada acima designada, annunciado para
0 dia 16 do corrente, terd logar no dia 6 de junho proximo fu-
turo.—Porto, 7 de maio de 1906.

’

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes
Leilao

Em conformidade com o artigo 108 das tarifas geraes d'esta
Companhia, annuncia-se que serdo vendidas em hasta publica, na
estagiio do Caes dos Soldados, no leilio que deve come?ar no dia
& de junho proximo futuro uma caixa e uma mala com differentes
artigos peso 77 kilos dadas a guardar em fins de 1902 e maio de
1904, respectivamente, aos mocos n.° 40, Joio das Neves e n.° 38
Antonio Fernandes, da estacio do Rocio, por uma senhora desco-

nhecida que nunca mais as reclamou. 4 :
Avisa-se, portanto, a interessada de que poderd ainda retird-las
pagando o seu debito & Companhia para o que deverd dirigir-se
ao Servico de Reclamacdes e Investigacbes na estagiio do Caes dos
Soldados, todos os dias nio santificados até 2 do referido mez de
junho.~Lishoa, 3 de maio de 1906, -
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AGCGENDA o

VIAJTANTIE:

Prevenimos 08 mossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEDR — Rotsutes o scar e tes connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

ALGOBAC“ motel Galliuha —Aposentos commodos e ex-
tremamente aceados. Cozinha excellente Car-
ros para Vallado e mais pontos. — Proprietario, Antoniy Sousa
Gallinha.

BILBAU Gran Motel Viscaya.— 1'0do o conforto cosinha es-
merada. Sucurssal na 1lha de Chacharra-Mendi.—Pro-

prietario, Felix Nufiez & Comp.* i
] Grande Hotel — Grande Hotel
BRAGA-BOM JESUS jis¥isysdors arandtiloceds

ra ordem. Banhos completos. Servi¢o especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

CASTELLO BRANCO tioest tranernse - W
aceio S cgg;mo((}iidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-
cisco da Silva Gama.

L e e 2 e & il

LlSBon High-life Pension — Travessa da Gloria, 22 A —
Casa e mobilia nova. Servico esmerado. Diaria
19200 a 3¥noo réis (quartos luxuosos). Almogo, 500 réis. Jantar
6oo réis. — Teleg : Higlife — Lisboa.

m A Fﬁ A Hotel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 1yooo réis por dia até

19 500. — Reduccdo de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel d’italie.—De 1.* ordem;

h‘ﬂ NT 'ESTO HI construido especialmente, proximo da

estacdo e do Casino. Grandes salas — Accommodacoes para fami-
lias. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-
to 10do o anno. Propr. — Petracchi Felice.

CINTHA HMotel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réis a

25000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes

CIN IHA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
antar para cem pessoas. Precos razoaveis. — Proprietario, Rom@o
Garcia Vinhas.

EbPlNHU Hotel Particular. — Servico de primeira ordem
sala de visitas, piauno, gabinete de leitura, etc., etc.

Modicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que
mais convém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira

m—

GUI m AHA ES Grande Hotel do Tourel. — 15, CamPO, do
Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

PARIS Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas d
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.

PG RTALEGHE Motel Caraca.— O principal da cidade e

um dos melhores da provincia. Servigo
bom e aceiado Carro na esta¢do ao comboio do dia, de Lisboa.
Prop. Antonio 4'Oliveira Caraca.

PO BTO Grande Hotel do Porte.—Le meilleur de la ville. Ls
a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres—

Salles de lecture et de réce ntion. Bains. Journaux.

PU HTU Hotel Continental. —Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servi¢o de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correio, theatros ; muito central — Propr. | .opez Munhos.

PUH [0 Joiio Pinto & Irmio. — Despachantes. — itua Mousi-
nho da Silveira, 134.

H ﬂ M B U H G Uunutler & ¢."—Commissoes, transportes mari-

timos pelas mais importantes carreiras de
vapores.— Servi¢o directo entre Hamburgo e Hespanha.
LElHI Antonio €. d’Arvevedo Batalha. —-f_\gfinte de trans-
portes por caminho de ferro, commissoes, etc.

LISBOA Braganza-Hotel. — Salons — Vue splendi_de sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti.

PU H IU Hotel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico defronte da Estagdo Central de S. Bento, proximo 4 praga
de D. Pedre, Prego rasoavel — Propr, Serafim Pereira.

S ETU B AL Grande'ilotel Esperanca.— Avenida Todi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-
los aposentos; Servigo primoroso; Diaria 13200 a 24500. Prop.
Lourenco & Lourenco.

LISBUA Motel Durand. — Rua das Flores, 71 —1#t class. En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.

SEV | LH A Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabelec:-
mento de Sevilha—Illumina¢dao electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

LlSBO A C. Mahony & Amarat.— Commissoes, consignagoes,
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

VALENCIA D'ALCANTARA Spse . mmsetten =

de aduanas e transportes.

Compankia de Productos Celuloidicos

Direcgio e escriptorio: Doctor @asal —7, OVIEDO.

Fabrica em Colloto (OVIEDO)

ESPANIA

' i atente de invengiio em varios paizes — para telegraphos, telephones
Isoladores electricos de celuloide “iinacio, ramiss « iransporto do cuoria. -

Adoptados pelo governo espanhol para as suas linhas telegraphicas e telephonicas, por co npanhias de caminhos de ferro e

muitos particulares.

Sio mais dielectricos que os de vidro ou porcelana, inquebraveis, inalteraveis pelas influencias athmosphericas e niio exigem
- outra ligaciio ou supporte seniio a sua espiral pela qual se aparafuzam. ) g '
Supportes, com rosca para estes isoladores e para madeira, fabricados de ferro galvanizado

Celuloide em folhas e varetas grossa e fina

de 140 qualidades superiores, differentes. Multiplices imita¢Ges entre as quaes marfim, madreperola, marmores, ambar, et¢:

Enviam-se a quem os pedir, pregos, condi¢cdées e ontros detalhes.
Para esclarecimentos em Portugal, dirigir-se a redacg¢io dA’esta GAZETA.
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MOREIRA DE SA & MALEVE

ENGENHEIROS-CONSTRUCTORES

LISBOA —Rua Maria Andrade, 3, 1.° D.

PORTO - RUA DE SANTO ANTONIO, 109
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PONTE DO VALLE DE MEOES — MIRANDELILA
(Obra inteiramente em cimento armado, construida em 34 dias. — Vao—10 metros)

Construccoes em beton de cimento armado, systema “Hennebique” pri=
vilegiado, inalteraveis, economicas e a prova de fogo
Pavimentos, terrages, escadas, reservatoriog para agua, vinho, aleool, -cu qual-
quer liquido, edificios industriaes.
Fundagdes em 80los maus, columnas, pontes e quaesquer obras d'arte.

EMPREITADA GERAL DE CONSTRUCCOES PROJEGTOS E ORGAMENTOS GRATIS
Agentes geraes do sistema “Hennebique” em Portugal

_“_——-_m————
1. ECRNEERDA
| R WO L Magdeburgo Buckau
= Representante : H. GALHARDO, eng.°

RUA" AUREA, 232, 2.° — LISBOA

SEMI-FIXAS B LOCOMOVEILIS
de vapor sobreaquecido até 500 cavallos

Os motores de mais longa duraciio, mais economicos e seguros para’
centraes electricas, officinas de caminhos de ferro, fabricas de cimento,
L o | caminhos de ferro funiculares, serrarias mecanicas, fabricas de moa-
e e N e o Arm— e, ;...'} g“-n], etCo’ Btc.

Conduccdo facil e simples. — Marcha uniforme e silenciosa. — Grande reserva de for¢a. — Utilizacdo de qualquer
especie de combustivel. — Aquecimento de casas e officinas aproveitando o vapor vivo ou de escapo.

Mais de 82 LOCOMOVEIS e SEMI-FIXAS com cerca de 2.995 cavallos,
fornecidos a administracdes de caminhos de ferro da Allemanha, Austria, Russia, Hollanda e Portugal

MEDALHAS DE OURO E .‘RATA
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THE ANGLO-POR

A Companhia faz sciente a
Caxias, Pago d
ia até 1.000 metros, 2¢§000 réis,

& contada entre a estaciio mais proxima e a residencia
acham-se reduzidas, para toda a

(eompreendendo
que sfio : Distanc

A distancia
& paga por um

tados da estagiio central mais proxima, c

(Concessionari

a do gowvermno)

TUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

153, RUA DA OONCEBIGAO, 1.

o publico que estd pron
'Arcos, Ociras, Parede, Estoril,

a 86 vez. As tarifas para residencias particulares

ta a estabelecer, communice

com mais a taxa de 100 réis por cada

om um pequeno augmento por

juer localidade desde que hajam subseriptores sufficientes.
vVENDA DE THLBEBPEONES TMANMNE AS PARTICULARES, BETC.

. A Cempanhia construe e vende telepho
08 mais apparelhor electricos que se vende

a¢des telephonicas da Réde P

Cascaes, Alhandra e Cintra, ete.), aos pregos da tabella que ultimame

conversacio de 5 minutos.

do subseriptor. A subscrip¢iio ¢ annual. Accrescenta-se a taxa de i
area dentro da nova circamyallagio, a'$3§750 réis até 1.500 metros,-con-

cada 500 metros addicionacs. A Companhia esta pronta a «stabelecer estagies centraes em qual-

ubliea em qualquer ponto féra da nova eircumvallagio

nte foi approvada pelo Governo

nstalla¢do de 15§000 réis, que

nes @ material para a collocagiio de linhas, campainlas electricas, pira-raios, despertadores contra ladries e incendios, e todos
m ou se alugam tanto em Lisboa como em toda a parte de Portugal.

AGUARS GCHLRORETADAS DA AMIEIRA

Abertura do Hotel e Estabelecimento balnear em 15 de mailo

O successivo augmento no ¢

rhcuamatismo, Mo 3
go, figndo, bago, inflammagoes

riptorio da Companhia, rua de 8. Julido, 142; oharmacia Azevedo, Filhos, Rocio; José Feliciane
Rua do Principe, 37 a 43. s

chlorosa.

¢« Deposito no esc
4’ Azovedo, Droguria,

onsumo d’estas aguas attestar

lestias de pelle, R
de guacsquer orgaos, utero, ovarto,

ainda as

intestinos, le

n bem a sua efficacia. U'sam-se no tratamento da escrophulose,
mais rebeldes, syphilis, padecimentos de estoma-

ncorrheas, anemias
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AUTAL

SIEAN PACKET COMPANY

Em 21 de Malo saird o paquete Aragon para

Madeira, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros.— Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com 08

AGENTES

Em Irisboa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

via Suez), vapor allemio
Markgraf. Sairi a
E. George, Suce., Rua da

Africa Oriental ¢

221 de maio. Agentes,
Prata, 8, 2.°

Bahia

Agentes, E. George, Suce.,

Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
' Rugia. Saird a 221 de maio.

Rua da Prata, 8, 2°

Port-Vendres, Cette e Pt[ill.;;"“‘li_l-i
Barcemnﬂ, vapor francez sSaint Ja-
cques n.’ S, Saird a 331 de maio.

! Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-
Mﬂdﬂlra, ro, Santos, Montevideo e Buenos
Aires, vapor inglez Aragon. Saird a =21 (e
maio. Agvmu, James Rawes & C.*, Rua de El-

Rei, 3, to

' Buenos Aires e Rosario, vapor
Moﬂtewden allemio Macedonia.
Saird a =24 de maio. Agenles, E. George, Succ.,
Rua da Prala, 8, 2.°

e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Pﬂra Obidense. Saird a 17 R, maio.
Agentes, Garland Laidley & €., Travessa
da lilﬂelm Nova, 26, 1.°

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
' BUIU"h ¢ Hamburgo, vapor allemiao Prinz
Waldemar. Sairi 1 28 de

maio. 1\“’(‘1!1(‘5 E. George, Suce., Rua da Prata, 8,
90

vapor francez Atlantique.
BOI‘dEDS, Saird a 1% de maio.

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,
R. Aurea, 32, 1.°

vap. hum ¢z Chili. Sairi a 30
BUI’dBDS, de maio.

Messageries Marilimes,

Rua Aurea, 32, 1.°
Dﬁkal‘ Rio de Janeiro, Santos, Montevideu ¢

* Buenos Aires, vapor francez Cox=
dillere. Sairi 1 2= de maio. Messageries
Maritimes, Sociedade Torlades, R. Aurea, .iq l°

Sociedade Torlades,

Hambur 0 vapor allemio Asunclou.
g » Saira a 1™ de maio.

R. da Prata, 8, 2.

Agentes, E. George, Succ.,
e Lmerpunl, wapor urglv.

Haure sSe. Saird a 2= de maio.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Trav. da Ri-
beira Nova, 26, 1.°

Ambro=-

|nd|a ¢ Macau, vapor espanhol C. Lopcz
Y Lope=z. Saird a 17 de maio.
f\gunlva, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°

vapor iII‘_"h'.Y.
lquitos, japer, jneles

Agentes, Garland L.mllw & C»
HIIH‘II 1 Nm , ..h hfraten::. 1

) § oll_vu . Saird a

, Trayessa da

me. \.m.n a1s alv maio.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Rlln ira Nova, 26, 1.°

L"erpﬂul (1|m'r lu vapor inglez Jexro=

¢ ‘\u\:‘u_n_r_l\__dpm';-;:_mlml Xsm
Lw"rPOOI Inde Pu;nnv. Saird de 24 a
26 lIl' malo.. Agentes, Henry Burnay & (%, Rua
dos Fanqueiros, Hl .o

L{mdres (directo) ¢ \nlm_l.Jnt_n mpm m“lu

Hagonhild, H.nm a l7l|i'[[ldl(}
Agentes, Mascarenhas & C.*, Travessa do Cor-
po Santo, 10, 1.°

' St Mari ia, S. Ml”ltll Terceira, Gra-
made"‘a' ciosa (l': lia), J{il”{‘ (\lll.\ das
Vellas), Caes do Pico e Fay: 1I vapor portuguez

- : S. miguael. Saird a 20 (e malo.
\'fcmu [:clmanu S. Arnaud, Caes de Sodré, 84, 2.

Para ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Anselm. Saird a =27 de maio.
Agentes, Garland Laidley & C.2, Trav. da Ri-
|Jl‘|l-l Nm’.l, 20, 4.

Paf‘anagualI :ulFlumcm-o ¢ Rio Grande do

apor allemio Iartu-
Zo. Sairh asZa de maio. Agentes, Henry Bur-
nay & C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1+

Bahia, Rio de Janeiro ¢ San-
Per"ambuco' tos, v.lpor l'l'.uu\u C‘o-l:si-
ca. Saird 9 V7 de m.no Agente, Augusto Frei-
re, Praca do Municipio, 19, 1.

Victoria, Rio de Janeiro e San-
Pernambucﬂ 108, \'.l[; allemiao san Ni-
colas. Saird a w233 de maio. Agentes, E.
George, Succ., Rua da Prata, 8, 2°

Cabedello ¢ Natal, vapor in-
Per"amhu_co' glez Navig-ator. Salr
a =24 de maio. Agentes, Garland Laidley & C
Rua do Alecrim, il) 1.0

’ - Montevideo, Buenos Ai-
Hm de ‘Ianelrﬂ res, V.1|[]dl‘dl‘~0 ¢ mais
portos do Pacifico, vapor ‘inglez Vietoria.

Sairda a S0 dt' maio.
Pinto Basto & C.#, Caes do Sodré, 64, 1.°

ﬂﬂltel‘dam ¢ Hamburgo, vapor allemio
Pernambuco. Siird a
2253 (e maio. Agentes, E. George, Suce., Rua da
Prata, 8, 2.°

s Thla 0 Principe, 8. Thomé, Cabinda, St.°

g » Anlonio :Iu /..!IIL, Alllll!‘l/.blll'
Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Benguella, Mos-
.unvdc Bahia_dos Tigres ¢ l'mlu Alexandre,

Vi 1pm |m1lt1rrnw. Lonn(la. Saird a =22 de maio.
.111|m--.1 \.u 1on: |l de Navegacio, R, de El-Rei, 85, 1.°

Agentes, E.

s 'l'home Loanda, .muvngo Marques, Bei-

frae \’Inv.imluqm vapor portu-
ouez Toasitania. Saird a 1 de _lunhu Em-
presa Nacional de Navegagio, R. de El-Rei, 85, 1.¢

VI . Lo Pallice e Liverpool, vapor inglez
g y Panama. Saird a 16 de maio.
: Agentes, E. Pinto Basto & C.2, Caes do Sodré,
p 64, 1.°

&, 1.

&b Havre e Hamburgo, vap. dllvnmo Rio
'th VIgD' Grande. h(lf}tl a 17 de maio.
11 g’fﬁ AN Agentes, Henry Burnay & C.* Rua dos Fan-

n—tsw”’-;‘f“'h llllL‘IlUb lU\ lu

e
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CaMINHOS DE FErRrO DO EsTaDO

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

Additamento a Tarifa espeeial interna n.’ 8
de pequena velocidade

Faz-se publico que as importancias designadas no Maxime
cobravel das remessas por wagon complieto para
os precos A e B do paragrapho 2.° da Tarifa especial interna

n’ 8 de pequena velocidade, sio por tonelada.

Lisboa, 1 de Maio de 1906.

0 Engenheiro Director

. g | . .
Elntonic  Lourengo da Silweira

1806 —2:500 ox.~Typ. dos Cam.®* do Ferro do Estado—1606



CamiNHOS DE F

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

ERRO DO EsTapo

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” I3—PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada, provisoriamente por despacho ministerial de 25 de Novembro de 1903)

EM VIGOR DESDE 1 DE FEVEREIRO DE 1904

CARVAO VEGETAL, CASCAS PARA CORTUMES, CORTICA, ETC.

Segundo a seguinte classificagao

Mercadorias (")

Carga minima
dos wagons comple-

completos

Séries
tos — Toneladas

Grupos para wagons |

Mercadorias (')

Agglomerados de carvio vegetal para
combustivel (bolas).............
Aparas de cortica acondicionadas ...

» » o dgranel ..o,

-

Bolas de carviio vegetal (combustivel)

Carvao vegetal a granel...........|

» » Gl SACCO8 ¢ siv s s v
Uasca de gazilhd s -ouewiedd o supo . |
By ORIRBIAD Y o3 sv s 5 e 6 5 5 0d 8
X5 SALOURAEE . e aenls i v s
T T N (T T G ST

(Cascas para curtimento de couros, ndo

-1

oo
b
|

o

o
-1

=1

b

-1

designadas. . .

» . L »
pots do banho ou infusdo), a granel
Cisco de carviio vegetal ... ........
Eortion e brutis v ov i oo v

A T Th e S

=3

servidas (‘de-

-1

» 5 ARBATOR LB v s v euv 5500016

Cortioa et ToIBas s v o o v sv s asseass

B o o oWIRZERY o AR TRTAAN, PRIESA

Desperdicios de cortica, acondiciona-

AR V% s

» » v a granel ...

| P de carvio vegetall, oo .. ...
Quadros (trogos) de cortica........

Raspas de cortiga, acondicionadas. . .

» » » a granel ........

" Residuos de carvio vegetal (cisco). .

» das fabricas de cortumes
(casca servida) a granel.........

Rothas de corhion vie o otewa s ss ss

g | S
e EE<
af'| 1858
= T T - -
aE" 3 e 8F
mo | W | 2o %
88 Eia
& | Gl
£ 2=
o} ‘ ‘ =
| |
6 E.].a 4
2 I4ﬁi 4
] -
2 1o
2 | 4.8
1 |42
BOTORG .
By
—|—|—
|
2 | 5.2
LESR ] !I
2 4':1
Log 42
&l o
T bl
|

(1) Os dizeres em gripho niio devem ser reproduzidosnas notas de expedi¢do. Se o forem, nfo deixard, comtudo, de ser

applicado o prego correspondente & designaciio principal quando seja claramente reproduzida. As palavras em typo

~differente devem ser substituidas pela designaciio propria do artigo ou das taras que o contenham conforme os casos.




PRECOS DE APPLICACAO
Minimo de percurso: 60 kilometros, ou pagando como tal

I— Por wagon complelo

A) — Expedigdes de qualquer estaglio para as estagies dquem de Pinhal Novo o para a de.Setubal ou para
além de S. Marcos: '

% SRS S el L e e Por tonelada — Tabella n.° 7-A
28 4l sdnies . CIMU INUJ. . RN, » » i % §2 » 15-A
- P R G R L SR et o » » — » » 7-B
s BEL oAl o0/ ity wl o e g SN e e e e » » _— » » 22

B) — Expedigles de mercadorias da 3.* série de qualquer estaclio para o Barreiro, Lisboa ou Setubal,
nos mezes de dezembro a abril : |

B0 SONORRA . il v v i 41 st v e e e b ke SR Tabella n.° 10-A
() — Expedigdes de mercadorias da 2.% e 4.% séries destinadas 4 estacfio do Barreiro ou Lisboa:
Maximo cobravel....... RIS (T I S Por tonelada — 38000 réis

D)— Expedigdes de mercadcrias da 3.* série das estagdes de Villa Vicosa a Ameixial para a do Barreiro
ou Lisboa: !
For tonelafil . ... iuliv s i e e b dablol ot et 38800 réis

E) — Expedigbes de cortica em pranchas ou quadros, do Barreiro para Vendas-Novas:
POF ROMBISAS « . « 2o vivs & o o us s s b sk b iand L Vo R SIS 340 réis
F) — KExpedigdes de mercadorias da 5.* série, destinadas 4s estacSes do Barreiro ou Lisboa:

Maximo cobravel, por tonelada................... i 4 R AR 24300 réis

IT— Por expedicao de 1:000 kilogrammas, ou pagando como lal

§
Mercadorias da 1.* série expedidas das estagies além de S. Marcos para o Barreiro ou Lishoa :

PRy T T T e R e e S 36400 réis

Maximo cobravel por tonelada Além de 840 kilometros .. io:n iz iaases 34700 5

o et

i
[ |

CONDICOES ESPECIAES

1.* —E’ concedida a armazenagem gratuita, por trinta dias, 4 partida, sem responsabilidade para a Admi-
nistragdo, 4s remessas das 2.% 3.% 4.* e D.* séries, destinadas s estaghes do Barreiro, Setubal ou além de
S. Marcos. | b)

2.*— A Administragfio reserva-se a faculdade de ampliar, por dez dias, o praso do transporte das remes-
sas, da 3. série, de peso superior a 100 tonelladas, e, por quinze dias, 4s superiores a 200 toneladas, destina-
das ao Barreiro. ',

3.*—E’ concedida a devoluglo gratuita das taras da 4.* série 4s remessas a que seja applicavel a presente
tarifa, nos termos da respectiva condigfio geral de applicaciio. |

4."— As remessas de cortiga, destinadas 4 estagio do Barreiro, gosam n’esta estacio de 4 dias de
armazenagem gratuita. : |




5." — As remessas de corti¢a, destinadas 4 estagiio de Faro, gosam n’esta estacio de 15 dias de
armazenagem gratuita, limitada a 250 toneladas por consignatario.

6.* — As remessas de carvao vegetal, destinadas 4 estacio do Barreiro, gosam n’esta estaciio
de 8 dias de armazenagem gratuita, limitada a 250 toneladas por consignatario; a Administracio, porém,
ndo se responsabilisa por quaesquer avarias ou incendio que possam damnificar estas remessas.

A presente tarifa substitue e annulla, para todos os effeitos, a Tarifa especial interna n.” 13 de pequena
velocidade de 25 de novembro de 1903 e suas modificagdes de 25 de abril, 10 de setembro e 25 de outu-
bro de 1904 e 26 de maio, 17 de junho, 29 de julho e 9 de setembro de 1905,

Lisboa, 26 de margo de 1906.

0 Engenheiro Director

Entonio Louzengo da Silveira.



TABELLA DE PRECOSiN.” 7-A

Base do  1.° a0 100.° kilometro .. .. ... 30 réis por kilometro
» » 104.°a0 200 » mais... 28 » » »
» » 200.° kilometro em dianle mais .. 26 » » »
Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis
TN |

101 a 105 3.140 | 201 a 205 5930 | 301 a 305 8.530 | 401 a 405 | 11.130

1a 10 500|106 a 110 | 5250 [ 206 a 210 | 6060| 306 2 310 | 8660 | 406 a 410 | 11.260
11 a 15. _;;) ‘l"l."l a 115 3420 211 a 215 6.190 | 311 a 315 8790 | 411 a 415 11.;5.;(;
16a 20 | 600| 416 a 120 | 3.560| 216 a 220 | 6.320] 316 a 320 | 8920 | 416 a 420 11_520 W
21 ”a. é.':') 750 12‘i a 125 3.700 | 221 a 225 | 6.450 | 321 a 325 9.050 ;21 a 425 | .11-.-(;5.;)*
26 a 30 900 | 126 a 130 | 3840 | 226 a 230 | 6.580 | 326 a 330 | 9.]86 426 a 430 11.7&%)
31a 35 | 1050)| 131 a 136 | 3980 | 231 a 236 Ii 6.710 | 331 a 335 9.310 | 431 ;-435 --.I_I.H_Il-l-
36 a _40 ! 1200 136 a 140 4.120 | 236 a 240 | 6.840 | 336 a 340 0.440 | 436 a 440 | 12.040
41 a 45 | lJ.Sf)tJ -141 a 145 -4.2{5{-J 241 a 245 6.970 | 341 a 345 | 9570 | 441 a 445 WI;:'?El
46 a 50 I 1.500 146 a 150 | 4400 246 a 250 | 7100 | 346 a 350  9.700 | 446 a 450 | 12.30(;
51 a 586 | 1.660 | 151 .a 155 4.540 | 251 a 255 i 7230 | 351 2 365 9.830 | 451 a 465 | 12430
56 a 60 ‘| 1.800 | 156 a 160  4.680 | 266 a 260 ! 7.360 | 356 a 360 | 1.960 | 456 a 460 | 12.560
61 a 65 1.950 | 161 a 165 | 4.820| 261 a 265 i. 7490 | 361 a 365 10.090 | 461 a 465 12_.69(.)‘
66 a 70 ! 2.100| 166 a 170 | 4.960 | 266 a 270 7.620| 366 a 370 @ 10.220 466 a.470 12.820
71 a 75 22601 471 a 175 5100 | 271 a 275 | 1750 | 371 a 375 | lO.éf}O 471 a 475 15.950
76 a 80 ‘ 2400 | 176 a 180 | 5240 | 276 a 28;0 | 7.880 -376 a 380 10480 473-9. 480 I3j080I
8 a 85 2500| 181 a 185 | 5280 | 281 a 285 | 8.020| 381 a 385 IUbIO 481 a 485 13..21(‘)‘"
86 a 90 2700)| 186 a 190 .I 5520 | 286 a 290 | S.140 | 386 a 390 | 10.74-(; 486 a 490 13340
[| 91 a2 95 | 2850 191 a 195 5.660 | 291 a 295 85.270 | 391 a 3956 | 10.870 491 a 495 1347(;‘H
| 96 a 100 | 3.000| 196 2 200 5800 | 296 a 300 @ 5400 | 396 a 400  11.000 | 496 a 500 1.3.600




TABELLA DE PRECOS N. 7-B

Base do' 4.° a0 400.° kilometro ... .. . 27 réis por kifomelro
» 101.°20 200 » - mais... 20 » » »
» - » 200.° kilometro em diante mais... 13 » » »
Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros | Réis
101 a, 105 ' 2.800 | 201 a 205 | 4.765| 301 2 305 | 6.065| 401 a 405 | 7.365
1a 410 270 | 106 a 110 | 2900 | 206 a 210 | 4530 | 306 a 310 | ;130 406 1 410 h_7.43:)~
44 o 248 405| 111 a 145 | 3.000 | 211 a 215 | 4895 | 311 a 315 | 6.195| 411 a 445 | 749
16 2 20 540|116 a 120 | 3.100 | 216 a 220 ! 4960 | 316 2 320 | 6260 | 416 2 420 | 7560
S O et DR e ) S R - S e s
21 2 25 675 | 121 a 125 II 3.200 | 221 a 2256 | 5025 | 321 a 325 } 6.325 | 421 2 425 ‘, 7.625
26 a 30 | 8101 126 a 130 | 3300 | 226 a 230 | 5.090 | 326 a 330 \ 6.390 | 426 a 430 | —7.690
AN SRR el N g e IS Ry
31 2 36 | 945|181 a 136 | 8400 231 2 286 | 5155 [ 331 a 335 | 6455 431 2 485 | 1755
| 36a 40 1080|136 a 140 3500 [ 286 a 240 5220 | 336 _a 340 6:5‘2&_1- _4—3; :;40 ‘—75;3_
4 ____| R ARG BT R :
| 412 45 12151 141 a 145 | 3.600| 241 2 245 | 5280 | 3441 a 345 | 655 | 444 a 445 | 7885
ELCT R T O | VO | AR T T N L e R
46 2 5O | 1350 | 146 2 150 | 3.700 | 246 1 250 5350 | 346 a 350 | 6.650 | 446 2 450 ‘ 7.950
| e TDGOR Lhied RN | . A DY, e e (PT be
61 288 | 1485 [ 454 a 455 | 3800 | 261 2 266 | 5415 851 2 355 | 6715 | 451 2 455 | 8015
56 .« 60 1.620 :56 a 160 | 3.900 | 266 a 260 | 5.480 3;_6 a 3;(;;_;8;)r 456_3.‘;;" b:U_Sg
61a 65 1155|161 a 165 4000 | 261 a 265 ; 554D 3;a 365 6.845 .'461 a-;;_i—&l;;
66 a 70 = 1.800]| 166 a 170 4.100 | 266 a 270 | 5610 | 366 a 370 | 6910 | 466 a 470 | 8210
71 al 75 202 171 a 175 | 4200 | 271 2 275 | 5675 _-37;1 a 8375 | 6.975 _:71 a 4_-;5 | 8275
| 76 a ao I 2160 | 176 a2 180  4.300| 276 a 280 | 5.740 376 a 380 | T.040 ;7;3 a“480 | 8.340
81 a 85  2205]| 181 a 185 | 4400 | 281 a 285 05| 381 a 385 ‘ 7.105 _4_31_ 1485__;40;
B . 1 ] . v | R BT kY
86 a 90 2430 186 a 190 | 4500 [ 286 a 290 | 5:870 | 386 a 390 | | T170| 486 4 490 8470 |
I! 9Ma 95 2566 191 a 195 ‘ 4.600 | 291 2295 | 5935 | 391 a 395 i 7285 | 491 2 495 8535
i L & s Rt an ke WAl ikl | ikt bl "\ NG e eI
96 2 100 2700 | 196 a 200 \ 4700 | 296 2300 = 6.000 | 396 a 400 ‘ 7.300 | 496 2 5OO  §.600
||_____ 2 o e eoua | § essd g |
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TABELLA DE PRECOS N. 10-A

Base do  1.° a0 100.° kilometro . . . .. .. 24 réis por kilometro
» o 104.° ao 200.° » mais... 18 » » »
» o 200.° kilometro em diante mais .. 12 » > »

Kilometros | Réis Kilometros ‘ Réis Kilometros ‘ Réis Kilometros Réis Kilometros Réis

101 2 105 2490 | 201 a 205 @ 4260 | 301 a 305 5460 | 401 a2 405 6.660

12 10 240|106 2 110 2580 | 206 a 210 | 4320 | 306 2 310 = 5520 | 406 a 410 .72
Ma 45 | 360|111 2 116 2670 244 a 215 | 4380 | 3141 a 345 | 558 [ 411 2 415 6780

16 2 20 180 [ 116 2 120 | 2760 | 216 1« 220 | 4440 | 316 1 320 | 56410 | 416 2 420 650

21 . 25 600|121 a 126 2850 | 221 a 226 | 4500 | 321 a 325 | 5700 | 421 1 425  6.900
262 30 720|126 2 130 2940 | 226 1 230 4560 | 326 4 330 | 5760 | 426 1 430 6960

31 a2 356 3401 131 2 135 3.030 | 231 1 235 4620 | 331 a 335 0.820 | 431 a 435 7.020

36 2« 40 960 | 136 2 140 ' 3.120 | 236 a1 240 ! 4680 336 2 340 5H.880 | 436 a 440 7.080
41 a 45 1.050 | 141 a 145 | 3.210 | 241 a 245 4740 | 341 2. 345 | 5940 | 441 2 445 7.140
46 a 50 | 1200|146 2 150 3.300 | 246 2250 ‘ 4800 | 346 2 350 6000 | 446 a2 450 7.200
| : [ I ! ...
|

51 a 55 1320 | 161 a 155 3390 | 254 a 265 @ 4.860 | 351 a 3565 6.040 | 451 a 455  7.260

56 « 60 1440|156 2 160 = 3450 [ 256 1 260 4920 | 356 2 360

|
|
|
|
|

6.120 | 456 a 460  7.320

612 65 1560|161 a 165 3570 261 1 265 | 4950 | 361 2 365 | 6.1%0 [ 461 1 465 1350

66 a 70 - L6501 166 a 170  3.660 | 266 a 270 - 5.040| 366 a 370 6.240 | 466 2 470 7440

6.300 | 471 a 475  7.500

710 76 18004744176 370|271 2 276 | 5100 | 371 2 875

76 a 80 1920 | 176 a 180 3.840 | 276 a 280 | 5160 | 376 a 380 6.360 | 476 2 480  7.560

81 a 85 2040 | 181 a 185 3930 | 281 1 285 5220 381 2 385 6420 | 481 a 485 1.620

86 2 90 2160 | 186 a2 190 4.020 | 286 a 290 5250 | 386 a 390 I 6.4%0 | 486 a 490 | 7.680

912 95 2280|191 a 195 4110| 291 2 205 | 5310| 391 4 395 | 6540 | 491 a 495 | 7.740

96 a 100 2400 196 a 200 4.200 | 296 a2 300 5400 | 396 a 400 6.600 | 496 a 500 7.800




TABELLA DE PRECOS N.° I5-A

Base do  1.° a0 100.° kilometro . . . . . .. 17 réis por kilometro
» o 404.° a0 200.° » mais . . . 14 » » »
» o 200.° kilometro em diante mais . . " » » »

Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis

101 a 105 1.770 | 201 a 205 3.155 | 301 2 305 4255 | 401 a 405 5.355

1701 106 a 110 1.840 | 206 a 210 3210 | 306 a2 310 | 4310 | 406 a 410 5.410

200 | 111 a 115 1910 | 2141 a 215 3.265 | 311 a 315 4365 | 411 a 415 | 5465

340( 116 a 120 1950 | 216 2 220 | 3320 | 316 1 320 4420 416 1 420 5520

4251 121 a 125 2050 | 221 a 225 - 337 | 321 a 325 4475 | 421 a 425 DHHTH

5101 126 a 130 = 2120 | 226 2 230 3430 | 326 a 330 - 4530 | 426 2430 5630

5951181 a 135 | 2.190| 281 2 285 3485 | 331 2 335 | 4585 | 431 2 435 | 5,65

| .
6801 136 2 140 | 2260 | 236 a 240 | 3540 | 336 a 340 4640| 436 a 440 0.740

65| 141 2 145 | 2330 [ 241 2 245 | 3595 | 341 . 345 | 4695 | 441 1 445 | 519

8501 146 1 150 24001 246 2 250 @ 3650| 346 2 350  4.750 | 446 2 450 5.850

935 | 161 a 185 | 2470 | 251 a1 255 3705 | 351 a 355 @ 4.805 | 451 a 455 5.905
1020 | 166 a 160 | 2540 [ 256 2 260 | 3.760 | 356 2 360 | 4.560 | 456 2 460 | 5.960

1105 ] 161 2 165 | 2610 261 2 2656 5515 361 2 365 | 4915 | 461 2 465 @ 6.015

1190 | 166 a 170 2.680| 266 a2 270 3870 | 366 a 370 | 4970 | 466 1 470 @ 6.070

12756 | 171 a 175 2750 | 271 a 275 - 8925 | 371 a 375 | 5025 | 471 a 475 | 6.125

1.360 | 176 a 180 & 2.820| 276 a 280 . 3980 376 a 380  5.080| 476 2 480 @ 6.1%0

14451 181 a 185 2890 | 281 a 285 4.035 | 381 a 385 5.135 | 481 a 485 6.235

15301 186 a 190 2960 | 286 a2 290 & 4.090 | 386 1 390 5190 | 486 a 490 6.290

16151191 a 195 | 3.030| 291 2 2056 = 4.145( 391 2 395 | 5235 | 491 2 495 | 6345

3100 | 206 2300 = 4200 | 396 1400 | 5300 | 496 1 500

6.400




TABELLA DE PRECOS N 22

8% 1804—2:500 ex.—Typ. des Cam.” de Ferro do Estado— 1906

Base do  4.° a0 100.° kilometro. . .. ... 10 réis por kilometro
» oo 100.° » 200.° . » mais .« . P05 22 »
» o » 200.° kilometro em diante mais .. 8 » »
| |
Kilometros ‘ Réis Kilometros Réis Kilometros ! Réis Kilometros Réis Eilomeiros Réis
| |
101 2 105 | 1.045| 201 2 205 | 1940 | 301 a 305 | 2.740 | 401 2 405 | 3.540
1a 10 ' 100 | 106 a 110 1.090 | 206 a 2;0 | 1980 | 306 a 310 2.780 | 406 a 410 _:3;3_(_)
14 a 15 ‘ 150 441 a 115 1135 | 211 a 215 2.020| 311 a 315 2820 | 411 a 415 3620
162 20 20| 116 2 120 | 1180 | 216 2 220 | 2060 | 316 1 320 | 2860 | 416 2 420 | 3.660
21 a _25 I_m;a(: 121 a 126 | 1225| 221 a 225 | 2100 | 321 a 325 2900 421 a 4in'5- _;.;(; l
26 Iamso 300 | 126 2 130 | 1210 | 226 2 280 | 2140 526 a 336 2,940 ;26a_430 _374-; |
o b b G g Aoy bt
31a 35| 50| 4312135 | 1315|231 2 285 | 2150 | 331 2 335 | 2950 | 431 2 435 | 3780
36a 40 | 400| 136 a 140 | 1360 | 236 a 240 2.220- 336 a 340. 3.020 | 436 2440 | 3.820
4"l a 45 i 450 ”141. a-145 1.40_5“ 241 a 245 2..260n 341 a 345 3.060 | 441 a 445 3.860
46_ a_ 50 500— 146 a 150 1.45{; 246 _a. 260 | 2;300 346 a 350 3.100 | 446 a 450 3.900-
51 a.- 55 550 "l51-a. 155 | 1.495- 2651 a 255 l 2340 | 361 a 365 } 3140 | 461 a 45656 | B8.940
"5'6-3. 6-(_)_- _ 60() 156 a 160 1 154(} 258 a 260 2380 | 366 a 360 3.180 | 456 a 460 3.980
613. 65 _ 66() -1-61 a 1656 l 1.585 | 261 a 265 | 2.420. 361 a 366 5.220 l;B‘I a 465 | 4.020
63 a 70 :; ; :2’50 166 a 170 . 1.680 | 266 a 270 | 2460 | 366 a 370 | 3.260 | 466 a.-4"70 4.060
71a 75 'r 50| 171 2 175 | 167 | 271 2 2756 2500 | 371 a 375 | 8300 471 a 475 4.1001
76 a so" | .-;m 176 a 180 | 1720 | 276 a 280 :- 2.5.40 576 3380 3.340 | 476 a480 4.140‘
81 a2 85 ‘ 850 | 181 a 185 i} 1.765 | 284 la 23.-5. 9530 381a 385- 3.380 _481 a 485 | 4.180
86 a2 90 | 900 | 186 a 190 | 1.810 | 286 a 290. 2.620 | 386 a 390 3420 486 a 49b
N a 95 | 90| 191 4 195 | 1865 291 a 295 | 2660 39“396 .3.430 491
96 2 100 1000 | 196 1200 | 1900 | 296 I - .3?6 2400 3500 | 496



