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oliciam os jornaes que pela Direcciio da Alfandega

& alfandesa de Lisboa
de Lisboa foi apresentado. um projecto de apro-

e a estacdao do Sul e Sueste
N veitamento de terrapleno em frente do edificio da

Alfandega grande para servico da mesma.

Abrange o projecto, segundo as descrip¢des publicadas,
uma. estacada para alraca¢iio de navios, com 190° de
comprido e 15 de largo, ligada com o lerrapleno por
tres pontes, e um desembarcadouro fluctuante para pas-
sageiros.

. Haverd mais no terrapleno: dois grupos de armazens
de *ferro e tijolo com 4.000"™ cada um, um grande Zan-
gar melallieco com 1.040"¢4 um edificio sobre arcarias
para despacho de mercadorias de consumo, construido
com certa sumptuosidade e ainda oulro edificio para pas-
sageiros e bagagens; 2.600" de vias ferreas.

Tudo isto por 300 contos: um ovo por um real.

N&o é mau mostrar o que esta por detraz da cortina
e por em relevo a série de incoherencias de certos pro-
pugnadores de melhoramentos no porto de Lishoa.

Duas commissdes nomeou ultimamente o governo para
proporem esses melhoramentos : de ambas fizeram parle
0 sr. director da Alfandega de Lisboa e representantes
da Associa¢io Commercial, que assignaram sem dis-
crepancia os respeclivos relatorios. A primeira commis-
sdo reconheceu a necessidade de se construirem 43.0002
de armazens no porlo de Lisboa, repartidos pelos entre-
.psolos de Santa Apolonia, Colonial, de Santos e de Al-
cantara. Alvitrou o melhor aproveilamento, para alracagiio

de navios, do local occupado pelo desembarcadouro, quasi
inutil, de Santa Apolonia; a construc¢io do molhe de
protecgio de Sanlos; o estabelecimento de um desem-
barcadouro fluctuante no caes das columnas.

Os actuaes armazens da Alfandega ficariam para de-
posito de bagagens ndo reclamadas, d’espolios, de mer-
cadorias para vender em leildo, de mercadorias manda-
das reentrar depois de pedidas a despacho, de mercado-
rias a que o Estado seja obrigado a dar armazenagem
em virtude dos contratos celebrados com as companhias
 de navegacdo dos Acores, Madeira e Algarve.

Vé-se bem quao restricto era o destino atribuido una-
nimemente, pela commissdo dquelles armazens e com ra-
sfio, porque desde que nos diversos caes e molhes do porto
haja sufficienles armazens, construidos em boas condi-
coes e disseminados ao longo da margem como dissemi-
nadas devem eslar as operag¢des commerciaes do porto
e consequentemente os servicos fiscaes.

No terrapleno em frente da Alfandega nem um metro
quadrado de armazens propde a commissido; em frente
d’ella nenhuma obra.

Mais ainda: no plano que acompanha o relatorio da
commissio e que foi publicado na Rewvista de Obras Pu-
blicas e Minas indica-se como devendo ficar para livre
uso do publico a escada no extremo leste do muro do
terrapleno.

Vem depois oulra commissiio encarregada especial-
mente d’estudar os meios de facilitar a alracacdo dos na-
vios aos caes e composta quasi dos mesmos elementos.
No seu relatorio, que infelizmente n@o foi publicado na
integra, mas que livemos occasido de l&r, pondera-se a
necessidade de melhorar a doea de Alcantara, de modo
que no interior d’ella se facam as operagdes hoje feitas
ao longo do muro exterior, que seria destinado & atra-
caciio dos paqueles, proximo portanto do posto de des-
infeccdio.

Nenhuma obra se propoz em frente da Alfandega.

Demais o Governo pronunciara-se ja e resolvera que
aparte 50" de frente do novo muro junto da doca e uma
faixa de 30° ao longo do edificio da Alfandega, o terra-
pleno ficasse reservado para a esla¢do fiuvial definitiva
das linbas do Sul e Suesle. Assim foi determinado em
portarias de 1904 e 1905. :

Como € que se elaboram projectos contrarios 4s reso
lugdes do Governo ?

E’ bom sabé-lo.

Um numero restricto de commerciantes imagina que a
collocagho da esta¢do naquelle local terd por consequen-
cia a ulilizacfio dos armazens da Alfandega para o ser-
vico do caminho de ferro.

Receiam portanto que acabem ali as armazenagens
graluitas usuflruidas pelo commercio.

Quando surgiram as primeiras reclamacdes contra o
eslabelecimento da eslaciio, presidia & Associa¢iio Com-
mereial o sr. Mello e Sousa, que com a sua lucida in-
telligencia e bom criterio viu logo de que lado estava a
rasdio e as verdadeiras conveniencias publicas.

Ninguem pensou sequer em aproveilar para o caminho
de ferro os armazens da Alfandega; em todos os projec-

——

los se procurou assegurar a mais completa independen-
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cia de dois servigos, de modo que mesmo na phase actual
de estarem incompletas as intallactes do porto de Lis-
boa, a Alfandega ficaria em melhores condicdes que na
actualidade.

A Alfandega resiste quanto pode & forcosa dissemina-
¢io de servigos, gue é a regra dos modernos portos bem
organizados, substituida ao regimem pombalino da Al-
fandega grande, onde a mercadoria venha procurar o ve-
rificador e sujeitar-se aos azares da pesagem, em vez de
sér pesada e medida 4 entrada dos entrepostos, saben-
do-se, pois, desde logo, o que para la entrou.

D’estas apreensdes infundadas do commercio conju-
gadas com as tendencias conservadoras da Alfandega
resultou a campanha contra a estaciio do Sul e Sueste
feita por meia duzia de pessoas com intelligencias em
varios jornaes.

As representacgdes surgiram e todos sabem como se ar-
ranjam.

Mas pergunta-se: para onde vae a estacfio do Sul e
Sueste ?

Sdo tantas as sentencas disparatadas quantas as ca-
becas e ao invez do que succede nos portos bem orga-
nizados, em que se da toda a importancia 4s linhas que
lhes alimentam o movimento, pouco importa saber em
que condi¢cbes se fard esse servico publico importantis-
simo e destinado a rapido e largo incremento.

Néo discutimos o plano de obras que agora surge em
contrario 4s resolu¢des do Governo, porque néio basta
para tanto uma simples noticia de jornal.

Niao acreditamos na cifra do orcamento. De antemfo
oppomos todas as reservas a uma obra avancada sobre
uma parte avang¢ada da margem, prejudicando o regimen.
das aguas e a atracacfio ao molhe acostavel da doca.

Nem vale mesmo a pena discutir o projecto. Fazer
obras dispendiosas para tornar acostavel a navios um
muro de caes, que onfo é actualmente e que limita um
terrapleno no unico local onde pode ser com vanlagem
estabelecida a estagiio do Sul, seria um contrasenso e
um desperdicio.

Succedem-se os annos, sem que no porto de Lishoa
se fagam as obras indispensaveis. Perde-se um tempo
precioso, perda porventura irreparavel na concorrencia
com os portos rivaes. E em vez de 40.000™ de arma-
zens que deviam estar construidos nos diversos terra-
plenos do porto inventa-se uma chinezice cara, unica-
mente porque uns receiam -sem fundamentes que os
privem dos armazens que usufruem e outros niao que-
rem a Alfandega disseminada por toda a linha dos caes.

José Fernando de Sousa.

B
. Os pateos de Lisboa

O distineto engenheiro e presidente do conselho de me-
lhoramentos sanitarios, sr. conselheiro Augusto Montene-
gro offereceu-nos um volume intitulado ZInguerito aos
pateos de Lisboa, trabalho que bem mereceum momento
de meditacdo e estudo.

Por muilo habituado que se esteja a acotevellar a todo
o0 momento a miseria humana, faz doer a alma o que
nelle se l&. E niio podera dizer-se que o trabalho a que
vimos referindo-nos seja o producto de um sentimenta-
lismo piégas, porque traz a chancella burocratica, e to-
dos sabem como a burocracia é avessa tarito a piegui-
‘ces morbidas como a febris enthusiasmos.

Naquelle pequeno volume condensa-se a angusliosa
miseria de Lisboa, miseria que ¢ identica em todas as
grandes capitaes civilizadas.

D’aquelles mappas, sudarios do infortunio, resalta, po-
rém, uma nota por demais odiosa : é que a propria mi-
seria nido escapa & exploragiio dos gananciosos, e os al-
chimistas da desgraca sabem exirair ouro do suor do
trabalhador, da febre dos enfermos, das lagrimas das
viuvas e dos vagidos dos orfaos.

Alguns d’aquelles pateos, verdadeiras cidades da mi-
“seria, rendem annualmente aos seus proprietarios um a
"dois contos de réis.

Areias auriferas arrasladas em rios de lagrimas; pe-
pitas de ouro envollas em ganga de infortunios e agonias

Lobregas construcgdes, pustulentas da lepra do tempo,
por fora, chorando lagrimas nitrosas por dentro, osecil-
lantes, mantendo-se de pé mercé do acaso, esmagadas
entre allas paredes que as suffocam, férmam pequenas
cidades de dor e soffrimento, onde em casas fétidas,
bafientas, sem ar nem luz, em que se amontda o gado
humano, definhando-se a raca, e na mais revoltante pro-
miscuidade se estiolam as creancas & falta de sol que
lhes aqueca a alma, de ar que lhes vivifique o sangue,
de luz que lhes doure a vida.

Taes s@o os pateos de Lishoa.

E para que sendo diga que exageramos vamos citar in-
formacgdes, tiradas ao acaso do Inguerito, acérea d’es-
ses viveiros de infortunados.

No largo do Limoeiro, freguezia de S. Thiago, fica um
pateo, conhecido pelo pateo do Gama. A informac@o offi-
cial diz que as construcgdes sfio velhas, as escadas pe-
rigosas, as casas muilo humidas, teem pouco ar e pouca
luz. Habitam neste pateo 180 pessoas; a média de habi-
tantes, por cada loja ou andar, é de oito; a cubagem de
ar para cada um d’elles é de 5™ 1! !

A renda mensal de cada um dos antros existentes
naquelle pateo oscilla entre dois e cineco mil réis |1

Isto é horrivel, mas nfio é tudo ; ha peior ainda.

Na freguezia dos Anjos fica o pateo do Jorddo, habi-
tado por 72 pessoas que occupam 18 lojas, humidas, sem
luz e sem ar sufficiente, havendo uma s6 pia para o
despejo de todas as habitacdes e essa mesma com de-
feituosa canalizacdo. A cubagem d’ar para cada habi-
tante ¢ de 4™31!|

Cada loja custa por mez 23500 réis! !

E' o Inquerito, documento official, que, crua e fria-
mente, nos desdobra este scenario de miseria trazendo-
nos o [rio aos ossos, fazendo-nos passar pela espinha
um arrepio, um fremito de horror !

O que elle, porém, ndo diz, mas é facil de suppor, é a
immundicie que se amontda por esses paleos, e que fer-
menta nesta epoca de calor, impregnando o ar, ja vicia-
do pelo fartum humano, de emanacdes pestilenciaes,
como se fossem grandes laboratorios de febres infeccio-
sas, adrede espalhados por Lisboa.

O que os inquiridores calaram, nem era a sua missfio
o dizé-lo, é que naquellas construe¢des quasi em ruinas
as porlas, de que sde o cheiro especial da pobresa des-
alentada, abrem sobre negros subterraneos d’onde se ou-
ve subir os gemidos dos que, exhaustos pelo trabalho,
morrem quasi ao desamparo, como esfalfadas bestas de
carga que o dono, por inuleis, mandou deitar & margem;
0 que elles calaram € que nos caixilhos das janellas os
vidros ha muito tempo quebrados foram substituidos por
pedagos de papel, trouxas de farrapos ou retalhos de
lata ; 0 que os inquiridores calaram ¢ que pelas janellas,
pelas portas, pelas paredes, enxugam ao ar envenenado
e que ellas mais envenenam, roupas sem cor, andrajos,
farrapos sem nome, pendendo immoveis naquella atmos-
phera doentia e morta, como estandartes da miseria so-
bre um acampamento de infortunados.

E para animar esta decoracfio d’onde transsuda a
fome, a tuberculose, e o vicio a que arrasta a miseria
immerecida, ouve-se o chorar continuo de creancas bati-
das pelas mies, derivativo do desespero que lhes causa
0 malestar permanente, e estruge o barulho das alter-
cagbes, o estalar de insultos voando de porla para
porta, desabafo & colera que causam aos infortunados
as injusticas da sorte.

Em todas as questdes, mormente nas sociaes, nfio
basta apontar o mal, evidencid-lo, torna-lo plapavel. Im-
porta procurar-lhe o remedio.

E, no caso sujeito, parece-nos que a dois meios po-
deriamos recorrer: ao capital em busca de interesses, e
ao espirito philantropico do publico lisbonense.

Porque a Camara Municipal pelas disposicdes dos ar-
tigos 50, n.” 22.° e 251 n.° 16.* do Codigo Administrativo,
lem poderes para mandar demolir as habitag¢des que por
qualquer forma possam fazer perigara saude publica;
mas tal medida iria aggravar a ja desesperada sorte de
tantos desgracados que se veriam sem abrigo ao mesmo
tempo que ja se veem sem pdo. b i
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Antes, é preciso construir-lhes habita¢Oes apropriadas
aos seus fracos recursos. E é para isto que se nos apre-
gsenta como recursos o capital que quer ser remunerado,
ou a philantropia das almas bem formadas de Lishoa,
que as ha e muilas.

Para o primeiro caso, conviria talvez a formacio de
uma companhia para a construcciio de pequenos bair-
ros operarios, onde com construccdes baratas, mas hy-
gienicas. os desgracados que habitam hoje os pateos in-
fectos encontrassem relativo conforlo, e, pelo menos, ar
em abundancia, e luz sufficiente.

Que o capital empregado devia tirar largos inferesses
di-lo o facto de haver pateos em que habitagdes aluga-
das por precos que variam entre dois e cinco mil réis
mensaes, ddo o rendimento annual de um e dois contos
de réis.

0O segundo meio, o philantropico, seria a constitui-
¢iio de uma sociedade que nfo tivesse em mira 0 me-
nor interesse, como a das Cosinhas Economicas, por
exemplo, e chamar a si o encargo de mandar construir
casas pequenas, que alugaria por modicos pregos, o sul-
ficiente para amortizar as despesas -durante um certo
numero d’annos, decorridos os ‘quaes o inquilino que
nellas tivesse habitado consecutivamente se poderia tor-
nar proprietario, com a condi¢iio de ndo poder aliend-la
senio & propria sociedade, para evilar a ganancia de
certa gente sem ecoracido que Ih’as compraria barato
para depois as alugar caro.

No estrangeiro, principalmente na Belgica, ha empre-
sas d’este genero, e que tiram interesses. Ora se 0s ope-
rarios de la& procuram estas habitacOes ainda mais as
procurariam cé& pois lhes ficariam mais baratas atten-
dendo a que a Sociedade n@io procuraria interesses.

R depois d’estas medidas tomadas, e tomadas tdo.

prontamenle quanto as circumstancias o exigem, que
*venha a picareta demolidora, e arrasando aquelles an-
tros em que hoje a miseria se refugia, deixe entrar e
dourar aquelle solo, esterilizado por tantas lagrimas,
tanta dor, tanta amargura, em largas ondas, o sol be-
nefico e fertilizador, com o seu sequito formado pela
Saude, pela For¢a, pelo Trabalho, fazendo a apotheose
da Vida, e pondo na serenidade dos ares uma nota ale-
gre: a da Felicidade.
Christiano Tavares.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado

Conselho de Administragéo

Sua Majestade El-Rei, a quem foram presentes o projecto e
or¢amento do prolongamento, até Leixoes, do ramal da alfandega,
com data de 20 de setembro de 1905, e o da respectiva variante,
com data de 16 de fevereiro ultimo : ha por bem, conformando-se
coms 0 parecer de 29 de margo ultimo do Conselho Superior de
Obras Publicas ¢ Minas, approvar os referidos projectos ¢ orca-
mentos, na intelligencia de que:

1. A cifra respectiva de 547:4008000 réis, em que ¢ orcado o
custo do prolongamento, se deverd acréscentar, para os effeitos
das cartas de lei de 29 de agosto de 1889 e 1 de julho de 1903, o
custo do trogo commum ao referido prolongamento, e & linha de
circunyallagao, desde o ponto de juncgiio até a estaciio em Leixoes,
inclusive, na importancia de 435:6008000 réis, elevando-se pois a
683:0008000 réis o custo provavel do prolongamento.

2.° A execugdo do ramal presuppoe o aproveitamento do terra-
Pleno a conquistar ao rio Douro pela rectificacio da margem na

nsua do Ouro, nio se achando incluido no orcamento o custo da
plataforma da linha na parte que assenta sobre esse-terrapleno,
32 E mantida, acérca da parte do trogo commum, compreen-
dido entre as estacdes de Mattosinhos e Lega a reserva formulada
na portaria de 4 de julho de 1905, que approvou o projecto da li-
nha de eircumvallagio do Porto, licando o delineamento delinitivo
d’esse trogo dependente das obras a realizar no porto de Leixoes.
Pago, em 15 de junho de 1906.—José Malhesro Reymio.

PROJECTO DE CONVENCAO

entre a Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes
da Beira Alta e os seus crédores

Obrigatarios actuaes.—Artigo 1.° Os obrigatarios annuem a que

as 121117 obrigacoes de 500 francos de 3 por cento da Companhia
dos caminhos de ferro portuguezes da Beira Alta, com os coupons
n.° 24 e seguintes, presos aos titulos, sejam trocadas, como se dizno
artigo 4.°, por novas obrigacoes gozando dos mesmos privilegios
sobre a concessio do caminho de ferro e sobre os seus rendimen-
los, sem prejuizo em qualquer caso dos direitos do Estado portu-
guez.
" Crédores —Art. 2. Os srs. Henry Burnay & C.*, credores da
Companhia dos caminhos de ferro portuguezes da Beira Alta, pela
somma de 1.981:782,30 francos, juros compreendidos, segundo as
contas fechadas em 31 de dezembro de 1904, fazem entrega inte-
gral dos seus créditos, mediante a compensagio estipulada no
artigo 4.°, mas na sua qualidade de cessionarios da Société Finan-
ciére de Paris, reservam-se expressamente o seu direito & impor-
tancia de 25:0308726 réis e seus juros, que a Companhia dos ca-
minhos de ferro portuguezes da Beira Alta allegou ter a receber
do Governo portuguez por conta da dita Sociedade.

Obrigagoes movas.—Art. 3.° Sdo creadas, com os juros, a contar
de 1 de janeiro de 1905:

45.000 obrigacoes de 1.° grau de rendimento fixo e do capital
nominal de 500 francos, vencendo um juro annual de 15 francos,
impostos a deduzir, e amortizaveis em setenta annuidades.

85.502 obrigagoes do 2.° grau, de rendimento variavel e do ca-
pital nominal de 500 francos, vencendo um juro annual variavel se-
gundo os resultados da exploragdo, mas limitado a 15 francos, im-
postos a deduzir ¢ amortizaveis em setenta annuidades,

Repartigiao das obrigagoes novas.—Art. 4.° Estas obrigagdes no-
vas serdo repartidas da seguinte maneira:

Obrigagées

—

Do 1.° grau Do 2.* grau

Os portadores de obrigagdes, em troca
das- obrigagdes que possuem, recebe-
rio por tres obrigagoes acluaes: uma
obrigacio do 1.° grau, duas obrigacdes
do 2.° grau, para 0 que serio necessa-
rias as quantidades de obrigagdes no-
vas seguintes....

Os srs Henry Burnay & C.2, crédores da
da Companhia dos caminhos de ferro
portuguezes da Beira Alta, receberio
em compensacdo dos abandonos e ce-
dencias consentidas em conformidade

Serao levadas & reserva
conformidade com o artigo 10.%.......

40.372 80.744

----- P I R I

1.379

3.249
45.000

2.758

83.502

TOtaeS-,.gnno-'cpol.olnlo

A Companhia dos caminhos de ferro portuguezes da Beira Alta
tomard as medidas necessarias para que os portadores de uma ou
duas obrigacdes actuaes encontrem nos escritorios dos seus ban-
queiros todas as facilidades para o agrupamento das tres obriga-
cOes necessarias para a troca.

Praso da troca—Art. 5.° A troca das obrigacgdes actuaes pelas
obrigagdes novas deverd ter logar no praso de cinco annos depois
da publicagio da sentenga de homologacgio no Diario do Governo,
¢ num jornal de annuncios legaes de Paris.

Passado este praso, que serd lembrado um anno antes da sua
expiracio por annuncio no Diario do Geverno, e num jornal de
annuncios legaes de Paris, as obrigagoes nio trocadas prescreve-
rao em proveito da Companhia dos caminhos de ferro portuguezes
da Beira Alta.

Juro das obrigagoes do 1.° grau —Art. 6.° Os juros das obriga-
coes do 1.0 gran serdo pagos, semestralmente, em 30 de junho e
il I de dezembro, & razio de 7,50 francos por coupon, imposto a de-
duzir.

Amortizacdo das obrigacoes.—Art. 7.° A amortizacio dasobriga-
¢oes do 1.0 e 2. grau terda logar depois do pagamento dos juros
das obrigagdes do 1.° grau e em conformidade com as tabellas de
amortizagdo feitas para cada uma das duas séries de obrigagOes.

Effectuar-se-ha:

Ao par, por meio de sorteio, logo que o seu curso na Bolsa de
Parig seja de 500 francos ou superior;

Por meio de compras na Bolsa, logo que o seu curso na Bolsa
de Paris seja inferior a 500 francos. '

Adiamento eventual da amortiza¢io.—Art. 8.° Em caso de in-
sufficiencia dos productos de um exercicio para a amortizagio do
numero de obrigactes do 1.° e 2.° grau a amortizar, e depois de

| esgotadas totalmente as reservas em dinheiro e titulos, nio serdo
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amortizadas, quer por compra, quer por sorteio, seniio 0 numero
de obrigagbes que as disponibilidades permittam, comegando a
amortizacdo pelas obrigacoes do 1.° grau. '

As obrigagdes cuja amortizagio foi adiada deverio ser amorti-
zadas no ou nos exercicios seguintes, logo que haja provisio suffi-
ciente para esse fim.

. Juros das obrigagdes do 2.° grau.—Art. 9.2 03 juros das obriga-
goes do 2.° grau serdo pagos annualmente no dia 30 de junho
immediato ao exercicio ao qual estes juros se refiram.

Em qualquer exercicio em que, depois de satisfeitos os enear-
gos dos juros e amortizacio das obrigacoes do 1.0 grau, da amor-
tizagdo das obrigagdes do 2. grau e da reserva, nio haja produ-
ctos sufficientes para pagar a estes ultimos o juro maximo de 13
francos, 1mpostos a deduzir, a Companhia dos caminhos de ferro
portuguezes da Beira Alta serd todavia liberada definitivamente
com respeito aos coupons, pela reparticao do excedente disponivel
(arredondado nos 005 minimos) quando mesmo venha a haver
excedente nos exercicios ulteriores, ficando entendido, para este
effeito, que cada exercicio ¢ independente de todos 0s outros ¢ que
todo o direito a um juro complementar fica assim annullado.

Reserva.— Art. 10.° E’ constituida uma reserva destinada a for-

necer, em caso de necessidade, os fundos necessarios para os tra-
balbos de primeira installagio ¢ as acquisigoes de material para as
despesas que tiverem um caracter inteiramente excepcional (in-
cendios, accidentes geraes, ete.) para completar, no caso de insuf-
ficiencia dos productos de um exercicio, a8 sommas necessarias ao
servigo dos juros e da amortizacio das obrigacoes do 1.0 grau ¢ a0
da amortizagdo das obrigacoes do 2.° grau.
- Esta reserva nio podera nunea ser considerada como garantia
particular das obrigagoes do 1.0 ¢ do 2. grau; d’ella se dispord
para as diversas necessidades acima indicadas do modo mais con-
veniente aos interesses da Companhia dos caminhos de ferro por-
tuguezes da Beira Alta e dos sens crédores.

Art. 11.° Esta reserva compdr-se-ha na origem:

1. Das 3.249 obrigagdes de 1.° grau, creadas a mais das que
devem ser entregues ao$ crédores;

2.° De uma somma 350.000 francos formada pelas reservas ji
constituidas para accidentes e incendios e que se elevayam em 31
de dezembro de 1903 a (réis ao par) 166.000 francos e pelo levan-
tamento de uma somma complementar nas disponibilidades exis-
tentes nas caixas da Companhia dos caminhos de ferro portugue-
zes da Beira Alta, em 31 de dezembro de 1904, e cujo excedente
serd destinado ds encommendas urgentes de material e as despe-
gas correntes.

Art. 12> Esta reserva deverd ser augmentada todos os annos,
até que attinja, além do valor das obrigagoes, a somma de 750.000
francos. Ve :

Art. 13.° Os recursos necessarios para cobrir 0s emprestimos
que poderdo ser feitos & reserva em dinheiro ou para a elevar ao
algarismo fixado pelo artigo precedente, seriio fornecidos:

Pelos juros das obrigagoes da reserva:

Pelos juros da collocagio de fundos da reserva em dinheiro:

Por um levantamento sobre as somwmas disponiveis de cada
exercicio, depois do servigo dos juros ¢ da amortizacio das obri-

agbes do 1.° grau, e do servico da amortizacio das obrigacoes

0-2:° grau, para_completar em 50 000 francos o pagamento a re-
serva, se o lotal dos recursos-acima indicados nio liver attingido
“aquella cifra - . _ .

Logo que a reserva em dinheiro esteja completa, os juros das
obrigagdes em reserva e os da collocacio de fundos da reserva em
dinheiro dardo entrada nas receitas diversas.

Levantamento sobre os fundos de reserva —Arl. 14.° Logo que
seja necessario fazer levantamentos sobre o fundo da reserva, se-
rao sempre effectuados, primeiro sobre a reserva em dinheiro: so
depois do esgotamento d'esta é que poderi ser vendido o numero
necessario de obrigacoes.

Esta venda serd realizada & medida das necessidades pelo con-

selho de administracdo da Companhia dos caminhos de ferro por-
Auguezes da Beira Alta. . )
- Obrigagies da reserva amortizadas—Art. 15.° Logo que as obri-
gagoes da reserva forem amortizadas ao par por sorleio, serd com-
prado na bolsa o mesmo numero dellas, que ira substituir na re-
serva as que o sorteio annullou. -

Se a operagio der um lucro, serd este levado i conta da reserva
em dinheiro, se esta nio estiver completa; e se o estiver, a das re-
ceitas diversas.

Se ella dér prejuizo, serd supportado pela reserva em dinheiro,

Repartigdo da reserva.—Art. 16.° Logo que durante cineo exer-
cicios consecutivos o servigo complelo com amortizagio do par
das obrigagbes do 1.” e 2. graus [Or assegurado e que a reserva
em dinheiro (que de facto [oi constituida por levantamentos das
importancias ai)plicams 408 obrigatarios) for conservada por
completo e se elevar por consequencia a 750.000 francos—esta re-
serva em dinheiro serd applicada a uma amortizagiio antecipada
das obrigagdes do 2.° grau.

Art. 17.° Uma somma de 50003000 réis (ou seja ao par 27.777
francos) seri levada, cada auno, a despesas geraes, para remuonera-
¢ao do conselho de administragio, do conselho fiscal e do commis-
sario régio. : AT
~ Além d’isto, quando o excedente das receitas de qualquer na-

tureza sobre as despesas de administracio, de exploracio e despe-
sus geraes (compreendidas as differencas de cambios sobre as di-
tas despesas) passar de 200.0008000 réis (ao par 1.441.441 francos)
serdo retirados 5 por eente do excedente em favor dos membros
do conselho de administracio.

Reparticao dos productos liquidos.—Art. 18.° 08 productos an-
nuaes de qualquer natareza, deduccio feita:

Das despesas de administragio e de exploraciio;

Das despesas geraes e differencas de eambio;

E se o caso se dér, da somma levantada em favor do conselho
de administraciio, prevista no artigo 17.4, serfio repartidos da forma
seguinte: '

Serd levantada successivamente, pela ordem estrictamente aqui
fixada, a somma precisa:

Lo Para fazer face ao pagamento dos juros das obrigacoes. do
{.° grau;

2° Para amortizar o numero de obrigacoes do 1.0 arau preyisto
pela tabella de amortizagoes; -

3.2 Para amortizar o numero de obrigacoes do 2 * grau previsto
pela tabella de amortizacoes: _

.2 Para completary se [or necessario, em 30 000 francos o abono
annual & reserva, quando esta estiver incompleta;

5.0 Para pagar um juro de 15 francos ds obrigagoes do 2.0 grau.

Se nio houver somma sufliciente nio serd distribuido a estas
obrigacoes mais do que a somma que for possivel repartir.

Se houver um excedente, serd este propriedade dos accionistas,
que d'elle dispordo em conformidade com os estatutos :

Quitagio.—Art. 49.° Como consequencia de tudo que precede os
obrigatarios da Companhia dos caminhos de ferro portuguezes'da
Beira Alta e os srs. Heury Burnay & C.* declaram, nos termos dos
artigos 1 ° e 2.0 a Companhia dos caminhos de ferro portuguezes
da Beira Alta liberada, a seu respeito. de todas as dividas e de to-
dos 0s compromissos, podendo resultar de factos e documentos
anteriores a presenle convencao.

Modificacao dos estatutos.—Arl. 20.° 0s estatutos da Companhia
dos caminhos de ferro portuguezes da Beira Alta serfio postos em
harmonia com as clansulas da presente convencio e estabelecerio:

a) Que a Companhia dos caminhos de ferro portuguezes da
Beira Alta serd administrada por um conselho de administragio
de onze membros, sendo:

Seis eleitos pela asembleia geral dos accionistas, devendo cinco,
pelo menos, ser subditos portuguezes residentes em Portu zals

Cinco eleitos pela assembleia geral dos obrigatarios, devendo
um, pelo menos, ser portuguez, residente em Portugal.

Comtudo, emquanto o8 productos nao permittam distribuir ds
obrigacdes do 2.° grau, durante tres exercicios consecutivos, um
juro de 7,50 francos (impostog a deduzir), serio eleilos:

Pela assembleia geral dos accionistas cinco administradores,
devendo quatro, pelo menos, ser subditos portuguezes, residentes
em Portugal; 3 _

Pela assembleia geral dos obrigatarios, seis administradores,
devendo dois, pelo menos, ser subditos portuguezes, residentes
em Portugal. %2

b) Que junto do Conselho de administracio funceionard um
commissario régio, de nomeagio do Governo, que terd voto con-
sultivo e receberd da companhiaretribuiciio egual & dos membros
do mesmo conselho. O commissario régio poderd ter um adjunto,
tambem de nomeacio do Governo, que funceionara com voto con-
sultivo junto do conselho fiscal, substituird o COMMIssario, nos seus
impedimentos, junto do conselho de administraciio e serd retri-
buido pela companhia como 0s membros do (-unscqihu fiscal,

¢) Que a Companhia dos caminhos de ferro portuguezes da
Beira Alta nio poderd realizar, sem consentimento prévio da as-
sembleia geral dos obrigatarios;

. Qualquer emprestimo on emissiio de obrigactes em concorren-
cia com o0s direitos dos obrigatarios;

Qualquer convengio da qual resulte, quer modificacio da na-
tureza, duracio e extensio das concessoes, quer fusiio com outra
empresa, quer venda ou arrendamento da sua réde;

@) Quaes as disposicoes dos estatulos que nito poderio ser mo-
dificadas sem consentimento prévio da assemblein geral dos obri-
galarios.

0 Governo terd o direito de suspensio e annullagio das deli-
heragoes da companhia sebre emissio de titulos, acquisicio e ar-
rendamento de linbas, contratos de empreitadas geraes ou de
quaesquer actos de administragiio contrarios ds leis, aos estatutos
ou aos interesses do Estado.

Data da applicagio da convengio.—~Art. 21.° A presente conven-
¢ao sO entrara em vigor depois da sua approvacio regular e do
camprimento das formalidades legaes; comtudo os seus effeitos
applicar-se-hio retroactivamente a contar de 1 de janeiro de 1903.

Direitos do Governo.—Art 220 As clausulas e condigoes da pre-
sente convengio em nenhum caso prejudicam os direitos que pe-
las leis e clansvlas dos contratos pertencem ao Estado, sabre as
linhas ferreas concedidas a4 Companhia dos caminhos de ferro
portuguezes da Beira Alta, ¢ ndo alleram de forma alguma os pra-
08 e lodas as mais condigoes fixadas naquelles contratos para
entrega d’aquellas linhas ao Estado, livees de quaesquer encargos,
nem modificam o direito, que lica assegurado ao Estado, de resga-
tar as linhas, seguudo os termos dos ditos contratos e leis.
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Para o exercicio do direito de resgale, o que os ditos contratos
¢ leis prescrevem serd esclarecido e completado da seguinte ma-
neira:

a) O producto lignido que deve servir de base para o caleulo
da annuidade a pagar pelo Estado @ Companhia dos cominhos de
ferro portuguezes da Beira Alta ¢ somente o da exploragio e serd
determinado: _

1.9 Compreendendo-se nas reccitas so as do trafego, com ex-
clusio das correspondentes aos transportes de servigo da compa-
nhia.

9.0 Incluindo nas despesas de exploraciio todas as despesas de
reparagio e conservacio das linhas, estacoes e dependencias e das
officinas, bem como as do respeetivo material fixo e circulante.

h) Para fixar a importancia do producto liquido que devera ser-
vir de base ao caleulo do resgale, ¢ para resolver lodas as ques-
toes que possam relacionar-se com aquelle resgate, serd formada
uma commissio de cujas decisdes nao haverd appelagio, composta
de um presidente eleito ll':eln Supremo Tribunal de Justica d’entre
os membros do dito tribunal, de dois membros designados pela
Companhia dos caminhos de ferro portuguezes da Beira Alta e de
dois membros designados pelo Governo.

E nos alludidos autos correm editos, chamando os crédores da
sobredita companhia que ainda nio declararam se acceitam ou re-

A direcgao & partida do

jeitam a convenciio, para fazerem c.»:.sn_'lm:l:n-ug:'_u'_),_no m':.m':ly tii'] S
mezes. A approyagao ou rejeigao podera ser manifestada unln_u_lu(ll
ou ,collectivamente pelos differentes crédores, por meio de docu-
mento eserito apresentado neste juizo. Se 08 crédores forem por-
tadores de obrigacoes, a declaragio deverd ser acompanhada de
documento tlcnwnsirutivu de deposito de geus titulos ou coupons,
com a degignaciio dos respectivos numeros € Ltypos, no escrilorio
da companhia (hﬁ\’L‘dOl‘il, nos consulados portuguezes ou em algum
banco nacional ou estrangeiro, nao podendo este deposito ser le-
vanlado sem autorizacio d'esle juizo A declaragao dos oulros
crédores serd legitimada pela referencia @ relaciio apresentada
neste juizo pela companhia requerente.

Tendo-se ja effectuado a primeira convocagio dos crédores, ¢
expirado o praso dentro do qual devium fazer as suas declaragies
sobre a approvaciio ou rejeigio da convengio, ¢ nao representando
as declaracoes até agora obtidas dois lergos da tagalidade das di-
vidas da companhia, novamente se publica a convengao ¢ s¢ con-
vocam os crédores que nio fizeram declaracdes, para, no referido
praso de dois mezes, as apresentaren, pela forma acima indicada.

Findo este praso ¢ reunidas todas as declaragoes obtidas, tanto
da primeira convoeagio como da segunda, a convencao considerar-

( representado pelas declaragdes favoraveis 4 mesma convencio seja
maior ou menor que a do capital representado pelas declaragoes
que forem contrarias, e no primeiro caso a approvacio serd homolo-
gada por sentenca, tornando-se a convencio obrigatoria para a
companhia requerente e para todos os seus crédores.

E para constar se passou o presente e outros de egual teor, que
serdo publicados pela forma preserita no artigo 6.° do decreto de
9 de novembro de 1893. -
i )’{l.‘riinm:_ll da 2. vara commercial de Lishoa, 18 de junho de
1906.

Fez gloriosa carreira, no ultimo periodo quinzenal d’este
mez esta associaciio, no actual momento a mais acliva

do paiz.
No dia 21 viu realizada a sua primeira obra publica e

" ge-ha approvada ou rejeilada, contorme i importancia do capital

util : nesse dia partiu de Lisboa o primeiro comboio

PWATON ¢

2 .4" 2 "

¥
e

comkolo (Cliché Benoliel)

Sud-America-Express, realizado sob os auspicios e res-
ponsabilidade da Sociedade.

Nos jornaes dos dias anteriores publicavam enfre ou-
tras noticias, o seguinte :

Convite

Desejando a Sociedade Propaganda de Portugal celebrar, em-
bora por forma modesta, a partida do primeiro comboio «Sud-
America-Express», servico que esla Sociedade, com sacrificio pro-
prio e incessante trabalho, conseguiu realizar, consideramos de-
ver impreseindivel associar na intimidade d’essa celebragio a im-
prensa que, compreendendo a sua alta missao patriotica, tanto temt
cooperado para os fins a que esta Sociedade se propée. A Socie-
dade espera, pois, que a imprensa de Lisboa e os correspondentes
dos jornaes da provincia e do estrangeiro se dignem fazer-se re-
presentar nesse acto, comparecendo na estagio de Lisboa-Rocio,
amanhi 21, 4s 9 horas da manha. Para 0 mesmo fim, sio convida-
dos os gocios d'esta Sociedade que queiram abrilhantar com a sua
presenca o inicio do primeiro servico effectivo e importante que a
Sociedade presta ao paiz— O secretario perpetuo—(a)—L. de Men~
donga e Costa,
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A hora da partida do comboio reuniam-se na estacio,
além da direccdo da Sociedade, um grande numero de
socios, orgulhosos por verem os beneficos e importantes
resultados para os quaes a sua cooperaciio tanto con-
correra, representantes de todos os jornaes de Lisboa,
correspondentes de varios da provincia e estrangeiro,
etc., ao todo mais de tresentas pessoas.

O comboio levava duas carruagens-dormitorio, com des-
tino a Paris, em que tomaram logar 23 passageiros; entre
estes, porém, nilo havia viajantes em transito proceden-
tes da America, pelo que a direcciio da Sociedade néo
teve occasido de execular a parte do seu programma de
affectuosa manifesta¢fio que projectara, offerecendo-lhes
recordacdes de Portugal, em guias illustrados, em varios
idiomas e bilhetes postaes, aos homens, ramos de flores
e bandeiras pequenas porluguezas, em seda, 4s senho-
ras.

A partida do comboio foi saudada com uma salva de
palmas por todos os circumstantes. Varios photographos
tiraram grupos da direeg@io da sociedade, um dos quaes
reproduzimos hoje, powr memoire.

Em seguida & parlida do trem a direcciio enviou ao
Figaro, de Paris, o seguinte telegramma :

. Moment départ prémier «Sud-America- Express», salue aplau-
dl_ssemcms chaleureux, adressons nos remerciments par concours
Figaro en faveur du port de Lisbonne.

Nesse dia e no seguinte os mais importantes jornaes
de Lisboa occuparam-se d’este facto, e dos trabalhos da
Sociedade em largos artigos encomiasticos provando
mais uma vez quanto a imprensa se associa enthusias-
tica a quanto pode concorrer para os progressos da pa-
tria.

Entre esses artigos devemos destacar os do Diario de
‘Noticias, Seculo, Era Nova, em (que ao mesmo tempo se
pde em relevo o servigo que a Sociedade prestou ao paiz,
se trata longa e proficientemente da questiio de navega-
¢iio argentina que tanto interessa ao nosso porto.

No dia 27 novo facto veic affirmar a victalidade da
associacao.

Estando de visita ao nosso porto o cruzador argentino
«Buenos Aires», a direc¢do entendeu dever convidar a
officialidade a uma festa em que se trocassem brindes
de confraternizacdio e se pozesse em evidencia a bellesa
e facilidades do nosso porto.

O banquete foi dado no -hotel Braganza e presidido

pelo sr. Fernando de Sousa, presidente da Sociedade,
dando a direita ao sr. Jacinto Villegas, encarregado de
negocios da Republica Argentina, e a esquerda ao com-
mandante do couragado sr. Gregorio Aguerriberry ; em
frente tomava logar o sr. Leproux, vice-presidente da
direcc¢do, tendo aos lados os srs. Leopoldo Garel e outro
official argentino.
. Seguiam os demais officiaes intervallados com os di-
rectores e socios da Propaganda, srs Oliveira Bello, A.
Leproux, Mendon¢a e Costa, Jayme Victor, Elysio Men-
des, Luiz Strauss, Francisco Teixeira, Jodo Bregaro, dr.
Magalhfies Lima, dr. Jayme Neves, Lorjé Tavares, com-
mendador Quartin, Trigueiros de Martel, dr. Taborda de
Magalh@es, Santos Tavares (pelo Dia), Jo@o Pereira (pelo
Diario de Noticias), Ferreira Mendes (pelo Popular), dr.
Cunha e Costa (pelo Seculo), elc.

Resumimos, das noticias dos jornaes, a resenha dos
brindes:

Abriu a série o sr. conselheiro Fernando de Sousa,
cujo discurso foi um modelo de correeclio, elegancia
e palriotismo. Tratando com admiravel lucidez a ques-
tdo economica e technica da supremacia do porto de
Lisboa sobre todos os outros portos da Europa occi-
dental, soube imprimir a todo o seu discurso uma fei¢dio
elevada que a todos impressionou e, repetidas vezes,
provocou applausos enthusiasticos da assistencia. Aceen-
tuando o nosso brilhante papel no passado e demonstran-
do que no paiz existem ainda forgas latentes preciosas,
o sr. Fernando de Sousa concluiu o seu magnifico dis-
curso, pedindo aos argenlinos justica para o porlo de
Lisboa. E quando terminou, a assembleia, de pé, fez-lhe
uma grande ovagao.

Respondeu-lhe, o digno encarregado de negocios da’

Republica Argentina, agradecendo as palavras do presi-
dente da Propaganda de Portugal, fazendo volos por que
as aspiracoes da Sociedade tivessem pronto e feliz de-
ferimento.

O sympathico commandante do Buenos-Aires, com a
singela mas incisiva eloquencia dos homens do mar,
junta os seus votos aos do seu representante diploma-
tico, accrescentando-lhe as do maior respeito e defe-
rencia pelo chefe de Estado da nacao portugueza € sud
familia.

Em espanhol, alludiu o sr. Mendong¢a e Costa ao facto
de ter excercido em Portugal o cargo de vice-consul da
Republica Argentina. Depois voltando, ao assunlo, propa-
ganda, termina por levantar um caloroso brinde, enthu-
siasticamente correspondido, & Argentina, na¢fio que néo
s nos deve ser sympathica pela admiravel pujan¢a dos
seus progressos, como até porque as cores da sua ban-
deira sio as mesmas da nossa.

Num admiravel discurso cheio de primorosas figuras,
continuou a série de brindes, seguindo-se outro egual-
mente bello do sr. dr. Magalhfies Lima e ainda outros do
srs. Garel, dr. Taborda de Magalhies, Leproux. Jayme
Victor, Francisco Teixeira e Trigueiros de Marlcl.' :

Findo o jantar, e a convite do sr. Francisco Teixeira‘
o commandante e varios officiaes inscreveram numa fo-
lha de papel algumas impressdes da sua visita ao nosso
potto, prestando assim um bello servigo ao paiz, e que
serda conservada em quadro nas salas da Sociedade.

Em seguida os convidados foram levados a bordo do
seu barco num vapor do Sul e Sueste cedido para esse
fim & Sociedade pelo sr. ministro das obras publicas.

—

NOTAS DE VIAGEM

XIX

Quebec, a cidade santa.—Lourdes no Canadd.—A linha dos
Adirondacks. — Rigores aduaneiros. — Umtrajecto encanta-
dor.—Suissa da America.—As quatro linhas.

Ficamos, nestas descripgdes, em Quebec, extasiados
ante o panorama sumptuoso que se disfructa da Duyfe-
rin—terrace.

Facamos agora a visita da cidade que tem um cunho
de beaterio extraordinariamente notavel. E’ a cidade das
egrejas, dos padres, dos jesuitas e dos frades, que por
toda a parte enxameiam formando grupos, em que
muitas vezes o elemento femenino nfio é extranho.

Longe de nos suppor, ja se vé, que aquellas rubicundas
canadienses niio sejam ovelhas conduzidas ao rebanho
pelo confessor sollicito; mas vendo-as passear por campos
tdo isolados, fica-se com a impress@io de que se extravia-
ram muito e vlio & busca do aprisco.

Quebec lembra-nos, por isso, Braga e Quiew com as
numerosas egrejas e mosteiros.

Nio longe da cidade ha tambem a Lourdes do Canadé,
a basilica de Sant’Anna, onde viio annualmente 125.000
peregrinos.

E’ um passeio de uma hora de ida, em comboio eleectri-
co, linha que foi especialmente construida para facilitar a
ida dos peregrinos & afamada basilica.

Do caminho, que é pittoresco, vé-se a famosa queda
de Montmoreney, uma bella cascata de 80 metros de
altura por 45 de largura. Ahi se deve parar, ficando
para o comboio seguinte, a fim de se visitar a cascata
e 08 campos do alto da montanha, para onde ha um fa-
cil caminho.

D’esse ponto ao extremo da linha o comboio segue
sempre ao lado do rio S. Lourenc¢o cujas margens sio
povoadas por um sem numero de pequenas casinhas
onde residem, de verfio, os quebequenses abastados.

A 21 milhas do ponto de parlida o ecomboio para no
beatifico logar, onde uma vasla egreja se eleva a chamar
0s fleis em continuas romagens, por meio de seguidos
toques de sinos.

e
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Nas estradas circumvisinhas, exactamente como em | os pontos, pelo que a cada momento as trombetas dos

Lourdes, numerosas bancas e estabelecimentos vendendo ® a

rosarios, imagens, eslampas; e numa dependencia da
egreja, como em Franc¢a e na Russia tambem, os grandes
armazens da exploraciio beatifica, onde se vendem todas
as quinquilharias bentas e ndo bentas, desde a pequena
imagem em chumbo que custa 100 reis, até a grande
figura em bronze ou marfim, desde o inferior rosario de
vidro até o de contas de prata e ouro, de grandioso
custo.

Para aquella enormidade de visitantes ja se compre-
ende que os hoteis e locandas abundem.

De regresso a Quebec se o ilinerario nos néo permilte
ir mais longe, deixemos a bella cidade, voltando a Mon-
treal, para d’ahi regressar aos Estados Unidos.

Como, porém, na anterior viagem, entre Montreal e
Albany, aqui descripta na pagina 278 do anno passado,
seguimos pela linha do Delaware Hudson, desceremos
agora por outra via, a do New-York-Central, pelo lado
oeste da grande cordilheira dos Adirondacks, ndo menos
pittoresca.

Em caminho passa-se a fronteira mas a visita da al-
fandega é feila em Montreal, & partida.

Para quem anda durante mezes por eslas terras tendo
passado sem revisdo de bagagens dos Estados Unidos
ao Canadd, facil ¢ esquecer que tem que abrir ali todas
as malas, e dar conta da proveniencia de quantos objectos
traz nellas, justificando, com a factura & vista, onde fo-
ram comprados. E realmente pedir a viajantes tourisies
factura das pequenas recordagdes de viagem que iraz
nas malas 6 sujeita-los a... pagar direitos, nada mais.

Ora como o0s direitos representam dollars, eis 0 que
a alfandega quer, embora com isto desgoste os viajantes,
como ella sabe fazer por toda a parte onde é exigente.

Assim, um pequeno arligo comprado em Portland
~teve que pagar direitos para entrar no proprio paiz
d’origem; e se 0 mesmo néo succedeu com uma pelle de
abafar os pes, adquirida em Scaltle, foi porque o seu
possuidor, com uma descrip¢iio d’um comico irresistivel
convenceu o fiscal aduaneiro de que ella era o tropheu
vietorioso da lucta que elle, passageiro, livera com um
urso, acabando por...lhe arrancar a pelle.

Os passageiros riram e o homem fugiu espavorido.

Naquella fronteira nfio ha inspector de policia, nem de
sanidade, como na do Mexico; mas néo falta o cobrador
do Alien-tax, o qual, sendo-lhe apresentado o documento
de cobranca do seu collega da oulra fronteira, comeca
a mastigar em secco e acaba por inquirir dos passageiros
quem era o empregado a quem haviam pago. Como se
elles conhecessem todos os fiscaes de impostos de 1ao
grande nac¢do!

A muito custo 0 homem se convence, e 0s viajantes,
livres de importunos, podem entregar-se a admirar o
primoroso material do eomboio, luxuoso e moderno, e
o sumpluoso panorama das montanhas que se vae des-
enrolando em frente das janellas, apenas abertas meio
palmo; e nfio podem sé-lo mais porque a via é dupla,
e sendo a entrevia muito estreita, os trens que passam
velozmente, em sentido, contrario fazem uma impressao
extraordinaria.

Numa viagem (do longa como esla que temos descri-
pto, ¢ natural que a vista ja esteja cancada de vér pa-
noramas explendidos, montanhas collossaes, arvoredos
pittorescos, lagos encantadores, rios maravilhosamente
bellos; pois os Adirondacks de tudo isto teem, e em tal
quantidade, num tal perpassar conlinuo de variedade in-
teressante, que lhe achamos novidade que nos prende,
como se nesse dia comecassemos a viagem. .

Chama-se montanhas aquella encantadora regiio: me-
lhor fora chamar-lhe archipelago, tal é a quantidade de la-
gos que dividem as terras transformando cada pequeno
monte em uma ilha.

Esta preciosa disposiciio da naturesa tem sido apro-
veitada para se constituir ali uma verdadeira Suissa de
hoteis, estacOes thermaes e de ar, com 0S"seus chalets,
com os bellos casinos, com servico de excursionistas em
todo o sentido; que por toda a parle elles viio, mari-
nhando as encostas, cavalgando os pincaros, descendo
~aos formosos valles, navegando 1nos serenos lagos.

Bem construidas estradas facilitam o accesso a todos

utomoveis despertam o0s ecos assustam os viandantes.

Cada estacio do caminho de ferro serve uma ou mais
das deliciosas villas, com os seus lagos, com 08 seus
encantos. D& vontade de ficar ali.

Neste embevecimento se passa metade da dislancia
que nos separa de Ulica onde a parte piltoresca natural
cede o passo ao interesse pela grandiosidade da con-
struc¢@io da linha e da perfeicio do servigo ferroviario.

E' que entramos na via geral que, de Albany, leva a
Bufalo, via quadrupla, onde os comboios se crusam a to-
do o momento, e 0 servico € primoroso.

A poderosa companhia N. Y. C. & H. R. (Nova York
Central e Rio Hudson) explora mais de 19.300 kilometros
pertencentes a 11 differentes companhias, ligando toda a
zona mais povoada entre Nova York, Chicago, S. Endz,
Ottawa, Montreal, e a regifio carbonifera de Pittsburgo.

Quem segue para a capital maritima dos Estados Uni-
dos, continua directamente; quem se dirige a Boston
tem que esperar, em Albany, o comboio que, vem de
Bufalo poucas horas depois. Fiquemos peis, neste ponto,
visto que nfio podemos furtar-nos ao desejo de visitar a

velha e interessante Boston.
S g
O tunel do Simplac

Tem apresentado difficuldades a applicagdo da elec-
{ricidade aos comboios que passam no Simpléo.

0 vapor que se forma da galeria, devido & proximi-
dade das fontes thermaes apresenta um obstaculo consi-
deravel ao isolamenlo dos cabos e raro ¢ o comboio que
nas experiencias nfio tem soffrido paragens repentinas
que se prolongam por dez minutos e as vezes mais.

Companhia dos caminhos de ferro
da Zambezia

Sob a presidencia do sr. conselheiro Augusto de Araujo
reuniu no dia 28 do passado, a assembleia geral da
Companhia dos Caminhos de ferro da Zambezia.

Foram approvados o relatorio do conselho da admi-
nistracio e o parecer do conselho fiscal referentes ao
exercicio de 1905.

Na reuniiio de hontem foram reeleitos vogaes do conse-
Ilho de administrac@io: os srs. Augusto Gomes d’Araujo, M.
Eniygdio da Silva, Balthazar Cabral e Jacintho Parreira,
sendo reelegiveis e confirmada a reintegragdo no logar
de membro do mesmo conselho o sr. Edmond Bartissol.

I - S -+
Companhia de Guimaraes

Sob a presidencia do sr. dr. Henrique Maia reuniu no dia 27 do
yassado, a assembleia geral d'esta companhia, estando represen-
tadas 2.472 acgoes.

0 sr presidente referiu-se ao passamento do gerente sr. Anto-
nio de Moura Soares Velloso, ¢ em homenagem & memoria do
pranteado morto, a assembleia resolveu collocar-lhe o retrato no
gabinete da gerencia e depOr uma coroa de bronze no mausoleu.

Foram presentes o relatorio e contas da gerencia sendo appro-
vados.

Foi nomeado uma commissio para fazer uma revisio dos esta-
tutos e vér se ha conveniencia em serem reformados.

Foram suspensas as eleigdes até a apresentagio dos trabalhos
d’esta commissio.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Oaminhos de Ferro
Através d'Africa
Tendo-se procedido ao sorteio das obrigagoes a amorlizar em 1

AT e T TR IIT ORI e T s - L —

de julho de 1906 conforme o disposio no titulo &.° dos estatutos
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coube a sorte aos n.°* 969, 2.385, 3 945, 6.406, 6.86%, 8.314 de réis
4508000 ; e 14486, 14.491, 14.589, 14.840, 16.428, 17.698, 18.188,
18.770, 22.595, 23.819, 23.856, 24219, 27.079, 29.397, 30.273, 37.459,
37.975, 38.336. 44.343, 47 842, 50.433, 54.535, 54.563, 55.95% ¢ 56.648,
de 908000 réis. :

0 pagamento do coupon e dos titulos com 0s numeros menco-
nados sera feito no dia 1 de julho de 1906 -

No Porto, na séde da companhia, rua do Bellomonte n.c 49.

Em Lisboa, no London and Brazilian Bank Limited.

Em Londres, no Capital and Countries Bank Limited.

Em Amstel'd’au, em casa dos srs. Westendorp & C®

Em Bruxellag, em casa dos srs. J. Mathieu & Fils.

Porto, 21 de junho de 1906.—Pela Companhia Real dos Cami-
nhos de Ferro Através de Africa, o Presidente do Conselho de
Administragdo, Carlos Lopes.

Companhia do Caminho de ferro de Salamauca
a4 Fronteira de Portugal

Pelo presente annuncio siio convidados os srs. accionistas d’esta
companhia possuidores de vinte ou mais acgoes (artigo 29.° dos
estatutos) e os que se acharem nos casos determinados no artigo
13.0 dos mesmos estatutos, para a assembleia geral ordinaria (ar-
tigo 37.° dos estalutos), que deverd ter logar na cidade de Sala-
Iwanca, no dia 28 do proximo mez de julho, ao meio dia, nos es-
critorios da companhia.

Porto, 25 de junho de 1906,—Por auclorizacio do conselho, o
Administrador-Secretario, J. A. Correia de Barros.

Companhia ‘do Caminho de ferro de Guimaries

Pagamento do juro das obrigagdes, 1.° semestre
de 1906, e dividendo por conta as acgdes

Desde o dia 30 do corrente mez, comecario, na séde d’esla
companhia, rua de Cedofeita n.° 291, em todos os dias uteis, das
11 horas da manha ds 3 da tarde, os seguintes pagamentos:

De 28250 réis a cada obrigacio do typo de b 9. sujeito ao im-
. posto de 10 %, mediante a entrega do coupon n° 20, ou apresen-
tagdo do titulo nominativo. ou ao portador, para ser carimbado.

De 23025 réis a cada obrigaciio do typo de 4 1/, 9, isento do im-
posto de 10 %, mediante a entrega do respectivo coupon n.° 3, ou
apresentacdo do titulo nominativo ou ao portador, para ser carim-
bado.
~ De 39, o 38000 réis a cada accio, por conta do dividendo do
corrente anno, mediante apresentacido do titulo para ser carim-
bado.

Para commodidade dos srs. obrigacionistas e accionistas, entre-
gam-se as relagdes e effectuam-se o8 pagamentos nos seguintes

ocaes:

Em Lisboa: Casa de Henry Burnay & C.»

Em Braga: Casa de Gomes & Mattos.

Em Guimardes: Casa de Manuel Pinheiro Guimaries & C.*

Em Fafe: Casa da Viava Gongalves;

E em todas as esta¢oes da linha: Guimaraes, Vizella, Lordello,
Negrellos, Canicos, Santo Thyrso, Lonzada e Trofa, mediante aviso
a estaciio, com 2% horas de antecedencia. _ .

Porto, 25 de junho de 1906.—Pela Companbia do caminho de
ferro de Guimaries.—O sub-gerente, Anfonio Reis Porto.

Companhia do Caminho de ferro do Porto
a4 Povoa e Famalicéo

Sorteio de obrigecdes e pagamanto de juros
(coupon n.” 53)

No sorteio semestral a que hoje se procedeu de 17 obrigacoes,
sairam sorteadas as dos n.** seguintes: 84, 103, 198, 398, 611, 771,
894, 1.377, 1.700, 2,676, 2.993, 3.450, 3.455, 3.588, 3.970, 4.769 e
5.00%.

O pagamento d’estas 17 obrigacdes pelo seu valor nominal e
dos juros que lhes competem do semestre corrente, bem como o
pagamento dos juros do mesmo semestre (coupon n.° 53) de todas
as outras obrigagdes d'esta companhia, em (:u'cul:nr:ao, effectuar-
se-ha no dia 2 do proximo mez de julho e em todas as quintas
feiras de cada semana que se Ihe seguirem das 12 4s 2 horas da
tarde, no Porto, na sua séde, e em Lishoa, na casa bancaria dos
srs Fonsecas, Santos Vianna. :

Porto, 21 de junho de 1906.—0 presidente do conselho de
administracio, Manoel Eleutherio Pereira da Fonseca.

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lisboa, 30 de junho de 1906,

Referimo-nos no anterior boletim & enorme cifra a que se
achava elevada a divida fuctuante—72.706 contos.

A publicagio da respectiva nota no Diario do Governo e depois
na imprensa periodica causou no publico, como era natural, as
mais justas appreensoes.

_ Nio sio ainda do dominio publico os projectos de reorganizacio
linanceira do paiz, que o ministerio sem duvida trouxe na sua ba-
gagem administrativa

Que a forma de dividir e applicar os dinheiros que o contri-
buinte paga para occorrer s despesas do Estado precisa ser de-
vidamente remodelada, ¢ assunto que ji hoje nio pode soffrer som-
bra de contestaciio. |

Tambem nio ¢ menos certo que niao sio os duzentos contos ar-
rancados a miseros servidores do Estado que hio de equilibrar o
org¢amento. -

0 decreto de 15 do corrente, pelo qual 500 jornaleiros sio dis-
pensados do servico publico, a contar de 1 de julho, tem sido as-
sunto de larga discussio, niio s6 na imprensa, como tambem em -
todos os centros politicos e financeiros onde esta medida gover-
nativa ¢ em geral considerada contraproducente pela reac¢io que
naturalmente desperta contra o governo e por nio dar afinal resul-
tados financeiros praticos, visto a somma economizada ser de va-
lor insignificante em relagio ndo 86 & importancia geral das re-
celfas orcamentaes como ao deficit real das contas do thesouro.

Se o pagamento aos jornaleiros despedidos era illegal poderia
muito bem ter-se esperado pela abertura das cortes para o legali-
zar, tanto mais que é certo que muito ha a cortar pelas verbas con-
sideradas legaes, mas que o paiz ¢ a moralidade publica reputam
pelo menos desnecessarias.

#:

Pelo que respeita & magna questio dos tabacos que, para o pu-
blico, se acha na mesma situagao da quinzena anterior, 0 governo
enviou & imprensa duas notas ofliciosas em que declara:

{.o—que considera de sua responsabidade o contrato do ex-
clusivo Hos tabacos, firmado pela actual Companhia exploradora
do monopolio e pelo governo, em 2 do corrente;

2.*—que o partido progressista votard em corles o mesmo con-
trato.
Pelo que diz respeitods negociacoes sobre a conversiao das obri-
gacoes dos tabacos nada mais tem vindo a publico além do que
noticidmos no nosso ultimo boletim.

*

0 Banco de Portugal ji annunciou o pagamento do seu divi-
dendo, relativo ao 1.° semestre do corrente anno, na razao de 38000
réis por ac¢io, a comecar em 2 do proximo mez de julho.

0 mercado bolsista esteve bastante frouxo durante a quinzena.
Escassearam as transacdes e tiveram baixa sensivel alguns dos
principaes valores sobre que incidiu a especulagio, entre elles as
accoes das Companhias do Assucar de Mocambique, Zambezia,
Mocambique, ete. Sobre o papel da Companhia dos caminhos de
ferro da Beira Alta foi diminuto o numero de transacgoes.

Prevé-se que a liquidagdo do fim do mez se fard sem grandes
difficuldades. ] {

Os precos dos reports manteem-se relativamente baixos.

Como se vé da nota COR]')ﬂl'alIVﬂ (que_se segue as cola¢oes cam-
biaes afrouxaram bastante durante a quinzena.

0 cambio do Rio sobre Londres ficou hoje a 16 29/3,.

As libras venderam-se a 48650 réis.

As inscripgdes d'assentamento oscillaram enire 42, 75 e 44, 20
e 08 de coupon entre 42, 65 e 43, 30.

As obrigacoes de 49, de 1888 venderam-se a 208500 e 2046005
as de 4%, de 1890 a 528500 e as de A4Y, 9,—assent. a 648100 —
coup a 678000 réis.

Para as accoes do Banco de Portugal houve operactes a 176 3600.
As accoes do Banco Commercial de Lisboa mantiveram o preco de
1328500; as do Banco Ultramarino venderam-se a 973500 e 983000
réis.
As accoes da Companhia dos Tabacos ficaram a 10&8000 reis e
as da Companhia dos Fogforos a 668000 réis. _

As 8nhrirragocs prediaes de 69, vendem-se a 948300 reis; as de
5% a 893100,

foAs obrigacdes da Companhia Real—2.° grau— ficaram a 5838800
réis.

—

03 " i M 16 n;;uuno M 89 pr .muac;
Comprador| Vendedor |Comprador Vendod;:
Londres cheque ........... 5 el 15| 51 3| 518/
» 90 drV.cocvaeveios oM =i bl | ’/“ —
Paris cheque.....«..scoi ] 505 557 552 554
Berlim D eseiesiyenr ] 22750 228 151 226 227
Amsterdam cheque.........| 38% 385 1/, | 382 384
Madrid cheque............} 835 845 830 840
‘. C.
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

4 JUNHO
BOLSAS 16 18 ‘ 19 | 20 | o \ 928 J 25 i 26 ‘ 21 ‘ 28 ! 99 180 [ ae
Lisboa : Inscripgdes de assent.| 42,75 43,75 43,80 43,85 42 80| - 43, 80' 42, 81| 4;2‘90I 42 Il 44205 Sl S
» coupon ..| 43,55 43.60 42,65 42,65 4265 - | 42 G)I 42, 65 4380 43 | 4330/ - 43,200 -
Obrig. 4 9/y 1888........... 20.500| 20500, 20,500, 20.500 - =7 Toogen s : E
»  h4 0, 1890 assent.... - - - - | = - - | ' - R | - = =
» & % 1890 coupon ..., - - - 52 500! - - v 52 500, - =1 5‘2.500{ - 52500, -
» /2 % assent ...... 62.200| 62.000] -~ 61.100| 61.100, - 61.100 - - - - | - .. =
» «'1 1/2 % coupon int . - - ~ - - —~ 67.100f 67000, - - - | - - -
»  externo 1.* série..... 67.100] 67.100 67.100| 67.100{ 67.100, - - - - 67.000 67.000] - 67.000f -
1 CFN 008 L v den - 9.200f - - - - - - - - 9250 - 9.300 =
»  Tabacos coupon..... - - - - - - - - - - - e -
Acgoes B. de Portugal...... - - 176 300[ - - - - |176.600; -~ - - - 177000, -
» » Commereial ... .. - - - 1132500 - - = - [182500] - [182500] - 132500, -
» » Nac. Ultramarino| - ~ | 98.000{ 98000 98.000f -~ | - - 97.000] - 971500 - 197900 -
» » Lishoa & Ag01e~115.300 - - |115.000{115.000f - |. - 1150000 = - - - ( - -
»  Tabacos coupon ....[104.200/104.000/104.500{104.400/104 500| - [103.400{ — - - 104000 - 101000 -
» Comp. Phospllmos 65.800] 66.000] 66.000) 66 000] 66 000, - 66 000} 66.000] 66.0001 66.000| 66 000; - -
» o= Real 69.200{ 69000 - -~ - - - 69.000 65601 - T D - o
» » Nacional ....| = | 10000 = | 10.550[ 10,800 - | 11200/ 11590 11900 11.850] 11 600 - & %
Ol)rlg pwdlacs 69y onnnnn - - - - 94000 - | 94£200] 91000 94400 = 94300 - - -
Blai. 43 shisad - 88 000} 88500 ~ 88.900] - 89.150( 89.150; 89.300; 89 100! - | - - =
TR % Bum 7Y | 7 P o - - - ! - - = - - - 37.000 - ‘ - 37200, -
» » Real 3 9% 1.° gran, -~ - - L - - = - | - ! 4 g B!
» » » 39 2°% » - - 58.700| 58.750' 58,700, - 58.800( 58.70) = [ -53.800 - 93100 -
» » Nacional 1.* série.! - [ 74000] 74.000{ - - = i r ipah) 74 90 Of T4 200 - 2 /]
» » Atravez d’Africa..| ~ | 89.500/ 89600, - | 85.700] - - | 89900 87300, 89.500 - - -~
I'aris : 3 9/, portuguez 1.* série; 71,62| 71,70 71,70 71,80 71,65 71,62 71,65 - 7:,))1 71,6 71,57 1500 - -
Acgoes Comp. Real ........ - - | ; | 870 - S IR WA - - % -
»  Madrid-Caceres. .. .. & el b | 480 48gel 49 | B1 e |0 2 [ L B » 3 =
»  Madrid-Zaragoza. ...| 897 | 895 | 390 | 391,50 400 | 399 ~ AR ST MY R
»  Andaluzes ......... 229 R R TR SNBEPE, } & A . oty ST S5
()hnu Lmnp Real 1.° gmu - ~ 1 = 385 | 355 bali & - = 1385 | 385 = BB LIRS
g Re - 315 | 316,50 817 | - - 13817 |awv 318 317 | 315 SO
» »  Beira Alla o4 907 | 200 200 199 _198 | 199 SN RTINS A 2 LI L
» Madrid-Caceres. . . .. | - 150,60 150 148,25 149 | 150 - 147,59 148,75 146,25 148 1495 <77 =
Londres : 3 9/, portuguez. . ... | 72 72 1,87 32 @2y 92 72 72 2. 1.7 72 T2 = "
Amsterdam: Obr. Atrav. Alrica - - 9487 - B4 19848 + AN 9406 91 'L X s
RIBSETEAIA § R ke o S SRR e i i VR0 2] i -
Recelt,a.s dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes
Petiodo 1906 ' 1905 | Totaes desde L de janeiro . Differenca a favor de
Linhas G T e T R R I I S B S e S PR S S et SR SR S
ploragio Kil. | Totaes |Rilom.|Kil.  Totaes Kiom| 1906 [- 1905 | 1906 | 1905
da| al | Réis | Res | Réis Réis | Reis ' Réis | Reéis I Réis
Antioa red flov? 1] OJun| 693  92.722 000 1338.797 {)93| 88 989.944 128. 41.:" 1.954.030. 000 1.909.169 “2{) 44.860.080, =
_ (Anea rece € oV gz W | »|  91.493.000 182.024f » |  88.989. 9441128 412/ 2,045 523. 000 1.998.159.864' ~ 46.263.136 = -
=3| nio garantida. . | _‘ A g i " & o st = ”
Ef Nova tdde ' @arail- ’ 10Jun | 380 12,198.00{)i 32.100 380| 11. 58) O.Jb .—30 486 271. )ﬂl ()00| 261.Si1.t')80 9 659. 920 -
E| lI‘le g‘. ' = 11l » » 11.940.000, 31.421) » |' 11.585.0566, 30.486 266.441.00(}‘ 273.426.136] 10, 011 864, -
) - Wit (s = - = ~ = .- - - -
= [ 410Junf 0 1.609.000 22985 700 20710000 29585 40.376.000  41.779.000 J 1.403.000
= Vendas Novas ... .‘11 17 » ] » 1.752.000{ 25.028 » I| 2.071.000, 29 H58H, 42.128.000j 43.850.000 - ! 1.622.000
bl ] ol ol - . — - <= - \ - e | =
Sul e Sueste | 1}81\Mar| 576/ 85.346.840| 148.171] 544  89.0565 651{163.705 267.69:’1.123| 264.591.929 3.303.194% -
""""" | 130/Abr} » 88 117.202( 152,981 -» 85 008.637| 156,265 355.812 325 3149.400 566 6.411. T.’)‘li -
[y dav] ¢ . ¢ DAL 5 M oe . [3 * 0194 (37410 D74
Minho e Douro ...-.. J EZEH (:-\ 3&3 104.518;546 304-.‘718 de 102.023_.886 39?:44[) ZIb.ZI{.ZH ZUJ.477~.2|1- 0.735. BJII 5
14120\Mai| 263 6.894.532 25.274] 263 6.033 237 23.846| 150.954.726) 142 802.730 8.151 ‘196[ -
Beira Alta........... 2127 » | » 6 502,365 25.701] » 6.602.773 26.097] 157.457.091| 149.405.503 8.051 .)Sb -
. . . (80| 6{Mai| 148 2 952.288] 19.947] 105 2.011812f 19160 43.166 307  28.7!1452 11451 8565 -
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COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagdo e exportaao, por classes da pauta, de Janeiro a Novembro

(Valores em mil réis)

~Importagdo para consamo 1908 1905
EE AR08 VIVOE sxcex s ssqas v anieg'ion 257.160 183.910
II—Materias primas para as artes e in-
1y DA [ O P s 1.714.531  2.382.258
II—Fios, tecidos, feltros e respectivas
T RS e ARSI b SN L A71.067 483.865

IV—Substancias alimenticias ........... 1.536.757  1.690.754
V—Apparelhos, instrumentos, machinas

e utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na industria e na

agricultura ; armas, embarcagoes e

VehACHLOR: - « sxinsiwis v vo v s wy s o 292.133 267.200
VI—Manufacturas diversas.............. 427.370 473.498
S T T TRl R Vet g 1 11.377 8.127
5L R R e S T £.710.395  5.489.612
Exportagdo nacional e nacionalizada
J—Animaes vivos ...........ooene. on 330.631  275.74
[I—Materias primas para as artes e In-
dustriag. ..........coeieein. s 553.300 450.925
Ill—Fios, tecidos, feltros e respectivas )
OBFas ., . cuvvs viais b8 5,8 B 58 8 117.286 154.331
[V—Substancias alimenticias............ 1215371 1.219.116

V—Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria e na
agricultura ; armas, embarcagoes e

vehiculos .. ...coovvviivniennnns 9.78% 5.425
VI—Manufacturas diversas.............. 2 142106 131 .547
1,0, TR F o SRR 2.398.478 2.237.08%

sl 4
G contrato Carris de ferro

Ja vae passado o perigo que durante algnm tempo
nos ameacou.

E’ do dominio publico o contrato oneroso que a Com-
panhia Carris de ferro queria fazer acceitar pela Camara
Municipal, a pretexto de codificar em um s6 0s qualro
contratos existentes.-

A falta de espaco com que luctamos ndo nos permitle,
muito a nosso pezar, tratar hoje com a larguesa que o
assunto demanda, d’esta odiosa tentaliva.

No emtanto, nfio podemos tambem deixar de citar com
louvor o procedimento da Camara, que, possuida do seu
papel de defensora dos interesses da populacio, soube
repellir a proposta que encobria os propositos ganancio-
sos da insaciavel companbhia.

_ Se mais de uma vez temos verberado o procedi-
mento da camara, é-nos grato podermos hoje louva-la
francamente pelo seu acertado procedimento.

S - (N N S AR
Electricos d’um so carril

Actualmente esta sendo estudado em Nova York, um
projecto de caminho de ferro electrico d'um s0 carril,
para ligar a eslac¢iio terminus de Flatbush em Brooklyn,
corn Coney Irland.

O sistema adoptado é o do engenheiro Behr, adop-
tado em Inglaterra na linha Manchester-Liverpool, ja aqui
deserito no nosso n.° 297, de 1900.

Um s6 carril elevado sobre o leito da linha sustenta o

eso das carruagens; de cada lado dois carris de di-
reccdio evitam as oscillagdes.

Vé-se por esta ligeira descripgio que esle sistema d'um
s6 carril afinal compreende cinco; mas deve notar-se
que s6 o carril central sustenta o peso da carruagem,
sendo sobre elle que se exerce todo o exfor¢o de trac-

pesando enlre 44 e 50 Kkilogrammas por metro, ao
passo que os outros quatro carris, como apenas servem
para assegurar o equilibrio, tem muito menor resisten-
cia e sfio muito leves. Nas curvas, sao as travessas re-
forcadas com placas de a¢o para evilar a deformacéao pro-
vavel da linha. -

As carruagens adoptadas devem comporlar, segundo 0s
typos escolhides respectivamente 40, 80 e 120 passagei-
ros. Como a velocidade deve ser enorme, 08 comboios
serio formados por uma s6 carruagem para evitar o pe-
rigo de ruptura das ligacdes.

Os passageiros viio sentados ao centro da carruagem,
e 0 equilibrio do vehiculo fica completamente garantido.

A corrente electrica é produzida em uma estaciio que
fica pouco mais ou menos a egual distancia dos po ntos
terminus da linha e ¢ distribuida pelo sistema de tres
fios, com a energia de 1.300 volts, entre o carril e a
terra. Os motores, doze nas carruagens grandes, e dois
por truck, desenvolvem normalmente a for¢a de 150 caval-
los podendo quando seja necessario desenvolver uma
forca dupla.

A uma carruagem pesando 80 toneladas poédem im-
primir a velocidade de 197 Kilometros & hora.

As principaes vanlagens do sistema Behr sfio a abso-
luta seguranca no funccionamento seja qual for a velo-
cidade nas curvas, e o preco de installagio muitissimo
inferior ao das linhas ordinarias, principalmente se o
compararmos com o das linhas de grande velocidade.

- —
Notas universaes

A Hamburg-Amerika-Linie ereou umas notas de Ban-
co universaes que facilitam a transferencia de dinheir o
e com importante economia de tempo e de trabalho.

A pessoa que vae viajar para qualquer paiz estran-
geiro dirige-se & Agencia da Hamburg-Amerika-Linie
na localidade, compra, em notas da Companhia, a impor-
tancia que deseja levar e recebe uma cadernela onde
assigna o seu nome que fica reconhecide e authenticado
pelo agente. As notas da Companhia tem um local des-
tinado ao nome da pessoa que as comprou e que lica

bem em evidencia.
Quando quer realizar o dinheiro vae a qualjuer dos

bancos indicados na caderneta, enche com a sua assigna-
tura o local destinado a esse fim, e apresentando a sua
caderneta com a assignatura authenticada recebe a im-
porlancia da nota a um cambio fixo que é, para 100
marcos egual a 116,70 coroas, na Austria, £ 4-17 na In-
olaterra. francos 122.10 na Fran¢a, Suissa ou Belgi-
ca, ou liras na Italia, 88 coroas na Dinamarca Suecia e
Noruega, 58,50 gulden na Hollanda, 45,80 rublos na Rus-
sia e 23,56 dollars nos Estados Uuidos ou Canada; e nos
outros estados ao cambio do dia.

Quando utilizadas para qualquer pagamento assigna
tambem no verso.

Como se vé ¢ grande a vantagem que a Companhia
proporciona aos viajantes por este meio.

Em Lishoa os agentes da Hamburg-Amerika-Linie
siio os srs. Ernst George, Suce., rua da Prata, 8, 2.°

.

Traccao electrica

Espanha

Foi adjudicada & Sociedad del Trenvia de Estaciones
y Mercados a concessido de uma nova linha em tracciio
electrica, em Madrid, da rua da Caridad & de Ramona

de la Presilla.
*

Foi pedida a concessiio de um tremvia electrico em S.
Cristobal de la Laguna Terrerife, ligando a praga d’aquelle

¢dio. E’ por isso dotado de uma resistencia appropriada, | nome e a Plaza Antigua,
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. *
Foi pedida a concessiio de um tremvia eleclrico na pro-
vincia de Lerida, entre Puente del Rey e Viella, na es-

trada de Lerida & fronteira.
*

Vae constituir-se uma sociedade para a exploragiao
de um fremvia electrico, de Peralta a Marcilla, atraves-
sando Tunes, Azagra e Andorilla.

Italia

Estd em estudos um projecto para a transformacéo
da linha ferrea de Azezo-Stia, passando a ser adotada
a traccdo eleclrica.

Chili

Foi dada a auctorizacfio para substituir pela traccdo
electrica, a traccio a vapor na linha de Santiago a Tala.

LIN#AS PORTUGUEZAS

Coimbra a Louzd.—A Companhia do Mondego vae en-
tregar por esles dias & Companhia Real dos Caminhos
de ferro Portuguezes,.a linha ferrea de Coimbra & Louza
para exploraciio temporaria e serd inaugurada na se-
gunda quinzena de julho.

A Companhia Real faz a explora¢dio com um unico
comboio em vae-vem, ascendente e descendente, e com
carruagens das 3 classes.

A divisdo da receita da nova linha seré feita da se-
guinte forma :

1. 8e o producto bruto, deduzidos os reembolsos e
impostos de transito e séllo, for até 5003000 réis por_ Ki-
lomelro, pertencer& todo & Companhia Real, sendo a do
Mondego debitada pela differenca que fultar para aquelle
minimo para ser compensada pela sun parte nos exces-
sos dos annos seguintes, que passem de um conto tre-
zentos e quinze mil réis.

2.° Se a receita for superior a 5005000 réis sem allin-
gir 1.3148000 réis, & Companhia Real pertencerdo aquel-
les 5003000 réis e & do Mondego o excesso.

3. Se a receila for superior a 1.3155000 réis,
pertencem & Companhia Real cincoenta por cento da
totalidade, sem que a parte da do Mondego seja inferior
a 8155000 réis.

Aviz, — A Camara d’este concelho vae dirigir ao go-
verno uma representacfio para que sejam resolvidas o
mais brevemente possivel as difficuldades que se oppdem
4 rapida construcciio da linha ferrea de Extremoz a
Castello de Vide e para que seja marcado o ponto onde
deve entroncar o ramal de Aviz.

Beira.—[nforma o Times que o secretario do comilé
dos oﬁl'igacionislas dirigiu uma mensagem ao0s [rusts
pedindo-lhes a convocac¢iio de um comicio dos obriga-
cionistas, afim de decidirem sobre o procedimento a ado-
ptar para a protecgdio dos seus inleresses em conse-
quencia da continua falta de pagamento dos seus cou-
pons.

CLINKAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

A imprensa asturiana enceton uma campanha a favor da con-
strucgiio do caminho de ferro do Cantabrico, para ligar o Ferrol com
a regiio Asturiana, Santander e Biscaya. ' Af

Como esta linha ¢ estrategica, manifesta a 1imprensa a opiniao
de que deve ser construida pelo Ministerio da Guerra. _

Com effeito a referida linha é de importante vilor estrategico,
pois que indo do Ferrrol a Los Cabos entroncar com 0 vasco astu-
riano poe em communicagio rapida o grande canal da Galliza, com
as fabricas de canhoes de Trubia, com a de explosivo de Manjoya,
com as de laminacao de ferro da Felguera ¢ Mieres, e com as mi-

nas de carviio das Asturias.

e Wy | 0 i g Rl g g T

e

Tem adeantado muito os trabalhos de coniruccio da linha S.
Martin-Gijon-Musel, esperando-seé que ainda durante este anno se-
Ja Iaugurada a primeira seccido, entre Gigon ¢ Lieres.

SUTSSA

Foi assignado em Berne o contrato para a immediata con-
strucciio de uma linha ferrea que partindo de Interlaken va termi-
nar no alto do Niesse, monlanha de maior elevagio do que o Righi
ou o Pilatos.

A linha serdde cremalheira, e esti orcada appr oximadamente
em dois milhoes de francos.

Estd ja publicado o relalorio em que se estuda os tres proje-
ctos de ligacio da Suissa com a Franga pela abertura dos Alpes de
Berne. :

O projecto approvado ¢ o da linha Frutingen-Brigue, em que
08 Alpes sio atravessados por um tunnel de 13.695 metros, com a
inclinaciio maxima de 27 por cento. 0 sistema de trac¢io adoptado
¢ o electrico. ¢

A linha pode ser construida em cinco annos, sendo compu-
tada a despesa em 83.100.000 francos.

Ainda este mez deve a proposta ser presente ao governo para
que dé a sua approvacio.

_ o
Legislacao estrangeira

(Continuacdo)

D.—Samblagem dos elementos do taboleiro nas officinas
de construcgiio

21. Todos 08 elementos de ponte devem ser exactamente ajus-
tados na officina; proceder-se-ha ahi & unido provisoria conforme
o projecto do conjuncto das vigas e pecas metallicas do taboleiro.
Convém attender a que nenhuma d’estas pecas seja submettida a
um esforco exercido sobre uma face apenas, para que a unido
possa deslazer-se sem que as pecas se separem bruscamente.

S0 se deve obter o contacto das pegas na montagem provisoria
recorrendo a fusos de ferro macio.

Se certas pecas se forcarem durante a cravacdo, € essencial
desfazer a sam bhl{_.}‘ﬁll] e remediar os defeitos.

22. Os taboleiros para vios de 15 meltros e superiores, quando
no projectose ndo prescrever o contrario, devem accusar no mo-
mento da samblagem uma flecha cujo valor maximo, a0 meio da
viga, seja egual & depressao theorica prevista na hypothese da
carga permanente e da metade da carga viva. Para este fim modi-
ficar-se-hio consequentemente, sobre o projecto, 0s comprimentos
dos differentes elementos de ponte.

23. E’ necessario que as juntas nos pontos de junccio das di-
versas partes do taboleiro sejam completamente apertadas; devem
evitar-se em lodas as circumstancias as bolsas diagua.

E.—Montagem dos taboleiros na obra

2%k. Na occasiiio do carregamento, descarregamento e montagem
dos taboleiros, nao devem os elementos do taboleiro ger langados
em falso, forcados ou prejudicados. Quando tal succeder, as pegas
com avaria, serdo excluidas da construcgao.

25. A ligacio das differentes pecas dos taboleiros deve fazer-se
com a maior precisio: ter-se-ha em particular cuidado que o anda-
mento da operacio se faga d'um modo regular afim de se evitar
que se produzam nas pecas falsas tensoes. Nio se uzarao senao
fusos de ferro macio.

26. A cravacio executar-se-ha com 0z mesmos caidados que se
recommendam para a officina, de modo gue nao haja no taboleiro
concluido nenhuma junta aberta, nenhuma protuberancia nem ne-
nhuma deformacio.

27. As vigas serio montadas sobre andaime de montagem com
flecha egual & da officina. -

O conjuncto das pecas distendidas e dos montantes comprimi-
dos s0 se acaba definitivamente depois dos taboleiros nio re-
yousarem no andaime provisorio, ficando livremente assentes so-
e 08 seus apoios extremos. Do mesmo modo a cravagio das ta-
leiras ou travessas em diagonal das longrinas principaes, reservar-
se-ha para entio.

98. Os furos das cavilhas de rosca das travessas sO devem
abrir-se quando se colloca a superstructura; praticam-se a broca
ou acabando os rebites da viga inteiramente cravada.

29. Para se realizar um supporte perfeitamente uniforme para
as lammnas d’apoio na alvenaria, empregar-se-ha o chumbo ou
outro material que se reconheca satisfazer.

Ter-se-ha o maior cuidado no modo porque o proprio taboleiro

| repousa nos apoios, e egualmente se attenderd a que a parte da
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pente supportada repouse uniformemente e numa extensiio has-

tanle.

0s eixos dos rolos ou coxins devem assentar-se na posicio

correspondente @& temperatura no momento do assentamento defi-

nilivo da ponte.
F.—Pintura das pontes

30. As ponles e as guardas, bem como as cavilbas roscadas das
travessas ¢ as de lixacdo, devem ser pintadas, em regra geral com
uma cor a oleo de hnbaca. Cada pintura a oleo compreende tres
demdaos, cada uma das quaes so pode dar-se quando a precedente
estiver completamente sécca.

31 Devem ser cuidadosamente limpas por meio de escovas
metallicas, desembaracadas de ferrugem, de desegualdades, de
asperezas ou nodoas, e estar bem seccas, antes de se comecarem
a cobrir de tinta, as superficies a pintar.

32. As superficies que nio forem visitavels depois da sua liga-
¢do e montagem, devem receber antes da sua unido uma boa de-
mao de base duradoura.

33. Depois da montagem na officina, todas as superlicies acci-
veis receberdo egualmente uma deméo de tinta de cor a oleo, de
preparo.

34 Quando a demdo de preparo estiver sécea, procede-se i
belumagem, empregando para tal fim um betume preparado com
minio e oleo de linhaga.

35. 08 logares da parle metallica em que devem assentar as
travessas de madeira, serdo cobertos, antes d'estas se collocarem,
com uma terceira demdo.

§ 13."—Natureza da madeira

1. Todas as madeirag empregadas na construceio das pontes
devem ser direitas, perfeitamente sans, e sem defeitos. E’ indis-
pensavel que ndo apresentem vestigio da formacio de cogumellos,
devem provir de terrenos elevados e seccos e ter sido corladas na
eslacdo em (que a seiva nio sobe

2. As madeiras destinadas aos taboleiros de pontes permanen-
tes devem ser desembaracadas do alburno, com cuidado. -

§ 14> —~Natureza e provas dos materiaes de alvenaria

1. Nas alvenarias dos pilares e encontros (taes como as de can-
‘taria, as de alvenaria propriamente dita, as de formigio) so devera
empregar-se pedra solida, ndo geladica, arcia limpa, rangendo na
mao, de grio grosso, e cimento portland artificial. :

A applicacao de outros cimentos depende da approvagiao do
minigterio das vias ferreas. Nos appoios nio poderdo empregar-se
pedras tendo uma resistencia & compressio de menos de 400 kg.
por ¢. q.

2.0 cimento de portland que se pretende empregar deve ser
de presa rapida, para as construcctes expostas & aceio da agua; de
presa lenta ou semi-rapida nas oulras obras. Deve além d’isso ser
de volume constante lanto ao ar como sob a agua e tao linamente
pulverizado quanto for possivel. . ) .

A quebra ndo deve ultrapassar 30 p. . quando se peneira o ci-
mento por nm erivo de 4900 malhas p. ¢. q e 005" de diametro
do arame; nem 5 p. ¢. quando se passar em crivo de 900 malhas por
c. (. com arame de 04",

3. A forca adherente dos cimentos serd experimentada pela
verificacio das condigoes de resistencia numa mistura com areia.
Admittir-se-ha como dosagem normal uma parte em peso de ci-
mento e tres partes em peso de areia normal.

%. Considerar-se-ha como areia normal uma areia de quartzo, na-
“tural, lavada, pura, de que se determina a grossura do grao admit-
tindo que o grio mais pequeno nio passa jia por um crivo de 144
malhas por c. ¢, com 04" de diamelro do arame, ¢ que 0 grao
mais grosso passa ainda por um crivo de 64 malhas por c. ¢. com
04" de diametro do arame.

(Continua)
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. Notas varias

T A industria electrica nos Estados Unidcs. — 0 valor
dos apparelhos electricos manufacturados nos Estados
Unidos durante o anno de 1905 subiu a mais 217 milhdes
de dollars do que fora no anno de 1901.

Os accident: s ferro-viarics em Inglaterra. —Segurn-
do uma eslalistica publicada no Board of Trade, no
anno de 1905, morreram de desastres nas linhas ferreas
inglesas 1100 pessoas. O numero de feridos ascendeu a
6460, dos quaes 3690 eram empregados das linhas.

Nas passagens de nivel foram feridas 133 pessoas, e
113 tentaram suicidar-se sem que tivessem logrado o seu

intento.
Os suicidios nas linhas foram 439.

A produccédo da borracha. — (0 consumo que diaria-
mente faz da borracha a industiria dos automoveis, bi-
cycletas, carruagens e electricidade tem feito encarecer
exltraordinariamente este producto.

A produccdo mundial da borracha cada anno sobe a
75.000 toneladas, no valor approximado de 108.000 con-
tos.

Como o consumo vae crescendo espantosamente, em
Ceylao e Malaca estd fazendo-se plantagbes enormes,
bem como no Congo belga, onde nos ultimos quatro an
nos foram plantados 12.500.000 pés de borracha.

A caiagao dos tunneis — A companhia do Metropoli-
tano de Londres, The Central London Railway, emprega
um engenhoso apparelho para caiar rapidamente os seus
tunneis.

Consta de um reservatorio d’onde parte uma série de
tubos divergentes.

No reservatorio existe agua de cal a que uma bomba
electrica imprime uma forte pressiio, fazendo sair o li-
quido com grande violencia pelos tubos, cuja extremi-
dade ¢ disposta como a de um vaporizador, e proje-
ctando-a em pequenas gollas sobre as paredes e abo-
badas dos tunneis.

O reservatorio tem a capacidade de 3.000 litros e mon-
ta-se sobre qualquer carruagem aulomotriz.

A reconstrucgao de 8. Francisco. — Esld organizan-
do-se uma companhia em S. Francisco, com o capital
de 100.000.000 de pesos, para a reconstruceiio da cidade
arruninada pelo terramoto.

Entre os accionistas liguram os priicipaes millionarios
de Wall Street e da California. .

A nova cidade sera edificada por seeedes. Prevendo a
evenlualidade de um outro abalo de lerra, as edificacoes
obedecerfio aos requesitos necessarios recommendados
pelos technicos.

Para evitar a.propagaciio dos incendios, largas ave-
nidas separarfio as conslrucc¢oes.

Os accidentes ferro viarios em Nova-York, —A csla-
tistica das victimas dos caminhos de ferro no Estado de
Nova York durante o anno de 1905 accusa, sobre o anno
anterior, uma importante diminui¢o.

Durante o anno {indo, morreram 903 pessoas, ¢ 1.961
ficaram feridas; em 1904 o nummero de mortos fora 952
e o de feridos 2.399.

Estes alzarismos abrangem passageiros ¢ empregados.

Os passageiros mortos em 1905 foram 15, ¢ feridos
365: em 1904 foram respectivamente 20 e 369.

£’ preciso nolar para que estes numeros nio eausenn
pavor que em 1905 ransitaram nas liul’ms ferreas do K s-
tado de Nova York 97.060.279 passagelros.

0 Servi;o

Caminhos de Ferro do Estado

Direcgho do Sul e Sueste

Grandes festas a4 Rainha Santa lzabel na cidade de
Coimbra — 3 a 10 de julho de 1906

Servico combinado com a Companhia Real dos Caminhos de
ferro Portuguezes. Via a seguir : Vendas Novas —Setil.

Para precos e condighes vér os carlazes respectivos,

Lisboa, 22 de junho de 1906.

Companhia dos Caminhoes de ferro da Beira Alta

Paragem facultativa dos comboios Sud-Express
e Sug-America-Express na estacao
de Cannas de Senhorim

A partir do dia 1 de julho e até 30 de setembro, proximo futuro,
os comboios Sud Express e Sud-America-Express n,* 21 e 22, te-
rio uma paragem facultativa na estagiio de Cannas de Senhorim,
quando ali tenham a tomar ou deixar passageiros,

Lisboa, 23 de junho de 1906,
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Arrematacdes

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de 4.500 kilos d'alvaiade

No dia 9 de julho pela 1 hora da tarde, na estaciio central de
Ligsboa (Rocio) perante a Commissio Executiva d’esta companhia,
serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 4 300
kilos d'alvaiade de chumbo.

As condigdes estio patentes em Lishoa. na reparticiio central
de Servigo dos Armazens (edilicio da estaciio de Santa Apolonia)
todos os dias uteis, das 10 horas da manha as 4 da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estacdo do Rocio.— Lishoa, 26 de junho de 1906.

Fornecimento de c.ke para automotoras

No dia 9 de Julho pela 4 hora da tarde na estaciio central de
Lisboa (Rocio) perante a Commissiio Executiva d’esta ¢ ompanhia,
serdo abertas as propostas rceebidas para o fornecimento de 360
toneladas de coke para automotoras.

As condigdes estdo patentes em Lisboa na reparticiio central
de Servigo dos Armazens, (edificio da estaciio de Santa Apolonia)
todos os dias uteis das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12 |

horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
exterior da estagio central do Rocio.—Lisboa, 25 de julho de 1906.

Caminhos de ferro do Estado

Direcgao do Sul e Sueste

Fornecimento de vassouras de plassabe, de juncoe
de palma, de piassabas, e de escovas de piassaba

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 41 de julho,
pela nma hora da tarde, perante a Direccio dos Caminhos de ferro
do Sul e Sueste e na sua séde, Largo de S. Roque, se ha de pro-
ceder a concurso para a adjudicacho do fornecimento de vassou-
ras de piassaba, de junco e de palma, de piassabas, e de escovas
de piassaba.

Para ser admittido & licitagio tem o concorrente de mostrar
que effectuon em qualquer das thesourarias dos Caminhos de
ferro do Estado o deposito provisorio da quantia de 123000 réis.

O concorrente a quem for feita'a adjudicacio tera de reforcar
0 seu deposito provisorio com a quantia necessaria para perfazer
5 por cento da importancia total da adjudicacio, constituindo as-
sim um deposito definitivo, que ficard 4 ordem da mesma direc-
¢ao, por intermédio da qual serd posteriormente transferido para
a Caixa Geral de Depositos. O reforco indicado deveri effectuar-se
na mesma thesouraria em que tiver sido realizado o deposito pro-
visorio.

O programma do concurso e o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes na secvetaria da Direccio (Largo de 8. Roque)
¢ na dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser examinados
todos os dias uteis, das onze horas da manhd até as quatro da
tarde.

Barreiro, 21 de junho de 1906.
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~ Yiagens em Espanfia
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classe 9 até 5 réis por kilometro.

canfe e Andaluzes, indistinctamente,
com anfecedencia.

Por combinacao com as linhas espanholas tornecem-se em Lishoa

Bilhetes kilometricos por precos resumidissimos

Que descem até — 1. classe, 12 até 8 réis por kilometr — 2.

Estes bilhetes diao ao passag
viajar por tdo infimos precos, como de poderem ser utilizados em to-
das as linhas do Norte, Madrid-Caceres-Portugal, Madrid-Zaragoza-Ali-
sem necessidade de fixar itinerario

Toda a qualidade de hilhetes que se vendem em Madrid podem
ser enlregues nesta redacciio 4 dias aepois de requisitados.

eiro nao sé a grande vantagem de

{ /(L
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AGENIDA oo

VIAJANNTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurons recommender a nos lecteurs d'autres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

que celles

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —

BI LBAU merada. Sucurssal na ilha de Chacharra-Mendi.—Pro-

M A F R A wotel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 13pooo réis por dia até

prietario, Felix Nufiez & Comp.*
Grande Hotel — Grande Hotel
do Elevador — Grande Hotelda

BRAGA-BOM JESUS jorisiasert ranic ot

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons gquartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
Hotel Francisco — Rua de San

CASTtLLU BHANC to Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

1 4 500. — Reduccio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel d’1talie.—De 1.* ordem;

R‘UNT ESTURIL construido especialmente, proximo da

estagdo e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
hhas. Cozinha e servigo 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber~

to jodo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da

cisco da Silva Gama.

R

CINTR Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

antar para cem pessoas. Pregos razoaveis. — Proprietaric, Romao

Garcia Vinhas.
Hotel Particular, - Servico de -primeira ordem

EbPlNHU sala de visitas, piano, gabinete de leitura, etc., etc.

Modicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que

mais convém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira
-

GU' M AHAE Grande Hotel do Toursl. — 15, Campo do

I'oural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires
H A M BU B G sautier & ¢."—Commissdes, transportes mari-

timos pelas mais Importantes carreiras de

vapores.— Servi¢o directo entre Hamburgo e Hespanha.

L SBOA Braganza-Motel, — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti.

L SBOR C. Mahony & Amaral.— CommissOes,consignacoes,
transportes, etc. Vide annancio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

LISBOA
LISBOA

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

High-life Pension — Travessa da Gloria, 22 A —
Casa e mobilia nova. Servigo esmerado. Diaria

PAHIS Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
Hotel Caraca.— O principal da cidade e

PG HTA LEGHE um dos melhores da provincia. Servico

bom e aceiado Carro na esta¢do ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio A'Oliveira Caraca.

POBTG Grande Hotel doPorto.—L e meilleur de Ja ville. Ls
a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres—

Salles de lecture et de réce ntion. Bains. Journaux.

Pu R TU Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. |.opez Munhds.

PUBTO Hotel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-

mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico defronte da Estagio Central de S. Bento, proximo 4 praca
de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr., Serafim Pereira.

SETU B n L Grande Wotel Esperanca.— Avenida Todi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servi¢o primoroso; Diaria 1200 a 24500. Prop.

LLourenco & Lourenco.

SEV' LH A Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminacao electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

Jodo Pinto & irmio. — Despachantes, — Xua Mousi-
nho da Silveira, 134.

H

Justo M. Estellex, —

1¥200 a 3pooo réis (quartos luxuosos). Almogo, 500 réis. Jantar Agente internacional

6oo réis. — Teleg : Higlife -— Lisboa. de aduanas e transportes.

‘ TECIDOS METRLLICOS

¥ ESPECIAES |
para o tratamento de MINERAES, TECIDOS METALLICOS

CASA FUNDADA
em 1854

ARAMES E ARTIGOS DE ARAME,

CRIVOS, ESPINHO ARTIFICIAL, CHAPAS PERFURADAS
LAMPADAS DE SEGURANGA

para MINAS

para todas as applicagdes INDUSTRIAES ]I
REDES DE TODAS AS CLASSES

RIVIERE

|

s

RONDA DE SAN PEDRO, 58
BARCELONA

CABOS, REDE,
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Ioes, etc., marcando cada numero uma,
caracteres em aco duro.

De2 a
Deb e
De6 e
DeT7 e
De8 a
De 91/,

Vendem-se SO AOS SRS. ASSIGNANTES nesta Redacgdo.

millimetros. ....

L ]
R R
8 g 08

T v v 3w

3 letras

113000
118400
113800
135000
145200
158400

e KL RIS T S 7 T o R N S S R e N A S S PR =
NUMERADDRES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta-

duas, tres ou quatro vezes —

4 letras

113800
125200
125600
145200
155400
163600

b letras

125600
133000
135400
158400
165600
173800

6 letras

133400
138800
143200
165600
178800
193000

HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 1 de Julho de 1908

COMPANHIA REAL -

C. Sodré Algés C. Sodré
Partida Chegada  Partida Chegada
725 m, 7-39 m. 8-10 m. 8-2% m,
845 m. 8-53 m. Y-35 m. =50 m,
A5 t. 4251, b-28 1. 5-3;‘1 v
550 1, 6= 4 t. 6-50 1. -85t
C. Sodré P. Arcos  C. Sodrd
§-30 m. 6- 2 m. 535 m m.
6-55 m. 7-23 m, 61435 m. 5-«“ m.
T7-45 m. ¥-13 m. 7-35 m. 8- 1 m.
9-15 m. 943 m 824 m, 859 m.
1045 m. | 10 48 m, 985 m. ; 10-21 m,
4140 m. | 12-81¢. 410-55 m, 11-21 m,
1-10 t. 138t 12-30 1. 1-16 1.
455 1. 3-8t 920 t. 2-46 t,
4-58 . 541t 380t 416 t.
5-80 t. 558 t, 5-31 1. 5-57 t.
7- 0t 7-28 t. 6-10 1, 6-36 t,
8-25 n. 8 53 n, 7-40 t. 8- 6 n,
10- 5 n, 10 33 n. 910 n. 946 n.
1230 n. -3 m. | 1045 n. 1441 n.
Mais o8 de Cascass, excepto 08 @

C. Sodré Cascaes C. Sodrd
6-15 m. -190 m, 20 m. l‘“‘ m,
745 m. ¥ 6 m. §-10 m. 855 m,
8-15 m. 9- 3 m. 845 m. 925 m.

a 910 m, 9-46 m. |a 8-56 mw, 934 m.
940 m, | 1030 m, 915 m, | 10- 2 m,
4040 m | 41- O m, @ 956 m, | 1032 m,
a 10-40 m 1146 m, ' 40-43 m, | 1149 m.
40-50 m, | 4454 m, |a 11-26 m. 12- 2 t.
12-20 . 124 ¢, 14-35 m, | 1237 t.
eiwl 246 1. 1 Bt 8- 7t.
1-50 t. $idt. |a 226t 3-21t.
a §3-10 s :-Hg {. 2-35 . 337 1.
3-15 t. 445 ¢, [@ 356 t. 438 L,
a 4-40 t. 516 ¢, 4 5t 5-71t.
4-50 L, 540 t, 428 t. 545 ¢,
520 t. 6-8¢t |ao 526t 6- 2 L.
a 6-10 t. 6406 1. 555t 6-42 t.
6-15 L. 7-19 t. 6-20 ¢, 124 t.
655 t, T45 1, |a 656 t 7-33 1.
a T-40 t, 8-16 n, 7-390 1, 817 n,
=15 t. 840 n. 7=55 ¢, 855 n.
a 9-10 n, D046 n |a 832 n 9 2 n.
0-20 n, 10-24 n, 020 n 1024 m.,
& 10-40 n, 1146 n. |a Y956 n. 10-32 n,
10-50 n. 11-54 n. 10-50 n, {1-5% n.
12-25 n, 1-15 m. |a 11-26 n. {2- ¢ n.
Lisboa-Roclo Queluz Lisboa-Rocio
Y0 m. | 1022 m.| 1036 m. | 41- 5 m.
1460 m, | 1421 t. 12-33 L. 1- 3 t.
1-50 1. 221 1. 2833 L. 33 I
450 t, 5232 1, 6- 9 1. 6-40 1.
Mma 0s de Cintra, excepto os a.
Lllboa-ﬂoclo Cintra Llsbol-ﬂoclo
627 m, 7841 m, 2 m. ti- 1 1,
7-26 m, 8-32 m, 6-40 m, 7-39 m
‘B2, | 92Tm. | TH3m.| 8-8m
a 93 m | 1046 m |a 840 m, Y45 m
10-50 m, | 11-54 m, Y-3m, | 10 3 m
afl-ib m, [ {216t |2 1030 m. | 41-156 m,
13501, | 454t | H-4m | 4231t
a {451 245 b |a 1240 t, 146 t,
235 t. 388 1. 1- 4 1. 25t
318 1. 0L lo 243t 3-18 ¢,
a &30t 540 1, 950 ¢, 305 1,
b2 t. 6- 8 t, 01, 531
@ 6-15 t. 657 1, 439 t. B4 1,
6-32 t. T2 L, |a 580t 6 5 L.
T35 ¢, 838 1, 619 t, 748 L,
850 n, 954 n, 740 1. 839 n,
950 n, 10 56 n, Y- 4 n, 10- 8 n,
ii-Un 12- 4 n. 10 34 n, 11-34 n.
1220 o 124 m. | 11 25 n. 12-4% n.
Lisboa-Rocio Sacavem Lisboa-Rocio
T-42 m, 8-26 m. =40 m, | 10-24 m
8-35 m, V=19 m, | 10-46 m | 11-80 m’
942 m. | 10-26 m 11-40 ro, | 4224 o,
A0-42 m. | A1-26m, | 43-40 1. 1-24 1.
-2 m. | 1920 t. 1-40 t. 2-24 1,
1-42 1, .36 ¢, 3-35 t. 4-19 1.
242 1 336 1. 441 t, 525 1.
3=t 4261, 5-20 t. 643 t.
¢ 4371 |p B2t 7- 51, T-40 n
443 L. 524 ¢, . B- 5 n, 8-4Y n,
=42 &, 7-36 1. 11- 5 n, 11-50 'm,
B7L 1] 1021 n. — —

Lisboa-Rocio Povoa Lisboa-Rocio Pampilhosa Luzo  Pampllhosa Porto Valenga Port
Partida Chegada Partida Chegada l’{jrj{)d;: ICQJG%E‘:;“ | {a“:;*ﬁal ';‘;“B—r’:;‘m ",;.'”5’6”"1“ Chegada Paruda Pheg:du
1242 1. 40t | T2 m.| 82Wm | e - aqor | 1ML | 250m. | 330 m,
HT ‘ 98 . ' 943§ ‘ 341 t P{??P:.lh?“ln Manguaide Pampilhosa |? ”E:lg & l jast, o 9tm. r 12-43 %
L&gl?‘gat-ﬂoclo _}I Fran%au' l.‘]sbﬁ-ﬁt?db i v el WA § gL - = Niagha 3\;;] 0t v £
¢ - Tt |c 52 . [p 685 m. | Pampilhosa Guarda Pampilhosa E ‘ i lanna
f 13 Ag <1 ﬂ" g 11 g’#‘é - 3'1‘;3 ! b-0m. | 4165 m.| 3301 | R0-10 . 33’3 5l i’ %j o g 3 ¥ 13:'5 >y
" it 2 i -2 ¥ M. - it iy i it it il Ak . B iy — -4 : - i 45 m
o == | pampilhosa F. ¢ 885t | 839n o 415t | gA0t.
Lisboa-Rocio  Setil  Lisboa-Rocio a-sspm a*_%FL oao:ﬁ 10 15.3"10!'-'-?»8':? b 8-30m. | 102+n. |» B-h)l ‘%43 :{
12-30 n 2 m e T2Wm |p S8 m |k 1-235(, , T-10t, l 153 6-50 t Porto = PenaflEl S
I % m 33 o i 155 L : 450 ‘ ot ten‘aﬂa; Porto
Ty L S el LR I T26m. | 921 m. an 7m, 6-50 m
U-30 n. {116 n 7. I il
Setil  Vendas Novas Setil SUL E SUESTE — | TN 6t. | 8550,
445m. | T40m. | A-bm.| F-40m. | ——— Porto Marco Po
B0m | A04im, | 41 0m a0, Lisboa _  Barreiro Lisboa 48040 | 48, ” I -7t | St
6- 0 t.__] gt | 842n. 0-45, 1. 2 lg m G-80m, | 533 m.| 6-8m 31 ~ Porto __ Rego " Porto
LIsbga-RocI_oHSantarem Lisboa-Rocio 918 :‘;' 3 ‘-33 ::1. 3213 ::: 3_33 :ﬂ 5-33 It“ l 33 2? :;H [ i ifﬁ ??T g
_ &35t | 6571, | 820n. | 44-87Tm 15»5‘2 ;n 1&5 m.| 44-5m, | 14-40m. |e 11- 4 n, ! 220 n, | — '_D i
A " -45 . 2-20 1. 12—25 L 1- 0 t. ort = A s -
byl el N TR T < T S T PP P
Setil  Entroncamento Syt |, AL L &0L | Tt | E-an. | SETD E?}?f d'Alva_ "~ Porto
-40 1. Ot 30 m. | 745 . 830 n. -5m, .49 1, 208, -2 B 2 e
S, S F-'-———E‘-’—-”—':I--'-b :: “" R 13300, | 1-5n. = & -'f_'?z_'PU_t» | a Abit. | “iim) TA
ampilhosa Lisboa-Rocio| — orto Villa Real  ~ Porto
= — |4 =0t |eii-0n. Lisboa Setubal Lisboa 725 m. i 2 3
i o - 9-13 m, 7-15 m, 4-20 m. 6- 8m, |a 1.35’. ¢y ‘ (1, 4]’ } In 1253«;: lm 10-30 m.
Llsbuoa Hocl‘o o !Porto Llsbon-ﬂoclo g-eo m. 0-33 m. 8- 5 m. 1 9-50 m, |~ Mosteird e _t_‘;';’ L.
r 7-0m,; 63 380 t. 10-50 m. | 12-36 1, 10-15 m, 1-41 : : ostair
a 930 m [k 561 5-20 m. {p B-45 t. Skl A ool % :{)I g <AL | 836m. | 4-00m.| 40-88 m,
pUssm.| . oo i 8-9m . 330t 4-20 t, 5-57 t. 6-25 t. 8 3n | Regoa NillaNoil = == rar &
14-15 m. | >0 | 41 Om. |r41-57 0., 525t | 7-6¢t | 838n | 4020n |/ FBn | 35Tm. | 2~ | —
?;“f.,~’§ 1’[’6 - P 1‘32 : 1"0_{3_ ¥ 'ftl'ghnl Navt_'.i’ ..'-‘nautulauall Pinhal Novo gifl‘r’!’l mB;l;'?na fl'Alva Retc;%
o G ey S g e m. 515 m. 15 m. 6 36 m. o= y-16 n.
.._J'*’!*;.“- _T2m. | 8Wa | S8ém. | g 5n | 9.7, | 6-0t. I| 621 1. MIZEL e
veiro Porto Aveir e L oa “Sa
o] the s U-ym | w1 }Tuu?ofo.as m. Er"f I T n |z t?ﬁa:ucomua el TR
. 2L | 692t | Y- 4nm | “CasaBranca Evora Casa Branca n’?_' Sm.| 235t | y35-0t | 73t
{Jour oie Port?o_:.m ol‘;‘rst G-40t. | i-d0t.. | =50 | 8-a8 n. J j;;‘ND VT l _—
7-35 m =16 m. m. - 8 L. Lisboa Villa Vigosa Lisboa ELLA
250 L. 4-42 1. 3-20 L. 458 1. 2 - =T T
8¢t | 791 | k%0t | sast e b won | w0ins| &8n foai s, Sugme, Foz-Tua
685t | Boem | 18n | tsm, |l L IERL LN 20 | Rk Mackds | et
v=tul, | S~wem. | 1190 m. o= 3 R sboa ou i oz-
Esmoriz Porto Esmoriz 8- 'T_, m, 3-48 1. ras_m m, s:_ouat‘ ent-0t | %0ln enf-34m | J_'l;u;
h 44sm, |q 6-0m. |g3-101 |d 415t 525 1. §o40'm. J 8-30 n. 6-sm | Mirandelia Mac8do  Mirandella
Egplnho Porto E.p;nho . Jg 8-10 n, | 92 n. [0 6-84m. 1 7-47 b,
T- b m. 8- 4 m. 5-50 m, -4 m - Casa Branca Be]a
g:g:. m. 40-47 m. 6-54 m, 7-51 III: 442 m. | He-db m, | — — - GUlMAR Es
5 L. b3 1. 12-32 1. 1-31 t. Lisboa Villa Real Lisboa Trofa Guimarges
8-:5.-; n. 9-87 n. 7-30t. 8-26 n. 519 m. | 4aL 3 521 m., 1020 n. |c T-30 m, 9- ¥m, ara?m m. Tr°;-f.§| m
_M1-30u. | 13-8m. | 40-0on | 40570, | 8-0m ) B ghay, l G-8m. [b 7-S5m. [ Y% m |c 7-10m, ] 3-40 .
Colmbra Fllualra — Goimbra | .5t | F-0m i L 413 m 1056 m. | 4046 m. | 44-i6 .
7-0m, | 8- ij m. o B-d0m.| 7-21m, Beja Faro " Beja -0t 248 1. 410 1. b-44 1,
o 1o, 4w, [ 94tm. | 049m.| 680t | 2-ct. | 9w |0 BRL 5 U
el 7. 111.—:55 :;I. 112;;&1 t.n ll_"l)sboa d iP:‘.u’tll'l'lit: Ll?bg‘? ¢ -;_3. { | 9. d & ‘b : "i . o8 'm
~e= s S s I H-15 m $n | §15m, 080 m. [ o —
o LisboaBadalor  Liboa | Gt | ssim| ook | 68w POVOA DE VARZIM
14-15 m. | 843 5-35 m, {p &30 :' __Tunes Portimao Tunes orto Povoa-Varzim  Porto
=8k 4 0w 640t | . Sbun, | 88w | H0m | 40-0n | {4-8n [ -0 | COUEL | LM | B4 m,
930 n, l_____ b I 7 [ 5 Portimdo = Villa Real Portimdo ~ |, 4i0t. | 5§52t | 82 o .j',? o
: 'j_l‘“:‘“] V. Alcantara u.%o“—‘.,“ _b-15|:n J_13-0t. ] 1-8t | 6-38t. [o g-104. -0t | H-80m | 1-3t.
=4 1m \
8 845 m. ! 4l aro _ Villa Real Faro 7-10 1. 8-25n. ¢ 8-35 n. 10- 9
1§45 m. 8-301. M p B4t 6-20m. | BHw.| Y35m. | 424t [, $-0n. | ossm [pe-on | 41 :7:,
I-Jg o R 5251, l 544 m, __"‘"" L) T-8L | 740t | . “Porto  F ‘Farﬁnlicio Porto
. e S e Al iR | < S«m. | -4l m T=3i m. | 41-12 m.
S e TR T MINHO E DOURO L | & % || S
it m, et S ———— ovoa amalicio
’-}-_l}; i“ \ 12490 3801, J!‘:;‘.)ri:(’ > Famalicido Porto S-0m.| 620w, | uv-0L ’;-‘,1:0:
9-30 n. | J-46 m, il PR 1 W, 'i"ig ;“ | 3_'*; '{' ! 1-1;%1 :{1.' I :-ﬁli’ {“ @ DIFestos ol rapidos
" Lisboa-R.  Figueira  Lisboa-R. |¢ 5-sut |n G650t [n 4 &1t |g B-22¢ b Bomingus ¢'dids sanlificados.
kb ";", il - ﬁ il e R 9800, | 41-0w. | 7961 855 n S Ditio” & il waitacler aos santif
- b, | 6-50 1. A0t | 41-37 n. A % e
6-30 t, 62 m, | 750t 9- 4 m. Hl;;orto " Brans ¥ Porto " " Q‘if;ir‘l’:-s T
i e g e m 7-2{ m -0 m, e ! ¥ .
BA"?‘;:“"' 3 FI"“‘":_ - A."‘Eﬂ'ol.u b T-0.m. 8 55 m. ' 7-53 m. , U-42 ﬁ  Quintas feiras
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

. AOVAL WAL STEAN PAKET CORPAN

e NE—

im 3 de Julho saird o paquete Tha mes para

S. Vicente,, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodacdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida i
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com 0s

AGENTES

Em [cisboa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Liisboa

via Suez), vapor allemao

Africa Oriental (2 Suex), vapor allemio

=2 de jIJ“l(}. Agenles, E. George, Succ., Rua da

Paré e Manaus, vapor allemio Dalmatia.
Saird a =2 de julho.
Agentes, Henry Burnay & (.%, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°

Prata, 8
via Suez), vapor allemao

Afrlca Urle"tal HKonig. Saira a 16

de julho. Agentes, E. George, Suce., Rua da Pra-
ta, 8,2° '

Pal‘é ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Clement. Saird a @ de julho.

Agentes, Garland Laidley & C.2 'l‘rav da Ri-
beira \Tma 26, 1.°

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vap. allemio
* Tijuea. Saird a 133 de julho.

Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata, 8, 2.°

Para Maranhio, Ceard , Parahiba (via Madeira)

* vapor allemio La Plata. S.lua a
13 de julho. Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua
Fanqueiros, 10, 1.°

Cette e Marselha, vapor francez
Barcehna‘ “~anint Uhomas n.° 12,
Saird a <& de julho Agentes, Henry Burnay & C.*,
Rua dos Fanqueiros, 10, 1.

Par ¢ Mapaus (via Madeira), vapor in lez

Augustine. Saird .1 17 de julho

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira ’\Im.l 26, 1.0

Cadlz Cartagena, Valencia, Barcelona e Ma-

v nilha, vapor espanhol - lHeante.
Saird a 122 (ll‘jt]“l() Agentes, Henry Burnay &
C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 4.°

Rio de Janeiro e Santos, va-
Per‘nambllco, por allemio A achen.
Saird a $de julho. Agentes, Pereira & Lane, Rua
de S. Julido, 100, 2.°

La Pallice e Liverpool, vapor in-

Lﬂrunhai glez Oropesa. Siaird a -4 ou

& de julho. Agentes, E. Pinto Basto & C.», Caes
do Sodré, 64, 1.°

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,

Dakar' Montevideo e Buenos Aires, vap. fran-

cez Amazone. Siird a O de julho. Messa-
geries Maritimes, Sociedade Torlades, R, Aurea,

Genﬂua Leorne, Napoles e Sicilia, vap. alle-
Y mao .H.elt,uu. Saird a 3 de ju-

1ho.
Agentes, E George, Succ., R. da Prata, 8, 2.°
apor allemdo -~ dmiral.
H"mburgoa m!:a a % dlujulho

R. da Prata, 8,2.°

Agentes, E. George, Suce..

‘Tuacuman.

vapor tlll(m(u)
Hdmhurgu' Saira a =2 de julho.

, R. da Pmtt 8 20

Agenles, E. t;t,or"v SUH

| vapor allvnhu) soneclk. Sai-
Hamb“rgo' ra a <& de julho.

Agenles, E. George, Succ., R. da Prata, 8, 2.0

vapor allemio xs uf__la. Saird

a = de julho.

Hemburgo,

R. da Prata, 8,2.°

Agentes, E. George, Suce.,
e Hamburgo, vapor allemio Cox=
Ha're rientes. Saira a <& de julbo.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
qlu'llm 10, 1.0

ooy (via ﬂ.l\!{'l vapor m"lu Penin-
LOII’JI‘ES sula. £ -[]lld se a 23 de julho.
Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré,
64, {0

S, \u(nlv S, ’lhm"n Principe, S.
made ra' Thomé, l.ihuula Am[uu IUIdluld
Novo Redondo, Benguella ¢ Mossamedes, \ulp()l

¥ porluguez Beng’uellu. Saird a 7 de Julho.
hmpre:a Nacional de Navegagdo, R. de El-Rei, 83, 1.0

Rio de Janeiro e Santos, va-
Pernamhucn' por allemio Petroi)o-
1is. Saicd a & de julho.
Agentes, E. George, Succ,, R. da Prata, 8, 2.°
e Maceio, vapor inglez Ora-

Per"ambuco tor. Siird a 13 de julho.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Trav. da Ri-
beira Nnm, 26, 1.°

Victoria, Rio de Janeiro e
Perﬂﬂmhuco. Santos, vap. allemio =an-
tows. Saird a 1= de julho. Agentes, E. George,
Succ., Rua da Prata, 8, 2.°

Terceira, Graciosa «St.* Cruz), S
s M'QUEL Jorge .|Ihl,l.1), Lages do Pico
Faval, Flores e Corvo, vapor portuguez K uamne-

T = chal Saird a & de ]ulhu
Agente, Germano S. Arnaud, Caes deo Sodré, 8%, 2.°
¢ Liverpool, vap. inglez A n=

Ot. Nazaire ¢ Liverpool, vap. ingl ‘itho:

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa
da Ribeira Nova, 26, 1.°

y Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
S vmeme' neiro, Sarlt(}s Monu,ndmLBuc-

nos Aires, vapor lllglLZ Thames. Suird a 3

I e de julho.
Agentes, James Rawes & C.*, Rua de El-Rei, 31,1°

Rio de Janeiro e Buenos Aires
s vwente' vapor inglez Clyde. Saird a

10 de julho. Agentes, James Rawes & C.*, Rua
de El-Rei, 31, 1.°

Rio de Janeiro, Montevideo,
S Vmente' Buenos  Aires, Vu!par‘uso e
mais porlos do Pacifico, vapor inglez Oxte=
ORI, oo Saird a 11 de julho.
Agenles, E. I’mto Basto & C.*, Caes do Sodré, 64, 1.°
b} Rio de Janeiro, Montevideo e
‘bt\ s vlcente' Buenos Aires, vapor francez
] *H’*ﬁ Sf\\\ Esnneralda. Saird a 16 de julho. .
Mcasagems Marltnms Socnd'nde Torladv

Bua Auu,a 32 i o



