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Alfandesa-Leixdes
Il

vicissitudes por que passou o projecto o prolonga-

mento, até Leix0Oes, do ramal de Campanha a Alfan-
dega, aprovado por portaria de 15 de junho ultimo, que
elevou a 683:0003000 o seu custo, por junlar ao orga-
mento do troco da Alfandega ao ponto de junceiio eom
a linha da circumvallacio a quantia de 135:6005000 réis;
em que ¢ or¢ado o trogo commum alé Leca.

E’ tempo de ultimar esse estudo, encarando sob o ponlo
de vista administrativo o dillicil ¢ complexo problema
da ligac@io do porto de Leix0es com as linhas do Minho
e Douro.

Vejamos primeiro qual ¢ a siluaclio perante as leis vi-
genles.

_Pela lei de 29 de agoslo de 1889 estd o Governo auclo-
rizado a contratar com uma companhia a explorac¢iio do
porlo de Leixdes, com o encargo da construcciio do Lro-
co da linha ferrea da Alfandega do Porlo a Leixdes e
de obras vecessarias para a adaptag¢iio de aguelle pcréo
ao servico commercial, podendo a mesma empresa (0-
mar de arrendamento a exploracio da linha de Sala-
maneca, mediante elevaciio da respecliva garantia de
uro.
: A companhia eonslituiu-se, liquidou o aclivo e passivo
do syndicato dos bancos porluenses, que a construc¢io
.. de aquella linha colloctira em crilica siluagio.

Em artigco anlerior (+) historiei minuciosamenle as

(%) Vide a Gaseta de 16 de maio de 1906,

Por alvara de 4 de dezembro de 1889 foram aprova-
dos os eslatutos da Companhia. denominada das docas
do Porto e caminhos de [erro peninsulares, tendo por
fins: a exploraciio commercial do porto de Leixdes e a
execucfio das obras para isso necessarias nos lermos da
lei de 29 de agosto de 1889 e das clausulas que fossem
eslipuladas no respectivo contrato; o arrendamento da
linha de Salamanca e liquidaciio do aclivo e passivo da
companhia conecessionaria; a aquisi¢io, por compra ou
arrendamento da linha de Medina del Campo a Salaman-
ca: a construecio de outros caminhos de ferro, no paiz
ou fora d’elle. Dos 13 membros do Conselho de Admi-
nistracfio 5 seriam nomeados pelo Governo, 1 pela Junta
Geral, 1 pela Camara Municipal e 1 pela Associagao
Commercial do Porto. A maioria do eonselho emanava
pois do Governo ou de corpora¢des administralivas locaes.

O capital em acgdes da companhia era f(ixado em
1.800:0003000, dos quaes 1.000:0003000 ficaram logo
subseriptlos.

Restava portanto ser pelo Governo chamada a compa-
nhia a fazer o deposito de 200:0003000 para garantia do
cumprimento das obrigacdes que a lei organica lhe im-
punha, e celebrar o contrato nella previsto, de cuja dala
se conlariam os prazos para a execucdo das diversas
obras previstas na lei.

Limilou-se o governo a elevar a 270:0005000 a garan-
lia de juro das linhas de Salamanca. que a Companhla
tomara de arrendamento, usando portanto s6 em parte
da auctorizacio que a lei lhe conferira.

A crise economica e financeira que #m 1890 se tornou
manifesta, nio tardando em attingir o seu periodo agudo,
tornava diflicil & Companhia o levantamento dos eapitaes
necessarios, bem como as ecriticas circumstancias do
Thesouro o inhibiam de tornar effeclivos os encargos de
garantia de juro, que de um contrato com a companhia
podiam advir.

Nada se fez porlanto, e, segundo o sistema, tao com-
modo quanto pernicioso, que 0s nossos governantes
soem seguir quando encontram deante de si um proble-
ma difficil de administraciio, a queslio foi-se protrahindo,
de modo que passados perlo de 17 annos se encontra no
mesmo pe.

(O movimento ecrescente da navegaciio exige obras e
melhoramentos inadiaveis. A conservac¢do e obras com-
plementares do porto teem estado a cargo do Thezouro,
que alé 31 de dezembro de 1903 linha despendido com
as obras do porto de Leixdes 5.030:3465589 réis.

Em 1902 entraram em Leixdes 655 navios, sendo 177
a4 vela e 478 a vapor.

Fizeram ali operacdes commere aes 409, embarcando
6.201 passageiros. Dez annos antes, em 1893, tinham en-
trado no porto 404 navios, 260 dos quaes a vapor, tendo
feito operacdes commerciaes 178.

Vé-se por estes dados quanto tem progredido o movi-
mento de Leix0Oes, apezar da falla das indispensaveis
obras complementares, pois faltam ali boias, caes alra-
caveis, docas, meios de repara¢iio de navios.

O plano de obras complementares elaborado por No-
gueira Soares e gue serviu de base as previsdes da lei
de 1889 nfo chegou a ser execulado.
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Receou-se que da sua execuc¢fio resultassem inconve-
nientes, pelo que foi em 1893 encarregada uma commis-
sfio d’elaborar novo e mais vasto plano de obras. Fa-
ziam parte d’essa commissiio os distinetos engenheiros
srs. Joao Thomaz da Cosla e Jodio José Pereira Dias, que
projectaram duas docas, sendo uma de marés e outra de
fluctuacdio, podendo mais larde acecrescentar-se-lhes ou-
tras duas no interior da bacia do Leca, com o que fi-
caria o novo porto commercial de Leixdes provido de
381t 30 de area molhada e 5.170 melros de caes acos-
taveis. As docas n.” 1 e 2 dariam vas@o a um movimento
de cérca de 900.000 toneladas annuaes, sem contar com
o aproveitamento do caes exterior. A doca n.° 1, seria suf-
ficienle para um trafego de 320.000 toneladas. A despesa
a fazer seria de 1.600:0003000 réis, nio devendo andar
longe do juro respectivo o rendimento correspondente do
porto.

A necessidade de providenciar sobre os servigos sani-
tarios determinou a promulgaciio do decreto de 8 de ou-
tubro de 1900, auctorizando a Associacio Commercial do
do Porto a cobrar determinadas taxas sobre as merca-
dorias e embarcacOes em Leixdes para occorrer aos en-
cargos da construcgdio e custeio de um posto de desin-
feccdo.

Fizeram-se a particulares diversas concessdes para 3
armazens e 6 guindastes. Finalmente é o Estado quem
direcltamente interfere na exploracdo do porto, havendo
ali diversos servicos fiscaes, sanilarios, de soccorros a
naufragos, de illuminaciio da entrada do porlo, de poli-
cia, de telegraphia, de pilotagem, desconnexos, sujeilos
a varias auctoridades. Um perfeito eahos! Uma compa-
nhia concessionaria da explora¢io que em nada inter-
fere nella, diversas entlidades ofliciaes e particulares que
de facto desempenham desconexamente os varios servi-
~ ¢os de uma exploraciio defeituosa e 1udimentar, duas li-

nhas de tramways e outra de via reduzida que ali tra-
zem algum trafego, faltando a ligaciio de Leixdes com
as linhas do Minho e Dcuro.

E para completar o quadro, ao mesmo tempo que em
Leixdes se planeavam e reclamavam obras que no seu
conjuncto sfic orcadas em 5.000:0003060 réis ¢ melhora-
mentos na barra do Douro orcados em 320:0005000, pe-
diam-se obras nas margens do Douro, importando em
mais de 3.000:0003000 réis, sem falar nas dnas ligagdes
por caminho de ferro com Leixdes, orcadas em cérca de
1.200:0008000 réis.

Perto de 10.000:0003000 réis se prelende, pois. que se-
Jam gastos quando a boa razio pede que se defina qual
dos dois portos, o interior do Douro ou o de Leixdes, deve
ser definitivamente apropriado a operacdes commerciaes.

Fazer obras dispendiosas em Leixdes. liga-lo com as li-
nhas ferreas, como devendo ser o principal foco de acli-
vidade commercial ¢ planear ao mesmo tempo custosos
caes acoslaveis com 7 melros de agua denlro do Douro,
onde os grandes vapores nfio enlramn, onde defeitos da
barra e as cheias do rio eriam embaracos a um trafego
conlinuo e regular, o mesmo ¢ que revelar ausencia de
plano administrativo, substituindo-o pela obediencia pas-
siva a exigencias impulsivas dos interesses locaes.

Quer-se, e com toda a rasfio, o desenvolvimento com-
mercial do Porto, que serd prejudicado pelos portos ri-
vaes, se ali nio houver as necessarias installa¢des.

Reconhece-se que LeixOes niio pode deixar de ser porto
commereial importante, mercé das facilidades que 0s
grandes navios encontram na entrada e saida. Receia-se,
porém, que o0 seu desenvolvimento desvie dos armazens
da cidade para ali boa parte das operacdes, desvalori-
zando alguns armazens, e por isso se pédem obras in-
dispensaveis no Douro, que viio muito além da regulari-
zaclio da margem e melhoramentos da barra. A mesma
observaciio tem determinado a guerra feila & linha de
circumvalaciio e a precedencia que se exige para o pro-
longamento do ramal da Alfandega, tio superior aquelle
em custo, como inferior em condi¢cOes technicas e em
utilidade.

Estas tendencias incoherenles e contraditorias teem-se
manifestado por diversas [Ormas. Assim, pedem-se obras
em Leixdes, mas pugna-se ao mesmo tempo e com maijor
instancia pelas obras no Douro, havendo tambem quem
alvitre um canal para grandes navios entre o Douro e

Leixdes, que ficaria sendo o porlo de abrigo e anteporto
para o servico commercial.

Ora, se em Leix0es se fizessem obras despendiosas para
a apropriaciio ao trafego commercial (e até a propria
Associaclio Commercial é d’esla opinido) bem podem dis-
pensar-se grandes obras nas margens do Douro. Tambem
nessa hypothese lem plena juslificaciio a liga¢do por ca-
minho de ferro, bastando, por agora, pelo menos uma,
que deve ser a linha da circumvalaciio, como por mais
de uma vez tenho demonstrado O prolongamento do ra-
mal s6 se juslifica sendo rigorosamente marginal, para
conslitluir a linha de servico dos caes do Douro, e para
isso preciso é que se reclifique primeiro a margem, ob-
tendo-se economicamente o necessario terrapleno.

Em 1900 entendeu e muito bem o Governce que devia
confiar o esludo de um plano do conjuneto de obras no
Douro e em Leix0es a uma commissiio, em que tiveram
larga representacio os interesses locaes. No seu relato-
rio de 14 de agoslo de 1903 a commissio foi de pare-
cer que a concessiio & Compania das Docas estava de
pé e em pleno vigor, e que convinha, tanto ao paiz como
a4 Companhia, aproveitar o ensejo de levar a elfeilo as
obras necessarias em Leix0es, devendo porém ser mo-
dificada a aplicaciio das bases de lei de 1889, de modo
que, sem alterar a quantia de 6.482:0003000 réis com ga
rantia de juro, previsla na lei. se modificasse o seu des
tino, aplicando-se a obras o0s 4.489:0003000 réis que de-
viam ser entregues ao Thesouro para o reembolso do
pagamento da empreitada do porto.

A commissiio propunha um plano de obras importando
em 7.500:0005000, a saber :
Apropriacio do porto de Leixfes... 5.000:0003000 réis
Ramal da Alfandega e linha da cir-

cumyallacio. ... 0 ikl 5 oo wee 1.200:0003000  »
Mellhoramentos da barra e regulari-

zaclio da margem alé Felgueiras.. 320:0C05000  »
Caes acostaveis a montanle e jusante

da Alfandega . ......... S Arrle nic 080:0003000  »

Para j& limitava o dispendio a 5.500:0005000 pela re-
ducedio das obras em Leixdos a 3.000:0003000 , poden-
do-se ainda limitar essas obras a 1.600:0003000 e adiar
o prolongamento do ramal da Alfandega, ficando a des-
pesa reduzida a 3.400:0003000 réis.

Por esse tempo, das deligencias do presidente da As-
sociagiio Commercial do Porto a favor cdo prolongamento
do ramal, resultou uma disposi¢iio da lei de 1 de julho
de 1903. que aucloriza o (roverno a encarregar a Asso-
ciacio Commercial do Porlo de construir esse prolonga-
mento nas condigdes da lei de 1889 «se pela Conpanhia
das Docas nao [Or essa conslrucedao levada a effeilo
nos prasos firados na mesma lein. _

Nao e pois facultativo & Companhia das Docas decli-
nar o encargo. Tem primeizo que ser celebrado o con-
trato com ella, e se no fim do praso fixado nesse con-
trato a Companhia ndo tiver construido o ramal, po-
derd o Governo fazer novo conlrato com a Associaciio
Commercial. Para que o fizesse desde ja, seria preciso
que a Companhia das Docas, convidada a celebrar o
contrato previsto na lei de 1889 e nos seus estalulos, se
recusasse a isso, o que imporlaria a sua dissolug¢dio, ou
que o Governo. armado de poderes legaes, se podesse
eximir a fazer uso da auclorizaciio e deixasse de con-
tratar com a Companhia a explora¢iio do porto e a exe-
cuciio das respectivas obras complemenlares.

*

Como sair d’esta emaranhada teia de preceitos legaes
desconnexos e de interesses contradictorios ?

Urge liquidar de vez a siluaciio prejudicial e depri-
mente para todos Governo, Companhia e commer-
Clo.

Sio todos concordes em que as obras necessarias em
Leixdes siio diversas das projectadas em 1889 e mais
importantes. Todos ou quasi todos reconhecem a neces-
sidade de adaplar aquelle porto &s fune¢des commer-
ciaes que lhe incumbem e de o ligar com as linhas do
Minho e Douro, como julgam conveniente melhorar a

*
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bharra do Douro e rectificar a margem. O que nem fo »serd para altender cabulmente as legitimas exigencias

dos acceitam sfio obras despendiosas, nem reclificagdes
para obter caes submersiveis com 7" de agua para atra-
cacio na baixamar onde bastaria obra mais maodesla,
como a que se esld fazendo na estaciio da Alfandega,
que custa 220:0003000 em vez de 500:0003000 do primi-
tivo orcamento.

E’ pois indispensavel uma reviséio da lei de 1889 e um
plano de obras. Comecemos por esle.

Aceitamos obras em Leix0es na importancia de réis
3.000:0005000, divididas em duas secgdes sucessivas. Con-
strua-se a linha de circumvalaciio, que custa 500:0003000,
deixando o prolongamento do ramal para quando haja
terrapleno marginal no Douro.

Facam-se as obras previstas no Douro, reduzindo-as
a modestas proporcoes.

Ao mesmo tempo importa decidir que regime da
exploracdio é adoptado para Leix0es. Se esla é entregue
& Companhia das Docas, tem de se accordar com ella
as bases de novo contrato, reduzindo-se a duraciio da
concessiio ao prazo necessario para aamortiza¢io das
obrigacdes, que pode ser de 50 ou 60 annos, com fa-
culdade de resgate, e subslilnindo-se os encargos pre-
vistos na lei de 1889 pela construc¢do das obras com-
plementares em Leixdes na importancia de 3.000:0003000,
divididas em duas sece¢des, e da linha de cireamvalagiio
do custo de 5103000 réis. Haveria pois um dispendio im-
mediato de 2.100:0003000 ou a garantia de 105.0003000
a encontrar com o rendimento do porto.

O prolongamento do ramal ficara adiado.

Das obras no Douro seriam feitas parte pela Associacio
Commercial, podendo a mesma encarregar-se das obras
entre a Allandeza e a Arrabida, que poderiam compreen:
der a rectificaciio da margem sem caes acoslavel, além
da estacada acoslavel que em tempos se projeclou.

Conviria que se levasse a Companhia a arrendar a li-
nha de Salamanca a Medina, o que daria enormes faci-
lidades a todas as combinacdes destinadas a desenvolver
o trafego internacional nas linhas portuguezas.

Entende o Governo (ue deve prescindir da Companhia
dus Docas para a explora¢iio do porlo e explora-lo por
intermédio de uma corporacdo, sua delegada?

Nesse caso conviria confiar a essa mesma corporacgio
todos os servicos technicos e commerciaes tanto de Lei-
xdes, como do porto do Douro a jusanle da Alfandega.
Junta administraliva, commissiio ou conselho d’adminis-
traciio, em que se achem representados o commercio e
os diversos servicos que concorrem para a explora¢io
dos dois portos, deve ler largas alribuigdes, conforme as
normas hoje adopladas geralmente em exploragio de
portos.

Nio me parece que seja possivel nem conveniente por
de parte a Companhia das Docas que represenla inleres-
ses imporlantes e com a qual o Estado tomou 0 com-
promisso de lhe outorgar a explorac¢do do porto de Lei-
x0es, desde que lhe aprovou os eslatutos e lhe reconhe-
ceu, entre oulros, esse fim.

Sendo assim, urge acabar com a anomala e indefinida
situaciio do porto de Leixdes, e qualquer revisiio das ba-
ses da lei de 1889 convém que seja preparada de accordo
com a Companhia.

Gastos os primeiros 2 100:0005000 nas obras do porlo
e da linha de circumvallaciio; unificada a exploraciio de
Leixdes, feita pela Companhia segundo normas racionaes;
facilitadas pelas larifas os lransporles entre Leixdes e a
Alfandega por aquella linha, mediante pregos reduzidos,
0 trafego tomaria certamente notavel incremento e o
commercio do Porto resentir-se-hia favoravelmente das
facilidades offerecidas & navegac¢iio em Leixoes.

A segunda série de obras ali atlenderfio as exigencias
crescentes do Lrafego.

Enlretanto, a Junta das obras da barra, auxiliada pelo
Governo, poder& fazer no Douro as obras indispensavels
para o melhoramento da barra, regulariza¢io da mar-
gem e assentamento da linha margindl-de servico do
porto alé o Ouro. )

Melhor aplicac@o terd nessas obras o imporlanle ca-

pilal necessario para o prolongamento do 131111&1.

“7 0 lempo e a experiencia se encarregarfio de acabar
de dissipar prejuizos e de mostrar o que mais ellicaz

do commercio do Norte, quando ja ndo forem sufficien-
tes as obras realizadas na primeira etapa.

O que ndo pode ser, € a ausencia de plano que se
torne effeclivo e a indefinivel situa¢ciio de um porto, co-
mo o de Leix0es, fadado para largo desenvolvimento.

J. Fernando de Sousd.
gt ey

Exportacao de primicias

Com a temerosa crise que se vae estendendo por todo
o paiz transformado numa vasta vinha desde os cerros
dos montes, &s chds, planuras e varzeas; com a amea-
ca da ruina dos lavradores pelo desequilibrio da pro-
dueclio vinicola para o consumo e para a expertacdo
dos vinhos; com a perspecliva da desgraca eminente e
inevitavel de milhares e milhares de familias de proprie-

‘tarios e de trabalhadores ruraes; a noticia de que ia

desenvolver-se a exporlaciio de fructas, legumes verdes
e horlalicas para o mercado inglez, teve o condio de
attrair a sympathia dos agricultores, e de lhes fazer
luzir uma pequena esperanca.

Examinemos esta queslio sob o ponto de vista geral
e economico.

Foi evidentemente um grande erro o da nossa agricul-
tura, num memoravel impulso d’energia e de saber le-
chnico, replantar e restaurar rapidamente os vinhedos
filloxerados, mulliplicando a produe¢iio e melhorando no-
tavelmente a qualidade dos nossos vinhos.

O erro aggravou-se entregando & wvitis vinifera terre-
nos proprios para outras culturas e que, por serem ri-
cos, humiferos, mais avolumavam a colheita das uvas,
embora lhe prejudicassem a qualidade.

Leis artificiaes, verdadeiros conlrasensos economicos,
alevantavam o preco do pflo e porlanto desnivelavam o
salario, pois que quem diz trigo caro, diz vida cara tam--
bem e jornal earo.

*ahi veio ser a cullura da vinha, s6 pela mo d’obra,
cavas, redras, pulverizacdes, desparra. desbarba, vindi-
ma, cara tambem. Cara ainda pelos adubos e remedios,
ruinosa por ndo compensar a despesa.

Superproduceiio d’um producto que se ndo escoa No
paiz e que se ndo canaliza sufficientemente para fora
d’elle.

Erro funestissimo, repetido e reforcado, sem as allte-
nuantes que alguns tratados de commercio poderiam mi-
nistrar-lhe.

Erro foi tambem o da nossa agricultgra se dedicar tao
intensamenle 4 cultura da vinha, desde o Algarve ao
Alemtejo e ao Minho, abandonando oulras que podiam
agora ser-lhe um preeioso recurso e nio tirando o de-
vido partido da sua situaciio meridional que permitte ob-
ter com antecipaciio notavel os fructos e as flores.

Todavia sio bem conhecidas as vantagens que algu-
mas provineias francezas sabem colhér da sua situagao
para mandar aos mercados de Paris, de Londres e ou-
tros da Allemanha, as primicias dos seus pomares, das
suas hortas e dos seus jardins. SRo conhecidas tambem
as riquezas creadas pelos Estados Unidos, onde se des-
envolveu e formou a nova industria das [ructas séccas
que se transporlam para todos os mercados do mundo
em condicdes de preco convidalivas, fructas prepatadas
em fornos especiaes, saborosas, limpas, de aspeclo e
aroma lisongeiro, pois nem a primitiva cor perdem. -

Sabe-se tambem quanto a risonha Nice consegue ga-
nhar com as suas flores.

Sabemos como as nossas ilhas dos Agores cullivam o0
ananaz e a bananeira para exportagdo; e como 0 figo
passado e amendoa conslituem uma fonte de riqueza do
Algarve.

I, mesmo em Lishoa, ha quem explore regularmente
o ramo de commercio da exporta¢dio de cebolla, pepino
para conserva, alho, batatas, uvas, elc.

Mas estes exemplos todos nfio bastavam nem bastam.

Nio estavam vulgarizados, e isto explica o alvorogo
com que se acolheu a noticia de se ir abrir o mercado
inglez &s nossas primicias. .
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Mas, eslard porventura o nosso paiz em condigdes de
salisfazer ? Podera concorrer com o0s (ue se anlecipa-
ram ? Esta nova orienta¢iio que se imprimir & produccéo
dar-lhe-ha compensacdes pelo que perde nas vinhas?

Estudemos esles ponlos.

Em nossa opiniio nfio podemos salisfazer desde ja
porque ndo temos pomares, ou 0s temos maus, sem cas-
tas escolhidas, pela qualidade do producto, ou pela epo-
ca da maturaciio tempord ou serodia.

Tem por isso de luctar em condigbes deseguaes contra
0s econcorrenles no que respeita a fructos.

Pode porém luctar bem no que respeila a legumes e
hortalicas que proveem de culluras annuaes e nao levam
tanto tempo a creuar e a seleccionar como as dos pomares.

Mas a pouco e pouco, esles productos poderdo insi-
nuar-se nos mercados da Inglaterra ou da Allemanha,
sendo as primeiras remessas expedidas as melhores
propagandistas para as segundas, se o expedidor sou-
ber enviar productos garantidos, mantendo os lipos, e
empregando empacotamenlos convenientes e alrahentes
até pelo seu aspeclo.

Dia a dia a exporlagio poderd crescer e lornar-se
uma quantidade atlendivel, ndio diremos para compensar
a depreciaciio dos vinhos, mas para altenuar uma parte
d’este mal. :

Ha no paiz regides celebradas de boas fructlas; Leiria,
Aleobaca, Amaranle, Alpedrinha, Setubal teem castas
de peras, maciis, pecegos, laranjas com assucares e ete-
res apreciados em todo o reino.

Alguns annos de cultura e de seleccionagio racional
e seguida, teriamos bellas fructas de exportacdo.

A difficuldade nfio provira das terras, nem das espe-
cies ou castas das arvores frucliferas, nem dos poma-
reiros e enxertadores. Podemos ter das m lhores e mais
tumidas e assucaradas, mais aromalicas e saborosas
fructas que entrem nos mercados ricos dos lambareiros
internacionaes, que apreciam e sabem pagar cousas
boas e temporis, verdadeiras primicias.

Faltam-nos porém oulras condicOes essenciaes, e serd
por essa falla que se ha de embaracar o problema.

Ndo basta ter ou poder ter bons produclos para ex-
portar. E’ indispensavel poder realizar facil, economica
e rapidamente essa exportacao.

Todos sabem que em Lisboa a frucla é cara muito
muito cara mesmo. E’ cara na Covilhdl e nas principaes
cidades do reino.

E’ por haver pouca? ndo. No campo a fructa é tanla
que se emprega na engorda de porcos. Em Leiria chega
a vender-se a ameixa a 20 réis o alqueire e um ceslo
vindimo de maciis, de coruto ou cogulo, por 100 réis.

Porque fica por tdo allo prego nos grandes cenlros ?

Pela careslia dos transportes, pelas formalidades que
elles exigem, pelos direilos fiscaes. pela perda de tempo.
pelas difficuldades e despesas que causa a fiscalizaciio
aduaneira, pela falta de agentes commerciaes d’esla es-
pecialidade, pela falta de syndicalos agricolas. coopera-
tivas de producc@io e outros orgfios que rezularizem, nor-
malizem, classifiquem e escolham as remessas.

Emquanto, para se expedir da provincia para Lisboa,
uma cesta de maciis for necessario encher dois impres-
sos na estacfio ferroviaria de sahida, ir uma ou mais
vezes & eslaciio de chegada. esperar, assislir a pesagens,
pagar direitos, com as perdas de tempo correlalivas tem
de ticar por um prego excessivo essa [rucla.

Sem uma reducciio importante nas tarifas ferroviarias
para transporte das primicias em egrande velocidade, e
principalmente sem se concederem facilidades que per
mittam a rapidez na expedi¢iio, nilo poderd pensar-se
em desenvolver efficazmente este ramo de cultura do
pequeno raio de 15 kilomeltros, contados do poslo de
embarque ou do centro do consumo.

0s syndicatos agricolas francezes leem conseguido das
companhias malerial especial para os seus lransportes, e
tarifas especiaes que permillam a_ concorrencia.

Sem beneficios equivalentes uniio podem valorizar-se
devidamente as primicias do nosso paiz. Nio € s0 ne-
cessaria a economia de dinheiro no transporte, é essen-
cial para os fructos como para 0 pescado, para o leile,
para as aves, a economia de tempo, conseguir lranspor-

tes rapidos.

Os allemdes teem resolvido praticamente o problema
da simplificacio das expedicdes tornando o pagamento
dos transportes d’'um certo peso de fructos, hortalica
ou_ﬂm-cs. acondicionados d’um modo regulamentar, tao
facil como o é o do transporle d'uma carta, cujo porte
se salisfaz collando-lhe umas pequenas estampilhas.

A supressiio dos direitos fiscaes que pouco ddo sobre
0s fruclos mas fazem perder lempo e custam caro por
isso, muito facilitaria lambem as remessas de produ-
clos de escasso valor no logar da proveniencia e que
podiam vender-se bem fora d’ahi

As associacdes agricolas e syndicatos que melttessem
hombros & empresa seriam benemeritas.

As proprias companhias ferroviarias ganhariam com
as concessdes que fizessem porgue as reduccdes effe-
ctuadas teriam compensaciio no excesso do trafego.

Mas o povo portuguez ndio é para esses (rabalhos e
canseiras.

Sem o espirilo associalivo, o seu egoismo leva-o a
niio trabalhar pela causa dos outros.

Em vez de lrabaluar por obter meios de firar vanla-
gens de certos produclos do solo, declama conlra 0s go-
vernos que nio conseguem comprar-lhe o vinho a 50
réis o litro e vae plantando alguns milheiros nas lerras
de campo para se indemnizar do que perde nas vinhas
de encosta.

As fruclas, as primicias conlinuardio a ir para Londres
e Hamburgo de Franca, da Ilalia. ele. e continuaremos a
ter em Lisboa as peras a 20 e os cravos a b0 réis.

0 'S
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 PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administragao

Propondo o Conselho de Administragio dos Caminhos de Fer-
ro do Estado que. para execucio dos trabalhos de assentamento
da segunda via entre as estacoes de Campanhi e Contomil, seja
declarada a urgencia da expropriacio por utilidade publica de
uma parcella de terreno com o n.° 37, teado a superficie de 305
metros quadrados, sendo 21430 de casas e 283470 de jardim e
pomar com tanque e poco, pertencente a Joaguim da Siivu Fer-
reira, e situada no districto do Porto, bairro oriental, freguezia de
Campanhi, confrontando ao norte com o caminho de ferro, ao sul
com a estrada real n.e 33, ao nascente com o caminho de ferro e
a0 poenle com a serventia dos campos e presa ;

Considerando que esta expropriagio se acha compreendida
|;::_:I|.~'||:‘_1.~:igrn-s do artigo 2.° da Carta de lei de 17 de setembro de

57

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho So-
perior de Obras Publicas ¢ Minas de 5 do corrente mez, declarar
de utilidade publica e urgenle, nos termos das leis de 23 de
julho de 1850 ¢ de 8 de junho de 1859, a expro yriacio do men-
cionado terreno, marcado na planta parcelar, que Luixa com o pre-
sente deercto assignado pelo Ministro e Secretario de Estado dos
Negorios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria.

0 mesmo Ministro ¢ Seeretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca execntar. Pago, em 16 de julho de 1906 — REL — José
Mualheiro Reymiio.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa esp. n.° 1, g. v. do Sul e Sueste.—Foi modi-
ficado o maximo cobravel que era de 103200 réis por Lo-
nelada até 340 k. e 113000 réis além de aquella distancia,
ficando o primeir) preco para gqualquer distancia e tor-
nando-se aplicavel a quaesquer remessas por fracgoes
indivisiveis de 10 kg.

Alé o presenle sO as grandes remessas, superiores a
500 kg. de peso eram beneficiadas por aquelle maximo
cobravel estabelecido para facilitar o transporte do peixe,
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fructas, hortalicas e legumes do Algarve ao mercado de
Lishoa.

Tarifa esp. n." 8 p. v. do Sul e Sueste.—Foi auclo-
rizada a inclusiio do estanho em lingoles ou em barri-
nhas naquella tarifa, comtanto que seja acondicionado
em caixotes ou barricas.

Bilhetes de ida e volla.—Foram concedidos bilheles
de ida e volla enlre as eslacdes de Baleiziio e Quintos e
as de Lisboa e Beja.

Folheto de propaganda.—A Administraciio dos Cami-
nhos de ferro do Estado resolveu contribuir com 4.500
fr. para as despesas da publicacio de um folheto illus-
lrado relativo aos pontos mais pittorescos das linhas da
Companhia Real e das do Estado, que por inicialiva
da - Companhia vae ser publicado numa edicio de
100.000 exemplares sendo 35.000 em inglez, 35.000 em
allemdo e 30.000 em francez. O texto ¢ do illustre es-
criptor francez Mr. Moumarché, a cujr proficiencia as
companhias francezas leem recorrido para este genero
de publicacdes de propaganda. A collaboraciio arlislica
¢ de Mr. Frick, distinclo pintor que veio com Mr. Mou-
marché fazer uma excursiio no nosso paiz, afim de se
habilitarem a fazer aquelie trabalho, que vae ser profu-
samente distribuido a fim de tornar conhecidas as bel-
lezas do nosso paiz e atrair-lhes visitantes.

A Sociedade Propaganda de Portugal conlribuiu com
900 francos para essa publicaciio.

e g A e e e ._._:‘:T.ﬂ‘_"" -
O nosso Director

Partiu no dia 22 para o eslrangeiro o nosso director e
bom amigo, Mendonga e Costa, que vae tratar de assun-
tos relalivos & Sociedade Propaganda de Portugal, de
cuja Direcclio faz parte, e eolher impressdes para as
suas Notas de Viagem que tdo justificadamente desper-
fam a curiosidade no espirito dos nossos estimaveis lei-
tores.

Portugal € o excursionismo

De ha tempos para cé, iem-se desenvolvido uma cor-
rente da opiniio tendente a chamar a Portugal a con-
correncia de viajantes estrangeiros.

D’essa benemerila inicialiva algum proveito se tem ja
lirado no senlido de tornar mais convidativa a vinda ao
nosso paiz. Resta, porém, ainda muilissimo que fazer, a
principiar pela capital. O viajante estrangeiro que ao en-
trar em Lisboa receba uma mé impressio dos nossos
costumes, dos nossos habilos de limpeza, da nossa arte,
ficar&d por certo mal disposto para aventurar-se pelas
provineias dizendo de si para si que se a capital esld
tao descurada, como serdio as outras terras de somenos
importancia !

Ora Lisboa que tantos elementos possue para ser uma
cidade deliciosa, salpicada de jardins, de arvoredos, de
estaluas, de fontes. de tudo quanto para decoracfio possa
ser aproveitado, ¢ das que mais se tem descuidado em
alaviar-se e fazer-se seductora.

As mais formosas mulheres nfio desdenham os cuida-
d0§ do toucador pelo facto de serem formosas.

Sob o ponto de vista arlistico pode dizer-se que o
que Lishoa tem de bom ¢ tudo anligo.

Na eidade antiga eram frequentes os jardins. Haja
vista o das Amoreiras, dc Principe Real, de S. Pedro de
Alcaqlura, 0s do Aterro, Belem, Alcantara, da praca
das Flores, da Estrella, Constantino, Santa Clara, Santa
Anna; nos bairros ullimamente construidos nem um s
Jardim se encontra.

Pois numa cidade em que o solo é privilegiado para a
vegeta¢do, em que o elima é temperado, e a agua que
sobra do consumo é inulilmente desperdigada, chega a
ser (risle que se desdenhe a tal ponto um glemento de
decoraciio tdo bello eomo o dos jardins, que muitas ci-
dades invejam e pagariam a peso de ouro a faculdade
de poder possui-los como no6s podemos, e ndo quere-
mos. E por entre os canteiros d’estes jardins, sob o
macisso dos arvoredos, bem ficariam os bustos dos nos-
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sns poelas, dos nossos romancistas, dos nossos chronis-
tas e navegadores. Era uma homenagem devida, que nos
elevaria no conceito de eslrangeiros ao verem que sa-
biamos consagrar o merecimento, e ao mesmo tempo
concorreria para augmentar a bellesa da cidade ja de si
tdo bella.

Com a immensa quantidade de agua que se desper-
dica por n@o haver quem queira compra-la a duzentos
réis o metro cubico, poder-se-hia levantar fontes mo-
numentaes em uns pontos, modestos mas artisticos mar-
cos fontenarios em outros, um ou oulro lago nos jar-
dins e tude isto resultaria em beneficio da bellesa e da
higiene da cidade.

Ja que para nosso praser niio temos feilo nada d’isto,
facamo-lo ao menos agora para nosso proveito. Se qui-
Zermos, como queremos. que o excursionismo se des-
envolva em Portugal, se quizermos que o eslrangeiro
nos procure, se quizermos lazer de Portugal uma esla-
¢dio de inverno. é preeciso cuidarmos de ataviar Lisboa
de forma a caplivar os que c& venham, e fazer nascer
desejos de vé-la aos que so de nome a conhecem.

E quanto mais depressa melhor.

PR TR SPORIL. . e 0N
Electricos e elevadores

Continua a lucta entre o lobo e o cordeiro. Os milha-
res de contos inglezes tenlando esmagar o reduzido mi-
lhar de contos portuguezes.

O colosso da companhia dos americanos, de capilal
estrangeiro, ndo pode soffrer que a pequenina compa-
nhia dos ascensores, de capital exclusivamente porluguez,
se ndo ajoelhe perante ella e que tenha hombridade suffi-
ciente para defender os seus inleresses, que sio 0s de
muitas familias que a ella ligaram os seus, contra o ins-
lincto ganancioso da prepolente Companhia.

A Companhia dos americanos que tem cuidado somente
das suas conveniencias, pondo sempre de lado as do pu-
blico, encheu-se agora de ternura por este, e quer fazer
construir uma linha do largo do Carmo ao de S. Ro-

ue ! .

? A linha de Carnide. a da_Ajuda, a dos Olivaes, essas
ndo interessam ao publico; a que interessa é a do Carmo
a S. Roque. Um relevante servico.

A inexplicvel differenca de precos na linha de Bem-
fica aos domingos e dias sanlos ndo é cousa que faca
transtorno ao publico; o que lhe faz transtorno, e gran-
de, ¢ a falta da linha do Carmo a S. Roque.

A rigorosa cobranca nos extremos das zonas que faz
com que se pague, por exemplo, do largd do Quintella
ao theatro da Trindade, quarenta réis, nio faz trans-
torno ao publico; o que lhe faz falta é a linha do Carmo
a S. Roque.

Nilo ter carros do povo em todas as linhas, facilitando
os lransportes as classes menos abastadas ndo é pre-
juizo para o publico; o que o prejudica ¢ ndo exislir a
linha do Carmo a S. Roque.

A arbitraridade com que a Companhia marca as zonas
e 0s precos, produzindo uma confusdo permanente nio
prejudica o publico: o que o prejudica de maneira ex-
traordinaria é nfio ler a linha do Carmo a S. Roque.

Porque nfio ha de a companhia dos americanos esta-
belecer um prec¢o unico para todas as carreiras como
fazem as companhias congeneres em varias cidades
estrangeiras ? Seria uma forma louvavel de beneficiar o
publico. .

Nio ¢ a insignificante, mas licita, concorrencia que a
companhia dos americanos faz & dos ascensores, que lhe
diminnue os interesses; o que Ih'os d minue é ndo at-
tender as conveniencias da populac¢iio proporeionando-
lhe transportes mais baratos.

A egualdade de precos em todas as carreiras, 0s car-
ros do povo em lodas as linhas em que possam ser pos-
tos, a regularidade dos horarios, tudo faria com que as
suas receilas augmentassem, e muito.

Agora mesmo, em Madrid, a companhia de tremvias
creou um servico especial, de noute, a precos reduzidos
para passeios aos arredores, aproveitando o desejo que
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todos teem nesta epoca de ir pelas noufes respirar o ar
puro, fora da cidade. O augmento de concorrencia ndo so
equilibra a diminuicio do preco, mas vae muito mais
além, dando & companhia interesses que ella nfio leria
conservando 0s pre¢os normaes.

E’ assim que se augmenta a receila, nfio é guerreando
a todo o transe uma companhia que tem direitos de prio-
ridade, e que merece a prolecciio dos poderes publicos,
pois-que o0s capitaes nella empregados representam as
economias de milhares de portuguezes. o piio de muilas
familias, a educaciio de muitissimos orfios.

Felizmente houve na Camara Munieipal quem se revol-
tasse contra o pedido da companhia carris de ferro, e
bem haja quem assim sabe defender os inleresses de
quem o elegeu especialmente para esse fim.

NOTAS DE VIAGEM

XXI
Boston — Nova York — Uma linha excantadora—Despedida sau-
dosa dos combeios americsnos — Os vapores da Transatlan-
tica— Chegada 20 Havre — Como se faz o servigo na alfan-
dega.

Bem se poderd dizer que a nossa longa viagem nos
caminhos de ferro da America fechou eom chave d’ouro.

Nio sO6 o comboio «Morning-express» da companhia
New-Haven & Hartford ¢ um trem de primeira ordem,
com material commodo, dando a cada passageiro um
pouco mais de espago do que lhe ddo, em geral, o0s ve-
hiculos ferroviarios naquelle paiz, e uma marcha rapida
que vence os 373 Kkilomelros que separam Boston de
Nova York em 6 horas justas, como o paiz atravesado é
d’um interesse sempre ecrescenle. ndo havendo um s6
momenlo em que o passageiro se aborre¢a de ir vendo
os dois lados da linha.

Se em oulros pereursos se engala ao comboio um
carro de observacio, para melhor se admirar as altas
monfanhas e o3 fundos abysmos, ali, naquelle trajecto. a
observacfio juslificava-se, para que se pudesse apreciar
a intensidade de vida, de produccio, de commercio
d’aquella enorme regiiio, que nos parece, no seu con-
junelo, uma s6 cidade immensa, tal é a successiio ininter-
rupla de povoacgdes que alravessamos, em que nio ha
um palmo de terra inculla, um hectomelro de exlensio
sem uma casa, um grupo de casas sem uma fabrica.

Ndo tem numero nem descripciio possivel a infinidade
de outras linhas ferreas que se cruzam em todos os sen-
tidos ; basta dizer que a companhia dispde d’'uma réde
de malhas tfio apertadas que os entroncamentos sio mais
de duzentos, e sem difficuldade | 6de fazer seguir, enlre
New Haven e Bos.on, oito comboios (ou lalvez mais) por
differentes caminhos.

D’aquelle ponto até o extremo a via segue a margem
do enorme canal da Long-Island, dando-nos tambem a
gosar o pasmoso movimento de vapores que o sulcam
em todos os sentidos, numa actividade febril que da bem
a nola excilante da vide intensa, irrequieta, d’aquelle
povo exiraordinario,

Por fim entramos na pasmosamente enorme eslaciio
central de Nova York, tdo vasta, tdo longa nas suas li-
nhas, tio monumenlal nos seus ediflicios, que ellas por si
80, correspondem a uma cidade europeia.

Ao descer do comboio um senlimento de gratidio nos
faz parar na gare e sorrir para a machina que nos con-
duziu, e que se conserva palpilante a frenle d"aquella ex-
tensa bicha de carruagens. como resfolegando do esfor¢o
de a ler conduzido rapidamente em (do longo eaminho
dando, todavia. com o seu penacho de fumo que lhe sae
da fornalha, a nota impressiva de que a sua enorme
forea nilo se abate com esses esfor¢os e ella esla pronta
a seguir de novo. e muilas vezes, sem que a fadiga Ihe
diminua a velocidade.

Esce corriso era um protesto de graliddo aquella loco
moliva, como representante de lantas outras que, nos Es
tados Unidos, no Mexico e no Canada nos haviam con
duzido durante mais de (res mezes, atravez de mais de

33.000 Kkilomeltros, sem uma interrupc¢éio, sem 0 menor
desasire, sem o menor desgoslo.

Findava ahi a enorme viagem no conlinente norte-ame-
ricano, tivémos. durante ella, occasido de apreciar a ma-
ravilhosa organizacdio de lodos os seus servi¢os de trans-
portes ; fechava se, na ultima pagina. esse grande livro
que dia a dia folhearamos e consultaramos e cuja dis-
posi¢io é (Ao pratica que aos primeiros estudos logo
0 compreenderamos por mais complicado que elle pare-
cesse, por mais volumoso que elle fosse. O Official Guide
deixava de ser um companheiro de todas as horas, pas-
sando a ser, para nos, uma amoravel recordacio.

De novo no ponto inicial e ferminus, j4 ndo nos im-
pressiona tao fortemente o ruido ensurdecedor d’aquella
melropole enorme; ja ndo nos desorienta o movimento
prodigioso d’aquellas ruas, d’aquelles carros, & superfi-
cie, pelos ares, pelas entranhas do solo. Enlendiamo-nos
com ludo e parecia-nos tudo natural e que lodos nos
entendiam. Partimos d'ali cem dias anles europeus e vol-
tavamos americanizados.

Agora tratava-se de preparar a travessia marilima.

Como & ida tomaramos os bellos vapores da Norddew-
tscher Lioyd, & volla havia um natural desejo de experi-
menlar outro caminho e outro servigo.

Um bello vapor da companhia Transatlantique, o
Lorraine, devia partic em breves dias. Eis indicado o
caminho.

O Lorraine é¢ um dos maiores barcos ou antes o
maior, o mais polente; o mais veloz e portanto o mais
commodo, d’aquella companhia, emquanlo o Provence,
em conslrucciio, nfio estiver em servigo. Tem 11.869 to-
neladas d’arqueaciio. e machina da forea de 22.000 ca-

vallos, tendo feito o record de Nova York ao Havre em
6 dias e 9 horas, o que represenla a velocidade de 20
milhas a4 hora.

E com effeito, na travessia que [izémos, um dia houve
em que, apesar do venlo contrario, esta velocidade foi
allingida.

As suas accommodac¢des para passageiros de 1. 8o
luxuonsissimas e a construeedo lao bem estudada que nas
cabines nfo se sente o menor ruido da machina, que é
0 que mais incommoda os passageiros nos vapores.

O servico ¢ primoroso, a mesa variada e boa, com
vinhos 4s comidas; bom concerlo tres vezes ao dia, vas-
tos e elegantes saldes de musiea, leilura e fumo, exten-
sas coberlas para passeio e grande estabilidade sobre a
agua.

Em sete dias vence as 3.094 milhas que separam os
dois continentes, aportando ao Havre de tarde, e logo
vindo a bordo a visila sanilaria e os amaveis agenles
da companhia que a todos os passageiros atlendem, e
providenceiam para @ rapida descarga.

Nem sempre 08 vapores podem alracar aos caes, no
Havre, por falta de agua. Ficam por isso ao largo, den-
tro do porlo, fazendo-se a descarga por meio de reboca-
dores.

Immediatamente chegados os passageiros a terra se-
cue a descarga das bagagens que vae & alfandega, onde
a de 1." classe ¢ tralada com a considera¢iio que em-
pregados civilizados dedicam a passageiros de graduacgiio.

0s volumes sfio alinhados sobre o mostrador, e um
verificador, uniformizado correcltamente, pergunta ao
passageiro se tem alguma declaragiio a fazer, sobre ta-
baco, fosforos, alecool, ou outro artizo sujeito a direitos.

Sufficientemente perspicaz e fino, como é indispensa-
vel a um empregado para esles casos, ao fazer a per-
gunla olha para o passageiro e facilmenle percebe se a
resposta negaliva ¢ dada francamenle ou com receio.
As miaos sobre dois volumes indicain que qualquer d’el-
les ou ambos vio ser verificados.

Se, porém a resposta ¢ satisfactoria, um simples gesto
faz seguir a bagagem, sem que um 8O0 volume seja
aberto.

Compare-se isto com os modos bruseos eom que ul
timamente vimos serem lralados, na estacio do Rocio,
0s passageiros vindos no Sud-America-express e a um
-dos quaes foram abertos lodos 0s cinco volumes da sua
bagagem, & ordem o’um individuo, de maneiras sacudi-
das, chapeo de coco, casaco pardo e ponla de cigarro
no canto da boca..,
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Iluminacao electrica dos comboios

Parece ter dado excellenle resullado um novo sislema
de illumina¢dio das carruagens dos comboios pela ele-
ctricidade, conhecido pelo nome dos seus auctores Leit-
ner Lucas. experimentado num comboio expresso entre
Londres e Plymouth e de Plymouth a Penzance, na Great
Weslern Ry., durante {res mezes.

Verilicou-se que os apparelhos supportaram o trabalho
durante esse periodo sem reparacio ou afinaciio, sendo
a illuminac@o perfeita, eslavel e intensa.

Uma das carruagens tinha 12 lampadas de osmio de
16 velas em 3 compartimentos de 1.* classe, ¢ havia 10
lampadas ordinarias de filamento de carviio de 12 velas
em 5 combartimentos de 3.

A energia consumida era de 1.7 a 2 valios por vela.
nas lampadas de osmio e de 3,5 nas de filamento de
carvio.

O sislema compreende um dynamo, um commutador
automatico, e uma bateria d’accumuladores, O dynamo
vae suspendido sob o ecaixilho da earruagem e ¢ movido
por-um dos eixos. O commutador faz carregar os accu-
muladores quando é necessario e corta a ligaciio nas pa-
ragens. A bateria esta dentro d’uma eaixa sob a carrua-
gem.

O publico interessou:se pelas experiencias e este deci-
didamente se |ronunciou pela electricidade contra o
gaz ordinario ou acetiléne por causa dos perigos de ex-
plos@io e incendio que esles offerecem.

A locomotiva actual

Estudo geral sobre o typo recente das locomolivas de
alla polencia, por Mawrice Demoulin, engenheiiro da
Companhia dos Caminhos de ferro do Oeste de Franca

Mr. Maurice Demoulin, engenheiro da Companhia dos
Caminhos de ferro do oesle da Franca acaba de fazer
publicar, editado pela livraria Charles Béranger. de Pa-
ris, um trabalho muito completo e interessante acerca
dos Lypos recentes das locomotivas de alla polencia.

Este (rabalho de indiscutivel valor é por assim dizer
um complemento do Tratado pratico das machinas loco-
molivas que o esludioso engenheiro fez publicar pelo mes-
mo editor em 1897.

O auctor considerou, e a nosso vér com muila razdo,
que o momento actual esta muito particularmente indi-
cado para fixar os consideraveis progressos oblidos,
nesles ullimos annos, na construccio de locomotivas em
lodos os paizes, progressos que deram ensejo a um co-
lossal augmento em polencia, em eslabilidade, e em uli-
lizaclio das machinas.

Com effeito, durante esle periodo a carga e a veloci-
dade dos eomboios augmentaram de maneira extraordi-
naria; a locomotiva, niio 86 a de simples expansio, como
tambem as Compound de dois eixos molores, e alé as
de boggies, com um peso maximo de 50 a 52 toneladas,
liveram que ceder o logar &s machinas de 70 e 75 lone-
ladas, por se lerem tornado insuflicientes para as neces-
sidades do momento.

" Rara se conseguir esle considerabilissimo augmento
Sem comludo chegar a pesos que se tornassem excessi-
VOS para as linhas — embora estas lenham sido reforca-

as — juntou-se & parte poslerior das machinas um quinto
eIxo, livee, ou tambem motor.

D’esta modificaciio resultaram dois typos de machinas,
nilidamente distinetos, de alta potencia e grande ve-
locidade : uma com Lres eixos molores e boggies; a ou-
tra com dois eixos motores, de boggie & frente e eixo
livre & rectaguarda.

As differentes empresas de caminhos de ferro teem
adoptado uma ou outra, e algumas as duas simulta-
neamente. 2

Algumas empresas americanas, francezas e allemis,
vendo-se na necessidade de augmentar ainda a potencia
das suas machinas dos comboios expressos. mandaram
ou estdio mandando conslruir um typo de locomotiva que
“tem um eixo livre atraz de tres eixos mnotores, chegando-

i

se assim & locomoliva de 82 toneladas, com tres eixo
molores e tres eixos livres.

Como se vé. os progressos realizados nesles ullimos
fempos sao importantes na histeria dos caminhos de
ferro, e o livro de mr. Demoulin indica-os e expde-os
admiravelmente. A locomoliva actual ¢ um livro inte-
ressante e attrahente, de facil e compreensivel leitura,
cheio de bellas gravuras no texto, além das gravuras de
pagina, todas feitas sobre desenhos originaes, e que mos-
cram nitidamenle as caracleristicas e a construccio de
todas as machinas de alta potencia das linhas suecas,
inglezas, allemifis, francezas, russas, austriacas, belgas,
portuguezas, hespanholas, italianas e das principaes li-
nhas americanas.

Mr. Demoulin expde ao mesmo tempo como se chegou
a obler o consideravel augmento de polencia, e 0 aper-
feicoamento de detalhes, realizados tanto no esludo e
disposiciic dos orglos, comosta qualidade dos melaes
de que sao formados.

Estuda os differentes sistemas, experimentados ou
ainda em experiencia, de utilizar o vapor nas melhores
condicdes possiveis, a comecar pelo Compound, ao qual
presta grande allen¢@o em virtude do extraordinario des-
envolvimento que estas machinas teem ullimamenlte ad-
quirido na Europa, estudando-lhe e comparando as dil-
ferentes disposi¢oes, de dois cylindros, de quatro cylin-
dros equilibrados, quer separados, quer dispostos em
bateria, e commentando-lhe as vantagens e inconvenien-
tes, desde o sobreaquecimento da Vafun, tdo insignifi-
cante na Allemanha, na Belgica e tambem na America.

O livro a que vimos referindo-nos ndo se occupa t&o
somente das machinas para comboios expressos, mas
tambem de machinas para comboios pesados de viajan-
tes circulando em perfis acidentados, de machinas para
comboios de mercadorias, e de machinas-tender para
comboios de cintura.

Estuda tambem muilo particularmente a machina de
tres cixos emparelhados, e a de boggie de cineco rodas
de 1™.546, fornecidas por Borsig aos caminhos de ferro
do Sul e Sueste de Portugal.

Nio trata das machinas Compound da Companhia Real
porque a sua construccfio data de epoca anterior aquella
em que Toi feito o trabalho aclual e figuram no que o
auctor produziu em 1897,"mas pode-se fazer uma. ideia
da locomoliva que esta Companhia encommendou & Gre-
[uertaden e que brevemente enlrard em servico, pelas ma-
chinas de alla polencia, de 74 loneladas, que a compa-
nhia d'Orleans adquiriu ao mesmo constructor.

Resumindo : o livro de Mr. Demoulin fixa nitidamente
0s resullados da experiencia d’estes ullimos annos, e a
tendencia geral da actualidade. E’ um livito dos mais do-
cumentados e dos mais inleressantes, de grande ulili-
dade para todos os engenheiros que se occupam com as
questdes de caminhos de ferro, e que se torna 111d15;_per}-
savel a quem quer que seja que deseje formar uma ideia
geral sobre os typos de locomolivas empregadas no dif-
ferentes paizes.

e e .__._.'".T'_'_T:_‘_--@.‘._

Legislagdo estranseira

(Conclusio)

Exame perlodico das pontes em servigco
§ 18 — Prescripgoes geraes

1. Além da vigilancia permanente que lhes compele, as admi-
nistracoes das vias ferreas devem fazer proceder, pelo menos de
6 em 6 annos a uma visita minuciosa a lodas as pontes e submet-
ter os taboleiros das pontes de vias ferreas com 5 m. de vao ou
mais, 4s provas previstas nas preseripeoes do § 16, alineas 2 ¢ & a
9. 0 comboio de experiencya deve, segundo a extensio do tabolei-
ro, compor-se¢ de uma ou duas locomotivas do typo mais pesado
e de vagong com carga complela atrelados o d'um dos lados. Para
a determinacao da flecha elastica das vigas que assentam em mais
de dois apoios, ¢ necessario limitar a sobrecarga ao tramo indivi-
dual que se considera.

2. As observagoes feilas e os resultados obtidos no curso das
provas gerdo inscritos nos livros mencionados no § 19. .

3 03 resultados da visila e das provas de pontes devem ser
notificados immediatamente & inspeccio geral das vias ferreas
austriacas quando se verilicar que ha uma diminuigio de resisten-
cia; no caso contrario 80 se faz esla communicagio no fim de cada
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anno, com a indicagio das faltas que tenham podido ser verifica-
das, bem como das medidas adoptadas ou projectadas para se lhes
dar remedio. Tanto num como 0o oulro ca<o, juntar-se-hao os re-
latorios da visita das pontes mencionadas no § 19.

&. Depois de qualquer avaria no taboleiro d’uma ponte causada
por acoutecimentos extraordinarios, taes como descarrilamentos,
quedas de rochedos, avalanches, incendios, ete. é necessari. que
um engenheiro competente proceda a uma inspeccao minuciosa,
e quando haja duvidas quanto & resistencia da obra, a provas fei-
tas antes da reabertura ao servico publico. Serd enviado telegra-

hicamente o mais depressa possivel & inspeccio geral das vias
erreas austriacas um relatorio dando conta das avarias das pontes
¢ das medidas adoptadas a tal respeito.

§ 19.°—Abertura e escripturagio dos livros de ponte
e dos relatorios de revisio

1. As administracoes das vias ferreas devem ter para cada ponte
um livro especial com as informacoes sobre a posicio kilometrica,
a dala da construcciio, 0 numero de vias (quando se tratar de pon-
tes estradas), do angulo formado pelo eixo da obra e o ¢ixo da via;
a inclinacdo e a orientacdo da via, 0 vdo € 0 comprimento, o sis-
tema de construcgo, a situagdo da via (superior, rebaixada, infe-
rior , os resultados das provas de qualidade (resistencia e alon-
gamento). a natureza e a proveniencia dos materiaes, a sobrecarga
momenlanea mais vantajosa e a fadiga que d’ahi resultar para 03
maleriaes, assim como a anctorizacio concedida aos projectos.

2. Para as pontes-estradas mencionar-se-hao tambem nos livros
as aucloridades compelentes para a conservacio e inspeccio dos
pavimenlos. :

3. Inscrever-se-hio além d'isto. no livro das pontes, os resul-
tados das provas iniciaes, as differencas que podem existir com a
forma geometrica prevista pelos planos das longrinas principaes,
tanto verticalmente como horizontalmente, asgim como as obser-
vacoes feitas e os resultados das experiencias que se obliveram
no decurso das visitas periodicas (§ 18 da alinea 1),

& Estes livros de pontes, estabelecidos para as linhas de vias
ferreas, estardo preenchidos em dia ¢ prestes para a verificagao
exercida pela administracio superior. Todas as modificacoes que
sebrevenham em virtude de supressio, adicio ou reconstrocgio
das pontes serio egualmente inscritas no livro das poutes e par-
ticipadas & inspeccio geral das vias ferreas austriacas pela apre-
sentagdio, no final de cada anno, dos relatorios de revisio.

Y—Disposicoes finaes. § 20.°— Auctoridades competentes

1. O ministerio das vias ferreas reserva-se a faculdade de se
assegurar da execugao regulamentar das ponles e de vigiar para
este effeito a construcgdo segundo entender, assim como de fazer

proceder s provas de qualidade dos maleriaes empregados d custa,

da administracio das vias ferreas.

2. A inspeccio geral das vias ferreas aovstriacas que é, nos ter-
mos do § 15, encarregada do exame inicial dag pontes, tem o di-
reito de submelter todas as pontes de vias ferreas, assim como no
seu raio d’accio, as ponles estradas, segundo as necessidades e
conforme o entenda, a visitas ¢ provas repelidas no espirito das
preseripcoes precedentes. £ encarregada tambem de redigir os
modelos das pecas e quadros a empregar conforme os §§ 195,
18 e 19.

§ 21.°— Effeito retroactivo d’este regulamento sohre as pontes
construidas antes de ser posto em vigor

1. Além das disposi¢oes cuja letra indica por si a sua applica-

¢ 4s pontes exislenles, applicar-se-hio tambem a estas 03 §§ 5,

6 (relativos as guardas), 7 (relativo a estabilidade), 17, 18,19 ¢ 20,
§ 22,°o—Firma e classificagiio dos projectos ¢ pegas

I. Todos os requerimentos a apresentar, e todas as pecas a
submeltter, ou todos os autos a levantar nos termos do presente
regulamento, seriio feitas em papel do formato de 21><3% centi-
melros, datados, assignados tanto por quem os redigiu como por
(quem 0s apresenta ou por quem tomou parte nas operacoes ofli-
ciaes da commissio.

2. 03 desenhos e caleulos servindo d’annexos, serdo apresen-
tados com o formato acima, dobrados ou-em [orma de cadernos,
entregues em duplicado, ou, quando se trate de pontes ou estradas
imperiaes, em triplicado. i . )

As pecas destinadas a servir mais tarde nos processos officiaes
devem ser feitas em papel tela de natureza tal ¢ com laes proces-
sos de desenho, de escrita ou de reproduccio, que possa ser suf-
ficientemente garantida a sua duracio.

3. Depois da approvacio dos projectos ou depois de encerrado
o inquerito official, as copias devidamente assignadas sdo envia
das 4 administracio da via ferrea

§ 23.°— Epoca da applicaciio d’este regulamento

1. O presente reguiamento entrard em vigor no proprio dia da
sua publicacio. No mesmo dia serdo revogados os regulamentos
do ministerio I. R. do commercio de 15 de setembro de 1887 e de
29 de janeiro de 1892, assim como as «Prescripcoes fundamentaes
para o fornecimento e a montagem das pontes metallicas» na re-
dacgao approvada pelo ministerio L. R. do commercio

PARTE FINANCEIRA

BOLETIM DA PRAGCA DE LISBOA
Lishoa, 31 de ju'ho de 1906.

Segundo parece, o sr. minisiro da fazenda esti-se ocrupando,
entre outros assuntog, da preparagio das bases para a remodela-
¢iio dos actuaes conlralos com o Banco de Porlugal. Liz-se tam-
bem que a proposito da reforma d’esses contratos o sr. ministro
da fazenda esta estudando uma proposta para apresentar ao parla-
mento sobre eredito agricola

A ser verdadeiro este ultimo boato. os propositos do sr minis-
tro devem merecer da industria agricola, a primeira das nossas
industriag, a industria verdadeiramente nacional, o mais incondi-
cional applauso.

CLhega a ser inacreditavel que um paiz, como 0 NOSSO, essen-
cialmente agricola. ¢ que nunca foi outra cousa, ndo possui, dessi-
minadas pelas <uas provincias, caixas de credito que sirvam de
auxilio proveitoso ao pequeno lavrador.

A’ mingna de instituicoes d'essa natureza, a lavoura lanca-se
nas garras da agiotagem desenfreada, que campeia livremente por
esse paiz fora, ou vas da Compauhia de Credito Predial Portuguez,
a qual, pela sua actual organizagao, se offerece vantagens aos gran-
des lavradores, ou por oulra, aos que la levantam grandes empres-
Limos, para 03 pequenos representa apenas o caminho da ruina.

0 ‘auxilio a0 pequeno lavrador. para ser efficaz, deve consistir
em emprestar-lhe, nas epocas proprias, o dinheiro de que elle pre-
cisar para o tratamento das suas terras, mediante juro modico,
sendo o emprestimo garantido por letras, cujos vencimentos devem
ser fixados por forma que coincidam approximadamente com a ¢po-
ca do apuramento da venda das colheilas.

0 praso de tres mezes. mais geralmente usado nas letras com-
merciaes ¢ demasiado curto para as letras agricolas.

0 facto que actualmente se da da ndo coincidencia dos venci-
mentos dag letras descontados & lavoura com a epoca do apuramen-
to das colheitas € quagi gempre de resultados ruinosos para o pe-
queno agricultor, que se vé na necessidade de contrair empresti-
mos supplementares para occorrer ao pagamento da amorlizagdo
¢ juros de reforma das letras veneidas.

A medida de que ora nos occupamos mais inadiavel se torna
precisamente agora na phase calamitosa que a agricultura nacio-
nal atravessa, medida que terda de ser combinada com outras de
reputada urgencia, como a que diz respeito a tratados de commer-
cio pura collocacdo dos nossos productos no estrangeiro, a livre
entrada dos nossos vinhos nas duas grandes cidades do paiz, e
ainda outras que os lavradores teem sollicitado dos poderes pu-
blicos.

*

Em appendice ao Diario do Governo de 26 do corrente foi pu-
blicada a nota do estado da divida fluctuante em data de 31 de
maio.

Esta nota que podia e devia ser publicada alguns dins depois
do fim de cada mez, apparece-nos assim com cerca de dois mezes
d'atrazo.

Eis o resumo da referida nota:

No paiz: em conta de bilhetes do Thesouro 28.709:59%8486;
Contas correntes: Banco de Portugal 23.503:4038133: Caixa Gera
de Depositos, abatidos os documentos pagos e ainda ndo abonados,
0.027:0004000 Somma 61 2398:9975619. Abatendo: diversos—saldo
erédor A:0008000, fica o saldo devedor de 61.235:9978619.

No estrangeiro :  supprimentos a pagar em Londres, réis
1LAT7:2508000; supprimentos a pagar em Paris, 6.030:0008000.
Somma 17.507-2508000. Abatendo: Contas correnteg, saldo crédor
6.292:3365770, lica o saldo devedor de 11.214:9135230.

Resumo: no paiz 61.235:9973619; no estrangeiro 11.214:9138230
Total 72.450:910849, ¢

A quinzena decorren bastante desanimada para 0 nosso merca-
do bolsista, descontando mesmo o enfragquecimento de operagdes
que a quadra estival sempre occasiona. A

Nas operacoes a praso ha a registar a imporlante baixa que
soffretam as accoes da Companhia do Assucar de Mocambique.

0= restantes valores soffreram pequenas oseillagoes.

A liquidacio do im do mez afligura-se relativamente facil.

0 cambio do Rio sobre Londres fechou hoje a 16 5/

= -I._:u_l-i Dk ..Im no i M 41 DE JULHO
Comprador] Vendedor|Comprador Vended—;
Londres cheque ........... 52 S g | 52 16 B2
» O & Viinen eens . H2 1/"] — 52 ’/g w—
Paris cheque......o.cuen | 850 52 549 551
Beriinh -0 Lopindveniat] BE0 226 224 1/,1 225 '/a
Amsterdam cheque ...... .. 381 382 1/, 1 380 1/, | 382
Madrid cheque............| 825 835 » | 820 830
A C
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

| JULHO
I | I |
mOLSAS 16| 17| 18 19| 20| a2 | o ] 9 | 26 | 21 | 28| 30 | —
Lisboa : Inscripgoes de assent., 43 60) 4300 4350 43, )U 43,40, 4350, 4350] 43 45‘] 2,45 43 | 4340 43 411| 4320 -~

» coupon ..| 43.39| 4355 4338 n 45 bl 43,10 43, ‘3{} 43 J)I 4330 4330 4320 43,10 -

Obrig. &9/, 1888........... 20600, ~ | 20.600 20.6u0! 20. 600| 20 bUU R 2,0 600 20.600 20600 - |20 .JZ)U -

» &9, 1890 assent . - - - | - - - - | = T L S R - - -

» 4 % 1890 coupon 52.500, - 52,600 - - ~ 52500{ 53000, - | = = 53000 - -

» 2% assent ...... - - - - - - 62.000 - - 62.000f - ~

» 4 2 % coupon int ..| 61.100] - | 61.100f - | 61100 61. I(}ﬂl 6! 2(1() 61.200 61.200] 61.200 - - | -

» externo 1.* série..... - 65 500| 65.500, 65 500| 65 400 65.400, 65.300! 65 200 65 200! 65.200] 65.200 65200, 65300 -

» 39 4908.......... 9450 - - 9.4000 940 | 9400 9.40u - 9.400 - 9400 9400 - -

»  Tabacos coupon..... - - - - - - - - - - - - -

Acgdes B. de Portugal...... - - - |176.600 x - ~ 1177000177 000 177.000 177.000, - -

» » Commercial ..... - - - - - - - - - - | = | = - -

» » Naec. Ultramarinol 94 500 94.400] 94.400; 94 400; 94.500] - - - 94 400, 945109450 -~ - e

» » Lisboa & Agmu - - - (112700] - 12700; - 128000 - - 113150 = - -

» Tabacos coupon . .. .{106.000/105 600/ 105.600,105 60:106 300 106.5101107.0007 ~  1107.000 107 GO0 106.800; - - -

»  Comp. Pho-phoro~, 67200 67.100] 67 000! - - 67.200] 67.000, - | 67200 6700 | ~ | 67100, -

» o CIRERES Sos s 8 - 70 GOV 'ZU’)JU| 710{1“ 71.8000 70.000; - 659 80 - - 69,100 69.600; - -

» » Nacional . 11 200! 11400, - 11.400, 11,30 - 11385 | 11.50! 11.800, - . 2 & oy

Obrig. ]JI‘l'dldLS 6 0/‘ ....... - - — | 91.800[ 91 80u] 92.000] 41 80Ol - - 91800] 91600 - : - -

» B ol Ak 87.200| 87.000, 87 000 86.950; 86 800| 86 80U 86 800 87.000{ 87 000! 87 V00| 87.000| 87.000, - -

» G2 Buld Al{d ...... - - - - - - - - 37100 - 31000 - 37.150, -

» » Real 3 9 1.0 g::'nu - - - - - - 69 300 69 800, - ~ - - - | =

» » » 39 20 = o7 300( 57.300f - 57.500i 57.500, 57.600| BT 0.y 57.45) - 57.300 - 57.250, =

» » Nacional 1.2 qctu, 4500, - - - -~ - 1 - - - - ¥ -

» » Atravez d’Alrica. .| S: 5000 - ~ - 87.400 - | 87300 87.300, - - - | 86. %00 -

PParis: 3 9/, portuguez 1.* série m 16| 70,85/ 70,401 70,25 70,35 70,25 69,151 TOU5 70 70,100 70,15, - 090 -~

Acgoes Comp. Real ........ 385 ¥ { P Bely i L T Ry 4 B e g

»  Madrid-Caceres..... = 47,25 47 | 41 4850 4850 48 | - - 47,50/ 48,75 47,50, -

»  Madrid-Zaragoza. . .. '1’8? 886 | 337 ‘ 383 (886 [390 | 386 | 387 1385 | 886 | 395 - ol

»  Andaluzes ......... | 210 | 210560 215 | 214 | 21775 212 - 1210 - 1215 | - - o=

Obrig. Comp. Real 1. glau' 378 | 377,60 879 878 1371, | 77 | 351 1880 (380 (880 | - 1397 3818 . =

» » » %07 |811 (811 313 |13 812 (812 1812 212 1311 811 311 [311° |8l (. -

» »  Beira Alta...| 199 | 199 - 1199 119960 199,50 201 | 201 | 201 | 201 ‘ 202 - - 1 -

» Madrid-Caceres. . ... | 145,60] 145,50 14550 147 148 | 150 149 148 — | 148 149,59 149 149 -

Londres : 3 9/ portuguez. .... | 70 37 70,87 70,871 7037 7047 70,560 70,25 7() 9 70,50 70,25 ’mz: 7037 7037 -
Amsterdam: Obr. Atrav. Africa - o T 94566 9481 - =7y - ‘H 31_h_9_1_55 o % e

Receitas dos cammhos de ferro portuguezes e espanhoes

Periodo 1906 1905 'I'otaen desde 1 de janeiro Differenca a favor de
Linhas de ex- | - A :
ploragao Kil.| Totaes  Kilom. Bil.  Totaes K-lQm.' 1906 1905 | 1906 | 1905
IIB 8| [ Keis Réis 2 .| Reis Réigs | Res el | Kels i Wéis
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=N ed l » | 380/ 14105 vty 87.118 3801 14,162 943) 87 244 324 037.000, 311.066.351]  12.970.649 2
= 0"3 Teae garan- 915 o [ » | 14172000 87294 » | 14.152948 37244 838.209.000, 320.219294]  12.989.706 4
= tda... Imza o| »| 13747000 36176 » 14162.943 87.241| 851.956.0001 339.372.237 1'1.953 764 3
= (2 8 »| 0 1607.000 229571 70 LI59.000 20,128 4TH03.000  49.817000 | 1.914 000
= 'Vendas Novas ....! 915 » » 1969000 98 128 » 1759 00 | 25.128] 49.872.0000 51.576 li(ll}‘ . 1.704 000
{1622 v | » 2.010.000, 28714] » 1769 000 25128  51.882.0000 53 335,000 | 1.453.000
184(Mai| 580] 98871379 170.467| 545  90.036.655| |65.204] 454 653,697 439437.221] 15.246.476 -
Sul e Sueste......... 1Y Yl e g i, P ¥ 4 “ %, ' g
' arl 34« . (5 84: 2 R16! 39¢ ¢ Al Q! 2 20
B o B, i 3 Mln 3f"’ 114 54.5_,537 384,988 aid 110.90‘::611) .52;5_.343 330.8at1348 320.38.:8J0 10.472.958 2
_ i824lJun | 268]  9.378.765| 87.070] 253  9.803.637, 88.749] 190.113.409 182.841.787 7.271.62:; -
BOIrR AlE. . ooi i -l -] - - & - vl & A - - -
al7liun| 198 2.419 931 16.303] 105| 1537982 14647 58.461.184] 89534902 19.126.252 -
Nﬂ:&gﬂg}a\’mu i M"{ Bed| o | »| 2363694 15970 » | 1820194 17.335] 60.N24878 41.35D. 96 19469782 -
""""" 126 1Jul | » 2.775 405 18.752| » 1.611.972 15352 63.600 288  42.967.068]  20.633 215, -
Guimariis 2181 Mai| 84/  3283.965 96.687 84  2.926.662 86078 84147368 83.570.476 576892 =
""""" 1110Juny » 2.135.850| 6281~ » 2.450.9350] 72086 86.283.218  36.021 411 261.807] 3
Porto & P. e Famaliciio| 181(mail 64) 1226100~ 191678 64  10.210414{ 159537, 54213902 45398363 5815, 559, -
1728 Jun (368128, 2 348.162jps. 63+ [3681pg  2.070.053ps, D62 l’s 52 570.491ps, 50,833 854lps, 1 736 636 -
Norte de Espanha. ...(2430 » | » 2.263 2000 615 » 2048.772 Db  DHAS3ZTAL 52832627 1951114 -
1| TJul 3? 23995400 662 » | 2834340 634 5H7.233282 55216 967 gmzaua -
e 2 8 » 860Ul 1909.76s] 5650, 1835011 502 53345718 51.222 577 124 133)| -
M‘ffi‘cdm]f_af.aﬁ“_zf{j 915 » | » | 1970615 53y » 1.856.462  bO8  5>.317328 53079.030] 2238298 -
1824 Jun 1067 819820, 32711067 418453 89y 9.338078,' 9.962.919 _ ’ 624 871
Andaluzes .......... 25 1Jul. » 348238 8.6 » 395 363 370 9.686 317 10.358 313 - 671 996
2 gl Pl 341678 820 oy 898918 874 10021995  10.757 232 e | 720287
. 9 8 s 17 170,299 w. £19 77 147856 190 4256075  3851.49 353.584 z
Madrid-Caceres e Por-| g5 , | 166346 214 » | 136909 176 4571421 3988400, 332 -
tugal.......... 1622 » » 165659, 213 » 150228 193 4537080 4138623 348457 -
28 » 180 49.985 277 180 53,710 298 1618569 1276377, 342 192 a
Zafra a Huelva ...... ”,15. >, » | 49.386{ ‘m.l » | 55911 810  1.667.9564 1,332.288| 335.666, -
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Publicagﬁes recebidas

Banos de Mar en Portugal—Temporada de 1906.—
Recebemos um elegantissimo volume, annuneiando pre-
¢os de bilhetes de ida e volta para a lemporada de ba-
nhos, entre Portugal e Espanha. As facilidades que as
companhias facultam néio so quanlo a precos, mas tam-
bem em relacio a demoras nas localidades intermédias
aos pontos de partida e de deslino niio podem ser mais
convidalivas.

Deliciosas photogravuras illustram o volume, fazendo
despertar o desejo de vér de perlo os pontos admiraveis,
e 08 elegantes edificios que reproduzem.

Aguas de Vidago.—Da Empresa das Aguas de Vidago,
recebemos um bello volume em que o dr. Azevedo Ap-
tas trala sob o ponto de vista medico de alguns casos
de clinica que elle teve ensejo de esludar naquella es-
tancia.

Acompanham o volume, além de um mappa estalislico
das doencas tratadas em Vidagzo, e resullados oblidos
em 1905, varias photogravuras reproduzindo os edificios da
empresa e alguns dos pontos mais formosos de Vidago.

Agradecemos o exemplar enviado. !

Agua de Villacabras. Da Empresa exploradora d’estas
aguas recebemos uma collee¢iio de bilhetes postaes,
reclamo do seu producto, collecciio que agradecemos.

Guia iustrada de las playas portuguesas. — A inle-
ressante revista espanhola Le Touriste publicou um guia
das principaes praias balneares e aguas mineraes com
a nolicia acérca dos prineipaes holeis de Portugal..

Insere tambem um ilinersrio de comboios entre Por-
tugal e varias povoac¢des espanholas bem ecomo o preco
das passagens, e todos os esclarecimentos que inleres-
sam aos que de Espanha queiram vir a Portugal para a
epoca balnear.

Bellas phototypias intercalladas no texto reproduzem
as varias praias e thermas, bem como alguns ponlos
dos mais pittorescos do Porto e de Lishoa.

O servigo prestado pela interessante revista ¢ muito
para agradecer porque assim, pouco a pouco, se vae
tornando conhecida no estrangeiro a bellesa do nosso
paiz, e despertando a curiosidade de visita-lo aos que
por esta epoca procuram o encanto das praias para re-
pousar das fadigas de dez mezes de trabalho extenuante.

E as nossas praias, com a suavidade do elima, o trato
ameno dos habilantes, e o conforto que comeca a predo-
minar nos hoteis, dentro em pouco seriio o ponto de re-
unido de grande numero de estrangeiros.

— il

A locomogdo no futuro

Um escriplor allemfio entregando-se a devaneios da
phantasia, promelte-nos, para um muilo proximo futuro,
prodigios de velocidade.

Como a preoccupagiio, a obsessio mesmo, da enge-
nharia actual estd sendo o economizar lempo, suppri-
mindo dislancias, faz uma breve resenha dos projectos
realizaveis, que se encontram em laboracio na mente
da geraciio actual, citando os mais viaveis.

Entre esles aponta, em primeiro logar, o tunel sob o
mar da Mancha, e a ponte gigantesca que o deve atra-
vessar.

Segundo um plano recenle, a linha ferrea correra a
cincoenla melros de altura sobre a superficie das aguas
e serd sustentada por arcos apoiados em uma centena
de pilastras de ferro.

Os comboios circularfio sobre esta ponte dando a im-
presséio, a quem os veja do mar, de correrem um con-
linuo perigo de precipilarem-se e abysmarem-se no seio
das ondas que sob elles se acavallam e embalem espa-
danando em maceiros de alva espuma.

O custo d’esla construcglio esta orcado em oilocentos
milhdes de francos.

- Mas por elevada que nos pareca esla somma, torna-se

ella insigniflicante se a compararmos com o resultado
obtido pela liga¢iio do continente europeu 4s ilhas bri-
tannicas, resultado simultaneamente malterial e moral,
pois que esta ponte colossal, além de ser um admiravel
istrumento  de trafego, seria um elemento poderoso de
paz e civilizacao.

Serd um espectaculo verdadeiramente phantastico a
passagem verliginosa de um comboio eleelrico, brilhan-
temente illuminado, em uma noule tempestuosa sobre as
aguas revoltas do mar da Mancha! Por entre a escuri-
dio das trevas. ao ruido estridente do fragor das ondas
quebrandc-se de encontro aos pilares assentes sobre o
[undo do mar, como um desafio ao mysterio da natu-
reza, sob as calaratas de uma chuva torrencial. o com-
boio. serpe de fogo, passard como um meteoro brilhante,
ligando dois paizes contra a vonlade da naturéza, fa-
zendo a apotheose da seiencia, da perseveranca e da
forca humana,

Outro projecto que o eseriptor allem@o cila, muito cu-
rioso, para a passagem do mar da Mancha, consiste em
um grande tubo pneumalico de ac¢o. collocado no fundo
do mar.

O viajanle descia na cosla franceza por meio de um
elegante ascensor até o sub-solo. Compra o respeclivo
bilhete. e commodamente installado numa especie de
projectil, como no romance de Julio Verne, preparado
com ltodo o conforlo necessario para evilar os effeitos de
um choque brusco, esperaria o momento da chegada &
oulra cosla.

O projectil seguird pelo monstruoso tubo sub-aqualico
como pela garganta disforme de um monstro apocali-
plico e poucos minutos-depois parard no sub-solo da
Gri-Brelanha. Um oulro aseensor transportard o via-

jante & superficie da terra.

Passa depois o phantasisla allem@io a tratar da nave-
gaciio marilima.

Os poderosos transatlanticos de cerlas companhias eu-
ropéas e norte-americanas passam hoje por serem a ul-
lima palavra da engenharia mechanica, mas ainda an-
tes d’'um seculo, — é elle que o diz —, estes maravilho-
sos engenhos serfio considerados apenas como inuleis
velharias e subslituidos por oulras machinas mais pode-
rosas.

O oceano tornar-se ha ainda mais deserto do que é
hoje, e as rotas transeonlinentaes ficario abandonadas,
sem (ue umn penacho de fumo manche o horisonte.

A navegaciio de grande tonelagem passard a ser sub-
marina. :

0s paqueles terfio a forma de grandes charutos de
aco, deslocando-se com espantosa velocidade a trinta
melros abaixo da superficie dos mares. E a uma tal
profundidade, niio ha tempestade nem cyclone que faca
senlir 0s seus effeilos, nem t@o pouco o enjoo martyri-
zardL 0s viajantes. '

Quanto a linhas ferreas, a grande maravilha, a ultima
palavra, serd a linha africana do Cabo ao Cairo, sobre
a qual, com a velocidade de duzentos kilomelros & hora,
se transportardio em deis dias os viajantes, percorrendo
0s oilo mil Kilometros que separam os dois extremos do
conlinente negro,

A energia motriz serd fornecida pelo Nilo, pelo Congo
e pelo Zambeze, e o camello, o navio do deserto, assis-
tird aterrorizado & passagem fulgurante das locomolivas
electricas, postas em movimento pelos trinta e cinco mi-
Ihdes de cavallos, fornecidos pelas quedas do Zambeze.:

A nola alegre da locomociio no futuro serd dada pe-
los omnibus aereos e pelos aeroplanos que navegardo
acima das tempestades terrestres, como philosophos pru-
dentes refugiando-se no silencio da soliddo para evita-
rem o contacto bratal das multiddes turbulentas.

Eslfio ja deflnitivamente assentes as bases para o ac-
cordo internacional dcerca dos caminhos de ferro da
Ethiopia. '

Como ¢ sabido as potencias interessadas siio a Ingla-
lerra, a Franca e a llalia. ,
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Pelos termos da convenciio agora realizada, a Franca
construird a linha de Djibuti a Addis-Abbaba, a Ingla-
terra construird a linha a partic d’este ullimo ponto alé
o Nilo, a Italia toma a seu cargo a construeciio da li-
nha desde Addis-Abbaba até Massuah.

Assim a Inglaterra e a Italia, sem construirem linhas
que conduzam ao mar fazendo concorrencia & Franga,
ficardo com as suas possessoes ligadas direclamente &
Abyssinia. '

Haverd tres companhias distinctas : uma ingleza, uma
franceza e oulra ilaliana ; mas a Inglaterra e a Italia le-
rao cada uma seu represenlante na direcciio da com-
panhia franceza, a Franca e a Italia. cada uma seu re-
presenlante na direcciio da companhia ingleza, e a Franga
e a Inglalerra os seus respeclivos representantes na di-
rec¢io da companbia italiana.

As tres polencias obrigam-se a garanlir muluamente a
integridade do imperio etheopico, e a respeilar o re-
gime da porta aberta.

Caminho de ferro electrico
de Bonn a Colonia

Esla linha esta ja, quasi em toda a sua extensio, aberta
ao publico. Segue a margem esquerda do Rheno e apre-
senta a parlicularigade de funccionar por corrente dire-
cta com a voltagem pouco usual de 990 volts.

A exlensfio tolal da linha é de dezesete milhas, pas-
sando por Buschdorf, Hersel. Widding, Orfeld, Wesse-
ling, Godorf, Surth, e Roden-Kirchen.

A eslaciio cenlral geralriz esta installada a meio per-
curso, em Wesseling.

Os comboios de passageiros sfio formados por qua-
tro carruagens, podendo transportar 250 pessoas.

Os conduelores do fluido sdio de cobre, aereos e du-
plos. 0s postes que os suportam distanciados 155 pés,
exceplo nas curvas, onde os intervallos sdo menores.

As linhas telephonicas e de signaes correm sob o solo.

Para os effeitos de alimenlaciio, a linha esla dividida
em lres seccoes.

A de Marienburg a Surth é alimentada nesta ullima
localidade por um feeder, auxiliado por uma bateria
com a capacidade de 330 amperes-hora. A de Surth a
Hessel ¢ alimentada direclamenle pela esta¢io geratriz
de Wesseling. A de Hessel a Bonn, ¢ alimentada na pri-
meira d’estas localidades, onde ha uma baleria e um
transformador. |

A estacfio geratriz contém duas installagdes de 350
kilovats cada uma, movidas directamente por machinas
Compound. Tem mais dois transformadores para 0s fee-
ders, e um (ransformador Pirani para carregar a bale-
ria.

O vapor ¢ obtido por meio de [res caldeiras; 0 com-
bustivel empregado ¢ a linhite, em briquetes.

As carruagens automotoras desenvolvem a forga de
cento e trinta cavallos. Os motores siio de quatro polos.

A largura da linha é de 1",40.

= R

. Traccao electrica

Lisboa

9 .

No dia 23 do mez passado foi eniregue ao sr. presi-
dente do concelho de ministros um prolesto contra o
projectado contrato com a Companhia Carris de Ferro.

*

Consla que brevemente comecardio os lrabalhos para
uma nova linha seguindo de Santa Apolonia pelo Valie
de Santo Antonio, Caminho do Forno do Tijolo, rua Ma-
ria Andrade. Avenida D. Amelia, inde enlroucar com a

linha dos Anjos.

*
Deu entrada na Camara Municipal o projeclto para o es-

tabelecimento de uma linha do largo do Carmo ao de S.

Roque, passando pelo theatro da Trindade.

'i. !ﬂl S Y aamaalintl s < S ‘

* .

Os moradores do Castello tratam de obter da Compa-
nhia Carris de ferro o assentamento de uma linha que,
entroncando na rua do Arco do Limoeiro e passando
pela rua da Saudade dé a volta ao largo dos Loyos e se-
guindo pela rua de S. Thiago volle a rua do Arco do Li-
moeiro. X

*

A companhia Carris de ferro enlregou na estancia com-
petenle um projecto para a duplica¢gdo da linha na rua
Gomes Freire.

Espanha

Conslituiu-se em Bruxellas uma companhia para a

acquisicdo e exploraciio dos tremvias de Bilbau.

LINHAS PORTUGUEZAS

Livrzgéo a £ marante —Teemlido ullimamente grande
desenvolvimenlo os trabalhos nesta linha.

Os encontros do viaducto de S. Lazaro devem ficar
concluidos por meados d’este mez. passando-se logo a
proceder ao assentamento do tabolleiro metallico.

Lobito. — Duranle o mez de maio trabalharam nesta
linha 97 brancos e 2.200 pretos.

O movimento de terras foi 5.066 melros cubicos de
aterro e 3.643 de excavacio.

Esta ja concluida a installacio das officinas, que sdo
illuminadas a luz electrica, tendo ja produzido bastantes
trabalhos de reparac¢dio.

Durante o mez de maio foram {ransporladas nesta li-
nha, entre Lcbilo e Catumbella, 182 toneladas de merca-
dorias perlencentes a parliculares.

LINH#AS ESTRANGEIRAS

- ESPANHA

Foi dada & Companhia dos. Caminhos de Ferro de Sanlander a
Bilbau a concessa2o da linha de via reduzida, por novenla annos,
de Solares a Licrganes.

»

Foi dada a concessdio de uma linha ferrea de via reduzida de
Malaga a Valer-Malaga.

ALLEMANHA

Nas linhas do Estado da Prussia vac proceder-se a experien-
cias para a introduccio do sistema de telegragho sem lios. Nos
comboios serdo installados apparelhos receptores e nas estagoes
apparelhos transmisso.es, de maneira que os comboios 6 podem
receber, e nio expedir.

FRANCA '

Foi auctorizada a abertura a exploragiio da linha de Gueset a
La Chitre, da companhia d'Orleans.

Esta linha, de via simples, tem a extensio de 67.500 metros.

ARGENTINA .

Foi dada a concessiio para construir e explorar uma linha de
tremvias a vapor de S. Thomé ao porto de S F¢é, na extensao Lo-
tal de 220 kilometro: A linha térd um metro de largura.

CHILA : ’

Ficou constituida o mez passado em Bruxellas uma sociedade
com o fim geral de construir e explorar caminhos de ferro e outros
meios de transporte no Chili, mas visando particularmente a con -
strucco e exploragio do caminho de ferro longitudinal do paiz,

)
Notas varias

A guerra zos sutcmaveis.—Em Wollesley, cidade do
Canada, Tol promulgada uma postura que regula a velo-
cidade dos aulumoveis, a qual ndo podera ser superior
a oito milhas por hora, sob pena de mulla que varia en-
tre oilo e cincoenta dollars, ou lrinta dia.s.de prisao.

A indignacdo dos aulomobolistas da cidade € gl;ande,
porque assim os automoveis perdem a sua rasao de
ser, a velocidade, e torna—-se uns vehiculos inuteis.
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Companhia Real

Relatorio do Conselho de Administragio e pa
recer do Conselho Fi-cal apresentados a
assembleia geral dos accionistas, convocada
para 7 de Junho de 19U6.

(Continuado do n.° 445)

Concluiu-se tambem nesta linha a substitui¢do dos taboleiros
metallicos de pequena e média dimensdao no que se despendeu
5:7348753 réis.

Espera-se continuar esta substituicio nas linhas secundarias
onde em certos pontos é necessaria.

Pelo que respeita a material circulante, realizaram-ge impor-
tantes melhoramentos.

De accordo com a primeira parte do plano elaborado em 1904,
encommendaram-se a Sociét¢ Dyle e Bacalan 10 carruagens mo-
dernas de bogies, das quaes 5 de primeira classe e 5 de segunda
que devem ser entregues brevemente, Estds carruagens sio desti-
nadas mais especialmente ao servigo dos comboios rapidos do
Porto, eujo exito é maior de anno para anno. 0 estado do cambio
¢ as condi¢des vantajosas em que foram encommendadas, permit-
tem calcular que a despesa com esta acquisicao nio serd superior
a 110 coutos de réis. y

Encommendaram-se tambem durante o exercicic de 1903 i So-
ciété Alsacienne de Constructions Mécaniques, 5 poderosos loco-
motivas de grande velocidade, com as quaes poderemos nio so
acellerar mas augwentar a composicio dos comboios rapidos do
Porto e o Sud-Express em beneficio do trafego de passageiros que
tende a crescer constantemente. '

Na mesma orientacdo procedeu-se nas nossas officinas i trans-
formacio de uma carruagem de antigo modelo por moderno com
corredor lateral, toilette e water-closel. Se esta operacao dér o re-
sultado que se espera, tudo estd preparado para continuagdo em
maior escala da ll'illlﬁflll‘lllilgﬁﬂ de outras carruagens antigas, se-
guido assim o exemplo de outras companhias estrangeiras, e
neste sentido tencionamos aproveitar a installacio de compressio
de gaz que adquirimos para assegurar a illuminacdo nas carrua-
gens de bogies, generalizando d'esta forma o sistema de illumina-
¢io por meio de gaz com bico incandescente (Auer) que satisfard
0 publico e dard sensivel economia.

0 mappa annexo n ® 32 mostra as variacoes no effectivo do ma-
terial circulante, vendo-se especialmente que continudmos a au-
gmentar em 1903 o material de mercadorias, que ¢ indispensavel
conservar ao nivel do rapido desenvolvimento do nosso trafego
nos ullimos annos.

A totalidade das despesas extraordinarias effectuadas em 1905,
decompoe-se como segue: .

Augmento de material circulante.......... ..... 1£5: 1755664
Mobilia, utensilios ¢ ferramentas...oooeeen.un. 87:35678982
Diversos trabalhos complementares....... ....... 106:643 3736
Consolidaciio de linhas . IR S s B G 79:2318371

Acabamento das renovacoes de linhas previsto para
X005 (estacio de'Gala) ..c.. oo eivin.s von .o 11:28%8808

Estabelecimento da segunda via entre Espiuho e
L 1 e e Pl o o b, T S 206:7075074
Sudbstituicio de taboleiros metallicos. . .......... . 5.7348753
RO v vimy igs o 50 vk Ay 612:135 5933

2.—Diversos

A construcciio, pela companhia do Mondego, da linha de Coim-
bra a Arganil que deveed ser explorada pela nossa Companhia,
tem continuado a ser feita com actividade e sob nossa fiscalizagao.
Os trabalhos da secciio de Coimbra a Louzi, ou sejam 30 Kilome-
tros, encontram-se muito adeantados ¢ de tal forma que a linha
deverda ser entregue brevemente & nossa companhia

A exploracao far-se-ha o mais economicamente possivel e nes-
tas condig¢oes deve dar resultados satisfatorios.

Segunaa Parte

Contas de estabelecimento e de despesas comple-
mentares do primeiro estabelecimento

Em seguida se explicam as differencas resultanles da compa-
racdo do balanco de 1905 com o do auno anterior.
Estabelerimento.
Saldo devedor em 31 de dezembro de 1904......
Saldo devedor em 31 de dezembro de 1905.. . ..

Differenca para menos em 1905. ...

56 981:373 8352
56.925:7288218
b6:6458134

|

e

Recebido do Bank fiir Handel & Industrie, como saldo da conta
«Sy[;[li(_:zllo d'obrigacdes de &1/, 9/, (antigo Report Merck & C.2)»,
a saber: :

Em dinheiro — Mks. 51.0%8,78 a 238 1/,

161 das nossas obrig. de

b1, /o, 1.0 grau, valor

nominal.. .
22 (as nossas obrig de
& 1/39,, 2 ° grau, valor

nominal cvee 28:9808000

12:1758 34

---------

14:490 3000

.....

Em titulos ¢ 3

43:4703000

Differenca indicada. ..... BH:6458134
' Material cireulante.

Saldo devedor em 31 de dezembro de 190% .
Saldo devedor em 31 de dezembro de 1905.

Differenca para menos em 1905

3.111:055 3626
3.091:204 5286

198018340

Representa a baixa em inventario, do valor por que no mesmo
figunrava diverso material, que foi demolido pelo sen mau estado.

Despesas complementares do Estabelecimento desde 1895. :
comaquanto o saldo d’esta conta seja egual ao do anno anlerior,
0 seu movimento fol como segue:

Novas construceoes e trabalhos complementares . 392:584 8231
Mobilia, atensilios e ferramenta. ... on.n. . 37:35673982
Material circulante. ....... e AR 165:175 5664
Somma & despesa. s iieieans oh coas. O9D1TTEBIT

Amortizada pela conta de «Ganhos e Perdas,

Obrigacoes privilegiadas de 1.° grau,

Saldo crédor em 31 de dezembro de 190%....... 47.697:2105000
Saldo erédor em 31 de dezembro de 1905....... 47.682:7208000
Differenca para menos em 19035 .. 14:4908000

Corresponde ao valor nominal (905000 réis cada) de 161 obri-
gacoes de & V9, primeiro grau, recebidas do Bank fiir Handel
& Industrie, da proveniencia indicada na conta » Estabelecimento»,
que foram passadas a «Reserva Extraordinarian.

— Obrigacaes privilegiadas de 2.° grau.
Saldo crédor em 31 de dezembro de 190%.. .. ..
Saldo crédor em 31 de dezembro de 1905 ..

Differenca para menos em 1905. ..

. 41.948:1908000
41.919:2108000

28 9805000

Corresponde ao valor nominal (908000 réis cada) de 322 obri-
gacoes de & 175 9/, segundo grau, recebidas do Bank fiir Handel
& Tndustrie, da proveniencia indicada na conta «Estabelecimenton,
que foram annulladas e destruidas.

Fuado de reserva extraordinario

Este «Fundo de reserva» foi acerescido de 161 obrigagdes d¢
'L %, cuja origem Ja atraz indicimos.
A sua constituicio actoal é de:

Obrigagoes de 3 %/ privilegiadas de 1.° grau. .......... . 9486
Uhl‘!{.{:lggu:‘i de 4 9/, privilegiadas de 1 ° grau...... e H6
Obrigagdes de & '3 9, privilegiadas de 1.2 grau......... 668
Numero total de obrigacoes.. ..... 10210

(Contintia).

Rvisos Qe servigo

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Tomporada de banhos e aguas thermaes

A partir de 20 de julho de 1906 seriio vendidos pelas estacoes
de Lisboa-Rocio e Lishoa-Caes dos Soldados, bilhetes de banhos
para a estacio de Villa Real 1Traz-0s-Montes:, pelos precos abaixo
mdicados ¢ nas condicdes constantes do cartaz E. 781 de 41 de
junho de 1906. .

De Lishoa-Rocio e Lisboa-Caes dos Soldados a Villa Real e
volta, L.* classe 158660 réis, 2.* 125370 réis e 3.* 88700 réis.

Lisboa, 18 de julho de 1906.
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‘ As condigOes da arrematacio e o caderno de encargos poderio
Madeiras ordinarias de construccéo Pser examinados no servico dos armazens geraes em « ampanha e
nas secretarias das direcgoes do Minho e Douro e Sul e Sueste, em
A partir do dia 1 de agosto de 1906, a tarifa especial M. L. n.° 3 lodu)s: 0s dias uteis, das onfzv_’]mms da manha 4s 3 da tarde,
de pequena velocidade, que regula o transporte de madeiras ordi- Porto, 16 de julho de 1906.
narias de construccio em bruto, debastadas ou serradas, de varias
estacoes d’esta companhia para varias estacoes da companhia de

Madrid a Caceres ¢ a Portngal e do Oeste de Espanha, serda am- Empilhamento de carvao de pedra
pliada ao Caes de Santos pelos precos applicaveis ao grupo Alcan- . , ,
tara-Terra a Cascaes. Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 11 do pro-

Desde a mesma data passard esta tarifa a ser de applicacio re- Ximo mez de agosto & uma hora da tarde, perante a Direcco dos
eiproca, isto ¢, a ter validade nao s6 5o sentido Portugal-Espanha, , caminhos de ferro do Minho e Douro, em Campanhi, se ha de pro-

como alé aqui, mas tambem no sentido Espanha-Portugal. ceder o concurso para o empilhamemo de 20 160 toneladas de
Lisboa, 20 de julho de 1906. carvio de pedra, bem como para adivagem até 840 toneladas d'este

! S 3 combustivel. =
= i ey Para ser admittido como licitante -terd cada concorrente de

I~ ' effectuar no cofre da direcco o deposito provisorio de 273000 réis,
rremata;oes ou, quando o concorrente resida em Lishoa, na do Sul e Sueste.
~ Este deposito podera ser effectuado somente alé a vespera do

dia designado para o concurso, °
O concorrente u quem for adjudicada a empreitada reforcard o

Caminhos de ferro do Estado deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 por ceato da
importancia total da adjudicacio; este reforco serd feito no cofre
Dicecgao do Minho e Douro da direccao onde houver sido effectnado ¢ deposito provisorio.
: Os depositos provisorios serdo restituidos a todos os conror-
Empreitadas de c:nstruccéo rentes logo que haja sido feita a adjudicacio.

3 - i : As condicoes da arremataciio e o caderno de encargos poderio
Pelo presente se faz publico que, no dia & do proximo mez de | ser examinados no servico dos armazens geraes em Campanha e

agosto, pela uma hora da tarde, se ha-de proceder, perante a di- | ya seeretaria da direcciio, em todos os dias uteis das onze horas

reccio d'estes caminhds de ferro ¢ na sua séde, nesta cidade, na | gy manha as tres da tarde. —Porto, 20 de julho de 1906.

estacgio de Campanha, ao conecurso publico para a arrematacio da \

empreitada parcial de construccio de terraplenagens e aqueductos

a executar entre perfis 1 e 52, na extensao de 1.439=0 e a ponte Direcpao do Sul e Bueste

gobre a Ribeira d’Aguiar ||1t':-ﬁl 337) e a Portella de Garrochos,

na extensio de 2.692°.9, do lango da estrada de servigo de Almen- Faz-se publico que no dia 11 de agosto de 1906, pelas doze ho-
dra & estagio de Almendra, no caminho de ferro do Douro, cOm- | pas (o dia, na secretaria da 3.2 secedo de vias ¢ obras, em Buja,
preendido entre Almendra e a Portella de Garrochos, peraite o respectivo chefe, terd logar a arremalacio para a empreéi-

A base de licilacio € de 40375000 réis. ¥e tada de construcedo de habitagio para doze empregados na esta-
0 deposito provisorio para poder ser admittido como licitante, | ¢ de Cuba.

serd de 1008000 réis e podera ser feilo, alé as tres horas da tarde 0 deposito provisorio para ser admittido a licitar ¢ de réis
da vespera do concurso, na thesouraria d’estes caminhos de ferro. | gy 5000,

0 deposito delinitivo 5"“}}“{ v ll".f"' do preco ‘1““"01"?1m"-\’“f’} 0s licitantes podem enviar, em carta fechada, para a entidade

ue deverd ser feito nia nl‘*:“[‘.“_‘] L “"if)u.' ‘;! “’f- N0_praso de € o | papante a qual ¢ feito 0 coneurso, a sua proposta acompabada do

jas, contados da dala da notilicacdo da adjudicagao. recibo do deposito provisorio e de todos os documentos exigidos,

.5?}"?‘?%’?1515 Semo,l“ll)]':ﬁf,f;:ltﬁll25';]&.';1,],1][8(‘;] :)o Eu'[i.]‘?i(?.-i?]%i i,_ll {1"1:“ entendendo-se que, procedendo assim desistem de tomar parte na
estiver aberia, .acompannatgas cos COCUMEnios CXIRI008 N0 ICS=1 jaiaeq0 verpal qhando a lhaja, e do direito de reclamar dcerca
pectivo programma, ou enviadas & direccio até as onze horas da | 4o 0o 00 concurs
anha do dia em que o concurso tiver logar SEIC L B 2 Ll
m'"z)hal‘((ll?ecllg t:l'lllldrno de encargos [H‘()‘TI“HI-IIIII‘I do concurso es- Os' projectlos, “"“1‘”f”0"| de ”?'—"‘rg”*‘]." as “Q“‘IEQUtES de a]t'rcr;1a~
3 i % . . - ¢ o L v ‘ b 0 ani . AT AN T . 2 A By a9 " vl as dez e
o chleq D e d'c-‘.l'lhlli['l'{‘(i-lort’- nd diroockol 448 Ghkas tagio podem ser examinados todos os « 1as uleis desde as dez 10
A 3T AR tI s I T MR T AT P el B L da manhdl ds quatro da tarde, na secretaria da referida see-
pub icas "10 9'}’"'15_'_"“1? (’“jtl'f a, lt’m-l of {‘.-””i‘;"“. ‘“"[‘)- d -‘L'il(l.l]lit‘h © 81 ¢io ou na secgao de expediente do servigo de via e obras, no Bar-
dez da manha ds tres da tarde.—Porto, 6 de julho de 1906. reiro.—Beja, 23 de julho de 1906,

Fornecimento de artigos de escritorio Comp.nhia Real dos Gaminhos de Tersd

Pelo presente annuncio e faz publico que no dia 8 do proximo Portuguezes ¢
mez de agosto, & uma hora da tarde, perante a direccao dos cami-
nhos de ferro do Minho e Douro, em Campanhi, se ha de proceder Fornecimento de madeira de m:gno
ao concurso publico para o fornecimento de diversos artigos de Wl 3
escritorio. No dia 6 de agosto pela 4 hora da tarde, na estagio central de

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de effe- | Lishoa Rocios, perante a commissio executiva d’esta companhia,
ctuar no cofre da Direccio o deposito provisorio de 1056000 réis, | seriio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de 10.000
ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e Sueste. | Kilos de madeira de mogno.

Este deposito poderd ser effectuado somente até a vespera do As condicoes estio patentes em Lishoa, na repartigio central
dia designado para o concurso. do .servico dos armazens (edificio da estagio de Santa Apolonia)

0 concorrente a quem f6r adjudicado o fornecimenta refor¢ard”| todos os dias uteis, das 10 horas da manha as & da tarde, e em
0 deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 por cento da | Paris, nos escritorios da Compaihia, rue Chiteaudun, 28.
importancia total da adjudicaciio; este reforco serd feito no cofre O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
- da Direcciio onde houver sido effectuado o deposito provisorio. horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulador o relogio
* 0s depositos provisorios serdao restituidos a todos os concor- | exterior da estugiio central do Rocio.
rentes Jogo que haja sido feita a adjudicagio. Lisboa, 16 de julho de 1906.

THE ANGLO-PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

(Conmncvessionaria do gowverio)

153, RUA DA CONOCRIGAO, 1.

= : F s %o
2 sciente ao publico que esti pronta a estabelecer, communicagdes telephonicas da Réde Publica em qualqn_er ponto fon} da nova clrcumtlallnc
fumApNE:?::::iBlmls, Paco d‘A::!os, Oa?rns, Parede, Estoril, Cdsc'.;u:s, Alliandra e Cintra, ete ), aos pregos da tabella que ultimamente foi approvada pelo Governo

: 16 1.000 metros, 208000 réis, com mais a twxa do 100 réis por eada conversagiio de 5 minutos. . N
e llod.il[::::i:clé“ :ontadn entre a’eatﬂ-ﬂ.o mui’s proxima ¢ a residenecia do subseriptor. A subseripgiio é annual. Accrescenta-se a taxa de installagiio de 155000 réis, que

@ a por uma sé vez. As tarifas para residencias particulares acham-ge reduzidas, para toda a area dentro da nova circumvallngiio, a 335750 réis ::té 1.501) metros, con-
nﬁ:g d‘; estacio central mais proxima, com um pequeno augmento por cada 500 metros addicionaes. A Companhia esth pronta a «stabelécer estagbes ceutraes em gual-

jner localidade desde que hajam subseriptores sufficientes,
vyENDA DR PTHLEBEPHONES H LIWNH AS PARTICULLARKRESS RTC.

A Companhia construe o vende telephones e material para a collocagiio de linhas, campainhas clectrieas, p ra-raios, despertadores contra ladries e incendios, e todos
os mals apparelhos electricos que se yendem ou se alugam tanto em Lisboa como em toda a parte de Portugal.a
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Prevenimos 0s mossos leitores de que so estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praficamente, conliecemos o seu servigo

une celles

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR — (Meisudss Sibancar s s connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

BILBAU Gran Hotel Viseaya.— 1 0do o conforto cosinha es-
merada Sucurssal na 1lha de Chacharra-M:2ndi—Pro-

m A FH A wotel Moreira, —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodacdes desde 1yooo réis por dia alé

prietario, Felix Nufiez & Comp.*
Grande Hotel - Grande Hotel
do Klevador — Grande Hotelda

BRAGA-BOM JESUS foiigiader cranacioteits

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ¢rdem. Precos modicos.
Motel Franciseo — Rua de San

CASItLLU BHANCU 10 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-
cisco da Silva Gama.

C|NTHA Motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
antar para cem pessoas Pregosrazoaveis.— Proprietario, Romio

Garcia Vinhas.
Hotel Particular. S¢érvico de primeira ordem

EbPlNHU sala de visitas, ptano, gabinete de leitura, etc., etc,

* Modicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem situados ¢ que

mais convém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira
-

GIJIM AR&E Grande Hotel do Toursl, — 15, Campo do

Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dcs melhores da provincia, de inexcedivels commodidades e acelo
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires
H A m BU R G ! Sautier & ¢."—Commissoes, transportes mari-

timos pelas mais Importantes carreiras de

vapores.— Servi¢o directo entre Hamburgo e Hespanba.

L SBUA Braganza-Hotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti.
L SBO C. Mahony & Amaral.— Commissdes,consignagdes,

transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —
Rua Augusta, 70, 2.°

. LIS BU“ High-life Pension — Travessa da Gloria, 22 A —

Casa e mobilia nova. Servi,o esme ado. Diaria
199200 a 3pooo réis (quartos luxuosos). Almogo, 500 reis. Jantar
6oo réis. — Teleg : Higlife — Lisboa.

Canha & Formigal. - Artigos de mercearia. — P
do Municipio. 4. 5. 6 e 7.

SETUBAL

1 ¥ 500. — Reducg¢ido de precos para caixeiros viajantes.
Grand Wotel d’1talie.~—De 1." ordem

M 0 N T ES TUR' L construido especialmente, proximo da

estacio e do Casino. Grandes salas — Accommodagoes para fami-
lias. Cozinha e servigo 4 franceza. Mesa redonda e por iista Aber-

to Jodo o anno. Propr — Petra:chi Felice.
PAHIS Ad. seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
Motel Caraca. — O principal da cidade e

PGHT“LEGRE um dos melhores da provincia. Servigo

bom e aceiado Carro na.esta¢io ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio 4'Oliveira Caraca.

PO H Tﬂ Grande Botel doPorto.— e meilleur de Javille. s
a ressorts. Omnibus. Télephone Boite aux lettres —

Salles de lecture et de réce ntion. Bains. Journaux.

PU HT Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servi¢o de 1.* ordem, pregos moderados, Fren-

te do correio, theatros : muitn central — Propr. | opez Munhos.

PU B IU Hotel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-

mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.
Unico defronte da Estagdo Central de S. Bento, proximo 4 praga
de D. Pedro. Precgo rasoavel — Propr, Serafim Pereira.

Joio Pinto & Irmio. — Despachantes. — iCua Mousi-
nho da Silveira, 134.

Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatroj sitio central; bellas vistas. Bel-
los aposentos; Servi¢o primoroso; Disria 13200 a 24 500. Prop.

L.ourenco & lLourenco.

SEVI L H Gran Fonda de Madrid. — Principal estabeleci-
ment de Sevilha—Illuminacédo electrica—Luxuo-

so pateo—>Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D’ALCAN [ARAJuﬂo M. Esteller, -—

Agente internacional
de aduanas e transportes.

Aos sts. subscriptores dos telephoup

MEMOTELEFORNIO

Elegante quadro para escriptorio, para rapidamente se sabcr os nu-
merosdas pessoas ou casas com as quaes se quer falar.

Especialidade d’esta Redagao

PRECO 185500 RS.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AUTAL

STEAN PACKET COMPANY

Em 14 de Agosto saird o paquete DanBbe para

Peraambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagGes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e oulras despesas. — Para carga e passagens trala-se com 08

AGENTES ,

Kim Leisboa : — James Rawes & (. — B. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait & Romsey — R. dos Inglezes, 23. 1.°

VN apores a sair do porto de Lliisboa

R \m Suez), vapor allemio
nf Ica U”Bntal uu\(‘ru- wee, Saira
a 13 de agosto .\g(.!lt(,':.-, E. George, Succ., Rua
da Prata, 8, 2.°

Bdh]a Rio de Janeiro e Santos, vap. allemio
¢ xCugia. Saird a © de agosto.

Agentes, E. Suce., R da Prata, 8,2.°

Cette e Marselha, vapor allemio
Bal‘CP.lOﬂa “aint hlll;rp(‘ m. 4 a.
Saird a < de agosto. Agentes, Henry Burnay &
C.*, Rua dos !‘.Hll]llull{h 10, 1.2

vapor WRillan. Espera-se a 1
BﬂrdEUS de agosto.

Agentes, Mascarenhas & C», Travessa do Cor-
po Santo, 10, 1.°

vapor francez Chili. Saird 2O
Bordeos' de agosto.

Message ries Maritimes, Sociedade Torlades, R.
Aurea, 32, 1.°

Buenos Aires

agoslo.
Affcntcw E. George, Succ., Rua da Prata, 8, 2°

bhilla (Macau) e Japio, vap. allem. Habs-
burgg Suird a =25 de agosto.
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.°
D‘.,,kar Pernambuco. Bahia, Rio de Janeiro,
; Montevideo e Buenos Aires, vap. fran-

cez Cordillére. Saird a & de agoslo.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

George,

(directo), vap. .lllvm Caypn
Ortegal, Siiria 19 de

G vaporin- lez +$sron Huntly.
|aSCL W. Saird de < a 33 de agosto.
Agentes, E. Pinto Basto & (.2, Caes do Sodré,

64, 1.
vapol inglez 1bheria. ES[]CI‘il-

ll bl‘a|laf" R{ ;1. . (Tq- agosto.

Agcmes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré,

64,
A s=uncion.

vapor alltm
Hdmburgﬂ' Saird a = de agosto.

Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata, 8, 2.°

H e Liverpool, vapor nglez A mbro=
avre se. Suird a = de agosto.

Agentes, Garland Laidley & C.» , Trav. da Ri-
beira Nova, 26, 1.2

vapor inglez mminho. §
LwerpOOll = (e agosto
Agenles, ’ﬂ.l\f"lltllfl'l-a & C.7, Travessa do Cor-

po \mln {0, 1.0
(directo), vapor inglez Sarae-

leerpl]ﬂl ZOosm, bulll:l HIE ¥ ll(' :["()‘NIO

Agentes, E. “Pinto Basto & C. * Caes do Sodré,

6%, .o
ltlllLllU \dpm inglez

LU" Jres Saird a 5 de agoslo.

Agentes, E. Pinto Basto & C. ’
64, 1.°

Saird a

Hig‘u—.

Caes do Sodré,

S. Vicente, S. Thiago, Principe, S
Madelra, Thomé, (,.llnmln Ambriz, Lo.lmla,

Novo Redondo. Lublto Bt*nguelh e Mossamedes,
Zaie vap. Portuguez Lioan uda. Sairia 7 de ag0:10.
Empresa Nacional de Navegacio, R. de El-Rei, 85, 1.

Pﬁ ra @ Manaus (via Madeira), vapor allemio
rio Negro. Saird a o de agosto.

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.0
p ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
P" ra sm=elm Sairda @ de agoslo.
Agentes, Garland Laidley & u.®, Travessa
da RIBLII‘ZI Nova, 26, 1.°
Para Maranhio, Ceard e¢ Parpahyba (via Ma-
» deira) vapor allemio #€io (xran=-
de. Saird a 15 de agosto. Agentes, Henry Bur-
nay & +.*, Rua Fanqueiros, 10

Pﬁra ¢ Manans (via Madeira:, vapor inglez
Jerome. Saird a 17 de agoslo,
Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da

Ribeira Nova, 26, 1.°
Rio de Janeiro e Santos, va-

Pe l'ﬂﬂmmlco, por allemio Corrien-
tes. Saird a ¥ de agosto.
Agentes, E. George, Suce,,

R. da Prata, 8,2.°

e Maceio, vap. inglez W ar-

Pefﬂ thCU e, Saird a 14» de agosto.

Agentes, G'arl'md LE]IL]ILY & C., Trav. da Ri-
beira 1\0\.1, 26,1

s Bahia, Rio de Janeiro, San-
Pnr"" ITIDUCD, tos, Montevideo e Buenos Ai-

res, vapor ingles Deunube. Saird a -4 de
agosto. Agentes, Jumes Rawes & U.% Rua de El-

Victoria, Rio de Janeiro e
Pernamb”co' Santos, ’vap. allemio man
Nicolas. Saird a 12 de agosto.

Agentes, E George, Succ., R. da Prata, 8, 2.°
Bﬁuerdﬂm ¢ Hamburgo, vapor allemao

Percambuco. Saird a
18 de agosto.

Agentes, E. George, Succ,, R. da Prata, 8,2.°

s Ml e Terceira Graciosa (Santa Cruz),
» q v 8. Jorge (Calheta), Lages do Pi-
co, Fayal e Flores, vapor pmlu"uu. Fuan-
chal. Saird a & de agoslo.

A'rultv Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

Rio de Janeiro ¢ Buenos Aires
s vlcente' vap. inglez ™ ﬂg(lnlvna.’
Saird a " de agosto. Agenles, James Rawes & C.*,
Rua de El-Rei, 31, 1.°

. Rio de Janeiro, Santos, Monte-
s v cente' video, Buenos Aires, lep'll‘dlaﬂ

e mais portos do Pacifico, vapor inglez Ox o=
s pesa. Saird a = de agosfo.
Agvulw E. Pmto Basto & C.*, Caes do Sodré, 6%, 1.°

v| 0 La Pallicc e Liverpool, vap. inglez Vi=
9 » crorin. Suird a = de agoslo.

v Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré
& 64 1°



