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" His linhas %0 Alto Minho

indou ha dias o praso que, por portaria de 1 de ou-

tubro de 1905, fora fixado para a apresentaciio dos

projectos das linhas de Braga a Guimar@ies e aos
Arcos e de Vianna a Ponle da Barea. Segundo o contrato
de 27 de setembro de 1904, deviam ser apresentados
aquelles projectos no praso de um anno, que foi modifi-
cado pela porlaria cilada por occasiio da transferencia
da concessfio. Quando as condi¢des do contrato néo se-
jam eumpridas, tem o governo o direilo, nos termos do
artigo 57.°, de rescindir o contrato.

Se a construcciio livesse comecado e houvesse traba-
lhos feilos e maleriaes depositados, tinha logar novo con-
curso com a base do valor d’esses (rabalhos e male-
riaes, devendo o adjudicalario entregar ao anlerior a
quantia offerecida. Effectuar-se-hia assim uma transferen-

cia forcada da concessiio. Se a praca ficasse deserta, o
Estado tomaria conta dos trabalhos sem ter que dar in-
demnizacao.

No caso presente, em que apenas ha alguns, poucos,
estudos feilos, nfio tem logar a praca, tendo pois o go-
verno o direito de rescisiio immediata do contrato com
perda do deposito.

E com essa rescisiio cessam as faculdades que o go-
verno tem, carecendo de auctorizacio legislaliva, quer
para a construccio por conta do Estado, quer para nova
concessiio com garanlia de juro.

Com effeito, o decreto dictatorial de 2 de maio de 1904
auclorizou o governo a contratar definitivamente a con-
cessiio com Blackwood, contrato que implica a facul-
dade de transferencia. Rescindido, pois, sem irespasse
forcado, possivel apenas no caso de estar comecada a
construcedo, foi esgotada a auclorizaciio dada pelo de-
creto.

Tem portanto oportunidade o estudo do assunto, que
bem merece ser esclarecido. :

: 3

Como ¢é sabido, as linhas de Braga a Guimardies, Bra-
ga a Monsfio, e Vianna a Ponle da Barca, classificadas
por decreto de 16 de fevereiro de 1900, tinham sido es-
tudadas havia annos para via reduzida, com curvas de
150 melros e rampas de 25™™. E’ de prevér que seja nel-
las intenso o movimento, em vista da densidade da po-
pulaciio da regiio servida, e da grande circulag¢iio na
estrada que a serve. Affluentes valiosos @a linha do Mi-
nho. hilo de contribuir para que as suas receitas tenham
notavel incremento.

0s calculos, baseados em dados seguros, levam a crér
que as vantagens da base 5.* da lei de 16 de julho de
1899, juntas ao rendimento proprio, dariam remuneracio
sufficiente ao capital, cuja importancia seria mantida em
limites rasoaveis, desde que para as curvas se adoptasse
o limite de 75 metros, que daria ao tragado a flexibili-
dade precisa para reduzir consideravelmente o custo da
infrastructura. :

Fizeram-se, pois, em 1903, por iniciativa do sr. Conde
de Paco-Vieira, dois concursos com aquella base, que fi-
caram ambos desertos, mostrando que para o capital,
como para o gallo da fabula ao encontrar formosa pe-
rola, o minimo griio de milho de uma garantia de juro
¢ preferivel, consoante a sabedoria popular crystallizada
no proverbio: «Mais vale um passaro na mio que dois
a voar. _

Forcoso foi, pois, ensaiar a garantia de juro em con-
dicdes que ndo impunham onus ao fundo especial. ;

O custo kilometrico era limitado ao maximo de réis
20:0003000, tomado para base da licitag@io; a exlensdo
das linhas a 150 km., para os effeitos da garantia : para
despesa da explorac@io foram arbitrados 50 %/ da receita
do trafego, liquida de impostos, com limites maximo e
minimo de 1:2003000 e 7003000 réis.

Realizou-se o concurso em 28 de marc¢o de 1906, sendo
aproveitada uma unica proposta com o custo Kilome-
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trico de 19:9993000 réis, por Temple G. Blackwood, a
quem o governo fez uma adjudica¢@io provisoria, espe-
rando que fosse convertida em lei uma proposta que au-
ctorizava o governo a fazer a concessiio sobre bases
identicas 4s do concurso. :

A dissoluc@o das camaras transtornou esse plano e as
instancias regionaes determinaram a publicacio do de-
creto dictatorial auctorizando a adjudicac@io definiliva a
Blackwood.

Depois de varias peripecias, que o sr. Conde de Pa¢o-
Vieira narrou metdamente no livro em que historiou os
actos da sua notavel e fecunda gerencia, relativos a ca-
minhos de ferro, foi effectuado o deposito definitivo de
24:0008000 réis e layvrado o contrato, em que se generali-
zavam, a todos os pontos difficeis das linhas, as rampas
de 30 ™™ e se facultava o addiamento da construccio da
ponte sobre o Lima, com a condi¢@io de ser construido,
além do tro¢o de Vianna a Lanhezes na margem direila,
outro na margem esquerda que, 4 falta da ponte asse-
guram a continuidade da linha, aproveilando, mediante
portagem, a ponte da linha do Minho.

Comecaram os estudos e em breve foi apresentado o
projecto dos primeiros 10 kilometros da linha de Braga
a Guimardes, onde se recorrera &s rampas de 40 milli-
metros, superiores ao limite do contrato, que em rigor
ndo eram necessarias. :

Concordou o concessionario com a sua remodelaciio no
intuito de reduzir as pendentes.

Tinha-se feito a transferencia para J. Holt, socio da
firma Broughton, Nocton & Broughton, que no conecurso
fora dada como referencia financeira do concorrente
Blackwood e édcerca da qual se tinham obtido boas in-
formacses. y

Mais tarde, em 28 de fevereiro ullimo, foi auctorizada
a transferencia para Charles Wall & Franck Wall, da
firma Charles Wall Limited, dcerca da qual o Nalional
" Bank dava as melhores e mais lisongeiras referencias.

Em 2 de agosto deviam estar concluidos os estudos,
com excepcldo do trogo dos Arcos a Monsao.

E todavia nessa data havia apenas aprovado um Lrogo
de 10 Kkilometros da linha de Braga a Monsio e apre-
sentado o da linha de Braga a Guimarfies, sujeito toda-
via a profunda alteraciio por ter sido ultrapassado o li-
mite das indicacOes fixadas no contrato.

Que deu causa a este malogro da concessiio, sujei-
tando o concessionario & perda do deposito e da avultada
quantia jao gasta em estudos e trabalhos preparatorios ?

Nada consta publica e officialmente que auclorize a re-
ferencia de estranhos boatos que, a terem fundamento,
demonstrariam a excessiva boa fé do actual concessio-
nario, digno de melhor sorte, e a conhecida explora¢io
gananciosa das empresas em formagio pelos zangfos da
financa. O futuro se encarregard de desvendar o mysle-
rio.

O que é certo, e convém ¢ue bem alto se alfirme, éque
o governo nfio teve nem tem conhecimento de interme-
diarios, n@io lhes deu nunca o minimo pretexto para in-
vocarem sombra de direitos e que perante a lei portu-
gueza a unica entidade é o concessionario.

*

Se o contrato for rescindido e, como é natural, se con-
tinua a deligenciar a construccfio das linhas, que tem ren-
dimento certo, serd necessario promulgar lei que aucto-
rize nova concessdio ou a construc¢iio por conta do Es-
tado.

Uma ou outra providencia, convém que seja precedida
da elaboracfio do projecto cuidadosamente estudado, em
vez de se deixar esse trabalho a cargo do concessiona-

rio.

!

Imporla dar ahi mais facilidades ao tracado para que
se possa procurar livremente a solucio mais aceeitavel.

Deseja-se que a linha de Braga a Guimaries se apro-
xime o mais possivel das Taipas, para que prelendia o
concessionario recorrer largamente &4s pendentes de 40
millimelros. Impde-se um estudo minucioso d’essa parle
do tracado com inclinagtes de 30 millimetros.

Na linha de Braga a Monsio um reconhecimento
mandado fazer ha mezes pelo governo mostrou a possi-
bilidade de collocar em linha directa e nio em reversio
uma estaciio central junto da cidade. Esse reconheci-
mento pode ser aproveitlado.

A passagem do Cavado fora escolhida pelos engenhei-
ros inglezes a juzante da ponte da estrada real de Braga
a Monsdo, seguindo o tracado por Villa Verde. E toda-
via 0s estudos, feitos em 1888, de uma variante por Ren-
dufe. para servir melhor o concelho de Amares e facili-
tar as communicacdes para o Gerez, levavam a crer que
essa directriz seria mais conveniénte.

Finalmente, o estudo da linha de valle do Lima tem
de ser feilo cuidadosamente, de thodo que se esclarecam
cabalmente as duvidas susciladas dcerca da melhor di-
reclriz.

A’ saida de Vianna ¢ a margem direita a mais rica e
povoada, devendo a linha segui-la. Entre Ponte do Lima
e Ponte da Barca, é pelo contrario a margem esquerda
a que merece preferencia; além d’isso em Ponte do Lima
entende-se que a estaciio deve licar nessa margem para
bem servir a povoag¢io.

O tracado seguindo sempre a margem esquerda seria
o mais barato em toda a extensiio e o mais conveniente
de Ponte do Lima para ecima; aproveitaria a ponte de
linhas do Minho.

Manter o tracado sempre na margen direila para evi-
iar a ponte teria o inconvenienle de servir mal a zona
enlre Ponte do Limma e Ponle da Barea, e nao salisfa-
zer os desejos d'estas duas importantes povoagoes.

O tracado mixto com a ponte em Lanhezes, conforme
o contrato delerminava, obriga a uma obra de arte muito
extensa, de fundacdes difliceis e com dois taboleiros, o
que a torna carissima.

Se a ponte for construida proximo de Ponle do Lima e
com um 86 taboleiro, custaré muito menos. E’ possivel
porém que o excesso do cuslo seja compensado peia
vantagem de se facilitar a via¢lio ordinaria, devendo
pois sair da dotaclio respecliva parte do custo da ponte.
Diz-se tambem que acima de Lanhezes a veiga de Bre-
tiandos offerece difficuldades & construc¢do da linha. O
que ¢ certo é que no ante-projecto de 1888, que foi cer-
tamente precedido de cuidadoso reconhecimento, se ado-
ptou a passagem em Lanhezes e que esse tragado serviu
de base ao contrato de 1904.

Um reconhecimento minucioso feilo sob o duplo ponto
de visla technico e economico deve preceder a elabora-
¢iio do projecto definitivo e subministrar elementos para
o confronto dos diversos tragados possiveis, facultando
a escolha segura da melhor directriz a que seja subor-
dinada a elaboraciio do projecto definilivo.

Convém ainda estudar se nfio teria cabimento na li-
nha de Valle do Lima a applicaciio da electrovia, siste-
ma privilegiado de tracciio electrica com o conductor
aéreo e vehiculos tractores ou automotores, que transi-
tam sem carris sobre a estrada, dispensando via pro-
pria e permittindo, pela mobilidade do trolley, os eru-
zamenlos.

Estou convencido que tanto para a linha do valle do
Lima, como para o lro¢o dos Arcos a Monsiio, de con-
strucefio mais difficil, e com menos trafego, esle sistema
de transportes daria excellentes resultados com uma des-
pesa insignificante, de cérca de 1:7003000 réis. por Kilo-
metro, incluindo o gerador d’energia electrica e o mate-

Nilo se perderd assim tempo e haveri base mais se-!rjal circulante.

gura para a concessao.

Limitar-se-hia por agora a construc¢iio do caminho de

Nesse estudo devem ser resolvidas algumas questdes - ferro ao trogo de Braga a Guimardies, Braga aos Arcos de
| Valle de Vez, completados com o servigo d’electrovia

Guimardies pretende ter a sua esla¢iio do lado opposto  nos restantes, servindo-se assim bem e econcmicamente
4 da linha de Trofa, o que encurta muilo o trajecto para a regiio e experimenlando-se um sislema que pode tal-

delicadas que o tracado suscila.

1]

Braga. O contrato previa a ligacio na estac¢do actual, . vez com vantagem generalizar-se a outras linhas.

0 que torna quasi impossivel, ou pelo menos muito difli-
cil, a satisfagio dos desejos da cidade.

J. Fernando de Souzd.
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Reformas operarias

———

Estd na ordem do dia, em diversos paizes, este inte-
ressante assunto, verdadeiramente apropriado para al-
trair a sympathia do publico e, porventura, suggeslio-
nar o voto das classes trabalhadoras.

Na Belgica, depois de largos e porfiades debates, que
ainda n@o concluiram, chegou-se 4 lei de 10 de maio de
1900, lei de previdencia e de incitamento fundado no
principio da liberdade subvencionada, sem obrigacdes
para operarios ou para patroes.

Na Allemanha, em que rege um principio inteiramente
differente, o da obriga¢iio, lanto para o operario como
para o patrao, que contribuem com o Estado para a
conslitui¢iio das quotas, a custa das quaes devera dar-
se a pensdio, lanto na invalidez como na velhice.

A lei de 13 de julho de 1899 applica-se aos operarios,
aprendizes, eriados, empregados de industria, caixeiros,
professores, mestres ¢ marinheiros, com ordenados infe-
riores a 2.000 marcos annuaes, comecando as contribui-
¢Oes aos 16 annos e acabando aos 70 annos, edade da
reforma.

Na Franca, manifesta-se decidida tendencia por uma
formula mixta ou intermédia do typo belga e do Lypo
allemdo. .

O projecto que serve de hase & discussiio é o do sr.
GGuiyesse,

Considera o seguro obrigalorio como na Allemanha e
agrupa a velhice com a mvalidez baixando o limite de
70 annos ou de 65, como na Belgica, a 60 annos ape
nas.

E’" fundada pelo Estado uma ecaixa nacional de refor-
mas administrada pela caixa dos depositos e consigna-
coes, a qual ter& a seu cargo o pagamenlo das pensies,
Tecepclio das quotas e todas as operacdes inherenles a
este servico.

Os fundos constituem-se pelo methodo allemfo.

Segue a escolha da liberdade na obrigaciio. O operario,
pequeno empregado ou simples trabalhador, ¢ obrigado
a segurar-se contra a invalidez e a velhice, mas tem a
liberdade de escolher & forma de seguro e a inslituiciio
em que se segura.

¥

Seria. longo e, porventura, fastidioso e inutil desen-
volver aqui os argumentos que se apresentam pro e con-
lra cada uma d’estas escolas, mesmo porque o exito niio
depende somente da natureza da lei mas do povo a que
ella se applica.

Mais incompleta do que a lei allemd, a lei belga tem
dado ali excellentes, extraordinarios resultados, com o
auxilio d’'uma propaganda intensa, pelos folhetos, pelos
Jornaes, pelos cartazes, pelas prédicas dos ecclesiasti-
cos, pelos conselhos dos mestres.

O seguro voluntario generalizou-se rapidamente sem
se soffrer do inconveniente de ser exigida por lei uma
deducelio no salario, sem se exigir por lei um augnrento
no salario que o patrdo tem de pagar, o que corresponde
a dois salarios, e a um augmento portanto no custo do
producto fabricado.

Nip se comprehende bem, de facto, a economia obri-
galoria, poupar por imposicdo.

A lei allema, por outro lado, dando logo os seus be-
neficios & totalidade dos trabalhadores do imperio, co-
megou desde entdio a produzir o seu salutar effeito, em-
bora & custa de enormes sacrificios do thesouro publico,
Remedio que vem a tempo, vale mais.

*

Portugal, para mostrar que tem ouvido fallar d’estas
questOes, tambem aflirma que vae occupar-se do as-
sunto. .

Num discurso notavel, proferido ha pouco na capital
do norte, foi lancada solemnemente esla extraordinaria
declaracao :

«Vae ser feito um projecto de lei para_os seguros aos
operarios, destinando-se ja para as despesas respeclivas

1 200 contos, que se conseguiram d» contrato dos taba-

€08.»

Nem o loecal, nem a auctoridade da pessoa que profe-
ria, lalvez irreflectidamente, taes palavras, permittem
que se conclua, como poderia suppor-se pela natureza
da affirmac¢dio, que se tratava d’uma mystificacio, d’'um
engano, d’'uma promessa intencionalmente falta de ver-
dade.

Nio se desdenha assim d’uma classe que carece de
protecc¢io e amparo. '

Essa declaracio mostrard apenas um bom desejo e
0 imperfeito conhecimento d’um assunto extremamente
complexo, porventura a precipitacio e estouvamento
com que se acceilam e reproduzem ideias alheias sem se
filtrarem primeiramente pelo estudo proprio ou de pes-
soas compelentes; o habito tdo portuguez dos program-
mas especlaculosos na inten¢dic de se nio eumprirem ;
0 coslume tambem trivial de fazer sciencia de indice, de
arligo sensacional das ullimas revistas da 'usage des gens
du inonde.

Se assim nfo fora, dizer 4s gentes portuguezas que
com 200 conlos annuaes de auxilio do Eslado, se podia
dar pensdes d’invalidez e de velhice aos operarios con-
stituiria uma ironia crudelissima.

* *

Mas a boa hermeneulica manda tirar a melhor inler-
pretac@io das palavras proferidas.

D’ellas concluiremos entio que o governo estd na in-
ten¢lio de estudar a materia e que nflv comeca por uma
lei sobre seguros contra desaslres, ou por uma lei sobre
a assistencia nacional, mas quer logo alacar o problema
prineipal — os seguros conlra a invalidez e conlra a ve-
lhice

Coneluimos até que, na impaciencia de chegar depressa :
a este desiderato, ndo manda organizar uma estatistica
de morbilidade. que deve ser base.de caleulos.

Folgamos com essa rosolucio, mas somos or¢ados a
dizer que serda necessario o governo crear receilas espe
ciaes muito avultadas.

A cifra apontada dos 200 contos estd maito longe de
chegar.

Sem 4.000 contos nflo poderd, infelizmente. tornar-se
effectiva uma lei de seguros as classes trabalhadoras.

*

E’ bom que ellas saibam isso, e bom que se ndo ha-
bituem a esperar nos beneficios que poderdo ser-lhe con-
cedidos por uma lei do Estado, e, seguindo o proloquio
—ajuda-le que Deus le ajudara—tralem por si de se ga-
rantir contra a doenca e a velhice pelas institui¢des que
elles mesmos fundarem, ou pelas organizadas nas compa-
nhias e sociedades a que pertencer pelos ¢ompromissos,
monte-pios, ele.

E’ assim que faz o operario inglez nas suas Trade
Unions.

E enldo podera sorrir-se sem rancor nem illusdes das
affirmacodes, generosas mas vis, de quem sabe dizer pa-
lavras sonoras e persuasivas mas ndo tem facilmente
meio de as traduzir por faclos.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgdo Geral de Obras Publicas e Minas

Reparticdo dos caminhos de ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a conta da liquida-
¢do da garantia de juro da linha ferrea de Mirandella a Braganga
apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de ferro,.acmaf
concessionaria da referida linha, relativa ao periodo decorrido de
i de janeiro a 30 de junho ultimo (segundo semestre do anno eco-
nomico de 1905-1906), ha por bem, conformando-se com o parecer
de 19 de julho findo, do Conselho Superior de Obras Publicas
¢ Minas, e ouvida a commissio revisora de contas, determinar que
a referida companhia seja paga pelo fundo especial dos Caminhos
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oy e e

de ferro do Estado em barmonia com o disposto no contrato de
concessdo da mencionada linha, approvado por lei de 24 de maio
de 1902, a garantia de 24.8648633 réis, como garantia de juro li-
widada no supracitado semestre em relacio aos langos da mesma
linha abertos_#& exploracio, devendo esta liquidagio ser conside-
i‘pdha provisoria emquanto se ndo proceder 4 medi¢io rigorosa da
inha. .

- Pago, em 10 de julho de 1906.—José Malheiro Reymdio.

‘Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, concessio-
naria da linha ferrea de Foz-Tua a Mirandella, apresentado a conla
da hiquidacko da garantia de juro relativa & exploracio d’esta li-
nha durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 30 de junho de
1906 (segundo semestre do anno economico de 1905-1906), na im-
portancia de 18:5738886;

Mostrando-se da mesma conta e da do primeiro semestre do re-
ferido anno economico que-o rendimento Kilometrico liguido d’esta
linha, excluindo o imposto de transito foi de 1:2213913,201 réis,
superior em 5218913201 réis ao minimo fixado para despesas de
exploragio, sendo assim o Estado responsavel pelo pagamento da
quantia de 30:6848156 réis, differenca entre o juro garantido na
totalidade de 59:2225135 réis e 28:537 3979 réis proveniente d'aquel-
le excesso;

Considerando que da referida garantia de 30:6848156 réis ha a
deduzir a de 12:1105270 réis, ja paga pelo Estado em virtude da
liquidagao relativa ao primeiro semestre do mesmo anno ¢cono-
mico, approvada por portaria de 16 de fevereiro ultimo :

Ha Sua Majestade El-Rei por bem, conformando-se com o pare-
cer de 19 de julho findo do Conselho Superior de Obras Publicas
e Minas, e ouvida a commissio revisora de contas, approvar a
merncionada liquidacio e ordenar que, salvas as disposigoes do ar-
tigo 15.° da carta de lei de 26 de fevereiro de 1892, seja paga i
Companhia Nacional de Caminhos de ferre, como complemento da
liquidagiio da garantia de juro do primeiro e segundo semestre do
anno economico de 1905-1906, aquella differenca na importancia
de 18:5738886 réis. =

O que se communica ao director fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro para os devidos effeitos,

Pago, em 10 de agosto de 1906.—José Malheiro Reimdo.

Tendo a Companhia Nacional de Caminhog de ferro, concessio-
natia da linha ferrea de Santa Comba Dao a Vizeu, apresentado a
conta de liquidagdo da garantia de juro, relativa a exploragio
d’esta linha durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 30 de
junho de 1906 (segundo semestre do anno economico de 1903-
1906) na importancia de 29:04538943 réis;

Mostrando-se da mesma conla e da do primeiro semesire do
referido anno economico que o rendimento kilometrico liquido
anoual d’esta linha foi de 8808190828 réis superior em réis
180$190,828 a0 minimo fixado para despesas de exploragio,
sendo assim o Estado responsavel pelo pagamento da quantia de
53:4338351 réis, differenca ertre (}Juro do capital garantido na
totalidade de 62.3638158 r¢is e 8.9298807 réis, proveniente de
aquelle excesso; e

- Considerando que da referida quantia de 53.4338351 réis ha a
deduzir a de 2%:3878408 réis, ji paga pelo Estado em virtude da
liguidagio relativa ao primeiro semestre (o mesmo anno econo-
mico, a\)provadu por portaria de 16 de fevereiro ultimo: ha Sua
Majestade El-Rei por bem, conformando-se com o parecer do Con-
selho Superior de Obras Publicas e Minas, de 19 de jolho ultimo,
e ‘ouvida a commissio revisora de contas, approvar a mencionada
liquidaciio ¢ ordenar que, salvas as disposicoes do artigo 15.° da
carta de lei de 26 de fevereiro de'1892, seja paga & Companhia
Nacional dos Caminhos de ferro, como complemento da ligunidacio
da garantia de juro do anno economico de 1905-1906, aquella hii’-
ferenca na importancia de 29.0458943 réis.

0 que se communica ao direelor fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro (Fara 08 devidos effeitos.

Pago, em 10.de agosto de 1906.—Jos¢ Malheiro Reymdo.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o auto, datado de 10
do corrente, da commissiio encarregada de proceder ao exame e
vistoria do troco da linha ferrea de Mirandella a Braganca, com-
preendido entre Sendas e Rossas, ha por bem ordenar que se an-
torize a Companhia Nacional de Caminhos de Ferro a abrir provi-
soriamente & circulagio publica o referido trogo, em conformidade
dos horarios approvados por despacho de 1 do corrente.

Paco, em 13 de agosto de 1906.—José Malheiro Reymdo.

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administracao

‘Sua Majestade El-Rei, a quem foram presentes o projecto da
variante da linha ferrea do Pocinho a Miranda entre o8 perlis 29

-

¢ 43 do kilometro 1 do primeiro lanco, datado de 27 de junho ul-
timo, ¢ o projecto de ligagio do encontro direito da ponte da mes-
ma linha sobre o Douro e a estrada real u.2 9, datado de 18 do
mesmo mez, ¢ elaborados pela Direcgio dos caminhos de ferro do
Minho e Douro: ha por bem, conformando-se com o parecer do
Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, datado de 10 de
julho ultimo, approvar o projecto da varianle e determinar que se
estude nova ligagio da ponte com a referida estrada, acrescentan-
do-se aquella. mais um tramo e modificando-se o tracado da ave-
nida, devendo ser elaborado orcamento do custo d’aquelte trogo
de linha e da avenida, comparado com 0 que resulta dos projectos
agora apresentados. -
Paco, em 1 de agosto de 1906.—José Malheiro Reymiio.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto e respe-
ctivo orcamento apresentados pela Diréecio do Sul e Sueste, com
data de 8 de junho ultimo, de uma passagem superior de cimento
armado entre os perfis 35 ¢ 36 do primeiro lango do caminho de
ferro do Valle do Sado, compreendido entre a estacio de Setabal
e a margem do Sado: ha por bem, conformando-se com 08 pare-
ceres do t>onselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, de 12 ¢ 16
de julho findo, approvar o referido projecto e respectivo orgamen-
to, na importancia de 1:6383448 réis, devendo na sua execugio
ger tidas em contag as indicacoes dos citados pareceres.

Paco, em 2 de agosto de 1906.—José Malheiro Reymio.

Attendendo a0 que me vepresentou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas , Commercio ¢ Industria;

Hei por bem, nos termos do artigo 9.° do regulamento appro-
vado por decreto de 16 de novembro de 1899, deeretar o seguinte:

Artigo 1.° Os quadros do pessoal administrativo dos Caminhos
de ferro do Sul e Sueste serdwo augmentados com um inspector de
fiscalizacio e trafego, um eseriturario, um chefe de 2. classe, dois
chefes de 3.° classe, um- fiel de 1.2 classe, um fiel de 2.* classe,
um factor de 1.* clagse e um factor de 2.2 classe.

Art 2. 0s chefes dos servicos da secretaria, da contabilidade,
da fiscalizacio, do trafego e do movimento das direccdes dos Ca-
minhos de Ferro do Sul e Sueste ¢ Minho ¢ Douro sio equiparados
paraos effeitos do vencimento, aos primeiros officiacs, chefes de
seccio dos servicos centraes da Administragiio dos Caminhos de
ferro do Estado.

0 mesmo Ministro ¢ Secrelario de Estado assim o tenha enten-
dido e faga execular.

yaco, em & de Janeiro de 1906.—REL —Antonio Ferreira Cabral
Paes do Amaral.

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Uliramar

w2 Repartigio da Direcgido Geral
da Contabilidade Publica

Com fundamento no artico 2.° do decreto de 27 de maio de .
1905 ¢ nas disposicoes do artigo 325 §§ 1.2°e 2.° da carla de lei de
2% de novembro de 190% provisoriamente mandadas vigorar no
exercicio de 1906-1907, nos termos do artigo 7.° da carta de lei de
3 de abril de 1896, pela portaria de 21 de junho ultimo : hei por
hem, tendo ouvido o Conselho de Ministros e guardadas as pres-
cricoes do § 9. do artigo 1.2 da carta de lei de 30 de junho de
1891 e do artigo 1.° do decreto 0.2 2 de 15 de dezembro de 1894,
determinar que no Ministerio dos Negocios da Fazenda seja aberlo
um credilo especial devidamente registado na Direcgiio Geral da
Contabilidade Publica, a favor do Ministerio da Marinha e Ultra-
mar, Direccio Geral do Ultramar, pela importancia de 120:0008000
réis, destinado a satisfazer despesas com a construegao de um ca-
minho de ferro desde o porto de Mossamedes ao planalto da
Chella, devendo a mesma importancia ser inscrita na tabella da
despesa extraordinaria do exercicio de 1906-1907, sob a seguinte
rubrica : Capitulo 3° — Despesas com a construcgio do caminho
de ferro de Mossamedes, 120:0005000 réis. .

O Tribunal de Contas declarou achar-se este credito nos termos
legaes de ser decretado. - LLOt.

0 Conselheiro de Estado, Presidente do Conselho de Ministros, .
Ministro e Seeretario de Estado dos Negocios doReino ¢ os Minis-
tros e Secrctavios de Estado das ountras Reparticoes assim o te-
nham entendido e facam executaf. Pago, 16 de julho de 1906, —
REI—Jodo Fecreira Franco Pinto Casteéllo Branco—José de Abrew do
Couto de Amorvim Novaes - Ernesto Driesel Schriter — Antonio Car-
los Coelho de Vasconcellos Porto.— Ayres de Ornellas de Vasconcellos. :
—Luiz Cypriano Coelho de Magalhaes—José Malheiro Reymao.

Com fundamento na base 3. da carta de lei de 7 de setembro
de 1899, na alinea ¢) do artigo 1.° do decreto de 15 de julbo de
1903 e nas disposigoes do artigo 32.°, §§ 1.2 e 2°, da carta de lei
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dé 2% de novembro de 190%, provisoriamente mandadas vigorar no
exercicio’ de 1906-1907. nos termos do artigo 7.2 da carta de lei de
3 de abril de 1896, pela portaria de 24 de junho ultimo :

Hei por bem, tendo ouvido o Conselho de Ministros ¢ guarda-
das as prescripcoes do. § 9.° do arligo 1.° da carta de lei de 30 de
junho Ju 1891 ¢ do artigo 1.° do-decreto n.» 2 de 15 de dezembro
de 1894, determinar que no Ministerio dos Negocios da Fazenda
seja aberto um credito especial devidamente registado na Direcgio
Geral da Contabilidade Publica a favor do Ministerio da Marinha
¢ Ultramar, Direcciio Geral do Ultramar, pela importancia de réis
220:0005000, parte do producto do emprestimo emittido nos ter-
mos do deereto de 16 de marco de 1905, destinada a satisfazer des-
pesas com as obras da 1.*seccdo do plano geral para melhoramen-

los do porto de Lourenco Marques e construccao do caminho de.

ferro da Swazilandia, devendo a mesma imporlancia ser inscrita

na labella da despesa extraordinaria do exercicio de 1906-1907,

sob a seguinte rubrica :
Capitulo &.°—Despesas com a construcgido do caminho de ferro
“da Swazilandia : 220:0003000 réis.

O Tribunal de Contas declaron achar-se este credito nos termos
legaes de ser decretado.

0 Conselheiro de Estado, Presidente do Conselho de Ministros,
Ministro e Secretario de Estado dos Negocios do Reino, ¢ 0s Mi-
nistros e Secretarios de Estado das outras Reparticoes assim o te-
nham entendido e fagam executar. Paco, em 16 de julho de 1906

—REL—Joao Ferreira Franco Pinto Castello Branco.—José de Abreu
do Couto de Amorim Novaes — Ernesto Driesel Schriter. — Antonio
Carlos Coelho de Vasconcellos Porto.— Ayres de Ornellas de Vascon-
cellos.—Luiz Cypriano Coelho de Magalhdes.—José Malheiro Reymiio.

— s

TARIFAS DE TRANSPORTE

Armazenagem de adubos.—Foram concedidos nas li-
nhas de Sul e Sueste oito diasde armazenagem gratuila
& chegada, 4s remessas de adubos para facilitar aos la-
vradores o levantamento das remessas sem onus dear-

“mazenagem. :

Regresso graluilo de taras vasias. — Foi elevado a
.60 dias o praso de 30 para a devoluciio gratuita de ta-
ras vasias concedida em diversas tarifas do Sul e Su-
-esle.

Transporte de liguidos em vagons-cisternas.—Foi in-
deferido um pedido de concessio do exclusivo de vinhos
-e oulros liquidos em vagons-cisternas nas linhas do Es-
tado, resolvendo-se fazer oportunamente uma tlarifa que
os facilite, & semelhan¢a da que ha ja para os trans-
portes de petroleo.

w5

Um tunel em espiral

E’ muito curiosa a forma do tunel que, neste momento,
se esté construindo no alto dos Andes para ligar a linha
argentina & linha chilena.

Deve vir a ter 16 kilometros de exlensdo.

Como do lado da republica Argentina a inclina¢fio é
muilo suave e depois para o lado da republica Chilena a
inclinacdo é rapida, foi o tunel aberto em espiral, fican-
do com a inclinagdo de lres por cento.

Para maior seguranca, a linha no tunel serd de tri-
plice eremalheira.

Viagcao em Lisboa

A sessfio da camara de 2 do corrente teve especial
importancia, sob o ponto de vista da viaciio da cidade,
pelo facto de nella ser apresentado um officio-queixa da
Companhia Carris, que ¢ documento que deve regis-
tar-se porque contém afirmagdes de valor e deline mo-
dos de vér aos quaes a approvaciio que a camara lhe
deu representa assenlimento que podera ser de grande
valia para a companhia. . 415

Niio nos passa sem extranhesa que uma cottectividade
official admitla & discussfio e, mais, que approve um do-
cumento d’uma companhia particular em que se fazem
insinuacdes, muito mais claras que benevolas, a um dos
membros da mesma colleclividade.

B! processo que, pelo.menos, se nos aligura noyveaw

stite; mas a arte a que esfe se dd tem curvas muito
apertadas que bem pdédem fer prendido a ecamara; le-
vando-a aquella decisGo—por unanimidade menos um.

Desde ja declaramos que ndo conhecemos, nem por
escrito ou qualquer féorma indirecta temos relacdes com
0 sr. Sabino de Sousa, camarista ao qual a companhia
aggride, no seu officio, d’'uma forma nunca vista, disca-
tindo-lhe opinides que foram apresentadas em discussio
com a companhia, mas em sessdo da camara. Fazemos
esta declaracio porque, pelo que se vé, a companhia,
(do acostumada a tratar s6 de inleresses seus, ndo se
peja em vér interesses pessoaes em quaesquer opinides
que lhe sejam contrarias—e, o que é mais, di-lo, fran-
camente, honra lhe seja, e em documento official.

Mas noe meio de toda esta anarchia dos espiritos, fi-
cam factos a registar, e entre elle deve lastimar-se o
da camara deixar passar o periodo em que se diz que
a linha do largo do Carmo «vem resolver, femporaria-
«nente (o ilalico é nosso), o problema que s6 pode en-
«contrar solucdo perfeita no alargamento da rua do
«Arsenal, combinado com a trac¢io electrica pela rua
cGarrett». ‘ _ ‘

Pelo que se vé, a companhia, ao mesmo tempo que
obtem uma nova concessio da camara, vae aprovei-
tando o ensejo para declarar que nio desiste de estra-
gar a unica arteria que temos a semelhar, de-longe, as
ruas privativas da elegancia das outras capitaes. Isto
sem falar nos enormissimos perigos que d’ahi advirfo—
ou adviriam, porque ndo cremos que haja camara e go-
verno assés insensatos que Ih’o consintam. ‘

Pelo contrario, seria natural que a camara s6 lhe
désse a concessdo -da linha do Carmo, a que a propria
companhia d& toda a importancia classificando-a de
«uma  grande linha central... decerto a mais concor-
rida, ete.», em troca da desistencia da passagem pelo

~Chiado. Mas tal ndo succedeu.

Tambem, e visto a companhia declarar que tem vistas
largas e considera a questao de cima (o italico, agora,
¢ della), e, nos ultimos periodos, vir briosamente affir-
mar que continuard a camara a encontra-la a seu lado
como collaboradora de melhoramentos importantes (?),
seria logico que uma negocia¢do para a abertura ‘do
tunnel do Pelourinho ao Corpo Santo viesse conjugada
com a -concessio do novo troco. Ainda nesse ponto a
nossa espectativa ficou illudida. A companhia nfo faz
melhoramento algum na cidade; assenta as suas linhas
na via publica, erica de postes os passeios—postes ne-
gros, sem ornatos, como nos mais paizes sO se consen-
tem em estradas, fora das cidades —semeiam caixas de
commutadores que parecem pequenos tumulos, nas ruas
principaes, e mais nada. ’ :

Faz bom servico com bons carros, isso ndio lh'o con-
testamos, mas é 0 seu proprio interesse que a isso a
leva. :

Outra allegaciio ficou... ndo sabemos se de pé, se
assenlada pela approvacdo da camara: esta nada tem
que vér com as tarifas.

Mas o mais original—e supinamente nunca visto—é a
forma’ porque a companhia encunha esse principio no
proprio artigo do contrato que diz o contrario! Isto é
de tal originalidade que, como 7ol de la [fin, ndo nos
furtamos a transcrever as proprias palavras do protesto-
queixa da companhia. Diz assim: :

.. leia-se a condicfio 15.* do contrato de 1898 (0 que d&
a concessiio da nova réde) que é a seguinte: :

«Ficam em vigor todas as condi¢Oes dos econtratos de
abril de 1888, 27 junho de 1892 e 5 de junho de 1897 ce-
lebrados entre a camara e a Companhia Carris de ferro
de Lisboa em todos os pontos em que ndo sejam alte-

rados pelas clausulas do presenle contrato». 1

Se a condi¢iio referida em vez de dizer ficam em Vvi-
gor dissesse — sdo applicaveis d nova réde as condis
coes dos contratos precedentes... —entdo leria razdo
a exigencia do Ex." Vereador Sr. Sabino. -

Isto é, o contrato diz que «as condi¢bes ficam em
vigor»; eslas dispdem que as tarifas dever@o ser appro-
vadas pela camara; logo, conelue a companhia, as tari-
fas ndo teem que ser approvadas. :
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Lembra-nos um scie que em tempos applicou um es-
pirituoso poeta a um politico em evidencia:

«Onde diz que diz jue disse
Diz que disse que nio diz.»

E para mais prova, vem ella dizer que nem mesmo
se compreende que a camara pudesse ter o direito de
approvar tarifas porque sO a pratica da exploracio é
que indica quaes ellas devam ser.

Esta é de fazer rir as pedras, e sO por prova de um fi-
no espirito zombeteiro eremos que a companhia aventou
al ideia.

Note-se, para terminar, que isto tudo dizemos pelo in-
leresse da cidade; nos nossos inleresses pairticulares
tambem pensdmos, e esses rejubilam ao vér que vamos
ter carrinho ao pé da redaccao.

Terminamos, pois, agradecendo penhorados este favor
que devemos & companhia e & camara, que (o sollici-
tas se mostram em nos poupar as massadas da subida
da pequena rampa. Verdade seja que por esses cincoenta
melros nos leva 30 réis. Mas tudo é em beneficio exclu-
siva do publico. ..

O excursionismo em Portugal

O facto de fermos nestes ullimos tempos procurado
chamar ao nosso paiz a corrente de excursionistas que
todos os annos saem da Inglaterra, da Allemanha, da
Hollanda e da America, em cala de novas impressdes
parece ter sobresaltado alguem aue com esla derivaciio
dos viajantes se sente ou leme senlir-se lesado.

E, para nos prejudicar e guerrear-nos, espalha por
inlermeédio da imprensa estrangeira os mais absurdos
carapeldes a nosso respeito, como ainda ha dias live-
mos oceasiio de vér no Daly Exrpress, de 30 de julho.

Em carta, de Lishoa, dizia-se para aquelle jornal que
devido ao calor e & falta d’agua que tem feilo nesla ca-
pital, as ruas da cidade estavam infestadas de céies e
gatos damnados, andando os empregados da camara de
revolvér em punho abatendo todos os animaes d'aquel-
las especies que encontravam nas vias publicas ! E nesle
sentido espraiava-se por umas vinle linhas.

Ora uma tal carta ndo podia ter sido expedida por ma
informacdo, por engano, ou por qualquer outro motivo
que preconizasse a boa fé.

Um t&o absurdo boato s6 podia ter sido transmittido
para o eslrangeiro por alguem mal intencionado que te-
nha interesse em prejudicar-nos, tanto mais que 0s jor-
naes francezes tambem o receberam.

Quem Ih’o enviou? Um correspondente de qualquer
jornal ou agencia lelegraphica? Teria na verdade sido
expedido de Lisbhoa?

Ja. em tempos sairam de Badajoz noticias estapafur-
pias acerca de Portugal, procurando prejudicar-nos. Ter&
esta agora a mesma origem ?

- Era bom averiguar ¢uem é o auctor de tdo absurdos
boalos e saber se trabalha por conta sua ou conla d’ou-
trem.

A proposito das carreiras rapidas enlre a Argenlina e
a Europa, alguem fez espalhar que a imprensa de Bue-
nos Aires era hostil a que o porto europeu lerminus da
carreira fosse Lisboa. ror fim averiguou-se que as cou-
sas eram completamente differentes, havendo alé a im-
prensa da capilal argentina por frequentes vezes lomado
a defesa do porto de Lisboa contra o porlo de Vigo que
se tentava fazer escolher.

Os unicos jornaes que fallaram contra o nosso porto fo-
ram 0s da colonia espanhola em Buenos Aires.

Ora estes e outros factos combinados fazem crér que
uma conspira¢dio estd sendo lramada contra nos, que-
rendo desviar de Portugal a corrente de execursionismo
que para_elle pouco a pouco vem canalizando-se.

Um outro boalo contra nos que no estrangeiro fazem
correr é que ndo ha na Europa capital alguma onde a
vida seja mais cara. Apresentam como prova o preco
dos trens de aluguer.

Com effeito em Madrid ‘a carreira custa uma peseta ;

em Paris custa um franco e cincoenla cenlimos. Mas o
que ndo pode nunca ler comparaciio é o servico desem-
penhado. Basta dizer-se que tanto em Madrid como em
Paris, como em Roma, Napoles, elc., as carruagens sao
puchadas por gado que mal pode arrastar-se, nunca
saindo d’'um chouto vagaroso, e tendo uma so alimaria
de puchar uma carruagem que entre n6s ¢ puchada por
dois cavallos, batendo por essas ruas a trote rasgado,
para os quaes nio ha subidas nem descidas, tal é arre-
ganho e fogo com que fazem estruguir as pedras das cal-
cadas sob as ligeiras ferraduras.

Concordardo que a differenca do servigo vale bem a
differenca do preco. Tanto mais que os tremvias electri-
ctos dispensam a necessidade de andar de (rem.

Quanto a hoteis todos que teem viajado pelo estran-
geiro sabem que os melhores hoteis entre nos sio lao
caros como os holeis de segunda ou terceira ordem em
Paris ou em Madrid.

Torna-se, pois, urgente que por todcs os meios trate-
mos de fazer constar no estrangeiro a falsidade dos boa-
tos espalhados contra nos, e um dos melhores meios é a
imprensa. A esta incumbe levar a toda a parte o des-
mentido formal de boalos disparatados e malevolos, e a
affirmativa energica de que Porlugal ¢ um paiz peque-
no, sim, mas onde floresce ajeivilizaciio em todos 0s seus
ramos, onde o estrangeiro encontra a par da amenidade

do clima o caracter affectuoso dos nacionaes, a protec-

ciio desvelada das aucloridades, a garantia completa de

suas pessoas.
E gritémo-lo bem alto, para que a voz da Verdade faca
calar a intriga e a menlira.

ot st o Sl UL S e
A viacao fluvial em Africa

—

Nio é maleria ignorada por ninguem que um dos ele-
mentos para uma rapida occupaciio effecliva nas co-
lonias e larga expansiio commercial ¢ a linha ferrea.

(O que milhares de soldados ndo conseguem fazer a
despeito de todos os sacrificios, de todas as abnegacdes,
4 custa da propria vida e despendendo improficuos capi-
tes, fa-lo em pouco tempo a locomotiva, facilitando as li-
gacdes rapidas com o interior, com 0s mercados impor-
tantes de productos indigenas e fomentando, pelo interes-
se, a paz que as bayonelas n@o conseguiram implan-
tar & forca.

Ultimamente alguma cousa temos feito neste sentido.

Na costa occidental de Africa ja o sol se reflecte so-
hre os carris estendidos de Loanda ao Lucalla, de Ben-
guella ao Lungue, de Mossamedes ao planalto; na cosla
oriental as extensas serpentes de ferro correm paralellas
de Lourenco Marques a Ressano Garcia e da Beira a
Manica.

De Ambaca a Malange, de Mossamedes a Chella, do
Lobito & fronleira, abre-se excavagoes, levanla-se aler-
ros, assenla-se lravessas, eslende-se carris, balastra-se
a linha ecom tenacidade e afan. Na oulra costa, trabalhous-
se com afflinco no ramal de Swazilandia, inaugurado ha
poucos dias.

Pensa-se na construcciio de linhas ferreas em S. Thomé,
na Guiné e no Congo.

Tudo isto produzird uma expansiio extraordinaria no
nosso commercio e abrird novos mercados & indusiria
da metropole.

Mas tambem nfio ¢ malteria ignorada por ninguem que
um dos meios mais faceis e mais economicos de fazer
(ransportes em Africa é a via fluvial, e nos, que lemos
as nossas colonias regadas por importantes rios, nave-
gaveis em grande extensfio, deixamos em completo aban-
dono esse meio de transporle, cuja unica despesa con-
siste na acquisicio de material circulante.

A construecdio d'uma linha ferrea é sempre cara, de-
manda muito tempo e até vidas, que o sol africano é
implacavel. O pessoal de administra¢iio, fiscalizagiio e
servico, sempre numeroso e que se torna indispensavel
ser hem pago, onera sobremaneira as despesas de uma
empresa ferroviaria. 1 _

Uma empresa que quizesse montar um servi¢o fluvial

.
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em Alrica ndo teria que luctar com tdo grandes difficul-
dades. A unica despesa imporlante, e essa mesma rela-
lativamente pequena, seria a de acquisicio de-barcos; a
despesa com o pessoal seria quasi insignificante.

Se ndo na metropole, ndo seria facil nas proprias co-
lonias constituir-se uma companhia para a exploracfio
do servico fluvial de transportes?

A falta de iniciativa que nos caracleriza é que tem
feito com que vio parar a maos de estrangeiros as em-
presas rendosas do paiz.

E" tempo de quebrarmos com essa rotina e de dar-
mos ao nosso dinheiro algum outro emprego que ndo
seja comprar inscrip¢des ou emprestar a juros.

Um largo futuro de prosperidade se apresenta para a
viagdo fluvial em Africa. Aproveitémo-lo, emquanto capi-
taes estrangeiros nlo veem lancar mao d’elle e colher os
interesses que nos indolentemente deixamos ao aban-

NOTAS DE VIAGEM

XXII

0 Havre—O Oeste franeez e as suas hellesas—Parallelos —Al-
fandega (ue se civiliza — Bom material do Norte — Balango
da viagem — Final,

O Havre ¢ uma cidade nioderna e puramente commer-
cial.

O seu porto, o mais importante da Franeca, sobre o
Atlantico, garante-lhe um enorme movimento de passa-
geiros e mercadorias ; isso lhe basta, ndo precisando ter
. monumentos para gosar de enorme importancia.

Nio obstante as suas ruas, largas, limpas, bem servi-
das por umé réde de carros electricos, diio & cidade um

aspecto alegre, sympathico: os seus boulevards e jardins |

imprimem-lhe um tom de frescura apreciavel.

Os passageiros chegados da America teem um com-
boio especial que parte para Paris duas horas depois; 0s
que preferem ficar para mais tarde teem frequentes trens,
muito bons e muito rapidos, da linha do Oesle que o0s
conduzem a Paris.

Esles comboios param apenas em Rouen, cidade de
importante industria e centro de cruzamento do trafego
por linhas ferreas e pelo Sena.

Em contrario da sua visinha. a bella capital da Nor-
dmandia. ¢ um repositorio de monumentos da edade mé-

ia.

Quem puder deter-se ali um dia ou dois tem muito que
vér da interessanle capital romana, hoje transformada
em uma cidade moderna sem deixar as suas hisloricas
recordacoes que Ihe déo todo o valor.

D’ahi em deante a linha do Oesle, correndo na margem
esquerda do Sena, dé-nos a impressiio de que viajamos
por um jardim interminavel. '

Povoacoes ridenles deslacam-se a um e outro lado;

carros percorrem as estradas com passageiros falando
alegremente.
B’ a vida animada de sorrisos da velha Franca, a con-
trastar, no nosso espirito, com a actividade animada de
negocios do novo mundo; é o sol brilhante, illuminando
as pradarias verde claro, a subsliluir os horisontes car-
regados de fumo das chaminés das fornalhas em que o
melal se esbrazeia.

Na boloeira do casaco do operario francez, a flor,
lembrando o campo; na do operario americano a me-
dalha da associaciio de classe, aflirmando o trabalho, a
labutaciio e a unidio de interesses.

De regresso de Paris, pelas linhas do Orleans e Midi,
Norte de Espanha e outras, nfio temos de nos occupar
por ja aqui terem sido descrilos esles trajectos.

Unicamente notaremos duas novidades apreciaveis :

Na entrada em Irun. uma alfandega ¢ moderna, sem
exigencias, perguntando, como ¢ da praxe, se ha alguma
cousa a declarar, e fazendo abrir uma s6 mala para logo

~a mandar fechar, sem exame, vista a franquesa com que
foi aberta.

——

[

Na linha do Norte de Espanha novas carruagens de
corredor lateral, limpas, commodas, com lavatorio e re-
trete—um comboio capaz de nelle se viajar.

E agora que vamos de volta, facamos o balanco do
que foi esta viagem descrita em duas séries compreenden-
do, 30 artigos que postos a seguir produziriam uma fita
de 20 metros. -

As cidades visitadas e aqui descritas foram as seguin-
tes:

Nova York, Philadelphia, Baltimore, Washington, Mont
Vernon, Arlington, Altona, Pittsburgo, Cincinnati, Lexin-
gton, S. Luis, Springfield, Chicago, Niagara Falls, Mont-
real, Saratoga, Schenectady, Albany, Broklyn, Coney Is-
land, Nova Orleans, Santo Antonio, Mexico, Cuernavaca,
Santa Anita, Puebla, Cordova, Guadalajara, Aguas Ca-
lientes, Albuquerque. Williams, Grand Canion, Los An-
geles, Long Beach, Mont Low, Berenda, Ahwanee, Wa-
wona, Yosemite-Vallée, Glacier-Point, S. Francisco, Santa
Cruz, Salt-Lake City, Salt Lake, Colorado Springs, Crip-
ple Creek, Denver, Levingston, Yellowstone Park, Portland,
Seattle, Vancouver, Ketchikan, Wrangel, Tanka, Juneau,
Douglas, Skaguay, Killisnow, Sitka, Kasaan, Metlakatla,
Katchikao, - Victoria, Glacier, Lagan, Lake Luise, Banf,
Winnipeg, Quebec, Boston.

Total 72, sendo 48 nos EstadosjUnidos, 11 no Alaska,
7 no Mexico, 7 no Canada.

0 percurso total em vapores, caminhos de ferro e car-
ros de carreira seguida foi :

Vapor Cam. de fer. Carro Total
Lishoa a Gibraltar....... ; - 916 " 016
Gibraltar a Nova York.... 5.81% - - 5.81%
Nova York a Washington. - 354 - 354
O RBBRTL L (S0 s eusgrne e 240  3.992 - 4232
Cincinnati a Lexington. .. - 264 - 264
Nova York a Larvedo. .. ... - 2.968 - 92.968
MeXico. .« vais I Bt - 796 - 4.796
El pasoa Ogden.. ...... - £.700 - k. 700
YosemMe s s ‘ - - 251 251
Ogden. Seattle .......... - 479 - 4,795
Yellowstone. ....... s - - 143 143
BIAEKR « ws obon st 1 e goaie s b n DTS - - 4.298
Victoria a Quebec........ 134 5.129 - 5.263
Montreal a Nova York. ... - 1327 - 1.327
Nova York ao Havre ...... 7.092 - - 7.092
Hivie & Patis e, 1 s ails - 228 - 228
Paris a Lishoa, o vat Eoo - 1.894 - 1.894
Totaes.. .......... 17.578 31.363 39% 149.335
Resumo :
Travessias maritimas........ e s v LAZBAE
Travessias em caminhos de ferro..... 3.038
Estados Unidos, caminhos de ferro.... 18.400
Estados Unidos, VAPOTeS...s.vveaessas 4.538
Estados Unidos, carros......... S 394
Mexico, caminhos de ferro............ 4.796
5.263

Canadd, caminhos de ferro...........

Juntemos, sem exagero, uns 700 Kilometros em carros
electricos, automoveis e trens e poderemos arredondar o
percurso total em 50.000 kilometros, isto é, a circumfe-
rencia da terra e mais um quarlo.

Balanco fisico e moral: alguns kilos de menos no peso
do nosso corpo, & chegada, e um sem numero de deli-
ciosas impressdes no espirito, ficando indelevel recor-
daciio de tdo larga viagem, e tambem — o0 que nao se
desfaz nem mesmo com o tempo— um agradavel sen-
timento de gratiddio a toda a America que {80 amavel-
mente nos recebeu e nos facilitou uma das maiores via-
gens que aqui tem sido descrila.

Ube ALY Bet SO 2
Traccao electrica em Coimbra

Como ja noticiamos, estd constituida uma Companhia
para explorar por trac¢lio electrica, o transporte de
passageiros e mercadorias nas ruas e avenidas de Coim-

bra e congelhos limjtrophes.
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O capital inicial da companhia sera de 25 conlos, fi-

cando o eonselho de administraciio auctorizado a elevar
esse capital até 150 conlos.

As acc¢des de 103000 réis nominaes, depois de libe-
“radas, poderdo ser ao portador. Na occasiio de subscri-
-pedo faz-se-ha a entrada de 50 por cento e a da impor-

lancia restanle 60 dias depois.

Haverd titulos de uma, cinco, dez e vinte e cinco ac-
¢oes, e a companhia poderd emitlir obriga¢des segundo
a ‘Iei, incumbindo ao conselho de administraciio deter-
minar as condicoes da emissdo, depois de auctorizada
“esta pela assembleia geral.

Brevemente vae ser aberta a primeira subscrip¢iio pu-
-blica, que serd de 50 contos em aec¢des de 103000 réis.

-0 exclusivo é pelo praso de 40 annos, findo o qual a
-camara municipal de Coimbra pode alienéd-lo, sendo, po-
‘Tém, todo o malerial fixo e circulante, installacdes e to-
‘dos -0s oulros valores da empresa pagos pelo seu justo
-valor.

No caso de findo o praso da concessio, se a camara
-resolver abrir novo econcurso, a empresa concessionaria
-actual tem direito de opc¢do.

Os concessionarios serfio isentos de quaesquer impos-

tos municipaes presentes e futuros.
. A camara municipal, eoncederd annualmente um sub-
sidio de 1:0005000 réis, a comecar no dia da inaugura-
-¢io da sua exploraciio e durard até que findem os 30
annos por que é feila a concessio para a traccdo ani-
mal. :

O custo da installacio estd calculado approximada-
mente em 135:0005000 réis, detalhados do modo seguinte:

o S e e A SR 10:0003000
Linha terrestre...c.c......... 48:0005000
RGO SEIAWT . .« acvis ovs s st 23:0005000
Estaedo geradora........... 26:0005000
Material circulante.... ...... 28:0005000

Total... 135:0005000

A exploragiio pode fazer-se com 60 p. ¢. sobre a re-
ceila bruta, calculada em 20:0005000 ou sejam 12:0005000
restando, portanto, uma receila liquida de 8:0003000 réis.

Como se vé, a empresa ¢ auspiciosa e regosijamo-nos
por vérmos. que o capital portuguez comeca a affluir para
empresas d’esta ordem, evitando gne sejam exploradas
por estrangeiros que colhem bons proventos sem vanta-
gem para. o paiz, pois que é dinheiro que d’elle sae e
nao mais gira no nosso mercado.

- o e e
. A nova estagdo de Strasburgo

Foi inaugurada o mez passado a nova estagio de
Strasburgo, que na opimddo dos technicos ¢ um modelo
no genero.

Tem quatro Kilometros de exténséio e occupa a super-
ficie de noventa hectares.

A forca necessaria para as manobras, quer das car-
ruagens, quer das placas giratorias, quer das gruas para
abastecimento de carviio é fornecida pela electricidade.

“Tem "dois armazens para arrecadacfio de machinas;
podendo cada um: d’elles abrigar 45 locomoltivas.

0 pessoal adsiriclo ao servi¢o da estac¢éio é superior
a mil individuos.

" A construcgdio duron quatro annos e importou em
4.680 contos da nossa moeda.

Companhia de Guimaraes

Sob a presidencia do sr. José de Moura Soares Vel-
loso, reuniu a assembleia geral da Companhia do Cami-
nho de ferro de Guimardes, estando representados 41
accionistas possuidores de 2.166 acgdes.

Approvada a acta da sessdlo anterior foi lido o pare-
cer da commissio nomeada em 27 de junho ullimo so-
bre a conveniencia ou ndo da reforma dos eslalutos.
Apos alguma discussfio, resolveu-se por maioria néio mo-
‘dificar os referidos estatutos.

* Seguidamente procedeu-se & elei¢iio do gerente da
Companhia e do conselho fiscal, ficando eleitos :

Gerente—Antonio dos Reis Porto.

Conselho fiscal - Effectivos : José de Moura Soares Vel-
loso, Jodo Augusto Velloso, Jodio Augusto de Sousa, Er-
nesto Leite Nogueira Pinto. Manoel de Sousa Machado e
Thomaz Martins ‘Ramos Guimardes ; substitutos : Victo-
rino Lefio Ramos, Alfredo José da Silva e dr. José de
Mello Freitas Pinlo.

—_——— ‘_‘_T'__._..;_._:ﬁ' et e e e

PARTE FINANCEIRE

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, 15 de agosto de 19086.

Accentuamos no nosso ultimo boletim a necessidade de esta-
belecer o credilo agricola em condigoes de poder ser utilizado
pelos pequenos lavradores, quer pelo que respeita @ taxa de juro,
que deve ser minima, quer com relacio ao praso, que nunca deve
ser inferior a 6 ou 9 mezes, a lim d‘:thzungaru epoca das colheitas,
facilitando assim aos que exploram a terra o pagamento de suas
dividas com os resultados do anno. '

Uma outra medida se impoe necessaria, urgente, inadia-
vel. Todas as attencoes convergem neste momento sobre ella,
devido a uma bem orientada campanha de nma {n:n'tc da imprensa,
Seculo 4 frente, que insistentemente vem pedindo aos poderes pu-
blicos que estudem a forma de cortar pela raiz esse cancro da eco-
nomia dos habitantes das cidades, o mais vigoroso propulsor da
tuberculose ¢ do definhamento da raca.

Queremo-nos referir ao imposto de consumo.

A aboliciio d’este imposto, a0 mesmo tempo que proporcionava
um enorme beneficio, um incalculavel desafogo de vida aos habi-
tantes das duas grandes cidades do reino, exerceria uma accao
efficaz e de alta importancia sobre a agricultura, a qual teria ndo
g0 mais facilidade de venda dos seus productos, mas veria essa
venda augmentar de um modo consideravel pelo grande aceres-
cimo de consumo que fatalmente havia de resultar da annullagio
de tao pesado onus liscal.

Se 0 governo estd realmente na intengio de melhorar as condi-
coes de vida da populaciio do paiz, principalmente da parte menos
abastada, deve, entre ontras medidas que urge lomar, orientar os
seus planos e estudos no sentido de abolir o imposto de consumo,
indo buscar a mecessaria compensagio ou ao excesso de renda dos
tabacos. como alvitra o Seculo, ou a melhor distribuigio da con-
tribuicao predial, que ¢ precisamente, de todas as contribuigdes do
Estado, aquella em que o favoritismo escandaloso mais infrenc-
mente tem campead. .

Nio tomar providencia alguma sobre tio momentoso assunto
nio equivaleria somente a nao fazer nada de bom e de util;
seria, pelo contrario, dar incremento @ miseria e favorecer o au-
gmento das estatisticas da tuberculose.

*

0 mercado cambial continuon a estar, duranle a quinzena que
hoje finda, bastante desanimado. Nao obstante nio terem sido im-
portantes as remessas de cambiaes para a nossa praga, a abundan-
cia de papel em sfock deu ensejo a que o cheque sobre Londres se
fizesse com facilidade a 52 '3 ¢ a que a Junta do Credito Publico,
ohtivesse no seu ultimo concurso semanal 20.000 libras a razio de
48595 réis.

0 cambio do Rio sobre Londres ficou hoje a 16 19/

0 mercado bolsista continfia em calmaria. O numero de trans-
acgoes, quer a contado, quer a praso, foi muito limitado durante
a quinzena.

03 valores coloniaes tiveram algum movimento, subindo os
precos das accoes das Companhias de Mogambique e Zambezia
para 43100 e 33950 réis respectivamente, ¢ hem assim os das
aceoes da Companhia Real dog Caminhos de ferro que se cotaram
a 728000 réis ¢ os das accoes da Companhia Nacional de Cami-
nhos de ferro que attingiram o preco de 118950 réis.

As accoes da Companhia do Assucar de Mogambique tiveram
uma pequena reaccio no sentido da alta mas niio chegaram a re-
conquistar a posi¢do anterior. g

Os precos dos restantes valores soffreram ligeiras oscillagoes

X ] _—::u 81 pe JuLno EM 15 DE AQO8TO
Comprador| Vendedor [Comprador] Vendedor
Londres cheque ........... 52 1] 52 52 3] 52 ¥y
» 00 V..« vians 2 !fz — 52 3}4 o
Paris cheque.........ov..] 549 5ol 546 SAT 1/,
Berlim » PRI . 2T 224 1/,] 225 /5] 224 225
Amsterdam cheque........ 380 1/, | 382 379 380
Madrid cheque........... | 820 830 815 825
A C.
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Cotag:oes nas Bolsas portugueza e ‘estrangeiras
—— o —— —— - || —_— - e o - ) 8 ———————————— e — e — AGOSTO — e it
| | | | | |
P He ! 1 Dt b Brgle 14 " 6 T -8 9 10 4 11 [ 13 ’ 14 ] — —
Lisboa : Inscripcoes de assent| 48.80 43,20 43. 48 - ’ 42,90, 4290 43,70[ 42 fjo 42 ()J| 42 qo' 4280 - FRid
» coupon .. 43,10 43,10 42,90 4285 42,80 42,80 4280 42,80 4380 42.80| 42.75 4270 - -
Obrig. 49/, 1888........... 20560 -~ | 20600 - - | 20600 20.600] - ~ | 20.600{ 20. bOU - - a2
» &0y 1890 assent ... - - | = | = |b2000 - =l d Ty e - - -
» -"& 0/o 1890 coupon ...| - e S - - - | 53.000] - - 1 = = - =~ -
» .« &'y 0 assent ... ... s = | 61.900/ ; - ~ ~ | 61.400 61.800| 61.200, - - | 60.800( - =
» 'y Y coupon fut .| - | 61.200 61.200, 61200 - ~ | 61.200] 61.200 61.200; 61.200/ 61.300| 61.200, - -
»  externo 1.* série. . ... 65.200 65.200 65.200; 66 200 65.100, 65.000 65.000! 65000 65.000 65.100| 65,000, - = =
%t 10 Ol AN Ssts raci o v 9.400, 9.400, ‘- 9.400, 9.450 9450/ - < & < 9.450{ - ~
»  Tabacos coupon..... - ~ - - - = £ 2 z - - - = .=
Acgoes B de Portugal...... 177.100/177.800{177.200, - 177000, - - — 4177000 = s L 4 L
» » Commereial ..... - ay o - % ~ |188:5000 = i & . i
» » Nac. Ultramarino| 94.600] - - - 9)000 - - - - 96{100{ 96.000] 96 500, - -
»  » Lishoa & Acores| - " - [118.300113.300] - - |113.000] - - |118.000{ = .. = =
» Tabacos coupon . ...[106.000{106 000, - - 106500, - 106500 ~ 106500106 100 - o a5 s
»  Comp. I’hmphtno»« 67400, - - | 68.200] 682001 - | 68.000] 68.200] 68100 68200 - - - -
» U T A - | 695000 - -~ | 70.000 1= | 70000/ 7T1.000! 71.200{ 71.500, - 2 -
» »  Nacional . - - - - 11.400{ 11.400] - - 12.000] 12.000] 11.900{ 11.900, - -
Obrig, prediaes ﬁ T ENR - - e - ” 91 600 - el e o+ & & i
» » T RN - | 87.000| 87000, - = - | 87.000| 87.000, - — | 87.000 86800, - -
» (.t Beira All.n ....... - = R A = - |'86.7650 = - 37.100| 37.300| 37.200, - =
»  » Real 39 1.°graul - = - - - 169100 69.100{ - | 69.000 - - -
prontie TR0 9% - | B7.200| 57.100 55000 - | 57400 - HT.700{ - - | B7.800] - -
» » Nacional 1.* série. | - - ’?”a 000, 75.000; - & % s L U iy & £
» ' » Atravez d’Africa..| - - | s7.000! 87.300 87 300 87.300, - - | 87.100( 87.000 - -
Paris : 3 9, portuguez 1.* série. 7025/ 70 | 70 | 70,15 70,200 70,15 70,200 7035 70,40 7047 7050 - S =
Accoes Comp. Real ........ - e R S - - - ‘1383 i & % o o .
» Madrid-Caceres. .. .. ‘ 46 48 | 51 [ 50! 21 ‘61,601 '~ ' 49,15 - 50,50/ 51 = 1= l -
»  Madrid-Zaragoza. 103 | 398 40650 - | - = &, W 3t - & =11 L ¥
»  Andaluzes .........! 7 R T A R (e 3 el = = SO SRS BT ’
Ol)rlg Lomp Real 1.° grau| 378,25 378,25 - | - | 880 | 87y - 379 |/ 878 | a79. 1 | = -
s A Gl 810 0819 ok feminl gl |18 81k Tein | - | o APL DG =
i » »  Beira Alta...| 202 ey 5 B0 | - - - ’ & Ly 3 i < -
_ » Madrid-Caceres. . . .. ’ 150 - - | 149 150 150 149,60 - 150 150,50 152 151 - 1 - ‘ -
Londres : 3 9/, portuguez. . .1 7037 7060 7050 - - 70,26 7060 70,75 171 70,87 71 - - -
Amsterdam: Obr. Atrav. Afl ica' 93,75 93 -“ - & r 9308, & M2 L “ L ] =
_____ iy = _ St
Receitas dos cammhos de ferro portuguezes e espanhoes
Periodo 1906 [ 1905 Totaen desde 1 d;_.l-;n_ell‘; _;l-ﬁ;enpé a fa-vor de
Livhas de ex- m——m—mm———— Sotareer vz 2 g8 ° delEi vy aed ———
ploragio Bil. | Totaes | Kilom,Kil,  Totaes Kilom.! 1906 | 1905 | 1906 | 1905
| |
I‘IB d | Keis |  Réis | Réis | Réis | Reéis Réis Reis Reis
]mlga réde e nova) 2329Jul .| 693 102.708.000 148.207| 693 ':)9.203.057i143.150264885600025744b18.£0 74394 180* 2
Ao 3 90 () 95 » s N an ,
—=( 2o garantida . 1130 5AE. X 118.05.)_.UUU 1¢{is.’4; il 111.826_,07@ 161:3()5 2.766.891.000, 2.686.287. 896 80 593_101_ 3
& R ’291:11. 350 15462.000 40.689] 380  14.152 913 37244 357418000 353525180, 13.882.520 -
g' e Migled) g ..... OAg » | 16601.0000 43.686) » | 15.866 924] 41755 384.019.000 369.392.104] 14.616.896 3
= 2329ul.| 170 1772000 25.314] 700 1759000 25.128 536540000  55.094.000 ~ | 1.440.000
= 'Vendas Novas ....130] blAg | » 1.312000 18749 » | 2046.0000 29.228 54966 000,  57.140.000 < . 2174000
Sul e Sueste......... { i (% 5_80 » - Df" T ¢ v T 5 T

- . - _— 43 - : ‘ - -— - - -
Minho ¢ Douro ...... II G 0 B T s e S s 9 4 5 2

: [?5 1ul [ 263) 14 674.129) 58.000] 263  11.766.269] 46,506 201787538 194.608.056 10.179.482 -
Beira Alta. .cvoeee.. A8 »| » 7.221.214| 28.566( » D5.856.669) 28 148 212.014.752 200.464.725 11.55{1.027! -

I gIgJ l 1;8 1121723 28179 - 6.4567.850| 25.525] 219.142475] 206.92257h 12.219.900. -
fannl . s can an | A 8du 2.195.836] 14 836 105 1.403.869] 13.370/ 65.796.119 44370937 21 425.182 -
Nﬂl‘fl’l‘l’ﬁfhlv‘“u'“m{ 915 » | » | 2176684 147070 o |  1636.437 15583 67.972808 46.007374 21965429 -

' " S i g e S e T s o
Bttt i {11 29111_:: f4 1.814_960 54_.2b3 34 2.51,9_.135 75_.:330 38 lzzi_ua .38.591__141: : i 4(1.5.966
Porto & P, e Famaliciio| -| -| - | 64 4 - | 64 - B . & { s

S|14Jul.[368112; - 2.288.198ps. 62213681)ps  2.287.707)ps,  621lPs. 59 522.471ps, H7.504.67508s, 2017.796 -
Norte de Espanha..../1521] » [ » 2.222.258  604] » 2321619 631 61.744.729| 59.826,294]  1.918 435| -
R 1622Jul.13650, 1959324 5358600  1.908.415 523 57.269.652, 54.987.445  2.282.908 -

Alicunte _”‘f’ ______ ]‘2329 »| » 1.828.796| . 502 » 1684494 461 59.093449 56.671.939]  2.421.510| -

[ 915 1ul. 1067 357685 3351067  384.049 860 10385581 11141281 4 J 755 700

Andaluzes «v.vsess |16-22 v | » 382,092 358 » 413.465 387 10.767.673  11.554.747 - ' 787074
= — - —_ - - e | - — - - -
329 Jul.’ 777 165.176.,. 212 777 152.358 196  4.702.256, 4 290.961 411.295, ~
Mﬁg{‘f{ ~Caceres ¢ Por-50% 0, 48815 " 191 > | 078U 181 4BBLIBL 446w 419439 -
------------ Ml A, ‘ = i | il | e | - | - i —
[1622.1111 180 59.2?2,' 399 180 60530 386 1727176 1392 817, 334 359 &
Zafra a Huelva ...... ]23’49 g e 59.482’ 330 » 59.208 828  1.786.669 1352 ofzb‘ 334.633 -
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Rutomobilismo

Constiluiu-se em Lisboa uma sociedade cooperaliva, de-
nominada Awlo-omnibus, deslinada a fornecer aos asso-
ciados carreiras de automoveis a precos modicos, ven-
das de automoveis a prestacdes, concertos, recolha dos
vehiculos. e todos 0s mais servicos que estejam na indo-
le da sociedade.

O pre¢o das acc¢des é de mil réis, que podem ser pa-
gos em presta¢des mensaes de cem réis por accio.

¥

Foi inaugurado no dia 5 d'esle mez, em Ponla Delga-
da, um servico de automoveis, com grande rigosijo dos
habitantes que estavam anciosos por verem realizado
aquelle importante melhoramento,

. S—
Traccao electrica

Espanha

Foi concedida a auclorizacdo para a construcciio de
uma nova linha electrica, em Madrid, passando pelas
ruas de Ferraz, Moret, Rosales e Benito Gutierrez.

& 5 W

Por todo esle mez deve ficar terminado o assenta-

mento da linha para o tremvia electrico que ligard Baeza

a Ulbeda.
Esta linha tem 27 kilometros de extensao.

Italia

Trata-se de transformar a linha ferrea Torino-Pinezolo-
Torre Pelice, adoptando-a & traccdo por electricidade.
*

Foi feita a concessiio de uma linha eleclrica entre o
S. Gothardo, o Simpldo, Briga e o Rhodano.

Esta linha que pde em communicaciio a entrada do
lado do norte, do Simpldo com S. Golardo, atravessa
lodo o alto Vallese, e o valle Comes, um dos mais gran-
diosos e importantes valles dos Alpes.

Austria

Em uma seccdo do melropolitano de Viesona, a que
liga o Praterstern com a estacdio dos caminhos de ferro
do Norte, procede-se actualmente a'experiencias para a
applicacdo da traccio electrica.

As experiencias teem sido feitas com locomolivas ele-
etricas, recebendo a energia por cabo aereo. compond-
se cada comboio de quatro a dez carruagens.

LINHAS PORTUGUEZAS

Swazilandia. — Foi inaugurada no dia 7 do mez pas-
sado esta linha.

A ultima eslacdo é Boane. onde no dia da inaugura-
cdo teve logar uma pequena festa a que assistirain as
auc.oridades superiores da provincia e a commissio do
caminho de ferro da Swazilandia.

Lobito. — Continuam activamente os trabalhos nesta
linha, a fim de termind-la o mais rapidamente possivel.

Esta linha. que pela sua extensfio vird a ser uma das
principaes da Africa do Sul, valorizard extraordinaria-
mente a bahia do Lobito.

O material eirculante ja em servico no troco da linha,
aberlo ao servico, é dos mais luxuosos, niio havendo me-
lhor no estrangeiro.

As carruagens de 1.* classe sfio uns opulentissimos sa-
18es, cujo conforto nada deixa a desejar.

Braganca. —[naugurou-se no dia 14 a secciio de Sendas
a Rossas. que dista de Braganca 18 kilometros apenas.
Este ullimo (rogo espera-se que esleja lerminado alé

LINHAS ESTRANGEIRAS

Por todo este mez deve ficar aberta ao servico publico a secgao
de Penarroya a Pozoblanco, na linha de Herrera a Linares.

Esta seccio, a segunda da linha, méde 53 kilometros de exten-
siio, que juntos aos da primeira perfazem 122 kilometros de com-
primento total.

ara terminar a linha faltam ainda 39 kilomeltros, que consti-

tuem a terceira seccio. g

A companhia dos caminhos de ferro do Norte de Espanha vae
comecar em breve os trabalhos para a modificaciio da estagio de
Principe Pio, e para a construccdo de um amplo edificio onde fica-
rio installados os servigos de administragio.

A despesa estd orcada em milhdio e meio de pesetas,

ITALIA
Foi feita a concessdio de nm tremvia a vapor de Trescore Bal-

neario a Lovero, no lago Ireo, provincia de Bergamo. A linha cor-
rera ao longo do valle Cavalina, numa extensio de 29.07% metros.

* Companhia Real

Relatorio do Conselho de Administragio e pa-
recer do Conselho Fiscal apresentados a
assembleia geral dos accionistas, reunida em
7 de Junho de 1906.

(Continuado do n.° 447)

——

Fundo de reserva especial

Esle fundo de reserva estd constituido como segue:
Deducgdo segundo alinea ) do ar-
tigo 61 dos estatutos............ 51:531$880

Deducgoes segundo alinea ¢) do
referido artigo:

Em 1899...... veesnee 34408887
Bt SO0 o a i n o . 29:9908300
Emi QY . | osiietioies .. 42:4843848
BT, < bl ... 02:3415884

Em 4908 v cohvniaes 56: 7528581 9000005000

Producto da venda de immovels
em Lisboa:
Exercicios anteriores..  6:3028091
No exercicio de 1905,
a saber:
a Joido Pedro Marques.
Terreno onde existin
0 predio 57 a 61 da
rua de S. Sebastido
das Taipas .. .....
a Jodo Manoel da Fon-
seca. Terreno onde
existiu o predio 4 a
12 da mesma ruoa. ..
a Antonio José Dias.
Terreno onde existin
0 predio 48 a 5% da
MESMA TUA - av s
a Zacharias Gomes Li-
ma. Terreno onde
existiu o predio 95 a
107 da rua da Con-
ceigho da Gloria .. .

3648062
3:21658145

7665507

1:153 8052 11:8038357
Juros do nosso deposito em Londres,

desde 2% de outubro de 1902 até

31 de dezembro de 1905.—Lbs. .

2.046-4-2 ao par ......... vennes  9:2078938

SOMMA==REIS o s s o sr60 0000 00

212:543317H
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Deduzindo: THIUSPOLLE o oss's o oh o e S .- 2.758:9835984
Inversio 0511 %11160, a saber: Applicacio:
- 00 a'48500........ 225500 R INE | £,
”jb 1.098_ 4-3 1 437” 656 . ... 5:136;;';04 a) Juro das obrigacoes™de 1.2 grau  1.522:4933946
» 0- 9-8 u 48850 .. . ... 24347 h) Amortizacao das obrigacoes de R4
> 59-0-0a45980........ 293 5820 U b ot sakai i £ 11182809840
5 {797L 8l0q 58380 . .. .. 9:4733510 ¢) Amortizagio das obrigagoes de 058 4 e
3 2000_ U—O 9 5§37” | Sk b ]0740,&1”0 A {.‘,TUU .............. B e 1338; t:)b’5204 1:818-—64535654
»  4.935-12-6 2 53393,24......  22:8438806 . e -
»  2.000- 0-0 a 53400........ 10:800,500) T i R S 920:3385330
» 10.000- 0-0 a 5$510,....... 55:1005000
» 500- 0-0 a 58575. ...... « 27818500 Juntando o saldo dos exercicios anteriores a saber:
b 9950~ 0-0 a 58585, .. ... 51:6615250 9.9 BN R0 ISR o T
» 1- 0-0 a 9&5_9:) ........ 58095 Saldo da conta «Ganhos ¢ Perdas
» 8- 0-0a 58600 ........ 445800 em 31 de dezembro de 190% ..  800:2988689
»  1.749- 0-0 a 53690 ........ 9:9014810 deduzindo (applicacio em 1903):
» 7?35"%3‘2 a :;ggg -------- 4;2‘3%?338 Juro distribuido aos obrigatarios
» J1=10=3"Q 0p0(0 ..... .. 11400 GRS BPRILL 5 4o miiois 08 Snie2ladsin 763:6275 36:
» 8232-0-0a65190........ 20:0065080 E B SRIZY b SO
»  1.500- 0-0 a 68250 ........ 9:3755000 i 43 £
2 0 1500% D02 68290 /. iuis o 9:4353000 Total—Réis....... e s Jdls Lo R 957:0098870
» 15-10-0 2 65294 ........ 975550
Somma » 46.715- 7-9 que custaram Rs. 263:3355237 0 vosgo Conselho propoe que seja distribuido caplivo d'impos-

A mesma quantidade de Lbs. ao par. 210:219$243

Differenca de cambio. ... ... AN, .. 53:115$994
Totalidade da reserva em ouro cm 34 de ~ '
dezembro de 1905—Lbs. 48.761-1111
e R R MR S 219:4278181

Prejuizoé por differencas de cambio

Os prejuizos cambiaes no anno de 19035, diminuiram conside-
ravelmente, como se verifica pela comparagio com os do anno
anterior,

Exercicios
e

Differengas em
14605

em 1004 em 1905 Para menos
No forpecimento de car- .

N e B rm et et o s 61:1623611  23:8378706 37:3243905
Em outros fornecimen-

(11 o B P oo 9401183008 28:5123901 65:6058150
Na remesga de fundos
a paizes estrangeiros
para pagamento de
coupons, € outros en-
cargos de adminis-

MACRO, . o cvecsovnes 298:7463745  89:457$696 209:2893049

Sommas «.e.... 454:0278407 141:8083308 312:219510

4

Resultados da explorac¢ido em 1905

As receitas geraes da exploragio, incluindo as
juro das linhas subsidiadas pelo governo portuguez,
da «Conta geral da exploragao» junta ao presente
documentos n.* 5 a 14 hn'um:

garantias de
como consta
relatorio em

Receifas do trafego.ceveovonveis 5.541:3703892
Garantias de juro......cceenes. 347:1078036
Receitas fora do trafego.. ...... 17:1568136  5.905:6315064
As despesas ordinarias no mesmo exercicio fo-
T T N T R A 2.334:8995645
Recaita liguida: v fesas cidaoiiiies 3.570: 7345419
Addicionando: ]
Juros das nossas inscripeoes da
divida interna «....o000v000. 3338900
Prescripgio diversa. ........... 1:588$230
Lucro na exploragio da linha de
Vendas Novas em 1905....... 5025892
Saldo erédor da conta «Juros,
Commigsoes, Despesas de Ban-
co e outras». .. .. g Rl 5 a3 J 3:9328458 6:3578460
: Somma—Reéis. . ..ov.. . Fa s a8 o 0 3.577:0915879
Deduzindo:
Impostos em Portugal... ...... 72:32754200
Despesas complementares do Es-
tabelecimento desde 1895. .. .. 595: 1178877
Renovacdio da via.. ... ...e.. 11:2838303
Renovagdo de taboleiros ....... 5:7348753
Perda por destruicio de material 14:5338064
Liquidagao d’exploracio em 190%
a .J(Lonar a Comp. dos Meridionaes 18:4378570.
Adeantamentos a liquidar com a i
Companhia dos Meridionaes.. . §7:896 8850
Conta «Differencas de cambio».. 12:7778178 818:1078895

LiqUidO-n lllll s BE Gt s gERERLENe 2.758:983&984}

tos, por obrigacio:

As 354,376 obrigacoes
de 39/, 2.° grai,—
frs. 10 .. s
As 62.591 obrigacoes
de &9, 2.° grau—
N L s RS
As 30.206 obrigacoes
de &1/, 2.° gran
 —1Irs. 45, . ... frs.
As Y1LALS obrigacoes
de 39, 1.° grau—
tes. S0 Ll frs. 228.537,60
Somma—Frs... 5.0569 93395 a 559,69428 rs.
Saldo erédor da conta «Ganhos ¢ Perdas» para 1906

-------

3.543.760,00
$34.546,45

453.090,00

944:0058369
13:004 3510

(Contintia).

?ﬁ:'__.__::_"l"_:’:::':ﬁ e

frrematacdes

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de 200.000 travessas de pinho nor-
maes. Deposito provisorio para cada lote 1006000
réis.

Tendo esta companhia resolvido annular o concurso que se
realizou em 30 de julho ultimo para o fornecimento das travessas
da tarefa n.o 107, se publica o seguinte :

No dia 17 do corrente, pela 1 hora da tarde, na estacao central
de Lisboa (Rocio), perante a commissio execuliva da Companhia
Real, serdo abertas as propostas para o fornecimento de 20 loles
dejtravessas de pinho nacional, composto cada um de 10.000 tra-
vessas.

As propostas, que poderdo ser feitasTpara um ou mais lotess
seriio enderecadas a direcgao geral da companhia, estagao de Lis-
boa (Santa Apolonia) com a indicacio exterior no sobreseriplo :

«Proposta para o fornecimento de travessase.

Lisboa, 2 de agosto de 1906.

Fornecimento de 50.000 travessas de pinho rectan-
gulares com as dimensdes de 2,80 °><0,14°<0,26.
Deposito provisorio para cada lote 1005000 rés-

No dia 17 do corrente, pela 1 hora da tarde, na estagio central
de Lishoa (Rocio), perante a commissio executiva da Gompanhia
Real, serdo abertas as propostas para o fornecimento de 5 lotes de
travessas de pinho reclangulares, composto cada um de 10.000 tra-
vessas, com as dimensoes de 2.80><0,14><0,26. .

As propostas, que poderio ser feitas para um ou mais lotes,
serio enderegadas & direcglio geral da companhia, estagio de Tas-
boa (Santa Apolonia) com a indicacao exterior no sobreseripto :

«Proposta para o fornecimento de travessas».,

Lisboa, 7" 4 sgetic Cu $LU6.
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Fornecimento de 834 travessas de pinho nacional
em aresta viva com dimensées especiaes. — Depo

sito provisorio 503000 réis.

No dia 17 do corrente, pela 1 hora da tarde, na estaciio central
de Lishoa (Rocio) perante a commissio executiva da Companhia
Real, serao aberlas as propostas para o fornecimento de 864 tra-
vessas de pinho nacional em aresta viva com dimensoes especiaes
indicadas a seguir:

48 travessas de 3,07><0,14><0,28; 48 de 3,05><0,14><0,28; 72 de
3,103<0,14><0,28; 24 de 8,15><0,14><0,28; 48 de 320><0,145<0,28;
48 de 3 25><0,14><0,28; 24 de 3 35><0,14><0,28; 24 de 3,40><0,14><
0,28, 24 de 3,45><0,14><0.28; 24 de 3,502<0,14><0,28; 24 de 3,60><
0,14><0,25; 48 de 3,652<0,14><0,28; 24 de 3,75><0,142<0,28; 24 d¢
3,80><014><0,28; 48 de 3,90><0,14><0,28; 24 de 3,95><(0,14 <0,28:
24 de 4,05><0,14><0,28; 24 de 4,10><0,14><0,28: 24 de 4,202<0,14><
0,28: 48 de 4,30><0,14><0,28; 48 de 4,40><0,14><0,28: 24 d¢ 4,50><
0,14>€0,28; 24 de 4,55><014><0.25; 24 de 4,60><0,14><0,28: 24 de
4,65><0,14><0,28; 24 de 4 75><0.14><0,28,

As [xl'opos[us que poderao ser leitas para um ou mais lotes, se-
rao enderecadas & direcgio geral da companhia, estaciio de Lighoa
(Santa Apolonia) com a indicacio exlerior no sobrescriplo : «Pro-
pogta para o fornecimento de travessas com dimensoes especiaes
para cruzamentose. — Lishoa, 7 de agosto de 1906.

ST ISR BT ap. o

Rvisos Oe servico

Ceaminhos de ferro do Estado

Direcgae do Sul e Sueste

Transporte de cortica

Faz-se publico que o praso designado na prescripeao 3.2 do
aviso ao publico de 6 do corrente mez, que terminava em 31 de
outubro, para a exportacio ou venda da cortica, foi, por portaria
de 20 do mez actual, prorogado até 30 de novembro proximo, para
o effeito da reduccao de 50 9, sobre os precos de transporte da
dortiga em bruto, em prancha e manufacturada, a que se refere a
portaria de 5 do presente mez.—Lisboa, 24 de julho de 1906.

Grandiosas festas a Nossa Senhora da Saude na ci-
dade de Evora nos dias 25 a 27 de agosto de 1906
e tourada no dia 26.

Bilhetes de ida e‘volla a pregos reduzidos validos para os com-
boios ordinarios, 4 ida desde o dia 25 a 27 de agosto, e a volta até
o dia 29, inclusivé, do mesmo mez.

Niao se vendem meios bilhetes de ida e volta, nem se acceitam
bagagens para transporte gratuito.

Para precos e condicoes vér os cartazes
do costume. — Lisboa, 1 de agosto de 1906

i

affixados nos logares

Direcgao do Minho e Douro

Faz-se publico que, por decreto publicado no Diario do Gover-
no n.° 173, de % do corrente, foi determinado que, até a proxima
abertura das cortes, as expedigoes de vinhos apresentadas a des-

-pacho mnas estagdes compreendidas entre Barqueiros e Barca de
Alva, inclusive, com destino as do Porto (Alf;uu'lu;_{u ¢ Campanhi)
ve Viflu’ Nova de Gaia, gozam de uma reducgiio de 50 p. ¢. nas res-

,pelcm'us tarifas d’estas linhas ferreas ¢ despesas de servico bra-
cal.

1.° A regido do Douro. para os effeitos do mencionado decreto,
compreenderd:

@) No districte de Villa Real: os concelhos de Meziofrio, Peso
da Regoa, Santa Martha de Penaguido, Villa Real, Sabrosa e Alijo;

b) No districto de Braganga: os concelhos de Carrazeda de An-
ciaes, Moncorvo, Mirandella, Alfandega da Fé, Freixo de Espada-
a-Cinta e Villaflor;

. ¢ No districto de Vizeu: os concelhos de Lamego, Armamar,
Taboaco, S. Joido da Pesqueira ¢ freguezia do Barrd, no concelho
de Rezende:

d) No districto da Guarda: os concelhos de Méda, Villa Nova
de Fozcda e Figueira de Castello Rodrigo.

2.° Os expedidores deverdo apresentar certificados passados
pelos productores, ou declaracoes de venda dos respectivos com-

radores, visados pelo administrador do concelho ou eserivio de
azenda da localidade.

Quando os proprios productores expegam os seus vinhos para
a cidade do.Porto, deverio fazé-los acompanhar de um certificado
ou declaragio, passado pelo escrivio de fazenda, e tambem vigado
pelo admimstrador do coneelho, em que se declare ser o expedi-}
dor proprietario de vinhas dentro da regiio acima declarada.

3.0 Cada remessa, além d'aquelles certificados, serd acompa-
nhada de uma declaracio ou nota em que o expedidor mencionari
o numero ¢ a capacidade das vasilhas, nome dos logares e fregue-
zias onde o vinho foi comprado ou produzido, indicando, quando
for o caso, ag quantidades adquiridas de cada productor.

io As declaragoes ou notas de que tratam os n. 2.° ¢ 3.° d’este
aviso, serdo verilicadas e chancelladas as estagoes expedidoras
pelo respectivo chefe ou por quem legalmente o substitua e de-
volvidas em segunida aos expedidores.—Porto, 6 de agosto de 1906.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Festas a Nossa Senhora da Agonia em Vianna do Cas-
tello nos dias 18 a 21 de agosto de 1906

Billietes de ida. e volta por pregos reduzidos validos para ida
nos dias 16 a 20 d'agoslo, e volta de 18 a 24, pelos comboios ordi-
narios, com excepeao dos expressos Lisbhoa-Porto.

Precos dos bilhetes (séllo ineluido). De Lishoa-Rocio ou Caes
dos Soldados a Vianna do Castello e volta, 2. classe 55040, 3.2
classe 38420 réis. 3

Para mais esclarecimentos, vér os carlazes affixados nas esta-
¢oes e logares do costume. — Lishoa, 3 de agosto de 1906,

Festas a Nossa Senhora do Castello e corridas de
touros em Coruche nos dias 14 a 17 de agosto -

Bilhetes de ida e volta a precos muito reduzidos, validos para
ida nos dias 13 a 17 de agosto e para volta de 14 a 18 de agosto,
pelos comboios ordinarios. H§e sog i

Precos dos bilhetes, séllo incluido, das principaes estaghes
para Coruche ¢ volta : = .

Lishoa-R. ou Caes dos Seldados, 1.* classe 28730, 2 » 18980,
3.2 15290 réis : Villa Franca 18710, 13240, 810 ; Santarem 14460,
18050, 690 ; Torres Novas 24200, 15590, 18040 ; Payalvo 28730,
14980, 15290; Abrantes 38130, 25250, 1$480: Vendas Novas 18120,
790, 520. :

Para precos das demais estagoes e condigoes vér os cartazes
affixados nos logares do costume. — Lishoa, 3 de agosto de 1906.

Feira e touradas em Badajoz nos dias 15 e 16 de
agosto de 1906

Precos dos bilhetes : - oo

Ligshoa-Rocio ou Caes dos Soldados a Entroncamento ; Goimbra,
Coimbra-B. ¢ Figueira da Foz; Castello Branco ¢ Covilha ; Muge,
Coruche e Vendas Novas, 1. classe 48060, 2.* classe 25040,

Abrantes, Bemposta ¢ Ponte de Sor, 35060 ¢ 15540.

Castello de Vide e Marvio ; Crato ¢ Portalegre; 18560 ¢ 18040,

Assumar e Santa Eulalia, 720 e 520. _

Gaia e Porto-Campanha, 48560 ¢ 35040.

Ida nos dias 14 e 15, de Lisboa-Caes dos Soldados pelo com-
boio das 9,35 m; de Lisboa-R. pelos comboios das 14,16 m., 7,5 1.
e pelo comhoio especial do dia 14 que parte 4s 10,35 n.; e das de-
mais estacoes intermedias por qualquer dos mencionados com-
hoios ¢ pelo que parte de Lishoa-R s 9,30 n. : SR

Volta, nos dias 15 a 17 de agosto, pelos comboios ordinarios
que partem de Badajoz ds 6,15 m. e 7,20 t. (hora uspanhqlu) e
pelo comboio especial do dia 16 que parte de Badajoz as i(},§0 1.
(hora espanhola). iy

As eslagoes de Entroncamento a Ponte de Sor ¢ Changa a Santa
Eulalia venderio bilhetes para este servico ao comboio 421 do
dia 16. t _ .

Para demais esclarecimentos, videé cartazes aflixados nas esta-
coes ¢ logares do costume. — Lisboa, 7 de agosto de 1906.

- - .

Concursos

‘Caminhos de Ferro do Estado
Oonselhd de Admistracgéo

Perante o Conselho de Aministragao dos Caminhos de Ferro
do Estado acha-se aberto concurso, documental e de provas prati-
cas, entre os empregados dos servigos de exploragio € construgio
das Direccoes do Sul e Sueste ¢ do Minho ¢ Douro, para 0 provi-
mento dos logares de inspectores dos telegraphos, vagos nas duas
direccoes, nos termos do programma d'esta data, que 0s_concor-
rentes podem examinar nas secretarias das referidas direccies.

Secretaria do Congelho, em 30 de julho de 1906.==0 Vogal Se-
cretario, José Fernando de Sousa. '
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ACENDA ro VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sio estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servio
[]I ]]U V[]YAGEUR Nous ne saurons recommender 2 nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles
AIDE'MEM RE indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE,

Bll BAU Gran Hotel l'iﬁcnyn.—TOdO o conforto cosinha es- MAFRA MHotel Moreira. ——NE) largo, em frente d? conven_tn.—j
merada. Sucurssal na ilha de Chacharra-Mendi.—Pro- Bellas accommodacSes desde 13pooo réis por dia até

prietario, Felix Nufiez & Comp.* 1 $500. — Reducgao de precos para caixeiros viajantes.

BRAGA-BOM JESUS doiicvudor cranacnotcian | MONT ESTORIL wrana motes aseatse.—De 1.+ ordem

Bowu Vista, = Servico de primei- construido especialmente, proximo da
ra ordem. Banhos completos. Servi¢o especial para diabéticos | estacdo e do Casino. Grandes salas — Accommodacoes para fami-
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos. ltas. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

-« : ; - to yodo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
CASTELLO BRANCO pecs rromerm T oS ot

. ; S : - . Beghers., — i a
aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran- PAHIS l;e:ll 53“1'5'1Zterr§egzrceS.en§§8éeg‘iii§ra“~des fabricas d
cisco da Silva Gama. gica, Ing y €1C.; : 8,7

CINTRA  moter Newo. — Servico de primeira ordem, aposen- | DORTALEGRE motet caraca. — O principal da cidade e
tos Confor_IﬂVEIS e aceados, almOQOS € ]al’llares, mesa uim dos n-}éllhores da provincia_ Sel-\,'ico

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de | bom e aceiado. Carro na estaciio ao comboio do dia, de Lisboa.
antar para cem pessoas Precos razoaveis.— Proprietario, Rom@o | Prop. Antonio 4'Oliveira Caraca.

Garcia Vinhas.
ESPINHU moret Parsicotar. — Servico de primeira oraem | PORTQ oranae moser doporsa e melicur de a ville s

sala de visitas, piuno, gabinete de leitura, etc., etc. | o ; L 3
2 : : . . Salles de lecture et de réce ntion. Bains. :
Modicidade de precos,senéo um dos hoteis mais bem situados e que l tion. Bains. Journaux

mais convém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira P[] RTU

S Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-

GUI M A R AE Grande Hotel do Toursl. — 15, Campo do Izllh_ﬂ). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um | te do correio, theatros ; muito central — Propr. L.opez Munhos.

decs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio

ratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires Joio Pinto & Irmiae. — Despachantes. — Kua Mousi-
t P ) 8 ey ) P
nho da Silveira, 134.

H A M B u B GU sautier & ¢."—~Commissoes, transportes mari-
timos pelas mais importantes carreiras de PO HT Hotel Real. —Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
vapores.—Servico directo entre Hamburgo e Hespanha. | mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.
: : Unico defronte da Estacio Central de S. Bento, proximo 4 praca
L SBU Braganza-Motel. — Salons — Vue splendide sur la | de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr, Serafim Perc¢ira.
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti. SETU B A L Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

€. Mahony & Amarai.— Commissbes, consignagdes, | s i : o
Wi . 0s aposentos; Servico pr so; Diaria 12 ; ;
transportes, etc. Vidé annancio na frente da capa — Lourgnqo &l ourenco PrEagrong, BEH0 R 500; Wrop

Rua Augusta, 70, 2.°

L SBUA Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P SEVI LHA n‘i;:t':a?;ng: -%E Ill_nﬂlrld-.— [f_rinclipal : eStéiE)eleci-
do Municipio, 4, 5, 6 e 7. vilha uminag¢ao electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

L SBU High-life Pension — Travessa da Gloria, 22 A —

€asa e mobilia nova. Servico esme ado. Diaria VALENCIA U’ALCANTAR Justo M. Estellez. -—

14200 a 3pooo réis (quartos luxuosos). Almoco, 500 réis. Jantar Agente internacional
600 réis. — Teleg : Higlife — Lisboa. de aduanas e transportes.

TEGIDOS METRLLIGCOS

ESPECIAES

para o tratamento de MINERAES, TECIDOS METALLICOS
para todas as applicacpes INDUSTRIAES

REDES DE TODAS AS CLASSES |
. -
CASA FUNDADA I V | E R E RONDA DE SAN PEDRO, 58
em 1854 - BARCELONA
ARAMES E ARTIGOS DE ARAME, CABOS, REDE,

CRIVOS, ESPINHO ARTIFICIAL, CIIAPAS PERFURADAS

| LAMPADAS DE SEGURANGCA
para MINAS
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OREIRA DF SA & MALRVEZ

ENGENHEIROS-CONSTRUCTORES

LISBOA —Rua Maria Andrade, 3, 1.° D.

PORTG — RUA DE SANTO ANTONIO, 109
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PONTE DO VALLE pE MEOES — MIRANDELLA
(Obra inteiramente em cimento armado, construida em 34 dias. — Vdo—19 metros)

Construcgdes em beton de cimento armado, systema “Hennebique” pris
vilegiado, inalteraveis, economicas e a prova de fogo

Pavimentos, terragos, escadas, reservatorios para agua, vinho, aleool, cu qual-
quer liquido, edificios industriaes.

Fundagbes em solog maus, columnag, pontes e quaesquer obrag d’arte.

EMPREITADA GERAL DE CONSTRUCCOES PROJECTOS E ORGAMENTOS GRATIS
Agentes geraes do sistema “Hennebique” em Portugal ’

__—————-_m

——eeee

e ——

A0S sr; subﬁcriptorcs tos tclephﬁoms
MEMOTELEFONIO

Elegante quadro para escriptorio, para rapidamente se saber o0s nu-
meros das pessoas ou casas com as quaes se quer falar.

Especialidade d’esta Redagéo
PRECO 1SG00 RS.
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e

Em 29 de Agosto saird o paquete Amazon para

Madeira, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodacOes para passageiros.— Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida i
poriagueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas.— Para carga e passagens trata-se com 08

AGENTES

Em [crisboa:— James Rawes & C." — R. dos CGapellistas, 31, 1.°
No Porto: —Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores aa sair do porto de Tlisboa

(via Suez), vapor allemao

ﬁf!‘l[:a U”e"tal Prinzessin. Salrd a

«27 de agosto Agentes, E. George, Succ., Rua

—

da Prata, 8, 2.°

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vap. allemio
* Bahia. Saird a ==& de agoslo.

Agentes, E. George, Succ., R da Prata,8,2.°

Barcelona Cette e Marselha, vapor [rancez
* maint Barnabé. Sara a
221 de agosto. Agentes, Henry Burnay & (i.*, Rua
dos Fanqueiros, 10, 1.°

Bolﬂnha e Hamburgo, vap. allem. Rhae-=

tia. Saird a 19 de agosto.
Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata, 8, 2.°

Bordeus vapor francez A mazone. Sii-
' 1d a =25 de agosto.

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, R.
Aurea, 32, 1.°

Buenos Aires

agosto.
Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8, 2.°

Buenos Aires

agoslto : !
. Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8,2.°

(directo), vap. allem. Cap
Ortegal. Sairi a 19 de

(directo),vapor allem. Cap
Vilano. Saird a =29 de

Lherhur 0 Southampton e Loudres, vapor
g ' inglez Clyde. Espera-se a
20 de agosto. Agentes, James Rawes & C.*,Rua
de El-Rei, 31, 1.°
Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e
» Buenos Aires, vap. francez A tlan=-
tigue. Saird a =20 de agosto. Messageries
Maritimes, Sociedade Torlades, R. Aurea, 32, 1.°
GIaSCGW (directo) e Liverpool, vapor inglez
' Fortuny. Espera-sea <O de
agosto. Agentes, Mascarenhas & C.*, Travessa do
Corpo Santo, 10, 1.°

Hamburgo,

Agentes, E. George, Succ,, R. da Prata, 8, 2.°

vapor allem. Assunceion.
Saird a 18 de agosto.

Hambur 0. Yp; allemio Petropolis.
g v Saird a =29 de agoslo.
Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata, 8, 2°

- vapor inglez Napo. Saird a <L
I UI'[OS, aicpagosta. "

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da

Ribeira Nova, 26, 1.°

' ¢ Nova York, vapor espanhol C.
l-werpm]l Lopez y L.opez. Saird de
18 a 19 de agosto. Agentes, Henry Burnay &
C.*, Rua Fanqueiros, 10, 1.°

Lwer UOI vapor inglez Clement. Saird
p ' a =20 de agoslo.

Agentes, Garland Laidley & C.2, Trav. da Ri-
beira Nova, 26, 1.°

Ma dEira Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-
» 1o, Santos, Montevideo ¢ Buenos

Aires, vapor inglez Amazon. Saird a 7

e (¢ agozlo.

es, James Rawes & (0.% Rua de El Rei, 31, 1.°

m ade".a Santa Maria, S. Miguel, Terceira,
v Graciosa (Praia), S. Jorge (Villa das

Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portuguez

=, Miguel. Saird a =20 de agosto.

o S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, §.°

arragona, Bar-
* celona, Marselha ¢ Genova, vapor
Lusitania. Saird a =20 de agosto. '

Agenles, Hahnefeld & Gellweiller, Praca do Du-

Malaga Alicante, Valencia, T

fﬁ{lgadm‘ Safli, Mazagan, Casablanca, Ra-
* bat, Larache e Tanger, vapor

Helvaoetia. Saird a 18 de agosto.

Agéntes JHahnefeld & Gellweiller, Praca do Du-

Para‘ Maranhio, Ceard e Parnahyba (via Ma-

s deira) vapor allemio Rio Gran-
de. Saird a 16 de agosto. Agentes, Henry Bur-
nay & C.*, Rua dos Fanqueiros. 10, 1.°

a ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Pa rd Jerome. Sairi a 17 de agoslo.g
Agentes, Garland Laidley & C.*, Tray. da Ri-

beira Nova, 26, 1.0

P -r' ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
U Madeireuses. Siir a7 de agos-

to. Agentes, Garland Laidley & C.», Travessa da

Ribeira Nova, 26, 1,*

S. Francisco e Rio Grande do
??ra"agua* Sul, vap. allemio Parthia.
Saird a =<k de agosto. Agentes, Henry Burnay
& C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.0

¢ Cabedello, vap. inglez IN =

Per"amhuco vigator. Saird a4 =24 de

agosto. Agentes, Garland Laidley & C.2, Tra-
vessa da Ribeira Nova, 26, 1.°

Rio de Janeiro e Santos, va-
Per"amhucul por allemio Prinz Si-
gismund. Saird a 29 de agosto.
Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8,2.°

€2 de agosto. Empresa Nacional de

’ Principe, S. Thomé, Cabinda, St.2

s' Thlagol Alllt.m[i]uduZuire, ﬁmhriz, Loan-
da, Novo Redondo, Lobito, Benguella e Mossa-
medes, vapor portuguez Cazengo. Saird a
ﬁavegagﬁo, R. de El-Rei,85,1.°

s Vicente Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-

. * neiro, Montevideo, Buenos Ai-
res, Valparaiso e mais portos do Pacifico, vapor
inglez Orita. Saird a =222 de agosto.

es, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré, 64, 1.°

Barcelona, Cette e Marselha vapb_l‘
Tanger, B S atne. Thomas e
> 16. Saird a =8 de agosto. Agentes, Henry Bur-
gh nay & C.2 Roa dos Fanqueiros, 10, 1.2

vlgo Havre e Hambnrgo, \'ap.da]lema'm Dal-
» matia. Saird a 17 de agoslo.

p-  Ageutes, Henry Burnay & C.*, Rua dog Fan-
g queiros, 10, 1.0
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CaMINHOS DE FErrO Do EsTapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

' MODIFICACAO A TARIFA ESPECIAL INTERNA N.' |

GRANDE VELOCIDADE

DATADA DE 10 DE MARCO DE (906

(Approvada por despacho ministerial de 27 de julho de 19086)

EM VIGOR DESDE (5 DE AGOSTO DE 1906

A partir da data acima indicada o maximo cobravel referente ao § 8.° d'esta tarifa

modificado como segue:

Maximo de percepedo por tonelada, cobravel por fraccdes
indivisiveis de 10 kilogrammas ................ 108200 réis

Lisboa, 1 de agosto de 1906.

0 Engenheiro Director

Elntonio Lowrengo Sa Silveira.

 42-2:500 ex.—Typ. dos Cam. de Ferro do Estado—1906
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CaMINHOs DE - FrrRro DO EsTapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AMPLIAGAO A TARIFA ESPECIAL N 7— GRANDE VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 27 de Julho de 1906)

Bilhetes de ida e volta a precos reduzidos

DESDE 15 DE AGOSTO DE 1906

) w
_2 L) o [:*]

S - 'S o

= g ] « =

- Destinos = Pregos - Destinos = Pregos

© @ )

g P g -

£ = | & =

on vice=versan a 1.8 classe ‘ 2% classe | 3.0 classe . ou vice=versa 5 1." classe | 2.2 classe | 5.% classe
| |

g MAIBIZED o v o b e 4 | 5.040| 3.990| 2.850 o BalslEdo ... soiskass 1 400 320 230

£ ' " '

" " A - . .

3 L QuIntos. « y.ovisie v ins 4 | 5.240| 4.140| 2.970|| R , &L T R R 1 610, 480 360
- AT i | | | |

As condigdes sdo as mesmas da tarifa especial n.° 7 de grande velocidade, approvada por

despacho ministerial de 25 de janeiro de 1906, em vigor desde 1 de marco do mesmo anno.

Lisboa, 1 de agosto de 1906.

0 Engenheiro Director

Entenio Lowwengo da Silveira.

8&'—2:500-—;1;} p-.' do-Caa_ni-rEm;d;e Ferro do Estado— 1906

. M8romco
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CamiNHOS DE FERRO DO Estapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

2' AMPLIAGAO DA TARIFA ESPECIAL INTERNA N. 8

DE

PEQUENA VELOCIDADE

DESDE 16 DE AGOSTO DE 1908

A partir da data acima indicada a alinea D do n.° II do § 2.°—precos especiaes —
d’esta tarifa ¢ modificada como segue:
D)— Aco. chumbo, ferro, folha de Flandres e zinco, em bruto ou em obra ordinaria
bl bl b}

e estanho em lingotes ou barras devidamente acondicionado.

Minimo de expedigao de 1.000 kilogrammas, ou pagando como tal

| Até 340 kilometros . ... 28400 réis

Por tonelad: R A b
R ?Além de 340 kilometros 28800 »

Lisboa, 1 de agosto de 1906.

0 Engenheiro Director

Elndonio Lowrengo Sa Silveira.

40—2:500 ex —Typ. dos Cam.** de Ferro do Estado—1908



CaMmiNHOs DE FErRrO pO EsTapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

3. AMPLIAGAO A TARIFA ESPECIAL INTERNA N." 8

DE

'PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 2 de Agosto de 1906)

DESDE 10 DE AGOSTO DE 1906

A partir da data acima indicada as condigdes particulares d’esta

tarifa sio ampliadas como se segue:

6.° K concedida as remessas d’adubo a armazenagem
gratuita de oito dias nas estagdes de chegada.

Lisboa, 7 de Agosto de 1900.

Pelo Engenheiro Director

5. é’ﬁ'{qnaizebo ¢ dilva.

45 -2:500 ex —Typ. dos Cam.°* de Ferro do Estado—1906



