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fs linhas portusuezas
em 1905
cabam de vir a lume os Elemenlos estalisticos de
1877-1905, que sdio annualmente organizados e pu-
blicados pela Reparticdo de caminhos de ferro.
. Distinguem-se os d’este anno dos dos anteriores pela
juneciio, num 86 mappa, das linhas do Minho e do Douro,
que figuravam em mapas.distmclos com tluplicaci‘-i.,o _do
troco commum, e pela addi¢do de um resumo estatistico
de todas as linhas em 1905.

A divisiio de receilas e despesas por aquellas duas li-
nhas era feila por férma arbitraria, nao tendo valer as
illacdes que da comparagiio dos dados respeclivos se Lli-
rassem. Demais, o trogo commum do Porlo a Ermezinde
¢ o ramal da Alfandega figuravam dm_ts vezes na estalis-
tica, resulltando para as linhas do .\lmhp e Douro a ex-
tensdio indicada de 358 k. em vez da effectiva de 343 k.,
sendo assim falseados os dados estaltislicos_s_. . .

O mappa synoptico de 1905 é S(}I_)rel_nano ulil. .Conwm
que nas fuiuras edicdes o grupo de linhas de via larga
exploradas por companhias seja subdividido de n‘u.).d:)
que se destaquem as da Companhia Real das da Beira

© Alta.
Para desejur seria tambem a junc¢lio de dados sobre

0 percurso Kilomelrico e tarifa média de passageiros e
mercadorias, receita e despesa do trem-kilometro, de
alguns graphicos e de uma carta das linhas portuguezas
em que seja cada uma indicada por uma faixa de lar-
gura proporcional ao rendimento. Para a intelligente ini-
eiptiva do. distinclo engenheiro chefe da reparticdao, o
meu presado amigo Nuno Taborda, appello, seguro de
ser ouvido.

Importa analizar os resultados da explorac¢iio accusa-
dos pela eslatislica.

Vemos que em 1905 os 250 k. de linhas porluguezas
transportaram 14.729.623 passageiros, 177.857 loneladas
de mercadorias em grande velocidade e 3.764.877 em pe-
quena, respeclivamente mais 436.109, 15.998 e 152.697
que em 1904.

Os impostos atlingiram no seu rendimento 530:6833451
réis, mais 17:8495368 réis que em 1904. As receitas do
trafego elevaram-se a 8.993:4203352 réis, mais 176:9505120
réis que em 1904; as despesas d’exploracio a réis
4.284:0983086, menos 425353872 réis que no anno ante-
rior. O rendimento liquido foi de 4.709:3223266 réis, mais
192:4853992 réis. O coefficiente médio de exploracio foi
de 07,47, sensivelmente egual ao de 1904.

O rendimento kilometrico do trafego foi de 3:5875323
réis, eaplivo de despesas, mais 413020 réis que em 190%
e 1:8785469 réis o liquido, menos 183344 réis que no an-
no anterior. '

Os 14.729.623 passageiros reparliram-se nas seguin-
tes propor¢des pelas tres classes: . -
1. classei.. v, 1.041.567 4 6453
AL R E TR KT A 3.861.662 -+ 168.003
SN s 9.826.394 4 437.109

O augmento deu-se pois quasi exclusivamente nas duas
ullimas classes.

As receilas do trafego decompdem-se nas seguintes
parcellas:

Passageiros .. ... ...ivu0. 3.909:3335067 4~ 111:64738047
Grande ve-

=2 o loeidades. ; 21:9595289 4+ 53:0078995
Mercadorias Pequena ve-

locidade. .. 4.262:1273996 + 23:29538078

O producto médio foi de 265 réis por passageiro 43621
réis por tonelada de grande velocidade e 1.132™ de pe-
auena.

Falla-nos a estatistica dos percursos para podermos
deduzir a tarifa meédia.

Vemos, no emtanto, que o percurso médio deve te- sido
pequeno. SO a linha de Cascaes contribuin com 1.927.965
passageiros.

Nas linhas do Sul o augmento de passageiros é devido
em grande parte aos framways do Algarve, o que ex-
plica a differenca, para 1904, de 190.381 passageiros, dos
quaes 156.415 eram de 3.* clas=e. A esse crescimento em
numero corresponderam apenas 18:3113462 réis na re-
ceila, ou 97 réis por passageiro a mais.

O numero de kilometros explorados a mais foi de 39.

)
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Se considerarmos separadamente as linhas de via larga,
que médem 2.294 k., e as de via reduzida com 213 k..
vemos que os elementos de trafego foram os seguinles:

Via larga Via reduzida

PRosagelios v i vl 13.447.043 1.283.580
Grande veloei-

2o 7.1 7 RSy 168.779 9.078
Toneludaa) Pequena veloci-

dade ., cons <> 3.606.780 158.007

26:5035182
347:9823392

504:1805269
8.645.437 5960
4.547:0713056

Producto dos impostos....
Receita bruta do trafego...

»  liquida do trafego.
Receita bruta kilometrica.. 3:7683718 1:6335720
Despesa kilometrica....... 1:7865559 8715977

Vé-se quio animador é o resullado do exercicio nas
nossas linhas de via reduzida, e economica a sua explo-
racdo, cujo custo médio por Kilometro é apenas de
8715977 reis, descendo na linha de Foz-Tua a Mirandella
a 5498159 réis.

Continua o progresso das receilas da linha do Porto a
Povoa e Famalicio, cujo rendimento Kilometrico attin-
giu 2:302H452 réis, mais 805563 que em 1904. A despesa
cresceu tambem, de modo que o coefliciente passou de
0,63 a 0,64. Transportaram-se 904.063 passageiros e 69.746
toneladas.

Guimardes conlinua com receitas elevadas, 2:6885871
réis por Kilomelro, mais 285563 que em 1904, mantendo-
se o coefliciente na baixissima cifra de 0,31, apesar de
se dividirem as despesas geraes por 33 k. apenas.

Das linhas da Companhia Nacional, Foz-Tua a Miran-
della attingiu 1:0903327 réis por Kilometro, mais 403178
que em 1904; o coefliciente manteve-se sem alteraciio
em 0,50.

A linha de Vizeu teve lambem um ligeiro augmento,
elevando-se o rendimento Kilomelrico a 8723296 réis,
mais 538809 que em 1904. O coefliciente desceu de 0,72 a
0,66.

O novo tro¢o além de Mirandella, com 10 k. em explo-
raciio provisoria. teve 5625101 réis de receita kilometrica,
sensivelmente egual & receita inicial de Foz-Tua a Miran-
della, sendo de esperar ¢ seurapido ineremento por ser
mais larga a zona tributaria e mais facil o accesso da li-
"nha. A despesa foi reduzidissima, resultando o coefficiente
~de 0,76. Estes 10 k. correspondem & média dos 42 k. aber-

tos durante o anno & exploracao.

~ Das linhas de via larga, os 899 k. explorados pelo Es-
tado contribuiram para o movimento total com 2.640.871
passageiros, 48.786 toneladas em grande velocidade e
885.978 em pequena. Os impostos produziram 190:8265973
réis, as receitas do trafego allingiram 2.594:25563457 réis
e as despesas de exploragiio 1.483:0735283 réis e a re-
ceita liquida 1.112:1823174 réis.

O rendimento Kkilometrico foi de 2:8853712 réis e o
coefficiente de exploracio 0,57.

As linhas de via larga exploradas por companhias, com
1.395, k. transportaram 10.805.172 passageiros, 119.993
toneladas em grande velocidade e 2.720.802 em pequena
velocidade.

Os impostos produziram 313:3523296 réis; a receila
do trafego foi de 6.051:1823503 réis, ou 4:3375765 réis
por Kilometro. As despesis de explora¢iio altingiram
2.616.2935621 réis e a receila liquida 3.434:8885882 réis.
O coefliciente médio de exploraciio foi apenas 0,43.

Este grupo de linhas abrange as principaes arlerias da
nossa réde, por onde transila o trafego internacional e
que servem as rela¢des de todo o centro e norte do paiz e
do Allo Alemtejo com Lisboa; ndo admira pois o seu
maior rendimento e menor coefficiente de exploragio.

SO as linhas do Norte-Leste teem um movimento de
3.422 025 pasageiros e 1.528.535 tonoladas em grande e
pequena velocidade, elevando-se o rendimecto a réis
3.870:2508966 ou 7:64838717 réis por Kilometro, com o
coefficiente d'exploracio de 0.33.

Para se compararem, pois, as linhas do Estado ecom
as exploradas por companhias devem-se lomar para
termo de eompara¢iio linhas que tenham sensivelmente
o mesmo trafego. '

Se compararmos as do Minho e Douro eom Lishoa-

162:2515210 |

Cintra-Torres, achamos os seguintes dados relatlivos a

1905 : '
M.-D. L.-C.-T.
Receita kilometrica.. .. .. 4:0835733 5:9315312
Despesa Kilomelrieca. .. .. 1:9175102 2:9775885
Coeflicienle d’exploracio. 0,47 0,50

Apesar de serem mais deslavoraveis as condicdes
do Minho e Douro, ¢ mais economica a sua exploracio.

Farei agora o confronto do Sul e Sueste com Torres-Fi-
gueira-Alfarellos, por serem pouco dilferentes os rendi-
mentos e apesar da mulliplicidade de ramaes e do ser-
vico de noute do Sul, que torna a sua exploraciio mais
cara.

e T.-F.-A.
Receita kilometrica...... 2:1463846  2:4303188
Despesa kilometrica.. ... 1:4825926 1: 4493805
Coefliciente d’exploracdio. 0,69 0.60

Comparando agora no seu conjuncto as linhas do Es-
tado com Lisboa-Cintra-Torres-Figueira-Alfarellos, chega-
gamos aos seguintes resultados :

Estado L.-C.-T.-F.-A.
Receila kilomelrica.. ... 2:8858712 3:5013000
Despesa kilometrica..... 1:6483580  1:9105200
Coefficiente d’explorag¢io. 0.57 0,55

Apesar, pois, do encargo de duas direc¢des distinctas,
de mulliplas esta¢des terminus e de numerosos ramaes,
a exploracdo das linhas do Eslado soffre sem desvanta-
gem o confronto com as linhas similares em rendimento,
pertencentes & primeira administra¢iio do paiz, cujos ser-
vicos estdio excellentemente organizados.

Tomadas no seu conjuncto, as linhas de via larga do
Estado diminuiram em 1905 o seu coefliciente d’explora-
¢do de 0,59 para 0,58, parallelamente ds de companhias,
que passaram de 0,44 a 0,43.

Se insisli neslas comparacdes, é porgue no tempo em
que se faziam campanhas jornalisticas para determinar o
arrendamento das linhas do Estado, o argumento para a
galeria era o confronto dos coefficientes d’exploraciio,
desacompanhado do parallelo de todos os outros ele-
mentos de apreciac¢io.

As linhas do Sul e Sueste allingiram nestes ullimos an-
nos o que chamarei o ponto ecritico da sua exploraciio.
O desenvolvimento do trafego deu-se principalmenle
em mercadorias de tarifa baixa, como sdio os adubos.
Transportes de ou para o Algarve s6 se conseguem me-
diante maximos cobraveis muito reduzidos, equivalentes
a tarifas baixissimas. Os {ranavays ddo pouquissimo ren-
dimento liquido. -

Por oulro lado, aligaciio com a Companhia Real em
Vendas Novas trouxe comsigo. exigencias de servigo,
correspondencias e oulras .que se traduzem em au-
gmento de despesa. -

O servigo foi notavelmente melhorado, as velocidades
augmentadas, as esta¢des dotadas com mais pessoal, tudo
0 que se traduz em augmenlto de despesa. I’ assim que
o coelficiente d’exploragio, que até 1903 linha oscilado en-
tre 0,50 e 0.60, subiu em 1904 a 0.66 ¢ em 1905 a 0,69.

Em 1906 deve descer, sem allingir, porém, as cilras
anteriores.

Para que se possa avaliar quanto se tem melhorado
0s servigos, dotando-os melhor e augmentando o numero
de comboios e as suas velocidades, convém comparar
0s annos de 1899 e 1905.

1899 1905

1:8205030  2:1463645
1:0163703  1:4823926

3:0655769  4:0835733
1:7315028  1:9175103

2:34253903  2:8858712
1:3165231  1:6485580

Receita kilomelrica.

Sul e Sueste.. Despesa “kilometrica

\Receila kilomelrica.

MinhoeDourojyohesq kilometrica

S Receita kilomelrica.
o Despesa Kilomelrica

Assim, emquanto a receita Kilometrica cresceu 5435319
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réis, cresceu a despesa 3325349 réis, elevando-se o coeffi-
ciente d’exploraciio de 0,56 a 0,57.

No Minho e Douro esse coefliciente desceu de 0,56 para
0,47. tendo havido um augmento de 1:0175964 na receita
e 1865075 apenas na despesa kilomelrica. No Sul e Sueste
cresceu a receila 3265606 apenas e a despesa 4663223,
elevando-se pois o coefliciente de 0,56 a 0.69.

Quaes as causas d’esta differenca em linhas da mesma
administra¢do, senflo as que indiquei: augmento de tra-
fego pobre, melhoramentos mais profundos do servico,
que oneraram a exploragio? E' esla feila com luxo, ou
corresponde por completo, ndo direi as necessidades,
mas as exigencias do publico, esquecido do passado e
propenso a comparar linhas de pouco intenso movimento
com a principal arteria do paiz? Ndo. Mas em regido de
populaciio pouco densa, exclusivamente agricola e por
isso sedentaria, de trafego irregularissimo, quasi con-
centrado em poucos mezes do anno, seria desperdicio um
servico de passageiros mais intenso ou com maiores ve-
locidades. As linhas do Minho e Douro retribuem melhor a
despesa que se faz com as melhorias da sua exploracao.
Teem o dobro do rendimento Kilometrico e do numero
total de passageiros (1.752.003 conlra 888.863); juslifi-
cam-se pois nellas comboios rapidos e desdobramentos
de servigos que no Sul e Sueste seriam encargos sem com-
pensacao. .

Basta lembrar gne o movimento de passageiros em
Lisboa ¢ inferior a 400.000 e que d’estes apenas 160.000
represenlam o movimento de expedicdes e chegadas das
estacdes além de Valdera, isto é de 527 kilomelros ! !

O Alemtejo nfio tem populacio; o alemtejano ndo viaja;
o algarvio esta longe e desloca-se dentro da provincia
em viagens curtas. Entre S. Marcos e Messines, primei-
ras eslagoes do Algarve, transilaram, apenas, de qualquer
proveniencia e para qualquer deslino, 41.300 passagei-
ros.

Na linha do Sueste, entre Beja e Baleizdio, passaram
apenas 24.400° passageiros; na de Evora, entre Evora e
Azaruja 42.800; no ramal de Porlimdo, apesar dos
tranvweays, 36.300. No ramal de Selubal, entre Pinhal
Novo e Palmella, passaram 150.700 passageiros. Além de
Beja, enlre Beja e Outeiro, o movimento foi de 51.000 ;
entre Casa Branca e Alcacovas, 73.900. SO o ramal de
Setubal e a zona alé Lisboa teem, pois, movimento de
cerlo vulto que justifique um servi¢co mais ameudado de
comboios.

Quanto a mercadorias, vé-se que em pequena veloci-
dade passaram enire S. Marcos e Messines apenas 55.473
toneladas, entre Beja e Baleizfio 26.330, entre Tunes e Algos
18.260, enlre Evora e Azaruja 52.900, entre Palmella e Pinhal
Novo 36.069, de modo que o movimento de 265.466 to-
neladas entre Barreiro e Lavradio provém principalmente
da zona que vae até Evora e Beja.

Estes dados sfio tirados dos Resumos estalisticos de
1905, excellente monographia organizada pelo habil e
zeloso chefe de fiscalizacfio e estalistica do Sul e Sueste,
o sr. Carlos Vasconcellos Porto, que a vasou nos mol-
des adoptados na Companhia Real, iniciando assim uma
publica¢dio de summa utilidade, muilo mais complela, no
que respeita ao trafego, que os dados estalislicos com-
pendiados nos relatorios da Direc¢iio e publicados alé
1901, inclusive.

*

0 ramal de Caeceres viu diminuir o seu diminuto tra-
fego, reduzido a 26.058 passageiros e 50.076 toneladas
de grande e pequena velocidade. O rendimento Kilome-
trico desceu a 7565962 réis, menos 63255 que em 1904,
e a despesa foi de 8025568, mais 575170 ; o coefliciente
d’explorag¢@io passou de 0,91 a 1,06.

Das oulras linhas da Companhia Real, notamos tam-
bem depressio no ramal de Coimbra, cuja receita total
desceu de 19:1595042 a 17:7488936, devendo-se notar
que a de 1904 foi excepcionalmente elevada.

Cintra-Torres viu elevar-se o seu rendimento Kilome-
trico de 5:8583945 a 5:9315312. O coefliciente d’explora-
c¢io passou de 0,49 a 0,50. Teve 1.238.757 passageiros
e 350.143 toneladas em grande e pequena velocidade.
- Optima linha € esta, que deve, em bqa parle, a sua pros-
 peridade ao tributo de Torres-Figueira-Alfarellos,

| Houve nesta uma depressiio de receitas de 2.5245934
para 2:4305188, elevando-se o coefficiente de 0,53 para
0.60. Apesar d’isso é ja tdo avultado o seu trafego. que
se vae entrar no periodo do reembolso da garantia de
juro, reduzida em 1905 a 7:7893992.

Santa Apolonia a Bemfica teve por kilometro 11:6775203
de receita contra 10:8863074 em 1904, descendo o coeffi-
ciente de 0,56 para 0,51.

O ramal de Cascaes melhorou consideravelmente de
receitas, elevando-se por kilometro a 11:0143386, mais
1: 1473578 que em 1904, com despesa pouco superior,
de modo que o coefficiente desceu de 0,93 para 0,84.

O numero de passageiros, sem egualar o do periodo
de 1898 a 1901, attingiu 1.927.965. O movimento de mer-
cadorias, que tem ido sempre em augmento, foi o maior
que a linha tem ftido, elevando-se a 5.688 em g. v. e
61.939 em p. v., com um augmento de receita de cérea
de 4:5003000 sobre o anno anterior.

A linha urbana teve 98:6535057 de receitas, menos
12:3745939 que em 1904. Apesar d’isso o coefficiente
desceu de 0,82 a 0.81.

Na Beira Baixa houve augmento sensivel, subindo o
rendimento Kkilometrico de 1:2183464 a 1:2883590 e des-
cendo o coefficiente de 0,64 a 0,61. A despesa kilome-
trica foi de 7798948. E o governo abona segundo o con-
trato 1:0005000, tendo pois a Companhia um luero su-
plementar de 2203052, que resulla de uma exploracfio
economica, mas deficiente.

Vendas Novas a Setil subiu em receita kilometrica de
1:2223200 a 1:3913229. O coefficiente desceu de 1,39 a
0,71 porque no primeiro anno houve trabalhos de aca-
bamenlo importantes que, segundo o contrato de arren-
damento, v@io & conta da despesa d’exploracdio.

O conjunto de linhas da Companhia Real teve de receita
5.778:0013131 réis em 1.142 kilom., ou cerca de 5:0703000
por Kilomelro. As despesas foram de 2.404:3963753 réis,
gerca de 21103000 por kilometro, com o coefficiente

e 0.42.

A Beira Alla teve um ligeiro crescimento de receita
kilometrica, que passou de 1:6173291 a 1:6303140, des-
cendo o coefficiente de 0.53 a 0,51.

Em 1890 o rendimento kilometrico fora de 1:3975239,
sensivelmente egual+ao do Sul e Sueste, que foi nesse
anno de 1:3598974. Passados 15 annos a Beira leve ape-
nas o augmento de 2193962, emquanto o Sul teve o
de 7865671.

o

Se fizermos o confronto dos resultados geraes da ex-
plora¢do em periodos largos, chegamos a resultados
bem frisantes acerca da benelica influencia da viacfio
accelerada na economia do paiz. Tomarei para termos
de comparaciio os annos de 1877, primeiro da estatistica
official, os de 1885, 1895 e 1905.

1877 1865 1895 1905
Extensiio — kilomelros . . 953 1.529 2.354 2 507
Passageiros (mil) . ...... 1.983 2617 7.219 14.730
Mercadorias (toneladas) . 466.765 962.212 1.725 545 3.942 784
Receita (em contos). .. .. 2593  3.783 5.589 8993
Despesa (em contos).. .. 937  1.621 2.754 5284
Receila Kilometrica (mil .
g R P SRR FR 2.72h 2458 2.374 3.587
Despesa kilometrica (mil
10 PR A 984  1.060 1170 1709
Coefliciente d’exploracao 0,36 0,43 0,49 0,47

Os annos que viio até 1895 represenlam o periodo da
conslituicdo da réde, que, tendo augmentado 1.402 kilo-
melros nesses 18 annos, cresceu apenas 153 no decen-
nio seguinte.

A’ medida que se iam construindo novas linhas de pe-
queno trafego, agravava-se o coefficiente de exploracdo
e diminuia a receita Kilomelrica; a essa causa juntou-se
a influencia da crise economica e financeira, que explo-
diu em 1890 e se agravou nos annos seguintes.

O ultimo decennio accusa o enorme progresso realizado.
Dobrou o numero de passageiros e de mercadorias; a
receita bruta cresceu 60 %, e a liquida 68 %.

A receita por passageiro desceu, de 344 réis em 1895,

a 265 réis em 1905, 0 que ¢ devido principalmente ao des-
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envolvimento extraordinario do trafego suburbano. A
receila por tonelada (p. v.) desceu de 13563 a 15132 réis,
0 que resultou de reduccdes de larifas e do enorme in-
cremento do trafego de adubos e outras mercadorias de
tarifa baixa.

Se em vez de abrangermos na comparacfio todas as
linhas, limitarmos agora o confronto 4s de via reduzida,
chegdmos aos seguintes resullados:

1877 1885 1895 1905

Extensdo kilomelrica. 28 N 202 213
Passageiros—mil..... 254 408 663 1.284
Mercadorias—ton..... 8.829 38.821 83.954 167.175
Receita (contos)..... S 111 218 348
12 LT T SR 37 79 132 186
Receitakilometrica (mil

L R ERCE 1.809 1.218 1.078 1.633
Despesa  Kilometrica

({47171 49 > 1) SR SRPO A) 1.308 869 652 872
Coefficiente d’explora-

v (AR R N B . 0,71 0,60 0,53

Neste grupo o movimento geral é o mesmo que na
via larga, accenluando-se o erescimento no ultimo decen-
nio, em que apenas se acrescentaram 11 k. as linhas e o
trafego dupliceu, crescendo a receita total 59 % e a kilo-
melrica 51 %,.

O coeflicienle de explora¢iio foi sempre diminuindo.

E' o mais animador possivel o progresso das linhas
economicas, sendo pois seguras as previsdes que dcercs
do trafego provavel de novas linhas, como as de Valle do
Vouga, do Allo Minho e outras, se teem formulado.

Examinemos ainda o movimento das linhas com ga-
rantia de juro no ultimo deecennio, antes de dar por con-
cluido este desordenado estudo.

1895 1905

T a bt 3 VIR AREER oo« 55 oia 5o 380 380
SEenafc kliometrics Via reduzida...... 105 105
Receita kilometrica | Via larga........... 957  1.793
(mil réis) | Via reduzida........ 631 986

: : ’ Vig I8C2H . b0 s cn s o s Dl 347
Garantia (contos) f Yia redazida.......... 121 90

Nio se incluiram nesta nota os 10 k. de Mirandella a
Braganc¢a, ainda no periodo de exploraciio provisoria.

Vé-se que em 10 annos as garantias de juro desceram
de 623 contos a 437, ou menos 185 contos. apesar de es-
tarem os dois pequenos trocos de Foz-Tua a Mirandella
e de Santa Comba a Vizeu nas mais desfavoraveis con-
dicdes de trafego.

Na linha de Torres-Figueira-Alfarellos a garantia, que
estava no maximo de 100:5653088 desceu a 7:7893992 réis,
devendo no anno actual entrar no periodo do reembolso;
na da Beira Baixa desceu de 401:1113860 a 339:3175044
réis, e mais desceria, se a forma defeituosa por que foi
concedida nllo fosse incentivo a uma exploraciio aca-
nhada.

Na linha de Torres-Figueira-Alfarellos a somma das ga-
rantias de juro altinge 1.311:8503964 réis para uma linha
de 168 k., quantia que o Thesouro desembolsou dividida
por 18 annos e que lhe serd restituida com os juros sim-
ples de 5 9%,.

igual quantia dada no periodo de construccdio repre-
sentaria uma subvenciio kilometrica de 7:8003000 réis. com
a qual se nfio encontraria concessionario para a linha e
que o Estado daria sem restilui¢iio.

Nio se desdenhe pois da garantia de juro, que ¢ um
excellenlte meio de subsidiar a construeciio de linhas.

O ponto estd em sujeitd-la a regras judiciosas.

Néo terminarei sem por em relevo o rendimento Kilo-
meirico de 1:3918229 réis da linha de Vendas Novas ao
Setil em 1905, apesar da regifio alravessada ser despo-
voada e em parte de charneca e da fraca intensi-
dade do trafego entre o Norte e o Sul. O rendimento li-
quido total de 27:8883972 réis ¢ insufficiente para o paga-

mento da renda & companhia conecessionaria, mas a dif-
ferenca recebe-a a Companhia Real, e com bom juro, do
augmento do trafego nas suas linhas, proveniente do
afluxo de aquella.

E se neste caso de uma linha eara foi bom negocio a
sua construecdio, egual conclusiio se deve tirar em rela-
;0 aos allluentes e prolongamentos das linhas existentes
quer do Estado, quer de companhias.

Haja pois coragem e largueza de vislas, que nio lere-
mos de lamentar o emprego de capilaes na construc¢iio
de linhas ferreas, poderosissimos instrumentos do pro-
gresso economico do paiz, apesar do atraso da viagio
ordinaria, sua complementar. -

O passado responde pelo futuro, afervorando, se é pos-
sivel, a minha fé inabalavel.

J. Fernando de Souwzd.
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Joao Joaquim de Mattos

General de divisio; inspector geral de obras publicas ;
presidente da 1.* e 2.* sec¢des do conselho superior de
obras publicas e minas: presidenle da commissiio de
verificacio da resistencia das pontes e construccdes me-
tallicas ; vogal dos conselhos de tarifas e de obras publi-
cas do ultramar; gran-cruz da ordem de S. Bento de
Aviz e commendador da de S. Thiago:; conselheiro;
membro da Sociedade de Geographia de Lishoa e da
Sociedade dos Engenheiros Civis de Franca; o illustre
octogenario que se [inou em Lisboa no dia 27 de no-
vembro proximo passado e cuja perda todos depiora-
mos, podia dizer-se o symbolo da sua classe.

Para uns era o general Matlos; para oulros, o conse-
theiro Mallos; para a maior parle, simplesmente o en-
genheiro Maltos, e era realmenle esla a designaciio que
mais lhe cabia.

Engenheiro em Beja, em Caslello Braneo e no Porto,
como director de obras publicas do districto; engenheiro
no Minho, eomo director do eaminho de ferro; engenheiro
como vogal de conselhos e commissdes no ministerio
das obras publicas; engenheiro no campo, como no ga-
binete; engenheiro de estradas, como de caminhos de
ferro e¢ de obras hydraulicas; engenheiro theorico e en-
genheiro pralico; engenheiro e sempre engenheiro, en-
genheiro e s6 engenheiro, engenheiro até a medulla dos
0880S.

Perspicacia, saber, tenacidade, pronliddio, infatigabi-
lidade, todos estes doles elle possuia e consagrava ao
servico publico.

Assim, para os problemas difliceis ou laboriosos, Jolio
Joaquim de Mattos foi o homem de confian¢ca dos minis-
tros Cardoso Avelino, Saraiva de Carvalho, Hinlze Ri-
beiro, Antonio Augusto de Aguiar e Emygdio Julio Na-
varro.

Nio via, nfio pensava, niie falava senfio engenheria,
mas a sua instrucclio era (do variada e [@o suggesliva
que todos o escutavam com prazer.

Projectou, construiu, consultou e presidiu, trabalhando
sempre.

Escreveu pouco, mas ensinou muilo. Pela palavra e
pelas obras. Pela experiencia e pelo exemplo. Pela obser-
vaciio e pela critica.

Outros mais audazes foram mais longe, brilharam mais,
grangearam mais honras: esses mesmos, porém, segui-
ram os seus conselhos e de boamente acceilaram sem-
pre os dictames do sen crilerio.

Honra, pois, & memoria do mestre, a quem a espe-
cialidade dos caminhos de ferro no nosso paiz lanto

deveu.
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Primazias pautaes

I

Tinhamos visto ja a grande desproporciio que havia
entre a importacdo que faziamos de productos de pro-
veniencia allem@ e ingleza, com rela¢do & exportagio
que fazemos dos nossos productos para a Allemanha e
para a Inglaterra.

I assim haviamos reconhecido, que a na¢dio que mais
Nnos compra e que nos compra o que nais nos convém
vender, a Inglaterra, s6 nos vende 2:2505000 réis por
cada 1:0003000 que nos compra, numeros apreciados pe-
los valores da alfandega, emquanto que a pacolilha allemd,
com as suas imitagoes, invade o nosso mercado na pro-
por¢do de 5:0005000 por cada 1:0005000 que lhe consegui-
mos exportar.

Sendo a nossa importaciio total para consumo de
62.043 contos e a exportacdo de 30.712, o que nos da
cérca de 2 contos importados por cada 1 conto exportado;
para a Allemanha a propor¢iio-é-de einco para um, facto
que se ndo ¢4 com mais nephuma nacéio.

Se repelirmos este estudo com relacio aos Estados
Unidos da America, d’onde nos vem o petroleo e o
trigo, encontramos cousas equivalentes.

Isto demonsira que nio devemos conlinuar no cami-
nho seguido até hoje e que temos de fazer como fazem os
commerciantes de atacado, que concedem maiores des-
contos aos melhores freguezes.

Quem mais nos compra, quem nos leva os produclos
(que mais precisamos de vender, tem direito a conces-
sdes especiaes, a favores que promovam justamente a
continua¢fio das permulas. |

Se fizermos um beneficio pautal a uma nacdo que o
mereca, eslabelecemos-lhe uma vanlagem sobre as suas
concorrentes, cuja exportacio tenderé a diminuir. Para
que essa diminui¢iio as n@lo affecte, teem ellas, a seu
turno, de facilitar a importacdo dcs nossos productos, e
ent@io ¢ legitimo considerd-las em pé de egualdade.

0 que principalmente complica a queetdo é o prelen-
der vantagens para a maioria dos productos e nfo li-
milarmos as nossas aspira¢des a um numero restricto
d’esses productos. Nao pode ser assim. Tem de despre-
zar-se o secundario para se atlender ao principal.

Diga-se o que se disser sobre o nosso poder indus-
trial, e sobre as nossas faculdades productoras, Porlu-
gal, sem carvio, com rios de caudal fraco, sem neves
que garantam a for¢a hydraulica, a ulha branca, sem
o devido aproveitamento das suas quedas de agua, ndo
¢ uma nacdo propria para a industria fabril prosperar,
crear raizes e vingar.

E’ para a industria agricola e extraetiva.

Mesmo na industria agricola a sua faculdade de pro-
ducciio ¢ limitada e contingente.

Nio tem nem pode ter, com o seu clima de longas
estingens, 0 trigo de que carece; e tem vinho e cortica
a mais. Por cada anno cerealifero rasoavel vem quatro
maos. Vinhas sim e montados. :

Tem tambem bellas marinhas ou salinas e pode té-las
mais vastas e numerosas. i

Tem largas costas para a pesca e possue ja uma in-
dustria florescente nas conservas de peixe.

Tem ainda minas de valor, principalmente de cobre
do Alemtejo e de ferro de Moncorvo.

E’ para esles produclos que principalmente se deve
olhar quando se fizerem tratados de commercio.

Vender o que podemos produzir economicamente e
bom; comprar o que ndo podemos produzir ou ndo o
produziriamos economicamente e bom, é o grande prin-
cipio a seguir.

Tao insensato é o pretender que uma naciio produza
exclusiviimente tudo de quanto carece, limitando-se,
quando muito, a importar malerias peinas, como 0 exi-
gir que cada homem seja perilo em todos os officios, e
08 exerc¢a.

A prolec¢do industrial exagerada quasi sempre é um
entrave aos tratados de commercio e causa um prejuizo
enorme pelas suas consequencias directas e indirectas.

Como se traduz por um embaraco & importacio estran-
geira, as nacdes prejudicadas reagem e condemnam
pelas pautas os nossos productos, o que influe na ri-
queza publica; a vida torna-se mais cara pela elevacio
do pre¢o dos artefactos protegidos; cria-se um opera-
riado que vive d'um trabalho precario.

Tem de elevar-se depois o salario, a producciio fica
mais cara e torna a ndo ser bastante a proteccior

O excesso de proteccido s affecta o consumo inter-
no, pois que, visto tornar-se cara a produccido, nfio se
exporla seniio em condi¢des especiaes com novos pre-
juizos que se infligem 4s colonias, por exemplo.

Sendo o valor da nossa exportacdo de vinhos e pro-
ductos da uva de 9.725 contos em 30.712 de exportacdo
total, quasi um terco; sendo de 6.899 contos o valor da
exportacdo das corlicas, conservas e minerios, temos
16.624 contos para a somma das exportacOes principaes.
Ficam-nos 14.088 para tudo o mais.

Mas como na cifra da «exportacdo lotal entram 3.029
contos de animaes wvivos, a qual tem de comparar-se
com a das importa¢des, que é de 3.491 contos, cifras que
incluem as parcellas de 4.852,3 contos e 3.453,1 relalivas
& exporlacdio para Espanha e a importacdo d’esse paiz,
e representam menos a permuta do que as passagens
dos mesmos animaes pela raia, d’'um para outro paiz,
mais d'uma vez, fica-nos reduzida a 5.029—4.852=177
conlos o0 que da para a exportacdo total 30.712—4.852
conlos==25.860.

Aquelles productos principaes da nossa exporta¢dio vi-
nhos, corticas, conservas e minerios representam por-
tanto 16.624 contos para 25.860, ou cérca de duas tercas
parles.

O terco restante engloba exportacdes de varios produ-
ctos agricolas e os da escassa industria.

- Se ainda fizermos o exame separado dos productos de
todas as exportacdes notamos o predominio dos da clas-
se 4. da pauta—substancias alimenticias—que dao 15.018
contos para 30.712, e que compreendem vinhos, cereaes,
tuberculos, massas, pescaria, oleos, conservas, doces,
frubolbos, horlalicas e lacticinios.

Isto mais confirma o que dissémos.

‘0 que ha enl@io a fazer? obfer a maxima expansao
dos productos exportaveis antepondo sempre 0s vini-
colas pela primazia que leem na nossa riqueza.

ara isso devemos a um tempo dar facilidades & im-
portacgio dos productos de quem nos compra muito, e
difficultar a importaciio de productos de quem nos com-
pra pouco.

Devemos pelas pautas dar a primazia da importa¢fio
a quem nos da primazia na exportac@io.

Nio é o quantitativo do imposto pautal que affecta ou
interessa mais a industria estrangefra. quando a indus-
tria completa e perfeita niio existe bem representada no
paiz.

0O que mais aaffecta é o differencial, ¢ a desegualdade
de direitos pautaes que se estabelecam para a mesma
mercadoria segundo a proveniencia.

Se alliviarmos os direitos dos produeclos inglezes e car-
regarmos nos direitos dos produclos allemes e ameri-
canos, conseguiremos que a Inglaterra nos conceda van-
lagens e que os allemiies e americanos negociem com-
nosco noutras bases.

E’ mais facil de seguir e execular com exito esla ta-
clica corn as nac¢des indicadas do que com o Brazil que
nos compra 5.000 contos contra 2.127 que lhe compra-
\mos, porque o Brazil exporla generos chamados colo-
niaes e nos temos que attender 4s nossas invejadas e ri-
cas joias de Africa, para ndo fallar de Timor e da aban-
donada India. Mas melhor fora comprar-lhe os assucares
del canna do que adquirir na Europa o assucar de beter-
raba.

E' essencial olhar o problema com a determinacfio de
0 veneer.

Estamos abarrotados de vinho que nfio nos compram,
cuja acquisiciio nos é difficultada proposiladamente.

O alcool de Hamburgo expelle o vinho portuguez. De-
vemos contrapor a esta guerra, um tratamento analogo.

Se .0 nilo fizermos, a exportacio allemd para Portugal
e colonias continuard e ultrapassard a da Inglaterra, pe-
los seus processos de commerciar, com as suas imitagOes
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sem atlen¢do & qualidade, s6 com o proposito de conse-
guir alguma reduce¢dio no custo.

Seremos um mercado allem@o, uma especie de colonia
imperial.

As oulras nacdes, que ainda nos compram, dardio pre-
ferencias pautaes aos productos analogos de Espanha e da
Italia, e ficaremos aniquilados sem poder entio comprar
e sem poder até produzir bem, porque a miseria invadiu
0S nossos campos e a ruina assolou as nossas vinhas e
08 nossos montados.

0. 8.
e e _‘._—_"'__“‘___.'_':'___l'.?@'_:::', . e e

h propoﬁito 00 Cincoemiriario

Synopse dos directores do Caminho
de ferro do Leste e Norte

Il

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
(Continuacdo)

Foram, pois, organizados regularmente pela primeira
vez em Portugal os servigos ferroviarios sob a direccfio
de D. Eusebio Page e inveslidos nos cargos de

Engenheiro chefe da construcedao — Joao Evangelista
d’Abreuw.

Dito, dito de malerial e traccao— Mr. Albaret, o dis-
tincto engenheiro das escolas francezas que se tinha tor-
nado notavel na construc¢iio das officinas da estaciio
de Madrid, da Companhia do Meio-dia, e organizacfio dos
servicos.

Chefe d’exploracao —D. Julian Gomez y Maestre.

Os engenheiros Sebastiio do Canto e Heliodoro da
Veiga pouco tempo se conservaram ao servico da em-
presa, e tendo o engenheiro Joaquim Nunes de Aguiar
sido nomeado fiscal por parte do governo nos servicos
de construccdo, foi Sebastiio do Canto nomeado fiscal
da exploracfio, requisitando para este servico o enge-
nheiro Heliodoro da Veiga e os agenles Luiz Wadding-
ton, Antonio Queriol, José Vaz da Cunha, etc.

Os trabalhos que desde logo se encelaram tornavam
0 servico d’explorac¢fio apenas um accessorio do da con-
struccdo, sem, comtudo, deixar de se effectuar, com a
maxima regularidade e segundo as exigencias da segu-
ranga, a circulagdic de comboios entre Santa Apolonia
e a Ponle d’Asseca.

Apesar de ja haver trabalhos de movimentos de terras
execulados, expropriacdes effectuadas e pagas nos ter-
renos além da Ponte d’Asseca, seguindo pelo N. & entdio
villa, hoje cidade, de Santarem, e tendo sido subslituido
o anligo tracado pelo actual, marginal ao Tejo, os anli-
gos proprielarios continuaram na posse dos lerrenos
expropriados, tendo além d’isso embolsado a importan-
cia das expropriacgbes!!

Um dos primeiros trabalhos que occuparam os servicos
de construcgdio e exploraciio, foi a substituiciio da via
estreila ingleza pelo sistema de via larga espanhola
actual, o que originou grande esforco para o pessoal
d’exploracdio, porque, & proporg¢iio que se ia assentando a
via larga, havia que estabelecer trasbordos de passagei-
ros e mercadorias, vbrigando a uma circula¢iio em via
larga, do lado de Lisboa, e outra de via estreita do
lado d’Asseca, divergindo em cada dia o local dos tras-
bordos.

Logo que o engenheiro Albaret tomou a seu cargo
o servico de material e trac¢dio, substituiu por carvio
de pedra o consumo das locomotivas, até entdo alimen-
tadas a coke, o que conslituia muito maior dispendio.
Esta subslilui¢io, que nido poude conseguir-se anlerior-
mente, obteve-a o novo engenheiro pela simples modifi-
cacdio nas grelhas. Por aqui se vé o estado primitivo de
servigos ferroviarios que existiam até entiio.

Exigindo a aclividade com que se encetavam e prose-

guiam os trabalhos de construcefio radicaes modifica-
¢Ooes do material circulante, continuamente novas eon-
strucgdes de pecas para reparacoes e mais trabalhos das
officinas, come¢ou o engenheiro Albaret a elaborar o
projeclo do edificio em que definitivamente tinham de
effecluar-se estes trabalhos, e & installacio das machinas-
ferramentas ja adquiridas e oulras novas que foram re-
clamadas e prontamente importadas.

Do edificio primitivo e posteriormente ampliado e mo-
dificado ainda restam vestigios de reminiscencia.

Nos trabalhos de estabelecimento, organizaciio e ao
mesmo tempo de nao interrompida labutaciio nos servi-
¢cos de malerial e trac¢dio, enconlrou o engenheiro Al-
baret valioso auxiliar em um dos primitivos agentes do
originario servi¢o ferroviario, Carlos Auguslo Ethur, cuja
memoria ainda -hoje é recordada por aclualmenle en-
velhecidos antigos operarios que prestam verdadeira
homenagem ao que era vulgarmente conhecido pela
designacfio operaria de Mestre Carlos.

iste  meritissimo cooperador dos originass ensaios
ferroviarios, mais tarde conhecedor das exigencias da
prolissiio pelas licdes que aproveitou de distinetos enge-
nheiros mechanicos ao servico do caminho de ferro de
Leste e Norte, foi aproveilado pelos directores dos cami-
nhos de ferro do Estado, a que prestou valiosos servicos
e em plena execuclio dos quaes falleceu.

Tendo a empresa Salamanca conslituido o verdadeiro
servico regular ferroviario em Portugal. nfio é para es-
tranhar que, sem pretensdes a historiadores e apenas ex-
positores de informacdes insuspeitas e averiguacdes de
verdadeiro interesse a que temos procedido, nos tenha-
mos demorado e ainda ndo Bossumos concluir o que
respeila & direcelio de D. Eusebio Page, e dos que com
tdo saudeso chefe collaboraram dedicada e zelosamente,
tendo-o, além de chele, como verdadeiro amigo que
nuneca deixou de ser nem de querer a Portugal, onde,
como segundo elle dizia, ganhou os [6ros de nome e
reputacio.

11

Phase de aclividade completamente anormal nos tra-
balhos publices foi a que se originou pela febril anima-
ciio que a todos dominava para tornar em realidade o
suspirado elemento civilizador que alé enldo era apenas
uma aspiraco.

Homens de competencia profissional com experiencia
provada e animados do mais acrisolado zelo davam o
exemplo de incansavel energia, animando os que eram
chamados a coadjuva-los no bom empenho do eumpri-
mento dos encargos que por sua respecliva situacdio as-
sumiam e se exforcavam em provar ndo ser illusoria a
confianca que nelles era deposilada.

" de juslica prestar respeitosa homenagem & saudosa
memoria de verdadeiros heroes do trabalho, que com o
mais dedicado zelo contribuiram para o bom exito da
direc¢lio superior sob a qual serviam.

Um dos mais urgenles e afanozos trabalhos, no trogo
jd em exploracio, foi o da subslituiciio da via estreita
pela nova bitolla da via espanhola.

No servigo dexploraciio exercia o cargo d’engenheiro
de via e obras um pseudo engenhoca que depois de pro-
vada incompelencia teve que ser afastado do servigo da
empresa para nunca mais poder servir no caminho E.
e N.

Jodo Evangelista d’Abreu nfio tinha num momento livre
para poder afastar-se das urgentes exigencias de labo-
raciio de projectos e execug¢lio de obras que reclama-
vam todo o seu tempo e atlencio.

Uma das principaes normas de trabalho d'este saudoso
e verdadeiro typo de engenheiro portuguez era, depois
de concedido e estabelecido o projecto de obras, ndo
confiar de ninguem os calculos da sua exeeuclio, nio
deixando de ser elle mesmo quermn descia alé a opera-
¢oes darithmetica mais elementares e 6 depois de obler
o resultado final, é que submettia o seu trabalho a um
habil, seu sobordinado e amigo, Herculano Machado, que
o verilicava e dava por conecluido para execuciio.

A subsliluic@io de bitolla depois d’esta estabelecida ape-
nas exigia actividade na execuciio, sendo a maior difli-
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tuldade o néo interromper a explora¢éio na circulaciio
dos comboios.

O servigo portanto do engenheiro de via e obras limi-
tava-se a superintender e aclivar o assentamento dos
mesmos carris na via da nova bitolla adoptada.

Movido de theodolito e numerosa quantidade de ban-
deirollas vermelhas o pseudo engenheiro estabelecia so-
bre o terreno a direcciio que elle julgava dever ser se-
guida na fixac@io dos earris especialmente nos locaes de
cruzanientos de via, agulhas, curvas, ete.

Desde a origem da construeciio pelos empreileiros Wa-
ring Brothers e Shaw f[ora contratado em Inglaterra um
habil capataz (/ore-man) de assenlamento da via para
vir servir nos trabalhos em Lisboa.

William Wallou tornou-se desde logo querido em Por-
tugal e alojado no Bealo Antonio ali casou e se con-
servou alé sua morle, sem nunca desamparar o servico
do eaminho de ferro E. e N.

Mestre Guilherme porque assim foi sempre conhecido
dentro e fora do caminho de ferro, tinha por comeco
do seu (rabalho, o derribar por impulso das suas enor-
mes botas d’agua, a série de bandeirollas engenhei-
raes e estabelecer o assentamento dos carris em curvas,
cruzamentos de via e agulhas, por eslacas cravadas na
terra e por direccdio estabelecida a olho nu e s6 baseado
na sua muita experiencia.

Mestre Guilherme foi o verdadeiro mestre de assenla-
dores de via que eslabeleceram os caminhos de ferro
niio s6 de E. e N. como de lodos os demais que mais
larde se construiram em Portugal.

Com o0s incessanles trabalhos de alteracfio na bitolla
da via, procedia o engenheiro Albaretl, ao nio menos ur-
genle lrabalho de adapta¢io ao novo tipo de via do ma-
leria cireulante: earruagens, vagons e machinas niio so
para nito interromper a ecircula¢io dos comboios, no
troco em exploragio, como para acudir s exigéncias
do servico de construeciio, para o qual foram condem-
nados a maior parle dos vagons importados com o des-
tino de transporte de mercadorias, para o que ndo ti-
nham as necessarias condi¢des, bem como a maior parte
das locomolivas ja gastas de uso quando importadas
para Portugal e destinadas pela empresa’ constructora
para acabarem seus dias nos servicos de movimento de
terras e transportes de malerial.

Estando por concluir de modo definilivo aterros e des-
alerros no trogo em exploraciio entre Lishoa e Asseca,
ainda houave que empregar, nesta parte da linha, com-
boios de servico o que deixava para o servico d’explo-
raciio apenas o indispensavel material circulante do, nem
excessivo, nem perfeilo, alé entdio existente.

NOTAS DE VIAGEM

0 Bramabian—Montpellier-le-Vieux —Millau —Viadueto de Ga-
rabit - Murat,

Na manh@ seguinte tomemos de novo o pequeno trem
que nos espera, para seguirmos para o sudoesle, a vi-
silar a pequena ribeira Bonheur que nos da a ideia de
uma hyena pequena e feroz, encerrada na sua jaula, ui-
vando e mostrando os seus maos inslinclos aos circums-
slantes.

E’ um Rheno diminuto, um Niagara minusculo que se
estrangula por entre rochedos e por fal [orma se deses-
pera d’encontro a elles, com tal furia, que acabou por 0s
romper para abrir passagem que a monlanha Ihe impe-
dia.

A antiga cascata de 120 melros, transiormou-se assim
num tunnel de 700 melros e a differenca d’altitude en-
tre a entrada e a saida é de 90 metros:

A agua desce, |4 dentro, em cascalas tumultuosas,
produzindo um ruido enorme que os visinhos rochedos
repetem como um mugir de touros, do que lhe vem o
nome, Bramabiau, que significa esse som, no idioma au-
vernhez. -

As difficuldades da passagem d’este tunnel sfio, natu-
ralmente, taes que sO raros arrojados teem empreen-
dido tal aventura. Ndo nos gabaremos d’ella nem a acon-
selharemos aos viajantes de prazer. :

Contentemo-nos, pois, em entrar do lado superior até
a selima cascala, voltando para traz para visitarmos a
boceca de saida até a terceira d’esse lado, chegando a
avistar a quarla. D’esta forma veremos tudo e nfio arris-
caremos 0s 08soS.

Partindo da emocinante visita do bravo ribeiro temos
uma excursdo forcada pelas montanhas, para encontrar
a estacdio de Millau, porque ha que rodear varios cabe-
cos e tomar o valle da Durbie.

Mas este caminho, embora longo, ¢ bem compensado
porque. fazendo uma variante, temos um novo e extra-
ordinario attraetivo que nfio devemos despresar.

Em vez, pois, de, em Nanl, seguir a estrada principal,
inflectemos para norte e em pouco mais de hora e meia
encontraremos La Roque, Onde almocaremos rasoavel-
menle no unico hotel existente, o Terminus, preparando-
nos para andar uns tres kilomelros a pé visitando Mont-
pellier-le-Vieux. : '

Ndo se trata de uma cidade, de uma aldeia, sequer,
habitada, mas unicamenle um ponto de vista para ex-
cursionistas curiosos. ‘

E' uma cidade de gigantes de pedra em phantasticos
grupos, formando um conjuncto admiravel. o

Porlicos, cathedraes, columnadas, muralhas, castellos,
eircos, animaes apocalypticos, tudo semelham, em foOr-
mas extraordinarias aquelles penhascos, alguns de uma
allura descommunal, outros ponteagudos como agulhas
de altas torres apontando o ceu.

Impressiona o visitante aquelle aspecto hirsuto da mon-
tanha fazendo-o pensar na obra que uma enorme sue-
cessiio de seculos ali execulou ou que uma convulsio,
talvez momentanea, do solo, ali produziu.

Por mais acostumado que se esteja ao exiraordinario
de longas viagens, a impressdo que se traz de Montpel-
lier é que aquelle logar ¢ unico no mundo !

Mais ou menos fatigados do passeio a pé, por cami-
nhos, difficeis por enlre as rochas, descancemos no trem
que em hora e quarto nos pdoe em Millau, a mais impor-
tante eidade do Aveyron, tendo cérca de 18.000 habitantes.

Siluada na margem do Tarn. proximo da confluencia
da Dourbie, é um ecentro de commercio e industria muilo
concorrido e prepara as suas avenidas para se transfor-
mar numa cidade moderna.

Algumas curiosidades da edade média, como as gale-
rias da camara, a egreja e varias casas parliculares, sio
distrac¢lo para o resto da tarde.

Como hoteis, ha-os muito bons, egi Millau, sendo o
mais moderno provisto de todos os confortos e dos pre-
ceitos de hygiene preconizadcs pela sciencia, o Hotel de
Paris, de mr. Chevaydel, na rua da Estacdo, a (res mi-
nutos d’esta. i

Aqui termina a excursio s gargantas do Tarn e seus
arredores, celebres nfio ha duvida pelo delicioso passeio
que nos offerecem mas que até ha poucos annos quasi
ninguem conhecia e hoje tem uma rasoavel concorrencia
de visilanles, que augmenla cada anno gracas 4s nume-
rosas publica¢des de reclamo, carlazes, folhetos, map-
pas, prospectos, gravuras, illustracdes elc., feitas pelas
companhias dos caminhos de ferro do Midi, P. L. M. e
Orleans, syndicatos de iniciativa locaes, donos de hoteis,
ete,

Quando chegarf o nosso paiz a compreender que é
assim que se promove a circulacdio intensa de viajantes,
e que para colher os fructos d'essa arvore frondosa e
productora que tantos beneficios espalha por toda a parle,
ha que a regar conlinuamente com successiva propa-
ganda, tenaz, insistenle, em que se despende dinheiro,
a principio sem resultado apparente mas que mais tarde
se recupera em proveitos effectivos ?

O trajecto da linha do Midi, em sentido ascendente,
desde Millau, ¢ interessantissimo, niio s0 pelas nume-
rosas obras d’arte como pelos maravilhosos pontos
de visla; ora divisamos extensos panoramas, & es-
querda, ora a linha se estrangula entre trincheiras gal-
gando estreitos e pedregosos valles, ora atravessamos
successivos tunneis.
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A parte desde Marvejols nfio tem tantas obras d’arle,
mas tem uma que vale por todas—o grandioso viaducto
de Garabit que atravessa a ribeira e valle de Truyére.

Esta ponte, egual na construec¢fio 4s nossas Maria Pia
e D. Luiz, foi construida, como ellas e como o viaducto
de Taures, a que nos referimos nesta viagem.

O comprimento do taboleiro é de 564 metros, sendo de
448 metros a parte de ferro e de 116 # dos dois viadu-
ctos de pedra em que ella se appoia. O arco tem 165
melros d’abertura e o carril estd a 122 melros de altura
sobre o nivel da agua.

O excursionista que quizer visitar esta notavel obra de
engenharia franceza (que para nos ndo tem 8o grande
interesse como para os de outros paizes, por termos ca
dois viaductos eguaes, no Porto) tem que deixar o com-
boio no apeadeiro anterior e vir ahi ou ir & estag@io do
lado do norte tomar o comboio seguinte, porque durante
a travessia quasi nada se vé.

Em breve passamos em Saint Flour, cidade que pro-
duz um maravilhoso effeito, empoleirada na sua monta-
nha de 88,5 metros, & esquerda da linha.

Segue-se entdio a Neussargues, entroncamento da linha
da companhia d’Orleans, onde deixamos a réde do Meio-
dia para percorrermos o bello e pittoresco Cantal, uma
das regides mais encantadoras da Franca.

0 comboio mal nos da tempo para fazer o trasbordo.

Conseguido elle eis-nos descendo a linha que de Ar-
vant desce para o sudueste até Aurillac, e d’ahi atra-
vessa, quasi em recta, todo o paiz alé Bordeus.

Paremos na primeira esta¢iio, Murat, uma pequena al-
deia, muito antiga, e por isso muilo curiosa, sobre a
margem do Alagon, e onde se deve parar, um dia pelo
menos.

Em face da estacfio, a dois passos, temos 0 hotel des
Messageries, onde o seu proprielario mr. Lévéque, re-
cebe muilo amavelmente os seus hospedes, offerecendo-
lhes um servico rasoavel.

E’ interessante um passeio na cidade, que sendo toda
construida sobre a montanha n@io tem uma soé rua que
ndo seja em forte rampa; mas ha que o fazer a peé, por-
que ndo temos tremvias e os trens s, e a cuslo, circu-
lam pelas estradas que conduzem &s monlanhas.

E’ para estas que devemos encaminhar-nos tomando
ali um trem que nos conduza ao Puy-Mary e d’ahi ao
Livran, excursdo a mais interessante e pittoresca do Can-
tal : mas que ndio podé fazer-se senfio comecando-a de
manhé@, porque demanda 9 horas pelo menos.

Entretanto admiremos, do centro da praca da camara
a bella estatua da Virgem, collocada no alto da Monta-
nha de Bonnevie que se ergue a 140 meltros sobre a ci-

dade.

Traccao electrica

Lisboa

A Companhia dos Ascensores vae substituir por electricidade
o seu actual sistema de traccdo, e além d'isso vae tambem con-
struir novas linhas a que tem direito pelo seu contrato com a ca-
mara municipal.

Ao que nos consta os trabalhos comegardo pela linha da rua e
praca da Alegria, & praca do Principe Real, seguindo-se as da rua
da Conceiciio da Gloria, largo das Taipas & rua de D. Pedro V, cal-
cada do Duque e do Carmo, rua do Pogo dos Negros, Esperanca e
Quelhas.

Estados Unidos

Vae ser inaugurado no anno proximo na linha de Camden a
Atlantic City, ampla, e com a extensio de 103 kilometros, um no-
vo sistema de traccdo electrica diffierente dos que teem sido até
hoje empregados. :

Nas carruagens moloras, a corrente continua de 350 volts serd
alimentada por meio de um terceiro carril ; estas carrnagens sio

ostas em movimento por dois motores de duzentos cavallos de
oreca e rebocariio tres carruagens, com a velocidade média de
77 kilometros. _

A energia, produzida na central de Camden, serd distribuida em
corrente trifasica de 33.000 volts e 25 periodos, e transformada em
sete estaches intermédias,

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Companhia Ointra ao Oceano
Assembleia geral de obrigacionistas

Sao convidados os srs. obrigacionistas a reunirem-se em as-
sembleia geral no dia 15 de dezembro proximo, pelas duas horas
da tarde, na Rua Aurea, 127, 2.°, para os [ins marcados nos artigos
1.0 e 2°do convenio de 6 de fevereiro de 1905. _

So poderdo tomar parte e volar todos os que, com oito dias de
antecedencia, tenham depositado as suas obrigagdes na casa ban-
caria do Ex.m Sr. José Henriques Totta, Rua Aurea

Lishoa, 27 de novembro de 1906. —Companhia Cintra ao Oceano,
0s Administradores, Eugéne Léon Reynaud — José Joaquim Nunes
de Carvalho.

BCLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa 30 de novembro de 1906

Ja foi approvada pela camara dos deputados a proposta de lei
remodelando a contabilidade publica, sendo egualmente approva-
das algumas das emendas apresentadas, d'accordo com o gover-
no e a commissao. $

Foi a proposito da discussio d’esta proposta de lei que o sr.
presidente do conselbo fez as conbecidas declaragoes sobre adean-
tamentos feitos @ Casa Real em diversas epocas e pelos varios
gabinetes que se teem alternado no poder, adeantamentos ainda
ao presente por liquidar. (

A imprensa politica ja em diversas epocas se referira & exis-
tencia d’esses adeantamentos. Mas a confirmacio official do facto,
pela voz do chefe do gabinefe. causon legitimo alvorogo na opi-
n'io publica, e, principalmente nos cenlros commerciaes e finan- -
ceirns, 0 assunto tem sido bastante discuiido e apreciado des-
favoravelmente.

Oxald que a nova lei de contabilidade publica possa, de facto,
obstar @ repeticio de factos semelhantes ¢ garantir mais eflicaz-
mente a justa e rigorosa applicacio dos dinheiros publicos.

- #

0 projecto de lei, relativo @ cobranga de pequenas dividas,
ue o sr. presidente do conselho apresentou ha dias na camara
dos deputados, em nome do sr. ministro da justica, ¢ de uma
grande importancia e utilidade, sobretudo para o pequeno com-
mercio que de ha muito vinha reclamando essa providencia.

Com effeito, o processo ordinario para promover a cobranga
de dividas, segundo a legislagio vigente, pelos seus tramites moro-
sos, complicados e sempre despendiosos so pode ser ulilizado
quando se trate de sommas de certa importancia.

Para as pequenas dividas nio vale, ao presente, a pena inten-
tar processo, visto o custo d’este absorver a melhor parte do va-
lor a reembolsar quando o0 nio excede até.

Segundo o relatorio do ministro, a proposta de lei dispensa
ou simplifica tudo quanto se nio torne absolutamente indispen-
savel para assegurar os direilos e obrigagoes das partes litigan-
tes, accelera a producgio das provas, altera o sistema do julga-
mento das nullidades, excepcoes e todos os incidentes suspensi-
vos dos termos da causa,

Todas as accoes sobre bens mobiliarios ou immobiliarios cu-
jo valor seja surcrim' a 108000 réis, mas nio exceda 2008000 réis
serdo processadas na con |'0I‘!l]1d::(1b da futura lei.

Com a approximacio do fim do anno, e por conseguinte da
epoca das liquidagbes, teem augmentado as vendas de papeis de
credito o que tem dado logar a uma certa depreciagio nos pregos
d'alguns dos principaes valores.

No mercado a praso foram as acgOes da Companbia do Gaz
pe tiveram maior procura. De resto, o movimento neste merca-
do foi diminuto.
0s precos das diversas divisags cambiaes teem mantido bas-
tante firmeza, nio obstante a concorrencia da Junta do Credito
Publico, que voltou a adquirir no mercado semanalmente 20.000
libras, para occorrer ao servigo dos juros da divida publica no es-
trangeiro.
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A Propzganda e os criticos

De entre o coro de louvores que tem acompanhado a
fundacfio e os trabalhos da Sociedade Propaganda de
Portugal desde a sua fundag¢fio, nfio admira que uma
rara e leve nota discordanle seja dada; o que surpreende
é;o instrumento que a feriu e o executante que a faz des-
toar.

Referimo-nos a um arligo d’A Cidade e os Campos do
mez corrente e em que o sr. Franciseo Grandella vasa o
seu desconlentamento, embora rendendo elogios, algo
ironicos, ao trabalho do fundador da sociedade.

Entende elle que nfio merece nem os elogios nem as
ironias, e todos lhe dizem que enlende bem.

Primeiro que tudo explicaremos que altribuimos este
artigo ao sr. Grandella porque temos carla do aclivo ne-
gociante em que assume a paternidade.

Portanto, vemos que € o sr. Grandella que esld des-
contente porque a Propaganda, em oilo mezes que tem
de existencia, niio tenha ja reformado, fodos os holeis,
nio s6 os de Vizeu, Guarda, Covilhd, como o de...
Unhaes da Serra !

Pasmoso que se tenha a coragem de escrever isto e
muito mais, que quem o faca seja o espirito aclivo e em-
preendedor que tem experimentado bem o quanto ¢ dif-
ficil levar a cabo uma empresa, embora ella se limite &
installacfio e exploraciio d’'um s6 estabelecimento.

Quem exige que a Propaganda livesse, em oilo mezes,
reformado todos os hoteis é o mesmo homem que ha gua-
tro annos peja a rua do Carmo com lapumes, sO agora
conseguindo consiruir o seu ediflicio, apesar de se tratar
de uma soO edificaciio, apesar de niio ler que depender
da vontade de mais ninguem senfio da sua propria € nio
lhe faltarem capitaes, intelligencia, lenacidade e aclivi-
dade, que nfio lhe regateamos,

Teve difficuldades insuperaveis, bem o compreende-
mos; devia, porém vér, no seu proprio exemplo, quantas
lerd4 a Propaganda em conseguir que todos, ou a maior
parte, dos holeis sejam melhorados, obra que nem o 70u-
ring-Club de France conseguiu ainda por completo, ape-
sar dos seus cem mil socios, do seu capital de 150 con-
tos e da sua existencia prospera de 16 annos.

Mas néo percamos fempo em demonslracdes super-
fluas e louvemo-nos de que seja s6 o sr. Grandella que
nio quer ser socio da benemerita agremiac¢fio, pondo-
lhe em confronto os seus collegas proprietarios de gran-
des armazens, como ns do Chiado, que se inscreveram
pescoal e expontaneamente com elevadas quolas, a casa
Ramiro Lefio de que se insereveram nio 0 todos 0s so-
cios como todos os caixeiros, amigos e [requentadores
do escritorio, e oulros.

E, por final, ¢ bom que se registe que ha engano da
parte do sr. Grandella quando diz que se inscreveu e
pagou a respecliva quota e mais tarde se demitliu.

O seu nome apenas foi inserilo, mas nunca até hoje, e
apesar de repelidas consultas, o sr. Grandella fixou a
quota com que desejava concorrer. Nio sendo, pois, so-
cio, néio leve que dar-se ao trabalho de demitlir-se.

Se em oilo mezes a Sociedade Propaganda ndo con-
seeuiu que um industrial e eommerciante dos mais im-
portantes e portanto dos que mais interessam com a
vinda a Lisboa de muitos forasteiros, respondesse ape-
nas que quota queria pagar, como pode extranhar-se que
ella n@io tenha reformado até os holeis do importante
centro mundial de... Unhaes da Serra?

Novas locomotoras

Merecem referencia e exame alguns tipos de loeomo-
toras allem@is que foram apresentados na recenle expo-
sicdio de Mildo.

Um d’estes lipos ¢ uma machina para comboios de
mercadorias, de simples expansio sobreaquecedor Sch-
midt, e 4 eixos conjugados. Pode rebocar comboios pe-
sados em rampas f[orles e serve em linhas de tragado
atormentado.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os cilindros sfio exleriores com 600™ de diametro,
660 de passeio; as rodas teem 1.350™ de diamelro; a
caldeira (rabalha & pressio de 12kg.: a-superficie de
aquecimento ¢ de 132,25"%; a da grelha 2,25"* pesa em
servico 54.600 kz. e exerce o esforco de tracciio de 10.210
Kilogrammas.

O comprimento é de 4.5 mas ha disposi¢des que per-
miltem uma deslocaciio lateral de 8°™ e o jogo corres-

I[)i'ii'l[](]l]l('} nas curvas.

o' eonstruida pela fabrica de Stelliner Maschin én-

wnd-Wagenbaw A. C. Vulcan de Sleltin-Bredow.
*

Uma outra machina tambem destinada a linhas de ram-
pas forles é a que apresentou a Bertiner Maschinenban
A. G. Vormals L. Schwartzkopf de Berlim.

E’ uma locomolora-tender eom 5 eixos conjugados,
com simples expansiio e sobreaquecedor Schmidt.

Tem as seguintes caracleristicas :

2 cilindros exleriores, diametro 610", passeio 660.

Diametro das rodas 1.350"®, inter-eixos 2.900.

Pressdo maxima ou limbre da caldeira 12 kg.

Grelha 2,252, superficie d’aquecimento directo 11,53, to-
tal 131,64.

eso em servico 73 900 kg.

Esforco de traccio 16.000 kg.

Tem 220 tubos ebulidores de ferro com 41/46™ de dia-
metro e 4.100 de comprimento. ‘

Os cilindros offerecem a particularidade de se pode-
rem ligar os dois lados do embolo por meio d’um tubo,
garantindo-se assim por esla circulagiio a regularidade
do movimento que se faz sem estremec¢des.

A lubrificaciio é feita pelo sistema Michalk, com um
distribuidor automalico.

Tem freio manual e a vapor. Assenla num caixilho
ordinario com clavijas recolhidas. '

¥

A Socielé alsacienne de Grafenstaden apresentou duas
locomoloras lipo De Glem das linhas da Alsacia-Lorena :

Uma para mercadorias com 5 eixos conjugados e mais
um anterior de sustenlacfio, com tender de 4 eixos, de
4 cilindros em combinacdio.

Os cilindros de alta pressiio inlernos A. P. ligam-se ao
2.° eixo, 0s de B. P. externos ligam-se ao 3.°

As caracterislicas sfo :

Cilindros, diametro 390.600"™; passeio 650).

Rodas motoras 1.330'™ de diametro.

Timbre 15 kg.

Comprimento rigido 06.03"™,

Peso em servico 74.750 kg.

Esforco de tracedio 11.500.

A locomotora da mesma companhia para comboios de
passageiros ¢ uma machina-tender com 3 eixos conjuga-
dos e dois trues moveis ou armdes, um anterior oulro
posterior, de 4 rodas cada um.

A caldeira é comprida. Tem 4 cilindros em eombina-
¢io, sendo os de B. P. inlernos na frente, e os de A. P.
externos ligados ao 2.° eixo anterior.

Pesa em servico 85.800. r

¢ uma machina potente mas muilo pesada.

N

A machina de 2 cilindros e 4 eixos conjugados das li-
nhas de Analolia realiza um lipo elegante.

Como ¢ comprida e tem de passar em curvas de 200
melros 0 2.° e 0 5.° eixo sfio suscepliveis d'um jogo la-
teral a 45", ,

Pesa em sevico 61.450 kg. e exerce um esforco de
tracciio de 8.100 kg.

Foi construida pela fabrica A. Borsig, de Bertin 7Te-
gel.

Pl recia

Trabatho dos adullos na industria.—Do distineto en-
genheiro Oliveira Simdes, recebemos o Relatorio apre-
senlado ao terceiro Congresso da Liga nacional contra a
tuberculose.

Para allestar o valor d’aquelle trabalho basta o nome
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que o firma. Quaesquer consideracdes que fizessemos so-
bre elle, lisongeiras como tinham de ser, poderiam pa-
recer filhas do desejo de encarecerrmos o merito do il-
lustre publicista, nosso collega nesta redacgio, e nao
uma homenagem incontestavelmenle merecida.

Agradecemos a offerta.

A questao dos vinhos.—Da Associagiio Commercial do
Porlo recebemos a representaciio que dirigiu ao parla-
mento em 24 de outubro contra as propostas do governo,
relalivas & restriccfio da exportaciio de vinhos pela barra
do Douro e de arrolamento e varejo das existencias de
vinhos armazenados em Villa Nova de Gaia.

Agradecemos.

= e s "“':_‘_.__:,__ﬁ

€xc;|rsﬁes partir de Lisboa

—

0 novo horario de inverno da Companhia Real facilita
o realizar-se em um dia a maior parle das excursdes in-
teressantes que ha a fazer em Portugal.

Sem fallar nas excursdes aos. arrabaldes de Lisboa
(Cintra e Cascaes) que se podem effecluar a qualquer
hora. sfio dignas de altenciio as seguinles:

Thomanr

Partidas de Lisboa-Rocio: 8-H m.. todas as classes; 9-45
m., luxo, saldio e vagon-restaurante.—Parlida de Entron-
camento: 11-31 m., todas as classes.—Chegada a Payalvo:
11-52 m., todas as classes.—Partida de Payalvo: 8-31 n.,
todas as classes.—Partida de Entroncamento: 9-10 n., luxo,
saldo e vagon-restaurante; 9-25 n., todas as classes. —
Chegadas a Lisboa-Rocio: 10-50 n., luxo, saldo e vagon-
restaurante; 12-13 n., todas as classes.

Coimbra

Partidas de Lisboa-Rocio: 8-5 m,, lodas as classes;
0-45 m., luxo, saldo e vagon-restaurante.—Chegadas a
Coimbra B: 1-10 t., luxo, saldio e vagon-restaurante; 2-57
t., todas as classes.—Partidas de Coimbra B: 4-56 t., to-
das as classes; 7-17 t., luxo, saldo e vagon-restaurante.
—Chegadas a Lisboa-Rocio: 10-50 n., luXo, saldo e va-
gon-restaurante; 12-13 n., todas as classes.

Bussaco

Partidas de Lishoa-Rocio: 8-5 m., todas as classes; 9-45
m., luxo, salio e vagon-restaurante.—Chegadas a Pam-
pilhosa: 1-24 L., luxo, saldio e vagon-reslaurante; 3-29 t.,
todas as classes. - Parlidas de Pampilhosa: 4-26 (., lodas
as classes: 7-1 t., luxoe, sal@io e vagon-restaurante.—Che-
gadas a Lisboa-Rocio: 10-50 n., luxo, saliio e vagon-res-
taurante; 12-13 n.,*lodas as classes.

Espinho

Partidas de Lisboa-Rocio: 8-5 m., todas as classes;
09-45 m., luxo, salio e vagon-restaurante. — Chegadas a
Espinho : 2-42 t., luxo, saldo e vagon-restaurante ; 6-1 t.,
todas as classes. — Partidas de Espinho: 5-37 (., luxo,
salio e vagon-restaurante ; 9-53 n., todas as classes. —
Chegadas a Lisboa-Rocio: 10-50 n., luxo, salio e vagon-
restaurante; 6-27 m., todas as classes. '

Porto

Partidas de Lisboa-Roecio: 8-5 m., todas as classes:
0-45 m., luxo, salio e vagon-restaurante. — Chegadas a
Porto-Campanh@ : 3-10 t., luxo, salio e vagon-restau-
rante ; 6-45 L., todas as classes. — Partidas de Porto-Cam-
panhd : 5-10 t., luxo, salio e vagon-restaurante; 9-15 n.,
todas as classes, — Chegadas a Lisboa-Rocio : 10-50 n.,
luxo, saldo e vagon-restaurante ;. 6-27 m., todas as
classes. :

Alcobaca e Batalha

Partida de Lishoa-Rocio: 7-20 m.. todas as classes. —
Chegada a Vallado: 11-11 m., idem. — Parlidas de Lei-
ria: 7-25 t. e 129 n., idem. — Chegadas a Lisboa-Ro-
cio : meia-noite e 8-5 m., idem. o0

Mais uma vez a Companhia Real mostra quanto se
interessa pelas commodidades e conveniencias do pu-
blico, e quanto zela os inleresses dos accionistas, pro-
curando por todos os meios allrair a concorrencia e
augmentar o trafego das suas linhas.

LINHAS PORTUGUEZAS

Benguella.—Vio entrar em nova phase de actividade
os trabalhos d’esta linha. Estd ja contratada a consteue-
cdlo da segunda secciio, que se estende por 260 kilometros.

O Estado Livre do Congo ja deu o consenlimento para
a ligacio da linha de Benguella ligar na sua fronteira
com a linha de Katanga.

Inhambsane a Inharrime.—Foi requerida auctorizagiio
para construir uma linha ferrea, sistema Decauville, en-
re estas duas povoacoes.

O requerente péde a faculdade de converier mais tarde
esta linha em linha ordinaria, prolongé-la e ramifica-la,
conforme as necessidades do trafego commercial.

- Companhia Real.—Por tedo este mez devem chegar
as novas carrungens destinadas ao servico do Swd-Ex-
press diario entre Lisboa e Paris,

Louza.—Nfio ¢ hoje ainda, como se tem dito, que se
realiza a inauguraciio d’esta linha nem esld ainda de-
terminado o dia em que terd logar.

Braganca. — Deve realizar-se hoje a inauguragiio do
ultimo troco d’esta linha. O sr. ministro das obras pu-
blicas far-se-ha representar pelo sr. engenheiro Povoas.
A’ cerimonia assistira a Direcciio da Companhia. A nossa
Gazela far-se ha representar pelo seu director que para
ali partiu no dia 29 do mez passado.

Transporte de fructas no Sul e Sueste.—F0i con-
cedido bonus de b "o aos expedidores de mais de 50 lo-
neladas annuaes e 10 % de mais de 100 enlre o Algarve e
Lishoa ou Vendas Novas—transito de fructas, hortalicas,
legumes verdes.

Instruccdes aos hoteis.—A Aministracfio dos Cami-
nhos de ferro do Estado mandou expedir a expensas suas
o Guia pratico dos proprietarios de holeis organizado
pela Sociedade Propaganda de Portugal.

Linha do Guadiana.—Foi enviado ao Conselho Su-
perior de Obras Publicas o projecto do 1.° lanco do trogo
da.linha do Guadiana entre Evora e Reguengos, desde a
estacfio de Evora até além de Degebe. Continua o estudo
do segundo lanco que vae alé Reguengos.

Passagem de Marateca.—(s srs. conselheiros Adol-
pho Loureiro e Pires de Sousa Gomes foram examinar a
variante da passagem de Marateca, na linha do Sado,
que esta sendo estudada pelo distincto engenheiro o sr.
Santos Viegas.

Acompanharam-os os srs. Silveira, Fernando de Sousa
e Viegas. Reconheceu-se que a variante ficaria em boas
condicdes resolvendo por forma acceitavel e sem consi-
deravel despendio o problema do tra¢ado.

Vé-se pelo estudo que se pode prescindir de uma ponte.
suprimir na oulra o tramo girante e deixar a obra em
boas condicdes de conservacio.

Valle do Vouga.—A camara dos deputados approvou
0 projecto relativo & subslituiciio da cedencia de impos-
tos pela garantia de juro. _ 1

As commissdes respectivas da Camara dos pares ja
deram parecer '

favoravel ao projecto que em breve en-
trara em discussiio. E’ de esperar que nio tarde a con-
verter-se em lei ficando assim salisleitas sem encargo para
o Thesouro, as legilimas aspiracoes de a0 importante
regifo.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ALLEMANHA

Tem merecido neste paiz especial attengio as calastrophes em
linhas ferreas Para o effeito de preveni-las tanto quanto ser possa,
vilo fazer-se experiencias na linha de Berlim-Zossen. Serdao realiza-
das todas as formas de descarrilamento; os prevenientes de erros
de agulha, de ruptura ou imperfeicho dos carris, defeito de freios,
dos eixos ou das rodas. .

Serd experimentado un novo apparelho que, segundo aflirmam
0s inventores, torna imposgivel qualquer descarrilamento, porque
s rodas sio authomaticamente levadas para os carris quando
d’elles saiam.




376

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia Através 0’ Africa

Relatoric do Conselho d’Administragao

(Continuacio)

Annexo B

Des- nvolvimento da conta de Reclamagges

Saldo do anno anterior.......
Differenca de cambio durante o
anno:

Em coupon

Em material e diversos. ..
Juros pagos durante o anno:

Ao thesouro pelo contrato

de 20 d’outubro de 1894

Ao Banco de Portogal (ga-

...... a ® e a

18:5654870
4:3293218

69:506 3298

5.856:5838344

22:895 5088

262:4345428
25:342 5970

rantido pelo governo).. . 25:1524600
Ao ministerio da fazenda
por adeantamentos .. .. 169:0403255
_ 263:6998153
Juros recebidos de diversos e
creditados a esta conlta 1:26458725
Reduecio no rendimentodo café —
Annexo C
Desenvolvimento da conta de exploragao
Debito
Materix! cireulante. — Valor
do exislente a mais no ca-
derno de encargos..... ... e

Moveis e utensilios. — ldem,
MW e TR S tork
Machinas e accessorios., —
Maem; Jdem. .2l .
Combustivel.— Existente
Uontas a lignidar.—Importan-
S8 Ostas. .. i
Tracg¢ido e efficinas,— Maltefial
existenté...... ... A
Impressos.—Valor dos exis-
tentes. ... ..
Armazens geraes. — Material
existente. .. :
Yia e obras.—Material exis-

-----

oooooooo

Gastos geraes de exploracio.
—a saber:

Direcciio e servicos cent aes.
—Vencimento do director,
pessoal e despesas.........

Movimento. — Vencimento do
pessoal e despesas....... .

Trafego. — Carlazes, horarios,

Via e obras. - Férias, despesas
e material empregado na li-
S R T g S

Tracgio e officinas.— Material
meudo, vencimento do pes-
soal e despesas. ...........

Servigo medico e do hospital.
— Vencimento do medico,

pessoal e despesas.........
Combustivel.—Carviio........
Armazens geraes. — Venci-

mento do pessoal e despesas
Lubrificagiio e illuminagio.—
Oleos, azeile, petroleo, sebo,
B0 noimtionsmseramumians oo
Pascagens.—Do pessoal para
Loanda
Importancia passada para Lu-
cros e Perdas (rendimento
ga Boba) oosieviinen

...................

38:4978411
45:6095013
1455940

170:886 5084
68:4728080
A:8638325
27:73835262

7:513 5935

6:284 8205
4:0158205

6.167:2055830

118:0105425
50:9575104

37:9208552
5:9735440

5:828,5892
15:7775892
3:4305494
109:286 3016
5:9145180

376:0705400

300:5134870

1.029:633 3265

Credito

Rendimento da linha......... — 300:5138870
Differencas nas tarifas do café. e 100:284 8374

Importancia transferida para a

conta de Lucros e Perdas
(Gastos geraes deexploracio) — 376:0705400
BRIAG. <o e o.v cdiaimsn g v ¢ i 262:764 3621
1 029:6533$265

Exploragao

Seguindo o costume dos relatorios anteriores, damos a seguir
08 mappas relativos ao rendimento da linha desde o comeco da

exploracio:
O rendimento da linha foi em:

1889-1890 .. 17:0008000 1898-1899..... 216:0003000
1890-1891..... 35:00038000 1899-1900.. ... 306:0003000
1891-1892..... 62:0008000 1900-2901.. ... 288:00085000
1892-1895..... 97:0005000 1901-1902..... 308:0005000
1893-1894. . ... 120:000 3000 1902-1908..... 299:0008000
1894-18956... .. 164:0008000 1903-1904. ...  336:0008999
1895-1896.... . 201:0005000 1904-1905. .... 318:0005000
1886--1897 .... 207:0005600 1905-1906..... 300:0080000
1897-1898..... 177:0008000

em numeros redondos.
Comparadas as receitas dos dezeseis ullimos annos, vé-se que
a receita bruta por Kilometro foi em:

1890-1891 .... 254$270 1898-1889..... 6745236
1891-18924..... 3325836 1899-1600. . ... 8464003
1892-1893 .... 4323009 1900-1901.,... 7938827
1893-1894. .. .. 4768678 1901-1902 .... 8465685
1894-1895 .... BHI73972 1902-1903..... 8205159
1895-1896. ... 6705021 1903-1904 . ... 9235159
1896-1897. ..., 6913033 1904-1905. . ... 8755419
1897-1898. ... 5918520 1905-1906. . ... 8268587

e que neste exercicio com relagio ao anterior houve uma dimi-
nuicao de 5,69.

0 augmento de tarifas renden, durante o anno economico
89:0003000 réis.

A upFIi(::ngfm d'este _augmento produzin em média 42,72 9/,
quando devia produzir 75 9/ segundo a lei.

Comparado este rendimento com o do anno anterior, nota-se
uma differenca de £8:0008000 réis para menos.

A diminuigio proveniente da reducgio da tarifa do café foi de
25:0008000 réis. Se juntarmos esta verba ao rendimento acima,
vé-se que o rendimento geral da linha seria de 325:0008000 réis,
ou 8955211 réis por kilometro, se nio se lizesse essa reduccao.

% 0 mappa junlo mostra que o movimento mensal de passageiros
01 no:

2.° gemestre de 1905 1.” semostre de 1906

4.5 clagse 5. 5 i 65 ou 230 9, doou 1,77 9/,
94 » 12 » 3950, 452 » 500 Y,
- LR Sy 2.650 » 93,75 9, * 2.839 » 93,23 9/,

Vé-ge que a proporeio se conservou quasi a mesma do exerei-
cicio anterior na 1.* e 3.* classes, notando-se um augmento na
2.0 classe, havendo porém, na totalidade nma diminuicio de
0,74 °/, na quantidade e de 9,13 %/, no rendimento.

(Contintia).

Rvisos 0e servico

Caminhos de ferro do Estado
- Direogio do Sul e Sueste

Festas a Nossa Senhora da Conceicéo no dia 8
de dezembio das 1906

Bilhetes de ida e volta a precos reduzidos, das estacoes de Faro
a Villa Real para a Coneeicho, com um comboio especial no dia 8.
partindo de Faro a 1,26 da tarde e da Conceicio ds 11,30 da noute.

Estes bilhetes sio validos para os comboios ordinarios de 7 e
8 de dezembro e especiaes do dia 8 ¢ & volta até o dia 9 inclusive
o mesmo mez.

0s passageiros que entrarem nas paragens de S. Franecisco,
Garganla, Meia Legua, Pedras d’El-Rei, Varanda e Porta Nova com-
prardo bilhete de tramway (Tarifa especial E—Grande velocidade).

Lisboa, 20 de novembro de 1906. :
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Rrrematagﬁes

Caminhos de Ferro do Estado

Direcgao do Minho e Douro
" Fornecimento de ferro para fundicao

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 5 de dezem-
bro proximo, & uma hora da tarde, perante a direccdo dos cami-
nhos de ferro do Minho e Douro, em Campanhd, se ha de proce-
der ao concurso publico para o fornecimento de 75.000 Kilogram-
mas de ferro granito, proprio para fundicio. 3

bara ser admittido como licitante terd cada concorrente de effe-
ctuar no cofre da direccao o deposito provisorio de 358000 réis ¢
apresenlar uma amostra do ferro a fornecer, ou, quando o concor-
rente 1esida em Lishon, na do Sul e Sues‘e.

Este deposito poderd ser eflectuado sdmente alé a vespera do
dia designado para o concurso. . ‘ i

0 concorrente a quem for adjudieado o fornecimento reforgard
o deposito provisorio até perfazer a percenlagem de 5 por cento
da importancia total da adjudicago: esfe reforco sera ferto no co-
fre da direcgo onde houver sido effetuado o deposito provisorio.

03 depositos provisorios sero restituidos a todos os concorren-
tes logo que haja sido feita a adjudicacio. ;

As condicoes da arremalacio e o caderno de encargos poderio
ser exumi:mhos no servico dos armazens geraes em campanhd e
nas seeretarias das Direccoes do Minho e Douro ¢ Sul e Sueste, em
todos os dias uteis, das onze da manha ds es da tarde.

Porto, 21 de novembro de 1906.

Fornecimento de ferro granito

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 5 de dezem-
bro proximo, & uma hora da tarde, perante a direccio dos cami-
nhos de ferro do Minho e Douro, em Campanhi, se ha-de proceder
a0 coneurso publico para o fornecimento de 75:000 kilogrammas de
ferro granito proprio para fundigio. .

Para ser admittido como licitante terd cada coficorrente de efie-
cluar no cofre da direceiio o deposito provisorio de 358000 réis, ¢ a
apresentar uma amostra de ferro a fornecer ou, (quando’ o concor-
rente resida em Lisboa, na do Sul e Sueste.

Este deposito poderi ser effectuado somente até a vespera do
dia designado para o concurso. ) _ _

0 concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforgara
o deposilo provisorio até perfazer a percentagem de 57/, da impor-
tancia total da adjudicacio; este reforco serd feito no cofre da di-
receio onde houver sido effectuado o deposito provisorio. 0s depo-
sitos provisorios sero restituidos a todos os concorrentes, 1ogo
que haja sido feita a adjudicagao.

As condicoes da arvematagao, o caderno de encargos ¢ as amos-
tras poderdo ser examinados no servico dos armazens geraes, ¢m
Campanhd, e vas seeretarias das direecoes do Minho e Douro e
Sul ¢ Sueste, em todos os dias uteis, das onze da manhi ds 3 da
tarde.—Porto, 21 de novembro de 1906.

Fornecimento de artigos de drogaria

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 11 de dezem-
bro proximo, & uma hora da tarde, perante a Diregio dos Caminhos
de Ferro do Minho e Douro, em Campanhi, se ha de proceder ao
concurso publico para o fornecimento ce diversos artigos de dro-
garia. . " -
Para ser admiltido como licitante terd cada concorrente de ef-
fectnar no cofre da direcciio o deposito provisorio de 408000 réis
¢ quando o concorrente resida em Lishoa, na do Sul e Sueste

3ste deposito poderd ser effectnado somente alé a vespera do
dia designado para o concurso.

@ concorrente a quem fOr adjudicado o fornecimento reforgard
o deposito provisorio até perfazer ¢ percentagem de 5 por cento
da importancia total da adjudicagio; este reflorco serd ferto no co-
fre da direcgio onde houver sido effectuado o deposito provisorio.

0s deposilos provisorios serdo restituidos a todos os concor-
rentes logo que haja sido feita a adjudicacio.

As condigoes da arrematagio, o caderno de encargos e as amos-
tras poderio ser examinados no servigo dos armazens geraes em
Campanhd e nas secretarias das Dircegoes do Minho e Douro e Sul
e Sul e Sueste, em todos os dias uteis, das onze horas da manha
is tres da tarde. Porto, 26 de novembro de 1906,

Caminhos de ferro da Livracac a Cavez—L.anco da Li-
vragao a Amarante. — Conclusédo da empreitada A.
— Cecnstrucgcao de terraplenagens, serventias e
obras de arte desde o perfil O até o perfil 38 do
kilometro V Extensao 4.760 metros.

Pelo presente se faz publico que no dia 20 de dezembro proxi-
mo futuro, pela uma hora da tarde, se ha de proceder peratile a
direcciao d'estes caminhos de ferro, ¢ na sua séde nestla cidade
na estagdo de Campanhi, ao concurso publico para a :nlju:iivncﬁé
de uma empreitada de construegao de terraplenagens, servenfias
e obras de arte no caminho de ferro da Livragio a Cavez, lango da
Livragao a Amarante. i

0 deposito provisorio para poder ser admittido como licilante
serd de 3538000 réis e poderd ser feito alé as tres horas da tarde
da vespera do concut'so na thesouraria de qualquer das direccdes
do Minbo ¢ Douro e Sul e Sueste. N

0 deposito definitivo serd de 5 par cento do preco da adjudica-
¢io, que devera ser [eito na mesma thesouraria onde houver sido
feito 0 primeiro. ;

As propostas serflo apresentadas durante o lempo que a praga
estiver aberta, podeddo tambem os licitantes enviac a esta diree-
cio, em carta fechad, a sua proposta, acompanhada do recibo do
deposito provisorio ¢ 0 documento exigido na alinea b) da condi-
¢io 2.0 da arremalaclo constante do respeclivo programma. enten-
dendo-se por este fatlo que desistem de tomar parte na licitacio
verbal, se a houver, e do direito de reclamagiio acérea dos actos
do concurso.

As condicoes de firrematagiio, caderno de encargos, bem como
0s respectlivos projectos. podem ser examinados todos os dias uteis
desde as onze horas da manhd ds tres da tarde, na reparti¢io do
servico de construcglo d'esta Direccdo, na Rua Pinto Bessa n.° 60,
em Campanhi, e em Lisboa na direeglio dos caminhos de ferro
do Sul e Sueste.—Porto, 16 da novembro de 1906.

Companhig Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de 80.000 kilos de petroleo

~ No dia3 de dezembro, pela uma hora da tarde, na estagio de
Lisboa (Rocio), perante a commissio execuliva d’esta Companhia,
serao abertas as propostas r ecebidas para o fornecimento de 90.000
kilos de petroleo.

As condigoes estiio patentes em Lisboa, na repartigiio central do
servico dos armazens edificio da estagdo de Santa Apolonia) todos
0s dias uteis, das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

O deposilo para ser admittido a licitas deve ser feilo até as do-
z¢ horas precisas dg dia do concurso, servindo de regulador o re-
v logio exterior da estagao central do Rocio.

Lishoa, 3 de novembro de 1906.

Fornecimento de 90.000 toneladas d» carvdo meuado

No dia 3 de dezembro, pela uma hora da tarde, na estagio cen-
tral de Lisboa (Rocio), perante a commissioexeculiva d'esta com-
panhia, serio abertas as propostas recebidag para o fornecimento
de 65.000 toneladas de carviao meudo «Cardiff», e 25:000 toneladas
aNewceastler,

As condigdes estio patentes em Lishoa, na reparticio centrai
do servigo dos armpzens (edificio da estagio de Sanla Apolonia),
todos o3 dias uteis, das 10 da manh? s & da tarde, ¢ em Paris,
nos escritorios da Gompanhia, 28, rue de Chiteaudun.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do l;liil do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estagio central do Rocio.

Lishoa, 7 de novembro de 1906,
o

~ Concurso

Companhia Real dos Caminh»s de ferro
Portuguezes

Amanuenses

CAlé 10 de dezembro de 19086, esti aberto concurso para a ad-
missiio de amanuenses para os servicos centraes d'esta Companhia.
As condigoes de admissao estio patentes na Secretaria da Di-
reecio Geral (edificio da estacio de Santa Apoloniay, todos os dias
utels, das 10 da manhi as & da tarde.

Os requerimentos escritos em papel commum e pelo proprio
punho do concorrente, deverao ser dirigidos ao Director Geral da
companhia, e entregues alé as 3 horas da tarde, do dia 10 de de-
zembro proximo futuro, na Sceretaria da Direegio Geral (estaglo
de Santa Apolonia) e nelles serd indicada a morada do requerente.

0s candidatos seriio submettidos a inspeccio da junta medica
da Companhia, depois de que serd fixado o dia para o exame de

( admissdo.—Lisboa, 25 de novembro de 1906.
S TORCO
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AGENDA oo

VIAJTANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendamos porque, praticamente, cinhecemos o seu serigo

AIDE-MEMORIE DU VOVAGEOR —

Nous ne saurons recommender A nos lecteurs d’autres MAISONS, q
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE

ue celles

BILBAU Gran Hotel Viseaya.—1'0do o conforto cosinha es-
merada. Sucurssal na ilha de Chacharra-Mendi—Pro-

prietario, Felix Nufiez & Comp.®
do Elevador — Grande Hotelda

BRAGA-BOM JESUS Erimiore s

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
- Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
HWotel Francisco — Rua de San

CAS]tLLO EHANC 16 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama.

CINTHA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

antar para cem pessoas Pregos razoaveis.— Proprietario, Romao

Garcia Vinhas.

Es Pl N H U Hotel Particular. — Servico de primeira ordem

sala de visitas, piano, gabinete de leitura, etc., etc.
Modicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem sitvados e que
mais convém aos numerosos banhistas, — Propr., Serafim Pereira

-
GUI m A R A ES Grande Hotel do Tourel. — 15, Campo do
Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

Grande Hotel — Grande Hotel

Royal Motel 0 mais proximo da esta-

MDNT'ESTOHI ¢ao.—Servigco luxuoso, de primeira or-

dem—Electricidade—Banhos—Grandes sal6es—Mesa redonda das

5 4s 8—Pregos razoaveis. Aberto todo o anno. — Prop. J. Garrido,
L ]

Grand Wotel d’italte.—De 1.* ordem.

R‘UNT ESTURI construido especialmente, proximo da

estaciio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
has. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Proprictario. — Petracchi Felice.
PA B'S Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
Hotel Caraga.— O principal da cidade e

POHTALEGRE um dos melhores da provincia. Servico

bom e aceiado Carro na estagio ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio A'Oliveira Caraca.
PU H T Grande Motel doPorto.— Le meilleur de laville. Ls
a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres—
Salles de lecture et de réce ~tion. Bains. Journaux.
PD BTU Hotel Continentul.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correio, theatros ; muito central — Propr. L.ope z Munhés.

H A M B U H G U Sautier & ¢-'~Commissdes, transportes mari-
; timos pelas mais importantes carreiras de
vapores.—Servico directo entre Hamburgo e Hespanha,

LISBOA Braganza-Hotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti.

Pt T M S

L'SBOA €. Mahony & Amaral.— Commissoes,consignagoes,
transportes, etc. Vidé annancio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

Joio Pinto & trmio. — Despachantes. — Itua Mousi-
nho da Silveira, 134.

PORT
O T i o AR

Unico defronte da Estag¢do Central de S. Bento, proximo 4 praga

de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr , Serafim Pereira.

SETU BAL erande motel kuperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servi¢o primoroso; Diaria 1200 a 2% 500. Prop.
Louren¢o & Lourenco.

HMigh-life Pension — Travessa da Gloria, 22 A —

LISBU Casa e mobilia nova. Servigo esme ado. Diaria
19200 a 3pooo réis (quartos luxuosos). Almogo, 500 réis. Jantar
600 réis. — Teleg : Higlife — Lishoa.

MAFRA weer

Hetel Moreira. —No largo, em frente do convento.—
1500, — Reducgdo de precos para caixeiros viajantes.

Bellas accommodac3es desde 1000 réis por dia até

SEVILHR Sreseasse spmaiia, - Rrocipal sigratict
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—RBanhos.
VALENCIA D'ALCANTARA spzie . mosetien. —

de aduanas e transportes. v

Aos sts. subscriptores dos telephones
MEMOTELEFONIO

Elegante quadro para escriptorio, para rapidamente se saber os nu-
meros das pessoas ou casas com as quaes se quer falar. .

Especialidade d’esta Redacgéao

PRECO SO0 REIS.
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NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta-
I6es, ete., marcando cada numero uma, duas, tres ou qualtro vezes —

caracteres em aco duro.

3 letras 4 letras b Jetras 6 letras
De2 a 4!, millimetros .... 115000 113800 123600 133400
Dedb e 51 » AN 115400 125200 135000 134800
De6 e 61/, » R s 113800 124600 134400 14 3200
DeT e T1) EERE 135000 143200 1653400 168600
De8 a 9 » R 143200 155400 165600 175800
De 91/, ¢ 10 » e 155400 168600 175800 193000

Vendem-se SO AOS SRS. ASSIGNANTES nesta edacgéo.
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380 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

T00AL WAL STEAN PACKET CONPAN

Em 3 de Dezembro saird o paquete Aragon para

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &
portuguezz, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trata-se com 08

Em Lcishoa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
AG ;
ittt No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.° ;

Vapores a sair do porto de Liisboa

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
* Pernambuco. Saird a-& de de-

’ S. Vicente, S. Thiago, Principe, S.
madelr a, Thomé, Cabinda, Ambriz, Lo?mda,
Novo Redondo, Lobito, Benguella ¢ Mossamedes,

> e VADOr portuguez Benguella. Saird a 7 de
deze nbro. Empresa Nacional de Navegaciio, R. de El-Rei, 83, 1.°

1¢  Barcelona, Cette e Marselha, vapor
Palamus' francez = aint Jacques.
Saird a B de dezembro. Agentes, Henry Burnay &
C.*, R. dos Fanqueiros, 10, 1.°

Pﬂl‘é e Manaus (via Madeira), vapor allemio

Rio Pardo. Saird a &2 de dezembro.

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
(queiros, 10, 1.°

Para' e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Anselm. Saird a 7 de dezembro.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Trav. da Ri-
beira Nova, 26, 1.°
Para Maranhio, Ceard e Parnahiba (via Ma-
" deira), vapor allemio La Plata.
Saird a 133 de dezembro. Agentes, Henry Bur-
nay & C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.0

Pal‘é (i) isnlalgs (via glzmitllgir':ll),l ;Etlzlordingi]ez

nse. Hilll'd « € dezerm-
bro. Agentes, Garland Laidley & C.%, Travessa
da Ribeira Nova, 26, 1.°

Rio de Janeiro e Santos, va-
Pe rnﬂmbuco, por allemio Cordoba.
Saird a & de dezembro.
Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8, 2.

: e Sanlos, vapor {rancez
BIU de Jd"eﬂ'o Mallou’_x. {Saird a =2 de
dezembro. Agente, Augusto Freire, Praga do Mu~
nicipio, 19, 1.°

e Hamburgo, vapor allemio
Hﬂtterdam Santos. Saird a & de de-
zembro.
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8,2.°

S Ml ge| Terceira, Graciosa (St Cruz),
. s 8. Jorge (Calheta), Lages do Pi-
co, Fayal e Flores,vap. portuguez Funchal,
-t~ Saird a B de dezembro.
Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 8%, 2.0

| Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
s- VIcqnte' neiro, Suu'fos, ME)['II(WM(;O e
Buenos Aires, vap. inglez Aragon. Saird a
z 3 de dezembro.
Agentes, James Rawes & C.2, R. de El-Rei, 31, 1.2

Rio de Janeiro, Montevideo e

s' vme"te! Buenos Aires, vapor francez
Esmeralda. Espera-se a 8 de dezembro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, R.

zembro.
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.°

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor inglez
' Rhaetia. Saird a 13 de dezem-

bro.
Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8,2.°

BOI[lnha e Hamburgo, vapor allemio Bo=-
russia. Saira a <4 de dezem-

bro.
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.°

BUI Dﬂh 3 Dover e Hamburgo, vapor allemio
» Cap Orxrtegal. Saird a 4 de
dezembro.
Agentes, E, George, Succ., R. da Prata, 8, 2.°

Bordeos e Leith, vapor inglez Farxrali-

ne. Saird a 4 de dezembro.
Agenles, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré,

64, 1.°

BUI‘dBUS vapor francez Atlantique.

» Espera-se a 1=2 de dezembro,

Messager-es Maritimes, Sociedade Torlades, R.

Aurea, 32, 1.°

i vap. allem. Cap Blan-
BUEIIUS A"‘es! co. Saird a =2 de dezem-
bro.
Agentes, E. George, Suce,, R. da Prata, 8, 2.°
Southampton ¢ Londres, vapor
erburgo, fout 4
inglez Damube. Espera-se
a B de dezembro. Ahgci.lles, James Rawes & C.%
Rua de El Rei, 31, 1.°

La Pallice e Liverpool, vapor in-
COFllﬂha, glez Oriana. Saird a 11 de
dezembro. Agentes, E. Pinlo Basto & C.*, Caes
do Sodré, 64, 1.0

Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e
' Buenos Aires, vapor francez Ama-

zone. Espera-se a 1O de dezembro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

vap. allemio Sieilia. Saird
Hamburgoi a i-;a de dezembro.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
(queiros, 10, 1.°
e Hamburgo (via Leix0es), vap. allemio
Havre Rio Nggro. Saird a 3 Elc dezem-
bro. Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°
I UItOS vapor inglez Ueayali. Sari a
' 17 de dezembro.
Agentes, Garland Laidley & C.%, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.

Li'er UUI ¢ Nova York, vapor espanhol C.

A

Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
“HEN s' v'cen.te' neiro, Montévitlcu, Buenos Ai-
Lopez ¥y Lopez. Sairi de % N res, ValpaFaiso e mais portos do Pacifico, vapor
7 a S de dezembro Agentes, Henry Burnay & et Inglez Oravia. Saird a 122 de dezembro.
C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.0 Agentes, E Pinto Basto & C.», Caes do Sodré, 64, 1.°

' e Las Palmas, vapor inglez A vew=
Te"e”ﬂe toro. Saird a * de dezembro.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.

lyo vapor inglez Jerome. Saird
Lw"rpoo" a 1O de dezembro.

Agentes, Garland Laidley & C.* Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°
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Reparticdo de Caminhos de Ferro i

Mappas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portugdeses de interesse geral, em leito proprio,
no continente do reino, desde | de janeiro de 1877 a 3l de dezembro de 1905

N.* 1 — Caminhos de ferro do Norte e Leste ..., .cvcieviiiinynns S NP A ) o R 57 A O S A 2
A T N S I U T s S )1 15 1:3 . MRS R RN TS ot N S s S SOOI SRS B 5 4
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N.2 9— Qaminho de ferro de Lisboa a Cintra ¢ a Torres Vedras. .....cccvivenivieiindaaans S b 18
N.° 10 — Caminho de ferro de Torres 4 Figuetra da Foz e Alfarellos 2w eevsiiiinrinieiiiiiiiennnn. 20
N.° 11 — Caminho de ferro de Foz-Tua a Mirandella (via reduzida) ............... T i g S o B
N.? 12 — Ramal de Santa Apolonia a Bemfica........oviviiiiiiiieiiiiiaiini i, Rl et s I e ¢
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N.® 15 — Caminho de ferro de Santa Comba Do a Viseu (via reduzida) ........ccoviiniiiiiiiinioinnans 30
N.? 16 — Caminho de ferro da Beira Baixa............. e B T hre 5 o s ST s . AU 32
N.0 17— Oaminho de ferro de Vendas Novas a Setil ........occviiiidviviimenin. pr IR, (e AR N R R 34
N8 =iCaminko de fevro do Mirandella & Braganga c. oo . qule siviahs codisimas divseansiebosni sy o s aiion 36
N.° 19 — Resumo estatistico de todas as linhas no anno de 1905 .....vieiiiniii i, 38
N.° 20 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados pelo Estado..........ocoiiiiiiiiiinii e 40
N.0 21 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados por companhias ........c..oiviueiine..n. 42
N.° 92 — Resumo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por companhias ......coo.iiiiiiinae, 14
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Reparti¢io de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906. = O Engenheiro Chefe da Reparti¢io, Nuno
Bento de Brito Taborda.



N.o
CAMINHOS DE FERRO
g E Mercadorias
83 Numero de passageiros - Impostos
g g Numero de toneladas
Annos %E. — e S el e o = Pt e 2 7 Rl r——
;g g 1.* Olasse | 2.8 Classe | 8.% Classe Total v:;;::}Taﬁie ' vflec:ﬁs:;e De transito De séllo Pasyageiros vﬁ;:;jdd&e
=
187%...| 503 67:949,  164:930 709:054 0941:933  11:883 289:193)  47:0998800 -~ 819:9425660 122:0435340
1878...| - 5068]  V4:845| 175:246 708:465 958:556) 11:650 284:969)  48:6465990 -3~ 850:4728678| 140:7185922
1879. . 506 69:734| 171:323 692:113 933:170]  13:411 314,085  49:062$428 -3~ 820:4598427| 170:1175876
1880...1 506 H5:517)  176:224 695:902 047:643] 17:123 369:500 50:8755317 ~-$- 863:50086063| 172:6175658)
1881.. 506 80:380, 193:031 692:974 966:385) 16:582 380:363( 51:2328939 -$- 878:3678949| 164:1988805
1882.. 506 91:559] 257:326 679:714| 1.008:599( 15:760 428:363| 54:1663013| , —§- O41:42681111 172:379 8361
1883...] 506 96:318] 204:551]  673:963| 1.084:857] 17:954| 419017 54:5748928 g 938:8208717| 170:860$349
1584. .. 206 07:049( 274:276 629:505| 1.000:920] 20:243 420:644| DH4:2705731 -$- 930:83088564| 176:015$066
1885... 506 03:420( 280:437 649:579| 1.023:436| 18.238 458:7176]  H2:2308588 -8= 901:4868477| 160:2858160
1886...| 506 112:368] 267:.826| 762:949| 1.143:143| 20:434|  497:185|  61:8085602| 10:4225430] 1.057:2855498| 198:7175584
1887...] 506 108:974) 238:794 869:0506| 1.216:8324| 23:981 482:527|  63:1173820| 10:2438070, 1.066:3548004| 212:5765921|
1888 ..| 506 140:570] 284:950/ 1.0566:607| 1.482:127) 24:352 533-306]  66:0358491| 10:9085740! 1.123:8138057( 219:2503526
1889...| 506| 146:863] 316:707f 1.165:001| 1.628:571) 24:529 DUB:5T6]  67:6985405| 11:1158670| 1.175:3685848 213:462&3-701
1890...] 506| 141:220] 311:563] 1.223:909| 1.676:692| 27:650 766:608)  67:4658750( 18:3718840] 1.1568:4398576| 219:3498857 .
1891...| 506| 125:534  80T:801] 1.148:522| 1.581:947| 26:585|  535:357) 69:7435620| 32:9695780| 1.201:7268443| 219:6165090/
1802...1 506] 115:084] 275:765( 1.100:5633| 1.491:372( 23:276 534:432)  63:9673850| 29:2538370| 1.111:0838874| 191:7103733
1893...| D506{ 114.5562 274:481) 1.095:449| 1.484:482 25:4563 494:080|  67:6568842 29:562&250} 1.101:6385412| 199:597§642
1894...| 506/ 1®8:787; 281:650, 1193:298| 1.593:735 24:433 521:208|  64:5835409| 28:6405280| 1.092:4148561] 199:3795248
1895...1 506 118:679f 293:131] 1.250:489( 1.662:299| 35:022 D74:223)  66:5065091| 32:0478500{ 1.133:2598140( 201:2845784
1896. . 506/ 139:062| 327:163| 1.336:615] 1.802:840] 24:613 620:681| 66 :‘9645291 35:4368060) 1.144:3805260( 192:2683479
1897...| 508| 103:369( 411:495 1.497:209( 2012:073] 26:322|  615:800[  68:9315890| 37:0175060| 1.166:7638740{ 208:4285249
1808 ..| 506| 130:795 3852060/ 1508:085( 2.112:940| 34:058 631:968|  72:7388311| 88:5185940] 1.226:3018406( 285:7845464
1899. .. 506 124:420] 350:667) 1.482:953| 1.958:040 382:647 807:224|  76:8375366| 41:4765040, 1.291:6083807( 241:4893808
1900...] 506| 124.6565| 3851:331| 1.485:767|  1.961.763| 351:985 898:673|  T8:8815439| 50:1238370 1.335:8218718| 251:45858966
1901...| 506] 127:781] 857:338| 1.494:876) 1.979:445 52:920  849:020)  81:5925961| 49:4043570| 1.988:9105201 254:830 8548
1902...] B506| 164:556] 462:815) 1.943:821| 2.571:192| 52:458( 1.2564:528] 86:5215882| 50:3648860| 1.464:9888688| 282:2625204
1903...) - BO6|- 186:912( 5256:690 2.207:900| 2.920:502) 47:044 1.3%0:175{ 87:7078691| 51:1705040, 1.490:20!‘836 286:1205952
1904 ..{ 506 194616/ 546:585 2.302:420| 3.043:630] 49:353| 1.434:278  93:6505236| 53:6065520] 1.590:0858306 311:1843429
1905. . 506  199:683] 560:626| 2.361:716] 8122025 52:301| 1.476:234]  95:55608605| 53:7898210] 1.614:8688228| 821:0195967
Somma| 14:671| 3.485:226/ 9.067:862| 34.708:043| 47.261: 13141 782:250( 18.907:997] 1.929:4198786 | 676:442 5290 32.884: 7118562 6.109:8795032

Observagdoes. — Estas linhas foram abertas 4 exploragdo por trogos, sendo o primeiro entre Lisboa e o Carregado, na extensdo
Leste, entre Lishoa e a frouteira alem de Elvas, na extensio de 27546 ; estando tambem nesta data aberto & cireulagdo, na linha do Norte, ¢
& exploragiio entre as estagdes do Entroncamento ¢ Villa Nova de Graia, na linha do Norte, na extensiio de 225%,936. Em 5 de novembro de 1877
84,632, ficando as linhas de Leste e Norte em completa exploragio e com a extensilo total de 5054168, Entre o Pogo do Bispo e Entroncamento
portaria de 21 de abril de 1833 e sendo entregue 4 exploragio por trogos successivos, o ultimo dos“quaes, en!;,ra Sant’Anna e Santarem, em 29

Nova de Gaia em 15 de maio de 1902 e entre Espinho e Granja em 1 de setembro de 1902.

(%) Estas verbas sio as que da verba geral «receita fora do trafegor do todas as luhas exploradas pela Companhia Real competem a estas linhas do norte e leste na pro

Repartigho de Caminhos de Ferro, em 20 de agosto de 1906.—= 0 Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento




DO NORTE E LESTE

&9
Rendimentos (liquidos de impostos) 'E:é
| Rendimento | Rendimento Deéspasas g%
g — — SR 0y douphe ot RO MRl e R vl Bl e g Kb ¢ T EE
. Pequena Totaok Fora ot (trafego) (trafego) kilometro : -%_z,g
yelpeidade do trafego do trafego (a) otaes Ti%
W ;’ ;
019:5678610| 1.861:0685610] 19:6195145] 1.881:1728756|  569:6048559 1.291:9498271| 8:7008902| 2:5685488| 1:1325414 0,81
876:78633563| 1.866:0268963| 97:3018855( 1.894:3183808|  598:4975872| 1.268:1205081| 8:6898579| 2:5065777| 1:1825802 0,32
958:8068762| 1.968:433856D|  16:1595390| 1.974:5028956|  HIT:H0TE568| 1.860:9258997| 3:8705423| 2:6895678| 1:1808845| 0,31
1.026:2368283) 2.062:4443494|  8:8725080| 2.071:3168583|  633:6125590| 1.428:8313904 4:0758975| 2:82835776| 1:2585199| 0,31
L048:5528125|  2.091:1183969|  97:5908186| - 2.188:7098155|  663:2345105| 1.427:8848864| 4:1325646| 2:8218907| 1:3108739| 0,32
1.062:6398786(  2.176:4458208| 84:6425007] 2.211:0874265|  760:9885465| 1.415:5118798| 4:301 5275 2:79754564| 1:5038821| (,35
| 1.070:1758975| 2179:8578041] 95/8885967| 2.203:7465008]  710:8165212 1.469:0408829| 4:3085018| 2:903$243| 1:4043775| 0,38
- ¢ L106:0948712| 2.212:0408632( 18:0365493| 2.231:8773125| ~ 687:5268100| 1.525:4148522| 4:3735400| 3:0148653| 1:3588747| 031
| L112:5018608| 2.174:2285240| 48:4588542| 2.222:6813782]  663:1408821| 1511:0828419] 4:2965884| 2:9865329| 1:3108555 0,31
1.16-7:4695&'-}72| 2423:47350564 ]  59:2185213| 2482:6915267|  720:3775231| 1.703:0953823| 4:7898472| 3:3658802| 1:4288670| 030
| 1.163:2748659 2.442:2058674| 55:4858793| 2497:6918467)  735:5945429| 1.706:6115245| 4:8265493| 3:3728749| 1:4585744 0,30
| 1213498955 | ) 2.55T:414 8488 38:0048716| 2506:4005158|  730:9908533| 1.826:4235905| 5:0545179| 3:6095533| 1:4448646] 0,28
' 1 309:4728857| 2698:3048075( 61:7985734| 2.760:1028800| 899:1085733| 1.799:1955342| 5:3328617| 3:5558722| 1:7763895| 0,88
1.820:0488822|  2.698:7388205(  T:1658807| £.705:9045062(  944:0035055| 1.764:7555200| 5:3385472| 3:4675856| 1:8658616| 0,35
: 1.034.30'};461 (2455:6498994 | 35:2085420) 2.490:8588420|  955:1858089| 1.500:5145905| 4:8535063| 2:9655444| 1:8873619| 0,39
o1 1104:1048215]  2406:8985822|  9:9535751 | 2.416:8525575]  851:4323005| 1.555:4668817| 4:7568717 3:0743045( 1:6828672| 0,35
* | 1.157:3355189| 24568:5718198| 20:8568681| 2479:4275874|  820:0128591] 1 629:5588602 4:8585836|, 5:2205471| 1:6383365| 0,34
| 11309105617 2431:7048421| 13:7048471| 2445:4985892|  869:0185224| ' 1.562:6915197| 4:8055740| 3:0885323| 1:7173417] 0,36
LI93:447607) 2.52T:9918621| 156:1145011| 2513:1058632|  864:2328521| 1.663:75698100| 4:9968030| 3:2888061| 1:7075969| 0,34
1.224:0408612)  2.560:6808360] 28:1718930| 20588:8615290  858:4808651( 1.707:208$709| 5:0608651| 3:3733930| 1:6863721] 0,33
1.313:0068620! 2.685:2875614| 18:7958408| 2.702:0835022)  948:3485921| 1.739:9388693| 5:5128821| 3:4385614| 1:8748207| 0,35
1415:7928507, 2.877:8788377| 16:0005214| 2.808:9478591| 994:5135828| 1.883:5648549| 5:6875506] 3:7923459| 1:9658047] - 0,35
1.512:5188646| 3.046:6128260| 17:5188719| 8.065:1808979| 1001:8298685| 2.043:7828575| 6:0188995| 4:039,5095] 1:9795900 0,33
1.625:8628682,  3.218:1438861|  13:7615471 3.226:9048832| 1.121:3335211| 2.091:8108150| 6:3508085| 4:1343012| 2:2168073| 0,36
1.723:6745856| 5.362:T245605| 11:3448125| 3.374:0688820| 1.199:7568499, 2162:9693196| 6:0455700| 4:2748642| 2:3714058| 0,36
1.764:8205264 | - SHLL:5T08185(  T:5458706| 3.5619:1158941] 1.196:3805981| 2.315:1895204| 6:9395862| 4:5705472] 2:3643890| 0,34
1.884:3413400| B.660:6638687|  6:8335633| B.667:4978320| 1.288:3463264| 2:422:8175423| 7:9345513] 47875188 2:4475324| 0,34
1.038:0958016| B.83L:8648751(  6:0318965| 8.840:8065716] 1.243:6708119] 2.591:1945642| 7:5785784| 5:1208938| 2:4573816| 0,32
19834625771 3.870:2008066(  2:2423583| 5.872:4935549( 1.260:0475866| 2.610:2038100| 7:6488717| 5:1588504| 2:4905213| 0,38
4 57.315:9895971 76.310:5808560 | 736:4648080| 77.047:044 3645 | 25.841:2795508| 50.969:301 3057

g japmimnda. de 36 kilometros, maugurndo no dia 28 de outubro de 1856. Em 24. de setembro de 1863 foi aberta & circulagiio toda a linha de
trogo entre Estarreja e Villa Nova de Gaia. Com a abertura do trogo entre Soure ¢ Taveiro, em 7 de julho de 1864, completou-se a abertura
abriu & atpluragﬁo a bt secglio da linha do Norte, entre Villa Nova de Gain e o recinto da estagio do Porto, em Campanhi, na extensfio de
e entre Espinho ¢ Villa Nova de Gaia estd assente a segunda via, tendo sido o seu estabelecimento naquella primeira extensdo autorizado por

de agosto de 1803, Entre Espinho e Villa Nova de Gaia, a seganda via foi aberta & circalagis em dois trogos, sendo: entre Granja e Villa

-

it

ymﬁn geu rendimento annual.

da Brito Tuborda,



N.°

CAMINHOS DE FERRO

= Mercadorias
g Numero de passageiros — Tmpostos Rendimen
A Numero de toneladas S
Annos 2 Jg L T e & — e — B2 ol n o e UERE Y I — RN
EE% 1.8 clagse | 2.%® classe 8.% classe Total ‘,(;,::}:1;&::10 ‘.L,l;:,tli',;?::h.,_ De transito De géllo Passageiros («) vulu;(i!:?lzgg (@)
z -
18409 . )| 818 9:266 34:528 133:610 177:404 6:384 102:071] 17:22038116 -$- 146:1728047!  29:8783241
1878... 319 8:935 35:000 131:046 174:981 D:463 88:463| 16:37558652 -$- 148:2008817| 26:87H38762
18795 . 322 10:5667 38:603 136:868 186:038 4:417 117:199 16:2235996 —H- 136:0818317| 25:0635049
1880...] 822 11:863 40,2566 1356:391 187:510 4:007 111:465] 20:2155959 —-$- 131:38086509| 21:9035403
188Y..:0 322 13:911 41:358 139:394 194:663 4:010 120:741]  18:9498731 .- 137:2478046|  20:7018563
1882. .. 322 14:635 42:297 144:066 200:998 4:337 121.171 21:1095744 ~H- 148:6638523| 24:6928045
1883...] 322 15:268 44:002 | 145:249 204:509 4:539 100:782(  21:1918317 -3- 149:8348761| 27:3078071
1884, .. 322 15:302 44:710 154:049 214:061 5:081 112:289]  21:8935866 . - 149:0193208| 28:7408729
1885...] 822 16:380 45:743 164:539 226:662 D:428 132:566]  22:155 33824 -8- 163:3178172 ;31:9?953633
1886. .. 322 18:686 51:336 | 166:121 236:145 6:139 135:649]  21:2068205| 8:2505940] 163:5345420| 36:4235340
1887...] 3885 18:827 51:290 164:264 234:381 5:928 137:634]  22:3833186| 3:2878830] 161:10258556| 35:5183560
1888. .. 350 19:476 54:847 186:214 260:537 6:646 140:605 22:8163668 | 3:3295690 169:924 3662  39:8768300
1889... 418 27:918 65:613 231:437 324:8n8 T:705H 157:208 27:7208547| 3:8418010 227:3768380| 5H2:3438845
1890. . 475 30:570 67:769 "242:576 340:915 8:400 158:303|  28:7148224) 5:9965140| 2565:6003447! 62:78654854
1891...] 475 31:347 76:403 244:183 351:933 9:761 161:113]  30:4965859| 12:6568220| 265:5968403| 7H:4448813
1892...] 475 30:381 74:378 249:870 354:629 9:165 166:073]  30:3728402| 12:3738950, 2565:0735078| 67:3205018|
1893...] " 475 31:719 74:849 252:007 3568:57D 9:121 168:488]  30:1H638816] 12:93563690| 259:7815409| 68:0283756
1894...| 475 31:922 71:21H 235:188 388:825 8:582 182:891]  30:6005324 | 12:8218240| 249:5008001| 65:4585163 |
1895...] 47 31:677 71:886 201:284 354:847 8:177 179:297  30:3423062' 13:3198180] 253:954$012| 64:35838846
1896...| 47 33:236 75:948 271:870]  381:0562 7719 ]88:98(5] 31:7148306 | 14:TT13710] 269:3488420| 63:3245099
Y89G. o ATD 36:481 83:2565 295:205 414:941 9:832 215:868;  35:5058517| 16:2068860] 299:7658181| 73:0755623
1898...] 4 38:246 89:083 325405 452:734) 11:644 240.8200  3T:T845000| 17:6278250| 315:9528890| 84:8415249
180¢€. .. 475 38:471 92:203 354:666 485:840] 12:103 261:046)  36:0428860] 18:9028940| 321:5805626| 87:9853904
1900...] 485 41:486 96:463 373:112 hl1:661  12:514 280:838)  38:T68847H| 23:6865330,  336:5688725| 88:4133050
1901...] 488 43:182( 101:334 390:081 034:597|  14:228 334:564)  43:4613600) 24:8645760|  3H6:8028789| 96:0835130
1902...] 510 44:335 105:037 392:5651 541:923| 15.673 372:929)  4AB:TUGSTTH| 27:2825665) 368:6675476| 107:37485H89
1903. . 518 48:647| 124:113 456:520 629:280| 17:502 386:631  51:8795000( 29:5618315] 403:4868170] 119:9998874
1904, ..1" © 527 49473 132:645, " H16:369 698:487  18:598 304:408]  49:8378160| 28:3888250| 402:912881)| 118:1395243
1905. . .f .+ bb6 H52:810, 165:274 672:784 S88:H68|  21:035 365:178)  DO:2608794| 28:6295666] 421:284$273| 129:9975316
Somma | 12:133] 815:007| 2.( 89:336 | 7556519 10.460:862) 264:143| D.615:0T1) 875:0525493|313:7188586) 7.067:0878518|1.778:8585667
: Distancias
A Datas L ———— ., —————
Designagies lil&u ';l;g:::;;:t Aproximad.as Ex:Ehm De apy_licqﬁo
Kilometros | Kilometros Kilometros
Linha do Sul
Da ‘antiga. esteclio do Barreiro & Vendas NOVAE: ..« s es s isvrisidesss sihn it ineks s 1 -2-1861 56
AN EnOR Novas & CUER BORIOR: L5550l s 4 XV b 0v borss e Fr i d boe S a5 dESRUATTH b 14— 9-1863 34 199.99
BN CIA BIRNaw N BRI .« o 5 ks s 36 50 s s vea b IE a e s ST & et o S o b 703 R I T 15- 2-1864 64 3
e U2 T T R R R T A T N BN T ) S T T A T e as 20-12-1870 47
Da sctual s antiga eatacho do Barroltn.. ... .. vu os veinie siassas sb it vesmepsssne veens]  +20-12-1884 0,60 0,60
DISLRNOVEL S AMOVEIIRE. 2 3s iuceliio's 40 huss aio i o kn Gia s ncolulsls 1k & @ HDacm 3ok o 0§00 W0 EAROERS 3 —45-1888 25,94 ., .25,
Dy o eI il B REOL ¥ o b Lo g b dsain e tgoidionss Vb ik s e S a woe ey o ol SRS 1 -7-1889 113,83/ 113,88
S0 ET R NG e S Ea R e R ¥ SR S SRR LR L TR I B R S S L 1 -5-1904 9,90 9,90
DG IOIEE: & TERBAN: 75 o o0 g s A7 B e e hah s MAai i o 5a il w3 aBaNaA oo s OB S 1 -9-1904 9,60 9,60
i T R R O I e N R PR S L TR TR 10~ 3-1905 1,76 11,76
. 372
Do Barreiro 8 Tavira:.o. .o sonaiivenes $éh - - 371,62
Ramal de Setubal
Do Pinhal Novo a Setabal............... 1- 2-1861 12,81 12,81 13
Somma ¢ segue. . ... .. ainle - | - 384,33 385
(a) Nestas verbns cstiio incluidas ns respeitantes & via fluvial, constante do segninte mappa:
snice | Passagntios| Sreads, | Eownh | ety o f s | pusengetcas ] qiade, | Bemens | ¢ o
1BTT5 ¢ oo 24:5208980 | 1:6515885|  B:1695780( 20:54255095 § 1885........ 20:2565080 )  4:2795950|  8:800§402| 41:0268402
$878.s s 23:3678540 |  2:2885617]  4:0075755| 20:4625912 | 1886.. ... ... 2H0928530 |  4:8268760|  S:57TS155]  48:8965465
I8T9 . svesse 23:561 8270 3:151 5180 0:0465660( B2:7625110 | 1887........ 2T:M155010 4:9005825 93545625 | 41:8505465
IBRA s e a 22:480 56840 $:3025915 G:8375815| 32:1214370 § 1888..,..... 26:24645380 5:002 3560 :8415850|  41:6505290
88 v 21:640HT80 $:210,4881 6:1603250| 31:0115420 § 1850, ...0..4 30:350 5140 G:2005043 |  11:2075605| 47:803 5688
I8R2. ... ... 26:1881 4880 8:6005341 T:0005375| AT:1225506 § 1840........ 32:489 3060 5:9G0STS1 | 121755126  B0:624 5967
ABBT. . oo ae 26:0858710 B:8025410 S:0675081| 380455803 § 1891, ..0uuie 344615730 (6400735 |  12:0825685 ) H3:6485100
A Tk b 26:3065630 [  4:0245870|  8:4075083( 38:7885083 | 18502, . .00 BL:008810|  G:0625962 13:4045170| 539003952

Repartiglo de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1606“-"

1

1




! o
2
DO SUL E SUESTE
: . £°8
tos (lignidos de impostos e incluindo a via fluvial) i ok it 1 Bet At ite e IR E gﬁ N
SRt L =t T S— Despesas Producto liquide | kilometrico | kilometrico |de exploraciio| o 43 &
Pe. Totac de exploragiio (trafego) total liguido pur .Eg S
v‘.-.loét?ll;?ﬁv“[u: s u-ifiléi i Fora do trafego Totacs (trafego) (trafego) kilometro | & v £
o
232:0625151 408:1023419 2:6598660 410:7628079 195:9108373| 212:1928046( 1:3085021| 6308103 6278918 048
| 214:4775769 380:554 5348 1: 1184355 390:6725703 212:6678526( 176:8865823| 1:2215173| HH4$H04 6664669 0,55
227:4278938 388:5728304 1:6828580 390:254 3884 237:4658863| 151:1068441| 1:2068745] 4695274 737471 0,61
] 322:579A887 475:8723949 2:4698992 478:3425941 227:0168504 | 248:8068445! 1:4778866] Ti25846 T068020] 0,48
W . 285:0278480 [  443:476308Y 2:0185660 445:494 8749 260:6803003| 177:7968086| 1:3778254| 5525161 8268093 0,60
¢ 9275:9395728 4:49: 2055796 1: 7908365 451:086 5161 264:2418542| 185:0048204| 1:3958327| 5144702 8208625 0.59
265:21 74791 442:3595613 1:8125205(  414:1718908 245:8385022( 196:5213591| 1:3738787| 6104315 1638472 0,56
267:3628942|  445:1224879 1:2753070|  446:3978949|  255:4508671| 189:6728208| 1:3825369| /6898044 7935325 0,67
294:1508781 489:4478586 1:6165740 491:064 5326 202:2698577( 197:1783009| 1:5208023| 6123354 9078669 0,60
286:824 §451 486:7828250 3:4256 51050 490:207 3405 249:7018905| 237:0808345| 1:5113745 7363274 1755471 0,51
| 310:1998135 H06:820 5550 3:8348200 510:654 5840 271:3438126| 235:4775425| 1:5128896] 7025917 R095979 0,54
| 310:172512H H19:9735177 1:2068880( 52_1:18(15051? 313:37230688]  206:6008589| 1:4858637| 50287 8953850 0,60
948:4388783 (28: 1595008 1:3578115 629:5165123 316:53D3767| 311:6235251| 1:5028772| ~ 7458510 H1H262) 050
327:60056556 645:987 89566 1:0015580 646:989 3336 427:6578325|  218:3508631| 1:3594974| 4598685 900289 0,66
349:9798475 691:0208691 1:2705680 692:2915371 421:5498739| 269:4703952| 1:4548780( H6TE307 8873473 0,61
365:963 5162 691:356 8258 1:9925400 693 : 348 5658 459:00986563|  251:4468605| 1:4558486] 5293361 92651256 0,64
3HT:H08 37049 G8H:3188874|  16:0808165 T01:3998039 O87:6288419| 207:6905465| 1:4428776] 6263716 8163060, 0,56
F : - -
. 383:4878982 698:3968146|  19:7078270 T18:103 5416 394:6348069  803:7628077| 1:4708307 6398499 8308808| 0,57
| 3T6: 1328550 694:4458413|  23:0648285 T17:509 5698 389:0195485| 3804:926$928| 1:4615990] 6415949 8208041 0,55
€ 391:066 5635 723:73981564 1:6195910 725:3695064 400:794 8620 522:9445534| 1:5238660) 6798883 8438778| 0.565
454:058 8836 806:8803500)  11:6358340 818:524 3930 410:32182561| 896:5688339| 1:6985714| 8343881 8638834 0,51
- 461:456 5866 862:264 30056 |  35:84H 8015 8398:0995020 452:2238001 | 410:6315004( 1:8155271| 8638223 9528048| 052
) 455:143 5451 864:5188981 |  20:7948560 894:313 5546 482:9338989| 381:5845992| 1:8208039( 8033336| 1:0168703| 056
] 459:036 8666 914:0183411 |  28:6793562 D42:6985303 HH2:6368008| B861:3825433| 1:8848574| T455118| 1:1398456| 0,60
I . \ X
¥ DT0:73148322| 1.023:1205241| 23:5668545H| 1 046:68657806 572:9873414| 450:1328827| 2:0968557| 9223403| 1:1748154| 0,56
; 672:9048324 | 1 148:9463889|  15:1948128| 1.164:1408517 6TH:1308139| - 472:8168250| 2:3308520 9598069 1:3718460| 0,69
. WT:6728186 | 1.231:1585230| 89:356$325| 1.320:513 85500 T07:9108398| 523:2475832| 2:3768753] 1:0108130| 1:3665623| 057
| | 0662:4225766| LI83:47458201  5:245e040| 1.188:72083601  788:3308301| 895:135469| 2:2458682)  T498782| 1:49589001 0,66
& 642:3038390 1,193:5343979 T:9168019( 1.201:4513498 824:5068966| 869:0288013| 2:1465645] 6635719 1:4828926 0,69
| | 11.290:7928951 | 20.131:7195156| 335:2365086| 20.469:9655222| 11.677:1555282| 8.454:5635854
!. . I Distancias
- Iratas == i
Dosignagoes da abertura Aproximadas Exactas | De applicagio
4 exploraciio i e i
f Kilometros Kilometros Kilometros
TranBPOrte . . v ae s crvee's s -~ - 384,33 385
. Linha de Evora _
DI URBN BADOWRITNOIR . v s s be vin dssingie s el s nin e Mogi's 3 aias LA o TR 14- 9-1863 26
B Do B vora s Wadle Qo Barling. .. S ol ti s v imamosanilvon s son i b AT R S h- 9-1871 24
B 1De Valle do Pereiro'a Venda do Duague....oovaeeveeisn toiiiieirrsiotsonercanses 10- 3-1873 8 4
De Venda do Duque a Estremoz. . ........... S i T AL SR R N ) oy o 29-12-1873 20
De Estremoz a Villa Vigosa........... i ARG ARt Ty e I i AL RS, 1= 8-1905 23
De Casa Branca a Villa Vigosa.. . ......... - - 101,18 102
‘ Linha do Sueste
De Beja & Quintos . oo cuaciiioeisiviiiiiaiiiivaniais RPN byl 114 TTel T TR AL 2-11-1869 19,30
De Quintos & Serpa ....oevivenns T S AR A AR S G O S R A 14— 4-1878 9,78
~ |De Serpa a Pias........... Y S S e i R TR e T TR AR S 14~ 2-1887 13,04
. IDe Piasa Moura ...eeovuveinriivinsees B Shvat B s st IR e R o 27-12-1902 16,12
0 T LT Ve I A - R e & = 58,79 59
| _ Ramal de Portimio
"L |De Tunes & AlgOZ. .« ooy odviiinraiinsieraneass R s 33 W Bt o P ; 10-10-1899 12.91
B D! Al o, & PogD BRITEEON e . 5 otasyia s ami 55 &5 boos s R T b n e, S 510 19~ 3-1900 “
De Pogo Barreto a Silves............ SR T R . AR iR ip 1- 2-1902 5,18
T T TR A e N A S A e o P Eh  CE Y U S 15~ 2-1903 9,15 \ :
De '_l‘unes a Portimfo....... Tt i Aalho sk - i 26,49 26
7y R Sk AN A - - 570,79 b2
Annos Pagsageiros vS:tlil:ll:dn faf;ﬁﬂ:ﬁo Total Annos Passageiros v:-;l::::‘(;l:tlo ‘{iﬁ;ﬁ:ﬁr'u Total
3808 L S4:9915200|  G:98GS088|  12:680H975| DB:3A5H64S | 19Q1 ... ... AT:901$116 | 0:160§870 |  17:5664950| 74:6885985
1894, . .0nuns B4:502H650 [ 6:000H0656 | 12762682 [ SHATHFMT | 1902, ., 48:8425400 | 9:461H810) 188425250 | T6:6A6 5465
L7 T e 35:0715590 74055670 |  18:4244878 | H5:H01H688 | 1908, ... H1:3T0H640 | | 10:2168270 |  20:4205940|  82:007 5850
T AR SR S7:4275590|  GiIBAGHARS | 183:404§015| BTATHNIO0 | 1004, ... ..., A0:TLLG205 | 5uB0p640 | 18:9455050 | 60865805
AROT. \ v vavss S0:TMH0H0 [ (6865480 |  14:3015698 |  GO:T825298 § 1005 ... 51:7865140|  5:08BA4R5| 12:7444750| 69:564§375
1898, 48:8214100 T:8245020 | 15:6775282| 66:8285257
1809, . ... P A4:B758645 | 8:4000H680| 16:3065785|. 60:0883060
1000, .. i oo | 48:8995920|  B:7725060| 16:547§180| TLT194610

O Engenheiro Chefe da Repartigiio, Nuno Augusto de Brito Taborda.

>
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CAMINHOS DE FERRO
é’ @ Mercadorias
S8 Numero de passageiros — Impostos
O Numerc de toneladas .
Annos = E e e —————— o — e — e Ui 0 e
il arande Yotk 4
E § 1.2 classe | 2." classe 8.2 classe Total (Y:;I;I('i(-\ \v(l-;i:':l:i':]!::l‘ﬂ Da transito De séllo Passageiros v:l::indi?le
== acie .
7
5 1. 7 i 100 34:181| 10%:738 376:507 H19:426 3:H8H 44:820 12:4993093 —d— 205:854 5608 18:023 8505
1878. .. 146 40:441| 122:572 437:960 600473 1:438 H4:23H 15:927 56249 — - 95019468128 17:304 8588
1879 .. 216| 47:250| 138:5b64 H85:481 119:285 7:173 T8:041 21:6728018 - 316:5238132 42:095 5106
1880. .. 255 5H2:4H2| 143:43H H87:606 783:543 6G:11D 100:048 27:1735924 —d- A70: 7688767 48:5605464
1881 - 2621 5H2:492( 133:307 H93:423 179:422| 6:436 124:101 28:149.3836 -3~ 369:638 5186 HT:6628868
1885 2683| 5H3:346| 132:46H BT 1:604 To7:415| 6:DH83 131:363 30:5124363 —B- 389:056H £30% 52:900$528
1883 . 268 H3:691| 131:318 H63: 448 748:4H7 6: 790 156:999 31:3008025 o 395:1758626 b2:52H $3383
1884 .. 276) 59:341| 133:323 H81:497 T74:161 8:264| 150:810 32:450 5471 -3- 396:8965351 | 59:79.‘]}771
1885. . 276 5b:106| 124:323 562:527 T42:356 T7:080 162:130 30:264 4843 -G 863:9893018 51:3295246
1886 .. 276 H&:259 | 129:386 H88:295 T15:940 7:236 174272 32:9364854| 6:2215360 384:7204846 H8:961 8780
1887. .. 314 61:134| 140:170 602:396 S03:700 9104 184:292 80:686 5667 6:425 84950 405:?01 S810 64:1888914
1888, .. 337 63: 103 146:320 644:956 854:37H 8:584 199:668 38:9228844] - 6:22789~0 438:6928216 GhH:00985449
1889 ... 3401 T70:533| 149:633 665:804 8800970 T:747 228:662 47:4724903| 7T:861 5320 468:569 8338 6H:303 8887
1890. .. 340 13:749 | 153:586 672:954 900:289 9:081 287:944 49: 7905667 ]Q: 1725000 466:983 4200 T1:0=53813|.
189%. -. 340F 68:316| 147:029 641:446 806:791 9:273 229:954 39;99935027 20: 2995790 451:0233700 69:234 8007
1894, .. . 3407 61:242| 137:682 6:33:6582 832:606 9:614] 256:324 89:7705368| 21:921 5340 426:8798653 70:21-8'&497
1893. .. 840"  65:206| 147:149 606 :HH 869:310 8:762 262:491 41:3318970( 20:6295600 444: 4498606 68: 9488334
1844 .. 340 67:802 | 148:971 651 8593 868:166( 10:278 204:316 41:88687101 19:1T768080 447: 7688837 18:0008521
1895 . 340 T3:066| 153:214 676:519 902:7949( 10:412| 280:649 44:400 5421 | 20:6648760 468:867 $§952 79:0098348
A ]
1896, 340 T7:034 ' 168:521 719:884 965H:439| 12:883| 809:226 47:834 5741 24:9155390 489:521 5619 90:2725172
1847... 343 @ 995:798| 21H:119 824:084| 1.135:061| 19:246( 302:079 47: 7208745 26:46G98660 HO: 629 5821 03:0828527
1898 .. 343 496:501| 233:249 868:200( 1.1497:950| 16:8383(  305:900 47:18487H4 | 27:0315540 H03:3135014 104:5028461 ]
1899 . 343 K4:565| 212:516 824:6496| 1.121:577| 22:776| .361:44DH 48:2908080 | 28:1318720]  478:2828226| 109:4395650
TO0U. .. . 343 101:212| 233:190 914:132| 1.248:584| 24:026]| 363:486 H2:0685148| 37:6365120/ H42:T104T66(  120:997 5620
290 R. 8481 103:257| 246:366| 1.007:918| 1357:531] 24:775| 385H:5%99 H3:084 80081 89:357 8980 D41:477 5264 148: 1255708
) 33 R 3431 109:433| 26H:491 1.130:321 1.50H:24H, 268:139 413:992 DT:6428280| 42:4208648 Hh8: 1228000 168:36T$T7T
1903,. . " 343] 106:853| 263:448| 1.1%8:7179] 1..54:080| 28:464 417:074 HY:058$410| 48:77238706 No6:4328780|  167:101 8696
104, 343 111:200| 279:717 1.296:714] 1.687:631{ 27:139| 435:983 60:13487H1 | 44:6T08460 D94:8225863(  159:9584 5008
1905 . 343 100:286| 310:506| 1.341:212| 1.752:003| 27:7H1 520:800 64:287 3920 | 47:64836858 G03:4365230|  167:60% 4461
Somma| 8:7962.096:819 |5.049:347| 21.353:843| 28 500:089 | 376:582| 7.111:623| 1.172:6225440|501: 7545772 | 12.840: 1485961 | 2L.390:7805059

191:564 metros conforme detalbadamente se vé dos mappas seguintes :

Observacoes. — A extensio effectiva da linha do Minho, entre a estaciio do Porto (8. Bento) ¢ o meio da poute internacio
g P

l Distancing
Dijin s T e
Designagios da abertura De
& exploragho | Exactas | apnlieaghes
- Metros | Kilometros
N\
Linha do Minho _
Do Porto (Cmpanhily 8- TERB T 5. - <147 pin xo o5 05 64 50716 Fogin S san diois by ow AED W E LT SRS KU e s eeerony 21-5 -1875| 88:965,40
A R T e S ot A T T W TR AR RUORU SIS Ge  L BE A T (T e T e T | 1=1-1877] T:084,60
o N Babntr atBaroellon | € 1% w3t eitacle ko ot asared B ati’ly de s a0 mhad o1 L IR e T e DA S S R 21-10-1877( 4:239 30
)y I TIPS SR NN Sy SRS LT R e SESRIR R  SUR AT N TN R R 24- 2 -1878| 26:477.40
IETIONe B ORI« oo 0ot s o rinalenbbinn o ol fabin las docnls oles Budwin KA s 5 S WS A0A o TR ko A e 1= 7T-1878| 27:879.03
TR BT P LR T e RN R L e el e e )T e W S B B ) 15=1 <1879 20:806.27
e B e de Torre s BERREROE - o « Sl v 53 s dn gt e R R R S A o b A i ek 3-6 <1879 3:015,00
T T L TN T S U TG AR ol S S SR S SR S A, Tt T SR Tl 6~ 8 <1882 1:24240
D Valonde & FFEtEee (). - 1) Gunaa b it o s R AR bR oo Sk Ak md AR e s s MRS R LR 2h- 3 -1896| 1:690,60
Do Porto{Comopanbd) 8. Porto (8. Bembo) .« i« v vaws i3 smmpinnssesios ovbeaens s 3nos i sl q i ieevies TRUTENe 8-11-1896| 2:707,29
Do Forto AN Beutt) S THORRSIIR . « ;5 ci/rit s ba slureiis s % on s nad iy oo anp EARELs o+ Samie b 5B i i S QLIS - -
oo 134:057,29 133
Ramal de Braga - s _
30 0 8 W SR e R AR S e I S IR ORI SR e ol R SRR T S T 21-5-1875 14:912 .80 15
fa) A extensfio entre Valenca e a fronfeira niio ¢ contada nas distaneias de applicagfio, por ser a sua exploragiio fn.lh;, por contrato de 22 de margo de 1858, pala Com
(b) Nesta extensiio estd comprehendida a de Barea de Alva i fronteira (581 metros), que ndo ¢ ¢ontada nas distancias de applicagio, por ser a sha exploragio feita
Repartigio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906.= O Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento




DO MINHO E DOURO

&2
P_ Repdimentos (liquidos de fmpostos) . 3 2
i Rendimento | Rendimento Dasp=sa e 5
g I Sr0e =1 —E— Desposas Producto lignido kilometrico kil_t_amt:t-rico de exploragio| 7 &
de exploragio (trafego) total liquido por e
s (trafego) (trafego) kilometro ,E_ = g
veloaldade Totaes do trafege | Fora do trafego Totaecs "E g-g
-
_ 49:0658279 272:9435392 -B- 272:9433392 134:9135225 188:0305167| 2:7294434| 1:3808302| 1:3498132| 0,49
b 80:034 3050 348:284 8766 —H- 348:2845766 208:2068005 140:0788761 | 2:385$512 9595448 | 1:42638068] 059
126:7098804|  475:3265092 —-- 475:3268092|  B15:8075820|  159:5188272| 2:20046584| T383511| 1:4628073) 0,66
177:9288196 DOT:25T$427 3:1878000 600:444 5427 328:042 5306 978:7155121| 2:3425186| 1.0738393 1 1 2688793 0,54
203:5768676 630:7728730 2:6388640 633:4118370| ' 526:T88$H63 308:984 8167 2:4078550| 1:1608245! 1:2473285 0,51
227:6525H6D 669:6085402 1:9663005 671:5748407 337:044 H666 382:51387361 2:546s040| 1:2648511| 1:2818729| 0,60
280:6828787 (78:3838746 5:5128285 683:8965031 381:0823923 847:8508828| 2:5315283| 1:2968085 | 1:235$197 0,49
243:5378111 T700:233$233 3:8745063D TM: 1073868 342:5378031 35T:6968202| 2:5378077| 1:2965001| 1:2418076 0,49
243:2765014 6DH8:HYHS2T8 3:9405731 662:536 8009 363:9068199 294:68980749| 2:3868215| 1:0078714| 1:8188501 0,55
264:001 5569 T02:684 8195 5:9033035 T08:587$230 36T:T694782 334:0145418| 2:5458957| 1:2133458| 1:3325499 0,52
280:135382H 750:026 8H49 H:2103445 T55:23684994 380: 9585621 869:0678928| 2:3888620| 1:1763376| 1:2138244| 051
299:7428060 804:4435-20 4:934 5925 809:3T85745 420:8H3 369 383:5908451 | 2:8878074| 1:1385261| 1:24835823 0,0'2
371:2178775 905:0908500{ 10:1585424 915:2488924 456:846 5868 448:2435632! 2:66280811 1:3188564| 1:8438667| 0,50 °
391:9255280 929:9988795 8:2445190 U35:2374983 482:633 8588 447:3605200] 2:T35$276, 1:3168765| 1:4195511 05)
3561:9978748 872:255 3540 H:9688090 818:223 8635 465:9528207 406:8088838| 2:5658457| 1:1958010| 1:3703448 0,53
380:78245745 877:880489H 6:347 5070 884:2273960 488:1128121 894:7688774| 2:5828003| 1:1613085| 1:4208918| 055
399:3095130| - 912:7078160 H:6894110 018:396 8270 485:7264246 496:9803914 | 2:6845433| 1:20065826| 1:4285607 0 53
393:446 3083 919:3068441| 43:1685026 0962: 4588467 488:724 5339 430:5768102| 2:7038840| 1:2665400| 1:437$439| 0,63
430:7894752 078:6678052| 18:7975449 997:4648501 498:593 5197 480:0738800| 2:8785483| 1:4113982| 1:4668451 0 51
475:9785629| 1.055:0725420| 13:2575140| 1.068:3208560] 49590718750  560:0008670| 3:1035154| 1:6475061| 1:4565003) 0,47
447:184$723| 1.040:8463871 7:0318566( 1.056:8788437 H43:4615130 506:380 57411 B3:0605778] 1:4768343| 1:5845435| 0.H2
435:6908350| 1.043:5108825 7:8715899| 1.060:8828724 543:151 860D 500:3095220| 3:0425306| 1:4685773| 1:5838552 0,52
463:8364846| 1.051:506857H2 8:4403480| 1.059:9995232 HYB: 7423762 45H7:8158990| 3:0653769| 1:3345740| 1:7318028 0 56
502:7665646| 1166:4768032|  6:8478309| 1.173:3223301|  572:4045006|  594:0705436 3:4004802| 1:7318984| 1:6688818( 0,49
523:80587381 1.208:4588710| 10:3078916( 1.218: ibf'ﬁh% H71:1385609 637:3205061 | 3:5288203| 1:8588076| 1:6658127 047
Hob:H3HA028| 1.272:0254305 1:5668475| 1.279:5908780 HET:HT8H432 684:4468873 | 8:70885629| 1:9953472| 1:7135067 (0,46
H60:TH4 5162 1.284:2885643 7:345$429| 1.201:6345072 626:5085 760 6HT:TTOB5R8| 3:7445282| 1:9178726| 1:82638556 0,49
- DBH5:4238283| 1.810:2303104|  7:H708865| L3LT:8108969|  691:5785407 G18:6568697| 8:8195913) 1:8038664| 2:0165249| 053
629:6768T87| 1.400:7208478 6:6508085 | 1.407: 3703‘55(53 670662817 743:15453161| 4:0838733| 2:1668630( 1:9178103 047
10.295: 7688156 | 25.526:64781566 | 217:9135274 | 25. T44: 560@430 13.097:201 494 | 12 429:4455662

-~

E_.

nal sobre o rio Minho é de 134:0570,29 e a da linha do Douro, entre a estagdo de Ermezinde e a fronteira, alem de Barca de Alva, ¢ de

Distancias

e e,

Datas
Doslghagtes da abertura De
i exploragiio | Bxactas | g, uljcacdes
Metros Kllu;etws
Linha do Douro

DS U ORI N RRINIEE o B0 e 605, e a8 a5 R s 0 S LAY DY oo i s o g 80~ 7 ~1875/ 30:310,70
Do Penafiel 8 Cahide. ..o v vesniasanass B I A e v e e R S e S R e Fo e 8y 20-12-1875 7:323.30
De Cahide ao Juneal...... R v s S R r I b R P GRS e e g e A =0 ca818) 1npis.
Do Juneal 4 Regua ...... L I e Pt ol o ST Tsra ehh 0 e o s Rl e KRN o SR e e £ 15~ 7 -1879| 35:370,80
Da Regua ao Ferrdio .......ooviiviiinins L O R L R o TV AR o S T & PR RN PR 4-4 -1880f 15:913.20
e P A o D I A S S o N e e T S 1-6 <1880 7:611.30
Do Pinhfio a Tua (margem direita) aPeadeuo ................................ N A T 8 PRI e 1-9 -1883| 12:216.50
De Tua, apeadeiro, ao Pocinho ...... R S T A ol SO 8 U A SR T 10~ 1 -1887| 32:455,00
e R o I gy s P DRl S T by B (e ws NGRS PR T) H-5-1887| 9:061,30
De Cﬁa 4 fronteira, alem de Barca de Alva (8) « ...ovvvviiiiiiiiiiinn, O s A A R SR A 9-12-1887| 19:483,70

191:564,00 191

Ramal da.Alfandega
Do Porto (Campanhil) a Porto (Alfandega)............. o T A R I B i s 1 8-11-1888| 3:836,80 4

panhia de Caminhos de Ferro de Medi
por contrn,tq,de 99 de novembro de 1887

de Brito Tuborda.

un del Campo a Zamora e de Orenze a Vigo.
, pela Companhia do Caminho de Ferro de Salamanca & fronteira d(* Pormsal.



9%

CAMINHO DE FERRO DO PORTO A POVOA

(Via re
@ Mearcadorias
§_g Numero de passageiros — Iimpostos
oe Numero de toneladas
Annos ,g"'é. e s o MR 2.~ e 5 T ————
g § 1.% classe 2." classe | 3.* classe Total v(:-l::gltllda?le \Eﬁzl::iﬂ:; De transito De séllo Passageiros ve?rrgll:li%e
= L
=
1817 .. 28 23:492 230:843, - 254:335 882 7:947 ~e - 42:9423700 1:0718000
1878.. 35 18:833 213:162 - 281:995 830 7:514 —H- o 39:626 8460 1:076 5280
1879, .. 44 16:457 208:572 - 225:029 818 8:743 -~ - 37:2878570 1:0378570
1870 .. 44 14:962 190:946 - 205:908 G4 8:633 -3~ -3- 34:5995470 1:2718620
1881 .. 51 20:804 216:288 bt 237:092 1:947 10:274 -B- -3- 44:2925390 4:8505265
- 1882... 57 19:991 227:243 - 247:234 2:726 12:432 —&= - . 46:1125060 H:6833060
1883 .. o7 20:342 230:714 - 251:006 2:873 14:523 —H- — 8- 47:8065736 H: 7658096
1884. .. b7 22:908 244:5563 - 267:461 4:032 15:493 s -3- 50:2618114 1:89158250
1885... Y 23:664 258:765 - 282:419 2:969 20:632 . -3~ 48:8705841 5: 9374640
1886... o7 28:304 261:294 - 289:598 3:175 19:975 -3~ 7405170 D0:8785473 6:3508325
1887. .. 57 31:710 279:400 = 311:110 3:790 19:335 —H- T4 3180 54:9124805 7:608 3030
1888. .. Y 50:843 291:844 e 322:687 3:1564 16:318 8 T165040 56:4358751 6:059 5440
1889. .. 57 32:698 206:719 - 329:417 2:548 21:468 o 6785560 58:951 8559 5:2385400
1890. . 57 36:280 315:006 - 2951:286 3:769 18:850 -$- 8875810 61:418888D 65:2008770
1891, . b 32:342 283:841 - 316:183 3:300 17:825 - 1:6025780 54:273 5260 7:561 3360
1892... Y 29:869 278:345 - 308:214 3:660|  18:970( (@) 9168426 1:5568100 56:4058809 8:400$473
1893.. . 61 32:315 295:766 - 328:081 2:646 25:214]  8:7018560| 1:4233060 56:9695197 6:1105090
1804... 63| ., 31:028 344:270 - 375:298 4:201 24:379  3:8353289| 1:6378620 59:3515 145 6:6235939
1895.... 63 30:278| - 371:162 - 401:440 2:665 22:5300  4:0178936| 1:6935360 62:6855426 5:4585968
1896. .. 63 34:580 436:753 - 471:335 3:398 23:081  4:8068330| 2:2015940 68:6025237 6:5105984
18955« 64 50:509 490:027 - H40:536 3:431 24:693)  4:9008180( 2:4495460 75:620 3581 6: 7358609
1898.. 64 49:605 h44:138 - 593:743| . 4:689 28:489  4:2628647| 2:8008340 78:5195863 8:3958221
1899... 64 38:151 518:729 - H56:880 3:506 35:208|  4:5408441) 2:9485370 (G9:937 55006 7:005$259
1900, . 64 50:726 615:349 - 666:075 3:555 49:986| 5H:5428813, 4:6735820 84:0025353 7:82255662
1901.... 64 52:171 633:868 - 686:039 3:169 50:306)  5:59484566| 4:54357T70 81:6493406 : 6:581 8983
1902. .. 64 53:715H 620:22] - 673:936 2:054 T4:597| D5:6843038| 4:85645210 82:9785922 6:381 3480
1903. .. 64 05:954 616:974 - 672:928 3:601 76:152] 5:6183341| 4:6765260 81:0068508 6:0705602
1904. .. 64 66:622 T46:757 - 813:579 2:037 78:846)  6:2628169|  4:9868760| . 92:484 3716 6:9315096
1905, .. 64 74:136 829:907 - 904:043 3:312 66:434)  6:5425223| 5:2528860| 99:1828248 7:8148309
Somma| 1:6556| 1.023:280| 11.091:446 - 12.114:735] 83:231 | 816:872[ 66:4148354| H1:0958000] 1.978:6558301 | 170:014 3681

Observagdoes.— Estalinha foi aberta 4 exploragiio entre Porto ¢ Povoa de Varzim, na extensiio aproximada de 28 kilometros
estacio de Famalicdo, terminus da linha, com a extensdo aproximada total de 57 kilometros. Em 6 de maio de 1893 abriu-se 4 exploragio o
linha achou-se entre Porto e I'amalicdo a extensfio de 574174, o que dd a extensio total de amplicaglio das linhas em exploragdo de 64 kilome

fa) 86 entrando em vigor em outubro de 1802 as novas tarifas d’esta linha, e que foi ineluido o imposto de transito ¢ addicionaes, s6 d'aquella data comogon & res

Repartigdo de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906.=0 Engenheiro Chefe da Reparti¢iio, Nuno Bento



4
DE VARZIM E VILLA NOVA DE FAMALICAO

duzida

o 8

Rendimentos (liguidos de impostos) § g

Rendimento | Rendimento Despesa o =
— e e R i L B R T

Pequena : (trafego) (trafego) kilometro %ﬁg
volovidade Totaes do trafego | Fora do trafego Totaes '3 E.%
£
6:6278613 50:641$313 3165025 50:957$338 36:637HT88 14:003$525| 1:8083618 BUOS126] 1:3083492| 0,72
10:807 3015 D1:51056H5 4785860 51:9898515 38:6495211 12:8615444| 1:4714732 3675469 1:1045263| 0,75
10:6783144|  49:0035284 4828040)  49:4853324|  48:317374|  5:685$910| 1:1138711| 1298225  9848486| 0,88
9: 1188000  44:9845140 4463970  ~45:4313110|  41:0385241 3:9458899| 1:0228367 898680, 9325687 0,91
9:309 8390 H8:452 8045 8134810 59:260$855 48:2562 8699 10:199$346] 1:146$118 1998987 9468131 0,83
10:851 4860 62:646 $980 6828540 63:329 8520 H3:0605097 9:5864883| 1:0993069 1685190 9305879 0,85
11:8624000 (65:483 8832 GT7HH60 66:1615392 53:6023675 11:8818157) 1:1483839 2085441 9408398 0,82
12:9228564 70:3643918 8135330 T1:1788248 53:1458217 17:2195701| 1:234$472 3028100 9328372 0,76
13:9085061 68: 7168542 8935560 69:610$102 |. 50:545$274 18:171$268| 1:2058553 3188794 8868759 0,74
13:9755985 71:2045783 7768010 71:9808793 49:9415493|  21:2638290| 1:2498206 8735040 8768166 0,70
13:016 5670 15:537H505 8835995 76:4218500 01:129$265 24:4085240( 1:3254219 4285214 8975005 0,68
11:6153695 74:1108886 8645860 T4:9T5 3746 4738668067 26:7443819| 1:3008190 4695207 8308983| 0,64
14:011$785 18:2018744 1:135$265 19:3378009 40:027$321 20:174$423| 1:3713960 5115832 8605128| 0,63
13:129 8500 80: 7495155 8438330 81:5928480 47:591$457 33:1573698( 1:4165652 b813714 8348935 0,59
12:4268650]  74:2618270 8218730  7TH:083300Q|  AT:4018616|  26:859$654| 1:3028829| 4715222 8315607 0,64
12:9308070|  76:7363352 1958455  TT:AG18807|  47:4125825|  29:3238527| 1:3468252) 5145447  $318804| 0,62
15:0065071 18:17H$368 |- 2908915 18:466 8273 49:7293632 28:4455726 1:2818563 4665323 8158240 0,64
14:827 8488 80:8028572 1195850 80:9923422 52:014$303 28: 7888269 | 1:28255380 4565956 8255624 0,64
15:471$567 84:595$961 2108750 84:806 8691 54:4188082 30:177T$879|  1:3423793 4798014 86387179 0,64
15:540$262 90:653 8483 -H- 90:653 5483 56:3888567| = 34:2645916] 1 14383944 5433888 8955056 0,62
15:8808807 098:245$997 3008180 98:596 8177 61:6235222 36:6228775| 1:5358093 5128230, 9623862 0,69
17:684 $329 104:5985913 4108960 105:0098873 72:4925898 32:106$015( 1:634H358 0018656] 1:1328701| 0,69
21:486 5827 98:5195592 2808640 98:8008232 T4:T668500|  23:7533092| 1:5898368] 3714142 1:1688226] 0,76
28: 7375734 120:0625629 1:524 8970 121:587 5599 8T:6718000 32:3918629| 1:8758978 H065119| 1:369$4859| 0,73
34: 7485173 122:9795562 1:39458150 124:3738712 82:3488200 40:631$362] 1:9218555 6343865 1:2865690| 0,66
42:8888700| . 132:24081567 1:210$870 133:4605027 83:0468500|  49:2028657| 2:0668393 7688791 1:2978602 0,63
43:921 5154 131:5485064 1:2668490 132:814 8554 85:409$900 46:138$164| 2:0656$439 7203909 1:3243530) 0,65
42:7856$000 142:200$932 8373080 143:0383012 90:1908$500 52:0108432| 2:2213889 8125663 1:400$226| 0,63
40:360 4424 1 ‘147:356;5981 7238320 ) 148:0805301 94:6548100] 52:7023881| 2:3025452 8238482 1:4788970| 0,64
535:0245623| 2.484:0945605| 20:2758495| 2.504:8705100| 1.702:8725024' 781:7225581

em 1 de outubro de 48756; em 7 de agosto de 1878 abriram-se mais 16 kilometros até a estagfio de Fontainhas, e'em 12 de junho de 1881 até a
ramal da Senhora da Hora para o Porto de Leixdes, na éxtensiio aproximada de 6 kilomefros, e procedendo-se em 1897 & medigiio rigorosa da
tros do anno da 1897.

pectiva cobranga.

de Brito Taborda. sy,
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N 0
RAMAL DE
o Mercadorias
E 3 Numero de passageiros — Impostos
'__,: E Numero de toneladas
Aiinos é —E. I —— N — et . e ——— e ——— e =)
:_E: E 1.% classe { 2.% classe 1 8." classe Total v:;:\g?(ﬁfdc VS;L(};;S::B De transito De géllo Passageiros v;?;:;ldd;du
“
1880. . . 40 352 1:334 3:280 4:966/ 442 81:377 9288871 - 2:817$648 4975080
1881 2 1:858 83:212 5:204 10:274 354 67:004 2:594 8770 -$- 6:853 8586 1:41552563
1882 .. 72 8:527 8:514 10:089 27:130 1:015 101:664 2:7025323 -5~ 16:357461D 4:3478770
1883 .. 12 11:267 11:745 15:904 38916 1:359 86:°560 3:1628444 -$- 19:014 8996 7:061 8696
1884. .. 72 8:400 8:150 13:809 30:359 1:701 72:438 2:8788882 -8~ 16:7668721 6:5908334
1885... 2 4:768 5:010 10:464 20:242 944 42:208 1:9215955 -~ 14:201 $261 3:9218766 |
1886. . . 72 7:098 6:662 12:487 26:247 M7 Hb0:103 2:1265632 5825910 18: 77785627 5:7055193
1887.. 72 7:360| ©  8:779 13:112 29.246 957 66:087 2:3685672 7598130 17:6233510 5H:04580651
1888... 72 9.273 7:836 14:711 31:820 1:465 52:687 2:3338545 2018050 18:533 8139 6:707 5461
1889... 72 13:072 9:0,9 17:421 39:5562 1:28H 52:822 2:6708408 1935810 27:5765892 5:6125791
18490... 72 7:835 6:265 14:823 28:923 1:294 45:756 2:1215301 2885250 18:1923867 4:546 5239
1891... 72 9:231 6:997 16:326 32:5564 1:974 31:667(  2:2078658 3098200 22:141 84156 7:0018373
1892 .. 2 1:446 5:708 13:050 26:204 1:791 26:792 1:993 5951 3018010 18:2458714 T:1588990
1893... 72 7:304 5:599 12:801 25:704 1:583 18:488 1:727$542 8075520 16:936 5044 6:313$595
1894. .. 2 5:893 4:842 12:425 23:160 1:500 22:052 1:701 5663 3148060 15:3068477 7:9598146
1895. .. 72 4:951 5:769 13:343 24:065 1,265 30:033 1:8565623 3658160 15:0858866 6:5748425
1826 ... 72 4:071 6:136 14:040 24:247 890 36:156 1:6398112 4005010 12:6985005 5:951$3563
1L R 12 1:272 5:065 18:43 24:767 1:195 32:054 1:7758685 4568500 12:3208587 6:522 5095
1898... 2 .. a4 5263 11:065 20:827 1:490 37:207 1:905 5304 4825200 12:0858135 6:917 5089
1899.... 2 4:152 6:031 11:536 21:719 1:612 41:771 1:9128390 5465090 12:97€8553 H:Tr05691
1900. . 32 3:7151 5:447 10:421 19:619 1:287 52:649)  1:9998721 6795980 10:396 52564 5:8775703
1901. .. 72 4:628 5:569 12:048 22:245) 1:284 H8:387 2:600889 7635210 12:524 5548 5:6005010
1902. .. 72 5:521 7:260 14:823 27:604 1:297 50:234 2:160$223 884 5350 13:9408330 3:856 8950
1903. .. 72 5:308 6:979 14:2562 26:559 1:079 54:406 2:3255798 8368060 13:215$341 3:583 8086
1904. .. 72 5:228 6:875 14:041 26:144 1:406 03:064 2:4785070 887 #1560 13:8955650 5:1225471
1905.. . 2 5:211 6:795 14:0562 26:058 1:141 485:935 2:3868928 8645120 14:7675151 4:8605142
Somma| 1:840| 158:27] 166:901 333:957| 659:129| 83:027| 1.2627TT1| 56:2718447| 10:556152 0| 393.5408627| 140:6108338
e

Observacdes.—Este ramal foi aberto 4 exploragiio na sua totalidade, entre a enﬁcio de Torre das Vargens e a fronteira

(a) Estas verbas sfo as que da verba geral «receita fora do trafego» de tcdas as linhas exploruiau pela Companhia Real eompotem a este ramal na proporgiio do seun

Reparticio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906.=0 Engenheiro Chefe da Repartigfio, Nuno Bento
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CACERES
iS -
Rendimentos (liquidos de impostos) -: §
_ Rendimento | Rendimento Despesa s 8
i e —— T S — Derpesas Producto liquido kiiometrico kilometrico |de exploragio S g
de exploragiio ftrafego) total liquido por N
Pequens Totaes ll"orn. S0 (trafego) (trafego) kilometro ,é‘_ ; é"
velocidade do trafego do trafego (a) % 28
=
26:224 8735 29:5395463 1275911 29:6678374 25:259 8006 4:2808457 7385486 1073011 6318475 0,86
54:8995501 63:1685340 2:9868585 66:154 8925 48:866 5095 14:3023245 87T$338| , 1985642 6788696 0,77
58:2298203 78:934 5588 1:267$843 80:2025431 74:039$480 4:8055108| 1:096$314 678988] 1:0283326| 0,94
56:27652094 82:342 5956 9143056 83:2675042 67:4928040 14:850946| 1:1448652 2065263 9374389 0,82
H2:32250562 75:6698107 6568058 76:325$165 67:2118325 8:4573782| 1:0505960) 11I7ﬁ469 9333491 0,89
31:4165799 49:539 5816 1:1208060 50:6695576 56:020$597|—  6:4805781 6888063 (— 905011 1788064 1,13
29:7874303 54:270$023 1:3528051 0D:6228074 50:373 $448 3:896 3575 7638750 548119 69938631| 0,93
38:5608509 61:229 3650 1:419$310 62:6488960 54:4125195 6:8175545 850412 945688 7555724 0.89
32:3138310 5T:0435910 8968506 58:8405466 64:951 8087 [—  T:0078177 8045776 — 975322 9025098| 1,12
32: 7958202 65:984 8885 1:5325087 67:5165972 HT7:298 8287 8:6863598 9163456 1205647 7958809| 0,87
27:2008933 49:9405039 1345716 50:074 8755 62:5508996 | — 1‘2_!:61059.’)7 6935612 — 1753152 8688764 1,25
22:6728392 51:8158180 7508000 H2-H65 8180 75:5255306 — 23:7108126 7198655 | — 3208307 1:0485962| 146
20:994 3668 46:399 8372 194 5000 46:593 5372 66:17081569|— 19:7705787 6448436 | — 2745594 9195080{ 1,43
16:2765413 39:526 3552 3355314 39:861 4866 54:9945002 | — 15:46758450 5488979 |— 2144826 7633805 1,39
16: 1735645 39:438 5268 2235724 39:6615992 58:6398130| — 19:2008562| 5478753 |— 2665679 8148432 149
- 2207104230 44:3708521 2665271 44:6364792 BL:T408506 [—  T7:3698985| 6165257 — 1023361 7188618 1,17
99:3143644|  49:9648002 4508673  41:4148675|  51:4028620|— 10:4388618| 5685944 — 1445981 7135925| 1,25
22: 790829 41:6335511 2135649 41:8473160 56:466 466 | — 14:8328956H H18$243 | — 2065013 8432566| 1,36
25:9125178 44:914$402 2608780 45:16568191 DT:2018173 | — 12:2863771 623458"11 — 1705649 7945460 1.2
26:81630565 45:573$299 2625143 45:835 8442 D5:8235141 | —  9:7T493842| 6325962|— 1358414| 7688376] 1,21
32:258p438 48:5325395 2075857 48:7408252 60:7938070| — 12:260$675| 67438061 |— 1705287 8448348| 1,25
32:5458798 50:67086560 1705937 50:8415593 60:5018449|—  9:830$793|  T038759| — 1368538| B408297| 1,19
32:6088747 50:456 8037 -$- 50:456 8037 54:9848950|—  4:5283913| T008778|— 623901 "-763.,5679 1,09
38:4123036 56:2108465 -5- 53:2108463 56:662¢178(—  1:45137156| T7668811|— 208163| T7868974| 1,03
39:5338526 H8:501 8647 -5- 58:6561 3647 53:6688723 - 4:8823924 8138217 ipB18| 1458398 0,91
84:8748016 54:5018309 -~ 54:501 3309 DT:7T848907 —  3:28385698| 9563962 — 45,606 B80285668| 1,06
846:9698466| 1.381:1205421 15:7818590| 1.396:8523011( 1.500:3328246 = 119:2118825

de Espanha alem de Marydo, na extensiio de 71*,640, em 6 de junho de 1880.

yondimento do trafego annual.

de Brito Taborda.
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CAMINHO DE FERRO

g @ Merecadorias

22 Impostos - Impostos

z 5 Numero de toneladas

Annos -j-.:- :% - ———— — o~ —_— T

E g 1.2 classo | 2.7 classe 3.% classe Total ‘,8(12:}223(. vf’ﬁ,‘i‘,’j::,‘e De transito De séllo Pacsagelroa v;?;:lnddu':ia
1882. .. 127 1:913] 22:243 68:442 98:598 838 13:027 4:804 5991 -3~ 55:9185896 7:961 8063
1883...| 233 11:930f  35:353| 124:888] 172:171 1:900 50:033 9:5808468 -5~ 97:8045171 15:5258248
1884...1 203| 12:585( .« 35:839] 128:174| . 176:598 2:317 65:454f  10:6755963 -$- 98:356 3645 19:593 8507
1885. 253 12:825] 35:090f 129:519f 177:434] 2:154 88:132] 11:8215086 -B- 93:534 8809 19:0908610
1886...[ 253 16:310]  37:881 149:914  204:105{ 2:428 96:796] 13:6218129 1:2208570F 112:3753623 21:5778317
1887...| 253 17:456| 89:639  158:279|  210:374| 3:170 90¢250)  13:6655144  1:2518750|  118:3365224 25:2808969 | .
1888... 253 17:654 40:266 167:600f  225:520 3:240 93:138]  14:0308973|  1:3078060! 121:4865129 26:34858143
1389. .. 253 15:596 37:071 170:869 223:536 3:078 121:301 16:1698793]  1:4358970{ 122:3963018 24:454 5298
1890...| 253| 16:487| 37:357| 173:8372| 227:216f  3:565 109:251  15:3448761  2:0743700] 125:5198702 28:4928531
1891... 253 15:732(  35:612] 157:721 209:065]  8:615 80:282)  12:6993396| 3:3568020]  110:437$596 28:5228230
1892...] 253 14:299f  32:049] 148:876! 195:224f 3:192 89:485(  12:1.83607)  3:1798470 95:7235219 23:1438517
1893...| 253 14:293] 32:492| 145:394| 192:179| 2:939 92:106)  12:3988393|  3:331$790 97:2205142 20:1928689.
18%4. . 253 14:671 33:222| 140:216] 188:109| 2:812 91:109]  11:8018302|  3:3338940 94:7854557 20:0288608
1895...| 253 16:657|  33:276 152:767(  202:700(  3:083 90:560[  12:5475171| 8:5828700]  106:7615749 24:9565241
1896...] 253 18:066(  33:190]  146:536] 197:792]  3:237 92:801  13:02385641| 4:2238850| 112:433 3039 24:033$502
1897...] 253 18:823] 40:147 168:190]  227:160]  3:610 88:667| 13:0378891| 4:5578540, 121:7273816 26:8415914
1898... 253 18:668] 39:262] 169:641 227:571 4:869 80:777) 12:8218181] 4:5518300, 121:3498500 34:525$823
1899...| 253{ 18:124]  88:997 170:283f  227:404|  5:605(  106:611] 13:7965677) 5:0168670]  120:8415082 35:3295156
1900. . 258 24:769| 45:485| 182:401| 252:745| 5:281)  116:161| 15:5995844| 6:5825460( 149:89438914|  38:8893865
1901...] 253| 21:305] 44:T10] 202:030] 268:045| 5:458]  116:306] 15:2008474 6:75551801 140:484 3852 30:6628616
1902. . 208  22:4998|  46:140 209:495| 278:633| T:077] 121:320] 16:5328907] 7:0693600, 150:1085931 44:2068221
1903...| 253| 23:792| 46:863) 213:219| 283:874|  5:805] 183:909| "17:0108107| 7:1943020,  152:3915022 36:4288581
1904...] 253 26:402] 53:8333| 285:619] 315:416] 6:875]  135:993] iT:6278957| T:6885130) = 160:8598158| 45:594 $298
1905. .. 253 25:183| 55:579| 226:014| 306:776[ 7:205] 141:780{ 17:T618382| T:580$420 166:8815}4:') 49:7645042

Somma| 5:946| 422:598] 931:098| 3.934:549| 5.288:245| 93:443] 2314:378] 323:7568138 85:2925140| 2.846:7173939| 676:3225144

Foz nilo teve subsidio algum do Estado.

o

Observagdes.— Esta linha foi aberta 4 exploragio na sua totalidade, entre a Figueira da Foz e a fronteira de Espanha
Foi subsidiada pelo Estado com a quantia de 23:0003000 réis por kilometro, na importancia total de 4.650:764$220 réis, na exten

Repartigdo de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906.=0 Engenheiro Chefe da Repartigho, Nuno
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DA BEIRA ALTA
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Rendimentos (liquidos de impostos) "g?
- Rendimento Rendimento Despesas o5
e Fova e T aoepiongte | lotagey | et | iawao s | horn | S
bt R R R N R et o o il
St ] vl =
88:7403601|  102:0208560 1:946$905]  104:5675465 99:452 5363 3:1685197| 8088035 243946| 7833089 0,97
J02:47285011  215:8018920)  5:5235078|  221:4148993|  173:886$498|  42:0053422| 8535327  1663029|  6878298| 081
122:2675907]  240:208 3059 H:9333738|  246:1418797]  147:122 5449 93:0855617| 9498438| 3675927 5818511 0,61
155:8008403)  268:5245912)  5:5684603|  274:0938515|  165:2053545| 103:3198367 1:0613363| © 408377] 6523986 0,61
174:1228574)  808:0753574)  8:7523469  316:283043|  167:1808129|  140:8955445| 1:2178690] 5568899 6605791 0,54
164:191 85633  807:8085726 T:5608056)  315:3688782|  165:3483840|  142:4593886| 1:2168635  H6330s2| 6538553 0,54
170:4458524)  318:2798706)  11:8325246)  330:1125042]  159:0758342|  1569:2045454| 1:2588028| 6295267 6285756 0,50
226:6418985)  373:4925206)  14:2618105  38T:TH33401|  172:7255784| 200:7668512) 1:4763254]  7983544] 6825710 046 °
199:5125101)  353:5248134]  10:6343600(  864:1585784|  172:708$694| 180:8153440| 1:3974329)  T145686] 6823648 0,49
154:1528684]  208:1125510 9:8538504  802:9665014|  164:620$057| = 128:4923453| 1:1583547  5OTS8T5| 6508672 0,56
162:3025930)  281:1698666|  10:1368174| = 291:3055840;  160:8148741|  120:3545925 1:1118342|  4758711]  6358631] 057
169:95282001  287:3658040)  12:3318213|  299:6965258| . 157:7705878| 129:5945162| 1:1355830] ~ 5125230 6233600 0,55
160:7758001|  275:0808166]  11:3215176)  286:9108342|  155:8118202] 119:7778764] 1:0895285|  4733430| 6158855 0,67
159:3088941)  201:026$931|  11:5888753 302:6158684|  161:426$221| 129:6008707| 1:1508304] 5125256 6385048 0,55
166:7498696/  303:2163237|  16:4018499 319:6175736|  187:0168973| 136:1995264 1:1985488|  5388337|  6603146| 055
160:42081250  303:9898800]  18:7968153|  327:7863008|  164:5773820| 144:4125026] 1:2215304] 5708798 6505505 053
145:6665762  301:3425085]  2:8035652| 304:1453737|  168:8613236| 132:480$849| 1:1915075| 5235639 6678435 0,56
1T1:33785001  327:5078828  5:6268105| 833:1335933|  175:7798653| 151:7288175| 1:2945498  5998716] 6944782 0,54
1T7:2068219|  365:9875495)  14:5028729|  880:4905227|  199:7215827 ~166:2608671| 1:4463590,  6DTHIT6|  78YS414] © 0,55
172:22139601  348:3508428)  13:3173925|  361:6775358( 200:3765864| 147:9823564] 1:3765914] 5845911 - 7925003 0,57
183:4868200|  877:8915442]  12:2005911|  890:1913353|  201:4593618| 176:4315824 1:4938642| 6978359 7965283 0,53
200:9543343  392:8038746)  15:5195108|  408:3225854|  208:1598086| 184:6443660| 1:5528583|  T298820] 8228763 0,53
202:7218353)  409:1748789)  13:5748279)  422:7495068|  220:0123214|  189:1623575| 1:6175291] 7478678 8693618 0,53
196:7808344| ° 412:4255531|  13:7338300  426:1583800|  211:8968868|  200:5285663 1:6308140]  7923603| 8373537 0,51
S.041:34T 3646 T464:3875720] 253:8188385) 7.718:2065114| 4.141:0115107| 3.323:3765622 :

alem de Villar Formoso, na extensio de 252%2518, em 1 de julbo de 1882, e inaugurada officialmente em 3 de agosto do mesmo anno.
allo de 202,20714, entre a extensfio da Pampilhosa e a fronteira alem de Villar Formoso. A parte da linha entre a Pampilhosa e a Figueira da

Bento de Brito Taborda.
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CAMINHO DE FERRO DO
(Via re
_E_E Numero do passageiros Mercﬂorins Impostos )
7! g Numero de toneladas
Annos | 2 — — | — A _.[. —~ | — ——————
- ;
E 4 1." classe 2.8 classe | 3.% classe Total w?::;:ﬂ?h, vgiﬂ;.f:& De transito De séllo Passageiros VS;:?,;I&Q
£
1884 ..| 31 21:753 9b:691 117:444 91 9:120 -~ -B- 20:9258585 3:15958155
1885...| 34 30:290 95:560 125:850 964 14:256 - = 29:8058085 3:9788338
1886...| 84 81:385|  106:908 188:243|  1:191]  16:096 -3 4058820  82:8103730|  $:4568980
1887...| 34 32:434 113:020 145:454 1:354 18:622 - 4145340 35:4005495 4:2275540
1888...| 34 32:184 121:787 153:971|  1:204 21:167 -$- 42656101  37:8665530 4:0708125
1889...] 3¢ 35:193 131:069 166:262 1:400 19:936 -3- 4743140  38:0368120 4:4473069
1890.. 34 36:002 141:706 177:798 1:552 21:365 - TT3870)  89:0628435 4:9095910
1891...| 34 36:987 140:736 177:723 1:151 24:033 -~ 1:2528770|  88:8668155 |' 4:862 5653
1892...| 34 35:207 151:176 186:473 1:341 27:951 -B- 96188601  38:6015480 4:6125460
1893...] 34 32:679 146:257 178:936 1:278 28:160| (a) 2:8973575 9838260  37:2725077 3:9605095
1894...| 34 32:574 149:682 182:256 1:489 27:761 2:9108619 1:1045500|  37:3358792 4:4008983
1895...| 34 33:442 156:002 189:444 1:579 27711 3:0708345 1:254$460|  38:7498763 B:DTYR63T
1896.. 34 37:629 163:206 200:835 1:790 31:549 3:2735445 1:5858010|  41:5315276 4:9575333
1807..,| 84 31371 169:955 207:326 2:170 36:834|  3:4648750 1:7T38A780|  42:3878328 015598525
1898...| 34 36:311 172:446 208:157 2:494 39:716 3:5408369 1:7458360|  41:7868450 6:5795023
1899...1 34 | 37:114 190.762 227:876 2:971 43:115 3:7585701 2:00680101  43:87035953 7:6478404
1900..,] 34 _38:558 210.291 248:849 3:242 42:909 4:0018061 2:8765600)  49:1975676 8:65054903
1901...| 34 38:389|  208:633 247:022 3:663 41:367|  3:9774621 2:0758390|  48:4135839 9:0288381
1902. . 31 40:029 210:094 250:123 3:623 50871 4:0155911 2:906596Q(  47:8598337 8:953 38938
1903...| 84 §40:799 210:193 250:992 3:197 43:314|  4:0533084|  2:9465020|  48:4718505 9:35T344x
1904...] 2 43:709) . 222:620 (266:329 3:708 41917 4:1548599 2:977$370|  50:2308158 9:4995014
1905 ..| 34 43:102 223:455 266:557 3:67H 45470  4:1718489,  2:9958960|  50:6275726 9:2895023
Somma| T4 183271 3.58%249 - 4.314:520| 46:517| 672:740| 47:3795569| 382:8598590] 898:1088475( 131:2168967

Observacgoes. — Esta linha foi aberta 4 exploragio entre as estagies da Trofa e Vizella, na extensdo de 25%,299, em 51 de de

(@) Teudo entrado sd em vigor em 1 de janeiro de 1803 as novas tarifas d'esta linha, em que foi incluido o imposto de transito o addicionaes, 86 d'aquella data comegou s

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906.= O Engenheiro Chefe da Repartigho, Nuno Bento de

A3
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BOUGADO A GUIMARAES

duzida)

02

r' Rendimentos (liquidos de impostos) %:.é

- ———— NS e e oaruitel Hit e bt & B
s : Phidisd i Won) (G o il RO st it e
I wl;lt::Ti]S:;a dl:r :,A-I:rgn do :'rill.‘:go Totaes (trafego) (trafego) kilometro -§ S "E.
1 o E a8
5:269 3405 38:3048145 403960 38:3958100|  23:8458196| 14:5083949| 1:237$230 4688030 76982000 0,62
8:3838165 42:1663578 4548020 42:6208598|  28:5105662|  13:6358916|  1:2408193 401644 8388549 0,68
9:5395020 45:8068730 51054901  46:3175220| 30:9748690 14:8328040[ 1:3478256 436323 9115020] 068
11:9283950(  51:55639%5 50983951 - H2:0668380|  29:4263923|  22:1808062|  1:5163361 6003584  86HS49T| 057
14:327 5350 56:264 005 6828540 56:9468550|  29:5515888]  26:7128672|  1:6545824 7858667 8694167 0.63
14:140,4000 56:62331589 982827H BT:6058464| 28:2218925| 28:4018264|  1:6653387 8355331 8305056 0,50
,L 14:5408980 58:513$325 7603075 59:2738400)  27:7883478|  30:7244847|  1:7203980 9038672 - 8178308 0,47
) 17:1978587 60:926$395 4845075 61:4108470)  28:8933573|  82:0328822  1:7915952 9425141 8498811 047
| _‘ 20:3513336  63:5655276 4445415)  64:0098691| 27:5465159] 36:0198117] 1:8698567  1:0595386 8108181 043
' 21:9035743 63:1355915 7198372 63:8558287|  25:9208547| B37:2154368 1:85689381  1:0943569 625369 0,41
21:0888209|  62:8243984 6695985|  63:4948969  25:5918106| 37:2333878 1:8478793 1:00i5114 1528679 041
22:590 3074 66:9198474 7005741 67:6208215 24:8798115  42:0408359 1:9688219| 1:2363481 7818738 037
; 24:5005949 71:0198558 6908317 T1:7093875|  24:2755086] 46:7448472| 2:0888810]  1:3748837 7133973 0,34
] 927:894 5019 T5:8408872  1:0178110 T6:8573982| 25:6643572] 50:1768300] 2:2308613]  1:4755773 548840, 0234
‘ 29:3404676 T:7065149|  1:3088975 79:0155124]  26:4018668]  51:3048481|  2:2858474)  1:5085955 7768519) 0,34
i 81:4075910 82:926$267 4598420  83:3855687|  26:6345749|  56:2018518]  2:4395007]  1:6555632 78833756 0,32
| 31:3508010 89:198 8589 6778369 80:8703954)  28:7958515]  60:4024774]  2:6238487)  1:TT63552 8165985 0,82
29:4793031 86:9213251 4865030 87:4075281|  28:8963748]  58:0248508| 2:6568507|  1:7068603 8495904| 033
32:91135482 89:7248757 4755040 90:1998797  29:8265856| 59:8978901| 2:638$8163| 1:7618703 8773260, 0,33
!~ 50:8843228|  8B:7138181 5933095 89:3068276| 28:9668562| 59:7468619  2:6098211|  1:7T57$253 8513957 0,33
S 30:7213301 90:450 8485 4905170 90:9408653| 27:9983842  62:4518641] 2:6608308) 1:8368812 8238495 0.31
31:5048871 91:421 5620 566630|  91:9885250) - 28:3085964]  63:1125656) 2:6883871)  1:8563254 # 8323617 0,31

[' 481:2545286| 1.510:6798728| 18:7228500| 1.524:3025228| 606:9198564] 903:6605164

rospectiva, cobranga.

Brito Taborda.

zembro de 1883, e até Guimardies, na extensdo total de 33',421, em 14 de abril de 1884,
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N 0
RAMAL DE
g = Mercadorias
= Numero de passageiros - Impostos
= 1:.. Numero de toneludas
Annos -g :.;.. - —— e —— — — e, | —— —— | —— B = T
E g 1.? classe 2.% classe 3.% classe Total \.'e(l-‘or:i?lgff!h'-. Viﬁ?,?:;:gﬂ De tranzito De réllo Passageiros vS;:ﬂ{i:do
1888, .. 3 ) 3:303 6:347 9:356 19:006 352 H:388 4838541 -8- 78476 1865393
1886. .. 2 16:014 32:342 57:949 106:305 1:549 16:489 2208694 4475190 2:404 5370 8195837
A83T .. 2 14:041 28:809 62:390] . 105:240 1:990 15:385 2388602 7078630 3:7124915 966 8794
1888... 2 16:709 33:413 73:726 123:847 2:482 24:631 2155498 6285540 2:3395997 1:044 8755
1889. ... 2 19:345 393:986 “13:742 127:073 3:450 21:603 2705092 8038400 3:697,932 1:4265410
1890... 2 18:539 39:425 112:469 170:433 2977 25:484 202 3264 1:154 5810 4:1278672 1:2815313
189¥. .. 2 S 17:120 40:035H 99:268 156:408 9:813 25:954 3178081 2:1478710 3:79285611 1:6155524
1892. .. 2 15:5657 38:442 104:232 158:231 2:181 24:682 2745901 2:1175020 3:6685849 1:7023226
1893. .. 2 14:533 30:911 97:368 . 147:812 3:043 27:021 2515479 2:264 3860 3:6138060 1:6615092
1894. .. 2 12:666 35:650 98:007 146:323 2:923 29:230 2195539 2:3815620 3:5283518 1:5098765
1895. . 2 14:529 42:979 107:693 165:201 2:743 25:508 2378985 2:4535220 3:6455002 1:6395412
1896. .. 2 12:627 49:824 146:275 208:726 3:139 29:526 2888996 2:81338810 4:6668785 1:7R0$438
1894 2 10:932 43:521 158:3562 212:805 2:983 30:429 2078783 2:9435160 4:4298408 1:6035874
1898.. 2 16:0567 53:957 156:994 227:008 3:487 32:729 3173720 3:0648330 4:5144834 2:1794400
1899. .. 2 17:645 600:240 165:140 243:025 3:961 37:094 3224350 3:3205370 4:8964894 2:2068708
1900. . 2 18:041 61:593 168:85H2 248:486 3:802 36:803 27167 4:06558690 5:05185322 2:238 3066
1901. . 2 - 16:805 64:017 141:803 222:625 4:173 35:026 3025247 4:274 5150 5: 7124829 2:303 8983
1902. .. 2 21:207|. 76:518 188:8568 286:583 4:230 34:130 3798431 4:204 3540 5:318865H 2:4564721
1903. . . 2 20:999 75:739 186:930 283:668 4:801 40:563 3675608 4:3093290 5:447 5589 2:494 3276
1904... 2 20:972 74:878 231:843 327:693 4:224 40:488 483515H 4:284 5240 T:4ARLS6TT 1:1785040
1805. ;. 2 19:960 T1:349 220:913 312:4222 4:494 43:005 4218902 4:3561 8840 6:4H25069 1:461 8075
Resumo| 41 337:601 998:975| 2.662:144| 3998:720| 66:493| 599:257 6:1458150| 5H2:7T3658920( 90:0848074| 83:745$102

Observagdes.— Este ramal foi aberto 4 exploragiio em 18 de outubro de 1885, na extensilo approximada de 14,7.

o 4

(2) Estas verbas sio as que da verba geral «receita fora do trafegas de todas as linhas exploradas pela Companhia Real competom a esta linha na proporgio do seu

Reparticio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906 = O Engenheiro Chefe da Repartiglo, Nuno Bento
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COIMBRA

17

Rendimentos (liquidos de impostos) -§ 5
Rendimento Rendimento Despesa g™

o ——EE— et b Despesas Producto liquido | kilometrico kilometrico | de exploragiio | 5% §

de exploragio (trafego) total liguido por S0P

Pequena Totaes Fora . (trafego) (trafego) kilometro & & £
velocidade do trafego do trafego (a) Totacs e
1:2775304 2:061 5263 455919 2:1075182 1:1675883 8935380 2:0615263 R938380| 1:1678883| 0,57
4:2783578 7:508 5265 1935886 7:6978171 5:8185422 1:6843863| 8:7518642 8428431| 2:9093211| 0,78
3:574$327 8:254 8036 2025930 8:4565966 6:4138205 1:8405831| 4:1278018 9205416| 8:2068602| 0,78
3:1785675 1:563 5427 1243450| T:6873877 6:0205928 1:5428499| 3:7815713 7718249 3:0108464| 0,80
6:2785424|  11:4525766 9183744|  11:7315510 7:9025551 8:5008215| b5:7268383| 1:7755108| 3:9515275| 0,69
7:2243885|  12:6338320 265234  12:6695054 9:0343035 3:5995285( 6:3163660| 1:7998643| 4:5178017| 0,72
7:8698838!  13:2778873 2188000  13:4905873 9:0675308 4:2108560| 6:6383936| 2:1053282| 4:5333664| 0,68
6:7208882|  12:100$957 588000  12:15683957 8:7585110 3:3425847| 6:0508478| 1:6715423| 4:3795056, 0,72
6:9318323|  12:1953475 1033457|  12:2988932 8:234 8281 3:09615244| 6:0973737| 1:9808622 41175115 0,68
6:6738642|  11:7618925 665723  11:8285648 8.3685387 3:3035538| 5:8803962| 1:6968769| 4:1845193 0,71
6:3105759|  11:5958173 698324  11:6643497 8:1058276 3:4808897| 5:7978586| 1:7443948| 4:0525638) 0,70
7:1325502(  13:5798525 1498398|  13:7285923 8:2165395 5:3338130| 6:7898762| 2:6668565| 4:1233197| 0,61
7:3685061|  13:3013343 688258  13:3698601 8:6978918 4:6035425| 6:6508671 2:3013712| 4:3485959| 065
90151200 14:595p354 81§496|  14:6765850 9:1988756|  5:3968598| T:2075677| 2:6985299| 4:5995378| 0,63
8:13185624|  15:2385126 878650  15:3253776 8:9498095 6:2808031| T:6198062| 3:1443515| 4:4743547| 059
8:9578772|  16:2278370 695499  16:2963869r  10:2668330 5:9613040| 8:1138685| 2:9803520| 5:13351656| 0,63
8:1135907|  16:1308719 548416|  16:1853135 10:634 3472 5:4965247| 8:0658359| 2:7485123| 5:3175236| 0,66
9:3568928|  17:1315304 —- 17:131 5304 10:7593885 6:37T15418| 8:5608652| 3:1858709| 5:3795943; 0,63
9:2648198|  17:2068363 -8~ 17:2065363 11:4145053 5:7928310| 8:6083181| 2:8968155| 5:7078026| 0,66
10:4965325|  19:1595042 —$- 19:1595042 11:2455062 T:9138980| 9:5793521| 3:9563990| 5:6223531| 0,58
9:8458792|  17:7485936 - | 17:7485936 11:5788787 6:1708149| 8:8743468| 3:0853074| 5:7895393| 065

146:8885406 | 270:T178582 1:9038384| 272:6208966]  179:8815090|  90:836 5492 ' ¢

,——-..
-

~ yendimento do fratogo annual,

de Bn'to Taborda.
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N.G
CAMINHOS DE FERRO DE LISBOA

Eg Numero de passageiros i Impostos
Ze Numero de toneladas
Annos 3 _‘;, T = Fo -_— | — e — || ____ s ]

g i 1.2 classe 2.8 classo 39.% ¢lasse Total ‘.u(l}t:a::::;e ‘,I:I:{‘::;:;e De transito De séllo Passageiros Vt:i}(::i?;l?h

Z
1887. .. 66 64:635| 137:530| 218:073 420:238 707 38:627  8:4463641 491 8560 124:664 $251 4:3393457
1888... 4 80:933| 159:444| 264:196 H04:573 2:274 82:402] 13:1213332 1365650 157:086 3630 2:1465430
1889. .. 4 92:924| 181:713| 317:622 592:259 2:759| 116,632 13:4505080 8865090 177:5925057 9:6603892
1890. .. T4 88:908| 182:625| 325:586 H97:209 3:375] 651:T81] 12:0438933| 1:1055640 175:2163739 16:661 8323
1891... 74 76:376] 172:300| 286:785 5356:461 3:001] 616:497] 11:1253042] 1:6473850 1566:203 5406 14:4823938
1892. .. 4 T8:064| 182:472| 286:181 b4aT:617 2:705| 119:762|  10:6273578|  1:3925160 138: 7368517 11:062 $486
1893... 4 93:175| 215:304| - 337:675 646:154 3:331 T6:411 10:3018524| 1:63638200 140:0318763 11:44145114
1894. . 4 04:844| 233:442| 331:843 66v:129]  3:T13 87:684] 10:1368947| 1:6973560 137:864 5358 - 14:8358503
1895. .- T4 66:397| 16T7:146|  393:647 627:190 4:276)  119:797) 11:0728859| 1:8798520 141:430 5436 13:680 5106
1896. .. 74 43:651| 217:179( 419:195 680.025 3:316] 181:444| 12:5688639| 2:4455300 154:006 8709 15:039$809
1897. .. 4 839:933| 158:968| 5T8:399(. ~777:3000  3:583| 160:640] 14:9673718| 2:8828440 165:194 8875 14:874 3796
1898. .. 4 62:022) 224:920| 697:660 984:602(  3:9491 154:034] 14:0483806] 2:965130 164:99938 180 13:151 8830
1899. .. 4 63:319| 245:493) T18:457| 1.027:26Y 3:988| 202:180] 15:5738711] 8:6455650 184:7385960) 12:231 $559
1900. .. 4 68:223| 264:506| 774:103] 1.106:832] 4:084| 232:404| 16:9348837| 5H:977$890 192:0105656 12:7608654
1901. . 4 75:065| 289:117| 864:566| 1.228:748| 4:620| 294:448] 17:7998750; 6:1535200 195:3885170 14:25083563
1902. .. 4 T:638 301:642| 893:471| 1.272:7561 4:551| 819:962| 17:1048197| 6:3848730 197:3705580 15:7406787
1903 . .. 4 78:860| 3506:392] 907:542| 1.292:794 4:309{ © 369:791] 18:7838064] 6:7065710 200:171 8525 16:286 8959
1904. . . 4 83:660| 324:369| 961:195| 1.269:224 5:243|  3B0:039 19:2365767) T:3175940 205:314 5150 15:520 852
1905. . . 4 15:688| 293:462) 869:607| 1.238:767 D:862| 344:251 19:8585167| T:TT75180 223:334 5369 17:7478090
Somma | 1:398 .. 4 258:02410.445:803| 16.109:132| 69:644 | 4.505:816 267:2018692| 63:7208900| 3.239:3063326| 252:9048327

1 405:305

Observagoes. — Esta linha foi aberta 4 exploragdo entre as estagdzs de Aleantara-terra e Cintra, na extensdo aproximada de

sfic, alem das estagles de Torres Vedras e Cintra.

(a) Estas verbas siio as que da verba geral «receita fora do trafegos de todas as linhas exploradas pela Companhia Real competem a esta linha na proporgiio do seu rendi

Reparti¢io de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906. =0 Engenheiro Chefe da Repartigho, Nuno Bento

de

i
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A CINTRA E A TORRES VEDRAS
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(]
]

2.837:238,&02;’.{

Rendimentos (liquidos de impostos) é%

. Rendimento Rendimento Despesa ;. = S
——c— & R — 5 Despesas Producto liqguido | kilometrico | kilometrico | de exploragho | £ % &

de exploragio (tratego) total liquido por R

Pequens Totaes Fora i (trafego) (trafego) kilometros wak

volocidade do trafego do trafego (a) Fotaes £

=
53:8325259 182:8308967,  4:2205959 187:065 §926 T0:1738317|  112:6628650| 2:7708242| 1:7078010] 1:0638232] 0,38
124:013 8058 290:1968127 4:5008717 204:6968844|  114:2445624]  176:9518503] 8:9218569 2:3778723| 1:5438846] 039
112:1895297 299:3925216 6:981 8344 306:3738590  154:2208217)  145:1725029| 4:0453841| 1:9613784| 2:0848057 0,51
88:3248371 2850:2025433 7548910 250:9575343 160:3543577 120:147$856| 3:7868520{ 1:6285620{ 2:1625900, 0,57
109:9155611 280:601 3955 4:0855000 284:6868955  172:5198921]  108:0823084| 3:7918918| 1:4608568| 2:3318350] 061
84:696 5673 254:484 5676 9815000 -285:4658676]  139:670.5409 04:8148267| 3:1688712 1:2815274| 1:8878438| 0,59
76:484 3900 227:9688177 1:933$827 220:8025004|  136:8525734 91:1008443] 3:0808516| 1:23151565 1:8498361] 0,60
71:2205049 223:"919&905 1:2705243 2206:1908148  131:0865213 92:8385692| 3:0258944| 1:2048509 1:771$435| 0,59
101:120 5249 206:2393791 1:5818972 257:7718763 143:7524915]  112:4863876| 3:4628700| 1:5208093| 1:9423607) 0,56
110:741 5098 270:T873616 3:0784139 282:8658700|  120:2845T718|  154:56028808| 3:7808914| 2:0888063 1:6928361| 045
147:2233849 827:293 8520 1:6795562 328:9758082|  155:1853058] 172:1088462| 4:4228885 2:3268790] 2:0973005] 047
124:5065964 | 302:6575974 1:6898902 304:3478926(  169:8468417]  133:311856567| 4:08908972| 1:8018507 2:2888465| 0,55
141:746,3465 338:T165954 O 1:9488840 310:6656324 181:5845204  157:1328690| 4:5T7$2056| 2:1238414| 2:4538841| 0,64
166:2218794|  570:9838084|  1:6888871(  37T2:57189556  209:1765591] 161:8063493| 5:0135284| 2:1868074] 2:8263710, 0,56
187:5214709 397:1605232 1:3395816 898:5005048|  9220:1528614] 177:0078618 5:3675030 2:3915994| 2:9758036{ 0,55
181:4285868| | 894:5845780|  1:5268820|  896:0608560{  213:3078091| 181:227§644| 5:3818550 2:4498022| 2:8823528) 0,54
201:809$303 423:267 5787 1:5043410 424:7728197| . 2£4: 1028528  209:1653259| 5:7198835, 2:8268568| 2:8985277| 0,51
209:7265902 433:5615994 1:1945930 434:7563924)  ©16:2565444)  20T:3008500| 5:8588945H 2:9368561 2:9225384) 0,49
- 197:8895660 438:9718119 2:769 8867 441:7408986|  218:6075618]  220:3638501| 5:9315312] 2:9775885| 2:95481567] 0,60
2.490:556 5669 H.952:7665522| 44:5885684| 6.027:3568006| 3.145:5285300 iy

. Brito Taborda.

~ mento do trafego annual,

28 kilumétl‘oﬂ, em 2 de abril de 1887, e em 21 de maio do meswo anno até Torres Vedras, na extensdo total de 74*,342, até os limites da conces-

}
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0
No |"
CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS
g w Mercadorias
== Numero de passageiros — Impostos 1
P Z Numero de toneladas '.
Annos : E‘ R — e e —— | e — e — e — e T Y T W
c 9
g m irande D Grand
g _§ 1.® classe 2.7 classe 8." classe Total \'i:l'u:i?hl\de vle‘lic;ﬁzzao Da transito De séllo Passageiros velJc;li‘:Ia‘:lo ,.
ol s Al : !
1887. .. 40 4:802 10:596 38:132 48:530 261 6:471 1:6145929 888880 26:4925695 1:435$6560|
1888... 128 16:432 35:410 122:278 174:115 1:658 45:874] 6:6358870 4273660 86:8698900 6:9208901 ‘
1889. .. 161 21:958 48:457 154:422 224:837 2:287 79:581] 9:363877TH 9965900 109:233 5468 9:6064354
1890. .. 168 23:271 50:544 207:722 286:537 3:908 101:611] 9:294 3364 1:5524330 115:5283626 10:9623444
189t .. 168 21:357 51:629 195:763 268:749] 11:764 85:089 9:0388631] 2:7378710 113:1688720 12:8323050 h
© 1892.. 168 20:460 49882 183:059 203:401 2:83H 101:086] 8:8088862| 2:6003770 105:269$391 12:3495719 E
1893, .. 168 21:211 48:626 221:5674 291:411 3:969 88:424| 8:7883519( 2:8623040 105:53H5404 13:584 8531
1894. .. 168 25:118 51:454 211:284 287:806 4:039 05:514] 8:681812] 2:9443360 101:0728711 14:794 8500 E
8951, 168 18:024 46:008 263:681 328:213 4:498 109:684] 9:3653001| 3:3968060 102:974 5842 16:8165107 ;
| |
1896. . . 168 25:368 69:837 283:877 379:082 0:2256 121:395) 10:1368267| 4:2548880 114:196 5801 17:6495169 |
1897.. 168 22:239 88:529 322:112 432:880 5:653 135:771| 11:8748415| 4:8425220 125:9895603 19:5658931
1898.. 168 24:078 74:649 377472  476:199 6:603 47:076] 13:8078441( 5:2085930 1865595942 22:3198583 |
1899. . 168 23:294 T0:847 376:473 475:614 7:613 149:362| 13:846$376| 5:8355260 134:4505970 25:3158820 1
1900. .. 168 23:113 75:256 373:540 471:909 6:399 192:538| 15:6178498| 7:6645150 139:3493023 21:3338562 | .
3901. .. 168 24:737 7:653 390:267 492:657 T:4356 236:246| 17:4055438| 8:0878890 145:215 5243 24:1295060
1902. . 168 24.742 80:287 399:918 504:947 8:267 225:166| 16:6025828] 8:1838060 144:310 5964 27:8425122|
1903. .. 168 26:104 84:831 422:521 D33:456 1:004 249:102| 18:051$341| 8:0478720 148:601 5503 28:6395206 i)
1904. .. 168 29:269 95:113 473:816 H98:198 7:600 157:869] 19:2105168| 8:4313160 152:834 8414 26: 89230665
19056. .. 168 29:707 06:547 481:0{JQ 607:2564 9:342 205:365H| 18:5038022| 8:7215440 159:9345427 30:345 8015
Somma | 3:017| . 425:784| 1.216:1556| 5.493:906| 7. 135; 845 106:851| 2532:974(226:646855T| 856:8835420 | 2.9267:H885647| 343:3345394

Observacedes.—Esta linha foi aberta & exploracdo entre as estagdes de Torres Vedras e Leiria, na extensiio aproximada de
8 de junho de 1889 e 15 de junho de 1891 o ramal de Alfarellos; seado a extensdo total aproximada da linha de 167%6048.

(a) Nextas verbas sio incluidas as que da vérba geral «receita fora do trafego» de tudas as linhas exploradas pela Companhia Real competem a esta Jinha na proporgiio do

rantia de juros liguidadas pelo Estado pe/a forma seguinte :

(b} Nos primeiros pagamentos relativos aos anuos de 1885 e 1880 foi encontrada a quantia de 100:0005000 réis que a Companhia Real tinha de entregar ao Eetado pela linlia
(¢) Nesta importancia esti comprehendida a de 3:6155450 réis que no 1.° semestre louve a pagar para complemento de garmtiu de juro lignidada e¢m referencia ao anno eeo
(d) Nesta importancia esta comprebendida a de 15:2925348 réis que no 1.° semesire houve a pagar para complemento de garantia de juro liquidada em refercncia 10 anno ceo

Reparticio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906. =0 Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento de

Em 1888 — todo o anno em duns seegdes, de Torres Vedras a Leiria.c.oooeevinnn S PR TN
Bm 1880 — parte do anno, na totalidade da linha até a Figueira da Foz ¢ a Alfarellos.....
Bm 1890 — todo o anno, na totalidade da Hnha. . co.cviviereranianasnns AR 4
TR0 ABDT = TABI s = v s nvdind oy vns amainaroiasdehssadishss dvonsss vaveanqedsneEvens s sifh
B 1802 —TdOM s sevs s savsebymeibosnedststfassry s veyepvvanrsasinetsonyidpapanifadned
En 1809 < Themis. Vs h s d o ewfokhs PO ACEAA Y PRI QLT APRCTT T PR B
Em 189 — Fdem. . couvvvvevanrsosnsnbosdasrsaniiasasns ANy wa s Ay U s Wl SR Caraad -
Em 1895 —Idem, ..ovveeie Vo tnaviansheida T Rl T o o ps S G SO SR X
Fm 1896 —Tdem. . oooviesnsasesncansennes § Pl e s sl g e R KRR SRS vees
050 e LT (v (T e e e A e B L I N O ST 0 R i T o UG L .
Bt TOBE —— LABING - o Ta sianadn v s s as sissn o Wanbaw s atenalie sy s Ay NAn P UAY VE o f 330 0d 2850
B 1809 ARG o d. s ot amaie ad b o nai s @ aia e danhiarsdashy v nsgss s euains o« balle’stvivhe
Em 1900 — Jdfm, cossenasensnassnssaanssatsanons PR S e e T I R EW TN Y TSy :
Bm 1901 — Idem. . voereeenas PR Al ek LI SR o b B P Pt it [ S (R
Em 002 —TABM. s v o< barabivavianacsnos cdsiaasbunes s yunsvuisengsasussssnissiiviveiiveg
Bt 1003 == TAOUTG o o's ¢ o 6500 0w s v abir wens Vs k00T GELS Sn RGN i s ATV E e e Uve d v as T aaiia
Em 1904 —Tdem: csieesnsivoravarensivis Ly O T I R s Ny e P A T
Em 1005 =Tderm: . cvoauiuranss A T s Palp A S R AP s Wi s 4 R

Ll

L} L, -

\
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A FIGUEIRA DA FOZ E A ALFARELLOS

21

bl
SRARGNSY e o B v : Rendimento Rendimento Despesa % E
— e — e G Pt O W el i e ol gl P gl
W o otais Fora A (trafego) (trafego kilometro -§_ g%
velocidade do trafego do trafego (a) OraCs 3 =1
7:8538701 34:7825045 804 £767 35:586$813 21:0824531 13:6993515 8698551 5425488 5273063] 0,61
54:493 5681 148:284 3482 60:234 $826]  208:5195308]  129:5414542 18: 7423940, 1:1583472 1465429 1:0128043] 0,87
90:1378562| 208:9775384 86:8178291 205:7948675|  157:6328003 51:3458381| 1:2973996 3185915 9798081 0,75
86 4828765  212:9734835|  101:1413065  314:1148900]  213:572$139] — - 5988304| 1:2678702) — 84561 1:271$263{ 1,00
| 81:2408793| 207:2113563 103:6108088]  310:831 36561 213:4518589] — 6:2108026| 1:2338581| — 364964 1:270$545) 1,03
i 851688119  202:7878224|  101:4188088|  304:2068317  179:3755160 23:412$069] 1:2073067 139$358| 1:067T$709| 0,88
77:2038905  196:323 38840 102:23055653|  298:55615395 179:2948337 17:0298503| 1:1658594 1013366, 1:0675228) 091
80:0158105|  195:8828316 101:6763281|  207:5588507|  171:9158154 23:9673162) 1:1653966 1425662 1:0238304| 0,88
| 93:4674109]  213:2583058] . 101:8403087| 315:0985145 178:2438779 356:014$279| 1:2698393 2088418 1:0605975 0,84
|
09:3823776]  281:2285746]  108:1085997]  334:33T3743|  193:1215995 38:1068751] 1:3765362 2265826 1:1495536| 0,84
120:2304657] 265:8365191 08:3104822| 364:147$013]  216:7H45T66 49:081 $425| 1:5828358 2028151, 1:2908206| 0,82
141:7198869  300:5993394 90:5698652  391:1698046{  220:1958590 80:4033804| 1:7895282 4784594 1:3108688| 0,73
144:3878686]  305:1564 4481 105:1715849  410:3268330,  226:2578720 78:8965761| 1:8168395 4695623 1:3465772| 0,74
[ 186.2008341|  346:9328926 64:1618212]  411:0948188|  246:8605618]  100:0725308| 2.0658076] ~ 5955668 1:4693408| 0,72
220:0743953|  889:4195256 49:5745162) 438:9938418| 261:4858718| 127:9335538] 2:3178971 7618509 1:556$462| 0,67
201:8808059|  374:033 4145 87:7708377 411:8038522( 231:7365136( 142:2073009| 2:2268387 8478006) 1:3793381] 0,62
228:0443642|  405:285$351 16:8088247|  422:0938598|  233:1288687)  172:156$664| 2:4128413| 1:0243742| 1:3878671] 0,58
244:4613980]  424:189 5059 6:8953945  431:0858004]  225:760$157|  198:4385902| 2:5248934| 1:1815183 1:3433751| 0.53
217:9928196]  408:271 35638 8:4215308  416:6928946/  243:567$249 164:704$389 2:4305188 9803383 1:4493805| 0,60
9.460:5378899] 5 071:4605940| 1.340:5658617) 6.412:02685567| 8.742:9663870 1.328:4943070 3
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.....................................................................
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.........................................................
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.....................................................................
....................................
-------------------------------
.............................................................
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...........................................

nomico de 1597-1898.

nomieo de _1853-1899.

- Brito Taborda.
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57:935$810
§1:9865400
100:565 §088
100:565 5088
100:565 H0BR
100:5655088
100:565 5088
100:565§088
100:565 5088
96:946 3653
(c) B8:8015195
(d) 108:416 5365
62:7238415
45:2604457
37:8415786 .
16:244 571
6:4003024
7:789 5992

1.511:860 5964
—_——

| americana de 8. Martinho do Porto & Marinha Grande, nos termos do artigo 19.” do econtiato de coneessio de 23 de novembro de 1855,

96 55885, em 1 de agosto de 1887, e até a estacdo da Figueira da Foz, na extensio aproximada de 151463194, em 17 de julho de 1888, e em

" sen rendimento do trafego annual;; o desde 1 de janeiro de 1858 (data fixada pela portaria de 11 de junho d'esse anno, para contagem de garantia de juro) as idfpoitancias da ga-



i

2%
N 0
CAMINHO DE FERRO DE
(Via re
2 o Mercadorias
.'9.% Numero de passageiros — Impostos
e i Numero de toneladas
Annos -:—3';;. —— —_— e 2 - —— e - L
s A
E § 1.% classe | 2.* classe 3.% elasse Total ‘.G(I;Ur;gt::m vﬁﬁ?ct':ll;.:e De transito Do séllo Passageiros ve?::ir:;::ln
25
F 4
1887... 14 o67 1:016 4:592 6:17H 199 2:803 3463583 1024900 2:6995114 1:0668983
1888... bb 2:029 3:T48 21:018 26:795 496 12:469 1:275 8684 4374230 10:2615562 2:7075061
1889. .. bHh 1:940 4:503 24:463 30:906 373 18:5496 1:6055409 2078650 11:3615160 2:8688305 |1'
1890. .. 54, 2:716 4:4381 26:174 33:821 81 17:328 1:6493884 3018660 12:8793614 3:8495467|
1891... ob 2:598 4:392 24:289 81:279 726 16:810 1:6325647 526 5150 12:7685338 3:447 4424
1892. .. 55 1:804 3:966 20:074 25:844 656 19:381 | 1:6985046 03148600 10: 7655558 3:41568608
1898... oh 1:985 4:201 21:646 20922 422 21:360 1:6678587 5955490 11:12568774 2:048$356
1894. . b 1:9563 3:811 21:021 26:785 500 19:022 1:5708506 6055480 11:084 5216 2: 7155696
1895. .. 5d 1:819 4:201 21:578 27:598 421 18:621 1:582 5466 6185240 . 11:2688871 2:409415H2
1896, .. %] 1:948 4:370 21:231 .27:549 415 19:727 1:5688015 7465730 11:11052569 2:4425326
1897, . 5% 2:078 4:852 23:808 30:738 514 20:089 1:684 3726 1184210 12:483$4568 9:8865133
1896 .. 95 1:955 4:5566 23:282 29:793 783 18:796 1:6925418 754 5330 12:5008772 4:0724286
1899. .. 55 2:090 4:559 23:466 30:115 712 24:936 1:9895554 8003060 12:4425107 319155284
1900. . o 2:444 5:343 26:141 33:928 625 26:1563 2:1398186 1:0885250 14:0605974 3:4875095
1901... b 2:568 H:964 27:388 35:920 694 26:019 2:1803082 1:2205020 14:7698530 - 8:6838690 s
1902. .. 55 2:570 6:629 27:244 36:443 801 29:839 2:3714527 1:213 3030 15:4318066 4:026$869( f
1903. .. 55 2:635 6:48H 28:569 37:68Y9 57 29:463 2:4253012 1:256 8880 16:026 5215 4:0993232
1904... %5} 2:607 6:561 32:550 41:774 705 26:687 2:404 5367 1:2498320 17:4525677 4:0528883
1905. .. 55| " 2:548 T7:467 31:411 47:426 877 27:829 2:5038525 1:1423320 18:074$%35 4:56658138
Somma| 1:004| 40:904| 91:145 449:951 582:000| 11:4567 395:428| B33:867$223| 14:17568610| 238:5518100 61:7495853
!

Observagoes.— Esta linha foi aberta 4 exploragfio entre as estagdes de Foz-Tua e Mirandella, na extensdio de de 54%,6795), em

(¢) Nestas verbas sfio incluidas as importaneias das garantias de juro pagas pelo Estado desde 29 de setembro de 1887, que sio as seguintes :

No anno de 1897 estd incluida a verba de 1545522 réis, proveniente dn rectificagiio nus liquidaches da garantia de juro vos annos de 1887 (2.% semestre), 1888 o 1889 (1.9 s

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906.—0 Engenheiro Chefe da Repartigo, Nuno Bento de
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Em 1800 — jdem
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Em 1892 — jdem
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Em 1884 — idem
Em 1805 — jdem
Em 1806 — idem
Em 1897 — idem
Em 1808 — jdem
Em 1809 — idem
Em 1900 — idem
Fm 1901 — jdem
Em 1902 — idem
Em 1908 — idem
Em 1904 — idem ]
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--------------------------------------------------------------------
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23
11
FOZ-TUA A MIRANDELLA
duzida)
&3
Rendimentos liquidos impostos -§ g
Rendimento Rendimento Rendimento i =
B Spm— P ——— B e O e v § St 3| e g =
: Pequena Totaoes Fora ! (trafego) {trafego) kilometro ,i P g
l. valocidnde do trafego do trafego (a) ‘ Totaes E ge
4:5648330 8:3308427|  15:2068561' . 23:5368988 7:144 3711 1:1858716 5958080 845694 5103336| 0,86
18:3883268|  81:3568881|  59:163$252 90:5208133|  41:7678317| —10:4103436 5705125| — 1895280 7698405 1,83
21:8988071| 35:6178586| 58:1545114 93:7718650|  40:5955417| — 4:9774881 6478591 — 908507 7388008| 1,14
21:7613725|  38:4908806|  HT:601$473  96:0028279)  32:7825413 5:7088393 6998833 1033789 5963044 085
. 91:6858079| 87:8008841, 59:5218850  97:2128696| 27:9623194 9:928 8647 6883942 1808521 5088403 0,74
,. 24:170583456|  38:3518511 :'17:837595(3: 96:1898467|  25:5023897|  12:8483614 6IT$300 2338611 4635689 0,66
; 96:6025437| 40:2763547|  57:4548615 97:7318162|  25:4443099|  14:8328448 7325301 2695681 4623620 0,63
' 93:7688725|  BT:0683637]  G0:290698  9T:8598385|  25:1TTHTIL|  12:3905926 6835066 225 5289 4578777 0,67
23:9148407|  37:6828430|  59:2125044|  96:T9484T4|  24:1718636]  13:4103794 6838317 2433833 4398484| 0,64
24:8253081| 38:8778616] 59:5638580,  97:9418446]  24:6338497] 13:7448119 6978774 2495893 4475881 0,64
958108641  40:6808282|  57T:724$950  98:4145182|  24:8908713|  15:7988519 7398804 2875245 4523558 0,61
23:9868520|  40:5693878|  HT:A1418201  98:0008079|  26:0498428|  14:509$950 1875443 2638817 4735625 0,64
32:0263251| 45:8835642|  49:4625080,  9T:8458672|  20:7983023|  21:5853619 8798701 3925465 4875236 0,65
34:5888339|  52:1413408]  45:9485768 98:090$176|  25:9175488|  26:2235920 9435025 4763798 4715227| 0,54
84:3925196| 52:7768316|  45:5928857,  98:2985173|  28:8085988|  23:9665328 9598550 4353751 5238799 0,55
 38:1988461|  HT:6568389|  40:9268408 98:0828797|  28:0425927|  29:6138462) 1:0485298 5385427 5095871 049
38:5008198| 58:6308645|  40:380871H 99:0118360|  30:57H3627|  28:0658018] 1:0668011 5105091 5558920 0,52
836:2628646] HT:1H85206]  44:9085115| - 102:7564321|  28:9538640|  28:8043566| 1:0508149|« H235719 5268429| 0,50 -
87:8268995|  59:9674963|  46:8828089  106:8508052|  29.7638750|  30:2048213| 1:09038327 5498167 5418159 0,50
B12:104$258| 812:4058411| 973:0088581 1.785:4985942| 524:9828476| 287:4223935
29 de setembro de 1887.
........................................................................ 15:206 5561
........................................................................ 59:]23&{;_]2
........................................................................ G8:000 5544
................................................................ e e 5T:501 5148
........................................................................ 59:222 5185
........................................................................ H7:631 5608
................................................... parsninnay vyeseehe | BURIIENG
........................................................................ 50:029 5188
............... peereen MEaarteetiessisienesessieasnientiiiie s, 580405211
........................................................................ OBBTHG1T
....................................................................... 56:9685111
.......................................................................... 56:0385 142
......................................................................... 49:114$177
......................................................................... 45:856 5412
........................................................................ 44:7224504
...................................................................... 86:841 5431
....................................................................... 48:867 5175
B v ahas e e alh carw Aol s sy iaih bin s e s ke 64 g w e o ionins wlos aminsitaiss 39:789 5614
.............................. UL EL i N S S A AR O IS - (T T LT
" 050:3455617

 mestre), relativa & extensio rigorosa da Hulia.

' Brito Taborda.
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RAMAL DE SANTA

(Dupla.

é i Mercadorias

82 Numero de passageiros i — Tmpostos

ﬁ- E Numero de toneladas

Annos -g'g. e S Al wape —— -~ —— S| e e—

L e

% § 1."* classe 2.2 classe 3.% classe Total \'e?u:?i?l‘:llfle \.Er;lcl;sﬁﬁe De transito De séllo Passageiros ‘.e(fur,;t&i‘:m

A

- 1888... b} 17:631 35:190 43:708 96:529 756 41:103 7115782 -B- 8:6915333 3028451

1889. .. 8 17:736 36:820 b6:774; 111:330 1:244 67:200 8678227 —h- 9:323 8858 hT15144
1890... 8 15:478 26:842| = 53:233 95:5563 1:500 66:T81 8073167 -$- 9:144 5928 TH63T81
1891... 8 10:453 14:864 24:422 49:739 1:015 42:874 6333369 - 4:3005413 8785460
1892. .. 8 920:583 46:386| ' 107:412|  174:381|  8:626] ~ 65:593| 1:2885083 —5- | 14:1928544| 2:8785089
1898. .. 8 34:430 77:591 179:672 291:693 4:948 H1:894 1:5838621 -B- 20:6568746 2:8475020
1894. .. 8 34:328 105:979 276:548 (- "~ 416:850 5: 211 65:851 1: 7748699 -3- 25:6495749 2:7128744
1895... 8 38:833 109:371 328:715 476:919 6:196 81:947 2:1378321 -$- 30:1075413 2:8878660
1896. .. 8 39:892 106:709 372:209 518:810 6:084 101:008|  2:3743702 -~ 31:7145516 2:80148762
1897 . .5 8 31:367 124:826 451:168 610:361 b:566 95:757 2:5048615 -3- 34:961 5704 3:287 4063
1898. .. 3 47:610 173:828 658:3565 879:793 7:546 08:270 3:0823081 -3- 44:573 4944 2:9813230
1899. ... 8 58:759 165:419 622:437 846:615 7:56D 129:140 3:4768922 -$- 48:8605937 3:294 8275
1900. .. 5 60:3?4 169:966 639:5561 869:801 9:561 142:534 3:9808345 -9~ H7:014 8638 3:6125838
190%... 8 72.024 169:212 648.953 890:189 8:883 138:592 3:83152561 208820 53:594 3838 3:8678991
1909 ... 8 59:646 1563:489 582;144 795:279 9:064 180:404 3:6838518 1765290 49:3508360 4:444 3981
1908 <« 8 66:513 171:162 649:177 8~6:852| 10:780 211:640 3:1338782 2268510 H1:9064287 5:1858904
1904... 8 70:883 | 181:693 693: 788 946:364| 10:549 219:448 4:1705191 7488010| 56:3358258 7:4925236
1905.. . 8 75:532 193:495 789:203| 1.008:230| 11:644 235:060 4:3798074 3955690, 61:6123949 6:6908055
Somma 141 772:072| 2.062:842| T7.180:469| 9.965:883| 111:738| 2.035:096| 45:0595750| 1:5668320| 611:9315395 HT:DT88574

Observacdes.— Esta linha foi aberta & exploragfio, em via simples, entre a bifurcagiio de Xabregas e a de Bemfica, em 20 de maio

149, e entre a bifurcaglo de Sete Rios e Campolide, na extensio aproximada de 048, em 5 de setembro de 1891,
A segunda via neste ramal foi aberta 4 exploragiio entre Campolide e a bifurcagdo de Chellas em 10 de setembro de 1892, e entre a bi

aproximadamente de 7,3.

(@) Estas verbas siio as que da verba geral «receita fora do trafegos de todas as linhas exploradas pela Companhia Real, ecmpetom o osta linkia na proporeilo do sen rendi

Reparti¢io de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906.==0 Engenheiro Chefe da Repartigho, Nuno Bento de

;
|
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APOLONIA A BEMFICA

via)

Rendimentos (liguidog de impostos) %E

Rendimento Rendimento Despesa ® H

E— e T o Despesas Producto liquido kilometrico kilometrico de exploragiio | = 4
de exploragio (trafego) total liquido por D @ 4
Pegusna Totaes Poia ) (trafego) (trafego) kilometro %23
velocidade do trafego do trafego (a) Totaes : EE

<
6: 1958500 15:279$254 23638705( - -15:515$989 5:504 $495 9:7124 8789 8:0068857| 1:9443958( 1:1108899( 0,36
9:3068270|  19:4075272 4515164  19:8585436  8:9405160|  10:4675112|  2:4955909| 1:3085389| 1:1175520 0,46
8:8485422 18:7605131 H0B328 18:800 5459 8:7933680 9:956 5451 2:3438766| 1:2448556| 1:0998210 0,47
9:9598409 ‘15:141=1'5g5282jl 2195000 15:366 8282 11:1613675 3:985 8607 1:8938410 4985201 | 1:3958209( 0,74
10:7834510 27:784 8093 1165000 27:9008093 15:0075814 12:7765279 3:4735012| 1:5978035| 1:8768977 0,54
9:4318741|  82:9358507 9795400] ~ 38:2145507| 17:7218158]  15:21480064| 4:1163939| 1:9018757| 2:2155182| 0,54
9:904 8771 38:267 5264 2178081 38:484 5345 26:2115758 12:0555506 4:7835408| 1:5063938| 3:2768470( 0,68
12:3735489 45:368 3462 2718243 45:6395705 29:9085667 15:4598795 H:6718057| 1:9328474| 3:7388583| 0,66
15:8365584 50:4428852 5048957 H50:997 8809 28:2738557 22:1695295 6:3008357| 2:T71$162] 3:5348195| 0,56
16:8925024 55:0908791 2823707 55:373849% 33:5848452 21:5068339 6:8868348| 2:6888292| 4:1988056| 0,60
18:389 8587 65:944 8761 3685216 66:3125977 37:4318836 28:5125925 8:2438095| 3:5648115| 4:6788979| 0,57
18:440 3524 10:595 8736 4065074 71:0018810 37:7863978 32:8088758 8:824 5466 4:1013094| 4:7238372| 0,53
19:6008500 50:2288026 3433606 80:571 éﬁ;‘ﬂ? 44:0595023 86:1698003| 10:0283503| 4:5218125| 5:5078378| 0,60
19:8008648|  T7:2638477 2608647 T7:5245124|  43:6383552 33:624 5925 9:657$934| 4:2035115| 5:4548819] 0,56
21:9415°96 15:736 3937 43680 H:T41 8617 39:4648998|  36:2715939 9:4678117| 4:5338992| 4:9338125( 0,52
19:831 8558 16:8735749 —3- 76:8735749 43:0298511 33:844 5238 9:6095219| 4:23085630| 5H:3788689| 0,56
23:2615121|  87:0888095 o 87:0888595 48:676 5658 38:4118937 10:8868074| 4:8013492| 6:0843582( 0,56
25:114 8620 93:417$624 —p- 93:4175624 47:2733248 | 46:1445376  11:6775203| 5:7683047| 5:9098156| 0,51
276:1118874| 945:6218843 4:0613808] 949: 6835(}:’)1 526:518$51 5} 419:103 5328 @

f

de 1888, na extensdio aproximada de 7 kilometros; entre a bifurcaciio de Chellas ¢ a estagdio de Brago de Prata, na extensio aproximada de

fureagdio de Chellas e Brago de Prata em 10 de agosto de 1893. A extensfio d'este ramal entre as estagdes de Campolide e Brago de Prata é

L]
mento do trafego annual,

Brito Taborda.
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N o
RAMAL DE
(Dupla
g " Marcadorias
s Numero de passageiros - Impostos
e Numero de toneladas
Annos é% =55 q i RV DT = A (10 et
£ ;
cé E 1.2 ¢lasse 2.8 classe 3.2 classe Total “(1}:;?1:3“ \,r;:;}_?é\':‘?m De transito De séllo Passageiros va?or(::ﬂi?iﬂ
Z
'_1889. . b - 84:424 91:886 176:410 3 - 8133354 93800 16:1275962 1678864
1890. . 19 14:839] 265:572 315:681 615:592 194 29 2:9428427 15210 HT:96H8200 1:0498303
18L. . 24 30:928|  190:990 273:434 495:852 186 4567 3:9708963 15665340 T6:586 5746 3:08748H74
1892. .. 24 H53:648, 117:306 194:927 360:881 4851 3:008 3:031 $563 1945740 57:437 52561 2:038845H4
1893. .. 24 56:562| 123:67Y 2006:517 8856:7568 642 5:076 2:9748789 25695340 H5:1028H99 2:066 8565
1894.. 24 66:114| 150:396 210:164 426:674 705 6:273 3:1028162 3055040 HH:bTTE003 2:8738411
1895... 25 56:1556| 201:785 373:018 630:958 599 15:817 4:2024301 3755280 78:4058738 2: 7618569
1896, . . 21 15:872| 313:242 784:970| 1.208:584 865 41:154 7:1 245002 1:2853840 154:5438641 8:767$5628
1897...(b) 26 80:576| 335:762| 1.118:392| 1.534:730 1:560) 36:815 5:683 5020 1:5918720 160:048 4889 4:6815724|
1898. .. 26| 182:490| 693:032] 1.212:991| 2.038.513 1:7956 25:247 11:7H6845610 2:174 5120 226:2108919 4:9165684
1899... 261  174:567| 956:039 1.134:180| 2.264:781 2:711 43:769 14:4535102 4:0885530 278:8618H23 6:3705162
1900. .. 96| 177:486] 972:083| 1.158:221| 2.302:790 3:458 45:407 13:5618329| 10:1158100 261:5528370 6:6708610
1901, .. 26 165:949 962:023| 1.314:414|  2.442:386 4:320 37:853 13:8008334| 10:3985400 26751565878 8: 1978876
1902, 26| 1416871 802:892( 1.028:294| 1.967:873 3:577 46:58H 12:0275014 9:8768450 232:5984841 8:4H18003
1903, 26|  189:549] T790:743] 1007:872] 1938:164 | 3:509 45:8562 12:6674370| 10:4963030 298:615 8096 8: 7905567
1904. .. 26 151:851 483:642 1.126:644 1.?62:13?! 3:945 50:249 12:049$983| 10:47087560 227:007$440 7:0603070
1905. .. 96|  166:998| 529:264| 1282:703 1.927:965 H:6588 61:939 18:4265154| 12:1485240) 2562:3925082 9:8328653
Somma | 406 1683:261| 8.022:874| 12 173:313 92479:448  354:269| 464:918| 140:53883877| 73:9515960| 2.678:5995218| 82:2335597

Observacdes.— Esta linha foi aberta & exploragdo entre as estagdes ds Pedrougss e Cascaes em 30 de setembro de 1889, na
de dezembro de 1890, em via simples provisoria, na extensio total apqroximada de 23%5. A ligagilo tambem provisoria entre as estages de
ploragiio provisoria o trogo entre Aleantara-mar ¢ Caes do Sodré, na extensilo de cérea de 3 kilometros.

A via dupla foi aberta 4 exploragio entre Caxias e Estoril em 1 de outubro de 1890, eatre o Estoril e Cascaes em 21 de maio de 1892,

dré em 4 de julho de 1897. e

{a) Estas verbas sio as que da verba geral «receitn fora do trafegon de todas as linhas exploradas pela Companhia Real competem a esta linha na propor¢iio do sen

(0) Extensfo rectificada em 1897,

Reparticlio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906. = O Engenheiro Chefe da Reparticio, Nuno Bento



(1 21
’ -4
" 5}
| CASCAES -
\ ' via)
i i
‘ ; Rendimentos liguidos de impostos -3;
Rendimento Rendimento Despesa E $
[oE S —— e e = — Despesas Producto liguide | kilometrico kilometrico | de exploracio = &
_ de exploragiio (trafego) total 1 quido por @ g
H: Pagadnk Totaos Yora (trafego) (trafego) kilometro ,g : 5"
| velueidade do trafego do 1{';3“?{‘-‘0 Totacs -5 E_. g
=
—- 16:2958826 3805945 16:67648771 15:0853718 1:2605108| 3:259316H 2678022| 3:0078143 0,92
45590 59:0195093 1598698 [~ = 59:1785691 62:3013678] — 3:2825585| 3:1065268] — 1728767 3:2798085 1,05
1143169 79:7383489 1:1663000 80:904 5489 |, T7:346 8090 2:3928899| 8:8228437 998683 5:2228754 0.97
" 1:9435402 61:4193107 2575000 61:6765107 62:583 8853 — 1:164$746 2:5595120) — 4855631 2:6074660 1,02
- 3:5995502 60:7685666 51545016 61:2845182 H1:7853129 8:9838537| 2:5328028 37148314 2:1575714 0,85
} 4:6375486 65:087 990 3695228 65:4578218 51:2955145 13:7928845( 2:7124000 5748702 2:1375298 0,79
‘]. H:624 3977 86:8425284 5198202 8?_: 3615486 81:0175 157 5:826$127| 8:4738691 2335006 35:2408686 0,93
' il ! 11:2095021 149:5205990 1:644 3975 151:1652065 95:7535013 53:T6T8077| 5:6375781] 1:9913873| 3:5468408 0,64
T 17:1508727 181:8818340 9338350 182:814 8695 114:1308015 67:7515325 6:9955486| 2:6058820] 4:3808615 0,63
' J 13:0888=97 244:215$900 1:8635629 245:5793529 197:7T14 5228 66:5013672 9:3923918| 2:5H78756| 6:8358162 0,73
15:6173954 300: 8495639 1:7305523 302:580 5162 222:6565732 T8:19:8907| 11:5T18139] 3:0078419| 8:5638720 0,74
16:3845114 284:6075094 1:218$934 285:826 3028 262:1798 754 32:427$335| 10:9465426| 1:2475205] 9:6995221 0,89
r 15:223 8769 200:9373523 9815476 291:918;5‘999 241:41682 4| -49:5215299( 11:1898904 1:9048665| 9:2858259 0,83
! 15:561$941 256:6118285 1:3133090 2071:924 5375 226:4508897 80:1605388| 9:8698664| 1:1608015 8:7098649 0,88
Li ' 21:5458487 268:951 5750 1:2225505 270:1748255 230:528pT18]  33:4285087| 10:3445297| 1::855693| 9:0588604 0,88
{ 22:4695510 256:5875020 27335680 256:8105600 : 289:0368873 17:5005147| 9:8668808 6735082 9:1933725 0,93
24:6495356 286.3743051 7073790 287:081 8841 241:7235749]  44:650$302] 11:0148386] 1:7178319] 9:297 8067 0,84
: 188:824 5332 - 2.949:60T$147| 14:7578346| 2.964:4148493| 2.447:9493973| 501 (7075174
i
l:f_
extensdo approximada de 19 kilometros (sendo dupla a via entre Pedrougos e Caxias), e entre as estaces de Alcantara-mar e Pedrougos em 6

e ——

-
s
R —

" rendimento'do trafego annnal,

e ——

Alcantara-mar e Alcantara-terra, na extensio approximada de 04,6, teve logar em 10 de agosto de 1891, em 4 de setembro de 1895 abriu 4 ex-

entre Pedrougos e Belem em 25 de junho de 1896, entre Belem e Alcantara-mar em 28 de julbo de 1896, e entre Alcantara mar e Caes do So-

]

de Brito Taborda.
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LINHA URBANA

(Dupla
g w Mercadorias
S5 Numero de passageiros - Impostos
= g Numero de toneladas
Annos 'gé- e — | m——— — — | Ty s oy
g g 1.* classe 2.% classe 8.7 classe Total vgj:;::&s v:ulleo(}eli):i‘::a De transito De séllo Passageiros ve?::l%(xl:ie
“
1890.. 2 48:842| 100:708 126:272 275:822 331 - 1:2065163 933800 23: 76785562 h315623
1891. .. 4 79:917| 158:656 214:018 452:591 2:144 - 2:0775785 H033420 39:6095293 2:9055322
1892... 4 98:9656] 221:824 360:894 681:683 5:073 - 2:426 5668 2:9043160 45:6845610 5:953$002
1893... 4 126:714| 284:022 462:087 872:823 6:914 - 2:746 5087 4:1963770 51:4595502 7:4598550 |
1894... + 128:832| 326:797 532:017 987:646 7:566 - 2:994 5366 4:7735600 56:1085991 8:3935100
1895. .. 4 99:654| 294:866 667:848| 1.062:368 8:791 - 3:2874502 5:0745400 61:916 5536 8:5045032
1896. .. 4 78:0562| 305:059 694:372| 1.077:483 9:003 - 3:3035210 6:5648430|  62:1665826 8:814$646
1897. .. 4 64:372| 256:255 932:373| 1.253:000 7:909 - 3:3495536 7:6088950|  62:6783200 9:3475601
1898... 4 105:841| 385:662| 1.253:686| 1.745:189| 10:183 - 4:6465433 7:4075540|  88:9985633| 15:9675654
1899... 4 118:992| 3895:936| 1.212:758| 1.727:686| 10:153 - 3:7738607 9:3608880 72:0448010| 15:7958121
1900. . 4 121:915| 4056:662| 1.242:562| 1.770:129| 11:505 - 4:0818037| 13:5305090|  7T7:7823700| 17:6918466
1901. .. 4 143:712| 448:159| 1.390:506{ 1.982:377| 12:111 - 4:1663470| 13:1028710|  80:3348673| 18:2173880
1902. .. + 132:228| 422:7957| 1.307:382| 1.862:367| 12:060 - 4:0723346| 12:7663940 T7:0418100| 16:1578614
1903... 4 142:329( 455:0556! 1.407:260{ 2004:644| 37:847 - 4:2198050| 13:7343270| 78:48082562( 15:2275963
1904. .. 4 158:825| 493:151| 1.453:106( 2.1056:082| 13:236 - 4:9855169| 15:2088870| 94:5465863| 16:4825133
1905. .. 4 152:353| = 473:323( 1.394:920| 2.020:596| 15:185 - 4:2798793| 16:0268580|  80:2205236| 18:4338821
Somma | 62 | 1.801:543| 5.427:892| 14.652:0561| 21.881:486| 169:961 - 5H:6155227| 132:8575410| 1.052:8395983| 186:1825528

(¢) Estas verbas sfio as que da verba geral «receita fora do traf egos de todas as linhas exploradas pela Companhia Real competem a esta linha na proporgfo do sen rendi

Repartigio dos Caminhos de Ferro em 30 de agosto de 1906.= O Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento de

-
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DE LISBOA
via)
« %
Rendimentos (lignidos de impostos) 'EE
Rendimento Rendimento Despesa @ =
TSI e S —CE—— Dy, e Despesas Produeto liguido ki ometrico kilometrico de exploragiio =g
de exploragio (trafego) total lignido __por g oS
\'E;:LII;S,:;G LT X s Pk da‘:ﬂfcgn AE80) {trafego) (trafego) kilometro .§ % %
= BT
-$- 24:2995175 6HH8T6 24:3655061 14:9353560 9:3638615( 12:14985H87 4:681 5807 7:4678780| 0,61
L 42:5145615 6245000 43:1385615 29:734$201 12:7805414| 10:6288653 3:1955103 7:4333550| 0,70
—$- 51:6378612 2278000 51:8645612 44:5285255 7:3008357| 12:9095403 1:8278339| 11:0828064( 0,86
—p— 58:9193062 4998826 D9:4185877 43:0054835 15:9138217| 14:7295763 3:9785304| 10:7518459| 0,73
—$- 64:50235091 3658906 64:8678996 46:6435536 17:85887565| 16:1258523 4:464$689| 11:6608834| 0,12
—H- 70:7208568 4223816 71:1434383 48:997$830 21:7224738| 17:680$142 5:430$685| 12:2498457| 0,69
-p- 70:9815472 7808917 71:7628389 50:5118019 20:4 7(},5453 17:7454368 5:117$613| 12:6275765| 0,71
o 72:0258807 3698612 72:3955419 54:993$401 17:0825406| 18:0068451 4:2588101( 13:748$350( 0,76
-~ 104:9665287 5863100  105:5628387|  63:2495995|  42:7168292| 26:2418571| 10:6795073| 15:5628498) 0,59
=i 87:8398131 5055260 88:8448391|  71:2733298| 16:5653838| 21:9593782| 4:14184569| 18:8188323| 0,81
~—5-. 95:4745166 4085003 95:883 5069 82:5768750 12:8978416| 23:8684541 3:2248354| 20:6449187| 0,86
-f- 98:5656285563 3328466 98:8855019 86:9338119 11:6198454| 24:6388137 2:9044858| 21:7338279| 0,88
. —-P- 93:1985714 3:484$475 96:6838189 90:071$330 2:1278384| 23:2993678 7815846 22:5173832| 0,97
—-p= 93:7085215 3:3888625 97:0468740 07:7858499| — 4:0253284| 23:42780564 |— 1:0068321| 24:43833756| 1,04
g 111:0285996 6:2724209 117:301 5205 91:5178232 19:5113764] 27:7578249 4:8778941| 22:8798308| 0,82
i 98:6643007| 10:7705645 109:4243702 88:9678224 9:6863833| 24:6638514 2:4213708| 22:2413806| 0,81
-$- 1.239:0‘22651_1 29:054 8633 | 1.268:0778044 | 1.004:4718879| 2384:550$632
n.ento do]iratego annual.
Brito Taborda.
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CAMINHO DE FERRO DE
(Via re
Il
f g G Mercadorias
= 3 Numero de passageiros —_ Impostos
i~ E Numero de toneladas
Annos =5 ey o Snsaepp— =5 = A TG
o8 : J
E ﬁ 1.% classe 2.8 glasse 5. elasse Total ‘.3;::;:;:13 ‘.Ieﬁlé;ﬁ:sc De transito De sillo’ Passageiros ‘.3::;:1?“
z
1890. .. b 806 64 3:406 4:976 20 824 1175792 548220 1:6048115 1928744
|
1891... 50 6:602 11:162 40:182 H7:946 320 7:879 1:3453040 4488510 19:1285753 2:5018468
|
1892. .. 50 5:202 9:662 34:319 49:183 351 10:100 1:280 8145 4568730 16:4318762 2:3835115
1893. .. 50 4:193 9:192 33:311 46:696 349 11:212 1:2623494 4798820 15:7T13 888 2:2025692
1894. .. 50 4:008; 8:298 28:634 40:940 374 8:618 1:1673762 46038980 14:1558724 2:5795673
1895. .. 50 3:650 8:566 32:473 44:689 413 10:114 1:2928909 5504180 15:289,5164 2:7408845
1896. .. 50 4:841 | 9:396 32:814 46:581 006 10:714 1:3328705 7233470 16:1898788 3:411 3862
1897... 50 3:963 9:573 35:336 48:872 031 11:308 1:3878471 8465340 17:089 8188 2:9556$823
1898... 50 3:761 8:714 34:942 47:417 692 10:304 1:3868537 8373050 17:293 5276 3:613 8877
1899, .. 50 3:922 9:258 35:037 48:217 805 13:644 1:4815486 9415580 16:9073904 3:6668107
1900... 50 4:330 9:907 36:622 50:859 84 12:898 1:566 3956 1:2898790 18:4938774 3:9318927
1901... 50 4:049 9:953 40:114 H54:116 798 11:993 1:5528754 1:3268670 18:90'4ﬂ022 3:806 8437
1902 .. 50 4:142 9:860 40:266 54:268 . 916 12:465 1:6348916 1:3764830 19:2965157 4:20256561
1903. .. 50 4:158i 10:277 41:321 55:756 566 15:431 1:6958606 1:3825600 19:8608128 4:2998616
1904. .. 50 4:5100  11:168 43:727 59:395 979 16:073 1:8754809 1:4925830 21:5125681 4:501$379
1905. . . 50 4:646 [ gt 12:?_45 45:232 62:123 1:068 15:086 1:906 8628 1:55638790 22:4908947 4:T8T$567
Somma.; 755 66:288| 147:985! b657:766, T772:084 9:837| 178:663| 22:2028010| 14:2218440| 270:3615271 H1:8273783

Observacgoes. —Esta linha foi aberta 4 exploragio na sua totalidade, entre as esta¢des de Santa Comba Dio e Viseu, em

-

(a) Nestas verbas silo incluidas as impertancing das garanting de juro

Bin. 1800 — $rInlE 6 8080 BIRE v vsiv v ¥sia s oamdiles s o0 Taaian sy s e o e die bia a0 &b P A ey Y
100y 3898 — LOM0 0 BINOG s's o4 sniiis #'d y an wsin s gap B S e S o as FE s a s oo 0 FaRaE Iy s G0 HpBAL N A hva kA
Bm IBOR == HAODY « o oave i a0 ainoinis i wh liiaia's nis afa e niaacuid .o o'y pia 8 i ¥ - oa 0 B AN s 010 e o i 0
Bt 1808 == TAOMY L 2/s o5 iblbmmmai e oo s nis abaind's 430 hoia Oalaatd i o 0 dhiiwan-o Hevee sawaiesmn s ek
B L L L 1 T L X e e L LT o oy e S e sy
I 180D == JAGM v o bossid do s 0hwin kais o ahuaio s abumansol diwn ko sV ey s esss syt s DoAR s
Em 1886 — JAOMI. oo vevrgivsiarassorsnnstisessrvisarinssassacssusarssesveanetiarsnres
Him: 1897 — 1ABI o4 » o itieaiasi6 560000 0 i san oo dia s Thaiaidan e wse ied aansvinustis P T Y
B 1898 — 1dem .. vaavainvhoasasaiasestibanpossassnsssssnsssssassansnsnisaiissanssoes
Em 1899 — idem
By 1D00 == SAGI § & v.q o0 00w 5T ouni s s sl K e e Sn W A8 Sk W g A 56 58 Gl A RIR SR A DRI WD ¢80
o 1001 — Rd0M ccoviuvainnnsviiniinessansasiaee inaasaiasnninsasnnsasboissevabesnssess
v 6 R G T R SR B R S S | e S R L W S 1 G e R TN
L T T S Tk I A ot e AT R R oS
B 1008 ~= 1RO oo iin o vislion d s i omyat d o s ek o ke it bret vt o b ot v BT RN IE S ok da vo's vy ur v
Bm 1908 —Tdem, o oivevvarigss S L T T L o s O O S R e iy

------------------------------------------------------------------
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SANTA COMBA DAO A VISEU
duzida) %
Rendimentos (liguidos de impostos) E.‘E
Rendimento Rendimento Despesa : 2
SN e Despesas Producto liguido kilometrico kilomertrico de exploragio =
iT_> o de exploragio (trafego) total hquido por % : )
Pequena Totaos FPora (tratego) (trafego) kilometro ,g 5 é{’
velocidade do trafego do trafego (a) Totaes .-g ig
~=
9958959 2:7923818 6:3153789 9:1083607 H:574 8227 — 2:7818409 5583563 | — HOH64282| 1:1145845 1.99
8:6285799 80:5095020 62:3698176( _ 92:6783196 30:1303934 1783086 606 5180 38062 6028618 0,99
9:8148525 28:5798402 62:4538776 91:0338178 28:031 8879 54734523 571455688 108950 5605638 0,98
11:506 5648 29:4235228 62:5168716 01:939 5944 26:7595629 2:6638599 H88 3465 Hh3s272 D3b$193| 091
9:3265104 26:061 3501 62:6335066 88:694 85667 28:6288299 | — 2:5665798 5218230 — DH1$4386 5128566 1,10
10:6795498 28:709 8507 6.2:5515H46 91:261$053 28:2288741 4805766 b748190 98615 H648575| 0,98
11:186 3649 30:7888299 62:6158098 93:4038397 25:8418510 4:946 5789 6155766 985936 5168830 0,84
11:9398035 31:984 8046 62: 7575606 94:741 3652 25:8968447 6G:6878599 6395680 1218751 5174928| 0,81
10: 7988830 31:7058983 62:2175758 93:92338741 25:484 8995 6:2208988 6343118 1243619 5093699 0,80
14:0068971 34:5805982 62:3078059 96:8883041 30:424 8447 4:156 4535 6915618 8335130 6088488| 0,88
13:7418665 36:1675366 61:8285615 97:4908981 29:13589'(5 7:031391 1235346 1405627 6825719 0,81
12:9483540 35:7088999 61:9248917 97:6338916 30:7038645 5:00583564 7145179 1008107 6148072 0,86
13:744 5137 37:242&9;45 60:9638$199 98:2063144 28:7468977 8:4953968 7445858 1695919 pT18939| 0,77
15:5068262(  89:6654996|  59:0525476 98:TI8#T2|  80:6485294|  9:0178702| 7935819  1808354| 6128965 0,77
17:3108305 43:324 5365 58:9345 164 102:2598129 31:104 8941 12:2198424 8665487 2443388 6225098 0,72
16:336 8301 43:6145815 H6:8875130 100:501 8945 28:7348751 14:8808064 872§2§6 2978601 748695 0,66
\
188:4705218| 510:6095272| 927:8233691| 1.438:4823963| 434:0755691 T74:583 3581
25 de novembro de 1890, na extensiio de 49",51086.
¢
pagas pelo Hstado desde 25 de novembro de 1880, que sio as seguintos : §
................................................................. (:8154789
...................................................................... 62:304 5466
..................................................................... (:2:804 5466
..................................................................... 62:8504 $466
..................................................................... 62:804 5466
...................................................................... 62:504 5466
........... 8 P U o AT e B R A SN, ST (12:804 5466
..................................................................... 62:109 3456
..................................................................... 61:7608708
..................................................................... 61:87559285
.................................................................... 60:794 5702
.................................................................... G1:986§2506
--------------------------------------------------------------------- 59:8105465
..................................................................... 57:8875412
.................................................................... 58:7295048
.................................................................... 53:488 §595
¥ 918:124 5453

* de Brito Taborda.
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CAMINHOS DE FERRO

Aunos

1891, ..
1892. ..
1893...
1894. . .
1895,

1896. ..
1897..

1898. ..
1899. ..
1900. ..

1901. ..
1902, ..
1903. .
1904. ..
1905, .

Somma

E Mercadorias

3 Numero de passageiros — Impostos

2 Numero de toneladas

-: é ~ e | —— e — — S ——
=4 E .

g “;5.:. 1.% classe | 2.% classe 3." classe Total ve(i;c:’:i‘:l[:;e vﬁiﬁ?{?!?(?a De transito De &éllo Passageiros v;f;:::;i:da

i -

52 2:837 6:856 ! 24:579 84:272 331 8:814 1:907 5681 3158320 19:8083082 3:8598725
165 6:491| 15:642 | 48:473 70:606 885 26:070 4:3095132 1:2323070 40:9625713 7:8785869
195 8:210] 20:710 65:095 96:015 1:345 37:321 5:8773905 1:7463320 52:8765171 8:9465901
212 8:383| 22:797 3:789 104:969| " 1:541 49:278 6:0925388 2:035$440 57:1375199 9:3165178
212 8:238( 20:7568 89:459 118:455 1:727 47:197 6:7905923 2:3915160 59:6495678 11:0635845
212 7:511| 20:538 104:857 132:906 1:864 51:432 7:3725465 2:771$450 62:3593100 9:909 5200
212 7:016| 27:929 101:622 136:567 2:280 50 683 7:6605661 3:0345770 63:6508007 11:4578595
212 :543( 20:063 114:095 141:701 2:589 49:526 7:6798541 3:1034340 67:491 5252 12:908$243
212 T:573| 19:947 115:086 142:606 2:636 62:479 9:144 5552 3:504,5400 69:135$379 14:7398175
212 :701| 20:283 117:028 145:012 2:566 73:883 9:5955625 4:7458870 71:9493756 14:8738706
212 9:182| 21:342 119:341 149:865 2:627 78:719 9:991 3863 4:8053870 72:2635103 15:3198213
212 9:139| 22:606 128:582 160:327 3:4056( 102:268| 11:0915651 5:1254360 15:2358426 19:355$5697
212 9:262 29.:884F 130:175 162:311 2:924) 108:306] 11:7293907 5:4723760 719:0075688 18:8803685
212 9:269( 22:912) 130:434 162:615 3:266| 121:047| 11:5788751 5:6363690 19:1245286 23:2208306
212 9:169 22:6(]2! 129:101 160:872 4:187| 112:579| 12:2758063 5:6085320 84:3128599 26:23685153

2:956 1_17:514. 3{)7:86‘9|| 1.4901:716] 1.917:099| 34:173 379:602f 123:0975888( 51:5278140| 954:9625389| 207:964 5560

Observagdoes.— Esta linha foi aberta 4 exploragdo entre as estagdes de Abrantes e da Covilbd, na extensfio de 1655086, em

(¢) Nestas verbas sdo incluidns:
~ As que da verba geral <receita fora do trafegor de todas as linhas exploradas pela Companhia Real competem a esta linha na proporgio do seu rendi
~— As importancias de garantia de juro liquidadas pelo Estado, desde 6 de setembro de 1891 para as duas primeirvas seegdes de Abrantes & Covillid, ﬁxnudu
1596 a extensiio total provisoria da linha para este effeito em 208k, 71849,

As gparantias de juro liguidadas neste mappa sito !
o D) S T IR e e L o o e L s B o L T

bbb L R L g I BT g ! e s s S S s
b b G B AR T SR e Bt T o S S W M Y <Th. al it
R IRPC S TARNE o o4 S ol v s AR o Yt e TN vy Ry o e e Sy e SRR ) S Sl e ]

oG e S R S SR 1 (A L gl A g T i i S S g e AL Gl S
s L O e R o L NG W T 6 A gt o s
LR 0 L T Lt e 0 1 1 MR R e e By W g oo [ S B D e LA
oy eI O O b 1 ey (Il Koy e i B Bl i e et b S 2 L e S
i gk L S L 1 RN et e T R IR EERRRESVA GE S e TRy o Mg e BN
b B0 7 RN SRR AT N SRRl Ay e O, o IR P ARG 1 e Ty i e
st T b1 1 PO Ty - o S ST e S IR N T e TR T £ }
s BT S D Y E R S e L S SR Tr R S e

(6) A verba anupal da garantia de juro total da linha garantida ¢ de 401:1113861 réis, mas no anno de 1895 deduziu-se a quantla de 5:9765075 véds, limportaneia de
(¢) Nesta importancia esta incluida a de 12:8055810 réis que 1o 1.° semestre houve & pagar para complemento da garautia de Juro llgquidada em referencia ao anno eco

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906, == O Engenheiro Chefe da Repartico, Nuno Bento
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22
Rendimentos (liguidos de imposto) ':g
! Rendimento Rendimento Despesa & §
 — A e — Despesas Producto liguido kilometrico kilometrico | de exploragio | & =
¢ de exploraciio (trafego) total liquido L pot R 3
Pequena Totars Fora {Seafifo) i g e : S
velocidade do trafego do trafego (a) Totaes ge8
T Re
&
18:8293321 42:4975078 29:9718185| 142:4658213 61: 7618178 19:254 8100 8178252 — . 8708271 | 1:1873523| 145
45:4905391| 943318073 B10:3898570| 404:6715518| 157:0908267| — 62:7585204|  HTL3T09|— 3808353| 9525062 166
66:8775161| 128:7005233| 810:1864532| 438:8863765| 162:0933696 | — 33:3935463 6608001 — 17185249 8315250, 1,26
69:1958730( 135:6495107| 310:7118074| 446:3603181| 165:0153398 20:366 5201 63988564 | — 1388520 7188374 1,21
79:5818491| 150:2058014| 396:0343302|  546:3208366| 166:3925196|— 16:0975182| . 7088939!— 755930 845869 1,11
91:27T18117| 163:55305426| 402:9118071| 5H66:4505497| 152:6205491 10:9185935 1718411 518504 7194907 0,93
O1:74388521| 166:8518223| 401:96858085| 568:8193308|" 164:7135068 2:13881565 7873034 105085 7765948 0,99
85:8868720| 166:2865215| 402:04083562| OH68:3268567| 163:5838636 2:7028579 1845368 125748 7713620 098
113:460$240|  197:3348704| 3889:4413143|  D5S6:T7H5937| 158:468387H 28:865$919 - 9305823 1835329 478494 080
121:284$227)  208:1073680)  404:0068756| 612:2048445| 166:7375383 41:3708306 9813640 1955143 7868497 0,80
130: 146 3574 | 217:7285890| 595:5058316| 613:2345206| 168:0415038 49:6875852 1:027 5022 2345376 7925646 0,77
151:2185016|  245:8098089| © 366:7385921|  612:5475960 165:8205754 79:9883285 1:1594476 3778303 828173 0,67
164:4825023| 262:3208396] 350:4168096|  612:7365492| 176:3485969 85:971 5427 1:2373361 4058526 8314834 0,67
155:9698980( 2568:3145472| 854:2423800| 612:557T4281| 161:4788985 06:830 3487 1:2188464 4568771 7618693 0.64
162:6338080| 273:1815192] 339:3508979| 612:56323171| 165:3483997| 107:8324195 1:2888590 5083642 7794948, 0,61
1.548:0198792| 2.710:9468741 | 5,283:954 5191 | 7.944:9005932| 2 355:5048931| 356:4418810

6 de setembro de 1891 ; e até a (Guarda, na extensiio aproximada de 211%,590, em 11 de maio de 1898,

mento do trafege annnal.

a portaria de 26 do margo de 1892 para este effeito a extensio das duas secgdes em 157%,41005, e desde 1 de janeiro de 1805 para as tres secgies, fixando o acordo de 11 de abril de
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99:351 5185
309:941 5570
S09:004 5730
30U:941 5570
B95:1555788
401:111 3860
401:111 5860
401:111 5860
588:806 5050
408:205§450
804:7708810
866:690H661
450:164 58456
G0d:188 5764

489:317 5044

5.228:4389 5002

fnultas devidas pela Companhia Real, liquidadas segundo o agordo de 11 de abril de 1896,

nomico de 1809-1900.

de Brito Taborda.. !



34

N.’

CAMINHOS DE FERRO DE

g ] Mercadorias
S Numero de passageiros — Impostos
= g Numero de toneladas
Annos = E‘ e e ———— b e — -~ — — ey
% E 1.%classe | 2.® classe 8.8 classe Total \S;ﬂ;:ld::l{- \,I;ﬁ:!_l;gi:ﬁe De transito Do séllo Passageiros ‘,Sz:;:ﬂ?de
7
1904. .. 70 6:208| 11:648 5H2:160 70:016 2:096 50:830 3:8698791 8908510 27:7825922 6:0965141 |
3905. .., 70 4:959! 10:502 H8:956 4:417 2:994 01:534 4:357 8886 9398580 28:4085193| 10:6683018
Somma| 140 11:167] 22:150 111:116 144:433 5:090 102:364 8:2275677 1:8308090( 56:1868115| 16:7648159

Observacgoes. —Esta linha, na extensio de 69%3842, foi aberta 4 explora¢io na sua totalidade em 15 de janeiro de 1904.

Repartigdo de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906.— 0O Engenheiro Chefe de Repartigo, Nuno Bento
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17

VENDAS NOVAS A SETIL

Rendimentos (liguidos de impostos) ‘éﬁ
Rendimento Rendimento Despesa : '§
P s e ————— —_— Despesas Produeto liquido kilometrico kilometrico | de exploragiio | £ 2
de exploragio (trafego) total liguido por £= g
Pequena Totaes Fora (trafego) (trafego) kilometro S
velocidade do trafego do trafego Totaes: § s g
51:6818804|  85:5608957 . 85:5608957| -~ 119:1608810( — 83:5995853|  1:2223299| — 4795997| 1:7028297| 1,39
58:314 3869 97:3868080 - ) 97:386 8080 69:4978108 27:8885972 1:391$229 3985414 9925816 0,71
109:9968763| 182:9473037 - 182:9478037| 188:6578918| — 5:7T105881

de Brito Taborda.
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(Via re
Mercadorirs
Numero de passageiros — Impostos
Namaio Numero de toneladas
de e ——— et | e — . e —_— —————
Annos kilometros h o
explorados
G 1 P ‘ G

1.4 classe 2.% classe | 3.% classe Total vel'::il:l'n‘:lo w,:g?:{::e De transito De séllo Passageliros vul::inddnada

1905.... 10 096 1:265 7:570 9:431 146 3:278 ‘ 2283837 2058550 2:108$410 4405109
Observacdoes. — 0 trogo de Mirandella a Romeu na extensiio de....... N 3 PR e R > v sensslian bl

O trogo de Romeu a Macedo na extentdo de...........
O trogo de Macedo a Sendas na extensio de

(@) Nesta verba esti ineluida a quantia de juro na importancia de 10:6295814 réis, paga pelo fundo especial de Caminhos d. Ferro do Estado.

Reparti¢io de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906.= O Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento de
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 MIRANDELLA A BRAGANGA

i

o —

e g o e,

duzida)

Rendimentos (liquidos de impostos)

Rendimento Despesas Relagdo
I ——— e ———————— Despesas Producto liquido Rendimento kilometrico de exploragio entre
de exploragiio (trafego) kilumetrico )wtﬂ] liquido por a despesa
Tot (trafego trafego) kilomotro e a receita
vzf;lc?:l!:;a do ?r:z:gn Fora do trafego Totaes S do trafego
3:0725494 5:6218013 | 11:2778204 16:89?’5217 4:2698617 1:3515396 5625101 135638139 4965961 0,76

18%,020 foi aberto 4 exploragiio em 2 de agosto de 1905.
16480 foi uberto 4 exploragiiv em 15 de outubro de 1905.

14% 020 foi aberto & exploracdo em 18 de dezembro de 1905.

494,520

Brito Taborda.
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Mappa resumo estatistico do trafego de fodos os caminhos de ferro, de

Linhas explora

E Mereadorias
2 Numero de passageiros — Impostos
E Numero de toneladas
Linhas ferreas %é T e ¥ A N e A
3¢
EE‘ 1.% classe 2.* classe 8.9 classe 2 Total - 3:;:;:1{:(:113 \':I:I?:%?(?:;e Do transito Do séllo Passageiros
z
Sul e Sueste ............ Ho6 52:810| 163:274] 672:784 888:868( 21:035| 365:178] 50:2608794| 28:6298566| 421:2345273
Minbo e Douro .......... 343 100:286| 310-505| 1341:212] 1.752:003]| 27:751]| 520:8010 64:2878925| 47:6488688| 603:4365230
Total 899 153:096 |  473:779| 2.613:996| 2.640:871 48:786) S885:978|114:5488719| 76:27852564 | 1.024:6708508
Linhas exploradas por'
Leste e Norte ......... .| H06| 199:683| 560:626] 2.361:716 3.122:025] 52:301 [1.476:284| 95:5508605| 55:7895910] 1.614:8685228
Caceres (ramal) ......... 12 5:211 6:795 14:052 26:0568 1:141 48:935| 2:3365928 8645120 14:?6?&15]'
Coimbra (ramal)... ... .. 2 19:960 71:349] 220:913 312:222 | 4:4M 43:09% 4215902]  4:3513540 6:452 5064
Lishoa a Cintra e Torres |
b7 T R SRR e R e 4 75:688| 293:462| 869:607| 1.238:757 5:862| 344:281| 19:8088167| T7:T778180] 223:334836%
Torres -Figueira-Alfarellos| 168 29:707 96:547| 481:000 607:254 9:342] 205:365| 18:5038022| 8:7215440| 159:9345427
Santa Apolonia a Bemfica 8 75:532| 193:495| 789:203| 1.008:230( 11:644| 235:060| 4:3798074 3953690 61:6128944
Ramal de Caseaes ....... 261 165:998| 520:264| 1.232:703  1.927:965| © 5:688| 61:939| 13:4268154| 12:1483240| 252:3925032°
Linha urbana ........... 4| 152:353| 473:323 1.394:920{ 2.020:596! 15:135 ~ 4:2798793| 16:0265580 80:2208236
Belrn Bala. ., oiiviien 212 9:169 22:602| 129:101 160:872 4:187| 112:579) 12:2758063| DH:6085320 84:3128599
Beira Alta ... .. Cas v 253 25:183 55:D79( 226:014 306:776 7:205| 141:780| 17:T618382| T:5808420| 165:881514H
Setil a Vendas Novas ....| 170 4:959 10:502 H8:956 T4:417 2:994| bH1:534| 4:3578886 93955680 28:4038193
TOtal®, - i 1:395| 763:443| 2313:5644 | 7.728:180 10.805:172 119:993[2.720.802|193:1495976 | 120:2085320 2.692:178$394
Linhas exploradas por
Porto & Povoa e Famalicdo| 64[ 74:136| 829:907 - | 904:043 3:312| 66:434| 6:5428223, 5:2528860 99:182 5248
. Bougado a Guimaries .... 34 43:102| 223:455 - 266:557 3:676| 45:470| 4:1718489| 2:9958960 50:6278726
Santa Comba Dio a Viseu| 55 2:548 7:467 31:411 41:426 BT17| 27:829, 2:5038525) 1:1428320  18:0743835
Miran {ella a Braganga . .. 10 96 1:265 7:570 9:431 146 3:278 2283837 2058550 2:1083410
Foz-Tua a Mirandella. ... 50 4:646 12:245 45:232 62:123 1:068| 15:086]| 1:9068628) 1:5638790 22:4905947
Dokl .o i v 213| 125:028| 1.074:339 84:213| 1.283:580 9:078| 158:007| 15:35628702| 11:1508480| 192:4845166(
Total
Linhas do Estado........ 899| 153:096| 473:779] 2.613:996  2.640:871| 48:786] 885:978|114:5488719| 76:2785254  1.024:6708503
Linhas de companhias (via ; . )
larga).. . ooovvisonnaan | 1:395| 763:443| 2.313:544 | 7.728:185  10.805:172| 119:998 [2.720:802 198:1498976 | 120:2035320, 2.692:1783398|
Linhas de companhias (via' : -
reduzida)... ... c...ee .- | 213 125:028) 1074:339|  B4:213 1283:580)  0.078| 158.097| 15:325702) 11:1508480( 192:4845166
Total geral. | 2:507| 1041:567) 3.861:662| 9.826:394 | 14.729:623| 177:857 (8.764:877|828:0518397|207:6328054 3.909:3338067
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Reparti¢io de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906, = q Engenheiro Chefe da Reparticiio, Nuno Bento
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das pelo Estado

39

- Interesse geral, em leito proprio, no continente do reino, no anno de 1900

|
1

-
Rendimentos (liquido de impostos) '3';
Rendimento | Rendimento| Despesas |28
e © SC P e S —— Despesas Producto liquido | kilometrigd | kilometrico oo = £
de exploragiio (trafego) total liquido e‘P"’J:?ﬂ“ Ee
Girande Pequena Totaes Fora (trafego) (trafego) k]lgmetro = : &
velocidade velocidade do trafego po trafogo Totaes Z ELE
&
L |129:9978816] 642:3038390 1 193:5348979| 7:9168519| 1.201:451 5498 824:5065966| 3869:0283013( 2:1468845 66338719 1:4825926| 0,69
167:607$461 | 620:6765787| 1.400:7208478| 6:6508085) 1.407:3708563| 657:H668317| T43:1545161| 4:0838738/2:1668630/ 1:9175102| 0,47
Ji 207:6048777) 1.271:9808177| 2.594:2558457| 14:5668604| 2.608:8223061( 1.483:0735283( 1.112:1823174| 2:88568712(1:2875132| 1:6485580| 0,57
*h companhias (via larga)
~ |821:9198967 | 1.933:4628771 | 3.870:2505966| 2:242$583| 3 872:4933549| 1.260:047$866| 2.610:2035100| 7:64887175:1588504| 2:490$213 0,33
| 4:8608142] 34.8748016|  54:5018309 -$- 54:5018309)  57:T848907|— 3:2838598| 7668962 458606 8028568 1,06
4 1:461 8075 9:8858792 17:7488936 B~ 17:748$936| 11:5785787 6:1708149| 8:8743468/3:0858074] 5:7895393 0,65
BRGE
{ 17:7478000| 197:8808660| 438:9718119| 8:T698867) 441:7408986 218 6075618 220:3638501| 5:9315312/2:9773885| 2:9545167 0,50
’ 30:3458015] 217:9928196| 408:2715638( 8:4218308| 416:6928946| 243:567$249) 164:704$389| 2:4308188] 9805883 1:4495805 0,60
* 6:690805H 256:114 3620 93:4175624 S H3:4175624|  47:2735248]  46:1448876/11:6778208/5: 7685047 5:9095156 0,61
[ 9:3328633|  24:6493386| 286.87450561 T0T3790] 287:0618841 241:7233749]  44:650830211:0148386]1:T175319| 9:2975067 084
| 18:4835821 =8~ | . 98:6548 57| 10:7703645| 109:4243702) 88:9675224  9:6868853(24:6635514/2:4215708'22:2415806 0,81
- 26:2358513| 162:63338080| 273:1815192 339:3508979) 612:5328171] 165:31488997) 107-8325195| 1:2888590 5088642 17795948 0,61
40:764 8042  1965:7808344 | 412:42555631 | 13:7338350)  426:1585890 211:8968868 200:5285663| 1:6308140| 7925608 83'?,5531’l 051
10:6683018 58:314 8869 97:3868080 -8~ 97:38638080,  69:4975108| 27:8885972| 1:391$229| 3983414 992;5815] 0,71
_ | g -
* 497:4H75371| 2.861:546 5734 6.051:182.’6503}7?:996&531'6.429:179,5{)34 2.616:2938621| 3 434:8885K82 4:3375?652:462,&28&-"1:8?554?9! 0,43
.Ip . .
companhias (via reduzida)
7:8148309)  40:3608424| 147:3565981 7238320 148:0808301|  94:654$100] 52:7024881| 2:3028452) 8235482| 1:4788970| 0,64
9:2808023|  31:5048871)  91:4213620 H66S630]  91:9888250]  28:3085964)  68:1128656 2:6888871(1:8568254| 8325617 0,31
4:566$133|  37:3268995(  59:9675963| 46:8823089| 106:8508052 . 29:7638750|  80:2045213| 1:0905827| 5495167| 5418159| 050
? ] 4405109 3:072349 5:6218013| 11:2775204)  16:8985217 4:2698617 1:3515396] 56238101| 13538139 4263961 0,76
i 4:787$067|  16:3363301|  43:6143815| 56:887$130] 100:6018945] 98:7848751| 14:8805064) 872$296| 2973601| 5HT45695| 0,66
i — Tt
L - | 26:8973141| 128:6013085| 847:9825892|116:3368373| 464:3188765 185:7318182 162:2518210 1:6335720| 7618743 8718977 0,53
1.
g‘éra.l
l( 1297:6048777| 1.271:9808177 1 2.594:2555457| 14:5668604] 2.608:8223061| 1.482:0785283| 1.112:1825174 -8~ -p— -#- -
497:457$871 | 2.861:5468734 ' 6.051:1828503 |377:9668531 6.429:179.5034 2.616:2935621| 3.434:8885882 -5~ = . e
96:8075141| 128:6015085| 347.9825302 116:3368372| ~464:3185765| 185:7315182) 162:2515210|  -s- < S e
- |821:9598289 | 4.262:1275996 | 8.293:420 5352 | 508:899 3508 9.502:31959001 4.284:0983086/ 4.709:322$266| 3:5878323)1:8785469 1:7085854 0,47

.
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 de Brito Taborda.
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N.°

Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no

2 % Mercadorias
=S Numero de passageiros - Impostos
zg Numero de toneladas
Annos | é, R T e 1 — -~ B et 10— S
g ;'_;; 1.% classi 2." classe 3.% clagse Total ‘,S;:&d;le \,I;i?:lgize De transito De séllo Passageiros \.3;3&?“
“ \
1817 . 421 43:447|  143:266 510:117|  696:830 9:969 146:801|  29:7195209 -$- 352:0263655 47:9018746
1878.. 473 49:376| 157:572|  569:006 175:954 9:901 142:698| 382:3035281 -8~ 399:146 5945 44:1803350
1879. .| 549 57:817] 177:157 670:349 905:323| 11:590 195:240|  37:8968014 -$- 452:6045449 HT:156$155
1880...| 587 67:315[ 183:691 123:047 971:068| 10:122 211:513] 47:3893883 -$- 502:1585426 70:463 3867
1881... 594 66:403, 174:865 752:817 974:085| 10:446 244:842 - 47:0998567 —f— 006:7805232| . 78:364 8431
1882... 594 64:981] 174:762 715:670 958:413| 10:920 2562:534|  51:6725107 —H— 537:7183832 17:6938073
1883... 598 68:949)  175:320 108:697 952:966| 11:334 237:781|  H2:5005342 -3- 045:0108377 79:832$404
1884. .. 60{3. 74:643) 178:033 735:546 a88:222| 13:335 263:099| 54:3445237 -3- 545:9158559 88:5408500
1885...| 606 71:486] 170:066 727:466 969:018f  12:508 294:696 52:4208167 ~-5- H27:3063690 83:3083879
1886. .. 606 76:945| 180:722 754:416] 1.012:083] 13:375 300:921| 54:1433059| 9:4723300[ 548:25582606 90:3858129
1887... 653 79:961  191:460 766:660| 1.038:081 15:032 321:926| 58:06938562| 9:6638760] 566:8015665 99: 7078474
1888...| 697 82:579| 201:167 831:170, 1.114:916] 15:280 340:263|  61:0394512| 9:557$670, 6O8:6163878| 1056:8855939
1689, . .F T 98:451| 215:146] 897:241f 1.210:838| 15:452 358:870,  75:19354560| 11:2028330| 695:0458718| 117:6475232
1890...| 828 104:319| 221:355 915:530| 1.241:204| 17:436 396:247|  T1:5048891| 16:1685140| 722:6:535647| 133:8225167
1891... 828 9?!:663 223:432|  885:629| 1.208:724| 19:034 391:007)  79:4953886| 33:6668010[ 716:6205103| 144:6788910
1892, .. 828 91:623| 212:060 §83:562| 1.187:235( 18:779 422:397)  70:1428770| 34:2958290| 681:9525731| 137:5388515
1893...] 828  96:925 221.998] 908:962| 1.127:885 17:888" 430:979  T1:4853786| 33:565$290[ T04:2315106| 136:9778090
1894.. 828 " 99:724| 220:186f 886:581| 1.206:491) 18:860 437:107)  72:4375034| 31:9973320] 697:2688838| 143:5483684
1895...] 828] 104:743] 225:100, 927:803| 1.257:646| 16:589 459:946)  T4:7428483| 33:9835940[ 722:8218964| 143:3685194
1896...] 830[ 110:270] 244:467| . 991:754| 1.846:491| 20:602 498:212)  70:549$047| 89:6875100]  T58:8708039| 153:596 5271
1897...] 834 132:279 208:434| 1.119:289| 1.550:002[ 29:078 DIT:947)  83:2265262| 42:7268520] 809:3848952| 166:1573950
1898...| 834] 134:747 322:332| 1.193:605| 1.650:684| 28:527 546:720]  84:9685763| 44:6085500]  819:2655904| 189:3465710
1899...| 834 123:036] 304:519( 1.179:362| 1.606:917| 84:879 612:991f  85:2418945| 47:0343660]  T99:6715802| 197:4255584
1900.. 843 142:698| 329:653| 1.287:844| 1.760:195| 36:540 6568:319)  90:8365623| 61:3228450) 879:2795491| 209:4108570
1901... 846/ 146:439| 347:690[ 1.397:999 1.892:128( 39:008 720:463]  97:4458658 64:2228740{ 897:7808053| 289:2088818
1902...[ 858 153:768| 370:528| 1.522:872| 2.047:168] 41:812 786:921| 106:3493060| 69:7035218] 926:78958976| 265:7423366
1903...| 876[ 15656:500, 387:561| 1.640:299( 2.183:360| 45:966 803:705] 110:9375415( 73:8248021| 959:9188955| 287:1018570
_1204... 885 160:673] 412:362] 1.813:083 2.386:118] 45:737 810:391) 109:9718911| 72:9588710{ 997:7368674| 278:1235251
1905...] 899 153:096| 473:779) 2.013:996 | 2.640:871] 48:786 885:978  114:5485719| 76:27832564| 1.024:67038503| 497:6048777|
Somma| 21:262| 2.911:806] 7.138:683| 28.910:362| 38.960:901| 640:725| 12.726:694| 1.047:6743933 |815:488§308 19.907:186 8479 | 4.164:6188720

(a) Nestas asta

eommuns ao trafego das ?inhas do Minho e Douro.

Reparti¢io de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906.= O Engenheiro Chefe da Reparticio, Nuno Bento de

des estd incluida em duplicado n distancia kilometrica, ou 85 4, entre Porto (Cam

panhii) e Ermesinde, desde 8 de novembrd de 1888 tambem a extensiio (o

"'—_Ju'.

-
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continente do reino, em via larga, explorados pelo Estado, desde 1 de janeiro de 1877 até 1 de dezembro de 190 , F[
gl
Rendimentos (liquidos de impostos) %E ]T'
Rendimento | Rendimento Despesa o™ { .
| — e P o i W i ol M o i e pl
\ Pequena Totaes Fora Sl {trafego) {trafego) kilometro ﬁgg e
velocidade do trafego do trafego % 2=
| .
,‘ 981:1175410|  681:0458811|  2:6395660]  683:7055471|  330:8235508|  350:2226218| 1:6175686| 8313882 86804 048
L 204:5118819]  T37T:8308114|  1:1185355|  738:9578469| 420:8735530|  316:9658584| 1:5505913| ~ 608117 889STIB| 0,57
! 854:1375792]  863:8985396|  1:6825580|  865:5808976|  0553:2788683|  810:6245713( 1:5788585| H6OAB01| 1:0078784) 0,64
' 500:5085083| 1.073:1308876|  5:6565992| 1.078:7878368|  550:5588810|  522:5715566| 1:8285161| 890F241]  9373920] 0,51
489: 1045156 1.074:2488519|  4:6575300| 1.078:9065119]  592:4688566| 481:780$253| 1:8083500| 8118078 99754221 0,55
508:5928203| 1.118:0045198|  3:7568870| 1.122:6608568|  601:3363208|  517:5678990| 1:8833677| 8713827| 1:0125350| 0,54
495:9008578 | 1.120:7483350|  7:3248580| 1.128:0673939| 576:8708945|  543:8728414| 1:8745152| 9095485 9643667| 0,51
510:9008003| 1.145:3568112]  5:1495706| 1.150:5058817|  597:9878702|  547:3688410| 1:8905026| 9043248| 9868778| 0,52
5O7:4275205| 1.148:0423864|  5:5575471| 1.153:6008835|  556:1768776|  491:8675088| 1:8948460| 8115662 1:0825798) 0,57
550:8265060| 1.180:4665445|  9:3985190| 1.198:794$635|  G17:4718687| 571:9948758| 1:9625816| 9438886| 1:0165930| 0,52
500:3345960| 1.956:8478009|  9:0445735| 1.265:891$834|  652:3018746|  604:5453358| 1:9245728| 92687T97T| 99889311 052
(609:9145180| 1.824:4165907|  6:1415805| 1.330:5588802|  734:2258957|  590:1915040| 1:9005168| B468759| 1:035409) 0,55
719:6568508| 1.553:2498508| 11:5155589| 1.544:7565047| 773:3828625|  1750:8665883| 1:9888650 985$560| 1:0035090| 0,50 |
719:5255035| 1.575:0818749|  9:245$570| 1.585:2278819|  910:2703913|  665:7105836) 1:9033359| 8038998| 1:0993361| 0,58 - ._ lil
701:9775223| 1.563:2765286] 7:2388770| 1.570:5158006  887:5015946|  675:7748290| 1:8888014 8165162) 1:0718862) 0,67 ﬂ
749:7458907| 1.569:2875153|  8:3398470| 1517:5768623|  928:0215774| '646:2155379| 1:8054218| T803453| 1:1148760| 0,59 L
756:8175830| 1.508:0265034| 21:7695275| 1.619:7955309|  873:8545665| 724:6718369| 1:9295983| 8755207| 1:0043776| 0,55 R
776:9848066| 1.617:7018587| 62:8605296| 1.680:5615883|  883:3635408|  734:3385179| 1:9538716| 8868882| 1:0665864| 0,55 B
; 806:0225807| 1.673:1128465| 41:861$734| 1.714:9745199|  888:1125682|  T84:9995783| 2:020$667| 9483067| 1:0728600| 0,53 _ 1
‘T' 866:3455264] 1.778:8118574| 14:8778050] 1.793:6885624|  895:966$370|  882:9458204| 2:1435146| 1:0638789| 1:0798357) 050
L | 881:1938609| 1.856:7368461| 18:6665906| 1.875:4038367| 953:7528381)  902:9545080| 2:2268303| 1:0825679| 1:1438623) 0,51
| 897:1525216| 1.905:7648850| 43:2165914| 1.948:9813744|  995:3745606|  910:3004224) 2:2855089| 1:0918594| 18953494 0,52
| 918:0808297| 1.916:0775733| 38:2858045| 1.954:3125778| 1076:6768751|  839:4008982) 2:2975456| 1:0065475 1:2908979 0,56 N
* 091:8088812| 2080:4985478| 35:5275221| 2.116:0205694| 1.125:0405604|  950:4528869| 2:4675963| 1:1335396) 1:3348567 054 i
s Ay d ~
. 1.094:5908060| 2.281:5783951| 33:8748461| 2.265:4535412| 1.144:1268073| 1.087:4523878| 2:6375800| 1:2858405 1:3528395| 0,61 '1'
1.998:4808362| 2.420:97T18694] 22:7598608| 2443:7315297| 1.263:7088071| 1.157:2635123| 2:844$850 1:3593886| 1:4848968) 0,52 4
1.968:4265348| 2515:4468873| 96:7005764| 2.612:1473627| 1.334:4198168| 1.181:0278715| 2:8718514 1:3485205| 1:5238309| 053
‘. 1.217:8458999| 2493:7048924| 12:8165405| 2.006:5218329 1.479:9128758| 1.013:7925166| 2:8178745| 1:145$527 1:672$217| 0,69 3
| 1.271:9808177( 2.594:2558457| 14:56680604| 2.608:8223061| 1.482:0738283| 1.112:1825174| 2:885$712 1:2375132| 1:6488580( 0,67 ' 13
| 21,586:561%8087 | 45.658:3668202| 556:1405860| 46.214:5158652| 24.774:3563776 | 20.884:0095516 '
'nt i \ y
LA ‘
. ramal de Campanhiit & nova Alfandega do Porto, ou 8,9, e desde § de novembro de 1886 tambem a extensiio entre Porto (Campanhd) e Porto (S. Bento), on ok.7, por serem trogos
r

Brito Taborda.

| APV
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Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no con.

_S -E Numero de passageiros N :'i_l_]’urlas Impostos
v g Numero de toneladas
Annos - E- — — e ] ey
2o = : ,
% g 1.% classe 4| 2.% clagse 3.% classe Total w(f;r::jtige vil‘:f:lil:l'::;e De transito De séllo Passageliros ngzrtlli:da
Z
y A8 . 503 67:949] 164:930[ 709:054 941:933 11:883 289:193]  47:0998300 -3- 819:9425660 122:0435346
1878. . o086 T4:845] 175:246] T08:46H OH8:556 11:650 284:969(  48:6468990 -3~ 8H0:4725678]  140:7185922
1879. . 506 69:734] 171:323| 692:113 933:170 13:411 314:085] 49:0625428| . ~H- 829:4598427| 170:1178376]
1880. . 46 75:869] 177:558] 699:182 952:609 17:565 400:877 56:804 5194 -3 866:4088201| 173:1148738
1881.. . Y 82:238] 196:243| 698:178 976:659 16:936 447:367 HR:6278709 -p- 885:22185356| 165:614%148
1882.. 705 1(!7:95!9; 268:083| TH8:24H| 1.134:327 17:615 543:064 61 :6?3,8332 —3- 1.013:7025622| 184:6888194
1883.. 831 119:640| 311:649] 814:7565] 1245:944 21:8393 555:900) 67:3125540 e 1,055:7295884| 193:4375293
1884. . 881] 118:034] 318:265H| 771:578| 1.207:877 24:261 DbB8:H36Gl  6T:8258576 -H- 1.045:9448220] 202:1988907
1885. . 832| 114:316] 326:884] 798:918( 1.240:118 21:688 594:504 66:0228170 —-b— 1.009:8208013| 183:4335929

1886..] 833 15L:790] 344:7i1| 983:299] 1.479:800 25:358 660:5731  TT:TTT5107]  12:6738100[ 1.190:8438518| 226:8195991
1887..] 939 217:263| 464:147] 1.349:042( 2.030:452 31:066 697:356]  89:4418308|  13:5423020] 1.356:1838689 249:6455422
1888. .| 1:040] 299:202| 596:509] 1.742:820| 2:638:531 36:227 880:141| 103:0843491|  14:2995700] 1.520:0718085| 269:9008676
1889. .| 1:.081| 327494 7T48:237] 2.047:787| 3.123:468 28:696 1.065.715( 111:3038134 15:4415640( 1641:3178035| 265:0185118]
1890..| 1:104{ 375:009| 1.045:901 2.55330(}7 3.973:977 44:794 1.767:329( 111:5188130| 24:6985580| 1.687:9025862| 283:6315214

1891 .} 1:163] 389:485| 985:830( 2.440:823| 3.816:138 53018 1.435:041| 113:7218226| 44:1908350{ 1.747:7838575] 294:7515286
1892..| 1:2.6| 481:497| .985:466] 2.547:637| 3.964:600 46:651 991:000 1?)8:9075316 C A8:1748770 1.630:9348682 265:8665035
1893..] 1:306] 490:984| 1118:415| 2.822:632| 4.432:031 D4:167 890:721 114:2568701  46:1675090] 1.645:0708343| 274:1018099
1894..| 1:323| 509:636] 1.246:220) 3.079:591; 4.8856:456 04:743 967:994 111:138528°| 46:4258900| 1.641:4445200] 281:8628198
1895..| 1.324] 442:617|.1:215:089] 3.640:660| 5.298:366 68:190[ 1.094:766( 118:0038777| 51:5653000] 1:733:2865400] 290:4775081]

1896. .1 1:326| 443:672| 1.478:877| 4.302:946| 6.225:495 58:236 1.233:686] 124:6958225| 60:1455130| 1.833:16568591| 282:1058885
1897. .| 1:325| - 879:899| 1:492:497| 5.349:247| 7.221:643 60:631] 1.246:516] 133:1738214| 64:9348850{ 1.917:7648835| 306:4605642
1898..] 1:3256[ 549:603| 2.054:696] 6.250:044| = 8.854:343 T6G:569] 1.276:924; 142:80568128) 68:475$830| 2.093:0848745| 351:4528000
1899, .1 1:325( 610:835| 2.314:616] 6.009:308| 8.934:7569 78:489| 1.579:630] 152:6378038| T76:7935890| 2.219:41581156 862:H525480
1900. .| 1:325( 630:028] 2371:612| 6.147:526| 9.149:166 T9:518] 1.791:062| 160:H7855842| 103:4848600( 2.300:8038556| 375:3065966

1901. .1 1:325 661:138| 2.439.140| 6.578:304| 9.678:582 83:832] 1.844:606] 166:8018678 103.;,76650001 2.306:9448725| 382:8788530
1902..| 1:325] 659:362| 2.376:406) 6.691:788) 9.727:5566| 105:986| 2.334:897| 169:97538997| 105:0855210 2.410:263]3301 424:853 3294 b
1903. .| 1:8325) 699:618] 2.486:338] T.146:848| 10.332:804| 125:692| 2.603:744| 176:5958728| 108:1928410 2.463:0388238| 421:587$979
1904. .| 1305 T57:243] 2.204:201| 7.675:0756| 10.726:5619] 107:793| 2.643.265| 189:3408268 115:1695970] 2.618:2708104| 485:8438641(
1905.. 1:395| 763:443| 2.313:544 T.928:185| 10.805:172] 119:993| 2.720:802| 193:1493976] 120:2033320] 2.692:1785398| 497:4573371

L

Sommal 30:618)10.620:342(32.482:642(93.737:067 | 156.840:051| 1.506:944] 33.705:143| 3.181:9793599| 1,238:369 3860 47.076:467$275| 8.107:518 8765 h

(1) Nestas verbas estilo ineluidas as importancias das garantias do juro, pagas pelo Estado & Compunhta Real, pela linha forrea de Torres Vedras & Figueira da Fox

Reparti¢liio de Caminhos de Ferro, 30 de agosto de 1906.=0 Enéenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento de

EAd | = i R T e
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;_J.f_.:tinanta do reino, de via larga, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1900
'Er: I‘Bend-imantos (liguidos de impostos) %E
" ] e Rendimento | Rendimento] orness 1 e8
— - Trhl i | g | Hematies | chegite'| ol 0 |
vi’!c;::li‘g::;n Totaes do trafego dot:l-‘:?r];:;o (@) Totaes i S g §§§
i =
e | * 4 __
919:5675610|  1861:55386101  19:6198145)  1.881:1728765|  569:6045839] 1.291:9495271| 3:7005902 | 2:5685488(1:1325414| 0,81
 875:735$358|  1.866:9263908|  27:3013805|  1.804:318S808| - 5IS:49TS8T2) 1268:4205081| 3:6808579|2:5065777|1:1825802| 0.32
958:8568762| - 1,958:4358065|  16:1698390|  1.974:59289556|  HOT:50T3668]| 1.360:9255907| 3:8705422[2:6808577|1:1805845| 0,31
1.052:4618018|  2.091:9835957 9:0008000] ~ 2:100:9838957)  658:8713596] 1483:1125361| 3:8315472|2:6245748|1:2065724| 0,31
| 1.103:4518626|  2.154:2873309] 100:5T68771| 2 254:8648080|  TI2:1008200] 1.442:1875109] 3:7275141(2:4955134|1:2328007| 0,33
| 1.159:6008590|  2.358:0008406]  87:8068755| 2.305:85TH161|  931:4208808| 1.423:5755098| 3:3445681[2:0195255(1:3258426| 0,40
| 1.298:9248770|  2478:0918947|  80:3268096| 2.508:4185043|  952:1948750| 1.525:8075197| 2:9825060(1:8365215 [1:1458842| 0,38
| 1.280:6748671| 2528:8178798|  25:5263289| 2055H4:3448087)  901:8598867| 1.626:9575031| 3:0438102|1:9578831 [1:0853271| 0,36
1.301:0955280 2.494:3498231 05:1938124 2.049:542383b5 885:5844846) 1.608:81483851 2:9985016] 1:983 38671 1:064534;5 0,35
1375:6588427|  2.798:3215936]  69:5165619| 2.862:8888555|  943:7495250; 1.849:572§706| 3:3538327|2:2208375(1:1325952] 0,34
| 1.431:2865988] 8037:1165099|  69:7023815| 5 106:5185914| 1.053:0245427| 1.984:0015672| 3:23454162:1125984|1:1215452| 035
| 1.604:9803703|  3.394:9615464| 116:8205215] 8.511:7818679| 1210:378551] 2.184:5825013| 3:2645586|2:1005561 [1:1685525| 0,36
1.786:9718597| . 3.698:3065750| 172:5015414| 3 865:8085164| 1.472:8635458| 2.220:4435207| 3:4165565|2:0545064|1:3628501| 040
 1.788:5468339|  3.710:0808415| 120:1438184| 3.830:2235599| 1.647:9548414| 2062:1265001| 8:3605580(1:8675868|1:4928712| 10,44
| 1.480:0618678|  B481:5065559| 255:7005158| 8.737:2068692| 1.770:3125414 | 1.711:9845195| 5:9933634|1:4718439|1:6225195| 0,51
|| 1522:2128790(  3419:0138507)  433:6808683|  3.852:6045090 1.680:23087T3| 1.733:7825734| 2:6795478| 1:3085764|1:3205714] 049
| 1.584:0928203|  8503:2635735) 449:2725318|  3.952:5865053| 1.640:764 3886 1.862:4985849 2:6828437|1:42658109|1:2565328| 047
| 1508:5068046]  B.481:8028453| 440:0158906)  3.921:8185350| 1683:9995147| -1.797:8038306| 2:6315743|1:3585884|1:2723864| 0,48
l" 1.673:9448942|  3.697:7083423! 527:6578030| 4.225:365$453| 1.733:817$071| 1.963:8915362| 2:7928831 [1:5835302|1:3095529| 047
|L, 1.748:07788501  3.863:9495326| 557:2528006|  4.421:2018882| 1.725:6615432| 2.138:2874804| 2:9135988/1:6123585 13013403 041
L’l'i! 1.806:9658718|  4.121:1915195] 536:4178611| 4 657:6085806| 1.917:4515804| 2.203:7395301| 8:1108332|1:6635200(1:4478133| 0,46
| 1.978:8048004|  4.423:4005749] 515:8233002|  4939:2288801| 2.060:0068695| 2.868:3045064| 8:3385415|1:78386251:55457%9| 0,46
92,152:4545688|  4.784:4928278| 522:6978806] 5.257:1205084| 2139:9098466| 2.594:5125812| 3:5735148(1:9585122[1:61550261 0,45
g 2.3564:0238087 | 5.0_30:2285669 500:3598838|  5.580:5838447| 2593:7048562| 2.636:5108647| 3:7965395|1:9895825|1:8065569| 047
| 2509:6243174, 5.248:9478499( 472:8818286!  5.721:8285715 2492:9358549| 2.756:0115880{ 3:9615469(2:080500% 1:881$460| 0A7
| 2561:8565199| 5.396:9725523| 430:6833035| 5,827:6508858| 2.480:4368641| 2.966:5365182| 4:0785187(2:2385895 1:8345291| 04D
9.771:6658200| 5.656:2018507 395:6428524|  6.001:9345031| 2.514:4485488| 3141:8435019| 4:268899]2:3713202|1:8075697( 044
- 2.803:0178677|  D.078:0318322)  B88:4858TIT|  6.366:5178039| 2.630:4735277 3 347:0685045| 4:2855327|2:3093683 | 1:885$643| 0,44
| 2.861:5468734] 6.051:1828508| BT7:9968581| 6.420:1795084| 2.616:2935621| 3.434:8885882| 4:3875765|2:4625286|1:3755479| 043
'.'_49.325;242,53(.)3 104.1309:2285838) 7.674:8995618| 112.184:128 8456 44.574:1025337[59.9-:-35:1%5501
Q.g Alfarellos desde 1888, e pela linba da Beira Baixa dexde 1591. .

vito Laborda.
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Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leifo proprio, no con

Eé Numero de passageiros Nurcsﬂorina Impostos
e § Numero de toneladas
Annos -EE- T — e I-_ e i =) = ' e oA

E E 1.® classe 2.8 classe | 8." classe Total \‘JI}(:‘L'?:;:-%R \'I:Ipr:i‘l::;:?la De transito De séllo Passageiros wf:[l::il:li?lo

i
1877. .. 28 23:492 230:843 - 254:336 882 T:947 —f— = 42:942 5700 1:071 4000
1878... 35 18:833 213:162 - 231:995 830 7:514 o = o 39:6268160 1:076$280
: o f 7 AN 2! 16:457 208:572 - 925:029 | 818 8:743 = -8~ 37:2874570 1:0378570
1880. .. LS 14:962 190:946 - 205:908 694 8:633 o -~ 34:5998470 1:2718620
1881... hl 20:804 216:288|. - 257:092 1:947 10:274 ~g~ 8- 44:2028390 4:850$265
1882. .. o1 19:991 227:243 - 247:234| « 2:726 12:432 ~p= -8- 46:1125060 5:683 8060
1883... b1 20:342 230:714 - 251:056 2:873 14:523 - -$- 47: 8565736 H:T65$096
1884. .. 88 44:661 340:244 - 354:905 4:823 24:613 -3- —$- 80:176,3699 11:0508405
1885... 91 53:954 354:31H - 408:269 3:933 34:888 = -$- T8:675$926 9:91568978
1886. 91 59:639 368:202 ~ 427:841 4:566 36:071 -3- 1:1458490|  83:689$203 (.,  9:8075305
1887. 105 64:711 393:436 4:592 462:739 D:348 40:760 3468583 1:2915420 93:0128414 12:9028553
1888. 146 65:056 417:379|  21:018 503:453 4:944 49:954 1:2755684( 1:5798880; 104:5633843 12:8365616
1889. . 146 69:831 432:291| 24:463 H26:585 4:321 60:000 1:5068400( 1:360$350| 108:3485839 12:0435774
1890. . 151 75:894 461:907|  29:580 567:881 6: 122 68: 89T 1:7678676| 2:0175560( 114:9658049|  15:1528891
1891 196 78:529 440:151 64:471 583:131 5:H552 66:547 2:0778687| 3:8308210] 125:0268506 18:42289056
1892... 196 72:172 443:149| 54:393 D69 714 6:013 76:402 3:8095617| 3:5068340] 121:204 609 18: 7618656
1893. 200 71:172 455:506|  54:957 D81:635 4:695 83:046)  9:5193216| 3:4868630| 121:0803936 14:821 8213
1894. 202 69:563 H06:061  49:655 625;279 D:604 79:780 9:4845176| 3:8088580| 121:9268877 16:3208291
1895. 202 69: 189 539:031| 54:051 663:171 4:978 78:976 9:96336566]| 4:1163740( 128:9835224 16:1685602
1896. 202 78:498 613:726| 54:07H 746:208 6:109 85:071) 10:4705495| H:2578150| 137:4338560 17:3528505
1897 203 93:921 674:407| 59:144 827:472 6:646 092:924| 11:4378132( 5:8128850| 147:5808565 18:1375090
1898. 203 91:632 720:804| 58:224 879:710 8:5568 97:805) 11:56818971| 6:1373080] 150:0995861 22:6608407
1899.. 203 81:271 T23:308] 58:503 863:088 7:994| 116:898] 11:7708182| 6:6965020 143:1585470 22:324 8004
1900. . 203 96:058 840:800] 62:763 999: 'i'll 8:206 131:946( 13:3398015| 9:9288460| 165:7H5987H7 23:302 8487
1901.. 203 07177 858:418| 67:502| 1.023:097 8:324|  134:685| 13:3045913] 10:0658850] 163:7368797 I 23:1508391
1902... 203| 100:456 846:804| 67:510] 1.014:770 8:354 166:772( 13:7068392] 10:4018060( 165:5655482 23:564 8938
1903. .. 203| 103:546 848:929( 69:890| 1.017:365 S8:071] 164:360| 13:79258043 10':'2615760 165:9148156 23:8263808
1904. .. 203| 117:498 O87:006| T6:283| 1.180:877 8:329| 1568:5623| 14:6863944| 10:7065280| 181:6808242 24:084 3402
1905. .. 213 125:028| 1.074:339| 84:213| 1.283:580 9:078|  1568:097| 15:3528702| 11:1508480| 192:484$166 26:8975141
Somma| 4:169| 1.914:343| 14.863:090|1.015:287| 17.792:720| 151:188| 2.066:981| 170:181$993 [112:5608190 | 3.187:T848557| 415:2408505

{a) Desde o anno de 1887 sfio incluidas nestas vorbas as importancias garantidas de juro pagas pelo Estado & Companhia Naeclonal pela linha ferren de Foz-Tua a MI
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Repartigio dos Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906.=—=0 Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento
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tinente do reino, de via reduzida, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1905

§2

Rendiinentos (liguidos de impostos) e e e R, E%

5 Despesas Produete liguido kilometrico kilometrico de exploragio | = &

S—— e e Y de exploragio (trafego) telal liquido por g
Pequena Totaes Fora s (trafego) (trafego) kilometro 3 é E;

velocidade do trafego do trafego (a) A g g8
e o O —— S S SRR N ) — T =
6:6275613 50:64158313 3163025 50:9573338 36:6373788 14:003$525| 1:8085618 H008126|  1:3088492| 0,72
10:807$915 51:510865H5 4785860 51:9898515|, 38:6498211 12:8613444| 1:4718733 3673470 1:1045263| 0,75
10:6785 144 49:003 5284 4823040 49:485$324 43:3173374 2:6858910]  1:1138711 1293225 9843486| (0,88
9:113 3050 44:984 8140 4465970 45:4315110 41:0383241 3:9458899| 1:0028367 S‘jﬁ 630 9325687 091
9:3095390 58:452 3045 81348510 a: 265&8‘5:'1 48:252 8699 10:1998346| 1:1465118 1998987 2465131 0,82
19:851 5860 62:646 §980 6325540 63:3298520 53:0608097 9:5865883|  1:0993C70 168&19.1 9308879 0,85
11:862 5000 65:483 832 GTTH560 66:161 58392 H3602 $675 11:8818157| 1:1483839 2085441 9408398| 0,82
17:4915959| 108:7195063 8548200 109:5738353|  76:9908413|  81:7288650| 1:2858444|  3604553|  8748891| 071
22:291$216| 110:8838120 1:3478580| 112:2308700 79:0555936 B1:8278184| 1:2183495 3498749 8688746( 0,71
23:5158005| 117:0115513 1:2864500 118:29835013 80:9168183 36:09.5;5330 1:2858841 3968652 8898189 0,69
20:5008950| 135:4248917 16:5998951|  152:024 868 7:7003899 47:724 3018 1:2898761 45485615 8358246, 0,65
44:3318313| 161:T315772 60:T108667( 222:4428429 118:{';84.,5717 43:0475055| 1:1073752 294 3843 8123909 0,73
50:0495856| 170:4423469 60:27186564| 230:7145123( 1 17:844&563 52:5978806]| 1:1678414 3605259 80781565 0,69
00:4285164| 180:5465104 65:5208667| 246:0668771|  118:7365575 66:80985629| 1:1958669 4425447 7538222 0,63
59:9385115( 203:3878526| 122:9965836| 326:3843362| 184:3888317 68:99958209| 1:0873692 35238037 6858655 0,66
6T:2668276| 207:2324541| 121:4615602| 528:6948148| 128:4938760 : 78:7338781 1:0575308 4013728 6058580, 0,62
5:1088899| 211:0113048| 120:9818618| 331:9928666| 127:8535907 83:1578141| 1:0668055 ( 4155786 6398269 0,61
69:0108526( 207:2578694| 123:7138599| 330:9715203| 131:4115419 15:8465275 1:026§028;a 3155477 6508551 0,63
12:6508546| 217:8078372( 122:6758061| 340:4828433| 131:6978674 86:1098798( 1:0788254 4263286 6515968! 0,60
76:0528891| 230:8388956 122:8698245| 853:7085201) 131:1388660 99:7008296| 1:1428767 4938566 6493201 0,57
81:0428502 .24:6 (7608147 121:8498846( 368:6094993| 188:0748954 108:6858193 | 1:2158567 5355395 6805172 0,56
S81:8108150 I 204:5705423 | ' 121:83788894| 875:9498317] 150:4285989 104:1413484| 1:2548041 0133011 E'-'?'%1:115025:’ 0,59
08:92789569 264:4108483| 112:5095149| 376:9198632| 158:6283719 105:7868764| 1:3028514 5215117 7813397 0,59
108:4178748| 207:5698992; 109:4743718| 407:0448710( 171:5205278 126:04938714| 1:4653862 6205934 8445927 0,57
111:4975940| 208:3855128] 109:3278954| 407:7138082( 170:7578576 127:627856562| 1:4693877 6288707 8415170 0,57
127:7428828!  B16:8788248| 103:5758517 - 420:4488765]  169:6633260 147:2095988| 1:5605951 1268172 8368779 0,54
128:8168852| 318:56T3886| 101:2928776] 419:8508662 175:6005383 142:95785603| 1:5698250 7048224 8655026 0,55
127:0698342 838: 733&_986 105:2608129( 438:9948115| 178:2478928 155:486,5063 1:6448009 7658941 8788068 0,03
128:6018085| 847:9828302| 116:3368373| 464:3188765| 185:7315182 162:25615210| 1:6338720 1615743 871977 0,563
1.720:8265079 5.323:8608029  1.946:1928421( 7.270:0623450| 8.275:1195872 2.050:740 5657

randeila o desde 25 de novembro de 1890 tambem as respectivas & linha de Santa Comba Diio a Viseu.

de Brito Taborda.
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Mappa resumo estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, |

S . 2 3¢ A Mercadorias
é ?:. L Stk Lt Numero l.lt.Ttoneladas T 1
sone | 32| = sy IF WL P o
é E 1.% glasse 2.8 ¢lasse 3." ¢lasso Total \rﬁ;:;)dl:-ilu '\'é;?)%?(?l?t?e De trausito De séllo Passageiros \rg;:?d?de 4
5 v
1877..] 952 134:888| - 539:039| 1.219:171f 1.893:098 22:734| 444:031 76:8198009 ~3- | 1.214:9128015] 171:0163086 E
1878..| 1:014| 153:064| 5H45:980| 1.277:471 1.966:5056| 22:381] 435:181 80:9508271 -35- 1.289:246#083 185:975 55562
1879. .| 1:099] 144:008] 5H57:062| 1.362:462] 2.063:522| 25:819| 518:068 86:9585442 e 1.319:351;5446 288:3115101
1880. .| 1:177| 155:146] 5H2:195| 1.422:220| 2,120:570( 28:381] 621:023 99:1945077 : -8- 1.403:166 8097 244:8505225
- ¥
1881. .| 1:228| 169:445| 5H87:396| 1.430:995| 2.187:836] 29:329| 702:483] 100:7278276 o 1.436:29451567 248:828&844 |
1882. .| 1:356 195:971] 670:088| 1473:915 2.339:974 31:259] 808:020| 113:3455439 == 1.507:5838514]  267:964$327
*1883. .| 1:486] 208:831| 717:633| 1.523:452| 2.449:966| . 35:600[ 808:204| 119:8135182 —8- | 1.648:5965997| - 279:0345793
1884. .| 1:525| 237:388] 836:542| 1.507:124] 2.5681:004| 42:419| 846:248| 122:1695813 =g~ 1.672:086 5478 301:7898812
1885..| 1:529| 239:756| 851:265| 10526:384| -2.617:405] 38:124| 924:088 118:4428337 ~5- | 1.615:8038620| 276:6585786
1886. | 1:500] 298:374| 893:685| 1787:715| 2.919:724) 43:009) 1.006:565| 131:9208166) ~ 23:2905890| 1.822:7875987) 327:0128425 ,
1887, | 1:697| 361:935 1.049:043] 2.120:294] 3.531:272 51:446| 1.060:042| 147:857$743] 24:4975200{ 2.016:0004768 362:200 5149
1888. .| 1:883 446:837; 1.215:055| 2595:008] 4256:900{ 56:401| 1.270:358| 165:8998687 25:43782560] 2.233:201 4806 388:6235231
1889 . | 1:998[ 495:776] 1.895:674| 2969:441| 4.860:891] 58:469| 1.501:58H| * 188:0018993 28:0045520 2.445:6118592 394:7095124
1890. .| 2:083 555:222| 1.729:163| 3.498:177| 5.782:662| 68:3562| 2.221:973| 184:7908697 - 42:884 3280 2.525:501$558]  482:6065272 ‘

1891. .| 2:187] 567:677] 1.649:393| 2.390:923| 5.607:993 78:504] 1.893:585| 187:1948799]  81:6868570| 2.589:4305184] 467:85638101
1892, | 2:300] 595:292) 1.640:675| 3.485:582] 5.721:549) 7T1:143| 1.480:799| 182:9495702( 80:9765400{ 2434:0925022 422:1665206
1893 | 2:334] 659:081) 1.795:919] 8.786:551| 6 241:551| *76:745] 1.405:646| 195:2618708] . 83:2195010] 2.470:3825384]  425:8095402
1804. .| 2:358] 678:922] 1.972:476| 4.015:827|" 6.667:226] 79:257|1.484:881| 193:0505497] 82:2318800| 2.460:6398924| 441:721$173
1895..| 2:354] 616:540( 1.980:120| 4.622:514] T.219:183 91:757| 1.633:688| 202:7093916) = 89:6055680| 2.585:0918588) 450:0138877

e

1896..| 2:3580 632:440| 2.337:060| 5.348:775| 8.318:284| 84:947| 1816:969| 214:7T145767] 105:0895380 2.729:4698190| 453:064$661
1897. .| 2:362 606:009| 2.465:338| 6.527:680] 9.599:117| ' 96:355| 1.857:387| 9227:8365608( 113:4745220 2.874:7308342|  490:76565682
1898. | 2:362 775:982) 3.106:882| T.501:873] 11.384:737) 113:654] 1.920:949| 239:355$862 119:2718500( 8.062:4508510 563:4593117
1899. .1 2:362 815:148] 8.342:443| 7.247:173) 11 404:764| 121:362] 2.309:519| 249:6498160] 130:5243570| 3.162:2455437  082:3025118
1900. .| 2:371] 868:784 3.542:155| T 498:133] 11.909:072| 124:264| 2.581:817( 264:7648980 174:7353510 3.345:8423804f  608:2005123 !

1901. .| 2:374] 904:754| 3.645:248| 8043:805] 12.593:807| 131:159| 2 699:764| 277:6628249| 178:064 85600 8.418:4618675|  644:T3THTHY !‘
1902. .| 2:386] 913:586| 3503:738| 8.282:170| 12.789:494 151:152] 3 288:590( 200:0318449| 185:1398488| 3.502:6188788  T14:1603598

1903. .| 2:404| 958:664| 8.717:828| 8.857:037| 13.533:5629| 179:729 3.571:809| 801:8158181| 101:7788191| 3.588:8715849]  732:5163447|,
1904, .| 2:483) 1.035:414 3.693:659 | 9.564:441] 14.293:514] 161:859] 8.612:180| 318:0995123| 198:8348960| 3.797:6865020{  768:9515204
1905 .| 2:507| 1.OAL:B6T) 3.861:662  9.826:394] 14.720:623| 177:857| 3.764:877; 323:0615397 207:6328064| 3.909:3338067|  821:9595289

2.166:417$858| 70.171:4388311| 12.687:3868874

|
|
1

l |

Somma) 56:049)15 446:541(54.484:415 1:2.‘.5.6'-32:?1‘5|193.593:6?212 208:507|48.498:819| 5.399:8265525

Observacdes. —Pelas disposigies do artigo 2142 do regulamento do imposto do séllo, de 26 de novembro de 1885, elaborado

1 de janeiro de 1886.

(a) Desde o snno de 1897 siio incluidas nestas verbss as importancias das garantias de Jures pagas pelo Estado.

e
\

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 30 de agosto de 1906. = O Engenheiro Chefe da Repartigiio, Nuno Bento
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‘-'-I 72.652:6298974

165.668:6968558

72.621:5788485 |

|

23
ém leito proprio, no continente do reino, desds 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1905
| Rendimontos (liquidos de impostos) . 5?:
i Rendimento | Rendimento Despesa 3.5
I —— e ————— —_— Despesas Producto liquido kilometrico kilometrico |de exploragio *EE
de exploragiio (trafego) total liquido Sty ] S
s iteoe Hoba (trafego) (trafego) kilometro ,g & g
veloeidade do trafego do t{;fego Totaes E i ?,
1.207:3128633| 2.593:2408734| 22:5948830; 2.615:83535664 937:0608725| 1.656:1755009| 2:7238992| 1:7T398650] U844312) 0,36
1.181:0558087| 2 656:2768722|  28:9898070, 3.680.2658792| 1.058:0208618! 1.598:2565109| 2:6195602| 1:5765189| 1:0435413| 0,40
1.323:6725698] 2.871:3358245|  18:3243010{ 2.889:05942556]| 1.194:0988625| 1.677:2363620( 2:6123680| 1:5265148| 1:0868532| 0,41
1.562:0828151| 8.210:0985478] 15:1038962| 3.225:2023485| 1.250:4683647( 1.959:6295826| 2:7275356| 1:6645936 1:0625420] 0,39
1.601:8658172| 8.286:9888173| 106:0478881| .3.393:0365054| 1.852:8215465 1.934:16675708 2:6878644 [ 1:5815494] 1:1068150 0=4i
1.674:0633743| 8.530:551 8584 42:2058665| 3.581:3478249( 1.588:8218613| 1.950:7295971| 2:6108288| 1:4385591| 1:1718697] 045
1.786:6873848| 8.664:3195188| = 88:3285236 3.702:6478374| 1.582:6683370| 2.081:6503768| 2:4655894| 1:4005841| 1:0658053| 043
1.809:0663683| 8.782:8025973|  81:530$284| 3.814:423$257 1.576:8375982| 2.206:0543991| 2:4808585 1:4465593| 1:03358992] 042
1.860:8138800| 3.763:2758215 68:092175) 3.815:3738390| 1.620:766$558| 2.132:5085657| 2:4545725( 1:3943708| 1:060£017) 0,43
1.949.9998482| 4.099:7995894 80:1313309( 4.179:9315203| 1.642:1374100| 2.457:6625794| 2:6798607| 1:6068815| 1:0735292 0,40
2.051:1815398| 4.429:3888115| 95:3478501 4.524:73565616| 1.793:0275072| 2.636G:3615043| 2:6105128] 1:55635542( 1:0565586! 0,40
2.259:235$196| 4.881:1105233) 183:6728677| 5.064:78259101 2.063:28952256| 2.817:8218008| 2:5925198( 1:4968453| 1:0955745 0,42
2.556:6783011| 5.396:9985727| 244:2888607| 5,641:2878334| 2.364:0008741| 3.082:9075956| 2:7015200| 1:5178972| 1:1833228 044
9.508:5005438| H.466:6088268| 194:9098421] OH.661:5178689| 2.671:9618902| 2.794:6465366 2:6245395 1:3418645| 1:2823747] 0,49
2.200:9778016| 5.248:2608301| 385:9358769] 5.634:1968060| 2.792:2028677| 2.456:0578624| 2:39987563| 1:1283026| 1:2765727] 0,63
| 2.339:924 5973 5.195:4835201! 563:4818655| 5.758:9648856| 2.736:7463307| 2.458:7365894| 2:2585906] 1:0695016] 1:1895890 0,53
2.416:0193031| 5.312:3008817| 592:0233211| 5.904:3248028| 2.641:9735458| 2670:3275859| 2:2765050| 1:1448099| 1:1313951| 0,50
9.404:4008637| 5.306:7618754| 626:5898801 5.!333:3515535 2.698: 7738974 2.607:9878760| 2:2653317| 1:1083367| 1:1463950| 0,51
9.558:5228795| 05.588:6285260 692:1938525 6.280:8225085| 2.753:6278327| 2.885:0008933] 2:3745098 1:2043333] 1:1698765 0,49
2.691:07630056| 5.873:5998856| 694:9988851| 6.568:0985707) 2.752:6665462| 3.120:9333394| 2:4903924 | 1:32355561| 1:1678373| 0,47
2.859:2018779| 6.224:6875808| 676:9348363| 6.901:6225166( 3.009:3098229| 3.215:3783574| 2:6358346| 1:3615295| 1:2745051] 0,48
2.907:8268375( 6.583:7365002| 680:4185860] 7.264:1548862| 3.205:0005290 3.377:8363712| 2:T87$366| 1:4303074| 1:3575282| 048
8.170:3628939| 6.914:0108494| 673:4425000, 7.588:3523494| 3.375:2095936| 38.539:70086568| 2:9278565| 1:4985603| 1:4285962| 048
3.454:2448147| T.408:2878074| 645:3618777) 8.0063:6488851| 3.690:2668444( 3.718:0215630| 3:1243541| 1:5685123 1?5565417 0,49
| 8.715:7128174| 7.778:9118508| 616:0838701] 8.394:9955209| 5.807:8195198| 3.971:0928810] 3:2768710| 1:6725743 1:6033967, 0,49
3.918:0388379| 8.184:8178765| 557:0188165 8.691:8358920 I3.863:808§472 4.271:0095293| 3:409$395| 1:7905029] 1:6198366] 0.47
 4.168:9088470| 8.490:2965266] 593:636 5054 0.083:9328320! 4.024:4688029| 4.465:8255237( 3:5318737| 1:8675666] 1:6743071] 0,47
4.238:8323918| 8.805:4703232] 506:5628251) 9,312:0328483| 4.288:6338068| 4.516:836$274| 3:5465303] 1:8193104] 1:7275198| 048
4.262:1275996| 8.993:4208352| HOB:BIVSEH08| 9.502:3198860| 4.284:0983086| 4.709:8224266| 3:5875323 1:8?8546-5} 1:7083854 0,47
155.491:4558159 10, 177:2416399 82.809:8768674

! de Brito Taborda.

Para execugdo da carta de lei de 28 de julho de 1885, comegou a cobrar-se o imposto do séllo nos caminhos de ferro a contar tio somente de



CaMINHOS DE FErRrRO DO EsTapO

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

2. MODIFICACAO A TARIFA ESPECIAL INTERNA N." |

GRANDIE VEILOCIDADIC
(Approvada por despacho ministerial de 16 de novembro de 1906)

EM VIGOR DESDE | DE DEZEMBRO DE 1906

Aos expedidores de remessas constantes de fructas, hortaligas,
legumes verdes, ovos e creaciio, transportadas nas condicoes d’esta
tarifa e procedentes das estacoes dlem da de S. Marcos com destino
a Lisboa ou a Vendas Novas transito para as linhas da Companhia
Real — serd concedido o bonus de 5 % ou 10 %, no percurso do Sul
e Sueste, conforme a tonelagem annual, que transportarem, for do
minimo de 50 ou 100 toneladas.

O direito ao bonus sera comprovado com a apfesen-
tacdo das cartas de porte, devidamente relacionadas, que
mostrem que as remessas foram effectuadas pelo mesmo
expedidor, durante o anno civil.

Lisboa, 21 de Novembro de 1906

0 Engenheiro Director

: o) 4 h
Antouic Lourenge da dilveira

. T6—2:500 ex.-—;’l‘yp. dos (31!.1-:11.*’s de Ferro tld Eata.(i-(-r——muﬁ” i
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Horario das partidas

‘e chegadas dos comboios em

- 1 de dezembro de 1906

e

COMPANHIA REAL

Mais os de Cascans, oxcoeplo o8 @

C. Sodré Algés C. Sodré
Partida Chegada  Partida Chegada
9-18m.1 920 m. -0 m. | 9-55 m.
V.35 m. 0-49 m, 10-10 m, 10-25 m.
-0t v 414t. | 2L 444 't,
o D-40 1, h-B4 t, 6-20 t. 6-35 t.
11-25 n, | 1130 n, 12- O n, 12-15 n,
~ Mais os do Pago d’Arcos e Cascaes, excepto
08 @ o !
C. Sodré P. Arcos C. Sodré
- 5-30 m, 6- 5 m. 520 m, 5-50 m.
7= 0 m, 7-98 1, 7-25 m, 7-H5 m,
7-40 m. 815 m. 824 m. { = 8-50 m,
A0-10 m., : 10-38 m. 8-50 m, 9-25 m.
41-30 m. | 4458 m. | 40-50 m. } 4116 m.
1- O 1, 1-28 t. 1210 t, 12-36 t. -
2-30¢t. | 238 t. 1-40 t, 2- 6 t.
4-52 t. 5-20 t. 3-10 t, 3-36 t.
H-24 t, H-56 1 5-31 t. 5-57 t.
7" 0 t. 7"28 to 7""0 t. 8"" 'j n,
830 n. | 853 n. | .90 m. 0-36 n.
10- 0 n. 10-28 n. 10-40 n, 11- 6 n.
12-30 n. 1- 5 n. v —



-

C. Sodré Cascaes C. Sodré
Partida Chegada Partida Chegada
b-15 m, 7-15 m. 6-0Om.| 7-0 m.
8-10 m. 9= 3 m. (¢ 8-10 m, 8-57 .

e 910 m. 0-46 m, @ 8-55 m. b 932 m,
P4 m. | 10-38 m. 5 m. | 10- 5 m.
@ 10-40 m. | 41-16 m. |@ 9-56 m. | 10-32 m,
10-5 m. | 1152 m. | 1050 m. | 1154 m,
12-15 t. 1-22 t. |@ 11-26 m. ' 12- ¢ ¢.
e 1-40 ¢, 216 t. 1215 t. f-19 ¢.
1-45 t. 2-52 . 1-50 ¢t. -84 t.
a 3-10 t, 3-46 1. |@ 2-26 ¢, J- 2 t.
3-15 t. 4-15 t. 3-45 t. 4-19 t,
& 4-40 t. 546 ¢, 1o 356t | 432¢.
P 447 ¢, 37 ¢. |1 438 t. 5«15 t.
I 5-20 t. 610 t. | 5-26 t. G- 2 .
a 6-10 t, 6-46 . 6-15 t. 7-19 t.
6-15 t. 22 ¢, la 6356 t. L -32 t.
e 7-40 t, R S 152 t,
1-45 t. : 8-52 n. 8- 0 n, J- 4 n,
St5m, ; 10-22m | 920 n | 1024 n
$10-0n, | 11-46 0, (& 936 n. | 1032 n.
f0-43 n, ! 44-52 n, 10-30 n. ‘ 1158 n,
12-25 n. ' 115 n. lg {1-26 n. 12. 9 n.
Lisboa~-Rocio Queluz Lisboa-Roscio
FHBm | 10-6 m.| 1036 m.| 11-6 m.
50 m, | 12-21 t. 12-34 t. {- 4 t.
1-46 t. 217 t. 2-33 §. 3- 3t,
3-50 t. 421 t. 4-33 t. 5-5t.
711 t, -§2 t, 8.33 n. 9- 3 n.
950n. | 102 n. | 11590, | 120 n
Mais os de Cintra, excepto os a.
Lisboa-Rocio Cintra Lisboa-~Rocio
6-30 m 7-33 m. 5- 0 m, 559 m.
126 1, 832 m, 6-40 m., 7-38 m.
8-50 m, 5t m, |- T3 m. | 850 m.
1037 m_| 11-44 m, O-5m.| 40- 4 m.
it m | 12-1¢t M-1m,. | 42- 3¢t
12-44 1. 1-44 t, 1- 0 t. 1-59 t,
3-3t¢t. 4 7 t. 3- 4t 4 3 t.
437 t. 536 t. la 440 L. o
523 t, 618 t. 454 8. 555 t.
645 t T-49 t. 5-59 t. 6-55 ¢,
8-50 n. 9-48 n 6-57 t. 7-58 1.
11- 9 n. 12- { n, 010 n, 10- 3 n.
12-20 n. (24 n, $0 45 n. {1-37 ».

Lisboa~Rocio Sacavem Lisboa~Rocio

o 4 o

Partide Chegada Partide Chegada
3 Shm. le v-40 m.{p 9~ 5m,
el SHom | odom. | 10%m.
951 m. | 10-35 m. | 40-30 m. | 44-14 m,
1018 m. ( $1-20m. | -3 m. p 4245 L
.30 m. | 1248t | 42-30 t. 1-14 1.
§-29 ¢ 2-13 t. 1-35 t. 2-19 t.
341t | 355t | 3-30t. | 444t
445 1. 520t | 4-39t. 5-23 1.
e | 628t | 548t | 620t
6-42 t. 7-36 t. ) 7-51 1.
8- 5 n 8-49 n. kgg ;. 132:;,‘.1) n,
’ - ° n., n.
P L i Bn | s
4 -Rocio Povoa Lisboa-Rocio
}'g'..?;%? 1-98 t. 7-32 m. | 8-30 m.
fos0n, | 1w | eait | st
O~ &:ﬁlﬁo V. Franca Lisboa-Rocio
ui%%‘t,nl 5-39t. l¢ 5-21 m,. |p 6-35 m.
p» 485% lc 530t 527 m. | 650 m.
L 7-26 t. 1=h0 t, 0-23 n.
12-30 n 1-53-_1-1.““ s A S
" Lisboa-Rocio  Setil _  Lisboa-Rocio
G0, | 82 m. | T-16 m. | 915 m.
By yandas til
! Vendas Novas Se
4§3ttln. 8-11 m, 4- 5 m. Z-w% 1tn.
3-80t, | T-34%. 7-36t. 1 Q-d4m.
iy A oncamento Lisboa-R.
e R 40 0 o, ] TISOTL.
Y o Porto Lisboa-Rocio
Lisboa-Roeld F o0 ssm. | s55t.
0-45m, | 321t o 8-80m. | 240t
e 9. ()¢, 1222 n. ; 12-85 t. ‘I.--g;g n.
a 530t | 44-46n. la 5- O t. 10-:27 n.
9-30 1. 7-47 m, |  8<56 n, ~ 6+27 m.
A% S P Figueira
L osuelr® 51| 0-80m. | 3t
€y 'A'Vo:lrér Porto Aveiro
" s.38m. | B-#6t. | 8-2in,

3-o4 m. |



e e S Sl i, e =, —-*a.&-ﬁ;g-.ﬂw—*
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Ovar Porto Ovar Amieira Figuelra | Amle:rz
 Partida Chegada Partida Chegadn Partide Chegada  Partida Cg"fs“ 2
2 m,| 9 2m, I o-20 m, | 6-58 m, 3- 0 m, 3-21 m. 2-1)) Irif : 26 r‘;-
B35 t. 31t | 3-38t. 5-18 L. 440, : 1!,‘ P15 e OB e i
Esmoriz Porto Esmoriz 6-20 t. ot R, ;’{g tt %:%i) :f
f4-48m|q 6-0m|q3-15t |d4-£0t - -
% "’""“"'r""""""
Q-E.-S.i lnho 10-34 PortoS—iO E'tplghg | B&.IRA ALTA 8
m, m, m, - Jm, f‘ %
10-50 m, I 1-50m, [ 920 m. | 10-47m. F "0"3 q_gpf"l‘p'“sih > Y
451, | 2151 | 19-8m. | 122t ok R L BN &
-85t | 455t 1 434t | 997t | 5t G85n, | 43t | 60t
19-30 n, 10-33 n, | 7-55¢. 8-32 n, | B0 S5n, | 42t s
-y 12- On. | 12-57n, Pam llhosa Mangualde Pampilhosa
- . ————— - — 9-20 n, | 12-45 n. | 6-15m. | 9-20 m,
Colmbra  Figueira ‘Coimbra i Formoso Pampilhosa
7-30 m, 13 m. o 6-10 m., 7-53 m, ng%“ﬁ"‘;’“ {-\i,.) t. J-25 m, p3-m .
6- 5t. 7-4“. f1-10m, | 12-43 t. | 9-50m.| 4 0t [s 4-50 t. 6-45 t.
Astlte 2 A% 1015, | 1156 n, m 4-35 t, " Xt l 15t | 11-50 n,
Lisboa-Roclo Badajoz Lisboa-Roclo |
10-30 m. I 7-20 1, ’ -5t | 647w, | SUL E SUESTE ﬁ
-85 &, 6-52 m, 815 m. | 458¢, . Lisboa Barreiro Llsboa
Lisboa-R. Valencia Alcantarn Lisboa- R e 3 530 m, 6-25 m., 5-33 m, 6-10 m,
10-30 m, 6-30 t. % 6- O0m. | 11-46 m. l 8- 0 m, 8-35 m, 8- 0 m. 8-35 m.
£ 723 ¢, 12-50 n, 8-40 m. | 4-58 k. & 9-45 m. 0-50 m. 9-15 m. J-50 m.
7-35 t. 558 m, 635t. | 627 m ! 10-50 m, 1;38 ;'n. :;-Qg {n. 11-3.3 {n.
Ve RN - e —— ? A X 1 » ~a) L, e 1 Syl
Lisboa-Rocio Guarda Lisboa- Roclo i %32 % 4= 0 t. 3-20 t. 3-09 L.
10-30 m, | 10-30 n, 6-15 m, | 7-2§ t. i, 4-50 t, 5-25 t. 4351 t, =26 t
_ 1981 | 4085 m. | 2885t | 6dTm, | 680t | 740t | 943w | 953 n.
Llsboa-ﬂoclo Caldas Rainha Alfaralloa | y s etubal Lisboa
12458, | 485t | 12-0¢t. | 536 t, § R et [ 88 . -50 m.
i Rl By v . ' ). 1o m, | 11-35 m
Lisboa-R Flguolra ~ Lisboa-R 10""9 :n' ﬂ 43_:2 { 43-1§ En %E:';;: ;
0 m, | 94 B- Sm. | 428 Sast | Bat | Lot | wese
5-55 t. 3-2& . 530t | 42- 0, %:g(*; E 627t | 82im | 983n.
élza';ollrl : mleuell;(a)‘ ; Alfat;?)lét;. i 8 _45 n 9- Tn. | 529 t. |
. - " 9 in - mn. B I S e S boa
1_}-33 {:n. 1;_;3 I g-:g t ;-22 - 5.50 ll;lml’ow- 50 m. Erorgm £ ITm 0-53 n.
56 t, n. -44 ¢ 20 n, o 3030 A Ty p v
8-47 n. U-2% n, 12-25 n. 12-59 n, “Casa Branca Evora Casa Branca
345 n. 4 92 m, - jg (('}::R)t b 747t | T=31% | 8-15 n.




Lisboa Villa Vigosa Lisboa
Partida  Chegada Partide Chegada
8= 0 m, , 3-21 t. 5-58m., 1- 0 t.

~ 4-50 t. __'11-53 n. 11-13 n, 6-10 m.
Lisboa Moura Llsboa
8« 0 m, , 3-48 t. 5-20 m, l 1- 0 t,
4-50 t. 3-3¢m. | 8-8n. 6-10 m.
Lisbhoa Viila Real Lishoa
- () m, " 5 =10 m,
g 4-’5t1t B8 5-‘31 m. | o~y

Lisboa Portlmﬂo Lisboa
5"50 m. } g 20 n ' 7"‘45 m. 9‘53]1.
8- 0m, | s 6-40 t, 6-10 m,

450t | ssml -~ | -
Tunes  Portim3io Tunes
__ 923 m, | 10-30 m, | U-’$0 ) n. | 10-57 n.
Portimdo  Villa Real Portimao
_ 6-20 m, | 12445t | 4-10¢t, | T7- 3t
Faro Villa Real Faro
6-32 m, ' JOm, ] 928 m. | 11-55 m.
348 1, B1dL | BN L lia
NIRRT

A e s S ——

MINHO E DOURO

——

Porto Famal!cio Porto
2-20 t. 3-47 t. 4-58 m, 6-26 m.,
q 5-40t. |n 6-80t, Im 4 31 |g B-941,
_ 9=25 n, 10-’52 n, 1-26 t, "8-56 n,
Porto Braga Porto
445 m. 7-26 m 6~ 2 m, 8-31 m.
8- 3m. | 10-34 m. 8- 1 m, 47 m.
9-33 m. | 12- 9t, f1- 0 m. 12-45 t.
12-10 t. {56 t, 11- 0 m, 1-31 t.
410 ¢, 6- 6 . 4-471¢, T-10 t,
a-40 t. 8«51 n. 1-27 ¢. 10-27 t.
Nine Braga Nine
§-33 m, J- 2 m, =20 m, l V=47 m
_41-38 m. | 42- 9. 12-50 t. 149 t.
Porto  Vianna Porto
4-45 m. R36 m, 'c 7- 8 m, V47 m,
¢ 410 t, 6-40 t, 6-20 t. 1027 n,

g -"-"I-g'-;-< L oy

- ~ o,
X
' ’
“w »

Porto Valenc¢a Porto
Parttda Chegada Partide Chegada
- 12.57 ¢. .52 m., | 8-31 m.
a 12-18 ;n 3.32¢t., (¢ 9-20 m. 1" 45 t,
5-40t. | 4434mn. | 20t | 740t
g Valenca Vuanna
7-'\?:‘“.!1& 0-14 m. ctl- dm, | 655 m,
2.36 t. h-20 t. 8= ) m. 10-15 m.
B=4R t. }- £5 n. (= 4 t.__ 6- 4 L.
) o Penafiel Porto
fg(;tt? 6-11 t. ‘ 5-15 m. , 6-59 m.
9925 n. 1140m, | 140 & 8-55 n,
T Porto Marco Porto
O-83m. | 12-4t | 1-8t | 3-38t.
T Porto Regoa Porto
K l:;?n 11- Tm, T 4-10 m, | 8- m
6-0t. | 10-82n. | 4~ 05t 9-30 n.
2 orto Tua Porto
a 3-2§t | 7-55 t. |e 5-2im.| 10- 2m,
e ~  Barca d’Alva Porto
7?31"1210. S-14¢t. | 2 8- 3 m. 1257 ¢
z12- 0t |o 4585t | 11-20m, | 6-47t
~Porto __ Villa Real Porto
7-47 m. 1-54 t. |la 445 m. l 10- 2
a 3-23 t I 8-30 n. 12-42 L. s t
~ Regoa vma Real He 0a
6-53 rgal 8-43m. | 6-4>t. | 8- 3 n
" "Marco irua Marco
2-34t, | 911 m. | 4-50 m, | 12- §t.
T ““Barca d'Alva Regoa
5?_5;‘3? f-0m, | 4-30t.] 8-3% n.

Piae
“Sants a Vizeu Santa Comba
] SG?gJ?nCombg 5 m. 11 45 m., | 1-57 L
11- 15 m 1-30 t. T-40 t. 9-53 n,
r {1- 5 1-49 n. ‘e —
MIRA NDELLA
T FPoz-T Brasanqa ' Fb’i:fﬁ;““'
f.gﬁ tTua 8- 0 n, I G-4) m.| 42-2 26 t.
8-40 m. 4-28 . 1015 m. b-u?» t.



GUIMARAES

— - o'y -m-m*-m—".'—-—--“ ""-"'-"" PR N ey

Trofa Guimaries Trofa
Partide  Chegada Partida Chegada J-
7-30 m, -6m, | B8 m. | “7-0m, ¥
J-20 m, 10-56 m, ¢ 7-20 m, | 8-45 m.
b t= 4 1L, 2-35 t. fO0-50 m. | 1214 t. 3
¢ b~ 2t . 0-30 £, 4-20 t, 5-44 ¢, %
D i= 8% | 820 n B 7“0 L 8-39 n. \
¢ T-24 L, 9 0 n. — — ;T
“w
POVOA DE VARZIM s
Porto  Povoa-Varzim Porto
8-10 m, J-3Y m. 4-30 m., 5<50 m,
10-15 m, 11-95 m, H-25 m, 8= 5 m,
v 11-15 m. 12«48 t. 12- 0 ¢, -7t

n 4-15 L. 0-353t, |v 2-35t. 4~ V t.
5-10 t, G-42 1, 4-40 t. 6-12 ¢,
~6-38 t, 7--:‘50&_ - ol

Porto Famalicao Porto
6-10m, | 9-9m.| 7-40m.| 41-412 m. |
310t | 695t | 640t | 10-14m, 1
Povoa Famalicio Povoa '
4 m. | 6-0m. Je 3- Ot | 422t T
M

@ Direcltos ou rapidos,
b Domingos o dias santificados.
¢ Dias uteis,
d Ultimo dia util anterior aos santificados.
¢ Quartas feiras,
[ 1.° dia util soguinte aos santificados.
J Torcas feiras,
¢ Directo até on desde Paco d’Arcos. ,
m Segundas, quartas, quintas e sabbados, |
n Sabbados.
o ha 23 de cada mez.
p Lisboa @ Caes dos Soldados.
g Porto Camipanha.
r Excepto segundas feiras. .
¢ Tergas, quartas, sextas e domingos,
t Segundas, quartas o sabados.
R » @ soxtas.
v Dias 3, 12, 20 o 27
x Tercas o sextas feiras.
z Quartas o sabbados.
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