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Navesacao para o Brazil

‘enlre as propostas de fazenda apresentadas 4s
cortes pelo respeclivo ministro, por quem temos
toda a consideracfio que o seu nobre caracler me-

rece, uma ha que, s6 pelo seu enunciado, nos disperta
simpaltia e interesse.

Nio ¢é a boa vontade que temos para o ministro, nem
0 desejo generoso de o louvar que nasce no facto de
§. ex.* ler sido fortemente combatido, que nos leva a ex-
primir desassombradamenle este pensamento.

Esta nas tradicgdes do nosso periodico, que bastas ve-
Zes se lem referido a este importante assunto, com o mesmo

enthusiasmo com que se interessou pela resolugiio d'um |

problema analogo—o da navegacdio para a Africa orien-
lal—com o mesmo fervor com que apelece que se crie
Ou subsidie alguma carreira nacional que togue nos nos-
S0s portos da Asia e Oceania, tanto na India, abando-
nada nas suas ruinas com as suas extinelas glorias, eomo
em Macau cujo porto se vae entulhundo sem que faca-
mos oulra cousa em seu beneficio, que ndo seja a redac-
¢io de projectos, como em Timor onde ha valiosas ri-
Yuezas a prosperar e a mulliplicar ou a aproveilar.
Estamos no nosso programma, somente com a salisfa-

4

¢fio de vér que alguem, que tem a auctoridade de um
anligo commerciante illustrado, nfio hesila em perfilhar
opinides e ideias expressas por governos anteriores e
apresenla ao parlamento uma proposla neste sentido.

E* um projeclo em que a lucla da politica partidaria
mesquinha niio deve fazer-se sentir com os seus habi-
Lluaes processos.

Que o parlamento o discuta, como ¢ o seu direito, ha
nisso a maior conveniencia para que a obra possa sair
melhor, sendio perfeila. Mas que o ndio repudie nem de-
more, pois vae nisso o interesse material da nacfo,
porque estfio ligados a elle os mais altos significados mo-
raes !

Nem todas as 9 bases que devem fazer parte inte-
grante da lei merecem por egual o nosso applauso, mas
sobreleva &s pequenas divergencias o interesse principal
de se dotar o paiz com carreiras de navegagiio, que trans-
portem sob bandeira portugueza aos nossos irmios da
florescente e nova republica os productos porluguezes.

O commercio segue a bandeira. é aforismo conhecido
em cousas mercantis.

As car-eiras estrangeiras que leem explorado o frete de
passageiro e de carga dos portos portuguezes, rindo-se
da nossa imprevidencia e da esterilidade da nossa inicia-
tiva, realizam lucros importanles e vio contribuir por
que 0s oulros paizes consigam penetrar com a sua in-
fluencia nos mercados brazileiros, preterindo ou expun-
gindo os antigos colonos portuguezes.

Demos polvora para nos fazerem fogo com ella os es-
rangeiros, que alastram como nodoa de azeite em papel
velino.

As (ristes lentativas de navegacfio para o Brazil em
bellos barcos, vendidos em almoeda por baixo preco,
talvez na impaciencia de ganhos de beleguins, certa-
mente por nao haver alguem de energia, vontade e in-
fluencia para evitar a calastrofe, deve servir-nos agora
de ensinamenlto e aconselhar praticas administrativas
d’outra ordem.

Temos de olhar cuidadosamente para a situaciio da
colonia portugueza nos estados do Brazil, e attentamente -
tambem para o trafego commercial entre os dois paizes,
que esta decaindo, porque imaginamos que s6 o Brazil
tem deveres comnosgco, e nos os néio temos com o Bra-
zil. :
0 _sacrificio que custar ao thesouro porluguez a pro-
tecgiio concedida ou o subsidio que consignar 4 eompa-
nhia que armar esses paquetes, em que se desfralde a
nossa bandeira, ¢ sacrificio abengoado e productivo.

Tambem, se o Estado nfio concedesse subsidios iden-
licos, garantias de juro, subvenc¢les kilometricas. ete..
niio teria sido possivel corlar o paiz pelas fiadas de ear-
ris das nossas vias ferreas.

0 governo allemiio quando, sem ter porlos, sem ler
tradigdes navaes, sem ler marinheiros, sem ter navios.
intenlou crear marinha nacional, conquistando portos,
rasgando canaes, inslallando estaleiros, para fomentar o
desenvolvimento da marinha mercante instituiu premios,
subsidios, favores aos seus navios, cada vez mais per-
feitos, mais velozes, de maior tonelagem e mais nume-
rosos,

Hoje a marinha allemi rivaliza com a ingleza, eomo o
commercio allem@io s6 tem como superior o ecommercio
britannico.

Quem nfio quizer decair tem de lancar miios dos no-
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vos meios de lueta. Até a Cuina ja compreende que nio
pode viver dentro da sua muralha, com os velhos usos.

A navegaefio para o Brazil eom bandeira portugueza,
é uma necessidade. Pouco se nos da das parlicularida-
des da lei com que ella se crie. SO estimariamos vér que
ella desse a possibilidade de se ampliar aos portes da
Argentina a navegaciio porlugueza.

I’ este paiz um estado florescenle em plena e vigo-
rosa expansdio.

Ali poderiam ter colloca¢lio muitos dos nossos produ-

clos.
Pela navegacido direcla atrahiriamos ao porto de Lis-
boa viajantes e carga. Esta propaganda seria mais efli-
caz do que as dos diseursos palriolicos e negociagoes
diplomaticas.

Nio devemos esquecer-nos de que a Argenlina teve
um movimento commercial de 451.463.494 piastras no
anno de 1904, movimenlo que lende sempre a crescer,
sendo as exportacdes de 264.157.525 e as importagdes
187.305.969 e valendo a piastra-ouro 418 réis.

Nio devemos esquecer-nos de que a Argenlina impor-
ta de generos alimenticios 13.796.048 piastras entrando
nesta cifra 474.349 de sardinhas de conserva, 706.581 de
queijos, 227.954 de legumes seccos, que compra ao es-
trangeiro, 5.330.823 de vinho sendo 1.343.660 de vinhos
espanhoes, 1.923.524 de vinhos ilalianos, além de 132.628
de aguas mineraes auslriacas e 1.009.269 de rendas.
8.632.253 de grosseria para saccos, 113.372 de calcado,
e dos ladrilhos, cimentos, porcelanas, faiangas, elc.

Na Argenlina podiam ter mercado alguns dos nossos
artigos principaes de exporlaciio, e d'ali nos podiam vir
tambem mercadorias que importamos, creando-se um
commercio que nos falta

E' a razio porque desejariamos que se prevenisse no
contrato da concessiio do subsidio & companhia a forma,
a clausula, da possibilidade de levar a outros porlos a
navegagiio, embora menos ameudadamente.

Mas o essencial é quebrar esta inercia e fazer sarpar
do Tejo de novo o primeiro paquele para o Brazil, com
bandeira azul e branca no mastro. /

Se o sr. ministro da fazenda conseguir aguenlar-se ao
leme da nau, e levar a bom porto este projecto, tem [eilo
um valioso servico ao paiz e illustrado mais o seu nome

honrado. .
0. 8.

Linha do Alto Minho

Foi prorogado alé 31 de dezembro do corrente anno
0 praso para apresentacio do projecto das linhas. praso
que findara em 2 de agosto ullimo, o que dava ao Go-
verno o direilo de resecisiio do econtralo.

A’ sua prorogacdio foi posta por condi¢dio o prévio re-
forgo do deposito de garantia elevado a 50:0003000 réis.

Ao mesmo tempo [oi aueclorizada a transferencia da
concessiio de Charles Woll e Franck Woll, actuaes con-
cessionarios, para a firma Casha & Formigal ficando bem
explicito que o Governo nada tem com quaesquer com-
promissos que o coneessionario haja lomado sem inter-
venedio ou aprovacio sua.

Esta agora assegurada a conslrueciio das linhas ? Pro-
pdem-se 08 novos concessionarios levé-la a effeito e teem
para isso capitaes? Pensam, pelo conlrario, em nego-
ciar com a concessiio, objecto de successivas lransfe-
rencias ? O futuro o dird. Fazemos volos por que d’esla
vez se lornem realidade linhas de tdo grande aleance.

Niio nos surpreendem as vicissiludes por que tem pas-
sado a coneessfio. B’ sabido quanto custa chamar eapi-
taes a empreendimentos d’esta natureza. Haja vista a
historia de quasi todas as nossas linhas, desde as de Lesle
e Norte até a do Valle do Vouga.

Em relacfio as linhas do Alto Minho sdio conhecidas as
porfiadas deligencias do sr. eonde de Pag¢o-Vieira que so
a0 cabo de Ilres concursos conseguiu ter concessionario.
Teve depois as maiores difficuldades em o obrigar a re-
forcar o deposilo, deixando o contrato de coneessiio as-

signado quando saiu do ministerio.

——

A situa¢iio progressisla conlinuou empenhando-se pela
realizaciio do contrato e para isso auctorizou duas lrans-
ferencias successivas, parecendo que a segunda fizera
cair a concessiio em maos absolutamente idoneas. Fa-
clos extranhos & accfio do Governo e absolulamente im-
previstos, devidos & intervenciio gananciosa de especula-
dores tornaram inuleis os esforcos empregados.

Oxald que d'esla vez mude a siluacdio e vejamos den-
(ro em pouco aclivos trabalhos naquelles valiosos alluen-

tes da linha do Minho.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria
( Conlinvacdo)

Art. 252 0 conselho de administracio reune se em Lisboa uma
vez cada mez e aldm d'isso sempre que os interesses da compa-
nhia assim o exigirem.

§ 1.0 As decisoes sfio tomadas por maioria dos membrog pre-
sentes ou representados por procuraghes conforme o artigo 26.°

§ 2.° Em caso de empate, o presidente tem voto de qualidade.

§ 3¢ Para que as deliberacoes sejam vilidas, devem estar pre-
sentes, pelo menos, quatro administradores.

§ 4° Todas as vezes que um dos membros reclamar o adia-
mento de uma questio gualquer até que se conheca a opimio dos
ausentes, este adiamento é obrigatorio e suspende qualguer deli-
beragio sobre o ponto a deeidir, e di-se conhecimento da questio
#0s administradores ansentes para que elles possam dar o sen vo-
1o por escritos proceder-se-ha da mesma forma lodag as vezes que
houver divergencia entre o comité de Piris ¢ o oulros membros
do conselho de administracio.

§ 5.0 As communicacoes divigidas individualmente aos admi-
nistradores ansentes, para darem o sen voto, devem ser feitas por
carta registada e as respostas devem ser dadas a’‘tempo de serem
recebidas em Lishoa dentro do praso de quinze dias immediatos
a0 da remessa. 0s votos chegados dentro d'esse praso consideram-
se dados de vivie voz. 02 votos chegados depois de findos os quin-
ze dias nao se contam, mas sfo mencionados na acta.

Art. 26 ¢ 0s administradores residentes fora do local da reuniio
do conselho, podem fazer-se representar nas deliberacoes do eon-
selho de administragio por um outro administrador. Uma simples
aulorizaciio por carta basta para este effeito, mas nenhum admi-
nistrador ]IOlL',I‘ﬂ rennir ao setl mais de dois votos.

Arl. 270 0 conselho de administracio ¢ investido, para a di-
recg;;‘m dos negocios da companhia, dos poderes os mais amplos,
a gaber :

a) Faz e ratifica, com a approvacio do Governo, nos casos em
que esta seja necessaria, todas as convencoes lendentes a realiza-
¢ito dos fins da companhia, mas aquellas de que resultar quer mo-
dificacio na natureza, duracio e extensao das concessoes, quer
fusiio com outva empresa quer venda ou arrendamento da sna réde,
nio poderio concluir-ge sem approvacio da assembleia geral dos
aceionistas e consentimento prévio da assembleia geral dos obri-
gatarios ;

b) Autoriza ou effectua qualquer compra ou venda de lerrenos
e oulros immovyeis;

¢) Faz e conelue todos os contralos e convengdes, para as
construegdes e abastecimento do caminho de ferro, quer no todo
quer por partes, pelos precos ¢ com as clausulas e condigbes que
julgar convenientes;

d) Faz ¢ conclue todos os conlratos relativos s relagbes que
convenha estabelecer com outros caminhos de ferro, ou com quai-
quer empresa de transportes por lerra e por agua, para assegurar
a correspondencia_d'estes mesmos transporles;

e) Fixa e modifica as tarifas ¢ o seu istema de arrecadacio d,
accordo com o Governo, segundo o artigo 38.° do contrato de 3 de
agosto de 1878; faz os regulamentos para a exploragio dos cami
nhos de ferro, submettendo-0s a amemga‘m do Governo, em con”
formidade com o avtigo 66.° do referido contrato: faz as transac”
ches e regulamentos para a organizagio dos servigos e estabeleci”
mentos a seu eargo;

f) Dirige ao Governo Portuguez lodos os pedidos sobre prolon-
gamentos de caminhos de Terro ou entroncamentos, sobre noyas
concessoes, exploragoes de minas, ereaclio ¢ exploragio de oflici-
nas melallurgicas e de quaesquer ontros estabelecimentos, salvo
prévia autorizagio on ratilicagio posterior da assembleia geral dos
accionistas; 7

¢ Regunla o emprego dos fundos de reserva e determina a col-
locacio dos fundos disponiveis; :

I% ) Fixa as despesas geraes da administragho;

i) Faz, para a cnnser\'a?':'ia ¢ exploragio dos caminhos de ferro
e de todas as empresas da companhia, 0s contralos de compra,
venda e ajuste de qualquer natureza; regala os fornecimentos ¢
auloriza a compra de todos os materiaes, machinas ¢ outros obje-
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Clos necessarios para a exploragio ou a venda de quaesquer ma- |

lerines por ella produzidos on que sejam inuteis:

J) Autoriza todas as reivindicagoes, transferenciag, transportes,
vunf:_w de valores, fundos ¢ quacsquer outros titulos da com-
pianhia;

k) Recebe todas as sommas devidas i companhia, passa quita-
Goes ¢ especialmente aquellas que dizem respeito ao preco da
venda dos immoveis;

I) Requer todos os levantamentos de sequestros judiciaes e
embargos, cancellamentos de registos de hypotheca, desiste de
Privilegios, da quitagoes definitivas e faz renuneias, procedendo
pela forma indicada pelas leis;

m) Auloriza todas as acgoes judiciaes, todas as medidas consger-
Yalorias, todas as transacgdes ¢ Compromissos;

n) Administra a caixa de reformas, instituida em favor dos em-
pregados da_companbia, nas condicoes estabelecidas no regula-
mento especial; fixa a importancia das subyvengoes a conceder &
dita caixa, tanto ordinarias como extraordinarias;

0) Nomeia ou demitle o director da companhia e fixa o sen or-
denado ; nomeia e demitte todos o¢ agentes e empregados : fixa as
sgns atteibuigoes e ordenados e concede-lhes quaesquer gratifica-
¢oes ;

P} Fecha as contas que devem ser apresentadas i assembleia
geral, faz um relatorio sobre ellas e sobre a sitwa¢do dos negocios
S0ciaes, ¢ propoe o dividendo que se deve reparctir ;

¢) Submelte & assembleia geral as propostas de reunido ou de
fusio com outras companhias, de arrendamento do caminho de
fervo, (e modificacoes ou acrescentamentos aos estatutos, do au-
fgmuulo ou-diminuicio do capital social, de prorogacio ou de disso-
ugao antecipada da companhia ;

r) Emfim, estalue sobre todos os negocios compreendidos na
administracao da compauhia,

Art. 28.° 0 conselho pode delegar todos ou parte dos seus po-
deres para a expedigio dos negocios correntes a um on mais
administradores, cujas attribuicoes regulard.

Podera ser dada a0 administrador ou aos administradores dele-
ados nma remuneracio cuja importancia serd fixada pelo conse-
ho de administragio.

0 consclho pode tambem delegar em quem quizer todos ou
Parle dos seus poderes, mas unicamente por um mandalo especial
€ para um determinado assunto
. Art. 290 Os acztos de compra, venda e (roca das propriedades
Immobiliarias, ou arrendamentos, as transferencias Je fundos, ti-
tlog de credito publico e valores pertencentes d companhia, as
Wansaceoes, contratos e actos, de que lhe resultar ol)r'ign?flo, 08 re-
Uib{}S. endossos ¢ ordens sobre depositos de fundos devem ser
assignados pelo presid-nte, pelo vice-presidente ou pelo adminis-
tead op delegado, excepto no caso de uma delegagao expressa do
Conselho a um administrador on um mandatario especial.

Art. 30 B prohibido aos administradores tomarem ou conser-
Varem interesse directo on indirecto numa empresa on num cons
trato feito com a com p:mllin ou por sua conta, salvo se para 1880
orem autorizados pelan assembleia geral dos accionistas.

CArt, 310 0s membros do conselho de administragio nio con-
"dem, pela sua gerencia, obrigacio alguma pessoal ou solidaria
relativamente 2os compromissos da companhia. Respondem unica-
mente pela inexecucio do seu mandato e pela viullzigz‘m dos esta-
Wlos ¢ preceilos da ﬁei.

. ArL 320 As decisoes do conselho de administracio serdio con-
Signadas em actas transcrilas num registo existente na séde da
Companhia, ¢ assignadas por quem tiver presidido & segsdo e por
um outro membro do mesmo consellio. :

+ U5 extractos ou copins d'estas actas, para serem villidos, deye-
Fo ser assignados pelo presidente do consetho de administragio ou
POr quem suas vezes fizer, e por um euiro membro do conselho.

AL 330 O comité de Paris, de que lrata o artigo 18 ¢, deverd
SEr consultado sobre todos os negocios financeiros da companhia
Sobre ag questoes de administracio geral, compreendendo-se de-
MIX0 ('esta denominagio a lixagho dos quadros, vencimenltos, pro-
Maciio, conservacio o demissao do pessoal superior da companhia,
& modificacad e determinagdo das tarifas de applicacio geral, em-
"M, todos ¢ quacsquer assuntos de caracter geral.

§ 1. No caso de desacordo entre o comité de Paris e os oulros
Membros do conselho de administraciio sobre as questoes indica-
dﬂlfi neste artigo, a resolucio sobre que houver desacordo serd
adiada para outra reunifio do conselho, especialmente convocada

ara esse fim; serdo pedidos os votos de todos os membros au-
Senles, com as formalidades indicadas no § 4.0 do artigo 25.° dos
Presentes estatulos ; para que esta resolugiio se torne definitiva e
EXecutoria serd necessario que dois tercos dog volos expressos o
gggplem, ¢ que esses dois lergos representem seis volos, pelo me-
80l §2° 0 comité de Pavis ¢ presidido pelo vice-presidente do con-

¢lho de administraciio. G .

- ﬂ‘-llll(‘.-SC'lllll:’-l vez cada mez, ¢ além d'isso sempre que interes-
da companhia assim o exigirem. _
S decisoes serdo tomadas por maiorin de volos dos membros

"ﬁ:sﬂlllus ou representados por procuraches nos lermos do artigo
m'é » G 8eriio villit:l_u:} quando estiverem presentes, pelo menos, tres

Mbrog do comité.

§ 3.2 As decisoes serilo consignadas em aclas transeritas num
registo existente na séde do comifé e assignadas por quem tiver pre-
sidido @ sessio e por um outro membro do mesmo comité.

Os extraclos ou copias d’eslas actas, para serem vilidos, deve-
10 ser assignados pelo presidente do cemité, ou por quem suas ve-
zes fizer, ¢ por um outro membro do comite.

§ &° O conute de Paris mandard no praso de tres dias ao con-
selbho de administracdo copia autentica da acta de cada uma das
suas sessoes. Da mesma forma, e em egual praso, o consellio de
administracio mandard ao comité de Paris copia autentica da acta
de cada uma das suas sessoes.

TITULO V
Conselho fiscal

Art. 34.2 O conselho fiscal serd composto de tres membros effe-
ctivos e dois supplentes eleitos annualmente em assembleia geral.

As lirmas commerciaes podem fazer parte do conselho fiscal e
nelle serio representadas por um dos seus membros ou gerentes.

Art. 352 Cada um dos membros do conselho deverda possuir
cincoenta acedes, que serdo inalicnaveis durante o exercicio das
suas funcgoes e depositadas na caixa da companhia, ou em qual-
quer outra designada pelo conselho de administraciio.

Art, 36.2 Cada membro effectivo do conselho fiscal receberd,
tirada da dotagho dos 5:0008000 réis, estipulada no arligo 24.°,
uma retribuigio egual & metade da retribuicio fixa pertencente a
cada administrador.

Art, 370 O conselho fiscal exerce ag attribuicOes que lhe con-
fere o artigo 476.° do Codigo Commercial.

TITULE VI
Asgembleia geral dos accionistas

Arl. 382 A assembleia geral, regularmente conslituida, repre-
senta a totalidade dos aceionistas.

As suas decisoes sao obrigatorias para todos, mesmo para 0s
ausentes, dissidentes on interditos.

Arl. 39.° A assembleia geral comphe-se dos accionistas que
possuirem, pelo menos, vinte acgoes.

Todo o possuidor de ac¢des nominativas em numero sufliciente
e inserito como lal, pelo menos quinze dias antes da assembleia
geral, nos registos da companhia, é relacionado na lista dos accio-
nisgtas que teem direito de assistir 4 assembleia geral.

Todo o proprietario de accoes ao portador deverd depositi-las
nas caixas mdicadas pelo conselbo de administragiio, pelo menos
quinze dias antes da reuniio.

O proprictario de acgdes nominativas receberd uma carta de
convocaco.

0 possuidor de acedus ao portador cobrard das caixas um reci-
bo nominativo, que Ihe servird de carta de admissio, indicando o
dia do deposito e a quantidade e numeracio dos titulos depositados.

§ 1.0 Os accionistas possuidores de menos de vinte accoes po-
derio agrupar-sc de forma a completarem o numero exigido e fa-
zer-se representar por um dos ugrupmlos.

§ 2.° Qualquer accionista pode fazer-se representar na assem-
bleia geral por oulro accionista que tenha, por si, direito de fazer
parte da mesma assembleia.

§ 3.° 0s poderes para a representacio de que trata o § 2.° serio
conferidos em procuragdo cuja assignatura serd legalizada em
Franga pelo maire ou commissario de policia da communa ou po:
notario, ¢ em Portugal por nolario, sem outra qualquer formalidade.

As procuracoes feitas em oulro paiz deverdo ser devidamente
legalizadas,

Art. 402 A assembleia geral dos accionistas ¢ convocada pelo
conselho de administragio da companhia; reune-se em cada anno
antes de 4 de julho, na séde da companhia.

Reune-se, além d'isso, extraordinaviamente todas as vezes que
0 conselho de administracio, o comité de Paris, o conselho fiscal
ou um grupo de vinte aceionistas, representando a sexta parte do
capital social, o julgarem necessario,

Art, 410 As convocagoes seriio feitas trinta dias, pelo menos,
anles da reuniiio, por annuncios insertos no Diario do Governo,
num_ jornal de Lishoa, ¢ nos jornaes francezes que o conselho de
administraciio determinar.

. Todas as convocacdes para as assembleias geraes devem men-
clonar o objecto da reuniio.

Art. 420 A assemblein geral fica regularmenta coostituida
(quando os accionistas presentes on rcpresunl:ulos.sv[jum pelo me-
NOS quinze, ¢ representem a quarla parte do capital social, salvo
0 disposto no artigo 43.0

§ 1 No caso em que, em virtude de uma primeira convocaciio,
se nio reunam accionistas que representem a quarta parte do ca-
pital, pelo menos, proceder-se-ha a segunda convocagiio para uma
data compreendida dentro dos trinta dias que seguirem & primeira
data fixada; esta segunda convocacio serd publicada, com guinze
dias, pelo menos, de antecedencia, nos mesmos jornaes que tive-
rem publicado a primeira. y

§ 2.0 As deliberagoes tomadas pela assembleia geral nesta se-
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gunda reunido serdo vilidas seja qual for a parte do capital repre-
sentada pelos accionistas presentes e qualquer que seja o numero
d'estes accionistas; mas, nesta assembleia, somente poderio ser
tratados os assuntos para que ella [Ora primeiramente convorada

_ArL 430 As deliberacoes relativas a propostas de fusio ou reu-
nio com outras companhias, de traspasse de empresa, de arvenda-
mento de todo o caminho de ferro on parte d'elle, de wodificacio,
addicionamenlo ou suppressio de disposiciio dos estatutos, de au-

mento ou diminuigdo do capital social e de prorogacio on disgo-
ugio antecipada da companhia, ndo podem ser tomadas senio em
assembleia geral composta de accionistas que representem, pelo
metos, dois tercos do capital social ¢ 80 seriio executorias depois
da approvacio do Governo.

. Nocaso em que a esta primeira convocacio nio concorram ac-
cionistas que representem os dois tergos do eapital social, proce-
der-se-ha pelo modo indicado nos §§ 1.0 ¢ 20 do artigo 42

§ unico Depeudem do consentimmento prévio da assembleia ge-
ral dos ebrigatarios sobre : )

a) Emprestimo ou emissio de obrigacoes em concorrencia com
08 direitos dos obrigatarios;

b) Convengoes de que resulle quer modificacio da natureza,
duragio e extensdo das concessoes, quer [ugio com outra empre-
sa, quer venda ou arrendamento da réde ;

¢) Modilicacio de qualquer das digposicoes dos titulos 11, 1V,
VI e IX, do artigo 69° do titulo X e do titulo XII dos presentes
eslatulos.

A assembleia geral dos obrigatarios serd tambem consultada
quando se tratar de qualquer proposta de inieiativa da eompauhia
para dissolugio d'esta.

Art. 84° A assembleia geral ¢ presidida pelo presidente do
conselho de administracdo, na sua falta pelo vice-presidente ou
pelo administrador designado pelo conselho.

0s dois majores accionistas presentes desempenham as fune-
coes de escrutinadores, ¢, no caso de recusa, os dois maiores ac-
cionistas abaixo d'aquelles, ¢ assim successivamente alé serem
aceeites as ditas funccoes.

0 secretario € nomeado pela mesa.

Art. 452 A ordem do dia é determinada pelo conselho de ad-
ministra¢io.

Nio serilo apresentadas senito as propostas feitas pelo conselho,
ou pelo conselho fiscal, ou ainda aquellas que tiverem sido com-
municadas ao conselho de administracio quinze dias; pelo menos,
antes da reunido, com a assignatura de vinte aceionistag, memiros
da assembleia geral S0 se deve deliberar sobre os assuntos dados
sobre a ordem do dia,

Art. 46.° Serd presente d assembleia geral o relatorio do conse-
Ibo de administragio relativo ao estado dos negocios da companhia
¢ 0 parecer do conselho fiscal.

A assembleia geral discute e approva as contas, se assim o
entender.

Nomeia os administradores que devem preencher os logares
vagos, assim como 03 membros do conselho fiscal.

Fixa annualmente o dividendo a repartir, segundo o balango
geral e em conformidade com os presentes estalulos.

Finalmente delibera nos limites dos estatutos ¢ da lei, sobre
todos 08 negocios da companhia.

Serd entregue a todo o portador de dez acgoes, pelo menos. e
que pedir, um exemplar do relatorio do conselho de administracio
e do parecer do conselho fiscal.

Art. 47.° As deliberagoes da assembleia geral seriio tomadas
or maioria_de volos dos membros presentes ou representados.
ada accionisla terd um voto por cada vinte acgdes que possuir;

mas, em conformidade com as digposicoes do § 3.¢ do artigo 183.*
do Codigo Commercial, nenhum aceionista, qualquer que seja o
numero das suas accoes, poderd representar mais da decima parte
dos volos conferidos por todas as accdes emittidas, nem mais de
uma quinta parte dos votos que se apurarem na assembleia geral.

§ 1. A nenhum dos accionistas pode, pela somma total das
suas accoes e das dos mandanles que represente, contar-se um
numero de votos superior & quinta parte des que se apurarem na
assembleia geral.

§ 2.° Os menores, os inlerditos, as pessoas moraes, as socieda-
des, a heranca indivisa, a propriedade commum, ¢ as mulheres
casadas serdio representadas pelas pessoas a quem essa represen-
tagao incumbe.

v Art. ABe As decisdes da assembleia geral serito consignadas
em actas assignadas pelos membros da mesa.

Juntar-se-ha & acta uma relaciio nominal dos accionistas que fi-
zerem parte da assembleia, com indicagiio do numero de votos que
liverem por si ou como representantes de outros obrigatarios.

Os exlractos das actas que tiverem de ser apresentados nos tri-
bunaes ou em qualquer outra parte serdo autenticados por dois
administradores _

Art. 49.¢ Quando houver accionistas residentes em paiz estran-
geiro que representem, pelo menos, 25 por cento do capital sub-
serito, poderao reunig-se em conferencia para 08 seguintes fins :

a) Para examinarem e discutirem o relatorio e ecntas annuaes
da administragio, ¢ o parecer do conselho fiscal acérea d'estes do-
cumentos ; y Bk

b) Para nomearem de entre si um ou mais aceionislas que ve-

uham & sede da companhia representi-los na assemblein geral or-
dinaria, em que seran discutidos todos os relatorios e propostas.

§ 1.2 Os accionistas eleitos em virtnde do numero by d'este ar-
tigo serio admittidos na assemblein geral, apresentando o acta da
conferencia, devidamente legalizada, ¢ que contenha :

A indicagao nominal dos aceionistas que faziam parte da reu-
1140 §

A declaracdo de que tiveram conhecimento dos documentos a
(que se refere o numero a) d'este artigo.

§ 2.2 Estes representantes tero na assembleia geral tantos vo-
l0s (quantos o8 que Lverem por s0as gegoes e mais 08 que compe-
tirem 208 accionistas que representaren.

§ 3.0 Para cumprir as disposi¢oes d'este artigo, 08 aceionislas
residentes em paiz estrangeiro nomeario de entre si um delegado
que, no anno seguinte, ha de receber da administragio central os
exemplares do relatorio, as contas e parecer do conselho fiseal
para os distribuir pelos aceionistas conhecidos, e que convoque
a conferencia ¢ se corresponda com a administracio.

§ &° A administragio, logo que o relatorio ¢ contas tiverem
sido examinadas pelo conselho fiseal, é obrigada a remetter uma
copia d'este documento ao delegado que tiver sido nomeado nos
termos e para os lins declarados no paragrapho precedente.

§ 8.0 As disposi¢oes anleriores nio prejudicam o direito que
tem o accionista residente em paiz estrangeiro, de vir tomar parte
pessoalmente na assembleia geral, quando ndo queira usar da fa-
culdade concedida neste artigo.

§ 6° No caso previsto por este artigo, o dia da reuniiio da as-
sembleia geral serd fixado de modo que se possam executar as dis-
posicoes que este mesmo artigo contém.

§ 7.2 No caso da convocaciio de uma assembleia extraordinaria,
0s accionistas poderdo reunir-se nas mesmas condigdes ¢ para 0s
mesmos fins que acima ge acham lixados.

Para que esta convocacio possa ser utilmente feita, a adminis-
tragio mandarl sem demora ao delegado de que tala o § 32 do
presente arligo uma copia da convoecacio.

§ 8.0 Salvo os casos previstos nos §§ 1.2 e 7.0 do presente arti-
go, 08 accionistas residentes em paiz eslrangeiro sio em tudo e
para tudo considerados como accionistas nacionaes residentes em
Portogal.

(Comtintia).

TARIFAS DE TRANSPORTE

Camitonagem em Lisboa.—Por eombina¢fio com a Em-
presa Geral de Transportes. a Companhia Real poz em
vigor desde hontemn uma nova larifa que vae annexa ao
presenle numero, e se deslina em parte a maleria um
pouco nova na explora¢lio dos nosses caminhos de ferro
—lal é o servigo de omnibus a domicilio, em- Lishoa, que
alé hoje ndio exislia.

Em todas as eapitaes ou pontos terminus de eaminhos
de ferro, e em muilos intermédios. exisle esle servigo,
mas em parle alguma elle ¢ @o necessario como em
Lishoa, onde o servi¢o de trens esta desorganizado, ori-
ginando geraes reclamacdes, de que a «Propaganda de
Portugal» se lem feilo echo perante o sr. governador ci-
vil, mas que ainda nflo surticam o desejado resultado.

Em geral, onde existe o servi¢o de trens de praca, re-
gular e por precos convidalivos, o passageiro prefere-os
sempre ao omnibus, onde vae menos commodamenle,
encerrado numa caixa, sem ver o caminho e regular-
mente sobre més molas.

Aqui succede o conlrario : por menos commodos que
sejam 0s omnibus —islo dizemos porque ainda nfio os vi-
mos — 0s lrens tambem nfio o sfio, e basta o facto do
passageiro se livrar de quesides com os cocheiros para
se lhe preferir um servigo regular, como este, em que
nio ha que ter duvidas, receios de exploraciio e riscos
de desagradaveis siluacoes.

0 novo servi¢o, pois, se [or bem compreendido pele
publico, deve dar bom resullado.

E' tambem muilo bom o servigo que se presta no trans-
porte de bagagens por carrogas reservadas.

Nao podemos fugir & compara¢iio de quanto o custo
d’este (rabatho ¢ mais economico aqui do que nos Esla-
dos Unidos. b,

Uma carroca com carga do peso de 750 kilogrammas,
mesmo para a 3.° zona, e de noute, custa 13200 réis.
Ora aquelle peso corresponde pelo menos, a uns 25 vo-
lumes, e ja ndio sfio pequenos pesando em média 30

Kilos.
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Na America o transporle paga-se por volume, & rasio
de meio dollar. ou uns 480 réis. Logo o que em Lishoa
Cusla 400 a 15200 réis, ndo se pagaria nos Estados Uni-
dos por menos de 123000 réis! Vae o ponlo de excla-
macio, que é muilo bem cabido.

Se nos regulamos pelo art. 3.° da tarifa, e calculando
0 preco mais caro, isto é, um so volume de 20 Kkilos ao
exlremo da cidade e levado a um andar superior, lemos
Que se paga aqui 160 réis pelo que la custa 480 réis.

Para que estas facilidades sejam de todos ecnhecidas
parece-nos, porém, que se poderia sem inconveniente,
adoplar o que 14 se usa, islo é, um agente em todos 0s
comboios que trocasse as senhas das hagagens por ou-
lras senhas, niio tendo o passageiro mais que incommo-
r-se com o0s seus volumes, que iriam ter ao seu des-
ino. pelo servico de eamionagens.

Supponhamos o servi¢o estabelecido no rapido do Porto
que chega a Lisboa as 2 h. 40 m. da tarde.

.Em Sanlarem entra no comboio o empregado da ca-
Mionagem, uniformizado, apresentavel, e vem percorren-

0 lodos os comparlimentos, a vender bilhetes d’omnibus
€ a tratar do servico de bagagem. Quem quer os seus
Volumes a domicilio entrega a sua senha, entrega as
chaves (porque o empregado é de toda a confianca) e
recebe em troca um talio que so entregard quando no
domicilio lhe apresentem os volumes.

E' facil e pratico.

-!ﬂ, em lempo, houve esle servico organizado nos eom-
l.;mus que ium para Malaga, mas cremos que isso aca-
ou,

A sua implantaciio. em Lisboa, agradaria a loda a
genle e daria excellente resultado.

Modificacdo da n.° 8 p. v.do Sul e Sueste.—Vae tam-
bem junto este addilamento & tarifa 8 que aqui démos
Com o nosso n.” 393 da collecciio de 1904.

Madificacao da n.* 10, idem, idem. — Egualmente da-
Mos hoje o annexo a esla tarifa, aqui distribuida com
aquelle mesmo numero.

Esta modificagiio eslabelece varias reduccdes de pre-
G0S nos (ransportes de esparto, palma, linho, jula, eairo
€ pilla.

R?f‘m:a-ﬂmm ent servico combinado, — Foi lornada ex-
lensiva 4s linhas de Madrid-Zaragoza e Alicante a tarifa
ESpecial P. H. n.* 2, g. v. das linhas do Minho e Douro,
Para o servieo combinado com as oulras linhas espa-
nholas.

Tarifa n.> 8 p. v. de Sul e Sueste. — Foi auclorizada
& applicaciio do preco especial de 150 réis por tonelada
80 transporte por vagon complelo de estrumes de Setu-

al para o Pinhal Novo.

R proposito %0 Cincoentenario

Synopse dos directores do Caminho
de ferro do Leste e Norte

v
(Conlinuacan)

Em um jantar offerecido pelo conde de Farrobo no seu
halacio da Quinta das Torres proximo a Villa Franca
€ Xira, ao Marechal Duque de Saldanha a pretexto de
EXperiencia do malerial de eireulaciio dos comboios e no
qual tomaram parte Fonles Pereira. de Mello entiio Minis-
'o d’Obras Publicas, Joaquim Thomaz Lobo d'Avilla,
dinda nito conde de Valbom, D. Antonio de Mello, gene-
Il'jai chefle d'Estado Maior sua esposa e filha, D. Pedro
: l‘.lo de Rio, sua esposa D. Maria Drus e sua [ilha, mais
arde Condessa de Ficalho, Visconde de Orta e suas fi-

45 ainda solleiras e alguns outros convidados homens
* Senhoras. O Visconde de Orta depois do hrinde levan-
1flltlo por Lobo d’Avilla ao Marechal, saudando o Ministro
Ontes declarou que, devendo a linha ferrea de Lisboa ao
Arregado deixar em breve de ser administrada pela
lrom[)ﬂnhiu passando a sé-lo pelo Governo, era-lhe en-
“8ue tendo por via carris de prala assentes sobre
¢ito de lodo. .

Effeclivamente se ao paiz a iniciativa da viagio acele-
rada cuslou sommas fabulosas, os abusos dos que ence-
taram em Porlugal a econstrucciio d'esse novo sistema
fizeram pagar bem cara a inexperiencia que lhes deixou
campo aberlo & sua torpe exploraciio interesseira.

A administrac@io provisoria por parte do Governo sem
ser como a da empreitada ingleza eriminosamente abusiva,
nem por isso deixou pela falla de pralica d'essas obras
de tornar excessivamente elevado o custo do trabalho até
a Ponle d’Asseca.

A asserciio do Visconde de Orta provou-se ser verda-
deira porque os [rabalhos deixados por concluir e 0s
construidos pela empreilada Waring Brolhers & Shaw
cuslaram quantias avulladas sem se reconslruir em
grande parle os que aquella empreilada dava como

executados e apenas figuravam sé-lo.

A boa fé com que a administra¢iio portugueza acceiton
para seu director technico um profissional nomeado e
pago pelos empreiteiros, ndo podia deixar de ter por
consequencia, ser esse funccionario mais defensor dos
interesses dos palrdes que o estipendiaram do que fiscal
d’estes e favor da administragfio que lhe confiava a sua
representaciio na execugio dos seus trabalhos.

Alem da insufficiencia do alargamento das trincheiras
no seu devido corle, as poucas obras d'arte construidas
bem cedo provaram a burla com que os execulantes
busearam illudir o seu compromisso e o represenlante
da administracdio os favoreceu no fraudulento abuso.

Ja na administracdo dirigida por Jodo Chrysostomo
um pontdo sobre o rio da Verdelha entre a Povoa de
Santa Iria e Alverca, levado pela corrente d’agua em
ocecasifio de grande borrasea, provou que a construcc¢io
dos enconlros havia sido [feita sobre o lerreno sem os ali-
cerces devidos.

Para subslituir esle pontdo sem se interromper a
circulaciio liveram o respeitavel director Jodio Chrysos-
tomo e o engenheiro Jacintho Heliodoro da Veiga que
lomar pessoalmente o cargo de no local procederem &
direccio da reconstrueciio e o pessoal superior de tomar
logar nos comboios de servico para que o pessoal tra-
balhador n@io interrompesse por cansago a coneclusio da
obra que eslabelecia solucdo de conlinuidade para a eir-
culaciio dos comboios.

Mais tarde a ponle de dois tramos proxima a estaciio

d’Alhandra e quando ja funccionava regularmente a ex-

plora¢iio denunciou egual frande.

Por felicidzde providencial o comboio descendente teve
que parar antes de enlrar na ponle esperando que a
inundac@io que cobria o taboleiro o deixasse a descoberto
e logo que isso se deu avancando a locomotiva com pre-
cauciio desmoronou-se o pegiio central indo esbarrar a
chaminé a um dos enconltros em quanto que o tender
ficou suspenso do oulro sem que o feurgon e as carrua-
gens se despenhassem no rio.

Foi admirado por todos como o machinista e fogueiro
galgaram sobre a locomoliva para o terreno lirme sem
o menor perigo, continuando a roda motriz em movi-
mento, e como mergulhando a ealdeira e machinismo
quente na torrente de agua fria ndio se deu uma explosio.

Verificada a avaria da ponle encontrou-se o pegio
tombado inteiro sem o mehor alicerce sobre que fosse
construido !!

O resullado da nomeacdio de director da Companhia
de J. 8. Valentine pelos empreiteiros Waring Brothers
& Shaw, e por estes pago, foi o que era de esperar,
tornando-se interessado  nos lueros da empreitada
aquelle que por dever de rigorosa liscalizagiio tinha o
cargo da defeza dos inleresses conlrarios.

As ohras effecluadas por esla associag¢iio do director-
empreiteiro, ou ficaram por concluir sendo dadas por
concluidas, ou foram por tal modo construidas que des-
moronando-se obrigaram a nova construeciio.

Ja aqui nos referimos a esta famosa burla e eompleto

abuso de boa [é, que o paiz leve de pagar bem caro .

por indemuizaciio aos que foram obrigados por energica
resoluciio do governo a ndio levar mais longe a explo-
raciio ignobil da nossa inexperiencia em malteria nova
na aplicaciio ferroviaria.

Como ja dissemos, além de ficar por construir as
duas prineipaes obras d’arte, pontes metallicas sobre a
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estrada de Xabregas e rio de Sacavem, 0s pequenos tu-
neis sob as estradas do Grillo e Bealo foram deixadas
sem reveslimento, o aterro sobre o Tejo enlre o Caes
dos Soldados e Xabregas sem ser empedrado, a grande
trincheira em pedra entre Xabregas e Poco do Bispo
apenas desbastada e sem a devida inelinacdo dos talu-
des, aterros e desalerros desde Lisboa até final da linha,
magros e sem as devidas e necessarias dimensdes, as
pequenas obras d'arte, como pontdes e aqueduclos,
construidos & flor da terra sem os devidos alicerces. Em
geral, um perfeito abuso de confian¢a e o mais complelo
assallo & boa fé do paiz.

Todos esles meios de exploraciio capeiosa de nunca
esquecida memoria da primiliva companhia ferroviaria
portugueza tiveram que ser remediados pelas adminis-
tragbes que se lhe succederam e alinal pela empresa
constructora Salamanca.

Como diversfio a esta Irisle recopilac@io das genlilezas
especulativas da empreitada Waring-Valentine, vamos
narrar um facto jocoso, resultado de uma das imperfei-
¢oes de construcciio primitiva.

Aproveitamos a feliz existencia de um respeilabilissimo
caracler que leve parle no comico successo que vamos
narrar e a cujo testemunho insuspeilo recorremos, para
que nfio seja tomado por fantastico um facto verdadei-
ramente autentico e real.

Esta respeitabilissima testemunha ¢ Mr. Conslant Bur-
nay, proprietario da bella quinta denominada «dus pin-
loras», em Marvilla, pae e sogro dos actuaes condes de
Redondo e Vimioso.

0 facto foi originado pela defleiente inclinaciio nos ta-
ludes da importante (rincheira de Xabregas, porque o
solo é formado de camadas de grés permiaveis ¢ imper-
miaveis sobre pastas.

0Os taludes deixados pelos empreiteiros Waring-Valen-
tine quasi a prumo, por infiltracdes sobre o terreno su-

erior, desaggregando-se desde o cume até a base do
ado do poentle, vieram em volume avaliado em 10 a
12 mil metros cubicos obstruir a linha ferrea, interrom-
pendo a ecirculaciio de comboios entre a entdo estaciio
terminus provisoria em Santa Apolonia e a do Poc¢o do
Bispo, que ficou sendo a de partida e chegada para os
comboios entre Lishoa e Ponte d’Asseca, de que aberto
um espaco para estabelecimento de uma via provisoria,
a cireulac¢fio foi reslabelecida na parte interceplada.

As terras que resullaram do desmoronamento foram
transportadas para Poc¢o do Bispo onde foram applicadas
ao aterro destinado a molhe de mercadorias.

Ainda bem nfio desobstruido o local do primeiro des-
prendimento, quando segundo desmoronamento veio sub-
stituir o primeiro, e ainda este nfio compleltamente re-
movido, uin terceiro e o mais importanle veio trazer &
via eérea de 20 mil metros cubicos de grés, misturado
de pedra e terra, que ameacaram de longa interrupe¢iio
a circulacio dos comboios.

Foi por esta occorrencia, que desolava os aclivos agen-
tes da exploraciio, obrigados a levar a Poc¢o do Bispo o
servico de estaciio terminus, que liveram oceasifio de gozar
o incidente comico que vamos relatar, com a verdade
que pode ser testemunhada pelo cavalheiro a que acima

nos referimos.
(Conlinua)

: — e
O regimen tributario
das colonias portuguezas

Ha uns tempos a esla parte que a velha Universidade,
abandonando absoletas costumeiras das disserlaches es-
eritas em lalim e sobre assuntos antidiluvianos, vae
orientando as novas camadas de estudantes da faculdade
de direito para materias d’inleresse e de actualidade.

A falta d'uma alta escola de seciencias sociaes, a fa-
culdade de direilo tem de assumir o encargo de & su-
prir, versando estudos que nenhuma oulra no paiz ainda
incluiu nos seus programmas.

Quando o governo regenerador, em que era ministro
Lobo de Avila, decretou dictatorialmente a legislagiio

cobre a propriedade industrial, a qual representou um
notavel progresso sobre esla legislagio em lodos os pai-
zes do mundo e harmonizou as diversas especies da
propriedade indastrial, quer ella se referisse ao registo
de mareas, de nomes, de recompensas, quer ao depo-
silo de modelos e de desenhos, quer &és palentes de in-
vencio e ainda as de introducciio de novas indusltrias, |
a Universidade examinando a maleria. porvenlura nova
nos seus estudos, lendo lalvez nas revislas estrangeiras
as referencias elogiosas que ali se fizeram & lei e ao
subsequente regulamenio porluguez, incluiria logo no
programma das (heses para um doutoramento, a legisla-
¢iio da propriedade industrial.

Tempo depois, comecando a expandir-se e a aceen-
tuar-se em Portugal uma lendencia para legislar sobre
a lutella das classes operarias, para fazer cumprir a le-
gislaciio existente, para a complelar e aperfeicoar, a
Universidade acompanha o movimento. Incumbem os seus
alumnos laureados de realizar esludos sobre a maleria.
Appareceram dissertagdes, que nfio sfio ja apenas (raba-
lhos a ligeira, mas livros erudilos, pensados, e escri-
tos por pennas novas mas bem aparadas.

Foi assim que o sr. Fernando Emygzdio da Silva pu-
blicou o seua primeiro liveo sobre o operariado portuguez
na questdio social; foi assim que o sr. dr. Ruy Ulrich
publicou o seu notavel trabalho Legisla¢fio Operaria Por-
tugueza, ele.

E' por um molivo analogo que o sr. Emygdio da Silva
agora deu a lume o novo livro O 2eginen (ribulario,
que proveio d'uma disserla¢iio escolar para a cadeira
de af.lmiuislra(;a‘iu colonial da faculdade de Direito.

Que esles bons resullados sejam levados a credilo na
conta corrente que a Universidade tem com o paiz, em
que as verbas do passivo sfio tantas e (@o grandes !

A inicialiva do auctor na publicacdo d’este livro 6
muito para agradecer e louvar. As colonias no nosso
paiz apezar de haver ainda n'elle [@o vivas tradigdes de
antigas viagens e aventuras sfio mysleriosas regidoes em
que habitam as febres. em que regulos negros se revol-
tam para gloria de ofliciaes que gostam de veneras da
Torre e Espada, em que os governadores exercem a li-
rania, em que os funccionarios sdo dados a fraquezas
censuraveis e frequentes, e em que uma populagiio va-
riegada, de descairadas genles e cores e racas ¢ coslu-
mes, inlriga.

0s que, tendo visitado as colonias sO6 ergueram uma
pontinha do véo, logo se fazem uma glorla da a/frica
realizada, nimbrando-se com a auréola de coloniaes.

Pouco se sabe do que por 14 se faz. B’ escassa a lil-
leratura especial : as estatisticas, que nido sobram a res-
peito do conlinente do reino. minguam quasi por com-
pleto sobre as colonias.

Parecia lemeridade tentar um estudo com do difliceis
fundamentos, como difficil nos parece fazér um curso
de administraciio colonial, a niio ser que se abstraia
d’aquillo que a nossa administra¢iio é, para se dizer so
0 que deveria ser, pois como muito bem diz o sr. E. da Sil-
va «a administragio colonial porlugueza ndo passa de
um amontoado confuso e desconexo de decrelos e leis que
se completam, revogam, contradizem e revalidum a bel-
prazer dos governantes e em harmonia com inleresses
do momentos.

Mas o sr. E. da Silva arcou com o problema por obri-
gacdio escolar que o abrogquelou e determinou e deppis,
por amor do assunto e do seu paiz logrando produzir .
a0 mesmo tempo um liveo que consiste uma attenta lei-
(ura e um excellente exemplo a seguir.

Niio podemos lentar aqui a crilica d’esle interessanle
escrito em que o seu auctor revela uma erudi¢iio pou-
co vulgar mesmo em annos mais dilatados. Todas as
fontes de investigac@io foram captadas e exploradas, fa-
zem-se sensalas comparacoes com as legislagdes colo-
niaes estrangeiras, esludam-se todos os impostos dire-
clos e indireclos, locaes e especiaes, apreciam-se, cri-
ticam-se, exprimindo se opinides e planos com desassom-
bro e com o impelo generoso de um novo, mMas um novo
(que possue a sua lingua, um novo que escreve lluente e
correntemente, e conhecimentos com que se honrariam
muitos velhos que s6 podem como nos felicitar o distin-
¢lo escriplor, 0. 8.
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NOTAS DE VIAGEM

XI
Yichy. — Randan. — Uma nascenle engaio'ada

Logo a chegada a Vichy impressiona bem o viajante.

Lstaciio espacosa e elegante, em [rente da qual se
abre uma praca vasta, bem ornamentada, tendo no cen-
(ro um monumento, grupo em bronze. representando
Viehy dando as boas vindas aos seus visitantes.

Os omnibus de holeis. luxuosos e allrahenles, (rens de
praca de um aprimorado goslo, esperam o0s viajanles.

Da pracga irradiam qualro largas avenidas, e por qual-
quer das duas eentraes que o recemchegado lome ird
ler ao centro do movimento de Vichy. o velho paique,
que de velho sO tem o nome, porque de anno para anno
tudo ali se vae (ransformando, melhorando, alindando,
cam gosto, com luxo, com esmero, pela companhia ar-
rendataria que prima em receber bem os seus hospedes,
allraindo maior concorrencia de banhistas e passeiantes,
todos os annos.’

B’ assim que a affluencian a Vichy tem augmentado
conlinnamente, e sem nos reportarmos a epoca muilo
anlerior bastarda nolar que em 1900 o sea numero [oi
de 58.000 e em 1906 de 92.000. E* comtudo curioso nolar
que em 1852, quando a aclual companhia tomou o con-
trato de arrendamento com o Eslado, o numero de visi-
tantes foi de 6.823.

Ji se vé que, a uma tal aflluencia de forasleiros,
responde, naturalmenle a de holeis e casas que se alu-
gam para familins, quartos isolados e oulras commodli-
dades.

Nesle genero Vichy, sendo a prineipal eslancia d’aguas
da Europa, ndio é, comludo, exigente em grandes despe-
sas.

Pode-se estar ali faustosamente, vivendo em holeis de
primeira ordem, frequentando o casino onde se lem
boa opera, bailes, func¢des, concertos e outros diverti-
menlos, todas as noules, e em malinees, aos domingos:
e ainda assim nio se gasta lanto como, em egualdade
de circumslancias, noulra estaciio thermal.

_E pode mesmo, quem [or muilo modesto em recursos,
Viver e (ralar-se nas condi¢des mais economicas.

Uma vivenda para familia de 4 a 6 pessoas enconlra-
se [acilmente entre 25 e 35 francos, correspondendo a
uns 6 francos ou pouco mais de 15000 réis por pessoa,
por dia.

Em hoteis tambem ha, desde o modesto de 6 [rancos
(alojamento e comida) até o principesco de 50 francos
diarios,

E para os pobres ha ainda alojamentos mais baralos
€ banhos graluitos; e para todos sito gralis as aguas
que se lomam.

Nas restanles exigencias da vida {ora de casa, a cida-
de niio resulta cara: ao lado dos luxuosos estabeleci-
mentos. onde se vendem arligos caros, ha oulros, bem
modestos, onde se expdem lodo o genero de objectos de
vestuario ou de uso, pelos precos de Paris ou ainda mais
baralos ; armazens do genero do Bon-Marché vendem
de tudo: os cafés niio exigem mais que 08 precos re-
“ulares pelas bebidas, e siio um altractivo, com 08 seus
‘concertos nocturnos e alguns mesmo de dia.

Thealros, esses siio mais baratos que os de Paris;
(uatro casas d'esle genero funccionam, dando especla-
culos de rasoavel operela e de pegas de grande voga,
menos mal desempenhadas; e quaesquer 3 ou 4 [rancos
bastam para se ter um dos melhores legares de plaleia
ou haledio.

Trens — ja notamos que sho extraordinarinmente ele-
gantes e limpos, com rodas de bhorrdacha, caixa em car-
valho polido, irrepreensivel estofo  eapilonné cinzenlo
Claro, ferragens todas nickeladas, cocheiro uniformiza-

0 e allencioso.

Quem nos dera, mesmo em Paris, tio elegantes car-
ruagens de praca! Em Lisboa, enliio, nfio fallemos: se-
ria caso para todos andarmos de earrinho!

E nfio obstante a tarifa nfio é cara.

Mas a grande allracgfio, a enorme commodidade para

x

“r

s visilantes, é o Casino, installacio vasta, arlislica e
luxuosamenle construido, ornamentado e illuminado, on-

de se teem todas as eommodidades.

Por 25 dias custa apenas 20 francos a assignatura,
dando direilo & entrada e permanencia nas luxuosas sa-
las de reunifio, de leilura, onde ha jornaes de todos os
paizes, (menos de Portngal!l) de escrila, de bilhar, de
outros jogos: na vasta varanda, em parte da qual ha um
restaurante primorosamente servido; no saliio de feslas

onde duas vezes por semana ha concerto ou baile; no

jardim em frente do edificio.

Alem d'isso o assignanle pode servir-se. sem pagar,
das numerosas (mais de mil) cadeiras dispersas pelo
parque, onde [res vezes por dia ha concerto ora num
ora noutro corelo.

Isto por uns pobres sele vinlens por dia é baralissi-
mo: por isso raro é o que vae passar uns dias em Vi-
chy que nfio se inscreva socio do Casino.

Ha ainda o Cercle international, luxuoso edificio onde
se dio bailes sumptuosos, e é considerado o eenlro do
sport, promovendo corridas de cavallos, de aulos. elc.

Niio esecapa aos portuguezes nolar que no (ropheu de
bhandeiras que ornamenta a sacada prineipal. a nossa no
foi esquecida. .

0 novo estabelecimento de banhos é tudo quanto ha
de mais moderno, em estylo de construeciio e em per-
feicio dos apparelhos de applicages diversas para o
tratamento dos doentes.

Notabilissima a sala de mechanolerapia e vastos e
commodos os quartos e selas de gymnastica. Ahi se o0s-
lentam, em ornamentaciio, estandartes de todos 0s pai- .
zes menos do nosso. porque, explicam la a quem o per-
cunla, ndo havia bandeira portugueza no estabeleci-
mento que forneceu aguellas.

O anligo parque esla hoje guarnecido todo em volta,
por um passeio coberto, para que os doentes possam
passeiar as aguas sem apanhar chuva ou sol.

Alem d’este parque ha um outro chamado o novo,
a lodo o comprimento da cidade e & beira do rie Allior,
offerecendo deliciosos passeios ensombrados por nume-
rosos e bellos exemplares arboreos.

Para digressdes nos arredores ha os lrens e lambem
servicos regulares de carros que todos os dias parlem
das agencias na rua de Nimes, sendo preferivel o do
café Royal ao da empresa Vincenl que serve, por vezes,
mal.

Um passeio a Randan (castello perlencente & miie da
rainha sr.® D. Amelia) ¢ inleressantissimo.

Muitas outras digressdes, interessantes se podem fa-
zer nos arredores. em carro, em trem, ou mesmo a peé,
sendo uma d'estus—e indispensavel —a da nascente in-
termitlente que nos faz recordar as geysers do parque
Yellmestone na America, que ja aqui descrevemaos.

A pouco mais de 100 metros da pontle de Vichy, & es-
querda da estrada, ¢ o eslabelecimento onde se vé esla
curiosidade natural, uma das principaes que existem na
Europa.

Em meio d’'um pequeno jardim estd um tanque, vasio,
tendo ao cenlro um cone de pedra com uma aberlura
central de uus 20 centimelros de dismelro.

Em volla do tanque uma grade, & allura de uns 6 me-
tros formando gaiola.

Quando entramos nada mais vemos que o tanque va-
sio engaiolado.

Mas & hora préviamenle annuneiada pela empresa
exploradora (a mina brotu cada seis horas, aproximada-
mente) umas pequenas bolhas d'agua comec¢am a aflorar
4 boca do orificio ecentral do tanque, e alguns minutos
depois eis que o jaclo irrompe impeluoso, ora elevan-
do-se a uns seis metros de altura ora abalendo-se em ca-
tadupas brancas como champagne elfervescente,

Cada erupciio dura uns cineo minutos, langando uma
massa de 18 a 20.000 litros d’agua forlemente gazosa.

Depois tudo cessa, os leves ruidos sublerraneos extin-
guem-se, a nascenle volta ao seu lrabalho no interior
da terra, a uns 115 metros de profundidade, como ani-
mal domesticado que trabalhou em circo para diverlimen-
to do publico. '

[ em verdade se ella, a irrequiela mina, pudesse com-
parar-se 4s suas irmis dos Estados-Unidos, havia de sen-
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tir-se bem humilhada sempre que irrompesse da sua i
cratera, ao vér esta amaneirada por cimento, com um
cano de folha para receber as aguas, e ainda em volla
uma gaiola de ferro, dando & pobre fonte a apparencia
de animal de jardim d’aclimacio !

Os americanos sfio muito excentricos, mas teem, por
certo, mais respeito pelos phenomenos naturaes. Engaio-
lar uma nascente é coisa que elles niie faziam.

———— -l

PARTE FINANCEIRR

Boletim Commercial e Financeiro

Sao bastante lisongeiros os lucros realizados pela grande maio-
ria dos bancos de Londres no anno de 1906, devido principalmente
a carestia persistente do dinheiro e 4 enorme actividade commer-
cial de que deu provas a Inglatera no anno findo. Em quasi to-
dos, os lucros realizados foram consideraveis e excedem em mui-
to os do periodo correspondente de 1003.

Mas se os resultados obtidos sdo o producto de uma sabia e
prudente orientacio das suas gerencias, € certo que estas, obede-
cendo ainda aos dictames da prudencia, em vez de augmentarem
os dividendos, por signal ja bastante elevados, resolveram conso-
lidara sua situacfio, quer procedendo a amortiza¢oes, quer augmen-
tando as svas reservas.

Os dividendos dos bancos londrinos, relativos a 1966 varfam
entre 8 e 21 por cento. Os que distribuem maiores dividendos sio
os seguintes : Capital and Counties, 18 por cento ; Lloyds, 18 1/g

or cento ; Lonaon and ‘Provincial 18 por cento; London City
and Middland, 18 por cento ; London and County, 20 por cento;
Parr’s, 21 por cento.

Além da carestia do dinheiro e da actividade dos negocios,
um outro factor influiu nos prosperos resultados obtidos pelos ban-
cos no anno findo. Vem a ser a utilizacdo de uma maior somma
de capitaes, que lhes foram confiados a titulo de deposito e sobre
uma grande parte dos quaes nilo tiveram de pagar juro.

E' justo ponderar que as condigbes em que os bancos de Lon-
dres trubalharam no anno findo s@o excepcionaes Se é licito es-
perar que o commercio inglez se mantenha @o seu nivel actual,
é certo que a situacao monetaria que prevaleceu durante o anno
findo e de que os bancos tanto partido tiraram, nfio p6de perdu-
rar nem reapparecer todos os annos. Deve-se mesmo contar que
a extraordinaria prosperidade do commercio britanico possa sof-
frer de um momento uma grande reaccido. Bem andaram pois os
bancos em reforcar as suas reservas, a fim de ndo se verem obri-
gados, em occasiao de crise, a reduzir o dividendo habitual dos
ssus accionistas.

#®

Segundo o balancete de 31 do,mez findo, a posi¢do do Banco
de Inglaterra continua melhorando rapidamente. A reserva tinha
augmentado, naquella data, 635 566 libras, elevando-se portanto a
24.341.091. 0 que representa libras 48 /s dos encargos.

A reserva € actualmente superior em 2.102.901 libras 4 que era
ha um anno. Esta melhoria provém nao s6 da entrada de notas e
especie como tambem das importacoes de ouro, que na ultima

semana do mez findo excederam em 145.coo libras as exportacées, |

A importacio contintia além d'1sso a mostrar tendencias a com-
pensar os desfulques que as reservas do Banco soffreram no #n-
no findo. O que ainda estd causando appreensoes é a grave ques-
tdo monetsria da America do Norte, que sguarda uma sclugao.

O facto culminante da quinzena nos centros financeiros de Pa-
ris foi a apresenta¢iio ao parlamento, pelo ministro da fazenda,
do projecto de imposto de rendimento, que de ha muito era es-
perado, por fazer parte do programma ministerial.

Como tivessem abortado jd varias tentativas para a implantaciio
de tal imposto, havia grande curiosidade em conhecer os termos
do projecto ha tempo em preparacio.

elo projecto de Mr, Caillaux ¢ estabelecido a0 mesmo tempo
um imposto scbre os rendimentos, pelo qual todos elles, classifi-
cados em differentes categorias, sio attingidos directa e indivi-
dualmente, e um imposto progressivo sobre o rendimento global,
chamado imposto complementar, que vae attingir o conjuncto dos
rendimentos sommados e tende sobretudo a visar as grandes ren-
das, a riqueza accumulada.

A apresentacio d'este projecto produziu md impressio no
mercedo de Paris, dando em resultado o desanimo geral. Como
¢ natural a ma disposi¢do dos espi itos fez-se jd sentir nas opera-
¢oes bolsistas.

Todos os valores baixaram, incluindo o 3 9 francez, que, se-
gundo as ultimas cotacbes que temos presentes, ficou a 5,35.

Os fundos d’estados estrangeiros ndo teem sido mais hem tra-

tados, especialmente os fundos russos, por causa das eleigdes da

nova Duma, 4 qual os novelleiros preveem desde jd uma vida
ephemera.
Relatorios de 1906

Banco de ‘Portugal.—Os lucros d'este importante estabeleci-
mento de credito foram no anno findo de 2.690:3908557 réis, ou
mais 43:43658729 réis que em 1905. Os encargos sommaram réis
616:6138857, sendo portanto os lucros liquidos do Banco em 1906
de 2.073:7763700 réis.

A direcgio propoz 4 assembleia geral a seguinte applicacao
dos lucros :

B1:4758534
1.282:5008000
406:4605232
34024208467
3.0004000

honorarios a direc¢do. .....
dividendo 9 Y3 % cvvavens

fundos de reserva ...oce sceisonens
para 0 gOVerno......
caixa de pensdes ao pessoal........

LR RN
# a8 asane
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A circulacio fiduciaria ficou em 31 de dezembro do anno fin-
do em 68.602 contos.

A reserva metallica-ouro achava-se representada na mesma
data pela importancia de 5 036 contos, e a moeda de prata pela
de 6 043 contos

O Banco e as suas succursaes descontaram, durante o anno,
65.400 letrss no total de 353.176:4018556 réis ou sejam mais
488.2:9178068 réis que em 1605,

As letras tomadas sobre as provincias foram em numero de
173.518, no total de 23 152:4338502 ou menos 2 398:973 8545 réis
que Nno anno anierior. .

O valor da «Carteira de titulos de credito» era, no fim de 106
de 4.923 contos, tendo augmentado em relacdoa 1905 63 contos.

Os debitos do Thesouro sommavam 52.507 contos, m:nos 584
que no fim de 1905.

O valor dos edificios da séde do Banco e suas succursaes, mo-
veis, machinas, etc, figura no balanco pela somma de réis
084: 3405140 _

Companhia de Seguros Tagus — Effectuaram-se durante o
anno, 1.776 novos contratos de seguros terrestres.

_As receitas d'este ramo de seguros elevaram-se a 94: 5525255
réis.

Foram tambem effectuados 72 contratos de seguros agricolas
que produziram a receita de 2.0145890 réis.

s premios de seguros maritimos importaram em 12:7065895
réis.

Os prejuizos por sinistros sommaram 44:2318775 réis, deduzi-
das as importancias recebidas das companhias reseguradoras; sen-
do por sinistros terrestres 37:3128310 e por sinistros maritimos
3: 0198465 réis,

s premios de reseguros importaram em 10:4633195 réis.

Aprovado que seja o relatorio da direccio, o fundo de reserva
ficara elevado a 201:4668340 réis: representado por papeis de
crédito e pela propriedade da rua de El-Rei.

A direcciio propae a seguinte applicaciio ao saldo da conta de
Ganhos e Perdas, na importancia de 40:6938050 réis :

25 contos para dividendo, 5 contos para fundo de reserva,
$:35008000 réis para contribuicoes, 3:6008000 para reserva desti-
nada a prejuizos, 1938059 réis para amortizagio da conta de mo-
vels e 1:4005000 réis para conta nova,

*

Entre as propostas de fazenda que o respectivo ministro apre-
sentou ha dias ao parlamento figura a c}ue diz respeito 4 reforma
dos contratos com o Banco de Portugal.

As bases principaes do projecto sao : .

1.4 a que propoe a unificaciio de todos os debitos do Estado
ao Banco, sommando 47.547:3323886 réis, importancia que o
primeiro amortizaria em 43 annos, ou Go prestagbes semestraes
de 803:6075322 réis. \

2* a que se refere ao lancamento de um imposto de ¥, %/, so-
bre a parte da circulagio fiduciaria representauva de ouro, dedu-
zida a importancia da reserva de ouro-metal em caixa.

—0 movimento de operagdes na bolsa continuou a ser durante
a quinzena bastante diminuto. ¢

Os valores em que ha a registar transaccoes a praso foram

rincipalmente as ac¢bes das Companhias de Mog¢ambique, Zam-
ezia e Assucar de Mocambique.

Damos a seguir a tabella das ultimas cotagdes cambiaes.

. i S W m; !;l'mt .H.I;t_lll:;__ I‘.‘_II 16 n:‘:n;;umnu_
Comprador| Vendedor |Comprador] Vendodor

Londres cheque ...........] 52 5;"| H2 ’/2 52 %6 52 1/“

o 90/ Q/V.a o0 diaeeaed) 83 Hy —_ 53 s S
Paris cheque...ooveeenea.] 552 Hhk 542 e
Borlim  »0  vocaiae,enean] 223 Y, 1 223 Vol 228 1)y ?23 A
Amsterdam cheque.. .. .... § 375 Yo | 377 s | 376 478
Madrid cheque..ovsennea. | 830 840 830 8§35

A. C,
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

i iy s i e A WA 1 'FEVEREIRO 137 S
S — . l » ‘
e 1 Brsiht A 5 6 ( Ol RO R T e e TS V0 B
\ ! ! | : I l . — e —
Lishoa : lnqcripgﬁcq de assent. 42,75 -~ 42,65 42,70] 492,70| 42,70 42,70 - | = | = 42,70 42,70 42,6h -
coupon .. 4245 - 42 40 4200] 4200, 42.60; 4255 4250 - - 4245 4240 4240 -
Obrig. 4 9, lg%% ........... - - .Zl) 950 20900 20 ';*U()ll - 21.0000 - | - - - ‘)U E}UU 20900 -~
» 40, 1890 assent. - - - - - - - - | = - = o b3 i b
» 4 0/: 1890 (‘011]10]’] - - - - | 53700 - - 153700, - - - 341100 - ! -
» !; ‘f2 /o assent ... ... | 62000 - - | 62500] - | 62500 625000 - | - - | 62100 62300 - | -
» &0, (oupou int.. 61200 - |6L300] - - -- | 613000 - | = - 61.500 - £2.000, -
»  externo 1.* série. ... - - - | 643000 64300 643000 - | 61300, - - | 642000 61100 64200, -
» '.;ﬂ{u T e ‘ = = - - 9.300, 9300 - = - - 9.350 L g T
» abacos coupou..... - - - - - - = - - = = & - %
Acgoes B. ((l‘v Portug: tll ...... 111-30.’:20() - - - - - (178000, - - - - : }‘)-00017?.500 =
S » Commercial ..... - - > L - = & = K = T @ 2
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Antonio Franco Queriol

acabou a existencia um dos mais antigos ferroviarios
porluguezes que por seu caracter honrado mereceu sem-
pre a consideraciio de todos que com elle tiveram rela-
¢hes particulares ou de servico.

Entron como empregado de construc¢fio da linha fer-
rea de Lishoa a Santarem em lempo da administraciio
do governo e sob as direcgdes Jodo Chrysosthomo, Se-
hastiio do Canto e Nunes de Aguiar, onde se conservou
alé que creado o servico de fiscalizagiio por parte do
governo & exploracio quando D. José de Salamanca to-
mou a seu cargo a empresa eonstructora das linhas de
Lishoa a Badajoz e ao Porto e sendo nomeado Sebastido
do Canto director da fiscalisacfio requisiton Antonio Que-
riol com oulros anligos agenles ferroviarios para faze-
rem parte do servico sob sua direcciio.

Antonio Queriol ali se eonservou desempenhando sem-
pre com zelo e actividade o trabalho que lhe competia
alé que uma doenca perlinaz o perseguiu alé desenlace
fatal. '

A seu irmiio, anligo chefe do servi¢o de trafego da
jompanhia Real a quem o director d’esta folha venera
com o respeito devido a um mestre e estima com a afei-
¢iio de um verdadeiro amigo e a seu sobrinho Nuno Que-
riol, capitiio de fragata da Armada e a loda a demais enlu-
elada familia enviamos e expressiio dos nossos senlimen-
tos de pezar.

Vapor <Lanfranc:

Deve chegar ao Tejo no dia 28, em viagem de Liver-
pool para o Parda e Manaus, 0 novo vapor da Booth Line
que entra a fazer servico nesta carreira e que para ali
partira, via Madeira, no 1." de margo,

jste novo e luxuoso paquele, todo illuminado a luz
electrica, tem 6.000 tonelladas de registo e dois helices,
sendo a sua lotacio para 200 passageiros de 1.* classe
e 350 de lerceira.

A maioria dos camarotes sfio para um e dois passa-
geiros, havendo tambem para tres e qualro, todos com
lavalorios e quartos de banho, dispostos com toda a com-
modidade.

Existem ainda 2 camaroles de luxo, cada um mobila-
do com duas camas de melal e providos de toillete e
quarto de banho particular.

(O gabinete de leilura e sala de fumo, grandes e boni-
tos, sfio no eonvez e o espaco entre elles ¢ approveitado
para amplo passeio onde os passageiros estarfio eom-
pletamente abrigados das intemperies.

Os eamarotes sio grandes e arejados e em cada quar-
to existe um ventilador eleetrico e todas as mais aper-
feicondas commodidades modernas das ullimas construc-
¢hes navaes.

A hordo d’este paquete deve vir de Inglaterra, o sr.
Charles Booth. um dos directores da importante compa-
nhia, o qual ficard uns dias em Portugal para aqui rea-
lizar algumas excursdes com o fim de apreciar de visw
a forma a dar 4s combinacdes que aquella companhia
esla estabelecendo para viagens de louwrisnio a0 NOSsO
paiz. no sentido de alargar estas viagens quanto possivel.

Nio ha duvida de que a Booth Line tem, nos ultimos
tempos, prestado grandes servigos ao nosso paiz, lrazen-
do-nos numerosos passageiros de recreio, e estamos cer-
tos de que a visita do sr. Charles Booth serd um gran-
de auxiliar para que estas viagens se mullipliquernm,

A Companhia vae tambem estabelecer um centro de
viagens em Lisboa, como ja o fez a Hamburg-Amerika-
Linie, e ja tem publicado numerosos folhelos em inglez,
primorosamente illustrados, que distribue a bordo dos
eus vapores e nas suas agencias em Inglalerra, com

deseripedes do nosso paiz; albuns de vislas, cartdes pos-
laes, calendarios-reclames, um pequeno elucidario inglez-
portuguez dos lermos mais necessarios ao viajante e ou-
tros impressos que muilo nos interessam.

A bordo do novo paquete é offerecido um lunch, no
dia 28, para o qual recebemos convile que muito agra-
decemos aos srs. Garland Laidley & C.*, agenles da Booth
em Lisboa.

O vapor chezard a 27 do corrente, sendo permitlido a
quem o desejar, fazer uma visila a bordo no dia 28
d'este mez, 4s 4 horas da tarde, para o que se poderdio
obter na agencia Garvland, os bilheles de licenga, depois
do dia 20, e, as necessarias informacdes sobre a conduc-
¢ilo para bordo,

PR TR WA

Caminho de ferro electrico monofasico
de Tergnier a Anizy (Franga)

A Companhia do caminho de forro de Tergnier a Ani-
zy encommendon ultimamente & Companhia Weslinghou-
se. do Havre, lodo o material eleclrico para a ecentral
electrica e para as carruagens moloras d’'esta nova li-
nha que serd aberta & exploragiio no dia 1 de junho
d’esle anno.

Fste caminho de ferro que liga Tergnier a Anizy pas-
sando por Saint Gobain (Aisne) lem uma exlensiio lolal
de 31.700 metros. A via é simples d’'um melro de largu-
ra. e lem rampas de 7 °/. '

[’ este o primeiro caminho de ferro em Franca sobre
o qual serd applicado o sistema de (racgiio monofa-
sica Weslinghouse, que nos jd descrevemos no nosso nu-
mero de 16 de agosto de 1905.

A central electrica situada perto de Sl. Gobain conltém
dois dynamos monofasicos Weslinghouse de 300 Kw. a
95 periodos Esles dynamos trabalham a 500 voltas por
minuto e sfo aecionados por correia. por machinas a
vapor de forga correspondente, dando 125 vollas por
minuto.

A corrente monofasica gue ¢ produzida directamente
a 3.300 voltios .cera distribuida por meio de um fio de
trolley de cobre de 8 ™/, suspendido por meio de pen-
dulos, d'um cabo d’ago supportado em posles, pelo sis-
tema dito «catenaria simpless. : -

A exploraciio serd feita por meio de carrnagens mo-
toras para os comboios de passageiros, e de locomoli-
vas para 0s comboios de mercadorias. As carruagens
motoras serfio acecionadas por dois motores de 40 ca-
vallos e pesardio carregadas 13 loneladas, podendo re-
hocar uma carrvagem de 7 a 8 loneladas.

0s comboios de mercadorias pesardo 40 (oneladas e
serfio reboeadas por locomolivas da forma d'um vagon
ordinario podendo trapsportar um cerlo peso de merca-

dorias.

Doutor Dal

Originario da India Portugueza, formado em Inglalerra
na faculdade de medicina, ecorrespondente do notavel
jornal inglez «The Lancets o Doutor D. (x. Dalgado ¢ um
enthusiata propagandista das glorias portuguezas.

Ainda ha pouco tempo o jornal francez «Le Figaro»
que niio prodigaliza elogios a extranhos que nio pos-
suam verdadeiro merilo publicava em arfigo "edilorial
firmado por J. Claretie cujo nome laureado nio se com-
promete em elogiar futilidades, os mais justos encomios -
ao merito do Dr. Dalgado por ter provado em um volu-
me escrito em francez e impresso em Paris ser o por-
luguez Abbade de Faria ndo um ente imaginario do fe-
cundo romancista Alexandre Dumas pae, no seu «Conde
de Monte Christos mas um verdeiro homem de sciencia
que primeiro conheceu o hypnotismo sd muilo mais lar-
de divulgado.

Possuidor de meios de fortuna viaja conslantemente
MAas reserva sempre para a epoea invernosa a perma-

| nencia no Hotel d'ltalia no Monle istoril.
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Encontrando-se frequentemenle em Londres e Paris
nfio deixa de aproveitar essas oportunidades para fazer
a mais enthusiastica propaganda em favor do clima be-
neficico e condicdes de bellezas naturaes de Portugal.

Acaba ha pouco de publicar em Londres um curioso
opusculo em inglez inlitulado The elimale of Lisbon and
the two health res. orts in its tnvmediale nelghbourhood
Monl'Estoril or the Riviera of Portugal and Cinlra.
Este opuseulo contendo noticias de localidades e dados
officiaes elimaterios do nosso paiz tem dado em resul-
tado trazer ao Monte Estoril grande numero de viajan-
les que com suas familias ahi veem passar o inverno e a
quem o Doutor serve de guia, completando assim pela
pralica o que em publicactes lem elogiado.

A’ Companhia maritima «Booth Line» forneceu vistas
photographicas de Portugal que esta empresa publicou
no seu prospecto de viagens de reereio a Lishoa.

E’ decerto um homem de grande merito a quem o
nosso paiz deve grato reconhecimento,

3 RS L g (Tl s U
A carruagem saldo para a Direcgao
do Canadian Pacific Railroad

Esla earruagem salfio foi feiln nas officinas da Com-
panhia em Angers; apesar da sobriedade na ornamenlta-
¢io, é uma carruagem que nio tem rival em luxo e com-
modidade. O exterior ¢ de mogno. Esta montada sobre
2 hogies a 3 rodas cada uma e méde 84 p. 3% pol. (eérea
de 28") de comprimento. Numa das extremidades tem uma
varanda com a competente grade de resguardo em ferro
e bronze; as janellas da sala sfio de uma largura extraor-
dinaria podendo ver-se largamente o horisonte para
qualquer lado; médem 5 pés e 8 pol. Esla sala ¢ loda
forrada de madeira de noguelra polida, os vidros das
lampadas siio de cor que se harmoniza perfeitamente
com a cor da madeira. Como mobilia tem duas magni-
ficas poltronas e dois sophds, os quaes facilmente ar-
mam em camas; o estofo ¢ de couro verde escuro.
Numa das paredes da sala ha uma secrelaria, e respe-
cliva cadeira em nogueira; cobre o chiio um tapete Wil-
lon de cor verde.

Um corredor forrado e apainellado em mogno liga esla
sala com a casa de jantar passando pelos oulros com-
partimenlos. :

Pegado com a sala ha um lavabo e retrete, tudo pin-
tado de branco marfim: o chiio ¢ de mosaico; os indis-
pensaveis moveis sfio de louca branca: todas as torneiras
e cabides siio nickelados. Junto aoe lavabo ha um pequeno
compartimento destinado 4 arrecadaciio das bagagens.
A seguir flca o quarto de cama que méde 8 pés e 6

ol., por 6 pés e 9 pol. E' todo pintado de branco, apaine-
ado em seda vermelha. A cama ¢ de melal amarello, &
ingleza. tendo & cabeceira a compelente banguinha; do
outro lado esta collocade um guarda-falec e um louca-
dor. O ch@io ¢ coberto com mm tapele Wilton da mesma
cor que os paineis e cortinados.

Communicando com esle fica o quarlo de banho; os
apetrechos siio em louca branea com torneiras nickella-
das: o chiio éde mosaico e as paredes siio forradus de
azulejo- branco. A seguir fica outro quarto de cama em
tudo egual ao primeiro, apenas com a differenca de
08 paineis e corlinados serem em seda azal. A seguir
fica o escriptorio e quarto de cama destinados ao secre-
ltario. No escriptorio ha um sophé que facilmente se con-
verle em 2 camas, armarios, guarda falo e uma secre-
laria com estante. Estes aposentos siio todos forrados de
mogno. Ligado com elles fica o quarto para o «porlers.

A cosinha e a copa estiio magnilicamente installadas
tendo fogiio, guarda louca, refrigerador, canalizaciio pa-
ra despejo, pia e alé carvoeira; as paredes sfio forra-
das de azulejo branco. A seguir fica a casa de janlar
que méde 12 pés e 8 pol. por 10 pés; é toda forrada de
mogno, com um ligeiro trabalho de embutidos; & mesa
podem tomar 8 a 10 pessoas as cadeiras e sophas d'esta
sala sfio forradas tambem a couro verde, tendo o t,'hﬁn
um tapete Willon, da mesma cor.

A illuminaciio ¢ por electricidade mas no caso d'esla
altar ¢ substituida por gaz acelylene.

0 novo metropolitano
de Londres

Dominada por sua vez, pela febre conlagiosa da velo-
cidade, a populosa capital londrina quiz tambem ter o
seu melropolitano,

A primeira capital que se avenlurou & arrojada em-
presa [oi Paris; seguiu-se-lhe Nova York e agora é Lon-
dres que nfio vacilla peranie o grande empreendimento.

Dotada ja ha tempos de uma réde de eaminhos de
ferro sublerraneos, os abominaveis wnderground que eau-
sam o desespero dos viajantes. Londres acabara por ha-
bituar-se aquellas cavernas enfumadas por onde 0s eom-
bojos circulavam lentamente no meio de uma atmosphe-
ra irrespiravel.

Appareceu porém um aundaz americano, millionario,
que tomou a peito sacudir os habitantes de Londres da
sua apathia, insinuando-lhes que uma réde de linhas fer-
reas sublerrancas por onde circulassem a toda a veloei-
dade comboios electricos seria sob lodos os ponlos de
visla superior ao antiquado sistema.

O tal americano. mr. Yerkes obleve as necessarias
concessoes, agrupou-se eom varios financeiros neoyorki-
nos e nasceu enldo a Uniled Elelric Railways of Lon-
don  Limdted, comecando immediatamente os trabalhos.

Infelizmenle para elle, o organizador da empresa nio
poude assistir & realizacio do seu plano, tendo morrido
repentinamente em Nova York, ha poueo mais ou me-
nos um anno.

Este acontecimento imprevisto niio influiu, porém, no
andamento dos trabalhos, ja tio adeantados que pouco
lempo depois era aberto um lroco importanle da linha,
0 que-une Baker Street 4 ponle te Walerloo.

Os constructores quizeram que o melropolitano de
Londres reunisse lodos os melhoramentos, mesmo o0s
mais recentes, e por isso estudaram metadamente a li-
nha similar de Paris, e a neoyorkina.

0 que sobretudo mais importava era diminuir 08 ris-
cos de incendio. Para cliegar a esle resultado mandou a
Companhia construir carruagens de aco, empregando
nellas a madeira apenas na parle ornamental. Estas
carruagens sfio mais leves do que as do metropolilano
de Paris, sendo por isso maior a veiocidade dos com-
hoios.

0 servico de signaes, eom importantes aperfeigoamen-
los, ¢ exclusivamente automalico, e tio bem combinado
que se lorna impossivel qualquer choque de comboios,

Na construceiio das estacdes foi tambem posta de parle
qualquer materia combustivel, sendo completamente feitas
de cimenlo e cantaria. A prevenciio contra o riseco de
incendio ¢ lal que os propriosannuncios aflixados nas pa-
redes siio de esmalle; sendo prohibido aflixar annuncios
em tela, madeira o upapel.

O servico de illuminacio é por eleetricidade, mas
completamente independente da estagiio productora da
forca motriz. - ‘

Uma innovacgiio que convém notar-se pela sua utilidade
pratica é a indica¢iio das esta¢des por meio de cores.
Por exemplo, Baker Street é pintada toda de verde: Ken-
nington é ¢or de canella; ete, tendo para este effeito o
melropolitano londrino aproveitado todos os tons e semi-
tons do arco iris.

Por este sistema, os viajanles aprendendo rapidamente
a cor das estacdes, evita-se enganos de destino, melho-
‘ando-se assim o servico e facilitando a missdo dos em-
pregados.

A sua réde offerece as passageiros lodas as commo-
didades desejaveis, e permille atravessar rapidamente a
immensa cidade em todas as direccdes, pondo as diffe-
rentes linhas em communicacio com os (remyias da
superficie por meio de elevadores.

A's horas de maior concorrencin de passageiros, oS
combtios succedem-se com selenta e cinco sezundos de
intervallo, podendo ir-se de Baker Streel ao «Elephants ,—
um teajeto de sete Kilomelros — em menos de um

quarto de hora.
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Rutomobilismo

BELGICA

Na Belgica vae ser usado nas carruagens aulomoveis
de praga um apparelho indicador do preco que o pas-
sageiro lem a pagar.

O apparelho, denominado horometro, ¢ muilo simples.
Quando o freguez entra na carruagem desce uma ban-
deira que esld no alto do horomelro, e no quadrante ap-
parece a indicac¢iio de um franco por corrida. No fim de
meia hora o apparelho indica 50 centimos; ao fim de
outra meia hora mareca oulros 50 centimos, isto é, um
franco & hora: depois vae marcando 50 centimos por
cada quarto de hora que decorre.

Iuglaterra

Comecaram em Weyhridge, a poucos kilometros de
Londres, os trabalhos para a eonstruceiio de um aulo-
dromo.

A pisla, de forma eliplica, tera cinco kilometros de ex-
tens@io, com curvas de 400 melros, e construidas de ma-
neira a permillic veloeidades de 200 kilomeltros. Tera 30
metros de largura. e todas as garantias de seguranca
para impedir que os automoveis salam da pista, causem
desgracas e molestem o publico.

— -
Traccao electrica

Consliluiu-se uma companhia com o capita! de dois
milhdes de peselas dividido em oitocentas accdes, que
tem por fim construir e explorar uma linha de tremvias
em Yigo, com a extensiio de quatorze kilometros.

No dia 16 do proximo mez realizar-se-ha a arremata-
¢do em hasta publica da concessiio de um tremvia ele-
elrico. cuja linha partira de Baeza em direcciio ao San-
tuario da ledra, na provineia de Jaen.

ITALIA

Por inicialina da Camara Municipal de Monlebelluna
reuniu-se na sala dos Pacos do eoncelho nma commis-
sio para levar a eabo a construcclio de duas linhas de
tremvias, de Asolo a Monlebelluna e de Montebelluna a
Valdobbiadene, passando por Crocelta.

-
Foi approvado o contralo para a construcgio e ex-
plora¢io de um caminho de ferro funicular, por electri-
cidade, de Santa Margarida ao Allo do Lanzo d’Intelvi.

.

| Conlinuam activamente os trabalhos da linha do Val-
e Maggia, esperando-se que estejam lerminados no pro-
Ximo anno.

E’ esta a segunda linha de sistema monophasico que
funcciona nos Alpes.

A linha que termina em Bignasco nas faldas do Baso-
dine, tem a estensfio de 27.500 metros.

A corrente tem a tensiio de 5.000 volls.

S———————e——— _'_';a_““'.'-:"_‘*'—" e —

LINKAS PORTUGUEZAS

Valle do Vouga.—Foi ja assignado o conlracto com a
companhia [ranceza, conslituida para a consltruegiio d’'es-

ta linba. ] :
Em um dos primeiros numeros daremos na inlegra a

lettra do contrato, o que niio podemos [azer no presen-

le numero por absoluta falla de espago.
Linha de Ponte de Sor. — Acha-se elaborado o ante-

rojecto do 1.° lango da 3.* secciio entre as eslagies de
Mora e Montargil. Pela administragio dos caminhos de
ferro do Estado foi mandado estudar uma varianle pelo

rvalle de S. Marlinho com o fim de servir melhor a re-
gido do baixo Sor.

Nesle trogo ha apenas uma obra de arte digna de con-
sideraciio : a ponte sobre o Sor que nfio mede mais de
50" de extensfio. As terraplenagens sfio pouco importan-
tes. Mais facil ainda é a eonstruegdio do lango por estu-
dar até Ponle de Sor. No lroco de Evora a Arraiolos
com 25 kim. d'exlensdo, a balastragem estd adeantada,
esperando-se poder abri-lo & exploragiio em 1 de abril.

Os 36 Kim. seguinles de Arraiolos a Mora teem a in-
frastructura muito adeantada sendo possivel conclui-los
alé fias de 1907 ou prineipios de 1908.

Estacao de Villa Real de Santo Antonio.—Foi man-
dada collocar uma bascula de pesar vagons naquella
eslaciio e elaborar a eslimativa do prolongamento da
eslacada provisorin ali construida de modo que a ella
possam alracar navios, o que facilitard eonsideravel-
menle o embarque e desembarque das mercadorias.

Villa Real 4s ~edras Salgadas.—Esliio muilo adean-
tados os trabalhos de infrastructura d'este lroco. Foram
Jj& adjudicados os trabalhos de assentamento da via e
alugada uma locomotiva que serd lransporlada  pela
estrada ordinaria, assim como parte do material de via
a fim de se poder comec¢ar o assentamento além do pri-
meiro lango cujas terraplenagens niio esliio coneluidas.

Espera-se poder abrir & explora¢iio a linha alé as
Pedras Salgadas no prineipio do proximo verdo.

Minho e Douro.—Por portaria de 30 de janeiro ullimo
deixou de ser cobrado o imposto de porlagem na ponle
do Pinhdio, em frente da eslaciio do mesmo nome.

Alto Miaho. - [Foi novamenle transferida a concessio
d’esla linha. Com esla é ja a terceira lransferencia.

Cineco portarias teem sido publicadas referentes a esla
linha, depois de lavrado o contrato. A primeira, fa-
zendo uma transferencia de coneessiio, em agosto de
1905; a segunda, em abril do mesmo anno, modificando
a contagem dos prasos, a terceira, em fevereiro do anno
lindo, fazendo nova transferencia da concessiio; a quarta
a 30 de dezembro ullimo, prorogando o praso para a
apresentaciio dos projectos definitivos; finalmente a ul-
tima em 5 do mez eorrente, fazendo nova transferen-

cii.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA

Foi aberto & exploraciio, no mez passado, o ramal de Arbarren
a Basurto, ficando assim hgadas as linhas de Santander-Bilban ¢

a das Yascongadas,
»

Foi presente ao Parlamento nm projecto de lei para a conces-
siio de uma linha ferrea de Valdepenas a Infantes.
*
A Companhia de Madrid a Zaragoza e Alicante resolven adqui-
rir um grande numero de novas locomolivas, carrnagens para pas-
sageiros e vagons para mercadorias, na importancia de alguns mi-

[hoes de peselas.
*

Esta quasi terminado o ramal de Sotiello a Nusel, esperando-se
que brevemente seja inaugurado o servigo.

RUSSIA

A projectada linha do Amur, partird de Srientonsk, pooto ex-
tremo do Transiberiano no Chilka, e terminard em Kabarovok, no
Amur. .

A extensio total serd de 1,760 verstas, approximadamente
18.775 kilometros, e custarda 473 milhoes de rublos.

O Estado tengiona fazer a construcgdo por arrematacio em
globo, mas se¢ nio apparecerem goncorrentes, contraird um em-
prestimo de 36 milhdes de rublos para cuslear as despesas da
construceo do primeiro trogo, de Srientensk a Pakrovskaja.

ARGENTINA
Foi officialmente approvado o tragado da nova linha entre as

estagoes de Bracho e Leales, provineia de Tucennan,
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ce

#
Foram approvados os estudos e planos da linha projectada en-
tre Ceja e Auntilla, compreendendo tambem o ramal a San Miguel.

CHINA

0 governo chinez compreendendo a yecessidade de dotar o
Palz com multiplos meios de communicagio e transporte, contraiu
um emprestimo de 630.000 libras para a construccao do caminho
de ferro de Shangae a Nankin. Vae ainda contrair um oulro em-
prestimo para poder eoncluir a linha de Nankang.

Rvisos de servico

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Tarifa de camionagem

Em 15 de fevereivo de 1907, serd posta em vigor a nova tarifa
de camionagem em Lishoa, relativa aos ransportes de passageiroes,
bugagens, recovagens e mercadoriag de pequena veloerdade entre
a8 estacoes de Lisboa-Rocio, Lighoa-Caes dos Soldados ¢ Caes do
Sodré ¢ os domicilios ou os Despachos Centraes sitnados nas ruus
da Alfandega n.e* 62 e 64, ¢ 25 de Julho n.o* 268 a 274,

Para niais eésclarecimentos podem os interessados consultar a
tarifa ou obté-la por compra nas estagoes d'esta Companhia ou em
qualquer d'aquelles Despachos Centraes.

Lisboa, 1 de fevereiro de 1907.

Caminhos de Ferro do Estido

Direcgio do Sul e Sueste

Suppressdo dos comboios tramways n.” 211 e 212

A partir do dia 15 do corrente mez de feverciro og comboios
ramways n.° 241 ¢ 212, entre Faro ¢ Villa Real de Santo Antonio,
s40 supprimidos nos dias de semana, quando estes nio forem
santificados. Lishoa, 6 de feverciro de (907,

= S

hrrematacdes

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimentc de oordas diversas

No dia 18 de fevereiro-pela 1 hora da tarde, na estagio central
de Lishoa (Rocio) perante a commissio execntiva d'esta Compa-
nhia seriio abertas as propostas recebidas pura o fornecimento de
cordas diversas.

As condigbes estio patentes em Lisboa. na reparticiio central
do Servigo (}OS Armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia)
lodos os dias uteis das 10 horas da manba as 4 da tarde.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feilo até as 12
horag precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
exterior da estagio do Rocio.—Lishoa, 30 de janeiro de 1907.

Fornecimento de madeiras diversas

No dia 18 de fevereiro pela 1 hora da tarde, na estagio central
de Lisboa (Rocio) perante a commissio execuliva d'esta Compa-
nhia, serfio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
madeiras diversas,

As condigdes estao patentes em Lisboa, na reparticio central
do Servico dos Armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia)
todos os ‘dias uteis, das 10 horas da manhi s & da tarde e em Pa-
s nos escritorios da Companhia, 28 rue de Chateaudun.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas dodia doconeurso, servindo de regulador o relogiv
Exterior da estagdo central do Rocio.

Lisboa, 30 de janeiro de 1907.

Fornecimento de ferramenias e pregos

No dia 25 de fevereiro de 1907, pela 1 hora da tarde, na estagfio |

ntral de Lisboa (Rocio) perante a commissio executiva d’osta
Companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de ferramentas e pregos.

As condicOes esldo patentes em Lishoa, na’reparticiio central
do Servigo dos Armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia)
todos os dias uteis, dasjt0 horas da manha asi4 da tarde. :

0 deposito para ser admittido a licitar, deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
exterior da estacdo central do Rocio.

Lighoa, 1 de fevereiro de 1907.

Fornecimento de drogas e tintas

. No dia 25 de fevereiro, pela 4 hora tarde, na estagio central de
Lisboa (Rocio)zperante a commissio execuliva d'esta Companhia,
seriio abertas as 'propostas recenidas para o fornecimento de dro-
gas e liotas.

As condigoes estio patentes em Lishoa, pa repartigio central
do_Servigo dos Armazeus (edilicio da estu¢ao de Santa Apolonia)
todos os diasjuteis das 10 horas da manhi 4s & da tarde.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulador & relogio
exterior da estagio central do Rocio.

Lisboa, & de fevereiro de 1907.

Leilao d3» remessas retardadas e volumass
abandonados

Em 25 do corrente ¢ dias seguintes &1 41 horas da manha, por
intermédio do Agente de Leiloes sr. Casimiro Candido da Cunha,
na estagio principal d'esta Companbia em Lisboa, Caes dos Soldi-
dos, e em yirtnde do artigo 108 da tarifa geral d’esta Companhia,
proceder-se-ha & venda em hasta publica de todas remessas com
data anterior a 25 de dezembro de 1906, bem como d’outros volu-
mes niao reclamados.

Avisa-se, portanlo, os consignatarios das remessas indicadas
oa junta relagao ¢ d'outras que pela sua menor importancia, se 10
mencionam, de que poderiio ainda retira-las, pagando o seu debito
a Companhia, para o que deverio divigir-gé ao Servico de Reeli-
magoes e Investigacoes na estagdo do Caes dos Soldados lodos 03
dias nio santificados até 23 do corrente inclusive, das 10 horas da
manhi as 3 horas da tarde.—Lisboa, & de fevereiro de 1907,

N* 13.671. De Peso a Ponte de Sor, 1 mo, pesando 715 Kilos
consignado a Jodo Miguel.

N 63.227. De Sanlarem a Leiria, 1 motocyeleta, pesando 70
kilos, consignada a Aetlos & €2,

: N.° 913. De Medina a Lishoa R, { relogio d'ouro, consignado a

Ghefe.

N.° 31.850. De Cintra a Aleantara T, 1 casco com vinho, pesando
8735 kilos, consignado a Antonio Costa.

N.2 12.245. De Vizella a Amieira, { caixa com ferragens, pesando
66 Kilos, consignada a Severino José de Brito.

N2 60.430 De Lishoa P a Azambuja, 2 caixas com cognac ¢ ge-
nebra, pesando 39 kilos, consignadas a Maunel Ferreira.

N.® 5 734 Da Malveira a Lisboa R, 1 barril com vinho, pesando
108 kilos, consignado a José dos Santos,

N.e 2.952. De Macedo a Coimbra, 3 saccos com 1a suja, pesando
334 Kkilos, consignados a Eduardo A. Rodrigues.

NeATA2, De Aleantara T a Torres Vedras, 10 saccos com adus
bos, pesando 800 kilos. consignados a Acthilles Fontana

Do Carregado, 340 fardos de palha, pesando 9.500 kilos.

Fornecimento de v'nho

No dia 2 de mar¢o pelas 2 horas da tarde, no edificio de Santa
Apolonia, perante a delegacio da commissio administrativa da
Caixa de Soccorros, seriio abertas as propostas recebidas para o
forneeimento de vinho tinto, por um anno, aos armazens de vive-
res da Caixa de Soccorros. :

As propostas, que seriio formuladas na conformidade do modelo
fornecido pela Caixa de Soccorros, deverdo todas conter a clansula
expressa de que o proponente conhece e se sujeita ds condicoes
respertivas, que estariio patentes lodos os dias uteis, das 10 horas
da manhi até as 4 da tarde, na reparticio da Caixa 1_1’0 Soccorros e
serdo enviadas a quem as requisitar; ¢ bem assim incluirdo o re-
¢ibo do deposito provisorio de 208000 réis, effectuado na mesma
Caixa, on em algnma das estagoes de caminho de ferro d ordem da
Caixa cenlral da companhia. ¢ serdo acompanhadas da respectiva
amostra contida em duas garralas brancas, lacradas, de 6 a 7 de-
cilitros. A ey

As propostas, em carta fechada, devem ser dirigidas § delega-
¢do da Caixa de Soccorros e ler no sobrescrito a designagio da
proposta para o fornecimento de vinho aos Armazens de Viveres,

JAsboa, 8 de fevereiro de 1907,
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AGENIDA oo

VIAJANTE

Prevenizos os noscos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendsmos porque, praticamente, conhecemos o seu ser:igo

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEOR —

Nous ne saurons recommender & nos lecteurs d’autres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE

ue celles

BlLBAU Gran Hotel \‘lﬂcnyu,——Todq o conforto cosinha es-
merada. Sucurssal na ilha de Chacharra-Mendi—Pro-

prietario, Felix Nufiez & Comp.®
do Elesyedor — Grande Hotelda

BHA G A-BU m J Es U Boa Vista. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
Hotel Franeiseo — Rua de San

CASTELLO BH&NC 10 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

Grande Motel — Grande Wotel

Royal Wotel 0 mais proximo da esta-

'
MUNT ESTOHIL ¢ao —Servigo luxuoso, de primeira or-

dem—Electricidade—Banhos—Grandes saloes—Mesa redonda das

5 4s 8—~Precos razoaveis. Aberto todo o anno. — Prop. J. Garrido
L]

Grand Wotel d'ltntie.—De 1.*ordem

MUNT ESTUH”' construido especialmente, proximo da

estaciio ¢ do Casino. Grandes salas — Accommodacgées para fami-
lias. Cozinha e servigo 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Proprictario. — Petracchi Felice.
Ad. seghers. — Representante de grandes fabricas da

cisco da Silva Gama.
CINTBA HMotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos conlortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
entar para cem pessoas. Precos razoaveis. — Proprietario, Romao

Garcia Vinhas.
ESPINH Notel Particular. — Servico de primeira ordem
sala de visitas, piano, gabinete de leitura, etc., etc.

Modicidade de precos,sendo um dos hoteis mais hem situados e que
mals convem aos numerosos banhistas. — Propr,, Serafim Pereira

-
GUI M A BAES Grande Wotel do Tourel, — 15, Campo do

Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

H A m BU B G } Sautier & ¢-'—Commissoes, transportes mari-
umos pelas mais importantes carreiras de

vapores.— Servico directo entre Hamburgo e Hespanha,

LISBOA

Sassetti.
L SBOh C. Mahony & Amaral.— Commissdes,consignagoes,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

MAFHA ftotel Moretra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 19ooo réis por dia até

13p500. — Reducgdo de precos para caixeiros viajantes.

Braganza-Hotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

PAR'S Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
motel Caraga.— O principal da cidade e

PDHTALEGRE um dos melhores da provincia. Servigo

bom e aceiado. Carro na estagiio ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio 4'Oliveira Caraca.

PO HT Grande Kotel doPorto.—l.¢ meilleur de laville. Ls
a ressorts. Omnibus, Téléphone Boite aux lettres—

Salles de lecture et de réce ntion. Bains. Journaux.

PD RTU Worel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. |.ope z Munhas.

PURI
O b | i i B — > =
PORTU Seetmmrttuliod e 4 =t

Unico defronte da Estagdo Central de S. Bento, proximo 4 praga

de D. Pedro. Prego rasoavel. — Propr , Serafim Pereira.

SETU B ﬂ L Grande Wotel Eaperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Diaria 1200 a 239500. Prop.
L.ourengo & Lourenco.

L L L Rt o i oo
so pateo—>Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.
VALENCIA D'ALCANTARA spe . socer

de aduanas e transportes.

Soiko Pinto & Irmao. — Despachantes. — iKua Mousi-
nho da Silveira, 134.

 TE—

05 sts. subscriptores dos telephones
MEMOTELEFONIO

Eleganle quadro para escriptorio, para rapidamente se saber os nu-
meros das pessoas ou casas com as quaes se quer falar.

Especialidade d’esta Redaecgéo

PRECO S00 REIS.
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Vendem-se SO AOS SRS. ASSIGNANTES nesta Redaccdo.
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3 lelras

113000
118400
115800
138000
144200
155400

4 letras

113800
125200
125600
143200
155400
168600

i NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta-
des, efc., marcando cada numero uma. duas, tres ou quatro vezes—

caracteres em aco duro.

b Jetras

123600
135000
135400
155400
165600
173800

6 letras

135400
135800
143200
16$600
175800
195000
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64 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AUTAL N

SIEAM PACKET COMPANY

R L R

Em 25 de Feverelro saird o paquete Araguaya para

_Madeira, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagOes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida u

porlugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas, — P

Em [risboa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

AGENTES

1Ird carga e passagens trata-se com os

Vapores a sair do porto de Lisboa

-

ﬁfl‘lca Ol:[:ldeﬂt?l' ;'ill' portuguez Ca-

o Verde, Sair
a =222 de fevereiro. Empresa Nacional de Nave-

gacio, Rua d’El-Rei, 85. 1 ¢
vapor portnguez Loaaswi-
Af”ca ﬂne"tal' tania. Saird a 1 de

marco. Empresa Nacional de Navegacio, Rua
d’El--Rei, 85, 1

Bal‘celﬂna Cette ¢ Marselha, vapor francez

f=maint Philippe. Saird a
220 e fevereiro. Agentes, Henry Burnay & C.2,
Rua dos Fanqueirog, 10, 1.0

T T ——LT
Haw- ¢ Londres, vapor inglez Peninsa-
a. Espera-se a =6 de fevereiro.
Agentes, E. Pinto Basto & €4, Caes do Sodré,
64, 1.2 :

Haure ¢ Liverpool, vapor inglez Madei-
reunse. St o =2ms de fevereiro.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1 °
vapor inglez Bolivar. Suird a
'qthS' :-sl.-s de fevereiro.
Agentes, Garland Laidley & C., Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.0

¢ Hamburgo, vapor allemio Bo-
russia. Saird a =2 de margo.

Bolonh

Agenles, E George, Suce., R. da Prata, 8, 2.°

1 vapor inglez Tagas. Suird a
LWEFPUOL L7 de l{:‘wcr{:im.
Agentes, Mascarenhas & C.*, Travessa do Corpo

[ar » 331 H L‘ 3 » =
BUFdEUS, [‘ ipor espanhol M. sanenz

spera-se a 17 de fevereiro
Agentes, Mascarenhas & C» Travessa do Cor-
po Santo, 10, 1.°

Bﬂrdeﬂs vapor francez Atlnmtigue,
"% Saird a =21 de fevereiro,
Messageries  Maritimes, Sociedade Torlades,
Rua Auren, 32, 1.°
Southampton e Londres. vapor

Cherburgno mglez Ammanzoon. Sairi i

27 de fevereiro. Agenles, James Rawes & C 4,
Rua de El-Rei, 314, {1.°

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
* Montevideo e Buenos Aires, vap. fran-

cez Amazone. Saird a o™ de [evereiro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

G!braltar Genova, Leorne, Napoles, Bari,

' f\lll?(]ﬂil, Tl'i_t!Sl[‘ ¢ I"iur-]]c' vapor
inglez Pavia. Saird a 19 de fevereiro.
Agentes, E. Pinto Basto & C.»2, Caes do So-

Rua Aurea, 32, 1.°

vap. allemio Pernambu-
Hamb"rg”- <co. Saird a 47 de fevereiro,
Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2,°
vap allemio Petropolis.
Hamburgoi Saird a 22O de fevereiro.
Azenles, E. George, Suce,, R da Prara, 8, 2.¢
vapor allemio Cordoba.
Hamburgoi Siard a =27 de fevereiro,

Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8, 2.

Haw- ¢ Hamburgo (via Vigo , vapor allemiio
; IKio NWegro. Saird a 17 de feve-
reiro. Agentes, Henry Burnay & C.2, R. dos Fan-

fueiros, 10, 1.0
Ha"r e Londres, vapor inglez Luwitas
mia. Sajrd a4 19 de fevereiro.
Agenles, E. Pinto Basto & C.», Caes do Sodré,
64, 1.0

Santo, 10, 1

vapor portugnez Dona M -
L_werpm]l! ria. Espera-se a 19 de feve-
reiro. Agenleg, Joio Patricio Alvares Ferrveira,
Rua dos Bacalhoeiros, 133, 1.e :

Liver 00' vapor inglez Jerome. Saird
p ' a =20 de [evereiro.

Agenle, Garland Laidley & C*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

A W . . . . "

SL* Maria, S, Miguel, Terceira, Gra-

Mau_elrat ciosu‘(PrE’iiaJ, S. J(;rgc (Villa das

Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portuguez
. Miguael. Sairda 2 » de fvereiro.

Agente, Germano 8. Arnaud, Caes do Sodré, 8%, 2.9
4 Maae"-a Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-
: Y ro, Sanlos, Montevideo ¢ Buenos
Aires, vapor inglez Araguaaya. Saird a 25

de fevereiro, b
Auentes, James Rawes & €% Roa de El Rei, 31, 1.°

Para e Manaus (via Madeira), vapor inglez

Anselm. Saird a 19 de fevereiro.

Agentes, Garland Laidley & C. Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.2

Par ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Lanfranc. Saird a 1 de margo.
Agentes, Garland Laidley & C.r, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.

8. Francizeo e Rio Grande do
Para"agui Sul, vapor allemio Eger.

Saird a 12 de fevereiro. Agentes, Henry Burnay
& €2 Rua dos Fanqueiros, 10, 1.0

Pernambuco ¢ Maceio, vap ingl. Orion-

Saird a w222 de fevereiro.
Ageates, Garland Laidley & C. Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1 ©

Bahia, Rio de Janeiro e San-
Pernambll(:ﬂ. tos, vapor allemio Lacia.
Saird a 5 de levereiro,

Agenles, E. George, Suec., R. da Prata, 8, 2.°

Rio de Janeiro, Montevideo,
d. vmente' Buenos  Aires, ’Vulpnruiso e
mais portos do Pacilico, vapor inglez Orope=
 sa. Suird a =20 de fevereiro,
, E, Pinto Basto & €2, Caes do Sodve, 64, 1.0

e

Ageates



CaMINHOS DE FErrO po Estapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

4! ADDITAMENTO A TARIFA ESPECIAL INTERNA N. 8
PEQUENA VELOCIDADE

(Approvado por despacho ministerial de 7 de Fevereiro de 1907)

DESDE (5 DE FEVEREIRO DE 1907

Aos pregos especiaes do § 2.° d'esta tarifa ¢ angmentada a seguinte alinea:

VI

: I) Expedigbes de estrumes e esterco da estacao de Setubal para a de
Pinhal Novo:

POR LOTBIRRER . . oo ok biach Gdebidiors s 160 réis

Lisboa, 16 de Janeiro de 1907.

Pelo Engenheiro Director

. a%gmiwéo ¢ dilva

N. 1.Z08

‘:

124—'2:5m—93.—'1‘§;£ dos Cam.>* de Ferro do Estado—1907
NYOUVO



DIRECCAO DO SUL E SUESTE

2" MODIFICAGAO A TARIFA ESPECIAL N.' 10 — PEQUENA VELOCIDADE
(Approvada por despacho ministerial de 28 de Dezembro de 1906)

DESDE 15 DE FEVEREIRO DE 1907

A 2." serie d’esta tarifa ¢ modificada como segue :

2." Serie

Esparto, palma, linho, juta, cairo e pita, em bruto ou em obra:

— Expedigdes das estacdes além de S« Mlarcos para qualquer estagio além de Casa
Branca ou para as de Lisboa, Barreiro ou Setubal ¢ reciprocamente:

Minimo de expedi¢io: 100 kilogrammas ou pagando como tal—Por tonelada—Tabella n.° 18.

— Expedig¢des das estacdes de Lisboay, Barreiro ou Setubal para as de além
de S, Marcos:

3 até 340 kilometros...... 25000 réis
Maximo cobravel — Por tonelada. . . | ; T L=
[ além de 340 kilometros.. 23400 »

Linho, juta e pita em bruto ou em obra:

— Expedigdes das estacdes além de §. Marcos para as de Lisboa, Barreiro
i Setubal:

até¢ 340 kilometros.. . ... 26000 réis
Maximo cobravel — Por tonelada. . \ , t
[além de 340 kilometros.. 23400 »

Lisboa. 27 de Dezembro de 1906.

Pelo Engenheiro Director

5. c‘ﬁ'gueiwbc ¢ dilva

\__Exp.w
N° 1.410 ’

123 — 2.600 ex. —Typ. dos Caminhos de Ferro do Estado—1907



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Servico de Camionagem em Lisboa

Combinado com a Empreza Geral de Transporles

TARIFA em applicacio desde 15 de Fevereiro de 1907

TRANSPORTES DE OU PARA

Domicilio e Despachos Centraes

ARTIGO 1.°

Servico de OMNIBUS para passageiros e hagagens desde ou para as estacdes
de Lisboa-Rocio, Lishoa-Caes dos Soldados ou Caes do Sodré

PRECOS, comprehendido o transporte de volumes de mdo e de 30 kilos de bagagem registada, por passageiro

W emesm.

———

PASSAGEIRUS {.* ZONA | 22 ZONA | 3.2 ZONA

{

500 900 18400
600 15000 15600

800 15200 25000

Observacoes

a) As creancas até 3 annos, quando ao collo das pessoas que as conduzam. vada pagam. As de mais de 3
annos on occopan lo logar, pagardo comn adultos. A R
b) Nos omnibus haverd roteiros indicadores das zonas da cidade, estabelecidos d'accordo com o annexo a

€sla tarifa.
| ¢) Contra o pagamento do servico, receberio os passageiros uma senha da cobranga effectuada.

Ixcensos de bagagem.—Quando os passageiros tenham bagagem de peso excedente a 30
kilogramm:ls par passageiro e 0 sen transporte se possa fazer pelo mesmo omnibus on pelos carros de distri-
buigio ordinaria do :ervico de domicilio, cobrar-se-ha, pelo peso excedente, a taxa do servico de domicilio, se-
£undo a alinea A) do Artigo 3.°

Transporte de bagagens em carro reservado.— Medianle a taxa de carroga
Completa, segundo a labella seguinte, teem os viajantes a faculdade de requisitar, por escriplo, ao camionista,
Carro reservado para o transporte das suas bagagens, uma vez que a requisicio seja entregue: até as 5 horas
da tarde, para servico aos comboios da noite; até ds 9 horas da noite, para os comboios do dia immediato.

3-' ZOnﬂ.
DESIGNAGAO DAS CAMROCAS N b . A 3
Dia Noite Dia

PRECOS POR CARROGA RESERYADA

Carroga pequena, carga waxima 750 kilos ..| 400 600
| Carroga baixa, carga maxima 1.500 kilos .. ¥ 00| 15200 15200

| Carroga grande, carga maxima 2.500 kilos . .| 15200| 15800 45800



2

ARTIGO 2.°

Volumes de peso ndo superior a 10 Kkilos, cujo transporte no caminho de ferro
se faca ao abrigo de tarifas especiaes,
tanto internas como combinadas, que incluam o transporte a domicilio em Lishoa

Pela condugao d’estes volumes a domicilio, nada terd o camionista a cobrar do publico.

Considerar-se-hdo como domicilio e incluidos n'essas tarifas, quando os ndo designem, os Despachos Cen-
traes de Lisboa, lanlo para o caso de consigna¢do de volumes como para a sua expedi¢io, uma vez que as
remessas eslejam ao abrigo das refendas tarifas especiaes.

O servico de camionagem no transporte d’estes volomes serd feito o mais rapidamente possivel e sempre
no mesmo dia em que os vonmes forem entregues ao camionista, seja pelos expedidores, seja pelo caminho de
ferro on pela Allandega, segundo os casos. A este servigo serd dada a preferencia a outras quaesquer remessas.

N'estes transportes, o servico de camionagem é considerado como sendo propriamente servi¢o do caminho
de ferro, regulado em tudo pelas condigdes das referidas tarifas especiaes.

ARTIGO 3.°

A) Bagagens, recovagens, animaes pequenos transportados a peso no caminho de ferro, moeda de cobre ou
bronze a peso e mercadorias nio especificadas nas alineas B) e C).

PRECOS da camionagem desde ou para as estagdes de Lisboa-Roclo ou Caes dos Soldados e Caes do Sodré

1.* Zona 2.0 Zona 3. Zona
A ——— e B e e Y e —ee ™ eI
KILOGRAM)
PRERINIS : Despachos | Lojas » arma- | Andares supe- {f._‘:.’n",',‘ﬁ';‘," Andares supe- 2?&:?,22' Andares supe-
centraes zens riores lojas & arma- riores lojas e artma- rores
mwns zens

Até 20. 70 100 100 100 120 150 160
» 30. 80 100 110 100 130 160 180
v 40. 90 100 120 110 140 180 200
» 50. 100 100 130 120 150 200 220
» 60, 110 110 150 130 160 220 240
» 70. 120 120 150 140 170 240 260
»  80. 130 130 160 {50 180 260 280
» 90, 140 140 170 160 190 280 300
TR L TR W L R R 150 150 170 170 190 300 320
Cada 10 kilos mais .. .. .. .. .. 5 B 7 7 9 10 12

N. B.—A divisio d+s zonas da cidade estd regulada pelo roteiro annexo d'esta tarifa.

B) Objectos velumosos e de pouco peso (menos de 200 kilos por metro cubico); materias explosivas, infla-
maveis ou perigosas; mobilia engradada e mobilia a granel, esta sem responsabilidade por falta de acondiciona-
mento : —Duplo dos precos da alinea A). ,

C) Quadros, espelhos, estatuas, moveis artisticos, instrumentos de musica, objectos de arte em geral e mo-
bilia a granel, com responsabilidade pelas avarias de ou até is esta¢des de caminho de ferro. Transporte em
carros proprios, almofadados : — Triplo dos pregos da alinea A).

Excepceoes. — Nio estio ao abrigo d'esta tarifa, podendo, porem, o transporte ser regulado por
ajuste particular com o camionista, as expedicdes de: animaes ndo transportados a peso; volumes de peso in-
divisivel superior a 800 kilogrammas; volumes de dimensies superiores a 2,50 metros de comprimento ou 1,20
metro de largura; volumes que, sendo de peso superior a 60 kilos, hajam de ser conduzidos a pontos sem
accesso regular e pratico para as carrogas.

Condigdes especiaes
Servico dos Despachos Centraes de Lisboa

1.* —Nos Despachos Centraes em que se estabelega a venda de bilhetes e despacho de bagageuns, serd este
servigo regulado por meio de Avisos aflixados nos referidos Despachios.

2% —Desde 4 de Abril até 30 de Setembro, estario os Despachos Centraes aberlos para o servigo de
grande e pequena velocidade, das 7 horas da manhd 4s 6 da tarde; desde 1 de Outubro até 31 de Margo, das
8 da manhd 4s 5 da larde. |

3.* — Estardo sempre 4 disposicao do publico, nos Despachos Centraes, livros em que poderdo ser feitas
quaesquer reclamacgdes contra o servico dos mesmos Depachos. Eslas reclamag¢bes poderdo, taibem, ser envia-
das directamente ao Engenheiro Chefe dos Servigos Commerciaes da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes, estacio de Santa Apolonia.

4.* — As expedicdes de ou para os Despachos Centraes, ficam sujeitas s disposi¢ies das tarifas e regula-
mentos em vigor no caminho de ferro. |
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Expedicoes de qualquer estacao, consignadas directamente a domicilio em Lishoa

Senla:]i:,- ;—A camionagem podera ser paga & expedi¢io ou a pagar no destino ao camionista ou aos seus repre=
_N_O primeiro case, as estacbes applicario os precos da 2.* zona, quando. ndo seja praticamente possivel a
4Pplicagdio do prego da zona correspondente.
No segundo caso, sera a taxa de transporte a domicilio a da zona em que este for sitnado.
: A camionagem dos objectos destinados a Lishoa, a que sejam applicaveis as alineas B) e C) do arligo 3.°
la“ri(:;ausporlaqtios por ajuste especial com o canionista, serd sempre paga direclamente a este pelos consigna-
2. — A enlrega nos domicilios sera feita no mesmo dia em que as remessas forem enlregues ao camionista
Pelo caminho de ferro ou pela Alfandega, conforme o caso.
s Sendo enderecadas ao mercado da Praga da Figueira, serdo as remessas entregues pelo camionista dentro
Prazo maximo de tres horas, contado da hora em que lhe sejam entregues pela estacio de chegada.
: 3.* — As remessas nao serio acceilas para serem entregues a domicilio, quando o expedidor nio se prestar
esCrever, por extenso, a palavra domicilio na respectiva nota de expedigdo. i
Tralando-se de bagagens, serd a mencio domicilio feita pelo passageiro na competente guia, que lhe sera
Presente para o effeito.
" d‘i-'.‘—_ As expedigoes consignadas a domicilio poderdo ser reliradas nas estacdes de caminho de ferro, quando
hmeatlnatarlos a lempo o requisitem, sendo, comtudo, cobradas na integra, as taxas estipuladas pela presente
4, quer se trate de portes pagos ou de porles a pagar.

Transporte a domicilio, a pedido dos desl.innlariés. de expedicoes consignadas ds estacoes
de Lishoa-Rocio, Gaes dos Soldados ou Caes do Sodré

Os pedidos ou requisicdes dos destinalarios ao camionista, deverio ser acompanhados dos documentos do
“minho de ferro para a retirada das remessas (senhas, recibos supplementares, avisos de chegada ou taloes)
hdo os regulamentos da Companhia, sendo o recibo das remessas assignado pelo consignatario nos termos
tondigdes em vigor. 0 cationista passara recibo d’estes documentos e cobrard dos consignatarios, além do
Que estipula a tarifa, mais 30 réis por cada remessa, a titulo de pagamento de impressos.

Recepcdo, nos domicilios, de expedicoes destinadas a seguir pelo caminho de ferro

d 1*— As expedigdes serio entregues pelo camionista na estagio de partida no prazo maximo de 2% horas,
#D0is de recebida a requisigio do expedidor.

dag AS requisi¢ies serdo entregues ncs Despachos Centraes ou nos escriptorios do camionista acompanhadas

Féspectivas notas de expedigio, devidamente preenchidas.

3 2.* — 0s expedidores receberdo dos representantes do camionista, quando lhes entregarem as remessas,
Mg Senha provisoria que depois serd (rocada pela senha definitiva da expedigao.

val 3.* — (0 camionista podera recusar-se a fazer o servico a que se refere este capilulo quando entenda que o

03 Or das remessas ndo cobre os gastos de camionagem e de transporte pelo caminho de ferro, e o remetlente

3 O queira, n'este caso, satisfazer previamente a respectiva importancia ou prestar garantia que 0 camionista
“Ceile como idonea e sufficiente.

'Condicoes geraes

cili 1.8 — As expedigdes de grande velocidade para os Despachos Centraes de Lisboa ou counsignadas a domi-
- 0 directo n’esta cidade, so serdio acceitas para transporte pela estagio de Lishoa-Rocio ou Caes do Sodré, se-
do a procedencia das remessas. As expedicdes de pequena velocidade de eguaes consignacdes, serao dirigi-
r:_:]gelas estacoes de Lisboa-Caes dos Soldados ou Caes do Sodré e egnalmente conforme a procedencia das
$sas.

2 —DNespachos de importaciio.— As remessas sujeitas a direitos alfandegarios de im-
BOrtagig ¢ consignadas directamente a domicilio serdo despachadas pela Agencia Aduaneira da Companhia, que
Sempenhard esse servico nas condigoes e usos da respectiva larifa, ficando a cargo do caniionista, quando as
®Messas estejam despachadas, o seu transporte a domicilio.

Lis 4.' — Despachos de consumo.— () camionista encarrega-se dos despachos de consumo em

boa das remessas que d'elles caplivas, sejam consignadas a domicilio on aos Despachos Centraes, abonando
QUantias necessarias para o pagamenlo dos respectivos direitos aduaneiros, sem angmento alguin por este
o nag importancias segnintes, que perceberd a titulo de commissio por este servigo:

Expedi¢des que ndo pesem mais de 50 kilos, por expedi¢do......... 20 reis
Expedicdoes de mais de 50 alé 500 kilos, por expedi¢do............ 50 -«
Expedicdes de mais de 500 kilos, por expedigdo. ................. 100 »

Serg N B. — 0 pagamento ao camionista das despezas abonadas por despachos ou outros gastos da Alfandega,
feito contra entrega dos respectivos documentos aduanegros.

®Xlra - — 0s gastos referentes a despachos na :\Ifanr!ega. a respectiva commissao e quaesquer outras despezas
a lihas ao caminho de ferro e & camionagem serdo pagas pelos expedidores ou consignatarios directamente

Camionista ou seus representantes.



-

Quando o valor de qualquer expedigio ofio se reputar sufficiente para garantir os gastos de despacho ¢
outros que o camionista tenha que satisfazer, tera este a faculdade de ndo effectuar essas operacdes sem que 0
destinatario Ih# pague antes a respecliva despeza ou devidamente garanta esse pagamento. _

As remessas n'estas condi¢des que nio forem retiradas das estagdes de caminho de ferro, ficardio, comtudos
sujeitas ao pagamentn (a laxa de camionagem: e, expwrados os prasos de entrega que marca a presente tarifdy
ao pagamento dos direiios de armazenagem estabelecidos no caminho de ferro.

5. — 0s volumes sellados ou fechados & chave, consignados a domicilio, &6 poderio sahir da estagio d&
caminho de ferro mediante a entrega das chaves on auctorisagio escripta do destinatario para dessellagem o0
arrombamento, salvo se os proprios destinatarios quizerem presencear o despacho prestando-se a abrir os V08
lumes |

As expedicoes ficardo retidas nas esta¢oes de caminho de ferro alé que os destinalarios cumpram estes
preceitos; e os respeetivos direitos de armazenagem sdo conlados desde que expirem, segundo os casos, 08
prasos de entrega estipulados nas respectivas tarifas da Companhia Real. '

6.* — Quaesquer demoras devidas a embaragos no despacho das remessas na Alfandega, seja o que for qué
Ihes dé causa, sio completamente estranhas 4 responsabilidade do caminho de ferro e do camionista, nio in®
fluindo ,por forma algnma na contagem dos prasos de transporle e enlrega marcados pela presenle tarifa, 4

7.*—Pelas consequencias da pomnca clareza, exaclidio on precisio que haja da parte dos expedidores nd
indicagao dos nomes e moradas dos destinatarios, declinam a Companhia e o camionista toda e qualquer respon®
sablidade. _

Quando o ponto que o remetlente escolha para a enlrega da remessa, nio seja a morada do consignatari®
(que em todo 0 caso tem de ser mencionada na nota de expedigho) terd o dilo remettente que indicar, por €8
cripto, na nota de expedigio o seguinte: « Para ser entregue na (rua, praca, travessa, elc.) de ..........
N.% ... .», alids serd a remessa levada 4 casa que se declare ser a morada do consignatario. ,

8.* —0s volumes que pelo seu peso ou dimensdes ndo possam ser carregados por um homem, serio entré
gues ou recebidos nos domicilios, a porta da rua.

A sua conluceio para dentro das casas poderd, comtudo, ser feita pelo pessoal do camionista, mediante
prévio ajuste com este. |

9.* — Quando, por motivos alheios a respomsabilidade do camionista, as carrogas ou 08 portadores forem
demorados mais de 30 minulos a porta dos domicilios, acoresverd as taxas d’esta larifa nam supplemento nd
razéo de 400 réis por fraccio indivisivel de 48 minutos de demora. i , N

Ultrapassando esta demora supplementar uma hora ou havendo recusa de tomar entrega, as carrogas on 08
portadores retirar se-hio, sendo as remessas reconduzidas aos Despachos Centraes e licando ali depositadas
duravte 10 dias @ ordem dos consignalarios, mas captivas do pagamento de todos os debilos que as gravems
des quaes fario parte: o supplemento pela presente condi¢io estipulada, nma nova taxa de camionagem egual &
da conducgio a domicilio e os direitos de armazenagem cuja cobranga corresponder. ,

Fmdo que seja o praso de 10 dias acima estipulado, serdo as remessas consideradas como abandonadas €
entregues pelo camiomsta ao Servico de Reclamacdes da Companhia, applicando-se-lhes as condi¢hes em vigor
para as remessas abandonadas ao caminho de ferro. ' Ll

Tratando-se de remessa a retirar des domicilios para expedir pelo caminho de ferro, serd a requisi
¢do considerada sem effeito, na parte de servico da camionagem, quando se derem nos domilicios as demoras
previstas n'esta conheio, ficando o0 camionista livre de exercer os seus direitos contra 08 requisitantes a fim de
0s compelir, querendo, ao pagamento da indemmisagio que lhe seja devida, o

10*—Em tudo que nio seja contrario ao que a presente tarifa estipula, serfio os transportes de que efld
trata regulados pelas disposi¢oes legaes applicaveis ao caminho de ferro, em especial pelas tarifas Geral e de
Despezas Accessorias em vigor nas linhas da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes. ¢

Ficam pela presente anaulladas a Tarifa de Transportes a domicilio de 12 de Julho de 1901 e a dos Des:
pachos Gentraes de 18 de Abril de 1904 e bem assim todas as demais publicacdes feitas com referencia ds mes:
mas larifas, com excepcao unica do Annexo & Tarifa de Transportes a Domicilio, em vigor desde 15 de Agosl
de 1901, «Relacio das ruas da cidade e zonas a que perlencems, 0 qual contiouard a ser considerado Roteir®
indicativo das zonas da cidade, para os fins da applicagio dos precos da presente tarifa.

Lisboa, 1 de Fevereiro de 1907.

0 Direcior Geral da Companhia
A. Leproux
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