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- Na zona o centro

ffectuou-se ha dias um comicio em Mangualde para
pedir o, prolongamento da linha do Valle do Vouga,
de Vizeu por Mangualde a Gouveia. Nessa reuniao
0 sp. Rodrigues Nogueira advogou o prolongamento da
linha da Louzd 4 beira-serra por Ceia a Gouveia a ligar

com a linha pedida e dando uma bifurcaciio pela por- |

tella da Teixeira para a Covilhi.

Neste momento esti affecto ao exame do Conselho
Superior de Obras Publicas o plano das linhas comple-
mentares da réde do centro. elaborado por uma com-
Missfip lechnicp e pela mesma sujeilo a inguerito. Niio
Virfio, pois, fora de proposito algumas consideracdes So-
bre a questio. _

0 engenheiro illustre que enlre nGs Mals largo .‘llt:i-lilf‘-.ﬂ
& seguranca de vistas manifestou no que respeila a di-
reclrizes de caminhos de ferro, Sousa Brandido, encar-
ggado de reconheger o lrm;,adu mais conyenienle para

—

ot o .?l -x‘ %’ l. ‘:.' I' - iy
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ueciﬁp,fprivl[egiada, com feaquc:lwento simples (Vide artigo, pag. 70)

as linhas do Norte e da Beira Alla, foi de opinifio gue a

| primeira devia destocar da de Lesle, subir por Thomar

a Miranda do Corvo, bifureando-se ahi para seguir o
ramo do Norte, por Coimbra e o da-Beira por Louzi,
Arganil e Ceia em direcciio & fronleira e a Salamanca.
Infelizmente nfio prevaleceu esta opiniio, A linha do
Norte. em vez de ir mais inlernada, deixando sufliciente
zona tributaria & de Oesle, servindo Thomar e o yisinho
valle. do Zezere, prestando-se & derivaciio de ramaes
economicos, seus affluentes, seguiu por Soure e Pom-
hal com sensivel alongamento em relaciio Aquelle tra-
cado. :
Fsse erro, se assim lhe podemos chamar, teve por
consequencia a directriz escolhida para a linha da Beira
Alta. da Pampilhosa a Villac Formoso, cortando a serra
do Bussaco e seguindo com estreita e pobre zona (ribu-
tavia pelo conteaforte entre o Mondego e o Dio, longe
da beira-serra (o povoada e onde tantos centros fabris
seenconlram. . -
Por isso o seu rendimento se conserva baixo e o es=
(reitamento das malhas da réde ferroviarvia teré por con-
 sequencia forgosa desvios de tealegoy suic . W vanenid
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Tambem n@o foi feliz a escolha da directriz da linha
de Santa Comba a Vizeu. Quando foi resolvida a sua
consirucciio era de prevér a do Valle do Vouga, desli-
nada a servir uma regifio populosa e a facilitar as rela-
coes de Vizeu com o Porlo. Emquanto se ndio construia,
mais valera ligar Vizeu com a linha da Beira por Man-
gualde, embora se algngasse um pouco 0 percurso para
Lisboa e tambem para o Porlo. Encurtava-se, porém.
para o lado da Guarda, reduzia-se muito a extensdo a
conslruir, evitava-se a duplica¢do de linhas que forgosa-
mente se ha-de vir a dar porque o trogo de Vizeu-Man-
gualde esta ja classificado e a sua conslrucgiio pouco
se demorard depois de concluida a linha do Vouga. De-
mais a linha de Santa Comba a Vizeu faz com a da
Beira um angulo @0 agudo que teem ambas a mesma
zona lributaria cortada pela estrada que vem a Nellas e
limitada a Oeste pela serra do Caramulo. Por isso a ga-
rantia de juro pouco tem descido do maximo e néio di-
minuird, constituindo encargo permanente que advem do
desejo de servir Tondella.

Dadas as facilidades que o prolongamento da linha do
Youga a Mangualde dard &s relacdes de Vizeu com esla
importante villa, com Fornos, Celorico, Guarda e Bera
Baixa, juslifica-se plenamente o seu prolongamento alé
encontrar a linha da Beira Alla. Deve, porém, parar ahi
ou seguir mais longe alé Gouveia, como foi pedido no
comicio de Mangualde ?

A resposta a esta interrogac¢iio depende do plano ge-
ral que for adoptado para as linhas complementares da
réde do centro.

A commiss@io technica propoz, no plano submettido a
inquerito, que se tornasse Thomar centro de irradiagdo
de linhas, a saber: . '

De Thomar por Louzd, Goes, Arganil e proximidades

de Gouveia & linha da Beira Alta, entre Fornos e Celo-

rico, em Villa Franca (ndio a das Naves).

De Thomar por Foz de Alges e Pedrogam & linha da

Beira Baixa em Alcaria.

De Thomar por Dornes, Certd e Caslello Branco &
fronteira. |

De Thomar por Ourem & Nazareth.

De Thomar por Torres Novas a Rio Maior na linha
proposta de via larga de Selil a Peniche.

Em vista dos resultados do inquerito e especialmente
da opiniio manifestada pela Associagio dos engenhei-
ros civis, a commissdio modificon o plano, propondo uma
linha de Rie Maior, pelo Entroncamento, Thomar, Louza
e Arganil a Santa Comba, bifurcando-se em Arganil por
Ceia a Gouveia e completada por outra de Gouveia a
Mangualde. Da linha de Arganil a Gouveia destacar-se-hia
em Santa Ovaia outra pela portella da Teixeira a Covilha
e Caria.

Mais ao sul, nas alturas de Ferreira do Zezere, se de-
rivaria uma linha pela Certd, Sarzedas. Castello Branco
e Idanha 4 fronteira, com um ramal da Sobreira a Villa
Velha de Rodem e oulro da Idanha a Penamacor,

Mantinha-se finalmente a linha de Thomar & Nazareth
com um ramal de Porto de Mos a Leiria.

Deixarei para oulra occasifio a analyse d’este plano
para me occupar agora apenas das linhas da verlenle
do Mondego.

E' ponto assente que do Entroncamento por Thomar
deve seguir uma linha que va servir o valle do Zezere,
aproximando-se mais’ ou menos de Figueird e indo pro-
vavelmente a Miranda do Corvo. caso o lerreno nao per-
milta a ida directa 4 Louzi. Prolongada por Arganil e
Ceia ds proximidades de Gouveia, reflectir-se-hia ahi para
ir ligar em Mangualde com a réde de via reduzida ao
norte do Mondego.

Aparentemente essa linha prejudica a da Beira e des-
via d’ella o trafego.

E’ preciso porém niio esquecer que entre a beira-serra
e a linha da Beira Alla se interpdem o Mondego e os seus
afluenles e que as ligagdes propostas, lornando mais [re-

uentes e foceis as relacdes, determinario um incremento
e trafego que poderia compensar, no lodo ou em parle,
desvios inevilaveis.

Ninguem pode contestar a ulilidade de uma linha eco-
nomica gque ponha a zona de Louzd a Gouveia em com-

municacfio facil com o resto do paiz e especialmente com
Vizeu, Porlo, Coimbra e Lisboa.

Saob o ponto de vista das prescrip¢fes dos contratos
tambem nfio p6de ser considerada parallela & da Beira
Alta uma linha de Mangualde por proximidades de Gou-
veia, Ceia, Arganil e Thomar ao Entroncamento, como
tambem o nfio é & linha do Norle.

Egualmente se me afligura util a linha que da Covilh@
venha atravessar a serra da Estrella na unica portella
pralicavel, que ¢ a da Teixeira e enconlrar aquella em
Coja ou proximidades. A exislencia da linha de Sanla
Comba a Vizeu, origem de {80 pesado encargo para o
Estado, justifica a transversal de Santa Comba por Taboa
as proximidades de Arganil, ficando assim facilitadas as
relacdes da Covilhd com Vizeu e com o valle do Vouga.

Como plano geral, parece-me pois que se justifica a li-
nha do Entroncamento por Thomar e Arganil a Ceia e
Mangualde prolongando-se mals tarde a Rio Maior e bi-
furcando-se para Santa Comba e para a Covilha.

O terreno é porém aceidentado e por isso a construe-
¢iio encontrard dilliculdades, embora se adoptem limites
adequados de raios de curvas e de inclina¢oes,

O erro praticado (outro ainda!) da construcg¢io da li-
nha da Louzd de via larga creard difficuldades & exe-
cuclio d’este plano. Apesar de muitos trabalhos feilos e
das facilidades resultantes da explora¢éio eom o malerial
da Companhia Real, estou convencido (e tenho nessa con-
viccilo boa companhia) que mais valera levar a via de
um metro de Coimbra-B a Coimbra dentro da via larga,
seguir com essa via alé a Louzd e Arganil prescindindo da
via larga e aproveilando o mais possivel os trabalhos
feitos. As economias a fazer davam para o malerial ¢ir-
culante, podendo do mesmo modo ser feila a exploragiio
pela Companhia Real, se assim conviesse & Companhia
do Mondego. "

Com a via larga, assenle alé a Louz@i, vem nalural-
mente o desejo de assim coneluir o rogo até Arganil.

E como a linha de Thomar a Mangualde deve ser de
via reduzida e a orographia da serra da Louz&@ levara
provavelmente a procurar-se Miranda do Cervo para a
contornar, ha de ficar a linha de via reduzida corlada
por um tro¢o de via larga de Miranda a Arganil ou le-
rem as duas leito commum, com embaragos muluos de
exploragiio.

Por outro lado é preciso evilar o inconveniente do
fraccionamento de linhas por mulliplas administracdes, o
que origina encargos para o publico e complica¢des para
a exploracdo.

O mais pralico seria a concessfio a uma unica empresa
da linha do Entroncamento a Mangualde ecom a obriga-
¢iio de a prolongar subsequentemente a Rio Maior, e a
preferencia para as ligacoes com a Covilhda e Sanla
Comba, facullando-se e promovendo-se¢ ao mesmo Lempo
o accordo com a Companhia concessionaria da linha de
Coimbra a Arganil para se assegurar a unidade d’explo-
raciio e a conlinuidade da via reduzida. '

As difficuldades que possam advir da situagiio especial
da linha da Beira Alta podiam ter equitaliva solu¢iio no
resgale e no subsequente arrendamento & Companhia
Real para maior unidade dos servigos internacionaes. O
trogo de Vizeu a Mangualde deveria ser incorporado na
concessiio da linha do Vouga, dando-se & respecliva
companhia a possivel preferencia ou op¢iio na concessio
das outras linhas. O aproveilamento da energia das qué-
das de agua poderia representar vanlagens de valor para
incitar um empreendimento de tal aleance.

Independentemente de providencias legislalivas a lomar
seria de summa ulilidade um reconhecimento das linhas
para se poder ajuizar com alguma approximagio das
suas condicdes de construcgiio e lrafego e do custo
provavel, sem 0 que um concurso seria aclo exirema-
mente aleatorio, aflugentando os concorrentes sérios, que
niio encontrando uma base d’estudo, tambem nfio toma-
riam sobre si o oneroso encargo de um reconhecimento
prévio.

Niio quero alongar esle artigo: deixarei pois para oulro
o que me resta ponderar sobre (&0 imporlante assunlo.

J. Fernando de Souza.
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Construccéo de hoteis

Nio é sO0 com propostas de lei originaes e ineditas
que se assignala o prestimo de uma individualidade po-
:It:ica, o valor da sua iniciativa, o esforco do seu traba-
tho,

Na apresentac@io de projeclos que se perfilham, por
Serem inicialmente d'outrem, mas que se educam, alte-
ram e melhoram, vae tambem muito merilo, pelas con-
Cesstes introduzidas e alé pela quebra de orgulho que
represenla.

Quanto melhor ndlo é isso, que reformar, s pelo prn-
rido viio de alterar o existente e antepor um nome a
outro |

S@io as primeiras observacdes que nos disperta a lei-
tura da proposta de lel n.° 8 D. apresentada 4 camara
dos senhores depulados pelo illustre ministro da fazenda,
um trabalhador sem alardes.

A proposta confere ao governo os poderes necessarios,
para conceder, a quem construir no reino e ilhas adja-
cenles edillcios proprios para holeis, importanles isen-
Ches de conlribui¢des, de impostos e de direitos de im-
portaclio de mobiliario, que essas eonstrucedes saltisfa-
¢am a diversas condicOes, e sendo ouvida a Sotiedade
Propaganda de Porlugal sobre o programma dos proje-
clos, installac@io do edificio, ete.

Nfio regateamos o nosso applauso 4s linhas geraes da
proposta, que tem por fim influir na construcciio de alo-
Jamentos em que os viajantes. acostumados ao luxo, &
elegancia, ou ao simples conforto e hygiene dos hoteis
exislentes nas diversas cidades da Europa, se nfio sinlam
constrangidos e molestados nas cidades portuguezas.

E' uma medida de fomento por influencia, empregzan-
tdo-se os mesmos meios que se leem usado para promo-
ver a construcgiio de casas para pequenas rendas. com
0 que alguma cousa se vae atenuando das difficuldades
da vida das classes pobres nos grandes centros.

Pela isen¢@io de direitos durante alguns annos, com o
sacrifirio apparente que o Estado faz das suas receilas
Se conseguem esles desideralos.

E deve ponderar-se que o sacrificio é meramente na
apparencia, mas nio real, pois que, se laes edificios se
nio construissem, nada havia a cobrar. De forma que o
Estado é quem mais ganha definitivamente, porque no
fim do praso de concessfio cessa o favor e porque as-
sim, pelo convite tacilamente feito, oblivesse materia
collectavel, ereando-a primeiramente.

A proposta consigna a isen¢iio de direitos para o mo:
biliario, mas com uma reserva que nos nfio parece fun-
dada, embora facamos juslica ao molivo que a determi-
nou. SO0 se concede essa isen¢iio para os holeis com o
minimo de 100 aposenlos.

O relatorio esclarece que se nfio quér prejudicar a in-
dustria portugueza do mobiliario, e accrescenta que ella
nao estda em condi¢des de fornecer os estabelecimentos de
luxo. Niio concordamos.

A industria portugueza pode perfeitamente fornecer
esse mobiliario, o que nfio pode é fornecé-lo por prego
rasoavel. Tanto no Porto como em Lisboa trabalha-se
eéxcellentemente em mobilias. Ha tambem oplimos eslo-
fadores.

As materias primas, porém, siio caras, as encommen-
das escassas, os precos elevados portanto. Se lhe con-
cederemn a importagiio livre d'esses maleriaes produzird
barato tambem.

Mas, preguntaremos: depende do numero dos quartos
4 natureza da mobilia? Nio.

Um hotel com 100 quartos pode ter mobiliario mais
modesto, elegante, solido e perfeilo, mas menos rico do
que o mobiliario d’um hotel de luxo, com 50 a 60 quar-
los apenas. .

0 que, a nosso vér, deveria servir de distinecdio
era a nalureza da mobilia ¢ ndio o numero de quartos
& mobilar, alé porque serd justamenle para os hoteis
tom menos quartos que mais se precise de mobilia-
rio caro a importar do estrangeiro e para as de maior
Numero de quartos que mais se care¢a de moveis que

Possam fazer-se no paiz.

'l

Talvez fusse mais eonvenienle aos justos e louvaveis
fins que se visam, deixar essa concessdo dependente do
lipo do mobiliario adoptado, fixando-se por decreto, con-
forme o artigo 3.°, de ouvir as estacOes competlentes e
de reconhecerem 0s precos porque forneceria a indus-

tria nacional.
*

Ainda outro reparo faremos, pelo amor do assunto e
nio pelo desejo de apresentar objeccgdes, pois que gosto-

samente lodas relirariamos se de nés dependesse a appro-

vacio da proposta.

Parecem-nos poucas as vantagens que se concedem e
grandes ainda as imposi¢des que se fazern. Tem pequena
elaslicidade o projecto, é rigido de mais.

Nos grandes centros os logares mais proprios para a
construcgdio de hoteis esldio tomados por casaria. Ha-
verd o direito de expropriar?

Nio serd exigir de mais, mesmo depois da modificaco
que se introduziu, sobre o isolamento ?

Niio serd grande de mais lambem o numero de apo-
sentos exigido nos holeis da provincia?

Anles queriamos que a Junta consulliva de obras pu-
blicas e a Sociedade Propaganda consultassem sobre o
namero de aposentos a exigir em cada terra e em cada

caso.
-

Postas com sinceridade estas observacdes resta-nos
ainda exprimir um voto.

Esla provado que as nossas hospedagens sdo por via
de regra, insufficientes, e mais proprias para afugentar
o viajante do que para o altrair.

Nas hospedarias da provincia, quem, pelo desempenho
das suas obrigacOes profissionaes, lem de as frequentar,
sabe que ha geralmente mesa abundante, surperabundante
mesmo, mas grande falta de conforto e até do proprio
aceio.

As camas... ndo é bom fallar nisso.

Faltam relreles que merecam este nome com a agua
necessaria; nunca ali houve uma simples banheira.

Umas d’essas casas ainda se ornam e¢om 0 nome pom-
poso de hospedagem com taboletas e grandes letras, ou-
tras, para fugirem, sem fundamenlo legitimo, & eontri-
bui¢dio industrial, dizem-se casas particulares.

E’ indispensavel sanear isso tudo.

Alliviem-se de contribui¢iio, pesada de mais, em terras
de importancia secundaria fazendo-lhes 86 pagar o que
razoavelmente for justo; mas considerem-se estabeleei-
mentos que reclamam a [scaliza¢iio sanitaria frequente
e ndio se permitta a sua installaciio e o seu funccjona-
mealo sem que uma. vistoria do sub-delegado de saude
e do engenheiro districtal faga fé de que o hotel
preenche os requisitos indispensaveis, entre os quaes
deve figurar a retrete limpa e a casa de banho decente.

Nem se concedam licen¢as, senfio annuaes, para a ex-
ploraciio d’esles eslabelecimentos, licencas s6 renovadas
depois de declarac@io neste sentido da auctoridade sani-
taria competente.

O ministerio do reino e 0 da fazenda juntando os seus
esforgos podem com facilidade pela sua intervencio neste
senlido, Frestar beneficios ainda mais rapidos do que os
que resultardo da proposta de lei a que fazemos 0s nos-
sos calorosos cumprimentos.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria
(Conclusdo)
TITULO VII
Asgembleia geral dos obrigatarios

o+ 8

Art. 502 A assembleia geral, reguilarmente constituida, repre-
senta a totalidade dos obrigatarios, quer sejam portadores de obri-
gagoes de juro fixo quer de juro variavel. ..

= As suas decisdes sio obrigatorias paraftodos, mesmo para 03
menoresg, 0s ausentes, os dissidentes ou o8 interditos.

o2

NQUVO
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by Art, 51 A assembleia geral compoe-se dos obrigatirios pos- & otd U3 STITUIDEGYHL N 2 N O
_guidores, pelo_wenios, de dez obrigacops do primeiro on do st- | '
Pundo gran. ' ] wo i ey : Resnmo da sitnagfio da companhia — Inventario
" Todo o possuidor de obrigaldes nominativas em numero <offi- .
“elee ‘e oo tal insoritg quinze didgs, pelo menos, antes da as- Art. 5590 0 anno social comeca no dia 1 de janeiro e acaba em

sembleia geral, nos registos da companhia, serd inclaido ex:officio | 31 de dezembro. : - : .

na lista dos obrigatarios com’ dircito a assistirem 4 assembleia Art. G0°70 conselho de administracio fard em cada semestre
cgeragl; i, - sy vl 220\ . , . Ifum resumo da situagio activa e passiva da companhia e o apres
¢y« Xodo p proprietario de obvigacoes ao portador deveri deposi- [ sentard ao conselho fiscal. — pey
ti-las quipze dias, pelo menos, antes da reuniio, pas caixas indi- Além d'isso fard no fim de eada anno social um inventario (que
cadits pelo consellio de administracio. T eontenha a indicaciio dos valores mobiliarios e immobiliarios ¢ de
. . Dypossuidor de obrigagdes nominativas recebird udia carta' de | too o activo e passivo da comparhia. | '
" eonvocacdo, - - it S & ST A6 O dnventario, o balango ¢ a conta de ganhos e perdas
A0 proprietario de obrigagbes ao portador cobrara das cafxas um | serio poslos d disposigiio do consello fiscal um mez, pelo menos)
recibo nominative, que Ihe servird de carta de admissio, iudiean- | antes “da assembleia geral v serfio apresentados & mesma assem-
rdoo:dia dodeposilo e a quantidade ¢ nnmeracio dos titulos de-| | bleias - - :

"
e | sal g

-pasitados,.. . - QLN AT , vt TITULO IX bii)
§ 1. Qualquer dbrigatario pode Tazer se representar na agsem-| | .. . : .
¢ Bleia geral por outro obrigatario que teviha, por si, djruiio.dc fa-l,. . Reserva especial
zer parte da’ mesnia assembleia. 2k A . :
_ % 2.° Os poderes para a representacio de que frata o § 1.2 seriio Art. 620 E' constitnida uma reserva destinada a forrecer, ém
" tonferidosem procuraciio eujir assighatusa serd legalizada em Fran- | caso de necessidade, os fundo8 necesearios — para o8 (fabalos

¢a pelo maire ou commissario de policia ou per notario, ¢ em Por- | de primeifa installacho e as actpuisieoes de material ; para as des-
“itugal por notario, sem wutrwvqualquer formalidade, As procuracoes | pesas que tiverem ‘wm caracter inteiramente exeepeional (incens
cfeitas em. outro paiz deverio ser devidamente, legalizadas. : dios, accidentes graves, ele.) ; para completar, no easo de insufli-
FLoANk H2° A assembleia gera) dos obrigatarios ¢ convocada pelo | ciencia dos praductos de um exercicio, as SoMmas necessariasao
comite de Paris. Reunc-se em Paris oun em Lishoa, conlorme o | servico dos jures. e da amortizacio das obrigacdes do L° gran ¢
mesmo comité resolver. E conyvocada todas ag vezes que Liver dé | ao da amortizagho das obrigagoes do 2. grau. , A
- nomear os_seus representantes ao consetho de administragio, em Esla reserva nio poderd uunca ser considerada ¢otho garditia
“eonformidadd com ‘o artigo 222 ; quando tenha de ser consultadal | parficular das obrigacoes do 1> grau e do 2% gran ; d"ella se-dis-
sobre quajquer proposta de iniciativa da companhia para dissolu- | pora para as diversas necessidades acima indicadas do. modo
Beho diesta s on quando ‘haja de deliberar sobre os seguintes assun- | majs conveniente’ aos interesses da companhia e dos seus ¢rédo-

108 quetdependemado seu consentimento prévio s res. fo i

a) Emprestinio ou emissiio de obrigagdes em concoryencia com Art. 63.° Esla reserva compor-se-ha na origem : e

¢ 08 direites das cbrigatarios; - . , i 1 ° Das 3.249 obrigacdes do primeiro grau, creadas a mais das
000 Convengaes de que resulte quer medificacio da naturesa, | que devem ser entregues aos credores. P

Lduracio ¢ exlensio das concessoes, quer fusdo com oulra em pre= [ 20 De nma somma de 350.000 francos formada pelas reservas

Sit, quer veénda on arréndamenty dasna sédes |4 constituidas para accidentes ¢ incendios e que se elevavam ¢m

VEE s Modificacio de qualquer dag disposicoes dos (itnlos T IV, | 31 de¢ dezembro de 1903 a (réis a0 pary 166.000 francos, e pelo le-
VII e IX, do artigo 69.° do titulo X e do titulo XII dos presentes | vanthmento de uma somma complementar nas disponibilidades
estatutos. S : ihix existentes nas cuixas da companhia em 31 de dezembro de 1904,

07 A Jassembleia reune-se; além d'isso, todas as vezes que o con- | ¢ cujo excedente serd destinado s encommendas urgentes de
seiha e administraciio ou.q coputé de Paris o julgar necessario material e 48 despesas correntes, .

-t B30 As conyocagdes sero feitas trinta dias, pelo menos; Art. 652 Esta reserva deverd ser angmentada todos os anpos

-@ntey, da reuntio, por anouncios insertos 1o Diarw do Gorerno, | alé que attinja, além do valor das obrigacoes, a somma de 750.000

) am'l iim;n:’ll de Lisboa e nos 1ommzs [raticezes que o conselho de | francos. : : .

miffistragdio diterminar. Todas as convocacoes para assemblelus Arl. 65.° 0s recursos necessarios para cobrir os emprestimos,
geraes devem mencfondar o objecto da reuniio. que poderio ser feitos & reserva em dinheiro on para a elevar ao
Art. 582 A assembleia geral fica regularmente constituida quan- | algarismo fixado pelo artigo precedente, serdo fornecidos:

“da o8 ebfigatavios presentes representem por si ou como procura- [ — peles joros dus obrigacoes da reserva ;- :

pdpres aquartaparte, pelo menos, do totyl das obrigagoes do primei- — pelos juros da collocacio de fundos da reserva em dinheiro;

-roedosegundo.grau nide amortizalas, ¥ kv ol — por um levantamento sobre as sommas disponiveis de cada

o842 No easo em que a uma primeira convocaciio nio concorra | exereicio, (lepois do servigo dos juros e da amortizacio das obri-

~um mumero de obrigatarios possuidores, pelo menos, da quarta [ gagoes do 1.2 gran e do gervigo da amortizagho das obrigagoes do

parte da 1otal das obrigacoes do peimeiro e do segundo gran nio | 20 gran, para completar em 50.000 francos o pagamento i reser-
ﬂml'}rliz;ﬁdzis, proreder-se-ha a uina segunda convoeacio para uma | va, se o total dos recursos acima indicados nio liver attingido

“data compreendida dentro dos trinta dias seguintes 4 primeira | aquella cifra.

“data fixada { ésta segunda convoeacio serd publicada quinze dias, Logo que a reserva ém dinheiro esteja completa; os juros das
- Ee!o menos, antes'da reuniio, nos mwesmos jornaes emiqui: [oi pu- [ obrigacoes em reserva e os da collocacio de fundos da reserva
- blicada a primeira., . L3 : em dinheiro dardo entrada nas receitas diversas, «
o LE2:0 As deliberagbes lomadas pela assembleia geral nesta se- Art, 662 Logo qua seja neecessario fazer levantamentos sobre
-gunda reunifio, serdo vilidas qualquer que seja a parte do capital [ 0s fundos. da reserva, seriio sempre effectuados, primeiro sohre a
representado pelos obrigatarios presentes; ¢ qualquer que seja o | reserva-em dinheiro : so depois do esgotamento d'esta, ¢ que, po-
Jaumero ('esles obrigatarios, mas nao poderiio ser teatados resta | derd ser vendido o numero necessario de obrigacoes.
“dssembleia stndo os assuntos para o quaes ella foi primeirnmente Esta venda serd realizada, & medida das necessidades, pelo
‘convoedda " dlate ' consellio de administracio da companlia. e
“CUArt. 38 X-assembleia ‘geral ¢ pregidida pelo presidente do Art. 67.° Logo que obrigacoes da reserva forem amortizadag
“eonselho de administracio, ow, na sua falta, pelo vice-presidente | ao par por sorteio, serd c')mrrmlo na Bolsa o mesmo nomerad'el-
ou pelo administrador designado pelo conselho para esle effeito. | fas que irh substitoic na resérva as (que o sorteio annalloun,

.03 dois maiores obrigatarios presentes desempenhbam as fune- Se i operagiio dér um luero, serd levado & conta da reserva em
goes de escrutinadores, e, por swa recusa, os dois maiores obrigata- | dinheiro, se esta nio estiver completas ¢ se o estiver, a das recei-
rios abaixo Welles, ¢ assim guccessivamente até aceeitacio. las diversas.

0 secretarfo & deSignaflo pefa mesa, . 7 . . Se ella_dér prejuizo, sevd supportado pela reserva et dinheiro.
Arl. titi",};o‘l' il do dia & determinadapelo éomité de Paris, Art, 682 Logo que, duarahite ¢inco exercicios conse ulivos, o

de acordo conn’ o conselho de administraciio ; nenhuma outra ques- | servico completo com amortizagho ao par das obrigacoes do pri-
Lo pode sep g'atntla.- e el wet 05 e . A meiro e segundo grau [Or assegurado e que a feserva em dinhei-
Xt?l 577 As”delibéragOes da assembleia geral serdo tomadas { ro (que de Tacto foi constitnida por levantamentos das i nportan-
por maioria dos volos dos meinbros presentes ou representados, | cias applicaveis ao0s obrigatarios) for conservada por completo e
Cada obrigatario ferd uny voto por cada dez obrigacoes do pri- | se elevar per eonsequencia a 750,000 francos, esta reserva em di-
meiro ou do sezun o gran que possvir. A nenhum obrigatario po- [ nheiro seri appleada a uma amortizagio antecipada das obrigagoes
derd, porém, pela somma tolal das suas obrigacoes e das dos seus | do 2° gran. |

mandantes, contar-se mais de vinte volos. TITULO X

Art. 580 A, dedisdes ga assembleia geral serfio consignadas .
em actlas assignadas pelos membros da mesa. Juros, dividendus, fundos de reserva, amortiza¢io
“Sidubiar-se Il @ acta vova velacio nominal dos obrigatarios que i '
féreny pavte da pssembleia, com imlicacio do numero de volos Art. 69.7 Os productos annuvacs de qualquer natureza, deduegiio
#ue tiverem por si ou como representantes de outros obrigatarios. | feita: . ey
€0 108 extractos - das -astas - que tiverem de ser apresentados nos | - —das despegas de administracio e de exploracio; .

tribunaes, owentqualqaer:ovira parte; serio autenticade: pordois | —das despesas geraes ¢ differencas de cambio; - LS 1enis e
& dministradores —, 8¢ 0 caso se dér, da somma levamtada em Givor do conses
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ho de administeagio, prevista no apligo 21.0, serdo repartidos da
[orma seguinter ‘ ' '
CBerd [evantada sugcessivamente peky ordem estriotamente aqui
Xada a’somma precisa: | , _
5 U2 Para fazer face ao pagamento dos juros das obrigacies do
2 gvan,; .

2.° Para amortizar o numero de obrigaches do 1.2 grau, previsto,
Pela tabella de damortizacoes;

4.2 Para amortizal o numero de obrigagoes do 2. grau, previsto
pela tabella de amortizacoes; :

& Para completar, se [Or necessario, em 50.000 francos o abouo
anfinal 4 reserva de que trata o'titulo IX, quando esta estiver in-
completa: |

‘5. Para pagar uwm juro de A5 [francos 4s obrigagdes do 20
grau. .

~Se rao houver somma sufficiente, nio sevd distribuida a estas
Obrigagdes midis do que a somma que for possivel repactir.

At 700 Depois do pagamento dos encargos meneionados no
arligo 64.°, dednzir-se-hio dos lueros liquidos annualmente:

& A somma necessaria para amortizacio do fando social, cal-
Culada de tal modo que o capital esteja completamente amortizado,
0 mais tardar, um anno antes de findar o praso da concessio; ‘

20 A somma negessaria para pagar as-acgdes, anortizadas e
N0, amortizadas, um juro ou primeiro dividendo.de 5 por cento,
devendo entrar no fundo da_amortizacio a parle respectiva as
dcehes amortizadas, alim de completar a annuidide necessaria para
amortizar a totalidade das accdes no praso fixailo;

4.2 5 por cento pelo menos dos tucros liquidos da empresa paca
aformaigao de um fondo de reserva destinado a fazer face 45 des-
Pesas dmprevistas.

cQuando o fundo de reserva represente a decima parte do. cipi-
tal social, a deduceio dw 3 por cento polerd ser reduzida ou sus-
Pensa; mas restabelecer-se-ha logo gae o fundo de reserva desga
abaixo d'agquuella eilra. ,

0 excedente dos locros annuaes serd repartido egualimente por
tdas as acgOes amortizadas on nao anortizades.
LA parte relativa ds acgdes amortizadas'serd distribuida pelos
Proprietarios dos titulos que tiverem sido passados em troca d'es-
s aceoes, como se iz no arligo seguinte.

Art 700 O fando de amortizagio compoe-se:
L2 Dy deducgdo estabelecida no artigo. precedente;

2 Dos juros relativas as aeedes amortizailus; e
z‘;g(; Dos juros das sommas ainda nio empregadas na amorti-

 Este fundo é empregado annpalmente em conrorgente quintia,

Arl 720 Acontecendo que, no Uecurso de wm o mais annos, |

ls0
ata completar o fundo de amortizagio serd deduzida-dos primei-
03 lucros liquidos dos annos seguimtes, com preferencia e ante=
Arte 730 A designagio das acedes (que se hio de amortizar teed
l@éﬂl‘ por sorteio feild annualmente, seja em Paris. sejaem Lisbou, |

§ ¢pogas ¢ com as formalidades determinadas pelo couselho de
ddministragho. A
03 numeros'das acgoes designadas pela sorle para screm reem-
bolsadas serio publiciados nos jornaes indicados no artigo 41.°

03 proprietarios das accdes designadas pela sorte para sérem

",Eell!bb?smfe_s receberio em numerario: ' ¥ :
420 capital effectivamente desembolsado pelas suas acgdes;

P

.20 () juro do dito, C-l?il{,ll, calenlado @ razio de 5 por cento, |

@;ﬁde a ditta do sovteio até o diniudicado para o reembolso;
3 0s dividendos doexercicio findo em 31 de duzembro uitimo.
C B, em troca das suas acgoes primitivas, receberdo além d'1530.
#0¢0es especiaes chamadas actions de jouissance, que so dio divei-
) parte proporcional na excedente dos lueros annuaes mencio-
Nados no urtigo 70,0 . G b ailea
 Estas accoes consetvam os” mesmas direitos das acgies nao.
mortizadas, salva a deducgio do juro ou primeiro dividéndo.de,
bt o(‘ Ceﬂlo. _ ' o -y :
| At 740 O pagamento do juro ou primiciro dividendo tem logar
Ror demestre,

-

le pagamento, assim: como o dos dividendos, serd feito emf

Lishoa ¢ em Paris rias epocas e nos logares designados pelo con=
S¢lho de administragao. : . S
Eslas epocas devéin ser annunciadas nos. joriaes indicados

N0 artigo 4.0

“Tailos os juros e dividendos que nio forem cobrados no: praso
e cineo annos depois do seu vencimento, preserevem a favor da
Companhia. ; el atith

AT 7850 Os juros e dividendos das accOes, quer NOMiNativis,
quer ag portador, serdio pagos devidamente ao portador do titulo
do ¢oupon yencido, |

TITULO XL . . .

'Dias_oli:q'#o

...I

Preyistos pelo artigo 1202 do-Codigo du_Cumu:crt:'ip-b'fn?lugu}‘*- :

| consultada, em conformidade. com

reembolso de umy numers de agedes que se ba dé det¢eminar |-

&3. lueros liguidos da exploragio sejam insnffizientes para o reem- |
bolso " das acgdes. que  se hio, de amoctize, 4 SO neeessaria

Fioridade a qualquer repactigio de dividendo entry 03 accionistas. |

MEVOS corpas gerentes logo. que se realize a rés

o

Al 760 A digsoligio da vmn[l'uuihiu poderd ter logir nos-casos:! -

1 g 5

Quando a assembleia geral dos accionistas tivér que tratar
nssoalos!d'ekia natarezay constituir-se<ha pold mandira indiéadang!
artizo: 43.% «los 'presentes’ estatutosg ¢ as suas deliberacbes:serib
subimettidas 4 eonfirmacio do Governp: : i iy sy

Por ontra parte, a assewbleia geral dos obrigatanios deverd. ser

as disposicoes do arligo ugi
dos presentes estatutos. | g
o

!
] 3 " "

TITULO XII :
Liquidacio ' Fap)

(. Art. 77." 05 poderes da assembleia geral dos accionistas con-
tinnam_durante todo o periodo da liguidagdo, nos lermos previstos
pelo Codigo de Commereio Portuguez. :

§ 1° Nos termos da lej ¢ com as formalidades por, ella preseri-
tas, poiterd 2 assembleia geral determinar o modo da liquitlatag;
pomedr um ‘on mais liguidatarios, éujos poderes desigmati.” “°

§ 22 Oszwobrigatarios ¢ outpos, quaesquer crédores, poderio.no-
miear unii coslmissao’ que se juntinii aos lquidatarios, e acémpa-
nhard todos os aclos da lignidagio, sem prejuizo do recurso, pina
(JI::‘ tribunaes, sempre que o tenham por coavenients e coforme o
direito. $EN s FAE Wy SN

§ 3¢ A assembleia geral, constituida nos termos do arligo 43.°
tlos presentes estatutos, tew’ particularmente o direito de approyar
as contas ¢ dar quitacio. ; ot 4.

“§ 4.0 0s liquidatavios poflerdo, em vVirtude de uma deliberagio
d'esta assemblein, transferir a uma ontra sociedade on a um, para:
ticular todos 03 direites, acgoes e obrigagies da companhia tiss,
solvida, com:reserva da approvagao prévia da assembleia gepal,
dos obrigatarios. . . _ . K3z

Esta transferencia, serd submellida & approvaciio do Governo,.

Arl. 78 * As contestagDes que se levantarem entre.d companhia®
e terceiros, e qualquer accionista, ou entre ‘o conselho' de admi-
nistragito ¢ o3 aceionistas, serdo submettidas ao julgamento de;
trez arbitros ¢ amigaveis muiinneiros, que sevdo nomeidos e pro-,
cederiio como se determing, para ¢asos wdenticos, no Codigo Com-
qereial e mais- legislagio subsidiaria; a decisio d'estes aphilross
serd execitada ssemr gque possa coatra ella admittie-se qualquer |
appelagio ou TEBMPSOL -l Tawk s pu 7 LT e f AT SR i

Arl. 790 Todos os valores provenientes da liguidagio 's@é
empregados antes de qualquer distrippicdo aos aceionistas: = 7~ 5%

1> Em collocar o cuminho coneudiido em gircumstancias de s
entregue a0 Governo, nas condigies déterminadas np caderao de .
encargos da cohcessao; (A SRt o A8 S BT A
‘20 By reembolsar ps oredores que amda existam; - - SRR
3.0 Emcompletar i ambrtizagio das dccoes, se (0r precise. .

. O rewanescenle, -compreeudido. o fando de reserva, 'se,lfﬁ-ﬂiﬁ;‘f_.g

didopor todas as acgdes.. * - Sy 5 kA
VRS e e i B YOO I A s ok
S S RS I R S b TS,
G s A /Diceltes do Goverdg. 7 S 1--',;;-w¢-* X
v . . » o ’ b _‘.SJL

At "800 Bovierno terd o dirvito dde suspensio e anullagia
A UIS] §

¢io e arrendamento de linhas, coftratus de empre  genies”
ou de quagsquer actos e adminisiragho contravids 4§ hu;gn%éyg*

‘das delibervagdés da companhia sobre emissad.de tiluld

falutos ow a0s inleresses do Bstado, =~

_ .- ; e Bl i) B
Ty et o ROV | i e v S
“Disposicoes. _trggal?.q‘gfl_;s; e ..é,

Art, Bl A3 asspmbluias geraes dos atcionistas e dos obpigaqﬁ

larics serio. convoradas Ioggéqm seguidad homwologagio 'dancy e

Vengao eatre ' companhiia ¢ os seus.eredores ¢ & approvicio d'ess

Aes estatatos pélo-Gaverno, Portuzoe; 'pa_riﬁ).g;g%no, [ s'_n?rg&_:'.

corpos gerentes peli formd jatlicada wos mesmos es atafos, & 2

o Pertence: ap actual conselho de: adainistragio .:gm&sef
liva

#

< §iunice. Os podle ﬁ-d@s@:@arcmiggl_ho du o
comselho fiseal durario’até a posse dos noves corpos.g
o Pago, aos 17 de janeiro de 1907 —José Malheiro-Reyn

™ Whe - 1

(P e

Ampliacao, da tarifa_especiai P. n.® Lf de. D. 1—1—_13
partic de 1 de margo de 1907, a larifa especial P. n.o 11,
de pequena velocidade, em vigor desde 5 de agaosto de
1904, para transporte. de varias mercadorias enlre es-
tagbes das linhas da Companhia Real e Sul e Sueste 6.
ampliada, pelos pregos do geuyno Tunes a. Euzeta ou. Pors=
limilo, as. esta¢des .de.Luz, Fayira, Conceigdo, Cacellg,
Cﬂ,."slru -1\[8_4"@; @,Viu& B,e, ”dﬁSﬁl}!()AI}l’ﬂpi(L-,-“, rr,;:d. 41
B eoualmaiile awpliadan. 7.0 série diesta (asita, nas,
l.m"" a QJIV.

procedencias ou destinogyde Tungs & Porlin
L i) ilG Ob qubiztaod oo abor s s pativnh Nee 35
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la Real de Santo Antonio, és estacdes de Caldas da Rai-
nha a Figueira da Foz, pelo preco estabelecido para o
grupo de Tunes a Fuzela ou Porlimdo e oulrosim é am-
pliada &s esla¢Oes de Estremoz, Borba e Villa Vicosa.

Os pregos primilivamente estabelecidos na tarifa para
a estacdo de Eslremoz correspondem 4 estacfio de Amei-
xial, nome por que passou a ser designada a antiga es-
tacdio.

Distribuimos esle aviso com o presente numero.

——

As semifixas ¢ locomoveis de vapor sa-
turado e reaquecido de R. Wolf, Mag-
deburgo-Buckan.

Ao passo que na Inglaterra, ber¢o da locomovel, esla
néio poude ainda perder o caracter de forca auxiliar para
os frabalhos agricolas, e da industria, na Allemanha lo-
gra j& uma importancia predominante, podendo ser con-
siderada em todos os ramos da industria como a machi-
na molriz preferida, embora se trate de forgas até 500 H. P.

A causa d’esle phenomeno um tanto estranho para os
partidarios das machinas fixas, deve altribuir-se, em
parte, a possuirem as semilixas e locomoveis uma s -

Semifixa Compound de vapor reaquecido, privilegiada, com re:

volvimento da induslria de locomoveis e semifixas na Alle-
manha, o Conselheiro particular de Commercio R. Woll,
fundador da casa que gira sob aquella firma em Magde-
burgo, o qual recebeu a distineciio do titulo honorifico
de Doulor Engenheiro pela Escola Superior Polylechnica
i{lc-. Berlim, em altenc@io aos seus trabalhos para o aper-
feicoamento das locomoveis, ehegando a ponto de fazer
com que ellas fossem classilicadas enltre as machinas a
vapor de primeira ordem.

A primeira locomovel consiruida por R. Wolf, encon-
tra-se presentemente no museo de Munich, depois de ter
funcecionado durante quarenta annos, quasi sem interru-
pcio. A locomovel Wollque serviu de typo para a loco-
movel allem@i distingue-se do typo inglez, principalmen-
te pelo feixe tubolar extrahivel e pelos cylindros dispos-
tos na cupula de vapor.

A primeira disposicio permitle a facil e commoda lim-
peza da caldeira, e a ultima reduz exlraordinariamente
as perdas inevitaveis de calor,

A superioridade da construcc¢io allemi flcou pela pri-
meira vez, demonstrada no Concurso Internacional de

Locomoveis de Magdeburgo, em 1880, no qual obleve o0s
melhores resullados uma locomovel Woll de 10 H. P. Em
posteriores concursos lambem a locomovel Woll trium-
phou em consequencia do reduzido consumo de carvilo.

Gracas a estes lisongeiros resullados, depressa encon-
trou na industria um consumo em progressivo acerescimo
a locomovel disposta sobre supportes em logar de ro-
das, mostrando mais tarde a experiencia que quanlo &
duraciio e seguran¢a podia compelir com as melhores

quecimento simples ¢ condensagdo ; forga de 150 a 232 H. P,

perioridade indiscutivel sobre as inslallagdes fixas, e |machinas a vapor d’oulro auctor por afamado que seja.

tambem a ter a Allemanha. mais do que qualquer outro
paiz ap(_l)llcado a sua atten¢fio & construcgiio e aperfeigoa-
mento d’esta especie de machinas.

As qualidades superiores das machinas semiflxas e lo-
comoveis resumem-se em poucas palavras: simplicidade
do funcionamento, menor perda de calor, e portanlo
maior economia, suppressfio de tuboladuras, commoda
e economica installagfio, e finalmente unifica¢fio de ga-
rantias, visto que o comprador tem que exigi-las de um
unico responsavel pela installagiio,

Pode ser considerado como o Iniciador do allo desen- |

Depois R. Woll continuou chegando as capacidades a
ponto tal que conquistou para a sua locomovel a prefe-
rencia dos industriaes pela economia que elle produzia
comparada com quaesquer oulras machinas moloras.

Hoje R. Wolf construe para a industria locomoveis de
um cylindro «e 10 até 100 H, P. e Compound com e sem
eondensacfio, de 20 a 500 H. P, Mas quando a casa Woll
aleancou um exito extraordinario, foi quando apos lar-
gas experiencias preparatorias se decidiu a introduzir
nas locomoveis o emprego de vapor reaquecido,

A importancia economica do vapor reaquecido consiss
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le na sua fraca conductabilidade, em virtude da qual se
evita quasi complelamente a troca prejudicial de calor
entre o vapor e as paredes do cylindro, e as respeclivas
perdas de condensac¢iio que por essa troca soffre o va-
por & entrada no cylindro, perdas muito consideraveis
quando se trata de vapor saturado, chegando vulgar-
mente a 30 °/, e s vezes a mais.

Em atlen¢iio a esla circumstancia torna-se possivel a
vanlagem de empregar simultaneamente as maiores pres-
80es e a maior simplicidade na construccéo.

A locomorvel de vapor reagquecido principalmenle com
reaquecimento repetido, uma favoravel disposi¢iio ainda
nao obltida em penhum oulro sistema, fica a caldeira,
reaquecedor e machina ligados obtendo-se assim a ulili-
zacio lotal do calor.

As locomoveis privilegiadas de vapor reaquecido de R.
Wolf, introduzidas com exito extraordinario na industria,
distinguem-se pela adaptaciio de todas as suas partes as
condicdes especiaes da produccdo e emprego do vapor
altamente reaquecido e por um ainda ndo excedido
aproveitamento de combustivel, juntamenle com a ma-
Xima seguranca de funccionamento e simplicidade do
servico.

O reaquecedor unido ao feixe exlrahivel de tubos de
fumo consiste em tubos especiaes dispostos uns atras
dos oulros nos quaes corre o vapor, em senlido contra-
rio ao dos gazes provenienles da combusliio, antes da
sua entrada na machina. Aqui é o vapor reaquecido,
elevando-se-lhe a temperatura de 190°—temperatura cor-
respondente & pressiio de doze almospheras existenle na
caldeira—a 300 ou 350.

Primeira locomovel Wolf

0s gazes provenientes da combusifio siem da caldei-
ra com a temperatura de 400° aproximadamente, mas
perdendo ealor que abandonam ao reaquecedor, esfriam.
chegando a ficar a 220°. A esta baixa temperatura ga-
rantida fica a impossibilidade de qualquer delerioramen-
lo. A seguranca de funceionamento € garantida pela
disposicio de uma distribuigiio admiravelmenle equili-
brada por meio de corredores com embolos de pressiio
€ admissfio interior.

Um regulador delermina de maneira extraordinaria-
Mente precisa as admissdes segundo a carga.
~ Em consequencia da uniformidade de temperalura do
vapor, para a qual nfio é necessario regulador algum, o
manejo da locomovel de vapor reaquecido nito difere
nada do simples manejo de uma locomovel de vapor sa-
lurado.

As experiencias do professor Gutermuth indicaram para
Uma semifixa Compound de vapor reaquecido de 134 a
226 H. P. de forca aproximadamente conslante, um con-
sumo meédio de 0,62 kilogrammas de carviio por cavallo-
hora effectivo.

Mediante o emprego do reaquecimento repelido, R.

olf alcancou com as mais pequenas. locomoveis resul-
tados eguaes nos oblidos com as melhores machinas
modernas de triplice expansiio de milhares de cavallos;
as grandes locomoveis, essas excedem-as muito nos re-
8ullados ‘oblidos,: ' ' .

A linha do Alto Minho

Como noticiAimos no nosso ultimo numero, foi mais
uma vez feita a transferencia da concessiio d’esta linha.
0 novo coneessionario ¢ a firma Canha & Formigal a
qual gosa no n»sso mundo finanteiro da mais justificada

consideraciio.
listes srs. estiio no proposilo de nfio acceitarem

para a empresa senfio capitaes portuguezes, fazendo nos
0s mais vehemenles votos para que o consigam realizar.

Uma nota curiosa: horas apenas, depois de terem obli-
do a concessdio ja de Bruxellas recebiam um telegram-
ma fazendo-lhes propostas e offerta de capitaes. Da
Belgica, de Paris, de Londres teem reecebido propostas e
c<l_n_wites para conferencias sobre organizacéio de compa-
nhia.

Esla circumstancia deve lisongear a finan¢a portugue-
za em geral, e em especial a respeilavel firma, actual
proprielaria da concessiio.

Nido tem ella perdido tempo, um engenheiro estd ja
tratando de estudar o projecto ha tempos approvado
com condi¢des, dos dez primeiros kilometros. Logo que
o engenheiro dé a sua opinifio, se fOr favoravel ao refe-
rido projecto, serfio encelados os trabalhos definitivos.

O primeiro trogo a construir serd de Braga a Guima-
rdes. Os coneessionarios lencionam ligar esla linha com
a do Minho, em Monsfio, e estudam ainda varins desen-
volvimentos a dar 4 réde, o que serd de enorme benefi-
cio para a regido.

preip————— - _“:?::T'A?ﬂ,__. e —————

Um invento portuguez

Entra este mez em servico o apparelho que esta
sendo installado na eslagiio de Pinhal Novo e que é
devido ao trabalho d’um modesto operario porluguez.

Consiste o invento em um novo sislema de enerzvamen--
to, garantindo a mais absoluta seguranca no transito de
comboios. o

Uma disposi¢iio baslanle simples e engenhosa permit-
le conjugar as agulhas e os discos de proleeciio por for-
ma tal. que se se fizer uma agulha erradamente, lorna-
se impossivel a entrada de qualquer comboio na esta-
¢llo, evitando assim a possibilidade de choques.

Este bello invento deve-se a. um simples mechanico
curioso chamado Joaquim Lopes do Rozario, que assim
liga 0 seu nome a um melhoramenlo importante e bem
merece da Humanidade. :

A Uniao Ferroviaria de Berlim lraz os seguinlés cu-
riosos dados acérca dos actuaes caminhos de ferro em
Sifin, Java e Ceylao. ' ,

Os de Sido foram construidos por allemies; os de Ja-
va por hollandezes: os de Ceyldo por inglezes.

A réde no Sido méde 718 Kilometros, cujo re¢o ficou
por 73.000 marcos por Kilometro. Quasi toda a réde é
propriedade do rei; apenas uma pequena parte perten-
ce a companhias ‘particulares.

Java. se allendermos & sua populagiio de vinte e qua-
(ro milhdes de habilantes, possue uma réde ferroviaria
bastanle exténsa pois que méde 2.151 kilometros de via
larga, e 1.700 de via reduzida.

A primeira linha de Java foi aberla & exploraciio em
1867.

Ceyldio tem 630 Kilomelros de linhas ferreas. todas
propriedade do Eslado. Devido ao clima, siio completa-
menle banidas as carruagens de pequenos compartimen=
tos. Para atenuar a ardencia dos raios solares as car-
ruagens teem dois leclos horisontaes sobrepostos.

— R T e ———
e 8 =Y = e At g P o e s ——  —— —— e e,

Por conveniencia de paginagao as NOTAS DE VIA-
| GEM vao na segunda parte,
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Boletim Commercial e Financeiro

Confinua sendo o objecto de geraes discussoes, em Franca, o
rojeclo do imruslo de tendimento, apresentado pelo ministro da
azenda d’aquelle paiz ao parlumento e a que nos referimos no

nosso anterior boletim. -

As apprehensoes que a principio avassallar'm os capilalistas e
em geral todos o8 que negociam na bolsa vao decrescendo & me-
dida que conlra o projecto se desenvolve uma campanha eada yez
mais esmagadora ¢ ténaz, a tal ponto que ji hoje ningunem acredi-
ta que o projecto de Mr. Caillaux va por diante. E isto porque se
considera impraticavel todo esse conjuncto de disposicoes ngui-
siloriaes ¢ vexalorias, destinadas a averiguar i fortuna de cada in-
dividuo. .

Na peior das hypotheses, se o projecto chegasse a ser discuti-
do, teria de soffrer profundissimas modificacoes, (quer na essencia,
quer na forma. Mas jsso exigiria muito tempo e € pravavel que o

esto da actual legislatura pao chegasse para tanto.

0 que porém parece fora de duvida, € que o gabinele niio sobre-
vivera ao provavel enterro do projecto d'imposto de rendimento,
tio absolutamente repudiado, niio s pela imprensa franceza s
tambem pelo capitalismo internacional, pois, como ¢ sabido, o pro-
jecto abrange na suaapertada réde os valores estrangeiros, cujos
rendimentos sejam cobrados em Franga.

W

No mercado monetario de Londres tem continnado a haver
serias apprehensdes acerca da probabilidade de novas saidas de
ouro do Banco de Inglaterra para a”America do Sul.

Com effeito, durante a penultima semana sairam do Banco com
aquelle destino 1.435.000 libras. Contrabalancando com as entra-
das, a saida liquida do ouro reduz-se a 555:000 libras. Por oulro
lado- esta drenagem foi amplamente compensada com a entrada
de notas e especies, que anteriormente o Banco langiara em circula-
© 0 resultado final de todo este movimento foi augmentar a re-
serva em 218 055 libras, o que prefaz um total de 26.193.166 li-
bras, o que representa mais de 30 */, dos encargos :

fontinva-se na espectaliva de novas e importantes saidas de
ouro. O Banco parecey porém, estar actualmente na situagio de [he
fazer face, tanto mais que do estrangeiro tem ultimamente vindo
pdra as suas caixas grande abundancia de ouro. ;

Comtudo a taxa do descouto no mercado livre regula ainda a
& 3/4 por cento. G Vol :

Apezar da carestia persistente de dioheiro, continuam a ser
offerecidos aos capitalistas de Londres grandes massas, de titulos
noyos. Na penultima semana as novas emissoes atlingiram eérca
de 3 milhdes sterlinos. A mais importante d’essag operacoes foi 0
emprestimo de um milhdo sterlino da Australia occidental, em
titulos de 3 '/y por cento, emittidos a 97 por cento. »
_;fam_bmn uma companhia, constituida na Bahia para adquirir g
explorar concessoes de viagio e illuminacio, quer pelo gaz, quer
p Pa electricidade, acaba de langar no mercado de Londres uma
emissio de 521 502 libras, ou 2.804% 500 dollars, em obrigacoes hy-

pothecarias de 5 ¢/, — ouro — sendo estas emiltidas a 90 1/, por:

cento.
Outros emprestimos importanles, emittidos ém Londres:

- 500.000 libras d'accoes da Humber Commercial railway and
dock Company, - ‘ :
230 000 Jibras d’accoes da General Motor Cab Company,
. 308.625 libras d'obrigagOes hypothecarias —4 °, ouro=— do
Kansas-City, Mexico and Orieut railway. b 1 :

Como atrds dizemos, a earestia de dinheiro mantem-se vo mer-
vado de Londres pelo que os fundos britaunicos pio teem podido
reagir sériamente contra a llu{n‘cs._sﬂu que pesa sobre elles Ia bas-
tante tempo. O Consolidado, depois de ter mostrado lirmeza duran-
te alguns dias, de noyo desceu abaixo de 87, no que foi segnido
por todos os outros fundos: o 23/, Irlandez descen a 87 1/, 0
3 o/, local loans a 97 />, 0 emprestimo de guerra a 97 3y e 93 %/,
Transvaaliano a 97 Yy '

0 3 1y of, —ourdo— Indiano fez-se a 102 34,03 %% a M *y 6
021/, %/ a 78 A proposito diremos que 0 commercio da India in-
gleza esta bastante prospero. O valor das importacOes nos nove
primeiros mezes do exercicio de 1906-1907 foi de 860.513.344 ru-
pias e ortlas exportagoes de 1,237, 398809 rupias. - o

Durante o mesmo periodo a India lrug)urtuu 211.245.285 rupiag
em especies e barras € exportou 49.574.387 rupias.

B, -~

Situagio financeiva ¢ commercial do Japio.—Come regito in-
teressante, vamos dar a seguir, ainda que resumidamente, alguns
elementos e apreciacio dasituagio linaneeira ¢ commercial do
Japio, esse pequeno paiz, que nos nltimos annos tanto destaque ¢
renome aleancon entre os povos civilizados pelos seus rapidos ¢
assombrosos progressos moracs ¢ materiaes, mais em evidencia
postos por occasiio da recente guerra russo-japoneza,

O projecto do orcamento do Japio, jia elaborado para o exeérei-
eio financeiro de abril de 1907 até abril de 1908, apresenta os se-
guintes algarismos : »

Receitas ordinarias: 428447421 yens; réceitas extraordinarias
186.945.887 vens; total 611 395418 yens, .

Despesas ordinarias: M2.A55.163 yens: despesas extraordina-
rias 109:238 955 yens; total 614393 148 {cns.‘ I

No orcamento supplementar figurava ainda a despesa extraor-
dinaria de 8402 813 yens para as administracoes de Kwang-rung
¢ dus Sakbalinas ¢ para 0s caminhos de ferro ¢ universidade da |
Caréa. ' '

‘Em relacio ao exercicio anterior e eompreenidendo os empresti-
mos, as reeeitas angmentaram 146 688411 vens. :

As despesas com o exercito augmentaram 39.480.042 yens, em
comparaciio com o exercito de 1906-1907, ¢ as despesas com a
marinha 42954295 yens.

O deficit de 186 milhdes de vens, serd coberlo pelo excedente
de varias contas ¢ por emprestimos,

() augmento das despesas esta principalmente nos capitulos,
relativos a guerra e marinba. - y 1

0 commercio externo do Japao. em 1906, é avaliado pelos se-
guintes algarismos :

As exportacoes elevaram-se a 423 668.920 vens, registando
um augmento de 102435319 vens sobre as de 19035, emquanto.
que as importacoes diminuiram de 69 735488 vens em relacio 2o,
anno anterior, baixando & cifra de $18.802.820 yens. As exporta-
¢oes excedem pois as importagdes em cérea de 5 milhovs de yens.

+ S » (= ol g

Pelo que 1espeira @).00sso paiz lodas as atlerigoes se concen-
tram a0 presente.solre o questio vipicola,

Ji ndo se falla propriatmente na ‘erise duriense, pois parcee
fora de duvida que os vinicultores do Pouro sempre obteem a res-
triccio da barra do Porto para os seus vinhos,

A lueta agoea travada @ entreros [abricantes'daleool de cereaes
e doutras proveniencias ¢ os viticultores do sul, os (quaes, como
compensacio do beneficio concedido o Donro ?) pretendem que
sejam expropriadas as fabricas d'ateool industrial, a fim das suas
;mnnnlvntus- serem consumidas na beneliciagiio dos, vinhos do
Jouro. ’ n et 3

Até agora atiribue-se a vietoria aos fabricantes d'aleool jndus-
trial para quem o governo s¢ inclinon decisivamente. Fala=se po-
rém empmanifestacoes de grandd importancia por parte dos lavea-
dores do sul, 08 quaes tencionam vir-em massaa Lisboa, reclamar
do chefe do Estado que justica Ihes seja feita. Julgi-se pois com
Imlln o fundamento que a questio vinicola esta ainda longe de uma
solngho. ¢

.*{'nnmmin -s¢ para breve a disenssio do orcamento na camari
dos deputados, o que, na verdade, ji nio ¢ sem tempo, principal -
menlte se allendermos a'r,uc ji ha alguns annos que o parlamento
se nio ocenpa de semelhante assunto, nem o pouco tem apre-
ciado- as contas publicas. o 13 T A i g ,.

- Segundo todas as probabilidades, as propostas de fazenda se¢-
rao assunto de larga discussio. i

*

A calmaria de negoecios no nosso mercado bolsista manteve-se -
inalteravel dorante a quinzena. B "~

As compras para capitalizacio foram diminutas. No mereado.
de operagdes a praso, os valores preferidos foram as accdes’ du
Compauhia_do Gaz, obrigagbes -da Cempanhia dos Caminhas de
ferro da Beira Alta e as obrigagoes da Companhia Real—2.° grav—,
cujos precos mostraram nos ultimos dias tendencia para se lir-
marem. -

A liquidacdo do fim do mez afMigura-se desafogada. Ha dbue-’
daneia de dinheiro para reports, pelo que os pregos d'estes bai-
xaram. s :

Dumos em seguida a tabella das ultimas cotagOes cambines &

D L M 15 I:_ll uu_umau ﬁu }B _l;k‘ ruvqn:i;?i_
Comprador] Vendedor |[Comprador Vemlod:;
LDH(!I‘[‘!S ('-h..‘. UE oo s o dld .' Ve 52 “}'lﬁ 52 'f'“J 52 1}‘. 52 ’}ll
T PO BN Taegnenfr 83 Heh | 83 Mgl mane e
Paris : CHeque s oo veeaesaes. | 542 544 543 BAS 4
Berlifih © » Leee scnpeeses]| 222175 1233 Vo 1222 1/, | 223 4/y
Amsterdam cheque.,...... | 376 378 376 (S8, L
Madrid cheque...ooveov. | 830 833 830 |83 . .
Al c!
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Cotacées nas Bolsas portugueza e estrangeiras _
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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NOTAS DE VIRGEM

X1l
Yichy. — Bourges. — Faris

Para sair de Vichy para o norte, Paris, ha dois ca-
minhos principaes.

O primeiro d’estes, o mais directo é o da réde P.L.M.,
por Moulins, Nevers, percurso que se faz em 7 horas
NOS eXpressos.

O outro é pelas linhas de Paris-Orleans, por Gannat,
Montlucon, Orleans; mais longo, obrigado a dois tras-
bordos, mas que compensa bem estes pequenos incon-
venientes porque o lrajecto é muilo mais inleressante.
Mesmo, para quem nfio liver pressa e quizer visilar o
paiz, é este que aconselhamos.

“Vae-se a S. Germain des Fossés e d’ahi a Gannal on-
de ha que trasbordar para o comboio d’Orleans que
ali nasee. Mas como o horario da sO 20 minulos para
este trasbordo. nfio fica tempo para almocar, quando
se lenha lomado o ¢omboio das 9 e meia de Vichy. Mes-
mo que na esta¢iio niio ha bufele.

Ha, porém, um recurso: Em frenle da eslaciio é o ho-
tel de France et Terminuws, e ahi preparam, numa caixa
de cartfio, um exeellente almoco, por 3 francos, para co-
mermos em transito.

E' muito usado em Franca o chamado «panier» pe-
gquena caixa de carl@io com almogo ou jantar, que cusla
3 ou 4 francos, segundo o luxo do bufete que o [ornece,
mas que em geral n&io prima pela bondade.

Em Gannal niio estd ainda, ao gue parece, organizado
esse servico, o hotel ndo tem os epaniers» preparados.
nem caixas ad hoe; serve-se de um cartfio qualquer, em-
hrulha o fiambre, o assado, em papeis, junta o piio, 0 vi-
nho, a agua mineral, o doee, a fruc'a, os dois pralos e
4 copo, ludo apressadamente, com muilo inleresse pelo
freguez, muito bom modo e muita farlura.

D'aqui enderecamos aos amaveis hoteleiros 0 nosso
agradecimento pela bella refeigio que nos prepararam,
em cinco minulos.

D'ahi em deante o paiz que atravessamos ¢ aecidenla-
do e piltoresco em extremo.

Pontes, viaduelos, tunneis, bellos valles e altos penhas-
cos, plantagiio ridente e cheia de vida, minas de enrviio,
e forjas em labutagio conlinua, cidadesinhas modernas,
centros industriaes aclivos e velhos solares acaslellados;
de tudo se encontra nesla linha que parece feita de pro-
posilo para viagens de recreio.

0s comboios rapidos do dia seguem a linha geral, em
direc¢iio a Paris, e sO6 o0s da noule lomam o pequeno
desvio ‘que passa em Bourges; mas o passageiro pode
apear-se em S. Florent, e vale-lhe bem o incommodo ir
visitar a anliga e interessante eapital do Berry.

A hora a que se chega, no veriio, 4 da larde, permil-
te visilar os principaes edificios dos seculos XII e XVI,
como a celebre cathedral gothica, o palacio da justica, as
egrejas, de grande valor historico e arlistico, as nume-
rosas casas forradas de ricas esculpturas em madeira,
como a «casa da Rainha Branca» as vivendas Pelvoysin,
Cujas e oulras.

Partindo de Bourges pela manhd, cedo, chega-se a Or-
leans pelas 9 boras, islo é, a lempo de, durante o dia,
gse vér loda a cidade.

Ella é uma aglomeraciio de 66.000 habitantes, celebre
pelo grande cerco que 0s inglezes Ihe puzeram em 1429,
do qual a liberlou o heroismo de Joanna d’Arc.

E" por isso que o nome da heroica dama constilue
um eymbolo em  Orleans, uma scie, como os francezes
dizem, por toda a parte.

Ha praca de Joanna d’Are, avenida, ruas, allayates
Joanna d'Are, sapalarias, gravalas, e cremos que ale
peagas 4 Joanna d’Are.

Estatuas da mesma celebre virgem d'Orleans ha lres,
e bem notaveis; o museu tem lambem o nome da cora-
josa defensora da sua palria euja historia ¢ uma das
mats brilhantes e mais puras révelagdes do que pode o

amor nacional.

Um passeio na cidade é muito apreciavel, passando-se
a ponte sobre o Loire. No mais no lem caraclerisco es-
pecial e de neute, no. veriio, nem thealros, nem concer-
tos, nem diverlimentlo algum mais que uns calés cantan-
tes de infima classe onde nem se deve entrdr!

Hoteis, porém, ha-os muilo bons e entre elles o Mo-
derne 6 uma casa excellente, loda construida segundo
os mais hygienicos processos e do mais moderno estylo

Fica no prineipio da rua da Republiea, logo em [rente
da eslaciio do eaminho de ferro.

ista é um edificio vasto, tambem moderno, servindo
de lerminus ao ramal que em Les Aubrés liga a linha
geral.

E' aqui que passa o comboio rapido, havendo portanto.
que trasbordar para elle.

Bello comboio, o expresso desde Tours, que ‘az o lraje-
clo de Orleans a Paris em duas horas, o qué da a velo-

idade média de 63 Kilometros. "

Na primeira metade do percurso a via corre alravés
d'uma planicie seguida, lisa, sem arvores ¢ sem linhas
d’agua, mas immensa, infinita; é depois queé perpassam
ante os nossos olhos as nolaveis cidades d’Etampes, Sa-
vigny e oulras alé que nos approximamos de Paris e a
vista se enlrelem nessa successiio de povoagdes indus-
rines e horticolas que rodeiam a grande cidade, e nos
feixes de linhas que para todos os lados irradiam desde
Juvisi, a bifurcacio tornada celebre pelo choque de trens
que ali se deu ha eérea de dez annos.

Depois vem o Sena acompanhar-nos; veem as peque-
nas casinhas agricolas e de operarios, as véillas dos que,
gracas 4s commodidades dos bilheles de assignatura dos
caminhos de ferro, preferem viver nos arredores da
grande cidade; e gradualmente os edificios viio augmen-
lando de imporlancia, o movimento vae-se acentuando, e
a breve trecho eis-nos em Auslerlilz, a trocar a loeomo-
liva a vapor que nos rebocava pela electrica, que silen-
ciosamente nos leva por esse sob-Paris alé a eleganle,
gnovu. a extraordinariamente bella estagio do Quui

‘Orsay.
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4 beposito 00 Cincoentenario

Synopse dos directores do Caminho
de ferro do Leste e Norte

VI

( Conlinuagao)

0 servico de via e obras apenas limitado pa parle da
linha em exploragiio a simples reforgo. de aterros e re-
construcgio e reparac¢iio de insignificantes abras d'arle
estava a cargo de um simples soil-disant engenheiro
estrangeiro que neste caso do desmoronamento da trin-
cheira de Xabregas julgou estabelecer o seu credito de’
emerilo profissional de importagao.

Tendo lido em qualquer noticia de jornal que em um
paiz qualquer uma grande barreira de lerrenos havia
sido desobstruida a tiros d'arlilharia, requisilou ao Ar-
senal do Exercilo uma pega e seus municiamentos para
o (im de ser empregada em servigo de utilidade publica.

Niio tardou em que um canhdio monlado em sua res-
pecliva earreta e acompanhado por sua guarniciio, com-
mandada pelo entiio lenente Zacharias de S&, ha poucos’
annos fallecido no posto de general de divisdo, e com-
posta de um sargenlo e pragas eorrespondentes, espan-
tasse a populagio, rodando apressadamente do quartel
alé Xabregas. | . :

Tendo o commandante d'artilharia, o general Barrei-.
ros, desejado assislic  aos resullados da applicagfio
effectiva da sua arma, dirigin-se ao local em que a ex-

periencia devia ter logar. ;
Cotocada a peea sobre o alerro da Samaritana e de-

’vldumenle carregada a polvora € cartuxo embalado,
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feila a ponlaria pelo sargento, disparou o primeiro liro,
indo a bala enterrar-se num bloco de grés sem produzir
0 menor deslocamento.

«Fac¢a pontaria mais allas—ordenou o general ao sar-
gento,

Novo carregamento—nova pontaria do sargenlo—sezun-
do tiro ribombando pelo espaco e, apesar da bala ir en-
terrar-se um pouco superior & primeira, ohleve egual
resultado, nullo.

O general, censurando a pouca aplidiio do sargeunlo,
cavalgou a carrela, ordenou a eleva¢io e abaixamento
?iu bocea do canh@o e ordenou que fosse disparado o

ro.

A essa nova prova a bala partin por sobre a eslrada
do Grillo e um terror do que d’ali podia resultar assal-
lou os assistenles profanos, mas ndo fez desanimar o
corajoso general, que por mais uma vez deu ordem para
ser carregada a peca.

Nova pontaria do general e nova lrajectoria da bala
para além do Grillo em direeciio ao Bealo.

Por felicidade, a esse lempo chegavam apressadamente
a Xabregas o engenheiro direclor D. Eusebio Page e o
engenheiro em chefe Jolio Evangelista, que, vendo o
Iriste especlaculo a que ridiculamente se estava proce-
dendo, tomaram das mios dos operarios pas e picare-
las e, escalando os monliculos de lerra desmoronada,
comegaram a derrubd-los, no que foram seguidos por Lo-
dos os operarios presenles, e assim se provou a perigosa
inconveniencia alé ali posta em pralica.

A esle lempo a populagiio do Bealo, em alarme, cor-
ria ao cume da trincheira, dislinguindo-se entre lodos
um cosinheiro alaviado, de seu avenlal e barrele bran-
cos da profissiio, e que gesliculava e imprecava conlra
quem. sem aviso prévio, procedia ao bombardeamento
de uma povoagiio pacifica.

Este cosinheiro, que julgamos ainda vive, estava nesse
tempo ao servigo do sr. Constant Burnay, ainda actual-
mente com vigorosa saude, e achando-se no desempe-
nho do seu cargo. temperando-um guizado em cacarola
sobre o fogiio, foi surpreendido pela desecida de uma
bala, que, com ascombros da chaminé, lhe veio trazer
tempero inoportuno ao apurado guizado.

Fugindo espavorido para o jardim, ali The veio cair
a0s pés nova bala. e, sem saber da causa d’esle ines-
perado canhoneio, foi & trincheira de Xabregas com os
demais habilantes do Bealo amaldigoar os que assim
abusavam da paz do povo sem prevencio de declaracio
de hostilidades.

O infeliz auclor d’este burlesco sueccesso. de que a
Providencia miraculosamente evitou 0§ resultados funes-
los. que podia ter occasionado, foi substituido no logar
de encarregado do servigo de via e obras na parle da
linha em exploraciio pelo engenheiro Ch. Pezeral, anligo
engenheiro dos estudos primilivos.

A desobstrucelio dos terrenos desmoronados foi dada
de empreitada a José de Sanla Rila Vieira. que, depois
de completar o alerro do molhe no Pogo do Bispo. veio
alargar o aterro junto & eslo¢iio de Caes dos Soldados,
dando assim verdade de applica¢fio ao dictado de que «ha
males que veem por bemo.

Um novo incidenle comico veio succeder ao do bom-
bardeamento. _

A fiscalizag@o do governo. julgando de grande perigo
para os (rabalhadores do desalerro das terras desmo-

ronadas e que a cada momento desabavam parcialmente,
86 auclorizou para esse servigo trabalhadores de eor
preta ! |1 I
O empreiteiro leve effectivamente que contralar um
partido de pretos, que, deshabituados d'estes trabalhos
e insubmissos, lhe causavam enorme prejuizo.
Reconhecido o ridiculo da exigencia, foi auctorizado o
emprego de operarios brancos, e se o alargamento do
alerro do Caes dos Soldados foi uma grande vanlagem |
obtida do prejuizo causadc pelos desmoronamentos da
lrineheira de Xabregas, nlio menos vanlajosa foi para o
empreileiro, que, do desaterro do desabamento e alerro
da estagio, ganhou imporlante forluna, de que poueo
aproveitou porque cedo a morte lhe veio obslar ao
£080. f
N@o se limitou a esle desaslre 0s que soprevieram na

construccio da Empresa Sslamanca e que eausaram
uma perda-de vidas e amarguras inherentes 4s desgracas
que nio € possivel evitar em trabalhos @0 avullados
e que exigem afronlar tanlos perigos que nem sempre
podem ser vencidos.

*

D. José de Salamanea era por caracter e lempera-
mento das mais pomposas exigencias .nflo sO na sua
vida particular mas em tudo em que livesse ingerencin
e de que teve em resultado a quasi penuria em que aca-
bou seus dias.

A installaciio da Empresa no palacio Palmella ao Ca-
lhariz em que o direclor Eusebio Page recebia as pes-

'soas mais coladas na politica, na finanga e na sociedade

elegante do paiz liveram mais de uma vez occasiio de
patentear o fauslo e bom goslo de seus habilantes em
brilhanles soirées de que a irma do director D. Adela
ainda entfio solleira e na sua ausencia Madame Grol Pombo
Archer faziam as honras da casa para a recepcao das
senhoras. :

Além d’estas festas solemnes eram frequenles as reu-
nides de homens que ou nos quartos particulares do pa-
lacio ou no camarote. oulrora Farrobo ¢ posleriormente
d’El-Rei D. Fernando concorriam a-abrilhantar a residen-
cia do represenlante de Salamanca.

Tendo o enldo ajudante d’engenheiro Correia de Bar-
ros, aclualmente notabilidade politica no Porlo, eomposto
um drama que lez representar no Thealro D. Maria e em
que a saudosa actriz Manuela Rei desempenhava o prin-
cipal papel, a direcciio da Empresa concorreua com toda
a sua influencia para dar & primeira representaciio da
peca do seu agenle uma concorrencia da parte mais se-
lecta da capital e preparar uma ovac¢iio esirondosa que
de certo dura na recordagiio do aueter do drama a quem
no paleo foi offerecida uma famosa corda de flores arti-
ficiaes com uma amavel dedicaleria de seus camaradas,’
por uma commissiio composta dos mais velhos emprega-
dos superiores da Empresa. | |

Por oceasiiio de um falal desaslre soffrido pelas (ropas’
portuguezas em Loja, territorio d’Africa, perlencente ao
governo d'Angola, a Empresa Salamanca levou a effeilo
uma recita no Theatro D. Maria, para o seu producto
ser aplicado em favor das viclimas do desaslre. Nessa
recila lomaram parle membros da primeira sociedade
nacional e eslrangeira, nessa epoca em Lisboa como
eram Madame Kallakaje esposa do secrelario da.legaciio
da Russian, Madame Ortega esposa do consul de Portugal
em Madrid, ambas no explendor de formosura e moci-
dade e tendo pela ultima vez o conde de Farrobo c¢an-
lado a aria do Elixir d’Amer que foi o seu lavorilo papel
nas suas 4o alamadas recitas do Thealro das Laran-
geiras. %

O valioso producto d’essa recita foi de grande auxilio
para as familias dos que na defeza da nossa bandeira
perderam as vidas nos serldes africanos.

Como distracgiio aos arduos Irabalhos em que emipre-
gavam toda a sua dedica¢iio, os empregados superiores
da Empresa eram convidados a reunir-se frequentemente
em jantares offerecidos pela direce¢fio, findos os quaes,
Joiio Evangelista, Carlos Pezzerat, D. Ricardo Peyroteu,
engenheiros, em pleno vigor de mocidade e jovialidade,
esquecendo por momentos a canceira de seus trabalhos
recordavam em expansiio de alegria as scenas de seus
tempos de estuduntes nas escolas de Paris. :

Ninguem diria, quando no dia seguinle aquelles rapa-
zes folgnzoes da vespera relomavam seus cargos e nelles
desempenhavam com a maxima seriedade os mais diffi-
ceis Irabalhos profissionaes serem os mesmos ha poueo
o despreocupados e agora [fo laboriosos.

Mas nem sempre de folguedos foi para a direcgiio da
Empresa e seus principaes agentes, o lempo da construe-
¢lio das linhas ferreas de E. e N. "

Amarguras bem pungenles vieram, por vezes perlur-
bar a alegria dos que em rapida successdio de trabalhos
alanosos, viam, com juslo desvanecimento e gloria, pro-
gredir a execu¢dio [@o ambicionada do principal empreen-
dimento da futura rigueza do paiz, para a qual contri-
buiam com loda a for¢a da sua dedicagldio e esfor¢os,

“(Contintia)
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«Publi‘cagﬁes recebidas

Associacao dos Empregados no Copunercio de Lis-
boa.—Recebemos o relatorio. da gerencia d’esla Associa-
¢iio, relativo ao anno findo.

Por elle se vé que a receita total foi de 34.2085745 réis,
accusando sobre- o anno de 1905 um augmenlo de réis
9538350, A despesa foi de 20:5395640 réis; mais 1:9715455
réis que no anno anterior. _

Em subsidios aos associados por desemprego, doen¢a
e inhabilidade, distribuin 14:6255095 réis. Os valores ca-
pitalizados da Associacdio altingem hoje a cifra appro-
ximada de duzentos conlos.

Traccao electrica

Lishoa

Foi econcedida & Companhia Carris de Ferro aucloriza-
¢dlo para construir e explorar uma linha de traccio ele-
clrica, prolongamento da linha do Dafundo, até Pago
d’Arcos.

Braga

Foi aberto concurso. que finda a 15 de abril, para a
concessio da viacdo per tracgdo electrica na cidade e
concelho de Braga. .

. Espanha

Noliciamos aqui ha ja lempo que se lralava de con-
struir em Maijorca uma linha ferrea ligando Las Palmas
com Soller, atravessando a ilha.

Varias teem sido as propostas apresenladas, mas ape-
sar da linha nfio ler a extensdio de vinle e sete Kilome-
tros, as despesas a fazer sdo de lal ordem que nunca
esta linha passou de projecto,

Agora, uma Companhia franceza pensa em estabele-
cer um servico de tremyvias electricos de Las Palmas a
La Catala, bem como em Terreno e Porlo Pi, logares
muilo frequentados pelos naluraes e estrangeiros que vi-
sitam a ilha.

Uma outra linha sera depois montada, ligando Las
Palmas a Luchmaior, villa importante que fica a seis le-

guas da capital. :

Conslituiu-se uma Companhia para construir e explo-
rar uma linha electrica entre Robade e Ribadeo, na pro-

vincia de Lugo.
i Italia

A sub-commissio encarregada de apresentar os Lraba-
Ihos definilivos para o projeclo da linha eleclrica de Ga-
ressio a Oneglia desempenhou-se ja do seu encargo. 0s
tragos principaes do projecto sio 0s seguintes: A exlen-
siio da. linha é de 50.578 kilometros; d'estes, 9.100 cor-
rem em plano horizontal ou com inclinagio inferior a
29+ 21.056 kilomelros correm em plano cuja inclinagao
oscilla entre 2 e 14 °/, os 20.422 restantes correm em
plano oscillando entre 14 e 16°/, de inclinagiio.

0 panto mais elevado da linha fica a 593 metlros de
cola; o prasb minimo para a construcgiio € de cinco an-

nos; a despesa ¢ or¢ada em cincoenta e seis milhdes de

liras.
Suissa

Foi pedida ao Conselho Federal a coneessiio de uma
linha ferrea de Zermall ao Matterhorn.

0 projecto divide-se em duas secgdes: uma de Zermall
4 cabana ‘do Mallerhorn, pelo valle de Zmuth e Lago
Negro, passando o Hornli em tunel; a oulra, funicular,
alé o cume do Matterhorn. -

- A eslaciio ficara vinte metros abaixo do ponto mais

elevado da montanha e 4.475 acima do nivel do mar.

A despesa, trabalhos e malerial circulante, esld orga-

da em dez milhdes de francos.

O trajecto far-se-ha em uma hora e trinla e eineo mi-,
nutos, sendo o prego einégenta francos, Y
Hoje gasta-se vinte e qualro horas pai'a fazer a ex-
cursdo, ida e volla, e o preco fica por cento e oilenla
francos. |
Argentina _

O respeclivo ministro ja estabgleceu as condicoes a
(que ha de obedecer a linha de lremvias eleclricos que
parlindo de La Plata termina em Avellaneda, limile da
capital federal, . ; '

LINHAS PORTUGLEZAS

Valle do Vouga.—Nos ullimos dias do mez findo eo-
mecaram na villa da Feira os lrabalhos de reconheci:

mento- e nivelamento para o trogo desta linha.

Os povos inleressados estiio tratando de conseguir que!

esta linha seja prolongada até Mangualde e Gouveia.

Mossamedes. Como ja tenham sido approvadas as’
tarifas respeclivas, espera-se que em breve seja inatgu-
rado o servico regular na parte da linha ja construida,
que méde sessenta Kilometros. vl

Dragagem. — Mandou-se proecéder 4 dragagem em
frente dos caes da estaciio da Alfandega do Porto, sendo
esse trabalho feilo pela junta das obras ‘da barea a ex-"
pelllsas da Administra¢@io dos caminhos de ferro do Es-
tado. Mgt ' '

Pontes girantes. - ['vi adquirida uma ponle girante'
para inversao de locomotivas na estag¢io das Pedras
Salgadas e mandadas acrescenlar suecessivamente al-
gumas do Sul e Suesle em que nflo cabem as machinas'
Compound. ' G ATRISE e

Estagao de Arralolos.—Foi mandado collocar alpen-
dre metallico nesta estacdo. O troco d’Evora a Arraiolos
deve abriv & exploragiio em 1 de abril. (1N

Rapido Porto-Madina.—Foi concedida a paragem de
um minuto dos ecomboios rapidos Porto-Medina na esta-"
¢ciio do Pocinho. - '

Ramal de Aldegallega.—Esl affecto ao Conselho” Su-
perior de Obras Publicas o processo do'inguerito admi-
nistralivo para classificagiio do ramal do Pinhal Novo &
Aldegallega. A

Apeadeiro de Meinedo — Foram eslabelecidos bilthes
tes de ida e volta enlre este apeadeiro da linha do Douro
e as estacOes do Porto e Campanhi. ! '

Portimao a Lagos. — [Ist4 concluido o projeclto d'esle
trogo do ramal de Portimio devendo dar entrada bre-
vemente no Conselho Superior de Obras Publicas. Méde
20 kim. e estd or¢ado em 550 contos, avultando nesla
verba a ponte em Portimiio. Oportunanente daremos no-'
ticia do tracado. ' '

i

’

—— o — e —— ' ————— 8

LINH#AS ESTRANGEIRRS

ESPANHA

Wnia casda franeeza fez propostas & Deputaciio provincial de
Alava para a copstruegiio de nma réde de caminhos de ferro. com-
’_\n'uumlcmm 08 lragados: de Vitoria a H_I“)illl por Ochondiano, de

‘itoria a Martyres por Salinas, de Logrefio a Yitoria, Laguardia de
lrun, a Pamplona, de Logrono a Pamplona por Eslulfsl, e de Estella
a Vitoria, .

E

0 governo foi auclorizado a outorgar a concessio da linha fer-

rea cconowica de Puertollano a Carolina,
' -l 419

Foi prorogado’ poir mais tres annos 0 praso piara a construcgio

da linha ferrea economica de Villena a Aleoy e Yecla,
i . * ]

Por decreto de fevereiro wltimo foi o governo auctorizado a fa-
zer a concessio de uma linha ferrea de via reduzida de Granada a
Motril, por Orgiva, e d'aqui a Sobrds,
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Esta projectado o prolongamento da linha de Guadix a Baza
até Huescar
Os proprietarios da zona favorecida com este projecto offerecem
gratuitamente os terrenos necessarios para a construcgio da linha.

FRANCA

0 augmento progressivo do trafego na linha de Bordens a Hen-
daya, entre este ultimo ponto e Biarrilz, levou a Companhia do Midi
# montar uma segunda via neste trogo

'O trabatho para o assentamento da linha apresenta grandes dif-
ficuldades technicas, principalmente por cansa das modificacoes a
Introduozir nos tuneis de Negréne e Redoutes. : _

A Companhia, apesar d1sso, espera que os trabalhos no trogo
de S. Jean de Luz a Hendaya estejam terminados no proximo ve-
rio, ficando terminados até Biapritz em julho do anno l'utugp:.; f RS

. * 9 ' 2 : :

Constitju-se uma companhia com o capital de dois milhGes de!
francos, para eonstruir e explorar uma linha ferrea de Martigny a
Orsicrs,-sendo esta.o.primeiro trogo d'uma grande linha interpa- |
clongl que se denominard Grande 8. Bernardo. ‘ 3L 5k |

SUISSA ’

i

A Conselho Federal comecou os estudos para administragio .
¢lo Estado da véde fervoviaria do Gothardo, que nos termos da |
el deve passar a-ser propriedade do Estado no primeiro de maio |

‘e 1909.
ARGENTINA

. Foi apresentada ao governo uma proposta pard a'constrocgio
de uma linha ferren que, partindo de Rosario de Lima, a poucos
kilometros da cidade de Salta, termine na cordilheira dos Alpes.

Esta linha deve ir éntroncar com a linha ¢hilena, em estudos,
que parte de Antofagacta, passa pelas nitreiras em exploracio na
provincia do mesmo nome, e termina na feonteira arge itina

Agsim licardo - ligadas. as provipdias do norte da repudlica Ar-
gentina com o porto chilena de .Tllof:xgautlu.

0 caminho de Terro do Sul poz em servico umas novas car-
fuagens de luxo, recentemente recebidas, que podem rivalizar em
Conforto ¢ riqueza com as melhores carruagens de todas as linhas. |

_Cada carrnagem divide-se em tres saloes, cada um d'estes com |
48 respectivas dependencias. E' um salio grande para fumadores,
com capacidade par vinte passageirns: um salio mais pequeno, |
com capacidade para seis passageiros ; e oulro ainda mais peque-
no, reservado para senhoras, tendo apenas quatro logares. o |

Nos dois primeiros saldes os assentos sio formados por con- |
[ortaveis poltropas girando em torno d'um eixo centeal forrados de
Marroquim azul escuro; no ullimo, que mais parece um boudoir
L um sofd e doas poltronas. '

Notas varias

Uma construcgdo americana. A *Companhia Singer,
procurando” augmentar & capacidade das suas installa-
¢hes e pio podendo fazé-lo em largura nem em ¢om-
primento, resolveu fazé-lo em allura,

A Comparihia esti installaga no ponto mais denso da
Populaciio da cidade baixa. .

0 novo edificio que vae conslruir ao centro das anti-
£as installagtes ¢ uma especia de lorre, pois que tem
bor base um quadrado de 18,8 melros, ¢ a altura de
186, o -s ot e v e e

.ﬂféfe edificio estravagante terd quarenta e um andares

indo com a superfipie, apesar da sua diminuta base,
de’cem heelares e quarenia e soirs ares<’ o 7, 0y

A (}nmp"gnhiﬂ_ tageiona: alojar ali seis mil' pessdas. «

A maiorlocomotiva de mundo. — 1" a que recenle-
Wenle mandou construit a Compahia .do caminho de
%‘ro de Eri¢, para [azer servigq entre Nova York e Chi-
L0, e '
viDesenvolve a velocidade de 161 kilomelros & hora.
'?"EU Raitway News, publicactio 'londeina dedicada exclu-

Sivamente a assunlos ferroviarios, reproduz no seu ul-
o numero uma photographia d’aquelle monstro de
®fro, sobre o qual se agrupam nada menos de cento.e
CMcoenta homens, Por islo se pode fazer ideia das di-
mensoes giganteseas da locomobiva.. . .+ -
ﬁ 8 _lgcoma’ivas russas. Pjrece (ue uma das causas
;_%illl]m:i:.-lbllil_mll us caminhos de ferro russos de fazer,
lachogs. pecessidades do lrafego ¢ a edade das suas Jo-
Comoltivas,

| kilos de massaroquinha d'algodio de cor. ,

I horas precisas’

Das 14.326 machinags que possue, 6.919 eontam. vinle &
quatro a quarenla e seis annos de servico. Por muito bem
conservadas que tenham sido, machinas construidas ha
tanto tempo ndo satisfazem 4s necessidades de hoje.

. Escolas d& linguas.—()s caminhos de ferro do Esta-
do do Gran Ducado de Baden vilo estabelecer escolas
especiaes unica e exclusivamente para os seus empre-
gados aprenderem inglez e francez e especialmente para
os que recebem e despacham bagagens, revisores,.con-
ductores e chefes de eslaghes., B i § o3 n\

firrematagdes

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Py Portuguezes 5 ‘4 50
Fornecimente de vinho

4
[}

X

No dia 2 de marco, pelas 3 horas da tarde; no edificiorde Sans
ta- Apolonia, perante a delegaciio da commissiio administrativa da
Caxat'de Specorros,s serio- abertas as propostas recebidas ﬁhm 0
fornecimento de vinho tinto, por um anno, aos armazens de vive-
res dua Caixa de Soccorros. - : - -

Ag propostas, que serdo formuladas na conformidade do mo-

| délo~fornecido pela Caixa de Soccorros, deverdo todas conter a

clausula expressa, de que o proponente conhece ¢ se sujeila is
condigdes respectivas, que estarao patenles todos os dias uleis,
das 10 horas da manbd até as & da tarde, na repartigio da Caixa
de Soccorros, e serdo enviadas a quem as requisitar; e bem assim
incluirdo o recibo do deposito 1,11'(:s'i:_'-uriu de 208000 réis, effuctua-
do na mresmy’ vaixa, ou em algunma daz estacoes de caminho de
ferro; & ordem da caixa eeatral da Companhia, e sero acompas
nhadas da respectiva amostra conlida em daus garrafas brancas,
lacradas, de 6 a 7 decilitros. ' 1
As propostas, em carta fechada, devem ser dirigidas 4 delega-
¢do da Caixa de Soccorros, e ter no sobreseripto o desigmaciio de:
a’roposta para o fornecimento de vinho aos armazens e viverdss.,
Lishoa, 8 de fevereiro de 1907.

Fornecimento de massaroquinha
~ No dia & de margo, pela 4 hora da tavde, na‘estagiio central de
Lisboa  (Recio , perante a commissio exceuliva d'esta Companhia
serdo abertas as propostas recebidas para o-forneeimento de-10:.000

4

s : i .9

As condices estio palentes em Lisboa, na |'u|m|'lit_;&b central

do Servico dos Armazens (edilicio da estagio de Santa Apoloaia)

todos os dias uteis; dag 10 horas da manhd 4s & da tarde € em Pa-
ris nos eseritorios da Companlbia, 28 rae de Chateaudun.: -~ ¢

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12

horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulador o relogio
exterior da estagio do Rocio—Lisboa, 11 de fevéreiro de 1907,

Fornecimento de oleo de linhaga ¥
No dia 11 de marco de 1907, pela 1 hora e mvia da farde, na
estagao central de Lisboa (Rocio), perante it commissio execnlivi
d'esta Companhia, serdo abertag as propostas recebidas para o for-
necimento de £3.000 kilos dé oleo de linhaga. ! '
As condigoes estio patentes em Lisbow, na reparticao central
do Servigo-dos Armazens (edilicio da estaciao de S mita” Apsjonia)
10dos os diag uteis das 10:horas da manhi as 4 da tarde, @ em
Piris, 1os eseritorids da Companhia, 28 rue de Chitedidun.
depositp para’set admittido a licitar devesser feilo até as 12
Piu‘ {lia Yo concurso, seevindo . 1'_ég_'-uh}q_lor 0 Telo-

gio “uxterfor dafestagao cehtral do Rocios

Lishou, 16 de fevereirode 1907. ‘1
v ; i 4 ;: : I" ; ‘
Fornecimento de tecidos divarsos -

No ‘dia 11 de marco,'pele 4 'hora e meia da tafde, na eslagio
central de Lisboa (Rocio); perante a commissio execuliva d'e§ta
Companhia. serdo aberfas as propostas recebidas para o forneei-
mento de tecidos diversos. » { _ ; ,

As cohdicOoes estao’ pateites enr Lisboa, na veparticio ceytral
do Servico dos Armazens edilicio da estagio de Santa Apolohia)
todos os dias nteis, das 10 horas da manbd as & da tarde. .«

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até agd2
herag precisas do dia do concurso servindo de regulador o rgh){,fm
exterior da estagho cenlial doaBOCIOw e

Lishoa, 18 de fevereiro de 1907.

NYSMNG
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VIAJARITE

Prevenimos os nossos l:itores de que sdo estzs as UNICAS casas que Ihe recommendemos porque, preficimente, conhecemos o seu seriigo

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR —

BILBAU Gran Wotel Viseaya.— 1'0do o conforto cosinha es-
merada. Sucurssal na ilha de Chacharra-Mendi—Pro-

prietario, Felix Nufiez & Comp.*
do Elevador — Grande Hotelda

BHAG A'BU m JESUS Mon Vista. — Servico de primei-

ra. ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz eleetrica. Aceio ¢ ordem. Precos modicos.
Hotel Francisco — Rua de San

EASTtLLO BEANC to Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-
cisco da Silva Gama.

Grande Hotel — Grande Mote!

Not_ts ne saurons recommender a nos lecteurs d’autres MAISONS,
indi juces ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE

que celles

Royal Hotel 0 mais proximo da esta-

'
MDNT ESTOB”' ¢ao.—Servigo luxuoso, de primzira or-

dem—Electricidade —Banhos—Grandes sal6es—Mesa redonda das
5 4s 8 —Precos razoaveis. Aberto tods o anno. — Prop. J. Garrido
M UNT'ESTUBI L Grand _llou-l d'l_lalle..'—De l.'_ordem

construido especialmente, proximo da

estacio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lias. Cozinha e servigo 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Proprictario. — Petracchi Felice.
Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas d@

CINTRA Metel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis ¢ aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
antar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietaric, Roméo

Garcia Vinhas.
Botel Partieular. — Servico de primeira ordem

ESP'"”” sala de visitas, pianoy gabinete de leitura, etc., etc.
Modicidade de pregos,sendo um dos hoteis mais bem situados € que
mais convém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira
GU'M ARAE Grande Wotel do Toursl, — 15, Campo do

I'oural, 18. — Este hotel é sem duvida um

decs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

m—

PAH' Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
Hotel Caraen.— O principdl da cidade e

PG HTALEGR um dos melhores da provincia. Servigo

bom e aceiado. Carro na estacdo ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio A'Oliveira Caraca.
PU RT Grande Motel doPorto.— e meilleur de la ville. Ls
a ressorts. Omnibus. Téléphone Boitg aux lettres—

Salles de lecture et de réce ~tion. Bains. Journaux.

Pﬂ HTU Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha), Servigo de 1.* ordem, pregos moderados, Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. | .ope z Munhds.

PORTO

Jodo Pinto & irmio. — Despachantes, — itua Mousi-
nho da Silveira, 134.

H n M B U H G U sautler & ¢-"—Commissdes, transportes mari-
timos pelas mais importantes carreiras de

vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha,

LISBO

Sassetti.

L S BOh €. Mahony & Amaral.— CommissGes,consignacoes,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

m A FH A uwotel Moreira. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 19pooo reis por dia a'é
19 500. — Reducgio de pregos pdra caixeiros viajantes.

Braganza-HMotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre.— Proprietario, Victor

Canha & Formigal, — Artigos de mercearia. — P
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

PORTD motet mear. —Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem,
Unico defronte da Esta¢do Central de S. Bento, proximo 4 praga

de D. Pedro. Prego rasoavel. — Propr , Serafim Pereira.
SETU B n L Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas, Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Diaria 13200 a 29 500. Prop.
L.ourenco & Lourenco. :

SEVI LHA ©ranvonda de madria. —Principal estabeleci-
mentc de Seyilha—Illuminagfo electrica—Luxuo-
so pateo—3Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA sgzse - msetien. —

de aduanas e transportes.

Ros sts. subscriptores

tos telephoup

MEMOTELEFONIO

Elegante quadio para escriptorio, para rapidamente se saber 0s nu-
meros das pessoas ou casas com as quaes se quer falar.

Especialidade d’esta Redacgéo

PRECO S00 REIS.

A—_—-
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NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta-
l6es, etc., marcando cada numero uma, duas, tres ou quatro vezes—
caracteres em aco duro. - e n B 4l

3 letras 4 letras b letras 6 lelras
De2 a 41, mllimetros..... 113000 118800 128600 135400
Deb e 51/ » 2% 118400 128200 135000 134800
De6 e 61/, » PRSI 1135800 125600 133400 148200
)5l AR s » BN 135000 148200 158400 16 8600
De8 a 9 » e 145200 155400 163600 1738800
De 91/, ¢ 10 » R 155400 165600 - - 17800 — - 195000 — —————————f—

Vendem-se SO AOS SRS. ASSIGNANTES nesta Redacgéo.

HORARIO da partida e chegada de todos 08 comboios em 1 de Margo de 1907
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8) GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AOVAL WAL STEAN PCKET CONPAY

| ¢ e P e ———
‘m 5 de Marc¢o saird o paquete Danube para

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comula o

portugueza, cama, roupa, propinas a criados ¢ outras despesas. — Para carga e passagens (rata-se com 08 1
i — s __ R. dos Gapellistas, 31, 1.° {

AcENTEs | En lisba:— James Rawes & C.* — R P ey :-
No Porto: — Tait & Ramsey — R. dos Inglezes, 23. 1.

Vapores a sair do porto de Lisboa :

I | vap portufuez A me=
Af”ca Occldental' 'hl[ul_en. 'S;llil‘;'! s
dle marco. Empresa Nacional de Nuvegacho, Rua
d'El-Rei, 85. 1°

 S— -
Ha"- ¢ Hamburgo (via Vigo', vapor allemio
Rio Grande. Saird a 7 de Tar-
go. Agentes, Henry Burnay & G2 Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.0 ' s

apor portugues Loaasi-
Af”ca Urlentﬂl. vapor portugues,
e et e R L e bt B A ST R A
rlmul'go. Empresa Nacional de Navegacio, Rua
d'El--Rei, 85, 1°* :

y At”ca Urmﬂtal (via Suez), vapor allemao

Prinzessin. Siird a
A1 de marco.

Agentes, E George, Suce., R. da Prata, 8, 2.

I l“tos vapor inglez M oaawsoar. Siird o
Vs 1t de margo. _
Agentes, Garland Laidley & C.2, Travessa da
Ribeira Nava, 26, 1.°

’ vapor inglez Clement. Sai-
L“erponlu ra L de marco.

Agentes, Garland Laidley & Ca, Travessa da
Ribeira Nova. 26, 1.0

Bama Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
' Corrientes. Suird a = de mar-
0.’ 3

Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2,

Barce|0na Cette ¢ Marselha, vapor francez

Cmaint tarnabeé, Saird a
&= de marco Agentes, Henry Burnay & C*, Rua
dos Fanqueiros, 10, 1.°
BBI‘EB'IJHJ Cette e Marselha, vapor francez
' Saant 8V homas, Sl a
17 de marco. Agentes, Henry Burnay & €2, Rua
dos Fanqueiros, 10, 1.0

Bﬂlonhd e Hamburgo, vapor allemio Bo-

russia. Suird a G de marco.

Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8, 20

80 I‘dBUS v“[’o"_l};mutt:zﬁ(}hili. S;:i-l‘a 0 4G
5

"y de margo. _
Messageries  Maritimes, Sociedade Torlades,
Roa Aurea, 32, 1.

Buenos Alres (directo), vap. allem. Cap
wrtegal. Saird oo de
marco.
Agentes; E- George, Suce., R. da Prara, 8, 20
‘ah. e Guing, vap portuguez Geai-
Lab‘j verd né. Suird a I* de marco,
Empresa Sacional de Navegacio, Rua d'El Red,
83, 1.
Cherhur 0 Southampton ¢ Londres. vapor
' ' g » inglez Clyde. Saivda a 7
“de marco. Agentes, James Rawes & C°, Rua de
El-Rei, 31, 1.0
[:Ol'llﬂha La Pallice e Liverpool, vapor in-
v oglez Oronsa. Suitd a @ ou =
de marco. Agentes, E. Pinlo Basto & €., Caus do
Sodré, 64, 1°

Dekar. Rio de Janeiro, Santos, Montevideo ¢

' * Buenos Aires, vap. francez Cor-
dilléere. Saird a <4 de marco. Messageries
Matitimes, Sociedade Torlades, Rua Aurea, 42, 1.0

G'aScow (directoy,-vapor inglez Baron

: Kelvin, Espera-sede © a 1o »
de marco Agentes, E. Pinto Basto & G, Caes
do Sodré, 64, 1.°

(directo), vapor allemio Cua=
Hamhurgﬂ nadin. Suird a = de HREIrCO.
Agentes, Henry Bornay & €% Rua dos Fan-
gueiros, 40, 1.0 : -
: vapor 4lltmio Asuncion,
Hﬂmb“rgos Swird a Lo de marco.

Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8,2,

! Pard e Manaus, vap. inglez Obie
Mauell‘a. dense. Saird a7 de margo.
Agentes, Garland Laidley & G2y Travessa'da
Ribeira Nova, 26, 1 © '

Mﬂ 18Ira Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-
v ro, Santos, Monlevideo ¢ Buenos

Aires, vapor inglez Awmazon. Saird ¢ 11 de

- marco.

Agentes, James Rawes & €. Roa de El Rei, 31, 1.0

- "“"ii‘.':';".J,'". S
.'l'tade"-a‘ Pard e Manaus, vapor inglez Je

rome. Saird o L7 de margo.
Agente, Garland Laidley & C.#, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.0

Buenos Aires e Rosario, vi-
mu“tev dﬂﬂ, por allvmic sewvilla. Sdi-
rd a7 de marco.

Agentes, B George, Suce., R. da Prata, 8, 2.

Para' ¢ Manaus (via ;}l:_nluir;l), vapor allemio
Lo Plaven. Salrd d =2 de margo.
Agentes, Henry Burnay & €2, Rua dos Fan-
(queiros, 10, 1.0

P ara’ Maranhao, Cearid e Paraahyba, vip. alle~

tmllo esio Negro. Saird a 13 de
marco. Agentes, Heary Buroay & G2, Rua dos
Fanqueiros, 10, 1.

Pernambuao Cabedello e Natal, vapor-in-

YU plez Navigavor. Espe-
ra-se a = de marco. Agenles, Gartand Laidley
& G2, Travessa da Ribeira Nova, 26, 1.

' Rio de Janeiro o Santos, va-
Per"amhuco' por alleniio Potropo-
lis. Saird o X33 de mareo, ,
Agentes, E George, Suce,, R. da Prata, 8, 2.0

¢ Hamburgo, vap. allem. Cor=
" Urlerdﬂm dobun. Saird a a3 de marco,

Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.

s M uel Terceira, Graciosa (SL* Cruz),
’ g v S Jorge (Calheta), Lages do. Pi-
co, Fayal e Floves, vap porlugoez fanchal,
Sladber—t®  Suird a & de margo.

Agente, Germano 8. Arnand, Caes do Sodré, 8%, 2.°

S g Snulhﬂmplﬂﬂn nulnuﬂn ¢ li:lllll)ll;';.!l), vipor

allemiin Cap Vilano.
Saird o = de marco.
Agentes, E. George, Suce., R._da Prata, 8, 2.
- Pernambuco, Babia, Rio de Ja-
S. vmen.te' neiro, Montevideo, Bucnos Ai-
res, Valparaiso e mais portos do Pacifico, vapor
inglez Orita. Siird a 6 de margo.

ge-m, E, Pinto Basto & C.r, Caes do Sodré, 64, 1.°
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
Servigo combinado com os Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

AVISO AO PUBLICO

AMPLIACAO DA TARIFA ESPECIAL P. N’ 11 LE PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 1 de Margo de 1907, a tarifa cspecial P. N° 11 de pequena velocidade, em vigor
desde 5 de Agosto de 1904, para transporte de varias mercadorias entre estacoes das duas rédes, 6 am-

8liadu, pelos pregos do grupo Tunes a Fuseta ou Portimio, 4s estagdes de Luz, Tavira, Conceigfio, Cacella,
astro Marim e Villa Real de Santo Antonio, com a seguinte reparticiio:

L* Serie 2.* Seri a ' a a a
Das estagées abaixo s 3. Serie 4.* Serio 6. Serio 7.* Serie
ds de Aveiro a Portc-Campanhi
ou vice-versa 8.8. , C.B., | Total | 8.8 | C.B. | Total | 8.8 | C.R | Total | 8.8. | C.B. { Total | 8.8. | 0.BR | Total | 8. 8.

Luz a Villa Real de Santo An-
A AT R B B 269I0| 28990| 55900 25565| 25635 5'52001 26-‘165' 25535| 55000 25220| 24280| 43500] 15970 25030/ 43000| 15825] 15875358700

8. Serie 9.* Serle

—

Das estagoes abaixo ds da frente ou vice-versa Aveiro a Porto Campanhi | Caldas & Pigueira da Foz Pampilhosa

8.8. | C.B. | Total | 8.8 | C.B. | Total | 8. 8. | 0.B. | Total

Luz a Villa Real de Santo Antonio ....... eCn <6 A A RS R IR R R s e n e el S e e AT e S B e 15875| 34700| 15500| 25000| 35500

—— e —— — e e R— — e

- T

E' egualmente ampliada a 7. serie d’esta _t:arif‘a, nas brocédeﬂcias ou destinos de Tunes a Portimdo
ou a Villa Real de Santo Antonio, a4s estacdes de Ualdas da Rainha a Figueira da Foz, pelo preco esta-
belecido para o grupo de Tunes a Fuseta ou Portimdio e com a seguinte reparti¢io:

Das estagoes abaixo ds de Caldas da Rainha a Figueira da Foz
ou vice-versa

| Tunes a Fusela ou Porlimdo ..
Luz a Villa Real de Santo Antonio .

8.* Serie

Das estacoes abaixo ds da frente ou vice-versa Aveiro a Porto-Campanhi Aveire a Porto-Uampanhi || 0. da Rainha a Pigueira Pampilhosa

5.* Serie 6." Serie

—

——

e _—

8.8. | C.R. | Total || 8. 8. | C.B. | Total || 8. 8. | C.R. | Total || 8.8, | C.R. | Total | 8.8. | C.B. | Total

BRINOE . © i mvs n b e sai we et s $80 201 AH0RB 5:5606 15045| 25985| 45000| 813| 25383| 345200{ 900| 25100} 3 750| 1496026700
Borba. .. .. .. .. e ee e we oe .| 154T5) 35925| 55%500] 15000] 25910( 45000| 875| 24325| 35200 900| 25100| 35000 740| 1596025700 §
Villa Vigosa .. .. .. <. .. ¢ oo .. oo 15508| 35895} BAA00| 15145| 25885 MOOOI 895| 25308| 35200/ 900| 25100| 35000] 740| 13960|25700

Os pregos primitivamente estabelecidos na tarifa para a estacio de Estremoz correspondem & =
estacio de Ameixial, nome por que passou a ser designada a antiga estacio.

Fica pelo presente substituido, para todos os effeitos, o Aviso ao Publico B. 1363 de 17 de Setembro
de 1904.

Lisboa, 20 de Fevereiro de 1907.

-

" O Director Geral da Companhia
B. 1637 A. LEPROUX

Exp. 682




