6 DO 20.° ANNO

LISBOA, 16 DE MARGO DE 1907

NUMERO 462

Gazeta dos Caminhos de Ferro

CONTENDO UMA PARTE OFFICIAL DO MINISTERIO DAS OBRRS PUBLICAS

Promiada nag exporigdes de :—Antuerpia, 1804, medalba de bronze
Bruxallas ¢ Porto, 1897, medallias de prata—Lisbos, 1898, grande diploma de hoors.—8. Luiz, 1804, medalha de bronze—Liége, 1906, medalha de prata

ENGENHEIRO CONSULTOR

Proprietario~director-editor

L. DE MENDONCA E COSTA

REDACTOR PRINCIPAL 5
J. DE OLIVEIRA SIMOES

REDAGTOR EFFECTIVO, José Fernando de Sousa. — SECRETARIO DA REDACCAO Christiano Tavares.— CORRESPONDENTE : MADRID, D. Juan de Bona

[

TYPOGRAPHIA DO COMMERCIO

_'E‘. do Sacramento, ao Carmo, 7

Redacgdo e adminjstragao

|
| 48 —RUA NOVA DA TRINDADE —48
| ILESEBOA

TELEPHONE N~ 27
l Endereco telegraphico: Camiferro

——

ANNEXO D’ESTE NUMERO

3.* amplia¢fio da tarifa especial P N.° 11 de p. v., do
Sul e Suesle.

e~ :__'_.:_'.T‘__‘___:ﬁ e e e e
Paginas
PORTIMAO A LAGOS~—Tor J. Forvando de Souza.es.es:. T e Vaiats §1
AS FESTAS DE MA10:es.vus.- ARt e P Y R E o B 83
PARTE OFFICIAL—Decrcto de 80 de janciro o termo de eontrato defi-
nitivo para & construcgito & exploragiio do eaminhio de ferro do Valle
AT P T AT A Y o T T bR St ek AL L 88
TARIFAS DE TRANSPORTE .. ...e cous ST IRl e ey 85
A PROPOSITO DO CINCOENTENARIO=VIT. et o v0 visuinnn S 85
g Lo Y T TY B RO A ARSI § e Ll S SR S 81
NOTAS Dz viAGEM—XIII Paris—Hoteis—A viagho= Os taximetros — 87
PARTE FINANGEIRA— Unrteira don neeclonistas— Bolotim Commerelal e
Financolro Cotaglies nan bolsas portnguesa ¢ ostrangoiras—Kecel
tas dos caminlios de ferro portugueses ¢ espAntoes. . oov. sinracias 87 a £4
e R I e R R A SO ol D 0
ALINHA DD BOURGET A MONT-DU-CHAT ovveveesss R 80
0S8 TRANSPYRENAYCOS + - «ovvrvensnns Sy RN VoA 90
O8 CAMINHOS DE FERRO EM 1808. .0 2vveess R TS 91
WRRBOXS ELEBTREGAY 3 iy o0 i hov Wbt 5 Seaa) dos s nnsidvrass 81
LINHAS PORTUGUEZAS - Regoa a Lamego—Guimariies a Fafe—Valle
do Tamega— Pedras Salgadas—Alto Minlo—Aviz a Castello de—
Vide — Valle do Vouga— Louzi-Figueirn—Mossamedes — Invento
Portuguez—Regulamento do trafogo ... ss se fpus asass ae an i |
LINMAS ESTRANGEIRAS —Espanha— Franga— Allemanha—Belgica—
Aunirin—Russin . R e e g Gt e R S e g 92
NOTAS VARIAR. o oaisivinaraseyisin oo e R S ot R 4
AXIROB OE SERVICO .o o0 csantsoavivnsoovasssedpanestyivesnepsy 9
S TR e T S R RIS VPR S O e R e RS S S NE 5 93
BEENDA DD N IAS AN TS il verin s, st nsb e s a sl s ane bt o pioains pare 94
HO R ARID DO COMBOIOS i v ceiainnnse sinassivnseaiinesesss 93
VAPORES A SAIR DO PORTO DE LISBOA. ..., +ovass sarenssves %

“Portima’:o 'a'l.agos

conlralo eom a Companhia do Suesle. approvado

por carla de lei de 23 de maio de 1864, estabe-

lecia que esta prolongaria a linha do Sul, de
Beja atée um ponto a determinar do littoral do Algarve,
Podendo descer nas curvas alé o raio de 200" e allin-
gir o limite de 25" nas inelinacdes.

Comecou a companhiz a construcciio de Faro em di-
recefio a Messines e iniciou a abertura do tunnel na por-
ella dos Termos; alé que circumstancias sabidas leva-
ram o Governo a tomar posse das linhas em 1869.

A tei de 26 de janeiro de 1876, que auctorizava 0 80-
Verno a fazer a concessiio da linha do Algarve, Beja a
‘aro, nfio surliu effeito. Veio depois a de 6 de maio de
1878, que auclorizou a concessiio dos prolongamentos da
linha do Sul e Sueste e a exploragfio das linhas ja con-
Slruidas, abrangia a linha do Algarve, deixando & es-
tolha do governo a largura da via. A esse lempo esla-
Vi feilo o projecto para via larga de Cazevel a Faro
Com pampas de 15" e curvas de 3507, trabalho ela-
borado sob a direcefio de Nuno Taborda. O coneurso
que se ghegou a abrir deixava ainda a alternaliva da
via larga ou via reduzida. :

A lei de 23 de margo de 1883 auclorizou 0 governo &
adjudicar a exploragiio das linhas existenles e a con-
Slruceiio dos prolongamentos, todos de via larga, entre
08 quaes figuravam a conclusiio da linha ‘dn Algarve até
Faro e a construcedo de um ramal de S. Barthblomeu
de Messines on Tunes por Silves alé Villa Nova, de Por-

M@0, podendo o governo construir 08 prolongamentos

et e

auctorizados se o concurso niio surlisse effeito. Prescre”
viam-se os limites de 18™ para as rampas e 300® para
0$ raios de curvas.

E’ esle o primeiro diploma em que figura o ramal de
Portim@io, limilado & villa d'este nome e ficando Silves
como ponto obrigado.

O deereto de 17 de selembro de 1883 mandou proce-
ger & construcciio dos prolongamentos por conta do Es-
tado. Em julho de 1889 abriu-se até Faro a linha do Sul,
sem (que se livesse ao menos esludado o ramal de Por-
limio.

A construcgio da linha obedecera & preoceupacdo ex-
clusiva de facilitar as relagdes de Faro ecom Lisboa, es-
pacando-se enormemente as estagdes e nio se deixando
previslas oulras intermediarias destinadas a melhor ser-
vir 0 lralfego regional. Assim, entre Faro e Loulé media-
vam 16 km., tendo sido difficilimo intercalar mais tarde
outra estaciio em Almancil; entre Albufeira e Messines
17 km.: entre S. Marcos e Messines 21 km., sem um
patamar para uma estacdo intermediaria)

Correram os annos. Em 1893 e nos annos seguintes
pensou-se na construccdo do ramal e na elaboracdo do
respeclivo projecto; fizeram-se alguns reconhecimentos
para fazer a escolha do ponto de bifurcagio, chegando-
se 4 conclusiio de que o ramal devia parlir de Tunes
com a bifurcacdio para o lado de Faro, de modo.que
ficasse conlinua e sem reversiio a linha do littoral, visto

i dever ser sempre de ramal o servico para Lisboa.

Foi assim posla de parle a bifurca¢io em Messines.

A ida de Suas Majestades ao Algarve em 1897 deu lo-
gar a inslanles pedidos e & promessa de construcciio
tanto do troco de Faro a Villa Real como do remal de
Portimiio, prolongado alé Lagos, cujos primeiros langos
eslavam ja esludados.

Surgiu enldo a grande questiio da direelriz, que fez
commeller um erro grande a meua vér.

A lei de 1883 dava Silves por ponto obrigado ao ra-
mal, o que obrigava, saindo de Tunes, a consideraveis
terraplenagens entre Algos e Porlimido e alongava con-
sideravelmenle o percurso.

Aventei num relatorio de reconhecimento a ideia de
se fazer o ramal directo a Portimfio por Lagoa &s pro-
ximidades de Ferragudo, passando a 5 km. de Silves e
ligando esta cidade gom a estaciio de Lagda por um
lramway a vapor, que se poderia ramificar ¢ assim levar
as corlicas dentro de cada fabrica. A conslrucciio era
facillima; encurtavam-se alguns kilomelros para Porti-
mio e poupavam-se talvez 100:0003000 réis, servindo
oplimamente Lagoa e beneliciando-se na realidade
Silves,

Esse alvilre nfio foi altendido, entendendo-se que era
preceplivo ir a Silves. O anteprojecto mostrava, porém,
a necessidade de grandes terraplenagens e de dois ou
tres tunneis, além da ponte sobre o Arade em Silves.
Teria ern seguida a linha que acompanhar o rio de Sil-
ves alé Porlimdo, atravessando em ponles caras o Ode-
louca e a ribeira de Boina.

0 conselho superior de obras publicas foi de opinido
que -baslava aproximar a linha de Silves, mantendo 0
tragado na margem esquerda. )

Assim se resolveu, suprimindo-se os tunneis substi-
tuidos pela grande trincheira de Poco Barrelo, e subsli-
lindo-se a série de ponles entre Silves e Portimao por
uma unica junto d'esta villa.
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Por. essa occasido, em 1897, os habilantes de Lagos
protestaram vivamente contra o tracado que ia ser ado-
ptado pela margem esquerda, prevendo que o elevado
cuslo da ponte em Portimdo demoraria muito o prelon-
gamenlo alé Lagos, no«que linham alguma razio, e pu-
gnavam pelo tracado da margem direila. Impugnei en-
[@o esse tracado, que exigia muilo maior dispendio
immediato para servir Porlimdo, visto que as pontes a
conslruir eram superiores em custo 4 ponte unica junto
de Porlimdio e a linha ia & beira serra, afastada da re-
giiio populosa e rica, deixando de servir o importante
concelho de Lagoda. Agravar-se-hia assim o erro deler-
minado pela preoceupagiio de aproximar o ramal de
Silves. _

Prevaleceu a opinifio favoravel a este segundo lraca-
do. A lei de 14 de julho de 1899 incluia entre 0s lro¢os
a conslruir com os primeiros recursos do fundo especial
0 ramal de Portimdo, Tunes a Lagos por Silves e Por-
limdo, cuja construcgdo [Ora ja iniciada. Em 10 de ou-
tubro d’esse anno abriu-se o lanco de Tunes a Algos:
em 10 de marco de 1900, o de Alzés a Poco Barreto;
em 1 de fevereiro de 1902, o de Poco Barrelo a Silves:
em 15 de fevereiro de 1903, o de Silves a Porlimiio-Fer-
ragudo. O tro¢co em exploragiio méde 26.2 Kim.

Ficava assim servida a regido. podendo-se demorar
por alguns annos a construcciio do troco de Porlimiio-
Ferragudo a Lagos. emquanto se niio atlendiam neeessi-
dades mais urgenles noutros pontos do paiz.

Nio era todavia descurado o assunto.

O engenheiro sr. Antonio da Concei¢giio Parreira foi
encarregado de elaborar o ante-projecto do prolongamen-
lo. Estudava-se ao mesmo lempo a questio do aprovei-
tamento da ponte da estrada mediante o conveniente re-
for¢o, e por ullimo foi elaborado o projecto definitivo do
prolongamento, que se acha agora submellido a exame
do Conselho Superior de Obras Publicas, e do qual darei
noticia resumida.

A primeira questiio a resolver era a da passagem da
ria de Silves.

No ante-projecto parlira-se da hypothese que era apro-
veitada a ponte existente. O exame do assunto mos-
trou que seria preciso novo taboleiro, lornando-se diffl-
cil a coexistencia de vias distineclas para a viagio ordi-
naria e para o caminho de ferro e os respeclivos acces-
sos, mormente na margem direila no meio de uma po-
voag@io. Procedeu-se a sondagens numerosas, que de-
monstraram nao serem (do dilliceis como se julgava, as
fundacdes. Oplou-se pois pela construcciio de nova ponte
privativa da linha ferrea a montante da estrada.

Junto de Portim@io fica a nova esiaciio em condigdes
difficeis de se construir; a linha sobe para transpor um
contralorte, desce & varzea da Torre, continua ondulan-
do para cortar os valles e os ligeiros contralorles que
08 separam, lendo uma ponle de 2.™ no ribeiro do Farellos,
oulra de 40" sobre a ribeira do Arfio ¢ outra de 30” na de
Bensalrim todas metallicas, indo entestar em Lagos no ro-
¢io da cidade. A ponte de Porlimdo tem 6 vios de 50
¢ um tramo movel de 8®. Todas as oulras ponles siic de
um tramo unico, com vigas semiparabolicas.

A extensfio do lango ¢ de 20 Kilometros. As lerraple-
nagens allingem 238.700™, Os raios das curves sfio de
700" a 300, sendo esles em pequeno numero.

A extensiio dos alinhamentos rectos ¢ de 12.276" con-
tra 7.773® em curva.

Os patamares sommam 7.803" conlra 12.216" em pen-
dentes, cuja inclinacfio maxima vae a 16™*,03.

A linha vae fugindo aos sopés, tendo, pelas imposi-
¢Oes do tragado que corlar tres vezes a estrada real.

As estacOes e apeadeiros ficam nas seguinles situacoes
a conlar de Portimio-Ferragudo:

kilom.
Estaciio de Poriim@o.,v. «cisevacee. 1,604
Apeadeiro do Alvor............ Yoo 4IB89
Estaclio da Mexilhoeira............ 10,502
Apeadeiro de Odeaxere............. 14.670

Estactio de Lagos. ... vseeenrssees. 19808

Q prolongamento esla orcado em 554:0003000 réis ou
27:6325300 réis por kilomelro, o que ¢ devido & elevada

verba das pontes. As verbas principaes. do or¢amento sio
as seguinles:

EXpropriaches.. o cvoveverevns 36:5825561
Terraplenagens. .« ¢ oo vveeuen 119:3715235
50 e (s Fo L Sodiie s LA 5 o A o St H0: 91556068
Aqueduclos e ponles......... 32:2055405
PoDes .« onhiasise «sivs i peei 184:2005000
Obras aceessorias. ....... vooe 1126545760
b4 S e T B e R O 107:1985600
ACCESSOPIOB: o3 ok Sduwiuan kit 4:8405800
Telegrapho: . vvov s /v o 3 1:3205000 .

Como se vé, é consideravel o dispendio a fazer, sendo
necessario que o ramal determine, pelo (rafego proprio
e pelo alfluxo &s linhas exploradas, um augmento de re-
ceita liguida de cérca de 35:0003000 por anno para que
nfio haja encargo.

Se nio fosse a importancia militar da bahia de Lagos,
annualmente frequentada pelas esquadras inglezas, con-
vinha demorar ainda alguns annos a construceio do
prolongamento. E° ulil sem duvida; a regifio é populosa
e rica, e Lagos ¢ um centro fabril de valor. Creio pois
que o Algarve teria mais que luerar em vér primeiro
prolongada a linha do sul a Cacilhas, construida a linha
do Sado e estabelecida em Lisboa um boa eslacdio flu-
vial. A despesa exigida pelo prolongamento a Lagos bas-
taria para a estaciio de Lisboa e para o prolongamento a
Cacilhas restriclo ao indispensavel para passageiros e
grande velocidade

Esses grandes melhoramenlos, que ulilizariam a
todo o sul e tambem a Lagos, eompensavam a demora
por alguns annos, delerminada por esla ordem racional
de precedencias. Alguns annos d'espera para uma cida-
de ligada por estrada com uma estaciio a 19 Kilom.
nito seriam sacrificio demasiado.

Exprimindo assim a minh& opiniio com sinceridade e
franqueza, tal qual m’a dicta a conseiencia, sei que des-
agrado, como desagradou em tempos aos habilantes de
Lagos a defeza do tracado pela margem esquerda. E’ na-
tural o empenho de uma regiio em se ver dolada quan-
to antes com &o apreciavel melhoramento. S&o pro-
cedentes as suas allegacdes de que o movimento serd
assas grande, delerminado pelas relagbes regionaes e de
que as visilas das esquadras inglezas juslificam o pro-
longamento do ramal alé Lagos. Mas niio se pode fazer
tudo ao mesmo tempo, e se aos habitantes de Lagos pa-
rece que nenhum obra sobreleva aquella em importan-
cia e urgencia, sio de opinido diversa os de Reguengos
a 40 kilom. de caminho de ferro, os de Elvas sem liga-
¢io com a linha d'Evora, que tanl inleressa as rela-
eoes do Alemtejo com a Espanha, os de Alcacer, Gran-
dola, S. Thiago e Sines, privados da viaciio accelsra-
da que lhes passa tdo longe, os de Lamego, de Cha-
ves, de Vimioso e Miranda, os da zona central.
Descuramos durante annos a construegiio de caminhos de
ferro. consumindo em obras, em parte inuteis, nos edifi-
cios de Lisboa, milhares de contos para amparo dos
psewdo operarios sem rabalho. Vein uma iniciativa fe-
cunda abrir novo periodo de actividade. Surgem pois as

impaciencias. i
I natural e humano, mas niio deve capilular perante

ellas a raziio fria e imparcial.
J. Fernando de Souza.

.-
As festas de Maio

Finalmente esti resolvido que ainda este an o Lisboa
tenha as suas feslas, & maneira do que ha muito tempo
se faz em varias capilaes européas.

Foi preciso que estivesse dirigindo os inleresses muni-
cipaes um grupo de homens que vissem um pouco mais
longe dos horizontes limitados pelos orgamentos dos dif-
ferentes pelouros, que pensassem em mais alguma cousa
do que mandar pagar as despesas e cobrar as receitas.

Pensaram tambem em augmentar essas receilas, em
procurar um meio eflicaz de animar o commercio e ®
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industria da capital e regides circumjacentes, e isto sem
fadigas nem ecancassos para os interessados; simples-
menle proporcionando festas ao povo.

Reunindo e orientando a boa vontade e o esforeo de
varias iniciativas particulares, e conecorrendo com a sua
respeitabilidade official para o desideratum commum,
conseguin a Camara Municipal de Lishoa organizar as

festas de maio, Festas da Cidade, estando ji assenle o

programma d’esses feslejos, que devem Llrazer & capilal
um sem numero de forasleiros, tanto nacionaes como
estrangeiros.

Aos espiritos mais comesinhos, para aquelles que nio
vejam nesta louvavel resolugiio da Camara Municipal,
mais do que a fulilidade de umas festas como muilas

butras, com simples vanltagem para ociosos e ama-
dores de folguedos, ¢ preciso explicar-lhes que o

Seéu alcance ¢ mais vaslo, que o plano agora ja quasi
realizado merece o encomio e o auxilio de todos quantos
8¢ interessam pelo bem estar e desenvolvimento do
paiz.

alsso sO aproveita aos proprietarios de hoteis» temos
ouvido dizer a muitas pessoas que pela sua illustraciio
parece que deviam vér um pouco mais longe.

A’s casas de especlaculos, aos donos de lrens, 4s em-
prezas de viagiio. aps arlislas, manuaes e intellectuaes,
& lodo o commercio, a toda a industria da capital inle-
ressa, e niio apoucadamente.

E' da populucio flucluante que vivem as grandes
Capitaes; é ella que adqguire os artefaclos especiaes de
cada localidade, é ella que oceupa os holeis, é ella que
frequenta os calés, os restaurantes; néio ha forasteiro
que nfio queira levar uma lembranca dos pontos por
onde passou. Comec¢a enliio a pequena industria a pro-
curar captiva-lo, inventando, creando novoes produclos,
melhorando os anligos.

Os empresarios de thealros tendo mais inleresses, pela
maior concorrencia, podem augmentar os ordenados dos
artistas: os restaurantes, vendo crescer a freguezia podem
baratear, ou melhorar o que vem a dar na mesma, o
Seu gervico; os logistas de lodo o genero lendo mais ra-
pida saida aos seus arligos, veem crescer as suas recei-
tas, e essa melhoria reflecte-se por toda a parte, propor-
cionando-lhes melhorar as suas accomodacoes, o que da
que fazer aos arlistas manuaes, concorrendo aos especla-
Culos, utilizando-se mais frequentemente dos meios de via-
Cio, procurando montar os seus estabelecimentos em
condi¢des que chamem o cliente; e para isso lem que alar-
#2ar os seus conhecimentos, saber o que se luz 14 [ora,
lem que lér, que instruir-se.

Niio ¢ pois uma fulilidade o acto da Camara Municipal
lomando a inicialiva das Festas da Cidade; é um aclo
de sabia administraciio que dentro de quatro ou einco
annos se traduzird em vantagens indiscutiveis, quando.
pela sua organizaciio, esses festejos tenham ereado uma
Fepulagdo européa e que tragam a Lisboa, para depois
8¢ espalharem por lodo Portugal, centenas de milhares

€ excursionistas. '

Esle anno a despeilo da falla de tempo parva organizar
feSlejos sumpluosos, como se fazem na Belgica, na Hol-
anda, na Nalia, e em Paris, o programma estd organi-
Zado de forma a altrair a concorrencia.

Exposicoes de aves, de flores, de arte retrospecliva;
Coneursos de bandus regimentaes, de tunas, de orpheons,

e tiro, de gymnaslica sueca, de bombeiros; para-
das de alumnos das escolas officiaes, particulares e
Agricolas; regalas, fogos e illuminacdes no Tejo na
(‘Jdﬂde; feira: touradas, batalha de flores, emfim attra-
Clivos suflicientes para trazer a Lishoa uma multiddo de
orasieiros.

_Pena ¢ que o tempo niio chegue para se constituir, &
Maneira do que se faz em Antuerpia, um cortejo reprodu-
Zindo gualquer facto celebre da nossa historia. Este ge-
lero de diversiio, educativo para o povo, ¢ um dos nu-
Meros mais sumptuosos que se podem introduzir em fes-
lejos desta ordem.

A rigueza dos trajos, o numero de figuras, a grande
Uantidade de cavallos ricamente ajaezados, o clangor de
Charamellas e anafis. as cores vibrantes dos veludos, o

Pelampejar das bordaduras sob o sol rutilante, tudo .

isto, sob o azul do nosso ceu sem rival seria um espe-
ctaculo capaz de enlhusiasmar a mullidio e altrair a
Lishoa forasteiros do mundo inteiro.

E a nossa historia tem episodios que fartem para se
poder bem escolher um assunto digno de ser reprodu-
zido aos olhos das geracdes modernas.

Esperamos pois, que no proximo anno seja incluido
este numero no grogramma dos festejos o que os tornara
mais sumpluosos e por isso mesmo ainda mais attraen-

tes.
e e

 PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de administragfie

Senhor.—Preceitua o n.® 22, § 20 da baze &.* da lei de 14 de
jutho de 1899 que o Governo f!.lg;.il construir os aceessos de com-
municagio para ligar as estagoes dos caminhos de fervo do Douro
com a margem opposta do rio, quer por administragio directa,
quer por meio de concessoes, podendo estabelecer direitos de
portagem onde os julgue convenientes. ;

Em obuediencia a esse peeceito foi promulgado o decreto de 24
de fevereiro de 1901, mandando abrir concurso para a empreitada
da construcgio das pontes de Pinbio e Pocinho sobre o Douro,
pagas pela exploragio, com percentagem durante dez annos e por
utma annuidade complementar,

Tendo ficado deserto o concurso, outro deereto de 5 de dezem-
bro do mesmo anno_mandou abrir novo concurso, constituindo o
pagamento da empreitada, nos termos ovdinarios, encargo do fundo
especial dos caminhos de ferro do Estado, a favor do qual rever-
leria a portagem a cobrar.

l!-‘oraln adjudicadas as duas pontes, achando-se concluida a do
Pinhao

A cobranga da portagem autorizada por lei ndo dard logar a t&o
consideravel rendimento liquido que de nio ser cobrada resulta
grande desfalque de receiia. '

Esse imposto, sempre recebido com reluctancia, bem pode,
ois, deixar de ser cobrado, gquando a regido duriense se vé a
ragos com uma crise que os poderes publicos se acham empe-

nhados em prover de remedio.

4 certo, porém, que da suppressio da portagem resulta uma
perda de receitas para o fundo especial. E como a importante
(uantia applicada & constrocgio da ponte do Pinhio sae da verba
antorizada pela lei de um de julho de 1903 para construcgio de
estradas de acecesso das estagoes dos caminhos de ferro do Estado,
¢ de todo o ponto conveniente que, para compensar esse desfalque,
se suscile o cumprimento do disposto no n.» 2.2, § 2.2, da base ci-
lada da let de 14 de julho de 1899, segundo o quul é obrigado-o
Governo a constrair, de preferencia a quaesquer outras, as estra-
das que liguem os centros de populagao e producgio agricola e
indostrial do paiz com as estacoes das vias ferreas em exploragio.

Ainda entre estas devem ser preferidas as que servem as es-
tacGes dos caminhos de ferro’do Estado, compensando-se assim
em annos suecessivos, pela dothgiio respectiva do orcamento gera[
do Estado, a quantia que do lundo especial dos mesmos caminhos
de ferro teve de sair para pagamento da ponte do Pinhio

As consideracoes que deixo expostas fazem-me esperar que
Vossa Majestade e dignard conceder a sua approvagio ao presente
projecto dg decreto,

Paco, eth 30 de janeiro de 1907.—José Malheivo Reymao.

Altendendo ao que me representon o Ministro e Seeretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria:
hei por bem determinar, no uso das faculdades concedidas pelo
n.e 20 § 20 da base &* da lei de 14 de julho de 1899;

1. Que na poute sobre o Douro, em [rente da estagio de Pinhio,
se ndo cobre a portagem previsia na 13.2 das bases annexas ao
decreto de 5 de dezembro de 1901 ;

2.° Que, em obediencia ac disposto no referido n.° 20, § 2.0, da
base &* da loi de 14 de julho de 1899, se deem preferéncia, nus
distribuicoes de fundos para estradag, pela respectiva dotagio do
Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria, 4s estradas
de aceesso das estagoes dos caminhos de ferro do Estado |

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faga execntar. Paco, em 30 de janeiro de 1907 —REL— José
Malhewro Reymaiio.
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Secretaria geral

Para conhecimento das reparticoes, tribunaes e autoridades a
quem _pertencer se poblica o seguinte :

|
|

Termo de contrato definitivo para a cnnétruccao & exploracdo -
do caminho de ferro do Valle do Vouga

Aos cinco dias do mez de fevereiro do anno de 1907, no Minis-
terio das Obras Publicas, Commercio ¢ Indusiria e Gabinete do |
Ministro, onde vim eu Ernesto Madema Pinto, do Conselho de 511

heiro Revmio, Ministro ¢ Secretario de Estado dos Negocios das

Obras Publicas, Commercio e Industria, primeiro oulorgante em | : _ |
nome do Governo Portuguez, e de oulra parte o sr. André de €3 a0 lado da linha ferrea em toda i sua exlensio, e a conserva-
Proenca Vieira, engenheiro, segundo outorgante, como procurador | 40 € Felovigio dos materiues ¢ apparelhos que forem precisos

e representante, que mostrou ser, da sociedade anouyma, com séde
em Paris, denominada «Compagnie francaise pour [ construction
et I'exploitation des chemins de fer a Pétrangers, como consti do
documento que ficon archivado na Secretaria Geral do Ministerio,

miao Correia Arouca, ajudante do procurador geral da Coroa
¢ Fazenda, ¢ por elle Ex= Ministro, primeiro oulorgante, (ol
dito na minha presenca e na das testemunhas abaixo declaradas
que, por alvara de 23 de maio de 1901, foi feita a Frederico Perei-
ra Patha ou 4 companhia que elle organizisse a concessao para
construir explorar o caminho de ferro de via reduzida do Valle do

do Vouga em diveeeiio 4 estaciio de Aveiro, com o suhsidio indieado
ne n* &° da clausula 32 * do mesmo alvard, constituido pela ce-
dencia da importancia dos impostos de transito e séllo que inci-
dissem sobre o movimento da linha durante os primeiros trinta
annos' de exploracio : que por contralo provisorio celebrado entre
0 Governo ¢ o concessionario Frederico Pereiva Palha em 25 de

Vouga, Vizen a Espinho, bifurcando-se nas proximidades de Sever }

abril de 1903, se obrigou o concessionario a renunciar ao referido |

subsidio, garantindo o Governo, em troca d'elle, o complemento

do rendimento liquido anuual até einco por cento do capital de |

20:0008000 réis por cada Kilometro que se construir com s con-
dicoes e restriccoes que do mesmo contrato provisorio constim ;

ue Frederico Pereira Palha trespasson para a sociedade anonyma

enominada «Compagnie francaise pour la construction et l'exploi-
tation des cheming de fer & 'étranger» a concessio da construcgao
e exploracio do caminho de ferro de via reduzida do Valle do
Vouga, lendo esse trespasse sido approvado pelo Ministerio das
Obras Publicas, Commercio e Industria por portaria de 17 de mar-
¢o de 1906, com as elausulas indicadas na mesma portaria ; que
pela carta de lei de 20 de dezembro de 1906 foram approvadas, na
parte que dependia de sancgio legislativa, as preseripeoes ilo con-
trato provisorio de 25 de abril de 1903, ¢ foi auctorizado o Go-
verno a modificar o mesmo alvard de 23 de maio de 1901, em har-
monia com as praticas estabelecidas ; que tendo a referida socie-
dade anonyma, dentro o praso  marcado no contrato privisorio
de 25 de abril de 1905, elevado de 8:0005000 réis a 50.000 8000
réis, 0 deposilo para servir de garantia & construegiio do caminho
de ferro, como consta do documento passado em 7 de janeiro de
1907 pefa Caixa Geral de Depositos, que fica archivado na repar-
ticio competente da Direccio Geral das Obras Publicas e Mitins,
fdva resolvido pelo Governo celebrar contrato delinilivo com a
tCompagnie frangaize pour la constru tion et Fexploitation des
chemins de fer & Pétrangers, para a constraceio e exploracio do
mencionado eaminho de ferro de via veduzida do Valle do Vouga,
com as condicoes que adeante seguem ; e pelo sr. André de Proca-
¢a Vieira, segundo outorgante, fai dito que por parie da Compa-
gnie [rangaise pour la construction et Fexploitation des cheming
de fer & I'étrangers, de quem & procurador ¢ representante, accei-
ta o presente contrato com todas as condigdes nelle inscridas e

ue, em harmonia com a base 1.2 do contrato provisorio de 25 de
abril de 1908, renunciaao subsidio indicado no n.® &° da clausula
522 do alvarda de 23 de maio de 1901, o qual fica para todos 08
effeitos cubstituido pelo complemento de rendimento liguido an-
nual indicado no presente contrato.

Declararam mais ambos os outorgantes que se obrigam, cada
um na parte que [he diz respeito e em nome da entidade que re-
presenta, ao fiel cnmprimento das condigdes ajustadas, que sao as
seguinles :

12— A empresa effectoard & sun custa, e por sua conta ¢ risco,
pelo modo ¢ nos prasos abaixo estipulados : | ]

1.° A construceio, segundo o projecto approvado pelo Governo,
de um caminho de ferro de via reduzida, que se denominard Ga-
minho de ferro do Valle do Vouga, partindo das proximidades da
estacao de Vizen, no ramal do caminho de ferro de Santa Comba
Diio a Vizeu, segnindo por immediacoes de 8. Pedro do Sul, Vou-
zella, Oliveira de Frades, Couto de Esteves, Sever do Vouga, Oli-
veira de Azemeis, 8. Joio da Madeira e Villa da Feira até a esta-
¢do de Espinho na linha fervea do norte, bifurcando-se nas proxi-
midades de Sever do Vouga on de Carvoeiro em direcgio e até a
estagio de Aveiro na referida linha do norte, com todas as suas

pepeadencias, em leito proprio, devendo ser o dite caminbo de

ferro completo em lodas as suas partes, com todas as expropria-
cous, indemnizagdes a proprietarios, aterros e desaterros, obras de
arle, aszentamento de vias, estacoes e oflicinas de pequena e gran-
de reparacio e todos os edilicios, accessorios, casas de guarda,
harreiras de abrir para fora, passagens de nivel, muros de susten-
tagio, muros de vedagio ou sébes para sepuarar a via tervea das
propriedades contiguas, e em geral as obras de construegao pre-
vistas ou imprevislas sem excepeio ou distinegao que forem ne-
cessarias para o completo acabamento d'este caminbo de ferro.
99 () fornecimento, conservacdo e renovacao do material cir-
culante, machinas e utensilios para as oflicinas, platalormas gira-
torias, reservatorios ¢ apparelhos hydraulicos, guindastes, signaes

Majus[a['lc: speretario gulral tlo mesmo }li|ti£[tl'ilj, achando-se ¢ | © em ]‘..’:lfl'ill tado o material fixo e eirculante IJL‘Sigl]ildU ou nao de-

presentes” de uma parté o [1L=e e Ex.me Sr. Conselheiro José Ma- |

signado, que fOr necessario para manler a linha ferrea em perfei-

to eslado de exploragio. A .
30 0 estabelecimento de uma linha telegraphica oun telephoni-

para a conservar em bom estado de scrvico.

4.0 A collocacio de marcos Kilometricos depois de terminada
a linha e o levantamento do cadastro da mesma com a descripgio
de todas as obras de arte e mais dependencias. D'este cadastro

assistindo tambem a este acto o L= ¢ Ex.me Sr. Simao de Gus- ! sera enviada L‘I_Ipiil #o Governo no praso de um alno, contado da

data da abertura da linha & exploracio.

§ unico. A palavea empresa sempre que for empregada neste
contrato representa a Compagnie francaise powr la construction et
leaploitation des chemins de fer d Uitranger, pari a (qual, mediante

| prévia approvagio do Governo, foi transferida a coneessio feita
¢ primitivamente a Frederico Pereira Palhia, ou i entidade que possa

vir o substituir a mesma companhia nos termos da sondigao qua-
dragesima primeira,

2 —Approvados os projectos. fard a empresa, no praso de um
mez, @ contar da data da portaria que os approvar, tirar duas co-
piag, que serio autenticadas na Direecito Geral das Obras Publicas
¢ Minas, sendo depois entregue uma d'ellas & empresa.

30—A empresa tera a faculdade de introduozir no projeclo ap-
provado pelo Governo quaesquer modilicagoes que na oceasifio da
construceio julgar nesessarias on convenienles para melhorar o
tracado da linha ou as suas condigoes de exploragio, submetten-
do-ag & approvagio do Governo. =

ko — .k*vnhum teabulho poderd ser iniciado sem que 0s respe-
clivos projectos tenham sido approvados pelo Governo.

5.0—A largura da via serd de um metro entre as faces interio-
res dog carris ; a do caminho ap nivel da plataforma e dos carris,
a maxima inclinacio dos traineis, 0 minimo raio das curvas, as di-
mensoes dos fossos ¢ a inclinagio dog taludes, quer em aterro,
quer em escavagdo, serdo indicados e devidamente justificados
sela empresa na memoria deseriptiva e justilicativa do projecto da
inha, dependendo a sui adopeio da approvagio do Governo, me-
diante parecer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas.

6.2 — A linha ferrea serd construida com leito e obras de arte
para nma s0 via, & exeepedo das estagoes em que haverd as neces-
sarius vias de resguardo e as de servigo.

A entrevia, on distancia entre duas vias, serd pelo menos, de
dois metros entre as faces exteriores dos carris.

74— As terras para a formagio dos aterres sempre extraldas
e Hlilii;:il'it que se evite a estagnugio das aguas, prejudicial & sau-
de publica.

8.0 —As eslagoes deveriio ser feitas de pedra ou tijolo.

0 sen numero e situagdo serdo fixados pelo Governo, sob pro-
posta da empresa.

0.2 —0s carris ¢ outros elementos constitutivos da via ferren de-
vem ser de boa qualidade ¢ dos melhores modelos, proprios a pre-
encher o fim do seu destino. '

03 carris a empregar seriio de aco e 0 seu peso nio poderd ser
inferior a vinte kilogrammas por metro corrente, serio lixados pelo
sistema mais conveniente, segundo os ultimos aperfeigoamentos
cotn prévia approvacio do Governo

[0.*—As (ravessas a cmpregar na linha, sendo de madeira, se-
rio ereosotadas ; sendo metalicas, deveriio ser de boa qualidade e
dos meihores modelos ji experimentados.

11.* — As machinas locomotivas serio construidas segundo os
melhores modelos conhecidos, e satisfardo a todas as condigies
actualmente prescriptas ou ds que de futuro o forem, para por em
circulagiio as mesmas machinas.

As carruagens dos viajantes deyeriio ser egualmente dos me-
Ihores modelos, suspensas sobre molas e guarnecidas de assentos.
Havd-las-ha de tres classes, pelo menos, todas serio coberlas, fe-
chadas com vidragas e resguardadas com cortinas.

As earrnagens de todas as elasses deverdo preencher, além do

que fica dito, lodas as condigdes prescritas pelo Governo no in- -

teresse da seguranca publica.

0s vagons de mercadorias e gados, as platalormas e restante

malerial sera tudo de boa qualidade ¢ solida constracgio.

12— 0 caminho serd fechado, onde o Governo julgar indispen-
suvel, por meio de muros, sébes vivas on grades de madeira que
o separem das propriedades contiguas, com barreiras de serventia,
abrindo para fora.

( Continia).
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Ampliacao da P. 11.—0 impresso que damos ~om
esle numero é a edicfio, da administracio do Sul, da
mesma tarifa que, ja com o pumero passado, démos
€m edi¢io da Companhia Real.

Servem, portanto, as duas edicdes para complelar as
Collecedes de quem tenha estas separadas, segundo as
rédes.,

Tar¥a para gado.—Vae ser posla e vigor nas li-
nhas da Companhia Real uma nova tarifa para o lrans-
porte de gado cavallar, muar e asinino, que tem por fim
facilitar e animar os transportes de gado enlre varios
Ponlos, especialmente para o gado que concorre as di-
versas feiras do paiz.

0s pregos de transporte siio: Por cabeca e kilomelro,
30 péis: por vagon complelo e Kilometro, 100 réis, mais
A8 despesas accessorias respectivas. O minimo do per-
Curso ¢ de 60 kilometros ou pagando como lal.

Estes precos serfio ligados de officio com os cami-
nhos de ferro do Estado nas estacOes de Campanha e
Vendas Novas, e com as da companhia espanhola na
fronteira de Badajoz.

Transporte de gado vaccwn e cavqllar para Espa-
nha.—Tambem foi approvada uma larifa das linhas do
Minho e Douro combinadas com as de Salamanca e de
ledina, para o transporte de gado grosso para E-panha,
Sobre a base de um preco modico por vagon e Kilometro.

Aluguer de comboios d'excursdo.—Foi approvada a
dpplicacfio &s linhas do Minho e Douro de uma tarifa
Para aluguer de comboios d'excursic egual & que vigora
has linhas do Sul e Sueste e da Companhia Real, sobre
& base de pregos reduzidos por Kilomelro e passagzeiro
das tres classes e com 08 minimos de cobranca de 13500
Péis por kilomelro e 1005000 réis por comboio. E' um
trabalho util de unifieacio de tarfas.

& proposito do Cincoentenatio

Synopse dos Directores das linhas
Este e Norte

Vil

(Continuacao)

Com justo fundamento se nota fallarem & Estagiio ler-
Minus, no Caes dos Soldados, as condi¢hes necessarias
para o servigo das relagdes externas com o do caminho de
[erro o vice-versa, sujeitando quer o servi¢o de passageiros,
(quer o de mercadorias, a uma confusa promiscuidade
tom o movimento ordinario da capital, em um local de
Tuas estreilas que sfio a quasi unica via de communica-
¢l do eentro commercial de Lishoa com o8 seus subur
bios mais industriaes e depositos importantes de vinhos
€ azeiles, ete., como sio Xabregas, Bealo, Poc¢o do Bispo
& Olivaes, limilados & unica eslrada aproveitavel margi-
hal ao Tejo. abruptamente dominada pelas colinas que
tornam da’ maior difficuldade o seu ingreme accesso.

Projectada a construecio do edificio da Eslaciio termi-
hus, em frente & doca que servia de abrigo a pequenos

arcos, proximo do Arsenal do Exercito, junto da cal-
Gada do Forte. e sendo a ligagdo d'esse local com o largo
do arsenal e d’ahi pelo Jardim do Tabaco ao Terreiro do
Trigo, por uma rua de eslreilas dimensdes que ainda na
&Clualidade pouco tem variado, foi expropriado o antigo

uartel d'arlilharia e suas dependencias, e desde logo se
(ieu comego a construecdo dos alicerces do novo edilicio,

0 que se lavrou o respeclivo aulo, que, com as moe-
das de dinheiro corrente naquella dala e photographias

08 agentes superiores da Empresa conslructora, encer-
radas em um cofre de prala, foi depositado sob a
g&l‘le angular sul e coberto com a pedra que serve '

ase 4 quina do edificio.

O projeeto primitivo de Jodo Evangelista foi modifieado
em Paris, eonservando-se porem o plano geral, eom al-
gumas ligeiras alteragdes na distribui¢io dos locaes para
0s diversos servicos da estacio principal.

A esse lempo lodas as insignilicantes propriedades da
rua do Caes dos Soldados, emn frente do lado norte do
quartel até a Caleada do Cardeal. pertenciam ao Arsenal
do Exercilo e ou eram occupadas por pessoal do servigo,
ou serviam de arrecadacdio a ulensilios d'aquelle esta-
belecimento do Estado.

Quando por parle da Empresa foi lomada posse do
edificio do quartel tambem o foi do que constituia de-
pendencias do mesmo, sendo as porlas, janellas e ate
parte de divisdes interiores, deslocadas por empregados
do Estado dos silios que occupavam e levadas para as
officinas e depogilos do Arsenal. :

A Empresa construclora. chegou a oceupar alguns d'es-
ses locaes, especialmente o que conslituia jardim dos
officiaes, sitluado em frenle da porta da actual entrada
dos passageiros, resguardando ali materiaes de construe-
¢iio. como cimento, madeiras, ete.. ndo obstante a falla
de« portas e janellas que davam aspeclos de destrocos
de incendio que por largo espaco de lempo conservaram.

0 projecto de Jo@io Evangelista abrangia um vasto
plano que dava & esta¢iio do Caes dos Soldados as de-
vidas e necessarias condighes d'uma boa estaciio lermi-
nus, e na capital, da mais importante réde ferroviaria
do paiz.

Todos os enlfio miseros casebres da rua do Caes dos
Soldados e que eram propriedade do Estado tinham de
ser demolidos.

O terreno que consliluia o jardim do quartel e de
que a BEmpresa tomou posse como parte do edificio do
quartel era destinado a formar uma espagosa meia la-
ranja em frenle da porta principal da enlrada de passa-
geiros.

Desde as escadinhas da cal¢cada, que dio accesso ao
Hospital de Marinha, era a rua actual desviada para os
terrenos parallelos & rua do Mirante que seguia até a
calecada dos Barbadinhos, onde se entroncava & aclual
estrada de Xabhregas, licando a rua actual devidamente
vedada para pateo de servico de carrocas do (rans-
porie de mercadorias. em relacdo directa e isolada do
servico publico, com 08 molhes ou caes da estaciio.

0Os casebres que enlfio ainda existiam na calcada de
Santa Apolonia e que muilo posteriormente foram demo-
lidos, e os que ainda exislem até o anligo palacio do
Duque da Terceira e d'elle passado ao capitalista Coim-
hra gue o vendeu & Empresa, eram destinados a molhes
de mercadorias.

Como a differenca de nivel entre a Bica do Sapato e
o pequeno largo em frente do palacio Coimbra nfio tor-
nasse facil o servico dos molhes-caes para a cid e vice-
versa, e esse servigo exigisse facil accesso a yehitw 0s
de carga de mercadorias, era pelo largo gue s¢ Tezia a
communicacio do caminho de ferro com a estrada, o
que, ficando a actual calcada dentro do espaco reservado
para o caminho de ferro e em contaclo com a nova rua
desviada, dava & estagiio amplo espago para o servico
de mercadorias que hoje se torna sensivelmente acanhado.

Pelo lado do rio, o projeclo primitivo alé Xabregas
com mais modificacdes consequentes das exigencias do
desenvolvimento do trafego no servico de mercadorias,
pouca variagfio soffreu do plano primitivo.

No mjnisterio das Obras Publicas, ou ncs archivos da
Empresa. em Paris. deve decerto existir este vasto plano
de Jofio Evangelista, que dilliculdades de accordo com a
Camara Municipal, na parte que esta devia tomar na
execuedio de obras que nio so interessavam ao caminho
de ferro mas tambem ao municipio, conjunctamente com
a brandura dos costumes nacionaes que tem por habito
ir adiando para mais tarde a execucio de servigos, o que,
afinal, dd em resultado nfio se levarem a effeito, produzi-
ram alé hoje o defeiluoso estado em que se encontra a
estaciio do Laes dos Soldados, eom manifesto prejuizo da
viagio publica e do servigo ferroviario.

Apezar das conlestaghes entre a administra¢iio publica e
a Empresa, a construcgiio do edificio, confiada ao emprei-
teiro Oppermann, seguia com grande aetividade, e como
| us alicerces deviam ser construidos nas horas, em que
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as marés baixas deixavam os terrenos a descoberto, foi |
adoptlada, pela primeira vez no paiz, a illuminaciio a luz
electrica. quando a baixa mar era durante a noute, o que
constiluia motivo de curiosidade para os habitanles da
capital que em barcos concorriam a gozar do especla-
culo dos trabalhos noclurnos, pela elaridade alé entiio
deseonhecida, simulando o dia,

Era lal, nessa epoca, o eslado de penuria industrial em
que se debatia a exigencia de uma activa e importante
construcciio ferroviaria. que alé os mais lriviaes elemen-
tos de abastecimenlos dos mais simples materiaes nfio
podiam ser sufficientes para um seguimenlo regular de
trabalho.

A cal fabricada nos arrabaldes da capital nio bastava
para as necessidades cada dia mais avulladas.

0 duque de Saldanha, sempre generoso no auxilio de
seus parentes, facullou quantia importante a um seu so-
brinho D. José Manuel de Vilhena, filho do senhor de
Pancas. para, na cérea dos Jeronymos, estabelecer fornos
que a inexperiencia do chefe e o abuso de confianca dos
subordinados de uma fortuna promettedora tornaram em
uma mina valiosa, deixando campo livre a especuladores
que bem fizeram valer a situaciio vantajosa que forgo-
samente tinham a explorar. :

0 tijolo de qualidade aproveilavel era apenas o fabri-
cado por um padre que na Moita possuia a unica fabrica
que podia fornecer genero de boa qualidade, mas por
preco l&o elevado e em (o excassa quantidade que
tornava necessario importar de Inglaterra carregamenlos
d’este material de tio absoluta nacessidade nas con-
struccdes de caminhos de ferro.

0 engenheiro director D. Eusebio Page, com o inluito
de facilitar o abastecimento de tijollo de que tanto care-
cia para as obras em construeciio. accedeu & proposta
do generai d’engenheiros Chelmick, para estabelecer em
Xabregas uma fabrica de ceramica, aproveitando o grés
das barreiras desmoronadas e o terreno que 08 succes-
sivos desabamentos deixavam livre, cedendo-lhe gratuita-
mente o solo e o grés.

Apezar d’esla vantagem o general nfio conseguiu levar
a cabo o seu empreendimento.

Com o mesmo inluilo aceilou a offerta de uma socie-
dade prolegida pelo marechal Saldanha, em que entravam
seus sobrinhos D. José de Vilhena, Raphael Gorjiio. pro-
prietario na Abrigada, Francisco de Lemos, irmio do poeta
Jofio de Lemos e Eusebio Vaz Pinto Guedes, proprietario
de lerrenos confinantes com as barreiras desmoronadas,
concedendo-lhe gratuitamente nfio 80 o lerreno e o grés
desagregado como um projecto elaborado pelo enge-
nheiro chefe do servi¢co do malerial e tracgio da Empresa
para a construcciio de fornos de servigo conlinuo nessa
epoca aqui desconhecidos e garantindo-lhes por doeu-
mento assignado pelo engenheiro-director, o consumo im-
medialo de um milhdio de tijollos, o que lhes cobria o
cuslo da construecdo e fabrico inicinl.

- Niio obslanle eslas vantagens os associados nfio con-
seguiram levar a effeito a construcgiic projectada que
Ihes proporcionava uma forluna assegurada.

Taes eram as difficuldades que entdio tornavam o difficil
a conslruccdio das linhas ferreas, mas que nem por isso
desanimaram os que com lanto afinco e dedicaciio sou-
beram vencer os obstaculos que se lhes oppunham.

A conslrueciio seguia simulltaneamente de Lisboa para
Leste e Norle e de Villa Nova de Gaia para Ovar.

Para a construc¢iio dos luneis de Chilo de Maciis e
Albergaria, houve que importar operarios italianos e es-
panhoes, por ser esse lrabalho completamente ignorado
em Portugal, e como esses trabalhos fossem iniciados
isoladamente antes da ligaciio da via ferrea, aquellas co-
lonias em que abundavam individuos de pessima indole,
deram logar a rixas sangrenlas que causaram algumas
viclimas e que obrigaram a recorrer ao auxilio da tropa
aquarlelada em Leiria, e a lal auxilio deveu a vida o en-
genheiro Isla, em Chiio de Mag¢ds, obrigado a defender-se,
barricado em casa, e valenlemente fazendo frente, a tiros
de revolver, conlra a lerrivel malla amotinada.

Da construeciio isolada dos imporlantes tuneis de
Chiio de Macés e Albergaria, resultou o conhecimento
pralico de que para a ligacio d’este com aquelle, em si-

fua¢iio de grande differenca de nivel, e d’aquelle com
Pombal, ponto for¢ado de serventia da linha do Norle,
havia necessidade de estabelecer a communica¢iio por
meio de curvas e contra-curvas de limilado raio, e de
rampas do maximo, se nio excedenle, do limite legal:
e bem assim entre o tunel de Albergaria e Pombal, na
exigencia de identicas condi¢gdes constituindo uma das
maiores dilficuldades na exploragiio fulura d*aguella im-
portanlissima communica¢io acelerada entre as duas
capitaes do paiz. que apesar de ja actualmente modifica-
das ainda agravam os servi¢os da exploracio, tanto no
sentido aseendente como no descendente.

A’ falta de experiencia, 4s exigencias politicas e ao de-
sejo palriotico de Fontes Pereira de Mello, passando sobre
lodas as difficuldades para dotar o paiz com o mais po-
deroso elemento da sua prosperidade, admitliram como
aceilaveis erros que hoje sfio eriticados, mas que a nio
terem sido toleradoes, teriam inutilizado a execugiio rapida
das duas arterias principaes, nacionaes e internacionaes,
de que actualmente se goza o resultado.

Na direcciio da construcciio do tunel d’Albergaria, su-
perintendia o engenheiro Machado de Furia e Maia, que
tendo de passar a vida enlre malagaes e penedias, tornou
a sua habita¢g@io em um verdadeiro encanto, em que nio
faltava nada do que conslituia o mais requintado conforto,
e que era como um refugio para o pessoal superior da
Empresa nas suas viagens de servigo, e alé ali allraia
0s principaes habilanles das povoagdes proximas, ecomo
Pombal, Soure, Coimbra, ete., fazendo ali reviver as len-
darias tradicdes dos anligos casleldes da idade média,
por faustosos feslins e diversdes de que ficou duradoira
fama.

Nora. — Sem pretensies a historiador oflicial do eslabelecimento
ferroviario em Portugal, garantimos a verdade do que aqoi temos
escrito em relagio a factos da vida intima dag nossas linhas de
Este e Norte.

Constando-nos que alguem classificon de fantasioso e effectiva-
mente pounco erivel, o que realmente se den no bombavdeamento
do Bealo, recorremos 1o testemunho do sr. Constant Burnay, sogro
do sr. Conde de Redondo ¢ Vimioso, ainda dong e babitante na
sua elegante quinta das Pintoras, que foi a propriedade bombar-
deada.

0 cosinheiro de 8. ex.?, ignoramos se ainda vive; o que sabemos
¢ (que aquelle mestre de calinaria niio aproveitou para 0s geus ape-

titosos menis, o tempero que the foi tio inoportunamente offerecido

pelo illustre general d'artilheria ¢ que ndo consta dos tratndos de
Epicario ¢ Vatel.

Servicos especiaes

Festas de Sevitha. — Para eslas festas que, no anno
corrente, se dividem em dois periodos: Semana santa
em 22 de marco a 2 de abril e feira em 15 a 24 d’abril,
estabeleceu-se bilhetes de ida e volta e dois ¢comboios
de luxo, conforme vae annunciado na secclio «Avisos de
Servigos.

0s bilheles sfio vélidos para ida nos dias 22 a 26 de
murco, vollando até 2 de abril, ou em 15 a 18 d’abril
voltando até 24.

Nos dias 22 de marco e 16 d'abril ha dois eomboios
especiaes de luxo, com reslaurante e vagons-camas, e
dois de regresso em 1 e 24 d'abril respectivamente.

Nio concedem as companhias que os bilhetes do pri-
meiro periodo sejam validos para regresso no praso do
segundo, o que servia de vantagem para as muilas pes-
s0as que, por esta oceasiiio, queriam visitar a Andaluzia,
o que niio podem fazer agora ulilizando os bilheles d'esle
servico, cujos prasos nto lhes didio margem bastante
para isso.

O meio, pois, de o fazerem com mais economia é to-
marem com antecedenecia, bilhetes Kilometricos para o
percurso hespanhol, que teem um largo praso de uliliza-
¢io, 3 a 15 mezes.

istes bilheles, cujos preg¢os representam abatimenlos
de 30 até 48 por cento, podem ser adquiridos nesta re-
dacedio. :

P —
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~ NOTAS DE VIAGEM

X1l

Paris, — 0s hoteie. — A viacfio. - 03 taximetres.

Por mais que se conheca a grande capital franceza,
Paris offerece sempre novidade ao eslrangeiro.

Naturalmente, na forca da sua marcha. nos Progressos
intellecluaes e maleriaes, Paris, a grande inventora, a
Capital do pensamento e da luz — quando niio esla as
escuras pela gréve dos electricistas — cada dia, a cada
Momenlo rejuvenesce em novos mellioramentos, na crea-
(10 de allraclivos novos.

E ¢ com esses allraclivos, e em grande parte lambem
Com os de toda a Franca, proclamados aos qualro ven-
s pela enorme vulgarizaciio que, por lodos os proces-
398 modernos, d’elles se faz, que Paris, como cenlro
Q'esse organismo palpilanle de vida, se enche, cada an-
N0 mais, de estrangeiros, de viajanles, de excursionis-

§, como se dentro das suas barreirns se houvesse ins-
lallado uma exposicdo internacional continua, chaman-
do visitantes de todas as partes do mund2.

D'isto resulta que o elemento mais indispensavel ao

e viaja—o alojamento commodo, confortavel e seguii-

0 as suas posses —ja vae escasseando em Paris.

Quem ndio liver. com muita antecedencia, tomado
Quarlo no hotel que prefere ou conhece, arrisca-se —
Mo se arrisca, pode ter como certeza—a andar um bom
Par de horas em busca de alojamenlo, e muilas vezes a
ter aue se conlentar com o mau, como provisorio, alé,
dias depois, conseguir encontrar o que -Jhe convém.

Em 1900 dava-se esle faclo, allribuivel naluralmente

exposiciio inlernacional; pois nos annos seguinles, sem
EXposiefio, continuou mais e mais a situaciio a ser a mes-
Ma ou a peorar ainda.

D'isto resulta que o que vae a Paris por prazer e quer
ficar localizado no Paris alegire, no bairro dos Lhealros,

08 calés, da vida alegre e movimentada, tem que ir ac-
Commodar-se no bairro commercial do Louvre ou do
alais Royal; o que busca o estudo ¢ o socegn niio con-
Segue, 4 primeira, enconlrar quarlo no quartier latin e
€m que contentar-se com o bulicio de Monlmartre; o
Commerciante que vae fazer as suas compras. raro en-
Contra facilmente o alojamento modesto que desejaria
€ lem que installar-se nos grandes holeis dos arredores
da Opera ou dos Campos Elyseos.

Verdade seja que esle ¢ 0 que menos se apoquenta ;
Carrega mais cincoenta por cenlo no preco das fazendas,
408 freguezes. faz boa figura e... ainda lucra.

Para temperar esta difliculdade, ado¢ando-a, a grande
Cidade nio lem, diga-se a verdade, processos modernos

€ viaehio. -

Carros electricos nfio ha no centro de Paris senfio em
Fiarissimas ruas; elevados no exislem: o metropolitano
Ou simplesmente o metro, como la lhe chamam), em-
(Quanto pfio tiver as suas Llransversaes norle sul, para
Dl{uco serve na circulacio interna do centro; os omnibus,
Sejam os de tracclio animal sejam os dos varios empre-
80§ da mechanica, sio morosos, enfadonhos.

Resta a viagiio caracleristica, modernizada com o0s no-
YOs apparelhos de contagem, aperfeigoada com os roda-

08 em macios preumalticos, o fiacre, o pequenino trem
.(QUe, apesar de pequeno, serve para 4 e alé para 5 pes-
S0as) que foi, ¢ e conlinuard a ser o grande recurso de

aris,

E nfio s6 o grande recurso como alé um attraclivo da
Cidade. Paris ¢ adorada pelos seus frequenladores se-
Sundo a proporcio dos prazeres que offerece ao seu

80slo—e ha ahi para todos os paladares—e entre elles
{‘a muitos que viio & bella capital... s6 para andar de
rem

Niio Ihes diremos que nfio leem rasiio.

Especialmeu!e para nos, os portuguezes, acostumados
80 incommodo rodar de um disco armado em ferro so-
bre calcada pedregosa, lendo que discutir com o co-

cheiro e pagar caro o servico e dar valiosa gorgela,
senlirmo-nos deslizar suavemente. sem ruido nem sola-
vancos. por aquellas ruas de pavimento liso como uma
folha de papel asselinado. podendo. em lransito, lér,
conversar em voz baixa e alé escrever, gracas aos pneu-
malicos. ndo ler que dizer ao cocheiro mais que o des-
lino, sem explicacdes se queremos carro & corrida ou 4
hora, se nos demoramos. se lem que esperar: sem se-
quer fer que perguntar quanto devemos, porque tudo
esla indicado na nossa frente — gracas ao laximelro —é
uma delicia.

Porque o taximelro veio resolver o mais difficil pro-
blemn da via¢lio urbana—dar ao passageiro a completa
liberdade, sem offerecer motivo de duvida ou de dis-
pula pura a fixagio do preco do servico.

O carro é tomado sem que o passageiro tenha que fi-
xar préviamente que servico quer. Vantagem considera-
vel. Quanlas vezes, pelo antigo, e ainda nosso sistema,
o alugador ftem que variar de base do seu ajuste do
frem; porque, tendo-o tomado & corrida, vé que precisa
conlinuar a servir-se d’elle; porque, tendo-o tomado &
hora. decorridos os primeiros minutos necessila deixa-lo

Depois, o trem & hora, em toda a parte anda moroso
para ganhar lempo.

Com o laximelro lodos esles inconvenientes desappa-
recem. Como o cocheiro ganha segundo o percurso que
faz, convém-lhe execulé-lo com prestesa porque mais
depressa fica livre.

Se ha uma paragem, o apparelho vae contando como
tal—n@io ha molivo para duvidas nem para illusdes.

Todavia—aviso aos incaulos—o cocheiro esperto ainda
consegue illudir, por vezes, o freguez, se este ndo esta
habilvado ao apparelho.

Os dois processos mais correnles para a falcalrua sido:
A applicacio do prec¢o de servi¢go nocturno em logar do
diurno. Isto perecebe-se porque o mostrador indica a edr
verde em logar da branca. O oulro ¢ quando se toma
um trem immediatamente que outro alugador o deixa; o
cocheiro nfio maneja o taximetro a indicar novo comeco
do servigo; assim, se o [reguez ndo sabe ou ndo repara,
fem que pagar além do seu servigo, o que o trem fez
anleriormente; se da pelo logro e faz observaciio, o
cocheiro responde que o apparelho esltd avariado ou
presta se a deduzir uns 50 cenlimos da taxa que elle
marcava 4 parlida.

Mesmo neste caso o freguez fica logrado, porque aos
primeiros 400 melros que percorra paga logo mais de 1
franco quando a taxa por 1.200 metros ¢ de 0,75.

Cuidado pois, com este novo danger de Papis.

A grande vantagem, sobreludo, ¢ para as pequenas
corridas, de 1.200 a 1.600 metros, pelas quaes enlre nos
se nio paga menos de 500 réis, e que em Paris custam
75 ou 85 centimos, o que faz que dando-se 1 franco ao
cocheiro elle ainda agradece.

PARTE FINANCEIRR

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Compaxhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos lermos do artigo 13.° dos estatutos, se faz publico que no
sorteio das obrigagoes da série «Mirandella-Vizeu« a que s¢ pro-
ceden hoje, saitam sorteadas as de n* L1136 a 1.1%0, 5146 a
SA50, 12016 a 12420, 15,701 a 15.705, 23.0%1 a 23 045 e 26.266 a
26.270.

0 pagamento dos juros ¢ amortizagio d'esta série, relativo ao
20 semestre de 1906, comegard no dia 1 de abril proximo futuro,
em Lishoa na séde da Companhia, roa de S. Nicolau n.» 88, das 14
horas da manhi as 2 da tarde, e continuard em todos os dias uteis
atlé 13 do referido mez, e depois ds sextas feiras, para as relagbes
conleridas em cada semana.

Este pagamento tambem se realiza no Porto na easa bancaria
Pinto da Fonseca & Irmio € no Banco Allianga.—lishoea, 11 de
marco de 1907.

O Director de Servico, Antonio Jos¢ GGomes Lima.
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Boletim Commercial e Financeiro

A situacdo monetaria dos grandes mercados continiia por em-
quanto sem alteragdo digna ae especial registo.

Em Londres a taxa de desconto tem mostrado tendencia para
descer, mas o bom papel. a tres mezes, continlia a ndo encontrar
tomadores ahaixo de¢ 3 /4 por cento.

O ultimo balancete do Banco de Inglaterra ndo revela mudan-
¢a notavel na situacdo d'este estabelecimento. A reserva ficou
em l.. 27 885.000, representando 47 1/, por cento dos encargos.

O futuro apresenta-se cheio d'incertezas. Ha quem acredite
que a situacdo do mercado de Nova-York melhore em resultado
da lei Aldrich, recentemente votada. Mas a drenagem do ouro pa-
ra a America do Sul, especialmente para o Br-zil e Argentina,
vae-se accentuando com maior intensidade, sendo cada vez mais
frequentes as remessas de ouro para aquelle destino.

Se a estes saques sobre as reservas do Banco d'Inglaterra se
juntarem as da India chegar-se-ha facilmente 4 conclusdo de que
aquelle Banco niio péde por agora baixar a sua taxa de desconto.

Apesar d'esta tensdo monetaria 0s novos emprestimos appa-
recem constantemente. No mercado de Londres vae ser langado,
ao preco de g9 !/» por cenio, um emprestimo por obrigacoes, de
3.1/, por cento, ce caminhos de ferro suissos, representando um
total de 16.665.000 francos.

Tambem no mercado de Paris se esperam emissoes importan-
tes de fundos d'Estado, de valores industriaes e valores bancarios
estrangeiros.

Segundo o ultimo balancete, a carteira do Banco de Franga
augmentou 236 milhdes de francos, a circulacao 182 milhoes e as
contas correntes 19 milhdes. Os emprestimos sobre titulos dimi-
nuiram 4.700.000 francos, a reserva d'ouro 8 milhdes e meio € a
conta do thesouro 6 6og4.000 francos. .

£

O parlamento americano acaba de votar uma lei que introduz
no regimen monetario dos Estados-Unidos algumas das modifica-
¢oes reclamadas, instantemente e de ha muito, pela gente de ne-
gocios. E' a lei Aldrich, do nome do senador, presidente da com-
missao financeira do Senado.

Segundo parece, esta lei, que foi bem acolhida no mercado de
New-York, vem corrigir, até certo pento, os vicios do regimen
monetario actual.

O respectivo texto ainda niio é conhecido em todos os seus
detalhes.

Uma das disposi¢bes conhecidas na nova lei, e que tem
um interesse puramente local. é a que attende ds reclamagoes do
publico americano, o qual reclamava moeda fiduciaria de peque-
nos valores. A nova lei baixa de 20 para 10 dollars o valor mini-
mo dos certificados d'ouro e ordena a emisszo de notas dos Es-
tados-Unios de 1, 2 e 5 dollars para substituir as notas de maor
valor A lei permiite tambem que os bancos nacionaes tenham
um terco da sua crculagio exclusivamente em notas de cinco
dollars.

Tambem a lei Aldrich vem obtemperar a dois inconv.nientes
importantes, de ha muito apontados pelos que criticavam o regi-
men monetario dos Estados Unidos : a imoebiliza¢gio d2 sommas
importsntes nas caixas do thesouro e a falta d'elasticidade do vo-
lume da circulacio fiduciaria.

Em virtude da legislaciio em vigor s6 o producto das contri-
buicdes directas era depositado nos Bancos. As receitas aduanei-
ras, qus constituem cérca de um terco dos rendimentos do Esta-
do, eram arrecadadas pelo thesouro, d’onde niio saiam seniio pura
pagar as despesas governamentaes. Assim, succedia que capitaes
i portantes estavam imobilizados por largo tempo nas caixas do
th: souro, qu- ndo com grande vantagem podiam ser utilizados pelo
mer ado.

A lei Aldrich supprime a distincec@io, estabelecida até aqui, en-
tre as receitas do thesouro, determinando que todas ellas deem
entrada nas caixas dos bancos nacionaes ¢ fiquem assim proviso-
riamente e desde a sua cobranca @ disposicido do mercado, em
quanto ndo voltam definitivamente 4 circulagdo por via dos paga-
mentos do Estado.

A mesma lei prescreve uma outra medida de granie impor-
tancia e que tem por fim tornar o volume de papel-moeda mais
susceptivel de se adaptar ds necessidades geraes, de augmentar ou
diminuir segundo as neécessidades, ou, por outras palavras, d.r 4
massa da moeda fiduciaria a elasticidade que lhe € indispensavel
e cuja falta foi considerada como uma das principaes causas das
innumeras crises monetarias que os Estados Unidos teem soffrido,

Até agora os bancos nacionaes niio podiam retirar da circula-
¢io mais de tres milhdes de dollars de notas por mez, Esta res-
triccio dava em resultado os bancos ndo se aproveitarem da fa-
cvldade de emissdio seniio com extrema reserva, porque devendo
as notas ser garantidas com a caugdo de fundos do Estado, em
gersl adquiridos a preces muito elevados, ellas davam apenas
margem a um lucro insigoificante, lucro que chegava a desappa-
recer quando, em epocas de abundancia de capitaes disponiveis o
aluguer do dinheiro baixava,

~ D'esta férma os bancos abstinham-se muitas vezes de pir em
circulaciio as suas notas que, alids, ndo podiam retirar quando
melhor lhes conviesse.

A lei Aldric h obvia em parte a este inconveniente, elevando a
nove milhdes de dollars a importancia de notas qu os bancos na-
cionaes podem por fora da circulacio em cada mez.

E’ p 'uco provavel que a nova lei venha afastar de todo as pro-
babilidades de novas crises monetarias nos Estados Unidos. Pode
em todo o caso contribuir para attenuar essas crises. O que € po-
rém cecto é que ella difficilmente dard ao paiz, com a prontiddo
que as circumstancias exigirem, os recursos necessarios d activi-
dade industrial e commercial e ao espirito de especulacdo que ca-
racterizam a na¢ao americana.

Relatorios de 1906

Companhia Portuguesa de Phosphoros. Acha-se publicado o
relatorio d'esta Companhia, relativo & gerencia de 1gob.

Os lucros liquidos sommaram 46q:8713905 réis, propondo a
administracdo que sejam applicados pela seguinte férma :

Para fundo de reserva, 5%/, sobre 456:640¥640 réis, conforme
o ariigo 34.° dos estatutos, 22:8323 480 réis; dividendo g %y, in-
cluindo 150000000 réis applicados ao dividendo interno, por
conta dns lucros de 1906, 404:0053 500 réis; percentagem ao con-
selho de administracio, 10 Y%/, sobre 186:649y640 réis, conforme
o artigo 16° dos estatutos, 18:0644963 réis; dita de 2 9/, ao con-
selho fiscal, idem, 3:732090 réis; para a caixa de soccorros ao
pessoal operario 1:000%o00 réis; saldo para conta nova, réis,
15:730000.

O fundo de reserva fica assim elevado a 773:647p040 réis.

As commissaes legaes e bonus de venda elevaram-se 4 quantia
de 345:970%075 réis, e as despesas totaes importaram em réis
154:9003080.

3 relatorio consigna o sugmento constante da venda dos seus
productos. augmento de que resultou um accrescimo da renda a
pagar ao Estado,

Esse accrescimo, que em 1903 fora de 10:279¥875 réis, ele~
vou-se no anno findo a 3%:8204623 réis.

Faz ainda o relatorio a narrativa de todas as ozorrencias rela-
tivas 4 questio dos Tabacos, durante o anno de 1906, justifican-
do a Companhia a proposta que apresentou no concurso realizado
em 7 de maio e o seu procedimento nas negociagoes anterio-es
4 abertura do referido concurso.

Tambem o relatorio se refere aos novos aperfeicoamentos
introduzidos no fabrico, reduzindo o custo da producgiio e man-
tendo a qualidade dos productos, e ainda melhorando a situagio
do pessoal operario.

%

O orcamento rectificado para 19o7-1908, apresentado pela
respectiva commissio da camara dos deputados e que vae entrar
em discussio conjunctamente com o de 1906-1907, apresenta 08
seguintes resultados : h

A totalidade do computo das receitas eleva-se a reis
68.282:736p 118, e o das espesas a 69 310:0269557 réis, sendo
portanto o excesso das despesas sobre as receitas de réis.
1.028: 170847 0.

Tendo a commissio resolvido
para amortizar o deficit de 190b-1907, @
fica aquelle excesso elevado a 1.520:1703b4

i1cluir em artigo addicional,
3uanljn de 501 contos,
g réis.

*

Durante a primcira quinzena d'este mez accentuou-se no NOsso
mercado bolsista maior animagio de negocios.

Os valcres coloniaes foram dos mais movimentados, especial-
mente as accoes das companhias de Mogambique, do Assucar de
Mogambigie e da Zambezia, cujos pregos reagiram no sentido da
alta. accusando nos ultimos dias bastante firmeza, Outro tanto di-
remos das acgoes da Companhia do Gaz. _ :

Pelo que respeita a operacoes a contado, 0 movimento fo1 bas-
tante regular, havendo a registar uma{pe\gue_na subida nos Ereqos
das inscripcoes, acgdes da Companhia Nacional de caminhos de
ferro, etc. j

Damos a seguir as ultimas cotagbes cambiaes ¢

—— — e -~ - e — — —
rM 28 DR PEYEREIR: EM 16 DK MARGO
Comprador| Vendedor [Comprador| Vendodor
Londres cheque ...........| 52 Y| 32 %l 52 14| 52 Yy
o 90 AV aaenaen ] B3N = B2 Bjyg)  —
Paris  Cheque. .. ..c.ooeees.| 543 545 i 6
Bothim e« ewsebee] 232:451 998 G| 223, 1 £ 224 Yy
Amsterdam cheque........ | 376 378 377 Yy | 379 s
Madrid cheque.........-. | 830 835 828 833
A. G
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
i MARCO
! | k I
e I 1 gU pogn g U5 6 7 8 97| it Sl - B e ¢ S gt
Lisboa : Inscripces de assent.| 42,70 42,70 4275 4280 4280 4285 42,85 4290 43 43,10/ 4380 4330 4828 -
» coupon ..| 4250 4250 4250 4260 4260 42,70 4270 4280 4295 43 | 4320 43925 - &
Obrig. 4 % {5t o PRREL ISR 20.950 21 nuu 21 UUU, - - - - a1 u}u - | =] = 21000 - =
v 49, 1890 assent. - - g s - - - ) = - ! - - - i
» & % 1890 :ualp(m . 54000 - - | 54000, - - - - | - - - - - =
» "/ 9o assent ... ... | - - i - [ 62500, - | - IR 62 500; 62.500 62 500, - -
» f; Ve Yo mupt)n il .. 61 8( 0, - 62.300] - | 62300, - - - T 62300, - = -
» externo 1.4 série..... 64,1000 64.2000 64,1000 —  64200] 64.100| 64.100 . 64 200, 64000 61000 64.000 - =
» Uy 1905 o viivaes L9400 - 9.350° 9400 9400, 9400/ 9.400) "9450 - 0450 94500 9450 9400 -
»  Tabacos coupon..... - - - - - - - |104.100,104.100, - - - - =
Acgoes B. de Portugal. .. ... 79.000p - = ~ - - - - {173 500(174.000, - 5
» » Commercial ..... - - ST Gl - - - -~ 1365000 ~ - -
» » Nae. Ultramarino ‘?!d 000! ‘).3 500 93 500! 93 K00 93 H00 93 500, H3500] ~ 93.600 93.700; - 93 800, 94000, -
» » Lishoa & \guru - il (BRSO, e - - [112,600112.600/112 600,112 600 - P
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Moveis para hoteis

Apresentou no parlamento o sr. ministro da fazenda
um projecto de lei a que ja aqui nos referimos, ten-
_dente a promover, por medidas bem esludadas e de ras-
gada iniciativa, a reforma dos holeis existenles-— maus,
pessimos, inconfortaveis. quasi inhabilaveis—e & creagao
d’outras novas, com o fim de habilitar o paiz a proseguir
nesse benefico movimento que, pela primeira vez, nelles
se vae accentuando. de chamar os estrangeiros a admi-
rar as bellesas da nossa palria, valorizando, por esla
forma, em pratica corrente ja em toda a parie, menos
entre nos, as nossas riquezas naturaes e hisloricas, de
vulgarizar e fazer apreciar o nosso clima que faz a ad-
miracio de quantos nos visilam.

Nesle projeclo, e enlre as concessbes que, para len-
tar allingir o fim desejado, se fazem, com mio larga,
embora com circumspecto cuidado pelos dinheiros publi-
cos, figuram :

1. — Diminuicdes ou suppressdes de impostos, por cer-
lo praso, aos hoteis existenles que reformarem o seu
mobilario. as suas condi¢des de conforlo;

90 — Eslas vanlagens e mais a isenciio de direitos de
importaciio para os grandes holeis, — de mais de cem
quarlos — que se installem de novo.

Tanto bastou para que o operariado da industria da
marcenaria se manifestasse contra o projeclo, protestan-
do que essa proposla offende a marcenaria porlugue-
za, porque a julga inhabil para fabricar mobiliario de
luxo, e a prejudica, porque cria uma concorrencia des-
leal ao trabalho nacional.

() egoismo feroz manifesla-se assim por parte do ope-
raviado e vamos vendo que os influentes que a isso o
levaram evilam com cerlo cuidado fazer-the vér toda
a economia do projecto que longe de o prejudicar, o be-
neficia largamentle.

Nio estamos aqui a defender a obra nem o seu autor,
embora por elle tenhamos — ¢ ccm muilo prazer o de-
claramos — a maior sympathia.

Tratamos de facto, nos precisos ltermos em que elle
deve ser apreciado, e da silua¢iio do paiz, na justa ma-
dida em que ella deve ser visla.

Para ninguem é problema indecifravel que por tolas
as formas, no momento aclual. Portugal precisa allrair
o excursionista. B’ questdio vital que ndio podemos por
de parte.

Para esse fim ha que preparar-lhe acommodagdes
condignas.

Se se tralasse s de chamar o viajante modesto, que
se contenla com alojamentos baratos, para isso linha-
mos ja.

Mas 0 que mais nos convém é o viajanle rico, o ar-
gentario, que nio duvida espalhar dinheiro a rodo na
sua passagem, mas que exige em lroca as maijores
commodidades, o maximo conforlo, o luxo, a sumptuo-
sidade até.

B’ para isso que por loda a parle se eslio inslallando
hoteis que sdo verdadeiros palacios, mais que prinei-
pescos, @mperiaes, em que 0 mais opulento millionario
se encontra ainda apenas rasoavelmente alojado.

Para a fundaciio das companhias que construem, guar-
necem e exploram esses grandiosos monumentos niio ha
que contar com capitaes porluguezes. SO 108 paizes on-
de o dinheiro nfio encontra juro superior a 3 por cenlo
se oblem capilaes para taes empresas.

Ora essas muilo certamente vindo localizar-se aqui,
trarfio comsigo o seu abastecimento de mobiliario e ac-
cessorios, e nito &6 porque o trazem do seu paiz como
porque elle Ihes custa muitissimo mais barato, e ainda,
e sobretudo, porque elle conslitue o conforto indispensa-
vel nesses eslabelecimentos ao qual o hospede de fartos
haveres estd habituado.

Obrigar essas empresas a pagar direilos, de fio ele-
vada somma que representam duas ¢ mais vezes o cus-
to do artigo, o mesmo é que prohibi-las de ca virem.

Mobiliario portuguez pois, é jue ellas nunca adquiri-
riio para a sua installagio.

Nio veem portanlo cd ; e com isso se o paiz perde im-
menso, de loda a [orma a nossa induslria ndio ganha,

| antes ainda perde nos retognes, concerlos e um ou ou-

tro accessorio que tenha que fazer.

Mas niio perde s0O isso.

0 projecto offerece como dissémos, grandes vanlagens
aos hoteis actuaes que se reformem, ¢ nao thes concede
isencao alguma de direilos.

Logo a mduslria tem loda a conveniencia em que es-
se projecto se converta em lel.

Por cada grande hotel novo, de mais de 100 quartos
que se funde, haverd duzias de holeis velhos de inenos
de 100 quarlos que se reformam; e para esses o forne-
cimento fica por inteiro assegurado & industria nacional.

Se. pelo contrario, essas concessies forem retiradas
do projeclo, nito serd de admirar que este seja abando-
nado por inulil e & industria nacional ficard o luerativo
trabalho de concertar os pés das mezas e lavalorios de
pinho—naeional, j& se vé—que sdo ornamento e conforto
elegante de grande parte dos nossos holeis provineia-
nos.

ﬂ-'lhinha de Bourget a Mont-du-Chat

Foi feito pelas eslancias competentes da Saboya. ao go-
verno francez, o pedido para se proceder o mais rapi-
damente & construccfio de uma linha funicular que ligue
directamente o lago do Bourgel com a portella do Monl-
du-Chat, destinada ao transporte de passageiros e mer-
cadorias.

Esta linha partird de um ponto situado & distancia de
150 melros do posto de Bourdeau, com a altitude de 252
metros, elevando-se d’ahi até a allitude de 562 meltros.

A exlensiio a explorar, medida em linha recla é de
810.5 melros, com a inclinagio média de 40 por cenlo.

A linha terd um metro de largura entre os carris, e
serdt de simples via, excepto no meio do percurso, para
o eruzamento dos vehiculos.

A traccdio serd feita por meio de um cabo accionado
pela electricidade.

Prevendo a difficnldade de obter for¢as hydraulicas,
estudou-se a installagiio de molores a gaz para a pro-
duceiio de fluido. A installaciio electrica serd eompleta-
da por uma baleria de accumuladores, que servird de
reserva para o caso de avaria nos molores.

A polencia electrica é caleulada para quarenta caval-
los, suppondo que as carruagens importariio Lrinta e
seis passageiros, e caminhariio com a velocidade de 1,5
melro por segundo.

Havera na linha dois tunneis, um méde oilenta e cinco
meltros de extensiio e o oulro noventa.

Proximo ao ponto terminus, no alto, terd de ser con-
struido um viadueto.

Com a velocidade prevista de 1,5 melros, por segun-
do, a duraciio do trajecto serd de dez minutos. Sendo
preeiso podem eireular quatro comboios por hora, e
(ransportar cento e quarenta qualro passageiros em cada
direeciio.

O custo da linha esta or¢ado em 334.000 [rancos ; 08
trabalhos devem levar oilo a dez mezes.

A linha funccionara apenas 184 dias em cada anno;
de 15 de abril a 15 de outubro.

As despesas de exploraciio estio avaliadas em 22.900
francos, o que deixa prevér para a receila um exceden-
te de 26.100 francos. A differenca representa o juro de
7.8 por cenlo para o capll% empregado.

Os transpjrenaicos

Ifoi ja assignado o accordo entre a Franca e a Espa-
nha para a construc¢iio de (res linhas lranspyrenaicas.

A primeira parlird d'Aix-les-Termes, atravessard a
fronteira entre Bourg-Madame e Puygeerdé, entronean-
do em Ripoll eom as linhas espanholas.

A segunda partira de Olovon entroncando com as li-
nhas espanholas em Zuera.

A terceira partird de Sainl-Girons indo enlroncar em
Sost com uma linha espanhola que esta ji projectada,
mas cujos lrabalhos niio comegaram ainda.

Pelo accordo assignado agora, os dois Estados obri-
gam-se a construir estas linhas no praso maximo de dez
annos.
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Os caminho de ferro europeus
em 1906

Segundo um trabalho de estatistica publicado pelo Mi-
nisterio das Obras Publicas da Prussia sio dezenove as
nagdes da Europa que no primeiro de janeiro de 1906
possuiam rédes de caminhos de ferro. Ndo as linham.
porém, o principado de Montenegro e as republicas de
Andorra e de S. Marino, nem havia nenhuma linha ferrea
na Islandia, nem em Crela.

O principado de Liechtenslein vem nesta estatistica

incluido na Austria-Hungria. como pertencendo as suas

linhas ferreas & réde da Bosnia-Herzegovina: Monaco vem
eluido na réde franceza: Malta, Nova Jersey e Man vem
ncluidas na Inglaterra.

O total das linhas d’estas tres ilhas ha ja annos que
permanece em 110 Kilomelros, correspondendo uma pe-
(uena porc¢iio a Jersey, 13 Kilomelros a Malla, e o reslo
a4 Man.

Pelo quadro seguinle pode vér-se qual a exlensiio das
linhas ferreas dos estados europeus em 1906 e 0 sen
dugmento comparado com a do anno anterior.

Rédes
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Em relagiio a Portugal ndio estd exacta esta nola, por-
que em 1 de janeiro de 1906 a extensiio explorada era
de 2.534 kilomelros com auvgmento de 64 sobre 1905.

De 1001 a 1905 a Allemanha augmenton 5.086 Kilome-
(ros & sua réde: a Franca 3.639: a Russia 24.017; a
Austria-Hungria 12.085: a Suecia 4 866; a Espanha 4.568;
A Inglaterra 4.150; Halin 3.377: a Belgica 1.995; a Turquia
1.377; Noruega 1.338: a Dinamarca 1.302: a Suissa 1.199;
& Romania 634; a Hollanda 487: a Grecia 474:; Portugal
422: e a Servia apenas 70.

Comparando a extensfio das linhas ferreas dos diffe-
renles Estados com a sua superficie respecliva vemos
(que occupa o primeiro logar a Belgica com 24,6 Kilome-
lros de linha por myviametro. Veem depois 0 Luxem-

urgo com 19.7: a Inglaterra com 11.6: a Snissa e a
Allemanha com 10.4; Malta, Jersey e Man com 10: a
Hollanda com 9.3: a Franea eom 8.7: aDinamarca com 8,5:
4 Austria com 5.9: a Halia com 5.7: a Espanha com 2.9;
l-’urln;_ml ¢ a Suecia com 2.8; a Romania com 2,4; a Gre-
cia com 1,9.

Seguem-se depois oulros Estados com quantidades in-
leriores, até a Noruega que ¢ o ullimo do rol, com a per-
Centagem de 0.8.

Se compararmos a exlensiio de linhas ferreas, ndo com
& superficie territorial, mas com a populaciio nos respe-
Clivos Estados, encontramos em primeiro logar a Suissa
Com 246 kilomelros por cada 100.000 habitantes. Seguem-
8¢ depois o Luxembupgo com 216; a Dinamarca com
34; a Suecia com 129; a Franga com 119; a Noruega
Com 112: a Belgica com 105; a Allemanha com 100: a

Inglaterra com 88: a Austria com 85; a Espanha com 78;

4 Hollanda com 57; a Romania com 54, a Greeia com 513

a Halia com 49: a Russia enm 48; Portuzal com 47; a
Turquia com 32: Malta com 30; e a Servia com 24.

Vé-se pois pela estalistica do Ministerio das Obras Pu-
blicas da Prussia mesmo com a correceio que acima fa-
zemos as suas indieacOes, que o nosso Portugal quanto
a4 extensfio das suas linhas occeupava em 1 de janeiro de
1906 o decimo quinto lozar entre os Estados enropeus:
quanto aos que mais tinham desenvolvido as suas linhas em
1905, occupa o decimo sezundo logar: quanto & relagiio
entre a extensiio da sua réde e a superficie territorial
occupa 0 decimo terceiro; e quanto & relacfio com a po-
pulacio o decimo selimo. ;

Precisamos augmentar ainda maito a nossa réde para
occuparmos o logar que nos compele.

Traccao electrica

Porto

A Companhia de Viagio Electrica do Porto esta estu-
dando umalinha que. partindo d’aquella cidade pela rua
do Freixo, atravesse Valbom, S. Cosme, Rio Tinto, e
entronque com a réde do Porto na rua Costa Cabral.

Espauha

Foram pedidas concessfes para a construecgio e ex-
ploraciio de um tremvia electrico de Malaga a Barbella,
por Torremolesios e Fuengirola, e para prolongar a linha
Josepels-Bonanova. em Bareelona, alé ligar com a linha
de Alarazanas a Gracia.

Italia

Pelo respectivo ministerio foi approvado o projecto da
linha eleclrica que ha de ligar o porlo de Genova com
as eslacoes de Brignole, Principe e Santa Limbania.

As despesas com a conslrucc@io foram orcadas em
qualro milhdes de liras.

+

Foi aberta & circulaciio uma iinha entre Spezzia e Por-
lovenese, servida por carruagens que recebem a eorren-
te de um duplo cabo aereo suspenso a altura 3.5 melros
acima do solo. Um dos fios esta ligado com a lerra e com
as partes metallicas das earruagens, sendo a differenca
potencial entre os dois conductores de 500 volls.

Como as carruazens nio caminham sobre carris. mas
sobre o leito da estrada teem que fazer curvas apertadis-
simas e subir rampas que chegam a 6.8 por cenlo.

As carruagens accomodam dezeseis passageiros, pe-
sam 1.500 Kilos, s@io accionadas por dois mctores de
quatro kilovats que fazem girar as rodas lrazeiras, €
possuem [reios rapidos de grande poder.

Sio illuminadas e aquecidas por electricidade.

A velocidade é de 25 Kilomelros & hora.

— ____:@ e e P

LINH#AS PORTUGUEZAS

T

Regoa a Lamenn.—Brevemente serda apresentado &
approvacio o projecto da linha da Regoa a Lamego.

0 seu custe esta orcado em 489 conlos.

Guimaraes a “afe.—Vio muilo adeanlados os traba-
Ihos de assenlamento da via, esperando-se que no dia 20
do ecorrente ja as machinas possam percorrer toda a
linha.

Valle do Tamega.—Conlinuam aclivamente os lraba-
Ihos nesta linha, estando ja muito adeantada a terraple-
pagem entre o viadueto de S. Lazaro e a eslagiio de
Amarante.

Em Baia. o transporle de pedra ¢é feilo com uma ma-
china movida a gazolina.

Ped-as Salgaaas. — Espera-se (ue no proximo mez de
julho eiveulem ja os comboios entre Pedras Sualgadas e
Villa Real, proseguindo aclivamente os trabalhos para
gque esta esperanca se lorne em realidade.

Alto MInho. [oi ji assignado o contrato delinilivo,
conlitmando o (raspasse aos srs. Canha & Formigal da

concessiio para construir e explorar as linhas ferreas de
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Braga a Cuimarfies e a Monsiic e Vianna a Ponle da
Barca.

Aviz a Castello de Vide.—Alguns deputados pelos dis-
trictos de Evora e Porlalegre. sollicitaram da Compuanhia
Real que formulasse as condi¢les gara consenlir em que
sejam construidas em via larga as linhas de Estremoz a
Castello de Vide, e o ramal de Aviz.

Valla do Vouoa.— A populagiio dos concelhos inleres-
sados vae representar ao governo para que a linha do
Valle do Vouga se eslenda até Gouveia, passando por
Mangualde.

Louzé-Figuzira, Consla que com o novo horario que
a Companhia Real vae estabelecer comecariio a ser em-
pregadas carruagens aulomoloras para o servi¢o directo
entre Louzfl e Figueira da Foz.

Mossamedes.—Vae ser mandado abrir um erédito es-
pecial na importancia de cenlo e dez conlos para despe-
sas com a construcgdo d’esse caminho de ferro, do porto
de Mossamedes ao planallo de Chella.

Invento portuguez. No dia 9 do corrente, foram os
vogaes technicos do Conselho de Administraciio dos Ca-
minhos de ferro do Estado, com os srs. director, sub-
director. chefes dos servicos de via e obras e de con-
strueccdio do Sul e Sueste, examinar a installagiio de
conceniraciio e encravamento de manobras de agulhas e
signaes no Pinhal Novo, feita pelo sr. José Lopes do Ro-
sario, segundo o sistema que invenlou, sob a intelligente
direecdio do sr. Augusto Sequeira, chefe de via e obras.

O apparelho, ao qual nos referimos no numero anlterior,
é de uma grande simplicidade, realizando eflicazmente
lodas as combinacdes de encravamento necessarias para
garantia a seguranca das diversas hypotheses que padem
ser figuradas d’entradas ou saidas de combeios. Nio se
pode abrir um disco sem estarem preparadas todas as
agulhas que conduzem 4a linha em que vae ser recebido.

Depois de aberlo o disco nito se pode allerar a posi¢iio
das respectivas agnlhas sem fechar primeiro o disco.
Nio se podem abrir dois discos ao mesmo lempo. Nio
se podem fazer manobras sem ler os lres discos fe-
chados.

Sdo doze as agulhas manobradas a dislaneia, que vae
até 300", por transmissdes rigidas e 3 os discos mano-
brados por fios. O mesmo apparelho que manobra a agu-
lha a aferrolha.

Todo o sistema é simples e robusto, realizando por
forma segura e economica 0s encravamentos.

(s engenheiros que visitaram as installagdes, foram
concordes em elogiar o invento do sr. Lopes do Rosario.

Regulamento do trafeco.—Foi approvado o regula-
mento do servico do tralego para as direccdes dos eami-
nhos de ferro do Estado, excellente trabalho elaborado
pelo digno chefe do trafego das linhas do Sul e Sueste o
sr. Marcolino Torre do Valle e revisto pela direcciio do

LINHAS ESTRANGEIRA

Trata-se de constituir uma companhia para a construgio e ex-
ploragio de uma réde de caminhos de ferro de via reduzida com-
preendendo as linhas de Rioja, Navarra, Victoria a Bilbaun, Victo-
ria a Martires, Logrono a Vietoria, Irun a Pamplona, Logrofo a
Pamplona, ¢ Estella a Victoria.

==

.

~ Um grupo belga adquirin por 500.000 peselas a concessio da
linha de ruertollano a Linares, na extensio de 115 Kilomeltros.

.

0 governo espanhol ety tratando com as companhias de ca-
minhos de terro a creacio de uma seccio da guarda civil dedicada
exclusivamente ao servigo nos comboios.

FRANCA

Falla-se novamente em realizar um antigo projecto de comboio
de luxo entre Paris e Cartagena, com servigo maritimo combinado
para Oran. 'Y . :

0 servico marilimo parece que serd feito pela companlia Trans-
atlantica, ccm 0 sen paquele Villaverde.

Liz-se mesmo que este comboio comecard a fazer-se ainda este

MeZ
ALLEMANHA 7L
Vio ser reformadas as tarifas nas linbas allemis, dimiouindo

0 preco do transporte de bagagens, os supplementos que se pagny @
nos combcios rapidos, ¢ deixando de haver bilhetes de ida e volta-
BELGICA

A administracio dos caminhos de ferro do Estado vae por em
pratica um projecto que a realizar-se permitird lazer o precuro en-
tre Bruxellas ¢ Antuerpia, 47 kilometros, em 35 minutos. Hoje faz-
se em wima hora :

Haverd oito comboios de luxo, diarios, entre as duag cidades
com a velocidade média de 110 kilometros & hora. ’

AUSTRIA

No or¢amento do Estado para 1907 foi incluida a verba de cinco
milhdes e tresentas mil cordas para acquisicio de material ferro-
viario para as linhas do Estado.

Além d'isso foi approvado o projecto de lei estabelecendo a
verba de trinta ¢ nm milhoes ¢ meio de cordas para augmento de

material eirculante

Sio pois Irinta e seis milhoes e oitocentas mil cordas que vio
ger empregadas em melhorar o material das linhas do Estado.

D'estas oitocentas mil sio destinadas 4 applicacio de [reios au-
fomalticos em todo o malerial ja existento,

A admiunistragho encommendou ji 18 locomotivas, 89 tenders,
I87 carrnagens para passageiros, 88 para mercadorias, Ficou dis-
ponivel ainda a guantia de 350.000 cordns.

RUSSIA

O governo moseovita vae experimentar o emprego de travessas
de couro em substituicio das travessas de madeira em que as-
sentam os carrs,

e i o et it —

Notas varias

Um novo productor de elactricidade. [/m engenhei-
ro escocez descobriu o meio de transformar directamen-
le a energia calorifica em energia electrica, sem o em-
prego de machinas de vapor, ou molores de qualquer
especie.

Tralam de qualguer eousa como de uma pilha thermo
electrica, mas de grande rendimento, levando vanlagem
a todos os molores conheecidos alé hoje.

Esta pilha compde-se de uma série de carvdes e folhas
de ferro, mellidos em um banho formado por uma so-
luciio de polassa caustica.

Aquecendo-se o banho alé uma lemperalura pouco su-
perior &4 da ebuli¢io, desenvolve-se uma forlissima cor-
rente electrica que pode ser recolhida nos elemenlos ex-
tremos da série.

Esta bateria, a que o auclor chama dinelectro porta-
se como qualquer outra baleria mas com uma lal poten-
cia que por cada dois Kilos de peso dos elementos se
obtem um cavallo de forca.

Para que a bateria funceione é absolutamente indis-
pensavel, que através os seus elementos circule uma
forte corrente d'ar. Logo que esta cesse, a pilha deixa
de funccionar.

Altendendo ao pouco peso d’este gerador de electrici-
dade, 0 seu auclor pensa em applicd-lo aos automoveis.

Applicado & lraggdio ferroviaria tambem deve ser de
grande vantagem, nfio s6 pela sua simplicidade mas por-
que o custo das locomotivas seria muilissimo reduzido,
a e sua alimentaciio excessivamenle economica.

Rvisos de servico

Oaminhos de ferro do dstado

Direocao do Sul e Sueste

Faz-se publico que por despacho ministerial de 28 de fevereiro
de 1907, e a partir de 12 do corrente mez de margo, conlinuam a
ser diarios o3 comboios framways n.* 211 e 212, enlre Faro e
Villa Real de Santo Antonio, com #s marchas constantes do cartaz
horario em vigor, )

Fica anuoullado para todos os effeitos o aviso ao publico B. n.°
3, de 6 de fevergiro de 1907,
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Expedicoes de mexilhao para Espanha

Tendo cessado a prohibicio em Espanha da importagio de
mexillito, nos mezes de janeiro a julbo, previne-se o publico de
fue seriio acceitas para despacho nas estagoes d'esta Direcgio, em
qualquer epoca do anno, remessas d'aquelle marisco, com des-
lino as estacoes das linhas hespanholas.

Ficam pelo presente annulladas as disposicoes constantes do
aviso ao publico de 20 de marco do anno findo, unicamente no
que respeita a expedigoes de mexillido.

Lisboa, 5 de margo de 1907.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Expedigdoes de mexilhdo para Espanha

_Tendo cessado a prohibicio em Espanha da importagio de me-
Xilhiio, nos mezes de janeiro a julho, previne-se o publico de que
serio acceitas para despacho nas estacoes d'esta Companhia, em
(qualquer epoca do _anno, remessas daguelle marisco com des-
lino as eslagoes das linhas espanholas.

Fieam pelo presente annulladas as disposicoes constankes do
aviso ac publico B. 4.475 de 46 de margo de 1906, unicamente no
que respeita a expedigoes de mexilhao.

Lishoa, 1 de marco de 1907,

Apsadairos de Carvalhosas s Trémeoa

A denominacio dos apeadeiros situados na linha de Coimbra

a Louzi: o primeiro entre as estagoes de Coimbra ¢ Ceira; o se-

gundo entre esta e o apeadeivo de Almalaguez, designados, res-

ectivamente, no aviso ao publico B 1.527 de 14 de dezembro de

906 pelos nomes de Carvalhosa e Tremoa, fica pelo presente aviso

rectificada para Carvalhosas e Trémoa, como [hes corresponde.
Lighoa, 6 de margo de 1907, :

Semana Santa e feira em Sevilha

Festas da Semana Santa de 24 a 31 de margo e Feira 18, 19 e
0 de abril.

Precos de ida o volta, muito reduzidos : de Lisboa-Rocio ¢ En-
troncamento, 1.* classe 188300 réis, 2. classe 128900, 3.* classe
83600; de Porto-Campanhi, L2 classe 218300 réis, 2.* classe 145900,
4.2 classe 108100,

Validade dos bilhetes em todos os comboios ordinarios e nos
especiaes (f.* classe) : 4.° periodo (Semana Santa); ida, 22 a 26 de
marco; volta, 27 de marco a 2 de abril : 2.2 periodo (Feira); ida, 15
a 48 de abril; volta, 21 a 24 de abril.

Comhoios especiaes directos, com sleeping-gar, vagon-resthu-
rante e carrnagens de 1.2 classe (numaro limitado de passageirosi.

Partidag de Lishoa-Rocio ds 3-45 da larde dos dias 23 de margo
a6 de abril; chegada a Seyilha ds 8-45 da manhi (hora espanhola.

_Partidas de Sevilha ds 7-45 da tarde (hora espanhola) dos
dias 4 e 24 de Abril; chegada a Lishoa-Rocio 4s 11-3% da manhi.

Venda de bilhetes, desde 15 de margo, na Agencia da Compa- |
hia Internacional dos Wagons-Lits.

Festas do Senhor dos Passos em Miranda do Corvo
no Domingo de Ramos (24 de marco de 1907)

Bilhetes de ida e volta com 40 °(o de rediieciio nag comboios
especines das estagoes ¢ apeadeiros de Coimbra, Carvalhosas, tei-
ra, Trémoa, Almalaguez, Padrao, Louzd. Demais condicghes, ver os
Cartazes allixados.

- — — e e e et . e e

Arrematacdes

Caminhos de Ferro do Estado

Direcgio do Minho ¢ Douro
Empreitada de obras
Pelo presente se faz publico que no dia 23 do corrnte pela

uma hora da tarde, se ha-de proceder, perante a direcgio d’esles
caminhos de ferro, e na sua séle nesta cidade na estagio de Cam-

pauhi, ao concurso publico para a arremataciio da 6.* empreitada
parcial de obras accessorias a execular enlre os perfis 9 ¢ 76, do
£ I:m(fw do ramal de accesso da estagio de Vianna do Castello ao
logar da Abelheira.

0 deposito provisorio, para poder ser admittido como licitante,
serd de 880%0 réis, e poderd ser feito até as 3 horas da tarde da
vespera do conenrso, na thesouraria da direcgio dos caminhos de
ferro do Minho e Douro, em Campanhi.

0 deposito definitivo serd de 5°/, do prego da adjudicagio, que
devera ser feito na mesma thesouraria, no praso de cinco dias,
contados da data da notificagio da mliu:lir:ag;ﬁu.

As propostas serdo apresentadas durante o tempo que a praga
estiver aberta, acompanhadas dos doenmentos exigidos no respe-
clivo programma do coneurso, on enviadas & direcgio até as 12
horas da manha do dia em que o concurso tiver logar.

As condiches da arrematagio, caderno de encargos, bem como
o8 respectivos desenhos, podem ser examinados, em todos os dias
uteis, desde as 1 horas da manha s 3 da tarde, na direecao d'es-
tes caminhos de ferro, em Campanhi. Porto, 7 de margo de 1907.

Direngao do Sul e Sucste
Fornecimento de balastro

Faz-se publico qua no dia 26 de marco de 1907, pelas doze ho-
as do dia, na secretaria da 2.2 secgio de via e obras, em Evora,
perante o respectivo chefe, terd logar a arremalagio para i emprei-
tada do fornecimento de 4,000 metros eubicos de balastro.

5 0 deposito provisorio para ser admittido a licitar ¢ de 303000
réis.

0s licitantes podem enviar, em carta fechada, para a entidade
perante a qual ¢ feito o concurso, a sua proposta acompanhada do
recibo do deposito provisorio e de todos os documentos exigidos,
enlendendo-se gque, procedendo assim, desistem de tomar parle na
licitaciio verbal quando a haja, ¢ do direito de reclamar acérea dos
acts do concurso.

0s projectos, cadernos de encargos e as condighes de arrema-
tacho podem ser examinados todos os dias uteis, desde as dez da
manha as tres horas da tarde, na seeretaria da 2.* seegio da via e
obras, em Evora.—Evora, 8 de mar¢o de 1907

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Fornecimento de 2 lotes de madeiras
nacionaes e estrangeiras para construcgdes

Deposito provisorio 1.° lote, 408000 réis; 2° lote, 1508000 réis.

No dia 18 do corrente, pela uma hora da tarde na eslagiao cen-
tral de Lisbhoa (Rocio, perante a Commissio Execuliva da Com-
yanhia Real, serdo abertas as propostas para o fornecimento de 2
otes de madeira para construcgio sendo :

1.0 Jote, madeiras de casquinha e spruce.

2.0 |ote, sollio e forro
conforme o caderno d'encargos, quantidades e dimensoes (ue se
encontram patentes em todos os dias uteis das 10 horas da manhi
:['as & da tarde na Reparticio Central de Via e Obras, em Santa Apo-
onia.

As propostas devem ser feitas em separado para cada lote e
serdo enderecadas & Direceio da Companhia, estagio de Lisboa
(Santa Apulonia) com a indicagio exterior no sobrescriplo :

Froposta para o fornecimento de madeira lote n.t. . . da tarefa
ne 14 e redigidas segundo a formula seguinte : Bu abaixo as-
signado, residente em . obrigo-me a fornecer a Companhia Real
dos Caminhos de ferro Portuguezes, o lote n.e. . de mafeiras pe-
los precos de. . (pregos por exlenso) na conformidade das con-
dicoes patendes na Reparticy Central de Via e Obras e das quaes
tomei pleno conhecimento. : h e

(Data e assignatura por extenso e em letra bem intelligivel).

NB. Esta Companiia nio concederd passes a0s fornecedores.

Lishoa, 2 de margo de 1907.

Fornecimento d'agua-raz

No dia 1 de abril pela 1 hora e meia da larde, na eslagio cen-
tral de Lisboa (Roeio) perante a Commissio Executiva d'estaCom-
panhia serfio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de 5.000 kilos de agua-raz. y

As condigdes estao patentes em Lizboa, na repartigio central
do Servico dos Armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia)
todos os dias uteis das 10 horas da manha as 4 da tarde,

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precias do dia do concurso servindo de regulador o relo-
gio exterior da estagio central de Lisboa (Rocio).

Lisboa, 13 de mar¢o de 1907.
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AGEINIDDA. po

WEA J A INTKT I

Prevenimos os nossos leitores de que sao estas as UNICAS casas que Ihe recommendsmos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

ADE-NENOIRE DU VOVAGEDR —

Nous ne saurons recommen der 2 nos lectuers d'autres MAISONS, que celles
indiquées ci-bas, car nous les connaisssons PAR EXPERIENCE PERSONELLE

Gran Wotel Viseaya.— 1 0do o conforto cosinha es-

Bl LBAU merada. Sucurssal na ilha de Chacharra-Mendi—Pro-

prietario, Felix Nufiez & Comp.*
do Klevador — Grande Hotelda

BRAGA'BU m JESUS Boa Vists. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio ¢ ordem. Precos modicos.
Hofel Franciseo — Rua de San

CASTELLO BHANC 16 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

Grande Hotel — Grande Motel

Royal HMotel 0 Mmais proximo da esta-

MUNT'ESTOBIL ¢io. —Servigo luxuoso, de primeira or-

dem—Electricidade —Banhos—Grandes sal6es—Mesa redonda das

5 45 8 —Precos razoaveis. Aberto todo o anno. — Prop. J. Garrido
| ]

Grand Hotel d'italte.—De 1.* ordem

MUNT ESTUR"' construido especialmente, proximo da

estacio e do Casino. Grandes salas — Accommodaces para fami-
lras. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Proprictario. — Petracchi Felice.
Ad. Meghers. — Representante de grandes fabricas da

cisco da Silva Gama.

CINTHA HMotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortavels e aceados, almogos € jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra ¢ mar, casa de

gntar para cem pessoas Precos razoaveis.— Proprietario, Romao

Garcia Vinhas.
fotel Particnlar. — Servico de primeira ordem

ESPINHU sala de visitas, pizno, gabinete de leitura, etc., etc.

Modicidade de pregos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que

mais convém aos numerosos banhistas, — Propr., Serafim Pereira
-

GUI m A R AE Grande Hotel do Toursl. — 12, (_.nmpo do

I'oural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio

PARIS Belgica, Inglaterra, etc.— Rue Scribe, 7.
motel Caraca.— O principal da cidade e

PG HTALEGH um dos melhores da provincia. Servico

bom e aceiado. Carro na estaciio ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio A'Oliveira Caraca.

PO R rﬂ Grande Wotel do Porto.— e meilleur de la ville. Ls
a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres—

Salles de lecture et de réce ~tion. Bains. Journaux.

PU H TU iotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. L.ope z Munhos.

Joiio Pinto & trmio. — Despachantes. — I<ua Mousi-
nho da Silveira, 134.

tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos losé Pires
H A m B u H G G sautier & 0-"—Commissdes, transportes mari-
timos pelas mais importantes carreiras de

vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha,

LISBOA

Sassetti.
LISBOA C. Mahony & Amaral.— Commissdes, consignacoes,
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

MAFBA Botel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodag3es desde 19000 reis por dia alé
19 500. — Reduccdo de precos para caixeiros viajantes.

Braganza-Wotel, — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Praprietario, Victor

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia, — P
do Municiplo, 4, 5, 6 e 7.

PURT[] Hotel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-

mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico defronte da Estagio Central de S. Bento, proximo 4 praca
de D. Pedro. Preco rasoavel — Propr , Serafim Pereira.

SE IU B A Grande Hotel Experanca.— Avenida Todi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas, Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Diaria 13200 a 29 500. Prop.

Lourenco & Lourenco.

SEVI L H A Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
ment. de Sevilha—Illuminaciio electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA

de aduanas e transportes.

Juato M. Eatellex, -—
Agente internacional

e ——

1 Ros sts. subscriptores dos tclepho_ﬁp
MEMOTELEFONIO

Elegante quadro para escriplorio, para rapidamente se saber os nu-
meros das pessoas ou casas com as (quaes se quer falar.

Especialidade d’esta Redacgéo
PRECO S00 REIS.
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~ NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta-
[6es, ete., marcando cada numero uma. duas, tres ou quatro vezes —
caracteres em aco duro.

3 lelras 4 letras b letras 6 letras
De2 a 41, millimetros..... 114000 118800 123600 135400
Ded e b1/, » S8 118400 128200 138000 1358800
De6 ¢ 61, » 113800 123600 133400 143200
De7 e 71, » 138000 145200 165400 163600
De8 a 9 " 145200 155400 163600 173800
De 91/, ¢ 10 » e 155400 1638600 174800 195000

Vendem-se SO AOS SRS. ASSIGNANTES nesta Redacgio.

HORARIO da partida e chegada de todos o8 comboios em 16 de Margo de 1907
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Em 49 de Marco saird o paquete Mhames para

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, ®ontevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnilicas accommodagOes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida a
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas, — Para carga ¢ passagens trata-se com 08

AGENTES

Bm Lishoa:— Jumes Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores aa sair do porto de Liisboa

vap porfug. L.oan-
Rfrica Occidental, vap portug r-oan
de marco. Empresa Nacional de Navegacio, Rua
d'El-Rei, 85, 1°

Havr ¢ Liverpool, vapor mglez Anselm.
Saird a =29 de margo.
Agente, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

: ' (Viat Suv;?‘r,_h\';uu.)r allemio
A[”Cﬂ U”ental Prasident. Siirida
2 % de margo. i

Agentes, B George, Suce., R. da Prata, 8, 2.°

Liverpﬂﬂl vapor inglez Aungustine.
* Saird a == de marco.
Agentes, Garland Laidley & G2, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.

- vapor portnguez A fri-
nfrlca Urle"tdl' “l‘l. !S;lil';'l a 1 de abuil,

8, 1°¢

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
' Pernambuco, Saird a =25 de
marco.

Agentes, E. George, Suce., R, da Prata, 8,2 ¢

o Palamos, Cette e Marselha, va-
Barcem"d‘ por francez saint ‘L ho-
mas. Saird a ==& de marco Agentes, Heory
Burnay & C.%, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

Cette ¢ Marselha, vapor francez
Barceh"a' maint Barnabdé. Saird a
28 de margo. Agentes Henry Burnay & (€2,
Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

BOPdBUS vapor francez v a g ellan. Sai-
' rd a =2k de margo.
.'\-Il.l‘_';:‘:ﬂgtll'il.'g A‘hll‘l{inun.\;.' S‘":H'd:“hf U “[.I:HI”S)

Rua Aurea, 32, 1°
(directo), vap. allem. o=
Buengs A'FBS nig Friecdrich o u-
guast. Suird o 27 de margo. ‘
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8,22

Cadll Oartagena, Valencia, Barcelona e Fi-
v lippinag, vapor espanhol Isla de

Luzon. Saird a =28 de marco, Agentes, Henry

Burnay & .2 Rua dos Fanqueiros, 10, 1.0

Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e
¥ Buenos Aires, vap. lrancez Atlan-
tigque. Saird a 1= de marco. Messageries

Maritimes, Sociedade Torlades, Rua Aurea, 32, 1.°
vap. inglez Xrmgard

< (directo), i g =
G'ﬂ;tﬂw Morn. Espera-sea 22 » gn =21

de marco. Agentes, E. Pinto Basto & C.», Caes
do Sodré, 64, 1.v

. vapor allemio Santoms. Sii-
Hﬂmb“rgoa rda =21 de margo.
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.0

vap. allemio Macedonia.
Hamblll'gﬂ, Su!r:’x a 28 e margo.

Agenles, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2,,
Haw{ ¢ Londres, vapor inglez Iberia.
Espera-se a 19 de marco.

Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do So-
dré, 64, 1.

¢ Hamburgo vapor allemio Silestia,
Ha"re Saird a 221 de margo.

$2 Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.

Ha'r e Hamburgo, vapor allemio Anto-
ninn. Sgird a 19 de marco.
Agentes, Henry Burnay & C2, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.0

Empresa Nacional de Navegaciao, Rua d'El--Rei,

vapor espanhol C. Lopez y
LIUEP[][]UI, Lopez. Saird a =29 de mar-

¢o. Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
quetros, 10, 1.¢

L] (] .

M Pard e Manaus, vapor inglez J e =
dueira, rome. Saird a 19 de margo.
Agentes, Garland Laidley & C.% Travessa da

Ribeira Nova, 26, 1 ¢

-’de“.a Santa Maria. 8. Miguel, Terceira,
(57| * Graciosa (Praia), S. Jorge (Villa
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vap portuguez
=~. Migruel, Saird a 220 de margo.

b |

Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 8%, 2.

-a 1eira. S Vicente. Pernambuco, Bahia,
F * Rio de Janeiro, Santos, Montevi-
deo e Buenos Aires, vapor inglez Clyde. Sai-
: B i a =25 de margo.

Agentes, James Rawes & (% Rua de El Rei, 31, 1.°

' Pari e Manaus, vapor inglez An=
madelra' tony. ._S‘ilil'i'ljﬂ 229 de marco.
Agentes, Garland Laidley & C.2 Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.0

Buenos Aires e Rosario, va-
_M_Untemdeo, por allemio S. Paalo.
Saird a O de margo.
Agentes, E. George, Suce., R da Prata, 8, 2.°

: Desterro ¢ Rio Grande do Sul
Eard"ag“3~ vapor allemio sparta. Sai-
rd a 1O de marco. Agentes Henry Burnay & C.4,

- Rua dos Fanqueiros, 10, 1.2

. Singapura, Hong-Kong, Shangae,
Pe“““ﬂ- Kobe ¢ Macan (via Napoles); vapor
allemio Hokenstauren. Srird a 25 de
= = argo.

Agentes, E, George, Suce , Rua da Prata, 8, 2.°

Rio de Janeiro e Santos vapor
Per“ambuco' allem, Petropolis. Slui-
rd a =20 de marco.
Agentes, E. George, Suce., R, da Prata, 8, 2.

P Mucuio,'va oringlez G la-
Per"amhuco diator. lspera-se 222
de margo. Agentes, Garland Laidley & C.%, Tra-
vessa da Ribeira Nova, 26, 1.0

Rio de Janeiro ¢ Santos, va-
P_er"ambuco' por allemio Khaetin.
Saird a <2 de margo,
Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8,2.°

\ Rio de Janeiro, Santog, Monte-
b- vmﬂﬂtﬂ, video, Buenos Aires, Valparai-

so e mais portos do Pacifico, vapor ingl’cz Ora=-
s wvia. Saird a =20 de margo.
7, Pinto Basto & C.%, Caes do Sodré, 64, 1.°

La Pallice e Liverpool, vapor ingl&
v'gﬂ- Oriann. Espo.ru-l:ic 1 22O de mar-
co. Agentes, E. Pinto Basto & C.», Caes do Sodré,
04, 1.0
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3. Ampliacao da Tarifa especiai P n.° 11
de pequena velocidade

( Approvada por despacho ministerial de 10 de Janeiro de 1907 )

A partiv de 1 de Margo de 1907, a Tarifa especial P n.” 11, de pequena velocidade, em vigor
desde 5 de Agosto de 1904, para transporte de varias mercadorias entre esta¢oes das duas redes,
r
“ampliada pelos precos do grupo Tunes a Fuzeta ou Portimio, ds estacoes de Linz, Tavira, Concei-

h" N . . - m - ~
0, Cacella, Castro Marim ¢ Villa Real de Santo Antonio, ¢om a seguinte reparticio:

0 i * seri 2 seri . serie
Das estacoes ahaixo 1.* serie 2.* serie 3
as de Aveiro a Porto (Campanha)
ou vice-versa

o —

C.R. | Total 8.8 C. R Tolal Y P Total
|

— . - —

5.8,

| |
Luz a Villa Real de Santo Antonio. | 2,910 | 2,990 | 5.900 | 2.565 | 2.635 | 5.200 | 2,165 | 2.535 5.001:1
1 | _: | 1

4." serie 6. serie 7." serie

| e, — - - | —
8. 8. C.R. | Total 5.8 C.R. | Total | 8.8 ‘ C.R. | Total

|
Luz a Villa Real de Santo Antonio. | 2.220 | 2,280 | 4.500 | 1,970 | 2,030 } 4.000 | 1.825

1.875 | 3.700
|

|

! 8." serie 9.* serie
Sl S - — —— e — ™ et

Das estagoes abaixo Aveiro a Porto-Gampanhi C. da Rainha & F. da Foz Pampilhosa

as da frente ou vice-versa e S| - =) | - —

: C. R. Total
iy I: ‘

|

§.8. C. R, Total 8.8. | CR Total 8.8
| .
-' |

Luz a Villa Real de Santo Antonio. | 1.825 | 1.875 3.510

i
8.700 | 1.500  2.000 | 3.500 | 1.6560 ;l_l.Sli‘l)

1
!

0 eeualmente ampliada a 7.° Série d’esta Tarifa nas procedencias ou destinos de Tunes a Por-

‘:i v - - \" . -, . -
Mo on a Villa Real de Santo Antonio, ds estacdes de Caldas da Rainha a Figueira da Foz, pelo

pl‘(ﬂ(:_g)

estabelecido para o grupo de Tunes a Fuzeta ou Portimio ¢ com a seguinte répartigio :

——

Das estacdes abaixo Pregos i
I:'ls de Caldas da Rainhaa F. daFoz ; — T —

ou vice-versa S 8. C. R. Total

Tunes a Fuzeta on Portimfio ..... .| 1.5 1785 | 3.700
i !
' Luz a Villa Real de Santo Antonio. | 2,020 | 1.680 | 3,700

| | l

=1 .




.i[

Outrosim, ¢ ampliada a tarifa ds estagdes de Extremoz, Borba e Villa Vigosa pelos precos sé

gnintes :

—

5." Série I 6." Série 8. Série 9. Série

' 1 | |

8.8. | C.R., | Total | 8.8, | O.R. | Total | 8. 8. | O.R. | Total | 8. 8. | C.R. | Total | 8. 8. | C. R,
| [ | | |

| b ; |
| Extremoz ........ 1.375 | 4.025 1.015 2;985~ 315!’ 2.385 900 | 2.400 740 | 4.960

7 T e B, S i.475| 3.925 | 5.400 | 1.090  2.940 4.000 875 2.325 3.200 900 2.400 3.000 740 ' 1.960 2.700]
| ' : ' '
Villa Vicosa. . .... 1.505 3.8951' 1445 2.885 895 2.305 900 2.100;‘ 740 | 1.980]

{ | ]

!
—— —— e —— —

e e —— e — —— SF R S—— — | ——— |
Das estacoes abaixo
as da frente Avelro a Porto (Campanhd) Aveiro d Porto (Campanhd) Caldas & Pigueira Pampilhosa .
ou vice-versa S ‘ e e~ . —— v-——--.l.......a--.._..l--"-"

Os pregos primitivamente estabelecidos na tarvifa para a esta¢io de Extremoz, corresponden

4 estacdo do Ameixial, nonie porque passou a ser designada a antiga estacio d'aquelle nome.

Lishoa, 4 de Janeiro de 1907.

Pelo Engenheiro Director

. &pt-mizcéo ¢ dilva.

ee— el e —— —
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