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Reforma e patas

ublicamos em seguida o valioso estudo que dcerea

do projecto da reforma das paulas aduaneiras

foi feilo pela 6.* classe da Associagiio dos Enge-

nheiros Civis e no qual se tem particularmente

fm vista as exigencias da construccefio e exploraciio de
“minhos de ferro.

Esse Dbello trabalho que mereceu o volo favoravel da

Sessfio plenaria da Associac¢fio, € formado pelos dislin- ;

Clos engenheiros Manuel M. de Oliveira Bello; presidente
4 classe; Jofio Pinto Basto, secrelario e relalor.
Reproduzindo-o contribuimos eom valioso subsidio para

O estudo de tiio monumentoso assunlo:

“A’ engenheria estd confiada a direc¢@io lechnica de
8tande parte das industrias do paiz.

D caminhos de ferro e oulras industrias de lranspor-
®S—as exploracies mineiras—as industrias metallurgi-
S e de construcglio—bem como algumas importantes

mﬂnufacluras, aos engenheiros teem entregue a sua ex-

DIDI‘RcﬁU, o seu desenvolvimento e portanto os seus in-
Fesses.,

No desempenho pois da sua missio, ao engenheiro in-

fimbe o estudo de todas as questdes que possam influir

10 desenyolvimento industrial do paiz. '

do sO assim zela e procura beneficiar os interesses

qUe Jhe estdio conflados mas tambem vem, como lhe

SMpele, pugnar pela salisfacloria resolugiio de proble-

Mas economicos que especialinente lhe dizem respeilo.

d-(.)Nt_‘,ssa conformidade o projecto de uma nova paula

'As: direitos de imporlagiio foi objecto da allen¢do da

Ociacdio dos Engenheiros Civis Porluguezes sendo a

i

6.* classe encarregada de formular um parecer sobre ta
documento.

E’ esse parecer que a relerida classe vem aqui apre-
senlar, esperando lhe seja relevada a insignilicancia do
trabalho que elaborou.

Desejava esla classe comecar por estabelecer os prin-
cipios que segundo seu parecer se devem adoplar como
base da fixa¢iio dos direilos de importacio.

Esses principios nfio podem pela engenharia ser de-
duzidos sob o aspeclo restriclo da proleccdo as indus-
trias manufaclureiras, como em geral prelendem as cor-
porag¢des denominadas induslriaes.

Comquanto industrialmente considerada, a questiio tem
de ser encarada pela nossa Associacdio sob um ponto de
vista mais amplo allendendo a todas as induslrias em
geral.

As industrias exlractivas e de transpories devem ser
favorecidas tanto quanto possivel, a lim de se nio saeri-
ficar o desenvolvimento economico do paiz que d’ellas
principalmente depende e cujos encargos se reflectem
nas proprias industrias que se desejem proleger.

As industrias fabris devem ser protegidas por forma a
impedir & concorrencia estrangeira e assim poderem
augmenlar tanto quanto possivel a sua produecio, e con-
seguintemente reduzir os seus precos de custo.

Em vez do barateamento do produclo vemos geral-
mente o contrario.

Abusa-se da prolec¢iio elevando os precos de venda
até onde o direilo o permilte.

Por isso 0s exageros proleccionistas se tornam perni-
ciosos e, como engenheiros, contra elles devemos sem-
pre combater. Com effeilo a industria demasiadamente
protegida despreza toda a iniciativa que a impulsiona a
progredir e a produzir baralo; dispensa pois qualquer
aperfeicoamento de administraciio e todos os melhora-
mentos nos processes de fabrico em que o engenheiro
deve ser seu collaborador imprescindivel.

Appoiamos portanto a prolecciio niio excessiva das ins
dustrias principalmente no seu periodo de iniciaciio. Ex-
cluimos porém as industrias que niio tenham viabilidade
em Portugal. : :

Com efleito induslrias ha que por circumslancias es-
peciaes do paiz niio sio nelle economicamente adapta-
veis. Siio induslrias parasitarias que so podem existir
pela exploragiio do consumidor e com reflexos funestos
noutras industwias.

Nesse caso a prolecgdio ¢ um erro e a industria deve
ser abandonada aos seus recursos.

Determinar o limile maximo da prolecciio e o grao
de viabilidade de cada industria seria objecto de um in-
teressanle estudo a fazer mas que pela escassez de tem-
po nélo poude agora ser iniciado.

A prolec¢do as indusltrias privilegiadas e que nio po-
dem ser obrigadas a vir estabelecer-se no paiz em con-
sequencia do pequeno mercado que se lhes offerece, pa-
rece-nos lambem. consliluir um verdadeiro erro econo-
mico.

Para a pretecciio de certas industrias no seu inicio e
em certas siluagdes julgar-se-hia de loda a vantagem a
insliluicdio de pautas maximas e minimas que podessem
ser applicadas conforme as circumstancias.

Como disposi¢des destinadas a [acilitar a applicacdo
justa e regular dos direilos, varios alvitres foram apre-
sentados e alguns d’elles aqui os deixamos exarados.

Bt Slhiadlls bttt s et s ol - 4 bd i i o
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Assim, relalivamente a cerlos arligos para que a paula
apresenta resalvas em caso de determinada applicagio,
parece ser de toda a conveniencia estabelecer o prinei-
pio de, em easo de duvida, se facullar a apresenlaciio
de certificados de applicacdo passados pelas eslagdes
officiaes competentes.

Para certos objectos, sobre que podem surgir duvidas
lechnicas em vez da consulta sem appellacio aos (ribu-
naes aduaneiros conviria que fosse admittido o princi-
pio da consulla &s esta¢des technicas officiaes que pela
sua especial competencia no assunto podessem prestar
0s esclarecimentos necessarios.

Muilo ulil seria tambem que a nova pauta fosse acom-
panhada de notas elucidativas, de indices remissivos
mais delalhados que os acluaes, e emfim de todas as
explicagles possiveis para esclarecer aquelles que leem
de appliear os direilos e evitar os absurdos e as confu-
s0es que actualmente se diio classificando-se arbilraria-
menlte, e por vezes differentemente, nas varias allande-
gas,

Todos esles prineipios apenas os deixamos ligeiramenle
esbocados. Por falla de lempo, visto eslar a letminar o
periodo conecedido para as reclamacdes, nfio foi possivel
dar a extensfio desejada a esse estudo.

Limilou-se pois a classe ao exame rapido da paula em
projecto, subordinando o seu erilerio aos principios enun-
ciados, e tendo apenas em mira a defesa de algumas
industrias contra alterac¢des injustificadas.

A’ aprecia¢io dos nossos collegas temos a seguir a
honra de apresentar o resumo das propostas que o re-
ferido exame nos suggeriu e a que summariamente jun-
tamos umas ligeiras nolas justiflicalivas.

PROPOSTAS

Classe 2.—Malerias primas para as artes e indus-
trias.— Seccao II— Vegelaes, — Propoe-se que seja in-
serilo wm arligo com a seguinte rubrica: Oleos de
purgueira e de colza desnalwrado destinados a illu-
minagao; Diveilo, por kilo, 20 réis.

0 oleo de colza, segundo a paula em discussiio deverit
pagar o direito de 200 réis por kg. e o de purgueira
70 réis.

Estes direitos representam respectivamente céreca de
150 p. ¢. e 80 p. ¢. dos valores d'esses oleos.

Nao se justificam tdo elevados direitos em artizos de
uso tfio importante. Nos eaminhos de ferro, ainda que
mesmo outros sistemas de illuminagdo aperfeicoada
venham a ser introduzidos, ainda por muilo tempo o
uso d’esses oleos niio poderd ser subsliluido. Em algu-
mas linhas mesmo essa substilui¢iio sdmente serd possi-
vel easo novos proeessos praticos de illuminacfio se tor-
nem conhecidos.

O direito que indicamos representa para o oleo de
colza desnaturada 16 p. ¢. e para o de purgueira
23 p. c.

Se a illumina¢iio ordinaria a petroleo pode ser feita
no paiz a 100 réis por kg., ndio serd exagerado que se
permitta na illumina¢do dos comboios —onde o petroleo,
por perigoso, nfio é empregado—a applicaciio de un
corpo illuminante cujo custo, pago o direito, nfio resul-
tara inferior a 155 réis por kg. quer se trale de colza,
quer de purgueira.

O direito que propomos represenla uma suflliciente
protec¢iio & induslria nacional. O direito indicado na
pauta seria inadmissivel como proleecdio a essa indus-
lria e como prolec¢iio. aq azeile de oliveira produzido
no paiz nio se justifica, porquanto o seu elevado e va-
riavel preco e o facto de se achar sujeilo a direitos de
consumo ndo permiltem ao azeite o seu uso na illumina-
¢fio. O seu consumo devera limitar-se as applicacdes em
que for empregado como comeslivel.

Seccdao III— Mineraes.—Artigo 81.°= Chnento, Gesso
caicinado e cal hydravlica; Direito 5 réis.

Pela pauta actual os dois primeiros ©rligos pagam o
direito de 3,5 réis e o terceiro de 1,5 real.

Em visla do aperfeicoamento das respeclivas indus-
trias no paiz da& esta Associa¢io todo o seu appoio
moral & elevac¢iio do direito conforme se propde. Esse

direilo ¢ o minimo que reputamos indispensavel para col-
locar a industria nacional ao abrigo da concorrencia es-
(rangeira. Assim se permillird que essa industria se des-
envolva para melhorar os processos de fabrico e bara-
tear o produclo.

Na segura previsiio d'este barateamenlo e altendendo
& forma como j& no paiz se acha installada a industria
do cimento nflo tem duvida esla Associacio de lhe pres-
tar appoio meral como a todas que, como esla, se pos-
sam considerar verdadeiramente nacionaes e sejam campo
de aclividade para engenheiros porluguezes.

Artigo 82.°—Propoe-se a sua eliminagao e que a pozzo-
lana estrangeira seja incluida no artigo 81.° lambent
com 0 direilo de 5 reéis.

Havendo nos Acores bonas pozzolanas nenhum incon-
veniente resulla da elevag@io do direito sobre pozzolana
eslrangeira e assim se evitardo conlrefacedes e confu-
s0es que se poderiam dar, visto haver pozzolanas de appa-
rencia semelhanle aos cimentos e &s caes hydraulicas.

Artigo 83.°—O0leos mineraes leves; Direilo proposto 58
réis, direito actual 67 1eéis.—Propoe-se que este di-
reilo ainda mais seja reduzido.

O petroleo e a gazolina compreendidos nesle arligo
leem aclualmente enorme consumo em moltores de va-
rindissimas applicagdes. '

Sobretudo na pequena industria das cidades e na
agricultura diio esses maolores vanlajosos resultados e
portanto necessario se torna facilitar o seu emprego.

O direito proposlo ¢ ainda muito elevado, pois repre-
senta mais de 100 p. e. do valor do arligo—o que é ex-
cessivo para um combustivel industrial.

A diminuigdo da receila para o Eslado resultante
d'esta reduc¢lio de direilo seria certamente producliva
e nlio prejudicial.

(Conlinua).

e
Estatistica portugueza

Esta em distribuicio o Annuario Eslatistico de Por-
tugal relativo ao anno de 1900, organizado na reparli-
¢lio de eslatislica da «direcelio geral de estalistica e
dos proprios nacionaes» e em especial pelo servigo do
annuario confiado a um engenheiro compelente e ze-
loso.

Vamos dar aos nossos leitores uma summaria diseri-
peiio d'esle valioso repositorio de factos que tanto inte-
ressam & vida nacional. Mas antes de esbhocarmos a sua
rapida analyse, que se nos consintam algumas palavras
de desabalo e de magoa, que devem considerar-se sin=
ceras e insuspeilas porque, quem as esereve, lem respon-
sabilidades analogas num servigo parallelo e, a despeilo
dos seus esfor¢gos, nflo consegue evitar os males que
aponta.

O prineipal reparo que temos a formular & publica¢iio
¢ o ser tardiamente feila; vir a lume em 1907 uma esta-
listica referente a 1900, ndio ¢ andar depressa: Esta cir-
cumstancia faz perder desde logo uma' grande parte do
interesse da estatislica. Seis annos é muito na vida de
uma naciio moderna.

Sabemos que a coordenaclio de todos os dados, 8
organiza¢iio dos quadros, a sua composi¢io na impren-
sa, a revisio das provas, tudo absorve muilo tempos
mas cuidamos que nflo erramos grosseiramente attri-
buindo principalmente & demora na imprensa o retarda-
mento na publicagiio d’este trabalho. |

Diz-nos a experiencia como sfio as inqualificaveis de-
moras da Imprensa Nacional, que tem o monopolio das
publicagdes do Estado. o

Relatorios ha de 1905 que ainda ndio poderam ali sef
compostos. O bolelim do «trabalho industrialy ainda ndo
passou do n.° 1, que sain a lume no principio de 1906: "

Isto estd a demonstrar a grande necessidade da des- ]
centralizagio de alguns servigos pelo menos d'aquelles
que estio mais em conlacto com o publico ou de que
mais depende o publico. ' )
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Se o servico eslatistico tivesse a facvldade de mandar
Compor, typographar em qualquer imprensa parlicular as
Suas obras, se as reparticdes publicas que devem fornecer

0letins ou publica¢des periodicas podessem fazer oulro
anto, a concorrencia despertaria mais actividade no
éstabelecimento do Estado, as publicagdes viriam a
Ume na devida epoca, e sairiam muilo mais baralas,
0 que ¢ tambem rasfio de atlender-se.

Outra observacfio faremos lambem relaliva & organi-
2600 do servico de estalislica.

Nio se entende bem a ligacfio ibrida que se fez dos
Proprios nacionaes e da estalistica, postos no minislerio
da fazenda com fanta propriedade como podia estar
4 direcedio geral dos negocios ecclesiaslicos.

0 servico eslalistico, quanto a nos, devia de ser geral,
Methodicamente unido, logicamente subdividido, com
Uma organizaciio analoga & da direc¢iio geral da conla-
bilidade publica.

N@io nos embrenharemos, porém, neslas consideragdes
Sobre pefprmas, porque a occasiio é inopportuna por
Cerlo, e vamos antes folhear o livro bellamente im-
bresso,

Apresenla o annuario dados eslalisticos sobre: o Zer-
Pitorio e populacdo do reino e ilhas adjacentes, a sua
Superficie, o numero de casas ou fogos, o numero de
hﬂbilanles, a sua distribuiciio, ete.; o movimento da
Dopulacao, nascimentos, obitos, casamenlos; emigragao,
POr naturalidades, por sexos, por edades, por destinos,
Por districtos, segundo o grau de instrucgiio e segundo
& populaciio; cullo religioso, despesas. bulla da santa
Cruzada, instruccfio ecclesiastica; justica, movimento
Criminal militar e ecivil, movimento de causas civeis e
COmmerciaes, movimento nas cadeias e casas de correc-
Wo;  assistencia publica, movimenlo dos hospilaes, dos
EXpostos ou engeilados, das associacdes de soccorros
Muluos, dos monle-pios e das caixas economicas; #s-
t"“f-'ctw publica, compreendendo o ensino primario, 0
Seeundario, o superior e o especial, as bibliothecas, mas
N0 jneluindo o ensino ecclesiastico nem o que se faz

08 regimentos e estabelecimentos militares, comondo nola
dmbem os museos que nio sejam de bellas artes e os labo-
"alorios ou institulos; as bellas artes, cujo ensino é consi-

frado dparte,a nosso vér commenos propriedade, porque

Mbem se ensinam bellas artes nos institlutos e nas es-
Colas industriaes, embora o fim geral d’essas escolas
Eﬂj& diverso; agricultura e pesca, vilicullura, pecuaria,

Orestas e pesca, mas sem elementos referenles a ce-
fg“ﬂsf a cortigas, ao sal. ele.; industria, industrias col-
L_Cl&das, industrians de minas, propriedade industrial;

Ymamercio e navegacdo. imporlacoes, receilas das al-

Udegas, direilos de consumo, movimento de navios,
Marinha, mercante porlugueza; sanidade marilima ou
gl?\‘imento do lazarelo; vias de conununicacao, vias
e reas: cireulacao e credito, correios e telegraphos,

l.ompanhius commerciaes, moeda: movimento coopera-

Y0; sinistros de incendio e naufragio; recrulamento
mﬁiftao', resullados da inspecclio de recrulas; estado sa-

lrio do forca publica, movimento dos hospitaes mili-

e8; financas e impostos, receilas e despesas, divida
Publica, caixa dos depositos, contribuigdes.

g Relativamente 4s possesstes ultramarinas, quanto pos-

Vel, informacdes equivalentes a eslas.

Sem disculirmos o methodo ou a classificaciio adoplada
ma subordinacfio das malerias 4s diversas e igrafes,
Oas examinando essas malerias e o desenvolvimento
tem que se tratam, vé-se logo que algumas ha importan-
Sa que se niio faz referencia ou s6 se lhe faz ligeira,
pﬂ'ime pelo contrario factos de muito menor inleresse séio

! fflenorlzadus.

R onde vem o erro ou a desproporgiio 7. .
for iSulta de que, a reparliciio de estalislica recolhe in-

"Magdes e niio oblem directamente muilas _d’ellas.
hﬁ“’ de contenlar-se com o que lhe ddo e por 1sso, se
QSI&QUldado nas diversas repartighes em organizar as
hg lislicas especiaes, o annuario enriquece-se, se o nao
Suy bio pode o zelo dos funceionarios que o publicam

gprip a deficiencia. _ -
Mges 180 NS parece justificada a nossa anterior aflir-
S0 de dotar o servigo estalistico com orgfios d'acgio

-

deferenciando-os e reunindo-0s num sistema nervoso cujo
cerebro ou cenlro estivesse numa reparticiio central.

Mas o annuario, apesar de todos estes embaragos, vae
melhorando de anno a anno. :

1, porgue assim o julgamos, com a mesma rude sin-
ceridade que temos empregado, expremiremos 0s nossos
volos para serem considerados opportunamente por quem
de direito.

Eslimariamos que se ineluisse o movimento dos tri-
bunaes de arbitros avindores, o movimento de eslabeleci-
menlos industriaes novamenle fundados e dos exlinclos,
das caldeiras e geradores de vapor provados, das machi-
nas a gaz e oulros molores de explosdo intallados e
mais faclos industriaes importantes.

Tambem nos parece de grande inleresse fornar me-
nos lamenlavelmente delicientes as estalisticas sobre as
inslitnicoes operarias, cooperalivas, caixas de soecorro,
associacdes de soccorro muluo, maternidades, lactarios,
creadeiras ou créches, ele.

Seria inleressante organizar tambem no capitulo da
estalistica do ensino quadros relalivos ao ensino parl-
cular, arlistico ou lilterario. A populac¢iio dos eollegios,
a das academias e inslilulos diversos represenla uma
cifra que reclamaria este estudo.

Que o nosso amor pelo assunlo nos faga perdoar as

observagdes que fazemos a (@o util e precioso trabalho.

0. S.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho fe Administracéo

Sua Majestade El-Rei, a quem [oi presente o relatorio da com-
missiio que pracedeu a vistoria do trogo da linha ferrea de Ponte
de Sor, compreendido entre Evora ¢ Arraiolos @ ha por bem, con-
formando-se com o parecer expresso no mencionado relatorio, au-
lorizar a abertura & exploracio do referido trogo.

Paco, 19 de abril de 1907.—Jose Malheiro Beymdao.,

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ultramar

Direcgdo dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Estando concluida uma parte do caminho de ferro de Mossa-
medes, que deverd ser hrevemente aberta & exploragio, e convindo
activar a construcgio dos trogos restantes :

Tendo a experiencia mostrado a necessidade de crear uma di-
recciio especial do caminho de ferro, e convindo organizi-la se-
gundo os moldes adoptados para ouwas direcgbes analogas; -

Tendo ouvido a Junta Consultiva do Ultramar e o Conselho de
Ministros ;

Usando da faculdade concedida pelo § 1.2 do arligo {5° do
Primeivo Acto Addiccional & Carta Constitucional da Monarchia :

Hei por bem decretar o seguinte :

Arligo 1.» 0servicos de estudos. construcgio e exploracio do
caminho de ferro de Mossamedes ao planalto da Chella serio exer-
cidos por uma direc¢do denominada «Direcgio do Caminho de
ferro de Mossamedes», com séde na villa de Mossamedes.

Art. 20 0s servicos da Direcgio do Caminho de ferro de Mos-
samedes seriio distribuidos por duas divisoes, a saber :

1.® bivisio—Servicos de exploracio ;

2 Divisao—Servicos de estudos ¢ consltruceio.

Art. 3.2 0 pessoal nio jornaleiro, quer technico, quer adminis-
tiativo, da Direccio do Caminho de ferro de Mossamedes serd
composto por um quadro permanente para os servicos da 1.* di-
Visilo ﬁcxplorag;‘xo), ¢ por um quadro temporario para 0s servigos
da 2.* divisio (estudos e construecio). ' :

Arl. &0 A organizagdo dos servigos da Direcgio do Caminho de
ferro de Mossamedes, bem como os quadros, vencimentos e con-
digoes de nomeacdo e promocio do pessoal, serdo regulados em
diplomas especiaes. =¥

§ 1.2 80 para o quadro permanente da 1.* divisio (exploragio)
poderd haver nomeacdes definitivas, que competem ao Governo,

com excepeao do disposto no decreto-de 28 de dezembro de 1899
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e sO podem recair em individuos com mais de um anno de exer-
cicio effectivo do logar com boas informacoes.

§ 2.2 0 Governo poderd, quando o julgue conveniente, contra-
tar parte dg pessoal.

§ 3.° As nomeagdes provisorias de individuos residentes na
provineia de Angola serio da competencia da commissiio a que se
refere o artigo 5.° mediante proposta do engenheiro director, ca-
recendo porém da sancgio do Governo Geral sempre que houve-
rem de recair em funccionarios pertencentes a reparticoes estra-
nhas ao caminho de ferro.

Estas nomeacOes s6 poderio ser feitas para preenchimento de
vagas que se derem nos quadros, com exeepeio das de engenhei-
ro, ou para a execugio de qualquer servigo superiormente deter-
minado, e para o qual haja verba devidamente aulorizada.

§ & A exouneragio dos empregados de nomeacio provisoria ¢
da competencia da commissio, a que se vefere o artigo 5.2, me-
diante proposta do engenheiro director, quando a nomeacio nio
tiver sido feita pelo Governo.

§ 5. Nenbum empregado com nomeaciio definitiva podera ser
nomeado ou distraido para o exercicio de quaesquer cirgos es-
tranhos a4 Direecio dos Caminhos de ferro de Mossamedes sem
autorizagdo do Governo, e, neste caso, deixardo de Ihe ser abona-
dos quaesquer vencimentos pela referida Direccio,

Qualquer empregado com nomeagio provisoria ou temporaria
que for distraido para o exercicio de cargos extranhos ao cami-
nho de ferro, serd immediatamente desligado do servico e consi-
derado ipso facto como exonerado, deixando de receber qualquer
veneimento on abono. O mesmo se applica a todo o individuo no-
meado para substituir qualquer empregado na sua falta on impe-
dimento legal, logo que este se apresente ao servico

§ 6.2 Nio é permiltida ao pessoal da Direeciio do Caminho de
ferro de Mossamedes a accumulagio de vencimentos por servicos
diversos nem a collocacio na 2.* divisio do pessoal da 1 * com
nomeacio delinitiva, a niio ser nes casos especiaes previstos neste
diploma e em outros que forem promulgados.

§ 7.2 Os empregados que por motivo de vaga oun de impedi-
mento legal e temporario exercerem funcgdes de categoria supe-
rior & sua perceberao, emquanto as desempenharem, o vencimento
de exereicio e gratificacio especial, correspondentes a essas fune-
¢oes, as quaes ndo poderdo porém ser accumuladas com nenhum
outro abono da mesma especie.

§ 8.° 0 engenheiro director apresentard & commissiio a que se
refere o artigo 5.° as propostas que julgar convenienles sobre
admissio on exoneragio do pessoal, devendo a referida commis-
sido, conforme os casos, deliberar sobre ellas ou formular o seun
parecer para ser submettido & apreciagiio do Governo.

§ 9. 0s servicos de contabilidade e pagadoria constituem uma
secciio especial da direcga’m do caminho de ferro.

0 servigo de contabilidade ¢ desempenhado por pessoal destaca-
do da Repartigio Superior de Fazenda da provineia, conservando
0 direito ao accesso no seu quadro, cujas nomeacoes serdo feitas
nos termos da portaria de. 23 de dezembro de 1905, relativa ao
servico analogo nas obras publicas, ¢ cujos vencimentos serio des-
eritos no artigo da tabella da despesa relativo 4 direegio do cami-
nho de ferro.

§ 10.° 0 servico de saude ¢ desempenhado por pessoal desta-
cado do quadro de saude e da companhia de saude da provineia,
conservando o direito a0 accesso nos respectivos quadros, nomea-
do para este fim pelo governador geral sobre proposta do chefe do
servico de saude da provincia, e cujos vencimentos serio deseritos
}10 artigo da tabella da despesa, relativo 4 direc¢io do caminho de

eIro.

Este pessoal ¢ responsavel para com o engenheiro director
pela regularidade e boa ordem de todo o servigo que Ihe cumpre
desempenhar ficando-lhe subordinado disciplinarments, emquanto
permanecer no mesmo servico.

Esle pessoal sera substituido quando o engenheiro director o
entenda conveniente e solicite do governador geral, fandamen-
tando o seu pedido.

Art 5° E' creada uma commissio denominada « Commissiio do
Caminho de ferro de Mossamedes», constituida pelo governador ge-
ral da provincia, que servird de presidente, pelo delegado do rm-
curador da Corda e Fazenda, pe!ﬂ eserivio de fazenda, pelo dire-
ctor da alfandega, pelo ehefe da 22 seccio de obras publicas,
quando este [Or engenheiro director do caminho de ferro ¢ por um
empregado da Direcgio do Caminho ae ferro de Mossamedes es-
coinido pelo directory que servird de secretario sem voto

§ umeo A presidencia d'esta commissio, na ausencia do go-
vernador geral da provineia, serd occupada pelo governador do
districto_de Mossamedes, e no seu impedimento pelo vogal que
tiver maior antiguidade como fupccionario publico, mas em qual-
quer d'estes casos licard» dependentes da sanecdo do governo ge-
ral todas as approvacoes ou deliberacoes tomadas pela commissio,
no usp da autorizagio que lhe confere o artigo 6.¢ d'este decrelo.

Art. 6.0 A" Commissao do Caminho de ferro de Mossamedes
compele: ' :

1.2 Deliberar, dentro dos limites das attribuicdes que The sio
conferidas no presente decrelo, sobre todos 0s assunlos que exce-
dam a competencia do engenheiro director;

2.° Tomar conhecimento de todos os assunlos e occorrencias
relativas ao caminho de ferro;
3.2 Dar parecer fundamental nos assunlos sobre

dada ouvir pelo Governo;
42 Dar parecer, alé o dia 31 de outubro de cada anno, sobre 0

projecto de orgamento annual das receitas ¢ despesag para o anno
economico seguinte;

que [ér man-

5.2 Deliberar sobre os pedidos de transferencia, dentro da mes=

ma secciio, das verbas contidas nas labellas de despesa e dar pa-
recer sobre o3 pedidos de ereditos supplementares;

6.0 Dar parecer sobre todos 03 projectos ¢ orgamentos que de-
vam ser submeltidos & approvagio do Governo;

70 Approvar os projectos e deliberar sobre a execugio de
obhras ou servigos, incluidos nas tabellas de despesa, cujos orca-
mentos totaes nio excedam 10:0005000 réis, nido devendo porém
applicar-se este limite a qualquer das sec¢des em que a obra pos-
sa ser dividida, ainda que ella tenha de ser executada por sec-
COes;
8.c Deliberar sobre os contralos de fornecimentos de mate-
riaes que sejam originarios de Africa, de valor compreendido
cutre 5005000 ¢ 10:0008000 réis ou contratos de obras e servigos
de valor compreendido entre aquelles limites, desde que haja
verba consignada nas tabellas de despesa ou superiormente anto-
rizada para aquelle (im;

Estes contratos deverio ser celebrados mediante concurso
publico, excepto quando haja molivo de urgeneia, nio tenham ap-
parecido concorrentes ou nio convenham os precos estabelecidos.

9.0 Deliberar sobre os contratos de trabalhos por unidade e
em quantidade indeterminada, ainda que a importancia total pre-
sumivel d'esses trabalhos exceda 10:0004000 réis, desde que se
relivam @ obras ou servicos autorizados nas tabelfas
com projectos, or¢amentos e série de precos approvados pelo Go-

verno, e que os precos do contrato sejam inleriores aos da refe-

rida série;

Estes contralos deverio ser celehrados mediante concarso
publico, excepto quando haja motivo de urgencia, ndo tenham ap-
parecido concorrentes ou ndo converham os precos offerecidos.

10 ¢ Fixar os prasos para 0s concursos, compaliveis com o grau
da urgeneia das obras ou servicos, sem que taes prasos possamn
ser inferiores a quinze dias, a contar da duta da publicacio do an-
nuncio no Boletim Official. .

11.> Dar parecer sobre os processos do concurso que tenham
de ser approvados pelo Governo;

12.° Deliberar em cada caso, quando o Governo o nio tenha feito,
sobre o sistema a adoplar nas obras ou servicos, cuja execucio
deve ser confiada a pessoal estranho a direcgiio;

13.° Approvar variantes ou modificagdes aos projeclos de tra-

¢ado ou de obrag ja approvadas pelo Governo, desde que d’ahi re-
sulle vantagem para a construcgiio ou exploracio do caminho de
ferro e nio haja augmento de despesa;
. Ahe Approvar provisoriamente os regulamentos dos servicos
internos que lhe forem presentes pelo engenheiro dirvector, pro-
pondo ao Governo, com 0 seu parecer, o que exceder a sua com-
petencra;

5.2 Dar parecer sobre o estabelecimento on modificacio de ta-
rifas que tenham de ser submettidas 4 approvacio do Governo;

16.° Approvar os horarios do caminho de ferro sobre proposta
do engenheiro director; '

17.° Aulorizar a acquisi¢iio, nos termos da legislaciio vigente,
de terrenos necessarios, a troca de arrendamentos dos que estive-
rem disponiveis e a vendas de material inutilizado;

I8 beliberar sobre as accoes a intentar ou a sustentar:

19.° Deliberar sobre as indemnizagdes ou reembolsos a conce-
der por motivo de erros de taxa, avarias, extravios ou demoras no
transporte, cuja importancia exceda 308000 réis;

20.> Deliberar sobre a abertura & exploragio publica dos tro-
¢os de caminhos de ferro que forem sendo suceessivamente con-
cluidos desde que tenbam sido satisfeitas as condicoes estipula-
das no art, 12.%;

21.° Propdr a0 Governo todas as medidas que excederem a sua
algada e que julgar de utilidade;

22 Deliberar sobre a concessiio de passes e bonus para trans-
portes de pessoas ou mercadorias nos termos dos respectivos re-
gulamentos;

23.° Deliberar on dar pavecer fundamentado, sobre proposta do

direztor, acérea da admissio, nomeagio, promocio, penalidades,
premios ou recompensas do pessoal do caminho de l’urro, segundo
a8 necessidades dos servicos e dentro das normas e limites esta-
beleeidos neste ¢ em outros diplomas.

Art 7.0 A Commissiio do Caminho de ferro de Mossamedes
reunir-se-ha uma vez por mez, em data fixa determinada pelo pre=
sidenle, e extraordinariamente sempre que [or necessario, por de-
terminacio do presidente ou a pedido do engenheiro director.

§ 1o A commissio ndo poderd lonceionar sem ter presentes
pelo menos tres dos seus vogaes, um dos quaes serd o engenheiro
director ot quem interinamente o substituir, e o seeretario.

§ 22 As deliberacoes da commissfio serfio tomadas por maioria
de votos dos membros presentes, tendo o presidente, no caso de
empate, voto de qualidade.

§ 3. 0s vogues da commissio poderdo ser substituidos pelos

de despesa
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funceionarios que, em caso de impedimento legal, desempenha-

'em as suas funccoes

e] ﬁ,’l[." As actas de cada sessao serdo distinetas para os assuntos

fi.r?(l)l*u)s a cada uma das divisoes da Direégio dos caminhos de

. As actas de cada sessio serdo lidas ¢ approvadas na sessio

Mmediata e as copias serdo enviadas a0 Governo Geral ¢ 4 Diree-
40 d_os Caminhos de ferro Ultramarinos pelo paquete que se se-

guir 4 sessdo em que forem approvadas,

3 § 50 As consultas e propostas que hajam de ser submettidas 4
p.l)l‘ovn(;uo superior serao assignadas pelos vogaes que tenham to-

Mido parte na sua elaboragio ou votagho, e serdo juntas ds pro-

Postas do engenheiro-director. '

§ 6° As deliberagoes da commissao, serapre que se refiram a

N0meacoes mesmo provisorias, a demissoes, a qualquer alteragio
¢ pessoal nos respectivos quadros, on que envolvam modificaghes
0 Servigo, seriio publicadas no Boletim Official da provincia para
rem execugio.

. 00 engenheiro-director deverd citar as deliberacoes da commis-

ouv.iﬁgl todas as medidas que ordenar e em que ella tenha de ser

dt)sA-raL- 8° Ao director do Caminho de ferro de Mossamedes, além
cum;‘f-:,\-lws da sua compelencia, segundo a legislugio em vigor,

e Lo Superintender em tados os servigos da Direcgio, fazendo
Kecutar os regulamentos e instruccoes vigentes e as deliberagoes
t Commissiio do Caminho de ferro de Mossamedes;

3 2':" Proceder aos estudos e 4 construegio e dirigir a exploragiio

cmwmmlm de ferro de Mossamedes, nos termos do presente de-

0 ¢ dos diplomas em vigor;

t 3‘-“ Contratar obras e fornecimentos de materiaes que devam

Fadquiridos em Alrica, de valor inferior a 5008000 réis;

** Deliberar sobre as indemnizagoes ou recmbolsos a conceder
OF molivo de erros de taxa, avarias, extravios ou demoras no
dnsporte, quando a importancia nio exceda 308000 réis;

 Requisitar @ Direcgiio dos Caminhos de ferro Ultramarinos

mrcl'l;]nlcmus, ferramentas, utensilios, machinas, material fixo e

Al tante, e quaesquer objectos que devam ser adquiridos fora de

ICa, enviando-lhe com a preciza antecedencia todos os elemen-
§ ecessarios e condigoes technicas indispensaveis, e informan-
sempre sobre a qualidade dos fornecimentos recebidos ;

ﬂbed': ' iscalizar os servigos de construcgio, de modo que ludo

C¢a as condigdes dos respectivos projectos e contratos ;

B Vigiar por que as verbas das tabellas de despesa nio se-

do excedidas sob pretexto algum, devendo com a devida antece-

fiCia solicitar as providencias que julgar necessarias, e prestar

i ?S__ 08 esclarecimentos e informagoes indispensaveis para que

Prriormente seja regulado o assunlo;

P?On; Fazer as propostas que julgar convenientes sobre admissio,

10¢a0, penalidades ou exoneragio de pessoal ;

» 2 Admiltir on demitlir o pessoal operario jornaleiro que ne-

li o [Or para a execugho dos serviﬁ.us a seu cargo, dentro dos

les das verbas constantes das tabellas de despesa ou superior-
nte autorizadas ;

3 u,0-° Exercer sobre lodo o pessoal a competencia disciplinar
Tivalente 4 do director das obras publicas da provineia de An-
lsg, com: o qual é equiparado, isto sem prejuizo da compelencia

ll)lllldl que lhe competir pelos regulamentos em vigor;

do o B Passar guia para o Governo do districto aos empregados

Cor lomeagio provisoria que deixarem de ser necessarios ou nio
¢ ll"n’t:nhmn 10 servigo do caminho de ferpo, a fim de terem o des-
uﬂ Conyeniente, quando nomeados pelo Govenno da metropole,

Uando fagam parte dos quadros da provincia;

Berv?f POr a commissio a0 facto de todas as oceorrencias nos

1 l_'lg,os a seu cargo, prestando lodas as informacoes solicitadas,
P';scntar relatorio sobre todos os assuntos submettidos & apre-

&fc!lflo da commissiio, e propor & mesma todas as providencias que

Cdam as suas altribuicoes;

lam :'i-" Organizar e submetler & apreciacio da commissio 0s regu-

ENtos dos servigos a sen cargo;

k. Solicitar a rennifio da commissio, sempre que careser das
A8 tleliberaghes para proseguir 10s servicos a seu cargo ;

S 9.9 Promover a execucio de todas as deliberagoes da commis-

2 (ue digam respeito 108 servigos a seu cargo;

lig .m"’ Formular ¢ submetter & apreciacgio da commissio, alé o

Ceite de setembro de cada anno, o projecto de orgamento das re-

do ds € despesas para 0 anno economico seguinte, acompanhado

Tely Ocumentos justificativos, mappas, e dados comparativos em

40 20s annos anteriores; .

fﬂrrg7'° Enviar ao Governo Geral e & Direcglo dos Caminhos de
Hes Ultramarinos, pelo primeiro paquele que se seguir a qual-
s Sessho da commissio, um summario das deliberagoes toma-

‘eﬂoﬂfﬁisf‘ sessfio @ as copias das actas approvadas das sessoes an-

18 . 1 . N 2 . ~

Cami Enviar mensalmente ao Governo Geral e & Direcgiio dos

Nnhos de ferro Ultramarinos: y

o a&") Notas das nomeagoes feitas, movimento do pessoal technico
Siinistrativo, e da quantidade de pessoal jornaleivo;

‘Illa"" Notas summarias sobre o adeantamento de obras e sobre

USquer factos ou occorrencias importantes ou de interesse;

¢) Mappas especificados e detalhados do trafego e das receitas
e despesas de exploragio :

19.° Enviar semestralmente ao Governo Geral e @ Direccio dos
Caminhos de ferro Ultramarinos e referidos a 30 de junho e 31 de
dezembro de cada anno :

a) Mappas do pessoal technico e administrativo, permanente,
provisorio ou temporario, com designacio dos diplomas de no-
meacio ou demissio;

b) Informacgoes sobre os servigos, aptidoes e comportamento de
todos os empregados sob as suas ordens, acompanhadas das ob-
servagdes reservadas que entender convenientes ;

¢y Mappas do movimento e trafego da linha, receitas e despe-
sas de exploragio, pereursos de comboios, ete. ; '

_ ) Um relatorio sobre os servigos e estado das obras da 2.2 di-
visio, conlralos de tarefas ou empreitadas. despesas [eitas, com-
para¢io com os respectivos orgamentos, e tudo o mais que seja de
mnteresse,

§ unico. Os mappas ¢ informacdes a que se referem as alineas
a) b) ¢) serdio enviados dentro do praso de trinta dias seguintes 4
data da referencia;: o relatorio a que se refere a alinea d) serd pre-
sente & commissdo nos noventa dias seguintes & data da referen-
cia e enviado com o respectivo parecer.

20.> Eaviar annualmente & Direcgio dos Caminhos de ferro
Ultramarinos, até o fim do mez de janeiro, um inventario referido
a 3 de dezembro, do material, ferramenta, instrumentos, utensi-
lios, livros ¢ maobilia a cargo da direcgao.

212 Apresentar & commissio, até 31 de marco de cada anno.
um relatorio referido a 31 de dezembro anterior, dando conta de
todos os servigos da 1. divisdio, acompanhado de relatorios de to-
dos os chefes de servico ;

Este relatorio compreenderd todos os factos e resultados prin-
cipaes da exploragio, comparados com 08 dos annos anteriores,
tratard do estado da via e obras de arte, dos edificios, officinas,
malterial fixo e civeulante, numero de empregados nos differentes
servigos, exeeugdo dos regnlamentos, reclamacoes do publico, ae-
cidentes, ele., e serd acompanhado de mappas estatisticos ¢ gra-
phicos que o possam esclarecer. ! y

O relatorio com o parecer da commissiio secd enviado 4 Direc-
¢io dos Caminhos de ferro Ultramarinos por intermédio do go-
vernador geral de Angola, que Ihe juntara as observagoes que jul-
gar convenienles. .

220 Executar todas as ordens dadas pelo Governo, por inter-
médio da rvirecciio dos Caminhos de ferro Ultramarinos, e dar a
este conhecimento, por meio de correspondencia directa, de todos
08 assuntos lechnicos relativos aos servicos de estudos e con-
strucgio.

Art. 9° Em tudo que nito for contrariado por este decreto se-
rao applicadas as instruegdes e clisulas para a adjudicacio de
obras publicas e fornecimento de materiaes nas provincias ultra-
marinas.

Art. 10.° A Direccio dos Caminhos de ferro Ultramarinos en-
viard (rimestralmente & Direcclo dos Caminhos de ferro de Mos-
samedes contas por extracto de todas as despesas feilas na
melropole para satisfozer as requisicoes da D recgio do Caminho
de ferro de Mossamedes, as quaes juntas 4s realizadas na provin-
cia, classificadas nos respectivos artigos, seccoes e verbas, nio de-
vem exceder as despesas autorizadas no orcamento vigente.

Artl. 110 0s servigos relativos & contabilidade, fisealizagao e
administracio de fazenda do Caminho de ferro de Mossamedes, [i-
cam sujeitos, em tudo que lhes [Or applicavel, 4s presericoes do
decreto de 14 de setembro de 1900, regulamento de 3 de outubro
de 1891, e ainda aos preceitos estabelecidos na portaria de 23 de
dezembro de 19035 para o servigo de conlabilidade e administragio
de lazenda das obras publicas. -

§ 1.9 As contas ¢ mats documentos, a que se refere o § 1.2, ar-
tigo 6° da portaria de 23 de dezembro de 19035, serdo remettidos
em duplicado & Reparticio Superior de Fazenda, a qual, depois da
devida verificaciio, mandard o duplicado & Direcgao dos Caminhos
de ferro Ultramarinos. }

Art. 120 Asexploracio da parte ja construida do caminho de
ferro de Mossamedes e dos trogos que se forem concluindo so sera
aberta ao publico depois de devidamente approvadas pelo Gover-
no as tarifas a applicar e os regulamentos para os dilferentes ser-
vicos da exploracio. Fica, porém, auctorizado o engenheiro dire-
ctor a utilizar desde ja alinha construida ¢ 0 material i culante
existente no transporte do pessoal e material que por conta do
Estado Ihe seja requisitado pelas autoridades competentes.

Art. 132 O Governo promulgard os regulamentos necessarios
para a execuciio do presente decreto. )

Art. 152 Fica revogada a legislacao em contrario.

aco, em 25 de abril de 1907.—REL—A. 0. de Vasoncellos.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n." 2 de grande velocidade do Sul e Sueste—
Comecou a vigorar em 1 do corrente a nova tarifa que
vae annexa a esle numero e fixa o pre¢o dos supplemen-
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tos nos logares de loilelles-camas, malerial que é agora
posto & disposi¢iio do publico naquella réde.

Tarifa esp. n.° 10 p. v. Sul e Suesle.— Foram lorna-
das extensivas aos transportes entre quaesquer estacdes
de machinas ¢ mais malerial incluido na larifa, os precos
estipulados e que actualmente siio apenas applicaveis
enlre delerminadas eslacdes.

& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores da linha
Este e Norte
XI
(Continvacan)

Alravés de innumeras difliculdades moraes e maleriaes
sempre vencidas pela maxima for¢a de trabalho e hoa
vontade e leal cooperaciio dos que eram (fo cordealmente
animados no desempenho de sua missiio em levar a ca-
bo o mais importante monumento de desenvolvimenlo da
riqueza do paiz foram successivamente aberlos & circu-
lacfio os-trogos parciaes na linha de leste alé Abrantes e
de Gaia a Ovar na linha do Norle.

Por errada apreciaciio da povoacdio d’Ovar altribuindo
a esta localidade importancia que as suas condi¢des nio
Ihe permittiam foi a esta¢iio abi construida em condi¢des
de exagerada magnilude com molhes de mercadorias,
deposito vasto para abrigo de locomolivas e carrua-
gens, ele.

Durante o tempo em que funcionou isoladamenlte a
secciio de Gaia a Ovar foi quasi nullo o movimento,
quer de pessoas quer de mercadorias nesle pequeno
lrogo, que apenas era percorrido por excursionistas em
diversiio de passeio e que especialmente em dias feslivos
explorava a novidade de uma viagem em via ferrea.

Tendo sido fixada eomo terminus para a eidade do Por-
to olocal denominado O poco das palas, proximo do ce-
milerio do Prado do Repouso, aclivaram-se os.importan-
tes trabalhos de construcciio do bello e imponente via-
ducto sobre a povoaciio de Gaia e do tunnel proximo &
serra do Pilar; obras de grande valor e difliculdade leva-
das a cabo anles de ser ligada a parte em que deviam
fazer-se os movimentos de lerras esperando que se effec-
tuassem os melhoramentos municipaes exigidos pelo es-
tabelecimenlo da estaciio de Villa Nova de Gaia que ain-
da mesmo depuis de construida a esta¢iio devia sempre
ter um grande movimento de trafego, e quanto & lraves-
sia do Douro, nunca se poude chegar a um aceordo defi-
nilivo, nem emquanto ao loecal da estaciio terminus,
nem ao sistema a adopler-se para a ponle monumental,
que constiluia um grave problema a resolver e que por
longos annos assim ficou.

Na parte da linba de Leste, entre Lisboa e Abrantes,

era a propria empresa consltructora, a principal compe-

tidora contra o trafego por via ferrea.

Obrigada a aclivar os trabalhos além dos locaes ser-
vidos pelo Tejo, a via fluvial era monopolizada pela Em-
presa Salamanca, para o transporle de carris e mais ma-
terial de construcedo.

Nunea os barcos de navega¢iio no Tejo tiveram me-
lhor epoca de producto da sua industria, como na da
construecdio da linha de Leste.

De Lishoa a Abranles apezar de aberla a circulaciio a
via ferrea ainda restava grande quantidade de malerial
para que barcos e carretas alemtejanas oblivessem [re-
tes vantlajosos e assim alimentassem os abaslecimenlos
das povoacdes marginaes e sobretudo no relorno a des-
cida do rio, animando a sua compelencia que consliluin
posleriormente uma das maiores dificuldades a vencer
conlra a rolina secular estabelecida.

Durante esla epoca eram [requentes 08 accidenles de
traumatismos de que o pessoal era viclima nos (rabalhos
de eonstruccio e cujo lratdamento era conflado a antigos
clinicos das localidades que disputavam preferencia, para
conseguirem passagem nos comboios d'exploraciio e de
servico o que lhes permittia ampliarem a area de sua

' profissional exploraciio. alé enldo, sujeila ao percurso &
cavallo, incommodo e demorado.

A aberlura dos novos trogos & circulacdo publica, e 8
permanencia do pesscal exposlo 4 insalubridade em
grande parte resultanle do movimento de terras, abun-
dando as febres intermilentes palustres, levou o governo
a exigir o cumprimento da obrigacio legal da instituicao,
do servico de saude.

0s servicos medicos na legacdio de Espanha em Lis
bhoa, e &s antigas relactes do administrador delegac.o da
Companhia, com o dr. Jofio José de Simas, levaram &
direccdo da empresa a nomear este distinelo ornamento
da medicina portugueza, para o cargo de chefe do ser-
vico sanitario da companhia.

O dr. Jofio José de Simas, medico distincto pela uni-
versidade de Paris, medico da Real Camara, direclor dos
Hospitaes da Misericordia e de S. José, recebido com 0
mais effecluoso empenho pela mais selecta sociedade de
Lishoa foi enthusiasticamente acolhido por lodo o pessoal
superior de que foi chamado a fazer parle.

Alé enl@io os servicos medicos apenas eram solicilamen-
le desempenhados em Lisboa pelo zeloso celinico Zofimo
Pedroso Gomes da Silva que desde a origem dos traba-
lhos da eonstruccdio nunca deixou de se occupar com 0
maximo zelo e disvelo, do pessoal enfermo.

Em Coimbra, com niio menor solicilude, o doutor Filip-
pe do Quenlal, lenle de Medicina na Universidade e 0
medico-cirurgido da Escola de Lisboa, Duarte, adjunto 4
faculdade de Medjcina da Universidade de Coimbra, né
qual superintendia no curso de materia cirurgica, ambos
distinetos na sua vida profissional, tratavam com desve-
lado carinho os enfermos da companhia,na area que Ihes
era permilido pereorrer em comboios regulares ou de
servico, acudindo de pronto a qualquer requisicio do
pessoal enfermo, sem distinegiio de calegorias para set
tralamento cuidadosa e proficienlemente ministrado.

Além d’esles notaveis clinicos, o pessoal enfermo, era
confiado a cinicos locaes, que apesar dos beneficios Iu-
crativos quegllhes eram proporcionados, no percurso facul-
lalivo, em comboios regulares e de servigo, que aprovel
tavam para exlensiio da sua clinica, buscavam usofrulf
da Companhia, o mais que podiam, sob o prelexto de ser-
vicos clinicos.

N@o sO contra estes abusos, como em oulras impor-
lantes providencias se tornou desde logo notavel a van-
lajosa acquisiciio do distineto medieo doutor Simas para 0
importante cargo de chefe do servigo de snude no fun-
cionamento aclivo da construcedio e exploraciio das li-
nhas de Lesle e Norle, ]

Como mais importavam as comunicacoes ferroviarias
aos lransportes de material de conslrueciio do que & ex-
ploragiio commercial, ficaram ainda para ullerior organi-
zag¢lio os servigos do lralego que seguia como as do Mo
vimento e de Armazens Geraes, apenas limitada a um
simples economalto sem direc¢iio lechnica, por ser a maior
importancia d'esle exercida pelos engenheiros da direcgf0
e constando o servico d'exploraciio apenas da aplicagio
da tarifa geral, para o limitado numero de passageirosy
e limitadissimo de mercadorias e que fazia crer aos pes
simistas oppositores da construcgdio de uma via ferrea em
Portugal, ser o grande onus financeiro que tal melhora:
mento exigia uma completa, ruina para o paiz!!!

Como a entidade legal econselho de administracfio?
consistia apenas para cumprir as disposicdes obrigalos
rias da legisla¢lio ferrcviaria, os membros que compu*
nham esta institui¢dio, apesar de serem notabilidades eu-
ropeas de grande nomeada no mundo financeiro, eram
completamente desconhecidos do pessoal elffectivo em®
pregado na aclividade dos servigos de construeciio e ex
ploraciio.

Além do administrador delegado D. Juan Gomez Rol-
dan, geralmenle apreciado e conhecido na sociedade 1S5~
bonense, e do importante banqueiro Fortunato Chamig0s
cuja firma era alltamente colada niio s6 na praga de Lis
hoa como nas estrangeiras, e aos quaes o eslabeleci
mento do sistema ferroviario deve os mais relevantes
servigos, todos 0s outros demais membros do conselh
de administraciio da Companhia passavam desconhecidos
e seu nome ignorado no funcionamento effectivo das li

nhas em construcciio e exploraciio.
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A séde official da Companhia funceionava em uma
ﬁ&}m modesta, na rua da Emenda, tendo apenas como
Principal funceionario o bem conhecido Charles Murmo,
€omo chefe da contabilidade que apenas limitava o seu
Servico 4 escriluracdio das operacdes financeiras, de
accordo com as prescripcdes da lei e do contrato da
Concessio .

A missfio do conselho de administracfio definiu-a um

08 seus membros que & sua vasla illustragiio aliava um

€Spirito de elevado eriterio como a sua apresentaciio ofli-
Clal demonstrou.
. Lonvidados os chefes de servicos superiores para um
Jantar no palacio do Calhariz, séde da direcgiio da em-
Presa constructora, foi-lhes apresentado o brigadeiro
do exercilo espanhol D. Manuel de Mendoga, primo de
D. José de Salamanca, que acabava de ser nomeado
membro do conselho de administraciio da Companhia e
bara que como tal fosse reconhecido.

Depois de pessoalmente eumprimentado tomou a pala-
¥ra o novo administrador e disse:

v «Muy senores mios:—He tenido el honor de haber si-
@0 noinbrado administrador de esta respectable Compa-

L con la restricta obrigacion.......... de no hacer
Nada.
«Les doy a Ustedes mi palabra de honor que. ... comn-

Drive mi deber.»

L assim foi porque quando em assembleias geraes era
dpresentada a proposta de agradecimento ao conselho
€ administracio pelo bom desempenho da sua missio,
devendo a proposta ser volada por assentados e levan-

dos D. Manuel de Mendoga aprovava a proposta.

Quando em virtude dos estatutos caducava a perma-
Nencia de D. Manuel, mas era proposta a sua recondue-
f30 devendo a proposta ser aprovada pela forma usual,
€ra o proprio D. Manuel o primeiro a aprové-la.

Estranhando-lhe os collegas ser elle o proprio a hon-
far-se ¢ a reconduzir-se, respondia:

“Estow aqui para aprovar o relatorio: — Cumpro o
meu dcve’- .! '}

..--"—'-—-———--——

Egkaras no x.° pAssand. — Bm vez de F. Gobling, deve ser Frank Jo.

l'""'B-'---I‘Jtn voz do Mr. Ronnard, dove lor-se Mr, Keanard.

— e N e

Passaportes

Niio deixaremos de consignar aqui e com o merecido
Applanso, a publicaciio do decreto de 25 de abril, o de-
Crelo da alforria do viajanle, para empregarnos uma
Magem colorida da actualidade.

_ Baslas vezes batalhiamos neste logar por uma lei que
4Cabasse com um estado de cousas que nos collocava
®M ¢ondigdes de manifesta e prejudicial desegualdade
Peranle as nagdes da Europa que compreendem quanto
Bnham material e moralmente em ser visitadas pelo
Slrangeir » ou visitando os paizes extranhos.

Accrescia que a exigencia feita aos passageiros que
inham de sair a bordo de navios e que niio podia fa-
lzle.l‘-Se aos fue sajam nas carruagens dos comboios,
hha Jogo um desegualdade odienta e injustificavel.

Pelo decreto ultimo sdio dispensados de passaportes
Para a entrada e saida do reino, os estrangeiros quando
95 tratados ou accordos inlernacionaes os niio exijam;
ul,S nacionaes que se destinam 4s nossas possessoes

tramarinas :

0s nacionaes que se destinem ao estrangeiro e niio
POssam considerar-se emigrantes.

IdE substituido o passaporte por um simples bilhete de

Entidade.

" A grande difficuldade que fez dilatar por diversos an-

98 a promulgaciio da lei que alterava o regimen dos
DasSaporles foi a dos emolumentos dos empregados dos
OVernos civis.
d-FfH talvez ainda em obediencia ao desejo de nfio pro-
d}’zﬂ' grandes alleragdes nas quotas dos emolumentos
d,eSles empregados e na receita publica que resullava
(“9518 passaporte, que continuam na lei de 25 de abril

BUmas laxas ainda elevadas.

Assim, os nacionaes que nio foram considerados emi-
8tautes (eem de munir se de passaporte com a laxa de

25000 ou de bilhete de identidade vélido por 5 anmos com
a laxa de 13500; e os emigrantes teem passaporte com a
:jaxa de 63000 e 13000 de emolumentos para os emprega-

08.

Além d’isso o § 3.° do arl.® 2.° eslabelece que se pela
execucito da lei n@o ficar para os empregados uma re-
tribuicio egual & que anteriormente linham, o governo
poderd elevar os emolumentos.

Nédo nos conformamos com islo.

0O que havia a fazer era o que se fez com os emolu-
mentos das secrelarias de estado.

Tudo quanto se cobrasse devia entrar nos cofres pu-
blicos augmentando se os emolumentos dos empregados
na proporcéio do que linham pelos emolumentos.

Nio foi assim que se fez mas nem por isso a lei deixa
de consliluir um progresso e por elle nos felicitamos du-
plamente pois tambem concorremos com uma parcella
de opinilo que levou & apresentacio do projecto de lei
e ullimamenle 4 sua approvagao.

)
Novo horario

Em virtude de s6 no dia 14 se saber, em definilivo, da
mudanca de horario de toda a réde portugueza, ndo nos
foi possivel dar neste numero o horario rectificado, pelo
muilo trabalhoso que é para ficar exacto como deseja-

mos dé-lo.
Por isso sO vae no proximo numero.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DE ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes
Assembleia geral

Nos termos dos artigos 31.° ¢ 39.° dos estatutos d'esta compa-
nhia, approvados por alvard de 30 de novembro de 1894, sio con-
vocudos 0s accionistas para se reunirem em Lishoa na séde social,
em assembleia geral ordinaria, no dia 12 de junho proximo faturo
a0 meio dii.

Ordem do dia: ) f

1o Apresentacio das contas respectivas ao exercicio de 1906,
do relatorio annual do conselho de administragio ¢ do respectivo
parccer do conselho fiscal ¢ votagio do mesmo parecer sobre essas
conlas. g

2.0 Quacsquer propostas dos srs. accionistas apresentadas se-
aundo a parte linal do art. 38 ° dos estautos. E 5

3.0 Eleigio de dois vogaes do conselho de administragio, nos
termos do artigo 13+ dos mesmos estatutos, podendo ser reeleitos
sequndo 0 mesmo artigo os administradores que completarem o
seu periodo de exercicio 1
ko Eleigdo de dois voraes do conselho fiscal nos termos do
artigo 2% dos dites estatutos, podendo ser reeleitos, segundo o
mesmo arligo 03 accionistas que completarem o mesmo periodo.

Esta assemblein segundo os préevitos do artigo 28.° dos mesmos
estatulos compor-se-ha dos accionistas possuidores de cem ou
mais acgoes da companhia. _ )

Para poder tomar parte na assembleia devem as acgbes nomi-
nativas ter sido averbadas alé o dia 12 de maio corrente inclasive,
e as aceoes agportador depositadas até as & horas da tarde do dia
28 de maio corrente:

Em Lisboa: na séde da Companhia, no Banco de Portugal, no
Banco Lishon & Acores, no Banco Commercial de Lishoa, no Banco
Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral e no Crédit Franco Por-
tugais; !

No Porto: uo Banco Allianga ¢ no Banco Commercial do Porto;

Em Paris: nas Caixas do Crédit Lyonnais, na Société Générale
du Crédit Industriel et Commercial, na Société Générale pour fivo-
riser le développement da Commerce et de I'Indostrie en Frauce,
no Comptoir National d’Escompte de Paris ¢ na Banque de Paris
et des Pays-Bas;

Em Londres: nas Caixas dos banqueiros Glyn, Mills, Currie
& (.o,

Em Berlim e Francfort: nas Caixas do Bank fir Handel & In-
dustrie

03 bilhetes de admissio & assembleia serdo passados pela com-
missfo executiva da companhia em vista das acgoes averbadas ou
dos recibos dos depositos das accoes depositadas. :

A assembleia constitue-se e poderd validamente deliberar nos
termos dos artigos 32.¢, 33.°, 36.%, 37.° e 39.° dos eslatutos.
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Sorteiv de obrigacgoes

Sio prevenidos os possuidores de obrigagoes de & 1/, 9 privi-
legiadas de 1.2 grau de que, em barmonia com a alinea by do § 1.
do artigo 61 ° dos estatutos, sorleio correspondente § amortizacio
de 1 de julho d'este anno, a saber: Dois titulos de 4503000 réis,
(2000 marcos): Dez titulos de 903000 réis, (400 marcos), se rei-
lizard em sessio publica no proximo sa[ﬂm(lo, 18 do corrente,
pelas 3 horas da tarde na séde da Companhia, Estagio central do
Rocio, Lisboa.

Caminhos de ferro da Beira Alta
Pagamento de coupons

Sio prevenidos os srs. obrigacionistas de que, a datarde 18 do
_corrente mez, serdo pagos os coupons n.c* 4, 2, 3 e 4 relativos aos
1.2 e 2.° semestres de 1905 e 1906, das obrigagoes privilegiadas do
1.° graun, & razawo de:

Francos 7,08 cada um, liquido de impostos para o Thesouro
Francez: 4

Em Paris, no Comptoir National d'Escomple.

Em Lisboa, na casa Henry Burnay & C2

No Porto, no Banco Allianca.

0s pagamentos em Portugal sio feitos pelo cambio do dia
do cheque sobre Paris ¢ com isenciio do imposto do rendimento.

Declara-se que da emissio de 45.000 obrigacdes do 1 @ gran ¢
83.502 obrigagoes do 2.0 grau, 40 372 das primeiras ¢ 80.745 das
segundas sao isentas do imposto de rendimento em Porlugal, nos
termos do artigo 5 ° da lei de 29 de julho de 1899 ¢ do decreto de
24 de ontubro de 1903, ¢ que esta companhia tomou sobre si o en-
cargo de pagar directamente ao Thesouro Portuguez o imposto de
rendimento devido sobre as restantes 4.628 do 1.° e 2.757 obriga-
coes do 2. grau, ndo compreendidas naquella lei e decreto, a fim
de que os portadores de todas as obrigacoes d'esta companhia fi-
quem egualados na 1sengio do dito imposto.

Boletim Commercial e Financeiro

0z mercados monetarios permanecem pouco mais ou Menos
na mesma sitvagiio de relativo desafogo da quinzena anterior,

Em Londres a taxa de desconto no mereado livee tem-se man-
tido entre 3'/s e 3 '/, por cento, obtendo-se o emprestimo a curto
praso a taxa de 21/ por cento, A cobranga dos ecoupons de maio
veio robustecer a melhoria da situagiio monetaria que ultimamente
se lem accentuado.

E' certo que o ultimo balancete do Banco d’'Inglaterra, regista
um certo enfraquecimento das reservas de ouro, mas esse faclo

~dd-se habitualmente no fim de cada mez. Foi de 862.000 libras a
diminuicido das referidas reseryvas, as quaes representam ainda
assim 45 '/, por cento dos encargos.

Por outro lado a siluagio dos Bancos associados de Nova-York
enfraquecen consideravelmente. O ultimo balancete accusa um au-
gmento de eérea de 17 milhoes de dollars na rubrica dos empres-
timos e descontos ¢ uma diminuigio da reserva, de 1.930.000
dollars. Esta ficou em 286.970 000 dollars.

O Stock Exchange apresentou-se,emlim, ullimamente, mais ani-
mado. A melhoria do mercado de Paris e o exito do emprestimo
indiano, que fol coberto mais de 3 vezes, deram 4 Bolsa de Londres
uma certy animagio, provocando tambem a firmeza das cotagdes.

A melhoria maniféstou-se principalmente a favor dos fundos
britanicos, tao deprimidos pela perspectiva de novas emissoes. 0
Consolidado subiu para 85 3/4s, 0 Irlandes para 85 15, 0 emprestimo
de guerra para 98 Vs e 0 3 p. c. Transvaliano para 95 3/,

Nos circulos financeiros de Londres tem corrido o boato de que
o general Botha, aproveitando a sua estada em loglaterra, trataria
de obter a garantia do governo britanico para um novo emprestimo
transvaliano, mediante o compromisso, por parte do Transval,
de nio renovar a auctorizacdo para importar chinezes para o Wit-
walersrand.

0 mercado de Paris que ainda ha pouco mostrava uma certa
firmeza e animacio, tem estado nos ultimos dias bastante irregular,
em parte devido d incerteza que reina deerca da sitnacdo politica
do gabinete francez depois da reabertura das camaras.

Tem causado boa impressio nio s6 nos circulos politicos fran-
cezes, como nos financeiros, a nolicia de que se estio entabo-
lando negociagoes para um accordo entre a Franga e o Jupio.

*

Apezar de estar ainda em preparagio o accordo franco-japonez,
parece comtudo averignado que se baseara no reconhecimento reci-
proco das possessoes de cada eslado no Extremo-Oriente. A Franga
oblerd assim uma garantia de primeira orden para as suas posses-
soes indo-chinezas, lendo, em compensacio, de reconhecer como
definitivas as vantagens territoriaes que o Japio aleangou nas suas
recentes viclorigs,

_Esta approximiacio poz em scena 1]unlm polencias reunidas em
dois grupos: de um lado o Japio e a Inglaterra, do oulro a Franga
¢ a Russia

Do lado da Franca e do Japao nao hayia difficuldade séria que
se oppozesse & approximacio. Se as relacdes entre 0s dois paizes
nio eram positlivamente estreitas, eram porém hastante cordeaes,
A erise russo-japoneza nao conseguira modifica-las. A emogio pro-

duzida pelo ineidente de Kamranh desapparecen com a victoria de
Tsoushima. Houve quem altribuisse ao Japie vistas sobre a Indo-
China. O proximo accordo desmente completamente esses boatos.
Se 0 .Iu[mn chegou a hesitar entre o norte e o sul, a escolha estd
ja feita; ¢ pela Coréa e pela Mandchuria que elle opta. _

Pelo lado da Franca e da Inglaterra nenhumas duvidas podia
haver em vista da sua recente entente cordiale. :

As difficuldades comegaram quando se encarava a situagao da
Russia. Seria possivel nma approximacdo entre vencido e vence-
dor, tao pouco tempo depois da lucta ? Desde que a Russia, vencida
em Jueta honrosa, nio perden a menor parcella do seu territorio,
niao podia considerar-se humilhada. Além d'isso as complicagoes
da politica interna da Russia parece estarem prestes o cessar.

Nio obstanle, a approximacio ndo teria sido tio rapida nem
tdo completa se a Inglaterra nfo tivesse entrado em scena, se benl

ne a Russia estivesse ainda resentida do papel que a Inglaterra
desempenhiou durante a guerra. O successo, por largo tempo du-
vidoso, lornou-se provavel qlua_mdo 8¢ viu que as negociagdes russos
japonezas tomaram desenvolvimento, ha lres mezes. |

A approximagio da Franga e do Japito deve ter por corollario
a approximagio da fuglaterra e da Ruossia, sendo indubitavel queé
nestas duas combinagdes € a politica britanica que trinmpha.

Como acima dizemos a noticia do accordo franco-japonez cau-
sou boa impressio nos cireulos politicos e financeiros da Franga,
nio causando porém surpreza, por isso que, desde que os empres=
timos japonezes cram officialmente introduzidos no mercado de
Paris, sob o patrocinio dos grandes estabelecimentos bancarios,
nio se tratava em tal caso de uma simples operagio financeird,
mas ('nma combinagio estudada e reahzada, com a approvagio, ot
antes, com o desejo do governo francez. :

#

Mais uma vez foi encerrado e dissolvido o parlamento sem que
eslivesse volado o orcamento geral do Estado, facto que invaria-
velmente se di no nosso paiz, ha uns poucos d'annos a esta parte.

D'esta vez 0 caso deu-se com a aggravante de tornar absolutd-
mente nulla a parte da nova lei de contabilidade publica que esta
belecia a nomeagio de uma commissio parlamentar de contas pu-
blicas, providencia digna de louvor... se podesse ser levada 8
effeito 1o nosso paiz, onde o regimen parlamantar funceiona com
a regularidade que todos vemos. |

Ora suecede que chegaram a obter a sancciio parlamentar va-
rios projectos de lei que vio augmentar as despesas publicas e
alguns milhares de contos. Falla-se que vao ser decretadas em di-
ctadura varias providencias de que egualmente resulta importante
augmento de despesa. D'onde se conclue que ndo so se tornd
impossivel a extinegio do deficit, como tambem o decantado resur=
gimento financeiro do paiz fica mais uma vez addiado para. .-
quando se annunciar. Outro tanto suecede com a fiscahizagio da
exacta ¢ rigorosa applicagio dos dinheiros publicos.

¢

Uma commissio de crédores da divida interna entregon umi
representacio ao governo pedindo a reducgio do imposto de ren=
dimento que desde 1892 pésa sobre aquelles litulos ¢ a consignas
¢io dos rendimentos aduaneiros ¢ oulros aos encargos proveniens
tes da conversio da mesma divida. R ,

Os signatarios pedem que a conversio da divida interna assente
nas seguintes bases: a) Reduzir a 309/ o actual imposto de mndi_’
mento sobre of titulos da divida interna; b) assegurar aos porld
dores d'esses titnlos qualquer outra reduccio ou eliminagao do
imposto de rendimento que de futura venha a ser concedida aos
funceionarios publicos; ¢/ garantir o pagamento dos juros e a amor-
tizaciio dos titulos da divida interna por meio da congignagao dos
rendiment os das alfandegas e das demais receitas do paiz, =~

Por ultimo pedem que aos portadores dos titulos de divida -
ferna se concedam todas as regalias ¢ vantagens concedidas, em
1902, aos crédores externos. .

() mercado bolsista esteve bastante desanimado durante o quin®
zena, - apresentando as colagbes dos diversos valores tendenctds
para alrouxar. { :

Por que se apresentam agora mais prometledoras as colheitds
do corrente anno e devido tambem ao apparecimento no mercado
de papel cambial, proveniente da exportagiio de productos ulbras
marinos, os precos das differentes divigas baixaram, como se vé
da nota comparativa que abaixo publicamos, como de costume. |

No ultimo coneurso da ]junta do Credito Publico, que se reall=
zou no sabbado, foram adjudicadas 25000 libras, aos seguintes

recos : Libras 5000 a 4607 ; £ 6500 a 4.609; £ 5000 a 4 6413
£ 8500 a 5612, .
0 cambio do Rio sobre Londres ficou hoje a 45 9/5.
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
1 MAIO
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Receitas dos caminhos de ferro pormguezes e espanhoes
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= g == = i - - - - | — i 1] -
S 1622 Abr 29{.! 368.000/ 12689 - - - 6.478 000 - - -
= Coimbra 4 Louz .. "3‘39* » | » | 411000/ 14.172] - | - - 6.5889.000, - - 5
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NOTAS DE VIAGEM

XVI

Bordeus — Regresso — Fim de viagem

Pouco ha que dizer nestes arligos, qando a viagem,
em descripciio. chega a ponto que, por muilo conhecido
de toda a gente, ndio offérece maleria nova que possa
interessar.

Esta neste easo Bordeus, o ponlo quasi obrigado de
passagem de todos que de Portugal viio a Franga, nesse
exodo annual que as facilidades da via¢iio acelerada ra-
dicaram como costume em todos que teem alguns meios
para gastar e alguns nervos pedindo repouso das fainas
de mezes seguidos.

Bordeus presta-s¢ bem para uma paragem enire a
fronteira de Espanha e o ponto de deslino, mesmo
quando este nfio seja a capital franceza, e porlanto
haja que esperar ali comboio das numerosas linhas que
ali se enfeixam.

Bons hoteis, comida excellente e d’'uma farlura que
chega a ser demasiada, bons carros eleclricos para pas-
seio, avenidas arborizadas, alguns monumenlos,museus,
a bella ponte sobre o Garonne, luxuosos armazens onde
0s artigos sfio mais baratos que em loda a parte: isto ludo
altrde e capliva o visitante e fa-lo, por vezes, demorar-
se, mais do que projectava, na grande melropole com-
mercial e marilima do sudoeste da Franca, universal-
mente conhecida pelos seus vinhos.

A praca dos Quincouces (monumento dos Girondinos),
com as suas duas bellas eolumnas sobre o caes, as ave-
nidas de Tourny com os monumentos de Gambelta e da
Defesa Nacional, o jardim publico, a praga da Comedia,
com 0 seu thealro, as suas elegantes fonles e 0s gran-
diosos cafés que a circumdam, conslituem um centro
de animacdio e de vida digno d’'uma capilal.

A cathedral de Santo André ¢ um magestoso edificio
gothico do seculo XIII dominado por duas torres de ele-
gantes flechas de pedra e pela torre isolada de Pey-Ber-
land, do seculo XV. A torre de S. Miguel, de 108 melros,
é, por justo litulo, considerada a mais bella flecha do
sul da Franca.

Para “os antiquarios ha o museu Bonie e as ruinas do
Palacio Golliano; para os louristes offerecem 0s arredo-
res inleressantes passeios, seja em vapor a Bourg, Pa-
pillac, Royan, Blaye, elc., seja em caminho de ferro a
Margaux, a tdo conhecida regifio vinicola, e a varias
estagtes balneares, seja em tremvia electrico & abadia
da Sauve, antigas cidades pillorescas de Salvalerra e
Duras, ao palacio de Montesquieu.

Finalmente para os glutdes Bordeus é—deve ser—um
encanto. Em parte alguma se come tanto como naguel-
les jantares bordelezes, em que os pralos sio numero-
sos a enfastiar e abundantes e suculenlos a fartar o
maior devorador. E para mais, regado tudo com vinho
a farla e de boa qualidade.

Eis porque um companheiro de viagem nos dizia, a
volta, que todos os annos ia a Paris emmagrecer e vinha
a Bordeus engordar.

0 que ndio impediu—ou lalvez concorresse, pelo cos-
tume em qué estava—que elle devorasse duplo jantar
no sud-express, servindo-se & farta e repetindo de lodos
os pratos, e declarando, por fim, que o janlar nio pres-
tava.

Partindo de Bordeus pela grandiosa eslagiio, lesla das
linhas do Midi e do Estado, esta¢glio & moderna, com
vastos bufetes e um luxubso hotel occupando o seu edi-
ficio central, vimos regressando & fronteira espanhola
por aquella linha ja tdo conhecida, em que a companhia
do Meio Dia cada vez mais aperfeigoa o servigo lornan-
do-o rapido e confortavel nas suas excellentes carruagens
de corredor lateral.

Do resto do pereurso, ja aqui se tem falado repetidas
vezes, pelo que lerminamos aqui a descripeiio d'esta ex-
cursfio annual, que, sem ser das mais originaes, nilo dei-
xou de ser interessanle.

Vem aqui a proposito responder &s perguntas de «um
leitor assiduo» (e bem se vé gue o ¢), que deseja saber
de quanto tempo deve precisar e que despesas pode fa-
zer numa excursiio como a que vimos de descrever.

Em tempo, depende das demoras que o excursionisia
quizer ter nos pontos principaes, como Vichy e Paris;
mas suppondo que s6 pretende vér e parlir e que por-
tanto s6 se detem em Paris, respondemos ja que um mez
Ihe chega.

0 custo da viagem tambem depende dos haveres e do
gosto de gastar do excurcionista, mas suppondo que
este faz o percurso em Portugal e em Franca em 2.*
classe (vislo gue nos fala em viajar modestamente) e em
1.* em Espanha, tomando ida e volta entre Lishoa e
Bordeus e d’ahi em deante, até ahi regressar, bilhete
circulatorio que lhe custa uns 120 francos ou 223000,
podemos calcular que 503000 Ihe chegam para transporle
em caminho de ferro.

Para hoteis e comidas, altenlo a gue no Auvergne e
outros pontos tude é por precos economicos, pode-se
estimar o gasto médio em 23000 réis diarios, e se &
esses 603000 réis juntarmos 305000 réis para trens, car-
ros, gralificacdes. ele., teremos que uns 1403000 reis
bastam, ou 15038000 réis se se pensar em algum extraor-
dinario modeslo.

A viagem com familia sae mais economica, em Fran-
¢a, porque 0s bilhetes de mais- de uma pessoa teem
grandes abalimentos e no gasto lotal lambem influem
porque um trem tanto leva por uma como por 2.ou 4
pessoas. |

Assim, suppondo um grupo d’este ultimo numero po-
dera realizar esta relativamente larga viagem durante
um mez por niio mais de 5003000 réis.

g Y P

AS FESTAS DE MAIO

A festa realizada a 9 d'este mez no Campo Grande
por inicialiva da Sociedade Propaganda de Portugal veio
mostrar quanto pode a boa vontade posta ao servigo
d’'uma ideia.

Tantas iniciativas, isoladas por motivos varios quando
deviam Lrabalhar de accordo, nfio conseguiram levar a
cabo as tfio desejadas festas de Lisboa. A Propaganda
de Portugal, por si s6. conseguiu reulizar uma das fes-
tas mais interessanles que entre nos leem sido feilas,
com concorrencia desusada, se altendermos ao rigor do
tempo, e com animaciio enlre nos poucas vezes vista.

Assim como aquella benemerita Sociedade conseguiu
o seu desideratum, trabalhando isolada, da mesma forma,
e com mais razio, as diversas entidades que teem com-
petencia para isso podiam realizar festivaes imponentes
se se resolvessem a por de parte fuleis vaidades, pueris
melindres, e permanente inercia.

Deixar fallar os que dizem nfio haver entre nos ele-
mentos capazes de constituir uma festa inleressante €
allraente.

Deixar fallar 08 que dizem nfio sermos nos povo para
arandes exhibigdes, e feslas ao ar livre.

O que nos falta, seja dito & puridade, é iniciativa, é
vontn%e de trabalhar.

Todas as nossas sociedades de sport, lodas as nossas
sociedades de recreio, todas as nossas grandes compa-
nhias industriaes, todo o nosso commercio, todas as
grandes associagdes, reunindo esforgos isolados, podem
e devem fazer qualquer cousa de grande, de imponente,
digno do nosso paiz, do nosso tempo, da nossa civiliza-
¢ito e desenvolvimento.

A’s sociedades naulicas, asregatas; &s cyclistas, corri-
das e coneursos de bicycletas e motocyeletas; as gymnasli-
cas, corridas a pé; s de tiro, concursos de liro e tiro aos
pombos; &4s empresas automobilistas, parada e concurso
de automoveis: 4s musicaes, concerlos e certamens, elc.
Com todos estes elementos nfio se poderia formar um
nueleo de elementos capazes de formar programma pard
umas festas que durassem oilo ou dez dias? _

Cortejos historicos, corlejos civicos, orfeons, illumina-
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¢lies, ndio seriam tambem - elemenlos valiosos para o)

mesmo fim?

VE’ tempo de corlarmos com os maus habitos causadi-
licos de espiritos pequeninos que se esliolam e definham
em luctas ridiculas e pueris.

Propunhamo-nos a fazer para o anno qualquer cousa
que affirme a nossa civiliza¢io, que mostre lermo-1nos
resolvido a sair d’esta vida retraida e claustral a que
uma educacfio viciosa de (res seculos nos tem levado.
Entremos para a communhio dos povos, talhemos um
logar para nos 4 luz do sol, aflirmando ao mundo in-
leiro que ndo somos uma raca dessorada, presles a ex-
linguir-se, que niv lem a coragem de rir, de amar e de
viver.

_Esmagados por (res seculos de cenobitismo, conlra-
himos habitos conventuaes; educados tristemente, quasi
gue nio lemos coragem para viver.

As nossas mulheres envergonham-se de [allar, de rir,
de ter alegria.

No6s, homens. sorumbalicos e tristonhos, olhamos com
desdem para alguem que saindo da regra geral, se mos-
lra alegre, vivendo ao sol, rindo, conversando, como €
natural d'uma raca forte, sadia, audaz, com a audacia
que d4 uma consciencia limpa, e o conhecimento do pro-
prio valor.

0 que a Propaganda de Portugal fez, sosinha. & esli-
mulo bastante para que nos todos nos propunhamos a
seguir-lhe as pégadas. Enchamo-nos de coragem ¢ Lra-
lemos desde ja de comecar a trabalbar para que as fes-
tas de maio no anno proximo sejam o que devem ser
huma capital como Lisboa.

0S TAXIMETROS

Finalmente estd ji4 posto em pralica uma das medidas
(que a nossa Gasela tem preconizado halanto tempo: a
applicaciio dos taximetros aos trens de praga.

Em Paris, Londres, Berlim, Madrid, Hamburgo, Frane-
fort, Vianna ete, ha ja muito que por este meio se evila
as discussoes entre cocheiros e freguezes, discussoes sem-
pre desagradaveis, e ‘cujas consequencias muilas vezes
Viio além de toda a previsio.

Com a tabella adoptada, todos tem a ganhar. O fre-
guez percorre 2.400 metros, ou circula durante meia ho-
ra, conforme ulilizou o servico & hora ou a kilomelro
Por 300 réis, o que em verdade ndo é caro O propriela-
rio da carruagem estabelecendo pela baraleza uma sé-
ria concorrencia aos americanos vé augmenlar os seus
rendimentos. .

De maneira que esta medida é favoravelmenle acceila
POr gregos e (royanos. _

No dia 13 ja alguns carros comegaram a adoplar os
laximetros e pelos bons resultados obtidos é de esperar
que dentro em breve o seu uso se generalize.

O taximetro ¢ um apparelho simples na apparencia
Eﬁslo que complicado no seu mechanismo applica-se so-

re a holéa, ao lado do cocheiro, com o mostrador
Yoltado para o freguez.

Quando a carruagem eslé sem freguez, uma pequena
bandeira em que se lé a palavra livre ergue-se na parte
slJ'[J)eril:)r; apenas o trem ¢ tomado, o cocheiro faz descer
& bandeira, e no mostrador apparece a indicaciio da ta-
Iifa a empregar: uma a duas pessoas, larifa n.” 1; tres
& cinco, tarifa n.” 2: se o servi¢o ¢ [eilo depois da uma
hora da nouie tarifa n.* 3.

Se o freguez leva algum volume pesado, como bahu,
Mala, ete., sob a palavra Swpplemento do laximelio ap-
Parece o preco a pagar, na rasdo de 100 réis por volu-
Me. Se o trem lem que parar ou andar vagarosamente,
O mechanismo deixa aulomaticamente de marcar se-
8undo a distancia passando a marcar segundo o tempo

raziio de 50 reéis eada seis minulos decorridos, pagan-

O-se pelos primeiros doze minutos a laxa constante de
150 reis.

Se ¢ ao kilometro, no mostrador por tada 600 metros
Percorridos accusa a quantia a pagar, & razio de 50 rs.
Sendo os primeiros 1.200 metros pagos por 150 réis.

Para garanlia ‘do proprietario do-trem o taximetro re-
gista o numero de Kilometros percorridos sem freguez,
e com freguez, bem como indica o tempo de servico
feito com paragem ou marcha lenla.

_Esta tabella de precos, maduramenete pensada, pouco
diverge da de Paris, devendo notar-se que a da capital
da Franca era alé hoje a mais harala de toda a Europa

Tasimetro empregado nes treus de Lisboa indieyndo o preco do percurso de 18 ki-
lomeiros ou o de parag m & (rdem do alugador durante 2 horas e 58 minutos,

Para maior eompreensiio da tarifa reproduzimos a que
figura nos carros, num quadro bem visivel e claro, col-
locado em frente dos assentos do fundo :

TARIFAS
N.o 14 N.o'2 Ne 3
1 a 2 pessoas 3 a b pessoas { a 5 pessoas
D& DIA DE DIA DE NOUTE

Primeiros 1200 m. 150 rs. Primeiros 1000 m. 150 rs. Primeiros §00 m. 150 rs,
Cada 600 m. mais 50re. Cada 500 m. mais 50rs. Cada 800 m. mais 50 rs.

Tempo de espera, cada 6 minutos 50 réis.

A tarifa de dia vigora desde o amanhecer até a 1 hora da ma-
drogada.

Volumes : — Cada mala ou bahu collocado no exterior da car-
ruagem 100 re. Sio conduzidos gratuitamenteos saccos de viagem,
chapelleiras ¢ quaesquer pequenos objeclos que 0s passageiros
possam conseryarna miao ou no interior da carruagem sem a de-
teriorar.

Congratulamo-nos pois com a inauguraciio d’esle servi-
co, para o qual, seja-nos licito esla pequena vaidade,
nos.orgulhamos de ter concorrido com lodos 0s NoOssos
esforcos.

Ciiieoatlondt oo g

O caminho de ferro da Costa do Marfim

I’msegue}n com espantosa aclividade os trabalhos de
construcciio da linha ferrea da Cosla do Marfim, colonia
franceza da Guiné. :

Em principios de novembro do anno passado os carris
alongavam-se até o Kilomelro 81, na margem da ri-
beira de Anhebi. Para atravessar a corrente foi neces-
sario construir uma ponle com setenla e cinco metros
de extensio. Este imporlante trabalho foi conslruido em
excepcionaes condigies de rapidez e a 8 de fevereiro
d’este anno ja as locomolivas passavam para.a outra
margem, dando-se comego & segunda seecio da linha.

A’ data presente os carris estendem-se até o Kilome-
iro 84 os aterros e plalaforma estdo pronlos alé o
kilomelro 92 e as escavacdes e lragado da linha chegam
ao kilometro 122. Os trabalhos preparatorios do tracado
attingem o kilometro 135. '

Agora vae ser aberla & circulagfio a primeira secgio
‘da linha, de Abidjan a Anhebi.
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Publicacdes recebidas

L Industrie des Tramaoays et Chemins de Fer. Rece-
bemos o n.° 2 d’esta esplendida revista que se publica
em Paris, e que, como o titulo claramenle indica, se des-
tina exclusivamente ao estudo de questdes lechnicas da
industria de tremvias e caminhos de ferro.

Enlre varios artigos, todos mais ou menos inleressan-
tes. insere 0 novo regulamento dos tremvias prussianos,
euja leilura recommendamos aos directores da nossa
Companhia Carris de ferro, principalmente no ponto re-
Jativo aos tracados da linha quando esla passe nas ruas
das povoacgdes.

Agradecemos.

Relatorio da Direccao da Associacdo Conumnercial do
Porto, 1906. D'esta importantissima aggremiaciio rece-
bemos o seu relatorio annual. livro digno de profundo
estudo e que revela um aturado trabalho da parle dos
seus auclores: loca em varias quesldes de inleresse ge-
ral para a t@o laboriosa cidade do Porlo.

Entre ellas citaremos, por ser da indole d’esta publi-
caciio, a que se refere & tio indispensavel linha ferrea
que ligue Leixdes & Alfandega do Porlo.

Depois do estudo das vantagens e desvantagens dos di-
flerentes projectos, mais ou menos pormenorizados, advo-
ga francamente o tra¢cado d'uma linha que, partindo de
Leixdes, se dirija ao Ouro, e d’ahi siga por Miragaya
alé entroncar no ramal da Alfandega.

Agradecemos o exemplar recebido.

Traccdo electrica

Italia

Para remediar a insufficiencia da réde ferroviaria, o
governo resolven subsidiar quaesquer companhias for-
madas para organizar servigos de carreira por aulomo-
veis nas regioes desprovidas de meios de communicagio.

O subsidic é de 903000 réis por anno e Kilometro nas
linhas de passageiros e mercadorias; de 723000 réis nas
linhas de passageiros e bagagens; de 363000 réis nas li-
nhas s de mercadorias.

0 governo ja recebeu 128 pedidos de concessdo, re-
presentando 6.000 kilometros de estrada.

.

Foi sujeito 4 approvaciio o projecto para a construcedo
e exploraciio d'um tremvia eleclrico entre Brescia, Os-
pilalleto, Rovalo e Bergamo, ligando a provincia de Bres-

cia & de Bergamo.
SUISSA

A Direcciio Geral dos Caminhos de ferro Federaes
esl procedendo a experiencias sobre o custo, vanlagens,
e ineonvenientes da introducciio da traccfio eleclrica nas
suas rédes.

Caleula-se que a forga de 100.000 eavallos seja sufli-
ciente para explorar os 3.000 kilometros de linhas ferreas.

Espera-se que dentro em pouco tempo todas as linhas
de via larga sejam transformadas para a applica¢dio da
tracciio electrica.

Esta reforma vae desonerar a Suissa do (ributo annual
de 5.000 contos que paga & industria allemd, no consu-
mo de carviio, e dard as linhas Suissas uma nova feigao
moderna e original.

——

ARSI

LINHAS PORTUGUEZAS

Regoa a Pedras Salgadas. — A localizacfio das esla-
cdes e apeadeiros do trogo de Viila Real as Pedras Sal-
gadas tem dado logar a um sem numero de representa-

¢Oes, informacdes e contra representacdes. A estaciio de
Ponte teve de ser construida em local differente do do
projecto e terd de mudar de nome. Para a mudanca da
eslaciio de Fonlinhas para local mais proprio, fizeram as
maiores deligencias que niio lograram surlir effeito.

A estacfio de Tourencinho transformou-se em apeadeiro.
A de Parada foi para outro local, passando a chamar-se
Limdo. A de Villa Pouca passou da esquerda para a di-
reita da linha. Agora o apeadeiro de Fontes vem do K.
26,7 para o k. 25,2 mudando o nome para o de Para-
da e ficando assim mais bem situada.

Foram aprovados e mandados executar 5 projeclos
de tomas de agua no apeadeiro de Villarinho e na es-
taciio de Pedras Salgadas. Os reservatorios sfio da ca-
pacidade de 23*. O primeiro é alimentado por uma
nascente que se acha em nivel superior. Nas Pedras Sal-
gadas a agua seré elevada por uma bomba com moltor
de gazolina.

Locomotivas parao Sul e Sueste — [oi feila a encom-
menda de 6 locomotivas Compound & casa Erlingen ao
preco de 116.500 frs. por machina e tender, depois de con-
curso em que se receberam 16 propostas das quaes foi
aquella a de menor prego. As primeiras tres machinas s&o
fornecidas em fevereiro de 1908. .

Vé-se pelos resultados do concurso que continua a alla
de precos do material eirculante, e grande aclividade nas
fabricas respeeclivas.

Servigos de banhos.—No servico interno do Sul e Sues-
te Toi aprovado o respeclivo cartaz. E' elevado a 10 annos
o limite d’edade das creancas para a concessfio de meio
bilhete. Niio se exigem senhas de paragem para a de-
mora em qualquer esta¢fio, bastando apresentar o bi-
lhete ao chefe para o carimbar & chegada e &4 partida.
A validade para o regresso s0 comeca dez dias depois
da dala da venda.

As restantes condicdes sdo as do costume.

No combinado com a Companhia Real, foi tambem ap-
provado o respectivo cartaz. Na parle do percurso nas
linhas do Sul e Suesle ndo sdio exigidas como ja disse-
mos senhas de paragem para interromper a viagem em
estacoes inlermédias.

Escriwrarios princ’'paes nas linhas ds Estado. —
Foi determinado que a promoc¢io para esla calegoria se-
ja por coneurso.

Praticantes de estacao do Sul e Sueste. —Foij fixado
em 60 o numero de praticantes para o corrente anno
divididos em duas turnas consecutivas de 30.

Basculas para vagons do Minho e Douro. — [‘oram
encommendadas & casa Teuchner & Tauzer quatro bas-
culas para as estagdes de Vallongo, Penafiel, Regoa e
Famalicio, sendo as duas ullimas para via larga e via
reduzida.

Benguella. — Conlinuam com grande incremento as
obras d esta linha, devendo dentro em pouco estarem &
trabalhar 7.000 homens, entre indigenas e trabalhado-
res do Senegal.

Quanto aos estudos definilivos da linha teem conti-
nuado sem descanso, estando ja completos alé o Kilo-
metro 750.

Os (rabalhos de campo allingiram ja o kilometro 295.

LINHAS ESTRANGEIRAS

ALLEMANHA

Foi apresentado 4s Camaras um projecto de lei auctorizando 0
governo a contrair um emprestimo para ser empregado em linhas
ferreas.

Pelo artigo 1.° d'esse projecto o governo ficard auctorizado a
despender 111.205.000 marcos com a construcgdo de novas linhas

-

e acquisicio de material circulante para ellas; 71.630.000 marcos
para vias novas em diversas linhas ja existentes; 5%455.000 mar=
¢os na continuacio dos trabalbos em linhas que estejam a con-
struir-se actualmente; 10.000.000 marcos com a acquizi¢ao de ma-
terial circulante para estas linhas; 5000000 marcos para cons
strucgo de linhas de via reduzida,

As linhas ferreas projectadas sho vinte e duas, das quaes §0
(res a0 prineipaes. T fant
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Comegou no dia 4 d'este mez a vigorar anova farifa para pas-
sageiros mas linhas allemas.

Por ella siio abolidos os bilhetes circulatorios vilidos por gqua-
renta e cinco dias. Os bilhetes de ida e volta ficam tambem abo-

lidos, pelo mesmo facto, pois que a sua validade ¢ reduzida a

dois ‘dias e o preco elevado ao dobro do custo do percurso simples.
A nova tarifa kilometrica ¢ de 7 pf. por pessoa em 1. classe:

U] pl. em 2.4 3 pf. em 3.2; e 2 pf. em &M

. Nos comboios expressos paga-se o excesso. A viagem pdde ser

terrompida em qualquer ponto & vontade do viajanle, mas nio

¢ permittido o transporte gratuito de bagagens.

SUISSA

Realizou-se no dia seis d'este mez a inavguracio do Congresso
Internacional technico dos Caminhos de ferro, que vae tratar de
‘llf‘-tu_ln' qual seja a melhor forma de levar & pratica a unilicagio
das linhas ferreas de todos os paizes.

SUECIA

0 governo sueco desejando alargar a sua réde ferroviaria no-
Meon uma commissio encarregada de estudar os diversos proje-
Clos em vista.

Entre elles figura a construegio de uma tinha ligando directa-
mente Stockolmo eom o porto de Malmoe encurtando sensivelmente
0 trajecto entre as duas cidades.

Um outro projecto ¢ o de ligar o porto de Trelleborg com Lu-
eck por meio de grandes «ferry-hoats» susceptiveis de transpor-
Wr cada um vinte vagons.

di ara a_realizagio dos varios projectos vae scr pedido um cre-
O de seis milhdes de cordas.

=

Notas varias

O Canal electrico. — Na Allemanha estd sendo explo-
rado um canal em que todos os servigos s@io feilos por
electricidade.

E' o canal de Teltu, que tem a extensiio de trinla e
8eis kilomelros, e corre entre os rios Havel e Spree.

0 reboque dos barcos é feito por meio de locomolivas
electricas correndo pelas margens. Os diques abrem e
echam por meio da electricidade.

0s guindastes tambem funecionam por electricidade.
A illuminacfio, servico de signaes, e lodos os apparelhos
eml{regados no canal funecionam por eleetricidade.
fE chamado por isto, e por ser 0 unico que assim
Unceiona, o Canal electrico.

Avisos de servigo

Companhia Real dos Oaminhos de ferro
Portuguezes

e"‘\floo espeoial por oocasifio da inauguragéo solemne
do Sanatorio Sousa Martins, na Guarda

da Tendo sido transferida para o dia 48 do corrente a inauguracao
pe *Sanatorio Sousa Martinss na cidade da Guarda, os bilhetes es-
Claes de ida e volta com 40 °/, de reducgio, serdo vilidos para:
Te Ida nos dias 17 e 18 do corrente. Volta nos dias 48 e 19 do cor-
ite, pelos comboios ordinarios. y
d vecos dos bilhetes, (incluido o séllo) das estacdes abaixo in-
Cadas 4 Guarda e volla. :
9 'BAI)run_lus, 1.+ classe, 58140 réis; 2. classe, 38990 réis; 3.2 classe,
P A0 péis. Alferrarede, 1.2, 53000; 2.*, 38880, 3 *, 28770. Mouris-
&.s, L, 48800; 22, 38740 3.5, 23660. Alvega-Orliga, 1.% 48680
Ba 38660; 3. 28590. Belver, 1.2 A8480; 2+ 38480; 3 *, 28470.
gorca d'Amieira, 1., 48170; 2% 38240, 3.%, 28300. Fratel, 1.%, 35780;
s 23040; 32, 28090. Rodam, 1.7, 38620; 2.0, 25800; 3.*, 25000.
hlémldag, 1.0, 38230; 2 28520; 3.2, 18790. Castello Brauco, 1.%
1!&50; 20 25250; 3.2, 18610 Alcains, 1% 25600; 2.2, 28010: 3.,
12490 Lardosa. 1.*, 28400; 2, 18870; 3.%, 18330. Castello Novo,
2 28190; 2.2, 18700; 3, 18210, Alpedrinba, 1.2 25070; 2.2, 18600;
na;n“i&t]. Valle de Prazeres, 1.2, 15970: 22, 13530; 3.%, 18090. Pe-
1 ey, 1.0 48830; 2.+ 18420; 3.0, 18010, Alcaide, 1.2, 18730 2.4,
13390; 3.0 960 Fundao, 1.4, 18640; 2, 18270; 3.4, 900. Tortozendo.
000 ’l§3’l!!: 2 15030; 3.2, 730. Alcaria, 1%, 4:9640: 2+, 18270, 3.4,
Covilha, 1., 18220; 2., 940; 3 *, 660. Caria, 1.% 880; 2.2, 660;

F, TS

3.2 480. Belmonte, 1.*, 740; 2.2 590: 3.2, 430. Benespera, 1 *; &10;
2.2, 320; 3.7, 240. Sabugal, 1.%, 170; 22, 140; 3.%, 100.

Demais condicoes, vér os cartazes aflixados nos logares do cos-
lume.

Recepcéo nos domicilios de volumes pequenos -
a transportar pelo caminho de ferro

A Empresa Geral dos Trangportes inaugurou 0 novo servigo de
recepciio nos domicilios, de volumes de peso alé 40 kilos a trans-
portar de Lisboa para qualquer eslacio da Companhia Real dos
Caminhos de ferro Portuguezes e das linhas do Sul e Sueste e Mi-
nho e Douro, Beira Alta, Santa Comba a Vizeu e Foz-Tua a Bra-
ganca. Este servico serd feilo por carrocas especiaes da Empresa
Geral dos Transportes, que percorrerdo, 2 horas apropriadas, as
principaes ruas da cidade, recebendo volumes e fazendo a cobranga
do trapsporte em troca de um taldo numerado, exactamente como
se pratica nas estacoes de caminho de ferro e nos Despachos Cen-
traes d'esta cidade, para o transporte d'estes volumes.

0 preco do novo servigo de recepcio nos domicilios € 0 mesmo
que vigora para o actual servico de entrega em domicilio ou nos
Despachos Centraes.

Concurso

Caminhos de Ferro do Estado
Direuglo do Sul e Sucste

Concurso para admissao de praticantes do servigo
do movimento

Até o dia 6 de junho proximo, estd aberto concurso publico
para admissio de praticantes do servigo (o movimento, nos termos
do regulamento respectivo approvado por despacho ministerial de
26 de fevereiro de 1903.

0 numero de vagas de praticantes é de 30, sendo 5 na estagao
do Barreiro, 1 na Moita, 2 em Vendas Novas, { em Montemor, 2
em Casa Branca, 4 em Cuba, & em Beja, 1 em Carregueiro, 2 em
Faro, 3 em Setubal, 3 em Evora, 2 em Estremoz, 1" em Portimao €
2 em Tavira.

0 concurso ¢ documental, sendo admittidos os individuos, por-
tuguezes, de mais de dezeseis annos ¢ de menos de vinte e cinco,
que apresentarem, em devidos termos, 0s documentos seguintes:

1.2 Certidao de idade;

9.0 Certidao de exame de instrueeiio primaria, que excepeional-
mente poderd ser dispensada (§ 1.2 do arligo 3.2);

3o Documento que demonstre o cumprimento da lei de recra-
tamento na l‘nm'lc que lhe for applicavel: e '

4.0 Certidao do registo criminal.

Estes documentos bem como aquelles que constituirem motivos
de preferencia (§ 1.° do artigo 62.° do regulameuto de 16 de no-
vembro de 1899), serdo juntos ao requerimento do concorrente e
entregues na secretaria dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, no
Largo de S. Roque n.°* 22 e 24, 1.° andar, dentro do praso acima
designado ¢ em qualquer dia util, das dez horas da manha as qua-
tro da tarde.

0s concorrentes apresentar-se-hiio @ junta medica d’estes ca-
minhos de ferro, na séde da direcgio, em Lishoa, 4 uma hora da
tarde do din 12 do referido mez de junho proximo, a fim de se ve-
rificar se teem sufficiente robustez e perfeitas faculdades visuaes e
auditivas (§ 2. do artigo 3.° do regulamento).

So serao admittidos ao concurso individuos que o requererem
desde a data da publicacio da presente até o dia 6 de junho pro-
ximo, devendo ndicar nos requerigientos a sua morada, a fim de
se lhes poder dirigir qualquer correspondencia.

. firrematagdes

Companhia Real dos gaminhos de ferro
Portuguezes

Forneciinento de chapas onduladas

No dia 20 de maio pela 1 hora e meia da tarde na eslagio cen-
tral de Lishoa (Rocio) perante a commissio execuliva d’esta Com-
panhia, serio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de chapas onduladas.

As condicdes estao patentes em Lisboa, na reEarl.ig:'w central
do_servigo jos armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia)
todos os dias uleis das 10 horas da manhi és 4 da tarde,

0 deposito para ser admittido a licitar deye ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estagio central do Rocio.

o £y .
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Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhe recommendsmos porque, praticamente, cenhecemos o sew servigo

Nous ne saurons recommender a nos lecteurs d'autres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous les connaisssoas PAR EXPERIENCE PERSONELLE

que celles

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —

B“‘BAU merada. Sucursal na ilha de Chacharra-Mendi—Pro-
prietario, Felix Nufiez & Comp.*
do Elevador — Grande Motelda

.EBBA G A-BU M JESU Bos Vista. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
Hotel Franciseo — Rua de San-

EESTELLU BRANCU 10 Antonio — Bom tratamento,

aceio ¢ commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-
cisco da Silva Gama.

Grande Hotel — Grande Hotel

Royal Motel 0 mals proximo da esta~

’
MON", ESTOH”‘ ¢io.—Servi¢o luxuoso, de primeira or-

dem—Electricidade —Banhos—Grandes sal6es—Mesa redonda das

5 ds 8—Precos razoaveis. Aberto todo o anno. — Prop. J, Garrido
'

Grond Hotel d’1talte.~—De 1. ordem

Mu NT ESTUR"' construido especialmente, proximo da

estacio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lias. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to toda o anno. Proprictario. — Petracchi Felice,
Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da

C|NTHA Hotel Netto, — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra ¢ mar, casa de
jantar para cem pessoas, Precos razoaveis. — Proprietario, Romao
Gareia Vinhas.

= —

ESP'NH Hotel Particular, — Servi.qo de primeira ordem
sala de visitas, piano, gabinete de leitura, etc., etc.

Mudicidade de pregos,sendo um dos hoteis mais bem situados € que
mais convém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira
GU' M A H AE Grande Hotel do Toursl, — 15, Campo do

Toural, 18, — Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio

PAR'S Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
fotel Caraga.— O principal da cidade e

POHTALEGHE um dos melhores da provincia. Servico

bom e aceiado. Carro na estagdo ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio A'Oliveira Caraca.

PO HT Grande Hotel do Porto.—l.¢ meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres—

Salles de lecture et de réce ~tion. Bains. Journaux.

PU RTO Motel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lope z Munhos.

tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires
H A M B u H G sautier & ¢-"—Commissoes, transportes mari-
timos pelas mais Importantes carreiras de

vapores.—Servigo directo entre Hamburgo e Kspanha.

l lSBOA ‘:;:ilnna-llolel. — Salons — Vue splendide sur la

Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti.
l lSBOA C. Mahony & Amarat.— Commissdes, consignacoes,
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua d'E!l-Rei, 73, 2.°

h’ AFH A Hotel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
v Bellas accommodac¢des desde 1ooo réis por dia a
13 500. — Reduccio de pregos para caixeiros viajantes.

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P
do Municipio, 4, 5, 6 ¢ 7.

T S A S T T R - ST
POR IU Joiio Piute & Irmioe. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

PORT( moter memr. —Rua do Bomjardim, 21 — Completa-

: mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico defronte da Estagdo Central de S. Bento, proximo 4 praga
de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr, Serafim Pereira.

SETU BAL grande moter kaperanca.— Avenida Todi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Diaria 19200 a 2y 500. Prop.
Lourengo & Lourengo.

SEVI LHA Gran Fonda de Madrid. — Principal estabeleci-
mentc de Sevilha—Illuminagiio electrica—Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA e . soenee

Internaciona
de aduanas e transportes.

COMPANHIA DO PAPEL DO PRADO

Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

— PROPRIETARIA DAS FABRICAS

DO
Prado, Mariannaia e Sobreirinho, em Thomar, Penedo e Casal d’Ermio,
na Louza, Valle Maior em Albergaria a Velha

PAPEIS DE MACHINA E DE FORMA

Grande variedade de papeis para impressao

FABRICACOES ESPECIAES para papeis pintados, de impressao e de eserita

DEPOSITOS
Largo de Santa Justa, 270 a 270-LISBOA
Rua Passos Manuel, 40— PORTO

Endereco telegraphico: COMPANIIA PRADO—LISBOA
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 Jnan Wenzel & (a:MiDRJ)

2SS —_CARRERA DE SAN JERONIMO —
End. Telegr‘aphlco: WENZEL-MADRID

Representantes geraes para PORTUGAL e ESPANHA das mais
acréditadas fabricas. constructoras de machinas e de foda a-
classe de mater:al electrico para installagdes.

o, .

=

Dynamos, Transformadores,
Motores, Machinas de vapor, Motores de gaz pobre

Fio de cobre simmples

CONDUGTORES — CABOS FLEXIVEIS — MATERIAL PEQUENO
lsoladores e Grampos, Apparelhos de medigdo e precisdo

Contadores “ISARIA”
Lampadas de incandescencia “PHILIPS”

IL.AMPADAS DEHE AROCO

APPARELHOS DE LUXO

TELEPIEHONES RERLINBR

NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta-g

?lms ete.. marcando cada numero uma, duas, tres ou quairo vezes —
caracteres em aco duro.

————

3 letras 4 lelras 5 lefras 6 letras
De 2 a 41, millimetros..... 113000 118800 125600 138400
Ded e D1y  Jidmg gL S 118400 125200 133000 135800
De6 e 61 R R 114800 128600 135400 144200
DeT7 ' e ‘T, » oo a® 133000 148200 155400 164600
De8 a 9 » v 148200 158400 168600 178800
Do 84ed0 | a aulh 158400 168600 175800 195000

Vendem-se SO AOS SRS. ASSIGNANTES nesta Redaccﬁo

i Aos sts. subscriptores dos i&phones

MEMOTELEFONIO

Elegante quadro para escritorio, para rapidamente se saber o0s nu-
meros das pessoas ou casas com as quaes se quer falar. -

Especialidade d’esta Redaegao
PRECO S00 REILS.
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A0NL WAL STEAM PACKET COMPANY

e e
Em 20 de Malo saird o paquete Clyde para

Madeira, S, Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem'magnificas accommodagdes para passageiros, — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida d
porlugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens [rala-se com 08
Em Lisboa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
. No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, L.°

AGENTES

Vapores a sair do porto de Lisboa

Madﬁira Pard e Manaus, vap. inglez Je=

v rome. Saird a =% de maio.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da

Ribeira Nova, 26, 1.° 4

avl € Buenos Aires, vapor allemao

MOHiBVIdeo Oap Orte’gal. Saird @
19 de maio.

Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.°

montewdeo Buenos Aires e Rosario vapor
1 allemao Grranada. Saird
a 21 de maio.
Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8,2.°
Palamos Barcelona, Cette ¢ Marselha, vapor
v francez Saint Philippe n.’
S, Saird a 1O de maio. Agentes, Henry Buroay
& (€% Rua dos Fanqueiros, 10, 1.° i
Penan Singapura, Hong-Kong, Shanghae,
g‘ Yokoama ¢ Kobe, vapor allemao
Scandia. Saird a =25 de maio.
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8,2.°

Victoria, Rio de Janeiro e
PernambUCD. Santos, vapor allemio Bel=
grano. Siird a =2 de-maio. '
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8,2°
Cabedello e Natal, vapor in-
Per"amhucov glez Navig'at,.orlf Espe-
rado a 31 de maio. Agentes, Garland Laidley &
C.% Travessa da Ribeira Nova, 26, 4.°

Africa Occidental, yn poruguer Am:
[{Ul* Inll:xin.8]*.][11[)1'0:;;1 Nacional de Navegacio, Rua
d’El-Rei, 85, 1.

""" nipa (TH (via Suez), vapor allemao
Af”ca Urle"ta frinzregent. Siui-
ra a =27 de maio.

Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.°

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
s Argentina. Sairda 1% de maio.

Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2°

Bahla Rio de Janeiro e Sanlos, vapor allemao
¥ Dacia. Saird a & de junho.

Agenles, E. George, Suce., R. da Prata, 8,2.°

Celte e Marselha, vapor francez
Barcelo"a' saint Thomas. Suird a
224 de maio. Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua
dos Fanqueiros, 10, 1.°

Barcelona. Cette e Marselha, vapor francez

Y saint Barnabé., Sarda
31 de maio. Agentes Henry Burnay & C.7, Rua
dos Fanqueiros, 10. 1.°

e Antuerpia, vap. allemio Kthae=-
BOIonha tia. Saird u 1O de maio.
Agenles, E. George, Succ, R. da Prata, 8, 2.°

Bﬂl‘dBOS vapor [rancez Magellan. Sii-
' rd a RO de maio.

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, R.
Aurea, 32, 1.°

Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e
' Buenos Aires, vap. lrancez A tlan-

tigque. Saird a =27 de maio. Messageries Ma-

ritimes, Sociedade Tolades, Rua Aurea, 42, 1.°

Hotterda e Hamburgo, vapor. allemio
5 Pernamhuco. Saird 2

20 de maio.
Agentes, E. George, Suce., R. da Prala, 8,2°

- Bolonha ¢ Hamburgo, vapor
SUUthamptonl_allcm. Cap Vilano.
Saird a =20 de maio.

Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8, 2.°

S Thla 0. Bissau ¢ Bolama, vapor porfu- =
g g ' guez Gemimé, Saird 1 224 de 5
maio. Empresa Nacional de Navegagio, Rua d'El-
Rei, 85, 1.° N |

V' Pernambuco, Babia, Rio de Ja-
s' _Ice"tet neiro, Santos, Montevideo, Bue-
nos Aires, Valparaiso e mais portos do Pacilico,
: - vap. inglez Oropesa. Saird a 29 de malo.

Agentes, B, Pinto Basto & C.%, Caes do Sodré, 64, 1.° s

s v Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
¢ Ice.“te' neiro, Santos, Montevideo @
‘ o Buenos Aires, vapor inglez SNikes. Saird a 22
Bt o e de maio.

Agentes, James Rawes & €2, Rua de El Rei, 34, 1.°
3 v| g. Cherburgo e Liverpool, vapor ingles
» Ambrose. Saird a 18 de maio.
Agentes, Garland Laidley & C.», Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1. i
vl 0 Havre ¢ Liverpool, vapor inglez Cle=
' memnt, Saird a =27 de maio.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.0 S

Ha"-e e Hambugo, vapor allemio MRio
Grande. Suird a =25 de mao.

Agentes, Henry Burnay & C.2, Rua dos Fan-
gueiros, iy, 1.°

| ¢ Nowa York, vap. espanhol A 1i-
l'wer Uﬂl cante. Siivi de 25 126 de

maio. Agentes, Henry Burnay & C., Rua dos
Fanqueiros, 10, 1.°

Liver UOI vapor inglez HMubext. Saird
p y 133O de maio.

Agentes, Garland Laidley & C., Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

§ Para e Manaus, vap. inglez Lan=

Mauelra' franc. Sair a ll7 de maio.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°

made“‘-a Santa Maria, 8, Miguel, Terceira,
s Graciosa (Praiay, 8. Jorge (Villa
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
guez ~. Miguael, Saird a =20 de majo.

Agente, Germano 8. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°
- Pard, Maranhao, Ceard e Parnahy- - ! La Pallice e Liverpool, vapor inglez
Madelra! ba, vapor allemio La Plata. R\ v'gu

= ° ' Oravia. Siird a =& de maio. -
Saird a #21 de maio. Agentes, Henry Burnay & 0% Agentes, E, Pinto Basto & C:*, Caes do Sodré,
2 Rua dos Fanqueiros, 10, 4.° 1 '
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DIRECCAO DO SUL E SUESTE

- TARIFA ESPECIAL INTERNA N. 2 — GRANDE VELOGIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 11 de Margo de 1907)

EM VIGOR DESDE 1 DE MAIO DE 1807

TOILETTES-CAMAS

Prego de cada logar

Réis
Percursos - v

-

Toilettes-Camas l

T R b et TSR RS At baet Sk SIS, 1.500 i

Além 4o S00 Kilomabros. .. i cie s cithdi e 2.000

i

CONDIGCOES

:l . . . -
L% _ As taxas supplementares indicadas no quadro supra, para os logares de torlettes-canus, serdo cobra-
™ 40s passageiros para poderem occnpar aquelles logares, onde sé terdo accesso apresentando o bilhete, aucto-
| 80 ou passe, que lhes dé direito a viajar em 1.* classe.

baeli: — Os passageiros das estagdes intermedias, que desejarem lhes seja reservado um ou mais logares de

g | 0TS, podel-o-hio fazer, requisitando-os com a precisa antecedencia e pagando nesse acto a compe-

:'--ﬂminliaxa’ contada desde a estaciio de origem do comboio, a qual lhe serd restitnida no caso de por esta
Istraglio ndo poder ser satisfeita a, requisigio.

4 3. s a8 ‘ .

i A Administragio reserva-se o direito de recusar o fornecimento dos logares de toilettes-camas, quando

facy, iha disponivel esta classe de material, ou as conveniencias do servige 0 nio permittam, Sem que por este
haja direito a reclamagdo.

3 4 u sy . .
-_%4°_.--N510 é permittido aos passageiros de logares de toilettes-camas occuparem logares nas carruagens
Wirias. Se o fizerem, serdo considerados, para todos os effeitos, como paeageiros sem bilhete.

Mspng

Hﬁ:m em vigor as condigdes da Tarifa geral, em tudo que ndo seja contrario ao que se dispde na

Lisﬁoa, 12 de.dezembro de 1906,

0 Engenheiro Director

5"#% ¢ Qntonio Lewengo Sa Silvesra.
XD |, |

161 - 2:500 ox.—Typ. dos Cam.** de Farro 4o Estado—1907



( Camingos pE FErro po Estapo

’ DIRECCAO DO SUL E SUESTE
F %___
I

SERVICO DIRECTO COMBINADO

COM A

WMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

—-+———— —

TARIFA ESPECIAL P N.’ 13— GRANDE VELOCIDADE
(Approvada provisoriamente por despacho ministerial de 24 de Marco de 1907)

BILHETES DE IDA E VOLTA A PRECOS REDUZIDOS

EM APPLICACAO DESDE 1 DE MAIO DE 1907

LISBOA

Typ. dos Caminhos de Ferro do Estado
1907



PRECOS POR BILHETE (REIS)

‘ § 1. -Via a seguir: VENDAS NOVAS-SETIL
1 Lishoa (R) e Campolide | Lishoa gﬂ) e Campolide
B | o Lishoa (C.S.) a Carregado (¥) | Lishoa (C.5.) a Carregado (*) II
e ——— e cl—— | -~
\| 1§” @stacoes abaixo LA 6 Das estacoes abaixo 3 1
dirente on vice-versa £ 2 | e AN e {11 &8 i franté on wosvaras 1128 | LIl TN
=% ' | 2% ! |
<o S 0L 2.8 | 8. S 1.8 gs | gm II
- ! e | !
.................. 3 | 8860 8000( 2150(| Fuzeta......coiviiuser o] 7| 10650 9.060 ‘ 6.480
................. 3 | 4200 9270 2.3401 BAEE U0 aix ey coa aaarararnsaniad i § TN HI TR0 | 94907 B STD
............... 3| 4640| 8620 | 2580|| Tavira. ..oioerivniaarei.a| 7| 11960 | 9310 | 6.650
................. 4 | 5010, 3890  2.790(|| Conceiedio....... c0nvnuen..| T | 12130 9440 | 6.750
..................... 4 | ’)2’){)1 4.080 Oqﬁaui Cacella .iven.eromenaneen] T | 12810 9.580 | '6.850
nlis SRR 4 | 5430 [ 4. 2.30 3.030/[}| Castro Maritm. ... ccoveies T | 12450 | 9.680 | 6.920
ey R 4 | 5700 4440 3.170!]| V.R.de 8. Antonio........ 7T | 12630 | 95830 T7.080
SN RN 3| 6.070] 4720 | 8880 ([ EVOrR.. \ancesrnnenninins 4 | 5480| 4230 8.080f
B i 4| 6580 6120 3.6T0[]| ABRTUTA - oenancsnansosnsas 4 | 6.040 4890 . 8360
R | 70! 8700 | “A1o0 || Valie do Basdtie, I 4| 6200 480 3440
i PR e I ‘ 7900 6.000 1)80\ Venda do Duque........... 4 | 6440 5010 | 8570
RS s e 4 | T7.880| 6.130| .4.370 ] Evora Monte............... 4| 6640 5170 8700
L o SR R S 4| 8270 6480 4:600 (] EXtremoz . ... qveeecoessos 4 | 6990 | 5440 3.890
e OO e £ 8450 6.570( L.700|]| Borba.. . iviauneiiianiinins 4 | 7340| 5710| 4070
e S 4 | 8900 6930 4.940 || Villa Vigosa...osveneon.sn 4 | 7440 5790 4140
T e 5| 9270 7.210 ':130 [ BERBRG 3¢ exav it sian S vy aeiis 4 7220 | 5620 4010
R0 Sy s e s 5. 9480, 73J0| D240 ||| PIas . o oo cviawsiwasionsoinia 4 7590 | 5910 | 4.220
I RPN o o5 T 9.79% i 6201 “5.4H0 M| Montgs - % . AN ISR L T 4 8.040 | 6250 | 4.480
S A S L 7 | 10140 7890 | 5.640 (| Algds. . civemcariiniiinnss 7| 10240 | 7.970 | 5700
B e 7 ‘ 10.270 | 7‘IHOI 5710 ||| Aleantarilha............... 7| 10380 | 8070 5770
1l SRR 7 | 10.480 h lbli 5.830 1| Pogo Barreto.............. 7 | 10450 | 8140 5810
s 7| 10720 | 8850 | 5970 || Silves....\voreeiiarrnnnn 7| 10590 | 8240 | 5.880 ]
L e e 71 11.150 | "3 b?U | 6.200 ||| Lagoa-Estombar........... 7 | 10.740 | 8360 | 5.980
LR S 7| 11. uo' 8.880 | 6340 | Pr.lrtimﬁn—F‘erragudo ....... 7 | 10.880 | 8420 | 6.020
' |
“‘-‘Des RS P 3,600 ' 2,800 | 2.000|[| Participes da C Real. .......... 8,600 2800  2.000
|
‘lbm Asg estagdes de Lisboa (C.8.) a Carregado sfio as seguintes: Brago de Prata, Olivaes, Sacavem, Povoa, Alyerca,
& e Villa Franca.

i
L
!

'h”"e

.

Santarem Torres Novas Payalvo
8tacous abaixo e B g
hﬁ" nte ou vice-versa 53 T, T :3 . et ,§ e s
. 2% | aF | 2% |
© | B 2.2 L ] o 1.2 2. 3.8 © 1.8 2.8 o S
- | = -

IR A o | 4as0| 8500| 2800| 4| 5350| 4170| e2sw0| 4| s9do 1,640 3300"

g S 5| 4630| 8610, 2600] 7| 5500 4280 8070| 7| 6090 4750 | 8.400

R 5| 6190| 4820| 3460| 7| woe0| 5490 | 8930 | 7| 7.650| 5.960| 4260

AL 5| 6640 8170 8m0| 7| 7510| 5840| 4180| 7 | 8100 6810| 4510
TS S 5| 5780 | 4500 8240| 7| 6650 5170| 8710 7| 7240| 5640 | 4040]

e RO 5| 7240'| 5680 | 4060] 7| 8110| 6800 4520| 7| 8700| 6770 4.850

.................... 8 | 108501 8050 | 5770] 10 | 11220 | 8720 6240 10 | 11810 | 9.190 | 6570

................... 8 | 11.160 | 8690 | 6220| 10 | 12080 | 9360 6.690| 10 | 12:620 | 9.880 [ 7.020

o, 96 8. Antonio. .... 8 | 11,830 | 9210 6600] 10 | 12700 | 9880 | 7.070| 10 | 13:200 10850 | 7.400
................. 8| 9790 7620 5450 [ 10 | 10660 | 83290 5920 10 | 11260 | 8760 | 6250/

Perragudo ... .. .. 8 | 10030 7.800 5590 10 | 10900 | 5470 6060 | 10 | 11.490 | 8940 | 6390

B 3 [ SRR =1L, |8 A Tl
ORI b | 9800| 2180| 1570| | se70| 2850 2040 4260 3820 | 287
Lt | { 2 | | L S L




N
—=H
Al

1 - —
| Coimbra ou Coimbra (B) Aveiro Gaya ou Porto (Campanha) ||
i Das estacoes abaixo . o 7 LEC ; ; il | ¢

= ' = v -1 v |
as da frente ou vice-versa | z3 ol o RS SRR LT Classes
2% = F ‘ =%
ol e I 9,8 8.4 = 30 | 2 8. o g, 9.
= | = | il
L7 X85 4 [ RS RE SMR JE PR A G D 0,090 7.080 H.050 b | 10.770 3.400 5.990 6 | 12.770 9.950
BB - Taresi B ate AT B 8 9240 T7.190| 5150 8 | 10920, 85.0| 6.090| 9 [ 12920 | 10.060
B OB T 4w e 8 | 10800 | 8400 | 6.010] 8 | 12480 | 9.720 | 6.950| 9 | 14.480 | 11.270
Vil Vigosa. .. consvevesans 8 | 11250 | 8750 | 6260 8 | 12930 | 10070 | 7200 9 | 14930 | 11.620
B o WL DA i S | 10890 | 8080 | 5T90| 8 | 12070 | 9400 | 6.730| 9 | 14070 | 10.950
s RETE R o] s s | 9.210 6600 8 | 18530 | 10530 | TH40 | 9 | 15530 | 12.080
o ORE A Ny M Sy oy s 11| 14960 | 11.630 | 8320] 11 16640 | 12950 | 9.260| 12 | 18.640 | 14.500
5 e e S M S Y 1t | 15770 | 12270 | 87370 11 | 17450 18.690 | 9.710] 12 | 19450 | 156.140
Vo Iteal de S0 Antonio. . ... 11 | 16.440 | 12790 ! 9150 | 11 | 18.120 | 14110 | 10,090 | 12 | 20120 | 15.660
T i e S e 11 14400 | 11200 8000 11 | 16080 | 12520 | 8940 | 12 | 18.080 | 14070
Portimio-Ferragudo.. . . .... 11 | 14640 | 11.380 8140 | 11 | 16320 | 12.700 | 9.080| 12 | 18.820 | 14.250
Y e A 4 |- M it B 1R S L - EL, b e ohiag dlie
Participes da €2 Real........... 7410 | 5760 ! 4,120 9.090 | 7.080 | 5.060 11.090 8630
Figueira da Foz Castello Branco Covilha
! | | !
T A Sl e Sl SR 5| 9160| 7130| 5090| 5| 938! 7310] 5210| 6 | 11670 9080
S St RS g £ g sl 9810 7240 | 5190 5 | 9530 7420 | 5.310| 6 | 11.820 | 9.190
IR RINION ke dns s o gtrame ook ] | 10870 | 8450 | 6060 8 | 1109 | 8630 | 6.170] 9 | 13.380 @ 10.400
Villiy, Vigosa. cooovee oo 8| 11320] 8800| 6300] 8 | 11540 8950 6420 9 | 13.830 | 10.750
B o v s e A lLe 81 10460 ! 8180 | 5830| 8 | 10680 | 8810| 5950| 9 | 12.970 | 10.080
MOnra . s smswrs 3 SHTE. 81 11920 9260 | 6640) 8 | 12 140 | 9440 | 6.760| 9 | 14430 | 11.210
B s o aa A o 11 | 15030 | 11.680 | 8.360| 11 | 15250 | 11.860 | 8480 | 12 | 17.540 | 13.680
T D S o SR 111 | 15840 | 12820 | 8810| 11 | 16.060 | 12500 | 8930 | 12 | 18350 | 14.270
V. Real de S Antonio..... 11 | 16510 | 12840 | 9190 | 11 | 16.730 | 18.020 [ 9310 | 12 | 19.020 | 14.790
| T e YN e P 11 | 14470 | 11.250 @ 8.040 | 11 | 14.690 | 11.430 | 8.160 | 12 | 169580 | 13.200
Portimio-Ferragudo....... 11 | 14710 11.-130| 8,180 | 11 | 14930 | 11.610 | 8300 12 | 17.220 | 13.380
By SR U3 Sl plEa L &8 N —f—— | — | —— | ——
Participes da C» Real........... 7480 | 5810 ’| 4.160 7.700 | 5.990 | 1,280 ’ 9.990 | 7.760
’ !
1B . &
§ 2.~ Via a seguir: BARREIRO-LISBOA
I‘- Santarem Torres Novas Payalvo
| I '
BRBEFOIIO. . » o« ol as o eosaiossns 9| 2780 2920 1n9%0| 8| 8680| 2910| 2000] 3 | 4280 3370
R B & s o bR e 2 35680 287 2040] 3 4480 | 8560 | 20540 3 5.080 | 4.020
PG o0, TN 5 | 6190 4900 8510 6 [ 7000 5569 | 4010 6 [ T.690 | 6.050
DT OIROZ o < vsiaoasrmissusraibiin 3] 7880 | 6210 4440 6 8780 | 6900 | 4940 6 9.980 | 7.360
[ Villa Vigosa....ovvinnaies b 8.330 | 6570 4700)] 6 0230 | 7.260 | H200)| 6 $.830 | 7.720
EReRey i, soan'). ramikasd.. 5| 7240| 5710| 4090] 6 | 8140 6400| 45%0 | 6 | 8740 6860
TR RPN I e W e 5 | 8B50| 6730| 4820] 6 | 9450 | 7420| 53820 6 | 10.060 | 7.880
o R L e e 8 | 11,870 | 9810 | 6.660| 9 | 12,770 | 10.000 | 7.160) 9 | 13.370 | 10.460
PRVILA 0w oo, Bloid s St s 8 | 12710 9970 7.120] 9 | 18610] 10.660 | 7.620| 9 | 14.210| 11.120
V. Real de S." Antonio..... 8 | 13360 | 10470 | TAS0| 9 | 14260 | 11.160 | 7950 9 | 14860 | 11.620
e 8 | 11340 8890 | 6350 | 9 | 12240 9580 | 6850 9 | 12840 | 10.040
‘Portimiio-Ferragudo........ 8111580 9080 6490 9 | 12480 9770 6990 | 9 | 18,080 | 10.230
' Participes. da C.* Realow-coooi .. 2.5.3{)!; 2020 1440| | 8480 2710 1940 4.080 | 3170 | 22808
Coimbra ou Coimbra (B) Aveiro Gaya ou Porto (Campanhd) | |
- , |}
' ! . | |1 LN
IRARIEOANG, - 7540 4 40 o i 4| 7890 5790| 4150| 4| 9.100| 7180 | 5.100| 5 | 11.100 | 8680 | G624
BRIRGal . DISEL o TR A Tk 1 8.190 | 6440 4.600| 4 9.900 | 7780 55501 H | 11.900 | 9.380 Rl
il | 1T VS A NS ) R RS 71 10800 84701 6070 7T | 12510| 9810| 7.020| 8 | 14510 | 11.360
FBRBUBIMOZ s o oo o bvire s vis ons T 112490 9780 | 7.000| 7 | 14200 | 11120 | 7.950| 8 | 16.200  12.670,
| Villa Vigosa. «..oooiazins o7l 12940 | 101401 7260 T | 14650 | 11480 8210| 8 | 16.660 | 13.080
BN L AR5 o o SR 45 5 T 111850 | 9280 | 6.650) 7 | 18560 | 10.620 | 76001 8 | 155660 | 12.170
35T RO R, SSRP . AR 7 1 18160 | 10800 7.880| 7 | 14870 11.640.| 8.880| 8 | 16.870 | 13.190
B TR TR € JUR ¢ e 10| 16.480 | 12,880 | 9220 10 | 18190 | 14.220 | 10170 | 11 | 20.190 | 15,770
IVDBNGEYR o ahod sy c 000 4 biele mit /o' 4t 100 | 17.820 | 18.540 1 9.680 | 10 | 19.080 | 14.880 | 10.630 | 11 | 21.080 | 16.430
' V. Real de 8. Antonio., .... 10| 17.970 | 14.040 | 10040 | 10 | 19680 | 15380 | 10.990 | 11 | 21680 | 16.930
L T S AR 100 15950 | 12460 8910| 10 | 17.660 | 13.800 | 9.860 | 11 | 19.660 | 15.350
| Portimiio-Perragudo... ... .. 10/ | 16190 | 12,650 | 9.050| 10 | 17.900 | 18.990 | 10.000 | 11 19.900 | 15.540
. : et | S — i | — E— -_— - — -
Pisticipes da C* Real........... ll 7190 | 5590 | 4.000 8900 | 6.930 | 4.950 10,900 | 8.480
A Y SUA S T ) PN J
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Figueira da Foz Castello Branco Covilha
o —— eI e, e - - — 2
D =~ 2 ® | < =
itda‘?rﬁffi?%ﬁﬂrsa .o Singues e | o Ol oS | Lelch i
=37 | | 2% | 2% | |
L ool 108 as | 8A o 1.8 } 2. 8.2 o gay |, el s
3 . = | | < | | = | | |
| | |
R AR 4| 7450| 5s840| 4190| 4 TTI0| 6040 4330| 5 | 10.000 | 7.5-20! 5590
L S e ) 4| 8950 6490 | 4640 4 8510| 6690 4780 | 5 | 10.800 | 8470 | 6.040
IR 2005 3L, i J 7 | 10860 8520 | 6110] 7 | 11.120| 8720 6250 8 13410 | 10500 | 7510
RN i 5 s 7 | 12550 9.830 | 7.040| 7 | 12810 | 10030 | 7.180| 8 | 15.100 | 11810 | 8.440
Willa Vigosa. ........oovn.. 7 | 13000 | 10190 | 7.300| 7 | 18260 | 10.390 | 7.440| 8 | 156500 | 12.170 | 8.700
iR g el S 7 111910 9330 6690 | 7 | 12170 | 9530 | 6.830| 8 | 14460 | 11.310 | 8090
BRI 50 7| 13220 10350 | 7420 7 | 13480 | 10550 | 7560 | 8 | 15770 | 12.330 | 8820
e S S (0 | 16540 | 12930 | 9.260 | 10 | 16.800 | 18180 | 9400 | 11 | 19.090 | 14.910 | 10.660
Tavira.. ... L T N 10 | 17380 | 18590 | 9720 10 | 17640 | 13790 | 9.860 | 11 | 19.930 | 15570 | 11.120
V. Real de S. Antonio. . ... 10 | 18.030 | 14080 | 10.080 | 10 | 18290 | 14290 | 10.220 | 11 | 20580 | 16.070 | 11250
L R N 0 | 16010 12510 | 8950 10 | 16270 | 12710 9.090 | 11 | 18560 | 14490 | 10.350 ||
Yortimio-Ferragudo ... .... 10 | 16260 | 12700 | 9090 10 | 16510 ) 12900 9.230 | 11 = 18.800 | 14.680 | 10.490
_— —_— | — . - T Lt e Ll i - — l | —
Participes da C* Real........... | 7250 | 5.640 | 4.040 7510 | 5840 | 4180 9.800 | 7.620 | 5.440
Quinta Grande Coruche
[ % i | ' :
Lishoa-T. Pago............ 8| 8210) 25710| 1800{ 3 | 8200 2620 1820
Participes da 02 Real........... 1160, 90| 600| | T220| 950 620
-- CONDICOES

1.* — Os bilhetes serdo vendidos para todos os comboios ordinarios e validos: para a ida pelos comboios
Parg que forem vendidos:; para a volta, por qualquer comboio ordinario que tenha paragem na estacdo de des-
fin S5 P y PITIquaLq : q A& parag :

Mo ou que parta de Lisboa, tratando-se dos bilhetes do § 2.”, dentro do praso indicado para cada trajecto na

petente columna das tabellas de pregos d’esta tarifa, a saber:

quando o praso for de 2 dias, o bilhete serd valido no dia da venda e nos 2 dias seguintes

» ) » 2 53 ¥ » » » y 3 » ? » Bois »
» » » » o 4 » » » » » . B » » » 4 »
$ « » IR W o T P » » » » B D » -k Tl R »

£ assim successivamente.,

. § 1. Estes prasos podem ser prorogados duas vezes, em metade da sua duragdo, mediante pagamento de
g"a ou duas sobretaxas, equivalentes, cada uma, a 10%% do custo do bilhete. Para este effeito as frac-
Y0es de dia serdio contadas como dias inteiros. Estas ampliages serfio legalisadas por meio de senhas especiaes,
gtl_e podem ser adquiridas na estagiio de destino da viagem de ida. Todo o pedido de prorogagio deve ser feito,

% Sobretaxa paga, antes de expirar o praso para o qual a prorogagdo & pedida. '

4§ 2. Quando vendidos aos sabbados ou domingos e nas vesperas de dias santificados, ou n’esses mesmos
. “-3; serfio os bilhetes excepeionalmente validos até & segunda-feira seguinte inclusivé, ou até ao dia immediato
Santificado inclusive. Havendo dias santificados que se sigam sem interrupgdo, serd esta validade prorogada

ité o primeiro dia de trabalho inclusivé.

B 2.4 —0s passageiros, portaderes de bilhetes do § 2., transportar-se-hfio 4 sua custa, em Lisboa, entre as
' ;"'39588 do Sul ¢ Sueste e da Companhia Real, e de sua conta serd tambem, n'este trajecto, o transporte dos

h -
lmes e mio que comsigo tragam nas carruagens. ;

!

s _3-'-—E’ concedido o transporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagem registada. Os excedentes serfio
L3 ﬁgﬁdos pelos pregos e nas condigdes das Tarifas Geraes, correspondendo além d'isso 4s que forem despacha-
. °m presenca dos bilhetes do § 2., o custo da camionagem em Lishoa, segundo o que para esse effeito esti-

N . . - ) |
& estabelecido pela Administragdo do Sul e Sueste. ~

| : .
Ih .4"‘“0 passageiro apresentard 4 ida, e sempre que lhe for _exigido, as duas partes do bilhete (ida e volta).
ﬁu:“'ndb apresentar sémente a parte de ida, terd que pagar, por mteiro, 0 preco da passagem na classe corres-
Pondente . segundo as Tarifas Geraes, deduzida metade da importancia do bilhete de ida e volta. .

<P

MsromcO

|

e - - g
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5.*— A’ ida poderd o passageiro apear-se n'uma estagdo anterior 4 indicada no seu hilhete e regressit
d’essa estaglio 4 de partida, sem pagamento supplementar. Apeando-se além do ponto de destino indicado 1
sen bilhete, pagard o percurso excedente pelos pregos das Tarifas Geraes.

6. — A’ volta poderd o passageiro apear-se n'uma estagio anterior 4 indicada no seu bilhete, mas este
serd recolhido e nfio poderd ser aproveitado para a continuagiio da viagem por outro comhboio. Apeando-se além
do ponto de destino indicado no seu bilhete, pagard o percurso excedente pelos precos das Tarifas Geraes.

7."— O passageiro que occupar logar de classe superior 4 indicada no seu bilhete, pagard metade da
differenga entre o prego d'esse bilhete e o que corresponda, por esta tarifa, & classe em que fizer a viagemy
quer se dé o caso 4 ida, quer 4 volta. Se a mudanca de c¢lasse se der sémente n'uma parte do percurso de
ou de volta, o passageiro pagard a differenga pelas Tarifas Geraes, como se fora portador de bilhete ordinario:
v if

8.* — Nio sdo concedidos meios bilhetes.

9.* —Em tudo que nio seja contrario ao que a presente estipula, vigoram as condicies das Tarifas
Geraes. :

Nos pregos dos bilhetes da presente tarifa niio estd incluido o imposto do séllo.

Esta tarifa annulla e substitue a Tarifa especial P n.’ I3 de grande velocidade, de | de abril de lﬂn.;
Lisboa, 23 d'abril de 1907.

0 Engenheiro Director

Cntowio Louwrengo da Sitveiza.
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