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Ao manifestos e consideraveis 0s progressos realiza-

dos ha annos a esla parte peles caminhos de ferro

porluguezes. Eslado e companhias teem-se empe

nhado & compila em desenvolver o trafego. e me-
lhorar o servigo. Uma rapida resenha do que se tem feilo
nio serd de todo inutil.

Tem-se robustecido a via. A Companhia Real, desejan-
do accelerar a marcha dos comboios na sua linha
principal, Lisboa a Porto, adoplou um carril de 40 kg. e
12 m. e actualmente assenta o ecarril .de 45 kg. As li-
nhas do Eslado adoptaram o carril de 36 kg e 12 m., re-
novando-se por completo a via enlre Barreiro e Beja e
estio reforcando gradualmente a do Minho e Douro.

A lala eantoneira e o [lirefond em subslituicio da
escapula asseguraram em loda a parle uma fixagio
mais segura. _

Na via reduzida adoplou o Eslado o carril de 24,5 kg.
e 12 m. com tala cantoneira, dando assim o exemplo
da adopeiio de um typo de via mais robusta.

A introducciio das agulhas elasticas Bochum aferro-
lhadas, dos aparelhos d'encravamento de diversos Lypos,
desde a fechadura Bouré alé as mulliplas eombinag¢des
do sistema Saxby, o aperfeicommento da signalizagiio
leem augmentado a seguranca, indo na deanteira d’es-
se progresso, como ¢ natural, a_(jmnpunhm Real, explo-
radora da principal arteria do paiz.

A substituiciio das pontes que mal poderiam compor-
lar o peso das grandes machinas modernas e o assen-

lamento gradual da segunda via na linha do Norle nfo
devem ficar sem registo.

Tem-se melhorado as estactes, dotando-as com nume-
rosas obras complementares. As grandes distancias que
primitivamente se julgavam acceilaveis enlre eslaces
consecutivas foram divididas. S6 nas linhas do Sul e Sues-
le 12 estacdes ou apeadeiros novos foram assim estabele-
cidos, facultando ao lrafego o acesso das linhas e mul-
liplicando os ponlos de cruzamenlo.

Nao devemos esquecer a generalizagiio da balastragem
de pedra britada e a cobertura do balastro do saibro
com a pedra para a supressiio da poeira no troco da
linha do sul em que mais se fazia senlir esse incommo-
do. A introducedo da luz electrica e do acelylene teem
methorado sensivelmenle a illumina¢fio das principaes
eslacies. ,

Os alargamenlos das eslagdes principaes e a construc-
¢ido d'estagdes de triagem, como Contumil, de pontes-
caes e novos lerraplenos para servico fluvial nas esta-
¢oes do Barreiro, da Alfandega do Porlo e Alcantara-mar
sfio lambem progresso sensivel obtido & custa de con-
sideravel sacrificio das administracdes.

Nas linhas de via reduzida o emprego de curvas de
pequeno raio veio facilitar consideravelmente a con-
strucedio das linhas secundarias. O ensaio das curvas de
60 m. na linha da Regoa a Villa Real é um exemplo [ri-
zanle. A experiencia mostra ja a possibilidade da ado-
pe¢iio d'essa via economica onde seja preciso, aconse-
Ihando porém a conservar os raios minimos entre os li-
mites de 75 m. a 100 m., salvo casos muilo excepcio-
naes em que convenha desecer aos 60 m.

No malerial eireulanle mais accentuados sio os pro-
gressos. 0O esforgo de tracgdio, a velocidade e o peso das
locomolivas leem crescido. Quantos progressos realiza-
dos, como allesta o typo Compound de 3 eixos conjuga-
dos e bogie deanleiro,— hoje generalizado na linha de via
larga—e a machina-tender Compound Mallet, que o Es-
lado introduziu na via reduzida.

0 augmento de polencia das machinas tem sido reali-
zado, lornando-se a0 mesmo lempo mais economica a
trac¢iio, niio so pela dupla expansio como pelo emprego
de carviito mendo misturado com brigueltes.

As carruagens offerecem hoje novos typos confortaveis
em vehiculos de grandes dimensdes com corredores.
waler-closet, inter<cdmmunicaciio, freios de vacuo, melhor
illumina¢iio e nas do Minho ¢ Douro signaes de alarme.

A carga ulil de vagons de mercadorias tem tambem au-
gmenlado, sendo hoje grande o numero dos de 12 e 15
toneladas e tendo-se alé ensaiado ja o de 30 loneladas
sobre dois bogies.

No servigo fluvial do Sul e Suesle a fragatla navegando
a vela cedeu o logar & barcaca de coberla rolante, re-
bocada, e foi posto em servigo um vapor de spardeck
e ré envidracada, que offerece o desejavel conforto.

Melhorou o malerial e melhorou o servigo. Se se con-
frontarem os horarios actuaes com os de epocas pouco
alastadas, notar-se-ha, prineipalmente nos da Companhia
Real e do Estado, muilo maior numero de comboios e
acceleraciio nolavel das marchas, mais ou menos, con-
forme as circumstancias de cada linha.

Os rapidos, o Sud-Express diavio, representam consi-
deravel melhoria do servigo. Ao mesmo tempo o desen-
volvimento dos comboios franuways tem augmentado con-
sideravelmenle o trafego suburbano. |
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E’ ainda para notar o servi¢o dos restaurantes nos
rapidos da Companhia Real, no rapido Porto-Medina do
Douro e nos eomboios correios da Sul.

O servico de mercadorias lem sido gradualmente ace-
lerado, de modo que v@io desapparecendo as considera-
veis demoras que em occasiio de allluencia de trafego
se julgavam inevilaveis, especialmente nas linhas do Sul.
A rotacdo dos vagons tem sido melherada, dando logar
a mais perfeilo aproveitamenlo de material.

Ndo teem faltado reduccdes de tarifas a baratear os
transporles.

A unificacio das tarifas geraes da via larga de todas
as linhas do paiz foi um primeiro passo dado no cami-
?hq da simplifica¢io do nosso complicado sistema tari-
ario.

N#o menos para apreciar foi a extensfio das larifas da
via larga 4 via reduzida nas linhas' do Estado.

A ligaciio entre o Norle e o Sul pela linha de Selil
veio facilitar as relagOes entre as regides extremas do
paiz.

A siluacio do pessoal lem sido melhorada gradual-
mente, merecendo especial registo a creaciio da caixa

de aposentacdes e soccorros dos caminhos de ferro do.

Estado.

Progresso nolavel a registar lem sido tambem o das
officinas dos eaminhos de ferro, dotadas com machinis-
mos aperfeigoados e habilitadas a desempenhar cada
vez mais cabalmente a sua missdio.

L

E’ muito o que se tem feito e por isso o progresso
da exploragdo das nossas linhas niio pode ser conteslado,
offerecendo ao viajanle contraste innegavel com as ca

visinha Espanha.

- Muito ha, porém, que fazer para que o servigo corres-
ponda és legitimas exigencias do publico.

Sob o ponto de vista de seguranca é preciso genera-
lizar o uso dos freios continuos e automalicos e dos
signaes de alarme, acabando com a lamentavel exeepciio
constituida pelo nosso paiz.

E’ preciso continuar melhorando as carruagens, intro-
duzindo nas da 3.* o waler-closet e o0s corredores, ao
menos para os comboios principaes e proseguindo na
generalizaciio dos typos aperfeicoados ultimamente ado-
ptados.

- A illuminacfio dos combonios deixa ainda muito a

desejar, embora se tenha melhorado o typo da lanterna
para azeile. A’ parte alguns vehiculos de luxo da Com-
pagnie des Wagons-lits illuminados pela electricidade e
as novas carruagens da Companhia Real com illumina-
¢do a gaz, o resto do malerial esta baslanle alraza-
do. Preciso se torna alargar o emprego d'este ultimo
sistema.

0 aquecimento das carruagens é outro problema ¢ ija
resolucio se impde, embora seja diflicil exaclamente
por causa da relativa benignidade do clima. E’ curto o
periodo de temperatura baixa e por isso as administra-
¢Oes teem fugido ao encargo consideravel das despesas
de instalagio para aquecimento por (do pouco tem-
po. Apenas a Companhia Real faz nesse senlido alguma
cousa, muito poueo, a ndo ser nas carruuagens de luxo
dos rapidos.

Agora vae o Minho e Douro aplicar aos seus correios
e rapido internacional o aquecimento pelo vapor, sisle-
ma Heintz, despendendo cérca de 10:0003000 réis com o
ensaio, que ainda se nllo estende a todos os comboios
em que o aquecimento se justificaria. Se os resulltados
forem, como é de esperar, salisfalorios, convird que o
sistema se aplique em maior escala.

Sob o ponto de vista das facilidades do trafego muilo
ha que fazer. Primeiro que tudo imporla estabelecer
maior unidade de methodos e communidade de acc¢iio
das diversas administracdes, especialmente pelo que res-
peita 4 liquidacfio do trafego commum.

Importa ainda simplificar quanto possivel as tarifas,
embora a sonhada unificagio nflo szgja possivel sem que-
bras de receilas ou agravamentos de taxas conforie
0s casos. O que é certo é que a enorme variedade dos

recos e condicdes e o grande numero de tarifas de cada
inha faz o desespero dos empregados e do publico,

onstituindo um ramo dos conhecimentos humanos que

demanda quasi uma formatura, embora na realidade
conslitua o campo de aclividade pralica de modestos
empregados sob a sancc¢iio da reclificacio de laxas.

Pelo que respeila aos passageiros ha que reformar
a tarificaciio das bagagens e ler em conla o.elevado
custo das viagens, mormenle hoje que de Valenca a
Villa Real de Santo Anlonio ha maisde 800 k. A tio grandes
pereursos como 0s que ji temos, justifica-se plenamente a
applicagiio de tarifas differenciaes de passageiros, introdu-
zidas com cerla audacia, de modo que a uma quebra mo-
mentanea de reeceilas corresponda o incremento do tra-
fego, em breve compensador.

Bastante se lem feilo nos ullimos annos para desen-
volver a instrueciio do pessoal, mas é muilo mais ainda
0 que convém fazer para ter empregados bem habi-
litados.

A par desles e de oulros melhoramentos da explora-
¢iio urge dar vigoroso impulso & construeciio de novas
linhas complementares, cujo beneflico influxo na economia
do paiz é facil antever. J& expuz aqui as minhas ideias
sobre o assunto, tornando-se desnecessarias repeli¢oes.

Basta que haja conflanga nas forcas produclivas do
paiz eslimuladas pelas facilidades de communicaciio e
pelos ineenlivos e commodidades que o excursionismo
encontra.

Junte-se 4 acclio de fomenlo dos eaminhos de ferro a
da exploraciio racional dos porlos de mar, especialmente
dos de Lisboa e Leixdes ¢ a crileriosa orientacio dos
servicos fiscaes, para que os caminhos de ferro portugue-
zes lenham deante de si 0 mais animador futuro.

X J. Fernando de Sowsd.

T et e L 1 G S WY,
A industria das conservas no
districto de Lishoa

Nos nossos esludos economicos sobre os produclos da
actividade do paiz e sobre a sua riqueza natural ou ac-
cresceritada com a pareella que the vem do trabalho dos
seus habilantes, bastas vezes nos temos referido a indus-
(ria das conservas, a qual, com ser nova, occupa ja um
logar proeminente pelo valor das mercadorias que ex-
porla, pela somma de lucros que realiza e distribue, pela
oceupacio e pelo salario que fornece as populagdes.

Vimos assim, que depois da industria vinicola e da
subericola, logo a seguir & industria mineira no seu ramo
restricto da lavra dos minérios de cobre, vinha a inle-
ressante industria das conservas principalmente das con-
servas de peixe,

Esta industria, gracas & inicialiva des palrdes, 4 peri-
cia dos operarios, & excellencia das malerias primas e &
seriedude do commercio que lhe esta adstricto, logrou
um rapido desenvolvimento, uma expansiio nos mercados
que sO podem conseguir-se quando as marcas se aceredi-
tam e se lornam conhecidas, mercé da propaganda com-
mercial ajudada pela perfeiciio do acondicionamento, pela
elegancia do aspecto e pela oplima qualidade do produ-
clo.

Industria complexa, que prende com tanlas oulras, a
todas lrouxe progressos, em lodas ineutiu benelicios. Deu
origem a novas profissdes e ollicios. Tem alé sido causa
de (ransformagdes e melhorias na preparacio de alguns
productos agricolas, como por exemplo os azeiles, embo-
ra 0s progressos neste ramo estejam ainda pouco vul-
garizados, gragas ao paladar derrancado do portuguez
que de pequeno se habituou ao azeile doirado cheio de
acidez e de aromas especianes, como o esquimau de pe-
queno se alez ao oleo de foea que lhe parece delicioso.

Nido sfio superfluos os estudos que se fizerem sobre
gSIe interessante capitulo da nossa frouxa aclividade fa-

ril.

Naquelles, a que acima allud.mos, démos a cifra das
nossas exportacdes em conservas, principalmente con-
servas de peixe e nestas quasi exclusivamente as de sar-
dinha e de alum.

Offerece-nos agora um bello ensejo para acerescenlar, &
respeito d’esta inleressanle induslria, algumas nolas, por-
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que as podemos extrair da erudita memoria apresen-
lada pelo engenheiro Marrecas Ferreira (pae), na reparli-
¢do do trabalho industrial, memoria que acaba de sair
das officinas da Imprensa Nacional, para onde tinha en-
trado ha mais de um anno.

O engenheiro Marrecas, que allia s qualidades profes-
sionaes d'um technico que se interessa pelo fenomenos
Sociaes, as de um escriptor primoroso, com um estilo
brilhante e uma penna, aparada, apresenta neste relatorio
uma larga copia de informacdes que nfio devem ficar
apenas nas paginas d’uma memoria officialmente compos-
la, mas convém espalhar em jornaes de vulgarizacio.

A esle fim nos propomos depois de preslarmos aqui a
nossa homenagem ao illustre professor, que (fo desinte-
ressadamente estdé provando o que pode fazer a hoa von-
lade d’'um funccionario no desempenho da difficil com-
misséio de servigo que lhe distribuiram, sem compensa-

¢ilo ou incilamentos.
*

Sabendo-se que a industria de conserva trabalha prin-
cipalmente com peixe logo se conclue que a distribuicio
(as fabricas seja tal que predominem na cosla. Assim ¢
que das fabricas de conserva de peixe se encontram no
districto de Lishoa, (res em Cezimbra e lrinta e uma em
Setubal.

Para se avaliar da sua imporlancia bastard saber que
empregam 123 operarios vardes as fabricas de Cezimbra,
1.189 as de Selubal e mais uma populaciio variavel de
mulheres, cuja somma pode chegar a 1.760 quando ha pei-
Xe em abundancia e é necessario amanhé-io logo ou pre
pard-lo para se ndo alterar ou perder.

Neslas fabricas os soldadores enlram com a cifra de
772 operarios, sendo 16 aprendizes,

Se se acerescenlar a esles numeros 0s que representam
& induslria das conservas de peixe no Algarve, na Fi-
gueira, em Aveiro, em Espinho, e 0s que se referem 4s
conservas de fructas, legumes, hortalicas, carnes, aves
e caga em Elvas, em Lishoa, ele., reconhece-se que a
conservaria represenla um faclor de relevo valioso na
equacio do lraEalhu nacional.

As fabricas de Cezimbra possuem 4 machinas a vapor
e 3 molores de explos@io com 78 cavallos-vapor de polen-
cia na totalidade ; nas fabricas de Setubal ha 21 de gera-
dores de vapor que alimentam as machinas e fornecem
calor &s caldeiras e estufas. Pelo exame do quuadro or-
ganizado com os numeros colhidos nas estalisticas das al-
fandegas desde 1889 a 1904, evidencia-se o rapido movi-
gl_e?lo que tem lido a exportagiio Gas conservas de sar-

inha.

Em 1880 exportavam-se de Lisboa e Setubal 3.091.856
Kilogrammas, no valor accusado de 369:4293000 rs., sen-
do a exportaciio lotal no reino de 4.718.602 kg. e 0 va-
lor 564:5945000 rs.

D’entfio para e& estes numeros subiram sempre, com
ligeiras hesitactes sobre os numeros precedentes, mas
numa lendencia decisiva para a alla, elevando-se em
1904 aos seguinles : :

Conservas de sardinha exportadas de Lisboa e Setubal

9.680.101 kg. no valor de 872.6855000 réis, exportaciio
em todo o paiz 14.707.564 kg. no valor de 1.343:4955000
réis.
A eslus importancias temos, para se caleular o valor
da produccdio, de accrescenlar as que representam o con-
sumo interno, o qual é grande ja e lem tendencia para
se alargar ainda. 5

E' enlfio esla industria merecedora da maior allenciio
e desvelo como fonte de propriedade e campo de lraba-
Iho das nossas povoagdes & beira mar. ; '

Poder-se-hia recear que a pesca da sardinha houvesse
de afrouxar, a falta d’esle precioso peixe, como tem suc-
cedido nas coslas francezas, que a miseria actualmente

despovoa. _ o
A tal respeito nos tranquiliza o sr. engenheiro Marre-

cas Ferreira, dizendo : ' .

«Quanto & pesca, nio temos felizmenle a mencionar
uma carencia assustadora, como a que vae perseguindo
& populagiio piscatoria e a industrial de conservas nos
litoraes francezes; podemos afoitamente dizer que abun-
da ainda em toda a parte, apezar de se fter obser-
vado que em Lisboa falta durante muitos dias o peixer.

E mais adeanle «A siluaclio geographica que possuimos
permitle-nos o aproveilar néio 86 a pesca do nosso mar,
como a dos alheios. o ponlo estd na rapidez do transpor-
le. Ndo dispomos de uma vastiddo de planalto continen- -
tal como as nagdes que teem no mar do norte inexhauri-
vel mananecial, mas a fauna marilima acha-s2 na nossa
zona muito e bem representada : demais, as duas espe-
cies emigrantes costeiras: alum e sardinha, que a natu-
reza nao quiz que vivessem adslrictas a pequena area,
vieram dar-nos sobre o mar um grande monopolio natu-
ral, como em lerra ja possuimos oulros : o da corlica, por
exemplon. ,

A sardinha, o carapau, o biqueirio ou anchova, o
alum, a sarda, a cavéla, siio especies pelagicas, noma-
das, erranles no allo mar, vivendo em cardumes.

Todas ellas nos visitam e percorrem a estreila faxa da
costa, pouco profundamente mergulhada, onde 0s nossos
pescadores langam as suas armacdes e cérens, sem ne-
cessidade da isca ou rogue a que teem de reccorrer os
pescadores [rancezes.

Esla visila feita em-obediencia a leis pouco conhecidas
mas em que a lemperalura da agua exerce grande in-
fluencia, nem tem por cdusa a necessidade da desova,
pois que esta se faz no mar ficando os ovos fiuctuantes,
nem as necessidades da alimentac@io, em que predomina
0 plankton de occeano, esse inexgolavel festim azotado,
0 mana de algumas especies.

E’ interessanle o conhecimento da série de operacies
commerciaes e industriaes que se realizam sobre a sar-
dinha, desde a sua pesca & sua expediciio em pequenas
e elegantes caixas de lata. '

Recolhido o peixe segue-se a sua venda em leilio, em
lotas de precos descendentes.

Entra na fabrica em canasiras ou ecarros, ou vem em
barcos dentro de moéras ou vasilhas de salmoira, para
enrijar. Escolhe-se e separa-se o peixe muido. Passa para
as mesas onde se amanha, descabecando, estripando ou
excorchando e salgando. Nio se escama por ser inutil esta
operacio.

Segue-se 0 engrelhamento, com uma prévia lavagem.
As grelhas siio laboleiros d’arame onde se acamam as
sardinhas melodicamentle. :

Quando as grelhas e (do cheias, juntam-se num carro
onde conlinua o peixe a escorrer e onde se lransportam,
sobre carris de ferro assentes no pavimento da officina.

Segue-se a seccagen natural e depois a cozedura feila
a vapor, numa estufa de ferro em que enlram os car-
ros, ou a [fritura num tangque que tem agua na parle
inferior, aquecida por uns tubos onde circulam o vapor,
e na parle superior azeile onde se.nergulham completa-
mente as grelhas.

Extraida d'ahi, passa para grelheiros ou grades de
madeira onde larga o oleo ou humidude, e depois para
as caixas de lala — enlatagem. Os residuos, barbatanas,
cauda, touligo, juntam-se em celhas, e vdio consliluir
adubos agricolas.

Quando as caixas de lala estfio cheias, collocam-se no
pio ou lino, caixa forrada de folha onde entra o azeile
que as vae enchendo, expulsando o ar que séie em bolhas
na superficie. Resta /achar as caixas, soldagdo as tampas.

Este trabalho pode fazer-se & miio ou & machina. Mais
perfeita e barala, a soldagem & machina nfio se tem vul-
garizado pela opposi¢io que Ihe fazem o0s operarios sol-
dadores. Cezimbra apesar d'islo j& executa a soldagem
a machina; mas Setubal continua com soldagem manual
empregando todavia os ferros de soldar a gaz.

As caixas que anligamente eram feitas com soldadu-
ras do fundo para a orla, na lira da orla e d'esta para
0 lampo, estiio a executar-se por embulimento dispen-
sando-se soldaduras, e, quando e lornam necessarias as
ligaghes de chapas, fazem-se por debruns duplos ficando
de vedacgiio ermelica.

Soldadas as caixas viio a esterelizar numa caldeira
com agua, que se aquece a mais de cem graus.

Extriaem-se depois, enxugam-se, limpam-se com ser-
radura e acondicionam-se em caixoles.

A folha da lala com que se fabricam as caixas é im-
portada do estrangeiro, como se importam as barretas da
solda e o arame com que se fazem as grelhas ou as cha=
ves de abrir as caixas,
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Uma industria annexa a considerar é a da eslampa-
gem litographica das folhas de lata, que se executa en-
tre n6s em varias officinas, e com grande perfeicio e bom
goslo que nada deixa a receiar do confronto com o que
a industria estrangeira produz.

As chaves e grelhas tambem se fabricam no paiz.

Para a folha da lata e para o azeite importado gozam
as fabricas do beneficio do drawback.

Pena é3que a produc¢iio do azeile nacional e a per
feiclio technologica nesta produccio niio correspondam
4s necessidades e aos progressos da industria das con
servas, o que nos obriga a importar do estrangeiro este
precioso oleo.

‘! ¥

Ficam condensadas nesle rapido schema as notas re-
lativas a um importante ramo da aclividade naeional,
que abraca num intimo vinculo, a industria agricola pe-
lo azeite que consomme, a induslria das marinhas pelo
sal de que carece, a industria da pesca pela maleria-
prima essencial em que labora, a industria da lithogra-
phia por via das caixas de lala em que envaziiha o pro-
ducto, Grande industria que integra um grande numero
de industrias pequenas, artes e officios, da pio a nume-
rosissimas familias proletarias eiraz para o paiz parcel-
las de ouro com que lemos de comprar tanto producto
alheio.

No trabalho valioso do engemnheiro Marrecas, eneon-
trardio os leitores noticia mais desenvolvida.

- 0.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria
Direcgéio Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticéao de Obras Publicas

S.

Sua Majestade El-Rei, attendendo ao que [he representon Joa-
quim Lopes do Rosario, concessionario da linha ferrea americana
nos trocos : da estrada districtal ne 196, S Bartolomeu de Messines

or Loulé a S Jodo da Venda e a Tavira, compreendido entre

oulé ¢ S Braz de Alportel, ¢ da estrada real n.e 17, Beja a Faro,
compreendido entre 8 Braz, de Alportel e Faro : ha por bem de-
terminar que o praso para a apresentagiio dos respectivos estudos,

ue termina em 16 do corrente, séja prorogado por mais sessenta

jas, terminando assim impreterivelmente em 15 de julho proxi-
mo. pois nio lhe serd concedida mais nenhuma prorogagao.

Pago, em 15 de maio de 1907.—José Malheiro Reymdo.

Reparticdo dos Caminhos de ferro

. Achando-se satisfeitas as prescripcoes do decreto de 6 deontu-
bro de 1898 : hei por bem determinar que seja addicionada ao pla-
no das vias ferreas ao sul do Tejo, approvado por decreto de 27
de novemmbro de 1902, um ramal de via larga da estagio de Mon-
temor-0-Novo & villa do mesmo nome.

0 Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pa-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faga exe-
cutar. Paco, em 29 de maio de 1907.—José Malheiro Reymdo.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragéo

Propondo o Conselho de Allminislm;[‘ﬁo dos Caminhos de ferro
do Estado que para execucio dos trabalhos de construegio da es-
frada de accesso & estacdo de Villa Pouca de Agniar projectada
entre esta estacho e a estrada real n ° 32, seja declarada a urgen-
cia da expropriacio, por utilidade publica, de uma parcela de ter-
reno pertencente a D. Anna Joaquina Fernandes de Almeida, sitig-
da no sitio denominado Cortinba, freguezia de S. Salvador, coneelho
de Villa Pouca de Aguiar, districto de Villa Real, com a snperficie
de 256=',50, confrontando ao nascente com o mercado publico, 0o
poente com Domingos da Silvi, a0 norte com i estrada real n 32,
com Eduvardo Augusto Rodrigues Gomes, Autonio de Carvalho,
Luis Caroeiro, Maria da Conceigiio, Marcelino do Carmo, José Ma-
noel Taveira, Rosalino Fernandes ¢ Alfredo Ennes Correia, e ao
Sul com José Cavés ;

Considerando que esta expropriagio se acha compreendida

111;'4 disposicies do artigo 2.0 da carta de lei de 17 de setembro ‘de
RD7 - .

Hei por bem. conformando-me com o parecer do Conselho Sn-
perior de Obras Publicas ¢ Minas, com data de 23 do corrente, de-
clarar de utilidade publica e urgente, nos termos das leis de 23 de
julho de 1850 ¢ de 8 de junho de 1859, a expropriagio da inencio-
nada parcela de terreno marcada na planta parcelar, que baisa com
o presente decreto assignado pelo Ministro e Secretario de Estado
dos Negocios das Obras Publicas Commercio e Industria.

0 mesmo Ministro e Seeretario de Estado assim o lenha enten-
dido e faca exeentar Pago, em 29 de maio de 1907. — REI — Jost
Malheiro Reymdo.

Presidencia do Conselho de Ministros

Senhor.—Bem cabidas sio lodas as providencias, rasgadas ou
modestas, que sem comprometier a cconomia da Fazenda Publica
contribuam para o desenvolvimento da riqueza nacional pela ac¢ao
de fomento da viacio aceelerada. :

A 10 kilometros da estacio de Pinhal Novo enconlra-se a im-
portante ¢ laboriosa povoagito de Aldeia Gallega, 4 qual se deve
a maior parte do movimento d'aquella estagho, tﬂuv em 1905 fol
aproveitada por 43.350 passageiros e 12433 toneladas de merci-
dorins em grande e pequena velocidade. _ 2

Sao ali recebidos perto de 30000 porcos com destino a flores-
cente industria da chacina em Aldein Gallega, cansando o seu
transporte pela estrada ordinaria consideravel prejuizo pela perda
de peso que a marcha determina no gado suino gordo.

Sin quotidianas e valiosas as relagdes com Setubal. .

A regiio entre Poceiriio ¢ Vendas Novas estd sendo colonizada
jor agricultores d'aquella villa Para o norte do paiz ha nm tra
ego importanle, que aproveitaria o caminho de ferro pela via de
Setil, com. vantagem para as linhas do Estado, se, em vez de vir
a Santa Apolonia, fosse directamente carregado ¢m vagon em Al-
deia Gallega.

As romarias da Atalaia determinam enorme movimento de pas=
sageiros, que hoje pouco utiliza o caminho de ferro.

Um ramal que se construa entre aquella villa e a estagio de
Pinhal Novo terd, pois, consideravel trafego Acresce a circumstan=
cia de ser facilima a construcedo por nio haver aceidentes de ter= =
reno que vencer, sendo, peis, quasi nullas as terraplenagens ©
obras de arte, !

0 custo do ramal quasi se reduz #s expropriagoes, alias pouco
despendiosas, @ superstructura e s estagoes, sendo, pois, caleu-
jado com seguranca em 83:0008000 réis, inoluindo os juros no
curto periodo da constroegio.

A despesa de exploracio serd tambem pequena por nio haver
rampas a veneer, tendo sobeja compensagio no angmento do ren-
(limu:l:lo que na linha do Sul determinara o affluxo do trafego da
ramal.

Parn que o rendimento brato d'esté occorresse aos encargos
do capital, bastaria que aitingisse 5003000 a 6003000 réis por ki-
lometro, quantia muito inferior @ que os dados estatisticos fazem
prevér. Com efeito, suppondo um movimento de 50.000 passagei=
ros. 10000 toneladas de merzadorias ¢ 30.000 pm*noa,.m[urior a0
que ¢ de esperar, com as taxas médias de 10 réis, 30 réis e 10 réis,
o rendimento Kilomelrico serid:

Passageiros 40 000<10..... . 4005000
Mercadorias 10.000 >< 30, ...... 3008000
Porcos 30.000><10 ... .. .. 3008000

1:0008000

A requerimento da Camara Municipal de Aldeia Gallega corrett
o inquerito administrativo para a classitieagio do ramal nos ter-
mos do deereto de 6 de ontubro de 1898 tendo sido addicionado
ao plano da réde complementar ao sul do Tejo por decreto de
de abril ultimo.

A sua construegio pelo Estado justifica-se plenamente, nio §¢
devendo porém aproveitar os recuisos facultados pela lei de 14 de
de julho de 1899, per nio convir desvid-los de outras linhas cujd
construceo esta autorizada por lei ¢ paraa qual sdo ainda insuiit*
cientes,

A Camara Municipal de Aldein Gallega, eseudada com o volo
dog seus quarenta niores contribuintes, Wo convencida esta di
importancia do ramal que se proutificon a contrair nm ¢m yresti-
mo da quantia necessaria para a sua conseuecio, cniregand 0-0 U0
Estado ¢ consighando a receita do imposto sobre o vinho. que €57
t livee e representa em média 3:7008000 réis annuaes, para ocas
so ab<olutamente improvavel de ser inferior o rendimento do ra-
mal a0 juro ¢ amortizagho do emprestimo. No periodo de amorti
zacio ¢ para tornar o trafego o mais rendoso possivel, justificam-=
se e 500 bem aceceites laxas de transporte superiores as das lart
fas geraes _ , . ¢

sm taes condigOes basla que uma providencia egpecial autort
2¢ o camara municipal a conteair o emprestimo, ficando a respes
cliva importancia a disposicio da Administragio dos Caminhos
ferro do Estado, para effectuar a construego.
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Convém amda deixar previsto o prolongamento do ramal até
Alcochete, em vista da curta extensiio d’esse prolongamento, que
mal attinge & kilometros, da facilidade da saa construeeio ¢ do
Valor do trafego que pode ser assim obtido. _

L' dispensavel mais larga justilicagio d'essa util e modesta
providencia ue nenhum sacrificio exige do Thesouro e represen-
@ um importante melhoramento, pelo que temos a houra de a pro-
por a Vossa Majestade.

Paco, em 7 de junho de 1907, — Join Ferreira Franco Pinto Cas-
tello. Branco — Antonio José Teiveiva de Abren — Fernando Augusto
Mivanda Martins de Carvalko—Antonio Carlos Coelho de Vascon-
eellos Porto - Ayres de Ornellus de Vasconcellos—Luciano Affonso da
Sitva Monteivo—José Malheivo Reymio.

Atlendendo ao que me representaram o Conselheiro de Estado
Presidente do Conselho de Ministros, Ministro e Seerelario de Es-
lado dos Negocios do Reino, e 08 Ministros e Seerctarios de Estas
do das outras Repartigoes, liei por bem deeretar, para ler forea de
lei, o seguinte: ;

Artigo. 1.© E' antorizada a Camara Municipal de Aldeia Galle-
#i a contrair um emprestimo de 83:0008090 réis, com applica-
o & construcgdo de um ramal de caminho de ferro de via larga
entre a estacio do Pinhal Novo e a villa de Aldeia Gallega,

Art 2° 0 emprestimo, amortizavel no praso maximo de trinta
annos, serd contratado em conta corrente com a Caixa Geral de
Depositos, para ficar a ordem do Conselho de  Administracio dos
Caminhos de ferro do Estado, nito devendo a vespectiva annuida-
de exceder o limite de 7 Y, per cento ¢ com a faculdade de ante-
Cipagiio de amortizagio. 3 7 2

Art. 3° Logo que se conlrate o emprestimo, a Admimstragio
flos Caminhos de ferro do Estado procederd & constencgio de um
ramal economico de via larga da linha do Sol, que partindo da
estacio de Pinhal Novo va terminar em Aldeia Gallega, em condi-
C0es de poder de futaro ser prolongado awé Alcochete. o qual se-
rd explorado pela mesma administragiio ¢ ficard fazendo parte pa-
1 1odos os elfeitos, das linhas do Sul ¢ Suvaste. A mesma admi-
Msiracio ird levantando as quantias neeessarias para o pagamen-
o da construegio. :

Do producto do emprestimo serd pago o juro durante a con-
Struegio, :

Art. &* Logo que o ramal entre em exploragiio, a receita bru-
la total do mesmo, inclvindo os impostos de transito ¢ séllos,
Serd entregue semestralmente na Caixa Geral de Depositos para
Pagamento do juro e amortizagio do emprestimo. i

Art. 5° No caso de ser a receita, fixada nos termos do artigo
anterior, inferior 4 annuidade necessaria para juro ¢ amorlizacio do
emprestimo, a Camara Municipal de Aldeia Gallega entrard na
Caixa Geral de Depositos com a quantia que faltar para a perfa-
Zer, consignando para esse efleito, como cangio, a receita prove-
biente do imposto municipal sobre o vinho. :

Art. 6° Emquanto unio estiver amortizado o emprestino, as
laxas especiaes estabelecidas para o percurso de r:ussug_wms ¢
Mercadorias no ramal poderfo ser superiores as da tarifa geral
das linhas do Estado e fixadas por forma que tornem a explora-
¢ho do ramal o mais productiva possivel sem prejuizo do desen-
Yolvimento do trafego.

Arl. 7.° Fica o Governo autorizado a prolongar o ramal de Al-
deian Gallega até Alcochete, nos termos das leis de 1 de julho de
1899 ¢ 1 de julho de 4903, logo que o rendimento bruto do ramal
exceder em 2:4008000 réis o encargo do juro ¢ amortizacio do
Cmprestimo, nos termos do presente decrelo :

Art. 8. IMica revogada a legislagho em contrario. o

0 Conselheiro de Estado l’l:yﬁiuhxnll: do Conselho de Ministros,
Ministro e Secretario de Estado dos Negociog do Reino, e 03 Mi-
Nisiros ¢ Secretarios de Estado das outras Reparligdes, assim o
enham entendido e facam execntar Pago, em 7 de junho de 1907.
~RElL—Jodo Ferreiva Franco Pinto Castello Branco, Anlonio José
Teiweira de Abrew, Fernando Augusto Mivanda Martins de Carva-
o, Antonio Carlos Coelho de Vasconcellos Porto, Ayres de Ornellas
de Vasconcellos, Luciano Affonso da Sitva Monteiro, Jusé Malheiro
Rf‘y:miu.’

Inspecgiio Geral dos Teleg'raphds e Industrias
Eleotricas

Editos

Faz-se publico, nos termos e para os cfieitos do arfigo 4° tl(‘f
regulamento das concessoes, estabelecimento e exploracio das
Industrias electricas, approvado por decreto de 28 de [evereiro 't'll:
903, que estard patente nesta Ingpeceiio Geral, At as quatro horas
da tapde de 28 o corrente, o projecto, apresentado pela Gompa-
uhia Carris de ferro de Lisboa, para applicagio ne molores ele-
Clricos ao elevador de Santa Justa. AN : .

Todas as reclamagdes conlra a approvagio d'este pi ojecto de-
Yerio ser presentes a esta lnspecgio Geral 1o citado praso. &

Lisboa, 11 de junho de 1907.—0 Eagenheiro Inspector Geral,
Paulo Benjamin Cabral. -

TARIFRS DE TRANSPORTE

Especial n.® 14, p. v. (4 de g. v.) do Sul e Sueste.—
Destina-se esta tarifa a regulamentar os transporles de
volumes de pouco peso; das massas indivisiveis de 3.000
a 10.000 kilogrammas dos volumes cuja forma ou dimen-
shes exijam o emprego de mais d'um vagon e dos vehi-
culos sobre rodas e embarcacies, e em qualquer d’estes
quatro capitulos, em que a larifa se divide, modifica as
disposi¢des da tarifa geral tornando-as mais beneficiosas
para o publico.

Desnecessario € estar a fazer comparacdes on a crear
hypotheses, porque a applica¢fio da nova larifa a todas
é applicavel, d'uma forma 21‘&1.

0 NOSSO BRINDE

Sem prévio aviso ou promessa aos nossos assignantes,
sem que ao prineipiar o anno o annunciassemos seré em
breve distribuido o brinde que lhes destinamos este anno.

[I' elle uma primorosa carta da réde dos caminhos de
ferro de Paris-Orleans, isto é, uma das que mais esliio
em relacdes com o nosso paiz, porque por ella transitam
todos que viio de Portugal & capital franceza. Como eom-
plemento d'essa réde designa o mappa toda a réde do
Estado francez, e algumas linhas d’outras companbias
em relagdo com aquella, como as que ligam com Vichy
e d'este ponto a Paris, asde Bordeus a Toulouse, ele.

Completam os delalhes d’esta carta ¢s planos dos ar-
redores de Paris e das ligacoés das differentes rédes em
Angers, Bordeus, Limoges, Nanles, Orleans e Tours.

O mappa ¢ a lres edres medindo 72 >< 66 centimetros
e conslituindo nfio s6 um bello ornamento para eserito-
rio como um excellente elemento para estudo d’'uma via-
gem em Franca: elemento claro, exaclo, seguro, porque
i ediciio 6 a Official da eompanhia de Orleans, ¢ &
amabilidade do secvico de exploraciio d’ella, devemos
ter-nos facilitado adquiric exemplares da sua bella carta
em condigdes de preco que nos permittem offerecé-la
gratuitamente aos nossos leitores.

Para elles especialmente a mandamos vir, pelo que a
carla néo se vendera avulso.

k prOI;CEII‘O 00 Cincoentenario

Synopse dos Directores da linha
Este e Norte

XIII
(Conlinuwacao) .
L

-
Por habito e necessidade de dar seguimento pelos eom-
boios ordinarios aos transportes de servico de construe-
¢iio era sempre o chefe do servigo do Movimento guem
desde o romper da manha dirvigia a composiciio dos com-
boios e dava ao pessoal as ordens e instruccdes neces-
sarias para a boa execuc¢io do servico.

Por uma manhii em que no desempenho do seu cargo
aquelle Tunccionario se achava na estagfio de Santa Apo-
lonia preparando a partida do primeiro comboio, apa-
receu ali de subito, o engenheiro em chefe Jodo Evan-
gelista, livido e de aspeclo anormalmente emocionado.

Reeolhes agora de vigilia noclurna? Vens saber se ha
novidade ? Descansa que nada ha que possa inquielar-te.
Vae dormir um pouco e deixa-me coneluir o que me
resla lazer. ; '

Assim sé lhe dirigia jovialmente o chefe do Movimento
ao que Jolto Evangelista tristemente relorquiu :

Dizes que nada ha que possa inquietar-me ? Pois sabe
que soffro neste momenlo o maior desgosto que pode
affectar um engenheiro,
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O chefe do Movimento surpreendido por ldo inespe-
rada resposta e, atribuindo-a a ma impressiio de peza-
dello que sohresaltasse o seu amigo fazendo-o despertar
assim impressionado, ainda insistin em niio tomar a sé-
rio a preocupaciio que lranstornava as fei¢es de Jodo
Evangelista, de ordinario alegres e naguelle momento
nolavelmente funebres.

Sonhasle calastrophes e tomasle a sério o pezadello !
Socega e vae dormir!...

Nio é sonho, é lriste realidade como vés do lelegram-
ma que aecabo de receber.

E ao apresentar o lelegramma, dos olhos rebenta-
ram-lhe duas lagrimds que, escorregando-lhes pelas fa-
ces liraram de duvida e vieram dolorosamente impres
sionar o amigo e o camarada.

O telegramma do engenheiro chefe de secciio apenas
dizia :

«Fatal acontecimenlo. Ponte Torre Vargens desabou.
Mortes a lamenlar».

 Coube a vez de empallidecer e desanimar o que assim

de subito foi surpreendido, nfio s6 no golpe verdadeira-
mente doloroso soffrido pelo amigo e companheire, mas
ainda agravado pelo falal successo, que affeclava a em-
presa arrastando com seus effeitos as vidas dos que
nella collaboravam.

Desejando ineutir coragem no animo do amigo tortu-
rado, nfio se animava a pedir delalhes sobre a causa a
que poderia altribuir-se o sinistro e apenas perguntou o
que poderia d’elle exigir em occasifio @o afllictiva.

Preciso ir quanto antes ao local do sinistro. Prepara-me
um e¢omboio dirigido por machinista habil que a grande
velocidade me leve a vér o que ¢ ¢ o que ha a lazer.

Rapidamente foi mandada engatar uma carruagem e
um fourgon & machina-piloto e nomeado o chele dos
machinistas para sem perda de tempo, conduzir o sr.
engenheiro-chefe até Abrantes, onde lerminava a geren-
cia to servico d'exploragiio e d’ahi seguir até onde lhe
fosse ordenado pelo engenheiro-chefe da conslruecciio.

Instantaneamente preparado o comboio seguiu em an-
damento rapido para o seu deslino.

Nio se havia passado muito tempo depois da parlida
do eomboio especial e do ordinario & hora regulamen-
tar, quando, na estac¢fio de Santa Apolonia, appareceu o
engenheiro director da empresa D. Eusebio Page acom-
panhado do- engenheiro chefe do malterial e trac¢iio Al-
fred Ghebard e mais oulros engenheiros da Direcgio.

0 engenheiro direclor ao ouvir o que o chefe do mo-
vimento havia passado com Jofio Evangelista foi acom-
mettido da impressiio, de que chegando elle s6 ao local
do sinistro, nfio perdesse o animo que ja levava abalado,
mas que se agravaria em presenca dos l[unestos resulla-
dos que era .de esperar fossem consequencia e sob
esla impressfio allentasse contra a exislencia.

Deliberou-se sustar o comboio em que ia Jofio Evan-
gelista em Abrantes, esperando ali oulro em que resol-
veu seguir o engenheiro direclor e mais pessoal supe-
rior para que todos junlos se dirigissem ao local do si-
nistro.

Dada ordem ao chefe da esta¢lio d’Abranles que a
esse tempo era felizmente Luiz Salazar d’Ega, empre-
gado dos mais anligos e geralmente estimado por suas
qualidades e competencia e que por isso dirigiu con-
junetamente o servico d'explorac¢fio na seeciio fquem de
Abrantes e o da construc¢iio além d'aquella localidade,
para que lerminantemenie nio permillisse o seguimento
do comboio especial além da linha em exploragio, teve
esse funccionario que oppor lenaz resislencia, & exigencia
do engenheiro da construceiio, para niio permitlir o segui-
mento do comboio emquanto alli nfio chegasse o que
transportava o engenheiro direclor.

Chegado este a Abrantes e reunido ali com Jofio Evan-
gelisla seguiram até a ponte desmoronada pouco além
da estaclio de Ponte de Sor.

0 aspeclo do local depois do sinislro era para inspi-
rar o mais vivo lerror,

Um montiio de destrocos de madeira e ferro provenien-
tes de duas locomotivas, vinle vagons e um fourgon
que formavam um comboio de transporle de carris para
assentamento da via, com um horrivel recheio de cor-
pos humanos dilacerados, muitos dos quaes ainda vivos

eslrugiam os ares com grilos de ddor que causavam ar-
repios a quem os ouvia. entre os quaes um infeliz atra-
vessade pelo troneo por um ecarril que formando espe-
que enlre dois vagons carregados, n@io permillia lirar
d'aquella horrivel situaciio o desgragado para quem &
morte era o unico alivio; corpos de cadaveres jaziam no
leito do rio. feridos da maxima gravidade, entalados en-
tre os escombros. ..

Um verdadeiro quadro de atroz soffrimento oprimia o
coraciio com a mais cruciante dor a que niie podia ex-
imir-se o menos sensivel enle humano que presenciasse
(@0 horrorosas scenas. ..

Era o primeiro comboio de servigo que em dupla trac-
¢iio transporlava um caregamento de carris ; era apro-
veilado pelo pessoal operario homens e mulheres, que
se empregavam no movimento de lerras e assentamento
de via; para mais breve chegarem ao local do trabalho
arrumavam-se sobre os earris e que & passagem da ponte
quando a primeira machina tinha ja transposto o peg&o
rebentou & passagem da segunda a chapa do fecho de um
dos eylindros occasionando o desmoronamento de todo
o taboleiro e vigas, allraindo a segunda machina a si,
e seguindo ambas, foram precipiladas no leito do rio,
seguindo-se-lhes todos os vagons que na queda despeja-
vam os carris e pessoas numa completa mistura de carne
humana, madeira e ferro.

Ui verdadeiro horror que apesarda grande distancia do
tempo em que succedeu, nfio pode sem grande oppres.
siio do coraciio ser recordado por quem o presenciou,

Ramal de Aldeia Gallega

Foi promulgado um deeretlo, que publicamos na seeg¢io
official, auelorizando a Camara de Aldeia Gallega a contrair
na Caixa Geral de Depositos um emprestimo de 83:0005000
réis para a construeciio do ramal que ligard aquella im-
portante villa com a esta¢fio do Pinhal Novo.

E’ um excellente acto de administra¢iio que nilo (raz
encargo ao thesouro nem Aaquelle municipio e que vae
facullar o aproveitamento e desenvolvimente de um tra-
fego importante, como ja na Gazela foi demonstrado.

istava para ser apresentada uma proposta de lei pelo
sr. Fernando de Sousa, entfio deputado pelo cicculo de
Setubal, quando a Camara foi dissolvida. Quando ia agora
ser apresentada essa mesma proposta pelo sr. Conde de
Paco-Vieira, e assignada tambem pelos srs. Gomes Nello,
Posser de Andrade e conselheiro Moreira Junior, foi en-
cerrado o parlamento. Por isso a camara municipal sol-
licitou e obleve a publica¢iio do decreto.

Vae ser rapidamente elaborado o projeclo que ndo
offerece difficuldades, podendo ser o ramal aberlo &4 ex-
plora¢iio na proxima primavera.

e ————

Ass;hbleié da Compa:hia 'Real

Reunin, como estava annunciada, no dia 12 esla as-
sembleia geral, eslando presentes 88 accionistas, repre-
sentando 39.712 acgdes. ‘

Presidiu o sr. dr. Vietor dos Santos, sendo secrelario
o sr. Avellar Machado e escrulinadores os srs. Alfredo
d’Oliveira Pires e Antonio Teixeira Ribeiro. Assistin 0
commissario régio sr. Tavares Festas.

Procedeu-se, na primeira parte da ordem do dia, & dis-
cussiio do relatorio, contas e parecer do conselho fiscal,
usando da palavra os srs. conde de Burnay, Victorino Vaz,
Simoes d’Almeida, conde de Paco Vieira, drs. Gabriel de
Freitas e Reis Torgal, nfio tanto sobre o relatorio como
sobre a proposta apresenlada na assembleia do anno
passado pelo sr. conde de Burnay, respeitante a di-
versas modificacdes de orientagiio administrativa pelas
quaes, segundo o proponente, se chegaria a melhorar &
exploragiio, remunerar melhor o pessoal menor, inle-
gralizar o pagamento do coupon das obrigagbes de 2.°
grau e ainda dar dividendo &s acgdes.

A esle respeilo as opinides sdlo diversas, sendo a do
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conselho de administraciio expressa num parecer que
foi distribuido e nfio chegou a ser disculido por falla de
tempo, ficando para uma assembleia futura.

Nesle sentido foi approvada uma proposta do sr. conde
e outra do sr. engenheiro Avellar Machado.

Por fim foram voladas e approvadas as conelustes do
tonselho fiscal, sendo estas: um volo de senlimento pela
morle do sr. Henrique Daenhardl, que foi dado por
acclamaciio; vm voto de louvor ao sr. Leproux, direc-
tor geral, e a lodo o pessoal da companhia; para que
seja distribuido as obrigacdes do 2.° grau, 12,50 fr. s
de 3 °/s, 16,66 as de 4 °/ e 18,75 &s de 4 '/2 s, e b frs.
como juro complementar s do 1.° grau da Beira Bei-
Xa; que aos corpos gerenles, commissario régio e seu
adjunto sejam manlidos os mesmos vencimentos do anno
anterior.

Procedendo-se as eleigOes sairam reeleilos, por 694
Volos, de 73 accionistas, para o conselho de administra-
Glo o0s srs. Manoel Paes de Villashoas e conde do Car-

laxo, e para o conselho fiscal os srs. Anlonio Centeno e’

conde de Verride.

Relatorios de Companhias

Compania Madvid-Zaragoza-Alicante —Reeehemos o

Telatorio da gerencia d’esla Companhia respeitante ao

anno findo.

Por elle se vé que a exlensiio das linhas exploradas é
de 3.650 kilomelros, niio contando 0s 33 tl_l?- ‘amal de
Lifiares, nem os 15 do ramal do Cerro del Hierro?

A receita do movimento foi 108.611.286 peselas, mals
9.070.227 do que em 1905 A despesa foi de 47.251.157
Pesetas, mais 2.203.110 do que no anno anterior.

A receila liquida foi 12.460.322 peselas ou mais 4.257.287
do que em 1905. :

0 producto kilometrico oblido no conjuncto da réde
foi 20.756 pesetas, _

Agradecemos o exemplar (ue nog enviaram.

Compuagnie des chemins de fer de 'Ouest. — D'esla
Companhia franceza recebemos o relatorio da gerencia
referente a 1906. Al ST,

A exlensfio das linhag exploradas foi de 5.857 Kilome-
ros. A receila, deduzidos os impostos, foi de 208.598.000
francos, tendo havido sobre a receita de 1905 um exce-
dente de 10.128.000 francos. &

As despesas elevaram-se a 119.059.048 [rancos. SO com
& renovaciio de material circulante foram despendidos
850,458 francos ; para reparacoes de material e reserva
Para incendios foram despendidos 236.382 francos.

A receila liquida foi approximadamente novenla milhdes

e [rancos.

O dividendo distribuido fol de 38 francos por acgio,
livees d'imposto. ot ,

0s accionistas reconhecendo e fazendo juslica & sabia
Administraciio que dirigiu os interesses da Companhia,
Fesolveram reeleger todos o0s seus membros.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DE ACCIONISTAS

Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro

Nos termos do artigo 13.° dos estalulos, se I'n‘z pu.hl‘u'(IJ ‘t|u|u ll?
SOrteio das obrigagoes série «Bragangay, i ll“,‘:) RE RERCECCY LIS,
Sairam sorteadas as de n 41476 a 41.180 ¢ -.i-_-»%‘l 3 '}‘2'12;8..); o

0 pagamento dos juros ¢ amortizagao 'esta serie, re alrut{:l i
Lo semestre de 1907, comegard no dia 1 de julho P’O".j'gg ;‘ '{”[s
em Lishoa, na séde da Companhia, rua e S ‘N lcmht_u n 88, ( 1}-“ i
_hpras di manbi 4s 2 horas da tarde, e no Porto na casa bancaria

'into da Fonseca & Irmio e no Banco Allianga.

Oompanhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Amonrtizacao de obrigagdess do 1.° semestre de 1907

Lista numerica das obrigacdes de & 1/,%, privilegiadas de 4.°
grau, que sairam sorteadas na sessio publica realizada nesta data,
para amortizagio correspondente ao 1.° de julho de 1907:

2 titulos de 43508000 réis, ou 2.000 marcos: N.° 590 e 1.063;

10 titulos de 905000 réis, ou 400 marcos: N> 4,570, 5 090, 5.363,
3.460, 7.030, 8.988, 10.049, 10.288, 10 635 ¢ 10 708.

Obrigacgdes privilegiadas de 1.° grau

0 coupon, ouro, do 1.° semestre de 1907 das obrigagdes privile-
giadas do 1.2 grau, serd pago aos srs, obrigacionistas a datar do
.o dejulho de 1907 inclusive, nos termos segunintes :

— pela apresentagio do coupon n.e 27 das obrigagGes privile-
giadas de 1. gran de 3 %, recebendo por cada coupon frs. 7,08 li-
quidos de impostos em Franca;

— pela apresentagio do coupon n.° 27 das obrigacoes privile-
giadas de 1. grau de & o/, recebendo por cada coupon frs. 947 li-
quidos de impostos em Franga ;

— pela apresentagio do coupon n.° 2% da nova folha d’elles,
annexa as antigas obrigagoes de % 1/, o/, primeira série 1886 (Beira
Baixa) devidamente estampilhadas como obrigacoes privilegiadas
de 1v grau de 3 9/ recebendo por cada coupon 6 marcos ;

— pela apresentagio do coupon n.* 23 da nova folha d’elles,

annexa as autigas obrigacoes de 4 1/, °/, (segunda e lerceira série)
devidamente estampilhadas como obrigacoes privilegiadas de 1.0
grau do mesmo typo, e recebendo por cada coupon 9 marcos.
_ O pagamento serd [eito nos termos indicados desde o dia 1 de
julho de 1907 inclusive, em Lishoa na séde da Companhia, todos
0s dins uteis, das 11 horas da manhd 4s 2 da tarde, pelo cambio
fdo dia ¢ com isengio do imposto de rendimento para o Thesouro
Portuguez em virtude do disposto no art. 5.2 da lei de 29 de julho
de 1899, publicada no Diario do Governo n.e 172 de 3 de agosto
seguinte.

0 pagamento em Franga, Inglaterra, Allemanha e Belgica serd
realizado nos termos acima, desde a mesma data, nos cofres dos
correspondentes da Companhia Real, de aceordo com 0s annuncios
feitos em cada paiz.

Obrigagées do 2.° grau

Tendo sido approvadas em sessio de 12 de junho pela assem-
bleia geral dos srs. accionistas d'esta companhia as contas da ge-
rencia da mesma companhia e a distribuicdo do remanescente da
exploragio do exercicio de 906 pelas obrigagdes privilegiadas
do 2. gran e parte do juro complementar as obrigacoes de 3 9/,
de 4.2 grau da Beira Baixa, conforme a alinea [ do artigo 61.° dos
nossos estatutos;

0 conselho de administracdo da mesma companhia tem a honra
de prevenir os srs, portadores das ditas obrigacdes privilegiadas
de 2.° gran de juro variavel até 3 9, & %, e &'/ °/, e das
anligas obrigagdes de 4 1/, </ L serie 1886 oBeira Baixa» devi-
damente estampilhadas como obrigacoes privilegiadas de 1.° grau,
que a datar de 1 de julho proximo futuro, lhe serd pago o coupon
nos lermos seguintes:

— pela apresentagio do coupon n.° 7 da nova folha d'elles, an-
nexa as obrigagoes estampilhadas como privilegiadas de 2.° grau,
de juro variavel até 3 ¢/ recebendo por cada coupop 11 francos
e 78 cenlesimos liquidos e 72 centesimos d'impostas em Franca;

— pela apresentagio do coupon ne 7 da nova folha d'elles,
annexa a8 obrigagoes estampilhadas como privilegiadas de 2.2
grav, de juro vaviavel até % e/, recebendo por cada coupon 15
lrancos ¢ 78 centesimos liquidos de 88 centsimos d'impostos em
Franga;

-—S pela apresentacio do coupon ne 7 da nova folha d'elles,
annexa {8 obrigagoes estampilhadas como Awivilegindas de 2.°
gran, de juro variavel até &1/, °/, recebendo por cada coupon
{5 marcos.

— pela apresentacio do coupon n.* 2 da nova folba de coupons
especiaes annexa as anligas obrigagoes de & 1/, o/, 12 série
IB86 (Beira Baixa) devidamente estampilhadas como obrigagdes
privilegiadas de 1.° gran, recebendo por cada coupon & marcos.

0 pagamento serd feito nos termos indicados, desde 4 de julho
de 1907, em Lisboa, na séde da companhia, todos os dias uteis,
das 41 horas da manbi s 2 da tarde, pelo cambio do dia ¢ com
isengio do imposto de rendimento para o Thesouro Portuguez,
em virtude do disposto no artigo 5° da lei de 20 de julho de
1889, publicada no «Diario do Governo» ne {72 de 3 de agosto
seguinle, -

O pagamento em Franga, Ioglaterry, Allemanha e Belgica serd
realizado tambem nos termos aciina, desde a mesma data, nos co-
fres dos correspondentes da Companhia Real, d’accordo com 08
annuncios feitos em cada paiz.
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Sido prevenidos os srs portadores de obrigacOes de & 1/, p. ¢ |

privilegiadas do 1.° grau, d'esta companhia, sorteadas em 18 de |
maio ultimo, em sessao publica do conselho de administragao, de
ue, a partir de 1 de julho proximo futuro, Ihes serio pagas as
ditas obrigacdes pelo sen valor nominal
Este pagamento realizar-se-ha em Lisboa, na séde da compa-
nhia, e na Allemanha, nas caixas do «Bank filr Hande! & lndustries,
em Berlim, Darmstadt e Francfort s/Main.

Boletim Commercial e Financeiro

0 ministro da fazenda do Brazil publicou ha pouco o seu rela-
torio financeiro que conlém um estudo muito interessante
sobre a balanga economica d'aquelle prospero paiz e sobre as
excellentes consequencias que do saldo favoravel da mesma leem
resultado para a Caixa de Conversio, recentemente creada, dando-
lhe elementos de yiabilidade e 03 meios de cumprir a sua missio.

_ Porque tudo o que diz respeito & grande Republica sul-ameri-
ricana nos inleressa sempre profundamente, em virtude dos lagos
estreilissimos que a ella nos unem, vamos dar, ainda que resami-
damente, os principaes lopicos do importante estudo a que aca-
bamos de nos referir. .

» -

A exporlacio do Brazil attingin em 1906 proporgdes nunca

vistas, como o demonstram 03 seguintes algarismos:

Annos Contos Litiras Cambio médio
1901. . ... .. B60.827 £0.620.993 11 Vg, |
1902........ 735940 36437 456 41 39/, |
42908 v 742 652 36.883.175 11 %64
SO08 L e 776 367 49.430.136 12 Y3
[ &1 ,17, A OGN 45T 5% 643113 15
R ARl S “'7@:1';7*_(_} 53.059 ';Ht_) 16 3/,
& 600893 251.075.353
Média annal, 776 810 I1.840.802

Comparada com a do anno de 1901, a exportagio de 1906 deu
61.000 contos-papel a menog, mas 42 000 000 libras ou 30,62 p. c.
a mais. O trabalho nacional, dando uma maior quantidade de pro-
ductog de todas asg ¢,u:ilitlmlu.~;. tiron d'estes, em consequencia da
valorizagio do papel desde 1901, uma somma menor para fazer
face aos salarios e ds despesas geraes.

Mas o valor dos produclos que niw devia clu?em!vr seni (a
rocura ¢ da offerta, tornava-se afinal incerto e depreciado pelas
uctuagoes do cambio. A Caixa de Conversiio, pondo termo a ¢éssas

flnctuagoes e impedindo uma grande baixa do preco —em papel—
do café, baixa de que g0 poderia resultar a subida, porventura
ephemera do cambio, restabelecen as cond'¢des normacs por que
devem somente ser regidos os precos dos produclos.
¥
0 ministro estuda em seguida a producciio do Brazil, que clas-
sifica por zonas:

Yonss Prud::;:‘t‘o:pg:li::;gaos
1.2—Valle do Amazonas (Pard, Amazonas
e Matto-Grosso).
2°—Extremo norte (Ceard Maranhio e
RIGHHY) svralsmivesiisinasinass

Borracha.

-------- e P s ean

Algodio, Manicoba,
Couros e pelles.
3.2—Norte(Rio Grande doNorte,Parahyba,
Pernambuco, Alagoas, Sergipe e
Bahia) .« cesrracnnsresonnsansase Gacau, Assucar, Algo-
' dito, Piagsaba ¢ Ta-
baco.
A2—Cenlro (Espirvito Santo, Rio de Janei-
ro, Minas Geraes e S. Paulo)......
3a2—Sul (Parana, Santa-Catharina e Rio
Granae do Sul)........... Gado, cereaes ¢ male.
0 desenvolvimento respectivo da produegio ’estas zonas foi 0
seguinte:

Café,

Lo O

Valor om 1801 Valor em 1908

I Amazonia....... £ 9.087.921 13 684264
2 Extremo-norte .. £ 332,199 1476071
3 NOMR cusvsivanea £ BIIGH 6,161 565
& Centro..occvvawe £ 26551338 28548478
SSul voovviviiae £ LAIBEH0 3490102
£ 40.621.903 53.059 450

Porcentagens Differengas

Em 1901 Fm 1407 PArR mals
§-Amazonia ¢ .sveen Jove . 2250 26,79  50M
2 Extremo-Norte ........ 082 278 344,03
S Norte: ivisvivesanvanes A85 AL6L . 4799
B OOUIN0. s oo ssns o NN G381 16,28

BB e Soavaion  dR kR 349 6,01 12488 J

. *®

Depois da exportacio, o relatorio estuda o segundo elemento

do activo da balanga economica, isto ¢, o capital novo introduzido
no paiz, que 0 minstro avalia approximadamente em %000 000 de
libras sterlinas.

0 activo do balango economico eleva-se, pois, em 1906, ao total

de 57.000.000 de libras sterlinas.

Estabelece em seguida o passivo da seguinle maneira:
IMpPortacho . i «ve.vus v £ 33.600.000
Despesas em ouro do governo federal 3 600,000
Servico dos emprestimos (’Estados ¢ :

de municipalidades ... : 1.231.940
Lucros de companhias estrangeiras. . 4.200.000
Yassageiros para o estrangeiro ¢ oulras

600,000
£ 44 231.940

remessas . .
Total do passivo.......

_Comparado com o activo de 57.000.000 libras, este passivo
deixa, pois, um excedente de £ 12768.060 na balanca econo-
mica.

Este excedente, segundo o ministro, ¢ assim repartido :

Iimportacgio d'ouro de janeiro a novembro £ 1 400.000
v em dezembro para a Caixa de

..... I R R

4 s d Fas e g

COBVEORRD sish /eain s e mmivalsins B haws 1.600 000
Importagio de janeiro a margo, provenicente

dos saldos de 1906. ... . o ols po e 3 200.000
Augmento do saldo do Thegouro em Lon-

(i b RS e Pl S o 900 000
Remessas pacticulares, approximadamente 5.468 060

£ 12.768.060

Estes balangos, dada a impossibilidade de destringar e confe-
rir varios dos sens elementos, nio podem nuuea ser rigorosamente
precigos, sobretudo em paizes de desenvolvimento rapido e cojos
valores soffrem grandes fluctuagoes, faltando-lhes além d'isso es-
tatisticas completas.

Gracas d situagio, que acabamos de descerever, da balanga eco-
nomica do Brazil, a Caixa de Conversiio poude, em quatro mezes
de existencia, accumular mais de & milhoes sterlinos provenien-
tes exclusivamente dos excedentes em favor do Brazil.

Em 4905, o excedente da balanga economica foi avaliado em
18 milhoes sterlinos, dos quaes nao entratam no paiz, em ouro
amoedado, senao 3 mi'hoes sterlinos. Em 1906, porém, com um
excedente de 12.768.000 libras. entraram no Brazil 6.400.000 libras
em ouro, ¢ o saldo disponivel do Thegouro em Londres angmen-
tou  7.300.000 libras. Brazil augmenton pois a sua fortuna,
no anno Wndo, ¢m 13.700.000 libras, ouro.

Alé a crcmr:;'m da Caixa de conversio os saldos da balanga eco-
nomica (que deveriam ser empregados em importar, ouro, eram
utilizados para fazer subir o camhio, depreciando os produetos e
arruinando a produccio. Hoje esses saldos sio, pelo mecanismo
da Caixa de Conversio, destinados a constituir reservas, que exce-
dem 3 milhides sterlinos e a fixar o cambio, 0s precos e todas as
relacoes da vida economica do paiz.

e esta politica tivesse sido seguida desde 1905, as reservas
d'ouro do paiz, constituidas pela Caixa de conversao e pelos depo-
sitos do Thesouro em Londres, elevar-se-hiam sem exagero a 20
milhdes sterlinos.

Deante da eloquencia dos algarismos, nio s0 dos que deixamos
ennunciados mas tambem dos que dizem respeito & administragio
financeira do Brazil nio pode restar a menor duvida de que & fren-
te¢ da administragio da grande Republica teem estado, de ha muitao,
estadistag, economistas e financeiros em tudo dignos d'estes qua-
lificativos e perfeitamente & altora da sua missio.

L

Continia desanimado o nosso mercado bolsista O movimento 6
resumidissimo, lavrando nflo s0 entre 08 especuladores mas tambent
entre todos os que procuram collocar 0s seus capitaes a maior =
certeza ¢ hesitagho.

Sem duvida que uma das principaes causas d'este estado de cou-
sas 6 a baixa que os valores portugoezes teem soffrido no mercado
de Paris. Ao contrario do que por ahi se tem propalado esses va-
lores ainda ndo retomaram as cotagdes que registaram no princt-
pio d'este mez, com excepcao das obrig;j:ﬁus da Companhia Red
— 2.2 gran — que de 312 subiram’ para 319, Pelo que respeiti
acgoes das Companhias da Zambezia, Mogambique ¢ Tabacos, guﬂ
no principio de junho se cotaram respectivamente a 18 - 20, 25 -
832, licaram houtem aos pregos de 17, 25 - 20 - 830.

...... - e -
KM 16 DR JUNIO EM 31 DE MALO
e — ettt | ——eet
Comprador| Vendodor |Comprador| Vondedor
—_— e
Londres cheque ......o....] 52 145 52 lfw1 52 3, 52 _"fl‘-" C
» W UV, ccnoness ol OF ¥y - 2 MWyl —
Paris cheque......ooooea ] 549 551 $49 sl
Berlim  »  .veoqeo.eeao] 335 | 295 1] 224 1,1 225 Y
Amsterdam cheque........ | 381 382 381 - 382 1
Madrid cheque........... | 813 823 822 §28
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
i s o i ‘ e ~ JUNHO : o e
| ] :
y BOLSAS gk I 8 ‘ Y N ] N ¢ 8 ! 10 11 | 12 l 13 14 15 as
Lishoa : Inscripgdes de assent. 42,85 4:3,‘.mi 43,70 42,80 43556 - 43,60/ 43,50 4350 4260 - 43 | 4380 - 3
n coupon . 1‘3,41-); ‘“},5“. - r‘ '12,3!] 43,60' - - ' 42 40 4350 42 *);j - 42,65 270 -
Obrig. 49/, 1888........... 21500, 21.400, - | - =74 o= 200~ | 2100, © £ 271 218000 =
» &9, 1890 assent . - - R L s S BN = L e B - | - = - = L W
» & % 1890 coupon - : | 53500, - = el \ - - - | -
v &'/ assent .....- | 62,000/ 62.000 2000 G’U(]U 62000, - | 62000/ 62.000 61 800 61. 80") - | 60800, - | -
» A1 Ofy coupon int .. 60.800] 60 800| 60. i;'lluI 60.800, - - - 60.800 | = - 60800, -
» o externo 1.* série. . ... 63.800] 63.800 63 600; 63-3”“.' 63 3000 = 63 300] 63.300 !‘3400- GJ 30[) - 63 200/ 63200, -
w3 % 1905. . .... coves o= 1 92001 B.1000 9100 9100 - 9.1000 9100 9.100 9.100f - 9.1000 9.100, -
»  Tabacos coupon..... - - - - - - - - - - = & %
Accoes B. de Portugal....... - HN7%.100f - - - - - - - - - -  l176.0000 -
» » Commercial ..... | = [180.000/130.000:130.000 I - - - | = (130000, - < 4 3
» » Nac. Ultramarinol 92 100! 98,100 95 100 93.000; 93.000, - | 93.000 93 000, 93 000 - - - | 93.000 93200
n » Lishoa & Acores| - - - (115000 - - - - - - - [116.400, -
b Tabacos coupon ....| - 1107.000(106.500] - (LOGRO0] - 106,900 - = | = |106.500 10650 )
»  Comp. l‘l|0~plmtm ) - 67.0000 67 100! 67,100, - - - | 67.500] 67.400{ - - | 67:300
» » "(‘d] ________ - - 86. l“)d 85.600 - (J - - - £3.500 — Y- - | 84.500
» »  Nacional . 12 100f 11.800 - 11.95 = = 5 11.800 - B L ‘ 4
Obrig. prediaes 6 9/, . ...... 93,000, - 93,800, 92.900! 92.800| - _ - = = 5 2 3
> PRI A R 886500 — | 88500 98.300] 853000 - | 88450 - [ 88.650, 885000 - | 83500 88500
»  C.* Beira Alld ....... - - - - - - - - 39.000, - = | 5 v
" » Real ;ofo M {."hlll - -~ - = - - - - - 66.5005 - 65 0‘00* - -
» » » 30,90 » | BBECO 58.600] 58.600 58.4001 - - = = - | 58100 -~ |58 luo 58.100 -
» » Nacional 1.* série.| - - - | 7500 - - - - | 73000 - LS g
» » Atravez d’Africa..| 85.5000 - | 85.600) &b, 8O0, <= - |~ | 86600 - 5 _ |ss800 =
Paris : 3 9/, portuguez 1.* sér 1L 69 68,60 6830) 67, 0 67,70 6775 6780] 67,92 67, ‘30 68 6790 678 - =
Acgoes Comp. Real «....... - Sl e AR ' 455 | 4*‘12 b0! 453 S| R i - St =
»  Madrid-Caceres .. ... | 49 | 47 4725 47.50, 46 - | 46 | 46 45,50 46,60 - *
»  Madrid-Zaragoza. . . .| 403 | 395 | 403 | 400 | 39750 - i“H 5, 387,60 888 | 387 | - =y L4
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A electrificécéo do caminho de ferro
de Nova-York, Nova-Haven e Hartford

A parte electrificada d’esta linha enlfre Grand Central
Terminus e Stamford, apresenta algumas disposi¢des
p;rlicularmente inleressantes no estado actual da ques-
lao.

Sobre os 17 kilometros que medeiam entre Nova-York
e Woodlawn. os comboios servem-se das linhas do New-
York Central Railway, que sfdio construidas para o em-
- prego do sistema de corrente conlinua a 600 volls com
terceiro carril; sobre os 35 kilomelros que medeiam en-
tre Woodlawn e Stamford. correm os comboios sobre as
linhas do New-York, New-Haven e Harlford Railway, que
estfio construidas para o sistema de corrente allernada
monophasica a 11.000 volts, por alimenlaciio aerea cale-
naria.

Teem, portanto, as locomolivas que funecionar ora
com corrente allernada a alla tenséio, ora com a cor-
rente continua a 600 volls.

Para harmonizar condicdes de sérvigo (@o differentes,
siio as locomotivas providas de motores monophasicos,
séries compensadas de Weslinghouse, e empregam o sis-
lema electropneumalico de unidades mulliplas. A cor
renle allernada a alla leas@io é colhida na linha aerea
por ftrolleys panlagraphos, e a corrente conlinua é co-
lhida do terceiro carril por meio de hasles fixas nas
bogies.

A conlrucglio aerea calenaria compde-se de um fio
de cobre em forma de 8, suspenso ao centro de cada
uma das qualro vias & altura de 6,6 acima dos car-
ris.

0 sistema de suspensfio é de [orma a salvaguardar
qualquer incidente. A corrente pode ser cortada em qual-
quer secclio logo que seja necessario.

Em consequencia da alla tensiio empregada, 11.000
volls, ' sflo dispensados os feeder, e a lransmissdo da
energia da eslac@io geratriz para a locomoltiva é reali-
zada com o maximo de economia e simplicidade.

) EL

A traccao electrica
por correntes monophasicas

Ao desenvolvimento que tem tido ultimamente a lrac-
¢lio eleetrica por corrente monophasica lemos a accres-
centar a proxima installa¢io de uma nova linha por este
sistemna, com a exlensio de 112 Kilomelros que a Com-
panhia do Caminho de ferro de Chicago Lake Shore &
South Bend contratou agora com a Companhia Weslin-
ghouse.

E’ o contralo d’este genero mais importante que
nestes ultimos tempos tem sido feito com uma casa
unica.

A adopc¢fio do sistema de correnle monophasica nesla
linha foi assunto de grandes discusstes e viva pole-
mica.

A nova linha esld deslinada a ligar entre si um grande
numero de cidades do lllinois e do Indiana. Serd instal-
lada toda em terrenos particulares da companhia.

A eslacdo geralriz conterd, primilivamente, tres turbi-
nas a vapor, de 3.000 cavallos e (res alternadores de po-
lencia correspondente. No material circulante figurariio
31 grandes automotrizes Westinghouse, dotada eada uma
com 4 motores de 100 cavallos.

SO
Machinas “Dactyle”

0 eonheeimento proprio, duranle sele annos e a salis-
faciio que nos tem manifestado 0os nossos assignanles
que por nosso intermédio, teem adquirido machinas de
escrever «Dactyle» pelo seu leve e facil trabalho e ao
mesmo tempo pela sua resistencia e perfeilo funeeiona-
mento, levaram-nos a contratar eom a casa Delpech &

Gulierrez, unica exportadora na Peninsula, a representa-
¢io geral para todo Portugal d’eslas machinas, ao
mesmo lempo que. por accordo com a casa de Paris a
representamos lambem para as machinas de calcular,
da mesma marea.

Por esta forma e fazendo um grande abastecimento
directo, podemos fornecer estas machinas aos nossos i s-
signanles por precgo egual dquelle por que ellas se ven-
dem em Paris ou Londres, isto é, 300 francos ou £ 12,
sem augmento algum nem de portes nem por direitos da
allandega.

Para o publico nfio assignanfe da nossa Gazela co-
bramos o mesmo prego do custo, augmentado dos di-
reilos e portes ou seja 625000 réis cada machina de es-
crever, 903000 réis cada machina de calcular.

Devemos ainda notar que as novas «Daclyles» que obli-
vémos agora, lrazem todos os adeantamentos e melho-
ramentos que. alé hoje teem sido introduzidos nestes ap-
relhos, dando-lhes especiaes condicdes de funceiona-
mento, leve, rapido, facil e commodo, superior a todas
as outras machinas.

Muitas sfio as vanlagens que esla machina apresenta
sobre as suas congeneres taes como: poder usar cinco
typos differentes de lettra, alterar a largura da margem
em qualquer occasiiio podendo variar até dezoilo largu-
ras differentes, suppressdio do ruido quasi por complelo,
com wm s6 movimento, fazer subir o papel tantas linhas
quantas se queira, poder mudar o typo e cor da linta
em qualquer momento, de forma a servir-se de Lodas em
una so carta.

Além dlisso pesa apenas quatro kilos e meio, comple-
la, e oceupa lio poueo espaco que em qualgquer ponto
pode ser ulilizada fucilmente.

. = =

A confe;féﬁcia de Berne

Como ‘aqui noticidmos foi aberta a 6 do mez passado:
a ullima sessfio plenaria foi a 17 do mesmo mez.

As resolucdes mais interessantes da conferencia foram
fixar a maxima largura da via em 1*,47, compreendido
o afastamento nas curvas; uma série de preserigdes re-
lativas 4 conservaciio do malerial: e que as carruagens
pertencentes a particulares lenham lodas a marca uni-
forme —P—. , .

Quanto & questiio do freio conlinuo automalico para
os comboios de mercadorias, & do limile de carga e i
de alrelagem automalica, flcaram sem resolugiio.

eroes s, et TNRD SIS
As cosinhas economicas

E° sempre com prazer que annualmente registamos 0
desenvolvimento progressivo d'esta Lenemerila inslilui-
¢io que em Lishoa espalha pelas classes desfavoreci-
das da fortuna beneficios incalculaveis barateando as sub-
sistencias, favorecendo assim innumeras familias proleta-
rias. B’ este o meio mais eflicaz de combater a tuber-
culose.

Prevenir ¢ sempre melhor do que remediar.

A fornecer medicamentos ¢ preferivel fornecer ali-
mentos siios, tornando assim dispensavel a inlerferencia
de medicos e pharmaceulicos.

E o servigo que as cosinhas economicas prestam aos
desvalidos ¢ esse.

Seis sfio as cosinhas ja em exercicio, tendo aberto a
ultima em agosto do anno passado. E tal é aboa organi-
zaclio e administragiio que nellas se enconlra que um

dos mais conceituados jornaes de medicina da Europa, .

The Lancet, faz as mais lisongeiras referencias aos es-
labelecimentos d’aquella inslitui¢iio, que leve occasiio
de vér de perlo.

Do relatorio referente ao anno de 1906 resalta eviden-
temente a necessidade de ser abolido ou pelo menog
sensivelmente diminuido o imposto de consumo, ess¢
tetrico eommensal que definha o pobre.

Sobre o0s generos consumidos nas cosinhas economi

Lo ToE
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cas durante o anno findo ineidiram o imposto de con-
sumo e o real d'agua na quantia de 5:5953070 réis !

Se os beneficos effeitos da caridosa instituicfio se aflir
mam agora do poderosamente, o que seria se aquella
Guantia tivesse sido empregada em alargar a esphera
da sua accfio.
 Quantos famintos, quantos desgragados, aquella verba
iria beneficiar!

O mnumero de racdes vendidas durante o anno foi de
2.706.062. que deram a receila de 58:6163190 réis, resul-
tando um deficit na administracfio geral na importancia
de 10:7308045 réis.

Porém, oanimo caridoso das boas almas nfio desmaia
e esse deficit é coberto por offerlas valicsas.

SO a presidente, a sr.' duqueza de Palmella, con-
correu com a verba de 4:0003850, que foi quanto custou
a installagfio da cosinha da rua de S. Benlo.

A receila total da sociedade foi 76:2495402 réis; a des-
pesa foi 71:5028469, havendo, pois, um saldo para o
anno corrente no valor de 4:7463933 réis.

Desde a sua fundacdo, 1894, até o fim do anno pas-
" sado, a receita total da sociedade tem sido 831:8155974
réis; a despesa lem sido 827:0693041 réis.

Esles algarismos dio uma nota bem lisongeira do ca-
racler da gente portugueza; seja-nos por isso licito fazé-la
resaltar da aridez e frieza d'um relatorio onde as pala-
vras sfio poucas, mas onde os algarismos falam (fo clara
e precisamente.

"“_‘._—_.a::_'_:_“.*: —

Traccao elecirica

Porto

A Companhia Carris de ferro do Porlo pediu para
alargar a réde da sua exploragiio.

spaunha

No proximo dia 20 vae ser posto a coneurso a conces-
§fio de um tremvia electrico de Vallirana a Barcelona.

Ialia

Foi dada a concessio de um (remvia na provincia de
Vicenza, na exlensfio de 143 kilomelros. A réde lerd que

ficar terminada em 1915.
Estados Unidos

0 servico de viagfio no tunel de Cascade, um dos mais
exlensos de Estados Unidos do Norle da America vae ser
feito por eleelricidade, em substilui¢do do vapor.

A energia electrica serd obtida por meio d’uma queda
Q'agua que fica a setenta kilometros do tunel, para o
que se torna necessaria a construcgdio de um canal de
quatro kilometros de comprimento. A extensdio do tunel
€ de 5842 metros eom a inclinacfio maxima de 17 por
cento; a differenca de nivel entre os dois extremos ¢ de
sefenta e Lres melros. -

No senlido descendente 08 comboios movem-se apenas

por ac¢lio do proprio peso.

LINH#AS PORTUGUEZA

Lobitd.— ol modificado o tracado d’esta linha. consis-
tindo a modificaciio em desviar para a fronteira de lesle,
perto do Bihé, a linha que ia a Caconda.

Companhia Resl.—.—Vae ser estabelecido um servico
directo de passageiros, ciies e bagagens entre todas as
eslacdes das linhas do Minho e Douro € as da réde de

Oeste e linha urbana de Lishoa. ;
Mangualde.—Foi pedida a concessiio de uma linha fer-

rea, partindo do Entroncamento e seguindo por Thomar,
Louza, Arganil, Ceia, Gouveia e terminando em Mangualde. :

Alcochete. —Fni mandado elaborar o projeclo de um
ramal de Aldeia Gallega a Aleochete. i

Villa Real as Pedras Salgadas.—Tgmaram-se provi-
dencias extraordinarias para assegurar a conclusio do
assentamento da via alé 6 de julho, abrindo-se logzo 4
exploragio para o que se lrabalha com a maior aclivi-
dade.

Villa Real de 8anto Antonio.—A eslacada provisoria
ali construida vae ser prolongada de modo que 0s navios
possam alracar & lesta e receber e deixar carga directa-
I]'le[;le, 0 que ¢ um grande melhoramento para aquelle
porto.

Exposlo_ﬂo internacional de Madrid —Foi concedido
bonus de 50 °/,, 4s mercadorias deslinadas & exposicdo,
que forem transportadas pelas linhas do Estado. \

Expcsigho agricola do Porto.—[igual bonus foi conee-

dido nas Jinhas do Minho e Douro aos produclos agrico-

las destinados & exposicfio districlal do Porto.

Estagdo de Arégos.—Foi dada paragem de um minuto
nesta estagdo aos comboios 103 e 104, rapidos, até 30 de
selembro.

Lishoa so Barreiro. [Foi passada para az 12.35 da
manhii das segundas feiras e dias seguintes aos santifi-
cados a carreira de vapor de Lishoa para o Barreiro
que se eslava fazendo a egual hora dos domingos e dias
santificados.

Portiméao a Tunes. - 0 comboio n.” 58, feilo para re-
gresso de malerial de Portim@o a Tunes, volla por con-
veniencia do servico do eorreio, a parlir de Porlimio as
10,30 da noite em vez de 8,30.

Livraca -, Viio conlinuar os esludos para o prolonga-
mento da linha da Livra¢io a Cavez.

LINKAS ESTRANGEIRA

ESPANHA

Em vista do estado de adeantamento em que se enconlram as
obras da hoha de Ferrol a Betanzos, estd-se proecedendo ja & res-
Peclim inspecciio, esperando-se que em breve seja aberla ao pu-
lico.

»

A Compania Madrilefia de Urbanizacion mandou proceder com
a_maior aclividade ds obras da linha de Fuencarral a Colmenar
Viego.

-
Fracassaram por completo as negociacoes para a venda da li-

nha de Zafra a Hoelva que a companhia de Madrid-Zaragoza-Ali-
cante pensoun em adquirir.

FRANCA

0 Puy de Dome vae ser ligado brevemente a Clermont Ferrant
por uma linha ferrea. _ ‘

Ha ja annos que esta ideia foi posta em pritica, mas as rampas
muito inclinadas, e afor¢a do vento que derribava os vagons ¢ a
locomoliva, fez al’mmlonnr a tentativa.

Hoje com material apropriado, com nma engenfiosa disposigio,
permitle vencer as rampus de 120 millimetros por metro, a des-
peito da impetuosidade do vento.

ITALIA

-

L
BEsti sendo estudado o projecto de uma linha ferrea de Parma
a Florenga que encurtard a viagem a Roma 350 Kilometros, conipa-
rada com a linha de Bolonha-Florenca, ¢ 29 se a compararmos com
a linha de Parma-Sazzana. [
0 custo provavel da obra estd avaliado em noventa milhdes de

liras.
»

Trata-se de construir uma linha ferrea de Veneza a Cadon pas-
sando por Conegliano e Vittorio.

TUNES

Emprega-se grande actividade nos estudos da linha de Susse
a Slax Os engenheiros passaram ja para além de El-Djem, e esto-
dam agora uma variante que supprimird uma grande curva, pass
sando assim a linha entre Sahalioe e Uardanine.

A via serd construida com earris de trinta e cinco kilogrammas
de forma a permittic velocidades de 40 a 45 kilometros.
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Companhia Real

Relatorio do Conselho de Administragdo apre
gsentado 4 assembleia geral dos accionistas

em 12 de junho de 1907.
SENHORES ;

Obedecesdo ao preceilo dos Estatutos, o Conselho de Adminis-
tragio da Companhia Real dos Caminhos de ferro Portugnezes, vem
dar conta 8’ assembleia geral ordinaria dos actos da sua gereneia no
exereicio de 1906, decimo segundo depois da Convencio de 4& de
maio de 1894, ) :

0 preseate Relatdrio serd dividido em Ires partes, como 0s seus

recedentes. Na primeira parte, com 08 elementos ¢ documentos
ornecidos pela nossa zelosa direccao geral, se mostrard quaes fo-
ram os resultados da exploracio da nossa réde em 1906 e sua com-
paraciio com o8 exercicios anteriores, bem como o8 das linhas de
Setil a Vendas Novas e Coimbra a Louzi, esta recenlemente aberta.
Na segunda encontra-se a explicacio do nosso aclivo ¢ passivo,
bem como se da conhecimento de todos s actos dignos de mencio.
A terceira ¢ uma apreciacio rapida da gerencia tﬁl Caixa de Soc-
corros, Reformas e Pensoes Ja nossa Companhia até 31 de dezem-
bro ultimo.

Primeira parte

Resultados da exploragéo

1.>—Consideragoes goraes

A nossa Companhia explorou, em 1906, 1.143 kilometros e ¢m 16
de dezembro de 1906 abriu & exploracio a linha de Coimbra-cidade
a Louzd na extensio de 29 Kilometros; de maneira que em 31 de
dezembro a réde explorada subdivide-se como segue:

Antiga réde nio garantida........ 693 kilomelros
Antiga réde garantida. ... ....... 380 "
Linha de Setil a Vendas Novas.... 70 »
Linha de Coimbra-cidade a Louzd. 29 »

J {151 AR, S SR 1.172 u

Estas linhas compreendiam, no 1.° de janeiro, 168 Kilometros de
dupla via; no mez de outubro foram entregues  exploragio 29 ki-
lometros da segunda via da linha do Norle, entre Aveiro ¢ Estar-
reja, 0 que eleva a 197 kilometros a extensio da dupla via.

Indicamos no decurso d’este relatorio os resultados da explora-
¢io da linha de Louza separadamente dos outros, de forma que
permitta, querendo, a sua deserininagio. L i

Esta exploragio tendo apenas sido feita durante dezeseis dias,
¢, portanto, muito reduzida, os resultados geraes sie consequente-
mente influenciados numa proporgio insignificante.

0 exercicio de 1906 assignala um novo periodo de sensivel pro-
gresso na sitnagio da Companhia. Com cffeito, as receilas, nio
compreendidas as garantias de juro e as fora do trafego, elevaram-
se a 5.8535:8688752 réis em comparagio com as de 1905 que foram
de 5 638:7568972 réis ou seja o angmento de 2174118780 réis.

Este angmento consideravel de receitas brotas foi obtido com
um diminuto acereseimo de despesas de exploragio que se elevi-
ram a 2.405:3068753 a 2.451:27558324 réis o guc rvprusuntu um
angmento de 46:87838571 réis isto €, menos de 235 %, do augmento
das receitas brutas. :

As garantias de juro pagas pelo Estado conlinuaram a baixar
Na linha de Torres-Figuera-Alfarellos comegimos a reembolsar o
Estado, tendo sido pagos 1:4718973 réis quando em 1905 ainda re-
cebemos 7: 7898992 réis.

A linha da Beira Baixa receben por garantia de juro 324:312£781
réis contra 339:3478044% réis em 19035, ou seja uma diminuigio de
15:0045263 réis.

0s resultados da exploracdo da linha de Vendas Novas conti-
nuaram a melhorar, tendo augmentado as receitas 5:4265010 réis
" e tendo diminuido as despesas 3:4648420 réis, o que eleva a re
ceita liquida d'esta linha a 35:7798402 réis nio compreendidas as
receitas fora do trafego. -

Finalmente, a linha de Coimbra a Louzi, den em dezeseis dias
uma receita de 1.2308740 réis ¢ despendeu 9368826 réis.

O mappa seguinte mostra a variagdo dos coeflicientes de explo-
racio, compreendidas as receitas fora do trafego, mas 0o inclui-

das as garantias de juro:
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Coeficientes d’expls ragho
Aunnos
Linlins e
1805 190 6

Lesteie Norle-«acsseseasosnson R A o 825409/ 3223 9/,
Linha A& 1iaCeres /vcav.sv ey qos s cos 11002 » 110,40 »
Ramal de Coimbra................... 6524 » 62,30 »
Linha de Lisboa-Cintra-Torres ....... 4949 » 4815 »
Linha'de CInlird.. . civiaed cuiiviossss s 50,60 » 4971 »
Linha de Cascaes........ oo AR 84,20 » 88,29 »
Linbha Urbana.... ....... Y R ROAE TR 81,30 » 5,84 »
y Total da réde nio garantida..... 39,60 » 89,03 »
Linha de Torres-Figueira-Alfavellos. ... 59,67 » 82 »
Linha da Beira BaiXa........o.0ceiyesn 60,62 » 60,47 »
Total da réde garantida... . ... 599D » 57,54 »

. Total da réde da Companhia.... 4201 » 41,86 »
Linha de Vendas Novas....c...... di i T8 64,86 »
Biala o Argatiil e es coids s sa Sk vk e - 6,12 »
Total getal. s ipviliasecaintiveas . 42561 » 41,75 »

O mappa seguinle mostra a tolalidade dos resultados de explo-
ragao em 1906:
Duesigaagho 1905

1808 Differengns

em 1906

Receitas do trafego 5.638:7568972 5 835:86887562 -+ 217:1113780

Gavantia de juro. .  347:1078036  322:8408608 — 24:2665428

Receitas fora do tra-
fEROL v o ce bise b o 17:1568136 11:7788928 —  H:37785208

Total geral das -

receitag. ... 6.008:02038144 6.190:4888288 -}~ 187:4688144

Despesas da explo-
Pagio ..., eevane 2404:8968708 2 451:2755824 -+ 46:8788571
Producto liquido 3 595:6288301 8.759:2128964 —+ 140:5895573
Kim Kim Kim

Percurso dos com-

BOIO8S < Seiiiden H.822.645 5.905.60H - 82 960
Kilometros de via. . 1.143 1172 - 29
Por Kilometro-trem:

Receitas.se osne 18031 18048 - S017
Despesas...... $413 $4156 - $002
Producto liquido S6iB 86338 - SU1H
Por Kilometro-via:
Receitas....... H5:201 5986 5:2818987 - 308101
Despesas...... 2:1083588 2:0914532 — 123052
Producto liquido 3: 1488402 3: 1909405 - 425063

_ Em seguida se encontram as receitas por Kilometro trem e por
Kilometro-via:

Por kilometro-trom Por kilometro-via

Anuos e ™ ettt e e~ ™ttt ™,
Receita bruta Recelta liquida Recelta brota Recolta liquida

190D {66 NG 18081 #6018 5:2518986  3:1485402
1808 % s vnen 148048 S$633 D:2818987  8:19054560

0 cambio médio do anno, que em 19035 tinha baixado a 578 réis
por 3 francos, baixou ainda a 553 em 1906, isto ¢, quasi ao par.

2 o—Observagdes sobre as receilas
§ 1 °—Consideracies yeraes.— 0 mappa seguinte indica a divigdo

r}as' receitas em 1906 e as differencas em relaciio ao anno prece-
dente: .

R““i::; '1’30';‘“‘0 Variagiio em 1606

PASSAZeIros .. .veeviievnne,  2283:0498786 - 13:3008421
Mercadorias em grande veloci-

dadeos soes vooms seiensenses S47:8935870 - 24:5928721
Mercadorias em pequena velo-

(W1 £ e S p G o e e 2.820:0245021 - 196:8255798

Receitas  diversas do (ralego
(armazenagens, assignaluras,
despesas de estagoes, cobran-
cas em ansito, ete.) .. ...

Tolaldreliisete

405:4013116 — 176164160
b BDD:B68ATOY |- 217:1118780

Deduz-se d’este mappa que o augmento ineide em todas recei-
tas e mais accentuadamente nas de pequena velocidade. Comtudo
0 augmento que figura na receita de passageiros é apenas appas

YA linha da_iuunll fol aberts & oxplorayio em 16 de dezembro de 1£06,
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rente, pois que, ha a descontar a que se deixou de receber de
passageiros em transito; a dimiouicio que d'esta resnlta é sensi-
velmente egual a0 angmennto da receita de passageiros que ligura
no mappa acima e por isso se diz que esse augmento ¢ appa-
rente. _

0s avgmenlos de receitas pertencem, em proporgio variavel, a
todas as linhas, excepto a de Cascaes que apresenla uma dyminuil-
cio importante de 25 contos de réis em relagio a 1905, ainda que
em augmento com relacio a 1904 0 anno de 19035 [ora com effeito
muito favorecido pelos festejos excepeionaes em muitas das esta-
¢coes d'esta linha.

A linha de Vendas Novas continuou a ser nm bom afllnente da
nossa réde, o trafego indirecto que d'ella recebemos em 1906 fol
calculado pelos nossos servicos em 174:4318092 réis, em 1905 tinha
cido de 157:123820% réis oun seja um angmento de 17:307 $888 réis.

(Continta ).

Avisos 0e servico

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Banhos do mar e aguas thermaes em 1907

Servico combinadado entre varias estacies d'esta Companhia e
diversas das linhas da Beira Alfa, Minho e Douro, Sul ¢ Sueste,
Porto & Povon e Famalicio ¢ Guimaries. _

Viagens de ida e volta a precos reduzidos com bilhetes vilidos
por dois mezes, com a faculdade de ampliacio de praso e de de-
tenciao em diversass estacoes de transilo. [ ;

Muitas das principaes estagdes das linhas acima mencionadas
terdio 4 venda desde 15 de junho até 31 d'outubro de 4907, bilhetes
de ida e volta a precos reduzidos, vilidos por dois mezes, com
destino &s diversas localidades de banhos de mar ¢ aguas thermaes
servidas pelas estagoes das linhas combinadas. Demais condighes
¢ pregos vér os carlazes alfixados nos logares do costume.

s e e _f:':_-—__‘a-—'-"_---__—-..- s S s e

Arrematacdes

Caminhos de Ferro do Estado

Direcgio do Minho e Douro
Venda de sucata

No dia 27 do corrente mez, pela uma hora da tavde, a Direcciao
dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, em Campanhi, recebe
iropostss, em carta fachada, para a compra conjuncta dos quatro
otes de sucata seguintes :

Kilogrammas

Lote n.e | — Ferro forjado, chapas, molas de ago, ele.

REB o o o3 oo iaoin b:orvoiviia s ol s Uy s 5 wnaes 409:400
Lote 102 = Tubos de g0, alé o coovve covsviiniaees 22000
Lote n.e 3 — Material mendo de via, alé..ooavsens e 6100
Lote 1.2 & — Aros de aco, alé.ievieres voncrns oo A00AL

Fotaly e voervrarere cnenve, 203,614
- ST ————

Para ser admittido como licitante terd eada concorrente de effe-

ctuar no cofre da direcglio o deposito provisorio de 905000 réis,
ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na‘do Sul e Sueste.
Este deposito poderd ser effectuado somente alé a vespera do
dia designado para o coneurso. ‘ I 4
O concorrente a quem for adjudieado o lnrnucmwm_p reforgara
o deposito provisorio até perfazer a percentagem de & por cenlo
da importancia total da adjndicaco 3 este reforco seri feito no co-
fre da direccio onde houver sido effectuado o deposilo provisorio.
Os depositos provisorios sero reslittuidos a todos os concor-
rentes logo que haja sido feita a adjudicagio. ¥ 1
As condiceoes da arrematagio ¢ 0 caderno de encargose a refe-
rida sucata poderio ser examinados no servico do§ armazens ge-
raes em Campaohi e nas secrelarias das Direccoes do Mml_!u 0
Douro ¢ Sul ¢ Sueste, em todos os dias nieis, das onze horas da

manhd as tres da tarde.

sidente em ...... B s b’

Companhia Real dos Oaminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de tijolos refractarics

No dia 17 de junho pela 1 hora e méia da tarde, na estacio cen-
tral de Lishoa (Rocio) perante a Commissio Executiva d’esta Com-
panhia, serlio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de 32.000 tijolos refractarios.

As condigoes estio patentes em Lishoa, na reparticiio central
do Servico dos Armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia)
todos os dias uleis, das dez horas dafmanha as & da tacde.

0 deposito para ger admittido a heitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concuarso, servindo de regalador o relogio
externo da estagiio do Rocio.

Leilao de remessas retardadas e objectes
abandonados

Em 26 do correnle e dias seguintes ds 11 horas da manohd, por
intermédio do agente de leiloes sr. Casimiro Candido da Cunha, na
estacho principal d'esta Companhia, em Lisboa Caes dos Soldados,
e em virtude do artigo 108.° da tarifa geral d'esta Companhia, pro-
ceder-se-ha & venda em hasta publica de todas as remessas com
data anterior a 26 d’abril de 1907, bem como d'oulros volumes nio
reclamados. h g

Avisa-se, portanto, os consignalarios das remessas indicadas na
junta relagio e d'oulras que pela sua menor importancia se nac
mencionam, de que poderio ainda relird-las, pagando o seu debits
a Companhia, para o que deverio dirigir-se ao Servico de Recla-
macoes e Investigagdes na estacio do Caes dos Soldados todos o0s
dias nio santificados até 25 do corrente inclusive das {0 horas da
manha 43 3 horas da tarde.

N.o 21.627. De Torres Vedras a Lishoa R, 1 grade com ferragens
pesando 25 Kilos, consignada a Dundas Wiborg.

N 36224 De Lisboa R a Coimbra, { pacote com cartbes, pe-
gando 6 kilos, consignado a J. I. Silva ¢ Sousa.

N 23.408. De Aleantara T a Oliveira do Bairro, 3 saccos com
;ul(lij bos, pesando 60 kiios, consigados 4 Estaciio Agricola da Bair-
rada.

N2 {1446, De Alhandra a Lisboa P, 1 banco d’entalhador e 1
sacco com coupa, pesando 39 kilos, consignados a Manuel Pereira
Sanlos.

N 11,463, De Malveira a Bemfica, 20 barricas com saibro, pe-
gando 2 600 kilos, consignadas a Antonio d'Oliveira.

N2 &.124 De Lisboa-Aterro a Santarem, 1 topo de mangue, pe-
sando 110 kilos, consignado a Alfredo Pereira.

N.© 42.065. De Leiria a Lisboa P, 1 caixa com papel, pesando 37
kilos. consignada a Luiz Jabouille.

N.°8.444. Do Porto Alfandega a Leitia, 25 lingotes de ferro, pe-
sando 1.300 kilos, consignados a Paiva & Trmao.

N° 26.36% De Soure a Lishoa P, 1 barril com vinho, pesando
130 kilos, consignado ao conselheiro Antonio José de Barros.

Neo 5497. De Granja a Gaia, 2 pipas vasias, pesando 144 Kilos
congignadas a A. A. Vicira de Castro. Estas pipas foram despacha-
das e abandonadas na estacgio.

Fornecimento de pedra de granito da Beira Baixa
Deposito provisorio 50$000 réis

No dia 4 de julho proximo pela { hora da tarde, na estacio
Central de Lisboa (Rocio) perante a Commissdo Execntiva da
Companhia Real, seriio abertas as proposlas para o fornecimento
de toda a pedra de granito da Beira Baixa de que esta Companhia
venha a necessitar para as suas obras dorante o praso de 1 anno
e conforme as condigdes patentes na Repartigho central do servigo
de via e obras na eslagio de Santa Apolonia em todos os dias uleis
desde as 10 boras da manha até as & da tarde.

As propostas seriio enderecadas i dire¢hio da Companhia, es-
tacdo de Lisboa (Santa Apolonia) com a indicagio exterior no
sobreseripto:

«Proposta o fornecimento de pedra de granito da Beira Baixas
e redigidas segundo a formula seguinte: Eu abaixo assignado, re-

: ohrigo-me a fornecer & Companhia

Real dos Caminhos de ferro Portoguezes, toda a pedra de granite

da Beira Baixa de que a mesma Companhia venha a necessila

pelo prego de .. § .. réis cada metro cubico (preco por exianso;

na conformidade das condigdes patentes na repartigio central de
yia e obras ¢ das quaes tomei pleno conhecimento. i

(Data e assignalura por_extenso e em letra bem intelligivel)
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AGENIDA. oo

VIAJTANTE

Privenimos os noscos leitores de que sdo ectas as UNICAS cacas que lhe reccmmendsmos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —

Nous ne saurons recommender a nos lecteurs d'autres MAISONS, q S
indiquées ci-bas, car nous les connaisssons PAR EXPERIENCE PERSONELLE

ue celles

B"_BAU Gran Hotel Viscaya.— 1 odo o conforto, cosjnha es-
merada, Sucursal na ilha de Chacharra-Mend1.—Pro-

Pu RTO Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. L.ope z Munhos.

prietario, Felix Nufiez & Comp.*
Grande Motel — EGrande Hotel
do Elevador — Grande Hotelda

BHA G A'BO M JESU Bom Vista. — Servico de primei-

ra. ordem. Banhos completos. Servi¢o especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
motel Francisco — Rua de San-

CASTELLU BRANC 10 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama.
CINTRA Moter Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra ¢ mar, casa de
jantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Romao

Garcia Vinhas.
ES PINH Hotel Particular, — Servico de primeira ordem
sala de visitas, pieno, gabinete de leitura, etc., etc.

Mudicidade de pregos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que
mais convém aos numerosos banhistas. — Propr., Seralim Pereira

-
l‘u ' MA B A ES Grande Wotel do Toursl. — 15, CamPO do
Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires
H A M BU R G sautier & ¢-"—Commissdes, transportes mari-
timos pelas mais importantes carreiras de

vapores.—Servigo directo entre Hamburgo e Espanha.

!SBOA Braganza-Hotel, — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Sassettl.

lSBO A €. Mahony & Amaral.— Commissdes, consignages,
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua d'El-Rei, 73, 2.°

ISBOA
.—N fi d A58
B REN B S movagen o S0 g sy oo cotences s

19 500. — Reduccdo de pregos para caixeiros viajantes.
Royal Motel O mals proximo da esta-

'
MON] ESTUHIL ¢d0.—Servigo luxuoso, de primeira or-

dem—Electricidade— Banhos— Grandes saloes— Mesa redonda das
5 s 8—Preqos razoaveis. Aberto todo o anno. — Prop. J. Garrido
m U NT'ESTURlL Grand Motel d’ll-lle.—De l.'lordem

construido especialmente, proximo da

estagio e do Casino. Grandes salas — Accommodagoes para fami-
lias. Cozinha e servigo a franceza. Mesa redonda e por ista. Aber-

to todo o anno. Proprictario. — Petracchi Felice,
PABIS Ad. seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
Motel Caraca.— O principal da cidade e

POBTALEGHE um dos melhores da provincia. Servico

bom e aceiado. Carro na estagdo ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio 4'Oliveira Caraca.

PO HT Grande Motel do Porte.—l.e meilleurde la ville. Lits
: a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres—
Salles de lecture et de réce tion. Bains. Journaux.

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

Joiio Plnto & Irmioe. — Despachantes, — tua Mousi-
nho da Silveira, 134.

POR1
DO e o st 36 primeics o

Unico defronte da Estacdo Central de S. Bento, proximo 4 praga

de D. Pedro. Prego rasoavel. — Propr , Serafim Pereira.

S EI U B A Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servi¢o primoroso; Diaria 13200 a 23 500. Prop.

lLouren¢o & Lourengo.
Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-

SEVILHA mento de Sevilha—Illuminag¢iio electrica—Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes.

Justo M. Esteller. —
Agente internacional

.

g i il |
Lompantia do Papel do Prato

Sociedade Anonyma de Respansabilidade Limitada
PROPRIETARIA DAS FABRICAN

Do

Prado, Marlannala » Sobreirinho, em Thomar
Penedo e Casal d’Ermio,
na Louzé, Valle Maior,em Albergaria-a-Velha

PAPEIS DE MACHINA E DE FORMA

Grande variedade de papeis para impressio

FABRICACDES ESPECIAES

Papeis pintados, de impressdo e de eseripta

DEPOSITOS
LARGO DE SANTA JUSTA, 270 A 276]

LISBOA
—f

Rua Passos Manuel, 49
PORTO 4

e

Endereco telegraphico: Companhia Prade—LISBEN
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-#% % MATERIAES DE¢ CONSTRUCCAO #% % *
o v v v e EaXINTO v v v v o

TODO O PROPRIETARIO OU CONSTRUCTOR TEM NECESSIDADE DE PROCURAR ESTR CASR PARA SE FORNECER DE MATERIRES
® ¥ MADEIRAS EM BRUTO # APPARELHADAS E EM OBRA # TELHAS ® TIJOLLOS @ @

TUBOS DE GRES # AZULEJOS E LADRILHOS = CIMENTO PORTLAND & CIMENTO NACIONAL

® POZZOLANA DOS ACORES # VIGAS DE FERRO @ CHAPA ONDULADA e
& DEPOSITOS DE FERRO GALVANIZADO # ORNATOS EM ZINCO, EM MADEIRR, EM BRARRO E EM CARTON-PIERRE # PRARQUETS &
SOALHOS EMBUTIDOS # SOALHOS APPARELHADOS E FORROS & PREGARIA D'ARAME # ESTATUNS % VASOS E BALAUSTRES

¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ FTORINECEMSE CATALOGOS ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ $
% . % RUA DO CAES DCeTOJO, 35-LISBOA % o &

<

q Ll
: d ho de 1907
' HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 18 de Junho de 19
lihosa Vianna Valenga Vianna
Lisboa-Rocle V., Franca Lisboa-Rocio Pampilhosa Manguside Pamp ' ; i
OOMPANMIA REAL | “Hi gt " Wit "SGR | | TRt Vot s | nathr e e iSEN,
T T . N AT T 498 1. w37 L e Y. p e85 m. L Mesn, | ds-dhn, o G-15m. ] U-3 3361 5801 30 m. 10-15 1.
£ -37 529 m. 650 m. : ithos . ¥ g .
E‘;rlsrgﬂr‘ l.'hmuﬂtllg“!’ﬂrmlf. ﬁ}?;::_dﬂ ;" (!--J.E: :. 4 ':"fl: Il,' !;!FJI :T ‘J-:.'.S ;1. F::?Jp.ﬂ??“ 1—1’5 llj'o;'mg?% r’l':almpg_-:‘l 5 ; g':ﬁ :l . ﬁ::ﬁ: ; t : Ill g_‘“f :l
945 m. 930 m. U4 m. U-40 m, 430 n. 154 n. - = U-10 m., 400 |a 1850t ] el ST B0 e b el
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K. B.54 fi-40 | 6-35 1 G=3ym. | 836 m. e T=1d m. | p ¥ 8w, SUL E SUESTE 9-18n, 1980, | 7490 | H¥n
540 . t. " I t Ry 0.3% m Soe LITRESLE, e o R D e T
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i 10 7 1 A e S T ST NG T i )l I L] 250t | 850 fo 3281 | TH5L |a S8w. | 40- 2m.
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BRb L | 556 L SA1 L, | BT A S0 | Aty bR Lo SR L B Do [0, | AN Saon: o B 830 m. | 12428 | g N
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ATAL MAIL STEAN PAGKET CONPANT

Em 17 de Junhe saird o paquete Araguuya para

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Rires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros.— Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida
porlugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas, — Para carga e passagens trata-se com 08

AGENTES

FEm [cisboa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: —Tait & Rumsey — R. dos- Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

Africa Occidentsl, yau. ey o
=22 de junho. Empresa Nacional de Navegagio,
Rua d'El-Rei, 85, 1.

Africa Orienta

de junho.
Agenles,

Jremem, vapor allemio Cre-

"“"erp'a feld.E -|w u-8¢ 4 224 (e junho.

“H‘l\gz;,nlw- Pereira & Lane, Rua de S. Julido,
ol

(via Suez), vapor allemio
Herzog. Saird a 17

E. George, Suce., R da Prata, 8,2.°

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
* haetia. Saird a 19 de junho.

Agenles, E. George, Suce,, Rua da Prata, 8, 2.°

Trinidad e Demerara, vapor in-
Bﬁrhados’ glez Crown of Navare
ra. Espera-se a 58 de junho. Agentes, Garland
Laidley & €2 T. da Ribeira Nova, 26, 1.0

Celte ¢ Marselha, y vapor francez
Barcemﬂa! =aint Ja('(iueu. Saird a
30 de junho. Agentes, Henry Burnay & C.2, Rua
dos Fanqueiros, 10, 1.

Bl]rdeﬂs vapor francez Cowdillere.
* Saird a 226 de junho.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, R.
Aurea, 42, 1.°

La Rochelle e Liverpool, vapor in-

corunha‘ glez Oxriana. Siird a =285 de

junho Agentes, E. Pinlo Basto & €2 Caes do
Sodré, 6%, 1.°

Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo ¢
* Buenos Aires, mp francez Magel-

lan. Sajrd a =24 de jllllhn Mussageries Mariti-

mes, Sociedade Torlades, Rua ’\lllt‘d J* {0

_“—_1;1-1-\:}& liald\m vl nlml Vapor
l:EI]UVﬂ allemio Iiouig \Villumll.
Saird a 21 de junho.

Agentes, E. George, Suce.,
(directo), vapor inglez Baron
Glascow HKelvin. Espera-se de 16 5

l‘?’ de junho. Agentes, E Pinlo Basto & (.5,
Caes do Sodré, 64, 1.0

vapor allemio Han Nico-
Hamburgo’ las. Suird a =2

>4 de junho.

R. da Prata, 8, 2.»

Agenles, E. George, Suce , R da Prata, 8, 2.0

llverpﬂﬂl, \.qu uap.x:xlmll I:l;n de é.mi:
zom. Siird de 23w {
junho. Agentes, Henry Burnay &0.4 l!u.l dos
Fanqueiros, 10, 1.0

Pard e Manaus, vap, inglez Am=
Maue".a' brose. Siirda 17 de junho.
Agentes, Garland Laidley & C.2, Travessa da
Ribeira Nn\'n 26, 4.

St.* Maria, S Miguel, Terceira, Gra-
madelra- ciosa (P1 .||.1) 5. Jmﬂc (VI”d das
Vellag), Caes do Pico e F.l}.l[ vilpor portugues
it S. Miguel. Saird a 220 de junho.

A"vnlv (.mm.nm S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2°

Parid e Manaus, vap. inglez A n=

madelrav selm. Saird 1 227 de junho.
Agentes, Garland Laidley & C., Travessa da
Ribeira \m.l 20, 1 ° .

montevlden ¢ Buenos ,\m'-. \nlDUl allemio

Cap Vilano. Saira a 49
de junho. _
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8,2.°
Barcelona, Celle ¢ Marselha, vapor
PalamUS. ffncez Saint Barthele-
my. Saird a = de junho. Agentes, Henry Bur-
nay & (.0 , Rua dos Fanqueiros, 10, o
e Maceio, vapor inglez Gla=
Pernambucn diator. I ~|w|’1t:-c a 17 de

junho. Agenles, Garland Laidley & C.*, Travessd
da Ribeira Vm.t, 21; l.°

—

Pernamhu[m Rio de Janeiro e Santos, vapor

allemiio HMeidelberg:
Saird a 18 de junho. Agentes, Pereira & Lane,
R de S Juhifio, 100, 2.0

Pernamhuco v |dlll'l|(,“0 \'.ll] Iulrl Ora

tor. Espera-se a s de
junho. Agentes, Garland Laidley & C.#, Travessd
da Ribeira 1\mu 26, 41.° o
Victoria, Rio de Janeiro e Sat
Pernamhuco' tos, vapor allemio Per=
nambuco. Saird a O de junho.
Agentes E. George, Suce., R. da Prata, 8,2°

5 vlce"te I’vlmmlhu' 0, Bahia, Rio de Jﬂ
s neiro, Santos, Monteyideo, Bue-
nos Aires, Valparaiso © mais portos do Pacilicos

vap. inglez Orawvin. Saird a =26 de junho:
, Pinto Baslo & C. *, Caes do Sodré, 64, 40

Agvnl_q;_a

' Rio de Janeiro, Montevideo ©

s vme"le' Buenos Aluw,’mpm france?

Exmeralda. Espera-se a t l]t,"jlllh()i <R
e

Messageries Maritimes, Sociedade Tortades,

Aurea; 32, {» s

:- Londres vapor inglez Malaga.
Haura Espera-se a 1= de junho.

Agentes, E. Pinto Basto & G.*, Caes do Sodré,

vl 0 Havre ¢ Liverpool; vap. ingl. Augus”
g ' time, Saird a 49 de junho,

Agentes, Garland Laidley & €., Travessd d?

64, 1.0
vapor inglez Napo. Saivia b de

'qu'ms julho.

Agentes, (;a:l.mal Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira \ma, 26, 1.°

___--"‘";
llll‘lblll"() ¢ Liverpool, vapor mgl'%
) Luulrau(,. Saird a 20 e janh
Garland ‘Laidley & C.2, Trayessd
26, 1.0

Vigo
- Agenles,
5 lhbum ’\om




CamiNgOS DE FErRrO DO EsTapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.’ I4—PEQUENA VELOCIDADE

(N." 4—GRANDE VELOCIDADE)

(Approvada provisoriamente por despacho ministerial de 17 de Maio de'1907)

DESDE 15 DE JUNHO DE 1907

DISPOSICOES DIVERSAS

| CAPITULO 1
PEQUENA VELOCIDADE

Mercadorias volumosas e de pouco peso

1.*— As mercadorias incluidas na classe especial da classificagiio geral de mercadorias da Tarifa Geral

fm vigor, serfio taxadas pela 1. classe da mesma farifa.
Todas as demais mercadorias serfio taxadas pelas classes que lhe correspondam na referida classificagfio

geral, sem embargo do dispesto no artigo 60.° dos precos e condigies de applicagiio da mencionada Tarifa Geral.
CAPITULO 11
PEQUENA VELOCIDADE

Massag indivisiveis de 3:000 a 10:000 kilogrammas,
que possam ser carregadas n'um S0 wagon

2. — Ao transporte d’estes volumes serdo applicados, conforme a mercadoria que os constitua, os pregos
da respectiva classe da Tarifa Geral pelo peso effectivo angmentado em:

30 0/ para os pesos indivisiveis de 3 a b toneladas;
40% » » » . ¥ » mais de D até 10 toneladas

a) Incumbe aos expedidores ou consignatarios effectuar com gente sua e por sua conta e risco o carrega-
Mento e a descarga dos wagons, nio cobrando a Administragdo os respectivos dirgitos.

a Administragio poderd prestar-se a tomar a seu cargo, estas operagdes

b) Sendo para isso solicitada, ‘ )
a com o disposto no artigo 16.° da tarifa

Sem responsabilidade, cobrando os respectivos direitos em harmoni
& despesas accessorias, actualmente em vigor.

CAPITULO III
PEQUENA VELOCIDADE

Volumes cujo carregamento exija o emprego de mais de um wagon

3.5 Jstes volumes serdo taxados pela tarifa applicavel com o minimo de 3:000 kilogrammas por wagon

Y¢cupado
Quando o volume a transportar tiver comprimento superior a 8 metros e nfo exceder a 12, pagard sempre
Pelo minimo de 6 toneladas embora seja carregado em um s6 wagon; se exceder a 12 metros e até 18 metros,

Pagard pelo minimo de 9 toneladas.

e A S - -
-



r’km.'"

a) Poderd todavia ser applieada-a- Tarifa Geral, pagando pelo peso effectivo, quando seja mais vantajosa

sempre que o expedidor declare na nota d’expedigio que se sujeita 4 demora até 10 dias, que a remessa poss
soffrer, para ser completado|com Qutras rémessas ¢ dardegamento dos wagans. 3

&) No caso da alinea «) além da guantia devida pelo transporte e pelas despesas accessorias serd cobrads
a sobretaxa de 1.000 réis por wagon. ' - i

¢) As remessas taxadas pela tarifa especial interna n.® 10 de pequena velocidade, nfio s3io applicaveis a8
disposigies d’este capitulo. :

JOAQID0I3V ANIUQFE-CABITULOALY Al JA103923 AJISAT
GRANDE E PEQUENA VELOCIDADE |
Vehiculos terrestres sobre rodaséEmbarcagﬁes
) ! WS - J FOTOUUA)

4.*—Estes transportes serdo taxados pelos capitulos X e XVI da Tarifa Geral (126 réis por tonelada e
kilometro em grande velocidade e 63 réis por tonelada e kilometro em pequena velocidade) sem sujeigéio a0
artigo 77.° da mesma tarifa, Gakl lestabelece sobretdxa para os 'xtolumés-.ge 3:000 a 10:000 kilos, nem a0
Capitulo II da presente tarifa.

a) Os que necessitarem de emprego de mais de um wagon, ficam sujeitos ao que estipula o Capitulo 111
da presente tarifa.

b) As dism&@ef’d’ﬁeﬁz&ti}a nl) &4 al;plica\a} .ﬁ# ‘:ll@’aimép‘sMi)@f;d; ‘(iOOO kilogrammas. |

[ OJUTTNAD "i
. - - . - g | . . .
Ficam em vigor as condigbes da, Tagifa Geral no que n&g_sga_gon@rflgq a0 que a presente estipula. J
A presente annulla e substitue para todos os effeitos a tarifa especial interna n.° 14 de pequena veloeidade
datada de 25 de novembro d& 1903, U0 © REZ0MITIOT a8l DTN |
|
et Bshoay 15 de maip de 1907, .
198
i Bif ('} ’ ho'l
| } f'-.'i:' { | 1 ) ] .“_'{
i
APt IC L' NAC R IR T
IO AN D Enfgenheiro Director
rgolizl 000:01 & 000: Qistonic Lonremgo: ba Silverra.
SRW O 3 ABLDEBETIRYD ok Lhsementat] G
3 i 04 :
: { i'h
1 i
i\ I ..“b 1\ '
L 1 7.3 ile H1 ! ! il ;
TN qus patatnbiods bngtdos ofn apessr sob swiknasl [t hsm
.,.' a2 ‘{ .i 1
gtre) b .0 . - i ‘ . 181 ; : Ty AR DIdLEnogs e
Exp.t ) ] 'l'
..0 ll4'4 ' A {1 ’r I'i'.-; )
. { g 4 .M 1
105" { S ’ i [l ttoVV
egha: 10t : ] '] Jedl ;‘
.obiauand §
SIQUI9e 818%eq N1 £ 190693 BEENT SR B E T siwlifng 1OV, dslogsany § spuiov o obuzpl) J
B0 Al Mg o 208y U A OB O I ms ohEasTing 8 roel shalanbs 8. 4b smimiar ol8d
! ' ! Fere ! r[ éﬁq ‘
: 198 —2:500 ex.—Typ. dos Uam.** de Forro do Estado—1407 ; ] p
. .
- .

. ® e ":‘ .
P A



