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5 O solar de Matheus

% linha 00 Corgo

naugurou-se ante-hontem o trogo de Villa Real as Pe-
dras Salgadas, tornando facil e commodo 0 accesso
d’aquella bella estancia, e encurtando o caminho para
A 3 niio menos notavel estanc¢in de Vidago e para a
Importante villa de Chaves. :
Convencidos como estamos do benefico influxo que a
viaclio accelerada exerce na economia do paiz, dando
Por oplimamente empregados 0s sacrificios pecuniarios
feitos para o seu desenvolvimenlo, rejubilamos sem\;nc
(que novo lrogo vem augmentar a nossa dmnnulu.r.(‘(h'._.
0 nus cangaremos de o repelir: 0 governo (_[u(e tiver a
Coragem de gastar em meja duzia de annos 9.000 ou
10.000 contos em caminhos de ferro, nas zonas norte e

sul do paiz, augmentara por forma incaleulavel a eflica-

tia da accfio de fomento das linhas ferreas do Estado.

Nio vira fora de proposilo hisloriar rapidamente a
construcciio da linha da Regoa a Chaves e fazer d’ella
succinta descriciio.

Datam do consulado de Lourenco de Carvalho as pri-
meiras tentaiivas para a construc¢iio de linhas ferreas
naquelly regifio transmontana. Villa Real, capital de dis-
tricto estava desligada da linha do Douro; havia que
servir Vidago, ja muito frequentado, Pedras Salgadas
gque comecavam a ser conheecidas, Villa Pouca e Chaves.

A companhia do Porto & Povoa e a Famalicio. dese-
josa de expandir a sua acedio, mandou reconhecer um
caminho de ferro de via reduzida que de Famalicdo
[osse por Fale e Cavez ds Pedras Salgadas, proximidas
des de Vidago, alé Chaves. Numa notavel memoria eco-
nomiea mostrou Oliveira Martins, entfio director da com-
panhia, a importancia e exequibilidade d’essa ligagiio do
Minho com Traz-os-Montes.

Na Associa¢fto dos engenheiros eivis [oi, por esse lem-
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po, largamento debatido o plano dos nossos eaminhos de !

ferro, pondo-se em relevo a necessidade de lizar Villa
Real e Chaves com as linhas do Minho e Douro. Pouco
depois Lourenco de Carvalho tentava por em execuciio,

|

R atalaia de Quintella

como ministro, as idéas expendidas na Associagfio, e apre-
senlava uma proposta de lei para a concessiio das linhas
de Chaves a Famaliciio e & Regoa, com elevada garantia
de juro, proposta que niio chegou a ser convertida sm
lei.

Annos depois Emygdio Navarro, eom a sua lucida in-
lelligencia e rasgada inicialiva, propoz-se dar rigoroso
impulso & viac¢lio acelerada ao norle do Mondego, man-
dando para isso estudar préviamenle o que a garolice
chronica e ignara da nossa imprensa de gavroches alen-
nhou de novello, como o0s seus dignos suceessores alen-
nham agora de ribuneca das sardinheiras a I " opa-
gandan de Portugal.

Foram entdo estudadas para via de 1™ ¢com curvas de

da linha da Regoa a Chaves, que néio leria raziio de
ser e & qual ia o governo suscilar uma congorrente fa-
vorecida com garantia de juro. : :

Uma lei de 7 de julho 1898 augmentou o praso de
isen¢iic de impostos. SO em outubro
de 1901 se conseguin fazer realizar o
deposilo de 10:0005000 réis.

Desenganados os concessionarios de
que nada conseguiam, pediram resci-
siio da concessio com reslituigdo do
deposilo. '

Ao tempo empenhava-se louvavel-
menle o sr. conselheiro Vargas, mi-
nistro das obras publicas. em fazer con-
strair a linha de Mirandella a Braganca
aproveitando uma proposta em que se
pedia a garantia de juro. Celebrava-
se o conlrato provisorio com J. Lo-
pes da Cruz com a garantia de 4 '/
por cenlo sobre 25:9005000 réis por
Kilomelro, e era preciso sollicilar a
sancedo parlamenlar para esse con-
Lralo.

O ministro da fazenda d'entfio, o
sr. conselheiro Teixeira de Sousa. di-
ligeneion ¢ conseguiu gue a mesma lei
auclorizasse a reslituicio do deposito
a0s eoncessionarios e mandasse abrir
concurso para a concessiio da linha
da Regoa a Chaves e & fronteira, com

garantin de 4 '/, por cento sobre
26:0005000  réis, podendo as curvas

descer excepcionalmente a 100™ de raio.
Depois de dois concursos infructiferos, o segundo dos
(quaes sem base de licitacio e admillindo eurvas de 60,
foi decretada em 18 de fevereiro de 1903 a conslrueciio
da linha por conta do Estado com [undamenlo no pre
ceito da lei de 14 de julho de 1899 que auclorizava a
construcc@io com 08 recursos do fundo especial, das li-
nhas euja concessiio caducasse.
Foi na mesma oceasifio mandado revér com urgencia
0 projecto e nomearam-se duas commissoes technicas pa-
ra proporem os lypos de malerial fixo e circulante.
Estavam lancadas as bases para a construeciio, mas

fallavam os recursos pecuniarios se nos 3.000 contos

que a lei de 1899 auctorizava » gaslar em caminhos (e
ferro ndio cabia a construcedio das linhas na mesma lei

150" as linhas do valle do Tamega e a do Corgo—Regoa | enumeradas, e ainda menos os 1.500 contos precisos para

a Vidago — ligando-se ali com a primeira. O acecidentado
do terreno tornava sobremodo elevado o custo orcado,
especialmente desde a Regoa ao valle de Villa Pouea.
mercé do grande numero de obras de arte,

Em 1 de abril de 1897 foi concedi-
da provisoriamenle a Alberlo da Cu-
nha Ledio e Antonio Julio Cabral a lin-
ha da Regoa & fronleirn, com 1.7,
em leito proprio ou no das estradas,
outorgando-se apenas isenc¢des de im-
poslos, e ficando a concessio depen-
dente de sancc¢iio do poder legislativo.

Nesse mesmo anno [oi apresentado
um projecto do lrogo da Regoa a Vil-
la Real, em leito proprio, salvo o lro-
¢o da estacfio da Regoa & margem es-
querda do Corgo que segoia no interior
da linha do Douro para poupar a pon-:
te sobre o Corgo, e com curvas de
60" de raio que reduzia a perlo de
18 contes o cuslo kilomelrieo, incluin-
do material circulante,

Por esse lempo era apresenlado o
(lesastrado e mal feilo projeclo de lei
do sr. Ressano Gareia, auctorizando a
coneessio de varias linhas escolhidas a
Lrouxe-moxe, sem erilerio, e subsidiadas
com a garanlia de juro oulorgada
nas mais deploraveis condigdes.
ficou, para bem do paiz, sepultado no limbo -parlamen-
tar. Figurava nelle a linha de Braga a Cpaves: tanto
bastou para inutilizar os esforgos dos eoncessionarios

a da Regoa a Chaves,

0 sr. conde de Paco-Vieira preenchen essa lacuna com
a sua lei de 1 de julho de 1903, elevando a 10.000 con-
los a anclorizagio legal, e mencionando expressamente

A ponte romana

O disparatado projecto ja linha de Chaves. Conseguiu logo em seguida realizar

o primeiro. emprestimo dotando largamente aquella H-

nha.
Em margo d’esse anno recebeu-se uma proposta para
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‘!}ccms!rucqﬁn da linha por empreitada geral. ao preco de
=4:0003000 por Kilomelro sem material circulante, com

Curvas de 60° de raio. Um ovo por um real. Foi rejei-
lada, como merecia, essa proposta.

Proximo de Villa Real a paizagem muda de aspeclo
tornando-se mais risonha. A situaciio da cidade enlre o

ransporte gratuito de materiaes na linha do Douro e, Corgo e o Cabril, tendo por fundo longinquo a Serrania

do Mariio é de um encanto inolvidavel. O panorama que

| se disfructa do cemilerio, sobre a confinencia dos dois

Em 25 de abril de 1903 fora aprovado o projecto re- rios ¢ verdadeiramente majestoso. A campina verde-

R capella de Sabroso

Visto da 1.* secedio. De junho d’esse anno a junho de 1904
Oram adjudicadas as empreiladas da infrastructura e
aprovados 0s typos de material. Proseguiam entretanto
08 estudos da secglio seguinte de Villa Real 4s Pedras
algudﬂs-

Em junho e novembro de 1905 foi adjudicada a infras-
fuctura d'esses lancos.

Ha pouco mais de nm anno abriu-se & exploraciio o
f0G¢o da Regna a Villa Real; concluiun se em pouco mais
€ anno e meio o de Villa Real &s Pedras Salgadas que
5 Inaugura agora. : ;

Merecemn elogiosa mensiio os engenheiros Kopke de
rvalho e Anlonio Sarmento, auctores do projeclto da
- secefio, Ferreira e Birne que projeclaram a segunda,
Moraes Sarmento e Themudo, (que divigiram com inexee-
Ivel zelo a construeedio; Affonso Cabral chefe do servi-
%0, conselheiro Povoas e Sousa Pinto que nelle superin-
Enderam.

A aberlura agora da linha foi um verdadeiro Zowr de
fb?'(__'frv_ 3

Solidamente construida, recomenda-
3¢ ainda pelo custo modico, inferior a
20003000 por kilometro para os 61
n“onml.rns construidos, em vez dos
=1:3005000 a 8 /s por cento que o Es-
ado ja garantic dando 4 12 por cenlo

0 resto da linha niio excederd a
Wédia, devendo ser, pois. a economia
ealizada em toda a linha superior a
600(:01:105.

W

A linha do Corgo parte da eslacfio
da Regoa, que foi devidamenle alar-
a para comportar os servigos lanto
Uesta linha como da de Villa Franca
das Naves que d’ella deve sair. Vas
Uepois 1o feito da linha do Douro, ale
Yassar g ponte do Corgo: segue depois
Pela margem esquerda d’este rio em
Planty atormentadissima, com immen-
45 curvas de 60» que vilo acompa-
thando as infructuosidades da encosla.
Obre o Tanha ha uma ponte viaducto ] ‘
um (ramo unico de 60 de laboleiro metallico
superim-, em viga recla. :
{0 importantes as terraplenagens e 0s muros de sup-
DOtle. Ohras de arte especiaes, s a ponle das Ermidas,
€ alvenaria, em curva. e a ponte viaducto da Peneda,

“om viga melallica de 10=.

jante que se estende para nascente e
331 norte e por onde vae colleando a li-
nha ferrea, offerece uma variedade de
aspeclos encanladores.

A poucos Kilometros de Villa Real
encontra-se o bello solar de Matheus,
majestoso palacio da seculo XVII e
residencia dos srs. condes de Villa
Real. No valle do Cabril a bella atalaia
de Quintella dd um tom de origina-
lidade & paizagem.

Além. de Villa Real a linha tem ape-
nas curvas de 75" e essas em pegueno
ners: em compensagiio sio [requen-

tes as lorles rampas que vio alé o
limite, de 25" para atlingir a portella

Villa Pouca, a 730" de allilude.
Seguem-se as paragens de Abam-
bres e Fortunho, estagdes, e Samarda,
apeadeiro, com obras d’arles dignas
de mensdio. Pouco adeante, passado
0 Mezio, entra-se no formoso valle de
Villa Poueca, cujos cerros, tio ves-
tidos de castanheiros e carvalhos,
emolduram a ferlil veiga onde verdejam os milharaes
¢ 0s loureiros. Aqui e acold escondem-se as pardacen-
tas aldeias por entre o arvoredo. Passa-se o apeadeiro
de Tourencinho, a eslacio de Zimdo, o apeadeiro de
Parada, lranspde-se o Corgo, numa ponte metallica de
20", d’'um s6 tramo melallico de viga recta. com tabo-
leiro inferior. alé que se chega & estaciio de Villa
Pouca, a 29 km. de Villa Real.

Situada em accentuadissima portella, é Villa Pouca
ponto obrigado de passagem. e cruzamento de varias
estradas, para Villa Real, para Chaves, para o Minho,
para Murca, para Valpassos, algumas, como eslas duas,
infelizmente por completar. Ha ali uma certa aclividade
commercial.

Além de Villa Pouca a linha desce em forles penden-
tes e curvas de raio minimo, para a planicie no valle
do Avellames, serpenteando por enlre soutos, ladeando
a eslrada, alravessando as povoagdes. Depois do apea-
deiro de Sampaio, chegamos finalmente & estacidio de

tle

R casa do pastor

Pedras Salgadas, que disla apenas 400" d’aquella afa- -
mada estancia.

Gracas aos intelligentes esforcos do conceituado ge-
rente da companhia, o sr. conselheiro Henrique Maia,
aquelle estabelecimento é hoje um dos primeiros do
paiz. As numerosas e variadas nascenles estio escrupu-
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losaimente captadas. Ha (res exeellentes hoteis no meio
de um vasto e formoso parque ao longo do Avellames.

Os arredores sfio muilo pittorescos; largueza de hori-
zonles, variedade de aspeclos, mimo de vegelaciio em
contraste com a nudez severa das montanhas emoldu-
rando a vasta veiga ou limitando ao longe o horizonle nas
caprichosas cristas do Gerez ou nos massicos da Cabreira
e Larouco.

Sobraneeiro és Pedras Salgadas esld o monte Minheu,
do alto do qual se disfructa um panorama delicioso.

As povoacdes visinhas de Bornes, de Sabroso, de
Barbaddes, de Vréa, convidam a encantadores passeios.
A juzante das Pedras Salgadas e a pequena distancia, en-
contra-se a chamada ponle romanda.

A capella de Sabroso é um interessante frecho archi-
tectonico. Entre as curiosidades locaes figura uma casa
de pastor constituida por enormes fragas, eujo abrigo é
completado por toscas paredes.

A 11 k. fica Vidago junto da ribeira de Oura. Magnifi-
co 0 seu hotel, vae ser offuscado por um assombro de ar-
rojada iniciativa. A empresa vae construir 180= acima do
valle, em siluacdio encantadora, um vasto hotel com 400
quartos, salisfazendo a todos os requisitos de hygiene e
conforto, e servido por um ascensor electrico.

O que é preciso é levar la quanto antes o caminho de
ferro, em rapida étapa e prolonga-lo depois até Chaves.

Foi-nos gralo vér nos hoteis das Pedras Salgadas os ef~
feitos da cruzada da Propaganda de Portugal. 0s no-
vos quartos do hotel Avellames, salisfazem a todas as
exigencias, e a sua mobilia foi encommendada de har-
monia com as indicac¢tes do Guia.

Nao farei referencias aos Lypos do material circulante
Ja aqui deseritos.

As gravuras juntas representam o solar de Matheus, a
atalaia de Quintella, a ponle romana, a ecapelia de Sabro-
§0, a casa do pastor, mostrando quantas cousas curiosas
ha que vér por ahi.

A linha da Regoa a Chaves, é uma das mais interes-
santes do paiz sob o ponto de vista do excursionismo.

Bem hajam quantos contribuiram para a sua conslruc-
¢ao.

15-7-907.

J. Fernando de Sowzd.

—_— —_— — —— .::la —— e - :
Portugal para excursionistas

A deliberaciio tomada pela direcefio da benemerita So-
ciedade «Propaganda de Portugal » de significar o seu
applauso a um jornal estrangeiro cujas noticias sobre a si
luagdo politica do nosso paiz se approximavam muilo mais
da verdade dos factos do que as que corriam noulras
folhas extranhas, foi molivo ou pretexto para prolestos,
commenlarios acerbos e referencias desagradaveis a esta
sociedade, esquecendo-se de golpe todo o hem que ja lo-
grou fazer e quanlo se propde conseguir, 6 por pare-
cer vellicar-se nas paixdes partidarias.

Houve logo quem julgasse que a sociedade ultrapassa-
va as nilidas barreiras espessas e prudentes que devia
racar & sua influencia aquelle bom senso accommo-
daticio, pausado e grave que. & forca de cogilar nas con-
veniencias e inconveniencias de proceder, fica s6 em de-
liberagBes, no gralo ocio ou na resignada e inerte indiffe-
renga peculiar ao peninsular ou ao lusitano, o qual inven-
tou para seu uso em guiza de maxima — deixar correr o
marfim — e & maneira de sentenca de philosophia 4 Seho-
penhauer — quartel general em Abrantes, (udo como
d’antes. Houve tambem quem pensasse que ella intervi-
nha na contenda polilica, collocando-se ao lado d'um
partido contra os outros, com proposilos politicos trans-
parentes.

O que uns capilulavam de precipilaciio e excesso de
zelo, j& oulros apellidavam de parcialidad: manifesta (que
mais iria acender e alear paixdes ardidas e inquielas.

Nao era por cerlo a inten¢fio da Propazanda conver-

ter em chancellaria o seu modeslo escritorio, onde (8o
desinteressadamente se trabalha apezar das criticas que
vapulam.

O seu proprio interesse de faclo, quando nfio fosse
proposilo insilo ao seu programma, lhe delimitaria a es-
fera da acc¢fio d'onde nfio quer sair para nfio deixar de
ser o que é. Reanindo no seu gremio os homens de boa
vontade, de todos os partidos, com os ideaes politicos
mais oppostos, tendo de commum apenas, de vinculo ou
de laco a uni-los, o amor do torrfio em que vivemos @ 0
desejo de o fazer prosperar,smal lhe iria se pretendes-
se dar margem a compelencias de parlido, bando, fac-
¢fio ou seita.

Sistemalicamente se deve alhear, portanto a toda a dis-
cussio que possa ou deva ficar extranha tambem & sua
alcada.

Mas, por isso mesmo, nfio pode desinleressar-se dos
faclos que directa ou indirectamente collidam nos as-
suntos -a que dedica a sua desvelada allenciio e o seu
patriolico estudo, e que estejam dentro da sua orbita. Nes-
tes casos lem inflexivelmente de inlervir, seja quaes fo-
rem as criticas que levante, se nfio se resignar a deixar
de camprir 0 seu programma, para satisfazer ao seu fim,
sem libiezas de vontade, sem transacciio perante a opi-
nidio de momento, sem cobardias, olhando mais para 0
bem commum do que para a falsa popularidade acciden-
lal e Tugaz. Procedendo d'oulra forma, mais lhe valeria
fechar as suas portas, ou converter-se numa inulil socie:
dade de recreio.

O illustre presidente da direc¢iio ji, numa carla 4 im-
prensa, explicou lucidamente quaes os molivos que o le-
varam a expedir o seu telegramma, ao jornal Le Figaro.
que tdio mal visto e apreeiado foi por uma parte da impren=
sa porlugueza, telegramma redigido com a intervencio
de socios que perlencem a partidos polilicos muito diffe-
rentes.

Nio disse, porém, quaes as informagdes que havia ja na
Propaganda, d'onde se inferia d'um modo evidente como
era nefasta a influencia que iam produzindo no estrangei-
ro as noticias que davam o paiz em revoluciio. Baslava pa-
ra isso reconhecer a diminui¢iio rapida do numero de via-
janles e excursionistas que comecavam a procurar Portu-
gal, diminui¢iio que s6 pode explicar-se pelo natural receio
que leem os viajantes de passar alguns dias numa nac¢lo
em desordem, com constanles conflictos sangrentos, com
as (ropas em revolla, como diziam as correspondencias
espalhadas no estrangeiro, faltas de verdade ou atierrada-
mente exageradas quanto a alguns factos, por ma fé,
por ‘informacdes adrede transtornadas, por pequeno es-
crupulo ou por gualquer oulra causa nio legitima e que
urgia corrigir.

De certo que & Propaganda nfio poderd agradar, nem
ella applaudird que se desacredilem os homens publicos
portuguezes, lornando palentes aos olhos da Europa 08
erros que por ventura se tenham praticado e avolumando-
08 extraordinariamente, imaginando-os alé s para S€
conspurcar quem os haja praticado ou consenlido ou parad
alacar adversarios com deslealdade. Mas, pelo mesmo
molivo, & Propaganda corre, em ne.ssa opiniiio, o dever
de desmentir boalos falsos referentes a faclos de apre
ciagdo evidente, e do dominio publico, boatos que male-
volamente transmitidos, estouvadamenle semeados ¢ exa-
gerados pelo sistema de quem conla um conlo, cedo s€
expandem e alargam, prejudicando-nos e produzind®
uma impressiio diflieil de desvanecer. |

Dizer que a administra¢iio dos dinheiros publicos tem.
sido eriminosa, ¢ fomentar o deseredito das cousas por-
luguezas, nas pracgas extranhas; mas repetir ou consen”
ir que se repila sem uma correcefio que nfio parecd
officiosa, sem um desmenlido desinleressado que em
Portugal lavra a guerra civil, que se mulliplicam os con*
flictos nas ruoas, que se revollam as guarnicdes militd-
res, ¢ dar-nos o papel de republica sud-americana aind@
no periodo plutonico, revolucionadico, das convulsdes po-
liticas ameudadas com armas na mio, é prejudicar-nos D0
conceilo da Europa, é fazer-nos perder num mez o que s€
foi grangeando com (rabalho, tenacidade e persistencid
em muitos mezes: é desviar de Portugal a concorrencld
e 0 interesse, € deilar dinheiro & rua—um prejuizo mas
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tell‘ial, ¢ desconceituarmo-nos tambem —um prejulzo mo-
ral.

Podia a Propaganda ficar indifferente perante um coro
de noticias qual d’ellas mais inverosimel, sem ao menos
dpplaudir aquella folha que se approximava mais da
Yerdade nas suas informacdes

Seria pratico que a Propaganda se dirigisse a esses

Jrnaes que davam as nolicias flalsas, convidando-os a
Teclificéi-las e a fazer rectificar as que haviam sido d'ellas
Copiadas noutras gazetas ? Nfio era mais simples e pro-
ficuo agradecer a quem informou melhor, com mais es-
Crupulo pela verdade ?

Se amanh@ houvesse em Lishoa uma epidemia de pes-
le ou cholera, a Propaganda deveria ser a primeira a
Prevenir os eglrangeiros; nfio havendo aqui revoltas nas
Pracas publicas, tendo cessado complelamente os graves

isturbios que occorreram, que todos lamenlamos e que
U830 queremos discutic, pode ‘convir ao paiz que 0s
estrangeiros julguem haver ainda desordens ?

. A mais simples reflexiio responde rapidamente a eslas
Wlerrogacdes, por forma a applaudir a resolugiio da Pro-
Paganda, que s0 prelende impedir que se espalhem no-
licias falsas e prejudiciaes aos n0ssos i:’lleresses.‘ _

Temos & vista uma nola estalistica dos excursionistas
€ vigjanles estrangeiros que visilaram a nossa cidade ou
08 pontos mais pilloreseos do nosso paiz durante o anno
Corrente. '

Nio é completa porque se refere sO aos passageiros
dos paquetes da importante companhia Boolh Line, vin-
dos de Inglaterra. Faltam as nolas de passageiros de
Oulras proveniencias em viagens marilimas e dos passa-
geiros que ulilizam as vias ferreas.

Esta eslatistica ¢, ainda assim, eloquente, como vae ser
féconhecido nos numeros que seguem :

Jo 3 excurs.tas, § passag.os

pamwlc chegado em 7 de janeiro. ..
»

" v 17 » » S aian » ﬁ »
" » » 27 » » ok ey » i) »
» » » 7 ] f(‘\'@!'t’-il'()- . " » c! »
» » » 17 » » s » (H »
» » TR R S S » 10 »
n 9 » 7 % Marco .« .. l!? v — "
» » » {7 » » ivaie 39 » _‘7 b
n » 1 2? » » T ﬁf:; » .‘29 »
» » » 7 »iabrilices. .o 48 » l »
" » R L I B _1.2 » ) »
» » » 27 » » AT h: » 10 »
0 » I 1 () e '2-.3 » | »
» » » 17 » u i » :.'(' »
» » n 2? » 0 aeine !‘8 » ) B
” " » ! 7w janlio, - ov. Hid » 12 »
» » T R e 2L T T » 6 »
» » w 27 » " IR, u 0 »

D’aqui resulta que, exaclamente na occasiio mais pro-
Pria. para viagens e excursdes, afrouxa a concorrencia
ém vez de augmentar. passando de 88 como foi em 27
de margo, a 31 em 27 de junho e a 18 como no ullimo
Paquele. .

Estanota, que nos foi obsequiosamente fornecida pela
~easa larland Laidiey & C.°, vale por si como um argu-

Mento sem resposta. o
Por ella se ppcﬁde caleular o que lerd sido prejudicial

808 nossos holeis, s nossas praias, s NOSSEs eslm;ﬁr.-:.s
de recreio, a exportaciio de noticias falsas, ou o exagero
dado Ja fora a noticias verdadeiras, justamente qunnc.h:
85 familias concertam os seus planos e projectos de

Viagens. Sl |
Neste logar lemos, com o pequeno vigor da “”5?‘1
Penna modesta mas sincera, com 0 pequeno lllCt}l?C'c (lu
Dublicidade d'esta folha, propugnado sempre na u:.uiat a
0 aproveitamento dos nossos recursos naluraes, fal\?{l-
Zando-os aos olhos de nacionaes e de estrangeiros. N@o

Podemos, por coherenciaepore

lar o nosso applauso & nobre inici i
S0 da Propagﬂuda na sua resoluciio de por um dique a

Noticias que nos prejudicavam e dcsacredﬁluvam e cujo
esmentido solemne se niio devia procrastnar.

ativa e a bella inlen-

0. 8.

onviegdo. deixar de pres-

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgdo Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticio dos Caminhos de Ferro

Senhor. — Acha-se concedido ¢ em construcgio o caminho de
ferro de Estremoz a Castello de Vide, em condigdes porém que
nao attendem plenamente as conveniencias regionaes e que tor-
nam dillicil a realizagio de tao importante melhoramento, como se
pode vér pela resenha dos factos occorridos.

Por decreto de 7 de maio de 1903 foram classificadas, tendo si-
do cumpridos os preceitos legaes, as linhas de Estremoz a Porta-
legre ¢ de Fronteira a Coruche, sob as denominagdes de linhas de
Portalegre ¢ Sorraia, com a lavgura de via de | metro, como linhas
economicas de interesse regional.

A linha de Estremoz a Portalegre podia ser concedida ou con-
struida sem se ouvir a Companhia Real, conforme o direito expres-
samente assegurado ao governo pelo artigo 335.° do contralo de 12
de setembro de 1859.

A linha do Sorraia era manifestamente parallela a de leste e
contida desde Fronteira até Coruche dentro da respectiva zona de
proteccio de 40 kilomelros.

0 Governo resolveu abrir concurso para as duas linhag, limitan-
do porém a do Sorraia a0 primeiro lroco entre Fronteira e Aviz,
com a facaldade para o Estado ¢ obrigagio para o concessionario
do sen prolongamento ulterior até Mora,

Nio se podia fazer a concessio d'aquelles dois trocos da linha
do Sorraia sem acquiescencia da Companhia Real, nos termos do
artigo 34.° do contrato citado.

Antes do concurso foi pois consultada a companhia, que den o
seu consentimenlo, com a condiciao de serem as duas linhas de
via reduzida. Claro estd que a restriccao posla para a linha de Por-
lalegre s6 era valida por representar uma condicio de acquiescen-
cia & concessio da do Sorraia !

Por decreto de 13 de juilio de 4903 foi mandado abrir o cor-
curso, determinando-se que a linha de Portalegre fosse prolonga-
da alé Castello de Vide, conforme as re resentagoes regionaes.

Houve dois concorrentes, sendo adjudicada a José Pedro de
Matlos a concessio por portaria de 20 de outubro de 1903, que den
logar 4 celebragio do contrato de 9 de dezembro de 1903,

Pelos povos da regido foi pedida a mudanga do eiitroncamento
do ramal de Aviz, de Fronteira para Souzel. A Companhia Real,
Ouyida sobre essa pretensio, oppoz-se, declarando que a sua acqui-
eseencia fora subordinada @ condigio que nio podia ser alterada,
de ter o ramal a sua orvigem em Frontera. Y '

0 projecto da linha de Estremoz a Castello de Vide foi apresen-
tado, sendo approvado por portaria de 20 de janeiro de 1905.

() concesgionario soliciton nlteriormente antorizagio para con-
struir as linhas de via lapga, visto a de Portalegre ligar entre si
tres linhas de via Jarga ¢ poder ainda Ligar mais tarde a da Beira
Baixa quando prolongada a Villa Velha de Rodam, J

A Gommissao Superior de Guerra e o Conselho Superior de
Obras Publicas pronunciaram-se a favor da adopeio da via larga.

0 Governo entenden que, achando-sé o largura da linha de Es-
tremoz a Portalegre presa a uma condigio posta pela Com panhia
Real e acceita pelo Governo relativamente ao ramal de AViz, pri-
meiro trogo da linha do Sorraia, parallela 4 de Leste, nio podia
conceder a autcrizacio pedida sem ouvir a companhia, a qual se
oppoz & alleragcio proposta, mantendo & r:_omhg,uo primitivamente
formulada. ™ :

Em dezembro de 9035 os representantes d regiao, Pares, De-
tados e delegados dos municipios representavam a0 Governo,
instando peia adopeio de via larga e pelo prolongamento da linha
de Portalegre até Villa Velha de Rodam e deligenciaram, debalde,
remoyer 0s obstaculos que se oppunham & adopcio da via larga,
de tanli conveniencia para 0s interesses regionaes.

Por ultimo, veio a Camara Municipal de Aviz representar so-
bre a conveniencia de aproximar d'aguella villa o tragado da linha
de Byora a Ponte de S0r, 0 que dispensaria a constroeciio do ra-
mal concedido, tanto mais que niwo pode ser-lhe dado por entron-
camento Souzel, como seria de conveniencia publica. ,

A Administragao dos Caminbos de ferro do Estado, ouvida so-
bre esta pretensio, informou que era exequivel e admissivel sob
o ponto de vista do trafego a alteracio da directriz requerida, que
tornaria_dispensavel a construegao do ramal de Froateira a Aviz,

A eliminagio do ramal da concessio feita pelo contrato eitado
10¢ termo & dependencia conveéncional das condicoes technicas das
inhas de Estremoz a Castello de Vide e das do referido ramal, re-
adquirindo assim o Governo inteira liberdade de aceio piara proce-
der conforme o8 inleresses regionaes demandam sei infraceio
dos contratos existentes e determinar qoe seja aquella linha con-
struida de via larga. . Y S

D'essa eliminaglo resulla um beneficio para o concessionario,



14

GAZETA DOS OAMINHOS DE FERRO

ol

fue fica exonerado de despender v capital importante, crescendo
porém em sobeja compensacio consideravelmente o custo da linha
principal.

Pode-se ainda impdr-lhe o encargo de prolongar alé a linha da
Beira Baixa a de Portalegre, ficando assim completa a ligacio en-
tre as quatro linhas de via larga em exploracio.

Em vista da excepcional difficuldade da parte d'esse prolonga-
mento, é equitativo agnardar para a sua construcgio que o rendi-
mento da linha concedida dé sufliciente remuneracio dao capital.

Em vista da funcgio d’esta linba, destinada a seryvir as relagoes
do alto Alemtejo e da Beira Baixa com o médio e baixo Alemtejo
e Algarve, fazendo pois parte integrante da réde fervoviar a do
sul, convém assegurar a unidade de exploracio que mais fructuo-
sa a possa tornar. prevendo-ge a hypothese de pretender o eonees-
sionario celebrar qualquer contrato de exploragio ou de arrenda-
mento com as administragdes que exploram as linhas que assim
ficam ligadas, assegurando a preferencia que compete & Adminis-
tragio dos Caminhos de ferro do Estado, de que a referida linha
¢ natural prolongamento e util complemento.

Foi a concessiio da linha de Portalegre feita em condigoes eco-
nomicas de construcgiio com via reduzida, que egualmenle se im-
poe para a via normal, ndo devendo, porém, os seus elementos ca-
racteristicos como limites de rajos de ecuevas e de inclinagoes,
peso de carris e outros, ser inferiores aos que pelo Governo foram
autorizados para o ramal de Caceres, que ¢ uma das quatro linhas
ligadas por aquella transversal. .

Propondo pois a Vossa Majestade uma providencia baseada na
consideracio das conveniencias regionaes, tem o Governo a con-
sciencia de prestar um servico ao paiz, tornando exequivel um im-
portante melthoramento de incontestavel aleance, sem offensa de
direitos de terceiro e sem sacrificio dos interesses do Estado.

Paco, em 27 de junho de 1907.—=Jusé Malleiro Beymio,

Attendendo ao que me representon o Ministro ¢ Sceretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio ¢ Indostria:
hei por bem decretar o seguinte:

Artigo 1.* E autorizado o Governo a eliminar da concessao fvi-
ta a José Pedro de Mattos, por contrato de 9 de dezembro de 1903,
o ramal de Fronteira a Aviz e sen respectivo prelongameto, com
as seguintes condicoes:

1.* O referido concessionaaio constroird, de via larga, no prazo
de tres annos contados da data do presente decreto, a linha de Es-
tremoz por Aller do Chito e Portalegre a Castello de Vide;

22 Logo que o rendimento liquido d'essa linha attingiv a 517%
por cento do custo da construceio, determinado por avaliacio con-
tradictoria, serdt o concessionario obrigado a congteuir ¢ a explo-
rar nas mesmas condicoes do contrato eitado o prolongamento da
linha desde Castello de Vide até o entroncamento na da Beira
Baixa, no ponto que os estudos designarem.

Art, 2.0 0 concessionario nio poderd fazer qualquer contrato de
arendamento _ou de exploracio da linha senfio mediante prévia
autorizacio do Governo, ficando assegurado & Administracio dos
Caminhos de ferro do Estado o direito de preferencia para a cele-
brac¢io d'esse contrato.

Art. 3.2 A linha de Estremoz a Castello de Yide ¢ o seu fatiro
prolongamento serd dedominada linha de Portalegre, paca todos os
effeitos legaes,

Art. &° As condigoes teehnicas da construeciio da linha nio se-
riio inferiores as estipuladas para o ramal de Caceres por decrelo
de 19 de abril de 1877.

Art 5.0 Subsistem todas as clausulas do contrato de 9 de de-
zembro de 1903, naquillo em que nio sio modilicadas pelo pre-
sente deereto.

() mesmo Ministro e Secrelario do Estado assim o tenha enten-
dido e faga executur. Pago, em 27 de junho de 1907 —REI — Jos¢
Malheira Reymio.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragao

Sua Mujestade El-Rei, a quem foi presenle a vepresentacio
da Camara Municipal do coneelho de Aviz, pedindo que o tracado
da linha de Ponte de Sor, na parte compreendida entre Mora ¢
Ponte de Sor, se aproxime da villa de Aviz: ha por bem conlor-
mando-s¢ com a informagio da Administracio dos Caminhos de
ferro do Estado de 21 do corrente, determinas que se proceda ao
estudo de uma variante do referido trogo que, passando entre as
Galvelas ¢ Aviz, possa servir o melhor possivel, ¢ sem prejuizo
das condi¢bes geraes do tracado, aquella villa

Pago em 26 de junho de 1907, - José Malheiro Reymio.

Sua Majestade El-Rei, conformando-s¢ com a informacio da
commissio technica que inspeccionon o troco da lnha ferven com-
preendido entre Villa Real e Pedras Salgadas « it por benr auto-
rizar a abertura & exploracio provisoria do referido froge com ser-
vico de passageiros em toda a linha, restringindo-se o de merca-
dorias 4s estacoes cujo estado de construecio Ihes permitta satis-
fazé-lo cabalmente.

Paco, em 12 de julho de 1907 —José Malheiva Reymdo.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Inlerna n. 8, pegquena velocidade, do Sul e Suesteé,
para transporte de maleriaes de constyruecdan, adubos,
sal.. minerios, ete. — Bm substituicio da tarvifa de egual
numero, que distribuimos com o nosso numero 423, de
1895, e reunindo varias ampliagdes que depois d'isso, 0-
ram publicadas e por nos disteibuidas no anno passado
(numeros 440, 442. 445 e 449), comeca a vigorar no dia
15 esta nova edicio da tarifa de emereadoria grossa» na
linha do Estado.

Juntamo-la, portanto, a esle numero.

Tao variada ¢ a applicagho d'esta tarifa, por serem
muitas as mercadorias que d’ella gosam, & differentes 08
CASOS em (ue os seus precos mais ou menos as bhenefi-
clam e alem disso de @o facil compreensidio € a pro-
pria tarifa, explicada pelos seus 11 quadros d'applicagao
(labellas de pregos) que nfio vemos possibilidade. nem
necessidade, de proceder a qualguer estudo sobre ella.

Especial n.” 15, pequena velocidade, para transpor-
les fluviaes. — E’ tarifa nova, que prineipia a vigorar em
15 do corrente e vae tambem annexa a este numero.

Deslina-se a facilitar os transportes, no Tejo, de car-
vilo, cereaes, loros, lenha, corliga, pinho e palha, por
fragalas do servico do eaminho de ferro, & rasio de
400 reis a tonelada e com o minimo de 50 loneladas
para as primeiras quatro mercadorias, e de 20 lonela-
das para as trez ultimas.

—— ;_‘_—__";;":ﬁ"'"'* —

& proposito 0o Cincoentenario

-

Synopse dos Directores da linha
Este e Norte

XIV
( Conlinuaedo)

Apesar da natural e dolorosa impressiio causada pelo
falal sinistro da ponte da Torre das Vargens, os (rabd~
lhos de construcedio confinuaram com a mais zelosd
aclividade para a proxima conelusiio das linhas de Lesteé
e Norle.

Se em Portugal era viva a anciedade por ver ligadas
as duas capitaes do reino, niio era menos desejada em
Espanha a lizaciio dos dois paizes, e como entre Merida
e Badajoz a construeciio da linha nito acompanhasse o fe-
bril empenho com que se aclivava a conclusiio da linhad
de Leste, foi, de accordo entre os dois paizes, estabele-
cido que se proseguisse a linha portugaeza além do rio
Cain e se estabelecesse uma eslaclio provisoria aquem
do Guadiana, proximo aos fossos das anligas fortificagdes,
sendo o servigo d'essa estac¢iio effectuado pela companhid
portugueza.

Perto do rio Caia, onde lermina a fronteira portuguezd
e comeen a espanhole, foi estabelecido um posto de ea”
rabineiros para as simples funcedes de verificagio de
bagagens, nito havendo, por enlfio, auclorizagiio pard
servico de mercadorias.

As formalidades aduaneiras em Porlogal foram desde
logo eslabelecidas na estaciio de Elvas.

Antes de auctorizado e coneordado entre os dois gover”
nos o servigo regular de combaios entre Espanha e Por
lugal, succeden ter logar em Badajoz a fesla annual ¢com
duas corridas de touros por tal modo projecladas que
alraissem grande concorrencia de porluguezes.

Tal era o empenho em Espanha de chamar a Badajo%
0s vigjantes portuguezes, que foi officialmente permits
tida, antes mesmo de aprovada a construceiio da via et
Espanha, a circulaefio enlre a fronteira e a eslaglio pro-
visoria, unicamente aos comboios Lransporlando passis
geiros com bilheles direclos para Badajoz.

Os portadores de passes e bilhetes de favor linha
que apear-se em Elvas e d'ahi seguirem pela estrada al®
Badajoz,
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Deve confessar-se que as facilidades no meticuloso
servico aduaneiro, ainda hoje em vigor em Espanha,
foram por essa ocecasifio (fo liberalmente latas que quasi
niio se dava pela differenca de nacionalidades ao alra-
vessar as fronleiras.

Como era de esperar, foi enthusiasticamente aceile o
primeiro servigo internacional, transportando-se de todas
as localidades de Porlugal uma immensa guantidade de
passageiros, que a curiosidade impe'ia a Lranspor a fron-
leira.

Badajoz a esse lempo era uma insignificanle cidade,

separada por uma extensa ponte de pedra, cuja con-

slrueciio era altribuida aos romanos, e que, apesar da sua
aparente robustez, que resistin durante seculos &s impe-
luosas correntes do Guadiana, foi desmoronada por
completo, nfio ha ainda muitos annos, e subsliluida pela
actual ponte metalica.

Em Badajoz havia apenas, sob o pseudo litulo de hos-
edaria, uma reles estalagem com prelensoes de grande
wlel, da qual era proprietario um famigerado Pan-Seco,
que, & falta de passageiros e abundancia de moscas,
celebrava o la vem win com uma o salgada conla de
hospedagem quanlo insonsos eram o0s menus com que
& sua cosinha envenenava os pobres viajantes que ali se
acolhiam. ‘

Nesla occasifio, porém, Pan-Seco levou a elegancia
a por toalha lavada na mesa de janlar e algumi agua
nos regadores dos quarlos de dormir. -

0s passageiros portuguezes invadicam a cidade de
assalto, sendo acolhidos com a mais gentil amabiliaade
pelo aleaide e auctoridades eivil e militar, que todos se
empenhavam em lorpar alrahente a concorrencia de
portuguezes, ja que da propria Espanha quasi viviam
isolados. ) .

Quando em Espanha se propdem a ser amaveis ne-
nhum paiz thes leva a barra em cavalheirismo.

. As touradas foram de primeira ordem e os bailes nos
diversos casinos de arislocralas e arlesanos replelos
de formosas mulheres, &s quaes o alecaide recommen-
dava. em tom de auctoridade, que empregassem ltodos
08 seus esforcos para que os porluguezes se habiluns-
sem a visitar a miudo os que anciosamente os espera-
vam.

As lojas da Calle de San Juan e o Cal? Suisso da
Plaza de la Conslitucion (izeram excellenle negocio, por-
que nfio houve porluguez que nio comprasse leques
para offerecer, como lembranga, & familia, e nio se abar-
rotasse de sorveles e asswcarithos, muilo superiores aos
dos nossos cafes.

Houve militares que julgavam oslenlar a lmllt-}m do
seu uniforme, mas que em paiz onde abunda a riqueza
dos fardamentos so por curiosidade eram notados.

Do elemento paisano alguns lypos havia no sexo mas
culino que inspiraram sympathin a mais de uma formo-
sa extremenha, porque emquanto ao respeilante ao sexo
feminino tiveram de abaler bandeiras sob a influencia das
salerosas espanholas . .

Assim, jovial ¢ amavelmente, [oi inavgurada a linha
de Leste, em que espanhoes e poriuguezes lmscuvm]?
esperancas de futuras e muluas vanlagens para 0s dois
paizes, e que mais tarde lorparam e grande dlmt_flf'l-

dade o reconhecimento de que l'm‘lli.';-:!-ll; por seu privi-
legiado porlo de Lisboa, deva ser, por exigencia ;.l_all_n'ul.
& origem de relagdes transatlanticas, em que a Espanha

lem de ser intermediaria.

‘Me!.ho;amentos da capital

Na ultima sessfio da Camara Municipal, a commissio
que aclualmente esla & testa dos negxqt:ins de municiplo
appravou uma proposta eujo alcance € immenso, se Iml('{
para o embellezamento da linha marginal da l'l(]:‘l'l &
como seria para-desejar, ag menos para lhe melhorat
as condicOes anti esthelicas, por todos cr.mhecn.l_usl. e 'q:w
dfio & rua 24 de Julho um aspecto de sordidez e desmazeélo

que bem precisa ser reformado. ‘
Na proposta a que nos referimos pede-se a conslrucgiio

de um nove mercado. de peixe e a lransformaciio do
actual em mercado agricola: com todos os melhora-
mentos inherentes a eslabelecimentos d’esta ordem.

0s repellentes barracdes onde esta installado actual-
mente o mercado agricola teem o deslino que merecem :
arrazados.

Para a construccdio e exploraciio do novo mercado de
peixe serf aberto concurso.

lista parte relativa aos mereados torna-se sobre todas
urgenle por causa da construcciio da estaclio da linha
de Caseaes, que niio pode levar-se a effeito emquanto
aquelle terreno estiver occupado.

Mas seguindo com a proposta; a praga do Duque da
Terceira ¢ aformozeada, estendendo-se alé o rio.

A estagiio da linha de Cascaes serd elevada nas alluras
aonde se levanta agora um eslabelecimento de banrhos,
estendendo-se alé a esquina da praga do Duque da Ter-
cdeira. A via segue em linha recla alé Santos.

A rua 24 de Julho ficard enliio liberta das repellentes
constraegoes gue neste momenlo a sujam, ¢ alongar-se-
Ha até Alcantara, a entroncar com a Aven da da India.
drborizada e arrelvada do lado do rio. '

Pena & que se niio possa acabar com o aspeclo des-
dagradavel das medas de pinho, pilhas de taboas, mon-
t0es de areia e cantaria que marginam a rua em toda a
sua extensfto. Dizem porém os enlendidos que em uma
cidade maritima é impossivel que assim nfio succeda.

Mas niio se poderia fransplantar aquelles deposilos
para a outra margem do rio?

Emfim, é ja para louvar a inicialiva da commissiio
munieipal que lirou dos papeis velhos um projecto que
ha tanto lempo déra entrada na respecliva secretaria e
hzemos votos para que em breve se dé comecgo &s obras
gue devem limpar um pouco o aspecto da cidade naquelle
ponlo @o central e transitado,

s — a3 — 3 e i

As attragoes de Lisboa

A facilidade de relagdes internacionaes tem feilo crear
necessidades até ha poucos annos ainda desconhecidas
em Lishoa. Avulla entre ellas a necessidade de diverstes
baralas onde se possa durante uma hora ou duas, dis-
rair o espirito em especlaculos ligeiros e agradaveis
que nos facam esquecer as fadigas do trabalho.

A preencher essa lacuna, propozeram-se agora 0s nos-
sos collegas Lorjo Tavares, Jayme Viclor e outros, abrin-
do na rua da Palma um estabelecimenlo—o Paraizo de
Lisboa—onde por pouco dinheiro se encontra onde passar
alguns quartos d’hora agradavelmente. gosando o fresco
tfio apreciavel nas noutes de eslio, ouvindo  musiea, to-
mando refrescos, assislindo a variadissimos especlaculos.
Alem d'isso pode-se jantar ou ceiar gosando o especta-
culo. S

E° um grande melhoramento o que a inicialiva dos
nossos amigos veio introduzir em Lishoa e fazemos vo-
tos para que as seus eslorcos sejum, coroados pelos
mais lisongeiros resullados. o

No emlanlo, isto que ja ¢ alguma cousa, nilo é ainda
tudo.

Se ¢ verdade que ja temos onde passemos as noutes,
o caso é que ainda ndio ha onde possamos de dia entre-
ter um quarlp d’hora, esperando por um amigo que nos
marecou uma enlrevista, fazendo horas para um eomboio,
para ir a um negoeio, para ir a uma visita, on mesmo
tiio somente para distrale. Porque em todas as grandes
cidades ha centenas de estrangeiros e de ocloses que
se desesperam por nlio terem de dia onde ir passar um
bocado de tempo.

Um musie-hall, um restaurante em que houvesse um
sextelo, um recinto em que, permanentemente, duranie
certas horas do dia houvesse umas diversdes. ligeiras,
deviam por cerlo ter um bom acolhimento por parte.do
publico se fossem montados em silio central, convidali-
vo, d'aquelles sitios por onde se passa a toda a hora e
a lodo o instanle. -

Quem tomarda essa iniciativa ?
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A situacio politica internacional, que durante 0s ullimos annos
se tem apresenlado quasi ininterruplamente annuviada e por ve-
zes alarmante, parece ter assumido ultimamente uma pliase de
indiscutivel melhoria e bastante tranquillisadora sob todos 08 pon-
tos de vista.

A’ imprensa se deve o ler posto em relevo os esforgos empre-
gados e a empregar para conseguir uma approximacio séria en-
fre a Franca e a Allemanha, cujas relages, ainda que correctas,
pouco teem por emquanto perdido da sua tradiceional Irieza desde
a guerra de i870,

Yalta agora a fallav-se do assunto e se ¢ certo que muilos dos
arligos eseritos a tal respeilo v porventura demasiado longe
no caminho do optimismo, ndo ¢ menos certo que na Allemanha
como_em Franga o estado dos espiritos parece favoravel ao esta-
belecimento de relacoes mais estreilas entre as duas potencias no
terreno politico, principalmente no que respeita is questoes colo-
niges e de ordem geral, relagdes que com o anday dos tempos
hem poderiam acabar por se tornarem mais cordeacs.

As relacoes entre a Allemanha e a Inglaterra muito teem me-
Ihorado tambem ullimamente em virtude da troca de visitas por
yarle de certas corporacbes influenles, o que muilo tem conltri-
wido para desfazer varios mal entendidos. Além d'isso a noticia
de que o imperador da Allemanha furd proximamente nma vi-
sila ao rei d’lnglaterra parece confirmar-se.

Tem sido, tambem objecto de boatos nma entrevista, que se
julga imminente entre o imperador Guilberme e o Tzar.

Por sen lado a questao marroquinga nio pode tardar tambem i
ser regulada de commnm accordo entre as polencias interessadas.

E' naturgl que a conlerencia de Haya, convocada para assegu-
rar a paz, bito venba a perturbi-la, pelo que tudo parece indicar
que a silnaglo politicn na Europa se aprescota actualmente sob
um aspecto absolutamente favoravel. ;

Quanto is relagtes das polencias extra-europeias, a tensio la-
tente enfre a America do Norte e o Japio continua a ser comba-
tida por declaragdes de personagens em evidencia ¢ das auctori-
dades dos dois lados, declaragdes que se ligam & noticia alarmante
da deslocacio da esquadra americana, a maior parvte da qual pas-
saria do Atlantico para-a Oceano Pacifico. Tomando essas de-
claracoes mesmo pelo que ellas valem, o reforco da marinha ame-
ricana no Pacifico constitniria em vigor uma garaitia ulterior eon-
tra qualquer surpreza, afastando assim todo o perigo de ser a paz
do mundo perturbada. :

E’ precisamente esta ausencia de agitacoes guerrelras que pa-
rece dever constituir a melhor base para a persistencia do desen-
volvimento economico mundial.

e

Ultimada a liguidagiio do fim de semestre, a situacio geral dos
mereados monetarvios parece tender a normalizalr-se.

O ultimo balancete do Baneo de Inglaterra canson grande de-
cepeio. Julgava-se que a grande quantidade d'ouro, relativamente
consideravel que este estabelecimento tinha recebido prenche-
ria em grantle parte os desfalques soffridos pela reserva, em vir-
tude das recentes saidas em numerario ¢ em notas pelas necessi-
dades do fim do semestre. o 4 oy 3

Na semana anterior 4 data do balancete a importaneia liquida
das entradas do onro vindo do estrangeiro foi de 1.097 000 libras.
Nio obstante a reserva diminuin 1.103.000 libras, tendo a circula-

a0 absorvido 768.000 libras de moeda fidueiaria e 1.432.000 libras

¢ moeda metallica. A importancia da reserva licon assim reduzida
4 26 960.000 libras, o que representa apenas 38 ¥y por cento dos
eneargos, contra 42 3/, por cento uma semana anles . '

Espera-se porém que o proximo balaneele denuncie uma si-
tuacio mais desafogada por motivo da reentradia nas caixas do
Banco das importancias saidas, nio €0 porque cessarim as neces-
sidades proprias da occasiiio, mas tambem pelo angmento de dis-
puuihili(ﬂldes que a cobranga dos coupons de julho sempre produz
no mercado.

Em todo o caso niio parece provavel que o Banco pense por
agora em reduzir a sua taxa de desconto, que contina a ser de 4
por cento.

No mercado livre de Londres o bom papel a tres mezes encon-
tra tomadores a uma taxa levemente inferior a 3 1/, por cento. Mas
os emprestimos diarios e a curto praso obteem-se a 2 1/, por
cento.

A siloacio do mercada de Nova-York comega di novo a apre-
senlar-se inquietadora,

0 ultimo balaneete do Banco, de Franca, de que lemos conhe-
eimento, tem a data de & de julho. A carteira apresentava um au-
gmenio de cérea de 250 milhoes de francos; 08 empreslimos accu
savam egualmente uma differenca para mais, de 161/ milhdes. A
eirenlaco havia avgmentado 249 milbdes e a reserva-ouro 101y
milhdes, '

Tambem o balancete do fim de junho do Banco Imperial da
Allemanha accosa nas suas differentes rubricas a repercussio,
alids ja esperaday do movimento de liquidacio do fim do semestre.
A carleira augmentou 316 milhoes de marcos e 0s emprestimos
132 milhoes: o governo do imperio descontou 49 milhoes de bithe-
tes «lo Thesouro. Por outro lado, as saldas de deposilos & vista
sommaram 14 milhdes, A importancia de metal em caixa diminuiu
137 milhoes e a circulagio de notas angmentou 346 milhoes.

Analogamente ao que ji dissémos com relagio & taxa de des-
conto do Banco de loglaterra, tambem é pouco provavel que o
Banco Imperial da Allemanha pense em baixar a sua, conlribuindo
bastante para esta previsio o facto do governo ter diminuido as
disponibilidades do Banco com o desconlo de bilhetes do The-
SOUro.

*

Como dissémos no ultimo Boletim, foi effectivamente publicado
no Diavia do Governo o decreto dictatorial do orgamento geral do
Estado para o anno economico de 1907-1908. S

O resumo dus receitas ¢ despesas é como segue;

Receilas ovdinarias
Impostos direclos. . ... cvne..
Sello € registo. coveeieeiiviae.
Impostos indirectos ......o...
Impostos addicionaes ...... 1.059:0508000
Bens nacionaes e oulros rvendi-

MENI08. cvovss s  on s 4 T41:885 8588
Compensacoes de despesa..... 12 149:5988530
: : 67.339:256 5118

13.020:4065000
6.585:9005000
29.832:4168000

Heceitas extraordimarias

Imposto addicional extraordinario de 59%......."  791:0008000
Parte do producto do emprestimo de 4500 con-
108 PACE AONAINCDTO0. . o/s o s v ot vl aivainia st nsisssn 416:5008000

68.546: 7065118
1.621:6963738

“f’ﬁ:-‘i(. 1] 62 68738
T0 168:452 5506

Potale S8 SRR S E S v Atk s

Despesas ordinarias
ENciargos geracs. .. ... 2H72:9875641
Divida fundada 29.741:4928612
Servigo proprio dos Ministerios  85.009:061 3060
Caixa Geral de Depositos. ... 719.1005000

ds e e inww LRI A

CRC R CRCRC I S

68.042:641 5216
2.125:8115640

Despesas extvaordinaifs.. o oo oo vvesssrnss
70 168: 4528806

Destacaremos as segnintes verbas de despesa que pela sua im=
portancia para_apreciacio do estado em que se encontra a admi-
nistragho superior do paiz, merecem registo especial:

Divida publica 29.741 contos: policiia ¢ guarda municipal 1.417
contos; hygiene publica 188 contos; beneficencia 642 countos: in-
stroecio primaria 1.963 contos; secundaria e snperior 754 conlos;
ensino industrial ¢ commercial ndo menciona o orgamento; hispa-
dos 162 contos; guerra 7.725 contos; marinha 3.910 contos; subsi-
dio & navegagio 60 contos; lista civil 526 conlos, ete.

0 deereto dietatorial do orgamento determina no art. 189 que
nenhum fonceionario publico, salvas as excepcdes exaradas no
unico, poderd receber do Estado importancia superior a 3:000500C
réis, estando em servico activoy e a 2:0008000 réis, estando apo-
sentado. Determina ontrosim no seu art. 20 que de futuro nao
poderio ser feitas nomeagdes de que resulle a accumulagio de
soldos ou ordenados no mesmo individuo, embora desempenhando
diversas funccoes de servigo publico, Pelo art, 21.° ndo sio egual-
mente permitlidas as ;wcumu!ugfus de commissoes remuneradas.

A bolsa de Lisboa entrou ji no periodo de calmaria, habitual
na estagho que vamos atravessando, sendo por isso 0 movimento
de transacgdes mais fraco que de costume, -

Por ser agora a epoca da cobranga de juros e dividendos con-
tinfia a haver no mereado abundancia de disponibilidades para
desconlos ¢ reports. , : ' .

0 mercado de cambios tem estado desanimado, sendo as limi-
tadas requisicoes do commereio satisfeitas com facilidade.

Por seu lado a especulacio abstem-se de operar por niio darem
margem a lueros os pequenos desvios de cotagoes, X

No conenrso realizado ante-hontem na Junta do Credito Publico
foram abertas sete propostas sendo adjudicadas 25.000 libras a0
preco de ASBIS réis cada libra, o que dquivale a0 cambio de 52.

() cambio do Rio sobre Londves-ficou hoje a 15 %3,

¥ FUE A #M 15 DK JULID kM 28 DE JUNHO
™ o = e — el
Comprador| Vendedor |[Comprador| Vendedor
Londres cheque .. .oveve.] 52 Vg | 52 52 5 7s
w0 v seein duh DR Mel e 52 Yyl —
Paris cheque.......ovoea.] 589 551 550 552
Borlith 3 acsiareeresss) ARD 220 295 1, 1 226 Y2
Amsterdam eheque.........| 381 383 382 a83 12
Madrid cheque........... | 812 8232 815 825
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Cotacoes nas Bolsas portugueza e estrangeiras :
—_—— — e ———— — — - —— — —— — —
| JULHO
BOLBSAS ! 1 | 2 1 3 4 il 8 ] 9 10~ |\ 415 < 49 ’ 13 15 —
Lishoa : Inscripgoes de zwsenl..! 43,10 43,10! 43.90. 43,10 48,14 4290, 4210, -~ 43,100 43 | 4380 43, ]_') £3.15)" .~
» coupon .. 4280 4290 - 4290 4290 43 4290, 4285 4285 42,80 4285 42 80 - =t
Obrig. 49/, 1888........... - | 21300, 21.600 - | 21.800 - 21.800 - | 21.800) 21.800 21.800 - | 921800 =
» 49, 1890 assent . - - R I St ol TR 0l S - - - - - 2 5 =
Din 5 "/2 l8‘lUtuupun - ' - | - 1 - ; - , - = et - - | 53 300, - - k!
» ’& 15 0fg aSSENL ... ... ~ | 61.000] 61.500 61.500 - | 61500 - o - | = o 4
» &1y % coupon int .. 61000 - | - 161200 =~ [612000 - |61.200 - - <0 RS A
v externo 1.2 série..... 63 400 62,300 62. 300 62 300 62. 200 62.400/ 62 400| 62.400 62.400] 62 400 62 200 62200, - =
PR B R T e = 1 = 9250 92000 9.3000 9.800] 9.5 00| 9.800 9300 9800 - 9. 300{ 9300 -
»  Tabacos Loupon ..... - | - | - | 94700 - |' - - = - uznon. 92500, -~ X
Acgoes B. de Portugal. . .... bl l - [177.000174500 - 176.000, - - [176.000,176.650:176.000 —
» » Commercial . .... = - - [129.500129 (HJUIJ‘J 150'129. 600, - 129.6000 - [ = 120550, -~
B v Nac. U[llcl[lldl“lt)‘ i ' = o = i ‘]3 2001 902000 90 ‘lll” 90600 90.500 - 9”90(’: 91.000 — -
» » Llalmd & J\SOIL“ - 4 114.500114 (1[0]0) B 114()0{}1114 00, - 1150001150000 - i115.000] -
» '! abacos coupon . Inf; 000'106.4 000,105.800.108.0001£06.000,106.000{105 900, 106,000 L06.000 106, 000 106 l}i)()1108 000, - -
»  Comp. Phosphoros..| - | 67.000] — | 66900 66.900 67000; 67.000 ~ | 672000 - |[67.1000 - |66.500 -
» B S Reals v - | = - - - - | 88.000; 88 000 - - - | 87000 =
»  Nacional . - | 12.200] 122007 12 ‘JH{)"- 12.200; 12.200] - - - - 12.300 12300 = <
()Img prediaes 69/, -«..... [ = - — [ 91.300] 91500 -~ | 91500 91.500] 9L.700| - fre S
b » 59, | 88,700/ 88 600| 87200 mn(ml 87.000f 87.000! 87.200 ~ [ 8T000 87.350, 87.350, - | = b
TR {]cnl.l Allat.e -rmui - | 62,000 60.000f - | 62200 61.000 - - - fl = = 3 X
» v Real 3 % 1.° grau| - - - - - - - - s = - = -
g B ;o’" 24 % | 59,4000 - = ~ J 56.200| 56,000 56.000} 56, nm 56000 561000 ~ | - 558500 =
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» » Atravez d'Africa. .| 86,3000 - | 83.900) 83.800, : - - 84 UUU[ - [ B4.000; 84 uuu1 84000 §3.900. -
Paris: 3 9/, portuguez 1.2 smw' 67,70, 67,90, 68 68 | uu.,n 66 90, 67 66,63 66,0 66,50 66,75 6575 - | -
Accles ;im}u)]l:c.ll ........ 453 - 4; 4}?- . 4;{ + 470 g Fg 2 5 ‘ 4-% - '4}}. - | -
» AUrIO=-Gaceres .. ... - . | - l ac - - -
s Madrid-Zaragoza. .. .f 105|402 | 400 | 403 { 357 | 391,50 388 LN 1 TR I R
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Um novo brinde

A Gazeta dos Caminhios de ferro no seu nunca desmen-
tido empenho de corresponder ao bom acolhimento dos
seus assignanles resolven offerecer-lhes um novo brinde
gue por cerlo serd bem recebido.

A Sociedade Propaganda de Porlugal promoveu a
impressio de um mappa de Portugal a quatro edres com
lodas as linhas ferreas e estradas do paiz.

Esle mappa que & primeira vista poderda ser olhado
como de pequena imporltancia é. podemos affirma-lo,
apesar das suas pequenas dimensdes. 0 mais exacto que
alé hoje tem sido publicado. As auctoridades technicas
que o compilaram, emendando e corrigindo os defeitos
que nos oulros encontraram sio a mais completla garantia
do que affirmamos.

A réde de estradas foi ampliada e revisla niio sO por
um distineto engenheiro do ministerio das obras publi
cas, como por um alamado aulomobilisia.

As linhas ferreas foram lambem minuciosamente veri-
fieadas. .

Foi este mappa que nos adquirimos para com elle fa-
ZEer uma surpresa aos nossos e limaveis assignantes,

Fazendo-nos justica

Um jornal inglez, o African Woprld. de 29 de junho,
referindo-se f curestia dos freles para a costa occiden-
tal afvicana, lem palavreos muito justas e lisonjeiras para
0 nosso porto de Lobito, ehegando a dizer que em todo
o percurso de Liverpool até o Cabo um unico porlo se
encontra com cacs acoslavel: o de Lobilo, na colonia
portugueza de Angola.

Estamos (@0 pouco habilnados a que nos facam jusliga
no estrangeiro, que ¢ com verdadeiro jubilo que regis-
lamos estas palavras da importante pub'icaciio ingleza.

Com effeilo o porlo de Lobilo apresenta-se com o riso-
nho futuro de ser o mais importante porto da cosla ocei-
dental da Africa.

A linha ferrea que ha de alravessar a provincia de
Angola e ligar com os caminhos de ferro de Kalanga e
do Cabo ao Cairo, partindo de Lobilo, assegura a esle
porlo o imporlantissimo (ralego commercial do cenlro
d’Africa, e o dos terrenos mineiros do sul do Estado
Livre do Congo.

Aclualmente a linha de Lobilo eonta ji perto de 100
Kilomelros e os trabalhos continuam com a possivel
rapidez para que em breve possa a locomoliva chegur
ao planalto.

E’ licito esperarmos que em 1911 ja possam embarear
no nosso perlo de Lobito os produclos minerios de Ka-
langa.

c-la linha antolha-se como um elemento de prosperi-
dade para a nossa proviucia de Angola, que entdo po-
derd lucilitar aos emigrantes do conlinenle vasto campo
para o exercicio do sua actlividade, dispensando a ne-
cessidade de ir despendé-In em paizes estranhos com pre-
juizo das nossas colonias.

- — e e e e = ﬂ e e T e e e —

E€xposicao Battistini

Niio podem ser estranhas & nossa Gazela as manifes-
tacdes arlisticas que tdo intimamente se ligam & archi-
tectura, a qual entra directamente na esfera dos assunlos
a que ella consagra a sua attengfio. Por isso nos démos
4 grata tarefa de visilar e examinar na sala de exposi-
coes d'0 Seculo os paineis decoralivos compogtos e pin-
tados pelo distineto arlista Ballistini; ¢ destinados a or
namentar os inter-pilastras e inter-columnios do gran
dioso pala~io Sotto Maijor, recentemenle construido, numa
opulenta apotheose de canlarias polidas mas banaes, na
avenida Fontes Pereira de Mello.

O sr. Sotto Maior fazendo bom uso da sua grande
fortuna, quiz ter um trabalho do sr. Batlistini a realgar

a belleza da sua casa, e o arlista procedeu galharda-
menle & sua missdo dentro do programma estabelecido.
(s seus paineis teem estilo, majestade nas suas linhas,
grandeza antiga e nobreza nas allitudes, nos trajos, nos
geslos: ha firmeza gracil, facil e ligeira nos moltivos de-
coralivos e grinaldas que formam o friso de cada pai-
nel em que se esliliza subtilmente o assunto que sinte-
liza a figura principal lirado da mitologia, tendo um evi-
genln desejo de emitar o anligo no que o anligo tem de
om.

Mas, os trabalhos consistem todos em pinturas sobre
panno a fingir arraz, e, confessamo-lo, niio podemos
tolerar as imitacdes—gesso a fingir marmore, staff a
fingir pedra, mogno a fingir pau santo, e pintura a fin-
gir tapecaria!

Se livescemos a fortuna de ser lidos e atténdidos pelo
rico proprietario que podia ser um Mecenas, haviamos
de dizer-lhe que mandasse fazer a tapecaria, numa das fa-
bricas de Fran¢a ou do Vaticano, por aquelles debwuchos
05 paineis do seu saldo, onde devia tambern collocar 0
seu retrato feito a pastel fluido » viva, pelo mesmo ar-
lista, que tem largueza na composicio ¢ tem alma, vi-
bragiio e suggestdo nos seus luminosos e palpitantes
pasleis.

: R

de locomogao

Iisld agora em experiencia, em Londees, um novo
meio de transporte em commum, baseado no prineipio
do gyroscopio. .

Como ¢é de conhecimento geral o gyroscopio foi in-
ventado por um fisico franeez, Foucanetl, em meiados do
seculo findo para provar experimentalmente o movi-
mento de rota¢iio da terra. _

0 novo meio de lransporte consiste em uma carrua-
gem monlada sobre quatro rodas dispostas em linha, ro-
lando sobre um carril.

Estas rodas sio actuadas por um motor collocado na
cauda da carruagem e o equilibrio ¢ mantido por dois
gyrosecopios, (1ue podem girar em senlido opposto com
a velocidade de duas a tres mil vollas por minuto. 08
gyroscopios sio montados na parte central do vehiculo.

Ao modelo que tem semvido para as experiencias, [0l
applicada uma carga de cem Kilos, e poude assim ma-
nobrar nas curvas e relomar a linha recta mantendo a
velocidade média de vinte e cineo Kilomelros & hora. -

As duas rodas do gyroscopio que servem para man-
ler o equilibrio leem apenas o diamelro de dez cenlime-
tros, e a velocidade angular de tres mil vollas por mi:
nulo. Siio accionadas por motores electricos alimentados
por balerias.

Actualmente o inventor estd conslruindo uma carrua-
gem de dimensdes normaes. .

Alfirma que quanto maiores forém as suas dimensdes
melhor funccionardio. _

A ser exequivel este systema de locomogiio, como alé
agora tudo parece allirmi-lo, os eaminhos de ferro vao
solfrer uma verdadeira revoluciio.

Além da economia na construcefio das linhas, resul:
tante do emprego de um so carril apresenta esle siste
ll’%!l a vantagem da ausencia de vibracdes e de oseilla-
¢do.
Diz 0 inventor que o mesmo principio pode ser appli-
cado aos automoveis, e que ¢ mais pralico uma carrua-
gem com doas rodas do que com qualro, pela mesmi
raziio porque uma bicyclela ¢ mais commoda do que um
trieyelo.

Brevemente far-se-ha a experiencia de uma carrud”
gem rolando sobre um eabo, para mostrar pralicame
te que pode atravessar os rios e as vallas sem necessi:
dades de ponles e viaductos.

e 7_:',-_*::..at:r**"“‘ —
Os caminhos de ferro argelinos
As linhas ferreas da Argelia médem mais de 3.000 kilo®

melros e passam por cidades de importantes populaghes
taes como: Argel, 97.000 habitantes; Oran, com 95.009%

. —
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Constantina, com 48.000; Bona. com 37.000: Tlemeen,
com 36.000, e oulras das quaes as menos povoadas con-
lam 21.000 habitantes.

lomelros, e as linhas de Filippeville e de Constantina.
pertencem & conhecida companhia de Paris-Lyon-Mecli-
lerraneo.

As linhas ferreas do Este argelino sommam uns 1.000
kilometros e entroncam com as de Tunis.

No districto de Oran ha uma empresa, a do Oesle ar-
gelino, que possue 375 kilometros de linha ferrea. E° a
esla empresa que perlencem as linhas que se dirigem a
Marrocos, a An-Temuchan e a Crampel.

Esta ultima serve tambem Sidi-bel-Abbes, d’onde parie
uma linha para a fronteira moghrebina, que chega a
Tlemcen.

De Oran a Sidi-bel-Abbes corre a distancia de 82 Kilo-
melros e d'esta ritima a Tabia 94. Tabia estd lizada a
Tlemeen por 64 kmi. de linha ferrea.

Estas linhas &fio todas de via normal. A

O governo francez feéz conslruir, e tem em explnrqqun,
uma réde de caminhos de ferro economicos, (uasi €X-
clusivamente estralegica. Uma linha vae de Oran a
Arzen: oulra, independente da anterior. dirige-se de Mor-
tagnnem a Triaret, ligando em Relisane com a linha de
Oran a Argel.

A ullima linha d'esta réde estrategica parte de Araeu
e, num percurso de 500 km., segue a dirc:.(.-r;a'in norte-sul,
e enlroncando em Perrécaux com a linha de Oran a
Argel, chega a Duveyrier. perto do oasis de Figuig,
tendo passado por Mascard, Saida. Mecheria e Ain
Sefra. ]

Vi-se que a Franga niip lem descurado 0s seus cami-
nhos de ferro coloniaes. E que em verdade sio o prin-
cipal elemento de conquista e dominagio.

- e '—'.—_'__—_—__-:f-_—_:—_..:.‘.'_:-__ﬁ'::"._. - wre e —— e —_
Os freios continuos nos comboios
de mercadorias

A imporlancia exlraordinaria que se esta ligando ao
augmento de velocidade nos comboios de mercadorias,
e por consequencia ao maior rendimento dos caminhos
de ferro, levou a Un'io das Admnuslracﬁes‘{I:ls Cami-
nhos de ferro allemiies a nomear uma CoOMmMISSAO espe-
cial para estudar a applicagiio d’esse [reio conlinuo para
0s grandes comboios de nm:-cntlc_)l'ms: A

A administraciio dos eaminhos de ferro do Estado da
Austria, como membro desta commissio, tratou de in-
vestigar se o freio de vacuo automalico ha ja annos
applicado com vantagem aos eomboios de passageiros e
expressos austriacos seria applicavel lambem aos com-
boios em guestfio. _ . _

A direcciio das experiencias foi confiada & agencia
geral do Vaccum Brake & C.°, de Vienna: para n.emnl.u
um comboio de setenta carruagens de dois eixos foi poslo
& disposiciio d’esta companhia, hye L4 il

0s resultados obtidos logo nas primeiras experiencias
foram tfo salisfatorios que o freio de vacuo, apenas com
umas ligeiras modificacdes foi applicado a um comboio

formado por setenta vagons deslinados ao transporte de

hulha, com a capacidade de vinte toneladas, e ('.Il'l(;l(:
ns de

carruagens de passageiros dispostas como carruage
observaciio. : ‘
As experiencias deflnilivas [leilas com gsle comboia,
que media 760 metros, segundo refere o !‘l‘ﬂ!l'l(]e-ll-ll.]{lll
de 13 do mez passado, e pesava 1.200 toneladas, liveram
logar de 23 a 25 de maio ullimo, na linha da \-'m_:lent(:
oeste do Arlberg, gque tem rampas com a inclinagio dL.
31/1000. Estiveram presentes a commissiio da Unido -c]m-,
Administracdes dos Caminhos de ferro Allemiaes, nml_luln.s.
funceionarios dos caminlios de ferro, e 0s chefes da casa
Hardy Frérves. . :
0 )\'ivo interesse que desperta a adopgiio dum freio
eontinuo nos comboios de mercadorias ficou [)le|;a;xlqlllc
demonstrado pelo facto de quasi lodos os esludns,de
administracoes de caminhos de ferro europeus € alé do

Japdo terem enviado delegados.

A linha ]Jl'il'l('illﬂla de Oran a Argel. que méde 426 ki- 1 ecomboio l}:-'-p!-'!:i:ll conduzia-os a Langem. onde Lomaram

Como o espaco marcade para as experiencias lermi-
nava na estaciio de Peldkirich. foi esta cidade esecolhida
para ponlo de reunido dos delegados. A 28 de maio um

logar no ecomboio de experiencia que nesse dia era com-
posto por quarenta ¢ ¢ineo vagons.
A firmeza com que o combaio desceu as rampas com

‘uma veloeidade sempre eonslanle, e a maneira como se

fez as paragens, sem choque nem abalos, tanto no meio
da linha eomo nas esta¢des, mereceram a admiraciio de
todos os assistentes.

A partir de Bludenz, o eomboio era composto de 75
vagons, lazendo-se experiencias ecom differentes disposi-
¢oes do freio, e variando a velocidade entre dez e quinze
Kilomelros.

Os resultados foram admiraveis, -e.rbora o trajecto
entre Bludenz e Feldkireh seja bastante accidentado.

As experiencias do dia 29 deram identicos resultados,
sendo o eomboia formado por setenta e cinco vagons e
o percurso feito de Langen a Feldkireh.

Em visla das experiencias, o [reio de vacuo automa-
tico modilicado pode considerar-se ecomo absolutamente
apropriado aos grandes comboios de mercadorias, len-
do-se dado um grande passo para a solugiio da questiio
da actualidade em assunlos ferroviarios: o augmenlo
de veloeidade nos eomboios d’esle genero.

O freio de vacuo automatico € empregado no nosso
paiz ha ji bastantes annos, nos eomboios de passageiros,
e para ser applicavel aos grandes comboios de merea-
dorias basta lazer-lhes soffrer umas ligeiras modificagdes.

LINHAS PORTUGUEZAS

8. Thomé. — Parliu ja para esta ilha um engenheiro
que vae proceder aos estudos para a construcedio do
caminho de ferro da Trindade, e vér a maneira de ligar
as fazendas da zona alta com aquella linha por meio
de caminhos de [erro aereos. .

Pedras Saioadas. — [nauguron-se no dia 14 d'esle
mez a linha de Villa Real a Pedras Salgadas, com a
assislencia de S. M. El-Rei.

No dia 15 foi aberta & exploragio. sendo ainda provi-
soria a installagiio das estagdes, & excepciio d’uma.

Em todos cs ponlos onde o emmboio de inauguraciio
parou, houve ruidosos [lestejos, sendo grande o enthu-
siasmo das populagoes.

Fiea havendo dois eomboios diarios, um ascendente e
oulro deseendenle, em correspondencia com 0s comboios-
correios do Douro. Além d’isso. ha oulro grupo de dois
comboios, tambem diarios. anlpe as mesmas eslacoes,
partindo da Regoa de manhi e regressando de tarde das
Pedras Salgadas. A's quartas e sabbados ha mais um
comboio ascendente da Regoa és Pedras Salgadas a4 tar-
de. em seguida ao rapido do Douro, e aos domingos e
quintas-feiras oulro descendente, saindo de Pedras Sal-
gadas & meia, Aoile, ao enecontro dosmixto descendente
do Douro, de modo a ir ao Porlo assegzurar as corres-
pondencias ao rapido da manh@ para Lishoa.

Valle 0o Vouca — Estiio definilivamenle concluidos os
estudos d'esta linha entre Albergaria-a-Velha e Jafale.
Para evilar a construcecho d'uma penle sohre o Caima,
parece que o entroncamento do ramal d’Aveiro niio sera
em Sarnadas, mas em Jafafe.

Vzile do Tamega. — Comecaram os estudos d'esta li-
nha a parlic de Amarante para Canes.

ista linha deve vir a ser uma das mais importantes
linhas do norte do Douro pela rigueza mineiva dos ter-
renos que serve.

Alemguer e ¥erceana. — ()s povos inleressados pro-
curatn obler do governo autorizagiio para a construecio
de uma linha que partindo do Carregado passe por
Alemquer e Merceaua. '

Fafe a Guimaraes. — Fslii definilivamente marcado 0
dia 21 para a inaoguracio d'esta linha. preparando-se
nos locaﬂdades inleressudas grandes feslejos para cele-
brar o acentecimento.

LT ey
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- O trafego franco hispano-portugnez continna progredindo ape-
LlN’*RS E l R G RES F:w de innumeras difficuldades resultantes da passagem nas duoas
rontenras.

ISPANHA

Abriu no dia 1 d'este mez a0 servico publico a seecio de Pozo-
blanco a Conquista, na extensio de &1 kilometros, da linha de
Fuente del Arco, a qual tem actualmente o comprimento total de

162 Kkilometros.,
ITALIA

Foi approvada a concessiio para conslroir e ‘explorar uma linha
ferrea de Monza a Molteno com um ramal de Penate a Briosco,

RUSSIA

0 Czar sanccionon a decisio do conselho de ministros acérea
da concessio para a linha lerreade Tomsk ao estreito de Behring,
como um tunel submarino que ligard a Siberia com o territorio de

Alaska.
BRAZIL

Estada-se actualmente uma linha de Santa Luiza o Caxias, que
devera ligar-se & de Braganga e Therezinha, seguindo o valle de
Poty ¢ atravessando as montanhos que separam o Estado do Pard

do de Pianhy.
L]

Trabalha-se, activamente na reconstrucgio da linha auxiliar
da Central, melhorandoa via ¢ angmentando o material circulante.
A Central, que atravessa o Estado de 8. Paulo e o de Minas
Geraes, em breve chegard a Pirapora
»

Além da construcgio da Tinha de 8. Paulo ao Rio Grande do
Sul, ja projectada, o Estado de Porana tenciona construir um ra-

mal de Cortyba & Rocinha.
.4

Continua com grande actividade, no Estado de Santa Cathari-
na, 4 construcedo da linha que parle de 8. Francisco e deve ter-
minar em Porto Unido da Victoria.

MEXICO

Planéa-se a construcgio de uma linha de tremvias electricos
nesta eidade, que terd a extensio de doze Kilometros.

e et .._ﬂ"—'_'.,_-_._________. e ——

Notas varias

Os tremvias ao domicilio. A reparticiio technica mu-
nicipal do melropolitano de Paris esluda actualmente
alguns pedidos que tem recebido para ligar varios esla-
belecimentos particulares, 1,jas e thealros com as suas

linhas.

No bairro do Palais Royal procede-se j& aos trabalhos
de ligac@io de um grande e¢stabelecimento de modas com
a linha metropolitana n.° 1.

R S S R R s

Companhia Real

Relatorio do Consslho de Administragio apre-
sentado 4 assembleia geral dos accionistas

em 12 de junho de 1907.
(Continuado do n.* 469)

§ 5.° Observacoes especlaes sobre o trafego internacional

0 trafego com Espanha pelas fronteiras de Badajoz e Valencia
de Aleantara retomon aceentnadamente a sua antiga importaneia
devido aos persistentes esforcos que temos feito neste sentido, ¢
que, seja dito de passagem, nio se fizeram sem despesas e antes
com sacrificios. )

A receita pertencente & nossa Companhia subiu a 25:6183876
réis pela fronteira de Badajoz e 26:2018455 réis pela fronteira de
Valencia de Alcantara. No primeivo caso ¢ $6 4 pequena veloci-
dade que se deve pouneo mais ou menos todo o angmento, No se-
‘gundo, a pequena velocidade representa apenas metade do au-
gmento, vista que o trafego de passageiros contribuiv com réis
10:0048334.

A receita pertencente & nossa Companhia pelo trafego de mer-
cadorias entre Portugal e Franga, subin de 10:9008557 réis a
11:4944321 réis.

3. —Observacoes sobre diversos servigos

As despesas d'exploraciio subiram 46:8788571 réis em relacio
as de 1905, quantia esta quasi exaclamente prevista no.orgamento.
Deve-se ‘notar que esta quantia @ bastante diminuta em compara-
¢io do angmento do trafego A maior parte provém sobretudo do
augmento das despesas de combustivel, devido por sua vez ao
acerescimo do numero de Kilometros-trem e & subida no prego do
carvio durante o segundo semestre.

Referindo-nos a linhas, o augmento de despesas da logar ds
seguintes observacoes: uma parte muito importante incide sobre
as linhas do Norte ¢ Leste, ao contrario, a linha de Cascaes da
uma sensivel diminui¢ao devida a ter-se realizado a suppressio de
um certo numero de comboios de pequeno percurso.

~ As despesas na linha de Caceres augmentaram bastante, espe-
cialmente por causa das despesas de conservacio cxcepcionu-f mente
elevadas em vista da intensidade de eireulagho no fim de 4906 e
comeco de 1907.

As outras linhas nio apresentam differencas dignas de registo.

As despesas de exploragio da linha de Vemdas Novas diminui-
l‘{nrnl 3:4648510 réis, que pertence na sua totalidade & Companhia

eal.

Fazemos em seguida, como de uso, as nossas observacoes sobre
cada servigo em particular.

§ 1.2 Exploragiio

053 diversos servicos de exploracio (Movimento, Trafego, Fis-
calizaciio e Estalistica) continuam a prover & boa ul‘iiizng.ilo do ma-
terial e 4 regularidade na marcha dos comboios. )

Devemos especializor os esforgos empregados pelos Servigos
do Movimento com o fim de angmentar a carga dos comboios de
mercadorias diminuido o sen perearso, 0 que representa uma im-
portante economia, da qual uma parte [oi destinada a angmentar
o percurso e velocidade dos comboios de passageiros. Por esta
forma estabeleceram-se diariamente dois comboios rapidos entre
Lishoa e Porto em vez de um unicoy ereou-se egnalmente tres ve-
zes por semana em cada sentido ¢ de accordo com a réde de
Madrid-Caceres-Portugal nm servico rapido de luxo para Madrid;
finalmente alguns comboios mixtos da linha Lishoa-Porto foram
passados a omnibus de mancira que a duracio do trajecto entre as
duas cidades foi reduzida quasi a 40 9/, para os passageiros de to-
das as classes. Esta medida que s6 poderd produzir effeito no de-
curso do anno corrente serd decerlo muilo apreciada.

0s servigos commerciaes conlinuaram a empregar com resul-
tado og seus bons esforgos de attrafr ds nossas linhas o tralego
desviado pelas estradas e vias marilimas e a dar a melhor solugio
4s reclamagOes que dia a dia se apresentam em menor numero

£ 2° Via e Obras X

As despesas do servico de Via e Obras angmentaram 20:9478675
réis devido por um lado 4 alta das materias primas, por outro 20
augmento de algumas despesas de conservagio em vista do aceres-
cimo de eirculagio. ;

Assim a conservagio methodica proseguin normalmente.

Para a conservagao correnle, empregou-se:

Ballastro de pedra britada—38 882 metros cubicos.

Ballastro de arcia 4% 026 metros cubicos,

Travessas de pinho—142.944.

Travessas de carvallio—2.730.

Carris de 40 kilogrammas—167,

Carris de 30 Kilogrammas—1.062,

§ 3.° Material e Tracgllo

Neste relatorio encontram-se, como nos annos precedentes, di-
yersos mappas pormenorizados ¢ relativos a0 funccionamento
(d'este servico,

A despesa foi superior 4 de 1905 na importancia de 27:5058006
réis devido especialmente, eomo ji dissémos, 4 alta do preco do
carviio e ao augmento do percarso kilometrico. Km compensagio,

as despesas de conservacio do material foram mais reduzidas em

vista do sistema de liscalizacho minuciosa, ! ,

A despesa por kilometro-trem subiu de 142,5 réis a 145,22 rés.

A carga dos comboios passou de 171,477 toneladas a 150.24; a
utilizacio das locomotivas continua portanto a ser cada vez mais
yerfeita, tanlo sob esle ponto de vista como no dos percursos por
ocomolivas, pois que aquelles subiram ainda de 46.216 kilometros
em 1905 a 56.543 Kilometros em 1906. k Y

A conservacio e melhoria do material circulante continuam &
ser 0 objecto dos nossos cuidados,

T W 1 T S——— e T I
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4. — Despesas extraordinarias

As despesas extraordinarias foram reguladas segundo os erédi-
tos postos & disposicio da Direcciio Geral. No mappa n.° 48 encon-
tram-se descriminados os trabalhos executados e as comprasde
material

Concluin-se a colloeaciio de duas vias entre Egpinho e Aveiro,

nho e Estarreja, porque a entrega dos taboleiros de pontes para a
seceio Estarreja-Aveiro teve um consideravel alrazo por causa das
gréves nas officinas do fornecedor. Estas entregas estio sendo fei-
tas actualmente e o servico até Aveiro deve comecar muito breve-
mente.

Continuon se a consolidar as linhas segundo o programma es-
tabelecido, achando-se ja consolidada toda a linha de Lighoa-Parto

Recebemos 10 carruagens de bogies encommendadas em 1905,
0 servico que estas carruagens prestam constitue nm melhora-
mento que tem sido muito apreciado pelo publico.

Como se disse no relatorio do anno anterior, continuou-se a
proceder nas nossas officinas i transformaciio de antigas earrua-
gens applicando-lhe um certo pumero de aperfeicoamentos moder-
nos, taes como corredor, illuminacio a gaz, todette, ele., tendo ji
sido modificadas seis, Em vista do seu bom acolbimento pelo pu-
blico e ao mesmo tempo attendendo 4s condicoes vanlajosas como
s¢ conseguiu realizar este melhoramento, esperamos conlippar
este trabalho.

Como se v& do mappa respectivo, o malerial de mercadorias
augmenton numericamente, ,

Receberam-se no fim do verio as cinco poderosas locomotivas
encommendadas em 1905. A sua entrega ao servigo, que se reali-
zou logo a seguir 4 recepedo, permittiv melhorar consideravel-
mente a regularidade dos comboios rapidos do Porto, gque actoal-
mente effectuam o trajecto de 342 Kilometros, dos quaes 180 em
via simples e rampas até 15 millimetros sobre og %4 do percurso,
¢ allingindo uma carga regular de 250 a 300 topeladas com uma
velocidade commercial superior a 60 Kilometros,

A totalidade das despesas extraordinarias elfectuadas em 1906,
decompde-se como segue:

Augmento de material circulante. . ...
Mobilia, utensilios e ferramenta. ... ..
Diversos trabalhos complementares. ..
Consolidacao de hnhas, . cvcovveannnn

250:4918047
28:506 8451
115:247 3006
793148953

Renovacho de linhas.. ........oo.o.. 7:0005000
Segunda via da linha do norte....... 215:916%081
Substituigio dos laboleiros metallicos., 9:0008000

Total — Réis.s covevevenee 705:47530628

(Contintta),

Avisos de Servico

Caminhos de ferro do Estado

Direcgao do Sul & Sucste

Reduccgcoes em transportes

Faz-se publico que por auctorizaciio superior, foi concedida a
reduccio tll:', 50%/, sabre os precos de transporte de corlica em
bruto, em prancha ¢ manufacturada, nas |!llll:l9 do Sul e Sueste,
pela tarifa especial ne 43 de pequena veloeidade datada de 26 de
marco de 4906, até 31 de agoslo proximo, para percursos além de
250 kilometrog, devendo ser.observadas, na concessio d'esta re-
duecito, as preseripeoes da porlavia de 30 de maio de 19035, que
810 98 seguintes :
. d2—A reduccdo recae lao somente sobre os pregos do trans-

porte propriamente dito, com exclusiio das despesas accessorias

2. - Sio excluidos da concessio a corliga virgem e as aparas ¢
residuos de fabricacio ;
it 3.2—0 transporle serd pago integralmente nos termos da fa-
rifa. -
0 consignatario que provar, por conhecimento da Alfandega
on por documento de venda, ter exportado directamente ou ven-
dido a casas exportadoras, até 31 de outubro proximo, determi-
nada quantidade de cortica manufacturada em quadros ou em ro-
Ihas, terd direito ao reembolso da quantia correspondente d reduc-
¢io acima fixada sobre egual peso de cortica manufacturada gque
liver recebido pelos caminhos de fevrn, ou sobre corlica em brato
ou em prancha, até o triplo do peso de cortica manufacturada
cuja exportacio ou venda tiver demonstrado:

52—0s reembolgos a que se refere a condicio precedente se-
o liquidados ¢ pagos pela Administragao dos Gaminhos de ferro
do Estado, constituindo porém o encargo do arl. 66°, secgio 1.0

da tabella de distribuigao de despesa do Ministerio das Obras Po-

‘congéneres.

blicas. Commercio ¢ Industria. ! P
0 praso para a apresentacio dos pedidos de liquidagio do

reembolso a que se refere a prescripgio 3. termina em 34 de de-
zembro do correnle anno.

Abertura & exploracéo da estacdo de Machéde

A partir do dia 7 de julbo de 1907, ¢ aberta & exploracio a no-
va estacdo de Machéde, sitnada na linha de Evora ao Kilometro
1274 qual desempenhari todo o servico de passageiros, baga-
gens, grande e pequena yeloeidade,

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Transporte de fructas verdes, flores naturaes, horta-
ligas, legumes verdes e plantas vivas de Collares-
Central para Lisboa-Rocio, em grande velocidade.

Desde 1 de julho de 1907, os transportes acima indicados, que
se effectuarem por expedicdes do peso minimo de 500 kilogram-
mas ou pagando como tal, serdo taxados a0 preco de 25160 réis
por tonelada, incluidas todas as despesas accessorias, exceplo a3
de guia, registo e séllo. \ b

Na parte relativa ao transporte Cintra-Lishoa Rocio, ficam em
tudo o mais em vigor, as condicoes da tarifa especial n.e 4 de
grande velocidade da Companhia Real dos Caminhos de ferro Por-
tuguezes, em vigor desde 10 de outubro de 1903.

Arrematacdes

Caminhos de ferro do Estado

Diceogao do Minho e Douro

Venda de papel e cartédo

No dia 48 do corrente mez, 4 1 hora da tarde, perante a direc-
¢io dos caminhos de ferro do Minho e Douro, em Campanhi, se-
riwo recebidas propostas em carta fechada para acompra até 30.000
kilos de papel branco e de cor ¢ de cartio inntilizados.

Para ser admiltido como licitante terd cada conecorrente de effe-
ctnar no cofre da direceio o deposito provisorio de 108000 réis
ou, quando o concorrente resida em Lishoa, na do Sul e Sueste.

Este deposito poderd ser effectuado somente até a vespera do
dia designado para o coneurso '

0 concorrente a quem for adjndicado o fornecimento, reforgard
o deposite provisorio alé perfazer a percentagem de 59/, da im-
portancia total da adjudicacdo; este reforco serd feito n ocofre da
direcciio onde houver sido effectnado o deposito provisorio. Os
depositos provisorios serdo restitnidos a todos os concoirentes,
logo que haja sido feita a adjudicagio.

“As condigoes da arremalaciio ¢ o caderno de encargos poderio
ser examinados no servigo dos armazens geraes, em Campanhi, e
nas seeretarias das direccoes do Minho e Douro e do Sul e Sueste.
0 lote do papel acima rveferido pode ser examinado no servico dos
armazens geracs do Minho e Douro em todos os dias uteis, das 14
horas da manha as 3 da tarvde.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Materias inflammaveis, explosivas ou perigosas

D'accordo com a ﬁomp:mhiq da Beira Alta, a partiv de 13 de
julho de 1907 ¢é redugitio a 100 kilogrammas, ow pagando como tal,
0 minimo de 500 kilogrammas, estipulado na tarifa N, B. n.c & de
pequena velocidade, em vigor desde 20 d'agosto de 1898, para
transporte, entre as estagoes das duas linhas, de materias inflam-
maveis, explosivag ou perigosas.

Sob esta designacio compreende-se : polvora, dynamite sem
capsulas, folminantes, phosphoro, ether, fogo dartificio, cartuchos,
apsulas, projecteis carregados, algodio-polvora, rastilho e artigos

Fornecimento de pau de quehracho

No dia 45 de julbo pela 1 hora e meia da tarde, na estacio gen-
tral de Lishoa (Rocioi, perante a commissio executiva ('esta Com-
panhia, serdo abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de paw de quebracho, _ :

As condicOes esldo patentes em Lishoa, na vepartigio central
do servico dos armazens (edificio da eslagio de Santa Apolonia)
todos os dias uteis, das 10 horas da manhit s % da tarde

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horag preeisas do dia do concursoy servindo de regulador o relogio
exterior da estacio do Rocio. ;
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VIATANTE

Prevenimos os noscos leilores de que sdo estas as UNICAS cacas que Ihe recommendamos porque. p-aticamente, cinhecemos o sew ser.igo

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR —

Nous ne saurons recommender & nos lestzurs d'autres MAISONS, q
indiquées ci-bas, car nous les connaisssons PAR EXPERIENCE PERSONELLE

ne celles

Gran Hotel Viseaya.— ['odo o conforto, cosinha es-

B' I‘BA U merada, Sucursal na ilha de Chacharra-Méndi —Pro-

," A FRA Wotel Morelra. —No largo, em frente do convento.—
C Bellas accommodac3es desde 19000 reis por dia a

prietario, Felix Nufiez & Comp 2
Grande Haote)l — CGrande Hotel
do Klevador — Grande Howeclds

BRA GA'BUM JES U Bow ¥Vintu. — Servico de primes-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especisl para diuabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio ¢ ordem. Precos modicos.
Hotel Francises — Rua de San

CASTELLO BRANCO torct rancinca - Run de San

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama.

CINTB Hoter Setto. — Servico de primeirn ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

jantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietaric, Romio

Gurcia Vinhas.
Hotel Particular. — Servico de primeira ordem

ESP'"”“ sala de visitas, plano, gabinete de leitura, etc., etc.

Mudicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que

mais convém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira
—

GUIMAHAE Grande Hotel do Toursl, — 1), Campo do

loural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — FProprietario, Domingos José Pires
H A M B U H G sautier & C-'—Commissoes, transportes mari-

timos pelas mails Importantes carreiras de

vapores.—Servigo directo entre Hamburgo e Espanha,

| 1SBO

Sassetti,

Braganza-HWotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.9r ordre. — Proprietario, Victor

l ISBOA C. Mabhony & asmarat,— Commissbes,consignaces,
S _ transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —
Rua d’El-Rei, 73, 2.0

LISBOA

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia.— P
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

1d500. — Reduccdo de precos para caixeiros viajantes.
Royal Hotel 0 mats proximo di esta-

'
MUNI ESTORI ¢do.—Servigo luxuoso, de primeira or-

dem—Electricidade — Banhos—Grandes ssloes—Mesa redonda das

5 as 8—Pregos razosveis. Aberto todo o anno. — Prup. J. Garrido

PAH'S Ad. seghern. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.

Hotlel Caraca. — (0] principu_l da cidade e

PGRTALEGRE um dos melhores da provincia. Servigo

bom e aceiado. Carro na estagdo ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio 4'Oliveira Caraca.

PO RTG Grande Motel do Porto.—l.¢ meilleur de la ville. Lits
- a ressorts. Omnibus, Téléphone Boite aux lettres—

Salles de lecture et de réce ~tion. Bains. Journaux.

PUHTD Horel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lope z Munhos.

PDHTU Hotel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-~

mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico defronte da Estag¢iio Central de S. Bento, proximo 4 praga
de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr , Serafim Pereira.

S E TU B A L Grande Wotel Esperanea.— Avenida Todi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas, Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Diaria 19200 a 29 500. Prop.
l.ourenco & Lourenco.

SEVILIA Scondunsbasunainn o ry cnpnaey
s0 pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

. "o - —
VALENCIA D'ALCANTARA sgisee, . moceticn.

de aduanas e transportes.

Joio Plnto & Irmie. — Despachantes, — IKua Mousi-
nho da Silveira, 134.

>

caracteres em aco duro.

NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, ta-
16es, ete., marcando cada numero uma. duas, tres ou (quatro vezes—

3 letras 4 lefras b letras 6 letras
De 2 a 415 millimetros 118000 118800 125600 133400
Ded e 51, " . 118400 125200 135000 138800
Det e 61, B A e 115800 125600 155400 148200
DeT e T4, » 185000 145200 "158400 165600
De8 a4 9 u 144200 155400 168600 178800
De 91/, ¢ 10 Bt T 155400 165600 174800 19,5000

Vendem-se SO AO

SRS. ASSIGNANTES nestz Redacgio.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0L WAL STEAN PICKET CONPHNY

im 29 de Julho saird o paquete Amazon para

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros, — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &
portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas, — Para carga ¢ passagens trata-se com 0s

AGENTES

Em lcishoa:— James Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: —Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

Africa Occidental, v, e, Mo
:Ilpl_jjtllilIl-f_w.q_ljjnign'uszl Nacional de Navegagio, Rua
GAui=nel, o, 2

1 Pari ¢ Manaus, vapor inglez” A we-

Madelra ' grustine. Sairda 27 de julbo.

Agentes, Garland Laidley & €., Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.° :

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
s Rugia. Suird a 31 de julho.

Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8, 2.°

Barcelona Cette e Marselha, vapor francez

' Saint Philippe. Saird a
28 de julho. Agentes, Henry Burnay & G2 R.
dos Fanqueiros, 10, 1.°

Bardeos vapor francez Magellan. Es
» pera-se a =2 & de julho.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, R.
Aurea, 32, 1.°
Badlz Havana, Tampico e Vera Cruz, vapor
' allemio Odeawold. Sard a =27
de julho. Agentes, Henry Burnay & G2, R.dos
Fanqueiros, 10. 1.

corunha La Rochelle e Liverpool, vapor in-

' glez Ortega. Saird a =23 de
julbo. Agentes, E. Pinto Basto & (% Caes do So-
dré, 64, 1.°

Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e
' Buenos Aires, vap. francez A tlans«
tigme. Espera-se a 222 de julho. Messageries
Maritimes, Sociedade Tortades, R. Aurea, 32, 1.0
Geno'a (em & dias), Port Said, Balavia ¢ Ti-
mor, vap. allemio Monig Wil-
lem XX. Saird a 29 de julho.

Agentes, E. George, Suce , R. da Prata, 8, 2.

(directo), vapor inglez Baron

G'ﬂSCOW IKelvin. Espera-s¢e 4 =20 ou

221 de julho. Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes
do Sodré, 64, 1.

Hamburgo,
Agentes E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.°
Hamburgo,

Agentes, E. George, Suce., R. da Paota, 8, 2.°

i vapor espanhol C. Nopez
Lwerpuull ¥ T opez. Sir de <O q
21 de jullio. Agentes, Henry Burnay & (.2, Roa
dos l*‘:unil_u:i_rcls. {0, 1.0

vapor allemao Belgrano.
Saird a 1% de julho.

vapor aliemao Tucaman.
Sairda a & de julho.

marselha (em & dinz) e Napoles, vapor alle-

; mio ¥Mromprinz, Sird a
2290 de julho.

Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8,2.°

MﬂntBVIde e Buenoes Aires, vapor allemio

: Cap Ortegal. Siird a
23 de julho.

Agentes, E. George, Suee., R. da Prata, 8, 2°

Na oles (em 5 dias), Penang, Singapura,
P Hong-Kong, Macau, Shanghae, Yo-
koama e Kobe, vapor allemdo Rhenania,
Saird a =26 de julho.

S. Francisco e Rio Grande do
Para"ag“a. Sul, vap. allemiio Parchia.
Sgirdh a 19 de julbo. Agentes, Henry Burnay &
C.*, Rua dog Fanqueiros, 10, 1.°

¢ Cabedello, vep. ingl. Tra-
Per"amhuc veller. E: L.'l'u l:c a 24
de julho Agentes, Garland Laidley & C.2 Tra-
vessa da Ribeira Nova, 26, 1.2

Pe rnambuna Rio de Janeiro e Santos, vapor -

allemiio Mendoza. Saird
a 27 de julho
Agentes, E. George, Succ., R. da Prata, 8, 2.0
Bahia, Rio de Janeiro, Santos,
Per"ambuco' Montevideo e Buoenos Aires;

vapor inglez Amazon. Saird a =29 de julho.
Agentes, James Rawes & G2, Rua de El-Rei,

Bolonha e Hamburgo, vapor

suu"‘amptun' allemiio Konig Frie-

drich Auguast. Saird a === de julho.
Agenles, E. George, Suee., Rua da Prata, 8, 2.°

s vlce"te Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-

. » neiro, Santos, Montevideo, Bue-
nos Aires, Valparaiso ¢ mais portos do Pacilico,
vap, inglez Oxianea. Saird a <24 de julho.
Agentes, E, Pinto Basto & €2, Caes do Sodré, 64, 1.°

1 Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
VIctona' mio Asuancion. Sard a V7

de julho.
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8,2.°

Madelra Pari e Manaus, vap. inglez Lan-
* france. Sairt a 47 de julho.
Agentes, Garland Laidley & €., Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°
Madell‘a Santa Maria, S._Mi;.:l_!vl, 'I'ut‘r-qul’::,
» Graciosa (Prapr), S Jorge (Villa
das Vellus), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
ez 8. Miguael. Saird a 220 de julho.
Agente, Germano 8. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.0

Ao l’ill'il_ﬁal:ii_lil.lfl{l, Ceard e Parnahy-
Mauelrar ba, v’up. allemio io Pardo.
Saird a =1 de julho. Agentes, Henry Burnay &
2% Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

=} Cherburgo e Liverpool, vapor inglez

; ,%i&\ v'go’ Ant.(n:y. Saird a 1= de julho.
THSAES >  Agentes, Garland Laidley & €, Travessa da
e e Nibeira Nova, 26, 1.0

w 0 Havre ¢ Hamburgo, vap. allemio Kio
g ' Negro. Suird a =21 de julho.

> Agentes, Henry Burnay & G, Roa dos Fan-
I gueiros, 10, 4.0

Yigo, Mavre ¢ Liverpool, vapor inglez A=

g ! brose. Saivd a 2= de julho.

¥ Agentes, Garland Laidley & C., Travessa da
» Ribeira Nova, 26, 1,°
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TARIFA ESPECIAL INTERNA

| R

CamiNngos DE FErro DO EsTaDO

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

N.” 8 PEQUENA VELOCIDADE
(Approvada por despacho ministerial de 17 de Maio de 1907)

EM VIGOR DESDE 156 DE JULEFO DE 18907

- HATERIAES DE CONSTRUCGAO, ADUBOS, SAL, MINERIOS, ETC.
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§ 1.° PRECOS DE APPLICACAD GERAL

|
'I-.;f- Expedigdes por wagon completo ou pagando como tal
i|'- l. : :
i3 BETie — 1Por tonelada. « . s v os v sinmannon s Tabella n.° 17|
= 3 — Com excepeiio do sal, da cal e do ba-
= gaco de azeitona — Por tonelada. .. » » 20| Minimo de percurso: 60 kilometros ou pa-
& s —Sal em saccos ou a granel — Por to- )  gando como tal, reduzido a 30 kilome-
LT R 0 - e D " n 23| tros para estrumes e lixo.
s - (al e bagago de azeitona em saccos ou
a granel — Por tonelada.......... » » 26

§ 2.° PRECOS ESPECIAES

I
Expedigdes das estagdes de Lisboa, Barreiro, Setubal ou além de Casa Branca para qualquer estagiio.

4 Carvio mineral, telhas, tijolos, pedra artificial e areia por wagon completo—Por tonelada Tabella n.* 26

i@@,__ Mercadorias da 1.* série — Minimo de expedigdo de 1.000 kilogrammas— » » » » 2]
" » » » — Wagon completo—Por tonelada...........co....oo .. " » 24

Minimo de pereurso para os pregos A e B 30 kilometros ou pagando como tal.

Maximo cobravel das remessas por wagon completo para os precos 4 e B
- 3 Aada | Até 840 kilometros. .. .. .. eenesese 28000 réis
: For/anelddn oirs vl Ui omation, i v 25400 s

I:'@ I. i » {
W~ Adubos chimicos, a saber:

Chloreto de potassio e kainite;

Adubos chimicos e compostos ;

Phosphatos de cal em pd, em detrictos ou em pedra;
Superphosphato de cal, mineral ou de ossos;
Sulphatos de amonic, de potassio, de cobre e de ferro;
Sulphuretos de carbonio, de calcio ou de potassio;
Adubos chimicos nio designados ;

Wagon completo — Por tonelada . ...... ivvs  Tabellyn 26-A
Minimo de percurso: 60 kilometros, ou pagando como tal.

. (A Administragio obriga-se a transportar estas remessas em wagons fechados on cobertos com encerados
TeSpuardal as na estaclo de destino durante o praso de armazenagem gratuita.)
i .

-

"J"*Adnbus e correctivos a saber:

Bagaco de qualquer especie ; b '
Cal da depuragiio das fabricas de gaz;
Cinzas ;
(“onchas e mexoalho;
Guano natural e artiticial ;
(Fesso em pedra ;

argass
Musgos fosseis ;
Negro das refinagdes ;
Ussos: aparas, pé e cinzas d'ossos;
Poudrette ; .
Residuos e fragmentos corneos e pilosos, aparas de sola, de pelles e chinellos ;
Sal proveniente da salga de peixe;
s-:anq.gue de boi; .
Saragaco secco e matto comprimido;
Residuos de 1a:



S

10
Trapo (em via ascendente); ;
Adubos niio designados ;
Minimo de expedigio de 500 kilogrammas — Por tonelada . .. ... Tabella n.” 26
Wagon completo — Por tonelada.........0... RN v AT » » 27

Minimo de percurso: 60 kilometros, ou pagando como tal.

(A Administragio nido resguarda estas remessas).

11 b

Expedigdes das estagles de Lisboa, Barreiro ou Setubal para além de 8. Marcos e reciprocamente.

E)— Ago, chumbo, ferro, folha de Flandres e zinco, em bruto ou em obra ordinaria e estanho em lingotes @
barras, devidamente "scondicionado.— Minimo' dé expedigiio de 1.000 kilogrammas, ou pagando comﬂ-e b

i aratoah LS, 340 K Or O ORGSO I vk 25400 réis
il L G N R e e 25500 »
111

Expediges das estagdes além de 8. Marcos para qualquer estagiio.

F) — Pedra de cantaria.— Minimo de expedigdo de 1.000 kilogrammas.—Por tonelada...... Tabslla n.”

-

Minimo de percurso: 60 kilometros, ou pagando ¢omo tal.

v

Expedigdes de qualquer estagfio.— Minimo de percurso: 30 kilometros, ou pagando como tal.
) — Pedra. de Alvenarit—"Por WaBOM: o .. bic 8 2 53/t igwtio sn oot o Aaa e & kg et s ot (st voov Tabella Ds '_-‘ !
Carga miinima do Wagon <o vnai i vk aiihie id s e el SR o v el TS R, iy T tonelﬁ

Expedigdes de minerios por wagon completo de qualquer estaglio para as do Barreiro, Setubal, Porﬁ.,.
Faro ou Vrlla Real de Santo Antonio.

H) — Minerios de ferro e pyrites==Por wagon...... Pty 2 A e s T R e A R s Tabella n.* @
I)— » » cobre, arsenico, manganéz — Por WAZOM.. .. uvuvvians seniaimenniisves o o B

Minimo de percurso: 60 kilometros, ou pagando como tal.

Observagio : — Os wagons de typo normal comportam 12 toneladas de earga. , ‘ LT

* Quando os wagons fornecidos comportarem apenas a carga maxima de dez toneladas, o prego de tl'& S
porte soffrerd a reducgdo de 200/. P
¥

Vi SRS,

J) — Expedigies de estrumes e esterco da estagio de Setubal para a de Pinhal Novo.

Por tonelhda v il ed i onn & S e . 150 réis

CONDICOES PARTICULARES

1.*—E concedido, nos termos da respectiva condigio geral de applicagiio, o regresso, 4 estaciio de P
cedencia, dos encwados, que os expedidores fornecam para resguardo das remessas, por wagon compfemr -
pedidas pela presente tarifa.

2.*—0s encerados que forem fornecidos pela Administragiio ficam sujeitos 4 taxa do respectivo alﬂﬂ
fixada na tarifa de despezas accessorias.
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3.5 Aos expedidores de minerios, transportados nas condigdes de applicagio do prego especial H, cujas
Messas, expedidas da mesma estacdio, attingirem ou excederem 500 toneladas no praso de um anno, serd
do um bonus de 109/, sobre a importancia dos transportes, o qual serd elevado a 209y quando exce-
m 1.000 toneladas no mesmo praso. O direito ao bonus serd comprovado com as carfas de porte, que

em que as remessas foram effectuadas pelo mesmo expedidor.

A . As remessas de minerios a que forem applicaveis os pregos especiaes H e | serdio isentas de paga-
‘das taxas de evolugdes ¢ manobras.

.8 Os transportes de estrume, lamas ¢ lixo continuam sujeitos 4s instruegdes de 25 de abril de 1888
isentos do pagamento dos direitos de evolugdo e manobras.

6.5 _ 1 concedida ds remessas de adubo a armazenagem gratuita de oito dias nas estagbes de chegada.

~presente (arifa substitue para lodos o8 elfeitos a tarifa especial n.° 8 de pequena velocidade datada de 18 de Julho
05 e aviso a0 publico, 2.° additamento, 1.%, 2.7 3.4 o &.° ampliacdes, com data, respectivamente, de 2§ de Margo,
Maio, 1, 7, 22 de Agosto de 1906 ¢ 16 de Javeiro de 1907, que n'esta larifa ficam incluidos.

Lisboa, 1 de Maio de 1907. | \

i)

0O Engenheiro Director,

. Entonio Louzenge da Silveiza.
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TABELLA DE PRECOS N.” 2-A

Base do 1. a0 100.” kilomelro . . . .. 10 réis por kilometro
» o» 104.°20200.° >  mais... 105 » » »
o » 200.° kilometro em diante mais. .. 100 » » )
B ’ e - _ = _ e —
Kllmubrr-'-n | Réis Kilomotros Réin Kilometrow Réis Kilometros Réis Kilomotros | Réis
101 a 105 I 11.525 261 a 205 22000 | 301 a 305 ; 32000 | 401 a 405 ; 42000 |
1 a 40 | 100 | 106 a 110 1| 12050 | 206 a 210 | 22500 | 306 a 310 | 32500 | 406 a 410 II 43,;’,{){,1
. : ' : s
1 a 15 \J 1.G50 | 111 a 115 ! 126756 | 211 a 215 95,000 311 a 315 _! 35000 | 441 a 445 | 13.000
' | 16 a 20 | 22001 446 a 120 |! 13-100_ 216 a 220 | 25500 | 346 a 320 | 38500 | 416 a 420 | 43500
21 a2 25 ! 270 121 a 125 I’I 13625 | 221 a 225 | 20000 | 321 a 325 | 000 421 2 425 | 44,000
-. 4 26 2 30 r} 3400 | 126 a 130 II 14150 | 226 a 230 | 24500 | 326 a 330 || 34500 | 426 a 430 | 44500
; ‘31 a 36 , 3560 | 131 a 135 | 14675 231 a 235 | 20,000 | 331 a 335 | 35000 | 431 a 435 IE 45.000
.. 36 2« 40 1 4400 | 136 a 140 | 15,200 | 236 a 240 | 25,600 | 336 a 340 Il ;;1’){_}0 436 2440 I‘ 45.500
_ 41 a4 45 | 1950 | 144 a 145 | 15725 | 241 a 245 .I 26.000 | 341 a 345 ii.:-}u.unm. 441 a2 445 |I 4&00-0
| |
| 46 2 50 ;' 2000 | 146 a 160 J 16.250 | 246 a 250 | 26500 | 346 a 3650 l| 36500 | 446 a 450 ' 16.500
| . |- :
.. _51 a B5 | 60b0| 151 a 156 | 16.775 | 2561 a 25656 | 27.000 | 351 a 366 | 37.000 | 451 a 455 | 47.000)
i _56 a 60 ' 6.600 [ 156 a 160 ,I 17500 | 256 a 260 | 27500 | 366 a 360 ’ 31500 | 456 a 460 |i 47.500
. : I
1 61. 65 ‘ 15071 161 a 165 | 17825 | 261 a 2656 28000 | 361 a 365 i J5.000 [ 461 a 465 [: 45.000 |
: : | | :
66 . 70 10| 166 4 170 | 18350 | 266 1 270 | 28500 | 366 a 370 ‘! J8500 | 466 2 470 | 45500 |
| | ‘ &
‘ 7; a 75 : 8250 | 471 a 176 | 18876 | 271 a 275 | 29000 | 371 a 376 30000 | 471 a 475 : 49.000
' | ’. ;
80 53500) 176 a 180 | 19400 | 276 a 280 29500 | 376 a 380 ; 39500 | 476 a 480 | 49.500
85 ’ 9350 | 181 a 185 _! 19.925 | 281 a 285 30000 | 381 a 385 10000 | 481 a 485 'I 50.000
90 | 9900 | 186 a 190 .: 20.450 | 286 4 290 @ 50500 | 386 a 390 { 10500 | 486 a 480 ‘ 50.500
95 | 10450 | 191 a 196 20975 | 291 a 295 | 31000 | 391 a 395 | 41000 | 491 a 495 | H1.000
! .
96 4+ 100 11000 | 196 1 200 @ 21500 | 296 a 300 :!l..{')ﬁl{ 396 a 400 ' 41000 | 496 4 5OO 5H1.500




TABELLA DE PRECOS N* 3

Base 70 réis por kilometro

e e e - e e o et e et ettt |
Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros [ Réis Kilometro F Réis Kilometros
¥
101 a2 105 7350 | 201 a 205 143560 | 301 a 305 | 21.350 | 401 a 405

124 10 7W0[106 a 140 7700 | 206 a 210 14700 | 306 a 310 | 21.700 | 406 a2 410

i ' i ‘! '
11 a 15 10501 111 a 1145 | 8.050 | 241 a 2145 | 15050 | 311 a 315 | 22050 | 411 a 415
o T T e

16 a 20: 1400 | 116 a 120 | 8400 2163220% |

15400 | 316 a 320 | 22400 | 416 a 420

—— — = I — I i_.. S — S— - R —
212 25 170121 2 1256 | 8700 224 4 226 | 15.750 | 321 a1 325 | 22750 | 421 a 425
SRS SEICIENRR SN USSR | | [ s s s [ ———— iy (SNSESERRE | )RS i__________ I S SRS S
262 30 2100126 a 130, 9.100| 226 a 230 ' 16.100 | 326 a 330 = 23.100 | 426 a1 430
B ik i | i - — -~ - i-- - — - ——— . - - il s e PP LI F Y | TR L

31a 35 2450|131 a 185 9450 | 231 a 235 | 16450 | 331 a 335 | 23450 | 431 a 435

28001 136 2 140 ! 9800 | 236 a 240 | 16.800 | 336 a 340 | 23.800 | 436 a 440

41 a 45 | 3150|141 a 145  10.150 | 241 a1 245

17150 | 341 a 345 | 24.150 | 441 a2 445

46 2 50 | 3500 | 146 a 150 | 10500 | 246 a 250 | 17500 | 346 a 350 | 24500 | 446 a 450

54 2 55 3.850 | 151 a 165 | 10850 | 2514 a 255 24.850 | 451 a 455

__i. a
56 a 60 4200|156 a1 160 11200 | 256 2 260 | 18200 | 356 a 360 | 25.200 | 456 a 460
=8 i et LT —|——— . : B " il | e | A M e R T e T T o
L i
612 65 150|161 « 165 11550 | 261 4 265 | 18550 | 364 4 366 | 25550 | 461 o 465 | 2O
!
~ d | — d NN VS | .. 1 BUPL. | cEPEPI e alal =ty (L e IRamiloN’. | (TR A '
66 2 70 4900|166 a 170 | 11900 | 266 a 270 | 15900 | 366 a 370 | 25900 | 466 470

| i el RN |

704 75 520|174 4 176 | 12200| 271 2 275 | 19250 871 4 375 | 26250 | 474 « 475

76 a 80 5600|176 a 180 12,600 | 276 a 280 - 19.600 376 4 380 | 26.600 | 476 1 480 |

. |
81a 85 5950|181 a 185 | 12950 | 281 a 285 | 19950 | 381 a 385 | 26.950 | 481 2 485

86 a 90 6300|186 a 190 | 13300 | 286 1 290 ’ 20.300 | 386 4 390 | 27500 | 486 a2 490

|
| —_— —— —
|

91 a2 95 i 6.650 | 191 a 195 | 13.600 | 201 a 205 = 20.650 | 391 a 395 | 27.650 491 a 495

96 1 100 = 7.000 | 196 a 200 | 14000 | 206 1 200 = 21.000 | 396 4 400 | 25000 | 496 1 500 | ¥
" ol ol RS I

———
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TABELLA DE PRECOS N. 17

Base do 1. a0 100.° kilomelro. . . . . .. 14 réis por kilomelro
» 101.° » 200. » mais... 13 » » »
» 201.° kilometro em diante mais .. 12 » » »

| Kilometros Réis Kilometros i Réis Kilometros Réis Kilometros Redig Kilometros Réis |
'101 a 105 | 1466 | 201 a 205 | 2760 | 301 a 305 | 3.960 | 401 a 405 | 5.160
10 140 | 106 a2 110 i 1.530 | 206 a 210 | 2520 | 306 a 310 4.020— 406 2 410 .azo
e | W N PR A | S W S el B
| 210| 444 2 115 { 1595 | 241 a 215 | 9850 | 311 23156 | 4080 | 441 1 445 5.280
20 280 | 116 a 120—1 1660 | 216 2 220 | 2940 '3_16 a 320 I 4140— *;;;420".“;;4;
25 350 | 124 a 12;3 3 1725 | 221 2 225 | 3.000 | 321 ;1 325 4:200_ 425_ a 425_ —54@
420 | 126 a 130 \ 1790 | 226 2 230 3.060 | 326 a 330 | 4260 | 426 a 430 5460
35 | “490| 131 2 135 | 1855 | 231 a 285 | 3.120 331:' 335 | 4;520 431 a:;; __5.520I
40 560 | 136 a 140 | 1.920| 236 a 240 3.180 33634; | 45‘50_ 4;6 a 440 5.530
45 630 | 141 a 145 | 1985 | 241 2 245 3240 | 344 a_ 345_ | 4.; 4:1 a” 445 5.640
_ 50 001 446 a 150 2000 | 246 1 250 | JJUU E;;;: 350 | 4..500I 4‘-1-_46-—:1 4'{:'»0| D 5.706
770 | 451 a 165 | 2115 | 251 a 255 3360 | 354 a 355 | 4560 | 451 a 455 560
a 60 840 | 156 a 16(5 2.180 | 256 a 260 3.420 —356 _360 4.69-0 456 ; 460 | 5820
a 65 “910 161 a 165 | 2245 | 261 a 265 | _3.450 ;61;; 365 4.680_ 461 q :565 5.880
70 980 | 166 a 170 = 2310 | 266 a é7o 3.54{; 366 a—:37o ‘ 4740 :66 a 470I 5.940
75 | 1.050| 171 a 475 | 2375 | 271 a 275 :. 3600 | 371 a 375 | 4500| 471 1 475 | 6.000
4 80 b 1.120 | 176 a 180 2440 | 276 a 280 i 3.660 "37;6 a 350 4.860 476 480 6.060
a 85 -—1.'190 781 a 185 2505 Fzéi -a 25;5 | '3.7:30. 3_813 385 | 4.920 ;81—'1485 | 6.120

i el O e i e . o 7o R A A DA R
a 90 | 1.260 | 186 a 190 | 2570 | 286 a 290 . 3.780 | 386 a 390 | 4980 | 486 a 490 | 6.180
a 95 *1.33_0 191 a 195 2635 | 291 a 295 : -.‘-j.84() 391 a1 395 5.040- 491 1 495 l\ (.240
a 1oo 14(;(; 198 a 200 | 2.700 | 296 a 300'. 3,900 | 396 a ;o;) | .5.100 496 a. 500.. 6.300




Base do
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TABELLA DE PRECOS N.” 20

1.° a0 100.° kilomelro . ... ... 12 réis por kilometro
104.° a0 200. » mais s ... MWy s %
20 -') a0 500-0 ) n o i e !' i} n )

N »n

n »

» o H01.° kilometro em diante mais .. 6 » > »
— — — — R S—
Kilometeos Réis Kilometros Réls Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros
!
101 a 105 1255 | 201 a 2056 | 2315| 301 a 305 | 5230 | 401 1 405 |
| 1a 10 120|106 a 110 | 1310| 206 a 210 2390 | 306 a 310 = 3260 | 408 2 410
: | | : |
| 11 a2 15 130 111 a 115 i 1365 | 211 a 215 @ 2435 | 3141 a 3156 3200 | 411 a 415
16 a 20 240 | 116 a 120 :I 1.420 | 216 a 220 2450 | 316 a 320 3320 | 416 a 420 |
212 26| 300| 121 a 126 | 1475 | 221 2 226 | 2525 | 321 a 326 | 3350 | 421 2 425 \
| | f |
26 a 30 ! 360 | 126 a 130 ' 1530 | 226 a 230 | 2570 | 326 a 330 ' 3.350 | 426 a 430 |
O v PG W) e | 2615| 331 2 335 | 3410 | 431 a 435
36 a 40 450 | 136 a 140 1640 | 236 a2 240 | 2.660 | 336 a 340 3440 | 436 a 440
41 a 45 | | 141 a 145 l[ 1695 | 241 a 245 J\ 2705 | 341 a 345 2470 441 a 445 :
46 a 50 | 600 | 146 a 150 i 1.750 | 246 a 2650 j 270 | 346 a 350 | 3500 | 446 a 450 I
| :
B1a B5 | 60| 1561 a 165 | 1805 264 a 2656 2795 | 861 2 366 | 1590 | 451 456 ‘
56 a 60 | 72| 166 a 160 | 1560 | 256 a 260 | 2340 | 356 a1 360 | 3060 | 456 a 460 l
61 a 65 80| 161 a 165 | 1.915 | 261 a 265 | 2885 | 361 a 3656 l! 3.000 | 461 a 465 |
66 a 70 5401 166 a 170 | 1970 | 266 « 270 24930 | 366 a 370 . 34620 | 466 1 470 f
1 a 70 00| 471 a 175 2,025 | 271 a 275 297 | 371 a 375 3650 | 471 a 475 |
76 a 80 960 | 176 a 180 | 2080 | 276 a 280  35.020| 376 a 380 | 3.650 | 476 1 480
81 a 85 ' 1.0?2_0 181 a 185 | 2,135 | 281 a 285 | 3066 | 381 a 385 } 3710 481 1 485
86 a 90 i 1050 | 186 a 190 | 2190 | 286 a 200 3.110| 386 a 390 ' 3740 | 486 4 490
91 a2 95 : L140 | 191 a 196 @ 2245 | 291 a 295 | 3166 | 391 a 395 5770 | 491 a 495
96 a ‘IOO; 1.200 | 196 a 200 | 2&00 29? 3_3(?? -!_ 32001 396 a 400 3.800 .496 a1 500




TABELLA DE PRECOS N. 2

Base do  1.° a0 400.° kilomelro . . .. ... 12 réis por kilometro
v 401.° a0 200.°  » mais ... 40 » » » -
» o 200.° kilomelro em diante mais .. 8 » » »
Kilomerron Réis Kilometros [ Réis Kilomeotros v Rdin Kllomt:;on _T_' I;I:_ xil:m;t;* Réis
‘ '
101 a 1056 I 1.200 | 201 a 205 | 22401 301 a 305 | 3.040 | 401 2 405 | 3800
| i i
1a 10 120 | 106 a 110 1.8300 | 206 a 210 gl 22801 306 a 310 3.080 | 406 a 410 | 3.880 |
_ | | ,
1_1 a 15 180 4141 a 115 ; 1.350 | 211 a 215 | 28201 311 a 316 | 5120 411 a 445 | 3920
1? a 20 240 | 116 a 120 |‘ 1.400 | 216 a 220 | 25601 316 a 320 | 3160 | 416 a 420 3.960 |
| j' 2" a 25 500 121 a 125 I 1.450 | 221 a 225 ii 2400 | 321 a 325 |- 3200 | 421 a 425 | 4.000 ’f
" 26a 30 ' 360| 126 a4 130 | 1.500 | 226 a 230 l 24401 326 1 330 | 3240 | 426 a 430 | 4,040 |
31 a 35 420 131 a 135 | L5560 | 231 a 235 I! 2480 | 331 a 335 3250 | 431 a 435 -l.um'
38 a 40 480 | 136 a 140 f 1.600 | 236 a 240 : 2520 | 336 a 340 1 3520 | 436 1 440 £120
| 41 a 45  H40| 141 a 145 ;'! 1.650 | 241 a 245 ‘ 2560 | 341 a 345 | J%U 441 3 445 4.1‘!'&;
50 600 146 a 160 1700 | 246 a 260 ' 2600) 346 a 350 1400 | 446 a 450 _wuu
‘--_51 a B6 : 660 | 151 5 1656 = 1750 | 251 a 255 | 2640 351 a 355 | 4440 | 451 a 455 !r 4.240
k5_6 a 60 | 20| 166 2 160 1800 | 256 a 260 . 2680 | 356 4 360 | 3430 .456 a 460 4.2‘3;: |
‘\P‘l a 656 | T750| 161.a 166 | 1.850 | 261 a 2656 | 2720 361 a 365 3520 | 461 a 4:.5 | 4.320
H:.B a 70 | 840 | 166 a 170 :I 1.900 | 266 a 270 | 2760 | 366 1 370 | 3.060 | 466 4 470 |; 1.360
-~71. L 78 | 90| 171 a 175 | 1950 271 a 276 | 2800| 371 « 375 B 4600 | 471 a 475 .-l.-iUUi
_J'B a 80 960 : 176 a 180 'l 2000 | 276 a 280 I 2840 | 376 . 380 3640 | 476 1 480 | 1.440
R&l a 85 1020/ 181 a 185 |’ 2000 | 281 a 285 | 2850 | 381 1 385 3680 | 481 a1 485 l 4.480
;38 a 90 | 1080 186 a 190 f._ﬂ.l;)t) 286 a 290 I 2020 386 a 380  13.720 | 486 1 490 | 4.520'
‘%91 -a 95 | LI0| 191 a 196 i: 2150 | 291 a 295 | 2960 | 391 4 395 4760 | 491 1 495 | 1560
& 100 | 1200| 196 2 200 | 2900 | 296 a 300 _i ;uou 396 3_40? _ 318_""? [ 496 A 500 w600
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TABELLA DE PRECOS N.° 23

Base do 1. a0 100.° kilomelro . . . .. .. 10 réis por kilometro
‘ » » 400.°20200.° » mais... 8§ » » »
» o 200.° kilometro em diante mais .. 6 » » »
|
K?Iommron Réin Kilometros | Réin Kilometros Rdin Kilometro | Réis % Kllumn:rms |
1 101 2 1056 | 1.040| 201 2 206 | 1330 | 301 1 306 2430 | 401 1 405
) | | g
14 10 100|106 a 110 | 10%0| 206 4 210 | 1860 [ 306 2 310 | 2460 [ 406 1 410
11 a 15 150 | 144 a 115_- 1120 [ 241 & 245 | 1590 311 a 3415 | 2.4490 .-411 A 415.5 3"090
16 a. 20. 200 116 a 120 ‘ 1.160 | 216 a 220 1.920 | 316 a 320 | 2520 | 416 1 420 I
|. _21 a 26 250 .'_121 a 1":_.‘5 : l.‘.!UU_ 221 a 225-' 1.950 ??1 a 325 ! 2..%(}“ 421 a 425' ‘l
262 30 3001 126 a 130 1.240 | 226 a 230 ] 1980 | 326 a 330 2580 | 426 1 430 |
= i . sy : |2
341 35 350|131 2 135 | 1250 | 281 a 235 il 2010 | 331 a 336 | 2610 431 4 435 |
: g b sl | s ) ) |
36a 40 10| 136 a 140 | 1320 | 236 a 240 |I 2,040 | 336 a 340 | 2640 436 a 440 | =T
41 a 45.. 450 | 141 a 145 1.360 ._241 @ 24~5I 2070 | 341 . 345 2.67_0 441 a1 445 |
46 a 50 500 | 146 a 150 1.400 | 246 u.250 : 2.100 | 346 a 350 | ‘é.?(){) 446 1 450
51 a 55 : 550 | 164 a 1656 | 1.440 _2_51 a 266 2130 | 351 a 355 | 2.730 4514-:1-455
56 a ;0_ 600 | 1566 a- 160 ’ | l.a_lSU. 256 1 260 J 2.160 | 366 a 360 | 2,760 | 456 a 460
61a 65 50| 161 a- 165 | .1..-3'20 261 a1 265 ‘ 2.190 | 361 a 365 | -é.?&iu 461 a 465
66 2« 70 WO 166 a 170 ! 1.560 | 266 a 270 | 2,220 | 366 a 370 l‘ 2820 | 466 1 470
71 a '75_ WOl 171 -a 175 1.600 | 271 a 275 2250 | 371 a 375 2850 | 471 o 475 |
: _ , =t il
76a 80 500|176 a 180 ‘ 1.640 | 276 a2 280 | 2280 | 376 a 380 2.8%0 | 476 . 480 ‘
= : | ' _ - — : . [
81a 85 8501 181 a 1856 i 1680 | 281 a 285 2310 381 a 385 | 2910| 481 a 485 | 3-_!
1. 86; 90| 'IUH _18@ a 190_ 1_.720 286 a 290 | 2.340 38._6_a_390 ?.940 486 a1 490 ]\ j""w |
91 a 95 ? 950 | 191 a4 1956 1L.770 | 291 a 295 | 2370 | 391 a 395 | 2970 | 491 a 495 ! 3510
96 1 100 l 1.000 | 196 a 200 | -I.h‘{lJ 296 2 300 | 2400 | 396 a 400 .f :‘IT)OU 496‘31 500 fl 3600
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TABELLA DE PRECOS N." 24

Base do  1.° a0 100.° kilometro . . . . . .. 9 réis por kilomelro
» o 4082202002 » . omAiS... 8iiv. 3 »
o » 200.° kilometro em diante mais .. T » > »
o | - |
Réis Kilometron Réis Kilomotros ’ Réls Kilometros | Réls Kilometros | Réin
| = v 1 4 l
101 2 105 | 90| 201 a 205 | 1.:.3{3 301 a 305‘ _2,435_ 401 2 405  3.185
9% | 106 a 110 ‘ 950 | 206 a 210 } 1.770 | 306 a 310 ' 2470 | 406 2 410 35170
185 | 1441 a 115 | 1.020| 211 a 2156 ; 1.805 | 311 a 315 I 2.505_ 411 ;415 | -3.20:‘;
180 | 146 a 120. II 1060 | 216 a 220 ; 1i.-'44u 316 2 320 B zﬁ«m 416 a42? :_.3340
295 | 121 a 1256 | 1110 | 221 a 225 1.875 | 321 a 325 2575 | 421 a 425 ! 3.270
270 | 126 a 130 : 1.140 | 226 2 230 | 1910 | 326 a 330 f 2,610 | 426 a 430{ 3.31(-)_.
315 431 a 1486 | 1180 231 3 235 | 1945 | 331 a 336 2.;%;15 4_31. a 435 1 3.345_
360 | 136 1« 140 1220 | 236 3 240 1950 | 336 a 340 2.6580 436_3240\ 3.380
J b Py s &P _
405 | 141 a 146 | 1.260 241 a 245 | 2015 | 341 a 345 2715 | 441 a 445 ]: 3415
50| 146 a2 150 I 1.300 | 246 o 250 | 2060 | 346 . 350 2.750 | 446 a 450 |! 3.450
- - J1 8% e 3 AR . N
95| 151 2 165 .: 1.310 | 264 a 255 | 2085 | 361 a 366 ' 2.785 | 451 a 4556 Jl 3.485
540 | 156 a 160 : 1850 | 256 « 260 | 2120 | 356 a 360 | 2820 | 456 a 460 } 3.520
685 | 161 a 165 i 1,420 | 261 a 265 2,155 | 361 a 365 2,855 | 461 a 465 } 3.560
630 | 166 a 170 1460 | 266 1 270 | 2190 | 366 a 370 | 2890 | 466 1 470 | 3,690
» . s e N
615 | 474 2 176 1600 | 271 a 276 | 2225 371 a 375 2926 | 471 a 476 | 362
720 | 176 1 180 .. 1_54(-) 276 a 280 ] 29260 | 376 a 380 | 2.960 | 476 a2 480
| i [ U Y i
651 184 a 185 | 1580 281 a 285 | 2205 | 381 a 3856 | 2995 | 481 a 485 :
810 136 a 190 F 1620 | 286 . 200 @ 2330 | 386 a 390 | 3.080 | 486 a 490 |
855 191 a 195 i 1.660 .291 A 206 | 2360 | 391 2 395 | 3065 | 491 a 495
900 156 a 200.; ._1.7(-)0. 296 a 300 | 2.-10? 396 1 400 | 3.100 | 496 . 500




TABELLA DE PRECOS N." 25

Base do  1.” a0 100." kilometro. . . .. .. 8 réis por kilomelro
o 401 » 200 v BRImES. .. - PSR »
v » 200.° kilomelro em diante mais .. 6 » » )
! = e e A TR G ! | !

I{llom:tros ‘ Réis Kilometros Réds Kilometras i Réts Kilometros | Rély Kilometron ' ﬂm.— ‘

| 101 2 105 835 | 201 a 205 | 1580 | 301 a 305 | 2130 | 401 a 405 | 273"

1a 40 50106 a 110 870 | 206 a 210 | 1560 | 306 a 310 '—2.150- 406 ;;o. — 2,760}

. — - | ———— — —_— |—

| Ma 16 120] 1412 15 I 905 | 244 o 208 | 1500 314 318 | 2190] 441 o 415 I 2,140
| 1o2 0 w)ue.imo w)meszm0| m|swessmo) s verseo )
| 212 25 20| 4218 125 o] 221 4225 | 1650 | 321 2 325 | 2250 | 421 a 425 T l:
| 98+ 90 | 200|928 « 80| 1010 | 208 « 200 - 16% | 326 « 330 ; W '[
‘31 a 35 :zso' 131 2 136 | 104 231 a 235 '_ 1,710 331*.;33_5 | 231; -431- a:S_B— &91"?3 3:
| 362 40 3520|136 a_140_: 1.080 ;36 2 240 | 1.740 3;6:340 z:—uu 4:36 3;40 &w.
“ 412 45  360| 141 2 145 | _1_.115 241 4 2456 1L70| 341 a 34; 2,570 44; 3445 9597‘?-i
| 46, B0 | 401464 180 | 1330|248 « 380 | 2500|548 » 380 || 2400] 440 » 4mo | 2EEN

hl B1a 55 440 401 o 495 | 228 | s = Sus | oo e o e | e < A 3,080

656 a 60 | 450 | 156 a 160 : 1.220 | 266 a 260 \ l.-BG;) -356 a 360 2460 _456 -3_460 3'0&
61 a— ;5 520( 161 a 165 [ 1_5.:55: 261 a 265 : 1.856 ;3_38; . 2490 | 461 a_435. &090"'
664 70 560|166 1 170 1290 266 a1 270 1 1.9201 36;3 370 | 2520 _466 ;;70 3'-1"’1'

71a 75 600. 171 a 175 13;; 271 a 276 1.956 ;71 a 375 ~;550 ——-4—7;—3;—75 3415‘-’-_-‘
76 a ao . 640] 176 a 180 | 1.36.0_. _273 a 280 1.93_0‘ 376 1 380 2550 ;7;; 480 319":‘
81 a 85 | 650 | 181 3185 1.395 | 281 a 2856 | 2.0; 38; a 385 “2.—0.1_0 :;1:435 jﬁf'
86 a 90f 720 186a190|u 1.450 286:1290: 2000 | 386 « 390 2640| 486 » 490 3"‘0?,4
oM a_ 96 760 | 491 a 195 | 1465 291 @ 205 J’ ;-.07(-)— ;::3_95 _;..67;) -4—-91*;; Sﬂ’o ﬁ
96 a2 100 | 500 | 196 a 200 l 1.500' 296 a1 300 | 2.10;)_ 3;8 a 400 I 2.700 _;;B:_S(;O ;II




o—

Base do
s oo 404.° a0 200.°

TABELLA DE PRECOS N. 26

.2 a0 100.° kilomelro

ooooooo

» mais . . .

7 réis por kilomelro

4
‘) n »

"
gD )

»n

» o 200.° kilometro em dian-e mais . . »
Kilometros Réts Kilometron Réiu Kilometros Réis Kilometro Réis Ki!or:netrox : _R;s -
101 a 105 50| 201 a 205 1.325 | 301 a 305 1.826 | 401 a 405 2.325 |
an 10 W] 106 a 110 60| 206 2 210 1.350 | 306 a 310 1.850 | 406 1 410 2.3:‘)0]‘
_'11 a 185 106 14141 a 115 90| 211 & 215 1.375 | 311 a 3156 1.875 | 411 a 415 237D
tlB a 20 140 | 416 a 120 #20 | 216 a 220 1.400 | 316 a 320- 1.900 | 4416 .« 420 2.4nu[.:
21 4 25 I‘I:'r. 121 a 125 850 | 221 a 225 1.425 | 321 a 325 :J:; 421_ a_l;é; 2.425
26« 30 210 | 126 1 130 880 | 226 a 230 | 1.450 | 326 a 330 | 1.950 4T26 a 430- 2.450
?-1 a 35 95| 431 2 1356 010 | 234 2 235 147 | 331 a 335 1975 | 431 1 435 2.-1?0_.
33 a 40 280 | 136 a 146 940 | 236 a 240 | 1.500 336 a 340 2000 | 436 a 440 2.500
| 41, 45 315|141 2 145 | 970 | 241 « 245 | 152 | 341 2345 | 202 | 441 1 445 .' _*.5:3-31
46 a 50 50 | 146 4 150 | 1.000 | 246 a 250 ! 1550 | 346 1 350 2050 | 446 a 450 | 2.500
_ 55 385 | 454 a4 185 | 1030 | 2561 a 265 | 1070 | 3561 a 355 | 2015 | 451 a 455 ‘ 2570
60 120 | 156 a 160 1L.0G0 | 266 a 260 I 1600 | 366 4 360 2100 | 456 a4 460 2600
65 oo | 164 2 165 | 1090 | 261 1 265 | 1625 [ 361 o 366 2125 461 1 465 2625
70 190 | 166 a 170’ 1120 | 266 a 270 | 1650 | 366 4 370 | 2100 | 466 470 | 2650
: ; ' a
75 726 | 474 o 14786 1150 | 274 2 275 | 167 371 375 2175 | 471 2 475 2.1;75|
80 550 | 476 4 180 | 1180 | 276 a 280 } 1,700 376 a 380 2200 | 476 2 480 @ 2700 |
85 5| 184 » 186 | 1210 281 2 285 | 1720 | 381 2 385 | 22 | 484 1 485 | 273
90 630 | 186 a 190 | 1,240 | 286 « 290 ] 1.750 38? 11_390 | 2250 | 486 1 490 2730 II
95 6 | 191 « 195 1970 2904 2 2956 1770 | 391 4 396 | 2275 | 491 4 495 270
88 . 100 | | 108,200 | 100|206 .300] 14} 300400 | Woof #0500 | sax




)
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TABELLA DE PRECOS

N.” 26-A

Base do  4.” a0 100.° kilomelro . . . .. .. 7 réis por kilometro
» oo 4002262000 > omais... 5 » » »
» 201.° kilomelro em diante mais .. 5 » 2
Kilometros Réis Kilometros | Itéis Kilomotros Réin Kilomotros I Réis Kilomotros
|
- 101 2 105 i 725 | 201 a 205 @ 1.215 | 301 2 305 1.615 | 401 2 405 |
12 10 0| 106 a 110 : 0| 206 a 210 @ 1230 | 306 a 310 | 1.530 | 406 a 410
14 a 5 l 1051 111 a 115 Tio| 211 a 215 . 1245 | 341 a 315 | 1.545 | 411 a 415
16 a 2(:_)7 10| 4146 a 120 200 | 216 2 220 | 1.260 | 316 a 320 1560 | 416 a 420 |
214 25 175|121 a 1256 | 82| 221 2 225 | 1205 | 321 2 325 1575 4#1 a 425
26 a 30 210 | 126 a 130 | 850 | 226 a 230 1.200 | 326 a 330 1OV | 426 a 430
312 35, 245|131 a 135 8TH | 231 4 235 : 1305 | 331 a 335 1.60H 431' a '435 1qor; '
36 « 40 | 250 | 436 o 140 900 | 236 1 240 ‘ 1320 | 336 4 340 = 1620 | 436 1 440 | 18
| | |
41 2 45 15| 141 a 145 995 | 241 4 245 l 1.335 | 341 a 345 1.630 | 441 2 445 1935
46 a 50 350 | 146 a 150 930 | 246 « 260 1550 [ 346 2 350 | 1650 | 446 a 450 1.91?(.".
51 a2 55 ‘ 3%5 | 151 a 155 07 | 264 » 265 | 1365 -351 1 355 | 1.660 | 451 o 455 ]9("_"{1“ |
56 a1 60 420 | 156 a 160 | 1.000 | 256 « 260 | 1.350 | 366 a 360 | 1.650 | 456 a 460 1950 |
6141 65 155| 161 a 165 1.025 | 261 2 265 ! 1.395 361 1 365 : 1.695 | 461 a 465 | 1-99-5"
| 5
66 « 70 190 | 166 a 170 | 1050 | 266 a 270 ! 1.410 | 366 a 370 | 1.710 | 466 1 470 2,010
71 a8 70| 526 | 171 ;1 176 | 1075 | 271 2 276 1.425 | 371 a1 375 1.726 | 471 2 475 90'2!{
76 2« 80 5601 176 1« 180 | 1.100| 276 4« 280 1.440 | 376 1 380 | 1.740 | 476 a1 480 2'0'1_0
81 . 85 o5 | 181 a 185 1125 | 281 4 2856 1455 | 381 « 385 17056 481 1 485 2_0654‘ jl
86 &« 90 630 | 186 4« 190  1.150 | 286 a 290 1.470 | 386 . 390 L7710 | 486 1 490 2':0? |
911 OB 65| 191 1 195 1175 | 201 « 295 | 14%H| 391 4 3956 | L7%5 | 491 1 495
96 1 100 700 | 196 a 200 1200 | 296 1« 300 1.600 | 396 1 400 | LE00 | 496 o 500
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TABELLA DE PRECOS N.' 27

Base do  1.° a0 100.° kilometro . . . .. . réis por kilometro
» o 401.° a0 200.° " RIS e Tl e »
v 200.° kilomelro em dianle mais. .. 35 »  » »
[ ————— - — - = -~ - = e - - ——— —— == == - e ———— —~ —
. ; |

Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros ’ Réis Kilometros Réis Kilometros [ Réis

101 a 105 520 201 2206 | 915| 301 a 306 1215 | 401 1 405 1515

1a 410 | | 106 a 110 040 | 206 a 210 ‘I 930 | 306 a 310 1.230 | 406 a 410 1530

16 | | 1110 115 | 560| 211 a 215 M5 311 a 316 | 1.245| 411 a 415 | 1545

| | | W
16 2 20 100| 446 a 120 | 580 | 216 a 220 960 | 316 a 320 | 1.260| 416 a 420 | 1.560

a 25 12| 121 a 126 | 600 221 2 225 | 975| 321 a 326 | 1275 | 421 a 426 | 157

a 30 | 1501 126 a 130 1 620 | 226 a 230 | 990 ] 326 a 330 129 | 426 a 430 @ 159

a 86| 175 1312136 | 640| 231 2 235 | 1.005| 331 a 335 | 1.305| 431 2 435 | 1605

. 200| 136 a 140 ’ 660 | 236 a 240 | 1.020 | 336 a 340 1.320 | 436 a440 @ 1.620

.‘ 650 | 241 2 245 | 1.035| 341 2 345 | 1.335 | 441 1 445 | 1.6351
! [Pt o | et
[ | |
|

00| 246 a 250 1.050 | 346 a 350  1.360 | 446 a 450 1.650

| 225 | 141 a 1456

-1
b

| |
275 | 151 2 156 | 20| 251 2 266 | 1.065| 351 a 355 | 1365 | 451 2 4686 | 1.665

| 156 a1 160 40| 256 a1 260 | 1080 | 356 2 360 | 1.350 | 456 a1 460 | 1.680

40
45
_4Ga 50 250 146:;150;
55
60
65

60| 261 « 265 | 1095 | 361 a 3656 | 1.395 | 461 a 465 f 1.695

il

| 325| 161 a. 165 |

| 66 .« 70 350 168 a 170 %0 | 266 a 270 1.110 | 366 a 370 1410 | 466 a 470 L710

|
1425 | 471 a 475 | 1.72

- =Tt

75 37| 171 a 175 | 800 | 271 a 275 1125 | 371 a 375

80  400| 176 1 180 . 80| 276 a 280 1140 | 376 a 380 || 1440 | 476 a 480 ‘ 1.740

1.156 | 381 a 385 1.456 | 481 a 485 1.765
I =
90 10| 186 a 190 360 | 286 a 290 1.170 | 386 a 390 | 1.470 | 486 a 480 LHU.E

’ 1751 191 2 195 | 0| 201 2 205 1.195| 391 a 395 | 1.485 | 491 a 495 1.785

85 | 495| 181 2 186 | 340 | 281 a 285

- 9¢ 2 100 5001 126 1 200 | 900 | 296 2 300 | 1.200 | 396 a 400 ‘ 1.500 | 496 a 500  1.800
~ ; N | X RS e e —

914—2:500 ox.—Typ. dos Cam.** de Forro do Estad o—1807
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| CamiNHOS DE FERRO DO EsTapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Tarifa especial interna 0.’ 15— Pequena velocidade

(Approvaia por despacho ministerial de 22 de Junho de 1907)

TRANSPORTES FLUVIAES

PARA

DIVERSOS PONTOS DA MARGEM DIREITA DO TEJO

Desde 15 de Julho de 1907

s e—
W Na estaglio do Barreiro, poderdo acceitar-se para expedir para diversos pontos da margem direita do Tejo,
- lante designados e onde a Alfandega permitte desembarques (), as mercadorias abaixo indicadas, pelos

(" RUines pregos :

; Do Iliialri&irﬂd o
margem direita do Tejo |
Designagio Bnlre

Alcantara e Bealo

4)

Carviio vegetal, cereaes, fachina (toros de pinho) e lenha:
Pela earga minima de cada embarcagio, computada em 50 toneladas . .......... . e 20.000 réis
Por cada tonelada a mais além de b0 que possa ser ecarregada na mesma embareagiv ......... 400

»
' IJ)"*C«mrti(;a. motano (rama de pinheiro) e palha:

2,000 réis

Pela carga minima de cada embareaciio, computada em 20 toneladas.........ooooociiiaonne, o
& n !1

Por cada tonelada a mais além de 20 que possa ser carregada na mesma embarcagio.........

(') Carvio vegetal: na rampa oeste da doca do Terreiro do Trigo.

Cereaes, cortia e palha: em quaesquer caes e rampas livres. Y
Pachina (toros de pinho),motano (rama de pinheiro) e lenha: no mercado do pinho, extremo ocste da rampa norte da

doca de Alcantara.

-H"‘-_ e ——— - S— —_— - e c——— e A e — A —— e ———————

CONDICOES

1.* _ Estes transportes nfo sio obrigatorios e s6 poderdio ser requisitados na estagiio do Barreiro mediante
Presentacio da vespectiva Nuta de eapedigdo.

2% Estes transportes »ffectuar-se-hiio em porte pago.

o B3 A carga das embarcagdes, quando a mereadoria esteja ainda carregada nos wagons, serd feita por
(&“hta lo a mercadoria j4 estiver descarregada nos caes, serd a carga feita por conta

da Administragio; quanc . : e ; . g
4 “Xpedidor. A descarga no caes de destino serd sempre feita por conta do expedidor ou consignatario, ficando

U cargo quaesquer despezas que a onerem.

&
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4.*—0 praso para a carga (quando feita por conta do expedidor) ou descarga serd o seguinte :

Para as mercadorias designadas na alinea 4), 1 hora por cada 5 toneladas;
Para as mercadorias comprehendidas na alinea /2), 1 hora e 30 minutos por eada D toneladas;
Por cada hora a mais além do tempo concedido ou fracedio de hora execedente a 10 minutos, cobi¥

se-ha DOO réis.

5* — (Cada embarcacio serd acompanhada por um factor encarregado de fazer entrega da remessa €8
eobrar a taxa correspondente 4 demora da embarcagio quando a haja. 3

.2 —Na embarcacllo, ou no rebocador, poderd seguir um empregado do expedidor, sem pagament0”
transporte. Se o expedidor pretender que sigam na embarcaglio os carregadores para effectuarem a
pagard cada um 100 réis de transporte.

7.* — A Administracio nfio se responsabilisa pelas avarias provenienties de molha.

; : : o ; : .

8.4 — Ficam em vigor as condigBes da tarifa de transporte fluvial em tudo o que niio forem contrarias ®
disposigdes da presente.

Lishoa, 15 de junho de 1107

) 0 Engenheiro Director

Entonio Lourengo ba Sitweina.

Exp.'* n." 1.373
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