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& réde complementar o centro

xpuz ha tempo o meu modo de vér sohre as linhas

complementares da zona do eentro que se me afi-

gura merecerern classificaciio para consliluirem o

plano da réde ecomplementar,

A publicagio do decreto de classificaciio, de 19 de

nzosto, no Diario do Govei'no de 31 da logar a u.l_'_mn‘lz.ls

reflexdes sobre as linhas que lograram ser incluidas no
plano agora aprovado. st [

Sobre o plano elaborado pela commissio lechnica,

submettida a inquerito e modificade em visla das indica-

coes nesle feitas emilirain parecer 4 commissao supe-

rior de guerra e o conselo superior de obras publicas.

Linhas houve que reuniram a favor da sua classificacio |

o volo de lodas as eslacOes consullivas ; sobre oulras

divergiram 0s pareceres.
O criterio que presidiu a
de classificar as linhas acerca d

elaboraciio do decreto fol 0
as quaes niio havia du
18 0 addicionamento

vidas, reservando para oulras elupas .
em plano de cerlas linhas cuja classilicagiio € conlro-
versa. _ ] iy

a classificaciio das linhas

B’ preciso nfio esquecer que :
reprefsenlu apenas o reconhecimento dg sta gzlihtlmlc e
uma orienlaciio dada & inicialiva oflicial e pm'a_[..h.t para
a construcciio de novas linhas, em vez de se deixur ao

acaso na inspiracio de momento o delineamento das ma-
lhas da réde.

D’esse acto de boa administraciio, deslinado a evitar
que um pouco 4 toa se projecltem novos caminhos de
ferro .nfto resulta compromisso algum, ndo sendo para
estranhar que se classifiqguem linhas cuja construcgéio
immediata nio é de prevér.

Tambem por oulro lado n@io ha que estranhar que um
plano de classificaciio deixe por allender varias necessi-
dades de communicacdes. aguardando elementos mais
completos de informaciio. porque os governos nito ficam
inhibidos de acrescentar novas linhas &s classificadas
a fim de completar o plano da réde. No que respeila a
via largn, foram eclassificadas todas as linhas propostas
pela commissiio.

A do Cacem a Caxias esla concedida desde 1887 &
Companhia Real, que tem a faculdade de a constrair
sem a isso eslar, porém, obrigada.

A consirueciio d'esse pequeno lroco, relalivamente
facil. impde-se a meu vér, conjugada com o estabeleci-
mento da estaciio definitiva do Caes do Sodré.

O movimento das linhas de Cinlra e Oesle seria des-
viado da estaciio do Rocio, que assim ficaria mais desa-
fogada do trafego com que mal pode; evilar-se-hia a
lravessia do tunnel, tornar-se-hia moito mais aprazivel

o lrajecto para Cinlra e facilitar-se hiam os passeios e -

excursdes enlre Cintra e a zona das praias de Pago
d'Arcos a Cascaes. Hoje que a silvaciio da Companhia
Real estd relativamente prospera, seria para desejar o
addicionamento de tdo ulil complemento &s linhas que
explora.

Estou eonvencido de que a explora¢io d'esse Lrogo
{eria benefica repercursiio nas receilas da linha de Cas-
caes e nio traria encargos.

A transversal de Selil a Obidos é util e indispensave |
complemento da linha de Oeste; niio me parece, porém,
que sob o ponto” de vista de receila dé compensagio
immediala e por isso diflicil serd construi-la sem auxil i
do Thesouro, salvo se houver lralego para cuja previsao
me escasseiam os elementos.

OQuanto as lransyersaes do Carregado a Torres e de
Alverca & Ericeira. a sua ufilidade ¢ incoplestavel, mus
o trafego propriowda regifio difficilmente Ihes daria ali-
mento suflicienle e o de transilo representaria apenas
deslocaciio de uma para oulra das duas linhas ligadas
o nalguns casos até diminui¢iio de receila pelo encurta-
mento do percurso. '

Pode ser que o facto de uma d’ellas se achar nas cer-
canias de Lisboa origine trafego suburbano da valor.

No emtanto, nfio podendo ser objeclo de concessio
independente, diffieil serd, por outro lado, que a Compa-
nhin Real tome-sobre si o encargo da conslruccao.

No grupo das linhas de via reduzida foram classifica-
das quatro, a saber: .

Entroncamento a Gouveia:

Gouvein a Mangualde:

_Santa Ovaia & Covilhii:

Arganil a Sanla Comba Diio.

As primeiras duas sfio as mais importantes, especial-
mente a primeira. A escolha do Enlroncamento para ori-
sem ¢ a que mais convem ao lrafego, estabelecendo-se
ali relagdes direclas entre a nova linha e 0s principaes
comboios dos de Lesle ¢ Norte.

Tambem ndo ha que estranhar a coexistencia- de um
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tro¢o d’'essa linha com outro da de Coimbra a Arganil.
Tendo de ser de via reduzida a linha do Entroncamento
a Gouveia e impondo-lhe as sujei¢tes do lerreno a iden-
tidade de direciriz num trogo com oulra linha j& conce-
dida, de via larga, sem zona de protee¢dio, a conlinui-
dade de via reduzida devia ser assegurada.

A linha que d’este deriva para a Covilhdl é de construe-
¢lo difficil mas constitue um affivente util e sobremodo
interessante, que permitlira valorizar uma parle da
serra.

A linha de Arganil a Santa Comba Dao é de conslrue-
¢dio difficil; justifica-se porém como liga¢iio da linha de
Vizeu com o sistema de linhas de via reduzida do cen-
tro, seniio para ja ao menos para um futuro talvez ainda
um pouco remoto.

Nido foi classificada a linha proposta para Castello
Branco & fronteira, cuja necessidade e exequibilidade
nfio vejo. Tambem o nfio foi a linha por Cerld e Olei-
ros & Covilhd.

Nada se deve fazer nessa zona sem prévio reconheci-
mento que sirva de base a uma classilicagio segura.

Das linhas propostas pela commissiio havia uma, a de
Thomar por Alcoba¢a & Nazarelh com ramal para Leiria
pela Batalha, de inconlestavel utilidade economica. Obs-
taram & sua classilica¢iio apreensdes de ordem militar
manifestadas pela commissiio superior de guerra. Res-
peitando embora a opinido de tio abalizada collectivi-
dade, nio a posso comparlilhar. Ndo vejo que perigos
possa ter para a defeza do paiz uma modesta linha de
via reduzida muilo além das posi¢des de Santarem e Pe-
niche. A estrategia ¢ uma sciencia muito respeilavel,
mas assas sujeila a variagdes de opiniio. Em nome da
estrulegia foi imposta a via reduzida & linha de Porlale-
gre para a qual a mesma estralegia preconizou sete ou
oito annos mais tarde a via larga.

Esperemos que os progressos de tio mulavel sciencia
a levem a aconselhar de aqui a poucos annos a con-
strucciio da linha de Thomar & Nazareth.

Com a promulgaciio do decrelo de 19 de agoslo ficou
completo o plano geral da réde ferroviaria do paiz.

Oxala que surjam inicialivas corajosas e que no go-
verno encontrem apoio a fim de que o0s benelicios da
viacdio accelerada se eslendam o mais breve possivel a
uma regifio que devia ter sido das primeiras a usufrui-las
e que por menos felizes escolhas de directrizes d’ellas se
encontram privadas.

A linha do Norte devia ter seguido por Thomar e Mi-
randa do Corvo a Coimbra.

A da Beira Alla deveria ter ido por Arganil, Ceia e
Gouveia a fronteira. Oulro foi o seu tracado que as affas-
tou de regides populosas e aclivas. Venham pois as li-
nhas secundarias reparar o erro commetlido.

J. Fernando de Souzd.

ST - = ALER
Caminho de ferro d’Otavi

Esle caminho de ferro foi construido nas colonias allemis
do sudoeste d’Africa pela companhia das minas e do
caminho de ferro d'Otavi para trazer os seus minerios
de cobre e de chumbo d'Otavi e de Tzumeb ao porto de
Swakopmund.

A via é de 0°,60 e o seu desenvolvimenlo é de 565
kilometros. Esta resolvida a construe¢fio d'um prolon-
gamento do caminho de ferro d’Otavi para Grootfontein,
numa exlensfio de 100 kilomelros.

A linha tambem tem interesse estralegico para a deflesa
do norte do protectorado allemiio e para o desenvolvi-
mento da colonizagiio no fertil valle d’Otavi particular-
menle favoravel 4s exploragies agricolas.

Foi aberla & explora¢lio nos primeiros mezes de 1906
em 236 kilomelros (secciio de Swakopmund a Karbichi).
Tem lido um trafego bastante aclivo, allingindo s6 no
mez d'oulubro 9.600 toneladas de mercadorias e 2.
passageiros.

0 tracudo da linha d'Otavi parte de Swakopmund
+ (cota. de 15°,0 acimu do nivel do mar) a uma allitude de

| 1.565 metros no ponto culminante. A linha alé Omarura

atravessa um deserto. mas as sondagens déram agua.

Os declives do perfil longitudinal chegam a 15 por
mil, e excepecionalmente a 23. O raio das curvas nian
desce a 300 metros, salvo nas esta¢des onde desce a 150
e excepeionalmente a 80.

Ha 110 pontes todas de melal com pilares e enconlros
de alvenarins. A mais imporlante, sobre o Khan, lem
cineo tramos de 20 meltros cada um:; uma outra ao Kilo-
melro 346, tem tres lramos de 20 melros.

A sobreextructura é de carris d'aco sabre (ravessas de
aco. O carril é de sapata, tem um comprimento normal
de 970 e uma allura de 90 mm. e pesa 15 kilogram-
mas por melro. As travessas leem 17,25 de comprimento,
nesando 12 kilogrammas: ha 13 por comprimento de
carril. Esla via é muito mais pesada que a do eaminho
de ferro do estado, nio obstante a largura d’esta ser de
0,60 tambem.

0s dois typos de locomolivas empregados, o primeiro
de Henschel e o segundo de lung, teem eylindros de 300,
350 milimetros, rodas motoras de 0°,70 de diamelro, su-
perficie de grelha de 0.8 e uma superficie de aqueci-
mento de 46 metros quadrados. O seu peso em servigo
é de 22.700 kilogrammas, compreendendo 3,50 d'agua
e 1.000 kilogrammas de carviio. sendo a for¢a de lracgio
2.700 kilogrammas. Podem rebocar 78 toneladas com uma
velocidade de 40 kilometros em patamar e de 15 Kilo-
melros em declive de 0".020.

Tem-se adquirido recentemente locomolivas mais fortes,
construidas por Henschel, podendo rebocar 100 toneladas
em rampa de 0,020 a 15 Kilomelros & hora; teem (res
eixos conjugados e um bissel alrds e pesam em servigo
23 toneladas, sendo 18 de peso adherente. O numero Lo-
tal das locomolivas é de 36 com 20 tenders.

O numero de vagons de mercadorias ¢ de 222, sendo
132 plataformas, 55 de bordas allas, 20 coberlos, 5 de
gado e 10 de duas alturas de engale para combinar
com o material do caminho de ferro do estado.

0s vagons piataformas pesam 3.600 Kilog. e podem
levar 10 toneladas.

As carruagens de passageiros sio mixlas, com plala-
formas, recebendo 12 passageiros de 1.* classe sendo 8
sentados, e 16 de 2. classe, sendo 12 senlados. Os indi-
genas vinjam em vagons de mercadorias munidos de
baneos, a uma tarifa reduzida. A tarifa Kilomelrica para
a 1.* classe ¢ de 0,125 marcos, e para a 2.* classe é de
0,075 marcos.

Ha em Usakor uma officina central de reparagiio pard
locomotivas e vagons, compreendo forjas, apparelhos de
montagem, com uma locomovel de 40 cavallos, empre-
gando 40 operarios europeus, e uma centena de prelos.
Ha além d'isso officinas de menor imporlancia em Swa-

kopmund. Omaruru e Objiourougo. I
A. V.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Secretaria Geral

(Continuacao do n 473)

Ark. 7.0 O limite maximo das inelinagdes gerd de 20 millimetros
por melro.

Art. 82 03 carris e ontros clementos constitutivos da via fer
rea devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos, proprios
a preencher os fins do seu déstino. 04 earris a empregar serio de
ago e 0 seu peso ndo poderda ser inferior a 30 Kilogrammas por
metro corrente. Serdo fixados pelo sistema que a empresa julgar
mais conveniente, segundo os ultimos aperfeiconmentos ¢ com
prévia approvacio do Governo.

Art. 45.° Quando o caminho de ferro passar por baixo de uma
estrada de 1% elasse @ largura do viadoeto serd de 67,60; sendo dis-
trictal 6 metros ¢ sendo municipal 3 metros. A abertura entre 03

pés direitos serd, pelo menos, de 67,40 compreendidos os f0ss03

e TR L o
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A distancia vertical do intradorso & parte superior dos carris |

serd, pelo menog, de 5050,

Art. 212 A¢ machinas locomolivas serdio construidas segundo
0s melhores modelos conhecidos e satisfario a todas as condicoes
actualmente preseritas on 4s que de futuro o forem para por ¢m
circulaciio as mesmas machinas.

As corruagens dos viajantes deveriio ser egualmente dos me-
]lhorus modelos, suspensas sobre molas e guarnecidos de assen-
08.

~ Havé-las-ha de Ires classes, lodag seriio cobertas, fechadas com
vidracas e resguardadag com cortinas.

As carruagens de 1.* e 2.2 classe serdo estofadas e as de 3.2
classe terfio assentos de madeira.

As carrnagens deverdo preencher, além do que liea dito, todas
ag condicoes prescritas pelo Governo no inleresse da seguranga
publica.

03 vagons de mercadorias e gado. ag plataformas e restinle
material serd tudo de boa qualidade ¢ solida construcgio.

O material circulante terd a disposicio adequada para poder
percorrer com a conveniente velocidade as curvas de raio minimo
¢ serd do typo mais aperfeicoado préviamente submettido & appro-
vacdo do Governo.

0s comboios que levem passageiros terdo freio continuo e au-
tomatico.

Arl. 23° Em compensagio das obrigagdes que a empresa {o-
mat sobre si pelo presente contrato, concede-lhe o Governo pelo
praso de 70 annos. coatados da data do mesmo contrato, a explo-
ragio dos respectivos caminhos de ferro, nos termos ¢ com as
condigoes nelle estipuladas g

€ unico. Logo que o rendimento Tiguido da linha de Portale-
gre altingiv 514 por cento do cuslo div cunstruegio, determinado
por avaliagio contradictoria, logo que ¢ fa se ache conelnida, o
concessionario serit obrigado a prolungi-fa além de Castello de
Vide, até entronear na linha da Beira Baixa, sob as clansulas do
presente contralo, lerminamlo a coneessio na meso dita em que
cessar i coneessao do caminho de ferro de Estremoz a Portulegre
¢ Gastello de Vide. _

No computo do rendimento liquido deve-se contar com as re-
ceitas cedidas pelo Estado ¢ previstas nos n.er 2. ¢ 6.2 do art. 26.°

Art. 26° Sio assecuradas i empresa as vantagens concedidas
nas biases 5 ¢ 6.2 da lei de 4% de julho de 1899, a saber

1.2 0 (ransporte gratuito pelas linhas do Estado, de todo o0 ma-
terial preciso para a construcgio, nio tendo, porém, a empresa
direito a reelamar ill}(’(‘l]”liz“gﬁ""i lrzlill}llﬂ; [or Causns illl[}l'l!\'lrilil:;;
se interromper o transito por estas linhas.

20 (edencia pelo Governo, durante rinfa annos, contados da
abertura de cada linha 4 exploragio de 50 por cento do ACIeSeimo
das receitas liquidas do trafego, nas linhas do sul.e sueste, pro-
veniente do aflfuxo de mercadorias ¢ passazeiros das linhas con-
straidas,

3.0 03 auxilios que as camaras municipacs interessadas houve- ¢

rem declurado conceder para 0 pagamento parcial ou total das ex-
propriacoes, X 3k _
,l.‘ 0 subsidio que, pelas commissoesdistrictaes, for coneedido.
5o A faculdade. durante trinta aunos, de elevar as tarifas até
&0 por cento sobre as que o Bstado cobrar nas suas linhas lerreas
6.0 Cedencia, por espago de trinta annos, contados da abertura
de cada linha & exploragio, da importaneia dos impostos de tran-
8ito ¢ séllo que incidirem sobre o movimento das linhas
7.0 Lsencio, dmante teinta annos, contados da duta da emissio,
para os dividendos das acedes e 08 JUros das obrigagoes, de qual-
quer impo to a que fossem obrigados pelas leis em vigor, x
8.0 Importagio, livre de direitos, durante o praso da coneessio,
do materinl fixo ¢ circulanie preciso para @ consiruceao ¢ explo-
ragito das linhas ferreas que Bao puder ser fabricado em hoas con-
digoes nos estabelecimentos industriaes do paiz. . o a5
§ 1.0 Piva a acquisi¢io de quacsquer materiacs, serao previi-
Wente ouvidas as empresas metallurgicas do paiz ¢ 0s seus pro-
ductos preferidos em egualdade dc.qqnlulmlc_ ¢ de prego, tendo-se
em atlencio 0 agio do ouro ¢ 0s direilos de importagao. )
§ 2 Para o efleito da isengio de direitos considera-se, 10g
termos do artigo 43.° do regulamento de 2 de novembro :lu.ls_{)}) :
1o Material fixo.— 03 elementos de supersiructora, laes como
as de fixacio dos mesmos, lravessas melallicas, appa-

Carris, pec ] ) _ Ilicas, af
relhos de ?mulungn do via, de sinaes, de pesagom de vehiculos, de

inversio de locomolivas, guindastes fixos. ; :
90 Material eircnlante.— As locomotivas, fen ders, CAITUAZCNS,
vagons, guindasies maveis; 0s objectos manufactorados que se-

jam partes componentes do mnlun_al_r:ir{.'uiium-..u niio pnlwalml:l'i
applicacio differente, 1aes oo l.'l.\;if:\, ll)El-llI;!s. ¢ '"rm’.: 'll‘“‘l.:li‘:-
de carruagens ¢ de locomolivas, pegis Im_nm:u i3 on. Ut‘ju.l 1l?~|.' (8
tinadas a receber a mio de obra, l:t)_lllph!l.lll.‘l!l:l.l. nm!.nlu.a‘ ¢ -{'"1-',"1’
folha, vardes ou tubos, lII:Il'I|.I|IIilﬁ I:;1'1"::111:':.1‘1:;:"I"(]l.:u destino a -
w6 vonaracio. das locomotivas ¢ s veit ¢ . g
lm.kh'}_,—_‘;j! i;‘j':[l-n'lf}jvclo:a serilo :i[ll'l::il'lllil.ll(ﬁl:‘,‘:l .'lplll.rq\'ali%:u.n li(l,"lil:
YOrno no prazo maximo de 9 mess, contados da data div assiin

tura do presente contrato. ) 3 _
< i&dc(]-.oiu-:lrm..'g;z‘m deverd comecar no praso maximo dg. 3 dnmzt:s,
contados da data da notificagio d empresa da approvagao 0 !-]IO
Jecto e estar concluida no prase de 3 anuos, s

_ § unico. O projecto do prolongamento de Castello de Vide &
linha da Beira Baixa serd apresentado no praso de 6 meses depois
da notificacio do Governo para a sua construcglo, que serd levada
a effeito no praso de 3 annos, contados da approvacio do projecto.

Art. 55.2 A linha podera seraberta & ex p\omga’:o por trogos suc-
cessivos a partir da estaciio de Estremoz, constituidos: o primeiro
pelo troco de Estremoz a Fronteira, 0 segundo de Fronteira 4 li-
nha de leste, o lerceiro d’esta a Portalegre e o quarto de Portale-
gre & estacio de Castello de Vide.

Art. 72 Nenhum contrato de exploragio ou de arrendamento
da linha poderd ser celebrado pela enipresa sem prévia anloriza-
¢io do Goyerno, ficando assegurada d Administracio dos Caminhos
de ferro do Estado a preferencia para esse arrendamento on ex-
ploracio. :

E nos termos acima indicados deram os onlorgantes por [eito
¢ conzluido o presente termo de contrato addicional ao de 9. de
dezembro de 1903, declarando que se obrigam, cada um na parte
qm;l Ihe pertenca, a cumpric ficlmente as condigbes acima tran-
seritis.

_ Tendo sido enviada a minuta do presente contralo 4 9.* Repar-
ligio de Contabilidade, para ser visada ¢ registada na Direcgio
Geral de Contabilidade Publica, nos lermos e para oS effeitos do
artigo 23.° da carta de lei de 20 de margo de 1907, foi devolvida
essaminuta pela mesma Direcclo Geral, que declarou na sui
communicagio de 25 de julho uitimo, expedida pela 4 * Reparti-
¢ilo, que nao mandou registar nem rubricou a referida minuta por
[he parecer, pelos motivos indicados na mesma communicagao,
nito estar nos lermos das que Ihe compete visar, em conformidade
do disposto do artizo 25+ da referida leiy acrescentando a Direc-
cho Geral da Contabilidade Publica que se, niio ob<tinte as razoes
expostas, o Governo culendesse que i minuta devia ser visada, uio
teria duvida em o fizer, vislo 0 sen eserupulo con-i=lir unici e ex-
clusivamente ¢m e Galar para iss0 competencia.

Em vista das razoes expostas pela Diveegio Geril da Conlabi-
lidade Pablica, 0 Governo concordon em que a minuti do presente
conlrato pio carceia do «Vistos da mesma Direcgio Geral,

Assisliram a0 esle acto como testemunhas o segando official
d'este Ministerio Carlos Augusto Elbling ¢ o amanuense Arthur
Eduardo Chichorro da Costa.

E eu, Ernesto Madeira Pinlo, do Conselho de Sua Majestade,
Secrelario Geral do Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢
Industeia, em firmeza de tudo e para constar onde conyier, {iz es-
crever, rubriquei ¢ von subserever o presente termo de contralo,
(que vito assignar comigo as pessoas nelle mencionadas, depois de
v todas serpor mim lido, —José Malheiro Reymdao —José Pedro de Mal-
tos— Carlos Augusto Elbling—Arthwr Edwardo Chichorro da Costa —
Ernesto Madeira Pinto.—Fui presente, Simdo de Gusmao Corveia
Avouca. . :

Tem colladas e devidamente inutilizadas duas estampithas do
imposto do cllo na importancia de 15900 réis,

Direcgio Geral de Obras Publicas e Minas

Repart'¢cdo dos Caminhos de Ferro

Sealior. — No intuito de subordinar o estabelecimento da.réde
ferroviaria o um plano methodico, baseiado no estudo conseren-
cioso dos inferesses geraes do paiz, eopfion o decreto de 6 de ou-
whro de 1898 a duas commissoes technicas o delineamento d’essa
péde nas regioes ao norte do Mondego e ao sul do Tejo, lixando os
preceitos i seguir na escolbi das linhas ¢ determinando as ¢sta-
coes ¢ entidades que sobre o plano proposto deveriam ser ouvidas,
A fim de se fornecerem a0 Governo todos os elementos que o ha-
hilitassem o decretidr a classilicacio de um eonjunto de linhas que,
quanto possivel, cgrivillassem as conveniencsas rigionaes com as
geraes do paiz .

Como consequencia d'esta providencia governativa foram pu-
blicados os deeretos de 45 de fevereiro de 1900 ¢ 27 de novem-
bro de 4902, approvando respectivamente os planos das linhis fer-
reas a0 norte do Moundego e ao sul do Tejo, dus quaes algumas se
encontram ja hoje em exploragio ¢ outras em vii de coustruegio.

Para completar tdo louvavel inicialiva restava porem torna-la
exlensiva @ regito compreendida entre o Tejo ¢ 0 Mouiego. Com
esse fim se promulgou o deereto de 27 de setembro de 1899, 1n-
cumbindo a uma lereeira commisio o estudo da véde da zona cen=
tral nas condicoes do deereto de 6 de outubro de 1898. .

0 resultado do teabalho d'esta commissio foi sujeito @ uet b=
querito de utilidade publics, que Jevou a commissio a modificar
o primitivo delingamento, attendendo parte das reclamigoes apre=
sentadas nos limites do que Ihe parecen justo ¢ compativel com as

superiores ¢ geraes conveniencias deordemtechnica, politica e eco-

nomica JEERErAseS
Submettido esse plano assim modificado ao exame ¢ eritica da

Commissio Superior de Guerra ¢ do Conselho qucrior de Obras
Publicas ¢ Minas, ainda algumas alteragoes devidamenle funda-
mentadas foram alvitradas por estas estigoes officiacs, 120 sendg
todavia inteiramente concordes os respeelivos PiIreceres. :
Esta divergencia de opinides ¢ bem explicavel 0o g0 pela di-
versidade de portos de vista sob os quaes o problema foi analy~
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zado, consoanle u feigio especial das enlidades que liveram de o
estudar, como tambem e prineipalmente pela carencia dos prévios
reconhecimentos technicos em uma regiao de o accidentada oro-
graphta, em que, sem um estudo gobre o terreno, difficil serd pre-
Ver quaes as diveetrizes que devam merecer a preferencia,

Assim ¢ que, sendo para todos reconhecida a convenieneia de
uma linha na vertente sul da Serra da Estrella, desacordes foram
as. opinides sobre o gen tragado, opinando uns por nma dispen-
diosa ¢ difficil directriz que, subindo o atormentado Valle do Ze-
zere, fosse entronear na loha da Beira Baixa, outros a esta prele-
rindo a que seguindo a ribeira da Certd até Oleiros, aqui transpu-
zesse a linha divisoria das bacias d'esta ribeira e do Zezere, para,
ladeando este rio, se divigir 4 Covilba com nm tracado nio menos
diflicil e oneroso, ¢ lembrando ainda outros um, a linha mais ao
sul. que bifurcando-se da linha de Thomar a Gonveia, fosge pela
Certa e Castello Branco até a fronteira em Salvaterra do Extremo

Outea linha de manifesta conveniencia publica proposta pela
commissio seria a que, partindo de Thomar, importante centro de
irradiacio da véde da via reduzida da zona central, fosse terminar
na Nazareth com nm ramal para Leivia pela Batalha, se & sua con-
struccho se nio oppuzessem consideracoes de ordem eslrategica
devidamente ponderadas pela commissio superior de guerra

Ao Governo compete agoilataf superiormente os fundamentos
d'estas desconhecidas opinides, tendo sempre em vista o3 inleres-
ses geracs do paiz, a fim de resolver tio complexo problema com
seguranca, ¢ por isso pareceu preferivel elassificar por agora 1o

“gomente as linhag qoe as eircumstancias aclaiaes apontam como
vailajosas, =ob todos og pontos de vista, e que tem conformidade
de votos das estacoes consullivas, adiando para mais opportuno
ensejo a classilivacio de outras :‘lme nio se aliguram de ulilidade
immediata on parecem de duvidosa exequibilidade pela despro-
por¢io entre o seu elevado custo e diminulo rendimento que, por
certo, nao constituiria ineentivo para a organizacio de empresas
on companhias que se abalancassem i sua constracgio sem garan-
tia de juro ou ontra forma de subvencio, que ndo permittem nem
as circumstancias do Thesouro, nem a precedencia que devem ter
para as linhas complementares das do Estado, as quantias dispo-
niveis do fundo especial dos eaminhos de lerro.

Niio ten, portanto, o plano que tenho a honra de submelter 4o
elevado criterio de Yossa Magestade a pretensio de ser um deli-
neamento completo da véde ferroviavia da regiiio central do paiz,
elte representa gpenas a fixacio das linhas de mais reconheeida
vantagem para essa regiio,

A nataral evoluedo economica de meio e os demorados reco-
nhecimentos a que ¢ conveniente proceder-se irfio successivamente
ajuntando oulras linhas que convenha addicionar ao plano propos-
to, analogamente a0 que se deu com a réde a0 sul do Tejo, 4 qual
foram posteriormente a sua deeretacio additadas as linhas de Porta-
legre e do Sorraia e os ramaes de Aldeia Gallega e de Montemor.

Orientado por este prudente criterio formulei, pois, o plano da
rédde ferroviaria entre o Tejo e o Mondego, que espero merecerd
a approvagio de Vossa Majestade.

Seeretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mereio ¢ Industria, em 49 de agosto de 1907, — José Malheivo Rey-
Mmiio.

Altendendo ao que me representon o Miniglo e Seeretario de
Estado dos negocios dag Obras Publicas, Commercio e Industria :
hei por bem, nos termos do decreto de 27 de setembro de 1899,
approvar o plano geral da réde ferroviaria da regiio compreen-
dida entre o Tejo e 0 Mondego, que baixa assignado pelo mesmo Mi-
nistro ¢ Secrelario de Estado.

0 mesmo Ministro ¢ Secretario de Estado assim o tenha enlen-
dido ¢ faca executar. Paco, em 19 de agosto de 1907, — REL— José

Malheiro Reymao.

—_——— e —————

Plano geral da réde ferroviaria da regldo compreendida entee o Tejo
¢ 0 Mondego, a que se refers o decreto supra

Prineipaps pontos

Ponton extremos
intermoediarios

Denominagho das likhas

-

Yia larga

Sclil = Peniche. . ....|Cartaxo, Almosler,
io Maior, Obidos,
Amoreira ¢ Atou-
i

Carregado — Torres/Alemquer e Mercea-

Linha de Penichies ...

Linha de Alemquer..

by [ Vedras. 8 fy 1. !
Linha da Ericeira ... Alverea — Erviceira, .. [Buecllas, Malveira e
Mafra.
Linha do Cacem a Ca- Cacem-Caxias.......[Barcarena e Lavei-
r s,

xius. | {

. RPN R SN —

Yia estreita

Thomar, Macas de D.
Maria, Avelar, Mi-
randa do Corvo,
Louzd, Arganil,
Santa Ovaia e Ceia.

Estac¢iio do Entronca-
mento — Gouvela.

Linha do Entronca-
mento a Gouveia,

Alvoco da Varzea e
Tortozendo.

——

Linha de Santa OvaiaSanta Ovaia — Covi-
A Covillia. Ihi.

Linha de  Arganil alArganil — Sanla Com-
Santa Comba Dito, ba Dio.

Linha de Mangualde{Mangualde — Gouveia
a Gouveia.

Paco, em 19 de agosto de 1907. — Jose Malheiro Reymdio.

Tendo gido indicado Montargil como ponto intermédio da linha
de Ponte de Sor no plano geral da réde ferroviaria ao sul do Tejo,
annexo ao decreto de 27 de novembro de 1902, ¢ tendo-se reconhe-
cido a conveniencia de aproximar quanto possivel de Aviz a refe-
rida linha : hei por bem determinar que o trogo entre Mora ¢ Ponte
de SOr passze entre Galveias e Aviz, ficando assim modificado neste
ponto o plano referido,

() Ministro ¢ Seeretario de Estado dos Negoeios das Obras Pu
blicag, Commercio e Indostria assim o tenha entendido ¢ faga exe-
cular. Paco, em 19 de agosto de 1907. — REl — José Malhewro Rey-
mdo.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
concesgionaria da linha ferrea da Beira Baixa, apresentado a conla
da liquidacio aa garantia de juro d'esta linha relotiva ao 2.0 §e-
mestre do anno economico de 19961907 (1 de janeiro a 30 de ju-
nho de 1907) na importancia de 166:4738548 réiz : ha Sua Majes-
tade El-Rei por bem, conformando-se com o parecer de 5 do cor-
rente do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas ¢ onvida a
commissio revisorn de contas, approvar a referida liguidagdo e
determinar que seja paga & mencionada companhia a quantia de
166:4738548 réis; como liquidacho da garantia de juro da linha
li'a;)r;'_(;'u da Beira Baixa no 22 semestre do anno economico de 1906-

07.

0 que se communica ao director fiscal de exploragio de eami-
nhos de ferro para seu conhecimento ¢ devidos effeitos

Paco, em 12 de setembro de 1907.—José Malheiro Reymao,

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio
Reotlﬂoag&o

No decreto de 19 do eorrente publicado no Diario do Governo
ne ARS8, de 24 do mesmo mez, ¢ referente & expropriagio para a
linha ferrea de Valenga a Monsio, onde se 1¢: «Parcela n.e 90 com
128 melros quadradoss deveri [ér-se: «Parcela n. 90—A com 128
metros quadradoss,

Lighoa, 27 de agosto de 1907, — O Vogal Secretario, José Fer-
nando de Souza.

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ultramar

Direcgdo dos Oaminhos de ferro Ultramarinos

Sua Majestade El-Rei, conformaudo-se com o pavecer da Com-
missiio Superios Technica de Obras Publicas do Ultramar: ha por
bem approvar o projecto do primeivy lango do caminho de ferro
de 8. Thomd, entre a origem 8. Sebastiio e o Kilomelro 6,360, de-
vendo porém elevar-se pelo menos a 200 metros o alinhamento
recto em que Heard a estacio de partida dos terrenos proximos
dao forte de 8. Sebastiiio, ¢ o projecto do ramal da atfandega, na
extensiio de 1.026m5, devendo ser elevado a 10 metros o raio
de carva de coneordancia entre os perfis 4 e 6.

Pago, em 34 de agosto de 1907.—Anltonio Carlos Caelho de Vas-
concellos Porto.

B e a

0 €DIFICIO DO CORREIO

Uma das grandes deliciencias da cidade de Lishoa no
que respeita a edilicios poblicos ¢ a de um palacio com
a installagio accommodada a lodas as necessidadas,
que hoje siio muilas, do servigo postal e lelegrafico.

Mesmo quem nio lenha visitado cidades estrangeiras
com as quaes faca faceis comparagdes d'onde logo re-
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sul'a o conlrasle pouco lisongeiro para nos, bastard | lares em diversas lerras do paiz como Leiria. Figueira,

peusar no modo por que esliio distribuidos os servicos
postaes no edilicio do Terreiro do Paco, com a posia
restante a um lado, com caixas para a correspondencia
noulra parle, com as caixas para jornaes e correspon-
dencia geral em silio muito differente, eom a reparliciio
do refugo num corredor distante, tudo acanhado, tydo
sem nexo apparenle, tudo de complicada compreensiio
para estrangeiros; bastara saber como estdio alojados no
soldo do ministerio das obras publicas, com passadicos,
escadas a subir e a descer, casas sem luz. sem ar, as di-
versas reparticdes da administraciio dos eorreios e lele-
grafos, para se concluir, sem hesilacdes, nem duvidas,
que urge sair de lal eslado de cousas voltando a estu-
dar o plano que em lempo se formulou para se abando
nar sem se saber porqué.

Em loda a parte em qualquer terra importante. em-
bora nfio seja a capital d'um paiz, o edificio dos correios,
a posta lem uma independencia e uma installaedo accom-
modada.

Lishoa merecia bem um palacio expressamente feilo
com esle fim, embora niio foSse (Ao sumpluoso como
qualgquer d’aquelles cujo projecto foi apresentado em
concurso e de¢ que admirdmos os planos na exposigio
realizada nas salas da camara municipal.

O auvgmento constante e progressivo'que tem lido o
movimento postal tanto para o paiz como para o estran-
geiro juslificaria bem a despesa a execular na realizacio
d’um edilicio que salisfizesse as necessidades do servico,
que pelas suas linhas architectonicas lrouxesse uma parcel-
la de formosura & capital onde poucos edificios monumen-
taes se erguem, e désse lrabalho aos nossos artislas,
architectos, esculplores, pintores e decoradores.

O consequente augmento das receilas que resultam
para o Eslado do servigo poslal justilicaria egunalmente
que uma narte d’esse augmento se deslinasse & construe-
¢lio do edificio.

Lisboa, porto maritimo de primeira ordem. testa de
linhas postaes para o ultramar ndio pode deixar de estar
ligada directamente da sua eslagiio de correio geral para
O mar e para as vias ferreas.

Tem de construir um edificio em local que ao mesmo
lempo salisfaca &s condicOes de receber e expedir sem
perda de tempo as malas que lhe cheguem pelas vias
ferreas e as que expede ou recebe dos navios que acos-
lam acs seus muros de caes.

A siluaciio do edificio dos correios, a nosso vér, lem
de ser no Aterro junlo & linha de Cascaes pela qual e
pelo valle de Alcantara receberia as correspondencias.

Isto alé leria a vantagem de desaccumular a estac¢iio
J& acanhada do Rocio. ;

No Terrelro do Paco, logar eenlral para uma grande
parle do commercio da cidade, podia e devia ficar uma
succursal dos servicos lelegralo-poslaes, que poueco a
pouco iria perdendo a sua importancia & medida que a
tradic@io, o costume ou rotina, se fossem esbatendo.

E o ministério das obras publicas ganharia lodo o es-
pago que ocecupam actualmente as mal installadas repar-
ligdes dos correios e lelegralos, o que tambem consli-
tuiria uma vanlagem digna de pondera¢iio por se saber
que lueta contra uma grande falla de logar para o des-
envolvimenlo dos seus servicos e installaciio de depen-
dencias, archivos. reparticdes, elc.

Como poderia realizar-se um melhoramento que nos
tirasse da posicio pouco invejavel de estar a lesta de
linhas postaes internacionaes inferior quanto a installa-
cfio, a Barcelona, Madrid, Genova, ete.?

Baslaria que fosse consignada obrigatoriamente e por
lei uma verba de 60 contos annuaes, lirada da receita do
servigo lelegrafo-postal, para com esta importancia se
contrair um emprestimo pelo qual em prestagoes lrimes-
traes, durante 5 annos, se procedesse, por empreilada
geral e sob a fiscalizaciio do Estado, & construcgiio do
palacio lelegrafo-postal.

issa verba annual daria para o pagamento do juro e
para a amortizaciio do emprestimo, ¢ havia de dar pos-
teriormente para se conlinuar procedendo da mesma
forma noutras cidades, installando devidamente os ser-
vicos e continnando assim a obra ji principiada por
alguns direclores geraes que compraram casas particu-

ele.
Nio s as vias ferreas e os portos sfio elementos de

prosperidade das nac¢fes. A vida moderna tem exigen-
cias especiaes a que urge allender.

D'anles consltruiam-se cathedraes que erguiam para o
céo as suas agulhas rendilhadas de granito ou ealeareo
lavrado e abriam numa Aoreseencia de pedra as rosa-
ceas filigranadas.

A epoca aclual mais ulilitaria e pralica prefere cousas
de que venha proveito immediato. Lancd ponles, fura
tuneis, rasga canaes. cava docas.

Mas nfio dispensa o eunho artistico que tudo embelleza
e doura e que muilas vezes depende mais do bom goslo
do que da rigueza.

Genova & sua estacdio principal das vias ferreas, eom
0s servigos do trafego tdo racionalmente divididos e me-
thodizados, esta¢iio pequena decerlo, soube dar pela
arte uma grandeza, um ar monumental.

0 edificio postal de Marselha occupa um quarteiriio
inteiro d’aquella velha, acliva e laboriosa cidade com-
mercial no primeiro porto da Franca, e tem logo pelo
aspecto imponente da sua fachada principal, o eunho da
importancia que atlingem o0s servigos respectivos na-
quella tesla de linha tambem para o Oriente e para a Ar-
gelia.

Construir um edificio dos correios com as eommodida-
des indispensaveis e com as disposices proprias para se
facilitar o servigo tanto para lerra como para o mar, é
indispensavel; mas essa construceiio niio pode em Lishoa
ser uma conslrueedio banal, uma casa com muilas janel-
las, um barracio. Tem de ser um monumento moderno.

Deve abrir-se.

Deve escolher-se o local ouvindo a Associacdo Commer-
cial e a Associaciio dos Engenheiros.

Deve seguidamente proceder-se & redacedio do proje-
clo respeclivo com 3 premios para os projeclos prefe-
ridos e indemnizacfio para os restanles approvados.

Deve alem d’isto notar-se a lei que deslina a verba
para as despesas da conslrucgiio.

Noutro artigo nos referimos &s necessidades da
constracgiio do novo lyeeu que prelendiamos se fizesse
rapida e economicamenle.,

Agora tratando d’esle edificio especial, que lamanha
significaciio lem numa ecidade moderna, edificio unico,
visilado por nacionaes e eslrangeiros ja niio alvitramos
uma construceiio simples e barata. Tem de ser monu-
mental embora sem sumptuosidades.

0 que ndao podemos, sem vergonha, é conlinuar como
alé aqui, com os servigos telegrafo-postaes de Lishoa
espalhados, ou disseminados por todos os cantos do mi-
nisterio das obras publicas e outras do Terreiro do Paco
—verdadeiro aquebra-cabeca de estrangeiros e alé dos

nacionacs.
Ot S-

Rk broposito 00 Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Este e Norte de Portuga|
XVIII

(Conlinuacan)

O engenheiro D. Angel Arribas consideron ser de ara-
ve dilliculdade o exercicio do seu cargo em substilnicio
de D. Eusebio Page a quem os agenles quer superiores
quer da classe operaria publicamente manifestaram o pe-
zar do seu afastamento, Tratou portantode eonquistar a
cooperaciio de todos os agentes da empresa, nfio s6 elo-
giando os seus servigos anteriores como incitando nelles o
amor proprio confiando no seu leal auxilio no trabalho
que restava por concluir. \

Finda a missfio que incumbia ao engenheiro em chefa
dos servigos da construccio e ficando apenas a necessi-
dade de consolidagiio dos trabalhos constroid ss fol para
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cargo de engenheiro de via e obras nomeado 0 enge-
nheiro Nieolai Joseph Le Crenier cujos servigos na con-
strueciio lhe serviram de recomendagio.

Para o cargo de engenheiro chefe do servi¢co de ma-
terial e traccdo abandonado por Alfred Ghebbard, foi no-
meado um engenheiro espanhol de nome Murillo, pessoa
de elevadas qualidades sociaes mas a quem a falla de
experiencia absolulamente indispensavel em (do dillicil
cargo tornariam de grande difliculdade o seu exercicio se
na alta competencia e leal cooperaciio do chefe das olli-
cinas, Henry Brasseur, discipulo e fiel execulor da orga-
nizacio do servico de malerial e lracgiio, estabelecida
pelo engenheiro Ghebhard, nfio encontrasse o auxilio ne-
cessario para soO deixar seguir o que eslava em vigor sem
nada alterar e apenas mantér.

0 servico de conlabilidade geral transferido para o ser-
vico d’exploracio continuou ficando a cargo do anligo
chefe de conlabilidade do conselho de administragio,
Eduardo Munro.

Dos servicos d’exploraciio a cargo de D. Julian Gomez
v Araestre apenas podia considerar se regularmente or-
ganizado o do movimento que poucas' modificag¢bes tem
soffrido na sua geral ac¢lio organica alé o presente.

Os servicos de fiscalizacfio e eslatislica apenas lunccio-

navam por sislema empirico sem a regularidade 180
absolulamente indispensavel para a rigorosa aplicac¢fio
dos elementos de receilas e despesas de exploragio ferro-
viaria. Este servigo que, depois de feilo por Carlos José
Caldeira ¢ por elle abandonado por ter sido nomeado
administrador geral das alfandegas [ora incumbido a
Henrique Mouchet, habilissimo agente de escriptorios eom-
merciaes e ao servico do caminho de ferro desde a sua
oricem pela concessdo Hislor mas que ndo possuia 0s
conhecimentos especiaes de um servico dos de mais me-
ticulosas exigencias na sua applicaciio.
- 0 servigo commercial estava incorporado no do movi-
mento e apenas se limilava a lentalivas de vencer 0s
anligos sistemas de rotina sem sacrificar os direilos de
aplicacfio da tarifa geral e que tornava quasi nullo o ser-
vico de transporles ferroviarios apenas aproveilados
quando por circumstanciag especiaes os lornavam de mais
vantagem sobre os anteriormente usados.

Exultavam de salisfaciio os agourenlos adversarios do
grande esbanjamento dos cinheiros publicos no estabele-
cimenlo de viaciio acelerada em paiz sem elementos para
a alimenlar!

Se esses pessimistas de mau agouro hoje vivessem?. . .
E’ possivel que algum exista e leve para ¢ oulro mundo
nolicias do erro em que viviam os que nio confiavam
no grande proveilo que o paiz lucrou e ainda tem a ga-
nhar.

Era pois da maior difficuldade vencer os habilos secu-
lares adoptados no paiz para as comunica¢oes enlre as
suas povoacdes limitando-se a vender osseus produclos
agricolas por precos que muilas vezes nio compensa
vam o custo e trabalho da produegiio,

As localidades facilmente comunicavels com porlos
marilimos ou fluviaes conlinuavam a aproveilar esses
meios para transporte dos seus generos auxilinndo-se de
intermediarios que eram 0s que mais lucravam sem risco
de perda nas transaccdes entre produclor e consumidor.

A maior parte das esla¢des privadas de eslradas que
puzessem a via ferrea em conlaclo com povoagoes inte-
riores tornavam difficil nfio s6 para generos como alé
mesmo para pessoas o aproveilamento da via¢iio acele-
rada que s6 em caso de absolula necessidade era ulili-
zada.

As comunicacdes da capilal com a Beira Baixa e allo
Alemtejo linham logar por Abranles e d’ahi seguiam o Tejo
através dos maiores perigos e difficuldades a Villa Velha
de Rodam sendo ainda pelo Tejo que o varisco era va-
lioso competidor da via ferrea.

para as localidades mais imporlantes da Beira Alla
houve desde pouco depois de aberta & circulagiio a linha
do Norle notavel preferencia pela eslagiio da Mealhada
contribuindo para essa preferencia a distancia e difficul-
dades de navegaciio pelo Mondego alé a Figueira da
Foz. Nio obstante essas difficuldades os importanles Lrans-
portes de vinhos evitavam o caminho de ferro e seguiam

a via fluvial. Por Mealhada se communicava com Vizeu
e outras localidades alastadas de D&o.

Thomar e suas circumvisinhancas aproveilavam o Tejo
pela Barquinha. i

Alé Aveiro pela ria e confluenles do Vouga lornavam
quasi desaproveitadas as comunicacdes ferroviarias de
ou para o Porlo.

A linha de Lesle era a que forneecia & exploragiio (ra-
fego de mais importancia.

A Companhia de Madrid a Zaragoza e Alicanle ainda
nfio possuia porto algum no Atlantico e apenas o de Ali-
cante no Medilerraneo. Sendo as companhias Andaluzas
possuidoras dos porlos de Cadiz e Sevilha, eram for¢o-
samenle (ributarias da companhia de Madrid-Zaragoza
por s6 poderem communicar por Alcazar de S. Juan com
o resto de Espanha e vice-versa Era nalural que a
companhia do Meio dia fizesse pagar bem caro esse Lri-
buto que de ou para as linhas andaluzas tirava a melhor
receila da sua exploraciio.

e e L L
Liceus de Lisboa

Reparliu se em (res o antigo liceu central de Lisboa,
cuja populagiio fazia estoirar por lodas as cosluras o
velho cazardo arvorado em escola secundaria na pri-
meira cidade do reino.

Formaram-se novos liceus, adaptando-se analogamente
outras tanlas casas de habitaciio egualmente improprias
&0 novo uso a que se destinam.

E foi um excellente servigo esse, porque, ao menos,
logrou desaccumular por algum tempo o liceu do Car-
mo, que ndo podia eomportar lamanha populaciio aca-
demiea. _

Ficou, porém, resolvido o problema da installa¢iio dos
tres liceus da capital ? Poderemos continuar assim ? Lon-
oe d'isso; reduziu-se ou diluiu-se o mal, é cérto, visto que
nfio se juntam num unico liceu todos os alumnos, mas
tantos sio os inconvenienles existenles ainda, que se
torna indispensavel nio largar de mi@o o assunlo, tan-
to em obediencia &s mais elementares normas da peda-
cogia escolar, como em altenclio aos preceilos de profl-
laxia social e 4s imposicdes da higiene.

Nem a situaciio em que se encontram os liceus, nem
a sua distribuiciio pela cidade, nem, 0 seu numero, nem
as condicOes maleriaes dos edificios que se adaplaram
para esle fim por os ndio haver mais proprios, podem
salisfazer. ,

Continuar tal estado de cousas, segundo o velho sis:
tema portuguez que torna effeclivo e permanente o que
apenas se poderd admillic como lransilorio ou proviso-
rio, ¢ darmos uma publica demonstra¢iio de que nos
desinteressamos pela causa do ensino, causa que as na-
¢oes mais cultas anlepbem a qualquer oulra porque
d'ella promanam todas as prosperidades dos povos.

Dissémos que nilo bastam (res liceus, na eapilal. Para

se contraprovar lal affirmagiio baslard consullar as esla-

tisticas e reconhecer, como é necessario, em cada um, e
em especial no do Carmo, subdividir em turmas a fre-
quencia enorme e constantemente ascendente que a elles
concorre.

Por agora seriam necessarios mais dois liceus, ao me-
nos, um a servir Belem e Alecantlara oulro a parle orien-
lal da cidade, mas melhor ainda seria a crea¢lin de lres
para dotar eom um liceu os noves bairros ao norle.

A distribuicdo dos liceus tambem niio é boa. Peca por
ter dois liceus a menos de um Kilomelro de distancia,
no Carmo e S. Domingos, deixando ao resto da cidade
apenas o excellente licen da Lapa, collocado num bom
silio mas de installag@io acanhada.

Peca porque ambos estes liceus estdio em locaes pou-
co proprios para escolas, que diflicultam a disciplina
academica, muilo em contaclo com o movimento da
parte mais animada e agilada da eidade, sem quietagdo
e socego, com convites lacitos & saida dos alumnos no
infervallo das aulas.

Emquanto niio houver oulra soluglio, melhor fora des-
locar o liceu de S. Domingos para Santa Martha, ou mais
para o norte afim de servir uma regiio de populagiio
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crescente, deixando a casa que aclualmente oceupa para
que o liceu da 1.* zona escolar podesse dividir-se ‘em
dois, tendo no Carmo 0s primeiros annos ou classes a'é
& quarta e em S. Domingos a 5., 6." ¢ 7.*

A installacio ¢ deficientissima. Ha aulas separadas
umas das outras por simples biombos. O que numa se
diz, ouve-se na outra. Os corredores sfio acanhados. A
ventilacfio insufficiente : a luz impropria. Fallam paleos
e lelheiros. Niio ha logar para gimnasios e recreios. As
relretes e urinoes deixam a desejar. faltam vesliarios,
faltam Jaboralorios, gabineles, salas d’estudo. Falla tudo
quanto ¢ essencial em eslabelecimentos d'esla naiureza.

0 liceu da 3.* zona escolar ou da Lapa, em que o
zelo do seu esclarecido reilor que lem a paix@io do en-
sino e uma rara aplid@io para aproveilar os recursos de
que dispde, comeca a ser insulliciente tambem, por aca-
nhado, e ira enfermar dos males dos oulros apesar da
sua siluaciio e do jardim ou pequeno parque de reecreio
que possue, se nito se adoplar o facil expediente de se
lhe augmentar a capacidade e accrescentar pelo aluguer
de casas proximas.

D'esta ligeira vista geral que se nos afigura exacla se
conclue que os liceus de Lisboa nfio salisfazem: nalguns
¢ impossivel manter a ordem e disciplina, em todos ha
deficiencias que prejudicam a pedagogia e a higiene.

Niio servem bem o publico. Ora um publico deve me-
recer cuidados e altencdes especiaes. E consliluido pe-
los nossos filhos, pela geragiio de amanhd.

_ Mandé-los ao liceu para se instruirem e em vez d’'isso
irem 14 corromper-se fisica e moralmente, é um perigo
(que urge evilar.

Como se julga resolver a dificuldade ? Quande o ensi-
no secundario tiver uma organizag¢iio differente da actual,
sendo a grande maioria dos alumnos instruida nos col-
legios parliculares, julgou-se que um unice liceu, gran-
de, bem installado, em sitio cenlral mas alastado do bu-
licio da cidade, salisfazia.

Escolheu-se a cérca do convento de Jesus para local
d'o novo liceu ecentral. Elaborou-se o projecto do edificio,
rico de eantarias, monumental, & maneira porfugueza.

A’ maneira porlugueza lambem comecaram a fazer-se
as fundacoes d’este edificio grandioso, sem prévias son-
dagens que demonstrassem a natureza do fundo dos ler-

renos.
Acontecen que liveram de enterrar-se em alicerces

dezenas e dezenas de conlos.
Sepultadn assim todo esle dinheiro, hesitou-se ent@o.
Devera continuar se a obra?
5 nestas hesitacoes se anda ha muito.
Parece que se resolven recentemente proseguir, alle-
rando a traca primitiva, trajando com menos galas de
cantaria lavrada a construccdio, ampulando lhe partes,

émbaralecendo-a.
Nio seremos nos que pr
O dinheiro que (o mal se

dagdes.
edificios publicos. Andamos com re

Somos pobres de
barliches pelas casas de renda e bhom serd, portanto,

que ali se construa casa aproveitavel, _
Somente diremos que a solugiio, sob o ponto de visla
das necessidades liceaes, niio salisfaz,

Urge fazer cousa mais rapida e mais pratica.

Com 270 contos gaslos em 2 annos podem construir-se

3 liceus em Lisboa. gl
nio serfio edificios monumentaes, mos

slestemos. Deve aproveilar-se
enterrou, ulilizando essas [un-

E’ claro que 1
Serfio escolas 4 maneira das da Suissa, confortaveis,
alegres, ventiladas, cheias de luz, espagosas, com 84S

mos, material d'en

accommodacdes proprias para alun :
Sino; com gimnasios, bibliothecas, museus, amphithea-

lros e salas d'estado; com lodas as dependencias que se
reclamam nestas fabricas de ideias, nestas olficinas que
trabalham nos cerebros dos nossos rapazes, que devem
trabalhar no seu coraciio tambem e conlribuir para o
desenvolvimento e robuslecimento do seu corpo.
Dizia-me ha pouco um engenheiro Nosso amigo queé
Visitou a Suissa e numa das suas cidades andava acom-
Panhado d’'um amavel eicerone queé exercia a profissio
d'este engenheiro: «O que elle me mestrava principal-
Mente eram as escolag, nio 08 servicos que determl
Davam a minha visita e exame. Mal se passava por uma

escola, parava a carruagem e dizia-me—venha ver a nos-
sa escola para tal e para tal. Fazia-o com orgulho ver-
dadeiro».

E essas eseolas como sdo! Edificios modestos, sim-
ples. baratos. Valem pelo que ensinam, niio pela sumptuo-
sidade da sua architectura.
~Com 90 contos pode consiruir-se em Lisboa um bom
liceu, em logar apropriado e muitos ha ainda em que a
expropriaciio seria barata ou em que mesmo nao seriam
necessarias expropriagoes.

Um edificio. leve, de ferro e tijolo, ou de alvenarias li-
geiras, eleganle e apropriado ao fim, constroe-se rapida-
menle.

Temos oplimos architectos para lhes redigir os projec-
tos e oplimos conslruclores para 0S erigirem.

Faca-se isso depressa, mas ndo esque¢a uma cousa
essencial.

Nada de se construirem por administragfio direcla do
Estado, com dotagio annual no orgamento, despesas
por duodecimos; fornecimentos pelos empreiteiros do
costume; ordens aos engenheiros para admissfio de pin-
tores quando sfio necessarios pedreiros, estucadores
quando se carece de carpinteiros.

Se ndio, ¢ necessario elevar a verba multiplicando-a
por 5, isto é, gastar 450 contos num liceu que ja ndo tera
nada do que havia no projeclo primitivo.

Tem de se fazer a construccfio como as dos particu-
lares—por empreitada.

S0 d'este modo a capital logrard obtemperar a uma

das suas mais inslantes necessidades.
LS,

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

A dministrag¢ao

Amonrtizacédo do 1.° semestre de 1907, por compra
no mercado

Obrigagies de 3 o/ privilegiadas, de 2.° gray
(Continuado do numero anterior)

954 811 —254 HT1—265 114 —257 340 a 957 342—261.338—261.339—
969 581 —262.582 —205.H52—262 519 —268.206—272 475—274 231 —
974 232 —278.094— 279,819 a 279 833 —981.895—281 896 —281.950 a
981.958 — 281 977 a 981,992 —282.715—282.716 —282 943 a 283.000—
83501 a 288 H38—284 (198 —285 367 a 280 376—285 391 a 285.408—
D88 479 0 288 488—289 HT9 —289 853 —290 889 a 240 392 —290 983 —
290,984 —291.827 a 291.329 —201.749 a 291.758—291.672—291.763 —
D02 418 a 292.432—292 979 —298.197—293.357—-293 358 —293 838—
999 936 a 299 960 —299 967 a 298 980 —305.801 — 305 954 a 305.958 —
306 962 a 305,965 —B806 971 a 805 Y73—3807.676 a 307 680 —3805493 a
308 496 —312.833 —313.015—316.428—318.263 -3 18.264—319.961 —
320221 —320.222 323 118 a 323 132 — 332.767—332.768—333.568—
333564 — 833 £91—334 699 a 334 606—336.758—3840 514 a 340 516—
213 986 — 843 287 — 844 999+1345.000 —345.186 —345.95% —345 958 —
349812 —349 813—853 447 a 353 460—353.953 853.966 —364.276—
354 325 a 804.528 —351.623 355,705 —86H.706—856.523 a 856.530 —
368,808 a 863.811—363.865 —364 913—364 914—365.316—360 928 a
365,930 —368 271 a 368 276—368.889—368.890 - 369.643 a 379 646—
369 677—3869.678—809 831—369 832.—Total 870 obrigacOes.
Estas obrigacoes teem lodas o coupon n.° 7 e seguintes.
Obrigagies de 4°/, privilegiadas de 2.° grau !
1991 a 1298— 2506— 2.506— 5.004— 5.038 — b 649 — 5941—
6.023— 66982 6700 — 9.332— 9.417—10.053 —10.408 a 10.411—
10.803 a 10 806 —10.947 a 10 950—16.974 —11.230—11.242—11.261 —
12 866 — 15.637 a 16 640 -17.290 -17.479 a4 17.481—17.853 a 17 860—
92 609—22 (00 --23 122 ~23.123—23 128 a 23.156 —23 491 a1 23 489 —
03 T8H-—24.918 —25.903 a 25 908 —32 996 a 33.000 38,949 —33.950—
98 97— 38 992 — 88.993— 66.121—59.170 4 59.175 — 62.882. —Total

100 obrigagods. .
Estas obrigacOes teem todas o coupon n.° 7 e seguintes.

Obrigagoes de 4 /2 /s privilegiadas de 2.* graw
3 Titulos de 5 obrigagbes—214—2 156 —2 307.
25 Tilulos de 1 obrigacdo — 8.338a 38.316— 8671 a 3.673—
3899— 3.974 — 3.975— 6,320 — 6.498— 6.782 — 8.701— 9.532—

10.808—11,170—11.171 - 12322—15.116. :
Eslas obrigagoes teem todas o coupon n® 7 e seguintes.
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Boletim Commercial e Financeiro

O Moniteur Industriel publica num dos geus ullimos numeros
um estudo muito interessante sobre a divisao da propriedade e
suas consequencias, ratando o assunto genericamente, mas re-
ferindo-se mais especialmente & situacio da Inglaterra, em que o
despovoamento dos campos se¢ accenlia cada vez mats, sendo o
governo inglez forcado a estudar o assunto, a lim de procurar re-
mediar semelbaute mal, que pode ser de resultados ceonomicos
bastante desastrosos para a Gria-Bretanha.

Como ¢ sabido os inglezes ndo teem codigo civily e a proprie-
dade em Inglaterra perlence a um certo nutnero restriclo de preyi-
legiados.

Sem duvida que este estado de cousas muito contribuin no pas-
sado para o poder do Reino-Unido, dando aso a que clla pos
sva colontas em todag as partes do mundo. Mas toda a medalha
tem reverso e o resultado foi despovoarem-ge os campos, 08 enl-
tivadores lornarem-se raros, os rapazes partivem para as labricas,
abandonando as snas aldeias.

E' com esles symplomas alarmantes que o gabinete liberal se
tem preoceupado e que o levaram a propor reformas importantes
na organizacde e constituigio da propriedade ingleza. Segundo o
pensamento dos membros do governo, a divisio das terras deve
ser um elemento de estabilidade social e politica.

E’ claro que esta doutrina n@o ¢ absoluta e nunca poderia ser

posta como principio por isso que tem sido e conlinnard a ser

contraditada pelos factos nas diversas partes do globo, segundo
o caracter e tendencias dos povos. ’ '

Quando a industria ¢ prospera e assegura grandes salarios, o
operario rural abandona a terra e vae para ag cidades. O mesmo
phenomeno terd em toda a parle a8 Mesmas consequencius.

A agglomeracio dos homens nas cidades pode porém encon-
trar correctivo no desenvolvimenlo das emprésas coloniaes ¢ ¢ o

cque succedeu na Inglaterra e mesmo em Franga antes da revolu-
¢io. Em certos paizes mais fayorecidos, como a Belgica, a ofticina
nio prejudiea a charroa.

Nos deportamentos do norte da Franga di-se uma situagiio anu-
loga. O operario € 0 aldedd tem occupado 1, até agora, 08 seus lo-
gares respeclivos.

Em IuEIalcrra, 0 exodo produziu-se, e em taes condigoes, que o
governo Se¢ vé obrigado a intervir para mulliplicar as pequenas
{;erdades, 0 que seria o ponto de partida para a divisido das gran-
des propriedades. : _

A siluacdo actual pode exprimir-se pelos seguintes algarismos
comparativos : Em Inglaterra contam=se 972 000 proprictarios da
terra (landlords), dos quaes 2.000 possuem a metade dos tecrenos
cultivados e 91 a sexta parte. Em Franca o numero dos proprie-
tarios ruraes excede 4.700.000, dos quaes 3.500.000 enltivam com
as suas proprias mios, e o total das contribuigdes attingem 10 mi-
hoes. Coneentragio d'om lado, divisio do outro ¢ a formula que
convém aos dois paizes tio visinhos e tao differentes.

*

Em relacio 4 populacio total, o numero dos proprictarios re-
presenta !/, °/o em Inglaterra, ao passo goe é de 5 */, na Allema-
nha, de 7 v/y na lalia, de 8 °/, nos Estados Unidos, de 99, na Aus-
tria e em Franga, ¢ de 14 ¢/, na Russia.

Nestes algarismos devem meditar todos 08 que se oceupam
das questdes sociaes. Fornecem a explicagdo dos grandes proble-
mas do tempo presente ¢ serdo os elementos principaes das solu
¢oes que o fuluro ha-de trazer. Quanto mais accesivel ds massus
se tornur a propriedade mais raras serio as revolugoes.

A superlicie média das propriedades ¢ de eérea de 120 hecta-
res em Inglaterra, de 80 nos Estados Unidos, de 16 na Ausiria, de

. A4 na Allemanha, de 13 1/, em Ialia, de 12 17, em Franga, de 7 na
Belgica. A superficie das terras incultas, ndo comprecndendo as
florestasy representa, em Inglaterra, 29 o/, tas terras suscepliveis
de cultura.

Se viesse uma guerra, uma crise economica intensa, o Ioglater-
ra ficaria exposta & fome, apesar dos seus navios ¢ das suas colo-
nias.

As outras nagdes da Europa com regimens differentes estiio em
melhor situagio.

Assim, a proporcdo de terras incullas para terras agricolas ¢
em Franca, de 9 °/, ; na Belgica, de 9,5 9% ; na Allemanha, 99 °/.:
na Hungria 10,2 v/, (incluindo as montanhas).

De tudo isto resulta que apenas a quinquagesima parte da po-
pulacio ingleza esta empregada nos trabalhos dos campos, ao pis-
80 que a proporgdo S d'um quinto para a Dinamarea ¢ d'nm sexto
pa!l*a _[{‘rnugu; este ultimo paiz experimentado tambem pela despo-

ulagiio.
¢ Eﬁn 38 milh%es d*habitantes, o numero dos operarios agricolus,
em Inglaterra, descea a 682 000 contra 983.000 ¢m 1881,

Todas as medidas até agora tomadas para evitar semelhante de-
sastre teem sido infruetiferas, As auctoridades locaes, encarregadas
de re_onstituir a propriedade rural e de reunir de novo os trabalhi-
dores da terra, nad.: feem consezuido apesar dos convites do po-
der centril. Contra um exodo td) consideravel da populacio dos

campos nio ha {eis nem regnlamenlos que possam conseguir o
desejadd exilo. 80 0s costumes que se torga preciso reformar.

A flimode que pura aterra de novo voltem as inclinagoes é ne-
cessario despertar eertas virtudes que ndo sio precisamente no-
dernas @ o desinteresse, a previdencia, a perseverangs ¢ o espi-
rito de familia.

O trabalho da fabrica, mais remunerador na apparencia que o
da terea, proporciona prazeres mais variados, embora menos salu-
tares, de (que os gue gosam os homens do campo.

Depois o gosto da aventura ¢ da especulacdo ¢ natural em In-
alaterra. Alasta das aldeias grande numero de adolescentes, auda-
ciosos o sedentns de subivem depressa.

Nio se vé facilmente o que possam lazer 08 County Councils
dos campos para melhorar uma gituacio que se tornou alarmante.

A lei permitte-lhes expropriar 08 lendlords, mas a lerra nio vale
seno pelo homem que a oceupa, diz um velho dictado. O espago
nada vale se a populagio a abandoni

O gabinete inglez propoz a camara dos Communs tornar a ex-
propriacio obrigaloria em proveito das communas a fim de estas se
constituirem proprietarias d'um dominio susceplivel de cultura ¢
que poderio alugar aos habitantes. J i

Bsta nacionalizagio do solo, que ¢ um expediente socialista,
nito dard resultado porque o homem do campo loma inleresse pela
terra se a adguiriv ; o papel de rendeivo municipal nio o tentard
muilo.

0 sistrma adoptado pelos russos vale mais porque poc a ferra
expropriada & disposiciio dos proletarios, com o pagamento do
preéco em anmuidades. !

Em Inglaterra, segnndo a legislagio acloal 0 homem do cam-
po - altuga ¢ nio pode tornae-se proprielario mesmo depois de ter
pagn vm aluguer de oitenta annos. Se uiio [he derem outras van-
tagens pocuniarias esta perspectivie nao o tenla,

' preciso que o aloguer da terra sieva para reembaolsar o con-
dado on o Estado das despesas diaequizicio do solo expropriado,
isto ¢, dos emprestimos contratados para tal ¢ffeitoy

No projecto ministerial, og loles, que teem o nome de Small
Holdings, twrdo de 2 a 20 hectares, 0 maximo, e niao poderio ser
alugados por mais de £.250 francos. )

A difficuldade estit em haver quem adeante ao loeatario o dinheiro
preciso para a coltura. Serd pois indispensavel pensar na organi-
zaciio do eredito agricola B esta uma face da questao a que o go-
veino inglez no attenden mas que se 1orna pecessario estndar

Os problemas sociaes ¢ economicos nio se resolvem como as’
gfuacoes, por formulas, i

Foi pubficado durante a quinzena a nota da divida Nuctuante
relativa aos mezes de junho e julho ultimos. )

A divida, em 30 de junho, decompunha-se pela seguinte forma:

NO PGy iasns s consnsammaicor o 02 SRT A 2SEH2D
NO estrangeiro. covevnens coee A1668:0005725

Uni] T4.655:126 8547

e em 31 de julho
NO PAiZe s svvn & yasncosins
NOCSHRANGOIN0. o o vorensyoss

6:3 972:660540%
12.2541: 7385400

75 2143988804

O augmento da divida fluctuante, feita a comparagio entre 0
mez de junho de 1906 (nota delinitiva) ¢ o de junho de 1907 (nota
provisorin , foi de 1 308 conlos L

e junho para julbo d'este anno o angmento foi de 559 contos.

8¢ juntarmos aos augmentos successivos da divida fluctuante @
importaneia da vewda de titulos na posse do Thesouro, chegare-
mos [acilmente & conelusio de que a silnagio financeira do paiz
se tem aggravado sensivelmente.

»

Continfia a ser resumida o movimento de transacgdes no nosso
mereado bolsista.

As cotagdes dos diversos valores teem-s¢ mantido sem allera-
¢Oues sensivels.

No mercado de operagdes a praso os valores sobre que )?rinci-
palmente ineidiram transacgoes foram : acgoes da Companbia do
Assucar de Mocambigque, Companhia de Mogambique, Companhia
Real dos Caminhos de ferro, Tabueos, Zambezia ¢ Beira Altag
obrigacoes da Companhia Real 2.0 grau, Beira Alta 1.0 ¢ 2.2 graus.

Publicamos a seguir, como de costume o8 ultimos precos das
diversas divisas cambiaes.

S v i1 e et ac 15 vk sErmneo | w81 pr acosTo
Comprador] Vendodor [Comprador \?'mldodt;l"
Londres cheque ....... S S I ST I LT
2 B0 Vs seeananed] B3 — 5 ST (S
Paris cheque....o.ooooon ] 562 1)y | 564 1/, | 557 559 -
Berlim, 0 .l i tideves] 230 231 228 220
Amsterdam cheque.........7 383 J84 1/, | 386 J88
Madrid cheqna............[ 82 835 .| 803 . | 812 ..
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Cotacdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
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COMMERCIO PORTUGUEZ
Importacdo ¢ export ¢io, 'pur clas:es da paufa, de Janelro a Novembro
(Valores em mil réis)

1908 1908
2314317 2864.372

21819 348

6.497.137
14.575.726

Importaghio para consamo
J—Animaes vivos
II—Materias primas para as artes e in-
5Ly AR s M e S

Ml —Fios, tecidosg, feltros e respectivas
11 A N e LR AR A
IV—Substancias alimenticias ...........
V—Apparelhog, instrnmentos machinas.
¢ utensilios empregados, na seien-

cia, nas artes, na industria e na
agricultura; armas, embarcagoes e

....................

21.649.732

6.205.065
16.479.080

\'{-!.]Iil‘lll(_ls ....................... H.667.801 45279616
VE—Maniifacturas diversas. ......c.ooue. 517262 L626.657
L NPV Ot sy s e S A AR e 100.638 _l_l2 154

b 10 4371 i et B S P 522419 56.216.676

_ Exportagdo nacional 8 nacionalizada
FATNACS VIVOS < iivevvi i inmaabiinges
[I—Materias primas para as artes e in-

3420348 2,923 465

BBRBERIAN . o o oy e e s e 6.149.237  5.261.837
HI—Fios, tecidos, feltros e respectivas
ODEOS 4o e s et ke coo LBA6 650 1568505
IV—Substancais alimentieias. ........... 12963116 14811144
V—Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
: cia, nas artes, na industria ¢ na
agricullura ; armag, embarcagoes e
YORIORIOR . it s v ovs sinvaid o eowve 91.661 82.553
VI—Manufacturas diversas.............. 1875487  1.940.858
L OB s oS deverd siecoar fe o 28 046,109 26.588.359

Outro brinde aos
Nnossos assignantes

Com este numero distribuimos aos nossos eslimaveis

assignantes um mappa, em grande formalo, da réde dos
caminhos de ferro da Companhia d*Orléans.
_Além das indicacbos corographicas eommuns a todos
0os mappas de um paiz, nelle encontrario os nossos lei-
tores minuciosas indicacOes dcerca das linhas d’aquella
companhia, taes como: esltacdes, entroncamentos, quaes
as linhas em construeciio e prejectadas, quaes as de via
larga e via reduzida, quaes as de dupla ou simples
via, ete.

E d'esta forma conlinuamos aagradecer aos nossos es-
timados assignantes a benevolencia que leem dispensado
& nossa Gazela a qual esperamos conlinuar a mere-
cer lhes.

A estacao de Basiléa

Foi aberta ao publico no mez passado a nova eslaciio
dos caminhos de ferro de Basiléa, a qual constitlue um
verdadeiro modelo das modernas eslagies.

Encontra-se nesle edificio udo o que a engenharia
tem descoberto de mais perfeito, tudo quanto a arte e o
conforto tem creado de mais ulil, sendo diflicil, senfio
impossivel, encontrar outra em melhores condi¢des do
que esta.

Reunem-se na Basiléa as linhas do Norle, Nordesle
e Noroesle, sendo por isso aquella cidade considerada
como a porta da Suissa. E’ ponto de passagem da linha
Paris-Vienna-Budapest, ponlo de partida da linha de S.
Golardo. e lesta de linha de toda a Suissa.

Tornava-se pois indispensavel um edificio digno da im-
portancia d’aquella cidade e a nova estagdio poéde con-
siderar-se como tal.

Eleva-se no mesmo silio em que eslava a anliga mas
é muitissimo mais vasta. 0 vestibulo méde 1.680 metros
quadrados, e as alas lateraes 5.570.

No veslibulo, 4 esquerda, ha onze bilheleiras para
venda de bilheles ordinarios, duas oulras sO vendem
bilhetes circulatorios e de assignatura. Largas escada-

|

rias & direila e & esquerda facililam a entrada e saida

dos passageiros.

i No corpo central estfio installados magnificos lavabos,
casas de banhos, retreles, estabelecimentos de barbeiro,
liveeiro, casa de cambio, e outras dependencias.

| As salas de espera, e reslaurantes sdio verdadeira-

mente luxuosos, com ventiladores, ascensores, e tudo

quanto o luxo moderno tem ereado para comodidade e

conforto.

Na exlremidade da ala direita ficam os escrilorios
de expediciio da Alsacia e Lorena, e a alfandega allemi.
Na ala esquerda ficam as reparticdes do correio e tele-
graphos, e (res esta¢des telephonicas.

Uma réde de tuneis sublerraneos e varios ascensores
electricos pdem em communicacio differentes dependen-
cias para o servigo de encommendas poslaes, e 0 ex-
clusivo da estacfio.

NOTAS DE VIAGEM

A%

Longe da patria—A transforma¢do de Portugal—0 ¢ue podia-
mos ¢ podemos ser—Phantasias ¢ realidade

A vida a bordo, nas aguas sempre irrequietas do mar
glacial, enlre nevoeiros espessos e com o thermomelro
abaixo de zero, colloca, em geral, o viajanle na silua-
¢iio de ter como unico recurso o beliche, e nelle o reco-
Ihimento de espirito ¢ o enlre-somno em que se deixa
voar a phanlasia, emquanto o vapor nos balouca como
um berco embalado por m@ios nervosas.

O pensamento trabalha ent@io livremente, segundo as im-
pressdes recebidas, misturando-as, amalgamando ideias,
e ora formando conjunctos mais ou menos harmonicos,
ora dispersando themas, como a proa do vapor dispersa
as vagas espumanles; assim nos deixamos levar, a um
tempo, sobre o dorso das vagas e nas azas da phanta-
sia irrequieta.

Foi navegando a 80" de lalitude no allo mar em que
s§6 0s gelos em blocos que nos rodeiam lembram que
pode haver solido no meio do elemento liquido, que nos
senlimos transportados ao nosso paiz onde 08 nossos,
0s affeclos, os parenles. as nossas terras, a nossa palria
querida, emfim, tudo nos sorria e nos recebia jubiloso.

O vapor que nos levava, um bello barco, hem illumi-
nado, vasto, commodo, aporlava a uma praia do norle
-~ lalvez ao Porto, nfio a Leixdes, mas & proprin cidade.
Havia-se dragado o Douro alé aquem da Alfandega, e os
companheiros de viagem, assistiam enthusiasmados & en-
rada do luxuoso barco por esse encanlador fiord, entre
as cas'nhas piltorescas de Villa Nova de Gaia e os jar-
dins do Palacio de Crislal, onde os sons da musica de:
bordo, tocando o hymno portuguez se reperculianm.

Atracado o vapor a um caes flucluante vinham a
bordo alguns empregados de agencias de viagens, um
guia da Sociedade Propaganda e oulros —todos bem uni-
formizados, correctos, falando as linguas que os passa-
geiros enlendiam, offerecer lindos albuns do paiz, guias
illustrados, mappas, carldes, reclamos, ele. .

Mog¢os, uniformizados tambem, conduziam as bagagens
alé uns caleches limpos, vaslos, com bom gado, cochei-
ros aceiados e apparelhos de contagem do tempo : ou
aos bellos omnibus dos holeis, forrados de seda branca,
com largo espelho bisauté ao fundo.

Esses vehiculos conduziam-nos aos luxuosos hoteis.
Um cujas largas varandas se debrug¢avam sobre o Douro,
abrigadas por vistosos loldos de riscas azues e braneas
—as cores nacionaes que se preferem em tudo e em
tudo se reproduzem, como imagem da palria—-sob os
quaes os hospedes, em elegantes loiletles, lomavam o
seu almogo ao som d'uma orchestra. Oulro, para os que
preferiam o centro de vida, erguia-se no allo, em frente
da rua de Passos Manuel, dominando toda a cidade com
as suas lorres e miraneles, abrindo, do lado d'aquella
rua, o largo portfio dos seus jardins, denlro dos quaes
se sentia o palpitar dos automoveis que esperavam os
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passageiros para inleressanles excursoes a Kspinho, a
Braga, a Guimarfies e outros pontos.

Dos duzentos excursionistas que o vapor trazia alguns
aproveilavam logo o lempo para tomar bebidas, no cle-
ganle café que tomava (oda a frente da Praga de D. Pe-
dro, entre a velha praca de S. Bento e os Loyos, edi-
ficio moderno, com grandes portas de oilo melros. de
allura, todo elle espelhos, quadros. dourados e florelea-
dos marmores de Vimioso, que faziam a admiraciio dos
eslrangeiros. '

D'ahi foram, comnosco, para a eslagiio cenlral —ja
concluida—e flearam enthusiasmados com os arlisticos
azulejog de Jorge Collaco que forravam as paredes: com
a bella disposi¢iio da eslaciio que, 4 direita, lhes offere-
cia o seu primoroso restaurante onde as creadas, ele-
gantemente vestidas os trajos minhotos @o garridos e
caracleristicos; ecirculavam pressurosas, servindo refei-
¢Oes e bebidas: com o excellente comboio que 0s espe-
rava, lodo elle de longas carruagens de corredor, com
lavabo e w. ¢. mesas em cada comparlimento, campa-
inha eleclrica para chamar o creado, assentos, transfor-
maveis em commoda cama, para as viagens nocturnas
e todas as commodidades.

Ligava-se ao trem um restaurante cujo ereado tomava
nota dos logares que devia reservar para o almogo: um
excellente servico com vinho e calé—vislo que num paiz
vinhaleiro e com ecolonias, como o nosso, o y¥inho e 0
café nfio sfio considerados extraordinarios nas refei¢oes.

Alguns passageiros. estudando o séu ilinerario no mappa
do paiz que ligurava em lodas as carrnageéns, ou no
que, pintado ao fundo da sala de entrada, chamava a
altenciio de todos, preferiram diversas direccdes. Para
todas ellas, as principaes, pelo menos, havia earruagem
directa no comboio. Barca d’Alva, para que os que, en-
lrando por Porlugal, guizessem sair logo para Espanha;
Guarda; Figueira e Oesle, Lishoa; Beja; Faro: Villa Real
de Santo Antonio; Lagos; ele., para 0s que quizeram
seguir para os extremos do sul, onde as novas estacoes
hibernaes, com os seus holeis modernos, cheios lalyez,
08 esperavam. 4

Poz-se o (rem em marcha e logo'se notou que a li-
nha, construida eom cochins assenles sobre fellro, offe-
recia. um andamento commodo, sem solavancos nen
ruido, como as melhores linhas dos outros paizes.

A cerla altura, entre os artisticos chalets de Espinho
€ a pitloresca prala, alguns passageiros querem passar
telegrammas avisando os holeis de destino da sua pro-
Xima chegada: dando nolicias 4 familia no estrangéiro.

O porleiro que vae em cada carruagem, explica pres-
suUroso (ue, para o paiz niio ha precisio de lelegraphar;
basta telephonar, porque todas as cidades e villas estiio
ligadas, entre si e com as eslacdes dos caminhos de fer-
ro, pela grande réde telephonica. construida pelo Esta-
do, bastando o gasto de um modesto meio tostio, intro-
duzido na abertura de um apparelho automalico que se
encontra por loda a parle. para se abrir a caixa em
que o instrumento fica & nossa disposicio por cineo mi-
nulos.

ara o estrangeiro ha o lelegrapho, ligado com todas
as eslacoes dos caminhos de ferro.

Para escolher hotel, basta consullar o explendido al-
bum illustrado que vae em todas as carruagens, onde
todos esses grandiosos e confortaveis estabelecimentos
estio reproduzidos pela gravura, acompanhando-a @ in-
dicacfio dos precos de alojumento, comidas. ete.

Notla-se¢ que & maior parle d’esles es_ialmlcclll1mnlc}93,
uns 30 pelo menos, pertencem i (_-‘ompaﬂm‘u ' Holeis
de Portugal, opulenta sociedade exclusivamente portu-
iguaza que fez construir e explora estes estabelecimen
08.

Alguns estrangeiros teem curiosidade de saber como
se fundou essa companhia: e entao um velho amigo
Nogso, um devotado enthusiasta das nossas cousas e das
Nossas linhas ferreas, pelas quaes vinfa continuamente,
explica: _ »

O governo publicou uma lei que prolege a (:n.n:,lrlllc-
Glo e exploraciio de novos hoteis, |50.nl,um.lo-‘ns_dc con-
tribuictes e dando-lhes outras vanlagens. Enlaw os [i-
Nanceiros pensaram. e pensaram bem, que, visto qup
em toda a parle esta industria ¢ das mais rendosas,

!
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mais valia que os seus lucros ficassem no paiz do que
deixé-los ir para o eslrangeiro; ¢ fundaram esta compa-
nhia, que lem cistribuido bons dividendos de 10 ¢ 12
por cenlo,

Entrelanto passavamos sobre as pillorescas ponles do
Mondego ¢ viamos o Choupal, um grandioso parque com
ruas bem (ratadas em que as equigagens, os aulomo-
veis, eireulavam em todos os senlidos.

Notavamos que em Coimbra eomo em todas as povoa-
coes que viamos do comboio, se hasteavam das janel-
las, do eentro dos jardins, por loda & parle, bandeiras
porluguezas,

Porque seria?

Logo alguem nos explicou: ¢ que ullimamente o pen-
sar e o senlir dos portuguezes em rela¢iio & sua palria
liveram um reviramento. Reconheceu-se que um costume
que espiriluosos de mau gosto iam invelerando na alma
popular de menosprezar o palriotismo, o amor nacional,
0s lornava ridiculos, entre 0 munde ¢ivilizado, onde, por
toda a parle e acima de tudo, se respeila a palria ; e
hoje ndo ha um filho de Portugual que ndo se orgulhe de
ser porluguez,

Ao passar em Albergaria, ao enlrar nos tunneis rapi-
damente o comboio ficon illuminado a luz electrica.

Fecharam-se as vidracas, e, a _proposito, se falou de
que o mesmo se fazia no tunnel 4o Roeio.

—Isto ja ndio é preeiso, ouvimos logo. Agora, com a
locomotiva electrica que faz o servico entre Campolide
e a Cenltral. ja nfio ha fumo. Por isso o tunnel foi for-
rado d’azulejo branco, e, illuminado por eincoenta ar-
cos vollaicos, parece um grande saldo; digna ante-sala
da enlrada da cidade.

Em Selil destacou-se do comboio, rapidamente, a car-
ruagem directa para o Algarve, que logo d’ali seguiu
na direcciio de Vendas Novas.

Mas livemos que perguntar porque canlinuava ligada
a0 nosso trem-uma oulra directa para Setubal e Aleacer.

Soubemos entiio que essa seguia de Sanla Apolonia &
nova eslaciio da Alfandega, onde o vapor-back a rece-
bia, levando-a &, tambem nova, estagiio de Cacilhas, fal
qual como se pralica para atravessar o Mississipi em
Nova Orleans, o Columbia, proximo de Portland, o Bal-
lico, entre Warnernunde e Gjelser, e em lantas outras
partes.

De tudo isto o que mais nos surpreendeu foi estar
construida uma estaciio marilima na Praga do Commereio,
no caes da alfandega. Lembravamo-nos das grandes oppo-
sicdes que o commercio fizera a esse projecto.

—Assim foi, nos explicaram, mas a reflexfio veio logo
depois. Reunir junto da alfandega o termino das duas
rédes mais importantes do paiz, tirar a mereadoria dos
vagons directamente para os armazens, ou vice-versa,
sem mais trashordos nem despesas, era uma vanlagem
que, ao commercio, beémn compensava o sacrilicio —se sa-
crificio era —de um espaco disponivel no caes.

Mais soubemos que do lado ocecidental da praga par-
lin a grande avenida marginal, estando o arsenal da ma-
rinha na margem esquerda do Tejo.

Com eslas e outras impressoes de surpréza passava-
mos no Entroncamenlo, onde viamos palpilante os novos
comboios que parliam para as linhas de Thomar e para
baixo, a Rio Maior e Caldas da Rainha, em Saplarem,
onde os conductores de bellos omnibus-automoveis cha-
mavam 08 passageiros para o servico estabelecido para
Almeirim e oulros pontos do sul.

Finalmente chegavamos 4 estaciio do Rocio onde acha-
mos o seu largo veslibulo transformado numa vasta e lu-
xunsa sala, com assentos onde os passageiros esperavan
os comboios. Do lado da calgada do Duque vinte bilhe-
teiras profusamente illuminadas forneciam os bilhetes se-
gundo as direecdes. Na parede em [renle, aos dois lados
do - relogio outros mostradores indicavam as horas de
partida dos proximos trens. .

Para vestibulo publico [ora consiraido um pavillifio
fora, .sob o alpendre exterior; a verificacdio de volumes,
pela alfandega, fazia-se, commodamente, no inlerior da
gare; a saida de passageiros pelas portas exiremas,
aos dois lados; outros, logo dentro da gare, descem as
g.slg:ug?las que os lrazem, pelos sublerraneos, ao veslibulo
inferior.

+
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Ca fora. omnibus-automoveis com indicacdo dos gran-
des holeis esperavam os viajantes.

Um d'esles anounciava o Grande Hotel de Porlugal,
construido ao lado do castello de S. Jorge, onde, noulro
tempo eslavam os [eios edilicios do quartel; hotel lu-
xuoso, sempre cheio de inglezes, de americanos, que
diarinmente chegavam a Lisbhoa pelos vapores direcios,
do servigo rapido de Nova-York, de Buenos Aires, ele.;
servido por um ascensor que partia do fundo da rua da
Bilesga — um grandioso edificio cuja construeefio, man-
lendo as linhas de um velho castello, dava uma nola
brilhante salientando-se por sobre os predios do Roeio.

E esla praca, onde, num corelo, locava uma banda,
onde circulavam em todos os senlidos. trens e aulomo-
veis, vinhamos aché-la guarpecida de bons edificios, al-
tos portaes, grandes calés. luxuosos armazens.

Mas a musica que tocava [azia ouvir um som extranho,
repelido, como silvo de machina, ¢ do povo saia
uma vozearia singular tambem; uns grilos, em idiomas
differenles mas em que a mesma palavra, ou parecida,
se reproduzia. '

...Era a realidade que nos despertava do sonho em
que darante algumas horas nos julgdvamos transporta-
dos & nossa patria. Os sons roucos que ouviamos eram
0s silvos da machina doyvapor, avisando os passageiros
de que nio podia avancar mais para os gelos elernos
do polo. vislo que os blocos fluctuantes nos envolyviam;
0s gritos que ouviamos eram o0s dos passageiros, que
exclamavam, uns ice berg: oulros glelscherberg oulros
istjerg (isbierg) segundo eram inglezes, allemies ou no-
rueguezes, perante aquelle oceano coberto de blocos de
gelo, grandes como palacios, altus eomo cathedraes, que
envolviam o vapor ¢ ameacavam deslrui-lo, se um cho-
que se désse.

Estavamos no grau 80 50" de latitude norte, onde aca-
bou o sonho que, por excep¢iio, de que pedimos descul-
pa aos leitores, aqui reproduzimos, sentindo s6 que elle
nio seja uma realidade.

=3

Construccao e rectificacao
das curvas de vias ferreas

0 engenheiro allem@ic M. Henbach indica em um ar-
ligo publicadc no Zeil. des Ver. deutsch Eisenbahnvew,
do 1. de maio ullimo, um processo que permitle fazer
o lracado e a verilicagio das curvas de qualquer raio
nos caminhos de ferro com uma precisio e rapidez
maiores do que as que se obleem com o methodo da
medida das flexas. Este processo é fundado na seguinte
propriedade dos arcos de pequena aberlura—se as eor-
das que o subslendem sfio eguaes enlre si e pequenas em
relaciio ao raio de curvatura os comprimentos medidos
no prolongamento d'essas cordas entre os extremos d'es-
tas e as perpendiculares baixadas sobre esse prolonga-
mento pelos extremos dos arcos successivos siio con-
slantes para lodos os ralos de curvatlura pralicamente
usados nos caminhos de ferro e eguaes 4s mesmas cor-
das.

Para applicar o seu processo construiu M. Henbach
um apparetho constituido por uma fita de aco, tendo em
um dos extremos um esquadro e no outro extremo e ao
meio um annel. Um dos ramos do esquadro fica no pro-
longamenlo da fita e o outro é constituido por uma re-
gua de dupla graduaciio na qual estiio marecadas as or-
denadas, calculadas pelo seu methodo: esla regua é
munida de um cursor e o vertice do esquadro formado
por um annel. Este apparelho serve tanlo para tracar
curvas como para verificar eurvas ja construidas.

Para (racar uma ecurva colloca-se primeiro o cuarsor
na divisio correspondente ao raio de curvatura, fixa-se
em seguida o meio da fita no ponto de langencia cem
uma eslaca e o extremo munido de annel da mesma fila
convenientemenle lendida sobre o alinhamento eom ou-
tra estaca: enfia-se depois uma oulra eslaca no annel
da esquerda e eslica se bem a fita. Nestas condig¢des a
divisio mareada pelo cursor deline o primeiro ponto de
gurva a lracgar.

Para marcar no lerreno o segundo ponto da eurva
leva-se o cursor & divisiio correspondente da regoa, des-
loca-se a fila de modo que a parte que assentava so-
bre o alinhamento fique tendida entre o ponto de tan-
gencia e o primeiro ponto ja achado; estica-se enlfio a
fita fixando ecom uma estaca o annel do esquadro e nesta
posi¢iio o eursor indica o segundo ponlo da curva.

Para marcar o lerceiro ponto colloca se o apparelho
em relacio aos dois ponlos ja achados na mesma posi-
¢iio em que, para marcar o segundo ponlo, se linha eol-
locado em relag¢iio ao ponto de langencia e as primeiras
partes da curva e assim successivamente para os oulros
pontos alé que a curva lique inteiramente tracada.

Para verificar uma curva constraida basta collocar os
dois anneis da fita convenientemente tendida sobre dois
pontos do carril interior: nessa posi¢io o ponto de in-
lersecciio d'esse carril com a regoa graduada do es-
quadro, deve coincidic com a divisiio que dellne a or-
denada theoria correspondente ao raio da eurva e que”
deve ter sido préviamente marcada com o cursor.

——— e T ———— _'_I:ﬂ

LIN#AS PORTUGUEZAS

Lobite. — Chegam jaA ao Kilometro 175 os trabalhos
nesla linha, nos quaes estio empregados 7.0C0 trabalha-

dores.
Continua chegando ali muilo malerial fixo e circu-

lante.

Lishoa-Londres.— Como f(dora resolvido no Congresso
dos horarios dos caminhos de ferco, [oi submellido ao
governo espanhol o ilinerario do servigo rapido enlre
Lishoa e Londres, via Madrid, mas ainda nfio foi rece-
bida resposta alguma & consulta.

LINHAS ESTRANGEIRAS

Foi auclorizada a abertura & exploracio da linha de Montrésor

a Ecueillé, na extensio de 19.667 metros.
ITALIA

0 governo italiano entabolon negoeiagcdes com o governo fran-
cez para a construcgdo de uma grande linha que atravesse o Mon-
e Branco.

W

0 comboio de Juxe do Simplio, que por emquanto 80 se faz

Irez vezes por semand, no L de margo proximg passard a ser

diario.
RUSSIA

Por causa da carestia do petroleo, combustivel nsado na linha
transeaucasica de ha vinte annos para cd, vae ser adoptada a hulha
para combustivel nas locomotivas.

AFRICA

Vae proceder-se a construccio d'uma linha de via reduzida li-
gando Baro, na margem do Niger, com Bida, Lazia ¢ Kano, islo 6,
atravessanJo todo o Sokoto de sudoeste a nordeste.

A construecio levard quatro annos.

. -
Foi inaugurada no fim do mez passado a nova secciio do cami-
nho de ferro de Konakry, Niger, que termina no rio Konjure,

i }{\;iSOS de servigp

de servigo

Caminhos de Ferro do Estado
Direogao do Minho ¢ Dsuro

Feira em Salamanca até 23 de setembro

Vender-se-hiia nas uslﬂf(’)cs abaixo indicadas para a de Sala-
manea, bilhetes de ida e volla pelos seguintes pregos muito redu-
zidos (incluindo o imposto do séllo) : Porto, 1.* classe, 65610 ; 2.2
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58070 ; 3.2, 38370. Campanhd, 63550, 55020 38340. Vianna, 78790,
53980, 43030, Regoa, 48600, 38500, 28260. Villa Real, 53100, %8000,
258580,

_ Condigdes : — Os bilhetes de ida e volta serio villidog : para a
ida, pelos comboios ordinarios até o dia 23 de getembro, que es-
tejam em correspondencia com os da linha de Salamanca. Para a
volta, pelos comboios ardinarios de qualquer dos dias alé 5 de ou-
tubro, que estejam em correspondencia com os das linhas do Mi-
nho e Douro. Os portadorss d’estes bilhetes ndo podem, tanto a
ida como 4 volta, deixar ou tomar o comboio nas estagbes inter-
médias das designadas nos gens bilhetes. Se o fizerem, ser-lhes-lia
recoliido o bilhete de ida e volta, que ficard sem efleito e lerdo
e ||}:|g:u' 0 seu logar por inteiro, pelos precos das tarifas geraes.
desde o ponto de partida até aquelle em qne se detenham, dedu-
sindo a importancia do bilbete de ida ¢ volta. Ficam em vigor, em
tado o mais, as disposicoes das tarifas geraes das duas linhas
combinadas, Bstes bilhetes dio direito ao tansporte gratuito de
20 kilogrammas de bagagem. Nio se vendem meios hilheles.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Romaria so Senhor Jesus da Piedade em Elvas

Nos dias 20 a 23 do corrente realisa-se em Elvas esta romaria
bem como a Feira Franea de 8. Matheus, havendo tambem tonra-
das, arraial, fogos d'artificio. illuminacies a luz electrica, bailes
populares, concertos de bandas militaves, ete , ¢te.

Por motivo d'estas festividades haverd para o8 combois ordina-
rios bilbetes de ida ¢ volta a precos muito reduzidos vilidos para:

[da nos dias 19 a 23 de setembro ; volta nos dias 21 a 25 de
selembro de varias estacoes d'esta Companhia para aguella es-
lacdo.
Precos dos bilhetes das principaes estagaes (séllo imcluido)

Lisbou-Rocio até Sacavem, 22 classe 5.040, 3* classe 2.520;
Albandra e Villa Franca, 2.+ 3.250, 3.2 2420 ; Santarem até M Mi-
randa, 2 2,260, 3.4 1.520; Abrantes até Marvio, 2 ¢ 1 540, 3.2 1.220;
Portalegre, 2.* 940, 3.0 720; -‘Rodam até Castello Branco, 2. 2.440,
I; A 2’52‘%0; Coruche, 2.* 3050, 3.2 1.920; Vendas Novas, 2.* 404,
3.4 2520.

Para mais precos e condicdes vide os cartazes respeclivos affi-

xudos nos logures do costume.

Grande regata em Cascaes

No dia 29 do corrente as estagoes do ramal de Cascaes ven-
derio bilhetes de ida e volta para Gascaes com reducgio de &0 /s
sobre os precos ordinarios, validos para todos o0s comboios d'esse
dig e para os comboios do dia 30 que partem de Gascaes as 12,10

e 12,56 da madrugada. : :
Para mais esclarecimentos vér os carlazes respectivos allixados

nos logares do costume.

Arrematacdes

Caminhos de Ferro do Estado

Dircogio do Sul e Bueste

: Estacéo de Méra

No dia 23 do eorrente pelas 12 horas da manhi, perante o enge-
nheiro chefe da 2 * secgho de construcgiio, em Evora, se ha de pro-
coder a conenrso publico para a adjudicagho da empreitada n.° 33
de construceio da estagio de Mora e suas dependencias, no lango
de Valle de Pogo a Mora

ara ser uthniuirio 4 licitacio tem o concorrente de mostrar
que eflectuon na thesouraria de qualquer das Direcgoes dos Gami-
nhos de ferro do Estado o deposito Drovisorio da quantia de
2508000 réis. :

i base da licitagio ¢ de 10:0008000 _?t'-laf. : LT

0 concorrente a quem a adjudicacio for feita reforgard o seu
deposito provisorio até a_percentagem Necessari para ptel'lazc_l
5 por cento da importancra total da adjudicacao. Este, reforgo ha
de realizar-se na thesouraria da diveccao em que foi feilo o depo-
sito provisorio, e ficard i ordem da Direc¢ao do Sul ¢ bucslc‘,‘ por
intermédio da qual serd posteriormente transferido para a Caixa
Geral de Deposilos. .

L 0 pt'uél'uitllltm do conenrso e caderno de encargos ¢stao ]mlen.-
tes na Seerctaria da Divecgiio do Sul ¢ huusl‘u (Lai'gultlu S Bnqm:,‘
29), ¢ na 2.4 seccio de construcedo, em Evora, onde [ll')t.lulll st

(]‘ias uteis, desde as onze horas da manhd até as

quatro du tarde.

Estacao de Pavia

No dia 3 de ontubro de 1907, pelas doze horas do dia, na secre-
taria da 2.0 seccio de construcciao em Evora, perante o engenheiro
chefe da seccio, terd logar a arrematacin para execueio da 3%.2
empreitada de construcgiio da estagio de Pavia e snas dependencias
inclnindo casas para pessoal no lango do Valle do Pogo a Mora dit
linha de Evora a Poote de Sor.

. 0 deposito provisorio pata ser admiltido a licitar € de 1265200
réis.

A base da licitacio ¢ de 5:05838000 réis

0s licitantes podem enviar, em carta fechada, para a entidade
perante o qual é leito o _concurso, a sua proposta acompanhada do
recibo do deposito provisorio e de todos os docamentos exigidos
entendendo-se que, procedendo assim desistem de tomar parte nit
licitaciio verbal quando a haja, ¢ do direito de reclamar acérca
dos actos do coneurso.

03 projectos, cadernos de encargos e as condicoes de arrema-
tacio podem ser examinados todos os dias uleis, desde as dez ho-
ras da manhi &8 quatro da tarde, na secretaria do servico da con-
struceio em Lisboa (Largo de 8§ Roque n.° 22) e na seccio de con-
strucedo em Evora (Rua de Serpa Pinto u.® 101). :

Estacao de Valle do Paio

No dia 3 de outubro de 907, pela uma hora da (arde; na secre-
taria da 22 seccio de construceio em Evora, perante o engenheiro
chefe da secgio terd logar a arremalagio para execugio da 354
empreitada de gonstrueclo da estagao de Valle de Paio, ¢ suas de-
pendencias, inclaindo casas para pessoal, no lanco de Arrayolos
a Valle do Poco, da linha de Evora a Ponte de Sor. :

0 deposito provisorio para set admillido a licitar é de 1268200
réis

A base da licitaciio ¢ de 5:0588000 réis.

03 licitantes podem enviar vma carta feehada, para a entidade
perante a qual é feito 0 concur=o, a sua proposta acompanhada do
recibo do deposito provisorio ¢ de todos os documentos exigidos,
entendendo-se que procedendo assim, desistenm de tomar parte na
licitagao verbal, quando i haja, ¢ do direito de reclamar acérea
dos actos do concurso.

03 projectos, cadernos de encargo, e as condigdes de arrema-
tacio podem ser examingdos todos os dias nteis desde as dez ho-
ras da manha as qnatro da tarde na seeretaria do servi¢o de con-
struceao em Lisboa (Largo de § Rogue 22), e na 2.# secgio de con-
stroeeao em Evora (Rua de Serpa Piato, 101).

Qompanhia Real dos Caminhos de Ferr
Portuguezes :

Fornacimento de massaroquinha

No dia 23 de getembro pela £ hora e meia da tarde, na eéstagio
central de Lighoa (Rocioy, perante a Commissio Executivi d'esta
Companhia, serdo abertas as proposias recebidas para o forneci-
mento de 24,000 kilos de massarogquinha de cor.

As condicoes esto patentes em Lisboa, na repartigio central
do Servico dos Armazens (edilicio da estacao de Santa Apolonia)
todog 08 dias uleis das 10 horas da manhd a8 4 da tarde e em
Paris nos eseritorios da Companhia 28, rie de Chateaudun.

0 deposilo para ser admittido a leitar deve ser feito alé as 12
horas preeisas do dia do concurso, servindo de regulador o rélo-
gio externo da estagao eentral do Rocio. .

v L

Fornecimento de artigos de ceramica. Deposito
provisorio 500$000

No dia 21 de outubra proximo pela uma hora da tatde, na esta-
¢ho Central de Lisboa (Rocio) perantea Commissao Execuliva da
Companhia Real, serdo abertas as propostas para o [ornccimento
de todos os artigos de ceramica de que estia Companhia venha a
necessilar para as suas obras durante o praso de 1 anno e confor-
me as condiches patentes na Reparticao Central do Servige de Via
¢ Obras na estacao de Santa Apolonia em todos os dias uteis des-
de as 10 horas da manhi até as & da tarde,

As propostas serdo enderegadas @ Divecgito da Companlia, es-
tacao de Lisboa (Santa Apolonia), com a indicagao exterior no so-
breseripto : . )

«Resposta para o fornecimento de arligos de Ceramica» e re-
digidas seguudo a formula seguinte . «Eu abaixo assignadoy resi=
aente em ... .. obrigo-me a fornecer a Companhia Real dos
Caminhos de ferrd Portuguezes, todos o0s arligos d+ Ceramica de
que venha a necessitar pelo espago d'um anno pelos segnintes
precos :— Designar cada artigo em separado € indicar o preco cor=
respondente em algarismos ¢ por extenso) — ua conformidade das
condighes patentes na Repartigho Central de Via ¢ Obras ¢ das
quaes tomei p'eno conhecimento.» 25

(Data ¢ assignatura por extenso e e letra bem intelligivel),

y
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YV ILAJF A NTE:

Prevenimos os noscos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendemos porque, praticamente, cenhecemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR —

Nous ne saurons recommender a4 nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles
indiquées ci-bas, car nous les connaisssons PAR EXPERIENCE PERSONELLE

B”_BAU Gran Motel Yiseayn.— 1 0do o conforto, cosinha es-

merada. Sucursal na ilha de Chacharra-Mendi—Pro-
prietario, Felix Nufiez & Comp.* -
do Elevesdor — Grande Motelda

BRhGA'BUM JESUS Bos Vinta. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio ¢ ordem. Pregos modicos.
Hotel Francisco — Rua de San

CASTELLO BRANC 10 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-
;]

cisco da Silva Gama,

C|NTRA Motes Setto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

jantar para cem pessoas Pregos razoaveis. — Proprietario, Romao

Garcia Vinhas.

ESP'NH Motel Particular. — Servico de primeira ordem
: sala de visitas, pluno, gabinete de leitura, etc., etc.

Mudicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que

mais convém aos numerosos banhistas, — Propr., Serafim Pereira

EUIMA HEES Grande Motel do Tours). — 15, Campo do

Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recon mendavel — Proprietario, Domingos José Pires
H A M BU B G snutier & ¢+*~Commissdes, transportes mari-
timos pelas mais Importantes carreiras de

vapores.—Servigo directo entre Hamburgo ¢ kspanha,

LISBOA

Sassetti.
- ! . - . -
Ll SBO €. Mahony & Amaral.— Commissdes, consignacoes,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —
Rua d'El-Rei, 73, 2.0

LISBO

Grande Noitel — Grande Holel

Rraganza-Motel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia, — P
do Municipio, 4, 5, 0 e 7.

Nao se esquecam

dades se encontram nos nossos 7l mazens),

Publicidade em todos os generos em Franca e no estrangeiro. — Longa experiencia e ideias nuvas em publicidade, —
Condicdes muito vantajosas, — kixecucdo rapida e conscienciosa. — Referencias de primeira ordem.

CEGE DB —

LA RECLAME UNIVERSELLE

: . -~ -
de nos pedir esclarecimentos e condicbes antes de fazer publicidade nos jor-
naes, porque tirardo d'isso grandes vantagens.
Assignaturas pura todos os jornaes do mundo (Mais de 15.000 publicagies politicas, illustrafas e de todas as especiali-

m A FR A Hotel Moretra. —No largo, em frente do convento.—
Lo Bellas accommodag3es desde 13pooo réis por dia a
19500, — Reduc¢do de precos para caixeiros viajantes. .

MONT'ESTUH”_ Royal Hotel 0 mals proximo da esta-

¢io,—Servico luxuoso, de primeira or-

dem—Electricidade —Banhos—Grandes saloes—Mesa redonda das

5 45 8—Precos razoaveis. Aberto todo 0 anno.— Prop. J. Garrido

PARI Ad. Seghern. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.

motel Caraca. — O principal da cidade €

PD“TALEGRE um dos melhores da provincia. Servigo

bom e aceiado. Carro na estagio ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio 4'Oliveira Caraca.
PU ﬁT Grande Hotel do Porto.—L.¢ meilleur de la ville, Lits
a ressorts. Omnibus, Téléphone Boite aux lettres—
Salles de lecture et de réce ntion. Bains. Journaux.
Pu RTU Hotel Continental.— Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados, Fren-
te do correio, theatros ; muito central — Propr. L.ope z Munhos.

PUH] motel meal. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-

mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico defronte da Estacio Central de S. Bento, proximo 4 praga
de D. Pedro. Prego rasoavel — Propr , Serafim Pereira.

SEI U B“ Grande Motel Eaperanca.— Avenida Todi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Disria 1200 a 24 500. Prop.

Louren¢o & Lourengo.
S EVI L H A Gran Fonda de Madrid, — Principal estabeleci
mento de Sevilha—Illuminacdo electrica—L.uxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes,

——

—

R

Joio Pinto & Irmie. — Despachantes. — Kua Mousi-
nho da Silveira, 134.

—

—

—

Justo M. Estellex. =/
Agente Internaciond

Sociedade Geral de Publicidade

5 12, BOULEVARD DE STRASBOURG—-PARIS J
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TANCAL DO VIAJANTE EN PORTUGAL

PRECO 1$200 REIS

PARA OS ASSIGNANTES DA GAZETA 18000 REIS

Rua Nova da Trindade, 48, 1. —LISBOA

HORARIO da partida e chegada de todos o8 comboios em 16 de Setembro de 1907

COMPANHIA REAL ::Isbo;- Ho'clo Povoa Lisboa-Rocio Pamplilhosa V. Formoso Pampilh
Sodrd Al‘él e 1G4 Sodré l'r:nrm Chegada  Partida  Chegada Partida  Chogadu  Partida f!: o e Paaile) Porto
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288 ' GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A0VAL WAL STEAM PACKET

CONPNY

Em 17 de Setembro saird o paquete "Thames para

3. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Jangiro, Santos, Montevideo e Buenos Rires

Os vapores teem magnificas accommodagbes para passa

-

geiros.— Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto,comidu &

porfugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens Irata-se com 08

AGENTES

| Em lcisboa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
| No Porto: —Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto dé Lisboa

hfl’ica Dcmdental vap.portugnez Zais-

S el Suird o 222 de
setembro. Empresa Nacional de Navegacio, Rua
("El-Rei, 85,1 ©

Af“ﬁﬂ Ul‘leﬂta (via Suez), vapor allemio

Prinzessin, Siird a
SO de selembro

Agenles, E. George, Suee., R da Prata, 8, 2.0

Bama Victoria, Rio de Jaueiro ¢ Santos, vap-
« allemivo Cap Verde. Siird
25 de setembro.

Agentes, E George, Svce., R da Prata, 8, 2°

* ]

BarCBIOH'! {Iullv ¢ Marselha, vapor framees

aint Jacques. Siird
2 1% de setembro Agentes, Henry Burnay & C.4,

Rua dos Fanagueiros, 10, 1.¢

B Palamos, Cette ¢ Marselha, vap.
; FirCEIUna. francez Saine Philippe.
Saird a <3 de setembro. Agentes, Henry Bor-
nay & €2, Roa dos Fanqueiros, 10, 1.

Bﬂrnegs vapor francez Chili. Saird de
s 37 o 1w de setembro,

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, R.

Aurea, 32, 1.9

Southampton e Londres, vapor

thl‘bUl‘gU. inglez ™Nile. Saird o 1% de

selembro. Agentes, James Rawes & G, Rua de

FI-Rei, 31, 1.0

Dakaf Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
* Montevideo e Buenos Aires, vap [ran-

cez Atlantigue. Saitd o 330 de setem-

bro. Messageries Maritimes, Sociedade Tortades,

R. Aurea, 32, 1.0

Mﬂdﬁirﬂ Senta Maria, S. Miguel, Terceira,

' Graciosa (Praia), S.-Jorge (Villa
das Vellas), Caes do Pico e Faval, vapor portu-
guez =, pigruel. Soird a =2O de setembro,

Agente, Germano 8. Arnaud, Caes do Sodre, 8%, 2.0

Made"wa Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-
» 1o, Santos, Monlevideo e Buenos

Aires, vap. inglez Amazon. Siird a :28 de
setembro

. .-\;:'unh-:-:_,‘J:nnus tawes & C.2, Rua de El-Rei, 31, 1.°

Made,ra Pard ¢ Manaus, vap, inglez Tan-

F feanae. NSard a <=7 de selem-
hro. Agentes, Garland Laidley & G4, Travessa da
Ribeira Nova 26, 1.»

' e Buenos Airgs, vapor allemiio
b Dnte"den Cap Arcona. Siira a

19 de setembro.
Ageates, B, George, Suce, R da Prala, 8, 2°
Paré Maranhio, Ceard e Parnahyba, vapor
r allemdo Antonina. Sairi a =21 'de
setembro. Agentes, Henry Burnay & £.4 R. dos

Fanqueiros, 10, 1.°
¢ Cabedello, vep.inglez G las=

Pemamh“c dintor. l‘}:‘IP{‘-I'i.I-SL' 120

de setembro. Agentes, Garland Laidley & C.%
Travessa da Ribeira Nova, 26, 1.°

Victoria, Rio deJaneiro e San-
Per"amhucol 1os. vap. allemio Cordo=
ba, Saird a =21 de getembro.

Agentes, E, George, Suce., R. da Prata, 8, 2°

Port Said ¢ Batavia, vapor allemio
' HHembrandt. Siird a 27 de

Genova

selembro.
Agentes, E. George, Suce, R, da Prata. 8, 2.°

Hamburgo

Agentes E. George, Suee., R. da Prata, 8, 2.2

vapor allemilo ysuagia. Saird
1 a x4 de setembro.

Hava']a Tampico e Vera Cruz, vapor allemio
U5 Dania. Saird a =9 de setembro.
Agentes, Henry Burnay & C.°y R. dos Fanquei-

ros, 10, 1.°
Ha"- ¢ Hamburgo, vapor allemio t a
Pl ta. Saird a =22 de setembro.
Agentes, Henry Burnay & C.*, Roa dos Fan-
(queiros, 10, {0

| vipor inglez Ueayali. Saird a
L mtos! ul!.t de setembro.
Agentes, Garland Laidley & G, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°
' Pard e Manaus, vapor inglez Cle-
Mdd':‘"'a. ment. Sairia 17 de setembro.
Agentes, Garland Laidley & G2, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.0

S_ VH;Bnte. Pernambuco. Bahia, Rio de Ja-

neiro, Santos, Montevideo e
Buenos Aires, vapor inglez ‘Ehames. Saird
= a X7 de setembro.
Agentes, James Rawes & G2 Rua de El-Rei, 31, 1.°

T v . i H 4 y N
\ s. vlcente Pernambuco, Bahia, Rio de Ja

» neiro, Santos, Montevideo, Bue-
nos Aires e mais portos do Pacifico, vapor inglez
Oxica. Saird a 1= de setembro,
Agentes, E. Pinto Basto & C.», Caes do Sodré, 64, 1.°

vl g, Corunba, La Rochelle-Pallice ¢ Llver-
.[] v pool, vapor inglez Oronsa. Saird
a 47 de setembro. Agentes, B. Pinto Basto &
(.5 Caes do Sodrd, 6%, 1.0 .

vl ¢ Liverpool vapor inglez Amntomys

g Saird o A= de sctembro.

- Agentes, Garland Laidley & C. Travessa da
} Ribeira Nova, 20, 1.0

—

vl g. Havre e Liverpool, vapor inglez A=
Q ' brose. Saird a =28 de setembro.

#  Agentes, Garland Laidley & €., Travesga da
¥ Ribeiva Nova, 29, 1.2

o — —,'I ] TrT N
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CaAMINHOS DE FErrO DO Estapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N. 2 — GRANDE VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 17 de Agosto de 1907)

EM VIGOR DESDE 1 DE SETEMBRO DE 1807

TOILETTES-CAMAS

Preco da cada logar

Toilettes-Camas

Entre Beja e Barreiro ou Beja e Villa Real de
BRDLO AREORIO 2 . o iviAhnas a8 ol s Tde iy heis 18000 reis

Entre Barreiro e Villa Real de Santo Antonio.... 18500 »

CONDICOES

1.*— As taxas supplementares indicadas no quadro supra, para os logares de toilettes-camas, serfio cobra-
as aos passageiros para poderem occupar aquelles logares, onde sé terfio accesso apresentando o bilhete, aucto-
Msagiio ou passe, que lhes dé direito a viajar em 1. classe.

2.".—Os passageiros das estagbes intermedias, que desejarem lhes seja reservado um ou mais logares de
toilettes-camas, podel-o-hllo fazer, requisitando-os com a precisa antecedencia e pagando n'esse acto a compe-
tente taxa, contada desde a.estaclo de origem do comboio, a qual lhe serd restituida no caso de por esta
Administragiio nfio poder ser satisfeita a requisi¢io.

L
3. —A Administraglio reserva-se o direito de recusar o fornecimento dos logares de toilletes-camas, quando
Do tenha disponivel esta classe de material, ou as conveniencias do servigo o ndo permittam, sem que por este
factq haja direito a reclamagio.

| 4. —Ficam em vigor as condigdes da Tarifa geral, em tudo que nfio seja contrario ao que se disple na
Presente

A presente tarifa substitue, para todos os effeitos, a tarifa especial interna n." 2 de grande velocidade,
datada de 12 de Dezembro de 19086. .

Lisboa, 27 de Agosto de 1907.

0 Engenheiro Director

Entonio Lowengo da Silveira,
Exp.te n. 1686.

| Y300 ex.—Agosto de 1807—"Typ, dos Cam."" do Ferro do Kstado




(CaMmiNHOS DE FErRrRO DO Estapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Ampliacdo & Classificacio Geral de Mercadorias

(Approvada por despacho miunisterial de 29 de Agosto de 1907)

Desde 10 de setembro de 1907 sdio incluidos na Classificac¢ao
Geral de Mercadorias, de pequena velocidade, os tijollos silico-
Calcareos, correspondendo-lhes a IV classe da Tarifa Geral.

Lishoa, 4 de Setembro de 1907,

Pelo Engenheiro Director

& & ﬁgmiwéo ¢ dilva.

t\@_-‘n.." I8
Xp. n. 1830

2.500 ex.— Agosto da 1897 —Typ. dos Cam.** de Ferro do Estado

p!iflwo




Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Additamento ao artigo 16" da Tarifa de despezas accessorias

DESDE 10 DE SETEMBRO DE 1907

(Approvado por despacho ministerial de 29 de Agosto de 1907)

Esta Administracio poderd facultar o aluguer de encerados, sem que este aluguer seja,
comtudo, obrigatorio, para resguardo de mercadorias, depositadas nas esta¢des antes de dadas
4 expedicio, mediante o pagamento de 200 réis por dia e encerado, devendo, para tal fim, ser
feita requisicio ao chefe da estagdo,

Este aluguer serd pago, pelo alugador, nos dias 15 e ultimo de cada mez, se, antes d’estes
prasos, nio devolver o encerado. Logo, porém, que o deyolva, pagard, entio, n'esse acto, a
importancia correspondente aos dias do aluguer.

O alugador responde pelo aluguer do encerado, pelo sen valor no caso de extravio, ou pelas
avarias que lhe causar. Nio pagando, as mercadorias poderfio ser retidas pela Administrago e,
passados 15 dias depois do praso do pagamento se este nilo tiver sido effectuado, vendidas, em
hasta publica, para liquida¢io das quantias em divida.

O custo de eada encerado ¢ de 405000 réis.

A Administragio nfio toma, em caso algum, responsabilidade pela avaria das mercadorias

depositadas antes de entregues & expedicio.
Lisboa, 16 de Agosto de 1907,

O Engenheiro Director

ntonic Lowzense da dilveira.

Exp.tc n. 1:358

600 ex. —Agonto as 1907 —Typ. dos Oam.** de Ferro do Es'ado



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

.'I-'... N
m..

| COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

‘ Companhias dos Caminhos de Ferro Porluguezes da Beira Alla,
do Caminho de Ferro de Salamanca d Fronteira de ‘Portugal e dos Caminhos de Ferro
de éMedina del Campo a Salamanca

L]

SERVICO DIRECTO COMBINADO

- TARIFA ESPECIAL S. F. N.° 3 — PEQUENA VELOCIDADE

(B. N. S, M. n.° 3, pequena velocidade, da Companhia da Beira Alta)

Em applicacao desde 4 de Setembro de 1907

I N 1.— Mercadorias diversas
§ 2.°——Cereaes, legumes seccos, farinhas de cereaes, residuos de moagem,
| batatas, rails e outros materiaes para assentamento de vias ferreas.

8§ 3.°— Sal marinho.

Classificacdo das mercadorias comprehendidas no § 1.°
W

PORTUGUEZ Séries HESPANHOL
A
BEREHSR Y = o Ll s e ek s e a8 ARIHOS.
I Aco em bruto ou obra ordinaria.. .. «. .. .. .| 7 |Acero en bruto o en obra ordinaria.
e O T » por wagon completo de R e s I » por vagon completo
10:000 kilos ou pagando como tal.. .. .. .. .| tor . de 10000 kilos 6 pagando como tal.
Aco ¢m folhas para molas .. .. .. .. .. . e 4.* | Acero ¢n hojas para muelles.
Adubos para terras .. .. .. .. .+ s e we .| @& |Abonos para tierras.
" » » por wagon completo de 10:000 kilos . » »  por vagon completo de 10:000 kilos
ou pagando como tal . .. . .o .. 10.* 6 pagando como tal.
Aduelas, madeira para aduelas cv o« «v «.| 34 [Duelas 6 madera para las mismas.
v » » »  por wagon completo de »oo» Hog ol Tl | » por vagén completo
10:000 kilos ou pagando como tal.. .. .. .. ..| @* de 10:000 kilos ¢ pagando como tal.
Aguaraz TS N e A w o ey ke Pammes] Y |IAGURITES,
» por wagon completo de 10:000 kilos ou pa- v por vagon completo. de ro:000 kilos ¢ pagando
gando'como Tal <v ss e wa ex es ows o oawoes] Q0 como tal,
Aguardente, alcool R L e w e ael| SN FABtRrdiedte; alcook : -
" »  por wagon completo de 7:000 kilos ; » » por wagon completo de 7:000 Kilos 6
gu pagando como tal . .. v e ee w. e e O pagando como tal.
guas ammoniacaes . ee se me s we e wsl Q¥ |Aguas;amoniacales.
» » por wagon completo de 10:000 » v por vagon completo de 191000 kilos
kilos ou pagando como tal .. .. .. .. .. .. 108 ¢ pagando como tal,
RN NINEPACE . .« oo bt s N SR 8N e 4 Af,uas minerales.
ambiques . .0 v cr e se e el e we e 5* [Alambiques. i
Alcatro, breu, pez, creosote, coaltar. . . .. +.| 3r [Alquitran, brea, pez, escosota ¢ coaltar. '
B n » » » por wagon com- 3 » » Ao » U per vagon com-
pleto de 10:000 kilos ou pagando como tal.. .. .. | 102 pleto de 10:000 kilos 6 pagando como tal.
Alcool, aguardente .. .. .. o +. eo ee -o .o| 44 |Alcool; aguardiente.
" » por wagon completo de 7:000 kilos » o }';or vagon completo de 7:000 kilos 6
ou pagando como tal . .. .. . e e ee el 6.2 pagando como tal.
Igodao em bruto .. i el e o )l HAigedonien Hmite.
n w » por wagon completo de 6:000 kilos ou » » » por vagon completo de 6:000 kilos 6
pagando como tal. <. w. wn el we e ee e (& 7y pagando como tal. , '
lgodao em rama, em fio ou torcido .. .. .. ..o .. 2 * |Algodon en rama, en hilo 6 torcido,
Alhos .. B L s ]| R S S v S BB,
» por wagon completo de 8:000 kilos ou pagando » por vagon completo de &:000 kilos 6 pagando como
R D G T P o S TR DR | (1 tal.
BERRIR o lin o] B8 iwef Bl | W) SR R h 6.4 | Almagre.
e Nt N TR R DS o T 6.2 | Alumbre.
< S T S L o N I SRS T H S T 6. | Albayalde.
Amido ums de gommp) ce  «s s ss de wese e .4 Almidpn para planchar.
RN - 75 ol WAl D uinh ~tesr RS VewE el 6.4 |Amoniaco.



PORTUGUEZ

Séries

HESPANHOL

Arame de cobre, latdo e ferro A K od TR T
n s w » » » por wagon completo de
10:000 kilos ou pagando como tal .. .. .. .. ..

ArbuStOE REVOFeS [ vl Ua Ve e VSN S il

ACCHOTES™ v/ S aed ca sadiy oo o st PRBINEN R

Arcos de ferro oo o oo oo
» » madeira 3l s Sl Bt i Do b R RAS
» »  por wagon completo de 8:000 kilos ou
agando como tal .. .. .. ..
Ardosia - W RIS RA
» por wagon completo de 10:000 ki
o/ a73175 0o 1 G R SR S R T i e Sy T
Areia por wagon completo de 10:000 kilos ou pagando
como tal S s e o o 1 B o AE ] 4%
Arreios, obra de correeiro .. .. .. ..
Arroz .. RiR LSS R1P TS Pairs B X Aty
Brvored S athuBIOs ..o oo caeamews Lees s
BADHEILO! s  on mae Diie Daeriir SR S M I L
" por wagon completo de ro:000 kilos ou pa-

los ou pagando

gando como tal .. ., ..

Assucar I S e e (et d o il 5
»  por wagon completo de 10:000 kilos ou pagando
ot ol 1 ¢ § NS (- AR AT S SRS I RSl O = )

AZeRE de OHVEIER oG L v e ph B el ek Lew

Azeitonas preparadas « .. . o6 en we ss v we

AZOMONAS VENOER  aie! | wa  aanivi. ok 53 tes’ S oA
» »  por wagon completo de 8:000 kilos ou
pagandocomotal = .. L. .. o ... Ll

Azulejos .. % IR A Uy TR QRPN TN T
»  por wagon completo de 10:000 kilos ou pagando
G AL, q animes Ieias DGRl sl v IR

B
BAROSAINAN ' 7o s w8 el it e g e Lt 2
» por wagon completo de 1o:000 kilos ou pa-
ARA0 COMO Ak s« * 4ad Vi U len i vl cas :

PHREHOA BALDRUAOYT 2 ~ o5 58 o7 lee ok e s A%
» » por wagon completo de Giooo kilos
oun pagando como tal . .. .. .. .. ..

Baga de sabugo ou de louro.. .. .. ..

BT » » » por wagon completo de
10:000 kilos ou pagando como tal .. .. .. .. ..
Bagaco de uva ou azeitona .. .,

o w .w ».  por wagon completo de 10:000
kilos ou pagando como tal .. . .. .. .. .
Balgnsat, basonlasinG (Fa e TR W Vi Ke fis e
Banhas . e S At N . VRS e
Barro em bruto por wagon completo de 10:000 kilos ou
pagando como'tal e i e S8 UV R s
Barro em obra ndo designada. .. .. .. .. .. ..
Bebidas gazosas ou fermentadas.. .. .. .. .. ..

s WRO-desiguadasssiovy T | S Yok
Beterrabas. . ..
. por wagon
gandoicomo 18l c. | s 0l s e ver e TRl i
REtSRE GImento el <F e (95500 da s Ve ) wi
» »  por wagon completo de 10:000 kilos ou
pagindo como L, .. oUW s RN
Bolachas
»

ou pagando

por wagon completo de 10 ooo kilos
comotal. .. . . %
Borras de algoddo ou de la . S oy ST ek
" " » » por wagon completo de 5:000 ki-
los ou pagando como tal.. .. .. .. Lo e
Borras de seda ..
L DO SRR ST 2 R Bt I R
Borracha em obra .. .. .. .
Breu, pez, creosote, alcatr@io, coaltar .. .. .. .. ..
» » » “ »  por wagon com-
pleto de 10:000 kilos ou pagando como tal .. .. ..
Briquettes (agglomerados de carviio de pedra) por wa-
gon completo de 1o:000 kilos ou pagando como tal.
Bronze em bruto .. ..

.. .. L

L L L L] . LY L

‘ ” Obrac .. LI} LI L a- " - W - -8
C
oabos’ cordas, Corde‘aria L -8 U LB L L] L L
Cacau .. o

v por wagon completo de 10:000 kilos ou pagando
como tal .. -
CRIE S Yo S RN MRSV it s
»w por wagon completo de toio00 kilos ou pagando
COMQ tRs  uv s v vast se s

.. . . « - L - L L L

L - e

-n L - .

completo de 10:000 kilos ou pa-|

1.8
.0

Inlu

10.*
{3 Ho
§.8
3..
1'00.

6H."

2.‘
'.l

21.

0.

10.*
3

Al

Alambre de cobre, de laton y de hierro.
n L " » " D @ »
pleto de 10:000 kilos 6 pagando como tal.
Arbustos, arboles.
Hachas de viénto.
Aros de hierro.

Aros de madera. .

&, N oo por vagin completo de 8:ooo kilos 6
pagando como tal.
Pizarra.

»  por vagén completo de 10:000 kilos 6 pagando |

como tal.

Arend por vagon completo de 10:000 Kilos 6 pagando
como tal.

Arreos, obra de guarnicionero.

Arroz.

Arboles y arbustos,

Asfalto,
»  por vagon completo de 10:000 kilos 6 pagando
como tal,

Azucar,

»  por vagén completo de 10:000 kilos 6 pagando [f¥

como tal.
Aceite de olivas,
Aceitunas preparadas.
Acertunas verdes.

por vagon com- |f

» »  por vagbn completo de 8000 Kilos 6
pagando como tal.

Azulejos.

» por vagon completo de 10:000 kilos ¢ pagando
come tal,

Bacalao. _
. por vagon completo de 10:000 kilos ¢ pagando §f
como tal.

Sarmientos. ,

» por vagon completo de Giooo kilos 6 pu-

gando como tal.
Baya de sauco y de laurel.,
» B L LU | »
kilos & pagando como tal.
Orujo de uva ¢ aceitunas.

n »n B D n
kilos 6 pagando como tal.
Basculas.
Grasas.

gando como tal.
Barro en obra no designada.
Bebidas gaseosas O fermentativas.
»  no expresadas.

Remolachas. '8
- por vagon completo de 10000 kilos ¢ pa-

gando como tal. i
Betun, cemento. ' i
» " por vagin completo de to-ooo kilos 6 [
agando como tal. I
Galletas. )
»  por vagén completo de 10:000 kilos 6 pagando [
como tal. 1

Borras de algodon 6 lana. It

ey » » = por vagon completo de 5:000
kilos 6 pagando como tal.
Borras de seda.
Heces de vino,
Goma en obra.
Brea, pez, escosota, alquitran o coaltar.
1] » » w L "

pleto de 10:000 kilos 6 pagando como tal.

Briquetas (aglomerados de carbon de piedra) por va-goﬂ"_

completo de 10:000 kilos 6 pagando como tal,
Bronce en bruto.
» » obra.

Cordelaria de todas clases.

Cacao, .
»  por vagon completo de 10'000 kilos 6 pagando
como tal, ;

Cafeé.

o

tal.

por vagon completo de 1:000 |

por vagn completo de 10:000

Barro en bruto por vagon completo de 10:000 kilos 6 pa- |

:
por vagon com- fi

» por vagon completo de 10:000 kilos ¢ pagando com® §
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PORTUGUEZ Séries HESPANHOL
Cal commum ou hydraulica.. .. .. . : 8 |Cal comiin 6 hidraulica.
» " » » purwnbon Lomplctodu" 000 v »oo» » por vagén completo de 7:000
kilos ou pagando como tal ~SEREV I RIS Ol o R kilos 0 pagando como tal.
Calgado 3 e ¥ 1.2 [Calzado.,
(,ampe‘.he b ek | e o RS W 2,* |Campeche.
Ganhamo em bruto.. o oo e e 5 e ad 6.2 [Cafiamo en bruto.
Canos de barro ou {,rc s : 32 |Tubos de barro G grés.
S A R por wnbon Lt)mpleto de 6:000 ki- » » w m » porvagén completo de 6:000 kilos
los ou pagando como tul . Saiin: MRt 5 LA 10.* 6 pagando como tal.
Canos de chumbo ou zinco ¥ : 2,* | Tubos de plomo o zinc.
) b W 3 » por wagon ;omplcto dc, » » » TR por va;,on completo de 10:000
10:000 kilos ou pagando como tal.. .. .. .. . 0. kilos 6 pagando como tal.
Canos de ferro fundido .. .. .. .. : 54 | Tubos de hierro fundido.
ot il | »  por wagon n..omplem de 101000 ) oy B 'S »  por vagon completo de 10:000
kilos ou pagandocomotal .. .. . .. .. ..f 102 kilos 6 pagando como tal.
ABEAr ) SO OFRAT0 . " vle (o se, tww, ; 7.0 |Canteria sin labrar.
Caoutchouc em obra .. .. .. o w0 +o o0 ..o 3 |Cauchii en obra
RBPBIOSH s oal ew s ; g 6.* |Caparrosa.
» por wugon LOITIP]E[O “de 103000 kilos ou pﬂ- » or vagon completo de 10:000 kilos ¢ pagando
gando como tal . S el R L e 8 como tal,
Cardos seccos .. . R L A P e P e Wi 3.» |Cardos secos.
Carneiras (pelles curndas) b5 Jasie Maliie e ; 2.* |Pieles de carnero curtidas.
" » » por wagon Compl(.tu de 8:000 L TER | »  por vagén completo de 8:000
kilos ou'pagando comotall . ., .. e e es 7.8 kilos 6 pagando como tal,
Carnes seccas ov Sﬂlgﬂdilb s ww i as 0 we owe]l 2% [Garnessecas o saladas.
Cartio < s o Rerine AT 6. |Carton
" lmpermcavcl para telhudm, por wagon complew » impermeable para tejados, por vagon completo
de 10:000 kilos ou pagando como tal .. .. .. ..| 10" de 10;000 kilos ¢ pagando como tal.
Carvao animal ou vegetal .. 0 8.2 [Carbon animal 6 vegetal.
» v v por wagon Lompleto de 1000 » » » »  por vagén completo de 7:000
kilos ou pagando como tal. . i8]t oy kilog 6 pagando como tal.
Carviio de pedra e scus agglomerados ]101' wagcm comi- Carbon de piedra y aglomerados por vagon completo de
pleto de 10:000 kilos ou p.;gando comoutalice: tae st Uroe 10:000 kilos ¢ pagando como tal.
Casca para cortumes ROGER 74 | Corteza para tenerias.
o " " por w ‘lgon Lomplcto de- 7 000 ki o " v por vagon completo de 7:000 ki-
0% (ou ipegendoiconioital.tiiea | e whor s e ]l g los & pagundo como tal.
Cagtanhas . Vi ets 2.2 [Castsnias.
» por wngon mmpleto “de 10:000 kilos ou pa- »  por vagon completo de 10:000 kilos 6 pagando
KA COMIOIE) ... ol i el Tord R e Skl 7 como tal,
| Cebolas, .. .. ) 3.2 |Cebollas. : .
»  por wagon completo de 10:000 kilos ou pa- »  por vagén completo de 10:000 kilos 6 pagando
R Rando cometal s o e Gl Rt RS A et Y8 como tal,
. QEra RUDRIT0 B 7 e Tar T0e. Sl PN Pt L LU 1. |Cera en bruto.
ERIVEIA I ar | s N Cas e A e Vel woralg s 7.0 | Ceryeza.
1 Cha S AR GV L p s il P IR, 1 | Té:
(.hapelarm Loy 6 Faivie e ettt IRl o TS S Feria,
e IS I N S G TR B RS S 1.2 |Chocolate.
Lhumbo TR o S A R LA e < T 3.4 |Plomo en bruto.
v por wngon completo de 10:000 kilos » » »  por vagon completo de 10:000 kilos 6
| ou pagando como tal . TSNS -5 g S b LR pagando como tal,
1 Chumbo em tubos Ou CAN0S «  +.  .v .. 2.* | Plomo en tubos.
] » »  por wagon completo de » » » por vagon completo de 10:000 kilos 6
:o coo kilos ou pagando como wal.. .. .. .. . .4 pagando como tal,
BB e BNt Tos  os i Wi iy Claerh el - ah il 4 G Perdigones,
I-‘ simento, betume .. .. R R 2 | Cemento, betun,
| » » por nagon completo de 10:000 kilos v » por vagon completo de 10:000 kilos 6.
| oun pagando como tal o i 104 pagando como tal,
| Cinzas por wagon complcm de 10:000 lulm ou pdgundo Cenizas por vagon completo. de¢ 10000 kilos 6 pagando
BOMGERE. “aa Bal Tia 1nais Fbia 5t Rathal e Ml e acolll L N como tal.
: Cobrc em bruto ou l:ngotes L e ek s ww waf o 030 'Cobre en bruto 6 en lingttes. !
n em folha ou em obra.. .. > rA » » hoja 6 en obri
Coke por wagon completo de 8:000 kilos ou pagando Kok por vagon completo de 8:000 kilos 6 pagando como
ROMDICHE. s L St ahme, - e S e T ele (i) ot Sl e tal.
Y Y R Nl e ST R (AT e T 1* [Colchones,
Lolla, BRAAT Sl et Me s v b Tall hul BRSO 1] RS
l RIOrgervas BIMGINICINE s * wits (40 ot b€ ime sl it 6.4 |Conservas alimenticias,
IROIMAAS . 5 e s el 6 1.4 |Correas.
Cortica em bruto por wagon complem de 5 :000 kilos ou Corcho en bruto por vagon completo de 5:000 kilos 6
\ pagando como tal . .. .. .. .. .. . Ll 5 pagando como tal.
(Cortiga emobra. .. .. .. o w0 we oo oo w12 |Corcho labrado.
- » »  por wagon completo de 4:000 kilos ou » » por vagon completo de 4:000 kilos 6 pa-
B ipagando como tal s o se s sk e e ey 3.2 gando como tal.
ouros curtidos nio designados .. .. . .. .. ..| 2# |Cueros curtidos no designados.
» ou pelles verdes ou seccas .. .. . o o3 Lt 8 » 0 pieles verdes y secas.
» v » »  por wagon completo » b » » » por vagon completo de
de Gi000 kilos ou pagando como tal .. .. .. .| 100 G:000 kilos ¢ pagando como tal,
nC S R e R A g R ST T PR e W T RER T n ol 4" |Greda.
| Crma s e (e e o et e LR SRR R 1.2 |Crin animal.
AR PST) (e S S T P S TR A T (T
”} YRy L S S L I N e e Uy M Y g 1.* |Cuchilleria de todas clases,
.
[l D
f Dp L]
| Orogas finas ndo designadas .. .. .. .. .. .| L Drogueria fina no designada.
, » ordinarias ndo designadas .. .. . . . 6.0 " ordinaria no designada,



PORTUGUEZ

Séries

HESPANHOL

Drogas ordinarias por wagon completo de 10:000 kilos
oupagando-comotal « v s s cen <o s men

E

BROGPRtdas 0 120 v Loat gl e, WL DI Bl
Enxofre, flor de enxofre.. .. ’
» por w agon Lomplcto de 102000

kilos ou pagando como tal 2. (i g

Enxergas e enxergoes

Escorias, excepto as preciosas, por wagon Lomplelo de
10:000 kilos ou pagando como tal.. : :

Escovas para fato .. .. o L5

Esparto ¢m bruto ou em obra ..

o v » por “dL,()I‘I ‘.ompleto de

8:000 kilos ou pagando como tal .. .. e
Especiarias nd@o designadas .. .. .. .. .. .. ..
T s Ly e SR o e s (Ao S
Betanho EaBIitO oillse dn uees ke AL sl ai

» » OO s e: A e G G :
Estearina (velas de) . ..

Estopa . .. AEERTS Ve i L g e o T
| Extracto de Campechc e vea s any ote Tt eve ek
F

Farinhas alimenticias nio designadas no § 2. ..

Feculas por wagon completo de 10:000 kilos ou pagando
RUBOIRD Bl sgmitis. Spambars Voot atin @ o

Peltros'. = .« &

Feno prensado por wagon Lompleto de 10:000 kilos ou
pagando como tal .. .. £ G e it

| Ferragens ordinariaos. ¢ =4 oy o ex wr s

| Ferramentas ..

| Ferro em bruto ou em obra ordinaria nio des:bnada, for-

\ jado ou fundido .. .. ..
Fe

.. - -

- " .

rro em bruto ou em obra ordinaria ndo dealgnnda. for-
jado ou fundido, por \\abon completo de 10000 Ki-
los ou pagando como tal S o I
Ferro em obra de caldeireiro. ..

» » » v » por w ngI‘l Lompleto de

10:000 kilos ou pagando como tal.. .. .. .. ..
Fio de algoddo, ld ou linho .. .. . . .o i .
Folha de Flandres em bruto.. .. .. . . .. .,

' ” ' » obru LA 2 L ] L] . s
Forragens prensadas por wngon completo de 101000 ki-
los ou pagando como tal.. .. . .. .. ..

| Fructas seccas .. ..
- » por wagon completo de 102000 kilos 6u
pagando como tal ST SR A Al e :
Fructas verdes .
» “ por wagon comp]eto de 8:000 kilos ou pn-
BARAO COMOLtaY s | v swn. Aok s SR L eas en

| Garrafas, frascos, botijas ou garrafes vazios ..

» » » » por wa-
gon -..ompleto de S:000 kilos ou pagando como tal ..
| Gesso .
! -

. a

- .. - . - .. -

por wagon complcto de 10;000 kilos ou pagando
_como tal Sinl] in7, tad : -
| Gommia arobiCR @“OUtraS. .. .o Jse oo “os uw we
| Graxa de lustro . ..
Crode 8. CONR G sl ant o | o o Usnn b0 Tiaan e

. -a .. .w L .. .. ..

I
ISR | -5, e ihi | o gm s B | S e SO B
Instrumenitos agricolas .. .. . w0 a0 se oo
I '. muslcos -9 . s L] - L - -
J
Junco ou jun¢a em bruto. .. ..
» » . » & por wagon completo de

10:000 Kilos ou pagando como tal . .. .. .. ..
R e R T

K

Kaolin por wagon completo de 10:000 kilos ou pagnndo
como tal .. ..

- a8 L L2 L]

L

L] - . L] L .

| L& suja ou lavada ..
» » v por wagon cornpleto de 8:000 kilos ou
pagando como tal ..

L L LB L ] L ] L *w
.

10.*

W~
.
-

-,:r...-.'oo

4‘I

(e
8

1o
y Ha
2..
4.0
2.

2}‘

o.*

10"

5.9

Drogueria ordinaria por vagon completo de 10:000 l\llos
0 pagando como tal,

Encerados. 1
Azufre, Hor de azufre.
» » » » porvagin completo de to:000 ki- }
los o pagando como tal,
(yergones. \
Escorias, excepto las de metales preciosos, por \'ilf,(m‘
gomplcto de 10:000 Kilos o pagando como tal.
Cepillos para ropa
Esparto en bruto ¢ labrado.
L » L] n

¢ por vagon completo de 8:000 §
kilos ¢ pagando como tal.

Especies no designddas,

Esponjas,

Estafio en bruto.
» labrado.

|
|
it
Estearina (velas de). :
1
|

Estopa ¢n bruto.
Extracto de Campeche. 1

Harinas alimenticias no designadas en el § 2.
Feculas por vagon completo de 10:000 kllus 6 pagando §f 1
como tal. jl
Fieltro. o
Heno prensado por vagon compléto de 10:000 kilos 6 pa- 1
gando como tal. : ’

Herrajes ordinarias,

Herramientas,

Hierro en bruto 6 en obra ordinaria no designada, l'or-
jado 6 fundido.

Hierro en bruto 6 en obra ordinaria no designada, for-"
jado 6 fundido por vagon completo de 10:000 kilos |
pagando como tal.

Hierro lnbrado para caldereria.

» . por vagon completo de |
101000 knlns 6 pagando como tal.
Hilo de algodon, lana 6 lino.
Hoja dc lata en bruto,
» » = obra,

Forrages Jyrensadaq por vagon completo de 10:000 kilos 6
pagando como tal.

Frutas secas.

v »  por vagdn completo de ro:000 kilos 6 pa-
gando como tal. i

Frutas verdes. ‘ [
» por vagon completo de 8:000 kilos 6 pa- §
gando como tal.

! l

' |
I

"
| |
|
(B

| |

Botellas, frascos, botijas 6 garrafones vacios. ' [
» » ™ » u u por mgdn l
compieto de 8:000 kilos ¢ pagando como tal,

Yeso.

»

£ U
' il

por vagon completo de 10:000 kilos 6 pagando
como tal. |
Tiza.

Goma arabiga y otras gomas.
Betunes.

Cola.

Impresos.
Instrumentos agricolas.
» muisicos,

Junco en bruto. |
* » - por vagon completo de 10:000 kilos 6
pagando como tal. 1
Yute. |

Kaolin por vagon completo de 10:000 kilos & pabandﬁ. .|
como tal. |
Lana sucia 6 lavada. ..-I |
» » » w» por vagén completo de 8:000 kilos §

pagando como tal.




PORTUGUEZ Séries l-iESPANHOlt
L3 fiadaoutecida .. .. .. <. .o e+ e .. .| 2 |Lana hilada 6 tejida.
At hO MosEICO! ! 5 20l DL N a0 e 20 SR 3.* |Ladrillo para mosaico.
» »  por wagon completo de 10:000 kilos ou » » »  por vagén completo de 10:000 ki-
paganddcomoital’ Derie fiRTER TR VEEaIIRaE s T INS g2 los 6 pagando como tal.
Bagedol. oo Taol L e e v Tem ey (23] el lcshscpaes Dises:
»  por wagon completo de 10:000 kilos ou pagando » » » por vagén completo de 1o:000 kilos 6
ey ralofh e bl AN SR Sy St ek o At MG S o8 | W (T pagando como tal.
EAtRO A DD s o vk e L e s e e 3.» |Laton en bruto.
» R 1 A T IR Y, b R ot & » labrado.
B B B B, T e I s v s * |Legumbres verdes.
ERITO8 de fArro . 3" el Wi T A G MRS g.‘ Camas de hierro.
Lenha por wagon completo de 10:000 kilos ou pagando Lefa por vagon completo de 10:000 kilos 6 pagando co- |
Vele 2 1o 0013 ) S Ol ol e g ornd ki s st Wt e AL [l 1o mo tal. 3 '
Linho em ramaoucardado . .. . .. .. .. ..| 6.* |Lino en rama ¢ cardado
I Cfigdo o mianufacturado™ Ve T ML R I8 L 2/ » hilado 6 manufacturado.
Y T Y e, D a0 S S e » | Lejia. ;
» por wagon completo de 10:000 kilos ou pagan- » por vagén completo de 10:000 kilos o pagando
GOCORIORRE: o so nme ot oR e plenaar Ludl 5O como tal.
Louca ordingtia. . .. .. i . A0 Lol f 88 Loza ordinaria,
. T P PRI R AT T Soee M o W Ry S 2 » fina,
M
Machinismos ¢ material electrico .. .. .. .. .. 7* |Maquinaria y material eléctrico.
» » »  porwagon completo » . » por vagon completo de
10:000 kilos ou pagando comotal.. .. .. .. ..} o* 10:000 kilos 6 pagando como tal.
Madeira em obra de carpinteiro .. .. .. .. .. ..| 5% [Madera preparada.
Madeiras em bruto, desbastadas ou serradas nao designa- Madera en bruto, desvastada O serrada, no designada en
das no § 2. excepto travessas para caminhos de ferro. 8.2 el § 2.% excepto traviessas para ferrocarriles.
Madeiras em bruto, desbastadas ou serradas nido desi- Madera en bruto, desvastada 6 serrada, no designada en
nadas no § 2.9 excepto travessas para caminhos de el § 2. excepto traviessas para ferrocarnlles, por
erro, por wagon completo de ¥:000 kilos ou pagando vagon completo de 8:000 kilos 6 pagando como tal
goMmathl. o e te e o Misy dhisdeiy b e abnye ALl p 108
Madeiras de tinturaria .. .. .. .. ..+ .. .| 2.4 |Maderas tintoreas.
Manteiga .. .. Lo0oceestosn owe e wsiws ws ] 7.0 [Mantecd
Marmore em bruto ou em folhas . .. .. .. .. ..] 3.2 |Marmol en bruto ¢ en hojas.
» W= (s R e »  por wagon completo » s« e = » _» por vagon completo de
de 10:000 kilos ou pagando comotal .. . .. ..| 8= 10:000 kilos 6 pagando como tal.
Marmore em obra .. .. . O L) & S e 1.* [Marmol labrado.
| Massa de madeira para papel, por wagon completo de Pasta de madera para papel por vagin completo de
|  8:000 kilos ou pagandocomo tal .. .. .. .. ..| o* 8:000 kilos 6 pagando como tal.
'l Massas alimenticias. .. . R T A = 154 1 2.4 |Pastas alimenticias.
Matto, por wagon completo de 3:000 kilos ou pagande Hornijas por vagon completo de 5:000 kilos 6 pagando |
COOTRIE Ty wos g ene e Teey el | B, efiliia RS como tal. '
Medicamentos .. <. <o s 2o e ss e sx «s| 12IMedicamentos.
Bl oo 11 vany o F ool Sarrihisknily o iaie: SOmINIe pdepnndil o 2 1 Miel.
EIBIO00. by Senlid e e W e SR TRROR 5L it e A | Melazas.
i Melassin (forragem) oo < oo we e e oww es | 82 [Melassin. .
' . » por wagon completo de 6:000 kilo » por vagon completo de 6.000 kilos 6 pagando
ou.pagando.comoital « nieswat we oo vinn e s | THO® como tal.
Metaes nao designados em obra .. .. . .. .. ..| 1.2 [Metales labrados no designados.
Minerios, excepto os preciosos, por wagon completo de Minerales, excepto los preciosos, por vagon compieto de
10:000 kilos ou pagando como tal.. .. .. .. ..| 10* 10:000 kilos 6 pagando como tal.
Mobilia empacotada nao designada . .. .. .. .. 2.* | Muebles embalados no designados.
a deferro desarmada .. v .o Wi e ew e 8. »  de hierro desarmados.
BEMSa de OINhO! « L., s Selen EW Canileni AL . | Piedra de molino.
I »  por wagon ecompleto de 1o:000 kilos ou S » por vagén completo de 10:000 kilos 6
pagando comotal Lifas v el &F aw ok sl 103 pagando como tal. :
N :
NIPAto de DOLHSAR i sl ias we oos  Holigreesioe o 4.+ |Nitrato de potasa.
“ v " »  por wagon completo de 10:000 kilos ’ ror vagon completo de 10:000 kilos ¢ pagando
ou pagando comg tal . .. .. .. se 5. e x| 3OS [COmMO tal,
o
RDIDIrES de cOMmeeing s ®cc  vo. ws  me) o s aw s 1.* |Obra de guarnicionero.
% VAR OTRITO .t m an Lral ol iy s haal R 2.* |Escobas de todas classes,
I Rk A o I P P e 8 L S et - (e
» por wagon completo de 10 000 kilos ou pagando » por vagén completo de 10000 kilos & pagando
COMIERLL s d T hh Do o b a8 BTSSR RN NG et R como tal.
T N o Wit e A WS e v B LS Y e L o (T (1
Oleos vegetaes, mineraes ou de peixe . .. .. .. .. 2.4 |Aceites vegetales, minerales 0 de pescado. '
» » v v o w » por wagon com- o L » » » por vagon
pleto de 8:000 kilos ou pagando como tal .. .. .| 02 completo de 8:000 kilos 6 pagando como tal.
Ossos, chifres, unhas em bruto, por wagon completo de Huesos, astas ¢ uilas de buey en bruto por vagon com-
10:000 kilos ou pagando como tal.. .. .. .. ..| 10° pleto de 10:000 kilos 6 pagando como tal.
Ovos acondicionados .. .. .+« <o < s+ += ws| 1.8 |Hoeves embalddos.
| P
Palha de todas as classes, prensada, por wagon com- Paja de todus clases, prénsada, por vagan completo de
pleto de 10:000 kilos ou pagando como tal . .. 84 10:000 kilos & pagando como tal.
Palma em bruto ouem obra . .. .. «+« +s s+« «.| 22 |Palma en bruto ¢ labrada.
Papel de embrulho .. .. . .. <o L. .. .. . 82 [Papel de envolver,
» » escrever ou d¢ imprimir. .. .. .. <. .ol 321 & » escribir 6 emprimir.
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Papel de escrever ou de imprimir por wagon uompleto
de 8:000 kilos ou pagando como tal ..

Papel inutilisado por wagon completo de 8:000 kilos ou
pagando como tal ; GaRiany ARSH BRIl

Parafusos ;
© por wagun completo de 10:000 kilos ou pa-
gando COMORTaE i el 1as use o LEetaeRary B

Pedra ordinaria .

por w agon completo de 10:000 kilos ou
pagando como tal eiv, yulia {yf o

Pedra em obra .. ..

Peixe salgado, sqlpuado ou secco.

b » » « por “agon complcto

de 10:000 kilos ou pagando como tal W

Pelles verdes ou seccas . :
. v ¥ il por “agon completo de 6:000 ki-
los ou pagando como tal.. ST v b i B

Pelloncatidass o o se wE 46 SRSy

Perfumarias.

Petroleo g
¥  porw ag,on c.ompln.to de 8:000 l\llos ou pagando
como tal. S5 508 5l o .

Pianos acondicionados

Piassaba em bruto ou em obra i 0%

e e T e R o & e R e M

Pinceis i NS DN

Plantas vivas néo chIgnadas e e, Vo S T

Pds para gomm'i At 1L S

Potassa. .. .

como tal. ..
Pozzolana (cimento hydraullco)
n n
10:000 kilos ou pagando como il " < L N
Pregaria, pregos.
" »  por wagon completo de 10:000 kilos ou
pagando como tal .. .. o TR e s P

Q
Queljos P R S R R T s Y A T <
Quinquilherias ... vy woi s0iam we se e s e
R

Rama de pinho por wagon completo de 5:000 kilos ou
pagando como tal ; R s < b
RLJESCL["ESL& i O Y Il 2 T o Tt < a1

Resina. .
»w  por wa{.,on completo de 8:000 kilos ou pagnndo

\.,OITI.O[Q‘ - . . - LR - . - . - -

Rolhas de cortica v
¥ ® % pop wagon completo de 4 000 kilos ou

pagando como tal ..

LY L L “ . - "

R S SRR, - S A ST
! Roupa usada .. ¢ e er ee ee e el o e
S
| Sabao. .. . e 13
v por “agon completo de 102000 kilos ou pagando
como tal ‘
Saibro por wagon completo de 16:000 kilos ou pagando
, CHBARIL I oo T 0o e e e paend el L N RN
| Salitre.. ..
«  por wae,on mmpleto de 102000 kllos ou pagando
como tal .. stalupsa il e
Sardinha salgadﬂ salpn.dda ou prensada aa greg ¥

n » » - por “’abon Com-
pleto de \ :000 kilos ou pagando como tal . 5

| Sarro de vinho . s
Sebo em bruto ou manufacturado .. ..

v . . » por wagon complcto
de 10:000 kilos ou pagando como tal . =i (. e

| Sementes .. ..
" por wagon completo de 8:000 kilos ou pagundo

Tl - =

como taki s ve e
| Serradura por wagon completo ‘de 10:000 kilos ou pa-
gando como tal .. .. Dig TR LS SO
Soda, silicato de soda, soda caustica .
n » N My L " por wagon :.ornpleto
de 10:000 kilos ou pagando como tal .. .. .. .
Sola e couros curtidos .. ¢ v we e ae e

Stearina (velas de) .
Sucata de metaes por “agon completo de 10:000 kilos

ou pagando como tal . .. .0 w0 a0 el e e

|

por w agon completo de 103000 k!lo:. ou pag.mdo,

por wagon c.ompleto de|

|
|

X0

e

e :-‘:.I

.

Py .
= B B ¥

Sy

-
-

®o $
> = -

 —

Papel de escribir 6 emprimir por vagon completo de i
8:000 kilos 6 pagando como tal.

Papel inutilisado por vagon completo de 8:000 kilos 6 pa-
gando como tal.

Tornillos.
» por vagon completo de 10:000 kilos 6 pagando
como tal -

Piedra ordinaria

por vagon completo de 10:000 kilos 6
pagando como tal.

Piedra labrada.

Pescado salado, salpresado 6 seco. I'
» » . » » por vagén completo
de 10:000 kilos 6 pagando como tal. |

Pieles verdes o becas

» » » {wor vagén completo de 6:000 kilos
o pagando como ta

Pieles curtidas. I

Perfumaria. ]

Petroleo. L
» por vagon completo de 8:000 kilos o pagando | i

como tal. i

Pianos embalados.
Nimbre del Brazil en bruto ¢ labrado.
Pimenton.
Pinceles.
Plantas vivas né designadas.
Polvos de almidon para planchar. L
Potasa, nitrato de potasa. |
» v o» por vagon completo de 10.000 ||
kilos 6 pagando como tal . .. .. .. ..
Pozolana (cimento hadr{nuhco) |
» » » por vagon completo de §
10:000 kilos 6 pagando como tal.
Claveteria de todas clases. |
" YA » por vagon completo de 10: ooo
kilos 6 pagando como tal. .

e ..!
§

Quesos.
Quincalla. 1

Ramera de pino por vagoén completo de 5:000 kilos 6pa-*)1

gando como tal. i
Redes para pescar.
Resina.

! b
por vagon completo de 8:000 kilos 6 pagslm'.lt’:'L [I
como tal. !
Tapones de corcho. N
» w» w por vagén completo de 4:000 kilos
6 pagando como tal. 10

Cana de la India. {
Ropa usada. | ’J|.

: ii:; k
Jabon., :

»  por vagon completo de to:000 kilos 6 pagando
como tal.

Arena gruesa por vagon completo de 10:000 kilos 6 pa*

ando como tal.

Salitre.
» por vagon completo de 10:000 kilos 6
como tal.

Sardmn salada, salpresada o prensada, '

o v » » por vagén com=

pleto de 8:000 kilos ¢ pagando como tal.

Heces de vino. |
Sebo en bruto 6 manufactursdo 1
» x » por vagon completo d&

10:000 kilos 6 png,ando como tal.
Simientes.
»  por vagén completo de 8:000 kilos 6 pagand®
como tal.
Serrin por vagon completo de 10:000 kilos 6 pagando
como tal.,
Sosa, silicato de sosa, sosa caustica.
» P e . por vagon completa
de 10:000 kilos 6 pagando como tal, [
|

-

pagandwi. ]

Suela y cueros curtidos. |
Estearina (velas de). 1
Hierro y de mids metales viejos por vagon completo 0

101000 kilos 6 pagando como tal, ks
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Sulfato de ferro ou de cobre . 6.2 |Sulfato de hierro o cobre.

» » » w » » por wagon completo de TSR » »  por vagon completo de 10:000
10:000 kilos ou pagando como tal AR 0 [ kilos ¢ pagando como tal.
Sumagre S et =i o s g e e g S i b AT
»  por wagon completo de 7:000 kilos ou pagando » por vagon completo de 7:000 kilos 6 pagando
nyeo {atfiy o) (S O Sl Rl - S B R e 4.8 como tal.
T
EERBARD 0% i By e Sudt e Bal e SRR o i.* | Tabaco.
alterte - WSl PR TS I T I B I ST it 1.* |Tapiceria (objetos de).
aras vazias néo designadas, exceptuando toneis .. .. 8. |Envases vacios no designados, excepto los toneles.
Tecidos de seda F oopeiod Nes e s ey e 1l 3k e d b de st
v nao designados. < i vm Sl e e e e 28 »  no expresados.

Bletas metalicas L. o wr oe . ol 4.* | Telas metalicas. .
Telha de barro, grés ou ardosia .. .. .. .. .. ..l 3. |Tejade barro, grés 6 pizarra,
= TR e » » »  por wagon completo de » ®» w w» » w por vagon completo de

__10:000 kilos ou pagando como tal . .. 10.4 10;000 kilos ¢ pagando como tal,
BRI s 0 i Bt st Cdee Lemilassine siides e 4o B8 LIKEINTLD ordinario;
» por wagon completo de 10:000 kilos ou pagando » . por vagon completo de r10:000 kilos 6
RCOMO ‘talad R0 §AFT B TR o 4 ete | pagando como tal.
ilintas de todus as classes .o a: & e e . 6.+ | Tintas de todas clases
o+ ( 1) o R S PRI e S [ L ST Y 2.* | Tocino.
rapo lavado il d et By it oot ot el 3 LG 1Y Lol T p el kavados:
» » por wagon completo de 10:000 kilos ou » « por vagon completo de 10:000 kilos 6
pagando condo PalF L AN IS RS L T il A pagando como tal.
rapo sujo por wagon completo de r1o:000 kilos ou pa- Trapos sucios por vagon completo de 10:000 kilos ¢ pa-
gando como tal .. .. .. . 10.* gando como tal.

Iripas seccas acondicionadas .. . .. .. .. ..| 22 |Tripas secas embaladas.
Tubos de barro ou grés . .. 3.2 | Tubos de barro o grés.

ol WIS TR T B S waglc;n (:E)m;.;wieto. de 6:000 » » = = » por vagén completo de 6:000
kilos ou pagando como tal IR 1% 10, kilos 6 pagando como tal.
Tubos de chumbo ou zinco ; e 2.* | Tubos de plomo 6 zinc,
v » » » » porwagoncompletode 10:000 e oy » = « por vagon completo de 10:000
ou pagando como tal . gt SREE R H it T 2.' kilos ¢ pagando como tal.
Tubos de ferro fundido fe vy e 0 L 5.2 | Tubos de hierro fundido.
¥, ‘e v por wagon completo de 10:000 W SW. g 0 por vagon completo de 10:000
kilos ou pagando comotal .. .i . .0 .. .. 108 kilos 6 pagando como tal.
U .
Unhas, ossos ou chifres em bruto por wagon completo Urlas, huesos 6 astas de buey en bruto por vagon com-
de 10:000 kilos ou pagando como tal .. .. . ..| 10* pleto de 10:000 kilos 6 pagando como tal.
_ v
Velas para illuminago . .. . .. i .. .. ..| 6. |Bujias.
ernizes SOV P - T T e & N 0 - T
Vidraca (chapa de vidro). .. .. . .. . .. ..| 6. [Cristaleria plana.
Idro em obra nao designada. 4. » hueca.

» partido por wagon completo de 10:000 kilos ou Cristales partidos por vagon completo de 10:000 kilos 0

_pagando como tal .. . .. .. .. CLalier L (T pagando como tal.
VRSSO IOWE-T RSOVE Pl Ty B (1
Vinho a3 e oS Sty b e, 4.* | Vino. ‘
»  por wagon completo de 8:000 kilos ou pagando » por vagén completo de 8:o0o kilos 6 pagando
comoiital, Th e ot R R R N N gl oM como tal.
w
Wagons desmontados.. .. .. .. .. .. .. ..| 32 |Vagones desmontados.
) F 4
IGO0 € DIuth - vior e ot e e v s8N [ Zine e bauto,
i 0 (Y PCONEITLL S RN R T IS L oo b SRt | B S R TR
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§1.°
Preco por 1:000 kilos, manutengéo (servigo bragal) e transmisséo incluidas

Estagdes de 1. SERIE 2. SERIE

e . —
Participes Participes
Procedencia Destino — ——— — ——— :
i i Portuguezes Hespanhoes Portuguezes Hespunhoes
rr— .t [ —— el e ™ol

I RIRESHEANS ek | B A | Tom |sEr|Ms | Tota | G R | B.A. | Totat | SEP|MS. [ Tomlil

Réis Pesetas Réis Pesetas
Lisbon {C. S.), Alcantara M., Cinlm,} Salamanca | 9.050| 1.480] 10330] 18,81] - | 18,81] 8.010] 1.370] 0.380] 16,21 = 16,21
Cascacs, Vendas Novas [via Abmates] | Medina . - | g.030] 1 480 10.530] 18,81] 11,60| 3041] 8.010| 1.370| 0.380 16.21| 10,00 26,21
. . Salamanca | 7.200( 1 480| B680] 1881 - 18,81] 6 380| 1.370| 7 750} 16,21 - 16,21 4
SATEBTEOT (R MMOE) < - s <x:s 20 ! Medina . | 7.200| 1 4%)| %680] 1881 11,60 30,41] 6.380] 1.370 2750] 16,21 10,00| 26,28
R : Salamanca  5.6%0| 1.480| 7.160] 1881 - | 18,81] 5040( 1.370( 6 410] 16,21 = 16,21 |
Ponks de DOBI(SH Semmiist v ’ Medina .| 5.680] 1.480| 7.160 18:81 11,60 30141 5040| 1 370 6.410 16:21 10,00 26:21.
o | Salamanca | 6580| 1.48| 8260] 1881 - | 1881] 6010 1.370] 7.380] 16,21 - 16,21
Rayalyo (i Maus) oo <vme | Medina...|6.780| 1480 &.260 IS:SI 11,60 3014[ 6.010| 1.370| 7.380 16:21 10,00 26:2l-;
Coimbra ou Coimbra B (:ia; Salamanca| 830| 5.320| 6.t50] 1881 - | 1881] 780|4730|5510] 16521| - 16,21 {1
Pampilhosa) .. .o ovueveansannns Medina ...| 830| 5.320| 6.150] 1881| 11,60| 30,41] 780| 4.730| 5 510} 16,21 10,00] 20,21
: = : ( Salamanca | 2.080| 5.400| 8.380] 1881 - |1881] 2,660 4.800| 7.460] 16,21 = 16,210 [
Furte-ampaahit (i tmdi) '{ Medina .. | 2.080]| 5400| 8380 18:81 11,60| 30,41} 2.660| 4.800| 7.460 16::;1 10,00] 26,21 1§
Caldas da Rainha (via Alfarelles-) Salamanca | 4.130| 5400| 0330 1881 - | 1884 3680| 4 800| 8.480] 1621 - 16,21 |
Poopillond) o -ciiis bismss aiabidaan Medina . .| 4130] 5.400] ©330] 1881] 11,60| 30,41] 3.680| 4 800| 8.480] 16,21 | 10,00 26,21 1§
e | Salamanca | 2.000| 1.480| 3 48] 1881 - | 188:1] 1.810]1.370 3.180) 16,21 =~ 16,21 |
EAndRo;{re See)| -« >0 44 o { Medina 2.000| 1.48%0] 3.480 |8:8| 11,60 30:41 1.810] 1.370] 3.180] 16,21 | 10,00 26,21 §
Y : ( Salamanca| - |[6.870] 6870] 1881 = [1881] - |[3.900] 5.900) 16,21 - 16,21 |
Figueira da Foz (via Pampitbesa). .} eowing | _ | 6870| 6.870] 1881 11,60| 30,41] - | 5000] 5.900 16,21 | 10,00| 26,21 [I&
3. SERIE 4. SERIE
- Réis Pesetas Reéis Pesetas
Lisboa (C. S, Alcantara M.. Cintra,| Salamanca 7.310 1.270 8.580] 15,21 - 13,21 6!_165 1.225( 8 100 14,55 - lg,és .
Cascacs, Vendas Novas [via Arantes]| Medina . .| 7.310f 1.270| 8580] 15,21 0,26| 24,47] 5.965( 1.225] 8 190 14,35| q00( 23,33
( Salamanca | 5.830] 1.270| 7.100] 1521 = | 15,21] 5.555] 1.225| 6,780} 14,55| - 14,554
SAUEATEI (R AN} < v 6.0 £ 3 | Medina ... | 5.830] 1.270| 7.100| 15:21] 0,26| 24047] 5:555] 1.225| b 780] 14,55} g,00] 23,55
cauTa | Salamanca | 4.610' 1.270] 5.880) 15,21] = | 15,21] 4395] 1.225| 5,620} 14,55| - 14531
Ponte de Sor (via Abmntes) .. . .. | Medina .- .| 4610 1.270| 5.880 15:2| 0,261 24 47] 4 305 1.225] 5.620] 14,55| 9,00 23,3 ‘
. : ( Salamanca | 5.400| 1.270] 6.760] 1521 -~ | 15,21] 5.235| 1.225 6.460] 14,55 - | 14,52
Payalvo (ris Mamtes) ...« Medina . . 5.490 1.2';'0 6.760] 15,21 0,26] 24447] 5233 1.225] 6.460] 14.35| 0,00 23:557
Coimbra ou Coimbra B (via{ Salamanca| 735|4.325| 5.060] 1521| - |1521] 720|4.130] 4850] 14,55 - |1 554
PARpllOR) - ci o v vmvaenansas | Medina . .| 735|4.325| S.060] 15,21| 0,26] 24,47] 720| 4130 4 850] 14,55| 6,00 2 ,\55"'

e % 7d ; Salamanca | 2.450| 4.3y0| 6.840) 15,21 = [15,21] 2.350( 4 100| 6 340} 14 531 = .
Porto-Campanhd (via Panpiliess) Medina . .| 2.450| 4 300| 6.840 |5:z| 0,26 24:47 2.350| 4.100| 6.540 |4:55 0,00/ 2 35 \

1521] 3.220| 4.100| T.410] 14,55 = |14 1

Caldas da Rainha (via Alfarellos-{ Salamanca | 3.370| 4.390| 7.760] 15321} -~ A
Pampilbosa) . . .. oooviniiaiennn | Medina. .| 3.350| 4.300| 7.760] 15,21| 0,26| 24.47§ 3.220| 4.190| 7.410] 14,33| 0,00 23.53_'
Fonie { Salamanca| 1.670] 1.270] 2.040] 15,21 = | 1321 1.603| 1.225| 2.830] 14,55} - 14,97 4
Fund@o (via Guarda). ... «.... | Medina 1670 1.270| 2.040 15,21 0,26 24,47] 1,605 | 1.225| 2.830] 14,35| 0,00 ::3:_55}
tie : : { Salamanca| - |5.540| 5.540] 1521 = |1521] = | 3:300] 5.300] 14,55 < 14_.'_!5'_'"'
Figueira da Foz (via Pampilbess). .§ o ging | — | 53540| 5.540] 15,21 t_).:G! 2447 - | 5.300] 5.300] 14,55| 9,00 33:35}
—
5. SERIE 6." SERIE
Réis esetas Réis Pesetas

Lisboa (C. S.). Alcantara M., Gintra,| Salamanca| 6 620] 1.180] 7.800] 14521] = | 14521} 5 g20| 1 090] 7.010 12,55, = 12,39
Cascaes, Vendas Novas [via Abrate. || Medina .| 6620] 1.180| 7.800] 14,21 8.70] 22,01 53.920] 1.000| 7.010] 12,55 ;r.77| 20,34

, ( Salamanca | 5.280| 1180 6.460] 14,21 = | 1421] 4.740| 1.090| 5 830] 12.55| - 12,99

SHROLATEIL (0 o) oo o e | Medina ...| 5.280] 1.180| 6.460 14:21 8,70| 22,01] 4 740| 1.0g0| 5.830] 12,55| 7,77 20:39-
T ol ( Salamanca | 4.100| v.180| 3.370) 1421 = | 14,21 3.760| 1.090| 4.850] 12,55] - |12 55’_‘

Ponte de SOr (vis Minmim) ... - - | Medina .. |4.100( 1.180| 5370 14:21 8,70| 22,01] 3.760| 1 0go| 4.850] 12,35 7,77 20:3"
e Salamanca | 4.080] 1.1%| 6.60) 14,21 = | 1421] 4460 1.090] 5.550 12,55 = | 12,99
Payalvo (via Abrastes) .. ..o z Medma . .. [ 4080| 1.180| 6.160] 14521] 8;70] 22,91] 4460 1 090| 5 550 12,55 7,77 30:3’-._
Coimbra ou Coimbra B (va| Salamanca| 700|3.030| 4630] 14521 = | 14,21] 633 3535| 4100] 12,35 = 12,39
Pampilsésa) .. . ..... +. ... | Medina...| 700|3.030| 4.630] r421| 8,70 22,91] 6553|3335 4190 12,35 7,77/ 20,32
.. . | Salamanca | 2.240| 3.000| 6230] 14,21] - | 14521] 2030| 3.580| 5.610] 12,33} - 12,93
Porto-Campanh (vi F'""""'"", Medina .| 2.240 3.390 6.230] 1421| 870 22,91 2.030| 3:580| 5.610 12,55 7,77 2038 |
Caldas da Rainha (m llfml!u-? Salamanca | 3.070| 3.900| 7.060] 14521| = | 14,21] 2 770 3.580| 6 330) 12,35 - 12,99 |
e R R R Medina ..| 3.070| 3.000| 7060] 14521 8,70] 22,01} 2.770| 3.580| 6 350) 12,53 777 20,42 1
- Salemancs | 1.540| 1.180| 27205 14,21 = | 14521] 1.410( 1.000] 2.500) 12,55 - 12,5‘_5‘-'
FRIAED (5 S o e 0.0 0ove ; Medmna .. | 1.340] 1180 2.320 1421] 80| 22,01] 1.410] 1.000| 2.500 12,55| 7,77| 20,32 |
“Sentbe : : Salamanca| - |35.180] 5.180) 14,21] = |14,21] - |4 380] 4380] 12,65| -~ 12-5__5_“.
Figueira da Foz (via Pampilhess) ’ Medina...| - |3.80| 3.80)1421] 870l2201] - |4.580] 4.580 12,35| 7,77| 2032
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Especificagdo das mercadorias comprehendidas n'este §

PORTUGUEZ

HESPANHOL

Expedicoes por wagon completo de 10:000 kilos ou pagando como tal

Estagtes de 7. SERIE 8." SERIE
— e e — I — S -
Participes Participes
Procedencia ‘ Destino e eeet— —
= T = Portuguezes Hespanhoes Portuguezes Hespanhoes
S VACR Yeas C.R. | B.A. | Total |SFP.|[MS. [ Total | C.R. [B.A. | Total | SFP.| M S. | Tot
Réis Pesetas Réis Pesetas )
Lisboa (C. S.), Alcantara M., Cintra,| Salamanca | 5.570( 1.040] 6610] 11,88 11,88 4..?30 000| 5.430f 10,00] - 10,00
Cascaes, Vendas Novas (fia Abrastes|( Medina ... | 5.570 1.040| 6.610] 11,88| 7,32| 19,20] 4.530| goo| 5.430] 10,00 6,10| 16,10
: { Salamanca | 4460] 1.040| 5.500] 11,88 - | 11,88] 3640| goo| 4 540] 10,00] - | 10,00 !
Santarem (via Abrastee) . ¢oo oo | Medina ... | 4.460( r.o40| 5.500] 11,88] 7,32 19.20] 3.640 900/ 4.540] 10,00| 6,10] 16.10
S, Salamanca | 3.550| 1.040| 4.500] 11,88| - 11,88] 2.010| goo| 3.810] 10,00| - 10,00
Fonte de SOt (vis; dimalie) s z Medina ... | 3.550| 1.040| 4.590 11:88 7,32| 19,20] 2.910| ool 3.810 10:00 6,10| 16,10
= 7 | Salamanca | 4 210| 1.040| 5.250] 11,88| = | 11,88] 3.440 qQon| 4.340) 1000{ - | 10,00 |}
Payalvo (via Mratey) . <. ) Medina...| 4 210| 1.040| 5250 11.88 7,32 19:20 3440 - goo| 4.340] 10,00| 6,10] 16,10
Coimbra ou Coimbra B (va| Salamanca| 640/ 3.330( 3.970] 11,88) -~ | 11,88] 380 2.740| 3.320] 10,00 -~ | 1000
Pampilhoss) ........... ... <+ Medina...| 640|3.330| 3970] 11,88] 7,32/ 19,20] 580| 2.740] 3.320] 10,00| 6,10/ 16,10 I
B AT . Salamanca | 1.930| 3.380| 5.310f 11,88| - | 11,88] 1.610] 2.980]| 4 390} 10,00] - | 10,00
Porto-Campenha (ri Pmp'""")" Medina ... | 1.930( 3.380| 5.310| 11,88] 7,32/ 10,20 1610 2.780| 4 300} to,00| 6,10 16,10
Caldas da Rainha (via Mfarellos-{ Salamanca | 2.620| 3.380| Gooof 11,88 ~ | 11,88] 2.160| 2,780/ 4 940] 10,00 - 10,00
T R R s | Medina...|2625| 3.380| 6.000] 11,88) 7,32| 19,20] 2.160| 2.780| 4.040] 10,00 6,10] 16,10
o154 | Salamanca | 1.340| 1.040| 2.380] 11,88/ -~ | 11.88] 1.150| qoo| 2050] 1000] - | ro.00
Funddo (via buirds) ..covveenn | Medina -..| 1.340| 1.040| 2.380] 11,38| 7,32 19,20} 1.150 goo| 2.050) 10,00| 6,10] 16,10
Sk g o . ame oy | Salamanca| - [ 4.340] 43400 1188] - | 11,.88] - | 3.600] 3.600] 10.00 10,00
Figueira da Foz (v P"'p'“'“}”i Medina...| = |4.340| 4.340] 11,88 7,32 19:20 - | 3.600| 3.600] 10,00| 6,10 16,10
9.* SERIE 10.* SERIE
{ _ Réis Pesetas Reéis Pesetas
Lishoa (C. S.), Alcantara M., Cintra, balﬂmanca 3.830| 8i10| 4640 8,21 ™= R21] 3485 765 4 250 744
Cascaes, Vendas Novas [via Abrantes)| Medina ... [ 3.830| 810|4.640 | 8,21| 3,10] 13.31] 3 485 765 4.250] 7,44
. . { Salamanca | 30go| Si0| 3.900 | 8,21| - 8,21] 2.815] 765| 3.580] 7.44
SARLAramn. (v AVANM)ichs <chisd | Medina ... | 3000 8i0]3.900 | 821| 510(1331]2.8:5] 765|3580| 744
S oRdib Salamanca | 2 480| 8i0] 3.290 | 8,21 -~ 821] 2.265| 765| 3.030] 744
Parte ce S0¢ (ris datis) 0. ’ Medina ... | 2.480| 810 3.290 | 8,21] 35,10 1331 2.265| 65| 3.030 7:44
: : { Salamanca | 2.020/ 810| 3.730 | 8,21 - 8,21]2665| 765|3 430] 7,44
RETEID (T AHaI) -t s ( Medina...| 2.920| 8103730 8:21 3,10) 13,31 2665| 765| 3.430] 7,44
Coimbra ou Coimbra B (ria; Salamanca | 540( 2.340| 2.880 | 821| - 8,21| 330| 2.140| 2670] 7,44
Pampilhosa) . oo ovvvun e R I Medina ... 540| 2340 2.880 | 8,21| 510! 13,31] 530| 2.140| 2.670] 7,44
. =0 ; Salamanca | 1.400| 2.370( 3.770 | 8,21 - 821] 1 300( 2170| 3.470] 744
Porto-Campanhi (via p“"""““)'i Medina ... [ 1.400] 2.370| 3.770 '8:21 5,10 1-3,3: 1.300| 2.170| 3.470 ;,44
Caldas da Rainha (via Alfarelles-( Salamanca | 1.860 2.370( 4.230 | 8321| - 821] 1.710| 2.170| 3.880] 7.44
T R e e { Medina ... | 1.860| 2.370| 4.230 | 821 5,10 1331 1.710| 2.170| 3 880] 7,44
vt o { Salamanca | 1.010| 8io[ 1.820 | 8,21] - 821] 945 765| ngi0] 7
Fundo (s furh) oscreeovies | Medina...|1.010] 80| 1820 | 821| 5,10{133:1] a45 765| 1.710] 7,44
e iy r ; Salamanca | - | 3.020| 3.020 | 8,21 - 8211 = |2710]2710] 7,44
Figueira da Foz (v P""F'""“)"’ Medina...| = |3020|3.020 | 821| 0] 1331] - |2710 2710|744
%

Postes de madeira .
Rails e outros materiaes parq assentamento de vias f(.l'leﬁ\,
gxcepto travessas, .. PR T T O e (KOG
Residuos da moagem de cereacs .. . e,
Rolos ou toros de madeira para p}er:as de minas .
Varas de madeira il By e b

| Batatas, $r BTV gl oo el ol ‘Pataresi

| Cereaes .. i— T t— Cereales,

| Costeiros {madura) Smind s el EestENGS:
Farinhas de cereaes em sacws ou barmaa v+ ¢+ «s x| Harina de céreales en sacos 6 barricas.
LIRS BECCURTY  cwa: oivif (s so o by v W L.egumbres secas.

Postes de madera.

Rails y otros materiales para asiento de vias ferreas, ex-
cepto las traviesas.

Salvados.

Rollos de madera para galerias de minas.

Varas de madera.

b

s

—_— s LA



10—
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b .
Precos por 1:000 kilos, manuten¢do (servigo bragal) e transmissdo comprehendidas

Participes portuguezes Participe total hespanhol
R — e e — e
5 3 - =
Das estagoes abaixo indicadas as du frente, vt 8 s = = = = ° - 5 &
ol vice-versa =t . =3 - g = - " = A = 4 = 2 z
e . -} ; = 9 -y s b, o - = - = .t
e - = = 7 il L g 7y = = = g |™
- = g 3 = o - o L = = — L] et -
S 2 = 2 lEB|lElE&l & | &| 8| & & | 3 |=2
O = = & i b = - % 1
5| 4 | = -
Réis Pesetas
Lisboa (C. S.), Alcantara M., Cascaes, |
Vendas Novas (via Abrantes) . teslia510] | 64013150
Santarem (via Abranles) .. 2,000 H3o0| 2.630
Ponte de Sor (via Abraates) 1.580| 620| 2.200
Payalvo (via Abrautes) 1.880 630 2.510 g c o
o bl - - .-o R - w . . ! - \ 2 5 5 ; -
Coimbra ou Coimbra B. (via Pampilhesa) .. 400| 1.630| 2.120] 125 2,100 2,55 271 3,43 371 4,05 | 445 | 4,66
Porto-Campanha (vis P mpilbesa) .. .. .. 830| 1.330]| 2.100
Caldas da Rainha (ria Alfarellos-Pampilbosa) ..| 1.110| t.370] 2.480
Fundfio (via 6narda).. .. ¢ oo oo s 770 640] 1.410
Participes da linha de Medina a Salamanca .. .. .. .. l iy | vemalils watione Al doigh i) o=l ] e =

De qualquer eslagdo da linha da Beira Alta para qualquer das linbas de Salamanca a Fronteira oun de Me-
dina del Campo ou vice-versa: 7 réis no percurso portuguez e pesetas 0.04 no percurso hespanhol por tonelada
e kilomelro com 0s minimos de: 700 réis por tonelada para a Companhia da Beira Alta e pesetas 1,95 por
tonelada para a Companhia de Salamanca.

§ 3.0
Sal marinho (sal commum) por wagon completo de 10:000 Kilos ou pagando como tal

Precos por 1:000 kilos, manutengao (servigo bracal) e fransmiss@o incluidas

Espeja Ciudad Rodrigo Sancti Spiritus
Participes Participes Participes
Das estagdes abaixo ds .;ln frente, — ™ — | T — T —
{sem reciprocidade) PRSPy 3 - o i
luntt},uu T lr:rniguu.z Hespas l(rnlguu Hespi- |
= il swhot (I o 1 | nhal |}~ TRy ~| nhol @
C.R | B.A. | Total | ot | € R | B-A. [ Total | gta | C- R | B.A. | Total Total
, | M
: Réis | Pst. Réis | Pst Réis | Pste
Figueira da Foz (va Pampilkesa) - 2.300' 2. 300 - 2.200| 2.200 - 2.100| 2.100
Aveiro (via Pampilhosa) .. .. .. 625| 1.675 3.300' {66 610| 1.5g0| 2.2000 . ., Syo| 1.510) 2.100( 77
Lisboa (C. S.) Alcantara-Mar ¢ : ud . g :
Vendas Novas (via Abrantes) .. | 2.560| G40] 3.200 2.470| 630| 3.100] 2.380| 620] 3.000
Martin del Rio ou F. de Sun Esteban Boveda Quejigal
S Réis | Pst Réis | Pst Réis | Pst |
Figueira da Foz (via Pagpilbesa) ..} - 2 000| 2 000 - 2,150 2.130 J - 2.100] 2.100 l '
Aveiro (via Pampilaest) .. .. .. 570| 1.430| 2.0000 4 34 6oo| 1 350| 2.150 iy 3go| 1.310] 2.1000 45|
Lisboa (C. S) Alcantara-Mar e x + :
Vendas Novas (via Abrates) .. | 2 293 605| 2.000 2.425 625| 3 oo 2. 380 620{ 3.000
Barbadillo Doninos Telures i
g 12 Réis | Pst. Réis | Pst Réis | Pstay
Figueira da Foz (via Pampilhesa) . = 2.050| 2 050 - 2 150] 2 150 - 2.100| 2 100 :
Aveiro (via Pampilbess) . 580| 1 470| 2 030 Goo| 1.350| 2 150 ¢ - 5go| 1.510| 2.100 55 |
A\ ) : € 70| 2 020 .. - - 2 5,32
Lisboa (C. S.) Alcantara-Mar e H71 28 il
Vendas Novas (vis Abrmies) ..} 2.335 615{ 2 g30) 2.425 625| 3.050 2.380 G20| 3.000
Sulamunca Medina del Campo
Réis | Pst, — Réis
Figueira da Foz (via Pampillesa) . . q - 2.050| 2.050 - 2.030| 2.030
Aveiro (via Pawpilhosa) B ES T ROTRN W el LN 580| 1.470| 2.050; 582 580| 1.470| 2.050
Lisbou (C. S.) Alcantara-Mar e Vendas Novas (via Abrabtes) . ..| 2.335] 615} 2.950 2.335| 15| 2.950
Participe da Companhia Medina-Salamanca. .. .. <o w0 eo w0 we o0 en e e 3,50

M
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CONDICOES

1.* Esta larifa & applicavel as mercadorias n'ella designadas quando o peso de cada remessa nio seja inferior
A 100 kilogrammas ou se pague por este pezo, & excepcio das remessas por wagon completo para as quaes a
larifa indica minimos de pezo especiaes.

. 0s excedenles dos minimos a que se refere esta condigio, serdo taxados por frac¢des indivisiveis de 10 kilo-
grammas, quando as expedices ndo sejam de wagon completo, e por fracgdes indivisiveis de 100 kilogrammas
fuando se tratar de wagons completos.

§ 1.° Os volumes de pezo indivisivel superior a 3.000 kilogrammas e ndo excedendo 5.000 serdo taxados
pelos pregos d'esta tarifa com a sobretaxa de 20 °/,. Para 0s pezos indivisiveis superiores a 5 000 kilogrammas
Serd a sobretaxa de 50 °/,.

Quando os volumes occuparem a capacidade total do material, serd a taxa estabelecida, com as sobretaxas
competentes, pelo pezo minimo de 10.000 kilos por wagon.

¢ 2.° Quando o comprimento dos volumes exceder o de um wagon, serd a laxa applicada na razio do minimo
de 6.000 kilos por wagon empregado, observando-se além d'isso, as regras estabelecidas no § 12

2.2 s precos d'esta larifa ndo comprehendem : |

1.° Guia e registo nas remessas procedentes de Portugal e o sello portuguez, tanto nas expedigdes che-
gadas ao paiz como nas que d’elle saiam.
9.9 (s direitos da alfandega e outras quaesquer despezas nas fronteiras portugueza ou hespanhola.

3.° Os impostos para o thesouro hespanhol.

[ 3.* As remesas procedentes de ou destinadas a estagdes ndio indicadas n’esta larifa, mas sitnadas entre doas
das que ella designa, poderio por ella ser taxadas com sujeigio &s suas condigdes, sendo os portes estabelecidos
Para a estacio imnediata mais distante segundo a via estipulada na tarifa, comtanto que o preco assim caleulado,

Seja inferior a0 de quaesquer outras tarifas applicaveis ao transporte.
5* A carga e descarga das remessas por wagon complelo, serdo de conla e risco dos expedidores e

Consignatarios.
' Em Hespanha o prazo para a realisagio de qualquer d'eslas operagoes & de oito horas uteis contadas desde

que o material, vazio on carregado, for posto 4 disposicio dos expedidores on consignalarios.
Por horas uteis entendem-se aquellas durante as quaes as estagbes estao abertas ao servigo publico, a saber:

De 1 d’Abril a 30 de Setembro, das 6 horas da manha até as 6 da tarde.
Dias de semana......... De 1 de Outubro a 31 de Marco, das 7 horas da manhd até as 5 da larde.

De 1 d’Abril a 30 de Setembro, das 6 horas da manhd ao meio dia.
Domingos e dias santos - . De 1 de Ontubro a 31 de Marco, das 7 horas da manh3 ao meio dia.

Decorrido o dito prazo de 8 horas sem que os inleressados hajam terminado a carga ou a descarga das
Témessas. as Companhias hespanhiolas cobrardo, por paralysacdo de material, 0,25 pesetas por hora effeciva de
alrazo e por wagon, tanto de dia como de noute, reservando-se o direito de proceder d carga ou & descarga por
tonta do expedidor ou do consignatario ao prego de 0,60 pesetas por tonelada por uma ou outra d’estas operagoes.
Em Pcringal vigoram as condigdes das tarifas de despezas accessorias das Companhias combinadas.
) 5.* As Companhias combinadas reservam-se o direito de ampliar em 4 dias os prazos fixadas nas respectivas
Tarifas (:eraes para a expedigio, trajecto e entrega das mercadorias comprehendidas va presente tarifa, sem que
Por este facto haja direito a reclamagio.
6.* 0 pagamento das quantias que por qualquer molivo estejam a cargo da mercadoria, deve ser effectuado
Na estacio de partida ou, havendo impedimento, na de chegada autes de ser retirada a remessa dos armazens
do caminho de ferro. N'estes armazens serd feito, quando proceder, o repezo on reconhecimento da mercadoria,
Do se admittindo reclamagio depois de retiradas as remessas d'aquelles depositos.
~ 7.* As Companhias declinam loda e qualquer responsabilidade por avarias devidas a mau acondicionamento,
Vicio proprio ou fora maior, bem como pelos atrazos, despezas, mullas elc., que se produzam nas alfandegas
espanholas ou portuguezas por deficiencia ou irregularidade nos documentos de despacho.
8.* Esta tarifa serd applicada de officiv sempre que dos seus precos resullar vanlagem para 0 publico e 0
femettente ndo pedir expressamente por escripto na nota de expedigio, a applica¢io de outra.
9+ Fica a cargo de expedidor o preenchimento de todas as formalidades aduaneiras, as quaes deverd veri-
ficar por si ou por agente seu, devendo fazer nas compelentes Declaragoes para as alfandegas a declaragao

Seguinte :

Todas as operacdes e formalidades de alfandega na [ronteira hespanhola ou portugueza ser@o con-
i ]

ﬁa_das por minha conta ¢ RROD GO B s sicvo s mnaiasie 61580 o 6604650085 803568 MOYAAOT s <5 «s'¢ oiaenea

o qual fica encarregado do pagamento das despezas correspondentes.

oooooooooooooooo

 Quando na Declaracao para as alfandegas o expedidor ndo indique a pessoa que deve encarregar-se d’estas
Operacoes serdo ellas feitas de officio pelos agentes das Companhias, em conformdade com a respectiva tarifa.

10.* As quebras naturaes serdo reguladas em Portugal pelo respeclivo quadro annexo as Tarifas Geraes.
Em Hespanha vigorard o quadro especial que faz parle da presente tarifa e que n'aquelle paiz foi officialmente
Pprovado, tendo-se presente que a quebra natural das mercadorias ndo designadas serd eslabelecida por assi-

_ m’ﬂaggﬁ dquelias com as quaes tenham malor analogia. |
1.* Ficam em vigor as condigdes das Tarifas Geraes de cada nma das linhas, em ludo que ndo seja con-

1
_ '“’-"0 as prescripgoes da presente.
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Observacdo importante

Muito embora esta tarifa indique separadamente, por cansa das differengas de cambio, 08 pregos corres:
pondentes aos paizes em que se effectua o trajecto, o prego total € indivisivel e deverd ser salisfeilo na moedd
do paiz em que o pagamento se fizer. __

0 pagamento effectnar-se-ha ao cambio corrente, indicado por um aviso periodico aflixado nas estacoes @
que sera revisto com intervallo nunca superior a 15 dias. (

Fica pela presente annullada e substituida a tarifa especial S. F. n.° 3 de pequena velocidade (B. N. S, \ln'
de pequena velocidade da Beira Alta) em vigor desde 1 de Novembro de 1898. Fica tambem annullado o Avist
ao Publico B 1377 de 15 de Novembro de 190%. .

Lishoa, 22 de Agosto de 1907.

O Director Geral da Companhia I

A. Leproux
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(uadro das quebras naturaes estabelecidas em Hespanha

MERCADORIAS Até 200
kilo-

metros

Percurso
I e ™ et e

Mais de 200 kilo-
metros

Maximo em qualquer
percurso

Cerveja e cidra. .
Il Vinhos ¢ vinagres

Sebo manteigas, carnes, toucinho, sabiio e alcatrdo. .. .. .. o o L1 U 00
Melaco, assucar ¢ mel Ty SRRt ol MR e | e G 2 D[S B
Madeiras e raizes tintoreas, medicinags ou mmdas, em SAcCos .. ..

“Sponjas, cortica ou casca para cortumes. oyl
rapos velhos em fardos. evi Pl 3% alns /0
ouros curtidos . .. .. B b A S g s S T L At
ereaes, arroz e sementes e v S e A USSR S (A N T
eéculas, farinhas e batatas em saccos .
egumes seccos . ;
esinas e productos ChlmI»OS <
-speciarias e drogas . .. Sl Thas vl 6 ste el A, (RON e soaTe Rl st ata s
arvido vegetal em saccos i BRSO ey S P ES

» de pedra, agglomerados e coke a granel' e Lz f5 Mo
ineraes em bruto, a granel o : ool
Sal commum - oo
| Cal e gesso em pé a {,ranel <4 (5 2.
§ ® = o s » emM SACCOS : et A s Lei ) el b ase el SN 4
Peixe em escabeche e fresco sem gdo S Rl AN T ) ) 7 O |1
|  » fumado ou salgado. B 39 |1
» {resco com gelo : : : : | 69 |2
| Ossos .. PRV 0/ | 1
| Ovos v Al R
I Castanhas .. . 1 9%

Alcno;s, aguardentes e licores

Il Tintas, vernizes, aguaraz e essencias .

E
14
&
C
F
L
R
E
C
| mi
S

% |1

l]/o 1

. . .
- . .
—

[

t=

9y por 100 km.

0/ por 100 km,
9/ por 100 km.

/s por 100 km,

0/ por 200 km.

/s por 100 km.

o por 200 km.
o por 300 km.

% por 200 km,
/o por 100 km.
0/ por 100 km.
0/y por 100 km.

/s por 100 km.

Nomenclatura das estagoes hespanholas a que é applicavel a presente tarifa

Companhia de Salamanca a Fronteira Portugueza

Fuentes de Onoro Boveda
Espeja Villar de los Alamos
Carpio d'Azaba Quejigal
Ciudad Rodrigo Barbadillo
Sancti Spiritus Donifios
Martn del Rio Tejares
Bobadilla-Fuentes de San Es- | Salamanca
teban

Companhia de Medina del Campo a Salamanca

Moriscos Cantalapiedra
Gomecello Carpio
Pedroso Campillo
Carolina

Medina del Campo

5 “fo no verao
4 "/p no inverno

6 Y/ no verao
4 % no inverno
4 %o no verao
3 9/y no inverno
5 9/p no verao
4 "/p no inverno

4 Y/y no verao
3 Y/y no inverno

3 9/ no verao
2 %/ no Imverno

3 9/p no inverno
4 /s no verao

por 2 dias com um maximo de 6%/,




