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Rinda a linha 0o Sado

o dar aqui nolicia resumida do projecto da passa-

gem de Maraleca, procurei por em relevo a im-

portancia economica da linha do Sado, conside-

rada sob o duplo ponto de vista da sua acgiio de
fomento sobre a vasta regiio que alravessa e da melho-
ria das communicaces entre Lisboa e o Algarve.

Tao importante reputo o assunto, que me parece nio
serem inuteis alguns esclarecimentos complementares,
tanto mais que udo falla quem considere nocivo para a
veceila das linhas do Sul e Sueste o desvio do trafego do
Algarve da linha do Sul para a do Sado, agravado pela
diminuicfio de pereurso. Objecglio especiosa € essa, mMas
cuja inanidade ¢ facil demonstrar, analysando os ele
mentos de (rafego do Algarve nas suas relagbes com
Lishoa. o .

0 comprimento exaclo do [rogo a constrair, de Selu-
bal-mar ao ponto d’entroncamento na linha do Sul pro-
ximo de Garviio, ¢ de 118.'1.

0 encurtamento realizado no itinerario de Lisboa para
o Algarve ¢ de 60* exactos. Portanto, desviando para a
linha do Sado o movimento do Algarve, nio sO se Nao
augmenta o rendimento, mas ale se perde a receita
equivalente adquelle pereurso. ) _

Para as eslagdes além do Poceirdo conlinua sendo mais
curlo o ilinerario para o Algarve por Beja. _

Apenas lemos pois que esludar a questiio relalivamen-
te & zona de Lishoa—Poceirio—Selubal. Pelo que res-
peila aos passageiros, houve €m 1906 18.220 entre as es-
taghes d'essa zona e as de Garviio e seguintes até Villa

Real e Porlimiio. Parece pois que do encurtamento do
percurso o unico resullado seré a perda da receita cor-
respondente.

Arredondando para 20.000 aquelle numero, para terem
conta o nalural erescimento do trafego alé a epoca em
que podervia estar constraida a linha do Sado, e admit-
lindo uma tarifa média de 12 réis, um pouco superior &
média geral de 10,3 réis, em vista da propor¢do relativa
dos passageiros das classes superiores, a receita perdida
seria de 20.000><12>60-=14:4008000 réis.

I de notar a insignificancia numerica do [rafego de
passageiros do Algarve nas suas rela¢des com a capilal
¢ com o cenlro e o norle do paiz. Aquella provineia man-
lem-se desconhecida, alheia ao movimento excursionista,
apesar das bellezas naturaes que eneeérra, 1do caracteris-
licas e (do diversas, no aspecto da paizagem, do resto
do paiz. Uma das causas, a principal, sem duvida, é o
custo elevado da viagem e a sua grande duraciio.

Perto de 14 horas dura hoje o trajecto entre Lisboa e
Villa Real. Nio ha movimento sufficiente para estabele-
cer comboios rapidos e torna-se preciso aproveilar a
tracefio para o servigo do Alemtejo. Qualro sfio 0s en-
troncamentos obrigados: Pinhal Novo, Vendas Novas,
Casa Branca e Beja. sendo neste ullimo a demora agra-
vada com as complicadas manobras de uma reversao.

Construida a linha do Sado, a divisiio dos servicos do
Alemlejo e do Algarve desde Lishoa impde-se desde logo
com grande vantagem. O unico entroncamento que ha-
vera sera o de Garvito. Nole-se ainda que a linha do Sa-
do, acompanhando o rio, ligeiras ondulagdes tera no
seu perlil. possuinido assim magnificas condi¢des de trac-
¢iio, emquanto a linha do Sul, que corta os seus aflluen-
tes a4 grande distancia da confluencia, tem que vencer
os contrafortes que os separam, pelo que o seu perfil é
hastante aceidentado. Essas duas cireunslancias, juntas &
menor extensiio a percorrer € a0 pequeno numero d’es-
taches de importancia para o trafego de passageiros na
linha do Sado, permilliriio reduzir cérca de 4 horas no .
trajecto. Poder-se-ha chegar a Villa Real & mesma hora,
safndo o correio s 930" da noute de Lishoa e chegar a
Lisboa & mesma hora que hoje saindo 4* mais tarde de
Villa Real.

Dos 60 K. a menos resultaré uma economia de 13137
réis na 1.* classe. 885 na 2.* e 631 na 3.%, em cada via-
cem  simples pela tarifa geral, o que nfio é pura des-
presar.

D'esta modificaciio profunda das condi¢Oes da viagem
resultard seguramente augmento de trafego, como o
esta demonstrando o consideravel ineremento das rela-
¢oes entre Lishoa e Porto, desde que se tornaram mais
rapidas e ecommodas as viagens.

i licito esperar que dentro em pouco duplique o mo-
vimento. atlenla a sua exiguidade actual, bastando para

i ter mais 20.000 passageiros por anno um augmento dia-

9 Lol

rio em cada sentido de 27 passageiros em média, o
que facilmente se attingird com uma propaganda intelli-
genle e perseverante, com a organizacgiio d'excursdes @

Dbilhetes especiaes de ida e volla nas occasides apropriadas.

Sendo o percurso médio entre Lishoa e o Algarve 200 k.
0 aungmento de receita serd:
20.000><12><290=69:6005000.
Abatendo os 144008000 correspondentes & perda do
pereurso do (rafego actual, haver& um augmento de.
55:2005000 reéis. ‘
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A hypothese que formulamos nfio ¢ uma previsio chi- |

merica, antes se nos afligura ficar aquem do ¢ue € li-
¢ito conjecturar. _

Tudos sabem que em fuluro proximo serd construido
o troco de linha de Huelva a Ayamonte, que facilitard
consideravelmente as relagdes regionaes do Algarve com
o sul da Espanha, que nfio sfio desliluidas de importan-
cia. A construccao da linha do Sado com o correspon-
dente encurtamenlo no pereurso e na durac¢lio da via-
gem dard a esse ilinerario vantagens decididas, tornando
a viagemn mais curla e aprasivel. B’ d'esperar que nova
parcella de trafege se congiisle desde Lishoa.

Vejamos agora o que respeila a mercadorias. Quasi
todo o trafego hoje existenle entre o Algarve e Lisboa ¢
obtido por meio dos maximos cobraveis estipulados, sem
0s quaes seria impossivel allingir condigies acceilaveis
em compelencia com a via marilima, que apesar d'isso
pode descer a precos que seriam (quasi ruinosos para
o transporte de mais de 300 k. em caminhos de ferro.

Assim a recovagem lem um maximo cobravel de
103200 réis até 340 k. e 113000 réis para percursos su-
periores.

Em pequena velocidade a maior parle das mercado-
rias teem um maximo cobravel de 23000 réis alé 340 K. e
23400 além d’essa distancia.

Pode-se, pois, asseverar que em média se faz o trans-
porte graluilo numa extensiio de 90 a 100 K.

0O encurtamento de 60 k. no percurso em nada affecla
as receilas e represenla uma economia de cérca de 180
réis por tonelada nas despesas de transporte.

Essa economia € muito maior, porgue se evilam as
complicadas manohras de reversiic em Beja e porque
para o mesmo percurso peln linha do sul o comprimento
virlual ¢ muito maior que pela do Sado, diminuindo-se.
pois, correspondentemente por esla o custo da tracgio.

Por ullimo, convém observar que a menor duragao
do trajeclo, permillindo sair mais tarde do Alzarve,
torna possivel o mais perfeito acondicionamento da re-
covagem e especialmenle do peixe, que em geral vem
a larde para terra, fallando muilas vezes o lempo para
o .preparar para a expedi¢giio pelo caminho de ferro.
Ganhar 4 horas é uma vantagem capital para esse tra-
fego tiio susceplivel d’incremento.

As economias assim realizadas na leze¢fio, equivalen-
tes a nova receita, juntas ao augmento provavel do lra-
fego de passageiros ja calculado, representam cérca de
65:0008000 rs., que aivididos pelos 128 k. da linha do Sado
equivalem a 5003000 réis de augmento de receita por Ki-
lomelro, devido ao trafego de transito do Algarve sem
prejuizo da receita actual.

A linha do Sado é a segunda via da linha do Sul, com
a vantagem do encurtamento realizado e do trafego pro-
prio da zona por ella servida e privada hoje de commu-
nicacdes [aceis e baralas.

Bastantes annos decorreriam antes que a segunda
via se lornasse indispensavel. Niio se juslificaria, pois, a
ndo ser nestas condigdes especiaes, que mais uma vez
vamos por em relevo.

A populaciio dos concelhos alravessados pela linha do
Sado ¢ a seguinle, segundo o censo de 1900:

QBRI i n rrne, e s (uaiaale/siran s SO IO
VT SRS S e SR RS K (1L
AT OB s et eon o st v i TR AT ey Ty
i YT e SR SRR PR I b
Aljustrel e Ferreira (parte)......... 2000

74.768

ou em numeros redondos 75.000.

Algum trafego de passageiros ha que esperar das re-
lacdes regionaes com Lishoa, com o Algarve, com Selu-
bal e com o resto do paiz.

0 trafego proprio de mercadorias deve ser importan-
tissimo.

Os cereaes e adubos sfio onerados hoje com cuslosos
fretes, que nfio permitlem a expansio da cullura. As pa-
lhas e lenhas nio podem com os [reles.

As corticas e gado suino tem imporlancia enorme.
Todos esses elementos de trafego. ja exislenles ou
que rapidamente serio creados, asseguram A linha do
Sado rendimento inicial ndo inferior aos 8005000 réis por

kilometro, que em condi¢fes incomparavelmente menos
faveraveis leve a linha da Beira Baixa nos primeiros
annos da sua exploragio.

Sommada essa receita propria com a de lransito alras
caleulada, chegamos a 1:3003000 réis, quantia sensivel-
mente egual @ receita da iinha de Vendas Novas a Setil,
apesar de ser menos valiosa sob o ponto de vista agri-
cola e da populacfio e zona que alimenta o trafego d’esta
que a do vaile do Sado.

Tera ainda a linha do Sado nma receita com que ainda
nio contamos e cujo valor ndio pode ser contestado. As
minas da Caveira e do Lousa, viio ser exploradas em
larga eseala, nem a sua lavra pode ser lucrativa nou-
tras condigdes.

Prevér o trafego de 60.000 toneladas annuaes ¢é [icar
dquem do provavel.

Isses transportes com um percurso médio de 10 K. alé
o Barreiro dariio uma receita de

GO.0D0 >< 5,8 >< 100 == 34:8003000

on 2713000 réis por kilometro da linha do Sado.
A receila prevista serd pois:

Aungmento devido ao teansilo... z",un..smm
Trafego proprioec...co.oeveeeacas KONS000

EIT_I_ tsgun
1:5813000
1095000
1:6805000
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Niio eontdmos com a receita que nas actuaes linhas pro:
duzird o trafego proprio da regifio, salvo para os minerios
que ndio ¢ para desprezar e que altribuida & nova linha
poderia representar pelo menos 1003000 réis por Kilome-
tro, elevando a sua receita Kilomelrien a cérea de
1:8005000.

Conhecido como estda o custo da eonstrucgiio por or-
camentos feilos com seguranga, sabe-se que ndio pode
exceder a 15:0003000 réis por Kilometro.

Ainda que se lomassem 6 °/, para juro e amorlizagiio, o
que ¢ exeessivo, seria de 9005000 o eneargo, ficando da
receita quantia proximamente egual e portanto sufli-
ciente para as despesas d’exploragio.

Ainda que se dimnuam, por prudeneia que frisa a Li-
midez, algumas das verbas caleuladas. chegar-se-ha &
conclusiio ‘de que a linha do Sado ndo lrard encargo
sensivel.

E tdo importante é a sua funcgfio economica, que ne-
nhuma hesitagiio deve haver em a consltruir! :

Por mais de uma vez o lenho escrilo: niio se deve
hesitar perante a empresa de delar a nossa réde ferro-
viaria. com o0s complemenlos mais necessarios. Sob o
ponto de vista restrictamente financeiro, a operagiio de
eredito necessgrin nfio é gravosa para o Thesouro, por-
que ao rendimento proprio das novas linhas, por exiguo
que seja, vem juntar-se 0 que provem do seu tributo as -
linhas actuaes. Sob o ponto de vista economico a facili-
dade e barateza de transportes, proporcionadas a vastas
regites, terfio consequencias incaleulaveis.

Estiio-se vendo ja, para citar um exemplo, no Lrogo
de Mirandella a Braganca. cujo trafego acecusa a ten-
dencia da regifio para mais larga valorizagho agricola.

Para o immediata construeeiio da linha do Sado e por-
tanto para & preciza operagiio de credilo niio tem dispo-
ponibilidades no momento presente o fundo especial dog
caminhos de ferro do Estado.

A lei aucloriza porém o governo a conlribuir extraor-
dinariamente com subsidios para esse fundo e considera
como fazendo parte delle os angmentos de imposlos
nas linhas de companhias, bem como as economias em -
garanting de juros, o que alé hoje senio tornou effectivo.

Bastaria pois levantar o capilal preciso para a coh-
strueeiio, decretando que, se as receitas proprias do fundo
especial fossem insuficientes para o pagamento da res-
pectiva annuidade, o Thesouro suprivia a deflciencia por
conta de aquelles execessos de receita, auclorizando a
que por compensaciio se relirasse dos 750:0003000 réis
de receitas liquidas entregues annualmente ao Thesouro

i

| a quantia para isso precisa.
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Dever-se-hia ir mais longe, Nio falo ja na consiruccfio
dos trogos de Villa Vicosa a Elvas, de Evora a Reguen-
20s, de Portim@io a Lagos. no Sul, e na conclusio da
linha do Pocinho, na da Regoa a Villa Franca, do
Valle do Tamega, de Contumil a Leix0es. Baslaria
1.000 conlos mais para lrazer a Cacilhas alinha do Sul,
construir a eslaciio de Lishoa e prolongar a Chaves ou
pelo menos ao Vidago a linha do Corgo. Todas essas
obras sfio de rendimento seguro, nfio devendo haver re-
ceins dos encargos gue se suppde lrazerem.

A linha do Sul soffreria nas suas condi¢cdes d’explora-
Glo uma lransformacio de tal modo radical, que os seus
beneficos effeitos so os pode caleular quem tenha intei-
ro conhecimento do modo de ser d'essa exploraciio e
S¢ compenelre da extraordinaria elasticidade do trafego
suburbano, quotidianamente attestada pelos servigos da
Companhia Real, do Minho e Douro, dos trannocays ele-
tricos de Lishoa e Porto.

Gastar neste momento mais 3.000 conlos nos prolon-
gamenlos mais urgentes das linhas do Estado ¢ a meu
ver obriga¢iio indeclinavel de quem lenha largueza de
Vistas. Dobrar esse dispendio em curlo praso, longe de
ser lemeridade f(inanceira, seria feliz audacia, segura-
mente coroada pelo exilo.

J. Fernando de Souza.

Os pavimentos das ruas

-

Nio ha capilal de paiz civilizado que lenha nas suas
ruas mais concorridas pelo trafego de vehiculos, pela
intensidade do commercio, ou pelas exigencias das com-
muni¢des. pavimentos em estado mais lastimavel do que
& nossa cidade de Lishoa.

As lamas do Chiado ja celebradas em verso, as lamas
do bom Lom, chegam a ser ecaraclerislicas, lamas negras
feitas de detrictos de basallo com cimentos diversos,
Viscosas, escorregadias.

A’ mais pequena balega de chuva, os macadans Lrans-
formam-se todos em lamagaes penosos de transpor.

Contrastam sob este ponto de visla as nossas ruas
ctom as de todas as cidades da Europa.

Deve banir-se este inconveniente que lorna repugnante
& mais bella cidade.

E' indispensavel que os nossos edis, eleitos ou nomea-
dos, se decidam a occupar-se, com vonlade de conse-
guir, da resoluciio do problema de conservar transitavel
a via publica, problema alids resolvido em todas as ci
dades estrangeiras como a reparticiio technica da camara
muito hem sabe e como o sabem tambem grande nume-
o dos vereadores.

O papel da admipistraciio municipal ndio pode limitar-
S¢ a celebrar em grande pontifical o sacramento demo-
Cratico da chrisma dos nomes das ruas.

Vejamos o que haveria a fazer para se supprimir um
lal estado de cousas.

Para que as ruas resistam regularmente ao desgaste
Produzido pelo transito, aos chogues dos vehicalos, &
acelio nociva das aguas, aos efleilos devidos & penelra-
¢io da humidade, aos provenientes do calor ou de oulros
dgentes almesfericos, causas que podem ainda ter re-
Sultados differenles segundo a inclinacdio das ruas, e alé
Segundo o seu tragado em planta, é necessario que a
Datureza dos nalerises empregados no pavimento seja a
Mais propria, que a sua construcciio se execule da me-
hor mancira e que sua conservagiio nde deixe a de-
Sejar,

Tres sfio enliio os pontos para que se devem dirigir,
Portanto, os nossos estudos: natureza dos nu-_ueriaes i
empregar ou preferic no pavimenlo das ruas, sistema de
Construcefio do mesmo pavimenlo e sua conservaciio.

Comecemos por esta e comparemos o que se faz entre
Nos com o que vemos fazer la fora. {

A primeira condigiio necessaria para nio haver lama

nito haver po. Ruas bem varridas mesmo com empedra-
Uos de materiaes improprios, siio limpas quando -clwv_c.

Porventura siio devidamente varridas as roas de Lis
boa? Nio. Para se 1hes tirar o po espera se pelo vento

omo para se lhes tirar a lama se espera pelas bategas
d’agua.

O po e a lama produzem entdo o effeito da ferrugem
que corroe a crusta do pavimento, alacando-o lanto
mais quanto mais espessa for. E assim resulta que, por
se nio varrer bem o pavimento, elle ganha lama, e que,
por se niio lhe limpar a lama, elle se destroe rapida-
menle.

Nas diversas cidades da Europa, mesmo as de secun-
daria importancia, Barcelona, Milio, Genova, Zurich,
Lucerna, vé-se que eslfio nas ruas constantemente briga-
das de varredores com as suas largas escovas encaba-
das limpando os detrictos, e que mal chovisca appare-
cem numerosos carrinhos e os compelentes raspadores
de lama eguaes ans que s vezes se usam no Chiado e
na rua do Arsenal, em dias solemnes.

Ha cuidado constante em limpar o pavimento do po,
por isso teem menos lama; e em o limpar da lama, por
is50 teem menos pé; e em o limpar da lama, por isso
leem as ruas mais unidas, com menos covas e subs
rodas, ¢ por este molivo tambem maior a sua dura-
¢ao.

A primeira cousa a fazer em Lisboa é limpar bem as
ruas. Isso ¢ mesmo mais essencial do que a sua rega
no verdo. Sem pbd, sem & lama consequente, sem a
crosla friavel que ella forma quando sécca e que facil-
mente volla a reduzir-se a po, j& ndio s@io necessarios
lantos cuidados na rega, que ¢ sempre inellicaz e que
antes deve subslituir-se por lavagem ou baldeacfio, como
se faz em muilas outras cidades.

A varredura das roas deve ser feila de noute, por
grupos de vassouras mecanicas, trabalhando em série,
e por varredores ordinarios, mas deve conlinuar-se du-
rante o dia, accrescentando-se o pessoal respeclivo e
addicionando Ihe os raspadores e lavadores de lama
quando chove.

J& com estes cuidados o aspecto das nossas ruas mal
pavimeniadas mudaria notavelmente; mais mudaria se
a esles cuidados se juntassem oulros de conseryaciio
do pavimento. reparando as pequenas depressies. covas
¢ sulcos que se formam, logo que apparecem.

Outro ponlo a que nos relerimos ¢ o da nalureza dos
maleriaes a empregar na construegiio.

Em Lishoa usa-se a brita de basalto, a brita de cal-
careo, a pedra de basalto em calgada, o granito em pa-
rallelipipedos em casos restriclos, nfio fallando no pavi-
mento dos passeios de belonilha, ou_em mosaico miudo,
que ¢ excellenle.

Ensaiou-se a calcada de madeira e empregou-se o
asphallo em passeios, mas abandonaram-se estas expe-
piencias.

A regra geral ¢ usar-se nas ruas pouco inclinadas o
pavimento em ealcada dila & porlugueza, feita com
grossas pedras irregulares de basalto, e em ruas in-
clinadas o maecadam tambem de basallo em infrastru-
clura coberto com uma codea delgada de calcareo eom
brila miuda e alguma areia siliciosa.

A calgada com pazallelipipedos de granilo ¢ muito me-
nos empregada e vs restantes pavimentos que se usam
noutras cidades sfio quasi desconhecidos.

Assim, por exemplo, os pavimentos de asphalto, que
tornam Ao suave e facil 0 movimenlo dos vehiculos e
que fazem diminuir tanto o ruido das ruas mais movi-
menladas, foram completamente proseriplos.

Diz-se que o clima ¢ quente e que por isso prejudica
aquelle betume, que funde a uma temperatura baixa. E’
cerlo que os passeios da rua des Capellistas deram mo-
livo &s espiriluosas caricaluras do inolvidavel Bordallo
Pinheiro, que representava varias pessoas conhecidas
presas pelos pés no asphallo agglutinador.

Mas, quando wémos ruas de Nice, de Marselha, de
Barcelona, de Madrid, de Genova e de Paris feilas de
asphalto concluimos que tambem as podia haver em
Lisboa, Tudo esta em addicionar ao asphalto a areia
necessaria e em o usar com os cuidados que vimos em-
pregar em Nice, em que se constroe o pavimento com
blocos de formigiio ou belon trétuminoso, sebre um ali-
cerce de cascalho excellenlemente assente.

O-asphallo que se adopla em terras cuja lemperaturg
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eslival & muito superior & de Lisboa, pode tambem ado-
ptar-se em Lisboa nas ruas horisonlaes.

Outro malerial adoplado no estrangeiro, que di um
bello pavimenlo unido, ¢ o de grossos prismas regulares
de cimenlo e areia. Nido ¢ o pavimento de betonilha sul-
cada. que ja se usou nas ligagdes dos passeios da Ave
nida; mas um pavimenlto formado & maneira de cal¢ada
com prismas guadrangulares bem juntos e bem assenles.

Tudo isto em ruas de traineis horisonlaes ou de pe-
quena inclinaciio é preferivel a velha calegada de basallo
com pedras angulares e irregulares, cada uma do seu
feitio e tamanho, que forcosamente leem de assenlar
desegualmente, enlerrando-se differentemente no solo
quando elle estid humido e originando assim as covas e
subrodas. A calgada assim de basallo, se ¢ melhor para
o transito do que a de calhau rolado, lem ainda o
inconveniente de deixar grandes espa¢os nas junlas,
por onde a lerra empola o que conslilue a lama
e 0 po ulterior em que ella se resolve depois de secca
¢ moida pelos vehiculos, pés dos transeuntes e palas
dos animaes.

0 basalto podia servir, conlanto que as pedras fossem
regulares, mas nito é facil nem economico dar-lhe essas
formas. X

Muito preferivel ¢ o granito ou o grez rijo. Mas o gra-
nito ndo deve ser empregado em prismas pequenas se-
nfio nas ecaleadas mais inclinadas. Nas oulras deve usar
se em prismas grandes para que as juntas sejam menos
numerosas.

0O macadam lem de ser eliminado nas ruas de grande
transito. Exeellente pavimento, insubslituivel mesmo nas
estradas ordinarias, ¢ improprio para as cidades. Nio
resiste a um trafego intenso e origina grande quantidade
de po e de lama.

As calcadas de granilo devem subslituir inteiramenle
as de macadam na nossa capital.

As calgadas de madeira, a despeilo dos resultados
pouco lisongeiros que se liraram das experincias feitas
na rua do Ouro, tambem poderiam adoplar-se. Mas
- eomo sfio caras e muilo menos generalizadas nas diver-
sas cidades que conhecemos, julzamos que bastaria para
a ltranformacdo indispensavel das nossas ruas que nos
incommodam e nos envergenham perante os estrangei-
ros, 0 uso racional dos materiaes que deixamos indicados.

Restar-nos-hia fallar dos sistemas de consltrucgiio de
cada pavimenlo. :

Levava-nos eerlamente muito espaco a exposi¢iio, em-
bora summaria, d'esses trabalhos.

Bastara indicar, porvenlura, as direcirizes a seguir.

Para a construcciio dos pavimentos a melhor regra a
adoptar ¢ preparar convenientemente a infrastructura
com a camada de areia grossa ou de cascalho, segunda
08 casos, que sirva de almofada ou reparla as pressoes
regularmente.

K’ de allender tambem que a espessura dos maleriaes,
prismas ou blocos, nfio seja pequena.

Evilar as juntas tambem ¢ boa regra.

Mas o que mais se impde ¢ o cuidado constanle na
conservaciio, ndo deixando formar trilhos e covas, sub-
stituindo 0s prismas ou blocos avariados, remendando
as fendas, unindo pelo calor o asphalto que abrir e Lo-
mando todas as disposicies necessarias para que os de-
feitos do pavimenlo, mal apparegam se desfagam para
se nio exagerarem.

Estes mandamentos resumem-se alinal na boa construc-
¢dio e na excelente conservaciio.

E por lazs molivos nos pedimos aos chefes de con-
servaciio das estradas que lhes facam tirar a lama; aos
illustres edis da camara de Lisboa que fagam varrer as
ruas, nio se limitando a molhar o po, mas limpando-o,
e que fagam lirar-lhe a lama para que ndo seque depois,
mas raspando-a e lavando o pavimento.

Assim tera as ruas com outro aspeclo e as calgadas
com oulra duragiio.

Ao mesmo tempo va substituindo os pavimentos das
nossas ruas principaes.

Tire o macadam da Avenida, tire-o do Chiado, live as
ignobeis ecal¢adas de basallo irregular das melhores ar-
lerias da nossa bella cidade.

0. S.

PARTE OFFICIAL

Presidencia do Conselho de Ministros

Carecendo o Conselho de Administragio dos Caminhos de
ferro do Estado dos meios necessarios para occorrer aos encargos
dag obras que se acham em andamento: hei por bem determinar
0 seguinte, emguanto nio se realizar uma nova operacio com fun=
damento na lei de 1% de julho de 1899:

Art. 1.2 0 Governo fard entrar na Caixa Geral de Depositos, 4
ordem do Conselho de Administeacio dos Caminhos de ferro do
Estado, a quantia de 1000:0008000 réis, em prestagbes mensaes
de 100:0008000 réis cada uma, a partir do proximo mez de seteém=
bro, & fim de habilitar 0 megmo consellio a occorrer 108 encargos
das obras que se acham em andamento.

Art. 20 A importancia d'este adeantamento com a somma de
2.000:0008000 réig, ja adeantada ao referido conselho desde ja-
neiro de 1906, serd reembolsada ao Thesouro com o competente
juro quando se effectuar um novo emprestimo nos termos da lel
de 1% de julho de 1899.

Art. 3¢ Fica revogada a legislacio em contrario

0 Presidente do Conselho de Ministros ¢ o8 Ministros e Secre-
tarios de Estudo das diversas Reparticoes assim o lenham enten-
dido ¢ facam executar Paco, em 30 de agosto de 1907. — REL —
Juao Ferreira Franco Pmto Castello Branco — Antonin José Teiaei-
ra de Abrea — Fernando Augusto Miranda Martins de Carvalho —
Antonio Carlos Coelho de Vasconcellos Porto — Luciano Affonso da
Silva Monteivo — José Malheiro Reyman.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgdo Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo dos Caminhos de ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, apresen-
tacdo pela compauhia concessionaria do caminho de ferro do Valle
do Vouga, das installagbes que pretende fazer na sua estacho de
Ezpinho @ ha por bem, conformando-se com o parecer do Conse-
Iho Superior de Obras Publicas e Minas, datado de 12 d'este mez,
approvar o referido projecto devendo porém a mencionada com-=
panhia submetter-se ds modificaghes que possam resultar da n||1-
provagio do proiecto da 1.* secgio do mencionado caminho dé
ferro.

0 que se communica ao divector fiscal de exploragio de cami-
nhos de ferro, para genconhecimento ¢ devidos efleitos.

Paco, cm 20 de setembro de 1907. — José Malheiro Reymdo.

Qaminhos de ferro do Estado
Conselho de Administracéao

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto e orgds
mento de uma variante entre 0s perfis 45 ¢ 26 da modificagio a0
projecto da avenida de ligagio do taboleiro inferior da ponte sobré
o Douro, no Pocinho, com i estrada real n.° 9: ha por bem, con-
formando-se com o parecer do conselho de Administragho dos Ga-
minhos de lervo do Estado, de 18 do corvente. approvar o referido
projecto e respectivo orgamento, na importancia de 5998000 réis.

Pago, em 20 de setembro de 1907, — José Malheiro Reymao.

Sun Majestade El-Rei, a quem foi presente o projeclo ¢ oreas
mento de uma variante entre os perfis 31 e &4 do kiljumelm ned
da linha ferrea do Pocinho a Miranda: ha por bem, conformando-
se com o parecer do Conselho de Administragiio dos Caminhos dé
ferro do Estado, de 8 do corrente, approvar o referido projecto
¢ respectivo orcomento, na importancia de 2:9568098 réis.

Paco, em 20 de setembro de 1907, — José Malheiro Reymdao.

& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal
X1V
( Conlinuacdo)

D. Cipriano Segundo Monlerino, Duque de Victorias
desejando aproveilar para a Companhia do Meio dia de
Espanha, de que era Director,o porto de Lishoa, empre:
gou 0s maiores esfor¢os para esse fim. O percurso po-
rém de Lisboa a Madrid effectuava-se por esta forma
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Verdadeiramente infernal. O comboio correio que parlia
de Lisboa pelas 7 horas da noule chegava pela manhi
a Badajoz onde se almocava. Seguindo per Merida linha
uma pequena demora em Almorchon onde se jantava—
no prineipio da explorac¢iio o bufete estava installado em
um vagon de mercadorias !! Mais tarde foi eonstraido
um amplo bufete em que as armas de Portugal e as de
Espanha adornavam as paredes. —De Almorchon se-
guia-se até Cindad Real, estac@io terminus da Companhia
de Ciudad Real a Badajoz e entroncamento com a linha
do Meio dia. De Ciudad Real através das campinas Man-
chesas chegava-se pela meia noute a Aleazar de S. Juan
e ali se esperava cérea de duas horas a chegada do com-
boio de Andaluzia para reunidos os dois seguirem por
Aranjuez 4 estaciio d’Atocha em Madrid, termo da viagem.

SO quem no verfio passou sob o sol ardenle, ullra-tro
pical, ou noinverno sob o frio ultra-sibeviano atraves dos
campos da Mancha pode avaliar a lortura que sO 4s sen-
tencas inquisitoriaes podem ler escapado os miseros
condemnados a viajar de Lishoa a Madrid e vice-versa.

Contra esta tortura ndio poderam valer os esforcos das
tres companhias ferroviarias interessadas nas relagdes
entre Lisboa e Madrid peis que quem tinha a infelicida-
de de sofrer uma vez esles tormenlos s6 por muila ne-
cessidade ou dever de officio se sujeilava a novo pade-
cimento.

D, Angel Arribas poz de parte estabelecer remedio
contra eslas difieuldades d’exploraciio commercial e
apenas se occupou de consolidar os trabalhos que haviam

ficado por concluir.

D. Angel Arribas nfio se deu por feliz na sua nova si-
tuacio de engenheiro director das linhas de Leste e Norte
de Portugal.

Para subslituir Alfred Ghebard no importanle eargo de
engenheiro chefe do servigo de malerial e traceiio, foi-lhe

“enviado de Madrid um joven engenheiro espanhol, de

nome Murillo, excellente pessoa de estimaveis qualidades
e esmerada educaciic, mas a quem [altava a necessaria
experiencia para o exercicio de uma das mais importan-
les funcedes ferroviarias,

Esta deficiencia teve de ser auxiliada pela competencia
e zelosa dedicacio do chele geral das officinas Henry
Brasseur, funccionario estimado e da maxima confianca
o seu mestre e chefe A. Ghebard, pelo que era elle de
facto quem dirigia o servigo.

No eargo de engenheiro ehefe do servigo de via e obras,
foi investido o engenheiro Charles Pezzaral, antigo fune-
cionario desde o inicio dos primilivos estudos na linha
de Lishoa a Santarem, tendo sempre seguido o andamento
progressivo da construcciio, quer como engenheiro de
seeclio, quer como empreiteiro.

Pouco lempo se conservou Pezzaral no cargo de en-
genheiro-chele do servico de via e obras. sendo subsli-
tuido pelo engenheiro belga Nicolas Joseph Leerenier,
que no servico de construceiio havia sido por sua activi-
dade, um valioso auxiliar do engenheiro-chefe da Em-
presa, Jodio Evangelista d’Abreu.

Quando coneluidos todos os trabalhos de construeciio,
apenas se necessilava a sua consolidacio pelo percurso
sobre a linha dos comboios do servico da exploragiio,
Uma inverneira das mals lempestuosas. veio pela vio-
lencia de ininterruplas chuvas torrenciaes, esbhroar e des-
moronar aterros e desalerros apenas concluidos, obs-
truindo a via em uns ponlos ¢ exeavando-a em oulros.

A linha desde Lisboa ao Entroncamento, por muilo
calcada pelos continuos e pesados comboios do servigo
de construcefio para Lesle e Norle, enconlrava-se em
bom estado de consolidaciio.

A linha de Leste, do Entroncamento a Badajoz, pelo
muilo servico de comboios de nm_tcriul, Ao sO para a
parlte porlugueza como para as linhas fronteiricas em
construcedio, em Espanha, salvo na parte da subida de
Abrantes alé o Allo do Padrdio e na violenta descida
para Elvas. pouco impediam a circula¢io regular dos
servigos d’exploragio.

Oulro tanto niio succedia na linha do Norle, desde o
Entroncamento até Villa Nova de Gaia. ‘

Logo em seguida a Payalvo, a grande lrincheira em

rocha vulgarmente denominada Valle dos Ovos e na qual !

T it

voluniosos blocos de marmore, apenas eram manfidoS
em aderencia ao solo, por fracos intersticios de lerra,
lavada esta pela chuva torrencial desagregavam-se da
montanha e rolavam sobre a via d’onde linham que ser
removidos, rebenlados a polvora.

Alguns d’estes desmoronamentos tiveram logar pouco
lempo antes da passagem dos comboios, tendo estes que
parar, para o seu pessoal e até coadjuvados pelos
proprios passageiros, procederem & desobstrucgiio da via.

O tunnel de Chaio de Macis, chegou a servir de cana-
lizagio de grandes torrentes de agua que precipitadas
dos montes busecavam saida sob as abobadas.

Houve oceasiio em que um comboio que durante a
noute se internou no tunnel foi obrigado a parar quasi
a meio delle porque os deposilos de areia que a agua
havia depositado sobre os carris impediam a marcha da
locomoliva.

Imagine-se o panico dos passageiros, enclausurados
nas carruagens, e na escuridio mais eompleta, vendo o
comboio sobre a agua e assistindo & desobstruecio dos
carris & pa, pelo pessoal do comboio, & luz dos archotes
que na sua cor avermelhada, com a fumarada produzida
pela chaminé da locomoliva ¢ num ambiente saturado de
alcalriio, deram a esta scena um verdadeiro simile
da mansdo infernal.

Este episodio narrado por um jornal da epoca fez
grande impressiio no publico, aventurando s6 quem ti-
nha absoluta necessidade de viajar, a tomar logar nos
comboios.

Os alerros de elevada allura entre Ch@io de Macis e
Caxarias especialmente o da Relva, ligado pela ponte,
despenhavam-se derretidos em lodo sobre os eampos vi-
sinhos deixando o leito da via com as cabegas das tra-
vessas quasi a descoberto.

Cada comboio era acompanhado. por um partido de
operarios que com o comboio parado reparavam a via
para que com f maxima precau¢iio, machina e vehicu-
los pudessem avangar.

Na descida de Albergaria a Pombal, a linha em rampa
do maximo legal em curvas e conlra-curvas seguidas. as
terras [rescas resvalavam em lodo para a base dos la-
ludes.

Além de Soure, um riacho invisivel no verio lornado
em caudalosa torrenle nessa epoca, escavava a linha e
estabelecia solucfio de continuidade sendo necessario
estabelecer um ponl@io provisorio para a liga¢do da via.

Entre Soure, Coimbra e Alfarellos, os terrenos sujei-
los & acedio do Mondego e afluentes cediam ao peso dos
novos aterros e expulsando o ar pelas bases obrigavam
a constante reforco de novas terras e pedras para man-
lerem o nivel preciso para a circulagio dos comboios.

A estaciio de Formozelha que os influenles de Pereira
queriam que fosse para ali transferida, apenas linha
constroidas as paredes mestras e o pessoal de servigo
apenas resguardado por um encerado de cobrir vagons
por mais de uma vez se viu & inlemperie por ser levado
pelos ares o encerado que o abrigava.

A eslacio de Coimbra por mais d’'uma vez se achou
ameacada de isolamento pela allta cheia do Mondego.

Alem da Mealhgda a trincheira do Valle de Cavallos
construida de pedra solla extraida das trincheiras pro-
ximas, despida da terra que a ligava trazia constante
trabalho em ser sustentada.

Além de Aveiro os lerrenos completamente inundados
pelo Vouga constituiam um verdadeiro risco de apenas
deixarem em pé as obras d'arte que se succedem até Es-
tarreja, e fazerem dos intervallos verdadeiras cataralas.

fm um dos dias mais tempestuosos o engenheiro de
secelio Jodo José Lobo d’Avilla, tendo trabalhado todo o
dia e noule com um comboio de servi¢o. em obslar a que
as aguas que dos montes engrossando a cheia arrom-
bassem um dos aterros intermediarios e destruisse por
completo a linha entre Aveiro e Estarreja, lelegraphou
para Coimbra, onde se achava o chefe do servigo do
movimento, o seguinte :

«Chein Vouga cada vez mais forte. Machina servigo
avariada.—pessoul operario extenuado por trabalhos sem
descanso dia e noute.—Vento rijo, estabelece vaga sobre
alerro. Urgente machina e pessoal alids alerro serd
arrastado e linha cortada entre Aveiro e Estarreja.»
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O comboio correio ia partir de Coimbra. O chefe do
movimento fez nelle transportar um numeroso partido
de operarios, e chegando a Aveiro, resguardadas as car-
ruagens, preveniu-se 0s poucos passageiros que seguiam
viagem de que podendo descansar na cidade seriam
avisados por toques de sineta, repetidos por um quarto
de hora, quando o eomboio d’ali podia seguir com segu-
ranca.

Estando o pessoal do comboio de servico complela-
mente extenuado o chefe do movimento lomou o eargo
do cenductor; & machina do ecomboio, engalaram os va-
gons de servi¢o; o engenheiro Lobo d’Avilla e o fiscal do
governo Pinto dirigiram-se a um pinhal proximo e sem
mais cerimonias cortaram quantos pinheiros foram ne-
cessarios para carregar os vagons e com a rama forra-
ram os aterros. Dois ou tres comboios mais, e os ater-
ros resistiram & accfio da cheia.

O comboio que era o do correio seguiu a Gaia e to-
dos recolheram salisfeitos do bom servigo que haviam
prestado.

Nio o entendeu assim a fiscalizaciio do Governo que
num officio ao director Arribas, censurou que uma lo-
comotiva do servigo do correio fosse distraida para
servico de construcciio.

Communicada esta censtira ao chefe do movimenlo,
este accusando a recepeiio do officio, respondeu que nio
esperando se désse novo easo procederia em defeza niio
dos interesses da companhia mas do paiz, pela mesma for-
ma como havia procedido, conscio de haver cumprido o
seu dever.

Nido consta que o engenheiro-chefe da fiscalizaciio do
governo retorquisse, sustentando a censura.

NOTAS DE VIAGE

Vv

Hamburgo.— Comboios pelas ruas — Um pargne zoologieo em

Lishoa — Comboio em vapor — A moeda ¢ as linguas scan.
dinavas — Copenhague — Uma cidado de oyelistas,

Continuaremos a nossa descrip¢iio interrompida por
um sonho exeepcional.

Entre Munchen e Hamburgo uma 86 estaclio inlermé-
dia fariamos, em Brunen, o importante porto do Weser,
se ndio projeclassemos, & volla, consagrar a esta cidade
um dia de visila.

Yamos, pois, direclamente ao grande centro do com-
mercio marilimo allem@io, o terceiro, dos portos do
mundo, segundo na Europa, que é ponto quasi obrigato-
rio para quem quer ir caminho das ilhas scandinavas
sem empreender grandes travessias marilimas, prefe-
rindo a via deterra que é, digam o que disserem, a mais
commoda, mais rapida, mais regular ¢ mais segura.

Por differenles meios e caminhos se entra nessa nu-
merosa reuniio de milhares de ilhas que formam os
tres paizes que nos propomos percorrer e deserever
aqui tdo complelamente tfuanl.o possivel.

Por Lubeck ou por Kiel, indo em vapor a Christiania,
a Bergen, na Noruega; a Golenburgo, na Suecia, ou a Co-
penhague, na Dinamarea; além d’outras varias commu-
nica¢des por mar.

Por Warnemiinde, passando a Gjedser, a ponta mais
proxima da Dinamarea, ¢ por ahi que seguiremos.

A chegada a Hamburgo ndio apresenta ainda novida-
de a quem j& a conhece de ha seis annos como aqui se
descreven entiio.

Continua a passagem do comboio por varias ruas e
largos da cidade, entre a estaciio da linha do Hannover
e a Central, indo o trem vagarosamenlte, acompanhada
a machina por um empregado, a pe, agilando uma cam-
painha.

Tudo isto vae, porém, mudar em breve, porque a con-
struccéio da linha que ligard as duas eslagdes, por meio
de viaductos sobre as ruas e ponles sobre os canaes,
vae muilo adeantada, e confla-se que em dezembro pro-
3imo estard concluida, ¢ a linha aberta ao servigo,

A cidade lambem ndo nos offerece novidade de maior:
alguns edificios novos, mais inlenso o seu servigo de
carros eleetricos, maior exlensiio de linhas, uma das
quaes nos leva ao novo logar de diverstes o Tiergar-
ten, um vasto campo oceuapado por vm verdadeiro mus
seu zoologico ao ar livre.

Ahi estd uma ideia a adoplar pela direcgiio do nosso =
Jardim Zoologico. ;

Terreno facilmente o obtem na parte conligua que 0
dedicado sr. conde de Burnay lhe cederd em boas con-
dighes. Este mesmo ja lem elevacOes, que silo necessa-
rias. Basla complela-las eom alguma montanha fingi- |'
da por bloeos de cimento, para as cabras, rennes @ H
oulros animaes trepadores.

Fossos para no centro d’elles se deixarem os ledes em
passeio, facilmente se fazem; lagos rodeados ce pedras
braneas, figurando gelo, para os ursos brancos, tambem
se ubrem no terreno, e aqui estd uma ideia que fard
que aquella nossa instituigiio seja mais concorrida e mais
nolavel.

Vamos, meus senhores; deem liberdade, relativa, aos
animaes, e concorram para que a nossa capilal tenha
mais um alttraclivo. :

E se ainda deixarem em rasoavel liberdade as avesi-
nhas, fazendo-lhes a gaiola por sobre as arvores, como
existia em S. Franecisco da California, terdio [eito obra
melhor do que em qualquer cidade eslrangeira.

Consagrado um dia a Hamburgo enfremos na vasla
estaciio eentral para tomar o comboio que nos deve le-
var até Copenhague, alravés dos lerrenos que vio alé
0 Ballico e sobre esse mar e as ilhas de Falstér, Laaland
¢ de Scalland onde esta installada a capital da Dinamarea.

Porque as carruagens vile directas, como dissémos.
Em Warnemunde um vapor alracado, de popa, ao caes
fluctuante. recebe o comboio complelo exceplo apenas &
machina. A travessia dura apenas 1 hora e (res quartos
tempo que algumas senhoras aproveitam para. .. enjoar,
e anojar os outros passageiros. Oulros viio comendo, no
restaurante do vapor que pareceria escusado indo oulro
restaurante no ecomboic. Mas para eslas lerras os sitios
para comer nunca sobram; come-se a toda a hora, em
toda a parte, e come-se¢ bem.

Do outro lado do canal o vopor alraca de proa e ahi
vem a locomotiva tomar o comboio segnindo com elle
pelo paiz acima.

Para os pagamentos no restaurante comecamos a ser
vir-nos da moeda scandinava, differente de toda a da
Europa central. A sua base ¢ a corda equivalente a uns
250 réis da nossa moeda, dividida em cem dres, havendo
moedas de prata de 2 cordas, de 1 e de meia coroa, €
de nickel de 25 e de 10 dres. Estas sio porém pequenis-
simas, inferiores ao nosso antigo meio tostiio de prala,
escapam por enlre os dedos, emquanto o estrangeiro s€ .
nfto acostuma a manobra-las. De cobre ha moedas de 3,
2 e 1 dre gque é tambem pequenissima. Ouro niio circula,
havendo notas (todas limpas e em bom papel) de 5 €0~
roas para cima.

E', afinal, muito eommaodo o sistema, baslante claro €
sobreludo tendo a vantagem de, metal ou papel, cireulat
em todos os (res paizes, sem cambio nem a menor dif-
ficuldade.

Nio succede a mesma cousa com o idioma. A Noruegd
mantem, em geral, o mesmo que a Dinamarca: a Suecia
tem lingua especial, um pouco parecida com aquelldy
mas escrita por outras letras, e dando-lhes sons diffes
rentes dos que lhes applicam os lalinos e germanicos.

£ essa a difliculdade para o viajanle, que esle vence
se souber um pouco de allemiio e um pouco de inglez,
kliomas, que, mais ou menos correntemente, se fallam nos
hoteis e nos estabelecimenlos.

Nos grandes holeis das cidades e enlre as classes illus=
tradas e commerciantes niio ¢ raro encontrar quem fale
francez.

Indo do sul ¢ a Dinamarea o primeiro dos lres paizes
em «ue o viajanle entra, a travar conhecirnento com ©
que se chama a Scandinavia.

Natural é, pois, a curiosidade com que, pelas janellas
da carruagem, olha a um e outro lado, a pesquizar 03
usos, o modo de viver, as counstrucgdes, a orographid

da regifio, a vegelagiio, tudo,
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E é faclo que pouca novidade enconlra negse percurso
de 170 kilometros que se faz em 6 horas.

Terreno plano, bem cultivado e muilo dividido; casas
pequenas, geralmente em madeira. populacio, sem falos
especiaes que chamem a altenciio, raramente dispersa
pelos campos: eidades minuseulas e pouco movimenta-
das, um palacio em ruinas, um lrecho de floresta e nada
mais.

Tendo partido de Hamburgo no comboio das 9 horas
da manhf, ¢ pelas 6 da tarde gue nos apreximamos de
Copenhague, e ahi ja temos que nos inleressar vendo,
da casaria sair as altas flechas do edificio da camara e
oulros, dando-nos a nola de que entramos numa bella
cidade.

Porque se Copenhague nfio ¢ uma grandiosa eapital
como as dos paizes da Furopa cenlral, &, comiudo por
tal (Orma movimentada e com tantos atlractivos que a
sua apparencia agrada logo que nella entramos.

A eslacio 6 no cenlro da povoaciio e ao sajrmos
d'ella logo nos apercebemos de que uma vida intensa
anima aquelle poyo.

Em todos os senlidos se eruzam os lrens, gs carros
electricos, os vehiculos carregados de mercadorias, como
indicio seguro do enorme conmumercio que ali centraliza
as suas operagoes.

B a par d'isso, muito povo circulando a pé e muilo em
bicycleta.

E' verdadeiramente notavel este caracleristico d’aquella
eidade, podendo-se dizer que em parte alguna o eyelismo
tem tanto desenvolvimento eomo ali.

Como a cidade é toda plana. o povo passou a consi-
derar a bicyelela como um complemento indispensavel
para se lransporlar, e 08 proprios que vemos a pé ¢ por-
que vty para (@o curla dislancia que niio lhes vale a
pena montar na machina.

Dissémos o povo, melhor se deve dizer todas as clas-
ses, porque o elero tambem pedéla e da nobreza nio
falta quem tambem use o cyclo,

Sobretudo se nota a enorme quantidade de senhoras
enlre as quaes vemos niio so as empregadas de eserito-
rios e armazens, como as que andam fazendo compras
ou visitas,

Com tal furor eyelista nio nos surpreenderd se um dia
virmos um casamento em que, ao sair da egreja, a
noiva reeolha a cauda do veslido e o noivo prenda a
calga com uma mola, e elles ahi vilo, seguidos pelos pa-
drinhos e convidados, rodando alé casa.

Outra especialidade da capital, e bemn util para os-es-
lrangeiros, ¢ a forma oviginal das taboletas, apresen-
tando em figura o commercio que se faz no estabeleci
menlo,

Usa-se, ¢ certo, mesmo enlre nos. que algons sapalei-
ros apresentem, recortada em ferro, uma bola; noutros
estabelecimentos de generos differentes, lambem se em-
prega esse meio de reclamo: mas o seu uso, @o geral
como na Dinamarea, € que nunes vimos.

Os padeiros apresentam um piio, dourado; os vende-
dores de peixe, um grande goraz; os de horlaligas, um
nabo ou uma abobora; as lojas de modas. umn veslido:
as de ferragens, mm martello; os talhos, uma cabeca de
Doi.

E' um diccionario illustrado, d'uma lingua universal,
verdadeiro Volapuk em folhas... de Flandres.

Caminho de ferro electrico
de Visalia a Lemon Cove

Brevemenle vae ser inaugurada na California ama li-
nha electrica, cuja installagiio foi eonflada por completo
4 Companhian Weslinghouse ; ligard as cidades de Visa-
lin a Lemon Cove, passando por Lxeler.

Serd esla a primeira linha monophasica da regifo,
empregando corrente a 15 periodos.

A subestaciio prineipal que ha-de alimentar a réde fiea
em Exeler, pouco mais ou menos a meio da linha, A
subestaciio transformara a corrente Irifasica de 17.500

volts, GO periodos, lornecida pela Whailney Power Gom-.

' pany, em corrente monophasica de 15 periodos por meio

de dois grupos molores-geradores de 450 Zilovals cada
um.

A corrente produzida de 11.000 #olfs serd transmittida
por linha aerea. Haverd tres subestacdes de transforma-
dores, uma em Exeter e as oulras duas a 6 kilometros
dos extremns da linha, de forma que cada subestac@io
servird 12 Kilomeliros de linha.

Cada uwma d'ellas terd dois transformadores de 300
kws, 15 periodos, fazendo descer a vollagem de 11.000
a 3.300 volts, tensfio d'alimentaciio do fio de {roley.

A linha de 4rolley serd conslruida com posles de ma-
deira, supportando um [io de cobre suspenso de um
cabo de aco, seguindo o prigeipio de construeglio cate-
naria.

O malterial ecireulante. a principio, conslarda de 4 car-
raagens aulomolrizes para passageiros, 2 carruagens
vulgares para serem rebocadas, uma locomoliva elee-
trica e varios vagons para mercadorias. As carruagens
automolrizes serdo providas de 4 molores monophasicos
Westinghouse de 75 cavallos. A locomotiva lem 4 mo-
tores Weslinghouse monophasicos de 125 eavallos cada
um.

Tanto as earruagens como a locomoliva sido providas
de freios Westinghouse.

 Futomobilismo

Italin ‘

Nas linhas ferreas ilalianas andam ja em circulagiio 12
carruazens automoveis, tendo cada uma d'ellas um com-
partimento para bagagens, oulro de grandes dimensdes
para passageirns de lerceira classe, e oulro mais pe-
queno para passageiros de primeira.

*

Foi apresentado & approvacio do conselho superior de
caminhos de ferro um novo lipo de carruagens automo-
E{éisla vapor para serem empregadas na linha de Irev a

010, G
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de ferro Através
d'Africa

ara disenssio das contas ¢ do relatorio e de oulros assuntos
(que sejn preeiso resolver, o8 Accionigtas reunirio no dia 11 de
novembro, s doze horas do dia, na casa da Companhia, Rua de
Bellomonte, n.» 49,

Companhia dos Oaminhos de ferro Meridionaes

Foram sorteadas em 7 do corrente para amertizacho as obriga-
eOes 19 40, 1495, 610,2.901, 3 123, 3.913, 4.9%0, 5878, 6.760, 7.066
G4.436 7.200, 8 558, B.ATE, 09.092, 9827, 9.860, 9.870, 41.522 13.059,
14,780, 14907, 45.383, 16,096, 16.625, 16.767, 16,898, 17.286,
78476, 18 237, 18,694, ¢ 18.74%. . |

0 pugamento do coupon e das obrigagdes sorteadas eflectuar-
se-ha e Paris, no Comptoir Nalional de Escompte a partir de 4
de outubro de 1907,

Oompanhia Nacional de Uaminhos de ferro

Foram sorteadas para amortizacdo as obrigacoes da série. «Mi-
randelli-Vizens com os n* 2711 a 2 7{5—6.056 a 6 060—9.566 a
D570 =9 786 a 9.790 -20.456 a 20.160—28.181 a 28.155.

Estus obrigagdes deixam de vencer juro ¢ a importancia do ca-
pital nominal de cada uma (90.000 réis), serd paga a partir do £.°
de ontobro, na séde da Companhia em’ Lishoa, R. de 8. Nicolau,
88, ¢ no Porto na Agencia da Companhia, casa bancaria dos srs.
:_{inh- da Fonscea & Irmio, Praca de D, Pedro 38 ¢ no Bauco Al-

ianea.

(‘5 pagamento dos juros das obrigacdes da série «Mirandella-
Vizeun relutivos ao 4.¢ semestre de 1907 (coupon n.° 36) comecara
no dia { de outubro, e realizar-se-ha em Lishoa na séde da
Companhia, no Porto nos estabelecimentos acima referidos e em

Berlim. na séde do sDeutsche Bankn, v Bl

-
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Segundo vemos da mensagem lida pelo governador do Estado
de S. Paulo ao parlamento. por oceasidio da abertura da sessio le-
gislativa, a medida destinada a valorizar o8 cafés nio den os re
sultados desejados.

0 governador relata nessa mensagem que com o fim de defen-
der o prego do café, antecipira a execnciio do plano de valorizacio.
assenle na conferencia de Taubalé e comecira as compras desti-
nadgas a rarefazer a mercadoria ¢ a impedir a depreciacio dos pre

08.
: Em primeiro logar foi contratado um emprestimo de um mi-
Ihiio de libras com o Disconto Gesellschafl, de Berlim, sobre bilhe-
tes do Thesouro, e um anno de praso. Tratou-se a0 mesmo tempo
com banqueiros e grandes negociantes de café a consignacio, para
08 porlos europeus e americanos, dos cafés comprados com o pro-
ducto do emprestimo.

Mais tarde, para continuar a operaciio, foi contratado nm ou-
tro emprestimo de 3 milhoes de libras, por intermédio da City
Bank, de Nova-York, e da casa Schroeder, de Londres, 4 taxa de %
por cento e garantido por uma sobre-taxa de 3 francos por saco de
café exporlado. Mas d'estes 3 milhoes, um ficava 1eservado para o
reembolso do emprestimo contratado em Berlim.

Entretanto comecavam as compras convencionadag no tratado
de Taubaté ¢, no fim do exercicio de 1906, o Thesouro tinha
fechado as operagdes relativas & compra e 4 consignacio de
2.596.566 sacos de café, todos de qualidade superior, pela impor-
lancia de 89018 contos.

Esta grande despesa foi coberta por adeantamentos sobre o em-
prestimo anglo-americano e por meio de saques sobre os banquei-
lﬁs correspondentes do cansortiuvm de valorizagio _

Mas as compras continuaram durante o mesmo exercicio, por
forma a completar um stoek de cérea de 8 milhoes de sacos.

Todo este café é integralmenle pago. O governo cobrin mesmo
as differencas resultantes da baixa que se den depois das compras
Esta amazenado no Havre, em Hamburgo. em Bremen, em Anvers,
em Londres, em Nova-York e outras pracas da Europa ¢ da Ame-
rica do Norte, em virtude de contratos de consignacio feitos com
o Estado de § Paulo.

A" data da redaccito da mensagem ficavam para embarcar nos
portos do Rio e de Santos ecrca de 800.000 gacos com destino a
consignagoes no estrangeiro € a armazenagem contra warrants.

W

0 governo estd firmemente decidido a nio dispdr de todo esse
café, senio & medida das necessidudes do consumo, sem duvida
ao melhor dos interesses do Thesouro, mas sem a preoccupacio
de realizar lucros, attendendo a que a operacio nido foi empreen-
dida com mira em espeenlagio mas unicamente para obter vanta-
gens para a agricultora.

Para assegurar a inteira execugio do seu plano, o Estado de
8. Paulo conta com o8 recursos provenientes da sobre-taxa de sai-
da, de 3 Irancos, com as operacoes de credito que esta auetoriza-
do a fazer, com o appoio dos Estados signalarios do convenio de
Taubaté e com o concurso do governo federal. Conta além d'isso,
muito particularmente, com o emprestimo de 3 milhoes de libras,
para o qual o eongresso do Rio volon recentemente a garantia.

Pelos dados fornecidos pelo documento presidencial pode con-
cluir-se que para a compra dos 8.800.000 sacos de calé se enipre-
gou um total de 16 949.350 libras, das quaes 13 559,480 libras lor-
necidas pelo consortinm ¢ 3 389.880 pelos emprestimos.

Actualmente a divida ao comsortium ¢ de 13559480 lihras,
mais & milhdes de libras emprestadas pelo estrangeiro e 3 milhoes
de librag emprestadas pela Unio, o que representa o tolal de
20.559.480 libras, :

Para fazer face a este passivo figuram o3 8.800.000 sacos de
café, avaliados em 135.510.000 libras e o producto da sobre-taxa
fercebida, calculada em 1.050.000 libras, o que da o total de libras

6.560.000. :

Do confronto dos dois totaes resulta um deficit de 3.999 480 li-
bras, ao qual ha a juntar as despesas de armazenagem, juros, com-
missoes, seguros, ete.

Tal é ao presente o balanco da valorizaciio. Mas o governa con-
ta com uma subida de precos, alidas provavel, em vista da fraca
apparencia das proximas colhbeitas, e liquidar assim a sua aven-
turosa operacio nas melhores condigoes.

Entretanto, como diziamos no comeco d'este artigo, a combi-
nagio ndo teve o desejado exito. Nio valovizon o calé ¢ nio impe-
diu a baixa, ficando accumulado na posse do Estado um stock
monstruoso, vendido por plantadores mal intencionados a prego
elevado. .

Feita a experiencia, poz-se termo, nio ds despesas, que cor-
rem sempre, mas as compras a preco conyvencional, ¢ o mercado
tlo caflé foi restituido & livre concorrencia, E' por i8so mesmo que

0s negociantes e os plantadores do Rio pedem a suppressao do di- § Madrid cheque.,..,...\...

LT p— — -u - e p—

reito de saida, allegando que esta sobre-taxa ji nito lem razio
('existir desde qune acabaram as compras. Tem-Ihes sido porém
objectado que se as compras lterminaram, o mesmo nao suecede
com A operaciio, e que @ necessario angariar recursos para fazer
face 43 despesas que hilo subsistic até a liquidaciio da mesma
operaciio.

A liquidacio ha de ser provavelmente demorada porque nio
¢ podem collocar com facilidade 8.800.000 sacos de café sobre-
lng!n tendo-se tambem em vista nio depreciar os pr(.'i;nfq. Além
1'iss0 s despesas e 0s juros angmentam incessantemente, de for-
ma que o ultimio emprestimo de 3 milhoes de libras, apesar da
carantin dos Estados Unidos do Brazil ndo poude ser ainda rea-
lizado.

*

Estao publicados o relatorio, contas e parecer do conselho fis-
cal da Companhia da Zambezia relativos & gerencia de 1906 e que
devem ser apresentados & assembleia geral de amanhi.

Segundo o relatorio, durante o anno, tomaram grande incremen-
L0 as pesquizas mineiras em Tete, que, de anno dara anno, vio ma-
nifestando a extraordinaria importancia dos jazigos de (quarlzo
aurifero, cobre, chumbo e prata ji descoberlos.

Os jazigos auriferos de Misalle ¢ Chifumbaze e os de cobre de
Pandamakua, Mussanagué e Magassa, em que ha ji trabalhos im-
portantes de pesquiza, estio dia a dia demonstrando a riqueza
mineiva da regido e dao fndadas esperancas de se prestarem a
uma exploracao largamente remuneradora.

0 syndicato de estudos da cultura de algodiio na Zambezia,
constitnindo por accordo com o Banque de I'Union Parisienne e em
que @ Companhia tem uma importante participacio, comecou du-
ranle o anno os seus ensaios e segundo a opinido do sr. René Is-
malung, distinelo engenheiro-agronomo, encarregado das experien-
clas, a ilha de IHhangoma apresenta magnificas condigies para
atuell cultora, que ali deve ser bastante remuneradora,

Em 23 de fevereiro, foi negociada com a Banque de 'Union
Parisienne a emmissio de uma série de acedes a Companhia, que
augmentando o eapital circulante, permiltin dar maior desenvolvi-
mento ao ramo commercial.

O resultado da gerencia de 1906 ¢ mais favoravel que o de
1905, pois apresenta nm angmento de 28: 7663713 réis nos lucros
nlm(jns em Africa, que, de 52:157 5686, passaram a 80:9225399 réis
conticuando, portanto, & manifestar-se a melhoria da sitnagiio ge-
ral da Companhia, que se vem accentuando desde 1903

Continuando a norma seguida nos annos anteriores, foram fei-
las em Africa amortizacoes e desvalorizacoes na importancia de
oRBAS2G8 réis, ou tais 24678629 réis que no anno. de 1903,

Deduzindo do saldo de lueros em Africa de 22:2808141 réis a
das despesas na Europa, resta em 1906 o saldo positivo de
B:9068568 réis, 5 9% do qual deve ser levado a fundo de reserva.

Os conselhos propoeni & assembleia que do saldo da conta de
ganhos e perdas seja levada a quantia de 4495828 réig a fundo de
reserva ¢ 3:1528866 réis i conla de despesas @ a amorlizar; ¢ que
0 remanescente, na importancia de 8:5558834 réis, passe a0 exer-
¢io de 1907 como saldo da conta de ganhos ¢ perdas.

»

No nosso mercado holgista o movimento ¢ ainda diminuto. Por
esse faclo os desvios nos pregos dos difforentes valores teem sido
poucn sensiveis.

As operacoes a praso teem incidido principalmente sobre as
aceoes da Companhia do Assucar de Mocambigue, que obtiveram
nos ultimos dias 0s precos de 468800, 468950 ¢ 478100 reis, para
0 fim de setembro, ¢ de 478550 ¢ 473600, para o fim d'outubro ; as
obrizagoes da Companhia Real — 2. grau — que se colaram a
2S00, para o lim de setembro ¢ a 4814350 ¢ 543250 para o fim do
outubro ; as obrigacoes da Companhia do camnho de ferro de
Beira Alta — 3 9fy — 22 gran — que se fizeram a 268500 para o lim
de setembro.

A sitvagio cambial, que ultimamente se havia modificado em
sentido hastante desfavorayel, em virtude de manejos da especu-
lagio, que preteadia aproveitar-se habilmente da epoca em que ha
necessidade de remelter ouro para o estrangeiro. afim de ferem
pagos 0s coupons de yalores do Estado e de differentes compi-
nhias, melhoron sensivelmente no decorrer da semana finda, devido
i noticia da suspensio dos concursos da Junta do Credito Publico,
a qual o governo communicon que até nova ordem Ihe lorneceria
08 Tundos de que carecesse no estrangeiro, ¢ ainda ao facto de ji
lerem as Companhias Real, da Beira Alla e dos Tabacos [eito as
remessas precisas para o pagamento dos seus coupons.

Damos a seguir as ultimas cotactes cambiaes :

— m—

ST Y AT -—“-3;’—:;—;;;;;0- ¥M 15 DE SRTEMBRO
Comprador] Vendedor |[Comprador| Vendedor
Londres cheque...........| B 50 sl B0 Y| 50 3
» 00 li;Y......... . :’il lfz “—/! ol 3};: _/
Paris’ ChRqUe.«ovvuvotsoss] BBH 503 562 1, | 564 1
Burlimy’ = ®  man el ali990 231 230 23
Amsterdam cheque.., .......| 390 302 85 384 1y
835 84 825 835
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Cotacgdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

SETEMBRO
: | * ' '.
WO A 16 | 17 ’ 18 ‘ 100|720 1 VRt ! 24 | % | 28 i 27 | 28 \ 30|
Lisboa : Inscripcdes de assent| 44,05 4-1,0.’1‘ 4405 4405 - 1 44 | 4380 - | 44 | ! = ! a 3
» coupon ... 4385 4380, 43,80 4380 - 4380, - - | 43,80 4-} 50/ 43,80 43 85 - -
Obrig. &9/ 1888........... DR e R et PTAN 3  RE =2 hec iyl s = | 22400 223000 -
In » &0, 1890 assent....| - |68500] - PN AP (¥ - | 63500 - 1 i L ¥ & =
» & % 1890 coupon ..., = | 620 0[ - - , | = - e - - - - -
» &'/ % assent ...... 63.600] - R e “’ 400, 62,500, - - | 63 .)00 2000 = = - -
» & 1/2 IJ)'O (0”]]0“ I[ll. = T 3 62.400 - i 623000 62.300 — [ 62.300 h) f”’U] f) 2 3”0 = - <
»  externo 1.2 série..... 133.30{1 63.500; 63.700] 63, 5{m 63.600, 63 6001 - 634000 - 63 400 632000 - - -
¥ 3o 1908 e savei l 9.5001 9.500{ 9500 95000 - | 9500 - El,:'JlJl}] - 9.500 E!. H00[ 9500 9500 -
»  Tabacos conpon..... - - - - - - - - - - -
Accoes B. de Portugal...... El:h 000, - - l'iﬁ.uul)'l'iﬁ(}l){}l'ili.l)l)t) - i = = - 176000 =
» » i.nmmt'lu.nl ..... 1132500, - - 132 :30:.:!I32 500, - - - [132 .)1}0 - - - -
» » Nac. llll.un.lrlnul - - - il SN N - - = | 95100] 950000 94600  —
» » Lishoa & Agnw - - - - - 95 200, - - (1170000 -
» Tabacos coupon . [ 9? 500 97.000 96.700, - 96.1000 96.500 96.200 Qh 200' % 000, 95500 b5.500, 96.100; - -
» Comp. thpllm(w - - - - | - - 69,200 69. 000, 69.100/ 63,100 69.000] 63.000] ~
I > R T T T e R S RPa D U L Gl A SRR R R 0
» »  Nacional ... | 12300, - - - 12 350) 12,350 I?.-)-’JJ‘ 12 w: 12360 - = ~ =
Obrig. prediaes h I o s - - | 91800, 91.600, - - - "M 3011' 91, 800 91 860 - - -
» » 8% cians os = - E8.500 - - - - 88‘51}0 85600 - 88.500] - - -
» G2 Beira Altal.e gran, - - = - a7.5000 - - - - - - - = -
» » Real 3 9% 1.° gran] - - - - - 1 = R S = - = = = =
» w » 30p 96y 545000 ~ [ 54500 - - | bLa0g - S = - - .| 540000 -
» » Nacional 12 série.| - 000] - - & - 79.000, -~ 78000 78.000, - - -
» » Atravez d'Afvica. ! 864000 - | = | = { = - 85.600, - 85,8000 - -
| Paris: 3 9/, portuguez 4.4 f-:ﬁ:w] b‘) 65, 67 67 | 67 | 66,60 6680 66 50 bb 35! 66,50 66,50 bf‘ 70 66,40 = -
Acgoes Gomp. RO o7 4t | 44 8 o s 440 | - 460 g L 459" |45’ i il LL
» Madrid-Caceres ... .. P 43 ' 43 4350 - : 46 46,50 44 4.3,-)',} - 4? 4600 45 s -
» “xl(lll(irzclldguhl. voe] 71 1 370 315 37 379 381 | 880 352 389 394 393 =R TR A
» Amluhl/vs R 3 lin?o 170 171 170 '178 | 198 | 173 176 178 | 178 | 178 - =] -
Obrig. .omp Real 1.0 ;,u.lu 353" d’:} | 362 352 - | 851,256 353,70 350 | 351 ! 351 | 35025 350 Il s |-
» » Qo Ty 1991 |201 200,25 290,60 290 | 288 288 288.7H 282 - 252 4 it
» »  Beira Alta... 309 | 308 | 308 468 508 1308 308 806 | 80575 305 L EE TR
»  Madrid-Caceres. .. .. 167 1170 [169 178 172 | 170 | 174 174 | 17630 172,50 174 S R (0
Londres : 3 9/, porfuguez. . . .. 67 I 67 J 67 6? 6¢ : 67 67 67 67 | 6% 67 67 | - -
f Amsterdam: Obr. Atrav. Africa - L - - 8950 8987 - | -= - - - | = -
Receitas dos cammhos de ferro portuguezes e espanhoes
b e — e i - — —— i ——— —— - - e —
Periodo 1907 ‘ 1206 ' Totaes deldel de janeiro | Differenca a favor de
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A rhendicidade

Quem viaja pela Suissa e Franca, deixando Porlugal,
a pedinchona Espanha e algumas terras da Italia, cubi-
¢cosas da esporlula do forasleiro. nota ali com estra-
nheza e agrado a ansencia de mendicidade.

Niio vem importuna-lo o velho sordido, exagerando
as suas molestias e augmentando a eurvatura do dorso,
nem a mualher andeajosa com um rosario de creancas,
esti livre das supplicas persistentes e porfiadas dos za-
rotos que pedem para um quarto de piio ou para os
paes que esliio em casa.

A Suissa, modelar em tanta cousa, paiz pequeno que
pode ensinar os grandes, alé nisto nos da exemplos;
empenha-se cuidadosamenle em oblemperar & (riste
molestia das cidades, a mendicidade, ¢ consegue-o. Niio
sio 50 08 governos, cantonaes ou federal. e os muniei-
pios a cooperar neste senlido: as instituigdes locaes, as
associacdes formadas para promover o desenvolvimento
das cidades e villas, as associacdes culturaes de diver-
sas confisses, os particulares confessos, todos se em-
penbam em fazer a desinfeeciio social da mendicidade.

Da congregaciio d'esles esforgos que se infiltram nos
coslumes como golas de agua nos lerrenos permeaveis,
resulta que ja niio ha mendigos nas ruuns, nas portas
das egrejas, ao lado dos mooumentos, especuladores da
caridade que esmolam por vicio ou desgragados que es-
molam por fome.

Ja ndio ha mios de pedintes. Quando as haja repel-
lem-se. Que ndio venha uma compaixiio doentia e noeiva
prejudicar a desinfecciio.

Pede-se a cooperaciio dos estrangeiros. Previnem-se
contra os manejos dos mendigos como se previuem con-
tra a habilidade dos gatunos.

Roga-se-lhes que nfio déem esmolas aos pedintes que
porventura apparecam e fez-se-lhes vér a boa raziio da
recommendacio.

Temos deanle de nos um aviso, escriplo nas tres lin-
gunas—allemi, franceza e inglezn,—feilo pela administra-
¢io do hospital da risonha e interessante villa do fundo
do Valle da Virgem ou Jungfrav-Interlaken, assignada
por I. Miahlemann, perfeito, e A. Feller, pastor.

Nito resislimos a0 desejo de o traduzir em parte:

Comeca o impresso, que é largamente distribuido, por
dizer que o Hospital d'Interlaken lem de sustentar 60 a
70 doentes. Observa que as subvenedes do Estado e das
communas niio baslam e que lem de fazer face 4s suas
despesas com subscripgdes e donalivos: Pede o auxilio
da eolonia estrangeira e acerescenta:

«lis 08 motivos: por que nos permillimos o recommen-
dar calorosamente a subseripefio (a favor do hospital)
com 0 pedido de auxilinrem os eslor¢os das auctorida-
des para a supressito da mendicidade ndo dando nadu
aons mendigos qualquer que seja o sua edade. 1sso ser
verdadeiramente justo porque as aucloridades e as so-
ciedades de Dbeneficencia continuam a soccorrer d'um
modo safliciente todos aquelles que sfio realmente po-
bres.»

Sem transcrever mais, ha aqui maleria para varins
reflexdes interessantes.

Falla-se dos mendigos que siio realmente pobres.

Falla-se das sociedades de beneficencia,

Apella-se para a caridade publica.

Pede-se que niio animem pela esmola mal coneedida,
as cegas, wmn vicio.

Diz-se que as sociedades de beneficencia chegam para
0 desempenho da sua missio.

Nio nos deixaremos, porém, levar na eorrente de ideias
que estas palavras suggerem. O nosso fim é muilo mais
limitado e restriclo.

intendendo que Portugal tem condigdes naluraes para
poder attrair o viajante internacional, dque vae nisso
um grande interesse para o paiz, julgamos que deve es-
forcar se, por decoro e por conveniencia propria, por
banir algumas nodoas que o prejudicam aos olhos dos
eslrangeiros.

A mendicidade enjoa. falign, indispde, origina uma
ideia desagradavel do paiz que a consente,

Dir-se-ha. e bem.que nfio ¢ facil supprimir a mendi-
cidade, extirpa-la com qualquer deereto, & que 86 com
numerosos asilos e oulras instituicdes de previdencia
ou de beneficencia se pode alalhar a esle mal, cuja
principal causa estd na miseria publiea.

Assim serd em parte.

Mas, se nfio podemps de golpe baniv a mendicidade
andrajosa das ruas e a mendicidade disfar¢ada sob pre-
lextos varios. o que podemos e o que devemos é evilatr
a escola de mendicidade que temos sempre permitlido.
0O que podemos e devemos é reduzir a mendicidade, a
dos miseraveis.

De pequenos se educa em Portugal para a mendici-
dade.

Comecam as ereancas pot pedic em grupos, formados
a cadn eanto e em cada rua. dezréisinhos para Santo
Antonio ou para S. Joiio.

Importanam, insistem, humilhados. ouvem mas respos-
tas, tudo deante dus miles, que julgdm regular e lucra-
tivo o passalempo.

Embotam a sensibilidade. Ageitam-se & supplica
baixa.

Nas estradas de aldeia, costume equivalente.

Aqui ¢ um pastor de eara tisnada, melena inculla,
olhir pasmado e incerto mas cupido, que ajoetha, poe o
largo chapen braguez nas mios como faz na egreja e
balbueia oracdes. esperando a esmola.

Acolt ¢ um grupo de pequenos eamponios que segue
a diligencia e corre como ella, e sdbe e desce, palmi-
thando Kilometros a correr alé que os viajanles condoi-
dos ou enfastindos, alicam pela portinho'a algunns
moedas de cobre.

Que edueagiio para um povo !

Se as municipalidades pedissem aos viajantes que zur-
zissem os garotos, ou lhes arrancassem as orelhas quando
assim se prosteam de joelhos como pobres, elles os sa-
dios e rijos pimpolhos das serras, verdadeiros pequenos
sativos aldefios: ou se, pelo menos, recommendassem
que nada lhes dessem, fariam obra meritoria. Ulil seria
tambem o conselho dos parochos e dos paes ¢ a su
censura para aclog que ferem o brio e dignidade do
homem.

Depois dos dez réis para Santo Antonio, ha a subseri-
peiio para o eaterro de pessoa de familia, a rifa, o be-
neficio no theatro, ele., ete., e alé, 0 que parece paro-
doxal, a esmola do Carnaval. Sim porque muitas dansas,
descantes ¢ mascaradas diversas, siio mero prelexto
para peditorios, para a mendicidade da esturdia e da
taberna. -

Vamos aos lourns? temos peditorio dos homens de
fareado com a enra ensanguentada; entramos num vapor ?
la temos a mendicidade com musica.

' um vicio é mma praga.

Urge corrigir esles costiumes. :

Urge proceder & erivaciio, e joeirar bem a falsa da
verdadeira miserin: a mendicidade por necessidade, da
mendicidade por sistema. ‘

Frequentémente se citam nos jornaes diarios casos em
que sendo mendigos, morrem deixando bens relativa-
mente importantes.

lsles falsos miseraveis sfio verdadeiros ladrdes que
devem ser punidos.

Em vez de gazua com que abram as portas, leem a la-
muria com que provoeam a compaixio.

Se a policia intervier parsistentemente difficultando 0
exerciclo desta faell indostria; :

Se se prohibic por enmplelo a nociva pralica do pe-
dido tlos dezréisinhos para o Santo Antonio; M

Se se enviurem para as terras das suas naturalidades
todos ws mendigos de [Ora da terra; se se internarent
nos asilos os pobres vecdadeiros; se se punirem os po-
bres flogidos: nfio e supprimird a mendicidade, mas
ter se-lhe-ha dado um grande corle.

Maior ainda serd a trapsforma¢fio, se o publico com-
preender, que o que ha de bom e santo na esmola (ue
tanto eonsola o proprio que a di, se lransmuda em ne-
fasto e pernicioso quando a esmola nfio vae acudir a uma
necessidade mas erear, fomentar ou acalentar um vieior

Maior serd se o publico fundar ou auxiliar instituioes
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de beneficencia que. como as de Interlaken, supram a
necessidades de aquelles que realmente siio pobres.
Maior serd se o publico fechar a bolsa para os mendi-
gos de qualquer edade ou sexo, entregando o seu obulo
a quem saipa e possa exercer a doce missio da cari-
dade:; mas caridade que derrama 0s Seus benelicios com
eriterio e nio os lanca as cegas. ' -
0. J.

A pon“t_ed' de Stettm

Foi substiluida a ponte de madeira sobre o rio Oder,
que punha em communicacio Sletlin e Marchevin, por
uma oulra de ferro, elevando-se para dar passagem as
embarcagdoes.

Méde cenlo e einco melros de extensiio e ¢ dividida em
tres tramos: dois fixos de 41 metros cada um. e o cen-
tral movel, com vinle e lres metros de extensao.

Esle tramo ¢é formado por duas partes eguaes que se
levantam sobre os pilares em que apoiam.

Tem a ponte dezeseis metros de largo, dos quaes 8.6
formam uma via central poronde corre uma dupla linha
de [remvias.

Os pilares assentam no terreno & profundidade de quin-
ze metros abaixo do nivel médio das aguas.

O tramo meédio ¢ do sistema Sherzer, muito usado na
America, e que consiste em equilibrar com eontrapesos
as parles moveis que nfio giram em torno de um eixo
fixo como é vulgar. mas movem-se rolando uns segmen-
tos circulares que lhes estio ligados, sobre carris fixos
nos pilares.

O trabalho de erguer ou baixar o taboleiro é feito por
motores electricos, gastando vinte segundos qualquer
das operagoes e consumindo quinhentos eolls.

No easo de avaria nos molores, manivelas que podem
ser manobradas a braco garanlem o funcionamento.

Tem [reio para regularizar o movimenlto e varios appa-
relhos para assegurar a maxima perfei¢io do servigo
que uma deseri¢iio summaria como esla nito comporia.

So a despesa feita com a acquisi¢iio d'esles appare-
lhos subiu a 171 contos deééis.

A navegacgao a vapor

Ha seiscenlos annos escrevia um franciseano, Rogerio
Bacon:

eMencionarei agora alguns productos maravilhosos da
arte ¢ da natureza nos quaes nada ha de magico por-
que a magia niio podia erefi-los. Pode fabricar-se instru-
mentos que manejados por um s6 homem, fariam andar
0s maiores navios como se fossem lripulados por gran-
de numero de marinheiross. :

A phantastica profecia de Bacon lornou-se uma reali-
dade nos principios do seculo dezenove.

Para esle effeito numerosas experiencias, mas balda-
das tentativas. foram feitas na Gra-Bretanha.

Estava porém reservado aos Estados-Unidos a gloria
de ser berco do que havia de tornar palpavel realidade

"o sonho de Baecon.

Roberto Fulton, que comegira a sua vida como pin-
tor. eedendo as instigacdes do seu espirito creador Lor-
nara-se engenheiro civil, dedicando-se entiio a estudos
sobre torpedos submarinos,

D'ahi passou a estudar a conslrucglio de navios a va-
por, tendo apresenlazlo um modelo do seu invento ao
governo americano e depois ao governo inglez,

Decepedes e contrariedades suceessivas nidio lhe que-
brantaram o animo e em 1807 era lancado ao mar, em
Nova-York o «Clermonts, baren a vapor deslocando 550
toneladas. Media quarenta melros ¢ meio, approximada-
mente. de comprimento, einco e meio de largo e quasi
tres melros de altura. _ EAS

Fez a sua primeira viagem indo a Albany, a 150 mi-
lhas de Nova York, gastando sessenta e duas horas, ida
volta.

Ficara resolvido o problema. .

O exito do «Clermont» foi tal que Fullon fez annunciar

immediatamente que seria estahelecido um servico regu.
lar para passageiros entre Nova York e Albany,

Decorridos eem annos, em 1907, (8o grandes foram
0s aperfeicoamentos introduzidos no invento de Fulton que
mal pode suppor-se que os pavios a vapor de hoje, des-
locando quarenta mil toneladas tiveram por origem
aquelle modesto barquinho, que para a epoca era as-
sombroso, mas que hoje faria o effeito de um lobo jun-
to d’um elephante.

O «Adriatics. da White Star Line lancado ao mar em
meio d’este anno, cem annos depois do «Clermonts, 6 o
omega da navezacio a vapor de que o «Clermont» {oi o
wlpha.

0 colosso moderno méde 226 melros de comprimento
23 de largura e 15 de altura. _

Na sun construegdo foram empregadas vinle mil cha-
pas de a¢o. Tem accomodagdes para tres mil passa-
aeiros.

0 «Clermont» e o «Adrialics representam duas epocas
ligadas pelo nome de Fulton e a historia de um dos
maiores inventos do homem na conquisla e dominio das
forecas da nalureza.

Oscomboios electricos na linha de Nova-
York a New-Haven e Hartford

Em fins de julho. inauguron a Companhia dos Cami-
nhos de ferro de Nova-York a New-Haven e Hartford o
servico de comboios electricos penetrando no interior
de Nova-York, completando assim a electrificag@io das
differentes rédes de linhas que entram no bairro de Ma-
nhattan, e fazendo desapparecer definitivamenlte as loco-
molivas a vapor sobre aquellas linkas.

As locomotivas electricas foram todas fornecidas pela
Companhia Weslinghouse, em numero de 35, sendo cada
uma d’ellas da forca de 1.000 cavallos,

A inaugura¢iio d'este servico marea uma data impor-
tante na electrificaco das linhas de eaminhos de ferro
porque ¢ a primeira grande linha installada eom o sis-
tema monophasico.

Em muilas linhss ferreas lem sido adoptado nestes
ullimos annos esle sistema, mas todas siio deslinadas
ao servico internwbano. O caminho de ferro de Nova-
York a New-Haven e Hartford, como ninguem ignora,
¢ uma das mais exlensas rédes dos Estados Unidos e a
escolha do sistema monophasico para a eleelrificaciio
d'uma das suas linhas denuncia uma nova orientaciio
nesta empresa que a distingue das empresas auteriores.

Uma determinaciio legislativa forcou a eompanhia a
abandonar a exploraciio pelo vapor no lerritorio da ei-
dade de Nova-York. Havia j4 annos que a direcciio re-
solvera adoptar a lracgiio electrica. mas vendo-se forcada
a fazé-lo immediatamenlte, deu a preferencia ao sistema
monophasico.

Contratou enldo a installagio com a Companhia Wes-
tinghouse, a fual se encarregou tambem de fornecer
as machinas para a esta¢lio central de produccio de
fluido, que ficam installadas em Stamford e contam gru-
pos turbo-alternantes da mesma companhia.

A installagfio ficou terminada em abril, eomecando
logo a fazer-se experiencias com varios comboios. A
abertura publica foi, porém, addiada, emquanto se es-
perava que terminassem as negociagdes empreendidas
pela empresa com a Companhia do Nova-York Central e
Hudson River para a acquisi¢iio da energia necessaria
para a marcha dos comboios na réde d'esta companhia
no interior de Nova-York.

Na secciio electrificada, a corrente ¢ transmittida de
New-Rochelle até a juneciio das linhas do Nova-York
Centeal, perto de Woodlam, por via aerea; d’ahi por
deanle a corrente é tomada do lerceiro carril, sislema
empregado na réde do Nova-York Central.

0s eomboios da Companhia do Nova-York a New-Ha-
ven sio formados por earruagens vulgares de passagei-
ros, reboeadas por uma locomoliva electrica, podende
atlingir a velocidade de 120 kilometros & hora,
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Publicacdes recebidas

Acabamos de receber o Annuario de Ferrorarriles
para 1907, publicado por D. Enrique de la Torre, dis-
tineto emprezado superior da Companhia dos caminhos
de ferro do Norte de Espanha.

0 interessante volume corresponde ao 15.° anno da
sua publicacdo.

Divide-se o trabalho em lres parles dislinctas, tralan-
do-se na primeira de patentes de invencio relalivas a
caminhos de ferro. bibliographia, eslalisticas, el¢.; na se-
gunda trata o anctor dos Kilometros em exploragio, es-
tagdes, capital e pessoal da companhia, receitas, despe-
sas, ele.; a terceira parte é consagrada a legislagiio.

A ullima edicio do Anuario de Ferrocaryiles, obhra
officialmente considerada de ulilidade geral, affirma 08
meritos do seu auctor em assunlos ferroviarios.

Agradecemos o exemplar recebido.

Espanha

A empresa belga que estd explorando os tremvias de
Carlagena introduziu nas suas linhas a lracedo electrica
em subsliluicfio da tracciio animal.

Tem ja montada pelo novo sistema uma exlensiio de
10 kilomelros de via.

W

Conslituiu-se em Madrid uma companhia com o litulo
de «Omnibus eleclricos de Arosan» para a conslruegio e
exploraciio de uma linha de omnibus eleclricos eom /70-
ley de Carril a Cambados, passando por Villagarcia.
ORTUGUEZRS

Sul e Sueste.—[sla sendo monlada a installagio da
luz elecirica na estaciio do Terreiro do Pago.

—A direcclio d'estes eaminhos de ferro reduzia, ulti-
mamente, os precos das sobretaxas do aluguer dos lo-
gares de loilette-camas, sendo agora 08 seguinles:

Entre Beja e Barreiro ou Beja e Villa Real de Santo
Antonio. cada logar 13000 réis:

Entre Barreiro e Villa Real de Santo Antonio, cada lo-
gar 15500 réis.

St ¢ permittida a ulilizagio d'estes logares aos pas-
sageiros portadores de bilhele, auctorizaglio ou passe,
que lhes dé direito a viajar em 1.° classe.

Acompanha o comboio um empregado encarregzado de
fazer as camas, incumbindo-se tambem de despertar os
passageiros que assim o desejem e com a antecedencia
que the marcarem.

Companhia Real.—Comecou hoje a ser posto em pra-
tica na estacao do Rocio o novo proeesso para despa-
cho de bagagens e e@ies, como ha tempos aqui noticia-
mos.

Montemoér-o-Novo. — Foram comegados na ultima
quinzena do mez passado os trabalhos de terraplenagem
para a construeeiio d'este ramal.

Foi j& lavrado o auto de doagiio d'uns 15.800 melros
quadrados de terreno na herdade da Regadia. proprie-
dado do sr. Marques dos Santos, local onde foram ini-
eiados os trabalhos.

Beira Alta. — Chegaram no mez passado & Figueira
da TFoz as novas locomoticas encommendadas pela Com-
panhia dos Caminhos de ferro da Beira Alta.

Logo que se proceda as experiencias, caso salisfagam,
entrardio immediatamente em servigo.

Mossamede=. — Varios agricultores da regido alraves
sada por esta via ferrea solicitaram ao governo permis-
sito para construirem, por conla propria, ramaes que,
jigando as suas propriedades com aquelle caminho de
rerro, lhes facilite a exporta¢iio dos seus productos.

LINRAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA
Comecaram os trabalhos para a construcgio do caminho de
ferro de Solares a Lierganes.
FRANCA

Foi anctorizada a abertura & exploragio da secgio da linha de
Blois a Chateaurenault, compreendida entre Poudriére ¢ Saint Ni-

colas-des-Molels.
ALLEMANHA
Vae ser apresentado ds camavas um projecto de lei para a con-
strucedo de nma réde de eaminhos de ferro na Africa allema.
ARGENTINA
Constitnin-se uma companhia com o capital de einco milhoes
de pesos para explorar a concessio de uma linha ferrea de La
Plata a Tendil.

Notas varias

A linha talephonloa mais extensa. —[sld sendo ler-
minada, nos Bstados-Unidos, a installagiio da linha Lele-
phonica mais extensa do mundo. Deve por em commu-
nicagio Nova York com 8. Francisco da California.

Esta empresa. além de ousada, disperta curiosidade
por causa de obviar &s difficuldades provocadas pela
autoinduegao.

Como se sabe este phenomeno obriga a augmenlar
extraordinariamente o diametro do fio conductor quando
esle lem que percorrer uma grande distancia, o que au-
gmenta sobremaneira o custo da linha.

Nesta nova installagiio serd empregado o fio de dimen-
sOes ordinarias, mas tendo intercaladas de distancia a
distancia bobinas de induegiio, invento do professor Pu-
pin, de Nova York, para allenuar o inconveniente da
autoinducgio.

Companhia Real dos Oaminhos de ferro
Portugurszes
Despachos de bagagens e de caes em Lishoa-Rocio

Por motivos a attender para a boa ordem do servigo na estacio
de Lishos-Rocio, desde 1 de outubro de 1907, nfio serd permitti-
do o estacionamento de quaesquer volumes nos vestibulos d’esta
estacito, ¢ as operacoss do despacho de bagagens, passam a efle-
cloar-se pela forma a seguir indicada :

0s volumes deverio ser apresentados no proprio dia da parti-
da dos passageiros e levados immediatamente pelos seus portado-
res a0 recinto da expedicio de hagagens, situado do lado direito
do vestibulo inferior da estagho ¢ ahi apresentados com declaragio
verbal de qual a estacho para onde devem ser expedidos e qual 0
comboio em que desejam que sigam o destino. ,

Acto continuo e dispensando-se g apresentagio dos bilhetes
de passagem, o3 volumes serdo pesados e em troca d'elles, os seus
portadores receberiio nm boletim gratnito provigorio de pesagem
no qual a estagio indicard a quantidade de volumes, o peso, esta-
¢ao destinaria ¢ o comboio em que seguem Munidos os passagel-
ros ('este botetim de pesagem e dos seus bilheles de passagem,
deverdo apresentar-se com esses documentos no guichet do despi-
cho, situado do lado esquerdo do mesmo vestibulo, onde em troci
d'aquelle boletim ¢ do pagamento (a taxa de guia e gello e do que
corresponda por excesso de bagagem, se o houver, Ihes serd for-
pecida a senha em troca da qual réclamariio as bagagens na esta-
¢ilo de destino.

No caso (o passageiro se apresentar a reclamar a sua bagagem
com o boletim gratnito provisorio de pesagem, perderd o direito
a0 transporle gratuito de bagagem ¢ ser-Ihe-ha cobrada a impor-
portancia que corresponder segundo a Tarifa Geral.

Desde a mesma data a expedicio de cies acompanhados pelos
donos serd unicamente feita por meio de bilhetes apropriados, po-
dendo ser despachados num mesmo bilhete mais de um cio.

0s ches que forem apresentados 4 expedigio sem serem acom-
panhados pelos donos deveriio ser acondicionados em gaiolag ou
outras taras apropriadas para serem despachados como recovagen
nas condigoes do art. 3.2 da Tarifa Geral.

Ficam em vigor as condigbes da Tarifa Geral d'esta Compa-
nhia, em tudo que nio sega contrario s disposigdes do presente
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Tarifa especial S. F. N."1g. v.

No dia 1 de outubro de 1907 serd posta em vigor a tarifa es-
pecial 8. F, n.e 4 de grande veloeidade, combinada com as Compa-
nhias dog Caminhos de ferro Portuguezes da Beira Alta, de Sala-
manca & Fronteira de Porlugal e de Medina del Campo a Sala-
manca, para transporte de peixe fresco ou salgado e sardinha
fresea, salpicada on salgada, e mariscos. '

Para maig esclarecimentos podem os interessados consultar a
tarifa, que se acha affixada nos logares do costume, on obté-la por
compra nas estacoes da Companhia Real.

Yarifa especial S. F.N° 2 g. v.

No dia 1 de outnbro de 1907 serd posta em vigor a tarifa es-
pecial S. F.ne 2 de grande velocidade, combinada com as Com-
ranhias dos Caminhos de ferro Portuguezes da Beira Alta, de Sa-
amanca & Fronleira de Portugal e de Medina del Canipo a Sala-
manea, para transporte de fructas e legnmes verdes, leite, mantei-
ga, queijos frescos e outros lacticinios, carnes freseas, ¢aca morta,
gallinhas, ovos, gelo, hortalicas, plantas vivas e cerveja em caixas
ou barris.

Para maig esclarecimentos podem os inleressados eonsultar a
tarifa, que se acha allixada nos logares do costume, ou obté-la por
compra nas estacoes da Companhia Real.

Interrupcao na linha de Cordova a Malaga
Achi-ge¢ interrompida a linha de Cordova a Malaga entre Go-

bantes ¢ Chorro, nio se admittindo passageiros nem bagagens
que tenham de passar pelo ponto interrompido.

Arrematacoes

Caminhos de Ferro do-Estado

Direcgao do Sul e Buerte

Vesscuras, piassabas e escovas

No dia 2 de outubro, pela uma hora da tarde, perante a Direc”
¢iio dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste ¢ na sua séde, Largo
de S. Roque, s¢ ha de proceder a concurso para a adjudicagio do
fornecimento de vassoras de piassaba, de junco e de palma, de
piassabas e de escovas de piassaba.

tfara ser admiltido 4 licitagho tem o concorrente de mostrar
que effectuoun em qualguer das thesouravias dos caminhos de
ferro do Estado o deposito provisorio da quantia de $48500 réis.

O concorrente i quem Or feila a adjundicagio terd de reforgar o
seu deposito provisorio com a quantia necessaria para perfazer 5
por cento da importancia total da adyadicagio, constituindo assim
um depogito definitivo, que ficard a ordem da mesma direccio,
por intermédio da qual serd posteriormente transferido para a
Caixa Geral dos Deposilos.

0 reforco indicado deverd effectuar-se na mesma thesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio

0 programma do concurso ¢ o respectivo eaderno de encargos
acham-se patentes na secrelaria da Direccdo (Largo de 8. Roque)
¢ na dos armazens geraes (Barreiror onde podem ser examnados
emd todos dias uteis, da onze horas da manha até as quatro da
tarde, :

Travessas de pinho

No dia 9 de outubro & uma hora da tarde, perante o Conselho

de Administracio dos Caminhos de ferro do Estado, ¢ na sala das

“sessoes do mesmo conselho, seriio recebidas e abertas as propos-

tas para o fornecimento de. 75.000 travessas de pinho em branco

ou creosotadas, para via larga, 4 Direcgiio do Sul e Sueste, dividi-
das em lotes de 10 000 travessas e um de 5 000 3

As propostas poderiio dizer respeito a um ou mais lotes,

As propostas seriio feitas em carla feehada e apresentadas pelo
roprio concorrente ou seu legitimo procurador, e poderio-tam-
em ser enviadag gem compareneia dos mesmos, entendendo-se
neste caso que o concorrente desiste do direito de licitagio ver-

bal e de qualquer reclamaciio relativa aos actos do coneurso.

Para ser admittido a licitar ¢ preciso que o concorrente mosire
fer feito em alguma das thesourarias dos Caminhos de ferro do
Estado o deposito provisorio carrespondente ao lote ou lotes que

ge propoe fornecer, sendo a sua importancia de 1003000 réis para
cada lote. )

As condicbes do concurso ¢ respectivo caderno de encargos
poderio ser examinados todos o dias uleis, das onze horas da
manhit 4s guatro da tarde, em Lishoa na Secretaria do Conselho
de Administracao dos Caminhos de ferro do Estado ou na Secre-
taria da Direccio dos Caminhos de ferro do Sul e Sneste, e no
Porto na Secrelaria da Direegio dos Caminhos de ferro do Minho

¢ Douro.

D recgio do Misho e Douro

Fornecimentc de travessas

No dia 18 de ontubro proximo, pela uma hora da tarde, ha de
se proceder perante a direcgao d'estes caminhos de ferro, na es-
tagao de Campanha, ao concurso publico para o fornecimento de
60.000 travessas de pinho em branco, on cressotadas, para via
larga, e 40.000 de pinho em branco, ou creosotadas, para via redu-
sida.

0s concorrentes poderdo apresentar propostas para e forneci-
mento total, ou para nm ou maig lotes de 10 000 travessas de (qual-
quer das qualidades acima designadas.

0 deposito pravisorio para poder ser admittido como licitante
que poderi ser feilo nas thesourarias de qualquer das dil‘ecgﬁcg
dos caminhes de ferro do Sul e Sueste ¢ do Minho e Douro, até as
tres horas da tarde da vespera do dia em que o concurso tiver lo-
gar, serd por cada lote de 10.000 travessas conforme se indica no
quadro seguinte:

Importancias
Desiguagio =
Vialarga |Via reduzida

Travessas de pinho brancas ........ ... 153000 =5

Travessas de pinho er¢osotadas. ... .. e 1708000 oy
Travessas de pinho brancas. ... c.oooooe. . -8~ 508000
Travessas de pmbo creosotadas. ...... -5- 11353000

0 deposito definitivo, que tambem podera ser feito em qual-
quer das duas thesourarias, serd de 5 por cento da importancia
da adjudicacio.

As propostas seriio apresentadas durante o tempo em que a
praga estivgr aberta, podendo tambem ser enviadas em earta fe-
chada ou a direegiio do caminho de ferro do Minho ¢ Douro até as
onze horas da manhd do dia fixado para o concarso, on ainda 4
do Sul ¢ Sueste até as onze horas da manha da vespera do referi-
do dia, perdendo os proponentes nos dois nltimos casos o direito
de tomar parte na licitagdo verbal, se a houver, ¢ de fazer quel-
quer reclamacao sobre 0s actos do concurso.

As condigoes de arrematacio ¢ o caderno de eneargos podem
ser examinados em todos os dias uteis, desde as onze horas da
manh@ alé as quatro da tarde, pas seeretarias das direccoes dos
caminhos de ferro do Sul ¢ Sueste ¢ do Minho e Douro.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Leilao

Em 2 d’outubro proximo futuro ¢ dias seznintes ds 11 horas da
manhd, por intermeédio do agente de leildes sr. Casimivo Candi-
do da Cuaha, na estagio principal d'esta Companhia, em Lishoa
Caes dos Soldados, e em virtude do artigo 108.2 da tarifa geeal d'esti
Companhia proceder se-ha & venda em hasta publica de todus as
remessas com data anterior a 2 d'agosto de 1907, bem como
d’outros volumes nio reclamados.

Avisa-se, portanto, os consignatarios das remessas indieadas
na junta relacio e d'outras que pela sua menor itportancia se nio
mencionam, de que poderao ainda retiri-las, pagando o sen de-
bito & Companhia, para o que deverio dirigir-se no Servico de Re-
clamagoes e Investigagdes na estacio do Caes dos Suld:ui‘os loios
08 dias nio santifitados até 1 do referido mez d'outubro inclusive
dnswl{l h‘prus da manha ixsi:i horas da tarde.

N ¢ 36.330 em 5-6-907 de Porto Allandega a Ovar, 2 ¢/tabolet;
pcsgt 38}kilog a José Soares de Si; 5 ki

L 97.602 em 6 6-907 de Gaia a Coimbra. 2 barris vi
160 kilos a Joidio Marques da Fonseca; bl ticcin il

N 96961 em 31-5-907 de Gaia a Covilha, 1 barril vinho, peso
165 Kilos a J. Conha: gy

N.e 339 em 7-6-907 de Miranda do Corvo a Bombarral, uma
yorgio de madeira de carvalho, peso 1378 kilos a José Alves:

N © 83076 em 3-4-907 de Central do Porto a Ohveira do Bairro
L ¢/velogios de parvede, peso 39 Kilos a José Fernandes Rosalio Ju-
nior;

N2 250 em 27-6-907 de V. Formoso a Elvas, 2 pacoles pecas
de bicyeleta, peso 10 Kilos a Eugéne A. Karr;

N 15347 em 26-6-907 Dois Porlos a Santa Auna. 1 trilho de
debnlhadora, peso 88 Kilos a Joito da Ballada; : y

Noe 24958 em 21-6-907 de Rio Tinto a Lishoa-Mar, 2 harris
um com vinho ¢ outro com licor, peso 435 kilos a Joaquim Anto-
nio Sahino:

N2 414908 em 25-6-907 de Pinhao a Lishoa- Mar, 50 caixas vinho
4 barris vinho ¢ 1 ¢/presuntos e azeite, peso 1.236 kilos a Eduardo
A. Pereira; ¥

Uma por¢io de toros, peso 3.085 kilos.
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VIA JTA TRTE

Prevenimos os noscos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendemos porque, praticamenle, cunhecemos o seu servigo

ALDE-MEMOIRE DO VOVAGEUR —

Nous ne saurons recommender a nos lecteurs d'autres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous les connaisssons PAR EXPERIENCE PERSONELLE

que cellse

BILB&U Gran Wolel Viseaye.—T0do o conforto, cosinha es-
merada. Sucursal na ilha de Chacharra-Mendi—Pro-

prietario, Felix Nufiez & Comp.*
do Elevadpr — Grande Hotelda

BHA G A'BU M JESU Hoa Wista. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Pregos modicos.
flotel Erancisen — Rua de San

CASTELLO BH“NC 10 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-
cisco da Silva Gama,

Grande Hotel — Grande [Iotel

[HNTHA Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Romio

Garcia Vinhas,
ES PIHH Motel Particular. — Servico de primeira ordem
sala de visitas, pisno, gabinete de leituraerc., etc.

Modicidade de pregos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que
mais convém aos numerosos banhistas, — Propr., Serafim Pereira

-
EU|M AH AES Grande Hotel do Toursl, — 15, Campo do
Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
des melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

H A m B u H Gu Sautier & ¢-'—Commissoes, transportes mari-
timos pelas mais importantes carreiras de

vapores.—Servigo directo entre Hamburgo e Espanha.

LISBO

Sassetti.

L SBO €. Mahony & Amarat.— Commissdes,consignacoes,
_ transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua d'El-Rei, 73, 2.0

LISBOR

Braganza-Hotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.r ordre. — Proprietario, Victor

Canba & Formigal. — Artigos de mercearia. — P
do Municipio, 4, 3, 6 e 7.

m A F"A Wetel Moreira. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodacdes desde 1pooo réis por dia a

1% 500. — Reducgiio de precos para caixeiros viajantes.
Royal Hotel 0 mals proximo da esta-

m-ﬁ_‘ﬂ i ’ESTOH”- ¢a0,—Szrvico luxuoso, de primeira or-

dem—Electricidade 4+ Banhos—Grandes saloes—Mesa redonda das
5 45 8 —Precos razoaveis. Aberto todo o anno. — Prop. J. Garrido
PA“IS Ad. Segheva. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
Hotel Caraca,— O principal da cidade e

PUHT&LEGRE um dos melhores da provincia. Servigo

bom e aceiado Carro na estacio a0 comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio A'Oliveira Caraca.

PU HTO Grande Hotel doPorto.—l.e meilleur de la ville, Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres—

Salles de lecture et de réce ntion. Bains. Journaux.

PU"TD Motel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados, Fren-

te do correio, theatros ;: muito central — Propr. Lope z Munhds.

POBT Motel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.
Unico defronte da Estagio Central de S, Bento, proximo 4 praca

de D. Pedro. Prego rasoavel. — Propr, Serafim Pereira.
S EIU B n L Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas, Bel-

los aposentos; Servi¢o primoroso; Disria 1200 a 24300, Prop.
Lourenco & lLourenco.

SEVI LHA Gran Fonda de Madrid, — Principal  estabeleci-

mento de Sevilha—Illuminacio electrica—Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de aduanas e transportes.

Jodo Pinto & trmae. — Despachantes, — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

Juste WM. Estellex. —
Agente internacional

Nao se esquegam

dades se encontram nos nossos armazens).

LA RECLAME UNIVERSELLE

de nos pedir esclarecimentos e condighes antes de fuzer publicidade nos Jor-
! nane~, porque tirario d'isso grandes vantagens.
Assignaturas para todos cs jornaes do mundo (Mais de 15.000 publicagaes politicas, illustra fas e de todas as especiali-

Publicidade em todos os generos em Franga e no estrangeiro. — Longa cx\reriencia e idejas neyas em publicidade. =
Condigdes muito vantajosas. — Execuciio rapida ¢ conscienciosa. — Referencias
EEGE DIDD

& primeira ordem.

Sociedade Geral de Publicidade

12, BOULEVARD DE STRASBOURG-PARIS
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INCAL DO VEAANTE EM PORTUG:

PRECO 1$200 REIS

' PARA OS ASSIGNANTES DA GAZETA 18000 REIS

Rua Nova da Trindade, 48, 1..—LISBOA
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

!

Em 7 de Outubro saird o paquete Aragon para

Madeira, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

0s vapores leem magnificas accommodagdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida a
porlugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas.— Para carga e passagens trata-se com 08

AGENTES

J00AL AL STEAN PCKET CONPA

Fim lcisboa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: —Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

VYapores a sair do porto de Lisboa

A ira 0 d | vap. portuguez Ma-
f”bu GCl B"ta s lange. Saird a7
de ontubro Empresa Nacional de Navegacio, R,
d'El Rei, 85, 1.* £
i ! (vin Cabo), vapor portu-
Afrlca unental ez A frico, Siird o
& de ontubro Empresa Nacioual de Navegago,
Rua d'El-Rei, 85, 1.2
AI er Cette e Marsetha, vap. fiancez = o int
g v homas. Sairda # deoutubiro.
Agentes, Henry Burnay & G2y Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°

Bahia

bro.
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8,2.°

B'Q 211 ¢ Bolama, vapor porlugnez Grainé.
I"SGL Saird a4 de outubro.
Empresa Nacional de Navegacio, Rua d'El-Rei,

851 @
vap. franeez Cordillere. Sii-

Bl]l‘dBOS, ri de == a 2% de outubro.

Mezgageries Maritimes, Sociedade Torlades, R.

Aurea, 32,4.°
Rio de Janeiro, Santos, Montevideo ¢
Dakar' Buenos Aires, vap francez Sinai.

Saird a 6 de oulubro. Messageries Marilimes,
Sociedade Torlades, R, Aurea, 32, 1.0
Rio de Janeiro, Suntos, Montevideo ¢

ok .
D" ar' Buenos Aires, vapor francez Chili.
Saird a L& de outubro. Messageries Maritimes,
Sociedade Torlades, Rua Aurea, 32, 1.0

Port Said e Batavia, vapor allemio

GE“U'B, Konig Willem X, Sairdia 11
de ontubro.
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.
¢ IHamburgo, vapor allemio #tio
Ha're Negro. Sairid a 7 de outubro.
Agentes, Henry Burpay & €., Bua dos Fan-
quetros, 10, 1.0

Havr
Agentes, E. George, Suee., Rui da Prata, 8, 2.9
¢ Nova York, vap. espanhol ¥sla

I Werpm de Luazon. Suird a 123 de

outubro. Agentes, Henry Burnay & C.2, Rua dos

Fanqueiros, 10, 1.¢
Pard ¢ Manaus, vapor inglez A we

made”‘a' gustine. Espera-se a 27 de

onlubro. Agentes, Garland Laidley & C.* Travessa
da Ribeira Nova, 26, 1.0

Rio de Janeiro e Santos, vap. allemao
s Cap EHooa. Sairt a 9 de oulu-

¢ Hamburgo, vapor allemiio Habs-
burgo. Saird a 1= de outubro,

M doi y  Pard l'_;;\.li_ll.l‘ilil:i, vip. :tliuﬂ::’tn Rio
3d8|ra, Pavdo. Saird a 11 de outubro.

Agentes, Henry Burnay & G2 R.dos Fanquei-
ros, 10, 1.°

Marselha

tubro,
Ageales, B, George, Suce s R da Prata, 8, 2,0

Port Sail e Batavia, vapor alle-
!omiao Iawwi. Saird a <& de ou-

= Port Said e Batavia, vapor alle-
Ma' SEIha! mio Willis. Saird a 18 de

outubro.
Azentes E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.°

Mﬂ"tewdeo Buenos Aires ¢ Bahia Blanea,

? vipor allemio Montevi=
deo. Saird a @ de outubro.

Agentes, B. George, Suce., R. da Prata. 8, 2.°

i i ¢ Buenos Aives, vapor allemio
nDﬂtEVldB Cap Blanco. Siird a4 =2
de outubro. g

Aventes, B George, Suce, R da Prata, 8,2°

' Buenos Aires vapor allemio
ontevideo ¢ #
ap Ortegal. Sard a
1533 de oulubro.

Agentes, E George, Suce., R. da Prata, 8, 2.2

PernambUCO Balia, Rio deJaneiro e Santos.
yovapor allemio sSparta-
Saird a =2 ou & de outubro.
Agentes, E. George, Suce, R da Prata, 8 2.°

Pel‘nambUCO ¢ Maceio, vap inglez War=
rior. lspera-se a < de ou-
tubro. Agentes, Garlaod Laidley & G.* Travessa

da Ribeira Nova, 26, 1.0
Bahia, Rio de Janeiro ¢ San-

Pel‘naﬂlblll:ﬂ. los, vapor allemio K tra=

ria, Saird a & de oolubro.
Agentes, K. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.

Port Said' Colombo, Singapura e Manilha

vapor espanhol Alicante.
Espera-se a 3 de outubro. Agenles, Henry Bur=

I

nay & G4 Rua dos Fangueiros, 10, 1.0
Terceira, Graciosa (St* Croz), S

s' MlgueL Jorge (Cualbeta), Lages do Pico,

Fayal, Flores e Corvo, vapor porluguez Fuamne
chal. Saird a & de outubro.

Agente, Germano S. Arnaud, Gaes do Sodré, 84, 2.

——

S, Thiago ¢ maig ilhas de Cabo

s‘ Vll‘.ente, Verde, vapor porluguez K.o=

bito. Suiri a & de ontubro. Empresa Nacional

I

de Navegacio, Rua d'El-Rei, 85, 1,°
Pernambuco, Bahia, Rio de Jo=

s' vwente' neiro, Santos, Montevideo, Bue-

nos Aires e mais portos do Pacifico, vapor ingles
Oronsa. Suird a 126G de outubro.

2. Pinto Basto & C.5 Caes do Sodré, 64, 1.0

; R

vl gu Lat Pallice (La Rochelle) e Liverpool, vi-
' por inglez Oxiana. Espera-se de

a % de ontubro.  Agentes, E Pinlo Basto & C.*

e (Coes do Sodré, 64, 1.0

—
vlg ¢ Liverpool vapor inglez Jerome:
Espera-se a 1O de outubro.

Agentes, Garland Laidley & €. Travessa 08

20 Ribeira Nova, 26, 1.0

R

Southampton, Bolonha ¢ Hamburgo, ¥i2
"'gU, por allemao ’Cup Viluno.& Suird
a 10 de outubro.

Agentes, E. George, Sace., Rua da Prata, 8, 2
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhias dos Caminhos de Ferro Portugueies da Beira Alla,
do Caminho de Ferro de Salamanca @ Fronteira de Portugal e de Medina del Campo a Salamanca

Servico directo combinado

TARIFA ESPECIAL S. F. N." 1—GRANDE VELOCIDADE

(B. N. §. M. n.° 1—Grande velocidade, da Beira Alta)

PARA TRANPORTE DE

§ 1. — Peixe fresco ou salgado
§ 2. — Sardinha fresca, salpicada ou salgada e mariscos

Em applica¢io desde 1 de Outubro de 1907

Condicoes

t  |.*—Peso minimo : 10 kilogrammas ou pagando como tal; os excedentes laxar-se-hao por fracgdes
~ Indivigiveis de 10 kilogrammas.
i
! 2.4 — (s pregos d'esta tarifa ndo comprehendem :
i 1. Guia e registo nas remessas procedentes de Portugal, ou seja 20 réis por expedi¢io :

9.¢ Os direitos da alfandega e outras despezas nas fronleiras portugueza ou hespanhola ;

3.2 0s impostos do Governo hespanhol e o do sello para o Governo portuguez (60 réis por expedicdo).

3. — As remessas expedidas pela presente tarifa sO serio acceitas em porte pago & partida.

4.* — Para gosar da applicagio d'esta tarifa deve a mercadoria ser acondicionada de forma que se possam
Carregar os volumes uns sobre os outros, sem deteriorar-se o seu cootetido. Cada volume deverd trazer distincta-
- Iente indicada a marca, para evitar que se confunda com os de forma ou natureza analogas.

- B.*— As remessas procedentes de ou destinadas a estagdes ndo designadas n’esta tarifa pagardo o0s precos
las estacoes immediatas mais distantes que figuram nos quadros de pregos, quando o custo do transporie nao
OF mais barato pelas larifas geraes.

~ 6.*—Fica por conta do expedidor o preenchimento de todas as formalidades aduaneiras, as quaes deverd
Yerificar por si on por agente seu, para o que lerd que fazer nas competentes Declara¢des para as
alfandegas a seguinte declaracio :

Todas as operagdes e formalidades nas alfandegas das [ronteiras (hespanhola ou portugueza) serdo
confiadas por minha conta e PERBD QO SPi sl v 525 405 b e RORAAOY o s 4 % 15 Sl ataa b e s 56 vk
o qual fica encarregado do pagamento das despezas correspondentes.

Quando nas Declaragdes para as alfandegas o remetlente nio indique a pessoa que
feve epcarregar-se d'essas operagbes, serdo ellas feitas de officio pelo agente internacional da Companhia da
eira Alta, em conformidade com a respectiva tarifa.

7. As Companhias combinadas declinam inteiramente de si toda a responsabilidade por qualquer atrazo

90 avaria, que as mercadorias possam soffrer, provenientés da natureza propria do genero, ou de causas de

rOPca maior, laes como : atrazos dos comboios, operagoes e formalidades nas alfandegas, etc., obrigando-se unica-
- Mente 3 (ransportal-as dentro dos prazos regulamentares de grande velocidade.




2

8.*— As quebras naturaes das mercadorias serio reguladas :

Nos percursos portuguezes (Companhia dos Caminhos de ferro da Beira Alla e Companhia Real)
pelo quadro de quebras naturaes annexo a Tarifa Geral da Companhia Real ; |

Nos percursos hespanhoes pelo quadro de quebras naturaes em vigor em Hespanha segundo &
Real Ordem de 16 de Janeiro de 1907.

9.* — O transporte das taras vasias em regresso serd feito gratnitamente no prazo de 30 dias, em pequa'na';ﬁ
velocidade, mediante a apresentagio do boletim que, para esse fim, serd facultado pela estagio expedidora. (1)

10.*— Esta tarifa serd applicada de officio 4s remessas que estejam nas condi¢es por ella exigidas, sempre
que dos seus precos resultar vantagem para o publico e o remettente nio pedir expressamente por escripto, nd
nota de expedigio, a applica¢do das Tarifas Geraes. '_

11.* — Ficam em vigbr as condi¢es das Tarifas Geraes de cada uma das linhas combinadas em tudo queé
nio seja conlrario as prescripcoes da presente.

s

Observacido importante

Muito embora esta tarifa indique separadamente, por causa das differengas de cambio, os pre¢os correspon”
dentes a cada um dos paizes em que se eflectna o trajecto, o pagamento ¢ indivisivel e devera ser satisfeito, nd
totalidade, na moeda do paiz em que se fizer. Esle pagamente far-se-ha ao cambio corrente, indicado por i
aviso periodico affixado nas estagbes e que sera revisto com intervallo nunca superior a 15 dias.

Fica pela presente annulada e substituida a tarifa especial S. F. n.° 1 de grande velocidade de 20 de Jalho
de 4898. Fica tambem annullado o Aviso ao Publieo B. 1377 de 15 de Novembro de 190%.

Lisboa, 21 de Setembro de 1907.

- relo Divector Geral da Companhia
. 0 Engenheiro em Chefe de Via e Obras

Ferreira de Mesquila

Exp. 781

(1) Para as remessas procedentes de ou destinadas ds estagfes de Lishoa Rocio e Campolide, este regresso effectuar-
~ peionalmente pela estagdo de Lisboa-Caes dos Soldados, por nido estarem aquellas abertas ao servigo de pequena velocidade.

se- ha da‘.

]
-
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r__ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

L

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhias dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Feira Alla,
do Caminhos de Ferro de Salamanca d Fronteira de Portugal e de Medina del Campo a Salamanca

Servigo directo combinado

TARIFA ESPECIAL S. F.N.” 2—GRANDE VELOCIDADE
(B. N. 5. M. n.” 2—Grande velocidade, da Beira Alta)

PARA TRANSPORTE DE

Fructas e legumes verdes, leite, manteiga, queijos frescos
€ outros lacticinios, carnes frescas, caca morta, gallinhas, oves, gelo,
hortalicas, plantas vivas, cerveja em caixas ou barris

Em applicag¢io desde 1 de Outubro de 1907

Condicodes

1. —~Peso minimo : 10 kilogrammas ou pagando como tal; os excedenles laxar-se-hido por fracgoes.
Indivisives de 10 kilogrammas.

2.* — 0s precos d’esta tarifa ndo comprehendem :

|.° — Guia e registo nas remessas procedentes de Portugal, seja 20 reis por expedicao ;
2. — s direitos da alfandega e outras despezas nas fronteiras portugueza ou hespanhola ;
3. — Gs impostos do Governo hespanhol e o sello para o Governo portuguez (60 réis por expedigio).

3.* — As remessas expedidas pela presente tarifa s0 serdo acceilas em porte pago 4 partida.

h.* —Para gosar da applicacio d'esta larifa deve a mercadoria ser acondicionada de forma que se possam
Carregar os volumes uns sobre outros, sem deteriorar-se o sen contendo. Cada volume deverd trazer dislincla-
Mente indicada a marca, para evilar que se confunda com os de forma ou natureza analogas.

5.* — As remessas procedentes de on destinadas a estagbes nido designadas n'esta farifa pagardo os pregos
tag estacoes immediatas mais distantes que figuram no quadro de precos, quando o custo do transporte nio
I mais barato pelas larifas geraes.

6.* — Fica por couta do expedidor o preenchimento de todas as formalidades aduaneiras, as quaes deveri
¥erificar por si ou por agente seu, para 0 que terd que fazer nas compelentes Declaragdes para as
Alfandegas a declaracio seguinte .

Todas as operacdes ¢ formalidades nas alfandegas das fronteiras (hespanhola ou portugueza) serdo
confiadas por minka conla ¢ ViSO Q0 St .. ooviiiiiiinn oss. MNONBAOY, %8 ol ag ns > idls aiv 65 U ie

0 qual fica encarregado do pagamento das despezas correspondentes.
Quando nas Declara¢des para as alfandegas 0 remeltente nio indique a pessoa que

eve encarregar-se d'essas operagoes, Serio ellas feitas de oflicio pelo agente internacional da Companhia da
itira Alta, em conformidade com a respectiva tarifa.

7.8 — As companhias combinadas declinam inteiramente de si toda a responsabilidade por qualquer atrazo
-~ 0u avaria que as mercadorias possam soffrer, provenientes da natureza propria do genero ou de causas de forga
Maior, taes como: atrazos dos comboios, operagoes e formalidades nas alfandegas, etc , obrigando-se unica-

- Wente a (ransporta-las dentro dos prazos regulamenlares de grande velocidade. .
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8. — As quebras naturaes das mercadorias serdo reguladas:

NWNos percursos portuguezes (Companhia dos Caminhos de ferro da Beira Alta e Com=
panhia Real) — Pelo guadro de quebras naluraes annexo & Tarifa Geral da Companhia Real ; .‘
Nos percursos hespanhoes —Pelo quadro de qunebras naturaes em vigdr em Hespa-
nha segundo Real Ordem de 16 de Janeiro de 1907.

9.*—0 transporte das taras vazias em regresso serd feito gratuitamente no praso de 30 dias, em pequend
velocidade, mediante a apresentagio do bolelim que, para esse fim, serd facultado pela esta¢io expedidora (1)-

10." — Esla tarifa serd applicada de officio ds remessas que estejam nas condigbes por ella exigidas, senr
pre que dos seus pregos resullar vantagem para o publico e o remetltente ndo pedir expressamente, por s
cripto, na nota de expedigido, a applicacdo das Tarifas Geraes.

11.*—Ficam em vigor as condigbes das Tarifas Geraes de cada uma das linhas combinadas, em tudo que
nao seja contrario as prescripedes da presente.

Observacdo importante

3

Muilo embora esta tarifa indique separadamente, por causa das differengas de cambios, os precos corres:

pondentes aos paizes em que se effectua o trajecto, o prego total é indivisivel e deve ser satisfeito na moeda do°
paiz onde se effectue o pagamento.

O pagamento far-se-ha ao cambio corrente indicado em avisos periodicos, affixados nas estagbes de 15 em
15 dias pelo menos.

Fica pela presente annullada e substitnida a tarifa especial S. F. n.® 2 de grande velocidade, de 20 da
Julho de 1898, Fica tambem annullado o Aviso ao Publico B. 1377, de {5 de Novembro de 1904.

Lisboa, 21 de Setembro de 1907.

Felo Directior Geral da Companhin
0 Engenheiro em Chefe de Via e Obras
Ferreira de Mesquita 3

Exp. 430

. _ (k) Para as remessas_procedentes de ou destinadas as estagoes de Lisboa-Rocio e Campolide, este regresso effectuar-se-ha !
cepeionalmente pela estagﬁo'!:!e_ Lisboa-Caes nos Soldados, por ndo estarem aquellas abertas?-aol;:rvﬁfb de p’eq%éna- velocidade.
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