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VAPORES A SAIR DO PORTO DE LISBOA, ...

7 linha 0o Sad

esde a publica¢io do meu ullimo artigo, em que
demonstrava a conveniencia e opportunidade da
construcedio da linha do Sado, deram-se factos de
importancia capital, que convém referir e aqui-

latar.

Por iniciativa benemerila do illustre presidente da Ca-
mara de Grandola, vieram as camaras municipaes da
regiio interessada pedir ao Governo a immediala con-
strucefio da linha, acompanhando-os nessa instaneia o
sr. Jos¢ Maria dos Santos, nfio porque as suas proprie-
dades de Palma, ligadas por estrada com a estag¢iio do Po
ceirfio e com o Sado por uma valla npavegavel, eare¢gam
urgentemente d’esse melhoramento, mas pelo dqseju de
prestar um servico & regido e & economia do paiz. Aco-
lheu-0s com boas palavras 0o Governo, promettendo es-
tudar o assunto com sollicitude e deferir o pedido, se
possivel for. :

Foram approvades os projectos da passagem de Mara-
leca, ficando assim definitivamente resolvido esse diflicil
problema technico, e o dos langos da Caveira a Alvalade,
de que dei ja nolicia eircumslanciada, faltando apenas
ultimar os trabalhos de gabinete do lanco de Alvalade a
Garvdio para ter o projecto complelo da linha, eujo cuslo
é ja pois conhecido com suflicienle approximagio e or-
cado com seguranca eru 1.900 contos.

A commissiio a que me referi adquiriu a cerleza de
que a imporiante casa bancaria H. Burnay & C.%, que
est empenhada em valorizar por larga e methodica ex-

ploragiio a mina do Lousal, se pronlifica a emprestar

a0 Estado o capital necessario para a constracgio da li-
nha do Sado, nos termos do emprestimo de 1905, ou a
tomar sobre si a empreitada geral da conslrucgio paga
por uma 80 VezZ ou em annuidades, com parlicipagiio no
acrescimo das receilas. T e

Esté comprovada, pelos dados mais positivos e pelas
mais seguras e inconteslaveis induccdes, a importancia
economica da linha e a productividade da sua exploras
¢io. Effectuaram-se e foram approvados todos os estudos
necessarios para a previsio rigorosa do dispendio pro-
vavel, havendo a certeza que na quantia or¢ada cabe a
construcciio sem aleas dignas de mencio.

Offerece-se o meio de effecluar a precisa operacio
bancaria em excellentes condic¢des, por feliz coincidencia
dos interesses do Estado com as exigencias de uma in-
telligenle inicialiva indusirial. Esta o Governo munido da
necessaria auctorizacio legal. sendo um aclo d’expediente
¢ de administra¢iio corrente a realizaciio do empreslimo
e a decrelaciio das obras. Nada [alla pois.

Basta que o Governo queira e se desembarace de chi-
mericos receios d'encargos sem compensacio.

Por mais de uma vez tenho exposto a economia do
regime finaneceiro vigente dos caminhos de ferro do Es-
tado, mus sfio tho vivazes os prejuizos e ideias erradas,
que importa recordar os preceilos que a regem.

0 fundo especial, creado pela lei de 14 de julho de 1899,
é deslinado ou a ser gasto directamente em obras coms-
plemenlares, material circulante e construec¢iio de novas
linhas, ou a solver os encargos d’empreslimos conlraidos
para esse fim. Para as obras complementares e material
circulante nfio ha outro limite que ndo seja a disponibi-
lidade das dolagdes orgamentaes. Em construcefio de
novas linhas apenas se podem gastar 10.000 contos,
sendo 3.000 da auclorizaciio da base 4.°* da lei de 14 de
julho de 1899 e 7.000 da de 1 de julho de 1903. As linhas
a construir estiio especilicadas nessas duas leis, figu-
rando na segunda a linha do Sado.

Quanto a operagdes de credilo, podem ser effecluadas
as que o fundo especial comportar, sem limite designado,
nos termos da lei de 14 de julho de 1899 e respectivo
regulamento de 2 de novembro do mesmo anno. _

Das quantias levantadas sé se podem applicar & con-
struegdio de linhas as que couberem nos 10,000 contos,
somma das duas auclorizagdes.

Portanto, para fazer um emprestimo niio carece o Go-
verno de lei especial; basta que a operacfio seja possivel
e convenienle. Para exceder o limile de 10.000 conlos
em construgelio de linhas, ou aerescenlar alguma &s
enumeradas nas leis vigenles, precisa de nova lei.

As garantias de juro s6 podem ser concedidas por lei
especial, niio enlrando o custo das linhas a que dizem
respeito no compulo das auetorizagdes ciladas, que soO
se referem as linhas designadas, a saber:

Tunes a Lagos (ja construida alé Ferragudo);

Pias a Moura (jit construida):

Barreiro a Cacilhas (comecada):

Setubal ao caes do Sado (ja construida);

Faro a Villa Real (ja conslruida).

Todas as linhas que lenham sido objecto de coneessiio
(estd nesse caso o lrogo de Valenga a Monsdo, em eon-
strucefio actualmente);

Estremoz a Villa Vigosa (ja construida);

Regoa a Chaves e & fronteira (construida alé Pedras
Salgadas);

Pocinho a Miranda (em conslrucgio adeanlada alé
Carvicaes);

“l.'ml'm de Ponle de Sor (em construcgiio adeantada alé
Mora); .
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Linha de Tamega (em conslrucgiio adeantada alé Ama-
rante);

Linha
guengos);

Regoa a Villa Franca (em estudo);

Cireumvallac@io do Porlo (estudada, tendo-se construido
a eslaciio de Conlumil);

Linha do Baixo Alemlejo, (por estudar).

Figurava na lei de 1899 a linha de Mirandella a Bra-
ganca, que deixou de ser construida por conta do Estado,
como o0 nio sio.as do Alto Minho, que leem garanlia
de juro por lei especial.

Tem-se gasto em cohstrueciio de linhas cérea de 3.800
contos apenas, havendo pois largas ensanchas nas aucto-
rizagOes legaes para empreender a das linhas enume-
radas, sempre que haja recursos disponiveis ou 0 Go-
verno os possa angariar, porquanto a lei de 1899 deixou-
lhe a faculdade de auxilinr extraordinariamente o fundo
especial.

Gracas & fecunda inicialiva do sr. Conde de Pagd
Vieira, a leli de 1903 alargou tdo inlelligenlemente o
campo de ar¢iio, que se podem conslruir as linhas com-
plementares mais uteis e necessarias sem dependencia
de nova lei, lendo-se ampliado consideravelmente a au-
ctorizaciio de 1899.

Nio foi mera visualidade
mento essa inicialiva.

0 mesmo ministro que fez votar a lei promoveu a rea-
lizagfio do primeiro empreslimo e ordenou a construcgiio
de numerosos trogos, muilos dos quaes esliio jd em ex-
plora¢dio e outres bastanle adeantados.

Nio faita quem censure a dispersiio de recursos pela
construcedio simultanea de varias linhas, julgando que
teria. sido mais prudente coneentra-los numa g6, na do
Sado por exemplo, visto ser uma das mais importanies
e ir assim provendo successivamente e por ordem de
precedencias ao desenvolvimento da viagfio.

Os que assim pensam e argumenlam (e ainda no de-
senvolvido relatorio especial do orcamento do ministerio
das Obras Publicas para 1906-1907 formulou essa erilica
o distincto engenheiro o sr. Adriano Monteiro, como
membro da commissiio do orcamento) esquecem o prin-
cipio fundamental do regime instituido pela lei de 1899,

Procurou-se assegurar a construccho das linhas com-
plementares das do Minho e Douro e do Sul e Suesle,
prolongamentos ou ramifica¢des das linhas em explora-
¢lio, de que siio (ributarios. A cada nova elupa a partir
d’essas linhas vae-se alargando a sua esphera de aeg¢lio,
encurtando os percursos pela via ordinaria.

Pede pois a justica destributiva que dentro dos Jimi
tes do rasoavel se alaquem simultaneamenle varias con-
struegdes, para ir beneficiando ao mesmo tempo as diver-
sas regides que alimenlam com o seu (rafego as linhas
do Estado e reclamam a conclusiio dos complementos
que mais direclamente os beneficiam. :

Construiu-se por exemplo o tro¢o de Tunes a Porli-
mao, sem o prolongar desde logo até Lagos: ja esla ci-
dade foi beneliciada e tem podido esperar algum tempo
a realizacdio das suas justas aspiragdes. Nio se con-
struiu toda a linha da Regoa a Chaves; mas os 60 Kilo-
metros em exploraciio representam ja tal beneficio para

do Guadiana (em estudo entre Evora e Re-

limitada ao efeito de mo-

-a zona extrema,que alguma demora da construcciio dos

ultimos dois lancos é justificavel.

Demais, a construcclio por langos successivos a partir
das linhas em exploragiio, prevista na lei de 1 de julho
de 1903, torna-a muito mais economica pelo auxilio que
lhe presta a exploragfio e mais depressa permitle a rea-
lizacio de novos rendimentos.

Os lransportes do material lornam se muito faceis, e
sem necessidade repentina de mais material circulante
§e vao pouco a pouco acerescentando novos Lrogos 4 reé-
de explorada.

Se se tem adoptado o sistema eontrario, da consiruc-
¢do completa por uma s vez de cada linha, enormes le-
riam sido as difliculdades nas precedencias e linha-se
perdido muito tempo & espera dos projeclos complelos;
em vez de se construir cada lango logo que ha projeeto
aprovado.

Consagravam-se por exemplo lodos os recursos dispo-
Riveis a uma $0 linha.

Para cada interessado seria a sua a mais importante’
Assim por exemplo deviam uns allivmar que a primeira
linha a construir devia sera da Regoa a Chaves, que li-
gava uma capital de districto, duas estancias afamadas
de aguas mineraes e Chaves com a linha do Douro.
«Nfio, objectavam oulros; a essa linha deve ser preferida
a do Valle do Tamega, que é o caminho natural de Cha-
ves para o Douro eserve a importante regifo de Basto.»

«E porque néio ha de ter a preferencia a linha da Regoa
a Villa Franea, servindo Lamego e ligando as Beiras
com o Douro?» replicavam os inleressados na sua eon-
strueefio. Injustica flagrante, prolestavam de além. «Essas
re'acoes estlio servidas por eslradas. Primeiro que tu-
do deve ser servido o planalto de Miranda, absolutamen-
te privado de meios de communicaciio e impossibilitado
de valorizar os seus recursos naturaes.»

E emquanlo as diversas regides do norle pleileavam
primasias, a regifio do Sul, acoslumada a ser a engeila-
da do Thesouro, protestava conwra o abandono que a
volavam e dizia de sua justiga.

Vinha o Algarve taxar de grave erro administralivo a
dilaciio da conclusiio dos trocos do litoral, que engros-
sam o lrafezo da linha do Sul. A regido do Sado revol-
lava-se conlra o abandono a que sdio votados os seus
valiosos recursos por falla de transportes faceis e eco-
nomicos. A vasta bacia do Sorraia clamaria que esta
nas mesmas condictes e que lem eguaes direilos. Lem-
hrariam oulros que primeiro que tudo importa ligar com
Elvas a linha d’Evora ; Reguengos e Mourfio exigiriam a
sua linha.

E todos leem razdo, todos siio conlribuintes, lodos
senlem a necessidade de dar largas & sua actividade.
Todos sfo vielimas da errada orienlaciio administrativa
de largos annos. da dilapida¢iiode recursos no ensaio de
socialismo  d'Estado. constlituido pelo Lrisle e ominoso
episodio dos aperarios sem lrabalho, da [alta de fé nos
recursos do paiz traduzindo-se na paralyzacio do fomer.-
lo pela viacio acelerada.

0O que devia fazer-se foi o que se fez. Em obediencia
aos prineipios de justica destributiva atlenderam-se si-
multaneamente as necessidades de quasi lodas as regides
inleressadas. Consliluiram-se numerosas frenles de ata-
que irradiando das linhas em exploraciio e por ellas au-
xiliados. A’ medida que se concluia cada trogo, enlrega-

va-se & exploragiio. Os beneficos effeitos d’este sistema

sfio accusados pelo rapido progresso dos rendimentos
das linhas do Eslado apesar de ser modeslo o tributo de
cada um dos novos afluenles.

Exerceu-se assim uma accio efficaz de fomento em
numerosas regides do paiz, fazendo avancar nellas pou-
co a pouco as linhas que as servem.

A oulro pensamento obedeceu ainda esse plano de ae-
¢lio, e porque ndto ba do ser evidenciado ? Quiz-se ma-
nifestamente compromeller o futuro. Iniciada a construc-
¢iio de uma linha, forgosamente ha de ser conlinuada mais
cedo ou mais tarde, desde que o primeiro trogo esleja em
exploraciio. Assim por exemplo, estiio quasi concluidos os
primeiros 31* de linha do Pocinho a Miranda, incluindo a
dispendiosa ponlte sobre o Douro, e viio ser dotados com
malerial circulante. O prolongamento da linha, de con-
slrucefio baralissima e de incontestavel aleance economico,
para atlingir a regiio entre Vimioso e Miranda, impde-se
e ha de ser um facto dentro de poucos annos.

Conslruiu-se o trogo de Estremoz a Villa Vicosa, em
vez de se alacar todo o prolongamenlo até Elvas, ven-
cendo-se assim difficuldades de diversas ordens e oposi-
goes que por oulra forma talvez fussem insuperaveis.
Iniciou-se alé Amaranle a construcelio da hinha do Ta-
mega e dentro de alguns mezes serd esse trogo aberto &
exploragiio. 0 seu prolongamenlo por novas etapas ha
de forcosamenle realizar-se,

Bem avisado andou, pois, o illustre ministro que re-
ferendou a lei de 1903, eslabelecendo esse justo e fecun-
do prineipio da construegfio por langos suceessivos e
empreendendo sim iltaneamente a construeciio de diver-
s0s rogos.

O que imporla agera é nflo esmorecer e ter conflanga
nas forcas productivas do paiz,

A’ linha do Sado n@io podia ser aplicado o sistema
dos trogos successivos, porque ¢ além de Alcacer que
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mais se faz sentir a necessidade da linha e o primeiro
trogo alé aquella villa é exaclamente o mais difficil; nem
havia projecto aprovado. Venceram-se as difficuldades
suscitadas pela escolha da directriz do primeiro troco,
chegando-se a uma solu¢fio satisfatoria depois de arduos
trabalhos e estudos dos habeis engenheiros Vasconcellos
e S& e Sanlos Viegas.

Na construcgdio tem de ser adoptado um plano cuida-
dosamente estudado para a tornar rapida e economica.
E’ preciso atacé-la simultaneamente em toda a sua ex-
tensfio, dividindo-a em quatro secgles, duas das quaes
podem ser rapidamente construidas: a do Sado & Cavei-
ra e de Garviio a Alvalade, que nfio serfa impossivel
concelair num anno.

Levando de Setubal pelo rio uma locomoliva e um
grupo de vagons, podiam-se fazer em condi¢des econo-
micas os transportes para a construcgfio além da Cavei-
ra e comecar até a fazer algum servigo publico em ex-
plora¢@io provisoria. Do mesmo modo, o trogo de Garviio
a Alvalade, ligado com a linha do Sul, facilitava egual-
mente os lransportes de materiaes e permittia multipli-
car as brigadas de assentamento.

Accelerar-se-ha assim a construecio dos langos enlre
Caveira e Alvalade, onde ha algumas obras de arle di-
gnas de menc¢iio e maiores terraplenagens. Entretanto
trabalhar se-ha na construcgiio entre Setubal e Alcacer,
podendo-se concluir todos os trabalhcs em tres annos.
Durante esse periodo viio crescendo as receilas das li-
nhas em expleraciio, e ainda quando as determinadas pela
da linha do Sado fossem insufficientes para os encargos,
—que nao serd—a tlolalidade de receitas do fundo espe-
cial comportaria uma pequena deflciencia.

O emprestimo contratado com a Companhia dos Taba-
cos, que abrangeu as duas séries de 1903-1904, unifica-
das numa s0 emissfio, lem um juro médio de 5,43 "o
compreendendo a amorliza¢io, Contratar egual operaciio
6 o expediente que se nos afigura preferivel a qualquer
outro, ficando o Eslado com a liberdade de recorrer as
empreitadas parciaes e adquirindo directamente o malte-
rial de via.

A verba de 2.000 contos compreende 100 conlos para
reforcar as disponibilidades do material ecirculante, que
parecem sufficienles para as primeiras necessidades da
exploragdio. :

Se a linha ¢ da maxima imporlancia, se tem projecto
aprovado, se ha faculdades legaes para empreender a
construcgdio, se se offerece ensejo de realizar a necessa-
ria operagiio de credilo em excellentes condigdes, que
pode obslar & construcefio?

O receio de contrair inconsideradamenle encargos?
Esse ja demonstrei que é excessivo.

Tanto guanto se pode garantir em maleria de previsio
6 sem a minima prevenglio oplimista, pode-se asseverar
(que as receitas compensarfio os encargos, e quando por
acaso houvesse um pequeno desequilibrio, l4 estiio tres
annos de progresso das receilas existentes para darem a
margem precisa para essa evenlualidade.

Se 0 governo se deixa illaguear por essa prudencia,
louvavel em these, mas descabida na hypolhese, as em-
presas das minas do Lousal e Cuveira, que niio podem,
principalmente a primeira, prescindir de transportes ba-
ratos, terdio de construir uma linha de via reduozida até
0 porto d’embargque no Sado, gaslando muilos centos
de contos de réis, que melhor emprego leriam, com
mais algum dispendio, na via larga d’'uma linha de inte-
resse geral.

Seria gravissimo erro administralivo {al substituig@io,
mas ¢ inevitavel, a niio se querer impedir a valoriza¢do
de dois jazigos Lo importantes.

A mina do Lousal ndo pode ser explorada sem cami-
nho de ferro privativo ou sem a linha do Sado. Ainda
quando houvesse encargo, que nio hn_. para o Thesouro,
nio se deve deixar vigorar a alternaliva,

A soluefio convenienle é uma unica: a construegfio
immediata da linha do Sado, que serd ao mesmo tempo
um grande acto de jusliga para com a vasta regido ser-

yida.
J. Fernando de Sou‘sa.

Desembarque de passageiros

Diz-se muilas vezes que sOmos um paiz pequeno, de
minguados recursos, sem azas com que possamos ascen-
der onde viio outras nac¢des da Europa.

Desalentos perniciosos, ou desculpas viis com que illu-
dimos a inopia propria para a concorrencia da vida, para
a lucta pelo progresso, para o grangeio laborioso da ri-
queza e da prosperidade !

Com muilo menos recursos naturaes sabem oulros po-
vOs enaltecer-se.

Se nflo, veja-se a Suissa, o bello exemplo do que pode
o trabulho, a educagdio, o patriotismo, esses grandes coef-
ficientes a influir numa raca.

O seu clima é duro numa parte do anno. As neves
eternas que coroam de branco os pincaros recortados
das suas bellas montanhas. eslendem-se sobre as faldas
e encostas como lengoes que se desenrolassem e fossem
tapar e forrar ravinas e corregas, cascatas e lorrenles,
varzeas e chiis, florestas e aldeias.

A lenacidade, a sciencia tirou, porém, parlido d’essa ru-
deza de inverno gelado e branco. )

E dos sanatorios nfio desertam, anles ali accodem doen-
les e siios.

As monlanhas em que vive sfio agrestes, difficilimas
as communicacdes; serranias inhospitas por toda a parte
a espelhar-se nos lagos azulados que prendem nos seus
rudes flancos.

D'essas serranias tirou porém parlido egualmente, e
nio ha verlice mais caracterislico de montanha que nio
tenha j& o seu ascensor a servi-la e a sua hospedaria
a convidar os forasteiros.

A Suissa montanhosa, fria, agreste, é o sanatorio, a
hospedaria da Europa.

Ao invez se procede em Portugal, em muila cousa. Ndo
se sabe ou niio se pensa em attrair o viajante, e por
isso mesmo, nilo so6 deixamos de crear incentivos que o
convidem, que deem boa lembranga do paiz. para que se
va fazendo almosfera e fama lisongeira das nossas cou-
sas, mas deixamos de aproveitar devidamente os recur-
S0S (ue lemos e que conseguimos nalguns casos 4 custa
de penosos e despendiosos sacrificios de tempo e de di-
nheiro.

Tivemos o Lazareto de sinistra memoria, como um
fantasma telrico e horrendo logo 4 entrada da barra do
nosso primeiro porto, a bradar ao viajanle que se aven-
turava a transpo-la: «ci te espero, rangendo os dentes
avidos e amarellos da febre do ouron. '

Aqui braddmos porfladamente contra o horrivel mons-
tro. Aqui propozemos que se demolisse e se vendessem
0s maleriaes destinando-se o producto da venda para
pagar annuncios nos jornaes estrangeiros, que ndo lra-
balham de graca, onde constasse a morte da aba-
lesma.

O governo emfim ouviu-nos e a oulras vozes que cla-
mavam no mesmo edro, mas ndlo coneluiu & obra. Nio
matou o Lazareloy, deu-lhe um anastesico apenas.

Com o cloro Gos daesinfectantes preparou-lhe o cloro-
formio. Mas o Lazarelo ainda vive e 4s vezes meehe.

Basta que um jornal diga que houve um tul caso de
febre agui ou acold; logo o éler cessa d’agir e o monstro
acorda dvido e sujo a engulir passageiros, com a aggra-
vanle de os engulir sem a preparacio prévia, tendo o
apparelho - digestivo carecido de lavagens, rebocos e
pinturas,

Estragamos o nosso porlo.

' verdade que econstruimos molhes, diques e docas.
I verdade que dotamos os seus muros de caes com
g:lllnduslcs € que pozemos os carris de ferro nos seus

es.

Mas o monstro ainda &s vezes faz dizer aos passagei-
YOS que é melhor desembarcar em Vigo, em La Pallice,
Bordeus ou Havre. ‘

E nilo é so nisto que consiste o mal.

Temos muros acoslaveis; lodavia, uma parte dos navies
que fazem escala pelo nosso porto, nfio acoslam. Rece-
bem no mar as barcagas com earviio. Ali viio levar-lhe
a aguada.
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Dali teem de vir embarcados. saja bom seja mau o
tempo, os passageiros que flcam em Lisboa, ou 08 passa-
geiros em transito, que desejem aproveitar umas horas
para levar nas suas relinas a impressao fugitiva dos as-
pectos da nossa cidade, vista numa rapida visita de (res
a quatro horas.

Néo se ulilizam num grande numero de casos 0s muros
acoslaveis.

Pode parecer estranho o reparo qué fazemos, mas re-
fleclindo-se, logo se vé que merece consideracao.

Dar a viajantes, fatigados da travessia, facilidades no
desembarque, é contribuir efficazmente, é convida-los a
desembarcar; é desfazer muita prevenciio estulta, contra
a nossa cidade, contra os nossos costumes e até conlra
a nossa raca; ¢ fazer uma salular propaganda a favor
das nossas cousas.

O que principalmente allrde o porto francez de La
Pallice, que tanlo dinheiro custou, é saber-se que o pas
sageiro encontra logo & saida do c¢omboio, o paguele, e
que ao descer da ecarruagem com as suas pequenas ma-
las na mio, tem a escada do porlald dos grandes vapo-
res como se mudasse de carruagem dentro d'uma estagio
ferroviaria. L

A perda de lempo que origina o desembarque no meio
do mar, as injustificadas demoras que se dio no mesmo
desembarque, os incommodos que causa ainda quando o
tempo ¢ bom e que se aggravam consideravelmente
quando chove ou ha agitagiio no Tejo, tudo indispde o
passageiro contra o porto e conlra o seu servi¢o; tudo
influe no seu animo para o levar a desislir de sallar em
terra quando vae em transito para oulros portos. ou para
preteric o porto de Lisboa por oulros, onde a facilidade
e as commodidades do desembarque sejam maiores e
menores as despesas respeclivas.

Deve por lodos os meios tratar-se de fazer acoslar os
pavios com passageiros e bagagens.

Quando ndo haja muros e pontes bastanles, construam-
se. Se os direilos e despesas s@io grandes diminuam-se.

- Vae nisso juslamente um elemento de prosperidade para
0 proprio porlo e para & nacao.

Algumas horas mais que 08 passageiros possam per-
manecer entre nos, algum passageiro mais que desem-
barque em cada navio que logue em Lisboa, algumas
facilidades mais que dermos para o desembarque, tudo
isto redundar& em beneficio nosso, beneficio directo, be-
neficio indireclo pela propaganda espontanea que o0s
proprios passageiros irfio fazendo a nosso favor.

Passar dos paqueles para 0s pequenos vapores flu-
viaes sem commodidades necessarias, ou para os barcos
a remos, pittorescos mas improprios; esperar durante
longo espaco de tempo, ao sol, ao vento ou & chuva,
que tenham sido liradas as bagagens do por@o para as
fragatas que o mesmo vaporsito ha de rebocar; tudo
isto sob o po6 do carviio que estd entrando nas sutas,
carregado d'um modo barbaro e primilivo por um en-
xame de homens alarefados, de roslo enegrecido e per-

nas nuas;

Ter-se de saltar por cima de uma complicada foresta de
remos, mastros e amuradas de barcos que se encoslam
ao paquete, primeiro que se consiga entrar a bordo do
almejado piroscafo que nos ha-de por na lerra cubigada;

Encontrar as mesmas difficuldades acrobaticas para
sair do vaporsito e subir as escadas do caes que leva &
alfandega;

Ter de abragar-se a marinheiros hospitaleiros, de entre-
gar a familia aos brag s robuslos de outros remadores,
e de reclamar a presen¢a de velozes mogos de freles
que viio salvar as nossas maletas de mio;

Tudo isto sfio fases accidentadas, lipicas. porventura
pitorescas de uma viagem maritima. peripecias que Le-
1o o seu resaibo de novidade ou de selvageria, mas que
seguramente ndio concorrem para chamar a concorren-
cia ao nosso porto, porto moderno, ecom vias ferreas,
com guindastes, com caes acoslaveis, com ponles e com
docas.

Niio econcorrem egualmente a alrair o viajanle os
servigos aduaneiros, embora se tenham civilizado muito
<j& e sO6 em- casos pouco frequentes se lhe nolarem vexa-
mes graves e abusos injustilicados.

~ Mas o servigo ainda € moroso e cheio de formalismos
inuleis,

Simplifiquemo-lo mais.

Na Suissa as bagagens dos passageiros, tanto as das
malas de m70 que viio nas earrvagens, como as malas
grandes que vilo nos vagons, s@io revistadas em transilo
por empregados aduaneiros que entram para este effeito
expressamente nos comboios.

Na linha de Genebra a Paris os empregados aduanei-
ros da fronteira franceza fazem oulro lanlo.

Poderiam muito bem os empregados da alfandega de
Lisboa proceder no proprio paguele 4 revisdo das ma-
las de m#@io ou bagagens que oS passageiros trazem
nos seus eamarotes, quando desembarcam no porto de
Lisboa de vapores que ndo acoslam aos caes, ficando 0
anme das bagagens grossas para ser execulado noutro
ogar.

Nao basta ter um bom porlo feilo pela nalureza pro-
diga ; ndio basta melhora-lo ereando nelle pretecgiio, se-
guranca ; nio basta dota-lo com recursos que permittam
o funccionamento d’esta preciosa e poderosa machind
moderna de fomento. ;

E’ necessario dispor as cousas de modo que a machi-
na funceinne sem allrictos, doce e facilmente. Nisto nos
devemos empenhar lodos, aproveilando alheios exem-
plos, eliminando obstaculos, lubrificando asperezas, pen-
sando no presente e olhando para o fuluro. A

 PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragao |

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto ¢ or¢a-
mento, com data de 30 do mez findo, do ramal de Montemor-0-Novo,
com a extensio de 12.950 metros, altendendo a que o peferido
projecto nao se afasta sensivelmente do ante-projecto de 6 de (e~
zembro de 1906 sobre o qual recaiu voto favoravel do Conselh?
Superior de Obras ¢ Minas, de 23 de maio ultimo;

Altendendo a que para acudir & crise de falta de trabalho 0d
regido foi ja necessario dar comegd & construcgio, urgindo dar-
Ihe seguimento s : =%

Ha por bem, conformando-se com a informaciio da administra-
ciio dos Caminhos de ferro do Estado d'esta data: aprovar o refe-
rido projecto e orgamento, na importancia de 166: 7008000 réisy
devendo-se ter em conta na construegdo as indicagoes da referida
informagio. . : 3

Pago, em 3 de outubro de 1907. — José Malheiro Reymao

\

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto e or¢i®
mento, com data de 20 de junho do corrente anno, da variante
terceiro lango da linha do Sado, compreendida entre 0 kilometro
1,588 do segundo lango da mesma linha ¢ o Kilometro 16,629 do
segundo lango da variante Palmella a Palma pela Sachola, com a
extensio de 15,040 mwetros :

Ha por bem, conformando-ge com o parecer do-Conselho Supe-
rior de Obras Publicas e Minas de 12 do mez findo, approvar 0 £¢=
ferido projecto e orcamento, na importancia de 345: 08000 réis,
devendo opportunamente ser tidas em conta, na execugio, as i it
cagOes (o mesmo parecer :

Ha por bem o mesmo Augusto Senhor, eon
parte respectiva do parecer do Consellio Superior
cos @ Minas de 3 de novembro de 1905, approvar a .\mrle do proje-
¢to da referida variante Palmella a Palma entre o kilometro 16,629
do segundo lanco ¢ o perlil 145 do guarto lango, Pinheiro a Alca
cer, approvado por portaria de 10 de novembro de 1905, comple
tando-se por esta forma o tereeiro lango. 4

Em vista dos numerosos estudos, lpm-m:nlmcnle aproveitados
de que foi objecto este trogo da linha do Sado, determina ainda g
mesmo Augusto Senhor que se proceda 4 recopilagio da pare
approvada de cada lanco, de modo que fique deﬁrnlwamcnw.cﬂé}_
stitnido 0 projecto e orgamento da 1.* seecio. Setubal a Alcacer*

Paco, em 3 de outubro de 1907. — José Malheiro Reymdo.

conformando-se com @
de Obrag Publi-
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Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto do 2° e
3.2 langos da 2. secgito da linha do Valle do Sado, compreendido
entre 0 Canal e Alvalade, pa extensio de 2092536, elaborado
pela Direcgio do Sui e Sueste, com data de 30 de abril nltimo :

Ha por bem. conformando-se com o parecer do Conselho Supe-
rior de Obras Publicas e Minas de 48 do corrente, approvar o re-
ferido projecto e respeclivo orcamento, na imporlancia tolal de
545:0008000 réis, devendo porém a posicio da estacio de Alvalade
ficar dependente do resultado do estudo da variante a que se esta
procedendo.

Pago, em 3 de outubro de 1907. — José Malheivo Reymio.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, eom
‘data de 31 de agosto uitimo, do raraal de Aldeia Gallega: ha por
bem, confor nando-se com o parecer de 26 de setembro findo, do
Congelho Superior de Obras Publicas e Minas, approvar o referido
projecto e autorizar a sua immediata execucao, devendo-se ter em
conta na mesma as indicagdes do referido parecer, deixando-se
de executar todas ag obras previstas que nio scjaum absolutamente
indispensaveis para a exploraciio economica do ramal.

Pago, em & de outubro de $907.—José Malheiro Reymao.

Sun Majestade El-Rei, a quem foi presente a proposta d'esta
data do Conselho de¢ Administragio dos Caminhos de ferro do Es-
tado, nos termos do n.* 3° do artigo 1.2 da carta de lei de 1 de jo-
lho de 1903 relativa & distribnigao de fundos para constroegio de
estradas de accesso das estagdes no corrente anno economico : ha
por bem, conformundo-se com a mesma proposta, aulorizar a se-
guinte distribuicio, abrangendo as dotagoes de cada estrada os
compromissos relalivos a conlratos em vigor existentes em 30 de
junho nltimo :

Districto de Yianna do Castello

Estrada de servigo de Vianna 3 Abelheira......... 3205000
Ramal da estrada districtal n® 7, do apeadeiro de

Alvardes i ponte de Fragoso...ceeavies voue e 380 £000

Districto do Porto

Ramal da estrada real n.® 3%, para a estagio de Aré-

GO 3 86 sy, B e v s ceree sese  0.8808000
Ramal da estrada real n* 3%, para a estacio de Er-

Wi 07 Rl Sl e TIRRL ALY SRCNESET 5:0508000
Estrada districtal n.e 39, lanco de Meinedo a Silva-

PO s Biene 68 sifse ately SRS s A B IR L asth 8705000
Estrada districlal n.e 81, Mosteiro a Gove.......... 2:9%03000
Districto de Vizeu

Estrada districtal n.° 80, lango da Capella de Santo

Antonio. a Pias: o v, séiites vesis e A 9:9805000
Estrada districtal n.° 81, Porto Anligo a Pias...... . 8:5208000
Estrada districtal n.e 81, Porto Antigo a Barreiros . . 2005000
Ramal da estrada districtal ne 83, para a estacio de

Ferradosa. covesnensaraes anssasraes snsaansay o 14708000

Districto da Guarda

Ramal da estrada real n.° 3%, da Touga i eslagio de

Freixo—Freixo de Namio a MUr¢a....ooveee.. h: THOS000
Murcaa estagio de Freiso. «ocoevivaaiiienna, 2:0005000
Esirada de servigo de Almendra a usluﬁ.:w de Almen )

drg, lango de Almendeo @ Portela dos Garrochos  3:0005000
Estrada de servigo da Horta & estacio do Vesuyio, |

lango da Portela de Numio & Horta. .. «....... 2:0005000
’ Districto de Beja
Estrada real n.° 19, Beja & Fronteira por Barrancos, |

lango do Barranco da Lage & estagdo de Baleizaio — 1:0208000
Estrada districtal n.e 162, estagio de Odemira a :

Troia, lango de Monte Novo a Mesas......... 5 1:5705000
Estrada districtal n.° 164, Santa Margarida da Serra

a Saboia, lango de Ourique a Monte dos Esteiros 6:3 8000
Estrada districtal n.e 173, Borba a Serpa, ponle so-

bre aribeira do Enchoé...oooes oonen U Ty 1:9403000
Lango de Pias a Aldeia NOVR. «cveen venvennnnns 9:8005000

Pistricto de Faro

Estrada districtal n.® 192, Mertola a Villa Real de

Santo Antonio, lanco de Castro Marim a Villa Real — 6:000$000

Reparaciio de caminhos
Reparagao do caminho da Regua 4 Barca do Carvalho ~ 1:0005000
75:533 5000

Paco, em 8 de outubro de 1907. — Jasé Malheiro Reymdo.

Defendamo-nos

Na exposiciio que neste momenlo abre as suas portas
em Liverpool fez-se Portugal reprezentar brilhantemente
gracas aos esforgos conjugados da Camara de Commer-
cio Portugueza em Londres, da Sociedade de Geographia
de Lisboa e dos nossos produclos agricolas coloniaes.

Opulentamente aflirmamos as nossas aptidoes eomo
colonizadores. apresentando produclos de Angola e S.
Thomé, entre os quaes occupam logar proeminente o ca-
cau e a borracha, e o Morning Post faz-nos justica re-
ferindo-se em palavras de louvor ao processo da cultura
do cacau naquella ilha.

Esta allirmaciio da superioridade dos nossos produ-
clos foi o signal de alarme para que os nossos rivaes
que veem os seus inleresses commerciaes ameacados
se reunissem o encelassem uma campanha de descredito
contra Portugal, convidando os fabricantes a nfio com-
prarem productos da nossa Africa.

Assalariados de ruins instinetos, individuos suspeitos pa-
ra os quaes a honra, a verdade e a justica siio vas pala-
vras, & que nido hesitam perante a offerla de algumas
mancheias de libras em troca da sua avariada conscien-
cia, que elles bem sabem nem lanto valer, prestaram-se
a servir de teslas de ferro, e porta-estandartes da calum-
nia.

I desenbestando em improperios contra o nosso estado
de civilizagdio, contra a nossa mentalidade chegam a ac-
cusar-nos de negreiros e esclavagistas.

Um d’esses calumniadores, tendo esquecido que lhe dé-
mos uma palria quando elle perdera a sua, dando-ihe a
elle e & familia, o agasalho com o carinho devido aos
infelizes, aos vencidos, é um general boer que se acolheu
& sombra da nossa bandeira e a quem nos fidalgamente
recebemos. _

Uma esponja de ouro apagou-lhe prontamente da me-
moria os beneficios recebidos. Para 0s perversos o reco-
nhecimento é um fardo muilo pesado.

A campanha tem sido (Ao energicamente dirigida que
alé em conferencias publicas, como tem succedido na
Camara de Commercio de Liverpool se arrasta pela la-
ma o nome de Portugal accusando-o de processos bar-
baros para com o0s escravos de S. Thomé. '

Nio tem por eerlo noticia o tal sr. Revinson, aureo
accusador perante o Foreign Office, de que nas fazen-
das em S. Thomé, os pretos, contratados e ndo es-
cravos, vivem em casas limpas e hygienicas, andam ves-
tidos em harmonia com o ¢lima, sio bem alimentados,
teem medico, botica e alé escolas. Ou se de lal lem no-
licia prefere fingir que tudo isto ignora.

Peranle a calumnia d’esses propagandistas ndio pode
ficar Portugal indiferente.

A’ imprensa compele levanlar bem allo um clamor-de
prolesto, para que lodas as nagdes civilizadas saibam

ue o vis accusagdes sdio apenas processos odientos
da guerra commercial, que teem por fim desacreditar-
nos perante os mercados consumidores dos nossos pro-
ductos, para impédir-nos de tomarmos o logar que nelles
nos & devido, pelo nosso trabalho, pelas nossas aptiddes,
pela nossa civilizacio mental.

A loda a imprensa se impde esse dever, seja qual for a
indole da publicaciio, seja qual for a sua publicidade.

Que os agentes diplomaticos atreditados peranle o nos-
so governo lenham pleno conhecimento da indignac¢io
(fue nos causam taes calumnias, e possam communicar
A0S seus governos que nos portuguezes sendo somos 08
batedores da civilizaciio, tambem ndio somos dos ullitmos
que lhes formam o cortejo.

Ha muito que em Portugal foi abolida a escravalura ;
ha muito que em Porlugal foi abolida a pena de morle,
sendo alé, scpfio 0 primeiro um dos primeiros Estados
que a aboliram.

Foram em Portugal abolidas as penas perpeluas, e po-
demos gabar-nos de possuirmos o melhor, o mais per-
feito e completo Codigo do nosso tempo.

Sabe Porlugal como se fazem produzir as coloniase:-
a allesta-lo esléd o movimento commercial da ilha de S
Thomé, para nfio fazermos mais citagdes; s6 nos pri
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meiros oito mezes d’este anno allingin a importaciio |
n aguella ilha 1.617 contos, elevando-se a exporlacio a
3.152 contos.

E um paiz que tem como attestado do seu adeanta-
mento, titulos tao nobilitantes como estes, ndio pode ser,
de bhoa fé, accusado de semi-barbaro como se apregoa
na imprensa estrangeira, como se faz ouvir nas salas
das grandes agremiactes commerciaes da Gra-Bretanha.

Defendamo-nos.

Christiano Tavares.
2 =z

& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

XXII
( Continuacdo)

D. ‘Angel Arribas apezar da sua reconhecida compelen-
cia como engenheiro distineto nio possuia egual conhe-
cimento dos servicos d’exploracio commereial, limitando-
se por isso &4 consolidag¢iio das obras que os lemporaes
de excessivo rigor haviam prejudicado com grandes es-
tragos.

O ceu papel, pouco invejavel para um profissional de
categoria superior, apenas se reduzia ao de um ajudan-
te do seu antecessor, e que elle considerava como um
rebaixamento do seu merito, que na sua conseiencia nio
julgava compensado pelo pomposo titulo de Engenheiro
Director da principal companhia ferroviaria de um paiz,
extranho ao seu, e pela elevada remunerag¢iio pecuniaria
inherente ao cargo.

Conservando as mais delicadas rela¢des com os chefes
de servico a quem dava as maiores provas de conside-
- racdlo, deixava-lhes completa liberdade de acciio e nelles
deposilava illimilada confian¢a, nfio recusando sob sua
responsabilidade pessoal a execu¢fio do que por elles Ihe
era proposto.

Como a construccdo febril dos caminhos de ferro em
Espanha, fronteiricos de Portugal e os melhoramenlos
que a ligagdio de Madrid com as povoagdes extremenhas
exigissem imporlagio de avultadas quantidades de ma-
terial e abaslecimentos de varias qualidades de generos
procedentes do estrangeiro, era o porto de Lishoa o pre-
ferido, e esse trafego era o que mais produclivamente
alimentava a exploraciio da linha de Leste que tambem
era aproveitada para exporta¢iio de produclos espa-
nhoes que buscavam o porlo de Lisboa.

Era porém, o pouco produetivo este trafego que nilo
chegava sequer para cobrir os gaslos da exploragfio. D.
Cipriano Monlesinos, Duque de Vieloria, com o intuilo
de alrair a Porlugal os touristes espanhoes fazia pu-
blicar pelos jornaes de Madrid os dados climaltericos of-
ficiaes dos observatorios portuguezes e expunha em qua-
dros vistosos na sua estaciio central da Porla do Sol
photographias dos monumentos mais nolaveis e locaes
mais piltorescos de Portugal, especialmente das praias e
estacOes thermaes. o

Se algumas familias alraidas por esses reclamos se
avenluravam & torlura da viagem de Madrid até Lishoa,
topavam logo na fronteira com o brutal acolhimento adua-
neiro, & vinda em Elvas e na volta em Badajoz, que fazia
bem amargurar a experiencia da excursdo que imagina-
valt'n ser de prazer e encontravam na. prética ser um fla-
gello.

Chegados o0s viajantes ao termo da viagem encontra-
vam apenas como holeis conforlaveis sordidas espelun-
cas, completamente desliluidas dos elementos atraentes
de clientella.

Apezar de lodos os esforcos e empenhos de dedicaciio,
80 algum frequentador do Holel Central e do Braganca,
regressavam a Espanha sem se revoltarem contra os
falsos reclamos das eompanhias espanholas, protestan

do ndio mais cair na armadilha de que haviam sido vi-
climas.

Todas estas contrariedades que os ageales porlugue-
zes sofriam, por dever de amor patrio, desgostavam por
tal forma o Director Arribas, gue tendo solicitado por
mais de uma vez a exoneracdo do seu cargo de Director
da Companhia, que a Administragdo superior sempre ha-
via recusado, resolven e exigiu terminantemente a sud
substitui¢io por tal forma resolula que a Administracao
foi forcada a conceder-lhe a exoneracdio, ficando comlu-
do no exercicio de fune¢des alé nomeagiio de novo Di-
reclor,

Mr. Nosseda

Para substituir D. Angel Arribas Ugarte, cujo nome
ara ja bastante nolorio eomo um illustre membro do eor-
po d’Engenheria Civil de Espanha, foi nomeado um se-
nhor Nosseda, cuja nacionalidade e merilos todos desco-
nheciam e ainda actualmente desconhecem os que ainda
existem d'essa epoea.

Apresentava-se & consideraciio dos agenles superiores
da Companhia, pelo unico molivo de ser casado com uma
prima ou sobrinha (?) de D. José de Salamanca, e que &
sua nomeaciio para o logar de Direclor da Companhia
Ihe havia sido conferida ¢omg premio de consolagiio ou
em beneficio dotal por esse consorcio.

Fossem, porém, quaes fossem os merilos do novo Di-
rector, o facto foi que quasi passou completamente des-
conheerdo do pessoal superior, e a sua ac¢iio perfeila-
mente nulla durante a sua ephemera gerencia.

Tendo por unico auxiliar um empregado da secrelarin
que elie elevou ao ecargo de Secrelario da Direcciio, 0
gabinele do Direclor tornou-se um escriptorio de agen-
cias pouco honeslas. que do chefe e seu confidente afas-
taram os melicnlosos chefes superiores, que até enl@o
nunca linham conheecido, na gerencia dos assuntos da
Companhia, negocios que ndo pudessem ser honrosa €
honradamente confessados. -

0O novo Direclor conservava-se incognilo em sua casa,
aparecendo apenas no gabinetle da Direccfio para assi-
gnar o expediente diario. Se algumas vezes percorreu &
linha foi sO por que, acompanhado de Madame, e, en-
clausurados no salio de servico, de onde os chefes su-
periores se afaslavam, fossem visitar as localidades mais
nolaveis do paiz ou assistir a alguma corrida de touros
em Badajoz.

Este soit disant Direclor da Companhia, eremos queé
apenas terd o seu nome (isto é o seu apelido porque até
0 seu nome proprio ¢ ignorado) ligado a instiluigio de im-
portancia por nido poder deixar de ser incluido na seérie
de entidades nolaveis por seus merilos e proficiencia ng
elevada siluagiio de Direetores de uma Companhia em que
o Senhor Nosseda representa como numero e no exer
cicio eomo perleita nulidade, felizmente unica dos que
aqui deixamos registados.

2
Conselheiro Oliveira Simoes

Regressou este nosso illustre amigo, e redaclor prinei-
pal da Gazefn, da sua viagem ao estrangeiro.

Viagem d» recreio e de estudo porque o conselheiro
Oliveira Simdes, como infatigavel trabalhador que é, n@o
perde occasiio para augmenlar o seu ja invejavel capl-
tal seientifico.

E nessa orientacfio visilou Madrid, Bareelona, Marse:
Iha, Nice, Cote d’Azur, Genova, Milfio, Veneza, os lag0s
da Ttalia, passando & Suissa, pelo S. Gotardo:; vit
Zurich, Lucerna, Berne, Lausana, Interlaken, Fribul™
go e Genebra, d’onde seguiu para a capital da Franga @
d’ali para La Rochelle a fim de tomar o paquete que ¢
couduziu a Lisboa.

e

Inauguracao da linha de Matete

Realizou-se no dia 8 do mez passado a inauguragio
d’esta linha, de grandissima imporlancia para o commer:
eio e induslria da costa occidental da nossa Afriea.

0 novo troco de caminho de ferro chega até 85 kilo®
metros além do Lucalla, e a 395 além de Loanda, facili*
tando o alargamento da esphera da nossa infiuencia 10

et

o
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interior de continente negro, por permitlir a occupacio
definitiva do districto de Lunda.

0 eomboio inaugural partiu de Loanda &s 8 horas da
noute conduzindo S. A. o Principe Real, pessoal superior
da linha, auctoridades mililares e ecivis, e muitos convi-
dados.

A chegada a Malele leve logar no dia seguinte &s 4
horas da tarde. :

0 comboio era esperado na esla¢iio pelas auctloridades
e funccionarios superiores de Malange e Ambaca, estan-
do espalhados em torno mais de tres mil indigenas que
sollaram gritos enthusiasticos ao apparecimento da ma-
china.

Por entre a mullidio em alas desceram da carruagem
S. A, comiliva e convidados, dirigindo-se ao pavilhfio on-
de devia ser assignado o aulo, emquanto a banda mili-
tar de Malange e a banda da Missfio rompiam com o
hymno nacional.

Antes da assignatura do aulo, varios sobas do districlo
de Lunda apresentaram as suas homenagens ao Principe
Real.

Seguiu-se depois um discurso do Governador Geral da
provincia enallecendo as vantagens d'aquella linha e ape-
lando para a boa vonlade de S. A. afim de que breve-
mente o caminho de ferro chegue alé Luango. O Principe
Real prometleu contribuir quanto possa para & mais ra-
pida realizaciio das aspiracOes da previneia de Angola,

As oilo horas regressava o comboio a Quizenga, onde
a Cempanhia dos Caminhos de ferro offereceu um ban-
quete a S. A., que teve logar num saliio arlisticamente
ornamentado com palmeiras e trofeus compostos com
varias ferramentas empregadas na construcenio da linha.

Durante o banquete houve apenas dois brindes: um do
director da Cempanhia, e oulro de S. A. que brindou
pelos soldados do Cuamalo.

e e e St e 0 L
Um conflicto ferroviario

Surgin agora em Inglaterra um conflicto enlre as com-
panhias ferroviarias e os seus empregados que se nio
for resolvido a contenlo das duas partes alé o fim do
corrente mez, se annuncia como o mais grave conflicto
social de que ha nolicia na Europa ha bem meio seculo
a esta parte.

£ o caso que no ullimo congresso dos empregados
ferroviarios foi resolvido apre-entar 4s Companhias um
programma complelo de reivindicagbes.

Entrezue o programma s Direcgdes por uma delegagiio
dos syndicatos negaram-se aquellas a conferenciar com
os delegados, allegando que ndo reconheciam a Federa-

¢lo. .
Por duas vezes mais lenlou.esla entrar em relacdes

com as companhias, mas sem resullado.

Esgotada a paciencia dos empregados, aulorizaram a
sua Commissiio executiva a lan¢ar milo das medidas
que julgasse mais convenientes, inclusivé a gréve geral.

Niio se abalangou porém a Commissio a assumir uma
tio grave responsabilidade e organizou um plebiscito
enire os operarios para que esles volem segundo a sua
opiniio a respeito da greéve, partindo do prineipio que
esta so terd logar se dois ter¢os dos empregados que
fazem parle da Federag¢iio volarem a favor.

E' cerlo que os empregados. filindos sdo apenas cem
mil, ao passo que ha mais cento e vinle mil que o 1o
70 : mas como enlre os primeiros se encontram cs ma-
chinistas e outros empregados cujos servigos ndo podem
ser de pronto substituidos, o caso apresenta se com
summa gravidade.

Além d’isso nfio ha em Inglaterra, como ha nos paizes
militares, elementos nas tropas para poder-se substituir
por soldados conhecedores dos servigos de caminhos de
ferro os empregados em gréve. E aceresce ainda que,
embora os houvesse, de nada serviria pois que o gover-
no inglez nfio costuma intervic nesta ordem de confli-
clos, a ndio ser para offerecer a sua arbitragem.

Em conclusio, se a gréve chega a declarar-se, a lucta
reveslir se-ha de caracteres differentes dos de luclas

identicas no continente.

S0 no fim d’esle mez se poder& saber qual a resolus
¢fio tomada pelos empregados ferroviarios, mas se esta
[Or a gréve, represenlard a paralyzaciio completa da in-
dustria e do commereio da Inglaterra.

A opinifio publica é favoravel aos empregados e é pos-
sivel que esta circumslancia leve as Companhias a refle-
elir, pois que nenhum jornal se presta a tomar a defesa
das Diree¢hes.

2 £
Tremvias e auto-omnibus

Recentemente reuniu-se em Manheim um congresso
de Iremvias e caminhos de ferro locaes em que se [(ize-
ram representar 171 companhias dos primeiros e 145 dos
segundos.

Um dos delegados fez uma communicac@io dcerca dos
omnibus-automoveis em que disse parecer-lhe que aquelle
meio de communicaciio se encontrava ainda no estado
preparalorio e experimental.

Em appoio da sua asser¢iio apresentou varios dados
eslalislicos, taes como: as companbias que em Heidel-
berg exploraram aulo-ompibus soffreram perdas impor-
lantes: os de Wolfenbultel egualmenle; uma sd empresa
na Baviera conseguiu lucros; dezesele empresas allemas
cessaram com a exploracio; em Inglaterra apesar do
combuslivel e do eaulchu serem baralissimos os resul-
lados ndio foram melhores.

Coneluiu dizendo que o tremvia dispde de capaci-
dade de lransporle; é mais baralo e, principalmente,
menos perigoso,

R —
A esgrima em Portugal

Tem-se nesles ultimos tempos desenvolvido em Portu-
gal o goslo pelos sports, e muito principalmente pela
esgrima, que ¢ inegavelmente a melhor gymnaslica, ao
mesmo lempo que prepara o homem para as evenluali-
dades da vida, robustlecendo-lhe os musculos e inculindo-
Ihe confianga em si proprio.

Um dos mais dedicados propagandistas d'esle genero
de sport é o conhecido mestre d’armas Magalh@es, que
acaba de reabrir a sua sala na rua Nova da Trindade,
17,4

Fundo conhecedor dos segredos da sua arle, os seus
discipulos destacam-se em lodas as salas d’armas.

Muito apreciado em Paris, onde foi aperfeicoar-se,
tendo oceasiio de bater-se com as primeiras laminas
parisienses, € hoje um dos primeiros mestres d’armas
de Portugal.

Agradecemos a amabilidade do convite que nos en-

viou.
]

Publicacdes recebidas

Mappa da Estremadura Portugueza. — Recebemos
um mappa d'esta provineia, montado em tela, que pode
dobrar se e lrazer-se na algibeira, editado pela casa Al-
berto Martin, de Barcelona. O referido mappa faz parte
da collec¢iio publicada pela mesma casa, das provincias
e colonias porluguezas, com o titulo «Allas Geographico
de Portugal», feita pelo capildo de engenheiros D. Be-
nito Chias. I’ uma obra perfeita ¢ de muilo proveito pa-
ra 0s que desejem conhecer a antiga provincia com 0s
seus dislrictos, cada um impresso em cor differente
com todas as vias de communicaciio, rios, montanhas,
povoag¢tes, ele.; tudo esté perfeitamente disposto, im-
presso a nove cores e permilte com facilidade achar o
que se deseja.

A mocidade do seu preco, 200 réis cada exemplar,
pbdem-o ao alcance de toda a gente.

Acha-se & venda em todas as livrarias.
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Boletim Commercial e Financeiro

0 Fimanz Jakrbuch suisso para 1907, recentemente publicado,
insere a estalistica do movimento economico da Suisga em 1906,

Conforme é constatado nesse documento, a prosperidade indus-
trial e commercial evidenciada desde 1904 altingin o sen apogen e
Ja comegou a deereseer sob a influencia da alta dos pregos de to-
dos os artigos em geral ¢ tambem em rasdo do consequente au-
gmenlo dos salarios.

Referindo-se a este assunto, o ultimo relatorio da uniiio dos
bancos suissos exprime-se da seguinte maneira :

«Pode-se desde ja averiguar, nos dominios do commercio e da
industria, symptomas nao de uwma crise, mas d’'oma diminuigio da
actividade economica. Em algumas industrias de luxo ja se restrin-
gin a produc¢io. Em outrag fabricas importantes calcula-se que o
actnal estado de cousas nio pdde manler-se, Forquu lucta ao mes-
mo tempo com a penuria de capitaes e ainda mais com a escas-
sez da mao d'obra. Parece pois que, como consequencia inevitavel
a Suissa entrard num periodo em que terd de restringir e moderar
a sua producgio.

Por seu lado, 0 governo federal na sua mensagem de 17 de jo-
nho ultimo, exprimia-se, relativamente ao projecto de orcamentlo,
da seguinte forma: «Como previsoes para o exercicio de 1907, cal-
culamos as receilas das alfandegas em 61.700 000 francos: em 3
de maio registaimos ja um excedenfle de 6.739.303 francos. Manter-
se-ha esle acerescimo até o fim do anno? Nio podemos passar a
tal respeito do campo das supposiches. Seguindo a experiencia dos
annos anleriores, crenios que as importagoes soffreriio uma dimi-
nui¢do durante o lerceiro trimestre voltando ao nivel habitual nos
ultimos mezes do anno.

«Ha tres annos que estamos num periodo de prosperidade que
ndo tardard a decrescer. Ja se notam symptomas d'um afrouxa-
mento, que serd sobretudo sensivel em 1909 e 190, cendo muito
provavel que nestes annos haja a registar uma diminuicio das re-
ceitas adnaneiras.»

Em todo o caso ndo se prevé para a Suissa uma verdadeira
erise economica como o teria feito recear o panico linanceiro pro-
duzido na bolsa de Nova-York em mnrqi-o ultimo, panico que teve
repercursiio em toda a Europa, especialmente nas holsas de Lon-
dres e de Berlim. O impulso dado pelo desenvolvimentlo economi-
co que se manifestou pestes ultimos tres annos, ndo paralyzard,
como ¢ de suppdr, de repente, e as innumeras encommendas fei-
tas pelos governos para construcgio de navios, fornecimentos mi-
litares, obras publicas, etec., asseguram o trabalbo em grande nu-
mero de officinas. O que ha-de contribuir tambem para impedir a
crise ou para lhe dar um caracter menos accentoado sdo as insti-
tuigoes denominadas cartels, destinadas a manter 0s precos em
cada industria, estabelecendo a solidariedade de interesses, podendo
ser apresentada como exemplar typico a Associacio dos fabrican-
tes d'aco, da Allemanba. Caleula-se na Suissa que, gracas a esles
brusts ou carlels, se poderd evitar «a anarchia na producgios, facto

ue lantas vezes se deu no decorrer do seculo passado e que con-
uz a tantos desastres e fallencias.

Como tem succedido na maior parle dos paizes, e que, no dizer
do consul da Franca em Genebra, mais se tem evidenciado no ul-
timo exercicio da Suissa, tem sido a alta consideravel das mate-
rias primas e das substancias alimenticias. Esta alla tem feito sen-
tir as suas consequencias nos pregos da maior parte dos objectos
fabricados, de sorte que se pode concluir que o anno economico da
Suissa, de 1906-1907, se caracteriza pela carestia geral dos artigos
manufacturados ¢ dos mejos de existencia.

A acgiio dos agrarios e da liga dos camponezes veio egualmen-
te juntar-se ds causas do encarécimento da vida, provocando o au-
gmento dos pregos dos productos mais necessarios, como o leite,
8 carne, a fructa, as batatas, ete., acgio, cujos effeitos se podem
alids encontrar nas novas larifas aduaneiras da Confederacio.

0 exemplo dado pela genre dos campos nio tardou a ser se-
guido pelas differentes classes operarias. Assim, vé-se os moleiros
e 08 padeiros unirem-se para augmentarem o preco do pie d sombra
da elevagio dos direitos estabelecidos para a impertagio dog tri-
gos. E a cerveja, artigo tio importante de consumo da Suissa alle-
md, € neste momento objecto de uma questio entre a Associacio
dos donos de cabarets e as principaes cerveiarias suissas. 0s pri-
meiros querem perseguir todos aquelles que se recusarem a ven-
der a cerveja abaixo do prego fixado pelo Syndicato.

[sto mostra o perigo d'estag poderosas associagdes fque, a par
dos servicog que padem prestar restringindo a produegio e impe-
dindo as erises, sio muitas yezes arrastadas, pela tentaco do u-
€ro, a esquecer o interesse geral ¢ a explorar o publico.

Emfim, a todos os motivos precedentemente expostos do enca-
recimento da existencia, veem juntar-se os augmenlos das taxas
fixadas pela Confederacio na sua nova pauta das alfandegas, au-
gmentos que sio precisamente devidos — nunca ¢ de mais repe-
li-lo— & influencia dos numerosos syndicatos industriaes e agri-
colas que se wem desenvolvido com uma rapidez inaudita, no de-
correr dos ultimos annos.

Como consequencia d'esta carestia dos meios de existencia, o8
operarios, empregados e trabalhadores de toda a especie teem
multiplicado as suas pretencgoes e reclamado augmentos de orde=
nados e de salarios. Por sua parte, 0 Estado indemnizon o pequeno
funceionalismo. Bsta especie de reconhecimento official do enca-
recimento da vida é naturalmente invocado pelos operarios ¢ cai-
Xeirgs das empresas particulares.

Esta carreira desenfreada do augmento geral nos generos ali-
menticios, dos objectos fabricddos e dos salarios durard, sem duvi-
da, alé que o consumo ndo possa acompanhar a alta de pregos e
se restrinja por consequencia. Produzir-se-ha entdo o abaixamen(o
de precos pela forga das circumstancias. Esta diminuigio far-se-ha
entio sentic sobre grande numero de productos manufacturados
¢, ainda que em menor grau, sobre os generos alimentjcios.

Que aprendam a I¢r por esta cartitha todos os que em Portugal
ou 1gnoram O (ue se passa em oulros paizes, onde as grandes

uestoes economicas merecem lodo o disvelo e attencdo por parte
:jos seus dirigentes, ou, tendo apenas em mira interesses ganan-
ciosos, preconizam on reclamam com calor o augmento dos direi-
los alfandegarios d'importagio, sem que préviamente se proceda
a um rigoroso inquerito das condigdes de desenvolvimento ¢ tam-
bem de viabilidade das varias industrias portuguezas, nio ¢sque-
cendo, nas conclusoes geraes a tirar d'esse inquerito, ter tambem
em atlenciio a cacestia da vida com que de ha muito luctam as dif-
ferentes classes trabalhadores do nosso paiz.

»

A incerteza dcerca da sitnacio monelaria continua a preoccu-
par especiplmente o mundo da inan?a. ,

Se_bem que o dinheiro nio tenha escasseado desde o fim do
primeiro semestre, € certo que se prevé o encarccimento de capi-
(aes nas proximidades do fim do anno.

Em Londres o desconto livre continua 4 taxa de 3 3/4 ¢ em Ber-
lim & de & 3/,

0 aspecto geral dos mercados de fundos publicos continia a
apresentar-se em condigdes bem pouco favoravels, sendo diflieil
de prevér quando chegard o termo d'este movimento retrogado
que ha tempos a esta parte se tem accentuado nos principacs mer-
cados europeus.

#*

A situacio do nosso mereado de cambios mantém-se por agora
estacionaria e ndo € de lprcw‘r que volte a aggravar-se, a nio ser
ue o0 governo se veja forcado a recorrer ao mercado por motivo
de liquidagoes de divida fluctuante externa.
_ Do resto o commiercio tem enconlrado na praca o papel cam-
bial de que tem precisado para liquidacdes no estrangeiro.
Pelo que respeita ao nosso mereado bolsista, embora tenha
quasi findado a epoca das villegiaturas, conlinua bastanle desani-
mado e hesitante.

E" certo que a sitnacio geral dos mercados nito ¢ boa ¢ 0 nos-
g0 mercado nio pade ser inteiramente estranho a esse facto.

Comindo a questio politica tem tido uma influencia directa no
movimento de operacoes das nossas bolsas, e sobretudo a situa-
¢ho do Thesouro que ao que se aflirma esta bem longe de ser li-
soujeira, apesar de todos os auxilios que Ihe teem sido presta-
{0s. -

Da incerteza sobre o dia d"amanhil é claro que resulta o retraf-
mento dos capitaes. D'ahi a inacgo quasi absoluta a que se acha
reduzido o nosso mercado bolsista.

No mercado a praso, houve transaccoes em acgoes das Compa-
nhias do Gaz, de Mogambique. do Assucar de Mogambique, Real
dos Caminhos de ferro e dos Tabacos, e em obrigacoes da Com-
punthia Real — 2.2 grau—e Companhia dos Caminhos de ferro da
Beira Alta,

A continnar semelhante estado de cousas, a proxima liquida-
¢io do lim do mez nio serd isenta de difficuldades.

Ultimos pregos das differentes divisas cambiaes ;

— S
KM 15 nR oprUnRo kM 50 DR SETEMBRO
Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
Londres cheque cooa..oaae. .| 50 54| 50 1] 51 50 /s
PRREL v it hedt B8 1) il I 1 st
Paris cheque.............| 566 568 H61 563
BOrHI. | 8 deis sl A 232 230 234
Amsterdam cheque.,.......0 392 1/, | 304 1/, ] 390 392
Madrid cheque........... | 835 840 835 843
J. G

R
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Cotagdes nas Bolszs porlugueza e estrangeiras

e — m— - —— e e e - — — — e = = —
OUTUBRO
! - ! \ |
BOLBAS 1 > WS G L Be Tty A 10 11 12 14 15 |
= g e e 2
Lisboa : Inscripgdes de assent| - 4355 43,95 4595 43,95 4395 4305 4395 4390 - 43,5}:’)3 43,65 4390! -
» coupon ... 4355 - ! 43,60 4365 43,60 43,65 - [ 4365 43,60 4365 4365 - 43 651 -~
Obrig. 49/, 1888........... 223000 - | 22800 22.30{11 22.800, - - - - 222000 - 223000, SR
» kO, 41890 agsent....| - | = - A - - - - ~ = £ i l o
» 49, 1890 coupon ... =~ - - - - - - - |'63.000 - - 53.000, - -
» &'/ 0 assent ...... - - | 62.000{ - - - | 62.100 62.600; - .. - - | 623000 -
» &1, %% couponint..[ - |61.000 61.000 61.000; - - - - | 6L000 - |61.000 - - =
» externo 1. série..... 63,0000 63.000 - 6:5.000{ 62.500; 62.900 62 800 62,000/ 62 500 €2.500, 62.600/ 62.600| 62500 -
» 3901905, .ci00iiain 9550 9.600, 9.600[ 9.600! 9450 9.450; 9450( 9450 9400, 9450, 9450, - 94501 -
»  Tabacos coupon..... - - - - - = - = - = - - - ' -
Acgoes B. de Portugal...... 176.5001176 500{176.500[ ~ - [176.600, - - - |176.000{176.800, - - -
» » Commercial ..... = - - - - - - = - - - |132.000] - -
» » Nac. Ultramarino| - - | 94.600 94.500) 95.000; - | 95.000] 94800 - - - - | 94500) -
» » Lisboa & Acores| - - - - - - - - - - - - - -
v Tabacos coupon .. ..| 96.600; 96.400| 96000, - 95.600{ 95800, - - 956.6000 955000 - 95 4001 95.000] -
»  Comp. Phosphoros..| 69.000{ 69.000f - | 68800 - - - | 67.500[ - | 68.000] - - | 67500 ~
» TR ;1. PR - - 86,000, - - = - - - - = < Sad lils -
» » Nacional ....| = 12,400 12.300; - 12,300, 12,300, - 12.300! 12,250 12.200{ 12.200| - = ‘ =
Obrig. prediaes 6 9/, ....... - 91.800! 91 600, 91.600; = 91,800, - - 91.600, 91 600. 91 600 91.600! 91,700 ~
e T e - | #8500 88800 — | - |88450/88.300 - | 88500 88500 - | 88.500! 88300] -
»  C.* Beira Altal.c grau; 244000 - | 24400, -~ - - - - - - - | 23.000] - o
»  » Real 39, 1.° grau| - - = - - = = - - - = = o
» » » 39 2° » | 54,000 54000 - 58,800] 58.700) 53.650 53.000| - - 52 500 52.500] 52.500| 52.500] -
» » Nacional 1.* série.| - - - - - - - - - - - | T6.000 - -
» » Atravez d'Africa. .| 85.600; 85.700, - - 85.800! 85.800f - | 85.800, - - = -~ 5 -
Paris: 3 9, portuguez 1.* série; 64,40 66,20, 66,35 66,05 6445 6885 65 65,35 65,30 65,40 6540/ 6535 -~ =
Accoes Comp, Real ........ = o - - - | 418 - - - - = 3 & E
»  Madrid-Caceres..... 45 4550, 45,50, =~ 46,50, - ~ 45,50 4550 145 45 - - -
» Madrid-Zaragoza. . ..| 386 388 386 | 388 - 386 |3 | 390 386 | 890 - - & &
»  Andaluzes ......... 174 | 172 | 169 1170 | 172 | 170 - |17 | 169 1 171 S es = 5
Obrig. Comp. Real 4.° grau 354 355 368,60 357 361 862,26 852 953 352 | 865 352 | 858 - -
n » » 29 "»..1985 285 288 | 285 278 | 280 280 | 280 2% | 279 279 | 272 - ...
» » Beira Alta... 808 | 808 306 1 806,60 306 | 805 806 | 807 - | 306 P e e i
»  Madrid-Caceres.....| 174 | 171 | 17815 178 |18 | - |171° (170 | 170 | 16850 168 168 | - .
Londres : 3 %, portuguez.....| 66,5 67 | 6675 67 | 66,75 6550 6550 6550, 6550 6575 6550 65,50 - | -
Amsterdam: Obr. Atray. Africa 89 | - - R N I 89 | 88 8860 ~ 8850 - ' -
Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes :
— R — — v — B —————————— ——
Periodo 1907 l 1906 Totaes desde 1 de janeiro l Differenga a favor de
Linhas de ex- —p——
ploragio Fil. Totaes Kilom.l Hil, Totaes HKilom. 1907 1206 I 1207 1906
|de| s 3 Réls Réis | Réls Réis Réis ] Réin Réis Reis
IOilS Set (1073'  141.250.000 131.64010731 137,429 000, 128.079 4.051.74:’5.00014004. 24 47.621.000 ~
e Réde Geral ....... 1T128] » | » | 135.785.000{129.842 » | 137.429.000 128.079]4.190.520.000 4.141.553 (00 48.97?.000i -
=~ ‘24;30| » [ = | 131.950.000[1229T2 » | 137.431.000| 128.08114 322,480 000 4.278 984.0 43.496 000! -
o llﬂilﬁ » | W 1.8056.000! 25,785 70 1.884.000, 269141 67 856,000,  71.019.80( - 3.663.000
&1 Vendas Novas .... 1728 » | » 1580000 22,714 » 1.584.000/ 22628 68 946.000, 72 608.00 - 2.657.000
= (2430 » | » | 15130000 216140 »| 1886000 26942 70459000  7T4.489.00 - | 4.030.000
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NOTAS DE VIAGEM

VI

A rvova linha de Hamburgo — O monumento a Bismark —
Terrar o agua — Flores e vinho do Porto — Restaurantes
6 cafés

Para sermos exaclos devemos comecar por duas recli-
ficacOes ao arligo anterior, pondo de lado a correc¢iio
de simples erros lypographicos, dos quaes o prineipal é
apparecer Brunen em vez de Bremen. '

Dissémos que a nova linha que em Hamburgo liga as
duas estagdes, por leito proprio, sem os comboios le-
rem mais que alravessar as ruas, abriria em dezembro;
—ij& abriu em 1 do corrente, lendo-se apressado os lra-
balhos para se acabar depressa com aquelle servigo
que a cidade via com maus olhos.

Nas novidades que a cidade nos apresenla passou-nos
tambem nolar o grandioso monumento a Bismark, que
esti fazendo o orgulho dos hamburguezes.

IE' uma construcefio—arle nova—em estylo monumen-
tal.

0 pedestal assenta numa grande elevagiio de lerreno
nos jardins de Holstein, e sobre elle levanla-se a eslalua
do grande polilico, em pedra, lendo apenas por orna-
menlaciio duas aguias que fazem sentinella & figura do
estadista, significando que elle, pelo seu saber, se ele-
vayva mais do que estas aves; e o granilo de que é [eila
a estatua significando bem a rigeza de caracter do chan-
celler.

Isto posto, continuemos a falar dos paizes scandina-
VOS.

Para travar conhecimento c¢om elles é bom comegar
pela Dinamarca.

Ahi principia o excursionisla a inlernar-se por essa
suecessio de lagos, de rios e de ilhas que parece que
interminavelmenle lhe apparecem a todo o momento.

Ha uma lenda que diz que o Creador, ao [ormar o
mundo, quando separou a lerra da agua, esqueceu-se
do centro da Suecia. A phantasia lendaria restringe a
ideia. Melhor seria-amplia-la aos tres paizes, porque em
todos elles o mesmo faelo se da, posto que imprimindo-
lhes caracteres differentes—tdo differentes na sua geolo-
gia como no modo de sentir dos seus habilantes.

Mas nfio adeanlemos, que d'isso teremos que tratar,
embora levemente, quando tivermos feilo mais inlimo
conhecimento com elles.

Estamos em Copenhague e visilemos a cidade, que lem
muilo que vér.

0Os seus museus sfio notabilissimos; as edificagbes, umas
antigas, interessantes, oulras modernas. de grande ele-
gancia; 0s seus parques e jardins vastissimos e nfio Ihes
faltando montdes de flores.

Porque ¢ uma nota que devemos frizar, para os do
sul da Europa que nunca visilaram os paizes do norle.
Imagina-se geralmenle que s6 o sol quente do meio dia
produz a flor e conserva a arvore, e que 0s paizes frios
siio escalvados de arvores e falhos de flores.

Completo engano; é juslamente nesses paizes onde as
grandiosas florestas se veem com mais [requencia, os
parques sfio enormes, os jardins numerosos, as eslradas
arborizadas, a verdura por loda a parte. .

Basta dizer que, especialmente na Noruega, ndio ha
uma so casa que niio tenha vasos com flores por dentro
da janella; e muitas os leem dentro e fora.

Como os habilantes d’esses paizes, acostumados a ler
continuamente por companheiras as suas fuchsias. as be-
gonias, os geranios e os chrysantemos, se senlirfio des-
agradavelmente impressionados quando percorrendo a
Espanha e Portugal —paizes de sol e calor—notarem que
na Peninsula se ndo tem pela Nor, pela arvore, pela ve-
gelaclio em todos os generos, a adoragiio que elles lhes
consagram.

De entre os jardins de Copenhague especializemos o
Zoologico, que tem algumas especies de animaes raros
e bons exemplares.

Para viagiio, excellentes earros electricos ao prego in-
variavel de 10 oves ou uns 25 réis, embora para distan-
cias enormes, 10 kilomelros e mais, e ainda dando cor-
respondencia de uns para oulros.

Além d'isso ha os trens de pracga, todos obrigaloria-
mente com taximetro, pagando-se 150 réis pelos percur-
s0s de 800 metros e 25 réis cada 400 melros mais.

Qualquer d’estes dois meios de via¢ho lacililam ao via-

jante agradaveis passeios na cidade e arredores, n@io

devendo esquecer-se o precioso palacio de Rosenbord,
com o sen riquissimo museu, um passeio no parque de
Lougne Ligne, e uma excursfio & praia de Klampenborg,
onde encontramos grandes holeis, concertos e outras di-
versdes,

Tambem d'estas nfio fallam na capital. Além dos thea-
tros, o mais popular é o Tivoli, grande {ardim de re-
creios diversos, com 3 theatros, grande sala de concer-
tos, 4 musicas tocando lodas as noiles, carrousseis, mon-
tanhas russas, tohogau e oulras.

O publico enche todas aquellas avenidas, salas de es-
pectaculo e esplanadas, e ndio s0 isso como os reslau-
rantes, que sfio numerosos e com centenas de mesas.

Que nesse ponlo o dinamarquez segue muilo 08 cOs-
tumes do seu visinho allemfio: come muito, e bem, e
bebe tambem, cerveja especialmente, a toda a hora.

Quando, o frio, porém, lhes aperta, os habitantes d’'es-
tes trez paizes bebem immenso vinho do Porlo.

Bem entendido que a maior parte d’elle s6 tem o no-
me do nosso bello vinho; a procedencia é sempre duyi-
dosa e a prova nfio deixa duvida de que lemos deanle
de noés um vioho —se vinho & — que nunca foi portu-
guez.

Estd se a vér ali um enorme campo de exploraciio
para os nossos vinicullores. se elles se resolvessem, nio
a mandar para a Scandinavia simples amoslras, mas a
enviar ali caixeiros-viajantes ou irem elles proprios es-
tudar os mercados que por certo lhes offereceriam facil
consumo para vinhos bons.

Concorrer com a falsilicacfio parece-nos diflicil, por-
que esta estd nas mios dos negoeiantes do proprio paiz,
e parque esses maus vinhos se vendem per pregos:bai-
xissimos, sendo vulgar vender-se uma garrafa do cha-
mado Porto ou Porlwine por 2 cordas, equivalenles a
500 réis.

Mas um esludo bem feilo do mercado poderia permil-
tir a introducclio dos nossos vinhos, embora por pregos
mais elevados, pos grandes holeis e casas abasladas,
ereando o gosto por elles, fazendo-os constituir o vinho
da elegancia, da boa sociedade.

Sfio numerosos os cafés e restaurantes, e vastos todos
elles, mas, entre os mais pequenos, um ha que consli-
tue uma verdadeira surpresa para um porluguez des-
prevenido.

Imagine-se com que admiracfio elle, passando na pra-
ca principal, o Kongers Nitory, verd, no passeio da rua,
i porta d’'um café, varias mesas, conslituindo Zeriasse,
ﬁ?mo ¢ vulgar chamar-se, e por cima uma laboleta gue

z

CAFE A PORTA

E' justamente ea/é a porta, o que annuncia essa la-
boleta, que parece portugueza, indicando casa de com-
patriota nosso, e frequentada tambem por porluguezes:

Apressamo-nos a inquiric do ereado: fala-se ahi a nos
sa lingua ? sabe elle 0 que o letreiro quer dizer ?

Nada, absolutamente nada.

A muito cuslo conseguimos saber que o antigo dono
da casa. pae do actual, era... gallego, dizem e se cha-
mava A’porta numa palavra so.

Protestamos: seria entllo Alapueria ou Lapuerid:
Procurdmos o actual dono da casa; estd num oulro cé
(que possue na pra¢a Gamel.

vamos 14, falamos-lhe, perguntamos a sua origefm,
mas elle, muito attencioso, muito preoceupado com &
direcefio do estabelecimento, e muito ignorante da sud
arvore geneologica, apenas nos sabe dizer que seu pae
falleceu ha muito, que era um bolequineiro que se 10
nou celebre — especie do nosso anligo Malla, como co~
sinheiro — ficando 0 seu nome consagrado como indic®
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{ivo de bons eslabelecimentos do genero: eom effeito ¢m | ger ero, que nfio é accionado por motor explosivo, nem

outros pontos da Dinamarea e mesmo da Sueeia, vimos f

depois outras casas com aquelle titulo.
Nio adeantamos, pois, muilo ; e pérante o café § por-
fa pode-se dizer que fleAmos nos as aranhas.

3 -

0 proximo congresso ferroviario
internacional

E’ em Berne, em 1910, que se realiza o oilavo Con-
gresso ferroviario internacional.

Serin ocioso esclarecer aos nossos leilores a importan-
cia d'esle Congresso no qual as individualidades mais
competentes em assuntos ferroviarios de [odos os paizes
vilo ‘tratar e disculir as questdes mais importanies da
actualidade, emillindo opinides e ehegando a conelustes

ue serviriio de guia 4s Administracdes de Caminhos de
gerru e aos engenheiros da especialidade.

As quesitdes apresenladas ao futuro Congresso seriio
divididas em cinco sec¢des; 4 primeira imeumbird via e
obras, 4 segunda lracgfio e malerial, 4 lerceira trafego,
4 quarta questoes d'ordem economica, e & quinta cami-
nhos de ferro economieos.

Na primeira see¢fto sfio dadas para ordem do dia qua:
tro assuntos: ligacfio dos carris, reforcamento das pon
tes em visla do angmento das velocidades dos comboios,
agulhas e placas moyeis, construccio e ventilagiio dos
grandes tuneis.

A segunda seecfio compreende qualro guesties: em-
prego do aco e acos espeeciaes, aperfeicoamento das cal-
deiras de locomotivas, locomolivas a vapor de grande
velocidade, traccio eleelrica.

A terceira secc¢fio trala das grandes estagdes, de ma-
nobras e signaes, de bilhetes para passageiros, e de car-
ruagens aulomolrizes. :

As quesldes d’ordem geral sfio as seguintes: Caminhos
de ferro e navegacfio interna, eslalistica, servi¢o com
aulomoveis, transporte de generos frescos.

As quesiDes a tralar na quinta sec¢io, caminhos de fer-
ro economiecos, serfio: linhas de pequeno trafego com-
preendidas nas grandes rédes, exercicio dos caminhos
de ferro economicos, locomolivas para os caminhos de
ferro economicos de via reduzida.

Sobre todos estes assuntos ha entre nos gquem muito
tenha estudado e muito saiba; pena é que a modestia
dos nossos engenheiros sirva de impedimento a que nes-
te Congresso o nome de Portugal passe despercebido, e
ge perca assim uma excellente occasiio de rnostrarmos
ao mundo culto quiio calomniosas sfio as allirmacdes que
no estrangeiro correm mundo em detrimento da nossa
mentalidade.

Rutomobilismo

Espanha

A Camara Municipal de Madrid esld estudando o em-
prego de carro¢as aulomoveis para a conduceiio de car-
nes do Matadouro para os talhos.

Franga

Nas grandes mauobras militares que no mez ultimo 1i-
veram logar em Franga foram empregadas carrogns au-
lomovels para o transporie a grandes distancias de vi-
veres, municdes, malerial de guerra, e feridos.

Quarenta carrogas lorain empregadas nesles servicos,
as quaes foram sullicientes para :.umwi_s:nm}r complgla-
mente dois corpos d’exercito durante oito dias.

Allemanha

Na exposi¢iio de pequenas industrias ha pouco inau-
gurada em Berlim, appareceu Uik aulomoyel, tuico 0o

por combustiio de oleos, nem por eleclricidade.

Pde-0 em movimento o aeido earbonico.

Por isso em vez das pecas proprias dos automoaveis
valgares. tem apenas dois depositos de gaz earbonico,
colloeados no senlido longitudinal da earruage m.

O mais curioso do invenlo é que o acido carbonico
depois de utilizado, niio se perde; em vez de expellido
para a atmosphera volla aos deposilos.

O motor pode ser da forga que se quizer; para isso
basta augmentar ou diminuir a capacidade dos depo-
silos.

Por este invento que vem por cerlo revolucionar a in-
dustria dos aulomoveis péde o auntor dois milhTes de
marcos: ha ja quem tenha offerecido um milh@o.

SS— R e
Traccao electrica

Espanha

Foi solicitada a concessiio de uma linha electrica que
partindo da linha de Tibidabo a Valvidrera, ¢ altraves-
sando a serra de Tibidabo junto a Belen. em um tunel
de 650 melros siga pela Rabassada e Transval.

D'este ponto seguird ao Sanatorio em construcedo, e
d’ahi até San Cugat del Vallés, Rubi e Tarrasa.

Italia

Constitniu-se em Turim uma companhia cujo fim é eol-
locar o tunel do Monte Cenis em condicOes de suslentar
a conecorrencia com as oulras passagens dos Alpes.

Espera-se por isso que em 1911 por oceasifio do ein-
coentenario de Roma, capital da Italia, esleja estabelecida
a tracciio eleclrica enire Bussoleno e Modano, e seja
construida uma segunda via enire Turim e o Monte Ce-

LINHAS PORTUGUEZAS

Linha da Ponte de Sér.—F0i adquirido por 5:0473000
réis, a empreilada da construceiio da estacfio de Valle
do Paio, e por 3:1403000 réis a de casas de guarda e
partido no trogo de Arraiolos a Mdra.

Estacho de Figueirinhas. —Foi mandada assentar
mais uma linha para servigo da mina da Juliana.

Horério do Sul e Sueste.—Conlinua em vigor durante
0 mverno o actual horario, sem alteraciio.

Valle do Sado.— ['oi approvada por porlaria, cuja
copia inserimos na respectiva secgiio, o projecto co lan-
¢o da linha do Valle do Sado que abrange a passagem
de Marateca e 6 troco de ligaciio d'essa variante com o
lan¢o seguinte,

Foram tambem approvados dois lancos entre Caveira
e Alvalade, achando-se porlanto approvado e em condi-
goes de ser realizado todo o projecto da linha do Sado,
desde Setubal, exceplo o ullimo lango de Alvalade =
Garvao. : .

D'esle lango os trabalhos de gabinete est@io quasi con-
cluidos.

Cintra. — Torminon ja o trabalho da renovaciio dos
carris d'esta linha no lango compreendido entre Cintra
¢ Cacem. /

0s carris sfio eguaes ans da segunda via da linha do
Porto, medindo doze metros de comprido e pesando
quarenta e cineo kilos por melro -corrente.

_Ambaes, — Viio muilo adeantados os trabalhos d'esla
IMrha estando ja construidés 110 kilometros para leste de
Malange. :
ol ja contratado o fornecimento de carris para 25
l{!l_flll}t_‘,ll'nﬁ de via, a fim da linha ser prolongada para
além de Malete.
Consta qgue o governo pensa em adquirir a linha de
Ambaca para o Estado.
montemér-o-Novo. — Tendo sido approvado o proje-
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clo d'este ramal foram jA postas em arremala¢iio as em-
preitadas de terraplenagern alé o kilometro 10.
Quasi todos os proprietarios dos lerrenos por onde
passa a linha cederam graluitamente a parte necessaria.
0 procedimento altamente louvavel d’aquelles cava-
Iheiros faz com que a despesa orcada para expropriagoes
desca de doze a quatro contos de réis.
Entroncamento—Gouveia.—Trata-ge de constiluir em
Paris uma companhia para explorar i concessio pedida
por 99 annos de uma linha ferrea de via reduzida que
partindo da esta¢iio do Entroncamento siga por Thomar,
Louzii, alé Gouveia, estacfio da linha da Beira Alta.
Golungo Alto.—Diz-se que 0 governo projecla a con-
struceno d’esta linha, na provincia de Angola.
genguella. Alendendo & fulla de bragos e necessidade
de activa: os trabalhos d’esla linha, os respectivos em-
preiteiros estiio contratando alguns milhares de chinezes
que trabalhavam nas minas do Transvaal e tendo termi-
nado os seus contratos iam ser repatriados.

LIN#AS ESTRANGEIRAS

Espanha

Trata-se de realizar uma conferencia entre o3 interessados em
todas as linhas ferreas desde Oviedo a 8. Sebastilo para chegarem
a nm accordo acerca da construceio do pequeno trogo de linha
que falta para que a réde da linha de via reduzida do litoral do
Cantabrico chegue até Hendaya.

-

Foi outorgada a concessiio por noventa e nove annos da linha
de Fuencarral a Ciudad Lineal, com dupla via e tracgiio a vapor,
eptroncando no ponto de origem com a linha de Cuatro Caminos.

Franga

Foi aberta & exploragio a seccio da linha de Saint Andrés
Nice, compreendida entre Puget-Theniers e a ponte de Gueydan,
na extensio de 11.986 metros.

®

Foi autorizada a abertura & exploracio da seegiio da linha de
interesse local d'Argent a Guerche, compreendida entre Argent e
Veaugues. na extensio de 48.758 meltros.

L

Foi autorizada a abertura & exploragio da secciio da linha de
interesse local de Mimiran Bocerg a Mimiran les Bains, compre-
endida entre a primeira d'estas localidades ¢ Mimiran Plage, na
extensiao de 6.691 metros.

Italia

Foi aberta 4 exploracio a nova linha de Alessandria a Ovada,
que méde a extensio de 83.353 melros. -.

Rvisos 0e servico

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Interrupgéo na linha de Moreda a Granada

«  Acha-se interrompida em Espanha a linha:
De Moreda a Granada, entre Izualloz e Peifontes, toma-se reser-
va pelo prazo de transporte de remessas de grande ou pequena
velocidade e os passageiros soffrem trashordo.

Sal rharlnho (sal commum) por vagen completo
de 10.000 kilos ou pagando como tal

0 participe total das linhas espanholas, correspondente 4s
vocedencias de Figueira da Foz, Aveiro, Lishoa-Caes dos Solda-
dos, Alcantara-Mar e Vendas Novas para Medina del Campo, con-
stante do quadro de pregos do § 3. da Tarifa Especial 8. F. n= 3
de pequena velocidade, em vigor desde & de setembro de 1907,
deve ser rectificado para pesetas 9,32,

Exportacgéio de vinhos do Porto

Em virtude do disposto no art. n.* 42 do regulamento de 16 de
maio do corrente anno para o commercio de vinho do Porto, pre-
vinemi-se o8 expedidores de que as remessas de vinho do Porto
destinadas a exportagio, quer pelas fronteiras lerrestres quer pe-
los portos de mar, a excepgio da barra do Douro e do porto de
Leixdes, deverio ser acompanhadas de certificado de procedencia.

Esta Companhia ndo se responsabilisa pelas demoras ou outros
quaesquer translornos que as remessas possam soffrer em conse-
quencia de lhe serem entregues para ransporie sem o referido
certificado.

Feira das Mercés

Nos domingos 20 e 27 do corrente mez seriio vendidos bilhetos
de ida e volta para os comboios ordinarios da linha de Cintra, com
excepcio dos expressos, e para 08 especiaes que se clfecluam nes-
ses dias, e que partem de Lishoa-Rocio ds 10.37 ¢ 11,43 da manha
e 1,42 da tarde, chegando a Mercds ds 11,29 da manhd e 1240 e
240 da tarde, e de Mercds 4s 4,36, 6,17 ¢ 7,0 da tarde chegando a
Lishoa-Rocio, 4s 5,31, 741 e 7,55 da tarde.

Nestes dois domingos o comboio n.° 1358 que costuma effe-
cluar-se entre Queluz e Lisboa-Rocio serd prolongado de Cintra
até Queluoz.

Precos dos bilhetes de ida e volta ¢incluindo o tmposto de sélls)

Lisboa-Rocio, Campolide e Cruz da Pedra; 1.* closse, 820 ; 2.4,
600 32, 380. 5. Domingos e Bemfica ; 720, 520 e J20. Porealhota,
540, 400 e 260 Queluz, 460, 300 e 160. Barcarena, 320, 220 ¢ 120.
Cacem ¢ Cintra, 220, 120 e 80.

Para demais esclarecimentos vér os cartazes aflixados nos lo-
gares do costume.

Comboios tramways entre Porto e Espinho
03 comboios tramways n.> 1508 ¢ 1511 que, segundo o cartaz

horario D 105 em vigdr, se deviam realizar entre Porto e Espinho
g0 até 15 do corrente, continuardo a cflectuar-se alé noyo aviso.

)

Rrrematacoes

Qaminhos de ferro do Estado

Direcgiao do Sul e Sueste

Construcgao de terraplenagem

No dia 2% de outubro de 1907, pelas doze horas da manhd, pe-
rante a Direccio dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste, se ha de
proceder a coneurso publico para a adjudicagio da empreitada
ne 1 de construecio de terraplenagens, compreendendo as ser-
ventios e obras de arle, entre os perfis 0 e 227, na extensdo de
9.090»,70 do ramal de Pinhal Novo a Aldeia Gallega.

Para ser admillido 4 licilagiio tem o concorrente de mostrar
que effectuon na thesouraria de qualquer das Diveccoes dos Cami-
nhos de ferro do Estado o deposito provisorio da gquantia de
2503000 réis.

0 concorrente a quem a adjudicacio for feita reforgard o seu
deposito provisorio até a percentagem necessaria para perfazer b
por cento da importapeia total da adjudicacio. Este reforco ha de
realizar-se na thesouraria da direcgio em que foi feito o deposito
provisorio, e ficard 4 ordem da Direcgiio do Sul e Sueste, por n-
termédio da qual serd posteriormente transferido para a Gaixa
Geral de Depositos.

0O programma do concurso e caderno de encargos eslio Pulen-
les na seeretaria da Direccio do Sul e Sueste, Largo de S Roque
93 e 24, onde podem ser examinados nos dias uteis, desde as
onze horas da manhd até as quetro da tarde.

Ramal da estagdo de Montemér a Montemér-o-Novo

No dia 28 de outubro de 1007, pelas doze horas da manhd, pe-
rante a Direecio dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste, se ha de
proceder & arrematagio das seguintes empreitadas:

N 2 de construecho de terraplenagens ¢ obras de arle entre
perfis 0 origem do tragado e 17 do kilometro III, na extensao de
3.680 metros;

Ne 3 de construccio de terraplena
ventias), @ obra de arte entre perfis 4
kilometro VII, na extensio de 3.4327,50;

N.° & de construccio de terraplenagens (compreendendo ser=
ventias), e obras de arte entre perfis 48" do kilometro VII € 22
do kilometro X, na extensdo de 3.467,50.

para ser admittido & licitagho tem o concorrente de mostrar

ens (compreendendo ser-
do kilometro IV e 187 do
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que effectuou oa thesouravia de qualquer das Direcgoes dos Cami-
nhos de ferro do Estado os depositos provisorios da quantia de
92348250 réis, para a primeira empreitada, e 2505000 réis para
cada uma das outras.

0 concorrente a quem a adjudicaciio [Or feita reforcard o seu
deposilto provisorio até a percentagemn necessaria para perfazer
5 por cento da importancia total da adjudicacio.

0 programma do concurso e caderno de encargos eslio paten-
tes na secretaria da Direcefio do Sul ¢ Sueste (Largo de 8. Roque,
23 e 24), onde podem ser examinados nos diss uleis, desde as onze
horas da manhd até as quatro da tarde.

— ——— —

No dia 7 de novembro de 1907, pelas doze horas do dia, peran-
te a Direccio dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste] se ha de
proceder  arrematagio das seguintes empreitadas :

Ne 5 —De construcgdo de terraplenagens completas, serven-
tias e obras de arle, entre os perrlis 22/ do Kilometro 10 ¢ 5 (a)
do ne° 12, na extensdo de 1.310 metros. o~

N.' 6 — De coustrucedo de lerraplenagens completas (incluindo
as do terrapleno da estagioe de Montemor-o-Novo, as dos pateos de
passageiros e mercadorias e as da estrada de accesso av pateo da
eslacio) e obras de arte entre os perfis 8" () e 23' na extensao de
710 metros e de um caes descoberto, um armazem e uma rampa
de accesso para embarque de gado. _

N.» 7— De construceio completa do 1.2 encoutro (em relagio a
origem do lragado) do viadueto de Almangor.

N.* 8 —De constracgio completa do 2. enconlro (com relagio
4 origem do tragado) e pilar do viadueto de Almancor.

Para ser admittido & licitagio tem o concorrente de mostrar
que effectuon na thesouraria de qualquer das direcgdes dos Comi-
nhos de ferro do Estado os depositos provisorios da quantia de
9838400 réis para a empreitada n® b de 2078275 réis para a n.* 6,
de 1078000 paraa n.e e de 1728000 réis para a n.® 8.

0 concorrente a quem a adjudicacio for feita reforgard o sen
deposito provisorio alé a percentagem necessaria para perfazer 3
por cento da importancia total da adjudicagao.

0 programma de concurso ¢ caderno de encargos e:ldo paten-
tes na secretaria do Servigo de Construceio da Divecgio dos Ca-
minhos de ferro do Sul ¢ Sueste, Largo de 5. Rogue n.° 22, 2.2,
onde podem ser examinados nos dias uteis, desde as onze horas
da manha até as 4 da tarde.

Construccédo da estacao de Moéra

No dia & de novembro de 1907, pelas doze horas da manha,
perante o chefe da 2.2 secgiio de construegiio, se ha de proceder a
concurso publico para adjudicagio da 33.+ empreitada de con-
strucgo do edificio de passageiros, platafornza, latrina ¢ fossa da
estacio de Mora, no lango de Valle do Pogo a Mora.

Para ser admiltido & licitagio tem o concorrente de mostrar que
effectuon na thesouraria de qualguer das Direcgdes dos Caminhos
de ferro do Estado o deposilo provisorio da quantia de 2025000
réis.

A base de licitagio ¢ de 8:0705000 réis.

0 concorrente a4 quem a adjudicagdo for feita reforgard o sen
deposito provisorio até a percentagem necessaria para perfazer 5
por cento da importaneia total da adjudicagiio. R

Este reforgo ha de realizar-se na Thesouraria da Direcgio e

ue foi feito o deposito provisorio e licard & ordem da Direcgio do
ul e Sueste, por intermédio da qual serd posteriormente transfe-
rido para a Caixa Geral de Depositos.

0 programma do coucurso ¢ caderno de encargos estio paten-
tés na secretaria da Direcgio do Sul e Sueste (Largo de S. Roque
99) ¢ na 2+ Secgao de Construegdo, em Evora, onde podem ser
examinados nos dias uteis, desde as onze horas da manh alé as
quatro da tarde.

Construcgédo da estacéio de Pavia

No dia & de novembro de 1907, pela uma hora da tarde, se ha
de proceder a concurso publico para adjudicagio da 3%.* emprei-
tada da construcedo da estagio de Pavia e guas dependencias no
segundo lango da 2.2 secgho, (ue ¢ posta em praga pela segunda
vez com augmento de 10 por cento sobre o orgamento primitivo.

Para ser admittido 4 licitagho tem o concorrente de mge-:lr:gr
que effectuon na thesouraria de qualquer das Direcgoes dos Cami-
nhos de ferro do Estado o deposilo provisorio da quantia de
1438000 réis. _

i base de licitagio é de 5:3505000 réis. . _

0 concorrente a quem a adjudicacio for feita reforgari o seu
deposilo provisorio até a percenlagem necessatia para perl’us:'cr B
por cento da importancia total da adjudicacio. Este reforco ha de
realizar-se na thesouraria da direcgdo em que foi feito o deposito
provisorio, e ficard & ordem da Direegio do Sul ¢ Sueste, por in-
termédio da qual serd posteriormente transferido para a Caixa

Geral de Depositos.
0 progrulljuma do concurso e caderno de encargos estiio palen-

tes na secretaria da Direccio do Sul ¢ Sneste (Largo de 8. Roque
22) on na 2. seecio (Evora, Rua de Serpa Pinto, 101), onde podem
ser examinados nos dias uleis, desde as onze horas da manha até
as quatro da tarde.

Direcgio do Mizbo ¢ Pouro
Fornecimento de vidro em chapa

No dia 21 do corrente mez, & uma hora da tarde, perante a Di-
1'(:0%'.;'10 dos Caminhos de ferro do Minho e Douro, em Campanhi,
se ha de proceder ao concurso ljulblico para o fornecimento de
3.900 kilogrammas de vidro em chapa.

Para ser admittido como licitanle terd cada concorrente de ef-
fectuar no colre da direccio o deposito provisorio de 258000 réis,
on, quando o concorrente resida em Lisbea, na do Sol ¢ Soeste.

Este deposito poderd ser effectuado somenle alé a vespera do
dia designado para o concurso.

0 concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforgard
o depogito provisorio alé perfazer a percentagem de 5 por cento
da importancia total da adjodicacio : este reforgo serd feito no co-
fre da direcgio onde houver sido eflfectuado o deposito provisorio-

Os deposilos provisorios serdo restituidos a todos 0s coneor
rentes logo que haja sido feita a adjudicacio.

As condigoes da arrematacio ¢ o caderno de encargos e as
amostras porh: 0 ser examinados no servigo dos armazens geraes
em Campanhd ¢ nas secretarias das Direceoes do Minho ¢ Douro e
Sul e Sueste, em todos os dias uteis, das onze horas da manha as
wes da tarae.

Empilhamento de carvéo

No dia 26 do corrente mez, & uma hora da tarde, perante a Di-
reccao dos Caminhos de ferro do Minho e Douro, em Campanha,
s¢ ha de proceder ao concurso publico para o empilhamento de
23.050 toneladas de carviio de pedra, bem como para a crivagem
alé 960 toneladas d'este combustivel. '

Para ser admitlido como licitante terd cada concorrente de ef-
fectuar no cofre da Direcglio o deposilo provisorio de 318000 1éis
ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e Sueste.

Este deposito podera ser effectuado somente até a vespera do
dia designado para o concurso. :

0 concorrente a quem [Or adjudicada a empreitada reforgara o
deposito provisorio até perfazer a percentazem de 3 por cento da
importancia total da adjudicacio; este refor¢o serd feilo no cofre
da Direcciio onde houver sido effectnado o deposito provisorio.

Os depositos provisorios seriio restituidos a todos os concor-
rentes logo que haja sido feita a adjudicagio.

As condic¢bes da arrematacio e o caderno de encargos poderdo
ser examinados no servico dos Armazens Geraes em Campanhd e
na secretaria da Direccdo em lodos oz dias uteis, das onze horas
da manhi as Ues da tarde.

Fornecimento de travessas

No dia 18 de oulubro proximo, pela uma hora da tarde, se ha-
de proceder, perante a direccio d'estes caminhos de ferro, na es-
tacho de Campanhi, ao concurso publico pura o fornecimento de
60.000 travessas de pinho em branco, ou ercosotadas, para via
llur ra, ¢ 40.000 de pinho em branco, ou creosotadas, para yia re-
duzida,

Os concorrentes poderiio apresentar propostas para o forneci-
mento total, ou para um ou mais lotes de 10.000 travessas de
qualquer das qualidades acima designadas.

0 deposito provisorio, para poder ser admittido como lcitante,
e que poderd ser feito nag thesourarias de qualquer das direccoes
dos caminhos de ferro do Sul ¢ Sueste ou Mi:ﬂm ¢ Douro, até as
tres horas da tarde da vespera do dia em que o coneurso liver
logar, serd por cada lote de 10 000 travessas, conforme se indica
no quadro segninte : !

Travessas de pinho, brancas, via larga « -oevvveenio. 758000
Ditas Creosolatas s vs vocs o s s odleson sdedonscis cwon yoas . 1708000
X DrAnCHs; ViR PelOZIdA - s vt sies aseh Goateta s 3505000
B CPOOSOMBNR 5504 00 nboadanss s Froavioss dosiis s ov LIRSSEO0D

0 deposito delinitivo, que tambem poderd ser feito em qual-
ner rldas duas thesourarjas, serd de 5 9, da importancia da adju-
litagho.

As propostas scrilo apresentadas durante o tempo em que a
praca estiver aberla, podendo tambem ser enviadas em carta fe-
chada, ou a direcgio do Caminho de ferro do Minho e Douro, até
us 11 horas da manhi do dia fixado para o concuarso. on ainda 4
do Sul e Sueste, até as 11 horas da manha da vespera do referido
dia, perdendo os proponentes, nos dois ultimos casos, o direilo de
tomar parte na licitacio verbal, 2e a houver, ¢ de fazer qualquer
reclamagio sobire as actos do coneurso.

As copdi?{ms da arrematacio e o caderno de encargos podem
ser examinados em todos os dias uteis, desde as 41 horas da ma-
nhid até as & da tarde, nas secretarias das direcgbes dos caminhios
de ferro do Sul ¢ Sueste ¢ Minho ¢ Douro.

i
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AGENIDA o VEIAJANTE

Prevenimos os mostos leiores de que sdo ecles as UNICAS casas que Ihe recemmendemos porque, praticemente, ccnhecemos o seu servigo

AIDE-KENOIRE DU VOVAGEUR —

s
Nous ne saurons recommender 2 nos lecteurs d'autres MAISONS, que celle
indiquées ci-bas, car nous les connaisssons PAR EXPERIENCE PERSONELLE

BILBA U Gran Hotel Viseaya.—T0do o conforto, cosinha es-
merada. Sucursal na ilha de Chacharra-Mendi—Pro-

prietario, Felix Nufiez & Comp.»
do Elevador — Grande Hotelda

BRAGA-EOM JESUS S commrioms

ra ordem. Bernhos ccmpletes. Servigo especial para diabéticos
Bens quartos. Luz electrica. Aceio e crdem, Precos modicos.
Motel Francisco — Rua de San-

CA51 ELLU Bﬁnuc 10 Antonio — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama.

CINTH A Motel Setto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almocos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

jantar para cem pessoas. Pregos razoaveis. — Proprietario, Romio

Garcia Vinhas.

M

ESPINHU Hotel Particular, — Servico de primeira ordem
sala de visitas, piano, gabinete de leitura, etc., etc.

Mudicidade dc precos;sendo um dos hoteis mais bem situadaos e que
mais convem aos numerosos banhistas, — Propr., Serafim Pereira

o
EUIM A H AES Grande Hotel do Toursl, — 15, Campo do
Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

H A M B u R GU Sautler & ¢+"—Commissdes, transportes mari-

7 timos pelas mais importantes carreiras de
vapores.—Servigo directo entre Hamburgo e Espanha,

LISBO

Sassetti.

Eravde Motel — Grande Hotel

Braganza-Hotel, — Salons — Vue splendide sur Ja
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

LlSBOA C. Mahony & Amnral.— Commissﬁcs,Consignaqﬁcs‘
s b trgnsportes, etc. Vidée annuncio na freate da capa ~
ua — cl‘ 7 L} 200

LISBOA

Cauha & Formigm. — Artigos de merceariai— P
do Municipio, 4, 5, 6e 7.

motel Moreira. —No largo, em frente do convento.—
MAFHA Bellas accommodac3es desde 1$ooo réis por dia a

19 500.— Reducgio de precos para caixeiros viajantes.
Royal Wotel O Mmals proximo da esta-

M UNT‘ESTUR"‘ cio.—Servico luxuoso, de primeira or-

dem—Electricidade—Banhos—Grandes saloes—Mesa redonda das

5 d4s 8—Precos razoaveis. Aberto todo o anno.— Prop. J. Garrido

P ARIS Ad. Seghers, — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.

motel Caraca.— O principal da cidade e

Po R]ALEGHE um dos melhores da provincia. Servico

bom e aceiado. Carro na estagiio ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio d'Oliveira Caraca.
PO HT Grande Motel do Porto.—L.¢ meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus, Téléphone Boite aux lettres—
Salles de lecture et de réce ~tion. Bains. Journaux.
PO RTO Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do carreio, theatros ; muito ¢entral — Propr, Lope z Munhds.

PU ﬂ" u Motel Real. — Rua do Bomijardim, 21 — Completa-

mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico defronte da Estacdo Central de S. Bento, proximo 4 praga
de D, Pedro. Prego rasoavel. — Propr , Serafim Pereira.

S ETU B “ Grande llotel Esporanca.— Avenida TOdi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas, Bel-

los aposentos; Servigo primoroso; Disria 13200 a 23500, Prop.
Lourenco & Lourenco.

SEUH LH Q Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
ment de Sevilha—Illuminagio electrica—Luxuo-

s0 pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

= =

——

Jodo Plute & Irmie. — Despachantes, — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

-

— A — ur

VALENCIA DALCANTARA iwe vo sume

Estellox.

internacional de aduanas e transportes.
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MEMOTELEFONIO

Eiegante quadro para escritorio, para rapidamente sesaber os nu-
meros das pessoas ou casas com as quaes se quer falar.

Especialidade d’esta Redaegéo
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PRECO 1$200 REIS

Rua Nova da Trindade, 48, 1.'—LISBOA

[ANCAL DO VIAJANTE EX PORTLG:




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

YOVAL WAL STEAN PACKET CONPANY

im 24 de Outubro saird o paquete Araguaya para

Madeira, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagbes para passageiros, — Nos preges das passagens inelue-se yinho de pasto, comidy &
porlugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga ¢ passagens trata-se com 08

AGENTES

Em [cishoa: — James Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: —Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

ira { vap, portugnes Anc=
Afnbu OCCIdentaI; bt];.(l?:ﬂ.. ."i:llil'fl i QH
de outubro Empresa Nacional de Navegagio, R.
d'El-Rei, 835, 1.

Africa Oriental

de outubro.
Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.°

Bahia Rio de Janeiro e Santos, vap. allemio
y KRugia. Saird a =8 de oulubro.

(via Suez), vapor allemio
Herxrzog. Saria 21

Azentes, E. George, Suce., R da Prata, 8,2°
Barb ados Trinidad ¢ Demerara, vapor inglez

Crown of Navarra, Es-
pera-s¢ a =27 de outubro. Agentes, Garland
Laidley & €., Travessa da Ribeira Nova, 26, 1.°

vapor francez Esmer «lda.

BOI‘dBOS, Sa!r:i de =<4 a5 de outubro.

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades, R.
Aures, 32, 1.9

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,

* Montevideo e Buenos Aires, vap fran-

cez Cordillere. Saird a 228 de outubro.
Messugeries Maritimes, Sociedade Torlades, R.

thes vapor inglez Britaania. s-
[JIhl’ultel‘. pera-se a4 17 de outnbro.
Agentes, E. Pinto Basto & C.#, Caes do Sodré,
64, 1.0

GIBSCBW (directo), vapor inglez Baron

Herries. Lspera-se de 19 4
20 de outubro. Agentes, E. Pinto Basto & C.*
Caes do Sodré, 64, 1.°

. vipor allemio Borussin.
Hdmhurgoi h‘u!ra‘l a a2 de outubro.

Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2.°

e i Pernambuco, Bahia, Rio de Janei-
“_'adelrd’- ro, Suntos, Montevideo e Buenos
Aires, vapor mgl’ez Arvaguaya. Sairda =21
de outubro. ‘

Agentes, James Rawes & C.*, Rua d'El-Rei, 31 1.0 -

| Pard ¢ Manaus, vap. inglez Am-
Made'ral brose. S:lil‘f; a =27 de oulubro
Agentes, Garland Laidley & C.2, Travessa da
Ribeira Nova, 26. 1.° e

= Port Said, Batavia ¢ Timor, vapor
ma' Sﬂ'ha, allemio ’W’ilua. E.‘-[Jel"n-se Hl

18 de outubro
Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2.

Port Said, Batavia e Timor, vapor
marSEIhﬂ, allemio hlndjanl. Ffspcra-
se a 1 de novembro. -

Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8,2.°

¢ Buenos Aires vapor allemio

mnﬂte'ldeo Honig Willelm 11
Saird a =4 de outubro.

Agentes E. George, Succ., R, da Prata, 8, 2.°

Para Maranhdo. Ceard ¢ Parnahyba (via Ma-

wi Hy deira), qu. allemiio L.aa Plata.
Saird a =1 de outubro. Agentes, Henry Burnay
& C.2, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

S. Francisco e Rio Grande do
Para"ag“a- Sul, vap. allemio Parthia-
Sdira a =26 de outubro Agentes, Henry Burnay
& C.%, Rua dos Fangueiros, 10, 1. ot -

Singapura, Hong-Kong, Shanghae;

Pe“a"g' Yokoama, Kobe e Macau’, vapor alle

mio Sceandia. Siird a =25 de outubro.
Agentes, E. George, Suce, R. da Prata, 8, 2.°

Pe rna mbu co ¢ Cabedello, vap. ingl, War-

rior. Espera-se a 1#8 de
outubro. Agentes, Garland Laidley & C.2 Tra-
vessa da Ribeira Nova, 26, 1.

—

vapor allemio ‘Tijuca. Sii-
ria 29 de outubro.

Hamburgo,

Agentes, E. George, Suce., R. da Prata, 8, 2.°
Tampico e Vera Cruz, yapor allemio
Hava"a, Bavaria. Siil i’l a2m (¢ outu-
bro Agentes, Henry Burnay & C2*, R. dos Fan-
queiros, 10, 1.° g
l mtns vapor inglez Atahuaalfa. Saii-
q * ri a =23 de onlubro,
Agentes, Garland Laidley & C», Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°
Lﬂ"dres (directo) e Autuerpia, vapor inglez
Juan Cogningham. [s-
pera-se a 19 de outubro. Agentes, Mascarenhas
& C.o, Travesa do Corpo Sauto, 10, 4.°
Pard e Manaus, vapor inglez An-
made‘rar tomy. Saird a A7 de outubro.
Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.2

! Santa Maria, 8. Miguel, Terceira
Madelr d, Graciosa (Praia), 8. Jorge (Vill:{
das Vellas), Caes do Pico e Fayal,vapor portu-
guez S, Miguel. Saird a 20 de outubro.
ano S, Arnaud, Caeg do Sodré, 84, 2.

Victoria, Rio de Janeiro ¢ San-
Pernambuco, \:" it siciiao Amum-
cion, Saird a £31 ou 222 de outubro.
Agentes, E George, Suce., R. da Prata, 8, 2.
Baliia, Rio deJaneiro ¢ Santosy
Per"ambUCU, vapor allemilo Santo#®
M ooa.Surd a =2 de¢ novembro, o
Agentes, E. George, Suce., R da Prata. 8 22

Bolonha ¢ Hamburgo, vapor
somhampto"! allemio Monig KFrie”
drich August. Sird a =21 de outubrd:

Ageates, E. George, Suce, R da Prata, 8,2°

S Vicente Rio de Janeiro, Santos, Montes
. s video, Buenos Aire Valpuralﬁ__
2 ¢ mais portos do Pacifico, vapor inglez O

% ma. Saird a4 30 de outubro.

O iR e e o IR

;.:u.urs, . Pinto Basto & G, Caes do Sodré, 64,42 -

vlgo ¢ Livet'plog rnp(}arl li’ngicz Angel’
Saird u de ontubro.

- Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessd da
& Ribeira Nova, 26, 1.° S e
v [go ¢ Liverpool, vapor inglez Clemen?

Saird 4 SO de outubro. m
- Agentes, Garland Laidley & G, Trayessd
& Ribeira Nova, 26, 1.




