24.° DO 20.° ANNO

LISBOA, 16 DE DEZEMBRO DE 1907

NUMERO 480

———

Gazeta dos Caminhos de Ferr

o8

CONTENDO UMA PARTE OFFICIAL DO MINISTERIO DAS QBRAS PUBLICAS

Premiada nas expori¢des de:—Auntuerpia, 1894, medalhe de bronze
Bruxellas e Porto, 1807, medalhas de prata—Lisboa, 1888, grande diploms de honra.—8§. Liuiz, 1804, medalha de bronze—Liézge, 1906, medalha de prata

ENGENHEIRO CONSULTOR

Proprigtario e Director

IL.. DE MENDONCA E COSTA

REDACTOR PRINCIPAL A
J. DE OLIVEIRA SIMOES

REDACTOR EFFECTIVO, José Fernando de Sousa, — SECRETARIO DA REDACGAO Christiano Tavares.— CORRESPONDENTE : MADRID, D, Juan de Bona

COMPOSIGAO E IMPRESSAO |
TypoonAPHIA DO COMMERGIO. of LEIRIA ABILIO & SARAIVA ‘
8, Traovessa do Gacramento ao Carmo, 7

Redacgdo e adn;lnls;trar;ao
48 —RUA NOVA DA TRINDADE —48

— —— d

TELEPHONE N.° 27
Endereco telegraphico: Camiferro

|

LISBOA LISEO A
: —— - —- = = —4
! S R | A PROPOSITO DO CINGCOENTENARIO—XXV— (0ontinUuacio). e vess. 87
ANNEXOS D E TE N U M E o NQOTAS DE VIAGEM — X —Um rel bom - Viagem a liombnrg—ﬂtlmiqo
. a correr - A segunda eidsde da Saccia — Costumes — Comida féra
Avisos sobre as larifas N.™ 2, 3, 4, 5, 7. 14, B. V. T e S ek e ; 374
0 T 70 0 2 9 | o = DIRECCAD FISCAL DE CAMINHOS DE FERRO vivasrssannas AN . 875
N. 1’ B. 1\,' M. N, 3’ N. B. N. 6"' B, 8. N. b’ B. S. '.N' £5 PARTE FINANCEIRA — Carteira dos accionistas — Bolotim Commer-
B. S.: M. N°140 e B, N. M. N,° 13 de-pequenu veloecidade cinl ¢ Financeiro — Culnq?nina nas bolsas portugueza e cla:traugeiru
: O StIT] : - . : — Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e eepanhoes ...... 375 a 377
e tarifa especial N.° 15 de pequena velocidade; lodas da | ., = oceltas dos cams LA U el e i oh % i3
Companluu da. Beira Alla, UMA LINHA FERREA NO MAR svvuearrsnnns FWBRG M IS 978
YRACCAD ELECTRICA .. asaseiasassinnss santa b aes L T PSS PPy e) 878
- ——— - a Nl = A ESTAGAO DE LOURENCO MARQUES...cceass neastvassan Sieldaes 318
ACCORDOS DOS CAMINHOS DE FERRO SUL AFRICANOS.cvaisnes, 418
A CGONQUISTAUDD (KR aasssusivsvbavtassiosviss Pramcsnensy e AR NN o 578
SUMMERIO LINHAS PORTUGBUEZAS — Valls do Vouga—Pedras Silgadas —Mossa.
medes—Malapge—8. Thomé .o.ovennarnae SN e e N NS N RS e 879
LINHAS ESTRANGEIRAS —Frangn—Allemanha—Italis—Russia - Japio
-Cal‘mdﬁ B R I ) sib S anarssns e snn arTsavnannn snss g 3579
MOTAS WARIAS = s it s sinusadsoersinvssnse A Ut cancasens esese 87y
Paginag | COM=ANH|A ATRAVES D'AFRICA - Relatorio do Conselh? de Adminis- 1
BRAVOS ﬂo CU!M&TA, pOl’O.s.v-.u-....aca--nol-.at--.ooo-o-.... 3“9 tracﬁo 'contlnna?ﬁollnooollliv lllll SN atIRAtRtanutit staacttnpgreny 879
A REDE DO CENTRO, porO. 8...... sanssayasegaansases 870 [ AVASOR DE RBRYICO. L s sicvisuanvassbresssidinssisaaaassns o ¥ 881
ESTATISTICA DE 41906 DAS LINHAS DO SUL E SUESTE, por J. Fer- ARREMATACOES .uzcveosnans P Dalae 41 851
ARDHO LN BOUE - hoiss 50 57077t e vs s nsrdyshan eoa 559 5.9 o0k ub SR e MY A SIL A GENDR DD A A Y S et s v vakn s v ds b b s raes s oane SRR 882
YARIFAR DE TRANSPORTE  sccinces a rsstaonacterionssoansansestyes 872 | HORARIO DOS COMBOIOS -vavurecaens A e N S e e m ey 4988
UM INVENTO PORTUGUEZ {ilh‘lltrndo]....u...... ST e sensnrpe s 873 VAPORES A SA'R OO PORTO DE LISBOA.cvenvsss fe sstaperasasaine dsd

Carro de salvagdo (fechado)

Bravos do Cuamata

ainda sentindo as vibragdes que ondularam
ito e o fremito d’entusiasmo que cormno accao
108 percorreu e emocionou,

Eslamos
Nno nosso pe I Fpit
alvanica celere e pole perco! | )
guandu vimos desembarcar do Tejo o punhado de bra-
vos, que na Alrica adusta, a tanlas leguas da cosla, fo-
l'au; provar pelo seu heroico valor, pela sua indomila le-

pacidade, pela sua serena resignacio deante de sacrifi-

cios penosos, pela sua admiravel sobriedade, pela sua
facil disciplina, pelas suas extraordinarias qualidades de
‘soldado, que o portuguez ¢, ¢ conlinua a ser, tio impetuo-
S0 nas cargas como o soldado francez, ifio firme nas po-
si¢hes como o inglez, do convicto no fogo como o alle-
miao, tdo simples, (@o exigente, Ao soffredor de inele-
lmcl‘u:ias do tempo e das privagdes d’alimentos como o
japonez.

' Ainda senlimos o0s vivas, as palmas, as exclamacies
| da populagio de Lishca, gue acudiv a manifestar ruido-
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samenle, esponlanea e deliranle, o sen enlusiasmo, que
queria abragar effusivamente cada um dos expedicionarios
desde o soldado ao seu preclaro commandante que hoje
ficou eom o seu nome na hisloria da patria que lem pa-
ginas fulgenles.

Aqui deixamos em breves palavras a impressio que
nos causou tudo isto; aqui lancamos um bravo ao ma-
jor Roc¢adas que resolveu com rigor geomelrico um pro-
blema tactico complexo pela sua sciencia, pela sua se
rena coragem, pela sua indefectivel perseveranca; aqui
consignamos tambem o prazer que tivemos pela emo¢iio
que o povo recebeu e que bem mostra que ndio eslé frio
e sabe eleclrizar-se nas ocecasides.

Levou-se a guerra a bom termo. E agora sd deseja-
mos que em vez do aco das espadas se leve ao interior
da Africa, o aco dos carris.

0. 8.

R réb__e _og_ centro

uem se dér ao trabalho de lang¢ar na carta de

Portugal as linhas aconselhadas para comple-

mento da nossa réde ferroviaria entre o Mon-

dego e o Tejo, nola certamente e com estra-

nheza uma grande falla, ao simples aspecto
grafico do mappa.

De facto, a commissiio que lembra o prolongamento, ja
previsto, da linha de Oesle entre o Cacem e Caxias; que
aconselha o prolongamento da linha de Vendas Novas ao
Selil, alravessando a serra de S. Mamede e indo a Obidos;
que alvitra o prolongamento da linha de Vizeu a Santa
Comba-Ddao, cruzando com a da Beira Alla e trepando &
serra da Louz@i; que advoga a linha do Entroncamento A
Louzd e Gouveia, formando a envoluta da linha do En-
tronecamento a Coimbra e Pampilhosa e da Pampilhosa
a4 Guarda, ou a diagonal do parallelogrammma que eslas
duas eslabelecem, e a linha da Beira Baixa e parle da de
Leste complelam ; a commissiio que estudou e ponderou
tudo isto, nfio pensou no prolongamento nalural da li-
nha de Lesle, do Entroncamento a Leiria e Alecobaga por
Paialvo e Ourem.

Houve nalgumas regides o proposito manifesto de ad
vogar a conslrucgiio de lransversaes como drenos a
sangrar o trafego e a canalizd-lo s grandes arlerias.

Houve noulras a ideia de serv.r determinados cenlros
por linhas de construcgiio economica que fossem [omen-
tar o desenvolvimenlo de riguezas embrionarias, movi
menlar valores ja feitos, premover ¢ aclivar trafego de
passageiros ou mercadorias.

A transversal do Carregado a Torres Vedras, ligando
as linhas do Norle e Lesle com a de Oeste, a lfio curla
distancia de Lisboa, salisfaz ao desejo de encurlar as
distancias do trajecto, facilitar essa derivagio, como numa
linha de secc¢éio reduzida inserida entre duas canalizacoes
electricas principaes, a saida de produclos d’aquella re-
gido para o Alemtejo.

A transversal de Alverco a Malra e Ericeira, essa que
mais parece uma linha fercea militar para servigo inte-
rior e para eslabelecer communicactes faceis & rela-
guarda das linhas de defeza da capilal, propde-se lam-
bem convidar os excursionistas a visitar o Escurial por-
tuguez, o formidavel monumento do vaidoso D. Joiio V,
anliestheta, que nem sabia gaslar com arte o ouro das
naus dos quintos.

A linha da Covilhdl a Nellas, tambem transversal &s das
duas Beiras, corta a Serra da Estrella para servir diffe-
rentes industrias escondidas nas corregas em que salla a
agua que lhes da forgca e vida.

Formaram-se malhas apertadas, dando-se por vezes
nos dobrados e eegos, segundo nos parece, embora nio
queiramos por agora fazer a crilica da lraca.

Devemos lodavia accenluar ou lornar patente ja o des-
favor com que uma regifio rica, populosa, de trafego in-
tenso, foi tralada ao traduzir num plano o schema das
communicag¢des que devem apelecer-se para a boa eir-
culagiio das riquezas e para a toniflicacio da aclividade
da regido enlre Tejo ¢ Mondego.

De Lisboa a Obidos na linha de Oeste ha (res trans-
versaes ligando a linha de Oeste com & do Norle; de
Obidos a Alfarellos nfio ha mais nenhuma !

A floresta do Pinhal Real, as labricas da Marinha
Grande, a praia da Nazareth, as indusirias de Alcobaca,
os vinhos e productos agricolas dos campos de Leiria,
tudo foi desaltendido, eomo se desallenderam as legili-
mas aspiracdes de Villa Nova de Ourem, as necessida-
des de Porlo de Moz, as conveniencias de Pombal e Villa
Nova de Ourem.

A linha de Leste, que segue o valle do Tejo desde Abran-
les, inflecle-se com elle nos campos da Gollegd, e, deixan-
do a direcedio normal & cosla que trazia, muda de azi-
muth para o sul.

Porque se nfio conlinta, seguindo a facil bacia dos
afluentes do Nabflo, passando logo & do Liz, para for-
mar a curva de Villa Nova de Ourem, Leiria, Batalha,
Porto de Moz, Alecobaca e Nazareth ?

Porque se entendeu que podia desprezar-se esla lrans-
versal que é seguramente mais remuneradora do que
muilas outras projectadas ?

Nio se expllicu bhem a falla, nem se presume o seu
r;mti;'o. Serfio rasdes de ordem mililar, como ji aqui foi
dito

Facil ser& provar como sfo insubsistenles, pois nfo
prevaleceram para as linhas da Beira Baixa nem para
a de Oesle.

Esta lacuna seria maior que se afigura e tem por isso
de ser feita a respectiva emenda se quizer atlender-se
devidamente &s conveniencias do paiz.

A linha de Alcobaca, Batalha, Leiria, seria uma linha
commercial, e com trafego importante em productos do
solo, do mar e da industria, desde as madeiras aos vi-
nhos, desde as argilas e minerios aos cereaes e azeiles,
desde os peseados ao sal e as loucas e tecidos, vidros, ete.

Seria tambem uma linha de excursionismo, ¢om o Lra-
jecto habitualmente seguido pelos visilantes estrangeiros
nas suas digressdes pelo nosso paiz. :

O viajante que desembarca em Lisboa vé Cinlra, Que-
luz, Estoril e Cascaes; pode visitar Setubal e Evora;
pode saltar no Porto e vér Braga ou Guimariies ; pode
tocar em Coimbra, seguir ao Bussaco; mas nilo deixa
de fazer a volla elassica por Aleobaca, Balalha, Leiria e
Thomar.

Devemos favorecer a realizacdio d'esles passeios pro-
movendo facilidades que atrdiam o viajante.

m monumento ¢como o da Batalha reclamaria so por
si a conslrucedio d’'uma via ferrea direcla.

0O viajante moderno nfio se resigna facilmente ao pit-
toresco das anligas carruagens, 0s carros com bancos
que se saracoleiam (remulos pelas sub-rodas das nossas
estradas, machinas de levanlar o pd do macadam e de
desconjuntar arliculagdes humanas. Exige carruagens
confortaveis em vias ferreas bem conslruidas e bem con
servadas. -

Mesmo 0s mais avenlurosos e amigos da novidade ou
do imprevisto, se sabem que o guia aconselha a visila
a um monumento, a um logar allraente por qualquer
molivo e que nfio esta servido por linhas ferreas, con-
cluem logo que o monumento nfio merece a visila e que
a allracedo nunea é de tal imporlancia que determinasse
a constueccdio d'uma linha ferrea que a servisse.

O viajanle sabe que 14 [Ora niio ha montanha celebre
pelas suas cascatas, pela sua elevagiio, pelos seus seus
pontos de vista, por qualquer molivo; que nio ha mo-
numento digno de fixar a atten¢@io do publico, que nfio
tenha, construidas pelo Estado ou pelos parliculares, vias
ferreas ordinarias ou especiaes a dar-lhes accesso flacil,
rapido, commodo e economico.

La [ora conhecem-se pela experiencia os grandes be-
neficios que resullam para cada paiz que logra alrair
os viajanles internacionaes, do fluxo de ouro que lhe
advem do costume moderno das viagens.

' por isso que a Italia mulliplica as suas linhas e re-
baixa a minimos inverosimeis as tarifas dos seus bilhe-
tes circulatorios; é por isso que a Suissa corta e recor-
ta as suas monlanhas agrestes e o0s seus doces valles
com Llrincheiras, tuneis, viaduclos e alerros em que as-
senta as duplas fiadas de carris variados das suas em-
pinadas vias ferreas; e ¢ por isso que ella pinla nes
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frescos do zimborio do palacio federal a allegoria do ex-
cursionismo ao lado da allegoria da industria e da agri-
cultura, como principaes fontes da riqueza da confede-
racao.

Quando a linha do Enlroncamento, Paialvo a Alco-
baca, Batalha e Leiria, como foi projectada ja, nfio se
recommendasse por oulros movivos, sO esle de ella
conslituir o trajecto ordinario dos excursionislas em Por-
tugal, seria baslante para delerminar a sua inclusio no
plano e a sua conslrucgiio rapida.

Nio se faz uma viagem longa sO para se vér uma ci-
dade embora seja grande e bella como Lishoa. Quem
viaja quer mais; prelende vér o paiz com facilidades,
com commodidades ¢ com pequenos gastos. SO a con-
struec¢iio de vias ferreas hem estudadas servindo os loga-
res mais dignos de visila e as regides de maijor atlrac-
¢ilo para o visilante podem satisfazer. Proporcionando-se
conforto ao viajante, concorre-se para a sua demora e dis-
poe-se-lhe bem o seu animo o que corresponde a fazer-
se propaganda que convide oulros a vizitar-nos, imi-
lando-o.

Mas ha muitos molivos a recommendar a conslruceiio
d’esta linha ferrea.

Basta lembrarmo-nos de que serviria praias como as
da Nazareth, S. Pedro e Vieira, com um movimento
consideravel de banhistas e de romeiros para se presu-
mir o que avan¢amos ; e, 0s mais descrenles, inquirindo
do trafego existente eéntre Leiria e Villa Nova de Ourem,
com as suas feiras concorridas, feiras de gado, feiras
de generos, com uma popula¢io agricola importante,
examinando a produ¢dio da bacia do Lena, das var-
zeas de Alecobaga e de Leiria, vendo qual o incremento
que de anno a anno lem o movimento das mercadorias
nas acluaes estacdes da linha de Oeste, lerfio de con-
cluir que a linha ferrea de excursionistas de Alcobaca,
Balalha, Leiria e Entroncamento ou Thomar é ao mesmo
tempo uma linha ferrea commercial, capaz de remunerar
amplamente o eapilal que nella se dispenda.

Deve pois corrigir-se o plano da réde do centro para
que nito fique uma falta injustificavel neste documento,
e nilo deve somenle inserever-se mais uma linha no pro-
Jjecto, é essencial que se faga alguma cousa mais do que
um risco num papel. A conveniencia do paiz exige que
se faga o seu lracado no terreno e que se execule depois
0 projecto a que se refere esse tracado, com a persis-
tencia de acg¢lio, ecom o proposilo de conseguir, com o
patriotismo e com a dedicac¢iio com que se tem procedido
na réde das vias ferreas do sul.

0. 8.

e

Estatistica 00 1906

DAS LINHAS DO SUL E SUESTE
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Auntes de analyzar a eslalistica de pequena velocidade,
devo dar alguns esclarecimentos complementares para
melhor inleligencia da analyse do movimento de passa-
geiros feita no artigo anterior. ; :

Nos 972,514 bilhetes vendidos esldo incluidos 196.390
bilhetes de ida e volla, que representam, pois, inais ou-
tras lanlas viagens simples, a juntar dquelle numero. 0
tolal dos passageiros em viagens simples eleva-se pois

a 1.169.004. ; ; o
O numero de passageiros da via fluvial foi de 439.980,

conlra 442.970 em 1905. . .
O movimento enlre Lisboa e linrrequ_, excluswulnenlc,
foi de 208.214 passageiros, contra 204.594 em 1905. }
Ficam, pois, 231.766 apenas para as rclu(;ﬁes_g;nlre Lis-
boa e todas as eslacdes das linhas, sendo 89.788 prove-
nientes das relagdes com Setubal. . T
Pequena velocidade. — O movimenlo foi .'.lc A07.400 Lon.
e 101.106 cabecas de gado, conlra 365.726 ton. ¢ 102.303

cabecas, em 1900. uss ETR
Neste lrafego avullam as seguinles mercadorias:

Toneladas
1905 1906
REORED) o £ s dl g Vit atalols T T dsssann TIBY 4.013
Adubos e estrume. ......c.oveiuunn.- . 48.930 66.598
Carvlo de pedra:..v. . veisavisnasiie 26.763  33.590
CArvR0 vegelal s s dvsih domsiismen i 22.587 22.469
Comeslivels e especiarias............ 10977 13.367
ROPIARRE 5 fadiiatina Tas sl oretn i 7,208 14.343
| B P R DR S AR EP i ndiie s 30695 52.158
JBPOBES AIVerSOS.vees: oot ersvoosss 10.729 21.163
GotleR & - il s T R L 0 A 20.471 27.354
G T e T . 47.491 14.190
Frucltas verdes e seceas......o..vvun. 4.606 5.621
L&, linho ealgod80 ... cc0nve.n sieis 0 1 oA 2.880
Legumes verdes e seccos........ e s | loh 0.373
Madeiras........ YT P oo 9618 . 11.490
Marmores e pedras... ..... e 8.629 5.033
Cal, tijolo, elc..... I s o T esaiel ) 6.074
MBEABE v 20 s v vrein i gm/giasa s i TR 4.400 4.751
Minerios....... T T e L SR B A B 17.408
Objectos manufacturados. ......... R ) 9.334
1 [ T Do b n, e 4.330 4.726
GRS AT e e S R e - 5.058
Transportes de servico. ........... oo 22303 . 23.235
Yinhos e derivados.......,. G T - 8,268 9.683
DIVersos . ...... S e 0 Beiaioavale e o 2840 13.786

O trafego de gado compreende as seguintes especies:

Gado bovino... . eesenas 2.754 cabecas
¥ CAVAURL % . vusimie e ARSI - . -5 »
» caprino e lanigero.,.  9.971 »
N, BEO Vit v ver 84,556 »

Vé-se que o anno de 1906 foi um bom anno agricola,
incomparavelmente superior a 1905 na produccfio cerea-
lifera, lendo como consequencia o augmente no trans-
porte de adubos chimicos, que, de 46.204 ton. em 1903,
se elevou a 56.116 ton.

Vé-se ainda quiio importante é o trafego de carvio ve-
gelal e corliga, representando cérca de 50.000 ton.

Os produclos agricolas continuam sendo quasi exclusi-
vamenle os componentes do trafego das linhas do Sul
e Sueste, cujo rendimentlo esla pois ligado &s vicissitudes
da agricultura, ndio havendo industrias de vulto que o
regularizem, nem populaciio densa e de variadas occu-
pagoes, que lhes assegure movimentu intenso.

Apenas a explorag¢iio das minas, e essa mesmo irre-
gular, da logar a subsidios de alzguma importancia.

0O rendimento da pequena velocidade elevon-se em
1906 a 771:6305262 réis, incluindo 49:6963511 réis de im-
poslos.

0 produclo por tonelada foi de 15820.5 réis e o percur-
so meédio de 134 k., sendo a larifa média de 13,1 incluin-
do impostos, ou. 12,1 sem elles.

A principal pareella das receitas provém dos cereaes e
farinhas, ascendendo a 167:7658057 réis.

Convém designar os rendimentos de algumas oulras
mercadorias:

(87011 00 QR S AT SRR P oo 78:3843670
Carviio vegelal........ AL - 91:0448715
Adubos chimicos............. « 62:1588360
FOPPABONS - .cve i vii v vovime s o 19:9895700
GROOBS o v o o 2N Seomcd) 16:6305082
Legumes....... RS g Lo A o .+ 17:0555120
Comesliveis ¢ especiarias.. . 45:6665585
Carvio depedra.............. 28:0805980
MEAEIAS « o3 ABUIVE, A bt 19:9665105
DIVOPBOS. . i s g i crveneee 46:6703635
i 5o L R O Bl N e 13:5265300
5L e £ 13:5745950
Minerios........ e e R 20:3775110
Pedras, cal. tijolo, ele.......... 12:2335720
Metaes. ...... RTa e et 4 AU .o 13:2848410

Gomo se vé, 0s cereaes, a corlica, o ecarviio vegelal,
as forragens, os gados e as s, dio logar a metade da
receita de pequena velocidade, isto sem falar nos adubos
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destinados & agricullura, nas fructas, legumes, vinhos,
azeites e oulros productos agricolas.

Vé-se ainda que a maior parte d'esle [rafego alllue no
verdo e outomno, tornando sobremodo irregular e dis-
pendiosa a explora¢dio das linhas do Sul e Sueste.

Essa irregularidade ¢ bem aceusada pelo graphico do
movimento mensal.

Assim, em 1906 o trafego em fevereiro e margo foi de
21.500 ton, por mez, elevando-se em setembro a (5.000
ton.

O movimento por esta¢des é lambem significalivo,

Vamos dar nota das expedi¢des e recepcdes das prin-
cipaes,

Exped'do Recebido
Lisboa.. ...« 2 ) B 24.338 4.449
BRIPEHD oo e vitess o 140.054 149.937
BEIR o st ety . 18.264 22427
FAF O sy o s it e 4.221 12.9506
getubal, veanisvs danas 13.208 19.983
ENOPR. SN A 27.329 28.519
Estremoz e Ameixial . 15.627 13.093
Borba e Villa Vigosa.. 5.028 0.954
Pias e Moura,....... o 24.046 9.628
PorHMB0. ..o vo'vd e vaes 2:992 6.804

S6 o movimento do Barreiro é muilo superior a me-
tade do trafego total em tonelagem,

O rendimento da expediciio e recep¢iio do Barreiro
altingiu 440:9175262 réis. Esta feicfio do trafego ¢ ainda
consequencia natural da sua proveniencia quasi exclusi-
vamente agricola, representando pois as relagdes do
Alemtejo com Lisboa, seu mercado de consumo e de
abastecimento e porlo d’exportaciio.

O servico combinado deu logar a 25 ton. apenas pela
via Lisboa e a 35,570 ton. por Vendas Novas, sendo
14,956 ton. recebidas da linha de Selil e 20.614 expedi-
das para as linhas da Companhia Real. Esse trafego deu
logar a’ uma receita de 67:1785445 réis.

No trafego recebido da linha de Selil avullam as se-
guintes mercadorias :

RARBO: v v3isiiowaaiii v 869 ton.
Cortiea o s svde F5 ke siath oy | SRS, X
EEBOMIOS i ale's s vy dorsnivpsicunas 1480 »
Madeiras ....... VepLoEDl TR TrE, Mol
Objectos manufacturados ..... 581 »
Vo T I ) s T i) 28
Vinhos e derivados........... 1.427
DIVErB0S i v ststs dinonss e Foatonr: at AR

O numero de toneladas que passaram entre cada duas
estacdes @& sobremodo instruetivo. Cilaremos alguns nu-
meros que melhor definem as differentes correntes de
trafego :

Entre Lishoa e Barreiro......... . 28.789
» Barreiro e Lavradio ....... 317.619
»  Pinhal Novo e Palmella.... 35.546
»  Pinhal Novo e Valdera...... 313.326
» Vendas Novas e Cabrella .. 312.087
» Escoural e Casa Branca ... 297.702
» Casa Branca e Alcagovas... 188.162
» (Casa Branca e Tojal.... .. 110.063
» Evora e Azambuja......... 56.378
»  Borba e Villa Vigosa....... 9.616
» S. Mathias e Bejg ... ...... 162.353
» Beja e Baleizio ..... oo 104093
»  Machados e Moura ........ 14.726
» Beja e Ouleiro..... ssieovaes. 306 606
»  Carregueiro ¢ Cazevel ..... 61.192
» 8. Marcos e Messines...... 5b.021
» Tunes e Albufeira ......... 36.011
% Tunes @ AlZO8....cvssvuve 19.905
»  Estombar e Portimfio ...... 0.356
» Almancil e Faro...= .. oo | AN
3 Faro e OIH0 . .. v sivivas 10.094
» Luz e Tavira....... et ko 6.338
» Monte Gordo e Villa Real. .. 2.671

Até Evora e Beja o lrafego de mercadorias é impor-
fantissimo. Além do Carregueiro, em que ja ndo ha o

movimento de minerios, a correnle de trafego eguala
em importancia a da linha d’Evora, além d’Evora. 0 tra-
fego do Algarve orca em importancia pelo da linha de
Sueste.

A receita kilomelrica de pequena velocidade [oi a se-
cuinte para os differentes trocos de linha:

Barreiro a Pinhal Novo ........ 4:3005000
Pinhal Novo a Setubal......... 4605000
Pinhal Novo a Casa Branca.... 4:0005000
Casa Branca a Villa Vicosa . ... 7603000
Casa Branca a Beja ......... v 2:3103000
Bej @ MOULR v st ivenioses 3305000
Beja a Villa Real .......co00ii 6105000
Tunes a Portim&0o vuwessieess s 2105000

Sommando os rendimentos Kilometricos delerminados
nesle e no anlerior arligos para passageiros, grande e
pequena velocidade, achamos :

G:8605000

2. 4955000
5:4465000

Barreiro a Pinhal Novo
Pinhal Novo a Setubal.........
Pinhal Novo a Casa Branea ....

--------

Casa Branca a Villa Vicosa..... 1:3478000
Casa Branca a Beja........... 3:3745000
Baja & MOME o i s /dosonsesinsna 5695000
Beja a VHIA ROAL s oaiievias « 1:3515000
Tunes a Portim3o ......oo000es 6375000

Por aqui se vé o valor relalivo do trafego dos dilfe-
rentes alfiuentes que torna tdo importante o caudal do
tronco prineipal.

A' medida que novos affluentes se construam, ou que
se prolonguem alguns dos existenles, essa imporlancia
avullard mais e mais, sendo pois legitimas as previsdes
de auspicioso fuluro das linhas do Sul e Sueste.

J. Fernando de Souzd.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Modificacao das n.* 2, 3, 4, 5, 7 e 14 da Beira Alla
—pequena velocidade.~—0s seis «avisos ao publico» que
juntamos a este numero obedecem todos ao mesmo fim:
— acelerar as operacoes de earga ¢ descarga dos vagons,
por parte dos expedidores e consignalarios, gravando as
demoras com um pagamento de eslacionamento do ma-
terial, superior ao que até hoje exislia.

Natural era que a réde d'esta companhia, explorada
por nova direccio procedesse a um estudo dos resulla-
dos d'essa exploraciio e procurasse remediar os incon-
venienles que nella enconlrasse.

D'esse esiudo resultou o conheecimento de que um me-
lhor aproveitamento do material eireulante podia ser
feito e consequentemente houve que forcar a brevidade
nas operacdes de cargas ¢ descargas em (ue se immo-
bilizovam muiltos vagons, sem ulilidade, e s6 com pre-
juizo para a Companhia, porque a laxa de 13000 réis
por dia e vagon nio lhe compensava a paralizagiio do
movimento do material.

Estas larifas, modificadas agora, foram dadas com 0
nosso numero 256 de 1898 excepto a n.” 14 que foi dis-
tribuida com o n.® 205 da collecciio de 1896.

Tarifa especial n.° 15—pequena velocidade—da Beird
Alta.—Applica-se aos (ransportes de palha e substitue
a que hoje vigorava.

Beneficiam-se por ella os transportes de palha, appli-
cando-se-lhes uma laxa reduzida quando apenas comple-
tem a carga de 4.000 kilos por vagan.

Modificacao das combinadas B. V. n.® 1—=B. N. S. M.
ne 8=N. B. wY 6—=B. 8. n.? 6G—B. 8. 0" 7—B. S M
n' 10-€ B. N. M. n.% 13.

Estiic no mesmo caso, emquanto 4s operacdes de car-
regamento e desearga, das tarifas internas a que acimi
nos referimos. De lodas modificagdes viio junlos os res
peclivos avisos.
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Um invento portuguez
Apparelho de salvag¢ao

UUm modesto artisla, homem cuja vida sempre dedica-
da ao trabalho para manter os seus, lem sido um exem-
plar de abnegaciio, acaba de apresenlar-nos um invento
seu, cuja ulilidade se traduz ainda em soccorrer o seu
semelhante, roubando-o & morle angustiosa a que nio
poderam fugir as malfadadas viclimas do pavoroso in-
cendio da Magdalena. -

Chama-se o inventor, Gaspar Anlonio Brazio, exerce
as profissdes de pedreiro e carpinleiro, e lem eslado
empregado aqui em diversos servi¢os da sua arle.

Pertence-nos por isso dar a publico as primicias de
um invento que por todos os molivos se lorna simpa-
thico. _ _

Desde que se deu aquelle fatal incendio que esle la-
borioso artista de dia, emquanto lrabalhava, de noule

ey, . &

%)

.

emquanto nfio adormecia, trabalhava com o espirito,
creava, destruia, tornava a crear, emendava, corrigia
planos varios, uns mais inexequiveis do que oulros, mas
sem nunca desanimar. : 5

Alé que um dia conseguiu resolver as (do differenles
partes consliluitivas do problema, e veio, Jubiloso, mo-
deslo, mas feliz. mostrar-nos o seu modelo em pequena
escala, de que damos a gravura.

E’ pois com a maior salisfa¢iio que prestamos a ho-
menagem devida aquelle modesto trabalhador, que é um
benemerito da humanidade. ' ‘ g

0 apparelho, como os leitores podem vér pelas gravu-
ras ¢ exlremamente simples; posto que os seus machi-
nismos e a afinaciio das differentes pegas dependesse de
sauleloso estudo. .
ul(!‘.l)htllil}u:n:elll:) compde-se de qualro gl;.;l_tles de madeira
com a altara de 5,"30 ¢ la_\r.'.:m'a.dc 1,770: eslas :‘..I[‘{ILIOS
sfio ligadas nos centros e extremidades de maneira que,
quando aberto, o apparelho toma a forma de dois X con-
forme representa a gravura n.” 1. As duas extremidades
dos dois X, esliio ligadas por ll'qs veios de l_'e_\.rt'n com as
compelentes engrenagens em forma de ;._runu:!m. lemllu
0s dois veios exleriores lres tambores cada um, onde
se enrolam os cabos ¢ pelos quacs € icado de cada

lado um prumo de madeira com tres hastes, duas das
quaes abrem em angulo ; nas extremidades das hastes
fica presa uma réde de linho com 7,40 de comprido por
2,760 de largo; esta réde é aberla ao centro, de forma
a amparar as quédas de quaesquer corpos que lhe caiam
em cima e a quebrar-lhes a forca fazendo-os enfiar im-
mediatamente por uma téla em férma de funil a que esté
adoplada uma manga de salvac@io presa pela parte in-
ferior da réde, e nas mesmas hastes.

Existe na parte superior dos dois X, dois bracos de
madeira um de cada lado com o comprimento de 3,*20
cada um, que sObem rapidamenle, e que quando se
abre o apparelho, viio engatar nuns ganchos de ferro
cravados nas duas grades dos dois X e ligados por um
veio de ferro de cada lado, tcndo cada um dos ganchos
uma alavanca onde prende um cabo que passa por uns
gornes ¢ vue alé abaixo & altura do guincho de forma

| que quando os dois X abrem os quatro bracos elevam-

! se automalicamente.

|

|

indo engalar nos respeclivos gan-
chos e ficar estroncado o apparelho. Na parle interna

Carro de salvagdo (em servi¢o)

e inferior do apparelho ha uma oulra réde, muito mais
pequena, presa nas duas grades, a qual serve para sup-
porte da manga de salvag¢iio e sua facil acommodaciio
no apparelho quando fechado; na parte de dentro das
grades acham-se collocadas duas escadas, uma de cada
lado, com a altura de 2,70 cada, e uma outra de gan-
cho, volante. com 1,80 de altura que serve para a facil
subida de qualquer bombeiro que tenha de ir ao eimo
do_apparelho.

Existem na base dos dois X uns rodizios, para facil-
mente vollar para qualquer lado, tendo junto uns calgos
feitos de chapa de ferro, para offerecer estabilidade em

| qualquer ponlo onde o apparelho esleja armado, melten-

do-os debaixo dos rozidios.

O guincho que existe na parte inferior dos dois X é
movido por duas manivellas, que fazem elevar e esticar
a réde, ficando esta depois de eslicada & altura de 5,80
do solo.

Quando se quer fechar o apparelho, pucha-se pelas
extremidades dos dois cabos que estiio presos pa allura
do guincho, os quaes fazem desengatar os ganchos dos
brages. Sem se fazer esta operaciio nilo se podera fe-
char o apparelho.

O carro que o conduz é felto em forma de «breacks
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podendo ser utilizado para condu¢do de feridos, pes-
soal ou material, ele., ele.

O apparelho monla-se e desmonta-se do carro que o
conduz, automalicamente, por meio de duas manivellas.

Todos os cabos s@io de arame, exceplo as qualro es-
pias que estio presas nas extremidades das hastes.

A montagem do apparelho prompto a funccionar faz-
se em dois minulos.

Como se vé ¢ baslanle simples a munobra e econo-
mico no cuslo.

E’ de esperar que, quando apresenlado fs eslaches
compelenles estas o aproveilem e o adoplem, ¢ uma vez
mais serd um operaric porluguez o inventor de appa-
relhos de salvaciio da humanidade.

De resto, coaduna-se bem com a indole do nosso povo
que ndo sejamos inventores de melralhadoras e oulras
machinas de destruicio.

0o Cincoentenario

& proposito
Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal
XXVI
(Conlinuagao)

Fsta condiciio que & primeira vista parecia s6 apro-
veilar & Companhia do caminho de ferro, linha a van-
tagem de prohibir 4s oulras companhias de tabacos das
quaes as principaes eram a de Paulo Cordeiro em Sanla
Apolonia. e a de Seixas & Andrade, & Boa Visla, de
transportes baratos em caminho de ferro, por ndo pode-
rem fornecer o minimo de 1.000 toneladas, obrigando-as
a pagar 0s precos elevados da 1.* classe. Esla condigiio
e outras eircumstaneias obrigaram as companhias meno-
res a fusionar com a principal.

D'este contrato resultou a principal condi¢io de se
tornar importante o trafego na linha do Norle.

A antiga rolina ainda disputava & explora¢iio da linha
do Norle o imporlante trafego do (ransporle de gado bo-
vino de procedencia da Beira e Minho, para abasteci-
menln da capital. O gado bovino de procedencia do Mi-
nho buseava o eaminho de ferro em Mealhada. para se-
guir com o da Beira unicamenle até Pombal.

D’ali por charnecas e estrada real seguia alé Malveira,
onde antigos habilos tinham estabelecido o mercado de
gados.

0Os marchantes que sempre representavam enlidades
importanles, eujos lueros defendiam com denodada e in-
sistente-perlinacia, eram proprietarios de vastos estabu-
los e propriedades na Malveira e zombavam dos que
Ihes asseguravam, que o peso do gado, perdido no-longo
trajecto a pé, por tdo largo percurso, despesas de sus-
lenito e gastos de pessoal, eram largamente compeunsados
no transporte directo em caminho de ferro, pelo peso
conservado ao gado, e economia de gaslos accessorios.

Um dos marchantes de mais inteligencia e previsio,
ousou arrostar contra a ferrenha oposi¢iio dos demais e
acceitou da Companhia do eaminho de ferro o conlralo
do transporte do seu gado proprio, mediante um bonus
de 8 “/,, quando no praso de um anno alingisse o lrans-
porte minimo de 1.000 cabecas, transportadas direcla-
mente desde Mealhada e além para Lisboa, com a con-
dicio de nfio poder o caminho de ferro conceder a ou-
tro qualquer condigdes mais vantajosas.

Francisco Thomaz da Costa, que assim se chamava o
marchante contractante, nfio podendo por si sO prelazer
o numerc de 1.000 cabecas, atrahiu a si 08 pequenos
transportadores a quem cedia parte da bonilicaglio rece-
bida do caminho de ferro.

A Companhia vendo que o lucro do lransportador lhe
assegurava ter nelle um agente interessado em associar
os seus collegas, foi-lhe augmentando de anne para anno
a exigencia do numero de cabegas de gado, e assim ven-
ceu a resistencia de todos os marchantes e aniquillou o
mercado da Malveira, atraindo-o para Lisboa.

“Sio apenas indicagdes geraes, as que deixamos ex-

postas, para provar quanto foi de proveitosa para o pro-
aressivo augmento do trafego ferroviario a experiencia,
esforcos e dedicagiio zelosa de um director benemerito,
como foi Edouard Goudehaux.

Ndo se limilavam unicamente a beneficios da Compa-
nhian o zelo e eslor¢os do Direclor Goudchaux. Ao pes-
soal superior ¢ operario tornou extensiva a benelica in-
luencia da sua Direcciio.

Entendendo que do bem estar do pessoal no arduo
servigo ferroviario dependia o incitamento do seu zelo e
dedicaciio, buscou por meios de que nos oguparemos
subsequenlemente para que assegurando vantagens ao
pessoal o incilasse ao bom desempenho de seus cargos,
e assim prestou muilos servigos & Companhia e aos seus
agentes.

No que deixamos exposlo, temos demonslrado ja evi-
dentemente quanto deve a Companhia Real dos Cami-
nhos de ferro Porluguezes, 4 gerencia do seu beneme-
rito Director Edouard Goudchaux, ha pouco [zllecido e a
cuja memorin tributamos as mais cordeaes e saudosas
recordacgdes, de leal subordinado e amigo.

Edouard Goudehaux ndio se preocupavia senio com a
conquista palmo a palmo do lerreno que era dispulado
ao lrafego ferroviario pela rolina secular, favorecida pe-
lo tracado das linhas Leste e Norle.

Para cada genero de producgiio local se buseava meio de
facilitar consumo nos mercados em que linha aplica-¢io.

Sem superabundancia de material circulante aparecen
um novo problema de diflicil resolugiio no estabeleci-
mento pelo ministro Fontes Pereira de Mello, do campo
intreicheirado de Tancos.

0 activo Direclor niio hesitou em lomar cargo das
exigeneias que o Ministerio da Guerra de conlinuo apre-
sentava sempre de urgenle exeeugdo.

Transporles de abastecimentos em que a administragiio
militar sob a chefla do saudoso coronel Salgado, ndo
deixava de impor rapidez e exaeliddio, foram sempre sa-
lisfeilos sem a menor objeccio.

Conlinuos os comboios especiaes para lransporle dos
diversos corpos de arlilheria, cavallaria e infanteria suc-
cediam-se, aproveilando o regresso do material vazio,
para logo ser empregado em novo abastecimento de Lro-
pas para 0 novo campo.

Repelidas visilas d’El-Rei D. Luiz, do ministro e de
officines superiores sob qualquer prelexto de revislas,
manobras e outras cerimonias militares, davam oportu-
nidade a estabeleeer comboios especiaes em que a cu-
riosidade do publico era aproveitada em proveito das
receilas da Companhia.

Este novo elemento animou sobremaneira os proda-

clos de exploraciio e constituiu um justificado elogio da
aclividade e compelencia do Direclor da Companhia,
. Para servigo do eampo do Tancos, houve que estabe-
lecer o apeadeiro militar enlre as estagoes de Barquinha
e Praia, até ali utilizadas com grande incommodo e dif-
fleuldade nos transportes mililares.

" NOTAS DE VIAGEN

Um rei bom. — Viagem a Goteborg. — Almogo a correr, — A se«
ganda cldade da Suecia. —Costumes.—Comidas fora d’horas

Ao proseguirmos a descrigio da nossa viagem pela
Suecia, nm senlimento de dever respeitoso obriga-nos a
deixar aqui inserito o nosso pesar perante o cadaver
do velho respeilavel, do rei intelligente, bondoso e es-
timado que ha pouco se finou.

Osear Il passou & historia aureolado nfio 86 pelas ben-
¢lios dos seus subditos, eomo cercado pelo respeito das
nagoes, que nelle viram sempre um rei exemplar.

Aquelle velho, cujo cerebro se multiplicava em tdo va-
riadas apliddes, ora dirigindo o governo, prudente e bon-
doso, ora produzindo a poesia, ora cullivando a scien-
cia, ora, linalmente, applicando-se & mais infantil diver-
siio ou ao mais extremado amor da familia, mereceu @
veneracdo de todos os povos.
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E’ lalvez mesmo nais que venerac¢iio, agradecimenlo;
porque o seu espirito eonciliador soube poupar-nos ao
especlaculo sangrenlto de mais uma Jucta a assignalar
os ullimos annos, com a agravanle de serem irmaos
(que se guerreavam.

Adeante trataremos da separaciio ha pouee realizada
enlre a Suecia e a Noruega, o faclo mais notavel da his-
toria moderna d’aquelles povos e a que ndio podiamos
deixar de alludir ao deixar aqui o preito da nossa ho-
menagem ao illustre exlineto.

Sigamos a viagem.

A linha que de Helsingborg segue para o norle eleva-
se a grande alturd sobre a montanha do Hallandsos, go-
sando-se & esquerda o bello espectaculo da vertente para
o mar, e & direita campos bem cullivados e bosques es-
Pessos.

Entrelanto, querh vae no eomboio da manhd quer al-
mocar, ¢ 0 combolo nfio leva restaurante. Ha, portanto,
que ir ao bufete.

Munido ecom o ZTdglidlabellen, que ¢ o Guia official
sueco, livro que, 4 forga de pratica, conseguimos enten-
der, vémos que a malor paragem ¢ de 10 minulos. Apro-
veilemol-a bem, e mal o ecomboio pira em Halmstad sal-
tamos ou assallamos o bufete.

0 uso sueco do smdrgasbord, a que nos referimos no
artigo VI, exerce-s. aqui em toda sua plenitude : mesa
posta ndo sO com comidas frias como com pralos quen-
tes; um jarro com caldo e pralos covos aos lados, &
nossa disposi¢iio; uma grande lravessa exp0e bifes quen-
tes e cheirosos; oulra, gallinha com arroz; cafeleira com
café, chavenas, assucar, lalheres, ludo. .. menos creados.

Se houvesse lempo, poderia o viajanie refazer-se com
um lauto almoco; mas em dez minulos, lende que se
servir, pouco ¢ mal pode comer.

cmfim, como o pre¢o é mais que razoavel —uma co-
roa, 2060 réis—ndo ha razido de queixa e quem viaja
tem que sujeilar-se ao que lhe succede.

D’ahi em deanle, aos dois lados da linha, mas espe-
cialmente & esquerda, o panorama é, a cada momenlo,
mais variado e inleressanle.

Numerosas pontes alravessam, ora mansos rios de
margens verdejanles, ora gargantas abruptas em cujo
fundo as aguas se revoltam iradas; ora por entre roche-
dos selvagens, enlremeados de pequenas pradarias sor-
ridentes.

Por fim, depois de um longo viaduclo de 600 melros,
chegamcs a Gotlemburgo — ou Goleborg, em sueco.

Estamos na segunda cidade da Suecia, pelo numero
dos seus habitanles (151.000) e pela sua importancia ma
nufactureira e commercial, e mesmo o prineipal porto
do paiz, pelas frequentes relagdes com toda a Europa,
America ¢ India.

Situada na margem do Gota, e conslruida sobre ro-
chedos graniticos, ¢ uma cidade alegre e acliva, a que
uma cintura de canaes dd uma apparencia veneziana.

No cenlro d'esse circulo, a parle commercial é movi-
mentada, tanto no porlo, onde quantidade enorme de
navios fazem a carga ¢ a descarga, ao lado dos nume-
rosos vapores de passageiros que a toda a hora chegam
e partem para portos dos lres paizes scandinavos e para
differentes pontos da Europa, Asia, America, elc, como
nas ruas, onde se juntam grandes armazens de lodos 08
arligos de pelles, [erragens, drogarias, lecidos, comesli-
veis, ele. :

"Para se fazer ideia da riqueza de alguns arligos. re-
cordaremos ler visto uma capa de pelles, para senhora,
com o prego marcado de 18.000 coroas, que sdo a ba-
galella de 4.5003000 réis.

Fora d'esse limile slio as construegdes modernas das
habilacdes elegantes, os vaslos parques bem arboriza-
dos e ornados de flores, as villas, os bellos ares de uma

e sadia. g
cmﬁ?dludo isto servido por uma boa réde de tremvias
eleclricos que serve lndqs 08 !'mnl.os e, por meio de
bilheles de correspondencia (a 25 réis como em toda -a
parte) permitle fazer qualquer excursiio na cidade.

A uma modificaciio dos nossos costumes cenlro-euro-
peos ha que altender: a comida ¢ a horas differenles

dag “533326 serve-se das 9 as 11, isto é, o primeiro al-

moc¢o. Tem pois, 0 almocanle que prevenir-se, se almo
¢a cedo, em tomar mais que o simples caflé com leile
porque se quizer almogar, de garfo, 10 meio dia, néio o
servem. SO 4s 2 horas comega novo servico, o janlar,
(que se pode tomar alé as 5. Depois d’essa hora so 4s 8
podemos ceiar.

Quer dizer que ambas as comidas sfio fora das horas
regulamentares do coslume europeo, e nessas horas
difficil é, mesmo por lista, encontrar refeiciio rasoavel.

Salvo, bem entendido, o smdrgasbord, que esse esli
palente a toda a hora.

Entre o0s hoteis o Grande Hotel é um eslabelecimento
digno d'esse nome. O seu saldo-coneerlo é d’'um brilhan-
tismo e d'uma animacfio notaveis.

O servigo e accommodagdes tambem sdio de primeira
ordem. Pre¢os mais caros que em loda a parle, mesmo
na capilal.

Ha que nolar que na estacfio ha omnibus e carros
electricos esperando os passageiros, mas chega a ser
comico que huja d'aquelles vehiculos para o Grande Hotel,
que ¢ do oulro lado da ponle, a uns eem passos quan-
do muito,

E’' como se lomassemos carro para alravessar a praca
de D). Pedro em Lisboa ou no Porlo.

Lembra-nos os cocheiros de Madrid que teem por ¢ is-
lume, quando lhes damos o destino onde devem ecndu-
zir-nos, responderem com um arranco andaluz:

—Y4a estamos alld.
et s o )

Direccao fiscai de exploracio
de caminhos de ferro

Em appendice ao Diario do Governo, de 13 do corrente
foi publicado pelo miniglerio das obras publicas um re-
latorio dos servigos da Direcclio fiscal de exploraciio de
caminhos de ferro referente ao anno de 1903.

E' um {(rabalho deveras imporlante, mas que apenas
serve para a historia retrospecliva d’aquella Direcgiio,
alenta o atrazo da publica¢do.

E eis o motivo porque d’elle ndio nos occuparemos
embora reconhegamos o valor de (fio minucioso trabalho
e o quanto elle tem de interessanle.

" PARTE FINANCEIRR

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Oompanhia Nacional de Oaminhos de ferro
Juros de obrigacdes

A parlir do dia 4 de janeiro de 1908 o pagamento dos juros das
obrigacoes da 4.» série Mirandella=Vizen relativo ao 1.° semesire
de 1907—coupon n. 36—so se effectuard em Lisboa, na séde da
Companhia, e no Porlo, na sua agencia e no Banco Allianga, nos
termos u!‘tfinurios, cessando em 41 de dezembro a faculdade do
seu recebimento em Berlim.

Sorteio de obrigacdes

No sorteio das obrigagdes da série Mirandella-Braganga, a que
se procedeu hoje, sairam sorteados os n.** 38811 a 38.815 ¢ 41.251
a 1.255

(0 pagamento dos juros e amortizagio d'esta série, relativa ao
20 gemestre de 1907, comecard no dia 2 de janeiro proximo fotu-
ro, em Lisboa, na séde da Companhia, rua de 8, Nicolan n.° 88,
das 11 horas da manhids 2 horas da tarde, ¢ continuaria em todos
05 dias uleis alé 18 do referido mez, ¢ depois ds sextas-feiras para
us relacoes conferidas em cada semana.

Este pagamento tambem se realiza no Porto na casa bancaria
P'nto da Fonscea & lrmao e no Banco Allianga.

Companhia do Caminho de ferro do Porto
4 Povoa e Famalicdo

Pela uma hora da tarde de 23 do corrente, em sessio publica,
perante os conselhos de administraciio e fiscal d’esta Companhia, e
na sua séde a praca de Mousinho d'Albuquerque, nesta cidade, se
procederd ao sorleio relativo ao presente semestre, de 48 obriga-

¢Oes para serem amortizadas, X
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B i i ' i 1008 &ns i oot tias Y ATRY 921,55
oletim Commercial € Financeiro e i
90, oo 2002 17,37
{008 St st 1 ROA 6,57
Lishoa, 14 de Dezembro de 1907. “m("‘ ....... B e 243
1907 (1.» semeslre). 2,50 2 44

Fizemos no ultimo boletim referencia ao hoalo que correu no
nosso pequeno meio financeiro, dcerca da origem da depressio
cambial que tio infensamente se¢ fez sentiv ha pouco entre 168

Dando curso a0 boalo, como tal o consideramos, nio allivman-
do nem negando a sua autenticidade, por niao termos elemenios
para isso.

Devemos no emfanto aceentuar que se de facto foi a alta espe-
culagdo que conseguin o encarecimento dos precos das differen-
tes divisas cambiacs, é porque ella encontron o terreno preparado
para os seus fins.

Segundo Le Moniteur des Tirages Financiers, um dos jornaes
esfrangeiros que se leem oceupado da nossa situagiio economica
e financeira, uma das causas da crise feria sido a desconlianga,
molivada pelos successos politicos que se teem desenrclado ne
NOsSsO paiz, pois que a nossa situagio economica e tem manlido
eslacionaria. . :

0 ymportante jornal financeiro a que fazemos referencia dedica
a este assunto o artigo editorial do seu penultimo numero, sob o
titulo Le change portugais, artigo documentado com dados estatis-
tices e deduzido com imparcialidade,

Comega o articubsta por aflivnuar que os faclos se encarregaram
fde demonstrar que a situaciio linanceira d'um paiz ¢ a sua situacio
monetaria se justapoem sem se penetrarem intimamente, Nio sdo
indifferentes nma 4 oulra, mas nao sio estreitamente solidarias.

Assim, a Russia que ha muitos annos niwo equilibra os seos or-
camentos, ou que so og equilibra por emprestimos continuos, ¢
niao sendo por cerlo favoravel a sua situaciio linanceira, nio tem a
sua moeda depreciada, emquanto gue a Espanha, que ha muitos
annos salda o8 seus orgamentos com exeedenles ¢ niao contrie
emprestimos, tem um cambio avariado.

0 articulista conclue que por vezes, para cerlas nagdes o me-
Ihor appoio da estabilidade monetaria ¢ o delicit permanente ¢
continue. E, a proposito, diz que se de facto o actual estado de cou-
sas politico em Portugal se liga com a depreeiacio do cambie
portuguez, essa depreciagio deverd durar pouco, a nio ser que ella
corresponda a uma situacio economica ¢ commercial desfavoravel.

Acerescenta que sob o ponto de visla monetario Portugal vive
theoricamente no regimen do estaldo unico de ouro, instituido

or lei de 29 de julho de 1854, As moedas de ouro ereadas por esta
el eram de mil réis, com o peso de 1,774, grammas ¢ as de 2 mil
réis, de 5 mil réis on meia coron ¢ de 10 mil véis oun corda, com o
titulo de 0,916 2/5.
*

Mas, de facto, Portugal encontra-se sob o regimen docurso for-
gado. O ouro desapparecen do paiz e a circulagho ¢ constiluida
apenas por notas do Baneo, moeda de prata ¢ moeda subsidiaria.

0 articulista pergunta em seguida qual é o valor d'estas notas
e acerescenta que nao é necessario grande raciocinio para concluir
que ellas teem por base o valor do eredito do Estado. O limite da
cireulagio liduciaria, lixado em 72.000 coutos, esta quasi attingido,
e o arbiculista cita o balaneete de 23 d’outubro ultimo que accusa-
va uma circulaciio de 69,400 contos.

Poe em seguida em evidencia, pelo segninte quadro, a contra-
partida das notas em 34 de dezembro dos ultimos tres annos :

1601 1006 1906
Encaixe de ouro ..... B R 4.837 5837 5037
8 0 08 Pralte, e s 6150 7085  G.048
BAMOIN: . oo sanrneen Sarerines  AS2AK. 20880 48488
Divida do Estado.«.cvven... 2 50000 53.002 52508

Se se juntarem as contas-correntes, representadas pela impor-
tancia de 1.000 contos, numeres redondos, conclue-se que 70.000
contos de passivo se acham rvepresentados até o limite de 50 ¢/,
por divida do Estado. Como o valor intrinseco danota de banco se
méde pelas probabilidades de eonverlibilidade, resulta que este
\fglm', no caso de que se frata, deveria soflver uma forte deprecia-
5;10, se para esta nio houvesse correcgiio em oulros clementos

e apreciacio da siluaglio monelaria.

O arliculista mostra depois que nos nltimos doze annos o cam-
bio portuguez tem continnamente melhorado, e publica 08 seguin-
tes humeros que £io a resultante dos cambios meédios quey desde
1895 até 41907 teem vigorado de Lisboa sobre Paris e de Paris so-
bre Lishoa.

Omittimos os cambios, pois que os numeros que d'elles resul -
lam ¢ constam do quadro seguinte esclarecem mais facilmente o

assunto:

Premio do curo Perda no cnmblo

’fi .N
RO sasvivwsoanv, | 00 20,8%
4808, oo diveeines  SR28 24,40
BT et KONT 34,77
A898.... ., v wa 60,08 37,52
ERO0V S vindenanior e 1 A3 30,19
$000 5 vovensuids o 44,26 20,29
B90L s eonrwian nos  AOAS 28,79

Assim, ha doze annos, o cambio portugnez evolucionava pro-
gressivamente para o par quando, ha algnmas semanas, o valor de
mil réis em francos (cambio de Parig) desceu a 4,50 perdendo a
melhoria anteriormente conquistada. i

Desde que a dcprpuinffm dos ultimos tempos se niao explica
pelo acerescimo da circulagio, pergunta o articulista, se a causa
eslard numa situagio commercial desfavoravel. E, como resposta,
publica o seguinle quadro, representando as importancias em
contos de réis:

Impoitagio Exportagio Dofieit
§1807.. . 5 avieves, o 50,682 20 507 11175
£808.c c s svesnnes SO BOR 33.203 17.599
.1 RS (PR ) 13 20020 21518
$000. st ey 60).222 32 564 27 658
0L .. s ol 87823 J37.786 20037
000 & ARl s DB 36,9 19.206
b8 FERRRES e o 38 RO6 38.500 20306
A90% s ok s o 02063 30.711 31 332
4005, o v seevee 000690 20.071 31.619
4000, <o Lorvss st B 3DS 30.593 20799

A cifra das exporlagdes nio compreende a das colonias, que
yepresentam um contingente de 20 000 contos, de sorte que a ba-
Janca commereial saldar-gse-hia por um deficit apparcnte de 10.000
contos—numeros redondos.

Pode-se em todo o caso, diz o auctor do estudo em questio,
concluir 'este exame summario que o desenvolvimento econo-
mico do paiz se mantém eslacionario, ¢ esta eslugnaco, aggravada
com o augmento da importagio, mal se conciliaria com a melhoria
vroduzida no cambio, se oulros elemenlos fayoraveis nio exis-
Lissem.

E’ sabido que Portugal recebe dos seus natluraes que estio no
Brazil ou I teem interesses, numerario sob a forma de juros e di-
videndos,

Ignora-2e a cifra exacta d'esta importacio de numerario. Mas é
apreciavel ¢ de natureza a atlenuar sériamente o deficit da balanga
commereial.

Depois de variag outras consideracoes referentes aos precos do
cacan, @ infloencia que porventura houvesse exercido sobre 08
cambios a liquidacio em Londres por parte de porlnguezes que
tivessem especulado em valores americanos ¢ ainda & atlitude por-
venlara mais exigente que os banqueiros babituacs do governo
portuguez livessem tomado, o anclor conclue que a siluagio mo-
netaria, economica e linanceira de Portugal ndo ¢ no momento
setual sensivelmente differente da que era ha tres annos; que 0
facto movo que poderia explicar a depreciagiio do cambio portu-
guez ¢ a perda de 20 9%, nio resalla nitidamente do exame dos fa-
.Clos economicos apparentes: que se inclina portanto a que essa
depreciagio, sendo o resultado, mais d'uma erise de confianga do
que de causas materiaes precigas, terd fim desde que se attenuen
as difliculdades politicas de mon'mnlo.

0 nosso mereado bolsista continfa, ainda que muito lenlamen-
te, manifestando tendencia para se restabelecer do forte abalo que
sollren ha mez e meio. J

Os valores mais particularmente allingidos pela crise registim
importante melhoria de cotacoes.

0 fundo externo portuguez de 3 °/, apresenta egualmente bons
tendencias, sendo 0s seguintes os ultimos precos conhecidos :

63,75
63,25

A situagio cambial tambem contintia melhorando sensivelmert-
te, como o demonstram as tabellas comparalivas de cotagbes que
abaixo publicamos como de costume.

Ultimos pregos da libra @ comprador—48900; vendedor—§3050
1é18.

(0 cambio do Rio sobre Londres conlin@a a 45 1/, ou seja
158737 réis Nracos por libra.

l.on_drus.......................
Paris. ..

R © [essosminovesseo. | xx16:onnrnenneo
Comprador| Vendedor JComprador Vondad:f
Londres cheque «voovvviin ] A7 &6 3 | A7 Ch] 47 3
» 00 dVesanininneed] K77 — A8 b —
Paris cheque............] 606 611 596 598
Beplifl. . B, swsvssnessecnc] TS 250 243 1/, ] 244 1/,
Amsterdam cheque.........} 420 h24 412 M5
Hadrld chcquel 00!...!0]--_ 88() 89‘) 8?5 S 885
A G,
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Cotacbes nas Bolsas portugueza e estrangeiras
; : s : ~  DEZEMBRO ¥ =7 BT
{ I | | |
i B - A8 e T - b 6 ‘ (S 10 3 1 12 P 13 | 14 Ll
Lisboa ¢ Inseripcoes de dkHl‘Ill | 43,06 42 | 42 4:3,9:‘:! 42 l()' 4210 49 ggnf 4345 4240/ - 4380 4295 - i 3
» coupon . 41, 70 41,70 41,70[ 41,70| 41, 70 4] HU 41,85 42 J0, 4225 -~ 4234 - i N
Obrig. &9/ 1888........... 2"l endeo ordoo; - | 21.900, 21.900, 21.750( 21,800 21.800 - | 20.800 21.900, - | -
» r';, 0/, 1890 assent .. - | - - - - = e = A 3 e e
» 49 1890 coupon ..., =~ .)3 000, - - - - - - | - - | 58000f - - =
TS & Vs Ofp ASSCNL « st s - | 61400 61400 - = - | 62.0C0| 62.000; 62.000, - - | 62000 - =
n &y Yy (‘OUDD" it . - 51.0001 - 61000/ 61.000 - - 61.0000 -~ = s
» externo 1.* série. .. .. 63. 000 62 900 63.100| 63.100' 63.200, 63.400| 63.700, 6L.00D0! - 64.000, 63 800 - -
S Tl BO0N A i s | 910, 9.150 92000 92000 - | - | 9250, - | 9.850 - | 9400 9400 - | =
.~ » Tabacos coupon..... | = - g - - - - - - | 98000y -~ ot hy
Acgoes B. de Portugal...... '1:6.0()0 - llb OOU - - - [176.000 llﬁl 0| - - - [176.000] = =
» » Commercial ..... B - - - - - - - - = = o
» » Nuae. Ultramarino| 90.500. - 01.8000 91.800, - 92,200, - - > = 2
»  » Lishoa & Awuu = - [110.000 - & 111{100;1110110111000 = = . = 3 S
» Tubacos coupon ....; 93,9000 - - - 93.600, 93 8(}0[ 03 b{JtII 93.800 -~ m.Of)ﬂi - - =
»  Comp. Phosphor 08..] =~ | 67900 67,900 | 67.9000 67.900] 6800 - - - - | 684000 - - =
» w. ReANE SR i s - - 68,000 b'i ROD] 68.500; 68 50, 68.500, 68.800 -~ - 68.000, - =
» »  Nacional ... | 11,300 11,4000 11.300[ 11 200 112{.0 11 259 11.260] 11.250, - - 112000 11.2000 -~ X
Ohrig. plvdmw 69y «onens L 92000 - ot | - | 925001 — 928000 - | 92800 - = &
» BN v ais - 88.300] - -ISB :300 88.200 - 83.200; 88.200 8S8.200;, - - o o L
R A llum All.ll ° mran, - - 57.400! 657.5000 - 51700, - bl.uoy -~ - - = = €,
» » Real 39 1.2 grau - - - | 70.000| - 2 | " = o= % & X
5 » b 39 90y 4{) 200[ 49 600, 49 900! 50.050 bH0.150] HO. "U(J 50.200, 50 500 51500, - 51.000 51.100, - -
» » Nacional 1.2 série.| 74.500, - - &g, b "mui - = < 740000 - 4 3 ey i
» s Atravez d'Africa. .| 87.000, 86 900 87 000| 87.000 86.600! 86.500, - = | 87.000, = 4 A i z
Paris : 3 9/, portuguez 1.4 qmwl 62,30, 62,30 6280 6225 62 B0l 62 63,15, 6365 63,95 06345 6325 - ~ =
Accoes C omyp. REAL 23s <oy =~ ’ ' | = -] = AL DO (e 2 Dt
» Madrid-Caceres...... 89.75° 2 ; 40 42 : 40 - K 4() ! 39 | 40 -~ “ -
» Madrid- L.ud"(w.... 882 | 882 1374 374 387950 -~ - | = - - ‘ - - - <
»  Andaluzes ........ 160,60 165 | | 164 | 166 ' 166 - = | - - | A x x = 3
Olnlg Lomp I{ml . gmu 3456 | 345 608 356 360 350 804 | 357 | 8h4 | 85¢ ‘ 300 = - L
2.9 | 245 249 250 260,60 249 252 249 265 205 252 | 252 - = =
» D g sl B S e R ) O (e iR O ol U R TR
»  Madrid-Caceres..... 152 | 160 - [168 160 | 166, | 168 | 167 157 156,25 156 - - -
Londres : 3 %, porluguez. . ... 62 . 62 62 62,60 52,2.3 62,20 63 ‘ 63,70 6:3,50 63,76 63,75, - - =
Amsterdam: Obr. Alray. Africa - ek N e S AN S z-*s bl = N e 2 T
Reae1tas dos cammhas de ferro portuguezes e espanhoes
—— e — S ——————— -— e Sy — —
Periodo 1907 1906 ‘ Totaes desde 1 de janeiro ; Differenca a favor de
Linhas de exz- | ey P, _ i B  EDAES et
plorugiolxil. Totaes Kilom. Kil.i Totaes Kilom. 1907 1906 1907 | 1906
de; @ oo Réis Réis | | Réts Réis | Réis ‘ Réia | Réia
19125(Nov 1073 106.581.000, 99.2831073 107.807.000| 100.472, 5.255. .384 (}DO 5. 231 3.)0000 24 231.000 -
o (Réde Geral «ovee-o I S R ~ = &t & - 5 5 7
=3 = =] = - = | =] - -~ - ~
= 19126/Nov| TV 1.895.000 27071 70 1.841.000 26300, 85 191.000 91.0()0.000 - 5.809 000
% Vendas Novas «...p = =f = = < N - = = - - - -
£ 1925Nov| 290 520,000 17.931] - % & 23 546.000 . i 7
e . -
= iCoimbra & Louzd ..y -1 =f = | = - - 4 o & = 2 Z &
_ ; 11120(Noy| 605 46.430.350] 76.744 5SGI 37 878.42h 64 .630[1.243.283 868 1.2306 907 228 6 876 640 :
Sul e Suesle. ....... o180 » | » | 87.079.948 61989 » | 86.225.785 61.818]1.280.863816:1.273 132.963]  7.230 853 -
; [11120] » 40b 4‘2.223.0{]{} 104.264] 35656 42.252 Hh63) 119.021) 1.437.123.000] 1,885.260.683] H1.862 317 -
Minho e Douro ...... 21800 » | » | 47.267.000[112.708 « | 422562570 119.021}1.484.390.000/ 1.427.613.263] 56 876.747 -
|29| 4| » | 263 13.809.764) 54.584] 253! 18.626.804] 53 465 405 888.566;, 38) 833.335] 16.555.231 -
Beira Alta....oooeeer l o 4 e b i - - - - - - - -
aosiont| 185 2842089 15862 105, 1909129 18182 141662604 90582834 51.079.7 54
Nacional — Vizeu, Mi- |.. 9| 4{Nov| » 8245817 17544 » | 2.809.872| 26.760] 144.908.421]  93.592.706 3121‘)%;{9} -
randella e Braganca. l hitl :-’;4 2.628.904] 14.209 ;4 2.049.607] 19.519] 147537.200, 95442213 52.094.987 -
GUIMAries «.oovevees A R iR o A = o 5 = : 5 B
4 P. e Famalicdo| - - G4 - - 64 - - - - & 5
Kfirto 1120 ansssws 3.620.622ps, 984136815, 8.357.73¢lps. 91205 111.685.359,65.107.805.546ps. 3.877.818 -
Norle de Fspanha. ... =| = % - = x - - - - R
S (1120/Nov3650]  8.085.966 8458650 8114008 853 96856217 95.164644] 1690578 -
Ma;lltjld —Zarogord —uylg0) w | v | B48268 045 o | 8404929 954 100804485 9869 574 1i3t011 -
1ICANLE covevesanns A g (R (1 = - :t - £ : - W
1218 Nov1083 352,390 3261083 415 142 3881 16.868 013 17.756 968 - 8(}8 955
ADAAINZES + oo v eeves R 433,663/  400] » 480.852) 801 17.291.676] 18.187.820 - 896.144
gal L(qulv dclwp'l-l g Rt W el o = = = - - . -
R (TP P B 12148 404] 180 71870, 429 8334706] 8014312 820898 -
Zalra a Huelva .. .-.{26 2Dez| » 83.999 183| » 80.582 447 3 868.706 3.094 895 273 B11 -
: - | =) - el U st 111 8 SO e o e = o I CoL AR il (B
W. — - ———
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Companhia do caminho de ferro
de Benguella

~ Reuanin num dos ultimos dias de novembro a Assem-
blea Geral d’esta Companhia, sendo-lhe presenle o rela-
torio correspondente ao lerceiro exereicio, abrangendo o
anno civil de 1906.

Delle se vé gque alé 31 de dezembro de 1906 linha sido
emillido um milhiio de acedes no valor nominal de 4.500
contos de réis: em outubro de 1907, a emissfio foi ele-
vada a 1.750.000 acgdes, representando o valor de 7.875
conlos.

D'estas acedes, sido propriedade do Estado 175.000,
representando o valor de 787:5005000 réis.

Nos 154 Kilomelros de via que fieam terminados esle
anno ha vinle e seis aqueduclos, e trinla e oito ponles e
viaduclos cujo comprimento total é de 810 melros.

O trag¢ado da linha, que ¢ bastante accidenlada acom-
panha em mappas o relatorio; no mappa de perfis vé-se
que as allitudes variam de 0 a 909, atlingindo a cola
maxima em Portella, ao Kilomelro 96.

Duranle o periodo a que se refere o relatorio, adquiriu
a Companhia grande quantidade de material, achando-se
Ja na esla¢iio do Lobito carris e lravessas em quanlidade
baslanle para o assentamenlto da via até o kilomelro
173, sendo mensalmente (ransportado para o local da
obra o resto do materiul encommendado.

De malerial civculante tem ja quinze locomolivas,
sele carruagens para passageiros, cenlo e cincoenla va-
gons de 20 toneladas, tendo além d’esla mais trinta e
oito earros de varias applicagoes.

O material circulante adquirido importou na quantia de
418:3255000 réis.

Nos trinla e seis kilomelros aberlos provisoriamente &
exploragio enlre Lobilo, Calumbella e Benguella desde
1905, o movimenlo de passageiros e mercadorias que
no primeiro anno foi, respeclivamente, de 759 e 1.009
loneladas subiu nos primeiros sele mezes do anno cor-
rente a 12.238 e 3.479 loneladas.

A receila d’esles sele mezes montoa a 19:2693000 réis
réis, o que da para rendimento Kilomelrico 5633027 réis.

Se allendermos ao movimenlo erescente do porto do
Lobilo que em 1895 foi representado por 1.193:0585674
réis, e nos primeiros sele mezes d’esle anno subiu ja a
1.283:3915546 reéis, o futuro d’esla linha esté sobejamente
garantido, sendo (@io auspicioso quanto possa desejar-se.

Os trabalhos de construcciio avangam com baslante
celeridade, e a sua conlinuaciio estd assegurada, niio
havendo receio de falla de bracos. Em agoslo desle
anno trabalhavam na linha 6.675 homens. Quanto a ma-
lerial lixo, com o que esld encommendado, chega para
construir a linha até o Kilomeltro 237.

0s esludos definitivos esliio feitos alé o Kilomelro 740,
tendo sido ja approvado pelo governo o projeeto geral
da esta¢iio no Lobilo, com os annexos indispensaveis
para uma methodica e economica exploraciio de tdo im-
portante linha, como esla vird a ser dentro em breve

lempo.
=

Uma linha ferrea no mar

No proximo anno seré aberta & eirculagfio uma nova
linha que pela sua conslrucgiio, ¢ por cerlo unica no
murndo.

3" o prolongamento dalinha Nova-York-Homestead, per-
tencente & Florida Fast Coast Railway, que lransporta-
ra os passageiros alé Key West, na Florida.

A Nova-York-Homeslead sae de Nova-York, segue ao
longo da cosla oriental da America do Norle e chega ao
extremo da peninsula de Florida.

Esta peninsula prolonga-se por um grupo de ilholes
na direcc@io do sul; em uma d’ellas encontra-se uma ci-
dadesila, Key Wesl, eslaciio de verdio muito frequentada
pelos millionarios neoyorkenses.

Alé agora quem se dirigia a Key Wesl tinha que dei-

xar o comboio em Mianci e fazer o reslo da viagem por
mar.

Para evilar este incommodo trasbordo, a Companhia
imaginou prolongar a sua linha pelos ilhotes, transpondo
0s bragos de mar por grandes ponles.

Os trabalhos comecaram em 1904, e é possivel que
estejam terminados em prineipios do anno proximo.

A primeira ponté do tragado, com trinta e cinco Ki-
lometros, é em terra firme; mas logo que a linha alean
ce a orla do conlinente transpde o primeiro brago de
mar sobre uma ponle de tres Kilothelros de exlensio,
com arco de sessenla melros de viio. Dirige-se em se-
guida para Sudoeste passa de ilha eln ilha sobre ponles
gigantescas, em arcos de oitenla metros de viio e chega
a Key Weslt, depois de ler feito um percurso de 210 ki-
lomelros, dos quaes 35 em lerra firme, 45 sobre ponles,
e 130 no terreno dos ilhotes que é tedo panlanoso.

Pode pois dizer-se que é uma linha ferrea sobre o

manr.
B

Traccao electrica

Lishoa

Foi ja aberta & exploraciio a linha entre o largo da
Graca e o principio da esltrada da Penha de Franca,
devendo brevemente ser iniciados os trabalhos para o
seu prolongamento.

Itslia
Estd-se tratando dos esludos para substiluir a trace¢fio

a vapor pela eleclrica na linha de Milio, a-Verese, so-
mente no trogco de Verese a Porlo Ceresio.

Allemanha

Trata-se de esludar a construc¢iio em Berlim, de uma
linha electrica subterranea, que va a Friederichslrasse e
4 eslacfio de Sletlin, onde ligard com a linha suburbana
que vae a Tegel, Uranienburg e Bernan.

@
A estacdo de Lourengco Marques

Altendendo & crise de (rabalho que lio profundamen-
te se tem feilo senlir nestes ullimos mezes, viio come-
car 0s trabalhos de construe¢iio da nova gare do cami-
nho de ferro em Lourengo Marques, procurando assim
altenufi-la em parte, proporecionando trabalho a algumas
dezenas de operarios.

As fundacdes serdio feilas por administra¢iio, mas 0
resto da obra seré posto em arrematacio.

A nova estaciio serd construida na parte oesle da pra-
ca Azevedo, em lerreno perlencente aos caminhos de
ferro, e serd digna pela sua grandeza de cidade (@0 im-
portante como ¢ hoje aquella.

Visto que os recursos de que o Eslado, aclualmente
pode dispor sfio bastante limitados, os (rabalhos néo po-
derfio tomar ja& um grande incremento.

Para o corrente anno economico, a despesa consigna-
da aquella obra ¢ apenas de 38:4005030 réis, que sendo
bem administrados devem dar ensanchas a que se faga
alguma cousa ja digna de meng¢io.

No edificio, segundo o projeclo, fiecam alojadas as varias
reparti¢des do caminho de ferro.

e e e ——— ‘."'._.':a:____- ———— et oy

Accordos dos caminhos de ferro
Sul Africanos

Na gessfi) do conselho legislativo realizado em Bloem-
fountein, foi coneluido o accordo relativo ao regimen das
tarifas dos caminhos de ferro de todas as colonias sul-
africanas, incluindo Mogambique.
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A’ conquista do ar

Para celebrar o cineoenlenario da proclamaecio da Ila-
lin Unida como reino, realizar-se-ha em Turim no anno
de 1911 uma grandé exposigiio internaeional.

Nella: haverd uma secciio que deve chamar as allen-
coes universaes; ¢ a de aeronaulica, onde se coneentra-
ra tudo quanto de progressivo se lenha descoberlo alé
entio naquelle ramo sintetizando todos os aperlei¢on-
mentos oblidos para a resolucio do audaz problema da
conquista dos ares.

Haverda dois premios em dinheiro: um para o dirigi-
vel mais perfeito, no valor de duzentos e eincoenta mil
liras ; e outro para o melhor aeroplano, no valor de cem
mil liras.

LIN#AS PORTUGUEZAS

Valle do Youga. — Comecaram j& o0s esludos para o
tracado d'esta linha.

Pedras Salgadas. — Alé meindos do proximo mez de
fevereiro devem ser iniciados os Lrabalhos de conslrue-
¢iio da linha de Pedras Salgadas a Vidago, na exlensiio
de dezesele Kilometros, esperando-se que fiquem con-
cluidos seis a oito mezes depois de principiados.

Mossamedes. —[evem proseguir brevemente os [raba-
Ihos de construeeiio d’esta linha para "além do Kilometro
92, Rio Preto. D'este ponto seguird ao valle do Xatuma,
no kilometro 117, onde serd construida nma estagio,
que ficarda sendo o terminus da linha, emquanto niao
avanca além. Alé enlio serd aproveitada a aclual eslra-
da para o Lubango.

No mez de setembro ullimo a exploraciio da linha alé
o kilometro 67 rendeu 1:5005000 réis, além do lranspor-
le de productos do Estado.

Malanae.—No caminho de ferro de Malange esliio em
construccao as pontes do Lilete e do Lombe, a primeira
de 15 melros de vio, e a segunda de 30 melros.

S, Thomé — Ji foi entregzue & commissiio lechnica
de obras publicas do ultramar o projecto do segunda
lanco da linha de S. Thomé, a qual deu o seu parecer
sobre elle, seguindo agora para o respeclivo ministro.

LINHAS ESTRANGEIRAS

foram abertas este mez a exploragiio as seceoes da linha de
Bort a Nenssargues, da Companhia dOrleans, compreendidas en-
ve Bort e Riom, ¢ entre Allauche ¢ Neussargues.

A primeira wéde a extensio de 22.507 metros, ¢ a segunda

14,463 ALLEMANIA

No mez ultimo realizou-se na linha Monaco-Augsburg expe-
Mencias de tracgio a grande velpeidade com nma nova locomotiva
e rebocon um comboio de 450-toneladas com a velocidade mé-
ia de 150 Kilometros & hora, podendo esta ser clevada o 154,5.
Para diminuir a resigtencia do ar a frente da locomotiva ¢ em

pyramide conica. 4

A administragio dos caminhos de ferro do Estado deliberou
empregar 10s comboios das suas linhas o sistema de illuminagio
i gaz por incandescencii. ; A S L

Nas experiencias feilas, ohservou-se que as camisas, apesar da
trepidagio ¢ dos balangos das carruagens duraram mais de um

ez, »

Em Eilenburg procede-se a _experic.lw..iqs para nh\-i;.u' 40 ineon-
veniente do fumo das locomoliyas que incommeda bastante os pas-
gageiros e suji rapidamente as carruagens.

"Com o sistema empregado, pode aproveitar-se o fumo para
aquecimento das carruagens.

ITALIA
A Direcciio geral dos caminhos de ferro determinou, visto 08

bous resultadoz oblidos, que emitodos os comboios expressos haja
carruagens de terceira classe.

RUSSIA

O ministro das obras publicas pensa em lgar o caminho de fer-
ro transcaspiano com as linhas da India, Beluchistan e Galeatia,
por meio de pma nova linha. :

Assim as viagens de Londres & India ficariio sendo feitas com
a economia de oito dias sobre as [eitas pelo Canal do Suez, pois
que os dois portos ficam lizados pelas vias de Berlim a Barron.

JAPRO
0 governo japonez propoe-se realizar grandes reparos nos seus
caminhos de ferco, que se vealizardo no praso de cinco annos, a
contar de 1908.
Entre estes avultam o estabelecimento de dopla via em 1.350
Kilometros, a acquisicdo de novecentas locomotivas, de 19.000 va-
gons, de mil carroagens para passageiros, e a reconstruecho de

lrinta estacoes.
CANADA

A Canadian Pacific desde 25 e novembro ultimo que adaplon
ama pova tarifi para mercadoriag, com precos muilo mais haixos
do que a anlerior,

Nota_sjygrias

L]
~ Caminho de ferro de traccéo humana. — Enlre Ki-
lindeni e Mombassa, India Ingleza, existe uma linha
ferrea, talvez unica no genero.

Sobre os carris circalam uns carros a que na regiao
chamam /{roleys, e que siio uma especie de vagonetes,
comportlando cada um d’elles seis passageiros:

Em vez de serem rebocados, sioe mpurrados, e as lo-
comolivas que lhe imprimem movimento sio dois pre-
los.

A velocidade nfio é grande. mas em compensacio ndo
descarrillam.

Os acocidentes ferro+iarios — A eslatislica referente
aos mezes de abril, maio e junho de 1908 dos acciden=
tes ferroviarios em Inglalerra. diz-nos que o numero de
vietimas foi 2.050, das quaes morreram 250, sendo as
1.800 restantes apenas feridas mais Ou menos grave-
mentle.

Companhia Etﬁ;avés 0"Airica

¥ e - it

| Relatorio do Conselho d'Administragio apre-

sentado 4 assembleia geral em 11 de novem-
bro de 190%7.

(Conlinuacdo do n.> 479)
Meorcadorias

Em pequona velocidada

23.064 toneladas
256.351 »
2.303 »

Em grande volocidade

De 1905-1906 .. 304 toncladas
De 1906-1907 . . 830  »
Dilfgretca: mais- 80 »

Houve, pois, em mercadorias um auvgmento de 2.338 loneladas
no peso, 9 que di a percentagem de 10,61 °/ : no rendimento
houve tambem um augmento de 13:0005000 réis, numeros redon-
dos, 0 que corresponde a uma percentagem de 5,58 /.

Senhores accionistas :

sonforme o delerminado 10 nosso estatulo, vimos apresentar
4 vossa apreciagio as contas do exercicio findo 1906-1907

Apesar das difliculdades geraes que cada vez mais se avolu-
mam ¢ das difficuldades especiaes com que lucta a proviocia de
Angola, 4s guaes nem a0 menos s¢ pensa em dar remedio, a ex-
loragio da nossa linha continua a fuzer-s¢ com a maxima regn-
aridade e sempre denlro das precisas disposigoes do contrato de
CONeessao.

O rendimento geral, tendo sido no exercicio anterior de réig
300:5138870, o1 este anno de 316:768 8850 réis, havendo, portanto,
um augmento de 16:2548980 réis. Se juntarmos a islo a importan-
cia na reducgao das tavifas do café, que neste anno foi de réis

22.0625256, aquelle rendimento terd sido de 339:8315106 réis.

e . an
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#
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0s Gastos de Faxploragdo, que no exereicio anterior importaram
em 376:0705%00 reis, desceram para 3A6:3453948 réis, 0 que re-
presenta uma diminuicio de 29:7548452 réis. Vemos, portanlo,
que faltam apenas 6:48%3842 réis para se estabelecer o equilibrio.

Se a média do angmento de tarifas, que foi apenas de 42,26 9/,
ou Ya:133440 réis, fosse de 75 /%, seaundo a disposicio do res-
pectivo contrato, ou 166:991 8556 réis, Ji esse equilibrio ha muito
ge linha estabelecido, havendo este anno uma differenca a fayor
entre a receita e despesa de 66:393827% réis.

Ainda assim nito deixa de ser animador o resultado obtido, es-
erando nog que haja uma razoavel melhoria com a exploragao da
inha de Ambaca para deante :

Da conta de Lucros e Perdas, detalhada em annexo, vereis que
possamos para a conta de Lucros Suspensos a importancia de réis
85:040 83346

A conta de Reclamacies, a que adeante nos referimos mais de-
talhadamente e que passou a denominar-se Thesouro Conta de Re-
clamacoes, apresenta um augmento importante sobre o saldo do
anno antervior, encontrando-se o detalhe d'esta conta no annexo B.

Continua a nossa Companhia, por emquanto, e apezar dus difli-
culdades originadas no incidente que adeanle relatamos, a nio de-
ver nada a ninguem, a nio ser ao Estado, divida a apurar pela ar-
bitragem, a que adeante tambem nos referimos, e que alé agora
ginda nio se estabelecen, apezar dos esforcos feitos para isso.

No emtanto, ¢ apezar de ser de todo o ponto injusto que a Com-
panhia, autes de se liquidarem conlas, continue a amorlizar o sua
divida, sem que na divida do Estado & Companhia haga uma di
minuicio correspondente, teve aquella, como vercis das conlas,
pia diminuicio no exercieio findo de 280:0618957 réis, o que mais
wna vez vemny provar irrefutavelmente que a Compauhia nio =0
nio recebe do Estado a subvenciio que pelo contrato de conees-
sito e ¢ devida, mas ajpda amortiza o scu debito com uma quan-
tia importante. 4 . _

A propria subvencio ji reduzida que o Estado [he paga podia
ainda ser consideravelmente diminuida e atéy dentro em pouco,
annullada, s¢ 05 governos, olhando um pouco pelos nossos impor-
tanlissimos interesses colonines, se resolvessem a, duecordo com
a Companhia, tratar a viler d'esses interesses. .

Pela fornm, porém, porque, infelizmente correm o0s negocios do
paiz ¢ pela absoluta indifferenga pelos das nossas colonias, a Com-
panhia é absolulamente impotente para por Si 0 conseguir esse
desideratom, ndn sendo jd pequeno esfo ¢o da sua parie o defen-
der-se das copsequencias d'essa indifferenca, dos repetidos ata-
gues que Ihe sio feitos e de lodas as dilicoldades que se The Je-
vitlitti, como se a grande yantagem para 0 paiz ¢ para a provin-
cia fosse precisamente o facto do seu aniquilamento.

incldente

Nio estio liquidados ainda os funestos resultados do rompi-
mento violento do contrato de 1894, rompimento que tantos em-
haracos trouxe para a vida economica da Companhia, ji um inei-
dente analogo se produz, que, a prolongar-se, nos acsirretard tag-
bem graves inconvenientes.

Este incidente é baseado no rompimento do pactoado sobre o
exeengio do contralo de 20 de outubro de 189% que & Companhia
quasi foi imposto, collocando-a entre a espada ¢ a parede, ¢ que,
sendo feilo para provér de remedio a sua sitwagdao critica ¢ melin-
drosa, no fundo foi exactamente o contrario, aproveitando-se a
occasiao, nio de beneficiar a Companhia, que o importantes ser-
vicos prestou @ provincia de Angela, mas simplesmente de bene-

- liciar-se o Estado, por uma forma que todos condemmnam.

Foi esse paclo respeitado e cumprido por lodos 0s governos
que se succederam desde entio e nunca houve, durante doze an-
nos, duvida alguma sobre isso, tendo desapparecido por este lado
para a Companhia as difliculdades em que a punha a reduegio na
subvengio.

Sobe, porém, ao poder o governo acluil e logo se recusa a

eumprir o que durante largos annos tinha sido mantido por todos

0s governos seus antecessores, de alguns dos quaes fez parte o
actual presidente do conselhe de ministios.

Em virlude d'isso, dirigimos ao governo o seguinte officio que
ficou sem resposta:

[ll.me ¢ Ex.me Sp, :

Em resposia ao officio de V. Ex.* n.° 463 de 19 do corrente, no
qual V. Ex.* da a0 contrato de 20 de outubro de 189% uma inter
pretagio differente da que [he tem sido sempre dada, ¢ com a qual
esta Companhia nio pode de forma alguma concordar, bem como
com a maneira por que ¢ feito o caleulo nella contido, vem a Com-
panhia apresentar a V. Ex.* as seguinles consideragoes :

{* Que a garantia que o Estado se obrigon a pagar & Compa-
nhia em virtnde do contrato fundamental de 25 de setembro de
1885 ¢ de 364 Kilometros a 2:3998940 réis por Kilomelro ¢ por
anno, ¢ nio de 364 ><2:0998940, como indica o caleulo do Minis-
terio da Fazenda, visto que nio houve até o presente disposigio
alguma legal que diminunisse aquella garantia.

2.* Que nestas condigoes ¢ tendo a Companhia recebido do ©s-

| tado as seguinles importancias no 2.° semestre de 1906 conforme
¢/ do Ministerio da Fazenda :

Abono do 2° trimestre ..o ..iveeean.  22:0005000
Coupons siesasss TR eereee 219:5338810
Banco de Portugal ..oveevviaes vriee  28:0008000
Tatal: sorsiidsismn vakisvna el 2095333810

(Caleulo pelo 2.0 semestre de 1903)
Subvencio do 2° semestre de 1906. .. 321:9003000
Saldo a favor..e.eeevienaen.  62:3668190

~ 32 Que emquanto o contralo de 1&04% (20 de outubro) feve a
inferpretagio que desde entao todos os governos Ihe teem dado,
recebendo a Companhia trimestralmente 08 abonos necessarios
para satisfagiio dos seus compromissos, abonos que correspondiam
aproximadamente em um anno, 20 gue o governo retirava da sub-
vencio pelos contractos de 20 de outubro de 189% ¢ 13 de abril
de 41897, com o Banco de Portugaly esta Companhia nio reclamayi
contra o facto de ser retirada essa importancia, porque a sua exis-
tencia econontica nio era ferida.

&2 Que effectivamente em virtude d'esses contratos (20 de ou-
tubro de 189% e 43 de abril de 1897) a Companhia concordou em
que o Estado cobre do lotal di subvengao que ¢ obrigada a pagar-
Ihe, a importancia correspondente a juro ¢ amortizacio indicadns
nos ditos contratos, mas que, reclvmando o (_Imnp:mhin do Estado
quantia superior & que the debita o mesmo Estado, reclamagio
que tem de ser julgada por arbitragem, eotende o Companhin ser
fora do razoavel estar a amortizar tal supposta on eventual divida,
sem e saber qual sert a decizao do teibuoal arbiteal sobre o as-
sunto.

50 Qne lendo sido allegada na camara dosz Dignos Pares a in-
convemencia d'essa arbilragem, inconvenicnein que decerto 1wio
pode deixar de ser lemporaria, vdo era intengio d'esto ompanhia
crear difficuldades; requerendo-a ds instancias compelentes como
¢ do seu dirveito, esperando que 05 governos i julgassem oppor-
teni. Mas desde que o governo levanta diflicoldades @ Companhin
negando-lhe o3 abonos a que lem dircito, porque the perteneem,
¢ com 03 quaes lodos os governos teem concordado, ahonos de
(que ndo pode preseindiry sem risco de quebra dos seus compro-
wissos, veér se-ha forgada, bem contra swi vonlade, a requerer a
arbitragem ds estanetias legaes com suspensiao immediata do dis-
posto nos eitados contratos de 20 de outubro de 1891 ¢ 18 de abril
de 1897, na parte creoque se relferem aamortizicho ¢ inro, atten-
dendo a que n2o ¢ justo que a Gompanhia seja freada o amorti-
zar uma divida em Htigio, sem que o Estado em victude da soa
divida & Companhia compense vssa amortizacio, 0 que ¢quivale-
ria no fim d'ume certo praso, 10 pagamento integrai por parte da
Compunhia, sem que chegassem a ser reguladas as contas que
conslituem a sua reclamagio.

6.* Que por (al forma ¢ sendo determinada essa sugpensio,
como ¢ de justigay, a Companhia receberd do Estado, até a oceasiio
ein que 48 contas sejam liquidadas. a subvengio por inteiro con-
forme o disposto no contrato de 25 de setembro de 1885, devendo
entdo o caleulo ser feito como esti indicado na consideragio 2.2
d'este officio.

7.0 Como justificacio do exposto a Companhia ehama a alten-
ciio de V. EX.* para o sen relatorio referente 00 anno economico
lindo, no qual s¢ mostra claramente, que o Companhia longe de
receber adeantamentos além da verba a que tem diveito, esti amor-
lizando a divida em litigio, apesar dos abonos trimestraes que Ihe
leem sido sempre feitos. '

8.2 Finalmente, que niwo tendo o governo feito opposiciio contra
a divida do Estado & Companhia, claramente indicada quer nos
seus relalorios quer nos balanceles mensaes, que sempre regular-
mente sdo enviados a0 governo, resolve a Compzmhin, afim de re-
gularizar um pouco a situacio, abriv nos scus livros uma conta a0
Estado pela 1mportancia que ligura na conta pouco definida de
Reclamagaes, para sobre ella formular o seu requerimento de arbi-
tragem, se 0 governo, mantendo a decisdo indicada no oflicio de
V. Ex % julgar ser mefbior tal solugio. '

Deus Guarde a V. Ex.—Porto 27 de fevereiro de 1907.

[llwe ¢ Ex.m Sr Engenheiro Ernesto Navarro. Dignissimo dire-
clor interino dos Caminhos de ferro Ultramarinos.

Pela Companhia Real dos Caminhos de ferro Através d'Alvica,
0 presidente do conselho de administragilo — Joaquim Dommngos
Ferreira Cardoso. _

E' eyidente que, se 0 governo continuar a manler a sua reso-
Incio, teremos decerto, em nm dido momento, de entregar a admi-
nistracio aos Trastees, que nio reconhecem a validade do conlra-
o de 1894 ou qualquer outro, para que ndo foram ouvidos, ¢ que,
no cumprimento dos seus deveres, defendendo os inleresses que
[he estao commettidos, nio podem deixar de exigir o inteiro cum-
primento do contrato de coneessio de 25 de setembro de 1885,
sobre o qual foi estabelecido o de caradoria,

(Continua)
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fvisos e servigo

Caminhos de ferro do Estado

Direcgao do Sul e Sueste
Paragem em Olhéao

Desde 15 do corrente mez de dezembro, os conthoios (ramways
ne 201, 212, 215, 216, 601, 602, 605 ¢ 606 terio nma paragem na
rua de 8 Bartholomeu, em Olhdo, situada ao kilometro 349,46 da
linha do Sul, entre a paragem de Meia Legua ¢ a estacao de Olhao,
para lomar ¢ deixar passageiros. -

As cobrangas effectuar-se-hio como se 0 passageiro seguisse
para a estucio ou paragem immediata no sentido da marcha do
comboio.

Estacao de Quteiro

Previne-se o publico que, por ordem superior, a partir de 1 de
janciro de 1908, a estagio de Cuteiro, situada ao kilomelro 170.6,
da linha do Sul, passa a denominar-se Sanla Vietoria,

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Interrupgdes nas linhas portuguezas e espanholas

Previne-se o publico de que se acha restabelecido todo o ser-
vico na linha portugueza de Mirandella a Braganga, ¢ bem assim
nas linhas espanholus de Saragoga a Barcelona (Réde Cataliy), ¢
de Valencia a Tarragona.

Suppressao da carruagem directa entre Lishoa-Recio
e Mangualde

Dezde 1 de janeiro de 1908 é supprimida da composi¢io do
comboio-omnibus ne 15, que parte de Lishoa-Rocio ds 9,30 da
noule, ¢ do comboio n.° 4, que chega a Lisboua-Rocio ds 11,58 da
noute, a carruagem de 4.2 ¢ 2» classes para o transporte directo
de passageiros entre Lisboa e Mangualde. :

Fica pelo presente annullado o aviso ao publico B 1 530 de 28
de dezembro de 19086,

Companhia do Oaminho de ferro de Guimardes
Retorno de taras

Pesde o din 1 de dezembro proximo, ¢ concedido o retorno
gratuito das taras vasias, com excepeio das despesas accessorias,
registo ¢ séllo, ds remessas de vinho que se effectuem de qualquer
estacio d'esta linha.

O retorno far-se-ha em pequena velocidade, contra a apresen-
tacho da carta de porle ¢ do vale de regresso, que o expedidor
deve exigir na eslagio em que effectue o despacho da remessa
em cheio.

Esta concessio caduea no praso de 60 dias da data do despa-
cho da primitiva remessi.

Arrematacoes

Caminhos de ferro do Estado
Direcgio do Minho & Douro

Cobertura metallica de parte da g'are da estacdo
oentral do Porto

No dia 21 de dezembro, pela uma hora da tarde, se ha de pro-
ceder perante a Direcgito d’estes caminhos de ferro, na estagio de
Campanhd, ao concurso publico para a ill'l'unl.'ll:lf.fll) tha empreitada
da construceio da cobertura metallica de parte da gare da estagio
central do Porto. ‘ _ -

0 deposito provisorio, que poderd ser feito nas thesourarias de

ualquer das Direcgoes dos caminhos de ferro do Sul e Sueste on
ﬂu Minho ¢ Douro, até as tres horas da tarde da vespera do dia em

we o cencurso tiver logar, para ser admittido como licitante, serd
de 8808000 réis, e o delinitivo, que terd de ser feito na mesma
thesouraria onde o houver sido o provisorio, serd de 8 por cenlo
do prego da adjudicagio.

As propostas deverio ser apresentadas durante o tempo em que
a praga estiver aberta, podendo tambem ser enviadas directamente
em carta fechada a esta Direcgio até as onze horas da manha
do dia fixado para o coneurso, ou ainda & Direcgio do Sul e
Sueste até as onze horas da manha da vespera d'esse dia, perden-
do, porém nos dois ultimos casos os proponeztes o direito de to-
mar parte na licitagdo verbal, se a houver, e de fazer qualquer re-
clamaciio sobre os aclos do coneumso.

As condicoes da arrematacio, o caderno de encargos, bem co-
mo o respectivo projecto da obra, podem ser examinados em to-
dos os dias uteis, desde as onze horas da manhd até as quatro da
tarde na Seeretaria da Dirceciio dos Caminhos de ferro do Minho
e Douro, ou na do Servico de Via e Obras, em Gampanhi, ¢ na
Direccao dos Caminhos de ferro do Sul ¢ Sueste, em Lisboa, Largo
de S. Roque, 22.

Companhia Real dos Caminhos de fer:ro
Portuguezes

Venda d'agua, café, refrescos, fructas e doces
nas estagdes, durante o anno de 1908

Al o dia 20 de dezembro corrente, pela 4 hora da tarde, esta
Companhia receberd propostas em carta fechada, dirigida a Dirces
¢io Geral, em Lisboa, estagio de Santa Apolonia, para a venda de
agua, café, refrescos, fructas e doces nas estagdes e apeadeiros
abaixo indicados:

Chellas, Braco de Prata, Olivaes, Sacavem, Povoa, Alverea, Alhan-
dra, Villa Franca, Carregado, Azambuja, Reguengo, Morgado, Muge
Marinhaes, Agolada, Coruche, Quinta Grande, 5. Torquato, Lavre,
Canha, Vidigal, Sant'Anna, Valle de Santarem, Valle de Figueira,
Matto Miranda, Torres Novas, Lamarosa, Payalvo, Chio de Magis,
Caxarias, Albergaria, Vermoil, Pombal, Soure, Villa Nova d'Ancos,
IFormoselha, Pereirva, Taveiro, Coimbra B, Coimbra, Souzellas, Mea-
Ihada, Mogofores, Oliveira do Bairro, Cacia, Quintans, Estarreja,
Avanca, Ovar, Esmoriz. Espinho, Granja, Valladares, General Tor-
res, Gaia, Barquinha, Tancos, Praia, Tramagal, Abrantes, Bemposta,
Ponte de Sor, Chanca Crato, Assumar, Sunta Euvlalia, Cunheira,
Peso, Castello de Vide, Marvio, Campolide, Sete-Rios, S. Domingos,
Cruz da Pedra, Bemlica, Buraca, Porcalhota, Quelnz, Barcarena,
Cacem, Mereds, Cintra, Sabogo, Pedra Furada, Mafra, Malveira,
Pero Negro, Dois Portog, Rnna, Ramallial, Outeiro, Bombarral, S. Ma-
mede, Obidos, Bouro, S. Martinho, Cella, Vallado, Martinganga, Ma-
rinha Grande, Monte Real, Monte Redondo, Guia, Lourical, Tellada,
Verride, Lares, Santo Aleixo, Aleantara T, Alcantara M, Jungueira,
Belem, Bom Successo, Pedrougos, Algés, Datundo, Cruz Quebrada,
Caxias, Pago d'Arcos, Santo Amaro, Oviras Carcavellos, Parede,
Cae Agua, S. Joio do Estoril. Estoril, Monte Estoril, Cascaes, Al-
ferravede, Mouriscas, Alvega, Belver, Barca d'Amieira, Fratel, Ro-
dam, Sarnadas, Aleains, Lardosa, Castello Novo, Alpedrinha, Valle
de Prazeres, Penamacor, Aleaide, Fondio, :\Il':ll'iil,TU]‘[(IZL'II(iU, Co-
villiiy, Caria, Belmonte, Benespera, Sabugal, Carvalhosas, Ceira,
Tremoa, Almalaguez, Miranda do Corvo, Padrio ¢ Louzi.

Sito prevenidos os proponentes de ques: -

1.* No involuero das propostas alény do endereco deverd indi-
car-se o segninte: Proposta para a venda d’agna;

2.0 As propostas deverdo estipular claramente o prego fiso offe-
recido pata todo o anno, desde 1 de joneiro até 31 de dezembro
de 1908, considerando-se nallas ¢ de nenhom effvito as que se
apresentarem fora d'estas condicoes; : :

3.0 As demais condigoes estio patentes na Seeretaria da Diree-
¢io Goral em Lisboa, ¢ nas estagoes acima indicadas,

Vidros para caixilhos ae carrusgens

Do diz 23 de dezembro pela 1 hora e meia da tarde, na estacho
central de Lishoa (Rocio), perante a conmissdo exceuntiva 'esta
Gompanhia, serfio aberlasg as propostas recebidas para o forneei-
mento de vidros para caixilhos de carrnagens.

As condigdes estiio patentes em Lishoa, na reparticio central do
Servico dos Armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia) lo-
dos os dias uleis, das 10 horas da manha as & da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser fejto alé as 12
horas: preeisas do dia do concurso servindo de regulador o relo-
gio exterior da gstagdo do Rocio.

Fornecimento de oleo de linhaga

No dia 30 de dezembro, pela 1 hora e meia da tarde, na estagio
central de Lisboa (Rocio), perante a Commissio Executiva d'esta
Companhia, serdio abertas gs propostas recebidas para o forneci-
mento de 15 toneladas d'oleo de linhaga eri.

As condicoes estio patentes em Lishoa, na reparticio central
do bur\‘lgn_ﬂus Armazens (edificio da estagio de Santd Apolonia)
todos os dias uteis, das 40 horas da manhi as & da tarde, ¢ em
Paris, nos escrilorios da Companhia, 28, rue de Chiteaudun,

0 deposito para ser admitlido a licitar deve ser feito até as {2
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio

i ot ; o
exterior da estacio do Rocio,




382 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ASHCGCGERIDA oo

VEATANTE:

Prevenimos os nostos leitores de que sdo estas as UNICAS cacas que Ihe reccmmendamos porque, praticamente, ccnhecemos o sew servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR — Nows.is e car novs los connsivscons PAR EXPERIENCE PERSONELLE

B I_BA Gran Wotel Viseaya,— 1 0do o conforto, cosinha es-
merada. Sucursal na ilha de Chacharra-Mendi.—Pro-

prietario, Felix Nufiez & Comp.»
do Flevador —Grande Botel da

B %AG A"Bﬂm JESU Boa Vinta. — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
jens quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
Hotel Franeixeo — Rua de San.

CASTELLU BRANC 10 Antonio — Bom tratamento,

aceio ¢ commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

Grande Notel — Grande HMotel

Canba & Formigal. — Artigos de mercearia,— P

LISBU do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

M A Fﬂ A Hotel Moreira. —NoO largo; em frente do convento.—
Bellas accommodagdes desde 19pcoo réis por dia a
14 500. — Reducgiio de pregos para caixeiros viajantes,

PAH'S scghers & Paradis — Representante de grandes fa-
bricas de Belgica, Inglaterra, etc. — Rue bcrthe{_y.

———

PG HTALEGHE motel Curaca.— O principal da cidade e
um dos meélhores da provincia. Servigo

bom e aceiado. Carro na estacdo ao comboio do dia, de Lisboa.

cisco da Silva Gama.

CINTB Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposéen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

jantar para cem pessoas Pregos razoaveis. — Proprietario, Romiéo

Gaurcia Vinhas.

ES P' N HU Hotel Purticular. — Servico de primeira ordem

e sala de visitas, pisno, gabinete de leitura, etc., etc.
Mudicidade de precosisendo um dos hoteis mais bem sizuados e que

Prop. Antonio d4’Oliveira Caraca.
PU BT Grande Motel do Porto.—l.¢ meilleurde la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres —
Salles de lecture et de réce ntion, Bains. Journaux,
Pu BT Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correio, theatros : maito central — Propr. |.ope z Munhos.

Joio Pinto & Irmie. — Despachantes. — l{ua Mous:-
nho da Silveira, 134.

mais convém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira
.

h!jl M A HAE Grande Hotel do Toursl, — 13, Campo do

T'oural, 18. — Este hotel é sem duvida um

des melhores da provincis, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Froprietario, Domingos José Pires

H A m B UH GU mautier & ('--'——Commiss()ts, transportes mari-

L _timos pelas mais importantes carreiras de
vapores.—Servigo directo entre Hamburgo e Espanha,

LlSBOA Braganza-Wotei. — Salons — Vue splendide sur la
mer —oervice de 1.or rdre. — Proprietario, Victor

Sassetti.

PUR I [} moter mear. —Rua do Bomjardim, 21 — Completa-
mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.
Unico defronte da Esta¢io Central de S, Bento, proximo 4 praga

de 1) Pedro. Preco rasoavel — Propr, Sérafim Pereira,
S E | U B A Grande Hote! Esperancn.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servico primoroso; Disria 13200 a 29500. Prop.

l.ourenco & lLourenco.

SEVI LH [\ Granwonda ae mudria. —Principal estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminacio electrica—l.uxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

L'SBUA €. Mahony & Amarsl.— CommissGes,consignacdes,
transportes, etc. Vide annuncio na frente da capa —

Rua d'El-Rei, 73, 2.0

VALENCIA D'ALCANTARA riuse e susio .

Estellen.
internacional de aduanas e transportes.

05 sts. subscriptores dos telcphoip

MEMOTELEFONIO

Elegante quadro para escrilorio, para rapidamente sesaber os nu-
mercs das pessoas ou casas com as quaes se quer falar.

Especialidade d’esta Redacgéo

_._______A

PRECO 800 REILS

e ST LT ey tam
? NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos, (a-
16¢s, ete., marcando cada numero uma, duas, tres ou quatro vezes—
caracteres em aco duro.
3 letras 4 letras b letras 6 letras
De2 a 41, millimetros . ]Id?(-lIJU IIEHUU I‘JEHHJ 135400
Dud e D14 TR S 1 $400 124200 138000 134800
De6 ¢ 61, A & 114800 125600 185400 145200
DeT e T " 134000 145200 158400 165600
De8 a 9 v 145200 155400 164600 175500
De 91/, ¢ 10 5 S e 155400 163600 175800 195000

Vendem-se SO AO

SRS. ASSIGNANTES nesta Redaccso.

.
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[NCAL DO VINJANTE EMC PORTUGI

PRECO 1$200 REIS |

PARA OS ASBSIGINANTES DA GAZETA 18000 REIS

Rua Nova da Trindade, 48, 1.>— LISBOA
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0VAL WAL STEAW PACKET COMPANY

——

Em 30 de Dezembro saird o paquete INile para

Madeira, S, Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Rires

Os vapores leem magnificas accommodagdes para passageiros. — Nog pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &
porlugueza, cama, roupa, propinas a criados ¢ outras despesas. — Para carga ¢ passagens [rala-se com 0s

AGENTES

Bm Irishoa :— James Rawes & . — R. dos Gapelliétas, 2§ 1A
No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

vap. portugnez Ma=-

Africa Occidental .
nbu CCI e"ta - lqnge. Saird a
22 de dezembro. Empresa Nacional de Nave-
gaciio Rua d’El-Rei, 85,1.°

(via Suez), vapor alle-

Africa Orienial (it Soen, vapor alle-

mann. Saird a =23 de dezembro,
Agentes E. George, Syce., R. da Prata, 8, 2.°

Africa Ul‘ie{]ta| (via Cabo), vapor portu-

T gnes Aferica, Shirdal
de janeiro. Empresa Nacional de Navegagio, Rua
d'El-Rei, 85, 1.0

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor allemio
' Hlalle. Saird a 1% de dezembro.

Agentes, Pereira & Laney, Rua da Prata, 51, 2.0
vap. francez Magellan. Saird

BOI‘dBUS, a 25 de dezembro,
Messageries Marvitimes, Sociedade Torlades, R
Aurea, 32, 1.0

Eadlz Cartagena, Valencia, Barcelona ¢ Fili-

* pinas. vap. egpanhol Isla de Pa-
nay. Sair a L6 de dezembro Agentes, Hen-
ry Burnay & Ca, R. dos Fangueiros, 10, 1.°

Cﬂdlz Havana, Tampico, Vera-Cruz, vapor
' allemito Dania. Saird o 2% de
dezembro. Agentes, Henry Burnay & C.2, Rua dos
Fanqueiros, 10, 1.°

Chel‘burgo Southampton e Londres, vapor

'inglez Avom. Siaird a v
de dezembro. Agentes, James Rawes & C.%) Rua
d'El-Rei, 34, 4 ¢

Da kar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo ¢

) ¥ Buenos Aires, vap. francez Sinani.
Saird a =20 de dezembro. Messageries Mariti-
mes, Sociedade Torlades, R. Aurea, 32, 1.9

Dakar Pernambuoceo, Bahia, Hiu de Janeiro,

Y Mountevideo ¢ Buenos Aires, vap. fran-
cez Atlancigue. Sairid a 22:% de dezem-
bro. Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

Havre ¢ ]lillllhlll'.,'.:ﬂ, vap. allemio Rio « e=
gro. Saird a 2222 de dezembro.

Agentes, Henry Burpay & €2, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.° |
I UItUS vapor inglez Jawvary. Siird a
q * 31 de dezembro,
Agentes, Garland Laidley & G2, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.0

Lwer DUI vapor inglez Donro. Saird a
p » 16 de dezembro.
Agentes, Mascarenhas & G2y Travessa do Cor-

po Suanto, 10, 1.°

Lﬂndl'es vapor inglez Peninsala, Sii-

' ria 1% de dezembro.

,lAi,:cnh:s, E. Pinlo Basto & C.*, Caes do Sodré,
64, 1.0

e i ar R e + 8

i S. Vicente, Pernanibuco, Bahia, Rio
madelraf de Juneiro, Santos, Montevideo ¢

S Buenos Airves, vapor inglez INile. Suird @ 5O
SSNERES® ¢ dezembro. _
Agenles, James Rawes & €2, Roa de El-Rei, 31, 1.°
' madﬂira Pard, Maranhio, Ceard ¢ Parnahy-
v ba, vap. allemio Rio Pardo.
Sairdi a =22 de dezembro. Agentes, Henry Bur-
nay & C.» Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°
Madeira, Pavd eManaus, vapor inglez Ao
' tony. Saird a =7 de dezem-
bro. Agentes, Garland Laidley & G2, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.0
MU"tB"idEﬂ ¢ Buenos Aires, vapor allemio
Cap Ortegal. Sard i
22:2 (e dezembro.

Agentes, E. George, Suce,, R. da Prata, 8,2.°
P&ra ¢ Manaus, vaper inglez Xoxatio.
Saird a 1% de dezembro.
Agentes, Garland Laidley & C2y Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.°
Buhia, Rio de Janeiro ¢ Sin-

PerﬂathCU. tos. vapor allemao Daocian.

Saird a == de dezembro.
Agenles, 1B, George, Suce, R da Prata, 8, 2.

SUU[hﬂm ton Bolonha ¢ Hamburgo, vapor
p y allemilo Cap Vilano.
Suird a 19 de dezembro.

Azentes, B. George, Suce., I, da Prata, 8, 2.0

Bolonha ¢ Hamburgo, vapor

SUUthaum“. allemilo Cap Avco=

na. Saird a1 =9 de dezembro.
Agentes, B, George, Suce., R da Prata, 8, 2.°

Rio de Janeiro, Santos, Monte-
S' VIcente. video, Buenos Airves, Valparaiso
¢ mais portos do Pacifico, vapor jnglez Qeita.
Saird a 2265 de dezembro.
nto Basto & C.x, Caes do Sodré, 64, 1.2

Bahia, Rio de Janeiro ¢ Sanlos,
Te"enﬁe' vapor allemio Cap Verde.

Saird a 18 de dezembro.
Agentes, B. George, Succ., Rua da Prata, 8, 2.2

Vigo, La Pallice e Lioerpool, vapor inglez
g y» Oromsa. lspera-se a 25: 1!1:‘1,11:-
zembro. Agentes, E. Pinto Basto & G2, Gaes

[—

do Sodré, 64, 1.0

v| ¢ Liverpool, vanor inglez Jexrome.
g Saird 4 =20 de dezembro,
Agentes, Garland Laidley & C.#, Travessa da

ey Ribeira Nova, 26, 1.°
} vl 0 ¢ Liverpool, vapor inglez Anselm.
AN g Saird a =9 de dezembro.

pp-  Agentes, Garland Laidley & G* Travessa da
& Ribeira Nova, 26 1.°




Gompanhia dos Gaminhos de ferro Portuguezes da Beira Alla
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AVISO AO PUBLICO
TARIFA ESPECIAL N."2— Pequena Velocidade

TRANSPORTE DE

LAl BN PEDRA I Pl

em SACCOS ou a GRANEL

Y o

PEDRA PARA CAL

sem responsabilidade

A partir de 15 de Dezembro de 1907, as operagdes de carga e descarga das mercadorias por wagons com-
pletos, a que se refere esta tarifa, serdio feitas nos seguintes prasos maximos gratuitos :

a) De | d’Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto a disposigio do expedidor ou do consignatario
até as 11 horas da manhd o mais tardar — até as © horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o dito wagon
posto a disposigdo depois das 11 horas da manhd: — até das 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

&) De | d’Outubro até 31 de Margo, sendo o wagon posto i disposigdo do expedidor ou do consignata-
rio até as 9 horas da manhd o mais tardar: — até as § horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o refendo
wagon posto a disposigdo depois das 9 horas da manha: —até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

Comegando estes prasos a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminardo uniformemente no dia
seguinte ao meio dia, seja esse dia ou nido santificado.
Terminados os prasos acima mencionados, cobrar-se-hio :

Por wagon e 24 horas ou.fracco de 24 horas de demora: c.vouwvivin vivsmeieasssonsideeison 18000 reis
> » ¢ periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as primeiras ®4 horas . ...... 2000 >

A Companhia reserva-se o direito de mandar proceder, quando lhe convier, 4 descarga dos wagons na es-
tagiio de destino, cobrando, alem dos direitos de estacionamento que procederem, os de armazenagem. constantes
da tarifa de despezas accessorias em vigor.

Salvo renuncia expressa do expedidor, por elle escripta na nota d'expedigiio, a Companhia avisara os con-

- signatarios da chegada d'estas remessas a estagio de destino, cobrando por este aviso 20 reis.

A Companhia comtudo ndo responde pela entrega dos avisos de chegada que expedir pelo correio ou pelo
telegrapho, nem pelas u!l]‘-vt.qll(:lu.ld% de qualquer erro ou omissdo nos nomes ou r11omdm~ dos destinatarios, quan-
do estes erros ou omissoes ndo sejam de sua responsabilidade.

Em tudo mais continuam vigorando as disposigoes da tarifa especial n." 2 de 5 de Dezembro de 1004, ex-
ceptuando as condigdes 5.* e 6.7, que ficam annulladas.

lisboa, 30 de Novembro de 1007.

0 Administrador Delegado da Companhia

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



GOMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BEIRA ALTA

B

AVISO AO PUBLICO

TARIFA ESPECIAL N:* § — Pequena Velocidade
PARA 0 TRANSPORTE DE

Madeiras de todas as qualidades
em bruto ou Serradas ¢ Lenhas

A partir de 15 de Dezembro de 1907, as operagdes de carga e descarga das mercadorias por wagons com-
letos, a que se refere esta tarifa, serdo feitas nos seguintes prasos maximos gratuitos:
P g

a) De | d’Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto a disposigao do expedidor ou do consignatario
até 4s 11 horas da manhid o mais tardar: — até s 6 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o dito wagon
posto & disposi¢ao depois das 11 horas da manhd : — até 4s 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

4) De | d’Outubro até 3| de Margo, sendo o wagon posto a disposigido do expedidor ou do consignata-
rio até as o horas da manhd o mais tardar: — até ds § horas da tarde do mesmo dia ; e, sendo o referido
wagon posto & disposigio depois das 9 horas da manhd : — até ds 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

Comegando estes prasos a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminardo uniformemente no dia
seguinte ao meio dia, seja esse dia ou nao santificado.
Terminados os prasos acima mencionados, cobrar-se-hao :

Por wagon e 24 horas ou fracgdo de 24 horas de demora, ............... RO SRR iy 1$000 reis

> » ¢ periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as primeiras 24 horas ....... 2%000 >

A Companhia reserva-se o direito de mandar proceder, quando lhe convier, 4 descarga dos wagons na es-
tagho de destino, cobrando, além dos direitos de estacionamento que procederem, os de armazenagem constantes
da tarifa de despezas accessorias em vigor.

Salvo renuncia expressa do expedidor, por elle escripta na nota d'expedigio, a Companhia avisara os con-
signatarios da chegada d’estas remessas a estagdio de destino, cobrando por este aviso 20 reis.

A Companhia comtudo ndo responde pela entrega dos avisos de chegada que expedir pelo correio ou pelo
telegrapho, nem pelas consequencias de qualquer erro ou omissao nos nomes ou moradas dos destinatarios, quan-
do estes erros ou omissOes ndo sejam de sua responsabilidade.

Em tudo mais continuam vigorando as disposigdes da tarifa especial n.° 3 de 26 de Julho de 1808, exce-
ptuando a ultima parte da condigdo 3.° e a condigiio 4.% que ficam annulladas.

Lisboa, 30 de Novembro de 1007.
0 Administrador Delegado da Companhia

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



Companhia dos Caminhos de ferro Porluguezes da Beira All
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AVISO AO PUBLICO
~ TARIFA ESPECIAL N.'4— Pequena Velocidade

PARA TRANSPORTE DE

CEREAES, FARINIEAS

LG UNMEBES SEHEOCCOS

A partir de 15 de Dezembro de 1907, a carga e descarga dos wagons completos a que se refere o § 2.°
d’esta tarifa, serio feitas pelos expedidores e consignatarios nos seguintes prasos maximos gratuitos :

a) De | d'Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto a disposigio do expedidor ou do consignatario
até 4s 11 horas da manhd o mais tardar: — até 4s 6 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo 0 dito wagon
posto 4 disposigio depois das 11 horas da manhd:— até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

4) De | d’Outubro até 31 de Margo, sendo o wagon posto & disposigio do expedidor ou do consignata-
iio até as o horas da manhd o mais tardar: — até as § horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o referido
wagon posto 4 disposigio depois das 9 horas da manhd:—até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

Comegando estes prasos a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminardo uniformemente no dia
seguinte a0 meio dia, seja esse dia ou nao santificado.
Terminados os prasos acima mencionados, cobrar-se-hdo :

Por wagon ¢ 24 horas ou fracgdo de 24 horas de demora .......c.ccuivuinneces socecanes wa 1 $000 reis
3 » e periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as primeiras 24 horas . ..... 2000 »

A Companhia reserva-se o direito de mandar proceder, quando lhe convier, a descarga dos wagons na es-
tagio de destino, cobrando, além dos diveitos de estacionamento que procederem, os de armazenagem constantes
da tarifa de despezas accessorias em vigor.

Salvo renuncia expressa do expedidor, por elle escripta na nota d'expedigiao, a Companhia avisard os con-
signatarios da chegada d'estas remessas d estagdo de destino, cobrando por este aviso 20 reis.

A Companhia comtudo nio responde pela entrega dos avisos de chegada que expedir pelo correio ou pelo
telegraphoy, nem pelas consequencias de qualquer crro ou omissdo nos nomes ou moradas dos destinatarios, quan=
do estes erros ou omissoes ndo sejam de sua responsabilidade.

Ficam em tudo mais vigorando as disposiges da tarifa especial 1" ¢ P. V. de 26 de Julho de 1808.
Lisboa, 30 de Novembro de 1007.

0 Administrador Delegado da Companhia

Luiz Ferreira da Siiva Vianna.



COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BEIRA ALTA

AVISO AO PUBLICO

TARIFA ESPECIAL N-* 5 — Pequena Velocidade
PARA O TRANSPORTE DE

COMBUSTIVEIS MINERAES, ADUBOS e ESTRUMES
MATERIAES DE CONSTRUCCAO

A partir de 15 de Dezembro de 1907, & carga e descarga das mercadorias a granel expedidas por wagons
completos, a que se refere esta tarifa, serdo feitas pelos expedidores e consignatarios nos seguintes prasos maxi~
mos gratuitos:

a) De | d’Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto 4 disposigao do expedidor ou do consignatario
até 4s 11 horas da manhad o mais tardar: — até as 6 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o dito wagon

posto 4 disposigdo depois das 11 horas da manha: — até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

5) De | d’Outubro até 31 de Margo, sendo o wagon posto & disposigio do expedidor ou do consignata-
rio até 4s o horas da manha o mais tardar: — até as 5 horas da tarde do mesmo dia ; €, sendo o referido
wagon posto & disposigio depois das 9 horas da manhd : — até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

Comegando estes prasos a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminario uniformemente no dia
seguinte ao meio dia, seja esse dia ou ndo santificado.
Terminados os prasos acima mencionados, cobrar-se-hao :

Por wagon e 24 horas ou fracgdo de 24 horas de demora,..... L B o RS Fileleh R B e 1$000 reis
> » e periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as primeiras 24 horas ...... 5 2$000 >

A Companhia reserva-se o direito de mandar proceder, quando lhe convier, 4 descarga dos wagons na es-
taciio de destino, cobrando, além dos direitos de estacionamento que procederem, os de armazenagem constantes

da tarifa de despezas accessorias em Vigor.
Salvo renuncia expressa do expedidor, por elle escripta na nota d'expedigio, a Companhia avisara 0os con=

signatarios da chegada d'estas remessas a estacdo de destino, cobrando por este aviso 20 reis.

A Companhia comtudo ndo responde pela entrega dos avisos de chegada que expedir pelo correio ou pelo
telegrapho, nem pelas consequencias de qualquer erro ou omissdo nos nomes ou moradas dos destinatarios, quan-
do estes ertos ou omissdes ndo sejam de sua responsabilidadie.

Ficam em tudo mais vigorando as disposi¢des da tarifa especial n.° 5 P. V. de 26 de Julho de 1808.

Lisboa, 30 de Novembro de 1907.

0 Administrador Delegado da Companhia

Luiz Ferrecira da Silva Vianna.



COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BEIRA ALTA
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AVISO AO PUBLICO

TARIFA ESPECIAL N.* 7 — Pequena Velocidade
PARA 0 TRANSPORTE DE

SAL EM SACCOS OU A GRA

sem responsabilidade

A partir de 15 de Dezembro de 1007, a carga e descarga dos wagons completos, a que se refere esta ta-
rifa, serdo feitas pelos expedidores e consignatarios nos seguintes prasos maximos gratuitos:

a) De | d’Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto & disposi¢io do expedidor oudo consignatario
até as 11 horas da manha o mais tardar: — até as 6 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o dito wagon
posto a disposigdo depois das 11 horas da manha: — até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

4) De | d’Outubro até 31 de Margo, sendo o wagon posto 4 disposigiao do expedidor ou do consignata-
rio até as 9 horas da manhd o mais tardar: — até 4s § horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o referido
wagon posto a disposigio depois das 9 horas da manha : — até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

Comegando estes prasos a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminariio uniformemente no dia
seguinte ao meio dia, seja esse dia ou ndo santificado.
Terminados os prasos acima mencionados, cobrar-se-ho :

Por wagon e 24 horas ou fracgfio de 24 horas de demora, .. ..o vuver s s vonnnnsoneoneesns 1$000 reis
> » e periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as primeiras 24 horas ....... 2%000 >

A Companhia reserva-se o direito de mandar proceder, quando lhe convier, 4 descarga dos wagons na es-
tagho de destino, cobrando, além dos direitos de estacionamento que procederem, os de armazenagem constantes
da tarifa de despezas accessorias em vigor.

Salvo renuncia expressa do expedidor, por elle escripta na nota d'expedigiao, a Companhia avisara os con-
signatarios da chegada d'estas remessas & estagdio de destino, cobrando por este aviso 20 reis.

A Companhia comtudo nao responde pela entrega dos avisos de chegada que expedir pelo corrcio ou pelo
telegrapho, nem pelas consequencias de qualquer erro ou omissao nos nomes ou moradas dos destinatarios, quan-
do estes erros ou pmissdes nido sejam de sua responsabilidadie,

Ficam em tudo mais vigorando as condighes da tarifa especial n.® 7 P. V. de 26 de Julho de 1898, ex-
cepto as seguintes disposighes que ficam anulladas: :

Para cada uma d'estas operagdes é concedido um praso de 24 horas, que serd contado, a partir do momento em que o8 wa-
gons forem postos pela estagilo i disposicfio dos interessados.

Quando a carga ou descarga nilo for effectnada no praso fixado, a Companhia reserva-se o direito de fazer estas operagdes i
sua custa on de conservar os wagons i disposi¢iio, segundo entender, percebendo no primeiro cugo 100 reis por tonelada ¢ por ope-
raglo de carga ou descarga, e no segundo 1$000 reis de estacionamento diarvio por cada wagon.

-

Lisboa, 30 de Novembro de 1007
e 0 Administrzdor Delegado da Companhia

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



Companhia dos Caminhos de ferro Porfuguezes da Beira Alta

AVISO AO PUBLICO

TARIFA ESPECIAL N."14—Pequena Velocidade

PARA TRANSPORTE DE

LHA E TIJOLO

sem pesponsabiﬁdade

A partir de 15 de Dezembro de 1907, a carga e descarga dos wagons completos, a que se refere esta
tarifa, sempre que realisadas pelos interessados, quer nas condi¢bes do § 1." quer nas do 2.° serdo feitas nos se-
guintes prasos maximos gratuitos :

a) De | d’Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto a disposigao do expedidor ou do consignatario
até as 11 horas da manhd o mais tardar: — até as 6 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o dito wagon
posto a disposigio depois das 11 horas da manhd: — até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

) De | d’Outubro até 31 de Margo, sendo o wagon posto & disposigdo do expedidor ou do consignata-
rio até 4s 9 horas da manhd o mais tardar: — até as § horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o referido
wagon posto d disposigio depois das 9 horas da manhd: —até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

Comegando estes prasos a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminarao uniformemente no dia
seguinte ao meio dia, seja esse dia ou ndo santificado.
Terminados os prasos acima menciopados, cobrar-se-hao :

Por wagon e 24 horas ou fracgdo de 24 horas de QOMIOTH:  Loas vids e avs A T o A7 e o - S 1$000 reis
> » ¢ periodo indivisivel de 24 horas de dcmora, passadas as primeiras 24 horas . ..... 2%000 >

A Companhia reserva-se o direito de mandar proceder, quando lhe convier, a descarga dos wagons na es-
tagio de destino, cobrando, além dos direitos de estacionamento que procederem, os de armazenagem constantes
da tarifa de despezas accessorias em vigor.

Salvo renuncia expressa do expedidor, por elle escripta na nota d'expedigdo, a Companhia avisara os con-
signatarios da chegada d'estas remessas 4 estagdo de destino, cobrando por este aviso 20 reis.

A Companhia comtudo nio responde pela entrega dos avisos de chegada que expedir pelo correio ou pelo
telegrapho, nem pelas consequencias de qualquer erro ou omissiio nos nomes ou moradas dos destinatarios, quan-
do estes erros ou omissoes ndo sejaum de sua responsabilidade.

Ficam em tudo mais vigorando as condigoes da tarifa especial n.* 14 P. V. de 15 de Junho de 1896, ex-

. cepto a seguinte disposigo da condigdo 2.", que fica anullada :

Para cada nma d'estas operagdos, sempre que realisadas pelos interessados (quer nas condigdes do § 1.0 ou 2.%) sflo concedi-
das 2% horas, desde 0 momento e giie 0 Wigon for posto 4 disposigiio § findo este prazo, a Companhin reserva-se o direito de man-
dar vulisar estas operaedes de suA conba On CONSErvAr 08 WAEZONS i t!lslxosigﬁo, cobyando no primeiro caso, 100 reis por tonelada e
por operngiio de carga on deseargs, ¢ no segundo 18000 reis de estacionamento diario por wagon.

Lisboa, 30 de Novembro de 1007.

« B

0 Administrador Deledado da Companhia

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes da Beira \lta

Servico combinado com a

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
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AVISO A0 PUBLICO
TARIFA ESPECIAL B.V. N." |—Pequena Velocidade

PARA TRANSPORTE DE

TELHA E TIJOLO

sem responsabilidade

A partir de 15 de Dezembro de 1907, a carga dos wagons completos, a que se refere esta tarifa, sera
effectuada, na Companhia da Beira Alta, nos seguintes prasos maximos gratuitos :

@) De | d’Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto a disposi¢io do expedidor até as 11 horas da
manhd o mais tardar: — até as 6 hora:s da tarde do mesmo dia; e, sendo o dito wagon posto & disposigios
depois das 11 horas da manhd: — ateé as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

) De | d’Outubro até 31 de Margo, sendo o wagon posto 4 disposigio do expedidor até as © horas da
manhd o mais tardar: — até as § horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o referido wagon posto 4 dispo—
sigho depois das o horas da manha:—até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

Comegando estes prasos a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminarao uniformemente no dia.
seguinte ao meio dia, seja esse dia ou ndo santificado.
Terminados os prasos acima mencionados, cobrar-se-hao :

Por wagon e 24 horas ou fracgdo de 24 horas de demora. .. ..vvvvr o vnerivnennnnennnnnn 1$000 reis-
5 » e periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as primeiras 24 horas

Em tudo mais continuam vigorando as condigdes da tarifa especial B, V. n.’ 1 P. V. de 12 de Maio de-
1804, excepto a ultima parte da condigdo 1.% que fica annullada no que respeita a esta Companhia.

Lisboa, 30 de Novembro de 1907.

0 Administrador Delegado da Companhia

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BEIRA ALTA

Companhias Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
do Caminho de Ferro de Salamanca 4 Fronteira de Portugal e dos Caminhos de Ferro
de Medina del Campo a Salamanca

SERVI(O DIRECTO COMBINADO

e fe O —

AVISO AO PUBLICO
TARIFA ESPECIAL B. N. 8. M. N* 5 — Pequena Velocidade

A partir de 15 de Dezembro de 1907, a carga e descarga das mercadorias por wagons completos, a que se
refere esta tarifa, serio feitas, na Companhia da Beira Alta, nos seguintes prasos maximos gratuitos:

a) De | d’Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto 4 disposigao do expedidor ou do consignatario
até as 11 horas da manhd o mais tardar: — até as 6 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o dito wagon
posto 4 disposigio depois das 11 horas da manhd: — até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

5) De | d’Outubro até 31 de Margo, sendo o wagon posto 4 disposigao do expedidor ou do consignata-
rio até 4s ¢ horas da manha o mais tardar: — até as 5§ horas da tarde do mesmo dia ; e, sendo o referido
wagon posto i disposigio depois das 9 horas da manhd 't — até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

Comegando estes prasos & correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminardo uniformemente no dia
seguinte ao meio dia, seja esse dia ou ndo santificado.
Terminados os prasos acima mencionados, cobrar-se-hao :

Por wagon e 24 horas ou fracgio de 24 horas de demora......... faseLsniate L L A & O B 5 1$000 reis

> » ¢ periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as primeiras 24 horas ....... 2%000 >

e A Companhia reserva-se o direito de mandar proceder, quando lhe convier, & descarga dos wagons na es-
tacfio de destino, cobrando, além dos direitos de estacionamento que procederem, oS de armazenagem constantes
da tarifa de despezas accessorias em vigor.

Salvo renuncia expressa do expedidor, por elle escripta na nota d’expedigdo, a Companhia avisara os con-
signatarios da chegada d'estas remessas & estagiio de destino, cobrando por este aviso 20 reis.

A Companhia comtudo ndo responde pela entrega dos avisos de chegada que expedir pelo correio ou pelo
telegrapho, nem pelas consequencias de qualquer erro ou omissdo nos nomes ou moradas dos destinatarios, quan-
do estes erros ou omissoes ndo sejam de sua responsabilidace. i

Na Companhia Real serlio as referidas operagdes de carga e descarga feitas nas condigoes da sua tarifa de

despezas accessorias.

Em tudo mais continuam vigorando as condigbes da tarifa especial B. N. S. M. n.° 3 P. V. de 22 de
Agosto de 1007, excepto a disposigio da condiciio 4.* referente a Portugal, que fica anullada.

Lishoa, 30 de Novembro de 1007.

0 Administrador Delegado da Companhia

Luiz Ferreira da Silva Vianna.
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Companhia dos Caminhos de ferro Porfuguezes da Beira Alta

=

Companbia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Servico directo combinado

—_— e > E— ————— -

AVISO AO PUBLICO
TARIFA-ESPECIAL N.B. N.' 6—Pequena Velocidade

PARA TRANSPORTE DE

Mercadorias diversas

A partir de 15 de Dezembro de 1007, as operagbes de carga e descarga das remessas por wagons com-
pletos, a que se refere esta tarifa, serdo effectuadas na Companhia da Beira Alta, nos seguintes prasos maximos

gratuitos :

a) De | d'Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto 4 disposigao do expedidor eu do consignatario
até as 11 horas da manhd o mais tardar: — até as 6 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o dito wagon
posto & disposigdo depois das 11 horas da manhd: — até d4s 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

) De | d’Outubro até 31 de Margo, sendo o wagon posto 4 disposigio do expedidor ou do consignata-
rio até 4s © horas da manhd o mais tardar: — até as § horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o referido
wagon posto 4 disposi¢ao depois das ¢ horas da manhd:—até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

Comegando estes prasos a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminardo uniformemente no dia

seguinte ao meio dia, seja esse dia ou ndo santificado.
Terminados os prasos acima mencionados, cobrar-se-hao :

Por wagon e 24 horas ou fracgdo de 24 horas de demora. ...c...oovviivurenreancratarinnnins 1$000 reis

» > e periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as primeiras 24 horas ....... 2$o000 -

A Companhia reserva-se o direito de mandar proceder, quando lhe convier, a descarga dos wagons na es-
tagiio de destino, cobrando, além dos direitos de estacionamento que procederem, 0s de armazenagem .constantes

da tarifa de despezas accessorias em vigor.
Salvo renuncia expressa do expedidor, por elle escripta na nota d'expedigio, a Companhia avisara os con-

signatarios da chegada d'estas remessas a estagdo de destino, cobrando pur este aviso 20 reis.

‘ A Companhia comtudo ndo responde pela entrega dos avisos de chegada que expedir pelo correio ou pelo
telegrapho, nem pelas consequencias de qualquer erro ou omissao nos nomes ou moradas dos destinatarios, quan-

do estes erros ou omissdes ndo sejam de sua responsabilidade.

Ficam em tudo mais vigorando as condigbes da tarifa especial N. B. n. 6 P. V. de 1 de Janeiro de
1001, excepto, na Companhia da Beira Alta, a disposi¢io da condigio 7.% relativa aos prases estipulados pela

tarifa de despezas accessorias.

Lisboa, 30 de Novembro de 1007.
0 Administrador Delegado da Companhia

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



COMPANIIL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BEIRA ALTA

Servico  combivado com a Companhia dos caminhos de ferro de Salamanea & fronteira de Portugal

i § = ) —

AVISO AO PUBLICO

TARIFA ESPECIAL B. 8. N 6 — Pequena Velocidade
PARA TRANSPORTE DE

CARVAO VEGETAL

A partir de 15 de Dezembro de 1907, a carga € descarga dos wagons completos, a que se refere esta ta-

rifa, serdio feitas, na Companhia da Beira Alta, nos seguintes prasos maximos gratuitos:

a) De | d’Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto & disposigao do expedidor ou do consignatario
até 4s 11 horas da manha o mais tardar: — até as 6 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o dito wagon

posto 4 disposigio depois das 11 horas da manhd : — até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

4) De | d’Outubro até 31 de Margo, sendo 0 wagon posto 4 disposigao do expedidor ou do consignata-
rio até as o horas da manha o mais tardar: — até as § horas da tarde do mesmo dia ; e, sendo o referido

wagon posto 4 disposigdo depois das 9 horas da manha : — até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

Comegando @stes prasos a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminardo uniformemente 1o dia

seguinte ao meio dia, seja esse dia ou nao santificado.
Terminados os prasos acima mencionados, cobrar-se-hao :

Por wagon e 24 horas ou fracgao de 24 horas de demora. , ..o v.vve chavvssonsessivenanns 1$000 reis

» » ¢ periodo indivisivel de 24 horas de demorg, pasadas as primeiras 24 horas ....... 2$000

?

A Companhia reserva-se o direito de mandar proceder, quando lhe convier, a descarga dos wagons na es-
tagiio de destino, cobrenco, além dos direitos de estacionamento que procederem, os de armazenagem constantes

da tarifa de despezas accessorias em vigor,

Salvo renuncia expressa do expedidor, por elle escripta na nota d'expedi¢ao, a Companhia avisara os con-

signatarios da chegada d'estas remessas 4 estacdo de destino, cobrando por este aviso 20 reis.

A Companhia comtudo nao responde pela entrega dos avisos de chegada que expedir pelo correio ou pelo
telegrapho, nem pelas consequencias de qualquer erro ou OMISsA0 NOS NOMES LU moradas dos destinatarios, quan-

do estes erros ou omissoes ndo sejam de sua responsabilidade,

Em tudo mais continuam vigorando as condiches da tarifa especial B. S.n.° 6 P. V. de 20 de Feve-

reiro de 1006, excepto a disposi¢io da condigiio 2.* referente a Portugal, que fica annullada.
) P & & galy ¢

Lisboa, 30 de Novembro de 1007.

0 Administrador Delegado da Companhia

Luiz Ferreira da Silva Vianna.
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Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes da Beira Alla

Nervi¢n combinado com a Companhia de Salamanca a fronteira

de Portugal

—_——— O E————— ——

AVISO AO PUBLICO
TARIFA ESPECIAL B. S. N." T—Pequena Velocidade

(N.° 1 em Hespanha)

PARA TRANSPORTE DE

PALHA PRENSADA ¢ nao PRENSADA

em saccos ou fardos

A partir de 15 de Dezembro de 1907, a carga e descarga dos wagons completos, a que se refere esta
tarifa, serdo feitas, n'esta Companhia, nos seguintes prasos maximos gratuitos :

a) De | d’Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto a disposigao do expedidor ou do consignatario
até 4s 11 horas da manhad o mais tardar: — até as 6 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o dito wagon
posto & disposigao depois das 11 horas da manha: - até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

5) De | d’Outubro até 31 de Margo, sendo o wagon posto & disposigio do expedidor ou do consignata-
o até 4s 9 horas da manhd o mais tardar: — até as § horas da tarde do mesmo dia; ¢, sendo o referido
wagon posto a disposigao depois das 9 horas da manha:—até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte,

Comegando estes prasos a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminardo uniformemente no dia
seguinte ao meio dia, seja esse dia ou ndo santificado. :
Terminados os prasos acima mencionados, cobrar-se-hao :

Por wagon e 24 horas ou fracgdo de 24 horas de demora ...... i e W Rl St o, W 1$000 reis
. v L o - 1 . .
> » e periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as primeiras 24 horas . ..... 2$000 »

A Companhia reserva-se 0 direito de mandar proceder, quando lhe convier, a descarga dos wagons na es-
taciio de destino, cobrando, além dos direitos de estacionamento que procederem, 0s de armazenagem constantes

da tarifa de despezas accessorias em vigor. _
Salvo renuncia expressa do expedidor, por elle escripta na nota d'expedigdo, a Companhia avisari os con-
Signatarios da chegada d'estas remessas d estacdio de destino, cobrando por este aviso 20 reis.
A Companhia comtudo ndo responde pela entrega dos avisos de chegada que expedir pelo correio ou pelo
telegrapho, nem pelas consequencias de qualquer erro ou omissdio nos nomes ou moradas dos destinatarios, quan-
do estes erros ou omissoes ndo sejam de sua responsabilidade.

Em tudo mais continuam vigorando as condigoes da tarifa especial B. S. n.” 7 P. V. de 30 de Agosto
de 1906, excepto a disposigao da condigio, 2." referente a Portugal, que fica anullada,

Lisboa, 30 de Novembro de 1007.

0 Administrador Delegado da Companhia

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BEIRA ALTA

Servico combinado com os caminhos de ferro de Salamanca a fronteira de Portu-
gal e de Medina del Campo a Salamanca

et b () ] ——

AVISO AO PUBLICO
TARIFA ESPECIAL B. 5. M. N." 10——"Pequena Velocidade

(N 15 DE SALAVMANCA A FRONTEIRA DE PORTUGAL)

PARA TRANSPORTE DE

MADEIRAS DE TODAS AS QUALIDADES
EM BRUTO OU SERRADAS

A partir de 15 de Dezembro de 1907, a carga e descarga dos wagons completos, a que se refere esta ta-
rifa, serdio feitas, n'esta Companhia, nos seguintes prasos maximos gratuitos:

a) De | d'Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto i disposigao do expedidor oudo consignatario
até 4s 11 horas da manha o mais tardar : — até ds 6 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o dito wagon
posto & disposi¢do depois das 11 horas da manhd : — até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

4) De | d'Outubro até 31 de Margo, sendo o wagon posto 4 disposigao do expedidor ou do consignata-
rio até 4s o horas da manhd o mais tardar: — até as 5 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o referido
wagon posto 4 disposigio depois das 9 horas da manha : — até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

Comegando estes prasos a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminardo uniformemente no dia

seguinte ao meio dia, seja esse dia ou ndo santificado.

Terminados os prasos acima mencionados, cobrar-se-hao :

Por wagon e 24 horas ou fracgdo de 24 horas de demora, ......oovveiiiieiiiinaneaaraaes 1$000 reis

» » e periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as primeiras 24 horas ....... 2$000 2

A Companhia reserva-se o direito de mandar proceder, quando lhe convier, a descarga dos wagons na es-
tagho de destino, cobrando, além dos direitos de estacionamento que procederem, 0S de armazenagem constantes
da tarvifa de despezas accessorias em vigor.

Salvo renuncia expressa do expedidor, por elle escripta na nota d'expedigao, a Companhia avisard os con-
signatarios da chegada d’estas remessas a estagdo de destino, cobrando por este aviso 20 reis.

A Companhia comtudo nao responde pela entrega dos avisos de chegada que expedir pelo correio ou pelo
telegrapho, nem pelas consequencias de qualquer erro ou 0missdo nos nomes ou moradas dos destinatarios, quan-
do estes erros ou omissoes ndo sejam de sua responsabilidade.

Em tudo mais continuam vigorando as condiches da tarifa especial B, S. M. n. 10 P. V. de 20 de Pe-
vereiro de 1005, excepto a disposicao da condigio 2.* referente a Portugal, que fica anullada.

Lisboa, 30 de Novembro de 1007.

0 Administredor Delegado da Companhia

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



Companhia dos Caminhos de ferro Porfuguezes da Beira Alla

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
Caminhes de Ferro do Minho e Douro e Companhia dos Caminhos de Ferro do Porto 4 Povoa e Famalicdo

Servico directo combinado

AVISO AO PUBLICO
TARIFA ESPECIAL B. N. M. N." 13—Pequena Velocidade

PARA TRANS PORTE DE

Cal commum, em pedra ou em po;
e pedra para cal em bruto e a granel
por wagons completos

A partir de 15 de Dezembro de 1007, a carga dos wagons completos, a que se refere esta tarifa, sera
effectuada, na Companhia da Beira Alta, nos seguintes prasos maximos gratuitos :

-

a) De | d’Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto & disposigao do expedfdor até as 11 horas da
manhad o mais tardar: — até as 6 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o dito wagon posto & diSposig¢ao
depois das 11 horas da manhd:— até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

4) De | d’Outubro até 31 de Margo, sendo o wagon posto a disposicio do expedidor até as 9 horas da
manh@ 0 mais tardar: — até 4s § horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o referido wagon posto a dispo-
sigdo depois das 9 horas da manha:—até 4s 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

Comegando estes prasos a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminarao uniformemente no dia
seguinte ao meio dia, seja esse dia ou ndo santificado.

Terminados os prasos acima mencionados, cobrar-se-hao :

Por wagon e 24 ‘horas ou fracgiio de 24 horas de demora.......covivvnivniiiie o iox 1$000 reis

> » e periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as primeiras 24 horas . ..... 2$000 >

Nas restantes linhas combinadas sera a descarga realisada nas. condigbes das suas tarifas de despezas
accessorias.

!

Ficam em tudo mais vigorando as condigdes da tarifa especial B. N. M. n." 13 P. V. de 1 de Julho de
1004, € 0 aviso ao publico de 5 de Fevereiro de 1000,

Lisboa, 30 de Novembro de 1007.

0 Administrador Delegado da Companhia

Luiz Ferreira da Silva Vianna.
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Companhia dos Caminhos ferro Portuguezes da Beira Alta

PEQUENA VELOCIDADE
TARIFA ESPECIAIa N 15

PARA TRANSPORTE DE

Palha prensada e acondicionada ou a
granel sem responsabilidade

Applicavel desde 15 de Dezembro de 1907

§ 1° PALHA PRENSADA E ACONDICIONADA

Por wagons completos de 8.000 kilos ou pagando como tal

| Miuime de percepedio por tonelada
PERCURSOS Prego por tonelada e kilometro comprehendidas as despezas
AcCessorias
Até 100 kilometros........ Reis i1 1H200
Além de 101 o S I » O | 18400

§ 2° PALHA A GRANEL

Por wagons completos de 4.000 kilos ou pagando como tal

Minimo de percepedio por tonelada
PERCURSON Preg¢o per tonelada e kilometro comprehendidas as despezas
accegsorias
Até 150 kilometros.,........ Reis . 12 15G00
Além de 151 - I et » 10 25000

OONDIQC"‘:’)ES

{2 Além dos precos supra por tonelada e kilometro, cobrar-se-hao as despezas aceessorias respectivas.

2.2 A Companhia fornecerd para estes transporles wagons descoberlos e encerados para resgunardo da
mercadoria,

3.* A carga serd realisada pelos expadidores, sugeitandn-se porém, esta operacdo, s indicacoes do chefe
da estacio, : _ :

A referida operacdo serd feita nos segninles prasos maximos graluitos:

a) De 4 d'Abril até 30 de Selembro, sendo o wagon posto & disposicio do expedidor até 4s £1 horas
da manha o mais tardar:i—até ds 6 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o dilo wagon posto & dis-
wosigao depois das 11 horas da manha:—até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte,

by De 1 d'Outubro até ol de Marco, sendo o wagoun posto 4 disposicio do expedidor, até as 9 horas
da manhi o mais tardar; —até 4s 5 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o referido wagon posto. 4
disposigio depois das 9 horas da manha:—alé as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

(lomecando estes prasos a correr n'um _-lunlingn on {Il.a santo de guarda, terminario uniformemente no
dia spguiule ao meio dia, seja esse dia on pao santilicalo,



Terminados os prasos acima mencionados cobrar-se-hio:

15000 reis

Por wagon e 24 koras on [raccio de 24 horas de demora . . . . . . . . . . .
28000 »

¢ periodo indivisivel de 24 horas de démora, passadas as primeiras 24 horas

n »

Salvo renuncia expressa do expedidory por elle eseripta na nota d’expedigio, a Companhia avisard os
consignatarios da chegala d’estas remessas 4 eclagio de destine, cobrando por este aviso 20 reis.

A Companhia comtudo ndo responde pela entrega dos avisos e chegada aue expeldir pelo correio ou
pelo telegrapho, nem pelas consequencias de qualquer erro ou omissae nos nomes ou moradas dos des-
tinatarios, quando esses erros ou omissdes nio sejam de sua responsabilidade.

ks A Companhia reserva-se o direito de ampliar em mais dois dias o praso legal de transporte.

0.*  Qualquer reelamagio por errada applicagao «Jos pregos d'esta tarifa poilerd produzir-se alé do‘is mezes
depois e retirada a expedigdo pelo consignatario. Expirado este praso cessa a responsabilidade da
Companbia. _

6.*  Ficam em tudo mais vigorando os disposigoes da Tarifa Geral,

7.* A presenle annulla e substitue a Tarifa Especial n.° 15 pequena velocidade, de 7 de Margo de 1895.

Lishoa, 30 de Novembro de 1907.
| 0 Administrador Delegado da Companhia

Luiz Ferreira da Silva Vianna.
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