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A Gazeta dos Caminhos de Ferro complelou 20 annos com o numero passado; natural é que considere-
mos aberta uma nova série, introduzindo na publicacao melhoramentos que aflirmem um progresso nesta revisla, e
acompanhem, com o desenvolvimento necessario, o movimento que no paiz e no estrangeiro se¢ tem -operado nos ulli-
mos annos, em relacao a induostria do transporte que ella representa, e aos assunlos que, por varias férmas, com
ella se relacionam.

Nesse intuito nova feicao ¢ dada ao jornal, tanto no que respeita & sua redacgao como no que se refere a parte
malerial.

Naquella sio angmenladas duas novas grandes secgdes, consagradas as duoas induostrias que, no mo-
mento actual, -representam cada dia uma aflirmagao de novos progressos e uma promessa garantida de breves solu-
coes dos mais importantes problemas.

Uma, a Electricidade em todas as suas multiplices applicacdes—a forca molriz, a luz, a transmissio da pala-
vra, da eserita, da gravara, e quantas outras — fard o objecto d'uma sec¢ao especial, tanto mais que nao existe hoje
no NossO paiz uma revista que se dedique a orgao d'esta especialidade. Gremos pois prestar um Servigo aos que
nos leem, creando esla seecao, da direegao da qual se encarregou win dos engenheiros mais distinetos, o sr. Alfredo Kendall.

Brilhantemente abre hoje essa seecdo a penna illustre do digno funccionario que superintende officialmente nes-
les servicos, o sr. conselheiro Paulo Benjamin Cabral.

Outra ¢ o activo agente da viacdo: —© automobilismo.

Tambem este ndo tinha, na nossa imprensa, um orgao especial da sua parte technica.

Na seecio que hoje creamos aqui, e da qual se dignou tomar a diweccao um dos nossos mais intelligentes en-
genheiros o sr. Ricardo O'Neill, expoe s. ex.* ja o programma, que € vasto e interessara a todos, constituindo uma
seceao perfeilamente util e indispensavel, nao s0 ao constructor como ao simples automobilista, ao chaufferwr mesmo.

Outro facto, pelo qual muito temos que felicitar-nos, ¢ o de reassumir, desde este numero, o seu anligo cargo de
Eveenheiro-consmtor d'esta Gazeta o distincto engenheiro, actual membro dos conselhos da corda sr. Vascon-
cellos Porto, que assim nos vem dar mais uma das caplivantes provas da dedicagao com que tem distinguido esta
evistd, tantas vezes honrada com a sua primorosa collaboragao.

I:vlu (que diz respeilo a reforma malerial da Gazeta ella ¢ tambem importante.

. Fundamos tipographia propria, o que torna a publicacdo mais independente ¢ a disposicdo tipographica e impres-
sd0 MaAIs esmeradas, toda em lpo novo ¢ do mais moderno. A apparencia d'este numero ji o deixa ver sufliciente-
mente.

Llurlmln,- como ¢ natural, a nova ampliacdo da aecdo do jornal necessilar de maior espaco, augmenlaremos o nu-
mero de paginas, de 16 a 20, 24 ou 32. A seecdo d'annuncios serd tambem ampliada.

D'esta maneira solemnizamos a entrada do 21.° apne d'esle quinzenario que duranle a sua existéncia se nio lem
furtado a esloreos para se tornar wiil ao seu paiz. ' '

Os nomes consagrados de tanlos engenheiros illustres, subserevendo trabalhos de incontestavel valor, em que se
apontam idelas, se disentem planos, se alvitram melhoramentos, sio. sobeja garantia do que afficmamos.

Entramos, pois, na segunda época da nossa faina com a satisfagdo que nos da a consciencia de termos cumprido
fielmente o que s¢ nos afligura ser o0 nosso dever.

O Drrector,
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ANNEXOS D’ESTE NUMERO

Tarifa dos trens com taximetro, em Lishoa.
Ampliagao @ tarifa especial interna n.° 8 p. v.. do Sul e Sueste.
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AS linhas de via reduzida no Minho

Por mais de uma vez me tenho referido & falta mani-
festa de plano methodico na constituicdo suceessiva da
nossa réde ferro viaria. Abundam infelizmente, ao norte,
no centro ¢ ao sul do paiz, as provas do asserto, counsti-
luindo erros, muoitos d'elles irremediaveis.

No norle as linhas do Minho ¢ Douro deviam ler ohe-
decido a delineamento diverso do qoe se adopton. Tres
linhas deviam irradiar do Porto: vma Douro acima, sem-
pre marginal; outra por Famalicao, Braga, Ponte da
Barca e Monsdo e a lerceira pela Povoa, Espozende, Vian-
na, Caminha ¢ Valenca a Monsao. Essas arterias deviam
ser ligadas por transversaes: da Povoa por Famalicio a
Guimaries : de Espozende por Barcellos ¢ Braga: de Vianna
a Ponte da Barca: de Braga por Guimardes ¢ Penaliel a
linha do Douro pelo valle do Sousa.

A linha do Douro ficaria mais curla ¢ com optimo perfil.
Vianna ¢ Braga leviam ligacoes direclas com o Porio, fi-
cando a linha do liltoral em optimas condicoes de traceio
¢ servindo lodas as praias da regiao.

As relacoes entre Braga e Vianna seriam asseguradas
pela linha do Cavado em condicoes ndo inferiores as que
offerece hoje a linha do Minho com o vamal de Nine. A
linha do Lima serviria Ponle do Lima e as relacoes regio-
naes. A linha do Ave ligaria a Povoa e Espozende com Fa-
malicdo e Guimaraes. Finalmente, a linha de Braga a Gui-
mardaes ¢ Penafiel até o Douro serviria estas duas cidades
nas suas relacoées ecom o Porto.

A3 correspondencias enlre 0s servicos do Minho e do
Douro effectogr-se-hinm no  Porto, com  grandes faci-
lidades pois para o servico. \

Quiz-s¢ servir com nma unica linha Braga e Vianna, o
que delerminou a construecao do ramal de Braga. Quiz-se
cgualmente servir Penafiel directamente pela linha do
Dovro, tendo vm trogo commum com o do Minho até Er-
mezinde ¢ obrigando aguella a um perfil aceidentado e
a longos tuneis alé entrar no valle do Douro. Nem ao me-

nos se previu a via dupla para ¢ (rogo commum do Porto
4 Ermezinde, cuja conslruceao sustari hoje muilo mais
caria por causa da expropriacio Lpassagens superiores.

Coneedeu-se a linha da Povoa o via reduzida com ()"mﬂ“
de largora e a da Trofa a Guimares de 1.™. Mais tarde
prolongou-se aquella até Famalicdo « houve ideia de a le-
var por Guimaraes e Fale até Chaves. Defiecada do sistema
geral da viacao aceelerada, leve a sua oigem na Boa-
Vista, num ponto afastado do centro da eidade, endo
hoje difficil e dispendiosa a sua aproximacio d'esse cen-
(ro.

As extraordinarias vicissitudes por que passou a linha
de Guimardes sao egualmente conhecidas. Comegada para
via larga, veio a ser construida com 1." de via, interca-
fada entre os carris da via larga desde a Trofa até Lou-
zada.

O decreto de 15 de fevereiro de 1900, classificando as
linhas complementares da regiao ao norte do Mondego,
subordinou-as a wm plano cuidadosamente estudado, em
(que se tinham de tomar para base as linhas existentes.

Procurou-s¢ nesse plano por termo ao isolamento da
linha de Guimardes, ligando-a por Braga e pelo valle do Ta-
mega com oulras linhas complementares do plano. D'essas
i do valle do Tamega tarde serid concluida, sendo apenas o
primeiro trogo da Livracdo a Cavez o que mais urge con-
struir.

A oulra ligagdo realizar-se-hin em curto praso pela
coustroccao das linhas do Alto Minho: Braga a Guimaries
¢ a Monsdo e Vianna a Ponte da Barca.

Os acluaes concessionarios 'esta linha, os srs. Canha &
Formigal, teem empenhado os mais louvaveis esloreos para
levar a effeito a construecdo. Encarregaram da direccio
do trabalho um habil ¢ aclivo engenheiro, o sr. Vascon-
cellos ¢ 8a, que desprezando com razdo os pouco: cuida-
dosos esludos apresentados pelo anterior concessionario,
estia procedendo & organizacao do novo projeclo, em que
nio vae além de 25 milimelros pas rampas, nem em-
prega raios de curvas inferiores a 100 metros.

A cooperacao das importantes casas bancarias H. Bur-
nay & C.% de Lisboa, ¢ Pinlo da Fonseca, do Porto, ¢ ga-
rantia mais que sufliciente de que, apos lantas peripecias,
a rasgada iniciativa do sr. Conde de Paco-Vieira surlird
elleito e que veremos denlro em pouco construidas as li-
nhas, fadadas para o mais auspicioso futuro. O ministro
que ligou o seu nome a essa construcedo dard  por
bem compensados os desgostos, trabalhos e inquietacoes
(que The acarreton a suainiciativa, ao vér dotada a provin-
¢ia do Minho com tio valiosos instrumentos de fomento,
sem encargo para o Thesouro.

Ficardo pois como (ributarias e complementares das li-
nhas de via larga tres grupos de linhas de via reduzida,
pertencentes hoje a empresas distinetas ¢ isoladas, one-
radas portanto com multiplos encargos de administracio, o
(que ainda ¢ agravado pelas differencas de largura de via.

Estd hoje preparada a fusdao da Companhia da Povoa
com a empresa da linha do Allo Minho, o que tem por
consequencia a unificacao da largura das linhas.

Eguaes negociacoes foram empreendidas com relagio
& Companhia de Guimardes, sendo para desejar que exi-
gencias excessivas d'esta nao facam gorar um plano de
largo aleance. A linha de Guimardes carece de mais ras-
gada exploragio, hoje em desharmonia com a importancia
do seu trafego. Nao faltam ao publico razoes de queixa, ¢
st @ louvavel o proposito d'explorar com economia, ¢ pre-
Ciso ndo forcar a nota. Um trafego importante de passa-
geiros impoe reformas de horarios, divisio de servigos,
comboios directos ¢ ontros melhoramentos, que elevando
a velocidade commereial e proporeionando maiores com-
modidades, concorrerdo para angmentar o movimenlo.

Tio proficuos resultados leria a unificagio das lres em-
presas, que impenderiam graves responsabilidades so-
bre quem a fizesse malograr com prelensoes exageradas.
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A companhia de Guimardes nao tem zona privilegiada.
Desde que o interesse publico aconselha a ligagao da li-
nha da Poveoa com as do Allo Minho, se essa ligacio se
¢flectuar por um troco de Famalicao a Guimaraes, pode a
companhia de Guimardaes sofrer um desfalque sensivel nas
suas receilas.

E' pois de crér que a reflexao modere exigencias ina-
ceitaveis ¢ que se chegue a realizar um accordo pro-
veiloso parva as empresas inleressadas ¢ para a economia
da regiao. |

Supponhamos pois que essa unificacao se¢ opera. As li-
nhas da nova empresa medirao cérea, de 270 kilomeltros a
(que poderao ser acerescentados mais alguns (rogos.

Fm regido pittoresca, de populacio densa ¢ movimen-
tada, podem contar com valioso (rafego, de que ¢ fiador
seguro o das linhas da Povoa e de Guimaraes.

As despesas geraes podem ser relalivamente modicas,
dividindo-se por nm numero consideravel de kilomeltros.

Niao vird fora de proposilo estudar os prolongamentos
e ramaes que melhor justificacio possam ler.

Requeren ha lempos a Companhia da Povoa a concessio
de 4 trocos: nm de Laundos a Fao, que serve Espozende,
Ja eclassificado e que nenhuma objeceiao suscita: oulro de
Modivas a Leca, qoe poe a linha em communicagao di-
recla com o porto de Leixoes ¢ com algumas praias: estd
lambem elassificado ¢ o inleresse geral aconselha a sua
concessaon, embora possa porvenlura desviar da linha do
Minho algum trafego, emquanlo nao estiver constroida a
linha de circomvallacao. Esse desvio, a dar-se, sera insi-
gnificante, ¢ nao pode o Estado oppor-se razoavelmente i
construecao de uma linha que beneficie wma regido dirve-
ctamente (ributaria do porto de Leixdes.

A térceira linha, de Mindello a Louzado, teria por fim
ligar a linha de Guimardes com a da Povoa e por ella com
Leixoes. Poderia ainda, com sensivel alongamento a com-
pensar em parte a ausencia de baldeagao, dervivar para a
linha da Povoa parte do trafego entre Guimaraes ¢ o Por-
o, mas esse desvio seria pouco para receiar.

Desde que haja oulra ligacdo que possa estabelecer a
continnidade das linhas de via reduozida ¢ cuja funccio
economica seja mais valiosa, ¢ essa que me parece dever
ler preferencia.

Fsta nesse caso a linha de Famalicdo a Guimardes, que
serve uma regiio muito populosa e centros fabris de va-
lor, e que poupard ao trafego enlre a Povoa e Guimaries
as baldeacoes e perdas de tempo a que hoje esta sujeito.

Tem sido motivo de variadas peripecias o pedido de
concessao de um {franneay entre Famalicao e Guimaraes,
opondo-se-lhe sempre as razoes d'equidade, ndao de di-
reito, que aconselhavam o respeito de zona tributaria da
linha de Guimardes,~devendo pois a respectiva companhia
ler a preferencia na concessao. Desde porém que todas
as linhas pertengam a uma s6 empresa, deixam de ter ra-
za0 de ser essas consideracoes.

_E esse pois o troco que julgo dever constiluir a liga-
Cao da linha da Povoa com as outras. Pdde a sua conces-
540 dar logar a uma pequena perda de receita na linha
do Minho, correspondente ao curto percurso da Trofa a Fa-
malicdo e viee-versa nas relacoes entre a Povoa e Guimaraes,
mas fica o publico livre de duas baldeacdes e de perdas de
lempo e a repercussio das facilidades de communicacio
noutras correntes do trafego serd seguramente compen-
sadora, sem falar no eriterio da utilidade geral, que deve
sobrepujar lodos os outros na exploracio das linhas fer-
reas pelo Estado.

_Tera este ensejo de regular definitivamente uma ques-
a0 que esla Indefinida, a da doragcio das concessoes da
Povoa ¢ de Guimardes. Sem ir ao limite do seu direito, para
nao tornar verdadeiro o swnunwm Jus  Swanane injuria
para com empresas que, sem subsidio do Estado e com
capilal portuguez, construiram 120 kilometros de cami-
nhos de ferro, pode o Estado aproveitar o ensejo da con-

cessao de novos lrogos para fixar o praso de concessiao
das linhas em exploragdo.

Pediu tambem a companhia da Povoa o prolongamento
da sua linha da Boa Vista alé o cenlro da cidade. Valioso
melhoramento seria esse, devendo-se acolher favoravel-
mente a iniciativa que se pretende realizar.

Assim pois, conslituida uma empresa séria, que con-
strua as linhas do Alto Minho em boas condigoes e as
explore conjunctamente com as da Povoa e Guimaraes,
completadas com os (rocos de Laundos a Fao, Modivas a
Leca, Famalicdo a Guimardes ¢ da Boa Vista ao centro do
Porto, ficardo as linhas de via reduzida do Minho em eon-
digoes de poderem prestar relevantes servicos a regiao e
de darem ao capital remuneracao condigna sem sacrifi-
cios do Estado.

J. Fernando de Sowsa.

Ruas de hhisboa

Temos de vollar ao assunto, repizando as mesmas
(queixas, como as rodas dos vehiculos repizam a mesma
lama, viscosa ¢ negra que veste no seu lulo molhado @
sujo as ruas de Lishoa.

Julgamos ler demonsirado que, do circulo, nao so
vicioso mas pernicioso, da lama e do pd, resulta ha-
ver no tempo secco espessas camadas de pé nas ruas, e
no tempo de chuva, pavorosos tremedaes de lama. Quan-
do esla lama sécca e ¢ pisada pelos rodados dos carros
ou pelos pés dos animaes, volla ao pé que a irrigacdo
camararia nao extingue, e d'esse pé vem nova lama.

Tambem fizemos sentir que a causa deste estado de
cousas vem, em grande parle, da falla da devida conser-
vacao dos pavimentos das ruas ¢ ndo s6 da natureza
d'esse pavimento ou do modo por que elle se executou.

E' cousa sabida que, havendo uma qualquer pequena
depressao na superficie d'uma roa ou estrada, por cada
rodado que lhe passa em cima, mormente sob uma carga
forte ou com uma welocidade grande, se exagera ¢ au-
gmenta alé tornar-se sub-roda ou cova, pondo a desco-
berto a infrastructura ou a superficie do terreno nao re-
veslida.

Acudir com a conservacdo a tempo, sem olhar as des-
pesas que cause este servigo, ¢ a melhor economia que
possa aconselhar-se, pois que da ruina lotal d'essa rua
ou estrada resultam despesas muito. maiores.

E' cousa egualmente sabida que a boa conservagio,

pela qual se mulliplica a duragdo dos pavimentos com

commodidades para o publico e economia para as admi-
nistracoes, se faz. tendo tambem em particular cuidado
que nao haja lama ¢ po nas estradas ¢ ruas.

Porventura, #m Lisboa observam-se estes preceitos? Ha
a0 menos os cuidados mais impresecindiveis nas ruas de
grande ftransito, como, por exemplo, na Rua do Arsenal?
Vé-se ali, como se observam nas cidades estrangeiras, as
brigadas de conservacao (rabalhando constantemente na
regularizagao da superficie das ruas de maior movimento?

Nao.

Em Lishoa pouco se cura disso. A despeito do pendor
elevado da maioria das suas roas, que por isso teem facil
¢ rapido esgoto, ha-as vergonhosamente encharcadas, ¢om
atoleiros de temer, sordidas.

A roa de Xabregas, esta neste caso, ¢ um verdadeiro
tremedal. AS sargetas regorgitam, a agua represa e
amassa-se com a lerra, com os detrictos. :

“Nio ha quem lave ou limpe. Tudo fica assim até que
uma chuvada bemfazeja mais forte e rapida, torrencial,
leve de enxurrada toda a imundicie, ou alé que o tempo
estie, ¢ séque, pela evaporagiao natural o revestimento la-
E}alcenlo, infecto, vasta e repugnante cultura de micro-

10s.
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A imprensa, quando a lama é mais funda, e fluida,
clama e pede providencias; quando o pé € mais asli-
xiante ¢ fino, supplica egualmente; mas c¢do esquecem
as imprecagoes e pedidos.

Nio bastava o estarem sem solugdo problemas da via-
¢ao e do trafego urbano como o da Rua do Arsenal: nao
bastava terem os particulares de apresentar alvitres sobre
cousas que competiam a camara a fim de dar remedio a
erros ou resolver difficuldades e embaracos; nao hastava
deixar o municipio de cuidar devidamente do interesse de
pavimentagao das ruas segundo as suvas inclinagoes, se-
cundo a intensidade do seu lrafego, segundo a sua lar-
oura; NEm 40 Mmenos se pensa em conservar o que existe
¢ limpar.

Nao ha, mesmo nos logares de recreio e luxo, ruas
com pavimentos commodos e unidos, ruas de asfallo,
ruas de madeira, ruas de prismas de formigao.

Quando muito, chegamos aos parallelipipedos de granito,
pequenos e mal assentes; e lodos sabem (quanto custou,
¢ quanto aqui mesmo reclamamos, para se colloear no
Chiado e na rua do Carmo esse pavimento, que s ha pou-
¢0 se construiu.

Mas estes mesmos prismas de granito abandonam-se ao
spu assentamento desegual; ndo se cuida d'elles. E vér o
largo das Duas Egrejas!

Ha o verdadeiro abandono pela decenle conservagao das
ruas, ¢ um desdem completo pelas reclamagoes do pu-
blico. Nao venha capitular-se de falla de recursos ou como
consequencia de uma medida economica a pralica de pro-
cessos que sO servem para engrandecer a despesa, pois
que, quanto menos se¢ conserva mais tem de se reparar
depois, em virtudé da ruina.

La féra di-se a devida imporlancia a estes assuntos.
Ainda ha pouco em Franga, Barthow, ministro das obras
publicas, apresentou em conselho de ministros um proje-
¢to para a reuniao d'um «Congresso internacional» para
o estudo das diversas modificacies que devem fazer-se
na construcciao das estradas publicas. Este Congresso, que
serd como que uma conferencia medica (que vae apreciar
o estado dos doentes e lembrar os remedios com que se 1hes
assiste, tratara de indicar os meios por que se acuda as
estradas, que foram construidas para correntes de trafego
menos intensas, para vehiculos menos pesados ¢ para
carros menos velozes.

As condicoes de seguranga da viagdao ordinaria e as ne-
cessidades de protecedo dos pavimenlos contra os des-
gastes anormaes, levam a modificar os lragados, as lar-
guras da facha de rolagem, o perfil transversal e o sistema
de empedrado.

() macadam ¢ reconhecido ja como improprio nas es-
tradas de grande circulagao. Esld-se pensando em voltar
4 antiga calcada que nés chamamos «& portugueza», que da
outras garantias de duragcao, com menos po e com menos
lama e com mais facil conservagao.

Ja se estio substituindo os empedrados de brita ou cas-
calho, pelo ealeetado de prismas.

Todavia nas ruas de Lishoa ainda ¢ geral o uso do ma-
cadam. A Avenida da Liberdade tem esle pavimento, leem-o
as principaes ruas novas da cidade. Teem macadam egual-
mente todas as arterias que convergem na capital ¢ lhe
trazem os seus generos: de Sacavem, de Loures, de Bem-
fica e de Algés.

Entre nos o calcetamento de prismas ¢ um luxo, uma
aspiragao que difficilmente se¢ realiza; persislimos no em-
pedrado de cascalho que as chuvas corroem e cavam, que
as rodas desagregam, que se revolvem pelo atricto, pelo
esmagamento, pela accdo dos agentes atmosfericos, em
poeira ¢ em po.

Nem ao menos escolhemos devidamente a pedra que se
emprega na brita.

Opta-se pela mais barata, sem se vér que a mais cara,
pela sua duracdo superior, pode ficar mais economica.

Experiencias feitas metodicamente para averiguar dados
que possam (raduzir-se por numeros em que estes faclos
se evidenciem, nao as fazemos. Todavia existe um gabi-
nete para experiencias de materiaes de construcgdo, do-
tado com apparelhos e pessoal abundante e compelente,
que certamente poderia com a sua auctoridade scienlifica
dar elementos seguros por onde se podesse concluir qual
a natureza do pavimento a preferir nas estradas e nas ruas.
Isto seria porventura, pelo menos, 1o proveiloso ¢omo
saber a resistencia das argamassas idranlicas.

Mas emquanto ge nao procede assim, emquanto s¢ nao
substituirem nas ruas de Lishoa os seus vergonhosos em-
pedrados, emquanto se nao cura de conservar os pavi-
mentos por meio de brigadas numerosas, subslituindo as
pedras (que se enterraram, enchendo ag covas, collocando
almofadas de areia nos solos argilosos, normalizando 08
fundos sulcos cavados ao longo dos carris das vias fer-
reas ou ao longo das faxas dos passeios, desobstruindo
sargetas, removendo os depositos carrejados: emquanto
iss0 se ndo faz por falta de dinheiro, segundo se diz, por
falta de iniciativa ou por falta de zelo e coidado, ao me-
nos que se faca esta simples e banal cousa— lavar as
ruas.

Como? & agulheta, e a raspadores de lama.

Nio ¢ pedir muilo, implorar que as ruas mais (ransita-
das da capital se lavem com as mesmas agulhelas com
que se regam,. ¢ que alguns trabalhadores, algumas carro-
cas e alguns carritos de mio limpem com raspadores le-
vantem com as suas colheres apropriadas e removam 4
hedionda e nojenta lama que tanto afeia, avilta e preju-

dica a cidade. |
O)L riss

Parte_ Q_fficial

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
Reparticédo dos Caminhos de Ferro

Pedindo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes
que, para execuciio da variante do caminho de ferro do norte en-
tre o kilometro 317.4.271 e o kilometro 318,554, junto i praia de
Espinho, cujo projecto foi approvado por portaria de 19 de no-
vembro findo, seja declarada a urgencia da expropriacio de (ua-
tro parcelas de terreno, que conforme se acham designadas 1 res=
pectiva planta cadastral pertencem, uma com o n.” 2, de & metros
quadrados de terreno e casa de alvenaria, a Carlos Tiburcto da
Silva, outra com o n.° 48, da area de 409230 de terreno lavradio,
a José Manoel da Silva, outra com o0 n.° 22, da area de 11925 de
terreno inenlto, a José Moreira Soares, e finalmeate outra com 0
n° 29, da area de 11.6622,25 de areal, & Junta de Parochia de S.
Felix da Marinha, todas situadas na [reguesia de S. Martinho, con-
celho de Espinbo, districto do Porto; e - :

Considerando que estas expropriacoes se acham compreendi-
das nas disposi¢oes da lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su=
perior de Obras Publicas e Minas, declarar de utilidade publica €
urgente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 ¢ de 8 de _\u-
Iho de 1859, a expropriacio das mencionadas parcelas, marcadas
na planta parcelar, que baixam com o presente decreto, assinadas
elo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria.

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido ¢ faga executar. Pago, em 12 de dezembro de 1907, — REL—
José Malheiro Reymio.

Ministerio dos Negocios da Marinha ¢ Ultramar
7. Reparticao da Direccdio Geral da Contabilidade Publica

Com fundamento na base 3* da carta de lei de 7 de setembro
de 1899, na alinea ¢) do artigo 1.2 do decreto de 15 de julho de
1903 e nas disposicies do n. 5.2 do § 1.° do artigo 16.» do decreto
com forca de lei de 20 de junho ultimo: hei por bem, tendo ou=
vido o Conselho de Ministros e guardadas as presceripgoes do § 9.7
do artigo 1.° da carta de lei de 30 de junho de 1891 e do artigo
1.2 do decreto ne 2 de 15 de dezembro de 1894, determinar que
no Ministerio dos Negocios da Fazenda seja aberto um credito
especial, devidamente registado na Direcgao Geral da Contabili-
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dade Publica, a favor do Ministerio dos Negocios da Marinha e
Ultramar, Direccio Geral do Ultramar, pela importancia de réis
150:0008000, resto do producto do emprestimo emittido nos ter-
mog do decreto de 16 de marco de 1905, destinada a satisfazer
despesas com as obras da 1.* seccio do plano geral para melho-
ramentos do porto de Lourenco Marques e construccao do cami-
nho de ferro da Swazilandia, devendo para esse fim a referida
importancia ser addicionada ao capitulo 4.° da tabella da despesa
extraordinaria do Minigterio da Marinha e Ultramar, Direccio Ge-
ral do Ultramar, do anno economico de 1907-1908.

O Tribunal de Contas declaron achar-se este credito nos termos
legaes de ser decretado,

0_Consellieiro de Estado, Presidente do Conselho de Ministros,
Ministro e Secretario de Estado dos Negocios do Reino, e os Mi-
nistros ¢ Secretarios de Estado das outras Reparticoes, assim 0
tenham entendido e facam executar. Paco, em 19 de dezembro de
1907.—REl. — Jua@o Ferreira Franco Pinto Castello Branco — Anto-
nin José Teixveira de Abrew— Fernando Augusto Miranda Marting
de Carvalho — Antonio Carlos Coelho de Vasconcellos Porto— Ayres
de Ornellas de Vasconcellos— Luciano Affonso da Silva Monteiro —
Jos¢ Malheiro Reymao.

Direccdo dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Tendo em attencio o determinado na portaria de 2 de agosto de
1906, sobre uma tarifa reduzida para transportes de pequenos vo-
lumes na linha ferrea de Loanda a Ambaca e a proposta do go-
vernador geral da provincia de Angola: ha Sua Majestade El-Rei
por bem, pela Secretaria de Estado dos Negocios da Marinha e
Ultramar, determinar que se estabeleca na linha ferrea de Lucalla
a Malange uma tavifa especial para volumes de peso nio superior
a 10 kilogrammas, de 210 réiz por volume entre Lucalla e Ma-
lange, applicavel a expedicoes de um £6 volume bem acondicio-
nado, niao contendo valores, metallico, objectos preciosos, mate-
rias mflammaveis ou explosivas, on animaes vivos.

0 que o mesmo Augusto Senhor manda communicar ao gover-
nador geval da provineia de Angola para sen conhecimento e
devidos effeitos. Paco, em 18 de novembro de 1907 — Ayres de
Ornellas de Vasconcellos.

E.n,(-gi'

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial r."” 8, do Sul e Sueste (Ampliagao) —
Vae junto com este numero o aviso ao publico que am-
plia esta tarifa que tem por fim incluir nella o minerio
lavado empobrecido, concedendo mais o honus de 20 o,
nas linhas do Sul e Sueste para um minimo annual de
20.000 toneladas transportadas de novembro a julho.

Tarifa especial n.” 2, p. v. do Sul e Sueste —
Foi concedida aos (ransportes ascendentes de vinho a ap-
plicacdo do minimo cobravel estipulado para as descen-
dentes.

Augmento do imposto em Esparha—Desde hoje
0 imposto de transporte de passageiros em Espanha, ¢é
elevado de 20 a 25 o, quando os pregos dos bilhetes se-
jam os resultantes da applicacao das Tarifas Geraes ou de
tarifag ou servicos especiaes com reduccoes sobre aquelles,
inferiores a 25 o/,.

Desde a mesma data os precos dos bilhetes directos
vendidos nas estagdes portuguezas para qualquer esta¢ao
das linhas espanholas ou francezas, serio augmentados na
participacao das linhas espanholas na propor¢ido corres-
pondente ao referido angmento do imposto, sempre que

assim proceda.
Carros com taximetros

Nao admira que tenha toda a simpathia por este appa-
relho, quem em tanta parte ¢ em tdo repelidas occasioes
lhe tem apreciado as vantagens.

Por isso damos, com todo o prazer, annexa a este nu-
mero, a tarifa € extracto do regulamento, em um impresso
destinado a ser affixado nos eseritorios ou em outro 1o-
cal, bem a vista, para que o nosso assinante tenha pre-
senle os precos ¢ condigdes d'este servigo de (rens, cujas
vantagens nao repetiremos aqui, por ja as termos referido
no artigo do nosso numero de 16 de maio, pagina 155.
Sio ainda poucos, em Lishoa, os trens com este appare-

lho, por se recusarem a adopla-lo especialmente os donos
dos trens, quando, elles proprios, guiam; acostumados,
como estao, a exigirem o preco que entendem pelo ser-
vico do carro.

Justo é dizer que os cocheiros, por si, ja lhe reconhe-
ceram as vanlagens, e declararam as redacgoes dos jor-
naes diarios que estdo prontos a servir em lrens que
tenham taximetro, visto que este afasta d'elles a suspeita
de que prelendem enganar, nas contas, o respectivo pa-
trao.

E tambem a proposito vem annunciar que ji andam
tambem, em servigo da praga, dois automoveis com taxi-
metro, sendo a tarifa d’estes mais elevada que a dos car-
ros de (raccdo animal, isto é, por exemplo, tratando-se
de 1 ou 2 pessoas:

Primeiros 600 metros 150 réis; cada 300 metros mais
50 réis.

Este sistema de contagem nem sempre da grande au-
gmento de prego, especialmente para 08 pequenos percur-
s0s. Percorrendo-se até 600 metros o prego é 0 mesmo
do dos trens tirados a cavallos; se se¢ percorrem até
900 melros paga-se 200 réis em vez de 150 naquelles.

£
& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

XXVII
(Continuacao)

Desde longa data figuravam nos livros de contabilidade
da Companhia, transitando nos respectivos balangos de
anno para anno, contas de divida de que as administra-
coes anteriores apesar de esforcos empregados nunca ha-
viam conseguido effectuar as cobrangas e que s6 a energia
do Director Goudchaux fez entrar nos cofres da thesoura-
ria.

Aos differentes Ministerios que effectuavam seus trans-
portes de pessoal e material e que deixavam figurar em
debito as suas importancias communicou que deixaria de
dar cumprimento as respectivas requisicoes officiaes em-
quanto nao fossem satisfeilas as verbas em divida. Effe-
clivamente a primeira requisicao do Ministerio da Guerra,
tendo ficado sem execucao, o fiscal do governo participon
estarem passadas as ordens nao so para pagamento dos
debitos anteriores mas para que mensalmente 0§ respe-
clivos ministerios satisfizessem as importancias de cada
mez findo.

A Casa Real figurava nas contas da Companhia com duas
verbas especiaes em divida, desde quasi a origem da aber-
tura das linhas 4 exploragao, e que portanto se elevavam
a somma avultada de contos de réis.

Uma das verbas dizia respeito a comboios especiaes, ef-
fectuados sob a designacao de servico official, que devia
ser pago pelos cofres do Estado, como effectivamente o
foi, sendo a importancia d'essa divida incluida no debito
do respectivo ministerio com as demais que por essa oc-
casiao foram saldadas.

Ndao foi tdo facil a cobranca dos debitos particulares da
Casa Real.

Era nessa epoca administrador da Casa Real o Conde
da Ponte, que, durante a administragdo do caminho de
ferro pelo Estado, havia exercido o cargo de administra-
dor.

As suas relacoes pessoaes com os membros do conselho
de administracdo e os embaragos em que se via para Sa-
tisfazer as urgencias da sua administragdo da Casa Real
levaram-0 a obter a intercepciao dos membros do Conse-
lho de administragdo da Companhia para obter do Divector
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Goudchaux a nido exigencia dos debitos que ndo podia
desde logo satisfazer.

Aos esforcos e empenho dos membros do conselho de
administracao resistin o Director, sob a sua obrigacdo do
cumprimento do seu dever de zelar os interesses da Gom-
panhia, que no exercicio de seu cargo linha que defender,
dmpondo a clavsula da sua demissiao se a Casa Real
fosse excluidae do pagamento da sua divida legal & Com-
panhia.

Declarou (que se a Casa Real ndo pagasse seus de-
bitos recorreéria ao meio de sacar sobre a sua administra-
¢ao, pela importancia devidamente provada do seu debito,
¢ caso [alla de aceite ou pagamento ordenaria o protesto
da letra.

Esta tenaz resolucao do solicito Director conseguin obter
pma transaccao em que a administracao da Casa Real con-
seguiu effectuar o pagamento da sua divida em diversas
prestagoes a curto praso e foi assim que se evilon um es-

andalo publico pelo abandono em que a administra¢ao
da Casa Real decerto nao tinha o melhor partido.

Rigoroso zelador dos interesses que The eram confiados
fez reverter em favor da companhia todo o malerial de
impressio de uma officina completa de tipographia com
lodos 08 seus respectivos accessorios, tomada em processo
judicial contra um empregado infiel que, abusando da con-
flanca nelle depositada pelo seu cargo no servigo da Com-
panhia, a havia defraudado em quantia avultada.

Por este meio estabeleceu no servigo da exploragao o
servico de tipographia, effectuando-se na respectiva offi-
cina a impressdo de todos os documentos que alé enlio
pram executados nas officinas da Gazeta de Portugal, de
que era proprietario o saudoso Antonio Augusto Teixeira
de Vasconcellos, resultando d’essa nova installacao grande
eeonomia nos gastos da Companhia.

Obrigando as exigencias da administragao repetidas au-
sencias do Director, cuja presenca era reclamada com [re-
quencia junto do Comité de Paris, foi posto em discussao
de conferencia dos chefes de servico, qual deveria du-
ranle a ausencia do Director oecupar em Lisboa o seu lo-
aar, no cargo de sub-director.

Havia grande divergencia de opinides, alvitrando uns
que fosse este cargo exercido pelo funccionario mais an-
tigo no servico da Companhia, opinavam outros que fosse
0 logar exercido pelo chefe de servigo technico mais im-
portante. Recusando-se formalmente o decano dos agentes
da Companhia @ subslituigdo no cargo de Director e nio
aceeitando outros a superioridade do chefe de servigo le-
chnico pela sua pouca edade e tempo de servigo, conse-
guiu-se por accordo geral, e por todos bem aceeile, que nas
ausencias do Director exercesse o cargo da sua substilui-
¢iao o respeitavel chefe de contabilidade geral C. Munro
que a esse lempo era tambem consul geral dos Estados
Unidos da America do Norte em Lishoa.

Deu-se na epoca da direcgdo Goudchaux a solemnidade
da inauguragao da estatua equestre de D. Pedro IV no
Porto.

Para essa festa nacional foram convidadas fodas as no-
labilidades officiaes do paiz, eflectuando-se de Lishoa um
comboio real ndo s6 para transporte de S8. MM. como dos
mais graduados funccionarios do Estado, indo o veador da
Senhora Infanta D. Izabel Maria representar 8. A. e a Im-
peratriz, a viuva do Imperador, cuja eslatua ia ser inau-
gurada.

E inherente a todo o portuguez, de mais ou menos in-
- portanecia, ornar o peito da casaca com a placa. de com-
mendador. 08 funccionarios superiores do servigo da
Companhia todos ostentavam condecoragdes nacionaes e
eslrangeiras e s6 Eduardo Goudchaux, apesar de chefe,
se apresentava de peilo limpo de fitas ou veneras.

Notou El-Rei D. Luiz essa ausencia de mercés honorifi-
¢as @ em conversa com o Ministro das Obras Publicas
mostrou o desejo de agraciar o Director da Companhia

com a comenda de Christo. Observou-lhe o Ministro que
sendo E. Goudchaux um republicano intransigente e ten-
do-se elle tao lenazmente mostrado rigoroso com a admi-
nistracao da Casa Real era para receiar d'elle uma recusa.

El-Rei D. Luiz, sorrindo, enearregou o Marquez de Fiea-
lho de ir participar a E. Goundchaux que 8. M. lhe havia
conferido a Commenda de Christo.

0 bondoso e saudoso Monarcha apenas replicou: «f
francez, e apesar de vepublicano é homem de valor que
aprecio e quero provar-loy.

0 Marquez de Ficalho cumprin a missdo ¢ B. Gondehaux
ndo recusou a commenda.

Gt

Notas de viagem

XI

O canal de Gota.—#s eclusas.—Espectaculo maravilhoso.—
A linha a Stockholmo.—Entrada da cidade.—Banhos ori-
ginags.

Quem quizer experimentar a viagem pelo canal, ¢ na
sua parte menos fastidiosa, tem occasiao de fazé-lo apro-
veitando-o para realizar uma excursio indispensavel a
quem vae a Gileborg.

Referimo-nos @ visita das cascatas do Trolhetan que 50
das mais bellas sendo as mais importantes da Europa.

() vapor parte de manhd cédo ¢ durante o transilo pelo
canal do Gita, que dura boas oito horas, almoca-se chegan-
do-se depois do meio dia @ primeira eclusa, Ekerwass.
Ahi se deixa o barco, passando a wmn carro que devemos
ajustar para nos levar a fazer todo o trajecto de [orma @
visitar as grandes obras da seiencia que se reunem ali
is grandiosas maravilhas da natureza; umas 3 a & coroas
bastam para pagar lodo o servigo.

Primeiramente chamam 4 nossa admiracao as grandio-
sas 11 eclusas novas, ao lado das 7 antigas, devidas a
iniciativa do grandé engenheiro hidraulico Polhem, que
as comecou a constroir antes de 1749.

No meado do seculo passado, reconhecendo-se que €5-
tas nao salisfaziam por completo i navegagiao do canal,
foram construidas aquellas novas, abrindo-se, para illas,
novo canal ao sul, por onde se faz hoje a navegagao.

As eclusas formam tres grupos, um de 2, um de 5 ¢
outro de 4, tendo entre si largos espacos para erozamento
dos barcos, que ali passam annualmenle em numero nao
inferior a 7.000, ou uma média de 20 por dia. A differenga
do nivel da agua ¢ de 33 metros, distribuida npma ©x-
tensdo de 1.300 metros. Constituem um trabalho admira-
vel de engenharia hidraulica que empregou durante seis
annos (1838-1844) 500 operarios.

Vistas as eclusas, o conductor do carro sabe hem o cami-
nho, para nos levar, em numerosos serpenteados, ora sob
hosques espessos, ora atravessando a maravilhosa ponfe
do rei Oscar, d'onde o panorama das cascatas ¢ admira-
vel, ora fazendo-nos subir, do outro lado do canal, a alta
montanha, de differentes pontos dos quaes a vista ¢ mira-
vilhosa sobre as piltorescas quedas em que a agua se re-
volve com medonho hramir.

Ha, em varios silios, varandas ou pulpitos preparados
na rocha, para d’ali melhor se gosar o espectaculo: O o
Kopparklinten, a 58 metros daltura, ¢ dos melhores, por-
(que a vista abraca o conjunclo de toda a massa dagua
que forma as differentes quedas,

A passagem, a pé, na pequena o arriscada ponte (e
Toppor 6, mais que ludo, interessante. Ahi nos achamos
propriamente sobre a grande cascala ¢ onde o passar ver-
liginoso das aguas, sob nossos pés, a uma differenga de ni-
vel nio superior a um metro, nos produz um efleilo es-
tonteador.

Uma tarde de verao chega para se visitar todas as ma-
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ravilhas do Trolhetan: ao anoitecer estamos no hotel que
pode ser o Utsthten (Bella Vista), ou o Grande Hotel, mais
perto da estacao.

Uma linha ferrea electrica estava sendo construida no
anno passado, para percorrer todos 0s pontos inleressan-
les, 0 que sera mais commodo, posto que 0s pequenos
trens, hoje em uso, nao sejam maus, nem caros, fazen-
do-se por uns 15000 réis um percurso difficil, por vezes,
pela enorme subida, de hoas (res horas. |

Na nossa Cintra era caso para o cocheiro exigir 53000
réis ¢ ainda nma boa.gorgeta.

Na manha seguinte, se¢ temos que parlir, melhor nos
vae aproveifar o primeiro comboio para Goteborg, porque
nao podemos tomar o ramal que nos levaria a linha dire-
¢ta de Stockholmo, por ndo haver combinacao que permilta
aproveitar o expresso:

Assim, regressando a cidade podemos tomar este bello
(rem que sae proximo do meio
dia e nos leva em 10 horas , -
a capital, a 458 kilometros, o - ,
que representauma velocidade ' ‘
meédia de 46 4 hora. .

A linha sobe até o kilome-
tro 87 onde attinge o seu pon-
to culminante, a 225 metros
d'altitude, continnando depois
por terrenos mais planos,
continnamente cortados por
linhas d'agua e ladeados por
numerosos lagos que dao ao
panorama um aspecto variado
conltinuamente attraente.

Por entre as arvores, pela
beira dos rios, pequenas casi-
nhas encarnadas parecem pa-
poulas entre as cearas.

A cor encarnada das casas
¢ peculiar d'estes paizes.

Em Laxd liga-se ao nosso
lrem o oulro expresso que
vem de Kristiania, formando-
s¢ um comboio extenso, mais
animado, ¢ em que a conquista
de logar no restaurante se
torna mais difficil.

Mais uma vez notaremos
(que o jantar, uma refeicio pe-
(quena mas abundante ¢ hem
cosinhada—sopa, dois pratos
¢ sobremesa-—custa 2 coroas
ou uns modestos 500 réis.

Depois vem novo entronea-
mento, em  Katrineholm, e .
nova juncgdo de mais carruagens que veem no expresso
de Malmi.

Desde entdo entra-se na Sudermania, regiao cortada a
todo o momento por numerosos rios ¢ pequenos lagos.

Nio se sabe nunea ¢ se vae sobre terra on sobre agua:
lal & a quantidade de pontes que houve que construir para
conseguir estabelecer uma linha ferrea através d’esta regido,
escothido, pela sua belleza natural, para vivenda -da pri-
meira arstoeracia sueca.

Gom efleito, a um ¢ outro lado vemos elevarem-se cas-
tellos suntuosos, ricas- propriedades de vecreio, quintas
magnificas.

Desde entao atravessamos a mais bella parte da Suecia
central que conseguimos vér, apesar de ji terem soado
as 8 horas, VIslo que, no verdo, ainda muilo depois 'essa
hora ha claridade do dia. Nio esquecamos que estamos a
59 graus de lititude norte. '

E' por isso que s6 proximo da capilal nos anontece,
privando-nos de ali fazer a entrada 4 luz do dia.

Electricidade ¢ Hutomobilismo 1

Mas nada perdemos porque esta pequena parle do lra-
jecto a veremos a saida, e porque em compensagao a
cidade, de noute, produz um effeito magico quando nella
entramos em caminho de ferro.

Ao sairmos do tunnel de 417 melros que alravessa a
ilha do sul de Stockholmo apparece-nos, como uma vista de
final d'acto de magica, toda profusa ¢ brilhantemente il-
luminada pelos seus numerosissimos lampeoes eleclricos
que se¢ reflectem nas agnas do lago e dos pillorescos ca-
naes que envolvem e dividem a primorosa Veneza do
norte.

Por uma ponte passa o comboio, da cidade do sul & ilha
Staden, a cidade nobre, onde é o palacio real; e logo d'ella
segue sobre a pequena itha de Riddarholmen e d’ahi, por
nova ponte, @ parte principal da grandiosa cidade, ao sul
da qual ¢ a estagdo, edificio vastissimo, imponeénte, numa
rua Jarga e de grandes casas de faustosa apparencia.

Predispoe bem a entrada
e na cidade.
'?ﬁ‘ 0 Da porta da eslacao, Lrens
=\ : B com laximetros levam os pas-
X ' sageiros aos hoteis, alguns
dos quaes sao verdadeiramen-
l¢ de primeira ordem, como
em lodas as cidades que se
presam.

DNentre estes cilaremos o
Grande Hotel, em admiravel
posicio a beira do rio, em
frente do palacio real.

Em todos os hoteis ha gran-
des reslaurantes, illuminacao
electrica, dois telephones em
todos os quartos, ¢ estabele-
cimento de banhos para uso
dos hospedes.

E" esta uma das especiali-
dades de Stockholmo. Além
dos banhos nos holeis, 0s #s8-
tabelecimentos especiaes sao
numerosos ¢ alguns de um
luxo e commodidades como
¢m parte alguma do mundo.

Commodidade e... origi-
nalidade.

Para o estrangeiro, enlao,
a surpreza ¢ grande, ¢ nao
deixamos de dizer que muoito
geradavel.

O Centralbadet, por exem-
plo, ¢ umestabelecimento vas-
lissimo, tendo installagoes se-
paradas para homens ¢ se-
nhoras, em wes classes, ecinco pis¢inas para banhos ge-
raes, além dos quartos separados em grande quantidade.

Além d'isso ha restaurante annexo, barbeiro, bilhar, sala
para exercicios gimnasticos, jardim para passeios e ou-
(ras dependencias.

Sobre a porta um grande letreiro diz: «0 banho é a
sauder.

A originalidade, a grande surpreza, porém, nas casas
de banhos, reserva-se para quem vae ulilizar-se dos de
1.* classe.

Seja no hotel ou no estabelecimento, ha robustas e sa-
dias mocetonas, de bracos nus e rosto rosado, encarrega-
das de... dar banhos aos homens: lavando-os cuidado-
samente, com um molho de finas aparas de faia embebi-
das em sabao perfumado. .

Imagine-s¢ a surpreza do hanhista quando, dentro da
lina e preparando-se como é costume, para fazer a pro-
pria lavagem, lhe apparece a banheira que amavel e des-
pretenciosamente The pede. .. nma perna. ..

Y
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COMMERCIO PORTUGUEZ

A estatistica do nosso balan¢o. commercial no primeiro
frimestre do anno findo (ultima que neste momento rece-
hemos), presta-se a agradaveis consideracoes, pela com-
paracao dos seus numeros com 08 dos annos anteriores.

A importagao que em egual periodo do anno de 1903
[Hra de 14.591 contog, passando de 15.000 nos dois an-
nos seguintes e descendo a 14.852 em 1906, baixou ainda,
no anno findo, mais de 1.400 conlos.

Fis os valores em mil réis, por classes de paula:

1907 {906
RRRHIACE  VIVOS: <o s v e B m 608 o A61.172 690.914
Materias primas para as arles e industrias | 5847.832 | 5.809.643
Fios, tecidos, feltrog e respectivas obras. | 1.643.455 | 1.849.094
Substancias alimenticias............... 2.803.466 | 4.190.392
Apparellios, instrumentos, machinas e
utensilios empregadog na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-
mas, embarcacoes e veiculos........... 1315908 | 1.003.223
Manufacturas diversas................. 1.326.400 | 1.283.021
Ly g e SR PR Lt S R - 24046 25.235
431 € RIS 13.422.239 | 14.851 522

Apreciando o detalhe supra vimos que o valor das ma-
terias primas subiu, ¢ muito mais se elevou o de machi-
nas, ferramentas e apparelhos, o que ¢ bom indicio para
se avaliar um certo desenvolvimento da industria.

Deve-se, comtudo, ter em vista que nesta ullima ru-
brica entra a importagao de vehiculos e aulomoveis, cada
vez mais crescente, o que, sem duvida, influe para o au-
gmento d'aquella verba.

Nos fios e tecidos houve diminuigao que nao podemos
attribuir aos aperfeicoamentos da nossa industria textil
mas que, de certa forma terio melhorado a sua situagio.

Os 1.387 contos a menos de substancias alimenlicias
esla claro que se referem a cereaes, dos quaes so de trigo
importamos menos 30.936.781 Kilogramas no valor de
[.240 conlos.

As manufacturas diversas pequeno aungmento tiveram.

A exporlagiao, pela suva parle, augmentou, como se vé
dos seguintes valores, lambem expressos em mil réis:

— E—— — —— ————
1907 1906
ATINAGE TIVOR. +s o v ot va v vaish densins 1.077.435 891.772
Materias primas para as artes e industeias [ LA70 412 | 1.460.586
Fios, lecidos, feltros e respectivas obras. 365.721 A38.673
Substancias alimenticias. .............. 3.802.467 | 3.669.449
Apparelhos, instrumentos, machinas e
ntensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultara; ar-
mas. embarcacoes e veiculos........: 27.223 23.551
Manufacturas diversas................. A74.589 A70.035
Fotal.. ... ... ot Eae 7217847 | 6.954.066

Estes totaes 86 em 1904 foram superiores aos do anno
findo. A differenca de 363 contos nao é importante nem
as verbas parciaes accusam grande differenga, a ndo ser
d pl'ill’.lt—_.‘il‘il classe em (que a i".XPIJ'I'IHS".;i“ suhiu em valor 186
contos, devido, na maior parte, & rubrica «animaes nao
especificados».

Na classe de substancias alimenticias augmenlou em
297 contos a exportacao de vinhos, 533 a de aveia; 136
a de f(rigo; 371 a de sardinha em conserva; 1.222 a
mesma, fresca e 286 a de forragens, diminuindo, porém,
2.718 contos a saida de alfarroba.

Tambem augmentamos em 103 conlos a exportagio de
rolhas.

A reexportagio de mercadoria eslrangeira passou de
1.076 contos em 1906 a 1.153 em 1907, e a de proce-
dencia ultramarina descen de 2.712 contos a 2.517 con-

tos. Begnalmente diminuiu de 654 para 550 confos o valor
de transito estrangeiro.

Foi tambem de eérea de 800 contos o rendimento a me-
nos das alfandegas, o que ngo admira, visto a grande dil-
ferenca na importacao de cereaes,

Desenvolveu-se¢ tambem nesse periodo o movimento
dos nossos portos, especialmente no que respeita aos
grandes vapores, de lonelagem superior a 2,000, dos
(quaes livemos mais 100 entradas nesse periodo, passando
da média de 7 por dia, a 8.

et

IRRIGACOES

Um assunlo que, parece-nos, devia ser objecto de cui-
dadoso estudo por parte de qualquer dos nossos enge-
nheiros é o da irrigacio da provincia do Alemltejo.

Um projecto que resolvesse o problema sob o duplo
ponto de vista da irrigacao e das communicacoes, dando
vida dquella provincia e consequentemente actividade as
poucas linhas que a cortam seria por certo nm grande
servico prestado aos alemtejanos em particular, e ao paiz
em geral.

Seria este um projecto duplamente benefico, pois que
impulsionaria o desenvolvimento e riqueza do paiz ¢ au-
ementaria o rendimento dos caminhos de ferro do Estado
bastante limitado hoje por cavsa da grande exlensdo de
zonas incoltas, que pela irrigacdo se lornariam inexgota-
veis celleiros, cobrindo o deficit actual cerealifero que nos
obriga a mandar para o estrangeiro o ouro que lanto
nos falta.

Os governos habituados a vér na importacio do (rigo
um dog rendimentos do Estado pela cobranca de direitos
teriam a compensacio d'essa falta, no augmento do rendi-
mento ferroviario, vendo avgmentar o trafego em uma area
de milhares de kilometros que hoje se pereorrem na mais
completa solidao e esterilidade.

Alguma cousa se lenton ja nesse sentido, lendo-se
gasto, quando o fallecido conselheiro Emygdio Navarro foi
ministro das obras publicas, algum dinheiro com a barra-
gem das aguas do Sorraia, nas proximidades de Aviz.

Com a queda d'aquelle ministerio, os trabalhos foram
suspensos, ficando ao abandono tudo quanto tinha sido
feito ¢ algum dinheiro tinha custado.

Em outras obras de bem menos importancia, algumas
inuteis ¢ outras improductivas, se¢ tem consumido rios de
dinheiro.

Um projecto de irrigacao seria pritico ¢ opportuno, lo-
mentaria o progresso e actividade de regides que recla-
mam esta iniciativa dos governos e que retribu'riam lar-
gamente o dinheiro com ellas despendido avgmentando a
riqueza nacional.

0 plano de irrigacio no Alemitejo seria a pratica do
principio de politica ferroviaria que aconselha aos estados
possuirem linhas ferreas como um instrumento economico,
como uma fonte de rendimento e um factor de concorren-
cia com os parliculares.

0 comeco do trabalho de irrigacido insufficiente para
que vastos terrenos hoje sem valor economico, passem a
16-1o, é que o capital ¢ suas fecundas iniciativas se apres-
a secundar a iniciativa dos governos.

0 assunto hem merece ser lratado a sério, pois que
¢ de importancia indiscutivel. E a corroborar esta nossi
4Sseredo vemos agora a nolicia de que na Argentina, um
dos estados mais prosperos da America do Sal, o minis-
(ro das obras publicas apresentou no parlamento wm plano
de irrigacdo combinado com outro dos caminhos de ferro
do Estado, para assim excilar a actividade de varias pro-
vineias, que se encontram entorpecidas pela esterilidade
nao obstante os caudaes de agua ulilizaveis para a rega ¢
fecundagdo de terrenos alé hoje incultos e desvalorizados.

Parece-nos que seria um bom exemplo a seguir.
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A linha telephonica de Lisboa ao Porto

Decorreram quasi tres annos desde que, por convite do
director d’esta Gazeta, de cuja amizade lemos provas
ainda mais numerosas do que os muitos annos que ella
ja conta, deserevemos aqui as disposicoes especiaes da
linha telephonica de Lisboa ao Porto, nnica linha de com-
municacao inter-urbana que até hoje se lem construido
no paiz, para ligagoes telephonicas, a grande distancia.

Estabelecia essa linha a ligacio entre as rédes de Lis-
hoa @ Porto, exploradas pela companhia ingleza Anglo-Por-
tuguese Telephone, mas foi construida e sempre pertenceu
¢ pertence ao Estado, servindo, actualmente, tambem, para
ligagio das rédes telephonicas que o mesmo Estado tem
em exploracao nestas duas cidades. Estas rédes do Esla-
do compreendem, neste momento, especialmente os fios
destinados @ correspondencia do governo ¢ das princi-
paes auctoridades publicas, mas ja tem sido estendida
a de alguns dos principaes jornaes do paiz, sendo de crer e
de esperar que em breve attinjam muito maior desenvol-
vimento.

A ligagdo telephonica entre Lishoa e Porto, quer entre
08 postos telephonicos das rédes do Estado, quer entre o8
dos assignantes das rédes da companhia Anglo-Portuguese,
continua a fazer-se por uma linha unica, que infelizmente
nao poude ainda, provavelmente por motivo da situagao
geral do thesouro publico, ser accrescenlada com novos
conductores que permittam a mulliplicacdo de communi-
cacoes simultaneas, entre aquellas doas importanles cida-
des, e o abaixamento da respectiva larvifa, que é real-
mente elevada.

', porém, lempo de indicar aos leitores d'esla Guselu,
a0 menos  summariamente, os resoltados da construegao
existente e de assim erear no publico a convicgeao, de que
nem foi mal gasto o que nella se despenden, nem os effeitos
oblidos sdo desanimadores: antes, muito pelo contrario,
530 estes de molde a convencer que ¢ ulil para os inte-
resses nacionaes e vanlajosa para os colres publicos a
multiplicacdo das linhas telephonicas entre aquellas duas
cidades ¢ a ampliagio a outras de egoal beneficio. E esta
indicagio, que pode ser documentada com informacoes
oficiacs, nao se¢ nos afigura inutil, visto que, tanto no
Pz como no estrangeiro, se teem publicado, desde a
nlwrtm:u i exploracio da linha telephonica Lishoa-Porto,
as s extravaganles e phanlasiosas cousas a seu res-
peito. Em Porfugal, mereé de occorrencias que ndo vale a
pena - esmiuear agora, ¢ de inlervencoes, lalvez cri-
MINOsas, conseguin crear-se a suspeila, entre 08 que
mais  uso queriam fazer da unica communicagao inter-
urhana existente, de que esta sO raras vezes funecio-
nava vllit':lzplq-nlc-: no estrangeiro, chegou a fazer-se pu-
blicar em Jornaes technicos de notoria seriedade, por
forma a nao deixar duvida sobre a origem da falsi-
dade, que essa linha fora construida por entidades es-
(ranhas aos servicos publicos (elegraphicos. Mas nenhuma
d’essas aflirmacoes conseguin fugir a sorte do que ¢ con-
trario & verdade; -—a primeira, o impossivel funceiona-
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mento da linha, dissipou-se¢ naluralmente desde que
augmentou 0 numero de pessoas que d'ella se servem quo-
tidianamente, figurando entre essas pessoas as mais ele-
vadas auctoridades; a segunda, a gue se refere aos con-
structores da linhe, foi immediatamente desmentida (sem
réplica, que seria impossivel) nas proprias folhas em que
viéra & publicidade. Indiquemos, pois, rapidamente, os
resultados que tem colhido da linha actual, na esperanga
de que, em praso breve, se repilam as construceoes d’esta
especie e o paiz possa auferir as vantagens economicas
¢ de oulras ordens que d'ellas dimanam.

A exploracao da linha Lisboa-Porto, inaugurada em 9 de
abril de 1904, pdde ser apreciada quer sob o ponto de
vista technico quer sob o dos resultados colhidos.

Sob o ponto de vista technico, pode affirmar-se que ella
salisfaz plenamente as condicdes mais exigentes. Estabe-
lecida nos precisos termos do nosso artigo publicado
nesta Gazete no numero 387, de 1 de fevereiro de
1904, nao ha razao alguma nem para nos arrepender-
mos do que entdo foi preceituado, nem para contes-
ar com plausibilidade os principios scientificos ou o0s
preceitos lechnicos que entdo nos guiaram. E possivel
que, se se repelir, como é de desejar, a construceao de
linhas inter-urbanas d’esta categoria, algumas modifica-
coes se facam nas minucias das regras. seguidas d’este
caso: isso, porém, ndo altera a verdade da affirmacao,
que repetimos, de que a licao da experiencia confirma o
acerto do plano seguido. Exigem as linhas d'esta especie
vigilancia mais continua e reparagies mais perfeitas e im-
mediatas do que as linhas telegraphicas ordinarias, para
0 servico com apparelhos Morse, como sdo quasi lodas as
nossas: foi portanto, de singular aspereza o lirocinio pra-
tico do pessoal —graduado ¢ nao graduado—incumbido
d’esse trabalho inglorio e arduo ¢ realmente novo para
quasi todos. Nesta conjuntura, mais uma vez se demons-
trou o zelo de. todos e a esmpetencia de muitos, de
quasi todos.

Com respeito ao uso das bobines Pupin, pdde affirmar-
s¢ que, cmbora exijam cuidados-de reparagao continua,
que sobretudo se tornam necessarios nos periodos mais
quentes do anno, sa0, todavia, de uso facil e praticamente
acceitaveis. Ndo poude, é claro, verificar-se¢ por compara-
¢io com outras linhas telephonicas de grande communi-
cacdo, alé que ponto chega a efficacia d’esses apparelhos
e se se verifica realmente a previsido de que a actual li-
nha com fios conductores de 3™ e hobines Pupin ¢ sus-
ceptivel de funccionar, para a audigdo telephonica, 1ao
hem como uma linha de fio de 5™ sem essas bobines;
os factos, porém, nao contestam essa supposi¢ao—pelo
menos até hoje.

Sob o ponto de vista dos resultados colhidos, a nova
linha Lishoa-Porto merece um estudo especial, que me ¢
impossivel fazer aqui antes da publicacdo dos dados esla-
liscos officiaes. Bastara, eremos bem, nolar que d'esses
dados, bem interpretados, se deduz claramente serem
eacellentes os resultados alcangados e ultrapassaram as
esperancas mais optimistas. A construe¢ao da linha custou
approximadamente 75:0003000 réis, ficando esta preparada
para receber mais 6 conductores, que ainda nao foi pos-
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sivel estebelecer e que erem destinados aos seguinles
fins :

2 —a pma segunda communicagao (ele phonica Lishoa-
Porto, enja necessidade ja se faz senlir imperiosa-
menle, porque ndao chegae s vezes a linha vristente
para satisfazer as nwmerosas chamadas de Lisboa
¢ do Porto:

2—a uma linha telephonica entre a réde de Lishoa
¢ a réde do estado em Coimbra, ¢ a vma linha (e-
lephonica entre esta réde e a réde do Porto;

2 — sem destino especial ;

As despesas de vigilancia da linha existente— que tem
s6 dois conductores — nao seriam, evidentemente, an-
gmentadas se o numero daquelles se elevasse a 6 ou 8.
No caso tm que se fizesse esle avgmento apenas aceres-
ceria o custo de conservagiao e reparacao no que respeita
a material. Foi, pois, relativemente muilo mais caro o tra-
halho de construcgdo do que serin se a livha tivesse
aproveilados os 8 conduetores que eccmporta.

Ainda assim, os resullados da exploragdo sao 1o ani-
madores que ndao so justificam a exigtencia d'esta commu-
nicacao telephonica, como convencem de que, mesmo sab
o ponto de viste financeiro, o thesouro tem muito a ga-
nhar com a multiplicacdo e extensio das ligagoes inler-
urbanas, d'esla natureza.

() rendimento bhruto atlingin ultimamente o que corres-
ponde a 8:4005000 réis annuaes.

B facil de compreender que niao ¢ exclusivamente
sob este ponto de vista financeiro, que se justifica a
existencia das linhas telephonicas d'esla ordem, porque
lambem nao ¢ por esla razdo (ue se¢ conservai, nas
maos dos governos, em loda a Europa, em grande
parte da America ¢ em geral em todas as nacoes do
mundo civilizado (com excepeio dos Estados-Unidos), os
servicos dos telegraphos ¢ o8 dos lelephones. As razoes
de interesse publico que obrigam o Estado a conservar
em suas maos 0s servicos dos eorreios, cujo monopolio
tem resistido aos mais andazes innovadores, sao as mes-
mas que destinam egual gorlé a lodos os servicos tele-
araphicos ¢ telephonicos, e sdo independentes dos lneros
possiveis d'essas exploracoes.

Quando, porém, como no caso das exploracoes (elepho-
nicas—quer se trate de linhas de communicagiao infer-ur-
bana quer se trate de rédes publicas nas cidades on oulras
agremiacoes — se juntam 4 vantagem publica de ordem
politica (tomando esta palavra na sua aceepeao mais ¢leva-
da e pura) as vantagens de ordem economica e de ordem
linanceira, consegue-se cremos nos, o que o espirilo mais
exigente pode reclunar.

30 dez. 1907. P. B. Cabral

AUTOMOBILISMO

Ao que nos propomos

Encarregados pelo director d'esta revista de nos oe-
cuparmos da seceao— Aulomobilismo —que elle desejava
erear, trataremos de enearar o o assunlo sob 08 seus
diversos aspectos.

Pouco conhecido ¢ elle ainda eéntre nds, muilo ha pois,
a dizer para os leitores desta revista, ¢ procurando sa-
tisfazer o nosso compromisso, julgamos conveniente tra-

tar' do automovel sob o ponto de vista da sua historia,

da sua fabricacdo, da sua applicacao sporfiva ou indus-
(rial, da suva influencia economica e social ¢ lambem crear
uma sub-seccio de technia automobilista, na qual dare-
mos as indicacdes elementares que julgarmos mais ulels
para 08 chawffewrs principiantes.

Entrando pois no assunto, ndo nos occuparemos da
pre-historia do antomovel, deixaremos de parte a machina

do francez Cugnot, a do inglez Gurney, assim como as
primeiras (enlativas praticas da fabricacio de automoveis
a vapor de Dion, Serpollel, efe., quasi completamente
abandonados desde o apparecimento dos primeiros moto-
res de explosao applicados @ locomogao mechanica.

Foi o wurtemburguez Gottlieh Daimler quem primeiro
construiu ¢ applicou a locomogao vm motor de explosdo,
alimentado por essencia de petroleo. A sva bicicleta au-
tomovel nao teve porém um grande successo. Foi entao
que Daimler com o auxilio do francez Sarazin, procurou
realizar a construecio d'um carro automovel, fazendo re-
wistar em 27 de dezembro de 1886 a sua patente d'in-
veneao, a qual era especificada para a construegio de
«Vehiculos com rodas, movidos por um molor a gaz ou a
pelraleo: Omnibus  sobre carris, motor d'uvm cylindro,
collocado no centro do vehiculo.»

Para a construccao do motor foi escolhida a casa Pa-
phard & Levassor, da Avenida d'lvry, 19, em Paris, casa
fundada em 1855 por M. Perin e que successivamente li-
nha tido as razoes sociaes seguintes: em 1867—M. M.
Perin-Panhard, em 1872 — Perin-Panhard & C.%, em 1886
— Panhard & Levassor, e aclnalmente representada pela
societé Anonyime des Anciens Elablissements Panhard & Le-
VUssor.

Sarazin ¢ Levassor estudavam juntos a construcgdo e
0s aperfeicoamentos a realizar na machina de Daimler,
quando em 1887 a morle surpreenden Sarazin ficando a
sua esposa na posse das patentes francezas. Daqui em
deante, Daimler na Allemanha e Levassor em Franga, de
accordo com madame Sarazin, conlinnam a estudar pa-
rallelamente o problema da locomogao mechanica, pas-
sando no emtanto Daimler a especializar-se na construe-
cao de carros automoveis, cujas patentes lhe pertenceram,
em virtude do casamento da viuva Sarazin com Levas-
<Or.

Por accordo entre as casas Paphard & Levassor ¢ Les
fils de Peugeot Fréves comecaram esles a construir auto-
moveis com motores, lipo Daimler, fabricados pela pri-
meira d'eslas casas. 80 mais larde ¢ que cada uvma d'el-
las creon o seu tipo especial de motor, passando a casa
Paphard a construir o sen modelo de motor vertical a
que deu o nome de «Phenix» e a casa Peugeol um mo-
delo, tipo horisontal.

Niao tinha ainda o automovel conseguido despertar a
curiosidade do grande publico. Este primeiro periodo in-
dustrial, periodo de constante lahutar, durante o qual s0
meia duzia de pessoas dedicavam o melhor do sen lem-
po ¢ do sew esforeo, a veneer difliculdades, que, apenas
removidas davam oceasiao ao apparecimento d'oulras, nao
permillira ainda que o automovel se apresentasse como
mna invencio absolutamente pratica, merecedora da eon-
fianca do publico.

Foi em 1894 que o popular jornal parisiense Le Petit
Jowrnal promoveu a primeira corrida d’automoveis, de
Paris-Porte Maillot ao Campo de Marte em Rouven, sendo
Pierre Giffard o seu organizador. Muitas foram as in-
seripetes, mas as eliminatorias reduziram os concorrentes
a 21, d'enlre os quaes ficaram representando os aulomo-
veis, a essencia apenas, os das casas Panhard, Peugeot ¢
Benz.

(0 primeiro premio foi conferido ex-acquo, por unanimi-
dade, as ecasas Panhard ¢ Peungeol.

Foi ainda ao motor Daimler, fabricado pela casa Pa-
nhard, que couberam as honras d'esta dupla victoria.

Apesar da imprensa, em geral, se (er conservado in-
diferente sobre o resultado d'esta corrida, foi grande o
enthusiasmo que desperton entre os adeptos da locomo-
cio mechanica, ¢ foi em breve resolvido organizar uma
nova corrida, mas de maior percurso, uns 1.200 kilome-
tros. de Paris a Bordens e volla, sem paragen.

As inseripedes para esta corrida, realizada em 11 de
junho de 1895, ja fizeram prevér o desenvolvimenlo que
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viria a tomar o automovel a gazolina sobre o automovel
a vapor, visto a proporeao de carros d'este ullimo sis-
tema ter diminuido consideravelmente. Em dezenove car-
ros ¢ duas bicicletas, conlava-se um automovel electrico,
seis a vapor ¢ doze automoveis ¢ duoas bicicletas a pe-
troleo.

0 primeiro antomovel a chegar a Paris [oi um Panhard &
Levassor de dois logares, conduzido por Levassor, (que es-
leve ao guiador 48 horas e 47 minutos sem interrupeao,
seguido 5 horas e 47 minutos depois por um carro Peu-
geol, tambem de dois logares.

0 primeiro premio foi porém concedido a um carro
Pengeol, chegado terceiro, que, por ser de quatro loga-
res, salisfazia melhor as condigoes do concurso.

Na exposicio do Champ de Mars em 1895 jia foram
apresentados quarenta e seis vehiculos automoveis de to-
das as especies, desde a biciclela ¢ o triciclo a pelroleo
alé o omnibus a vapor ¢ realizando-se em outubro do
mesmo anno uma exposicao de automoveis em Inglaterra
nella se fizeram representar os constructores francezes
Delahaye, Peugeot, Panhard & Levassor ¢ Roger.

Nesta epoca ainda os constructores-inglezes nao se -
nham dedicado a fabricacio de automoveis a gazoling,
constituindo portanto esta exposicao um verdadeiro suc-
cesso para a industria franceza.

Havia uns poucos d'annos que Michelin estndava o meio
de adaplar o pneumatico aos automoveis ¢ tendo feito va-
rias experiencias em diversos carros conseguio apresentar
na ja citada corrida de Paris a Bordeus um antomovel a
que deu 0 nome de Eclair ¢ que conseguin realizar o per-
curso sobre pneumaticos. Muites foram as difficuldades
com que Michelin se viu a bracos, mas tudo foi vencido
pela sua indomavel energia ¢ taes foram os resultados
praticos demonstrados, que, na proxima corrvida de Paris-
Marselha a maior parte dos concorrenles se apresentaram
com pneumaticos nas rodas dos seus carros.

Realizada em outubro de 1896, esta corrida foi uma vi-
cloria para a casa Panhard, que leve os seus carros clas-
sificados no 1.°, 2.° ¢ 3.° logares, sendo a maior veloci-
dade maédia realizada a de 22 ¥ 020, hem pequena em
comparacao com as acluaes velocidades médias superiores
a 100 kilometros.

Gomo ja o fizemos prever, para esta corrida 86 se in-
Sereveram quatro carros a vapor, dos qoaes so dois se
apresentaram a partida ¢ nenhum & chegada.

Os automoveis a gazolina apresentavam importantes in-
nOvagoes, entre os quacs o motor de quatro cilindros de

™.

Panhard & Levassor (n.° 6), o molor horizontal Rigoulot
da Sociedade de Automoveis Peugeot ¢ a alluanage éle-
clrica do carro Delahaye. Citaremos tambem entre as mar-
cas que s¢ apresentaram pela primeira vez a conhecida
marca lioneza Rochel-Schneider.

Depressa conseguiram os conslructores avgmentar a ve-
locidade dos seus carros, pois que, na corrida Marselha-
Nice-Monte Carlo, ganha no emtanto por um automovel a
vapor, jia se conheceram yvelocidades de 61,% 039, apresen-
tadas por um hreack a vapor conduzido por Michelin e que
deu a victoria ao pneumaltico da sua fabricagao.

Por esta epoea, ja os antigos adeptos do vapor, os Dion
Bouton, os Bollée, ete., se tinham dedicado ao novo  Sis-
lema propulsor, ao motor de explosao, comegando uns e
outros a construccao de molores d'este tipo, que empre-
caram sobretudo em triciclos e voitwrettes; assim, eslas
duas casas que se apresentam na corrida Paris-Bordeus,
em 1895, apenas com aulomoveis a vapor, ja apresentam
em Paris-Marselha (1896) os seus carros ligeiros a gazo-
lina e em Paris-Dieppe (1897) um s0 carro a vapor se
apresenta, o do Conde de Dion, enfre (res bicicletas, lreze
triciclos, oilo voitwrettes d'vm ou dois logares e trinta ¢
cinco carros de dois a seis logares.

Esta corrida Paris-Dieppe foi a prova do que ja eram e
valiam os carros que nella tomaram parte, pois que, de
52 que eram & partida, 41 chegaram a bom termo. Ja-
min, sobre wvoitwrete Léon-Bollée fez o percurso em 4
horas, 13 minutos ¢ 33 segundos, dando vma média de
38 K.008;: na classe de carros de dois logares ganhoun Gil-
les Hourgiéres sobre Panhard & Levassor, que gastou 4
horas e 36 minutos, fazendo portanto uma média de
34 K, 782: na classe de carros para qualro pessoas ganhou
0 tractor a vapor Dion-Bouton, fazendo uma média de
37 K215 e na categoria dos carros para seis pessoas
eanhou Courtois em carro Delahaye, dando um pouco mais
de 26 kilometros por hora em média.

(0 auntomovel estava definitivamente lancado: a estas
corridas seguem-se outras; de anno para anno apparecem
novos constructores, novos nomes se ligam ao automohi-
lismo.

Apparecem o8 «Morsy, o0s «Diétrich», os «Decauvilley,
os «Gobron Brillié», os «Clément», 0s «Renault», os «Bra-
ziers, ele., em Franga; as «Mercedes» n'Allemanha; 05
«Daimlers ¢ os «Napier» em Inglaterra, 08 «Fiats, os «lla-
lan, os «Floreéntia», ete. na Italia.

Nolo.

Uma ideia pratica

Em Berlim deve comecar hoje em todas as eslacoes de
caminhos de ferro da cidade o alugner de guarda-chuvas,
que ¢ feito da vma maneira engenhosa.

Nuem quer servirse daquelle vesguardo chega a um
distribuidor antomatico deila a modica quantia de dois
IATCos e recehe immediatamente vm guarda-chuyva e uma
m-u.h‘:n com a data do dia.

NdO era 1d muito baralo se o aluguer fosse por aquelle
PrECO, Mas nao & caro seallendermos a gue: ¢ o prego
de compra.

Pode-se sgww-ir do guarda-chuva o lempo que se guizer
dentro do limite: de dois dins. Quem ndo quizer adqui-
ri-lo- definitivamente, vae a Companhia dos distribuidores
automalicos, enlrega o guarda-chuva ¢ a senha e recebe
U Ao ¢ Sessenla pefnuigs.

A differenca entre o dinheiro que entregon ¢ o que re-
cebeu ¢ o preco do aluguer.

E neste caso niao se pdde dizer que seja caro,

A conquista do excursionista

Pratico como nenhum outro povo, o yankee explora as
stas calaratas do Niagara sob todas as paneiras possiveis.

Alé agora limitava-se a colher-The a forca, ¢ construir
calerias d'onde o excursionista disfructa a queda da agua,
(quasi como se estivesse envolvido por ella.

Pois agora buscam o8 americanos obter com as cele-
bres quedas do Niagara um espectaculo feerico, qualquer
cousa de unico em ftodo o mundo, que obrigue todo o
exeursionista que se prese a ler vergonha de dizer que
nao foi ainda ve-lo.

Consiste a ideia em construir uma grande baleria de
projectores eleetvicos que dirigirao sobre as cataralas lu-
zes de diversas cores.

Para avgmentar o effeito, produzirao jorros de vapor
proximo da agua e dispararao hombas que produzam
grande quantidade de fumo sobre a queda.

Se¢ pozerem em pratica a ideia, o effeito deye ser na
verdade surpreendente e deslumbrante.
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Parte financeira

CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia Real—Obrigacdes de 1.” grau—Desde amanhi, 2
serd pago o coupon ouro, do 2.2 semestre de 1907, das obrigagoes
privilegiadas de 1.° grau, nos lermos seguintes:

Pela apresentacio do coupon n.” 28 das obrigactes ll:ri\-'ilcgi.'.i-
das do 1.° gran de 3 ¢, recebendo por cada eoupon frs. 7,08 li-
quidos de impostos em Franga;

Pela apresentaciio do coupon 1n.° 28 das obrigacies privilegia-
das de 1.° grau de & Y, recebendo por eada coupon frs. 9,48, li-
quidos de impostos em Franga;

Pela apresentaciio do coupon n.® 25 da nova folha d'elles, annexa
ds antigas obrigacoes de & 1/, %/ primeira série 1886 (Beira Baixa)
devidamente estampilbadas como obrigacoes privilegiadas de 1.°
grau de 3 %/, recebendo por cada coupon 6 marcos.

Pela apresentacido do coupon n.” 24 da nova folha d’elles, an-
nexa das antigas t_(ﬂ)rigag;(ms e & 1/, 9, (segunda e terceira séries)
devidamente estampilbadas como obrigacoes privilegiadas de 4.
gran do mesmo typo, recebendo rm- cada coupon 9 marcos.

0 pagamento sera feito: em Lishoa na séde (lln Companhia, pelo
cambio do dia e com isencio do imposto de rendimento para o
Thesouro Portuguez em Franca, Inglaterra, Allemanha ¢ Belgica
nos termos acima, desde a mesma data, fios colres dos correspon-
dentes da Companhia Real, de accordo com os annuncios [eitos em
cada paiz.

Companhia Nacional—-Juros de obrigagdoes—Desde hoje o pu-
gamento dos juros das obrigacoes da 1.* série, «Mirandella-Vi-
zeus, relativos ao 1.° semestre de 1907—coupon n.” 36—s0 se effe-
ctuard em Lishoa, na séde da Companhia, e no Porto, na sua
agencia e no Banco Allianca, nos termos ordinarios. cegsando em
31 de dezembro a faculdade do seu recebimento em Berlim,

Companhia de Guimardes—Amortizacdo de obrigagdes —
No sorteio a gqne se proceden no dia 19, das obrigacdes a amorti-
gar no corrente anno, sahiram os seguintes numeros: 155, 258,
433, 1:279. 2:447. 2:673, 2:937, 5:587 e H:773.

0 pagamento do capital nominal de 908000 réis a cada wma e
28025 réis pelo juro do 2.2 semestre, tem logar desde 34 de de-
zembro nos eseriptorios da Companhia.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCBIRO

Lisboa, 31 de Dezembro de 1907.

0 museu commercial de Filadellia mandou publicar recente-
mente diagrammas representando a forma como_s¢ reparte en-
tre os diversos paizes a produccio agricola mundial, representada
pela sua parte mais importante, sob o ponto de vista da alimen-
tagdo, os cereaes. Segundo os jornaes americanos ¢ a seguinte a
explicacio do diagramma.

trigo occupa a cabeca o rol dos cercaes excedendo todos os
outros tanto pela quantidade como pelo valor. Se se tomar a cifra
média da produccio dos ultimos cinco annos, acha-se uma quan-
tidade total de trigo de 3.160 milhoes de bushels correspondente
a0 peso de 86 millides de toneladas metricas. O bushel ¢ egnal a
3635 1. Tres paizes s0 produzem metade d'esta enorme cilra, a
saber: os Estados Unidos que liguram com 660 milhoes de bushels,
a Russia europeia com 541 milhdes e a Frauga com 328 milhoes.
A outra metade ¢ produzida pelos outros paizes do mundo nas
seguintes porporgoes: Indias 286 milhoes de bushels, Nalia 159,
Allemanha 128, Hungria 120, Espanha 115. Certos paizes, que nio
teem uma grande produccio, exportam grandes quantidades por-
que a sua populacio e, por conséguinte o seu consumo interno
sdo fracos; assim a Argentina produz 101 milhdes, o Canada 94,
a Russia d'Asia 90, a Roumania 75 e a Australia 54 milhoes.

Depois do trigo vem o milho. A producgio d'este é de 73,5 mi-
Jhoes de toneladas metricas, oq ue representa 2896 milhoes de bus-
hets. Tres gquartos d’este numero siao produzidos pelos Estados
Unidos, ou sejam 2:286 millides. A Inglaterra, que nio produz se-
i 142 millives, exporta is vezes maior quantidade de milho que
0s Estados Unidos. E' além d'isso o unico cereal que o velho
mundo tira do novo. E' actualmente cultivado na China, na Halia,
na India, na Roumania, na Africa e em geral em paizes quentes,

A aveia excede todos os outros cereaes em volume, mas nio
el peso, por causa do seu fraco peso especifico. A producgio to-

“tal ¢ de 3.371 milhoes de bushels, o que apenas representa um
peso de 49 milhdes de tonelladas. Com efeito o bushel d'aveia so
pesa 145 kg contra 27,2 para o trigo, 25,4 para o milho e o ar-
roz e 22,7 Eg, para a cevada. Os Estados Unidos produzem 871
milhdes de bushels, a Russia 825; estas duas quantidades repre-
sentam mais de metade da produccio mundial. A Allemanha fi-
gura com 49% milhdes, a Franca com 268, o Canadi com 204, o
Reino-Unido com 487 e a Anstria e a Hungria rennidas com 166
milhoes.

-

Gazeta dos Caminhos de¢ Ferro, Electricidade ¢ Automobilismo

Quanto ao centeio, a Russia produz 890 milhoes de bushels, ou
seja mais de metade do total da produecio do mundo, e a Alle-
manha 372, isto é, mais d'um quarto. :

A cevada ¢ cultivada sobretudo nos paizes em que se nio da a
vinha, porque este cereal é largamente empregado na fabricacio
da cerveja, a Russia produz 287 milhides de bushels de cevada, a
Allemanha 145, os Estados Unidos 114 e o Japio 80 milhoes.

0 arroz vem immediatamente depois do trigo pela ordem de
importancia. Nio ha estatisticas da producgiio da China. As me-
Ihores auctoridades caleulam essa produceio em 24,5 milhoes de
tonelladas, cifra superior 4 de 20,7 milhoes em que ¢ avaliada a
producgio da India.

Fez-se em geral uma ideia inexacta dcerca do consumo do ar-
roz na China. O missionario Hue conta que, nas provincias do
norte, 0 arroz niao € mais empregado na uluqenlagﬁo do que em
Franca; quasi se nao vé senio na mesa dos ricos. Mas no sul é o
alimento de milhdes de pessoas. ] .

0 milho mendo ¢ largamente cultivado na India, na China, na
Russia, na Africa, no Japdo e na ltalia. No Kansas ¢ cultivada
uma variante conhecida pelo nome de milho cafre. A India produz
542 milhoes de bushels, a China uma grande quantidade, mas pro-
vavelmente menos que alndia, a Russia europeia 78 milhdes, a
Russia asiatica 13, o Japio 12 e os Estados Unidos & milhioes.

Do que precede pode concluir-se que os Estados Unidos exce-
dem em muito qualquer de todos os outros paizes na produc¢io
dos cereaes. Com ulll'(.-ilm esta produccio ¢ de 92 milhoes de to-
nelladas metricas. A producedo da India attinge provavelmente
45 milhioes. Se se conhecesse a quantidade de cereaes, além do
arroz, que a China produz, este paiz viria talvez em segundo lo-
gar, depois dos Estados Unidos. s

A Europa, com excepcdo da Bussia, com umi, populacio de
eérea de 300 milhoes, ¢ excedida pelos Estados Unidos em super-
ficie cultivada e em produccio de cereaes: comtudo ella esti
muito antes dos Estados Unidos pelo que respeita ao valor total
dos productos da enltura geral.

A cifra de 660 milhoes de bushels de trigo, dada no comeco de
este holetim, como sendo o quantum da produccio de trigo dos
Estados Unidos foi excedida em 1906, porque essa produccio ele-
vou-se a 735 milhoes, o que representa 20 p. c. da c{wnducg{m to-
tal do mundo, que foi nesse anno de 3.42% milhdes de bushels.

&

Vae encerrar-se o anno de 1907 sem que as taxas officiaes de
desconto dos grandes mercados se tenham modificado para peior.
Mas nos mercados reguladores a taxa livre acompanha de muito
perto a taxa official. Por isso so com grande dificuldade se tem
escapado a um aggravamento das condigbes do aluguer do di-
nheiro, O que equivale a dizer que a situagio nfio se modificou
nos ultimos dias, durante os quaes se teem preparado e mesmo
effectuado as operacoes de liquidacio de bolsa.

Eis as notas caracteristicas da sitnacio monetaria:

Em Londres carestia de dinheiro para emprestimos diarios, fir-
meza de deseonto a enrto praso, com atlenuacio da taxa para o8
prasos longos, isto &, 61/, para papel a dois mezes, G p. ¢, para
papel a tres mezes e 5 p. ¢. para o papel de semestre,

Bm Berlim, carestia de dinheiro nos bancos e na bolsa e alla
das divisas eslrangeiras—de Paris principalmente—em conse-
quencia do exodo dos capitags emprestados pelo estrangeiro e
cuja retirada, um tanto sistematica, ¢ a cansa prineipal da gran-
de perturbaciao actual do mercado de Berlim.

Em Nova-York, o premio gobre o ouro nio desapparcceu, ¢ o
dinheiro para emprestimos continfiac muito caro. A situacio esti
ainda longe de se estabelecer mas conta-se com as medidas que
0 parlamento, vae tomar para conjurar a crise,

0 ultimo balancete do Banco de Franca (de 26 de dezembro)
regista uma diminuiciio no encaixe d'ouro de 2.979.508 francos, e
no da prata de 2.631.939 francos em relacio ao fecho da semana
anterior, ficando o encaixe total em 3.615.349.734 [rancos, contra
3.728 milhoes em egual epoca de 1906 ¢ 3.975 milhoes em 1905.

*

Na sua bem elaborada revista do mercado de Londres, em que
¢ feita a analyse dos acontecimentos financeiros do auno que hoje
finda, o chronista do Mondewr des Interéts Materviels resume da se-
guinte forma a sua critica sobre a situacio geral dos mertados no
actnal momento.

«E' chegado o momento de se perguntar que logar occupard o
anno de 1907 na historia economica e financeéira do mundo. Nio
pode certamente ser classificado entre os annos mais felizes. Elle
deixa a impressiao do comego d'um periodo de decadencia que se
segue a uma era de bella e longa actividade e d'uma prosperida-
de realmente maravilhosa.

0 anno que finda viu, pelo menos durante o ultimo semestre,
signaes inillndiveis d'um afronxamento d'esta prodigiosa expan-
sito industrial e commercial de que se orgulham certos povos. As-
sistin, sobretudo, desde o fim d’outubro, a nma tensio monetaria,
tal que nos nltimos trinta e quatro annos nio houve outra semelhante.
Vin 08 mereados financeiros, dominados pela enfermidade que mi-
nava Nova-York, permaneeerem num estado constante de depres-
sfho que chegon por vezes a degenerar em erise aguda. O anno de
1907 deixa emfim o mundo dos negocios num lastimoso estado
de angustia e incerteza pelo que respeita ao futuro.»
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Ainda que lentamente, continiia a_restabelecer-se a normali-

dade do movimento do mercado de Lisboa.

0Os titnlos de empresas particulares mais atlingidos pela nltima

Os pregos que hoje regulai
para compra e §
ctivamente, de 7 e 9 por

cento
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am para a lihra foram de: 43850
3900 para venda, sendo, portanto, 0 agio, respe-

erise teem mantido, com pequenas oscillagoes, as cotagoes das ul-

timas quinzenas.

As operagoes a praso proseguem al

Nota-se maior movimento de operacoes a contado.

Espera-se que a liquidagio do fim d'este mez se faca sem inci-
dente de maior, havendo entre a gente de negocios esperanca de
que a partir de janeiro o nosso mercado bolsista se anime, to-

mando as transaccdes maior incremento.

As ultimas cotacoes do fundo externo portuguez foram as se-

guintes : em Londres 6530; em Paris 64,95,
(O cambio do Rio sobre Londres mantém-se inalteravel a 15 1/,

Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras

H

nda com pouca intensidade.

g . i EM 31 [Il‘: Ill-:?!!-:!l'.]l‘ll.f). EM l:)}lt; DEZEMBIIO
Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor -
Londres cheque .......... K s | B &7 % | &7 3,

.“ 90 []_;‘V ............ :ﬁ-g ]"‘,‘,ls — &‘8 :!/3 L
Paris cheque.............. 581 584 596 508
Berlim » oocmeveraseons 937 1/, | 238 1/, | 243 1/, | 264 1/,
Amsterdam cheque «....... 503 405 512 M5
Madrid cheque -........... 82D 860 875 885

A. C.

DEZEMBRO

¥ e T —
Bolsas ¢ fitulos

16 17 I8 19 20 21 23 24 2 2 28 30 al -
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes
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Companhia #través d'Africa

Relatorio do Conselho d’Administracao apre-
sentado 4 assembleia geral em 11 de novem-
bro de 1907.

(Continuaciao do n° 480)

Foi isto mesmo o que lealmente aquelles senhores nos lizeram
saber, na seguinte resgposta que deram a wma consnlta nossa =o-
bre o assunto:

Real Companhia dos Caminhos de ferro através d'Africa, — 3,
Throgmorton Avenue, — Londres, 3 de junho de 1907, — Senhor J.
D. F. Cardoso, presidente do conselho de administracio da Com-
panhia Real dos Caminhos de ferro através d’Africa.—Porto.

Caro senhor.—0s Trustees tomaram em consideracio 4 sua carta
de 10 do mez pessado contendo numa exposicio da posigio dos ne-
gocios entre o governo portuguez ¢ a Companhia. y

Sem desejar entrar em uma questio que serd submettida a um
tribunal arbitral, os Trustees anctorizam-me a dizer que o séu pro-
ceder no entretanto seria o de manter os interesses dos obrigacio-
nistas que representam, para com relagio ds reclamagies da Com-
panhia. Mais, que ndo tendo sido consultados com respetto ao cou-
trato entre a Companhia ¢ o governo portuguez, os T'rustees seriam
necessariamente obrigados a insistir no inteiro comprimento do
contrato de 25 de setembro de 1885 sobre o qual foi fundada a
eseritura de Trust. e

A Companhia pode contar com o leal apoio dos Trustees em tudo
que nao affectar os interesses dos ohrigacionistas e nio [Or de en-
contro aos termos da eseritura de Trast.—De V. Ex.*, ete.—Thos
Castelli, secretario e agente em Inglaterra,

Em virtule daquelle oflicio, fechamos a conta de Reclamagoes,
conta poueo definida, ¢ abrimos a conta de Thesouro Conla de Re-
clamaroes, para o qual levamos as importancias recusidas pelo
governo, que sobem a 120:4708145 réis, abrindo por contra-par-
tida a conta de Contrato de 28 de outubro de 1894, artigo 9.°, de-
vendo aquella conta servir de base a arbitrageny, que lem de se
estabelecer dentro de breve praso, @ menos que o governo, reconhe-
cendo a absoluta necessidade de liquidar a situacio, se resolva,
deatro da legalidade, a fazé-lo honrosa e equitativamente para a
Companhia e para o Estado.

Nestas cirenmstancias, entendemos ser oceasiio de completar
a conta de reclamacoes e, tendo levado para ella apenas as diffe-
rencas cambiaes que o governo nos tem debitado, levamos agora
mais a differenca no resto da subveocio que, pelo contrato, tem
de ser paga em ouro, tratando a seguir de apurar 0 resto das ver-
bas, que para ld tem de ser levadas. !

Ficon, portanto, esta conta, no exercicio findo, elevada a impor-
tancia de 8.296:5194394 (sonnexo B) a oppde @ importancia de
5.576:3778202 réis, totalidade da divida da Companbia a0 Estado.

Tarifas do café

Subindo 4 importante cifra de 100:28%837% réis, em 30 de ju-
nho de 1506, o prejuizo real que a Companhia tinha com a expe-
riencia da reduccio das tarifas do calé, sem que se obtivesse o
resultado que com essa reduccio se tinha em vista—o desenvol-
vimento da exportacio d'aquelle rrm_lm‘.lu--—-(Iiri;_»imrss 10 governo
o seguinte ofticio, acompanhado dos respectivos mappas compro-
vativos, assunto que, como todos os outros, ainda estd sem so-
lugio,

Ii1.» e Ex:™ Snr.

Por varias vezes tem esta Companhia procurado demonstrar nos
seus relatorios a inutilidade para a exportacio de Angola, e a in-
couveniencia pari ella, resultante da reduecio das tarifas do café:
¢ agora_vem majs nma vez ponderar a V. Ex.* essa inutilidade
¢ essa nconvemencia, remettendo a V. EX.* os mappas inclus<os
pelos quaes prova o que sobre o assunto tem dito. Nao alterando
essa redoecio a taxa das taifas primitivas, e s6 interessando por
completo o augmento de tarifas estabelecido pelo contrato de 11
de marco de 1897, ¢ esta Companhia prejudicada no rendimento
wroduzido por esse augmento, prejuizo que, segundo o ultimo re-
atorio apresentado, sobe & importancia de 100:2848374% réis. Sup-
posto gue, conforme se vé dos ultimos relatorios da Companhia,
essa differenca seja levada d conta de reclamacaes, deixa ella de
ser recebida, o que causa um grave inconveniente para a ccono-
mia da Companhia k

Esperamos, portanto, que V. Ex.* em face dos documentos que
enviamos e das consideracoes que fazemos, concordard em dar
por concluido o ja longo ensaio, do qual nio resultam beneficios
geraes de tal ordem, que compensem o prejuizo que resulta para
esta Companhia da il[)[lll racho da tarifa redozida.

Deus Guarde a V. kx.*—Porto, 15 de janeiro de 1907
I ¢ Ex.™ Spr. Conselheiro Ayres d'Omellas de Vasconcellos.

Dignissimo Ministro da Marinha e Ultvamar - Lishoa.

Pela Companhia Real dos Caminhos de ferro através d'Africa,
0 presidente do conselho de administragio, Joagquim Domingos
Ferveira Cardoso, '

“, 2

Anno  1900-901, tarila geral. 2,686 toneldas
o 1901-902, tarifa reduzida 3545 "
n  4902-903 e evens 2.579 .
w £R03-90§: .oicavann 3422 "
Wi THOOBH0B el s 2.534% "
wo 4905-906 ...l 2.99% "
» 4906-907 .......... 2559 »

Dado este resultado e a opinido sempre emittida pela Compi-
nhia de que nao se obteria outro, visto que nao ¢ com uma refi-
tiviumente pequena differenca na importagcia do transporte que i
exportacio pode augmentar. mas sim por oulrog meios, enlre 0s
quaes avulta o de procurar para o calé de Angola mercados ade-
quados, onde elle ndo tenha de supportar em cheio a concorren-
cin dos de S. Thome e do Brazil 1, tomamos, como nio podiamos
deixar de tomar, a insisteneia por parte do governo como direito .
que Ihe assiste, pelo disposto no §. 5. do art. 310 do contrato de
coneessio, o debitamos a conta do Estado pela importancia da re-
duecio.

Recusou-se o governo a reconhecer esse debito, pelo que teve
elle de ger transferido para a conta de Reclamagies. No emtanto,
como dissémos no oflicio acima, o prejuizo para a Companhia sub-
siste, porque, affectando essa reducciao unicamente 0 augmento
de tarifag e ndo tendo de ser encontrado o rendimento respectivo
na subvencio, a Companhia devea de cobrar aquelle rendimento,
0 que diminue bastante a sua receita, que, como se vé, [he ¢ cer-
ceada por todas as formas.

O commercio de Loanda, que para isso incon:cientemente eon-
corre em grande parte, pela obseccho em que esta de que 0 a di-
minuicio das nossas ja reduzidas tavifas pode promover o seo des-
envolvimento, ha de um dia. muito proximo talvez, reconhiocer o
erro em que labora e convencer=s¢ de que sio muito differentes
d'esse 08 meios de fomentar a sua expansio, sendo insuflicien-
lissima para eg=2e fim qualquer reduceio por grande que fosse em
percentagem, Vislo que em ouportancia Seri sempre pequeni. a
nio ser que as suas difliculdades se lmitem a nma bem pequeni
differenca na remuneracio do seun teabalho.

(Continet
" ,E!
Carruagens «Pulmann» em ago

As carrnagens-leito que a Companhia Pulmann acabou
agora de consteuir foram objeeto de alurados estudos por
parte dos seus engenheiros, estudos coroados do melhor
exilo, podendo estas carrnagens servir de modelo as car-
roagens de madeira.

Uma d'ellas, denominada Jomertown, esteve exposta
em Broad Streel Station, da linha de Pennsylvania, em Fila-
delfia.

Os construclores propozeram-se¢ obler uma carruagem
incombustivel, preserevendo por completo a madeira dos
maleriaes de construccdao: o esqueleto ¢ todo em aco, alu-
minio e latdo. 0= rebites sao cuidadosamente oceullos, e
a superficie visivel fiea sem a menor solugcio de continui-
dade apparente.

As paredes sdo formadas por umas laminas de aco, en-
(re as quaes fica nma espessa placa de amianto.

A carrvagem ndo produz a menor (repidagio e esld
perfeitamente isolada com relacdo ao calor e a electrici-
dade, apesar de nella ndo entrar por¢io algumi de ma-
deira.

0s caixilhos dos postigos sio de latio.

0 tecto exteriormente ¢ de alominio, em estylo imperio.

Internamente, a carruagem ¢ pintada a cor de perola
com ornamentacoes em linhas douradas.

As almofadas e os tapetes sao cor de rosa.

A extensao da carruagem, exteriormente, ¢ de vinle e
dois metros, incluindo as plataformas, e médem 24,"53.
A largura, interiormente, ¢ de 2,98 ¢ a altura 4™, 44.

" Annuneiam o8 jornaes que se espera que a safra do café no Brazil seju esto
anne it redudida, Ahl esta wma oceasiio, se isto nssin O ¢ 08 nego-
clantes de ocafé de Angola se souberem aproveitar d'vlla, nido so para colloca-
rem uma hoa parte da sna producclio, was tambem para crearem relig bes [u-
Hras com que alguma cousa aproveitario, muito embora o cafe de Angola nilg
pussa concorrer com o do Brazul,
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LINHAS PORTUGUEZAS

Linhas do Alto Minho. — Foi concedida prorogacao
do praso por 6 mezes para a elaboracao do projecto no
qual se esti trabalhando activamente devendo ser breve-
mente apresentada a parle que se relere ao lanco que
vae al¢é Portella do Vade.

Estacao de Mora. —Foi adjudicada por 8:7695500
réis a empreitada do edificio ¢ dependencias da estacao.

Estacao do Outeiro.—Nesta estacao da linha do
Sul foi mudado o nome para o de Ereidel e niao Santa
Victoria, a pedido dos interessados, por ser aquella povoa-
(0 mais imporlante.

Apeadeiro da Ponte. —Foi auclorizada a paragem
de eomboios da linha do Corgo no sitio da Ponte para re-
ceberem passageiros.

Apeadeiro de Durraes.—Tornou-se definiliva a
venda de bilhetes de idia ¢ volla entre aquelle apeadeiro
¢ determinadas estacoes, ue fora aunciorizada como expe-
riencia.

Estacdo de Pocinho. —Foram mandadas execular
as obras mais necessarias de ampliacao para se¢ poder
abrir o troco até Carvigaes.

Ramal de Aldegallega. — Foi adjudicada por réis
8004000 uma empreitada de caes de guarda.

Ramal de Montemor. —Foi adjudicada por réis
G:100HA000 a empreitada n.” 9.

Setubal-mar. — Mandaram-se  fazer as obras indis-
pensaveis paria o servieo do extremo do ramal de Selu-
bal na margem do Sado, independentemente do plano ge-
ral e estacao definitiva.

Exposicdo do Brazil. —Fui concedido (ransporte
graluito nas linhas do Estado para mercadorias destinadas
d esla exposicdo.

Benguella — Reuniu no dia 30 o conselho, resolvendo
emmitlir a quinta série daeccoes, 250.000 libras, ficando
completa a emissiao do capital de 2 milhoes de libras.

LINHAS ESTRANGEIRAS

Espanha

Foram encetados os trabalhos preliminares para a constituicio
de uma empresa que $e propoe construir e explovar um caminho
de ferro de via reduzida que, partindo de Sevilha ¢ passando por
Alcali de Guadaira, Arabal, Moron, Olvera, Candte la Real, Arda-
les, Carrabraca, Casarabonela ¢ Coin, termine em Malaga.

: Bk Foi auctorizado superiormente que sejim postos ji em ar-
~ Tematacao os trabalhos para conclusio da linha de Betauros a
:‘)B!‘{UI e para a ligacio da estacio do Ferroi com o arsenal e o
orto,

3’ ot . . . - . L )
&k As primeiras linhas que a Companhia da Carolina se pro-

ll;'::-‘olflmslruir sd0 a de Carolina a 8. Roque, ¢ a de S, Roque a Li-
ares. :

F'ranca

l: ol illlwrl.u 4 exploraciio & secciio da linha de Bryai a Hussigny
e Villerrapt, na extensio de 19.903 metros.

N Y01 ¢ MU " - o -
e | o1 aberta 4 exploracio a seccio da linha de Baroncourt
i Audan-le-Boman. na extensao de 12.38% metros.

Suissa

0 conselho nacional :1'[nu‘m'm:, depois de diseutir 0 orcamento
dos caminhos de ferro federaes, a proposta apresentada para a
construccio immediata do segundo tunel do Simplao,

O trabalho yvae ser conlindo @ mesma empresa que con:truiu
0 primeiro tunel; ficard concluido dentro de sete annos e custard
trinta e cinco milhibes de francos, on 6.300 contos da nossa moeda.

Brindes e calendarios

“Dos srs. Oliveira & Irmio, com deposito de madeiras e mate-
riaes de construecio na rua 2% de Julho, 630, recebemos um ho-
nito calendario de parede que muito agradecemos.

o
> S - ¢

Dos srs. Henry Bacholen & C.* recebemos um elegante hrinde
que aquelles senhores distribuen pelos seus amigos clicntes r]m:
consiste em um envolucro metallico para caixas de fozforos,

Agradecemos.

%
a &

Dos srs. Harker, Summer & G2 recebemos o almanaque com (que
annualmente aquelles senhores costumam brindar os seus elien-
les.

Agradecemos

Avisos de servico

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Interrupcao de lirhas
Esti iderrompida a linha de Guimardes a Fafe; os passageiros para além
de Pacd Vivira solfrem Leashordo. As remessas para daldm, da mesma estacilo
aeceitim-se sem reservi, excoplo @8 nio acondicionadas fjue so se rocehiim
cont reserya pelos prasos de transporie.

Linha de Cordova a Msalaga

Acha-se restabeloeido todo o servico e passageiros e mercadorias de
grande v peguena veloeidade na linha de Cordova a Malaga,

Interrupgdo na linha de Guimaries a Fafe

Exige:se reserva pelos prasos de trangporte das remessas de grande o pe-
quenn velocidade para alem da estacio de Pacd Vielra, ¢ 08 passageiros sof-

Crent trasbordo. % —
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAC DO SUL E SUESTE

Construcg o _de terrapienagens, no terrapleno do apea-
deire de Palio. — Edificio de passageiros, com a sua
plataforma.  €aes descobderto e uma casa de guarida e
partido ao kilometro 6 do ramal de Montemér a Mon-
temor-o~-Novo

Diwe 14 dle janeirn de 1008, as 12 hotas.

Loval de atiertura de propostas. — Diveceio: Largo de S, Rogue, 29.

Coniicces estao palentes na seeretari do servico de construecio, Largo
de 8. Rogoe, 2, das 11 da manhd as 4 da tarde. :: 2

Deposito provisorio: 863500 réis un thesouraria de qualquer das direccoes
dos caminhos de ferro do Estado: .

Neforeo do depasito: 5 *Ja da importancia total da adjodicacio.

Construcgio das dependencias da estagio de Mora, no

ianco de Valle do fogo a Mora, da Iinha de Evora a
Ponte de Sor 2 y

Ding 14 de junelro de 1908, as 12 loras. _

Logal e HLI'}'I?H‘(I de propostas.—Direecio: Largn de 8 Rogne, 22,

Condicoes extan patentes na secretaris do servico de construccdno, Largo
de S, lhu'{m». 99 das |1 da mauhi &8 4 da tarde, 2

Depyxilo provisorio : tHEAU00 reis pa thesouraria de gualquer das direceies
dos raminhos de ferro do Estado, _

Reforeo do deposito 5 */s da importancia tolal da adjudieasio.

Fornecimento e montagem do tadoleiro de Almancor
Ramal da estagao de Montemdr a Montemor-o-Novo

P 900 de Tovireiro do 1008, as 12 Loras.

Loeal de @hertura de propostas. — Diveccdo. Lurgo de 8. Rogue, 29.

Condictes estiio pitfendes na secretaria do servico de constriccdo, largd
de 8. Rogue, 22, ou na Ireceso dios cawdnhos de ferro do Minha ¢ Dour,
Porta, das 11 da manhi s A da larde.

Doposito provisorio 4259000 reis ua thesouraria de qualguer das direcebes
dos caminhos de ferro do Estado.

Reforeo do deposito 5 %1y da fmportancia totud da adjudicadio.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de olec mineral escuro

Die 13 de Japeirg de 1908,

Loval o 'abertura das propostas : Estucio Geotral de Lisboa, sala do Conse-
Iho " Adiministricdo.

Condicies eslao paleates v Reparticio Central do Servico dos Armazens
fedifivio da estuedo de Ranta Apoloniey ¢ em Paris, roe GChiteaudun <8 das 10
da manhi@ #s 4 da tacde,

Depogilo gromsorin: ate as 12 horag (pelo relogi exterior da estaglo do
Rocio) no din do concurso.

Fornecimeuto de 1:000 tasoas de pinho

Dia 20 e janeivo de 108, 4 1 ¢ meia da tarde.
Local dv abertura de propostas: —Estacio Central de Lisbor, §.Ja ¢o Con-
gielbo de Administiracio
Condicoes estio patentes na Reparticio Central do Servico dos Arma: cng
o bt cb estigio de Santa Apolouio, das 10 da manhd as ) dafard
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Gazeia dos Caminhos de Ferro, Electricidade ¢ Automobilismo

ARGENDAR DO VIAIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhe recommendamos porque, praticaments, conhecemcs o seu servigo

Aide-memoire du voyageur

Nous ne saurons recommender & nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-has, car nous les connaissons par experience personelle.

Gran Hotel Viscaya.— Todo o con-

B"-BAU forto. cosinha esmerada. Sucursal na ilha

e Chacharra-Mendi.—FProprietario, Felix Nufiez & G0

BRAGA-BOM JESUS grande Hotel

Gramde Hotel

do Elevador- Grande Hotel da Boa Vista.
—Nervico de primeira ordem. Banhos completos. Ser-
Vico l',SK)l!l‘liiI para diabeticos. Bous yuartos. Loz ele-

etrica. Acelo ¢ ordem. Prevos modicos.
CASTELLO BRANCD Mote! Francisco-
‘ Rua de danto Antonio —
Bom tratamento, aceio ¢ commodidade — Proprietario
suecessor da vinva de Frapeiseo da Silva Gama.

GINTHA Hotel Netto.—Servico de primeira or”

diers, apesentus conforfaveis e aceados,
almocos ¢ jantares, mesa redondic on separada, mag-
piflcas vistas de terra ¢ mar, casa de jantar para
vem  pessoas. 'recos razoaveis.—Proprietario, Romido
Garcia Vinhas.

ESP'NHU Hotel Particular.—Scrvico de pri-
mueire ordem sala de visitas, piano, ga-
binete de leitura, ele., eéte. Modicidade de precos,
sendo wn dos hotels mais bem situados e que mals
convem aos numerosos banhistas. — Propr., Seralim
Pireir.

GUIMARAES Grande Hote! do Toural, -
Ihy Campo do Toural, 18.—Este ho-
tel & sent duvida nm dos melhores da provineia, de

inexcediveis commodidades ¢ aceio; tratamento re-
commendavel—Proprietario;, Domingos Jose Pires.

Sautier & €.'— Lommissies,

H A M B u R G 0 Lransportes maritimos pelas mais

importantes carreiras de vapores, — Sarvico directo

pntre Hamburgo o Espunba.
Braganza-Hotel. Salons—VYuesplen

LISBOA dide sar la mer—ferviee de 1.2 ordre. —

Proprietario, Vietor Sasgoett),

LISBOA EBramde Hotel d’inglaterralin
frente di Estacao Centeals I dos Restan-
radores. De 1% ordem. Ascensor., Luz electrica. Be-
vcommendado pela Propacanda de Portigal.

LISBOA €. Mahony & Amaral. — Commis-
SOUS, Cousiguaroes, transportes, ote. Yido
annunecio fa frente da capa—Roa 'El-Rei, 73, 2.0

MAFRA Hotel Morelira —No largo, em frente

to vonventy.—bellasaccommodiacies desde
LAO0O reis por i a 1HH0.—Reduecdio de precos para
caixeiros viajuntes.

P A RIS Seghers & Paradis. leprosentantes

de grandes fubricas da Belgica, Inglaterra,

ete.—Rue Seribe, 7.

PORTALEGRE Yiote} Cavaga.--0 principal
s & da cidade v oume dos melhores da

provineia, Servico bom e aceiado. Garro na estacio

a0 comboio do din, de Lishoa. Prop. Autonio d 0l

veira Caraca.

Canha & Formigal.—\rtigos de mer-
ceatin=—1 do Muthcipio, 4, 5, 6, ¢ 7.

Grande Hotel db Porto.—Li meil-

P“RTO lenr de la ville, Lits & ressorts. Omnibus.

Teléphone. Boite aux [ettres—~Salles de lecture el de

réveption. Baing, Journaux.

PORT(Q Hotel €ontinental.—lua Entrepare.
des (Frente o Batalhog. Servico e 1. or-

dom, precos mederados, Froote do eorreio, thea

Lras; mnito central.—Propr. Lopez Manhog.

PDRTU Hotel Real. — llia do Bomjardim, 21 ~
Completamente reformaildo, mesa ¢ vinlios
de primeiva orderm, Unico defronte da Estacdo Cen-
tral de 8. Bento, proxtoo d peaca de DL Pedeo. Prevo

rasoavel. —Propr, Seralfn Pereien,

SETUBAL Grande Hotel Esperanca. -
Avenida Todi, v frente do thieatro;-

sitio central: hellus vistas. Bellos u[|m.~'-vnlu.~': Surviro-

‘:rmmrusu_m; Diaria 14200 @ 24500, Prop. Lowrenco &

LOurenco,
Gran Fonda de Madrid. - I'in

SEVILHA cipal estabelecimenio de Sevillia — [

minagio eloctriva—Luxnoso peteo—=Saln de jantar pari

200 pessoas —Bankos.
Viuvade Jus-

VALENCIA D'ALCANTARA 5" “Ester-

lez.— Azente internacional de adoanas v (rasportes,

Joao Pinto & Irm jo. —Degpachantes,
—ua Mousinho da Silveirs, 124,

HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 1 DE JANEIRO DE 1908
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TARKRIFAS

-/

QU

\b\

faximetros

—’

1 A 2 PESSOAS

3 A 5 PESSOAS

1 A5 PESSOAS

IDe dia IDe dia IDe noite
0s primeiros 1.200 metros... 150 rs. 0s primeiros 1.000 metros... 150 rs. 0Os primeiros 600 metros.... 150 rs,
Cada 600 metros a mais..... 50 rs. Cada 500 metros a mais..... 50 rs. Cada 300 metros a mais..... 50 rs.

TEMPO DE ESPERA—CADA 6 MINUTOS 50 rs.

A tarifa de dia vigora desde o amanhecer até a 1 hora da madrugada

¥

M. B.—Roga-se aos srs. passageiros a fineza de verificarem se a cor e o numero da tarifa no taximetro estao exactos

Por cada mala ou bahi collocado no exterior da carruagem 100 rs.

S4d0 conduzidos gratuitamente os saccos de viagem, mallinhas de mio, guarda-chuvas, espadas’
chapelleiras e quaesquer pequenos objectos

0

que os viajantes possam conservar na médo ou no interior da carrnagem sem a deteriorar

Extracto do

ART. 7.0—0 cocheiro fica responsavel pelo bom anda-
mento do taximetro. No caso de occorrer desarranjo no ap-
parelho o cocheiro o pord immediatamente fora de servico.

Se esse desarranjo occorrer durante a corrida d'uma car-
ruagem occupada por freguezes, estes ndo sio obrigados a
pogar senio o que o taximetro tiver marcado antes, e o co-
cheiro ¢ obrigado a terminar a corrida sem exigencia de
qualquer indemnizacio . ;

ART. 82— Toda a combinag¢io eantre cocheiro e freguez
ara deixar de applicar a respectiva tavifa ou deixar de fazer
hllu'lriml:n' o apparelho, levando em servico a bandeira le-
vantada, serd punida severamente com as penas da ler

ART. 10.2— Quando o trem com a bandeira levantada es-
tiver parado, on parar ao chamamento do freguez. o cocheiro
¢ obrigado a fazer o gervico que aquelle reclamar.

Entende-se que o trem estd hvee desde que tenha a ban-
deira levantada verticalmente. _

ART. 11.°—0 cocheiro que acceitar fazer corridas, deve
observar especialmente as condigies seguintes: _ <

§ 1.* No momento em que o cocheiro se puzer & disposicio
do freguez. e nunca antes, baixard a bandeira & posicio hori-
zontal ¢ marcard no apparelho a tarifa correspondente, que
se (listingue pela eor e pelo numero.

£ 29 Se durante o servico houver motivo para mudar de
tarifa o cocheiro fd-lo-ha, advertindo o freguez.

regulamento

§ 3.2 0 cocheiro logo que o [reguez [he tiver indicado o
destino da viagem, partird sem demora alguma, terninando a
corrida sem interrupcio. .Tomard o caminho mais curto,
salvo se o freguez lhe prescrever outro rumo.

§ 4. Terminado o servico, o cocheiro, antes de levantar a
bandeira. dird ao freguez a importancia a pagar marcada
pelo taximetro e esperard que este confirme a exactidio.

ART. 12.°—T prohibidp ao cocheiro:

|.* Baixar a bandeira antes de por o trem i disposicio
do freguez.

29 Deixar o apparelho em LIVRE ou a bandeira levantada
depois de entrar em servigo. Por, mesmo com o consentimen-
to do freguez, tarifa ou supplementos differentes do preserito,

3.2 Cobrir o taximetro todo ou em parte com capotes, ha-
gagens ou outros objectos quaesquer ou levantar a bandeira
depois de terminado o servico, antes do freguez ter pago o
precosmarcado pelo taximetro.

ART. 15.2— 0 pagamento do servico feito em carruagens
com taximetro serd feito exclusivamente de conformidade
com a tarifa junta ao presente regulamento. 0 cocheiro €0
poderd pedir ao freguez o preco que o taximetro marcar.

ART. 16.°—As contravengdes ds presentes disposicoes se-
rao punidag na eonformidade da lei, ete.

0s TRENS-TAXIMETROS reconhecem-se facilmente por os cocheiros nsarem bonet, por te-
rem ao lado da almofada uma placa com a palavra TAXIMETRO, em vermelho; e o numero do
trem, na parte posterior, ser tambem d’essa cor.

Tyr. Gazera pos Casixnos o Fuamno—it N, Trindonde, 48—lasnoa

)
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CAMINHOS DE FERrRO DO Estapo

DIRICCAO DO SUL E SUESTE

Ampliacao a Tarifa especial interna n.’ 8

PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 14 de Dezembro de 1907)

DESDE 21 DE DEZEMBRO DE 1907

O minerio lavado empobrecido sera incluido n’esta tarifa e equiparado
a0 minerio de ferro e pyrites para os effeitos da taxa a applicar.

E concedido o bonus de 20 por cento no prego do transporte d’este mine-
rio, a0 expedidor que provar, com a apresentacao das respectivas cartas de
porte, ter transportado no praso de um anno, a contar da data da primeira
expedicdo, o minimo de 20.000 toneladas do referido minerio, expedidas de
uma mesma estacdo para a do Barreiro, e com um percurso nao inferior a

150 Kkilometros.
Sa0 excluidos do beneficio do bonus os trarsportes effectuados desde 1

de julho a 30 de novembro.

Lisboa, 10 de dezembro de 1807.

0 Engeunheirn Director

Entonio Lowrenge Sa Silveiza.

Exp.'© n:° 1.408.

100—2:500 ex.—Dezambro de 1907—"Typ, doa Cam.** de Ferro do Estxdo



