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O armo*findo

0 anno findo, se nio ficou extraordinariamente assigna-

lI,'ldtt.a HO que respeita ao desenvolvimento da nossa réde

) a9l 1 § i .

CITOVIria, nio pode todavia considerar-se absolutamente

infructifero,
Abriram-se 4 exploracio 113 kilometros, a saber:

GOImbra @ Lougd .. ...o.vvuven... 30 kilometros
Evora BEATTRIOION « . . o visoneeiiin 25 »
\'”_l".""fl' as Pedras Ralgadas .... 36 v
buimaraes a Fafe .............. 29 »

)'estes (rocos,
via reduzida.

Ficaram em construccao adeantada 45 Kilometros de via
rednzida nos (rogos da Livracdo a Amarante ¢ do Poeinho
A Garvicaes. ¢ 66 Kilometros de via larga de Arraiolos a
Mora, de Valenga a S. Mamede, do Pinhal Novo a Aldewal-
lega e da estacdo de Montemor a Montemér.,

Todos ou quasi todos estes trocos devem ser abertos a
circulagio no anno corrente, -

29 kilometros sio de via larga e 58 de

Ficou quasi concluida a notavel ponte sobre o Douro, no
Pocinho, cuja execucdao honra a Empresa Industrial.

Resolveram-se as difficuldades que se oppunham a con-
struegdo da linha do Valle do Vouga, tendo sido appro-
vado por lei o conlralo provisorio da concessdo de garan-
tia de juro.

A ftransferencia da concessiao das linhas do Alto Minho
para a firma Canha & Formigal e a participagdo nessa em-
presa das importantes casas II. Burnay e Pinto da Fonseca,
hem como a preparacao da fusdo d’essa empresa com
as companhias da Povoa e de Guimardes, assegurou a
construcgao d'aquellas linhas e abrin caminho & unificagdo,
sobremodo conveniente, das linhas de via reduzida no norte
uo Porto.

Sdo, portanto, nas linhas do Alto Minho e na do Vouga
cérea de 320 kilometros que em curto praso se virao jun-
lar a nossa réde, apos tao prolongadas e laboriosas diligen-
cias.

Esteve prestes a tornar-se em realidade a construccdo,
tdo justamente reclamad ae preconizada, da linha do Sado.

A conjugacio de interesses de ordem industrial com as
facilidades de ordem financeira subministrava ensejo de
se levantar o capital preciso para aquella construegdo, au-
clorizada por lei, reconhecida conveniente e necessaria,
baseada em projecto bem elabhorado e aprovado.

Que era preciso? Decisao pronta, agarrando pelos ca-
bellos a oportunidade. 1sso e s6 isso. Perdeu-se tempo;
veio a crise financeira fazer adiar para futuro, que dese-
Jamos seja proximo, a realizacio de um negocio de incal-
culavel alcance. Oxald que nao passe o anno de 1908 sem
(que novo ensejo mais bem aproveitado se offerega para dotar
a réde do sul com o seu mais importante complemento.

A classificacdo dag linhas complementares da regiao cen-
(ral do paiz, embova em allen¢do a excessivas meticulosi-
dades das estacoes militares consultivas fossem d’ella ex-
cluidas algumas de incontestavel valor economico, effe-
ctuou-se finalmente apos nove annos de incubagao.

Um estudo methodico veio orientar as iniciativas, sendo
d'esperar que no dia em que tivermos boa politica e hoas
finangas se possa dolar com communicagoes faceis uma
vasta regiao.

Razdo tinha pois em affirmar no comego d’este artigo
que ndo foi dos menos notaveis o anno decorrido no que
respeita a caminhos de ferro, por effeito do impulso rece-
hido dos seus antecessores.

Para que d’elles nao desmerega o anno que agora come-
cou, importa nao esquecer a attitude que ao Estado cum-
pre tomar. \

' preciso que haja fé robusta e inabalavel nos benefi-
cos efleitos da viacdo acelerada.

Abengoados sacrificios os que ao thesouro forem impos-
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tos para oo desenvolver! 0 progresso economico das re-
oioes servidas ¢ o alfluxo do trafego as linhas existentes
compensd-los-hio sohejamente.

- Na hora incerta, que alravessamos, for¢oso ¢ aguardar
gue o horizounte politico e financeiro se desannuvie. Apenas
chegue porém o momento proprio, & aproveitd-lo sem vis-
Tumbfes de hesitag¢ao. '

[mporta ainda (er nitida compreensao do papel do Esta-
(o perante a iniciativa privada.

A nao ser algumas linhas secundarias isoladas, que sao
manilestos complementos das linhas do Estado e que por
isto devem ser por elle construidas e exploradas, como sao
as do Tamega, do Corgo, do Pocinho, de Regoa a Villa Franca
das Naves e poucas mais, todas as linhas de via reduzida
a construir leem de ser concedidas a empresas.

lmporta pois que o Estado oulorgue a estas as maiores
facilidades ¢ auxilios compaliveis com as circumslancias
do Thesouro.

A experiencia, ja longa, mostra bem quao difficil ¢ atrair
capitaes para se fixarem na construcedo de vma linha fer-
rea, mesmo com valiosos subsidios: do Estado.

¢ vér a historia das linhas do Norte e Leste, do Sul
¢ Sueste, de Vendas Novas, do Mondegd, do Valle do You-
ga, do Alto Minho, de Portalegre.

Duas phases atravessa uma concessao: o periodo da
conslituicao ¢ o da realizagio do empreendimento. Na pri-
meira importa determinar com eriterio os auxilios que se
devem offerecer, de modo que sem excessivo gravame
para o Thesouro sejam efficazes ¢ incitem 4 hoa explora-
cao das linhas concedidas. Ha que evitar as formulas de-
feituosas de garantia de juro, que sendo nm excellente
modo “de subsidiar empresas, tem de ser criteriosamente
regulada para ndo originar nma exploracao acanhada.

No ultimo congresso de caminhos de ferro foi o assunto
proficientemente estudado por Colson, que, para a deler-
minacao da quantia que deve ser arbilrada para despesas
d'exploracio, arbilrou uma formula de tres termos, em
que além de vma (uantia fixa por kilometro se attende a
receifa bruta e ao percurso de comboios para interessar
0s conecessionarios no desenvolvimento do trafego.

A redacao do eaderno d'encargos deve ser subordinada
a um eriterio largo, de modo que se nao unptmlmm onus
dispensaveis is empresas. B opinido unanime dos com-
petentes, formulada e sancionada nos congressos dos ea-
minhos de ferro, que se devem simplificar e facilitar quanto
possivel a construceao ¢ exploracao dos caminhos de ferro
secundarios..

Eis a conclusao votada no congresso de 1905:

«A_ simplificagdo do servigo das linhas de pequeno tra-
fego. de interesse geral para todas as lulmnu-drlg-oeq (que
e;plf)r'lm essas linhas. 0 congresso exprime o desejo de
ver gederalizar-se a tendencia actual de grande numero
do_lgg:sldg_ues para lornarem mais liberaes as condigoes
relativas s linhas de peqoeno trafego ¢ os comboios leves,
assim como os esforeos das administracoes para dotarem
as suas linhas de pequeno frafego com uma organizacao
mais economica. »

" Eimites de rampas e de raios de curvas; supressao de
vedagoes; ausencia de gnardas na maior parle das passa-
gens; seccao-typo da linha reduzida 4s minimas dimen-
sOes ; simplificacio dos proecessos de exploragio; tudo
quanto represente dlmmmgan de encargos sem [ll@]llll.f)
da seguranca, deve ser facultado para a conslrucedo ¢ ex-
ploragao de linhas secundarias.

A’ execucao de contratos feilos com este espirilo de
larga tolerancia deve presidic o mesmo espirito largo e
benevolo, empenhado em nao crear difficuldades a empre-
sa ¢ em nao lhe exigir dispendios, que sem inconveniente
padem sger evitados.

A nossa administracao ve, ndo raro, no empreiteiro @ no
concessionario, nao um auxiliar utl, que lucta com gran-
des difficuldades para chamar capitaes e que presta um
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servico ao Estado, mas uvm ser taillable et corvéable, que
sO tem deveres, para com o qual todos 08 rigores na in-
terpretacao legalista do contralo sao poucos.

E" tempo de mudarmos de orientacao, se (queremos pro-
gredir. No presente momento ha mais de 400 Kilometros
de linhas concedidos e que vao ser construjdos por em-

presas. 0 momento é sln;znldlmomv difficil para angariar

capitaes. Se da parte do Estado nao houver intelligencia ¢
compreensiao das normas que deve adoplar nas suas re-
lacoes com essas empresas, bem pode suceeder que se
malogrem as iniciativas tomadas e que soffra addiamento
a construccdao de linhas ha tanto reclamadas.

Seja-nos licito esperar que tal nao succederd.

J. Fernando de Sowsa.

. *; e i‘

Um rasqao através do Bairro Alio

Se algum dia tiver tempo de sobra para escrever dis-
sertagoes esthelico-philosophicas hei de aproveita-lo para
redigir umas memorias sobre a influencia dos alinhamen-
los rectos na sinceridade artistica.

Certamente que nesse trabalbo hei de pautar a argu-
menlagao pc]a da discussao da t'quag"‘m do segundo grau
a duas variaveis, que ¢ o modelo de logica deductiva mais
perfeito que o espirito humano jamais logrou invenlar,
para chegar ao conhecimento de verdades inconlroversas.

Emquanto porém ndo redijo estas Memorias, que levam
riscos de parecencas com as que o Joao da Ega, de Eca
de Queiroz, se propunha escrever, aproveito o ensejo para,
imitando aquelle personagem dos Maias, publicar um ca-
pitulo da tal obra que ha immorlalizar-me como philoso-
pho, como prescrutador de altos problemas trascenden-
taes de psychologia geometrico-recreativa talvez.

Nao poucos teem sido 08 nossos escritores que leem
proposto a. seguinte questio: porque & que o paiz gasla
largas verbas com o thealro de 8. Carlos e ldo escassa, ¢
a nossa producedo artistico-musical tanto em cantores como
em maestros compositores ? Num  livro muito bem feilo,
ha annos publicado pelo sr. conselheiro F. da Fonseca Be-
nevides, ¢ esse problema largamente estudado, mas ou-
tros fallaram d’elle, sem esquecer o celebre Calixto Eloi,
de Camillo Castello Branco.

Vejo a causa em bem pouco: enconiro-a na siluag¢ao
do Conservatorio Real de-Lishoa.

[maginemos um artista cujos ouvidos vibram na relacio-
nagao de harmonias, capaz de advinhar as mais sublis
combinagdes da tonica, da sensivel, da dominante, vibran-
do ao mais leve thema melodico e que de novas combi-
nacoes de sons pode tirar ideias sublimemente arlisticas,
em summa um espirito creadoramente genial, mas que
necessita da disciplinagio pedagogica. Ha em potencial
neste individuo o estofo de um Beethoven, de um Bach,
de um Wagner, mas falta-lhe o aprendizado, a lechnica.
Naturalmente procura o Conservatorio.

Todos os dias percorre as ruas eslreilas, lorlnosas o
sombrias que conduzem 4 rua dos Caelanos. Chega ao
velho convento com o espirito divagante, porque foi obri-
gado a tergiversar para chegar [a: ouve as ligoes dos mes-
tres, mas a impressao da lortuosidade do caminho tortura-
Ihe o pensamento, incila-0 a procurar os solismas que relor-
cam as verdades da technica que escuta e naturalmente,
por influencia mezologica, comega a perder a nocao da jus-
teza, a ideia da rectiddao, o sentido da orientacao. Depois
succede-lhe que, tanto na ida como na volta da éscola, ouve
08 sons dolentes da guitarra, os abemolados da voz que-
brada dos cantadores de fado, as pausas substituidas por
suspiros, as notas por sons que parecem chorar. Nunca s
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The depara uma sonoridade vivaz de paixio, de ideal, de
energia.

Como reagir, como lemperar fortemente o espirito con-
tra essa deprimencia do que ouve, do que veé, do cami-
nho que percorre, da chateza da architetura que contems-
pla, do negrume das ruas por onde mal se divisa o lindo
azul do ceu de Portugal?

Num regimen de esta natureza, durante largos annos,
a nota justa, aquella que tradoz em sinceridade, o senti-
mento de arte, aquella que todos persentem, desvane-
ce-se, perde-se inleiramente e, em logar d'ella, ficam as
as obras que imitam, que sdo capazes de ser ernditas, mas
(que teem toda a frialdade da imitacao.

" assim que se produzem as nacionalidades moribun-
das, aquellas que nao sabem o que querem, que se dei-
xam viver embaladas no sonho embrutecedor de melhores
dias, gracas a sorte que muda, & cautela de tres vintens
que recebe o premio grande.

Por isso o Bairro Alto s6 foi capaz de dar o fado como
produccao artistica e do Conservatorio Real ainda nao
saiv um musico, que nao lralasse de fugir do meio lis-
boeta, para bem longe, para Franca, para a [talia, para
a Allemanha, «para ahi complelar a sua educacio artis-
tica», diz. O artista que assim procede reconheceu talvez
inconscientemente a deprimencia que sobre elle produzin
0 meio em que viveu, o ambiente que seria nefasto para
0 seu espirito se continuasse a viver nelle, assim como
suecede com uma atmosphera onde exista desproporeio-
nalmente o anhydrido carbonico, que tolhe as energias e
mata quasi que por comsumpeao.

Mas tanto ¢ cerlo o que dito fica que nos basta consi-
derar o portuguez no estrangeiro. Logo que deixa de es-
cuatar as notas do fado gemidas na guilarra, quer elle se
encontre na America do Norte, quer no Brazil, ou em
qualquer outra parte do mundo, perde a curvitura da es-
pinha dorsal, atira-se valentemente 4 lueta pela vida,
conta apenas com o proprio esfor¢o, orienta todo o seu
Vigor num unico sentido, deixa de pensar na sorle grande
¢ (uasi sempre vence, quasi sempre domina. No Brazil
funda wma grande nacdo, radica ali o que tinha de hom
a civilizacdo que para la transportou; em 8. Thomé, da a
medida do seu poder colonizador; na California organiza
associagoes modelares com jornaes seus, vulgariza a lingua
(que balbuciou no bhérco e tudo isto porque deixou de diva-
gar, porque soube orientar-se sem nunca perder o £Cu rumo.

Ora se o plasma é de tdo superior qualidade que mostra
O que vale féra de aqui, porque ¢ que nao ha de ter ca
a4 mesma valia ?

Basta que mudemos as construcedes com que por loda
4 parte conseguimos estragar o que linhamos de bom, de
puro, de bello e de grandioso.

Fm todos os sitios, nos locaes mais pilorescos, vemos
hurrqrnsas edificacoes incaracteristicas, que nos estragam
4 paisagem; de entre os grandes arvoredog em Cintra,
nos Estoris, no Bussaco, no Bom Jesus, irrompem queques
tom pretensdes de casas e que ndo passam de caixas de
amendoas; no Funchal tudo quanto se refere a edificios ¢
VAo lastima ¢ se, enojados de tanta pobreza de linhas
architetonicas o de tamanha inopia de coloracao, lrepa-
mos a0 Monte, vemos que s6 é bello aquillo em que o
homem a{_nda nao tocou: onde meche pratica um desacalo,
quando ndo é uma villeza.

Assim succede que a par da carencia de cultores das
arles que se baseiam na sonoridade, tambem nos faltam
aquelles que teem que recorrer 4s linhas e as cores. As
casas, no Bairro Alto principalmente, sio de tal modo inca-
racleristicas, a0 mesmo (empo que revelam tamanha in-
consciencia do culto da f6rma, que se tornam repellentes.

Gonspurcam moralmente, sio ignobeis como as palavras
mal soantes, resundam a avariose ¢ a guitarra, a navalha
e a cigarro bregeiro, a podridio moral tanto pelo menos
como a lisica e miseria phisiologica.

AJ:*.‘H-;.H_ . _ ' -

E depois, amonloadas como se encontram, nao deixam
que o vento do norte varra aquellas ruas e obstam ao areja-
mento de uma das mais bellas poredes da capilal. Aquellas
ruas escuras, torcicolando em redor do largo de Camdes niao
nos deixam gozar o lindo panorama que se desfrueta ao des-
cer a rua do Alecrim, com o Tejo espraiando-se ao longe
¢ o pontal de Cacilhas, irrompendo por entre o glauco do
estuario do rio, como que a querer separa-las, na lucta
constante entre a ferra e a agua.

Como porém deliciar a vista em lao bello panorama,
quando acabamos de sair de um local lao ignominiosa-
mente incaracteristico, tao traicoeiramente torluoso como
¢ o que conslitue o casario desde a rua de S. Roque até
a rua Formosa? O espirito suja-se¢ com toda aquella cons-
purcacao que se ostenta na falta de architectura das casas,
na porearia das fachadas, wa torluosidade das ruas, no
mal cuidado das calgadas, na lobreguez dos portaes, na
estreileza das janeilas, no almiscar dos galos, na dissimula-
cao das taboinhas: o sentimento da belleza nao esta prepa-
rado para recebera impressao de ideal que ali se Ihe depara.
Toda aobra artistica, quer seja natural, quer devida aoesfor¢o
humano para ser bem compreendida, carece de nm ambiente
que a faga valer; uma sala estylo Luiz XIII com o mobiliario
artistico de aquella epoca perde toda a illusao, se se en-
costar @ um canto um chapeu de chuva ou se se esque-
cer debaixo de nma cadeira umas galochas de borracha.

Seria um crime de leso palriolismo deixarmos perma-
necer por mais lempo a ignominia que se chama o Bairro
Allo sem abrirmos alravés de elle um fundo suleco, um
rasgao que areje a cidade e que seja susceptivel de sa-
ned-la tanto malerial como moralmente.

No artigo seguinte estudaremos o modo como nos pa-
rece que tal desideralum possa conseguir-se.

Mello de Mattos.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Hei por bem determinar que as disposicOes do § 1.° do arligo
7.2 do regulauwmu para a concessio de passes e honus nos cami-
nhos de ferro do Estdo, approvado por decreto de 7 de janeiro de
1904, se lornem extensivas ao commissario de policia ou a um
funceionario seu delegado, nas linhas que atravessem os respecti-
vog districtos. ,

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Po-
blicas, Commercio ¢ Industria assim o tenha entendido ¢ faca
executar,

Paco, em 28 de novembro de 1907. — REL — Jose Malheivo Rey-
mao,

Direcciio Geral de Obras Publicas e Minas

Repartigio dos Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a representacio dos
moradores da Amadora, Venteira e Porcalhota, freguezia de Bem-
lica, concellio de Oeiras, pedindo para que a estacio da Porcallio-
ta, da linha ferrea de Lisboa a Cintra e Torres, passe a denomi-
nar-s¢ Amadora: ha por bem determinar a mudanca de nome da
referida estacio.

0 que se communica ao director fiscal da exploracio dos ca-
minhos de ferro, para seu couhecimento e devidos effeitos.

Pago, aos 23 de janeiro de 1908, — Jos¢ Malheiro Reymda.
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Internacionaes P. H. F. 1 e 2 da Companhia
Real —Em consequencia da alteragdo do imposto para o The-
souro espanhol sobre transporle de passageiros, a que nos
referimos neste logar no nosso numero do 1.” de janeiro
findo, ¢ da rectificacao do participe correspondente & Com-
panhia Real, das tabellas de precos de excedentes de ba-
gagens nas larifas P. H. F. n.” 1 e 2 de grande velocida-
de, foram desde 20 d'esse mez as referidas tarifas substi-
tuidas pelas novas tarifas P. 1L F. N.° 1—Bilhetes simples
(uma 80 viagem) para passageiros e bagagens, ¢ P. 1L F.
N.? 2 —Bilhetes de ida e volla para passageiros e baga-
gens, entre Portugal e Franca, combinadas com as Com-
panhias dos Caminhos de ferro Porluguezes da Beira Alla,
de Salamanca a Fronteira Portugueza, Salamanca a Medina
del Campo, Norte de Espanha, Meio Dia da Franca e Orleans,
(ue vao annexas a esle numero.

A allera¢do ndo significa uma subida de preco que
afaste os passageiros. Sem duvida que quem se dispoe a
it a Paris on vir de la a Lisboa, nao é porque o bilhete
da 1.* lhe cusle mais 3 peselas, um pouco mais de 500
réis, que deixa de fazer a viagem.

Mas, ja o dissémos, ¢ notavel que a Espanha ou melhor
0 governo de Espanha esteja exigindo ao (ransporte de
passageiros um imposto exagerado, como em parte alguma
exisle.

Da-se o caso singular de, emquanto que as companhias,
com verdadeiro sacrificio, e em parte por imposicao do
proprio governo, estao mantendo os bilhetes kilometricos,
com o inlnito de desenvolver o trafego de passageiros, o
Estado, pela sua parte, angmenta os imposlos nos que s0
se aproveitam da tarifa geral, arrancando-lhes a pelle.

A dedugdo é, pois, esta: Em Espanha s6 se pdde viajar
em longas excursdes; quem liver que se transportar de
um a outro ponto, por necessidade, fica sem camisa!

Isto que dizemos, nao demoverd, indubitavelmente, o
governo espanhol, da sua errada orientacio— bem o sa-
bemos—mas assim como 0 povo nosso irmao da penin-
stila nos envia as aguas dos seus rios a [ortalecerem 08
nossos campos, tambem the enviamos esta gola d'agua do
NOSSO parecer, que ira engrossar o oceano de opposicoes
que esta medida anti-progressista deve ter encontrado nos
Jornaes espanhoes que se occupam mais dos estudos eco-
nomicos do sen paiz do que de publicar phantasticos ca-
rapetoes sobre Portugal.

Especial n." 5 (pequena velocidade) de Gui~
maraes — Comegou a vigorar esta tarifa, desde 10 de
Janeiro, que applica ao transporle de casca para cortumes
0 prego reduzido por tonelada e kilometro: de 5 réis. Mi-
nimo do percurso a taxar, 20 kilometros ou pagando como
tal.

As condicoes sao: 1.*% Além dos pregos d'esta tarifa,
cobrar-se-hiao as despesas accessorias de carga, descarga,
evoligdes e manobras, e as de guia, registo e imposto
do sélo. 2.* Sempre que as expedicoes se efectuem por
vagons completos de 8.000 Kilos, ou pagando como tal, é
permittido aos transportadores fazerem a carga e des-
carga de sua conta. Os precos d'esta tarifa sido applicaveis
unicamente aos percursos da linha de Goimardes a Fafe.

Especial n.” 14, do Porto 4 Povoa e Fama-
licdo—Desde 1 de janeiro findo ficon esta tarifa (bilhetes
de assignatura) sendo applicavel a estagao de Leca, pelos
precos do Porto.

Bonus ao minerio lavado. — Reduziu-se a 12.000
loneladas o minimo annual exigido para o bonus conce-
dido pela tarifa especial n.° 8 p. v. do Sul ¢ Sueste para

minerio de cohre lavado.
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& proposito 0o Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

XXIX

(0 bem estar do pessoal de lodas as classes mereceu
sempre a maxima solicitude & consideragao do Director
Goudchaux.

A’ sua mesa raro era o dia em que se nao senlasse um
dos chefes de servico.

Estando associado com o consul de Franca Mr. De Gi-
rando na assignalura de uma friza no theatro de 8. Carlos,
cedia muitas vezes a recita do seu turno em favor da fa-
milia de um dos seus agenles superiores.

Nenhum empregado da linha accommettido de doenca
grave deixava de ser mencionado na parte diaria do me-
dico da seccao respectiva, devendo o chefe do servigo de
saude participar ao Director o estado de melhoria ou agra-
vamento na sande do doente.

Nunca deixon de acompanhar a sepultura qualquer em-
pregado (ue falecesse fazendo parte do quadro do servigo
da exploracdo.

Rigoroso na exigencia do cumprimento dos deveres dos
seus subordinados era d'elles nm verdadeiro ¢ dedicado
amigo, o que bem se fazia demonstrar no interesse que por
elles e suas familias cordealmente tomava.

Conhecendo quanto era explorado o pessoal pelos es-
peculadores sem  escrupulos que lhes emprestavam di-
nheiro quando oprimidos pela doenca, resolven crear uma
caixa de soccorros que providenciasse de remedio a es-
ses males.

Com esse intuito associou a Companhia a essa benemo-
rita instituicao, cedendo para seu funccionamento o pro-
ducto da venda de bilhetes de entrada nas gares e a im-
portancia das multas ao pessoal.

Poucos eram estes fundos no inicio da benefica institui-
cao, de que o director como presidente, e os diversos che-
fes de servico, como seus auxiliares, tinham as maiores difli-
culdades na sua inicial administracdo sendo obrigados a
SOCCOITEr apenas com muita parcimonia s mais urgentes
¢ provadas necessidades.

0 chefe de servigo de saude o saudoso doutor Joao José
de Simas, foi um dos que mais entusiasticamente, acolhendo
a beneficiosa ideia do director, exigiu de todos os medicos
seus subordinados, o mais assiduo e disvelado tratamento
dos empregados enfermos ¢ suas familias, mesmo quando
residentes fora da linha a um kilometro de distancia da es-
tagao.

Elle proprio visitava ¢ tratava com carinho ¢ proficien-
¢ia que lThe era inherente os empregados que em Lisboa
enfermavam on suas familias.

Aos empregados da via, que exerciam seus cargos dis-
tantes das estacoes, facultava-se-lhes o meio de obler
consultas nas estacoes mais proximas, nas quaes o medico
da seceio respectiva devia atender.

Para obstar &4 especulagio sobre abastecimentos de vi-
veres de que o pessoal operario era victima, obteve o di-
rector, do consetho de administracao a auclorizacao neces-
saria para, por emprestimo sem juro, serem fornecidos os
Meios  pecuniarios necessarios para a installagao de tres
armazens de viveres, um em Lisboa, outro no Entronca-
mento, ¢ um terceiro em Villa Nova de Gaia, para os quaes
a Companhia cedia nos edificios que possuia em Lishoa
uma parle para a nova installacio, e construin barracoes
de madeira, apropriados a esse fim, nos outros dois locaes.
Estas installagoes, com algumas modilicacdes, sdo as que
al¢ o presente teem subsistido,

Sem mais legislacao além do que de commum accordo,
foi regulamentado pelo director e chefes de servico da
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exploracdo, os armazens de viveres abastecidos dos gene-
ros de superior qualidade, nos locaes de produceio, ou
adguiridos em primeira mao, dos importadores principaes,
¢ fornecidos ao pessoal pelos precos correntes do merca-
do, produziram desde logo os mais beneficos resullados,
nao s0 pela vantagem resullante para o consumidor no
preco, qualidade e innegualidade dos generos, como pelo
resultado moral que assegurava a familia a subsislencia
sem ser compromettida pelo abandono do chefe, menos
solicito no seu dever do lar.

Os inspectores e chefes de eslacio eram obrigados a
mencionar nas partes diarias os precos de venda dos ge-
neros produzidos nas localidades na epoca propria das co-
[heitas, e assim eram obtidos os abastecimentos por pre-
¢Os 0s mais vanlajosos, sendo os transportes feitos para
08 armazens de viveres pela lavifa de servieo particular.

Para que o beneficio do abastecimento de viveres po-
desse aproveilar a lodo o pessoal desseminado pela linha
e distante dos armazens de viveres, eram auclorizados 0s
chefes de servigo a conceder passagem gratuila nos eom-
boios, as mulheres ou filhas dos empregados, fazendo
parle da familia d'estes, a virem e regressar uma vez por
semana, para fazer o seu forpecimento ao armazem mais
proximo. Na falta de pessoa de familia, ou impedimento
d’ella, o empregado podia requisitar os generos de que
precisava, sendo o encarregado do armazem obrigado a
enviar-lh’o em transporte de servigo pelo primeiro comboio.

Quando ao armazem de yiveres era requisitado genero
(que, por pouco consumo, nao existia em deposilo, era o
encarregado do armazem de viveres obrigado a adquiri-lo
no mercado, fornecendo-o ao requisitante com 0 addicio-
namento de 5 % na sua importancia.

Escusado ¢ fazer notar quanto a ereagao da caixa de
soccorros, como a installacao dos armazens de viveres,
acolhidos com enthusiasmo pelo pessoal de lodas as clas-
ses, asseguraram a Companhia a solicitude e zelo no servico
por parte dos agentes assim paternalmente auxiliados, ¢
suas familias.

Os armazens de viveres tornaram-se ldo beneficos a
economia e commodidade de todas as familias que o pro-
prio director, membros do conselho de administracao, de
superiores exigencias de ménage, como Fortunato ¢ Fran-
cisco Chamico, Osborne Sampaio e outros, que davam fre-
quentes e suntuosos banquetes, todos se abasleciam do
armazem de viveres de Lishoa; e bem assim todos os
chefes de servico e empregados de lodas as calegorias,
de que resultavam avultados provenlos para a Caixa de
SOCCOrros.

Nao teve exito favoravel a creacdo de uma cosinha eco-
nomica em Lishoa.

Apezar de instalada com conforto em todos os seus dela-
lhe§ e ser a cosinha dirigida por uma compelente e especial
artista no genero, uma alsaciana, esposa de um contramestre
das qfﬂcinas da Companhia, e serem os menus constituidos
Sob formulas do dr. Simas, o pessoal operario nio acolheu
Je bom grado a nova installagdo, que so foi utilizada, no
?ouco tempo que funccionon, pelos administradores e che-
s de servigo, em lunchs, de que um excellente consomé
'01'1}1{1\?& a base.

_ Foi A unica ideia do direclor Goudchaux, a que o pes-
soal ndo adheriy.

- Um tremvia suspenso

Foi apresentada 4 municipalidade de Berlim o pedido de
CONCESSAO € Tespectivo projecto para o estabelecimento de
um Iremvia aereo monorail, suspenso nas ruas da cidade.

A Companhia que pede a concessio mandou construir
um trogo de linha para que o publico possa experimentar
a seguranga do sistema, o qual offerece a grande vanta-
gem de permitr aos vehiculos percorrerem curvas e
0™ de raio com a velocidade de 50 kilometros & hora,

1
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Aspectos de Stockholmo.— Os carros glectricos.—Um servico
a estabelecer em Lisboa. — Tudo ao telefone!

Dissémos, 4 entrada em Stockholmo, que a cidade era
pittoresca em extremo. A quem ndo a conhece far-The-
hemos vér se isso é verdade ou nao, desde que lhe diga-
mos (ue ella se estende sobre um grupo de seis ilhas
principaes ¢ qualro pequenas ilholas; que por entre lodas
estas aglomeracoes de terras e de casas ha rios e canaes
navegaveis ¢ frequentados a odo 0 momenlo por um en-
xame de pequeninos vapores de passageiros, numa activi-
dade que lembra o movimento do Hudson ou do East River,
em frente de Nova York.

Do aspecto dos canaes damos uma amosira na gravura
adeante que representa o Caes de Blasieholm.

Junte-se a isso que a parte sul ¢ toda sobre a encosta
¢ o alto de uma elevada montanha, do que resulla que
della se gosa de um vaslo panorama, ao mesmo lempo
que essa alla parede, barrando-nos o horisonte, forina,

vista da cidade baixa, um fundo do quadro animado das

ruas, d'um aspeclto encantador.

Acerescentemos, por fim que a vegelacao ¢ uberrima
por toda a parte, e a construccao dos edificios em estylo
ornamentado e eleganle, que o movimento de carros e
peoes ¢ inlenso, ¢ animado todo esse bello quadro pelos
trajos pittorescos, brilhantes de cores vivas, dos campo-
nezes da Dalecardia e das regides do norle, e teremos
feilo antevér (apenas anlevér) como é inleressante a ca-
pital sueca, e agradavel aos seus visilantes. -

A estes predicados ha ainda a acrescentar a commodi-
dade com que se esla na cidade, por esla ser pequena,
relativamente, bem servida por carros eleclricos, bem
illuminada pela noute, com holeis € comidas de primeira
qualidade por precos mais que razoaveis; bons thealros,
concerlos, cafés elegantes, jardins para deliciosos passeios,
dois ascensores de onde se gosa maravilhosa vista.

Falémos da wviacdo gne ¢é assunto que mais direcla-
mente interessa o nosso jornal.

O servico de carros electricos tem uma especialidade
(que em parle alguma se encontra: —a facilidade com que
o forasteiro o compreende e por tal forma se habilua a
elle, que ao segundo dia Ja sabe qual o carro que deve
tomar, como no seu proprio paiz.

Os carros teem na guarda da platalorma, um alga-
rismo de ndo menos de meio metro de allura que designa
a carreira que fazem.

Além d'isso estes numeros e a placa em que esldo pin-
lados, teem cores differentes: o n.” 1 é verde; o 2 preto:
o 3 vermelho, ete. Um pequeno mappa da cidade, com 0
tracado das linhas, a eslas cores, é dado profusamente, nos
carros, nos hoteis, nos restaurantes, e por elle o publico
compreende a primeira vista todo o servico d'esle sis-
tema de viagao.

Estes earros prestam ainda um servigo importantissino
—¢ facilimo de montar entre nos—o transporte de cor-
respondencia postal.

Asgim, todos os carros eleciricos que passam em frenle
do correio trazem, no exterior das plataformas, nma caixa-
onde o publico lanca a correspondencia. Ao passar em
frente do correio esta ali pronto vm empregado com uma
mala de couro que se adapta ao fundo da caixa, por onde,
aulomaticamente, ella abre € vaza na mala o seu con-
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tebdo. Ao relirar-se esla, sae ja lechada, e s6 na repar-
licdo do correio pode ser aberta.

Facilmentle se calcula quanta rapidez este sistema im-
prime as communicacoes postaes entre os ponlos mais
alastados das ecidades.

Y Bntre nds o mesmo poderia adoptar-se, ainda com a
vanlagem de ser maior a extensdao das nossas linhas ele-
clricas, ¢ de quasi todos os earros, ou pelo menos os de
lodos o0s extremos, passarem em frente da estacio postal.

Assim, do Dalundo, do Pogo do Dispo, de Bemfica, nma
carta chegaria, em menos de meia hora, a estacao cen-
tral, aleancando, por este meio, uma distribnicao muito
anterior 4 que lhe compele hoje, sendo lancada no marco
postal ¢ d'ali vetirada, horas depois, pelo carteiro.

Ao digno director geral dos correios, tdao intellicente
como amigo do progresso ¢ melhoramento do servico a
seu cargo, ahi deixamos a lembranga que, estamos certos,
aproveilara.

A companhia Carris tem contratos com o Estado, do

qual gosa de concessdes. Nido sera demais exigiv-lhe que
preste ao Estado e ao publico esle servigo, gratuilamente
visto que d'elle niao lhe resulla 0 menor encargo, nma vez
que os ganchos, nas plataformas sejam postos de conla do
correio @ por esle fornecidas as caixas que, para mais fa-
cilidade, poderiam ser trocadas 4 passagem do carro (e
sem causar demora a este) na roa do Arsenal.

Mesmo com as acluaes caixas isso se podia fazer com
uma despesa minima.

Outro servico maravilhosamente organizado é o dos te-
lefones.

Ha mesmo na Suecia o furor felefonico como wm cos-
tume especial do paiz.

Usa-se o telefone a todo 0 momento, para tudo, em
toda a parte. Pode-se dizer que se fala mais ao telefone
que directamente. O telefone a tudo serve e em loda a
parle se enconltra.

03 commerciantes estdao, quasi conlinuamente com 0
apparelho a0 ouvido; nos hoteis ha dois apparelhos em
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cada quarto, e mesmo nas casas particulares muitas pes-
soas leem apparelhos em cada comparlimento.

Para mais, como sio duas as rédes: uma perlencente
ao Estado oulra particular, isto duplica a necessidade de
apparelhos, havendo quasi invariavelmente dois sobre
cada mesa.

Esta expansio lelefonica ¢ resultado da baraleza e re-
gularidade do servigo que é primorosa, esla, e exiraordi-
naria aquella.

A assignatura custa apenas 36 cordas, ou uns 95000
réis. por anno. A communicagao para fora da cidade ¢
tambem  baratissima como se vé da seguinle tabella que
livémos a curiosidade de copiar.

37 réis

Ligacao alé 100 Kilomelros..... 15 ores

) p 250 » e At » TH5 ¥
3 »o 6O » et e B » 125 »
Cada 200 kilometros mais. .« ... 25 » 62 »

Para mais de 1.600 kilometros.. 2 cordas 500 réis
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Das 9 da noile as 7 da mauhd muis wma sobretaxa.

' assim que lendo Stockholino uns 300.000 habitanles
tem em servico 84000 apparelhos, ou mais de um lele-
phone para cada 4 pessoas.

Nos hoteis ha, como dissémos, dois em cada quarto,
ambos com cordao de alguns metros de exlensio, para
(que o hospede, mesmo deilado, possia communicar. . . com
lodo o paiz.

E ha, com effeilo, quem da cama fale para os seus ami-
gos, para os correspondentes, trale de negocios ele.

Os telegrammas logo que sdo recebidos pela estagao, sao
passados por (elefone ao destinatario, antes de lhe serem
enviados por escrito. Isto tem a grande vantagem de
Ihes adeantar uma hora ou mais o conhecimento do des-
pacho, podendo assim realizar negocios que muito luc ‘A
com aquelle avango.

Contrato feito por telefone ¢ considerado como pes-
soalmente feilo; o negocio continna e a confirmagao vag
depois,

B L A
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Alé as cosinheiras teem apparelho, na cosinha, para
Seu servigo, pelo qual fazem as compras sem necessidade
de ir ao mercado: porque lambem ahi, entre os barris de
margaring ou os cestos da fruela, 1a esta o telefone pelo
(qual se recebem as encommendas, que logo siao expedi-
(las.

Finalmente, até os medicos dao consullas pelo lelefo-
ne (1) quando se trala de doencas leves; e pelo (elefone
mandam a4 farmacia aviar a8 receitas.

Nio duvidaremos se nos disserem que um engenhoso
dentista sueco tinha descoberto um processo de arrancar
dentes por telefone. Sem dor, bem entendido,

E no seculo futuro, por certo, outro, ainda mais habili-
doso, applicard, por lelefone, as dentaduras falsas.

W g

De Ambaca a Malange

0 Boletim Official de Angola publicou 0 auto de rece-
peao da linha ferrea de Malange, enlre a sua origem @ o0
Kilometro 85, a qual consta das terraplenagens, conforme
08 respectivos projectos aprovados, das obras de arle
relacionadas, dos tubos de dreno constantes do respectivo
perfil, da linha directa e linhas de resguardo, que fazem
parle dos projectos das estagoes, assentes exclusivamente
sobre (ravessas melallicas, sem balastro especial, a niao
ser na extensiao approximada de quatro Kilometros, em
(que se empregou pedra britada de dimensdes regulamen-
lares.

Consta mais a referida linha de dez casas de guarda,
constroidas em ferro e alvenaria, siluadas de oilo em oilo
kilometros, sendo a primeiva ao Kilometro 4, do edificio
da estacido de Quizenga, de eslagdes provisorias, de ma-
deira, em Cacuzo e Matete, @ construcedo delinitiva das
(quaes se esta procedendo, de dois fios telegraphicos, sendo
um direeto de Localla a Matele e o outro intermeédio.

As obras de arte d'esta linha ferrea sdao as seguinles:

Ponte de 100™ sobre o rio Luealla; idem de 5™ sobre o
1.* braco do Carivimbi; idem de 7™ sobre o 2.° braco do
Caririmbi ; idem-de 10" sobre o rio Bembeje; idem de 7"
sobre o rio Tuto: idem de 7™ sobre o rio Caballa; idem
de U™ sobre o rio Halla: idem de 7" sobre o rio Cariom-
be; idem de 5™ sobre o rio Quibombo; idem de 7 sohre
0 rio Elege: idem de 7" sobre o rio Caria; idem de 10™
sobre o rio Cabonga: idem de 5™ sohre o riop Cassecern ;
idem de 5™ sobre o rio Rianga; pontao de 3" sobre a ri-
heira de Cambunze; idem de 3" sobre o rio Caquezo;
ponte de 5" sobre o rio Catula; idem de 5™ sohre o rio
Gassaballa ; pontdo de 2™ sobre o rio Mulembe ; idem de
3™ sohre a ribeira de Quitaca; idem de 2™ sohre a ribeira
Pacassa; idem de 2" sobre o rio Carrudella; idem de 2™
sobre a ribeira Caboa; poute de 5™ sobre o rio Ceu; idem
de 5" sobre o rio Calenda; idem de 7" sobre o rio Caca-
405 pontdao de 3" sobre a ribeira de Cassongue; idem de
3" sobre a ribeira de Matete.

St linha esta sendo construida com o fundo especial
Créado para o caminho de ferro de Benguella e transferido
para 0 de Malange por decreto de 29 de novembro de

0019 , ) 4
1902, quando se fez o contrato da linha do Lobito, asse-

gurando a construecio da de Benguella e tornando portan-
to, desnecessario dquelle auxilio. J :

Os (rabalhos de construcciio continuam, estando a cami-
nho, vindo de Antuerpia, poredo de carris, (ravessas e
aceessorios. A linha estd construida até o kilometro 92; e
alé 0 140 tem ja o telegrapho estabelecido.

0 capitio de engenharia sr, Pedro Alvares vae realizar
na Associacao dos Engenheiros unma conferencia sobre o
reconhecimenlo, para o ]l.l‘t)lu]l;._:‘a[nt}u[u d'este caminho de
ferro para além da regidao de Malange, na direeeds do nor-
deste, através dos Bandas, reconhecimento que foi feilo
por aquelle official,

Exposica0 nacional brazileira

Celebrando o centenario da abertura dos seus porlos ao
commercio mundial, o Brazil faz esle anno uma grande
exposiciio nacional agricola, induostrial; pastoril ¢ de artes
liberacs dos seus produclos.

Com uma gentileza que ands todos portuguezes deveras
nos penhora, apezar da exposicio ser exclusivamente nacio-
nal, o governo brazileivo abriu vma excepedo para Portu-
gal, convidando-o a fazer-se vepresenlar no grandioso
certame do (rabalho.

Em luxuosa installacao, feila a expensas do governo
brazileiro, 08 nossos productos serdo expostog a par dos
productos hrazileiros.

E' tao importanle para o8 nossos inleresses a honrosa
excepeao aberta em nosso favor, que nenhum dos nossos
produclores industriaes, arlisticos ou agricolas deve per-
der um o azado ensejo para alargar 08 nossOs merci-
dos no Brazil e crear oulros novos.

As condigdes excepeionalmente favoraveis que o go-
verno hrazileiro estabelece para os nossos prodoclos nao
sa0 para despresar.

Além disso as despesas de transporte, carga ¢ descar-
ga, desde a estacdo de caminho de ferro mais proxima do
logar de produccido até o recinto da exposicao no Rio de
Janeiro sao feitas por conla do governo do Brazil, bem
como o encaixotamento, empacotamento, carga ¢ lrans-
porte dos productos ndo vendidos que regressem a Por-
tugal. i
Nio se pode, na verdade, ser mais amavel, e nao s
por interesse proprio, mas lambem por um dever de eor-
lezia, nao devemos esquecer o caplivante convile dos nos-
s0s irmdos de além do Oceano.

(0 nosso jornal concorrera, como de costume, noutras
exposigoes, a este bello certame.

il
Congresso ferroviario Sul-Americano

Prepara-se para 1910 um congresso ferroviavio sul-
americano, cuja commissdo permanente lerd a sua séde
em Buenos Aires.

0s seus principaes fins sio fomentar o desenvolvimento
dos caminhos de ferro, facilitar as relacdes inlernacionaes
sob 0 ponto de vista commercial ¢ technico ¢ estabelecer
regras que contribnam para o mais rvapido desenvolvi-
mento dos lerritorios da America do Sul.

() Congresso reunir-se-ha pelo mepos de cineo em cineo
anuos, sendo designada na ullima sessao de cada vm g
data ¢ local da primeira reuniao.

0s debates serdo em lingoa portugueza ou espanhola,
sendo as actas redigidus em espanhol e traduzidas em
portuguez quando agsim seja pedido.

A primeira sessio do futuro congresso terd logar em
Buenos Aires, no mez de abril de 1910.

Achamos mal escolhida a data por ser a mesma do con-
gresso internacional que s¢ reunirda em Berne, e certa-
mente haveria vantagem em adial-o para que o8 vogaes
sul-americanos podessem concorrer a esla sessiao e reali-
zar depois O seu congresso que, de resto, tera o maior
interesse por ser grande o desenvolvimento da viacao ac-
celerada nas republicas da America do Sul.

Excursdes em balédo

Noticiaram os jornaes a constituicdao, em Paris, de uma

companhia, com o capilal de trezentos mil francos, para a-

construcedn ¢ exploragdo de aluguer de haldes dirigivels.
Na proxima primavera serdo organizadas excursoes, sen:
do o preco de cada bilhete vinte e cinco Inizes,



40 Gazeta dos Caminhos de Ferro, Electricidade ¢ Automobiiismo

ELECTRICIDADE

Nota da redacgao

Uma impertinente enfermidade nos olhos tem impedido
0 nosso querido redactor d'esta secgao de se occupar com
a actividade que lhe é caracteristica do desenvolvimento
da parte que se dignou tomar a seu cargo neste jornal.

Da sua boa vontade e extraordinario eslorco por se
desempenhar da missao que lomou a seu cargo da tesle-
munho o artigo que a seguir publicamos e em que o sr.
Alfredo Kendall, comega a esbogar o seu programma de
trabalhos, que é vaslo ¢ da maior ulilidade no momento
actual, em que os servigos electricos se alargam prodigio-
samente cada dia.

Acentuam-se, felizmente, as melhoras que tanto deseja-
mos a0 nosso inteligente e activo collaborador, e iss0 nos
promette que a seccio Electricidade se lornari em
breve, da maior importancia, correspondendo ao fim com
(que a creamos. .

Por parte do publico, vé-se tambem, quanto elle re-
conhecia a necessidade de um jornal que se occupasse
activamente d’este importante ramo scientifico-industrial;
d'isso temos a prova no consideravel numero de novos
subscritores que teem vindo inscrever-se e no desenvol-
vimento que tem tomado a secgao de annuncios, onde as
principaes casas constructoras ou fornecedoras de appare-
lhos vao fazendo annunciar os seus productos.

Sre

Sob o titulo Elegtricidade comecard a Gaseta dos Cami-
nhos de Ferro a publicar uma série de artigos e informa-
coes destinadas a instruir o leitor curioso, sobre o enorme
progresso das variadissimas applicacdes da electricidade,
mesmo quando lhe faltem estudos technicos preparalorios
sobre a especialidade.

Entre os leitores curiosos e avidos de saber para salis-
fagdo exclusiva do espirito, achar-se-hao outros, entao, a
quem o assunto interessa fundamentalmente, como sejam
os industriaes, entre os quaes poucos havera, hoje, que
nao facam a dentro dos seus estabelecimentos, uma ap-
plicagdo de electricidade, quer para a transmissio de si-
naes graphicos ou phonicos quer para effeitos de illumi-
na¢ao ou transmissao de forga.

A nossa missdao é muito complexa e por isso mesmo
necessitara de bastante indulgencia da parte do leitor, al-
tendendo a que vivemos todos num meio em que a ap-
plicagdo das grandes inveng¢des anda muito atrazada e em
que os elementos de investigagio e estatisticos deixam
bastante a desejar, quando nao sdo impossiveis de obler.

Assim prevenido o leitor, e contando nos desde ja com
a sua benevolencia nesta primeira tentativa de vulgariza-
¢do de conhecimentos, a um lempo uteis e inleressanles,
neste primeiro artigo esbocaremos apenas O programma
do que nos propomos fazer, se a lanlo nos ajudar o mo-
desto cabedal de que dispomos.

Cabe bem, e é indispensavel para os fins vulgarizado-
res de uma publicagio como a da Gaszela, abordar um
pouco assuntos de caracter muito diverso, pois que mui-
tos e diversos esperamos que sejam o0s leitores.

Assim esforcar-nos-hemos por contentar os technicos
com a exposi¢ao resumida de assuntos ventilados fora do
nosso paiz, por vezes mesmo em idiomas pouco conheci-
dos dos nossos profissionaes.

Estes poderdo, além d'isso, dirigir-se a nos para lhes
indicarmos a proveniencia do nosso resumo, de maneira
a poderem obter elementos para um estudo mais deta-
Ihado e desenvolvido,

Para servigo dos nossos industriags ¢ que nos esforga

remos por publicar uma série de informacdoes, disposlas
de maneira que a Gazela lhes sirva de elemento de
consulla e de informacao rapida e simples.

Nesse intuilo propomo-nos vulgarizar algumas applica-
coes da electricidade as industrias, mostrando a conve-
niencia do seu emprego quer para indusirias que venham
a monlar-se de novo, quer para reformar as ja existenles
sem aggravar os encargos do capital nellas ja empre-
gado.

Sobretudo no que se refere & transmissao de forca den-
tro das fabricas, o assunlo ¢ tao inleressanle quanto com-
plexo, impondo-se & ponderacao de todo o industrial ze-
loso de aumentar o rendimento da sua induostria, pelo ba-
raleamento do preco liquido de fabrico.

Outra parte ndo menos proveilosa para o industrial sera
a publicagdo de instroeccdes priticas sobre a conservagao
e manutenciao dos apparelhos e machinismos electricos, por
vezes tao mal tratados.

Junte-se a isto a desericao de algumas installa¢oes
existentes no nosso paiz, tarefa para a qual contamos com
a amavel e obsequiosa cooperacao dos respeclivos pro-
prietarios e ainda uma parte que nos parece interessante
e constituird um elemento precioso de auxilio para os in-
dustriaes e proprietarios de installacoes electricas de qual-
quer genero, qual seja a publicacdo detalhada que fare-
mos das prescrigoes da Associacdo dos electro-technicos
allemdes, em portuguez. Dizemos publicacao delalhada,
por isso que nao nos limitaremos aos arligos em que essas
presericoes se subdividem e antes acompanharemos cada
artigo de uma referencia sobre o modo como deve ser
interpretado, na pritica.

Estas prescricoes sio de utilidade ndao sé para o8 pro-
prietarios de installagoes eleetricas conhecerem o que lhes
¢ exigido pela Inspecgdo Geral dos Telegraphos ¢ Indus-
trias Electricas por motivos de seguranga publica, mas
fambem e principalmente para se defenderem com conhe-
cimento de causa, das infraccoes e desleixos dos installa-
dores menos escrupulosos, principal causa das constantes
avarias que moem a paciencia do induostrial e o fazem
descrer e desanimar das excellencias da electricidade,
quando o mal é bem outro.

A maior parte dos contratempos e aborrecimentos, mes-
mo prejuizos imporlantes que soffrem o8 indusiriaes com
as suas installacoes electricas proveem pura ¢ simples-
mente de desleixo na montagem ¢ de os installadores en-
tenderem que as prescrigoes dos electrotechnicos sao uma
pura calurrice scienlifica!

Gasta mal o sen dinheiro quem se deixar convencer de
(que as prescrigoes sio apenas caturrice scientifica por um
lado, ¢ prurido official por outro.

[nfelizmente temos vislo no nosso paiz mais installagoes
mas do que boas, se bem que ji se nole um grande pro-
gresso nestes ullimos annos mais proximos, e porque
supponhamos que a causa seja em parte o desconheci-
mento d'esse elemento de defesa importante as Preseri-
f,'r}n.t.' da _,I.-;.s‘u(‘irf,g_‘-r?u dos Electrotechnicos allemdaes jlll}.‘,’il[ll()S
prestar um bom servico na parle com que nos propomos
remediar 0 mal.

Cumprindo o que deixamos dilo, cremos ter prestado
assim um servico de vulgarizacdo muito util, embora mo-
desto, o que contribuird, com certeza, para a melhor ac-
ceitacdo d'esta seccdo que se nos afigura de primeira uti-
lidade para todos a quem inleressam 08 progressos da
electricidade em Portugal.

Alfredo Kendall,
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Installacdes electricas

Il

Tinhamo-nos referido no arligo anterior as preseripeoes
acouselhadas pelo inspectorado federal suisso como pre-
caugoes contra desastres a que dao origem as installacoes
electricas, que as exigencias da civilizacdo tornam cada dia
mais numerosas e extensas.

Referiam-se ellas mais especialmente aos casos em que
0s operarios (rabalham junto de canalizagies electricas
de alta tensao. Mas ndo sao perigosas apenas essas; lam-
bem nas de baixa tensido pdde haver perigos de que de-
vem mesmamente acautelar-se.

A accao directa das correntes de baixa lensao ¢ muilo
menos de recear, embora possa produzir ferimentos, mas
4 sua acgdo indirecta chega a occasionar mortes ¢ quedas
graves quando os operarios, pela commocao que recebam
d'uma d'essas correntes, se desequilibram ¢ caem dos
andaimes, escadas, vigamenlos ou madeiramentos.

Nao basta, dizem as inslruceoes ciladas, que os opera-
rios sejam avisados da existencia da corrente; ¢ essen-
cial que se assegurem de que ficam ou estao trabalhando
a0 abrigo d'um conlacto perigoso. Nunca devem comecar
a lrabalhar nem fazer os preparalivos necessarios para a
execugao de um trabalho principal, armando andaimes,
arvorando escadas, amarrando cordas, lancando Dbaileos
ou procedendo a operacdes analogas, na proximidade de
canalizacoes electricas, sem que a fonte electrica lenha
sido préviamente avisada e haja adoptado as precaugoes
necessarias, como lhe cumpre.

Em que devem consistir eslas precaucoes ?

0 meio mais efficaz ¢ cortar ou suspender a corrente
emquanto se executam os trabalhos. Mas nem sempre se
pode empregar, sem prejuizos ¢ translornos, este meio
radical.

Pode tambem separar-se da linha a parte em que se
realizam obras, isolando-a do resto do circuito. Este meio
porém ¢ mais precario e exige que a separacao nio fique
incompleta.

Recorre-se noulros casos a proteccao por meio de tai”
paes ou de revestimentos de madeira, dos conductores, ap-
parelhos e orgidos percorridos pela corrente para que nao
possam ser allingidos pelos operarios. Mas é necessario
(que a proteccao assim realizada seja feita por modo tal
que nao seja facil eliminar, deslocar ou arredar, por im-
prudencia ou por qualquer causa voluntaria, ou fortuita, os
orgaos destinados a esse effeito, que devem ser seguros e
solidos.

E, como na collocagio d'eslés orgios, ha tambem peri-
g0§ eminentes, forca é que se commetla a pessoal mais
experimentado tal trabalho.

Por isso as instrucgdes a que nos reportamos dizem
que € o concessionario ou o proprietario da installagio
electrica que deve dar as ordens necessarias para a exe-
Cugao dos trabalhos preventivos, podendo fazer-se substi-
WiF por pessoas competentes.

Portanto, os empreiteiros, os mestres, os encarregados,
apontadores, olheiros e todo o pessoal incumbido da direc-
¢ao de obras teem o dever de nio permitlir que comecem
quaesquer trabalhos em logares onde passem canalizagoes
eleclnca‘s SEM que eslejamn certos de que se tomaram as
precaucoes necessarias para se evitar desastres prove-
nientes da acgdo directa ou indirecla das correntes que
nellas passam.

Por outro lado os operarios nio devem comegar o tra-
balho sem terem recebido dos seus chefes a ordem ne-
cessaria, sem que elles os tepham certificado de que se
tomaram as precaugdes exigidas e sem que vejam dire-
clamente a prolec¢ao adoplada com 0s revestimentos e
guardas da canalizagao,

Com os mesmos motivos os operarios nio devem por es-

touvamento, por imprudencia, ou temeridade, tocar ou
por-se em contacto com conductores ou pecas nao isola-
das, ligadas 4 canalizagao.

A isto se resumem as indicacoes geraes ¢ os conselhos
dados pela inspecgdo do trabalho no cumprimento da sua
nobre missdo de previdencia confra os precalcos do rude
officio de operario das construc¢des civis.

Nas installagoes existentes em estabelecimentos indus-
trizes executam-se as determinagdes dos inspectores, que
de anno para anno $do mais numerosas ¢ que cada vez ame-
dam mais as suas visitas de inspeccio, com agrado e re-
conhecimento do pessoal operario e ndo com o incon-
sciente desdem com que o operario portuguez se sorri da
tutella do Estado, que vae tratando, lentamente e hesi-
lando, é certo, mas com boa inlengdo, de o amparar e
anxiliar.

A cultura dos operarios da confederagdo, a compreen-
$a0 que teem da missido dos funccionarios que desempe-
nham estas funcgdes e o respeilo que elles lhes merecem,
fazem com que eslas recomunendagoes de prudencia sejam
consideradas, mesmo sem.terem a forma de preceilos or-
denados regulamentarmente pelo governo.

0 mesmo  suceede com as instrucgoes priticas do in-
spectorado acérca da installagiao dos motores de explosio
(que tanto se vao generalizando na pequena industria e até
nas fabricas importantes.

I bem certo que nao ha leis sem costumes e que leg-
ges firmantibus moribus. Mas os, costumes fazem-se pela
educagao e onde ella nio chega deve o Estado ir supprin
do, na phrase de Cooreman, o antigo ministro da indus-
tria e do trabalho na Belgica, a insufficiencia da iniciativa
individual, estimulando os empreendimentos fecundos.
prevenindo incautos, evilando erros e imprudencias, legis-
lando e regulamentando onde nao chegar o conselho, o
aviso, instruindo e edveando sempre.

TRACCAO ELECTRICA

Espanha

Em Barcelona foram pedidas duas concessdes de trem-
vias electricos.

A Companhia de Caminhos de ferro do Sul d'Fs-
panha installou uma central electrica na margem es-
querda do Andarax, a 850 melros da estacio de Santa Fé-
Alhama.

A nova central compor-se-ha de uma machina de 700
cavallos effectivos podendo, sendo preciso, desenvolyver du-
rante duas horas 1.100. Esta machina accusara um aller-
nador trifasico de 750 kilowats.

As caldeiras poderdao produzir 5.000 kilos de vapor so-
breaquecido a 275 graus.

Para rebocar os comboios havera tractores de dois eixos,
com 320 cavallos cada um.

Italia

0 cemiterio de 'Mildo é servido por uma linha electrica
especial que termina por uma gare.

Ascarruagens que fazem 08 servicos funebres nio differem
das carruagens vulgares de passageiros senio pela cor
prela com que sao pintadas, ¢ podem conter oito pessoas.

Estas carruagens rebocam uma outra em que vae o fe-
relro, e lem um espago reservado para as corbas. Na ex-
tremidade d'esta carruagem ha um coupé, para o padre.

Noruega

Trala-se em Christiania de construir um tremvia ele-
ctrico sublerraneo destinado a ligar directamente o centro
da cidade com a estacio de Majorstuen, ponto de partida
do caminho de ferro electrico de Holmen Kollen, local
muito frequentado por excursionistas que fica a uma de--
zena de kilomeltros da capital e a 400 metros de altitude.

As carruagens serdao de typo especial, todas em ferro e
ago,
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NOMENCLATURA DO AUTOMOVEL

Lubrificagao

Como em todo o automovel ha muilas pecas que (raba-
tham por friccao, é necessario que essas pecas sejam con-
venientemente lubrificadas, para o seu funccionamento ser
perfeito ¢ maior a sua duragio.

Conforme as funcgoes que feem que exercer as differen-
les pecas assim a sua lubrificacdo é feita por meio de oleo
mineral ou de massa consistente. Para os orgaos do mo-
tor emprega-se o oleo e para as transmissoes' ¢ geral-
mente mais empregada a massa consistente.

Sob esta disposicio de lebrificacdo enlenderemos pois
0 conjuncto d’apparelhos destinados a conter e distribuir
os lubrificantes, o que depois desereveremos.

Resfriador

A explosao dos gazes no motor produz uma grande ele-
vagao de temperatura, que pode allingir 2.000” ¢ que se
nao fosse absorvida em parte, produziria graves perturha-
¢oes no funecionamento do motor.

Resfriador ¢ o conjuncto de apparelhos destinados &
absor¢ao de lemperatura exagerada do motor, ao sew wr-
refecimento,

Direc¢ao

Para governar convenientemente um aulomovel @ pe-
eessario que o conductor possa facilmente fazé-lo seguir
o caminho desejado ¢ madificar-the o andamento.

Direcedo propriamente ¢ o conjuncto de pecas que teem
por lim levar o automovel ¢ seguir o caminhio que se pre-
tende.

Junto da direceao estio os manipulos do carro que leem
por fim modilicar o andamento do earro lanto na veloci-
dade como no sentido.

Chassis

Em antomobilismo o termo chassis lem duas accepeoes:
na sua accepeao restricla ¢ que € a mais rigorosa, chassis ¢
um quadro de forma geralmente rectangular, sobre o qual
estdo eollocados o motor e os oulros orgiaos mechanicos e
que assenta sobre os eixos das rodas por intermdédio das
molas.

Chassis, na sua accepeio lata ¢ o conjunclto formado
pelo referido quadro com todos os orgidos mechanicos e
pegas acima indicadas.

Sobre o quadro colloca-se lambem a ‘caixa da carrua-
gem. (Conlinwva)

—_—— e ———

0 automovel e os requlamentos
para a sua circulacao

Os regulamentos sobre circulagio de vehiculos, anle-
riores 4 existencia do automovel teem sido em muitos pai-
zes applicados sem alleragio a circulagido do antomovel
e se, por vezes teem sido modificados, parece (que a unica
ideia que tem presidido a essas modificacoes ¢ a de crear
difficuldades ao emprego d'este meio de locomocdo.

Nao diremos que ndo tenha havido da parte dos chau/-
feurs uns exageros de velocidade que tenham dado occa-
810 a repressoes. Teem de faclo existido, mas porque ra-
zao se hao de impoOr a circulagdo d'aulomoveis restriccies
mais rigorosas do que a quaesquer outros vehiculos ?

Fm Lishoa, no Porto e noutros pontos do paiz, impde-se

a limitacao de velocidade a 10 kilometros por hora. Dez
Kilometros por hora @ a velocidade de uma carruagem
puxada por cavallos a trote curto.

O percurso entre Lisboa e Cintra — 27 Kilometros —
fazia-se vulgarmente nos bons tempos em que nio havia
caminho de ferro em 2 horas e meia. Como a estrada ¢
hastante accidentada vé-se que sendo a velocidade média
em que se fazia o percurso superior a 10 kilometros
hora, a velocidade effectiva em parte do percurso tinha de
ser bastante superior e, porém, ndo era de assustar, tanto
que varlos batedores conhecidos de Lishoa iam a Cintra
em hora ¢ meia, ¢ mesmo menos.

Appareceu o automovel, achou-se immediatamente que
0 que havia a fazer era restringir a velocidade a 10 kilo-
melros, isto ¢ a muito menos do que era admittido para
as carrnagens puxadas por cavallos.

Esta, porém, provado em concursos feilos no estrangei-
ro, que um automovel, mesmo lancado numa velocidade
superior @ que péde altingiv uma carrnagem, pira muito
mais rapidamente do que esla.

A esla vanlagem se junta a de que o automovel geral-
mente se faz ouvir a maior distancia do que uma carrua-
gem, além de que o conduclor lem sempre ao seu alcance
signaes acuslicos, (cornetas, sercias ou apitos) que tem
obrigacao de trazer ¢ lhe permittem avisar a distancia os
transeuntes, de [orma mais eflicaz do que se alcanga pela
voz do cocheiro.

Assim, pois, para s¢ evilar por completo as mulfas por
excesso de velocidade ter-se-hia de andar numa veloci-
dade extremamente reduzida e que nada justifica, fazendo
perder ao automovel uma das suas vantagens.

Mas, ha mais e melhor. A velocidade que ndo se ad-
mille aos aulomoveis, que se restringe as carruagens,
(sendo-Thes prohibido andarem a trote largo) ¢, comludo,
Jermittido aos électricos que allingem nas ruas mais cen-
raes da cidade velocidades de 20, 30 e 40 kilometros a
hora. Nao se supponha, porém, que entendemos que esla
velocidade Thes deva ser prohibida; é simplesmente para
mostrarmos a grande differenca com que siao tratados os
automoveis e os electricos ; sendo nestes mais diflicil obter
uma rapida paragem do que naquelles.

Afligura-se-nos razoavel que sem permittic aos aulomo-
veis velocidades exaggeradas, principalmente nas ruas de
maior transito, se lhes désse uma margem para poderem
fransitar nas roas mais desimpedidas com velocidades su-
periores 4s que os regolamentos acluaes consentem.

Nenhumas razoes validas existem em conlrario pois quoe,
repetimos, o automovel ndo s6 lem ravoes poderosos que
[hes permittem parar em pequenissima extensio de lerre-
no, mas tambem tem signaes acusticos que a grande dis-
tancia dao aviso ao transennle da sua approximacio.

—_— e —

NOTICIARIO

Os jornaes estrangeiros ji publicam o regulamento da
prova organizada pelo «New York Timess e o «Matins. E
bastanle lato como vae vér-se:

0 itinerarvio compreende a travessia dos Estados Uni-
dos passando por mar ao longo das geleiras da Columbia
britanica até a muralha das rochas geladas que bordam o
Alaska sobre o Oceano: o Alaska, pelas estradas on pelo
leito dos rios gelados: a bahia de Norton, o estreito de
Behring, quer sobre o gelo, ou sobre barcos ou jangadas:
& Asia, pelo continente ou sobre o Oceano Glacial gelado,
percorrendo 5.000 kilomelros na Sibéria, approximando-se
do circulo arctico; o Léna, depois de Irkoutsk, até a Euro-

1
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pa. Finalmente a travessia da Europa, pelas esiradas con-
duzindo a Moscou, S. Petersburgo, Berlim, Aix-la-Chapelle.

Antes da partida de Nova York serd entregue a cada
concorrente, uma carta-ilinerario schematica do percurso
4 seguir.

Os automoveis da Europa parlirdo por Paris e pelo Ha-
vre, onde serdo embarcados no dia 1 de fevereiro de
1908, no vapor Lorraine.

A partida de todos os automoveis reunidos lera logar
em Nova York a 8 de [evereiro. Serd dada defronte do
edificio do «New York Times».

Os automoveis que ndo chegarem as costas do Pacifico
alé 5 de margco nao poderdao demorar-se nos Estados Uni-
dos. Deverdo tomar a via ferrea para as attingirem a tem-
po de embarcarem para o Alaska a 10 de marco.

Nesta primeira tentativa sera considerado vencedor o
automovel que chegar ao ponto do itinerario mais afastado
da partida. Em todo o caso serd concedida uma coupe em
1908, que serd entregue a casa que fabricou o automovel
vencedor: e uma reduccao d’'esse coupe serd entregue ao
conductor d'esse automovel.

Vimos num jornal estrangeiro que chegard hrevemente
a Lisboa o casco do celebre escaler automovel La Rapié-
re [II, construido pela conhecida casa Tellier, Fils & (.v
rard, do Quai de la Ripée em Paris.

Este escaler que com um motor Panhard & Levassor
ganhou em 1906 as coupes do Sena, de Trouville, de Lu-
cerne ¢ d'Evian e em 1907 as de Monaco, Dieppe, Paris
la mer, e Arcachon, é agora propriedade do Sr. C. H. Bleck
que nelle fez montar um motor 80/100 c¢. v. Brazier.

Espanha

Nao sendo possivel installar um servico de tremvias
electricos em Salamanca por causa da estreiteza das ruas
¢ da elevacio do cuslo das installagoes, vae formar-se
uma companhia com o capital de 500.000 pesetas para a
exploracao de um servico de aulomoveis.

a- Constituiu-se uma companhia para o transporte de
passageiros ¢ mercadorias entre Calal e Seo de Urgel.

ag— Constituiu-se com o capital de um milhio de pesetas
uma companhia para o transporte de passageiros e mer-
cadorias, por meio de omnibus automoveis, entre San Es-
teban de Pravia, Baamonte, Grado e (.angu de Tineo,
ligando a linha ferrea do Noroeste com a Vasco Asturiana.

o L Barcelona estd sendo posto em experiencia um
servico de carruagens automoveis.

As carruagens comportam dezoilo passageiros senlados
¢ maédem "7 de altura no interior. No tejadilho pédem
levar 500 kilos de mercadorias e bagagens.

s~ Tem dado tao bom resultado o servigo de omnibus
automoveis montado na ilha de Minorca que ja foi augmen-
tado o numero de vehiculos.

- A direcedo geral de correios e telegrafos esta estu-
dando um servigo geral de automoveis postaes que asse-
gure ‘a conducdo das malas a todos 03 pontos em que
actualmente nao ha estacio de caminhos de ferro.

s~ Lomecaram em 16 do mez passado as experiencias
dos omnibus antomoveis em varias linhas da provincia de
Burgos.

F'ranga

Por todo este mez deve comegar a funccionar em Paris
um servico de automoveis a ligar enlre si todas as esla-
¢oes de caminhos de ferro da grande capital.

As carruagens que fazem este servico comportam dez-
oilo passageiros de duas classes e pédem transportar ba-
gagens.

ag~As companhias ferroviarias de Orleans e P. L. M., vdo
por ao servico dos seus passageiros, em Paris, omnibus-
aulomoveis,

Quem se dirija a Paris pdde, mesmo em transito, re-
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quisitar um omnihus ou um coupé que o esperara a che-
sada. A requisicao faz-se em qualquer estacao.
Italia

Vae ser organizado, por iniciativa official, um concurso
de omnibus-automovels para o transporte de passageiros
¢ de mercadorias.

[la premios para os melhores
30.000 liras.

W \Vae ser organizado, por iniciativa official, um con-
curso de omnibus automoveis para o (ransporte de passa-
geiros e de mercadorias.

Ha premios para os melhores modelos no valor de
30.000 liras.

modelos no wvalor de

EFstados UUnidos

lla annos que os americanos andam estudando a con-
strucgao de aulomoveis aplicados ds linhas ferreas. Apos
varias tentativas sem resultado, foi agora apresentado um
novo modelo que parece, ao que diz o sen auctor, salis-
fazer aos quesitos exigidos.

E' todo de aco e counstruido de maneira a apresentar a
menor resistencia possivel ao ar. Uns apparelhos especiaes
impedem a carrnagem de descarrilar seja qual for a velo-
cidade da marcha nas voltas. 0 motor, de 200 ¢. v., pdde
ser alimentado indifferentemente com alcool ou com ga-

zolina.
Allexnanha

Se a Franga foi o primeiro paiz que apresentou automo-
dontes femeas a Allemanha- foi a que primeiro apresentou
chauflewrs do sexo fraco.

im Berlim a sr.* Papp fez um brilhante exame para
chawflewr, e esli fazendo servigo em automoveis de praga.

No primeiro dia de servigo, a sua carruagem fez a receila
de 150 marcos. O seu salario é a terca parte da receila
diaria.

0s seus collegas prolestaram e reclamaram para que
nao sejam auctorizadas mulheres a governarem aulomo-
veis pelas ruas da cidade.

Dogal
BICICLOS SOBRE CARRIS

Um engenheiro allemao estudou um novo tipo de biei
clos para correr sobre os carris de qualquer linha ferrea.

(0 peso da machina é de oito kilos, podendo tambem
correr sobre estrada ordinaria.

Este typo de machina ¢ muito aproveitavel para as ins-
pecgoes as linhas ferreas, para as visilas ds linhas em
construecao, e para transportar os guarda-vias das suas
respectivas barracas aos ponlos onde leem que fazer os
signaes, quando estes pontos licam muito distantes do lo-
cal onde estio as barracas.

Gk
OS HOTEIS NA SUISSA

A Associacio dos Denos de Hoteis na Sunissa acaba de
solemnizar o seu 25.° anniversario.

Fundou-se a Associagdo em 1882 com 169 associados;
nos seus hoteis havia um total de 13.668 quartos. Hoje
conta 1.090 socios, tendo o numero lotal de r[uarlus nos
seus hoteis 91.054.

Publica a Associagdo — gratuitamente — uma revista
quinzenal e um guia annual, e inunda a Europa ¢ a Ame-
rica de reclamos dcerca dos oitocentos hoteis dos seus as-
sociados.

Tem uma escola de donos de hoteis, installada em Lau-
sanne, com internato, podendo receber frinta e quatro
alumnos aos quaes ¢ ensinado francez, inglez, allemao,
italiano, geographia, escrituragcdo, conhecimentos sobre
0s generos alimenticios, theoria do servigo de hoteis, hi-
giene, gimnastica e danga.

Fazem parte da Associagdo {res quartas partes do nus
mero total de donos de hoteis,




Impoﬂa};éo e exportacdo por classes da pauta
de janeiro a abril
Importagde para consumo

Valores em mil réis

1907 1906
ANUNARS VIVORS .« 05 0d e rbimb i ave dh i 560.507 | 880.743
Materias primas para as artes e industrias | 8438182 | 7.970.469
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. | 2.656.052 | 2.689.387
Substancias alimenticias............... 3728437 | 5.930.800

Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na seiencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-

mas, emlmrvagﬁus e veieulos. ... .o ... LA98.105

1.860.359

Manufacturas diversas. .......... W P 1.840.173 | 1.738.319
7Y L DR G R e s ST S o T Lo g 35.671 38.946
19.419.381 | 20.746.769

0]t ) R AN

Exportacdo nacional e nacionalizada

Valores em mil réis
1907 1906
Animges Vivos............... AL ol .| 1206562 | 1.168.560
Materias primas para as artes ¢ industrias | 2457401 [ 2.018.392
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. 82167 | 569.134%
Substaneias alimenticias. .. ... oo alnns 5.263.368 | AT748.347
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na geiencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-
mas, embavcacies e veiculos.......... 34142 30.239
Manufacturas diversas................. 6:50.726 0335264
RORAE s 7+ soiiaicbavsies 9.884.066 [ 9.169.936
=55

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 31 de Janeiro de 1908.

A crise que de maneira tio profunda veio ha pouco perturbar
a normalidade de negocios .nos Estados Unidos esta como se sabe
em caminho de desapparecimento total, deixando, porém, 08 ame-
ricanos em accordo completo quanto & necessidade de modificar o
sistema monetario do paiz se bem que completamente divididos
acérca das reformas a adoptar.

M. Aldrich, que se tem tornado notavel pelos seus estudos sohre
a questio monetaria americana, apresentou ao Senado um projeto
que ja foi combatido na camara, principalmente por Fowler, pre-
sidente d'uma commissio especial e autor de um ontro plano.

Eis o que, em substancia, propoe o primeiro: I

Preconiza o augmento d'emissio de notas até o limite de 250
milhoes de dollars, garantidos por obrigacdes, mas nio do Estado,
Poderiam servir de garantia s novas notas as obrigagies munici-
paes e provinciaes e as obrigacoes hipothecarias de primeiro grau
de companhias de caminhos de ferro, que tivessem distribuido
regularmente, sem interrupgio, durante cinco annos dividendos
nio inferiores a & por cento. Tambem haveria a fazer distinegio
quanto 4s obrigagoes das municipalidades e das provincias. Nio
ceriam admittidos sendo os das administracoes de povoagoes que
sontassem pelo menos 20.000 habitantes, cuja divida ndo excedesse
10 por cento do valor da materia collectavel, e que durante os
ultimos quinze annos 0ao tivessem estado em falta de pagamento,

0 secretario do Thesouro puderia, quando o julgasse conve-
niente, exigir garantias supplementares. O total das notas postas
em circulagio niao poderia exceder 75 por cento do valor attri-
buido pelo mercado aos titulos que servissem de garantia. Os ban-
€os nacionaes teriam a pagar uma taxa mensal de !/, por cento
gobre a importancia em circulacio e a que servissem de garantia
obrigacdes differentes das do Estado.

O projecto de Aldrich baseia-se pouco mais ou menos nos mes-
mos principios do sistema actualmente em vigor. Tende simpless
mente a augmentar a circulagio fiduciaria. Y 4

A commissdo da camara dos representantes, por intermédio do
§ou presidente, Fowler, prople medidas differentes e radicaes.
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Deseja uma transformacio completa do regimen monetario actual.
Preconiza a retirada de todas as notas garantidas por obrigacoes
e a sua substituigio por ontras que tivessem por garantia todo o
activo dos bancos. Seriam creadas em todo o paiz agencias encar-
regadas do resgate das notas ¢ os bancos nacionaes seériam agri-
pados por regices sob um conselho composto de sete membros.
Seria constituido pelos bancos um fundo de garantia de 500 mi-
Ihoes de dollars.

Cada um dos dois projectos, tem, ¢ claro, 0s seus partidarios e
08 sens adversarios. A data das ultimas noticias nio se sabe, po-
rém, ainda qual dos projectos terd probabilidades de vingar.

*

Deu-se durante a quinzena um grande ¢ importante movimento
de baixas nas taxa de desconto de todos os grandes bancos de
emissiao da Kuropa o que prova que a situacio dos mercados mo-
netarios continita melhorando de modo notavel.

(0 Banco de Inglaterra, depois da reduccio a que fizémos refe-
rencia no ultimo boletim ja fez duas novas reduceoes na sna taxa
official de desconto, de 6 para 5 e de & para % p. ¢. licando desde
0 dia 2% a & Y.

Por seu lado, o Banco de Franca tambem alterou, de novo, a sua
taxa de desconto, baixando-a de 31/ para 3/, baixando egual-
mente '/, %, a taxa de emprestimos sobre titulos, a qual ficou
portanto, a 4 p. ¢.

No decorrer da ultima semana o Banco do Estado da Russia
descen a taxa official do sen desconto, para as leteas a tres mezes,
a6 %%, para as letras a seis mezes, a 89/, e para as letras a nove
mezes, a 8 /a0,

0 Banco &uciuuul Suisso ficou a sua taxa de desconto, que era
ultimamente de 5 '/, em 5 %, ¢ a dos emprestimos sobre titulos
que era de 6 v, em 51/,

0 Banco Hollandez tambem baixon a sua taxa oflicial, que pas-
gou de 5 para & por cento.

Finalmente o Banco Nacional Dinamarquez reduziu a sua taxa
de desconto de 8 para 7 Y, ¢ a dos emprestimos de 8 1/, para

714 % :
Relatorios de 1907

Banco Lishoa & Agores.—(Os lucros liquidos da gerencia de
1907, d'este mportante estabelecimento de eredito sommam réis
332:451 8342, compreendendo o saldo do anno de 1906, na impor-
tancia de 81:3518047 réis.

A direcciio do Banco propoe no final do sen relatorio a seguinte
aplicacio dos lucros: ‘

Dividendo de 79 < vvin coaiiinvibais 260:3445000
FaDdo-de PEREIVA Vs .« i bs a5 v ey e viatoire 14:5555000 .
Percentagem 4 Dir€ecan. .. .coovvevss o 14: 5558000
Saldo para 1908. .. .. RPN LA 42:9975342

A carteira de fundos licon em 31 de dezembro em 1.123 contos
a de cambines em 1.436, a carteira commercial em 2,928, devedo-
res 4842, emprestimos caucionados 220, ete. 1sto pelo que respeita
10 activo, !

No passivo figuram, como verbas principaes, as seguintes: capi-
fal 5500 contos, fundo de reserva 594, credores 3.264. depositos
5045 contos,

0 novo edificio do Banco; na rua do Ouro importou em réis
221:1494086, entrando em conta com a differenca entre a venda
do predio da roa dos Capellistas, 90:0005000 réis, e a importancia
por que figurava em balanco, 46:671 8378 réis.

Banco Commercial de Lisboa.— Segundo o relatorio que temos
d vista os lueros liquidos d'este Banco no anno de 1907 importaram
em 202:7548512 réis, incluindo o saldo do anno anterior, de réis
19:5275956. ]

E' a seguinte a distribuicho dos lucros proposta pela Direc-
cilo:

Dividendo de 7%....... s anminrasas 400004000
Fundo de reserva. ,: ..vaveswnsssanas d 11:5935593
Honorarios 4 Direceio. . ..c.oovvevvnnsenn 11:5938593
Reserva variavel. ...c.cocovinvoanvreness  20:0008000
Saldo para 1908.......0c0000 e sesve e 20:567463%6

No activo destacam-se as seguintes verbas : carteira de titulos
368 contos, commercial 2.743, de cambiaes 243, emprestimos sobre
genlmr 904 contos, ete.; e no passivo, capital 2.000 contos, reseryva

40, depositos 3 325, etc. ‘

Declara a direccio no sen rélatorio ter aplicado a importancia
de 120 contos, escriturada sob a rubrica de «Re<erva especialy, i
eliminacao de diversas verbas do activo, consideradas perdidas,
e mais 12:5508436 réis, retirados dos resultados do anno corrente
com 0 me<mo fim, nao ficando portanto presentemente no activo
do banco restos de especie alguma em fallencias on concordatas,
d'onde se possa presumir prejuizo, antes ao contrario, terd o hanco

ue receber percentagens de alguns devedores, cujas contas foram
echadas pela sua totalidade.
L

Continfia reinando a mais completa apathia no nosso mercado

holsista,
Tem havido escassez de operagdes,quer a contado, quer a praso,
havendo a registar depreciagfio de cotagfes durante a quinzena.
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Os valores sobre gque se fizeram algumas ftransacgoes a praso
foram : acgies da Companhia de Mocambique a 13930, da Compa-
nhia do Gaz, coupon a 665000, 668500 ¢ 663800; Tabacos, cou-
on @ 855000; Assucar de Mocambique a 393500 e 395050; Pani-
icaciio, 185850 e 188750; obrigacoes Beira Alta, 2.° grau, a 175400
¢ Companhia Real, 2° grau, a 483500; todos estes precos para o
fim do corrente, ]

As cotacoes do fundo externo portuguez osciltaram: em Lisboa,
entre 628500 e 638000; em Paris entre 63,15 ¢ 61,20, sendo o ul-
timo preco 62.35; em Londres, entre 62,50 e 62,75.

A situacao cambial volton a aggravar-se um tanto, durante a
(uinzena por causa do excesso de pedidos de cheque, recobrando as

ifferentes divisas nos ultimos dias os precos anteriores, approxi-
madamente.

0s ultimos precos da libra foram hoje os seguintes: 43960, com-
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pra, e 33050 venda. O cambio Rio sobre Londres contintia a 15 !/,
Damos em seguida as cotagdes cambiaes da ultima hora:

Londres cheque

n 90 df‘r
Paris cheque. .
Berlim » ...

Amegterdam cheque
Madrid cheque

...........

............

............

............

........

............

~ EM 01 DE JANEL EM 19 DE JANEIRO
e ™ el
{Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
15[»8 '/3 49 T/H‘ 59 48 7/3
[1_8 .I/u e !l'g fvlﬁ —=" .
29/ Ho8 o84 586
253 245 239 240
112 A5 K04 1/, | 506 1/,
865 875 850 860
A C.

Cotac¢des nas bolsas portugueza e estrangeiras
M#

JANEIRO
. ——#___‘——u.
Bolsas ¢ titulos T A e e
16 17 8 20 2 2 24 24 a% 27 28 29 30 31 g
Lisboa: Inscripcdes de assentamento..] 45 $200| 427 42,70 43,00 — 42,56 42,40 42,50 4260 42,60 42,60 42,50 12,60 .
" CONPON « o evanss 42,00 = = 42,50 42,00 — A,6h 2400 A4 4256 §2,00 05 448 -
Obrig. 4 %a 1888 .o cnicanaciinsavrnnnns — 200950 | 21.900 -- 21.800 - 20,800 | 21.600 [ 21,500 | 20500 | 21,500 21,700 | 21.700
b A Y 1890 assentamento. oo — H.500 N = — = - — —_ — — ir- =t —
p A % IBUD COUPOI v vesvvverions = 54,000 = — — b — s 53,800 — — - 54.000 =3
v 4 U Y 0SSERTAMENLO. e e s anas £ 152,500 = = — = 2,500 [ G500 — G000 [ 62,500 62,500 | 62500 [ —
s 4 'Ye e l.'UIIJ.IUIl INBI0S s =eisate 61,700 61.500 —_ — — 2= 1. 700 —_ 61,700 | 61.700 — - (1,500 -
" externo, 1% Serie.sesecrosssee . 62,700 | G2 6001 62.500 ] 62500 — G600 1 62700 [ 62.800 | 63.000 [ 63.000 | 62.800 [ B52.800 (2,800
LR | '{.. LO08E < vcsioesiaies 0.500 | 0500 9.500 ] 9500 - 0.5000 | 0450 |  BAEL0 | 9450 - 0450 | 9450 -—
v Tabatos ¢oupomn .. ... — e e o = = = = e = £ AL 0 _
Acedes Baneo de Portugal 177.450 pe — | 477.000 — | 175,000 ) — = = — = = =
w Banco Commercal de Lighoa... — — 135.000 —_ - = 135000 | 136,050 | 135.000 - 135.500 — — —
- Banco Nacional Ulttamarino ... 03,500 | 93.500 | 93.000 | 93.000 | 93.000 _— G000 ~ o =L i = e -
M Baneo Lishoa & Avores....oooia — — {12000 -— — —_ 13000 | 114000 — — - | - 114.000 | 114.000
Tabieos, COUPOD s veesnsoasorres a1.000 | 90.000 | 87200 ] 85.400 | 81500 — 84.000 - 83500 | 84000 BE200 | 84000 | B4.000 | 84.000
Companlia dos Phosphoras. ... BR.B00 [ GRI8G0 | GR.T00 | 68.500 — — B8.000 | BR.G00 | 08500 | U8.600 | 68800 — — —
u Compunhia Real <.« ... e L S — G7.000 — — —_ —_— - — - — — — | 64000 —
. Companhin Naciopal. <ovovaiaais 11500 [ 11500 — — - — — 11.300 — - 112000 1140011 11.100 -
Obrig. prodings 6 0 avroriaaiiein.. LA | DLE00 | 91400 — 91.500 — — O1.4000 [ 91400 | 91,400 — — 01.300 | 91400 "
. " B vrtisa s s e §7.000 | 87.200 | B7.150 | 87,0001 87.000 e 87.200 - 87.150 | B7.000 | &7.000 — - -
" Companhia da Beire Alta,......, - - — —_ - = - — - — e H8.000 — =
a  Companhia Real § %/ 1.° grau. .. - 66000 e = —_ = - — - — 68.000 — — —
Companlua Real 3 ", 2.2 grau. .. - - A8.800 | 48500 | 48,650 i ARG | ARGO0 | 48,500 | 48300 fﬂ.;-uu AR.200 | 48.4950 |  49.800
" GCompanhia Nacional 1.* serie ... - — a e — =3 - — - - 76.000 — i —
o Companhiba Atraves d'Afvica..... — 8,400 —_ 85400 — — 85.000 | 85.600 | 85500 = 85.600 — | 85.500 - -
Paris: 3 % portuguez 1.8 sériee.o....0 64,20 63,15 G285 G280 62,80 61,90 1,25 R E] 62,20 62 62.26 61.45 62,35 - 1
Accoes Gompanhia Real....oooovii. — — 302 31 — 315 — - — - = - - -
»  Madrid-Caceres-Portogal «oovoenas 1,501 41,50 - - 40,001 40 — 4050 — aR501 3850 ([ 40 REVES —
v Madrid-Zaragoza-Alicante <« ...... - — 378,50 | 376 3N 478,50 | 837,50 | 874 - - - - — —
W AN BRI o e v wiaca dtamis ivs s — E il 4 = s — — — — — — — — -
Obrig. Companhin Real, 1.° grag ...... b ol 34 — = M5 340 MAG0 ] M4.50 | 345 342 Hi2 2 Ml —
" Companhia Real, 2.9 grag........ 254 259 249 254 215 242 — 240 244 240 252 284 287 —
0 Companlia da Beira Alta........ - — 208 — 300 204 207 — — — s — - — !
w  Madrid-Caceres-Portugal ..o . 160 160 17,251 15y 167,25 159 s 107,20 | 150,50 157 156,25 | 1506 157 —
Londres: | " POrMIGUEZ «coveeiianss 63,751 0825 | 06350 3 62,70 | 62 61,70 | 62 2 G225 | 62,75 62 12,50 — e
Amsterdam: Obrig. Alravds d'Africa. - — - — 87,70 — — —_ — — - e — — [
1

— e ————————————————————
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes

H '

s
Periodo 1907-1908 1906-1907 Totaes desde | de janeiro| Differenca a favor de
Linhas de e — e e —— ™ E—— - - e — ey
exploracao | Kil Totaes Kilomet. | Kil. Totaes Kilomet.| 1907-1008 1906-1907 | 1907-1908 | 1906-1907 -
de | a Réis feis Rais Réis ftéis Riis Réis Réis .
L 7| Jan, |1.073 87.070.000 SLAGE LGS 105.887.000 17.751 87.0549.000 104.887.000 — 17.808.000 !
\
é ROUE FOPR]asies s valian e vonssias — | - Al LT o _. = — Ll _= i = e~ '
L | 7| Jan 70 1.A27.000 M8 | 70 2 967000 32.385 1.427.000 2.267.000 — 810,000 ,
% UROONS NOVA: S indviviinniveaiss sl B Rl g = g et = ] = 3 — - \
=] - 17| Jan 29 364,000 12.551 20 J2R.000 14.758 264.000 A28.000 — 64.000 -I
=1 Colmbra a Loxel. .7 ioiiiiaead =t |- W = o = = £ 423 5 — =
= 4| | . = x2 = S EX~ &5 o] E =
N Py A : 10 dan. | 605 (20,074,480 .54 | 580 3R.506.550 65.762 “20.974480 38.598.550 - 8.562.070 4
MIEK BN v 5 sesissnrss Ay R A A B MR e Rl e R | B B0 | WOTH) — 3.456.142 -
{ I IS | Dez | 2648 7.035.154 .783 | 258 K.162.456 42.262 457.552.004 442.570.650 14.581.340 — ﬂ
AT L R O e U 17129, » " 8.642.426 4 L 0,000,045 7005 ] ADG.1949.430 | AS2.160.700 | 14.038.730 — .,
e ol el i e S P~ v ey a g |
> < 17 | 243/ Doz, | 185 2,847,024 [HaA00 1 105 9348706 | 22568 | 188.298.268 | 100371674 | 53.926.504 = .
Gompanhia Nacional «..oooooooo i, ST " 31405 17.267 | » OASGB01 [ 200498 | (60492728 | 111.807.565 | 54.685.158 sk “
| 4| 7 ]dan. ]| » 2,178.408 35| » 0080820 | 28088 21784066 2.980.8:20 — 810,954
(UL oo messtecici 1 2 R0 R Siirg e e T = = = & '-
Porte & Povor e Famalicho.......... |80 Nov (1% PEB1L02 [ 184.547 i 10967240 | 161.08% PAGAD0.943 | DRRO3R. 205 2.067.738 — y
3 4 ".‘I 81| Dez, [3.081 |Pst, 3.501.157 | Pst. 954 [3.081 [Pet, 2.008.677 | Pst. 813 [PEA25.181.039 [Pt. 121.166.664 4015275 ey
Norde de Espanbite.eeeiiiniia,, a 1} 10 | Jan " 2351185 Wil o» 20004911 704 2.751.185 2.020.91 1 — 160.726 z
; 21 [ 31 | Dez. [3.650 322 070 [3.650 5.180.789 871 110726356 | 107.908.685 | 2.727.671 = o
Mactrid-Zarngoza-Alicante. ... ..o oo, ‘ Lo dan, | o« LaR22T 70| w 2.047.008 TR 2082272 2.647.908 — A5.726 "y
f - =L — -3 — el 33 = — . .
21 [ 3t | Doz 1,083 A01578 271 [1.083 100.672 360 | 10502881 | 20.902.008 3 799,723 3
ABHRIIZCS oo ooovonvianiierrriinrnas, : 110 Jan. | » ADALOIT o A10.042 i78 AT 519,042 = 24.52) j
_ { L]0 [ dan, | 777 178.804 a0 | 777 205,413 276 178.804 215,113 -
Madrid-Cocitres-Portugal ¢ Ui':\_‘l*‘-"l':i}!.' LR I B {349,001 23w 207.689 294 67,800 142.802 = 5
. A v 4| 7] dan. | 180 s vl 180 sh2ss | Tam 315820 wem|  — 1
RIS 0 MBI SR e viisnsasaveasiie s lag !l ; 57 O el s 00570 o5 1o 864 40,808 S :
5
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A navegacao para a Argentina

Emquanto nos nos vamos embalando ao som das esta-
fadas cangoes da nossa privilegiada posicdo geographica,
da belleza exeepcional do nosso porto, e das delicias do
nosso clima, 08 possos visinhos ndo descuram dos seus
interesses, pondo de lado a questdo da navegacao para a
Argentina, procurando chamar para os seus porlos a cor-
rente dos viajantes americanos.

A commissao technica internacional dos caminhos de
ferro transpirenaicos que reuniu em 8. Sebastido, em 30
de setembro ultimo, enlre varias resolugdes que tomou,
resolveu tambem a collocacao de um lerceiro carril entre
Bayona e a capital de Guipuscoa, para assim uniformizar
a via entre as doas nagoes.

Esperam assim os espanhoes que no*proximo verao ja
0s comboios possam chegar reciprocamente a 8. Sebastiao
e Bayona, sem necessidade de trashordo em Irun. Como
a via espanhola ¢ mais larga do que a franceza nenhuma
difficuldade apresenta a collocacao do terceiro carril
que ha de unificar as duas linhas e os espanhoes esperam
que o sud-express de Paris possa chegar a Madrid sem
mudanca de material circulante. -

[sto 0s faz pensar em que facilmente poderdao obter um
servico rapido entre Paris e Cadiz, cujo percurso nao de-
morara mais de vinte e quatro horas, ganhando assim dez
horas sobre o comboio de Paris a Lishoa, e ainda com a
vantagem de evitar dois graus de navegagao que tanta ¢
a distancia entre Cadiz e Lishoa.

Se este plano for realizavel —e o que se p6de hoje di-
zer irrealizavel ?—temos que arranjar novos estribilhos
para justificar a nossa inac¢ao num assunto 1ao importante
como este da navegacao para a America.

A belleza do nosso porto, elc., ja ndo servem de jusli-
ficagdo ao nosso desmazelo.

Estacdao central do Porto.—loi adjudicada a L.
Dargent, successor de Cardoso, Dargent & C.* a empreitada
geral da cobertura metallica da gare da estacdo do Porto
por 32:3885000 réis.

Apeadeiro do Paido.—Foi adjudicada por 3:4595000
réis a empreitada da construcgdo do apeadeiro de Paido
no ramal de Montemor.

Avenida de acesso da estacdao de Monte-
mor.—Foi auctorizado o alargamento da entrada da ave-
nida de acesso de aquella estagio.

Mudanca de nome. — Desde hoje a estacio de Sanla
Victoria (antiga estagcao do Outeiro), situada ao Kilometro
170,6 da linha do Sul, passa a denominar-se Sunte Victo-
ria-Ervidel.

Beira Alta.— Pelo conselho de administracio d'esta
companhia foi enviado ao sr. ministro das obras publicas
uma representagio em que ¢ advogada a urgente neces-
sidade de se proceder aos melhoramentos que modifiquem
as condicoes actuaes do porto da Figueira da Foz, de for-
ma a facilitar o seu aceesso a embarcacoes de maior Lo-
nelagem, para desenvolvimento do trafego e do commer-
cio, na regiao compreendida entre o sul do Douro e as
duas Beiras.

Entre outros, nota a companhia os prejuizos que lhe
adveem dos transportes de carvao, material, etc., serem

actualmente feitos pela via Porto, em virtude do agorea-
mento progressivo da barra da Figueira.

Benguella. —A linha esta assente até o kilometro
137 : osmovimentosde terra até o kilometro 154, e as ter-
raplenagens e obras de arte estdo em aclivo andamento,
alé o kilometro 170.

lsta companhia apresentou i direegio dos caminhos de
ferro ultramarinos o projecto completo do trogo de linha
até o kilometro 287.

De Braga a Monsado. — Por portaria do sr. minis-
tro das obras publicas, foi approvado o projecto do 1.°
lango d'este caminho de ferro comprecendido entre Braga
e a ribeira de Salariz.

Espanha

A Compania de los ferrocarriles Vascongados, apos varias ex-
periencias adopton nos seus comboios o sistema de illuminagio
electrica por meio de acumuladores.

Sk 0 governo nio conceden a nova prorogaciio de praso para a
construccio da linha de Madrid a Colmenar Viego ¢ do ramal a
(:}llu[l]ul‘lll'l de la Rosa, que a respectiva companhia tinha reque-
rido.

G Foi concedida nova prorogacio, por tres annos, para i
construceiio da linha de Alicante a Villajoyosi.

Gkl Foi publicado um decreto auctorizando os bufetes das li-
nhas lerreas a abrirem aos domingos. ;

gak Foi mandada estudar uma linha que, partindo da estacio
de Santa Fé na linha de Linares a Almeria, e seguindo o curso
do rio Andarax, termine em Canjayar.

2ak Bata sendo estudada uma linha ferrea que ligue Malaga
com Almeria. :

:gk Em Bilbao, reuniu-se uma commissio para estudar o pro-
jecto de um eaminho de ferro directo entre aquella cidade e Ma-
drid, sob os pontos de vista technico, commercial e economico.

%Foi pedida a concessio de um caminho de ferro secunda-
rio de Murcia a Caravaca. . ‘

Gk Foi pedida a concessio de uma linha de via larga de Tor-
melloso a Arzamarilla, na extensio de 15 Kilometros.

Allemanha

Durante o corrente anno serdo inauguradas na Prussia diversas
novas linhas do Estado, na extensdo total de 726 kilometros, fi-
cando toda a réde prussiana no fim de 1908, medindo a extensio
total de 36480 kilometros de via de seccio normal e 240 de via

reduzida.
Italia

Foi solicitada a concessio de uma linha ferra de Splimberg a

Bazzano. ) :
L Foi approvado o projecto para a construcgio de uma li-

nha terrea de Molfetta a Ruvo, passando por Terlizz.
&b Foi pedida a concessqo para construir e explorar uma

lintit ferrea entre  Arezzo e Sinaluga.
EXungria

0 parlamento votou um credito de noventa milhdes de cordas
para acquisicio de material circulante e construceio de novas li-

nhas.
Brazil

Foi aberta @ exploragio a linha de Cacequy a Uraguayana, na
extensio de 260 kilometros.

Este caminho de ferro poe em communicacio a réde explorada
pela companhia auxiliar_tllc caminhios de ferro do Brazil com a li-
nha de Quarahin a Itaqui.

Argentina

A companhia de caminhos de ferro do Sul vae mandar con-
struir edificios para boteis em differentes pontos da sua ride, pro-
vocando assim o augmento de trafego de passageiros, e prepa-
ando-Iles maiores commodidades para a sua permanencia em
\'glrlios pontos de villegiatura on deé grande movimento commer-
cial.

Wd Foi approvade.o projecto para a construccao do ramal de
Gmdo a S

Juancho, no caminho de ferro do Sul.
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Companhia Através 0"Africa

Relatorio do Conselho d’Administracao apre-
sentado 4 assembleia geral em 11 de novem-~
bro de 1907.

(Continuagido do n.° 482)

Sito estas, senhores, as razdes, que nos parecem justas, que nos
levaram a officiar a0 governo, pedindo-Ihe piara que se desse por
terminada a ja longa e prejudicial experiencia da reduccio de ta-
rifus, officio ao qual, eomo ji dissémos, nenlnuma solucio foi dada.

Teremos de insistic nesse pedido: e como as larifas sio feitas
('aceordo entre o governo e a Companhia (art. 32.° do contrato
de concessio) desde o momento em que nos recusamos a manter
a reduccio e o governo, pelo seu lado, se recusa a indemnizar-nos
segundo o estabelecido no art. 34.2, § 5.° do mesmo conlrato, se-
remos forcados a applicar ao calé a tarifa geral, deixando a0 go-
verno o direito de appellar para uma arbitragem, em que a di-
vergencia seja resolvida, conforme lli'o faculta o disposto no art.
68.° do citado contrato.

Linha de Malange

Dirigin-se o governo a esta Companhia em 1906, como consta
do respectivo relatorio, propondo-the & exploracio do trogo con-
struido da linha de Malange, on um servico combinado: proposta
que nio podiamos acceitar, fazendo nos nessa occasiao uma con-
tra-proposta para que o governo explorasse uma e outra linha, to-
mando de arrendamento a nossa.

Era realmente o melhor caminho a seguir, dado o pé em que a8
Cousas se encontram.

A’ Companhia nio convinha, tendo nma linha de 56% Kilometros,
explorar um troco pequeno de linha extranhia, nio lhe valendo a
pena tomar novos encargos e, prineipalmente, nio o devendo fa-
zeér, sem a sua situacio com o Estado ser liquidada para evitar
novas complicacoes.

Ao Estado tambem nio convinha, 4 nao ser com um enorme
prejuizo e emprego de capital, nito =0 por ter de fazer acquisicio
(0 material circulante necessario, montar oflicinas de reparacao,
armazens para material de conservagio, efe., etc., como se fosse
para wma linha grande, mas tambem pelo pessoal divigente e de
atdministracio e fiscalizacio, que ¢ lambem o mesmo que se em-
Prega em nma linha de grande extensio.

Além d'isso as difliculdades de acquisicio ¢ manutencio de pes-
soal devem ser enormissimas, assim como muitas outras de toda
a especie, attendendo a que é wm troco de linha encravado entre
0 sertao e o terminus d'uma linha particular a 36% kilometros da
COsLa,

Nosg bem sabemos as difliculdades com que lnctamos, para ar-
ranjar e conservar o pessoal menor nas estacoes extremas, ¢ por
ellag podemos avaliar o que seja obter pessoal superior para o in-
erior, de caracter permanente, e sem commodidades de especie
alguma, pela distancia enorme de qualquer poyoagdo onde possa
abastecer-se,

Por exclusio de partes a soluciio pio podia nem pode deixar
de ser seniio a indicada pela Companhia—a exploragio geral feita
pelo Estado,

_Em todo o caso, d'uma ou d'outra forma, nenhuma solugio po-
dia on devia ser acceite, sem ser préviamente liquidada a situacao
da Companhia, :

. A construecio essa era facil e commoda, nio 86 por haver uma
linha fervea ji estabelecida para o transporte do pessoal e do ma-
terial, mas tambem por se entontrar com muita mais facilidade
traballiadores indigenas ja educados ¢ preparados pelos trabalhos
ma linha da Companhia, obter-se tambem da Companhia combus-
vel e qualquer consa que na occasiio faltasse, e prineipalmente
;llgl*::_!illrem-se as officinas da Companhia, onde se tem feilo muitos
vy Iﬂ“?s' € sem o0 que teria de se estar a cada passo a recorrer
us olieInas da Buropa com enormes despesas e perda de tempo.

Sobre tudo isto, nm terreno o mais apropriado possivel @ con-
SIPNCCRo, pouco acc fantado o et Aiflic {l' 'l Fra U "' S
[V, BX{PROTdl iccidentado e sem difficuldades notaveis, factli
i tado. 1 ‘lnu.n Hmente essa construeeao, auxiliada além Jd'isso
b e era possivel pela Companhia, cujo desejo e cuja

ambicio foram, desde i e B AR o
\ » " » " o principio da sua existencia, o rolonga-
mento da linka, l I 40 %

Ji no sew primeivo pelatorio, 1887, ella dizia (pag. 20) «a li-

1‘|l‘m _lf‘-l'! el nao {""h’. nao deve terminar em Ambacas, pugnando
sempre em odog o8 relatorios a secair pela continnacao da con-
strueeio, 5 i

Que encontron a4 Companhia em facilidades e auxilios para a
construeciio na sua linha ?
: .:\...l]ll.ii‘:’-_l _lfl:_[l{ns;llJilttliade de obter pessoal indigena, que nao
fuersa hl..l{fllioll-ht‘. a0 trabatho que desconhecia por completo, e
mator difficuldade mnda para ohter pes:oal curopen, (ue -niao
quera e para a entio chamada costa d’Africa. sem grandes vin-
lagens e sem exageradas remunernetes: um trabalho e wma des-
pesi eStraordinarios para a conducedo do muaterial; pessoal e
MITEIOE DArh 68 Bantas Alhiing Mt At abintiue Moo ata et o
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mente tinha de atacar os traballios, para peder eoncluir a construc-
40 no praso marcado: a falta absoluta d’'uma empresa ou enti-
dade que podesse prestar-lhe o mais pequeno anxilio: e sobre
tudo isto um terreno accidentadissimo e na sua maior parte insa-
lubre, exigindo numerosas e difliceis obras d'arte, a cada mo-
mento destruidas pelas imprevistas cheias e inundacoes.

Pois apesar de tudo, apesar das accusagies de morosidade na
construceao, feitas pela regido impaciente, esta Companhia em
tres annos e seis mezes tinha em exploracio 140 kilometros de li-
nha, visto que foi em 16 de margo de 1887 que foi recebida em
Loanda a eommunicaciio official da approvacio do projecto, sendo
inaugnrada a exploracio da 3. seccio (kil. 140) em 28 de setem-
bro de 1890, e tendo sido inauguradas as duas outras seccies em
datas anteriores.

A construecao da linha de Malange comecon em 15 de maio de
1 03. Tres annos e mez e meio depois estavam pronfos para
circular comboios %2 kilometros de linha, isto €, quasi no mesmo
tempo_que nos gastamos para abrir @ exploracio 140 kilometros,
estavam na linha de Malange prontos para circular comboios 42
kilometros, ou menos da terca parte. '

E' claro que hayia, quer na nossa linha, quer na de Malange,
aquellas datas, trabalhos adeantados em outros pontos. Em vir-
tude d'isgo. inaugurou-se em setembro passado o primeiro trogo
de 85 kilometros (construeciio incompleta) da linha de Malange,
gastando-se nessa construccio quatro annos e tres mezes.

Em marco de 1891, qualro annos depois de approvado o pro-
jecto, tinhamos em eaxplovacao 180 kilometros, e nio estava até o
190, porque o contrato de concessio nio o permittia, por nio po-
derem ser abertas 4 exploraciio seceoes de menos de 40 Kilome-
tros, sendo a primeira de 60. _

Esta pequena digressio sobre a construceio das duas linhas
nao podia deixar de nesta occasiio ser feita, para elueidagio
daquelles que apregoam, que a construccio da de Malange ¢
feita com rapidez ¢ seguranca, deprimindo ao mesmo tempo a
construecdo da nossa, ! :

Quem quizer avaliar a enorme quantidade de contrariedades
de toda a ordem que difficultaram & Companhia a construcgao da
sugt linha, dé-se ao trabalho de percorrer os seus relatorios, onde
encoutrard a narragao d'ellas, feita & medida que os trabalhos iam
avancando. 0 contrato de concessio marcava um praso de quatro
annos, contados da approvacio do projecto, para a conclusio da
construecio dos 364 Kilometros, com todag as suas dependencias,
armazens, remises, officinas. estacies, ete. Reconbeceu-se 1ogo no
principio a absoluta impossibilidade d'isso. No emtanto, devido
aos grandes esforcos da Companhia, a construccio que comecou
em 1887 teria terminado vm 4893, como sé re_(:onllecen, se 0 rom-
pimento violento do contrato de 1891 nio viessse eslorvar o seu
andamento, tendo a Companbia de supportar em cheio os desas-
trosos effeitos da erise que tanto affligin o paiz de 1891 em deante.

Brindes e calendarios

-

(Continim)

Dos agentes da Booth Line, recebemos um elegante calendario
para. eseriptorio.

Agradecemos.

X
X %

Da firma proprietaria da Fabrica de Bolachas da Pampulha, re-
cebemos um calendario de parede, representando a entrada das
lmtms liberaes, em Lishoa, em 1833, _

A composicao do desenho e correcgio da execucao siao bastante
lisonjeiras para a arte nacional.

Agradecemos. ik :
ARREMATACOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de alcatrao, archotes e cordas

Dia 10 de feversiro de 1908, & { ¢ meia da tarde,
Looad de abertura de proposlas : — Estagdo Central de Lishoa, perante a
Connulssio Executiva,
Condiges esto patentes na Reparticio Central do Servico dos Armazens
pdificio da estagdo deé Santa Apolonia, das 10 da manhd d4s 4 da tarde.

Fornecimento de drogas e tintas

D 10 de feverairo de (908, 4 1 hora e weia da tarde. :
Loval de abertura das propostas: — Estagiio Central de Lishoa, perante
a Lommissiio Executivi. SN
Condicoes estan patentes pa Reparticio Central do Servico dos Armarzens,
Lt e g e e 0 v - AT dae () mianhi 454 da tarde. préaspe i
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AGENDAR DO VIAANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Aide-memoire du voyageur —

Nous ne saurons recommender 4 nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-bas, car nous les connaissons par experience personelle.

Gran Hotel Viscaya. — Todo o con-

B"'BAU forto. cosinha esmerady, Sucursal na ilha

e Chacharra-Mendi.—Proprietario. Felix Nuiez & G2

BRAGA-BOM JESUS Grande Hotel

rande Hotel
do Elevador- Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de primeira ordem. Bashos completos. Ser
vico especial para dinbeticos. Bous quartos. Luz ele
ctrica. Aceio e ordem. Precos mbdicos.

CASTELLO BRANCO Motel Francisco—

Rua de Santo Antonio —
Bom tratamento, acelo ¢ commodidade — Proprietario
successor da viova de Francisco da Silva Gama,

CINTRA Hotel Netto.—Servico de primeira or
tlem, aposentos. confortaveis e aceados
almoros « jantares, mesa redonda ou separada, mag-
nificas vistas de terra e mar, casa de jantar para
cem pessoas. Precos razoaveis.—Proprietario, Romio

Giarcia Vinbas.

ESPINH(Q Hotel Particular. Servico de pri-
meira ordem sala de visitas, piano, ga-

binete de leitura, ete., ete, Modicidade de precos,

sendo um dos hoteis mais bem situados e que mais

convént aos numerosos banhistas. — Propr., Seralim

Pereira.
R
GUIMARAES Grande Hotel do Toural.—
15, Campo do Toural, 18.—Este ho-
el & sem dovida um dos melhores da provincla, de
nexcedivels commodidades e acelo: tratamento re-
to mmendavel—Proprietario, Domingos Jose Pires.

Sautier & €."— Lommisshos,

H A M B U H G 0 transportes maritimos pelas mais

importantes carreiras de vapores. — Servigo directo
entre Hamburgo ¢ Espanha.

LlSBOA Bf.g.l‘l:.-“ﬂtﬂ'u—'.g‘."'I”"—‘\;'"'- splen

dide sur la mer—seérvice do 1.7 ordre. —

Proprietario, Vietor Sassetti.

LISBOA Grande Hotel d'IuFlatarra— Em
frente da Estacio Central. P. dos Restau-

radores. De 1L* ordem. Ascensor. Luz electrica, Re-

commendado pela Propaganda de Portugal.

LISBOA €. Mahony & Amaral.— Commis-
80es, consignacoes, transportes, ete. Vide
annuneio o frente da capa—Rua d’El-Rei, 73, 2.9

LISBOA
ERA ¢ ~—~No largo, em frenta
MAFRA G nveitr bohasaccomimoatons desds

18000 rdis por dia a {§#300.—Reducclio de precos para

caixeiros vinjantes.
PARIS Seghers & Paradis.llopresentantes
e grandes fabricas do Belgica, Inglateérra,

ele.—Rue Scribe, 7.

PORTALEGRE Hotel Caraga.—0 principul
da cidade ¢ um dos melhores da

provionein. Servico bom e acelado. Carro na estaciio

a0 comboio do dia, de Lisbon. Prop. Autonio d°0Oli-

yeira Caraca.

€anha & Formigal.—Artigos de mer-
cearin.—P. do Municipio, 4, 5, 6, e 7.

PORTO Grande Hotel do Porto.-Lc meil
leur de Ia ville, Lits & resgorts. Omaplbus-

Téléphone. Boite aux lettres—8alles de lecture el de

rdeaption, Bains, Journaus.,

PunTu Hotel Continental.—Hua Entrepare-
des (Frente a Batalhay. Servico de 1. or-

dom, pregos mederados, Frente do correio, thea-

tros; muito central.—Propr. Lopez Munhds.

pun'ru Jodo Pinto & Irmao.—Despachantes,
—Rua Mousinho da Silveim, 194,
POHTU Hotel Real. — Rua do Bomjardim, 21 —
Completamente reformado, mesa e vinhos
de primeira ordem. Unico defronte da Estacfio Cen
tral de S. Bento, proximo & praca de D. Pedro. Preco

rasoavel.—Propr, Serafim Pereira.

SETUBAL Grande Hotel Esperancga. -
Avenida Todi, em frente do theatross

sitio central; bellas vistas., Bellos aposentos; Servico-

rimoroso; Diaria 1200 a 25500, Prop. Lourenco &

aurenco.

SEVILHA Gran Fonda de Madeid, — I'fin-
cipal estabielocimenio de Sevilha — -

minacio electrica—Luxuoso patoo—Sala de juntar para

200 pessops—Banhos,

CANT! i’lullldo .lll;"

VALENCIA D'ALCANTARA Viuxade Jus-

lez.—Agente internacional de aduanas y traspories,
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

i

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhias dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta, de Salamanca é Fronteira Portugueza,
Salamanca a Medina del Campo, Norte de Hespanha, Meio dia da Franca e Orleans

Servigo directo combinado

TARIFA ESPECIAL P. H. F. N. 1 — GRANDE VELOCIDADE

(N.° 204 ¢ 3.° de grande velocidade das linhas [rancezas)

BILAETES SIMPLES (M S0 VIGEN) PARA PASSAGEIRS £ BAGAGENS

De PARIS (Quai d'Orsay), BORDEUS (8. Jean) ¢ BAYOXNA para GUARDA, PAMPILHOSA,
EXTRONCAMENTO ¢ LISBOA (Rocio) ou viee-versa

Em applica¢gao desde 20 de Janeiro de 190S

: e - S —
2 PRECOS
o0 — - S — 82
PERCURSOS 25 g
i 2% | Bilhetes inteiros Meios bilhetes 2
SE| —~———|. — | =
Q 1.% clas. | 2.% clas. | 3.* clas. | 1. clas. | 2.® olas. | 3." clas.
Percurso Francez Francos
: Paris (Quai d’Orsay)........cov0en 823 9245| 62,20 40,60] 46,40 31435] 20,30
feetac s on ol g B ;‘l{“ Bordeus (S. Jean) ... .evun. e 235| 2630| 17,75| 1160| 1315| 890| 580| ..
50 et e il R RO S A I R R 37| k13| 280] 1380 208] 140] 050f £ 3
' =
Percurso Hespanhol (#) Pesetas <5
De Irun a Villar Formoso ou de Fuentes d’Ofioro a Hendaya ... .. .| 635 79,40] 59,55| 35,70| 39,70| 29,80| 17,83) % -
ol -
Percurso Portuguez (») Réis 2=
R S Y s SR SRS el 56 950| 740| 520 490 370 270| E%
L gl R ST SN 202| 4.050| 3.140| 2.240| 2.00| 1.380( 1.130] = %
%aiita on via'e-\"ers%t “%) Entroneamento. . | Via Pampilhosa .| 327| 6.530| 5.070| 3.620( 3.200f 2.550 1.820 E=
] ' W | Lisboa (Roeio) ..\ p .l Wel| 8.790| 6.830| 4.880| 4£.420| 3.430| 2.450

(%) N'estes pregos estdocomprehendidos todos os impostos para os governos portuguez e hespanhol.

e e e e e e e e —

CONDICOES

1.* — Bilhetes. — Estes bilhetes sio pessoaes e intransmissiveis. Nao sdo validos sem o carimbo da estagio
de partida, Devem ser apresentados aos empregados das Companhias sempre que estes os pegam.

A capa dos ilheles sem o0s coupons que deve conter e estes sem aquella, ndo teem valor algum. Recom-
menda-se, portanto, aos passageiros, todo o cuidado em verificar que os empregados das Companhias ndo reli-
Fém mais que os correspondentes a trajectos ji percocridos. -'

2.*—Creangas. — As creancas menores de 3 annos nada pagam indo ao collo das pessoas que as condu- !
zam. De 3 a 7 annos pagam meio prego e teem direito & occupagio de um logar. Duas d’eslas creancas, porém,
1o teem direito a occapar, no mesmo compartimento, mais que o espaco correspondente a um passageiro.

As creangas de mais de 7 annos pagam bilhete inteiro.

4 * — Bagagens. — Registam-se direclamente para os percursos indicados n’esta tarifa.

. Todo o passageiro cuja bagagem niio pesar mais de 30 kilogrammas, ndo lerd que pagar pelo transporte
d'ella, nenhum supplemento, alem do casto do seu bilhete, salvo os gastos de transilo nas alfandegas hespanho-
las (condigio 7*), os direitos de registo e o imposto do sello. A franquia ndo tem applicagio ds creancas trans-
portadas gratuitamente, e ¢ reduzida a 20 kilogrammas para as que viagem com melo bilhele,

O peso excedente serd taxado pelos pregos da respectiva tabella constante d’esta tarifa,



Quando o passageiro quizer aproveilar a concessdo de paragem prevista na condi¢do 6.%, podera despachar
a sua bagagem successivamente para a estagio de paragem escolhida, quando esta pertenga ao paiz em que se
encontra 0 passageiro. Se o ponto de paragem pertence a outro paiz lerd que despachar a bagagem para a es-
tacdo fronteirica e ali pedir a reexpedigdo. N'estes casos os excedenles de bagagem serdo taxados pelas tarifas
internas de cada Companhia

4. — Comboios. — Os bilhetes s@o validos para todos os comboios que conduzam carrnagens da classe n'el-
les indicads. Sdo-lhes, comtudo, applicaveis quaesquer restricgdes espectaes, publicamente annunciadas em car-
tazes-horarios ou outros avisos. (Veja-se a 1.* Observagao importante, no fim da tarifa).

5*—DMudanca de classe. —O passage ro que passar para classe superior & designada no seu bilhete pa-
gard, pelo trajecto percorrido na classe superior, a differenga entre os pregos das duas classes, segnndo as Ta-
rifas Geraes das linhas interessadas.

6.* — Paragens. — Os passageiros teem a faculdade de deter-se em Franga: 2% horas em Bordeus e 2%
horas em Bayonna; em Hespanha: 2% horas em Salamanca, e em Portugal : 2% horas em Pampilhosa.

7.*— Alfandega. — As operagdes para a passagem das bagagens nas fronteiras de Hendaya e Villar Formoso
serdo feitas gratuitamenle pelas agencias das Companbhias.

Cobrar-se-ha uma peseta pelo transito em Fuentes d'Ofnioro, das bagagens que vio de Portagal para Franca,
e egual taxa pelo transito em Irun das bagagens (ransportadas de Franca para Portugal.

Convidam-se os passageiros a assistir a verificagio das suas bagagens pela alfandega, tanto nas estagoes
fronteiricas como em outros quaesquer ponlos onde tal caso se dér, pois que, pelo que possa occorrer n'essas
operacoes, declinam as Companhias toda a responsabilidade.

8.* — Disposi¢ao geral. — Ficam em vigor as condi¢des das Tarifas Geraes das linhas combinadas, em tudo
que ndo seja conlrario as disposi¢hes da presente.

Tabella de prec¢os para os excedentes de bagagem

| = . ALEM DE
2 B W g N — — — el
PERCURSUS el 10 20 30 40 50 60 70 80 00 | 100 kg.
© Bl atéd0 | ate2) | atéd0 | atés0 | até 50 | até 60 | até70 | até80 | até 90 | até oo | cada 10
= kilog.* | kilog.* | kilog.® | kilog.* | kilog.* | kilog.* | kilog.* | kilog.* | kilog.® | kilog.* air.n.a)ls
Percurso Francez ¢
Das estagOes abaixo a [run, ou de Francos
Hendaya 4s abaixo:
Paris (Quai d'Orsay)..oovvveeiens 205 445 825 1335| 16,45 16,65| 1995 23,25 26,60 2990| 33,20| 3,32
Bordeus (S. Jean) ......ccoceevns 0,60 120 235 355 4,70 480 5,78 6,70) 7,65 860 955 095
BRYODOR. s s STy o Sy velsats 0,40 040 040 055 0,75 080 095 4,45, 430] 4,45 1,65| 046
Percurso Hespanhol (%) Basetas
De Irun a Villar Formoso ou de
Fuentes d'Ofioro a Hendaya..... 8,35 8,35 16,70 2500| 33,35 41,70 4430| 30,40| ¥7,60| 6%80| 72,00f 749
Percurso Portuguez (»)
De Fuentes d'Ofioro, Villar Formoso Réis
s estagdes abaixo ou vice-versa:
GUBIR .2 cnvimvissiodran sAie L En .| 130 130 {30] 190 240] 260| 300 3%| 370 A&10] 440 40
Pampilhosa .2 os siciuasunsiods 250, 250, 480 700] 930{ 41.080| 1.220| 1.370| 1.510| 1.660| 1.800| 140
Entroncamento . | vi. pamnilhosa 380 380 740| £.090| 1.550| 1.720) 1.990| 2.270| 2.54%0| 2.820| 3.080( 270
Lisboa (Roeio) . | s S B00L BO( 970 1.430] 1 .900] 2.200| 2.680| 3.070| 3.450| 3.840! 4.220{ 390

(#) N'estes pregos estdo comprehendidos todos os impostos para os governos porluguez e hespanhol. ,
(##) Pars os excessos de bagagem superiores a 100 kilogrammas applica-se para os primeiros 100 os pregos da penultima co-
lumna e para cada 10 kilogrammas a mais os pregos da ultima columna.

— e ————— ——— e e ————
Nos pregos acima indicados estdo incluidas todas e quaesquer despezas de earga, descarga, evolugdes, Por expedigdo
manobras e transmissdo entre as diversas linhas do trajecto e as de trasbordo nas fronteiras.
Néo estdo, porém, comprehendidos : Prancos | Pesetas |  Ras
.2 Os direitos de registo nas procedencias das estac0es franeezas. .. ...ooviiiiviese sevrennaces 0,40 - -
2.2 Os direitos de registo nas procedencias das estagGes porluguezas .....coeiviieeeiivanrnaanes - 3 )
3.° As despezas de transito em [run pelas procedencias de Franga .........ccciiiiiiiinioiiianes - 1,00 5
&.° As despezas de lransito em Fuentes d'Ofioro pelas procedencias de Portugal .......ovvvivinns - 1,00 -
As bagagens sem peso excedente pagam além dos direitos de registo em Franga e Portugal e das des-
pezas de transilo acima indicadas, o imposto do sello para o governo portuguez ..........coeoevviuens - - 20

Os passageiros que deixem o Conlinent: em Lishoa, e cujos excedentes de bagagem attinjam o peso minimo de 100 kilogram-
mas on paguem por esse minimo podem mediante requisi¢io na estagdo de Lisboa (Rocio) obter 40 U/, de reducgdo sobre o0s pregos
fixados n'esta tarifa para os referidos excedentes, tendo-se em conta os cambios.

Da mesma vantagem poderdo gosar os passageiros que cheguem por mar a Lishoa, .

No primeiro caso o J)assagairo avisard a estagdo de Lisboa (Rocio) antes de retirar a sna bagagem, de que deseja pedir a re-
ducgdo, e a importancia d'esta ser-lhe-ha paga contra a apresentagdo do bilhete de passagem por mar e do boletim que lhe terd
sido entregue por esla estagdo.

No segundo caso, o prego reduzido serd applicado immediatamente em presenca de um certificado de qualquer Companhia de
navega¢do, comprovando que o passageiro acaba de chegar a Lishoa por mar.

.
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- Observagdes importantes

i.* — s bilhetes de 1.* classe sio validos para o Sud-Express sem qualquer sobretaxa alem da que cor-

responde & Companhia Internacional dos Wagons-Lits.
2 * — Muito embora esta larifa indique separadamente por causa das differencas de cambio, 08 precos cor-

respondentes aos paizes em que se effectua o trajeclo, o preco total, é indivisivel e serd salisfeito na moeda do

paiz em que o pagamento se fizer.
0 pagamento far-se-ha ao cambio corrente, indicado por um aviso periodico affixado nas estacdes, e que

serd revisto com intervallo nunca superior a 15 dias.

A presente annulla e substitue para todos os effeitos a tarifa especial P. H. F. n." 1 de grande velocidade,
de 26 de Dezembro de 190%.

Lisboa, 16 de Janeiro de 1908.

0 Director Geral da Comparhia

A. Leproux

Exp. 828



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

i

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhias dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta, de Salamanca d Fronteira Portuqueza,
Salamanca a Medina del Campo, Norte de Hespanha, Meio dia da Franga e Orleans

Servico directo combinado

TARIFA ESPECIAL P. H. F. N 2—GRANDE VELOCIDADE

(N.” 202 § 8.° de grande velocidade das linhas francezas)

Bilhetes de Ida e Volta para passageiros e bagagens

De PARIS (Quai d'Orsay). BORDEUS (S. Jean) ¢ BAYONNA para GUARDA, PAMPILHOSA,
ENTRONCAMENTO e LISBOA (Rocio) ou viee-versa -

Em applicaciio desde 20 de Janeiro de 190S

PRE(OS

2 i
:-'-d‘ b e et e, g '2
PERCURSOS o e SRR L
ﬁ E Lnetes nieiros €108 Dllneles 3-5 g
4; R e ™ ol e — E —
2 {.%clas. | 2.Mclas. | 3.7 clas. | £.%clas, | 2.% clas. | 3.% olas. B4
Percurso Francez Francos
. Paris (Quai d'Orsay. ...... 823 | 156,65] 93,35| 60.90| 78,35| 46,75 30,45
D“’; iy g f’f,'“r"“l'"“" o) Ford s N R 935| a4,70| 26.65| 17,40 22.35| 13.35 8,70\ (
VSRR SF RN REESNC e F BN OABR 7 sl sl e 37| 7,05| 420 270| 350 240| 138 g2
g E
Percurso Hespanhol (¥) Pesetas 5=
o - =
De Irun a Villar Formoso ou de Fuentes d'Ufioro a llendaya...| 635| 134,95 78,60| 4&743| 67,50 39,30| 23,60\ = <-:§ =
a (=
Percurso Portuguez (*) Réis S |£5
i BRI s i bt 46| 1.630| 1.100] 790] 830; 580 &to) = 2
e i i o) AnpiIhORN . v < gt 202| 6.880| 4 720| 3.370| 3.480| 2 380| 4.700| [ £E
Dk e ‘ Entroncamentojy. oo | 32744420 7.620| 5.k40) 5.610, 3 850[ 2 750 o
il 40 1 5t Lisboa (Rocio. | PEAGSE 1§41 14.960[10.260| 7.330| 7.530| 5.840| 3.680 \

(») N'estes pregos estdo comprehendidos todos os impostos para os governos portuguez e hespanhol.
——— . T . s e e
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Condicoes

{.* — Bilhetes — Estes hilhetes sdo pessoaes, intransmissiveis, nominativos e deverio ser assignados pelos
portadores. Nao sdo validos sem o carimbo da esta¢do de partida. Devem ser apresentados aos empregados das
Companhias sempre que estes os pecam. Os passageiros sdo obrigados a provar a sua ilentidade por meio de

assignalura, gudndo os ditos empregados o julguem necessario.
A capa des bilhetes sem os conpons que deve conter e estes sem aquella, nio teem valor algum. Recom-

menda-sg, portanto, aos passageiros todo o cuidado em verificar que os empregados das’ Companhias nio reco-
Iham mais que 0s coupons correspondentes a trajectos ja percorridos.

0 coupon de ida s6 é valido 4 partida para os comboios do proprio dia em que o bilhete tenha sido adqui-
rido. O coupon de volla é vilido durante o praso de validade do bilhete e o da sua prorogagio, quando fal se dé,
¢ ainda para qualquer comboio que chegue a destino depois de expirado este praso, comtanto que a parlida do
ponto de regresso ou da ultima estagio de paragem da viagem de volta, tenha logar dentro do referido praso.

Validade — O praso de validade d’estes bilhetes pode ser prorogado em trinta dias, mediante pagamento

da sobretaxa de 10 °/, dos precos d’esta larifa.

0 pedido de prorogagio deve ser feito, e a sobretaxa paga, antes de expirar o praso para o qual a proro-
gacio ¢ pedida, e o pedido pode realisar-se tanlo na estagdo de procedencia como nas principaes eslagbes do
trajeclo. ‘

Passado o praso de frinta dias da data da terminacio da validade primitiva, nenhuma prorogagio pode ser
concedida, e os bilbetes nio ulihsados ficam nullos e sem valor.

2.* — Creangas — As creangas menores (e 3 annos nada pagam indo ao collo das pessoas que as conduzam.
De 3 a 7 annos pagam meio preco e leem direito & oceupagio de nm logar. Duas d’estas creancas, comtudo,
nao teem!direito a occupar n'um s6 compartimento, mais que o logar destinado a um passageiro.

As creancas de mais de 7 annos pagam bilhele inteiro.

3.* — Bagagens — Registam-se directamenle para os percursos indicados n'esta larifa.

Todo o, passageiro, cuja bagagem ndo pezar mais de 30 Kilos, nada terd que pagar pelo transporte d'ella
além dos gastos de transito nas Alfandegas hespanholas (condigdo 7.%), dos direitos de registo e do imposto do
sello. A franquia pio aproveila ds creangas transportadas gratuilamente e é reduzida a 20 kilogrammas para

as que viagem com meios bilheles. :
0 pezo excedente sera taxado peles precos da respeeliva tabella constante d'esta tarifa.

Quando o passageiro quizer aproveilar a concessio de paragem prevista na condi¢io 6.*, poderd despachar
a sua bagagem successivamente para a estacio de paragem escolhida, quando esta perlenca ao paiz em que
se encontra o0 passageiro. Se o ponto de paragem perlence a outro paiz terd que despachar a bagagem para a
estagdo fronteiriga e ali pedir a reexpedi¢do. N'este caso os excedentes de bagagem serdio taxados pelas larifas

internas de cada Companhia.

%.* — Combeios -- Estes bilbetes sio vilidos para todos os comboios que conduzam carruagens da classe
n’elles” ‘indicada. Sdo-lhes, comludo, applicaveis quaesquer restric¢des especiaes publicamente annunciadas em
cartazes horarios ou outros avizos. (Veja-se a 1.* Observacdo importante no fim da tarifa).

5.* — Mudanca de classe — O passageiro que passar para classe superior & designada no seu bilhele,
pagard pelo trajecto percorrido na classe superior a differenca entre os precos das duas classes, segundo as
Tarifas Geraes das linhas interessadas.

6.* — Paragens — Os passageiros teem a faculdade de deter-se em lodas as estacdes do percurso realisado
na ride das linhas de Orleans e nas de Bayonna, Burgos, Salamanca, Luso. (Bussaco), Pampilhosa, Coimbra B.,
Alfarellos, Pombal e Payalvo (Thomar), comtanto que fagam carimbar os seus bilhetes & chegada e & partida

em cada estacio em que se detenbam. ,
Os passageiros que ndo effectuarem direclzmente a sua viagem, poderdo refirar as suas bagagens nas es-

tacdes em que se detiverem sempre que para essas eslaches as tenham feilo despachar.

7.* — Alfandega — As operacoes aduaneiras para a passagem das bagagens nas [ronleiras de Hendaya e

Villar Formoso serdo feitas gratuitamenle pelas agencias das Companhias.
Cobrar-se-ha 1 peseta pelo transilo em Fueotes de Ofnoro das bagagens que vio de Porlugal para Franga,

e egual taxa pelo transito em Irun das bagagens lransportadas de Franga para Portugal.
Convidam-se o0s passageiros a assislir & verificacio das suas bagagens pela alfandega, tanlo nas estaches

fronteiricas como em outros quaesquer pontos em que tal caso se dér, pois que pelo que possa occorrer n'essas
operacoes declinam as Companhias toda a responsabilidade.

8.* — Disposi¢a goral'—- Ficam em vigor as condicbes das Tarifas Geraes de cada Companhia em tudo
que niio seja contrario as disposicdes da presente.
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Tabella de precos para os excedentes de bagagen

e ——————— ——
2. ALEM DE AL
== # R
Sy RN ) N S —— L — R ——
EERCURS0S > g 5 10 20 30 40 50 60 70 80 90 | W “f-
D 50| atét0 | até20 | atéB0 | atés0 | aéb0 | a6 60 | a1670 | aé80 | aé90 | arétop | cada 0
a kilog.* | kilog.* | kilog.* | kilog.* | kilog.* | kilog.* | kilog.* | kilog.* | kilog.* | kilog.* ‘l.m:‘l”
Percurso Francez
Das estagdes abaixo a Irun, ou de Francos
Hendaya ds abaixo:
Paris (Quai d'Orsay) . ...oonvvunnn 2,05 A5 B25| 1235 1645] 16,65| 19.95] 23.25| 26.60] 2990 33.20( 3,32
Bordeus (8. Jean) s oviinoionss 0,60 l,!(}l 2,35 3,55 470 480 8,75 6,70 7,65 8,60 055 095
S I s Sy S o7 P 0,401 040 040 055 0,75 0,80 0,95 145 1,30 145 1,65 046
-
Percurso Hespanhol (*) Posdtan
De Irun a Villar Formoso ou de
Fuentes d’Ofioro a Hendaya . .... 835| 8,35 16,70] 25,00] 33,35) 41,70] 44,30 5040| 57,60 64,80 72,00 7,19
Percurso Portuguez (*) :
De Fuentes d'Oiioro, Villar Formoso Réis
as estagies abaixo ou viee-versa:
L T oy (e SO oA 130 130 130 190 240 260 300] 34%0] 370] 410 440 40
PREIDABORE v o 405 o oo's wpvsiv e lpnts | 250 250 480 700 930 1.08u] 1.220( £.370) 1.510] 1.660| 1.800| {140
| 380 480 7800 1.090( 1 450] 1.720( 1.990] 2.270( 2.540| 2.820( 3.080| 270

Entroncamento . | - T
Lisboa (Rocio) . { ¥ Pampilhosa.-§ xa01  wg0f 970 1 430] 1.900| 2.290| 2.686| 3.070| 3.450| 3.840| &.220| 390

&:) N'esles pregos estio comprehendidos todos os impostos para os governos portuguez e hespanhol.
(**) Para os excessos de bagagem superiores a 100 kilogrammas applica-se aos 100 primeiros os pregos da penultima columna

e 4 cada 10 kilogrammas a mais os pregos da ultima columna.

Nos pregos acima indicados estdo incluidas lodas e quaesquer despezas de carga, descarga, evolugdes, Por expedigio
manobras e transmissdo entre as diversas linhas do trajecto e as de trasbordo nas fronteiras.
Nio estdo, porém, comprehendidos : Banoos | Paestas | - Bt
1.2 Os direilos de registo nas prosedencias das estag0es MPANCEZAS. . ... vvvviirrivinerarnervisnns 0,10 -~ -
2.2 Os direitos de registo nas procedencias das estagdes portuguezas ............ S F S Sl - - 20
3.2 As despezas de transito em Irun pelas procedencias de Franga ......oovviiiiiniiiiniinnn 37 - 1,00 -
&2 As despezas de transito em Fuentes d'Uiioro pelas procedencias de Portugal ........... 9 e siny - 1.00 -
As bagagens sem peso excedente pagam além dos direitos de registo em Franga e Portugal e das des-
pezas de transilo acima indicadas, o imposto do sello para o governo portuguez .........cevuveeunesas - - 20

Os passageiros que deixem o Continente em Lishoa, e enjos excedentes de bagagem pezem 100 kilogrammas ou paguem por
este minimo, pédem mediante reﬂuisi;:ao na estaglo ds Lisboa (Rocio) obter 40 9/, de reducgdo sobre os pregos fixados n'esta tarifa
para os referidos excedentes, tendo-se em conta os eambios.

Da mesma vantagem poderdo gosar os passageiros que cheguem por mar a Lishoa. ¢ _
No primeiro caso o passageiro avisard a estagdo de Lisboa (Rocio) antes de retirar a sua bagagem, de que deseja pedir a re-

ducgfo e a importancia d'esta ser-lhe-ha paga contra a apresentagio do bilhete de passagem por mar e do boletim que lhe terd

| sido entregue por esta estagdo.
’ No segundo caso, o prego reduzido serd applicado immediatamente em presenga de um certificado de qualquer Companhia de

navegagdo, comprovando que o passageiro acaba de chegar a Lisboa por mar.

‘Observacgdes importantes

1.* — Os bilhetes de 1.* classe sio validos para o Sud-Express sem qualquer sobretaxa além da que corres-

ponde & Companhia Internacional dos Wagons-Lits. ‘
2.* — Muito embora esta tarifa indique separadamente por causa das differencas de cambio, 0s pregos cor-

respondentes aos paizes em que se effectua o trajecto, o prego total é indivisivel e serd satisfeito na moeda do

paiz em que o pagamento se fizér. _ .
0 pagamento far-se-ha ao cambio corrente, indicado por um aviso periodico affixado nas estagdes, e que

serd revisto com intervallo nunca superior a 13 dias.

Fica pela presente, annullada e substituida a tarifa especial P. . F. n.° 2 de grande velocidade de 26 de
Dezembro de 1904,

-

Lishoa, 16 de Janeiro de 1908.
O Director Geral da Companhia

A. Leproux

Exp. 829



Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Modificacio 4 1." ampliacdo da Tarifa especial interna n. 8

PEQUENA VELOC!DADE

DE 10 DE DEZEMBRO DE 1907
Approvada por despacho ministerial de 24 de janeiro de 1903

DESDE | DE FEVEREIRO DE 1908

O —aglfii—O—

0 minimo de 20:000 toneladas, estabelecido na 1.* ampliagiio d’esta
tarifa para obter o bonus de 20 por cento no transporte do minerio
lavado empobrecido, fica reduzido a 12:000 toneladas, subsistindo em
tudo mais, as disposicdes da referida ampliacdio.

Lisboa, 21 de janeiro de 1908,

0 Engenheiro Director

nlonio Louwengo da  Silveira.

Expediente n.' 1408




