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As garantias de juro

Referi-me em artigo anterior & necessidade de estabele-
cer regras judiciosas, a que seja subordinada a concessao
da garantia de juro, férma de subsidiar empresas, que pode
¢ deve ser adoptada em larga escala, para que a nossa réde
ferroviaria attinja o conveniente desenvolvimento.

Nao virda fora de proposito uma resenha historica e cri-
tica do uso feito entre nés da garantia de juro.

0 decreto de 6 de maio de 1852, que mandou abrir con-
curso para a construccdo da linha de Lisboa & fronteira de
Espanha, subsidiava-a com garantia de. juro.

No programma annexo o governo obrigava-se a garantir
4 empresa um minimo de juro annual, que seria fixado
pela praga, até 6 %, e 1 % da amorlizacdo. D'essa garan-
tia devia ser deduzido o rendimento liquido. Quando este
excedesse 9 % annuaes, metade do excesso perlenceria
a0 Bstado e poderia ser convertido em fundo de amorliza-
¢ao.

0 capital que servia de base & garantia de juro, era o
a effectivamente despendido na construecdo do caminho de
ferro, debaixo da fiscalizacio do governo, ¢ segundo 08
orcamentos e projectos por elle préviamente approvados,
deduzindo-se no fim de cada anno a parte do capital amor-
tizado para sobre o remanescente Se contar o juro garan-
tido».

0 governo offerecia como hypotheca especial do paga-
mento da garantia o rendimento do imposto estabelecido
para amortizagdo das notas e orcado em 600:0008000 réis.

0 decreto de 30 de agosto de 1852 auclorizou o governo
a contratar tambem a construccao de uma hnha chamada
Caminho de ferro do norte, que partindo do Porto viesse
entroncar na de Lishoa & fronteira.

Em resultado do concurso, foi feito a Hardy Hislop, re-
presentante da Companhia central e peninsular dos cami-
nhos de ferro em Portugal, a concessao da linha de Lishoa
a fronteira, mediante a garantia de 6 % sobre o custo kilo-
metrico de 50:5113150 réis.

Ao juro de 6 b acrescia '/» % para amortizagio. Da im-
portancia dos 6 % deveria ser deduzido o producto liquido.
Além d'isso era dado aos concessionarios o premio de 2 %
sobre o capital contratado, por cada fraccio de caminho
de ferro, 4 medida que fosse aberla 4 circulacdo.

Obrigou-se ainda o governo a subscrever com um lergo
do capital correspondente ao custo estipulado para a con-
strucedo.

Todas estas clausulas se referiam ao trogo entre Lishoa
e Santarem, ficando dependente de accordo com 0s con-
cessionarios a fixacdo do guantwm de capital de construe-
¢do, calculado sobre o projecto que a Companhia apresen-
tara, e abrindo-se novo concurso para as secgoes além de
Santarem, caso nao se chegasse a accordo.

Egual hipothese era prevista para o tro¢o do Entronca-
mento ao Porlo.

0 custo de 50:5115150 por kilometro representava a
quantia de 42:3025630, custo effectivo, acrescida dos juros
durante a construcgdo.

Como se vé&, a primeira tenlativa de construegao de li-
nhas ferreas entre nds foi baseada na concessdo de ga-
rantias de juro com uma laxa elevada, correspondente as
condi¢des do mercado d’enlio.

A impossibilidade em que a Companhia central peninsu-
lar se vin de cumprir o contralo levou o governo a res-
cindi-lo e a celebrar novo eontrato com Sir Morton Peto,
em que em vez da garantia de 7 % sollicitada se ado-
plava o sistema de subvengao de £. 5.500 por kilometro
para a linha de Lisboa ao Porto, ficando adiada a construc-
¢ao da linha de Leste, dependente do acordo a fazer com
0 governo espanhol dcerca da ligacao internacional a es-
tabelecer. O trogo ji construido a partir de Lisboa seria

entregue ao concessionario ¢ por elle comprado ao preco
de £. 11.000 por kilometro.

Como se vé&, operou-se entao uma mudanca radical na
orientagao acerca do modo de subvencionar as empresas
concessionarias. Desde logo se aponlou o inconveniente da
garantia de juro, que ndo estimula as empresas para des-
envolverem o trafego. Além d'isso, caleulou-se que, na hi-
pothese de um rendimento liquido de tres por cenlo, o en-
cargo seria muito menor para o Eslado em virtude da
subvengio kilometrica acordada do que com a garantia de
juro.

Deve-se notar que Morton Peto propunha a base kilome-
frica de £. 11.000 para a garantia, com a condi¢do de se
avaliarem aparte o8 kilometros em que houvesse obras
extraordinarias que excedessem o duplo d’esta somma.

As circumstancias espeeciaes do caso justificavam pois a
substituicdo da garantin de juro pela subvengao kilome-
trica a que obedeceu o contrato de 8 de agosto de 1857.

Nio tendo podido Morton Peto organizar companhia, foi
aquelle contrato rescindido, e em 12 de setembro de
1859 celebron-se novo contrato com D. José Salamanca
para a construcgao das linhas do Norle e Leste com a
subvencido kilometrica de £ 5.400 para a primeira ¢ £
4.500 para a segunda, sendo comprada, ao governo a sec-
cao de Lishoa 4 ponte de Asseca, ja construida, & razio de
£ 9.000 por kilometro, no total de £ 612.000 a que ha-
via que deduzir a subvencgdo correspondente a 68 kilome-
lros.

Para as linhas do Sul e Sueste, primeiro representadas
por um caminho de ferro de Aldegallega a Vendas Novas,
que desde logo se transformou numa linha do Barreiro a
Vendas Novas com um ramal para Setubal, foi desde o
inicio adoptado o sistema da subvencao kilometrica, fixada
pela praga de 6 de dezembro de 1854 em 7:9005000 réis
por kilometro. A largura da via era de I™,44.

0 contrato de 3 de janeiro de 1860, aprovado por lei
de 29 de maio do mesmo anno, assegurou a construcgio
do prolongamento de Vendas Novas a Evora e Beja, mas
wom a largura de 1™,67, mediante a subvencao kilome-
(rica de 16:0005000 réis, podendo porém o governo sub-
stitui-la pela garantia de juro de 7 % sobre 24:0005000.

Nesta segunda etapa, subordinada ainda ao sistema de
subvencao kilomelrica, manilesla-se, com a reserva de
aquella faculdade, a hesilagio entre os dois sistemas de
auxilio a empresas.

Em ferceira etapa tentou-se, pelo contrato de 11 de ju-
nho de 1864, assegurar a construecao dos prolongamentos
de Evora 4 linha de Leste, de Beja & fronteira, de Beja ao
litoral do Algarve, mediante a subvengao kilometrica de
[8:0003000 por Kilometro, apesar de se estipularem para
a linha do Algarve curvas de 200" e rampas de 25"",
Pelo mesmo conltrato era unificada a exploracio das sec-
coes ja construidas e estipulado o alargamento da via do
Barreiro a Setubal e Vendas Novas.

Nao tardon que esse contrato fosse subslituido pelo de
[4 de ontubro de 1865, aprovado por lei de 25 de janeiro
de 1866, estipulando que as subvengdes recebidas pela
Companphia seriam restituidas ao Thesouro, e que em vez
de subvengdes kilometricas seria garantido pelo governo,
durante 50 annos a parlir de 1 de julho de 1869, o rendi-
mento bruto de 3:6008000 réis por kilometro. Se na dala
prefixada as linhas que faziam objecto do contralo nio
eslivessem concluidas, o rendimento garantido seria de
3:0008000 até estarem todas conecluidas, comecando so
entdo a tornar-se effectivo o de 3:6005000.

Quando o rendimento excedesse este limite durante 0s 50
annog, seriam entregues ao governo 20 % do excesso para
embolso das quantias pagas, mas somente durante aquelle
periodo.

A acceitacio de tdo oneroso convenio explica-se pelas
difficuldades financeiras da occasido. Ao governo sorria a
idéa de receber uma quantia imporlanle ¢ de addiar os
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consideraveis encargos contraidos pelo contrato de 1864.
Allegava-se no relatorio da respecliva proposta de lei que
08 juros de divida consolidada altingiam 6.000 contos e
que a divida fluctuante se elevava a 12.000, sendo alta-
mente inconveniente naquella occasiao nova emissao de
litulos. Previa-se rendimento kilometrico inicial tdo ele-
vado, que nenhuns encargos adviriam ao Thesouro. Se
alé os minerios de 8. Domingos viriam embarcar ao Barreiro!
Durante a discussdo parlamentar aduziram-se argumentos
espantosos a favor do contrato. Passageiros ¢ mercadorias,
para evitarem as dificuldades da passagem do cabo de
S. Vicente, viriam de Cadiz, da Barbaria, do Oriente, em
demanda de Lisboa pela linha do Sul.

Os de Bordeus e S. Nazaire seguiriam para a Andaluzia
pela linha de Sueste. Nio faltou quem contestasse a plau-
sibilidade de taes hypotheses sobre o trafego das linhas, o
que nao impedio a aprovagao do contrato, que s6 leve de
ser rescindido porque os concessionarios nio poderam pa-
gar as letras representativas das subvengdes a restitoir, o
que determinou a rescisao depois de desagradaveis inci-
dentes na praga de Londres.

Duas tentalivas, ambas malogradas felizmente, se fize-
ram, para garantir rendimento das linhas ferreas cuja con-
struceao era iniciada. Isso explica que para a construcgao
da Beira Alta prevalecesse o sistema da subvengio kilome-
frica, que atlingiu 23:0008000 por kilometro. Ao mesmo
tempo era seguido o sistema da construcgdo directa por
conta do Estado para as linhas do Minho e Douro e prolon-
gamentos das do Sul e Sueste e concediam-se sem subven-
¢ao as linhas de Caceres, da Povoa e de Guimaries.

A proposta de lei de 7 de fevereiro de 1879 apresen-
lada por Lourenco de Carvalho e ingpirada no largo estudo
do plano da réde que por esse tempo fora empreendido no
seio da Associacdo dos engenheiros civis, previa diversas
formas de subsidio para as linhas a construir: subvengao
kilometrica de *4 do custo orgado ou unidade equivalente
4 6 % d’essa subvengao.

Com o anno de 1882 entrou em voga o sistema de ga-
rantia de juro, aplicado a linha de Torres-Figueira-Al-
farellos. Como ¢ sabido foi garantido o rendimento liqui-
do de 5 % em relacio ao custo kilometrico limitado
2 30:0005000 fixando-se em 40 % do rendimento bruto
4 despesa d'exploragdo com o limite minimo de 1:0005000
réis por kilometro. 0 desembolso do Estado ndo poderia
Ser superior a 2 % do capital fixado. O reembolso come-
farta por metade do excesso da receita liquida logo que
ésta ultrapassasse 5 %.

No mesmo anuo foi concedida por lei de 22 de julho a
garantia de juro de 5 " ds linhas de Salamaneca & fron-
leira portugueza com a mesma base da anterior para o
calenlo do rendimento liquido e o limite de 135:0005000
para o reembolso do Estado! Servia de base & garantia o
Custo da construcedo constante dos orcamentos aprovados
Pelo governo espanhol depois de deduzida a subvengio.

Ndo faltariam calculos optimistas do rendimento inicial
das linhas avaliado em 2:6005000 por kilometro prevendo-
SE um augmento de 1,5 % na linha do Douro. Em 1902
leriam findado os encargos do Thesouro que adeantaria
assmm 1.214 contos reembolsaveis, tendo recebido mais
1.119 na linha do Douro.

Tal importancia se dava porém & ligacdo d’esta linha
tom a réde espanhola, tdo vital era considerada a ques-
130 para os interesses do Porto que a lei foi promulgada.

Mais tarde foi preciso acceder ao famoso syndicato ele-
Vando a 270:0008000 annuaes a garantia conjugada com
d exploracio do porto de Leixdes e correspondente a 5 %
do capital de 7.400 contos em que foi avaliado o custo das
linhas. A essa gurantia acresceria a de 5 % sobre 4.489
tontos para as obras de Leixdes e da sua ligacdo com a
Alfandega.

Durante o anno de 1883 continuou o recurso em larga
escala & garantia de juro. Assim a lei de 29 de marco au-

torizou o arrendamento das linhas do Sul e Sueste com o
encargo da construccao dos prolongamentos. Garantiam-se
5 % de 25:0005000 por kilometro de linha a construir com
as despesas d'exploragdo computadas em 40 % de receita
com 0 minimo de 9005000 réis. O thesouro s6 teria porém
que entregar a differenga entre a importancia de 5 % do
capital garantido e o producto liquido de loda a réde.

Era o sistema do déversement pelo qual a receita liquida
das linhas em exploragdo ia compensar a deficiencia da
dos prolongamentos.

0 prego atribuido a estes era elevado e muilo superior
ao custo provavel, mas compreendiam-se nelle as obras de
ampliagdo do Barreiro e a renovagao da via e do material
circulante. Nao havia margem para lucros da empresa, nao
admirando pois que ficasse deserto o concurso.

A lei de 26 de abril de 1883 auclorizon a garantia de
juro como sistema de subsidio para a construccdao das li-
nhas da Beira Baixa, de Foz-Tua e Mirandella e do ramal
de Vizeu.

0 juro garantido era para lodas tres de 5,5 " sobre
R7:0008000 para a linha da Beixa Baixa e 22:0003000 para
as oulras, com as despesas computadas em 40 % da re-
ceita para a via larga com o minimo de 1:0005000 e 50 %
para a via estreita com o minimo de 7005000 e 0 maximo
de 1:2005000.

Dos concursos resulton a fixacdo do custo kilomelrico
em 35:8004000 para a linha da Beira Baixa, 19:6924300
para a de Mirandella e 22:8803000 para a de Vizeu.

Em todas estas linhas o minimo arbilrado para as des-
pesas d'exploragao foi superior ao que realmente repre-
sentam, servindo pois de incentivo a wma exploragao res-
tricta e acanhada, visto que o desenvolvimento do trafego
cercearia os lucros das empresas. Assim na linha da Beira
Baixa a despesa d’exploragao tem oscillado entre 7005000,
e 8004000; na de Mirandella manteve-se inferior a 5004000
rs. até 1901, sendo ainda hoje inferior a 5005000 rs., como
o é tambem no ramal de Vizeu.

As respectivas companhias nada lueram, portanto, com
o desenvolvimento do trafego.

Em 1898 foi apresentada uma proposta de lei para a
construcgdo de varias linhas complementares das do Es-
tado com a garantia de 5,5 " sobre o custo orcado e com
arrendamento das linhas actuaes, nao sendo levado em
conta, para o computo da garantia, mais que o rendimento
proprio dos prolongamentos.

As ligdes da experiencia eram desaproveitadas, eslipu-
lando-se para a garantia de juro férma defeituosa, que jus-
tificava o descredito em que entre nds caira esle sistema
de subsidio.

E todavia era e é o modo mais facil e exequivel de pro-
mover a construcgao de linhas por empresas; o ponto
esla em interessa-las no desenvolvimento do trafego.

Algumas concessoes se fizeram ultimamente com garantia
de juro. Citaremos, em primeiro logar a de Mirandella a
Braganga com 4,5 %, Sobre 25:9905000 e o minimo de
7004000 réis para a despesa, bastante superior & que na
realidade se faria. Continuarao pois a notar-se os inconve-
nientes observados no troco de Foz-Tua a Mirandella.

A concessido das linhas do Alto Minho e de Valle de Vou-
ga ¢ caraterizada pela garantia de juro de 5 %% sobre
20:0008000 réis por kilometro, com o minimo de despesa
de 7008000 réis, reduzido a 6503000 na linha do Vouga, nio
podendo porém o desembolso do Estado ir além de 3 %.
0 coeficiente d'exploracdo adoptado para o caleulo da re-
ceita liquida na linha do Youga é sujeito a variages paral-
lelas ds da receita bruta para incitar a empresa ao des-
envolvimento do trafego

Deve-se notar que a limitacdo do desembolso do Estado
a 3 ", se por um lado parece racional em linhas de tra-
fego seguro, pode por outro lado provocar a reduecao
excessiva do custo da construccao em vista das demasia-
das apreensoes do capital, desejoso de ver assegurado
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desde logo o juro de 5 % independemente do trafego,
por mais plausiveis que sejam as hypotheses acerca da
importancia d'este.

Na proposta de lei para a construc¢do da réde do cen-
{ro, apresentada pelo sr. conde de Pa¢d Vieira, durante o
seu brilhante consulado, que tdo poderosa influxdo exer-
ceu no desenvolvimento da viacdo accelerada, previa-se a
garantia do juro de 5 % com o limite de 7505000 réis
por kilometro para o desembolso do Estado. As despesas
d’exploracio seriam computadas em 50 % das receitas
com o minimo de 7004000 réis. Previa-se ainda a subven-
¢ao kilometrica limitada a 10:0004000 réis para a via larga
@ 8:0008000 réis para a via reduzida, sob a férma de
annuidade de 6 °% proximamente d’aquellas quantias.

0 ultimo congresso de caminhos de ferro estudou deti-
damente o assunto, pronunciando-se a favor da garantia
de juro, que evita ao Estado o recurso directo ao credito
@ ampara as iniciativas privadas com a certeza da remu-
neracao do capital. 0 ponto esta em fixar-lhe o quantum,
por férma que o concessionario lucre com o desenvolvi-
mento do trafego, em vez de pedir uma remuneragao su-
plementar ao cerceamento das despesas d'exploragio, com
prejuizo do publico, que é mal servido, e do Estado, que
tem de pagar o maximo da garantia.

Para esse effeito preconizou Colson uma formula com
{res termos

D=a-+bR+4cT
em que D é a despesa kilometrica, R a receita bruta, T
o percurso dos comboios, @ b e ¢ coeflicientes constantes
a determinar, de modo que da receita devida ao trafego
partilhe o concessionario em propor¢des rasoaveis e tenha
interesse em augmentar o percurso dos comboios.

Fixacdo rasoavel do capilal tomado para base da garan-
tia de juro; limita¢do da extensdo das linhas, para que nio
convenha ao concessionario, quando haja de elaborar o
projecto, alonga-las sem necessidade para baratear o custo
kilometrico effectivo; concessio de 4 "2 ou b % de juro
quando muito, sem restriccdo porém, do desembolso do
Estado para ndo favorecer economias exageradas na con-
strucgdo @ custa das condigdes de ftracgao; compulo da
despesa d'exploragdo por férma que o periodo mais
lucrativo para o concessionario seja aquelle em que dis-
pense totalmente ou quasi na integra a garautia de juro,
tornando aquella variavel, quer com a receita, quer ainda
(0 que é mais difficil de determinar) com o percurso
dos comboios. Com estas cautellas a garantia de juro é,
em absoluto, e muilo especialmente nas condi¢des finan-
ceiras do nosso paiz, a f6rma naturalmente indicada e a
que se deve recorrer em larga escala para subvencionar
linhas concedidas a empresas, sem os inconvenientes das
concessoes vigentes.

J. Fernando de Souza.

m .
A arborizacao em Portugal

Realizou-se em Lishoa, no dia 23 de dezembro e tem-se
repetido por todo o paiz, uma festa altamente simpathica
e que pela primeira vez tem logar em Portugal.

E antiga esta festa; em tempos remolos fazia-se¢ na
Grecia: nos tempos modernos em varias nagoes da Eu-
ropa era de ha muito celebrada.

E este culto pela arvore, que a alguns parecerd pueril,
é, no emtanto, bem merecido, pelos beneficios que do ar-
voredo resultam para a humanidade.

A amenidade de muitos climas é em grande parte de-
vida ao arvoredo.

A fertilidade de varias regides ao arvoredo se deve;
a conservacao do humus, que as fortes chuvadas deslo-
ram ¢ levam para as ravinas e leitos dos rios, ao arvo-

cedo se deve; a riqueza que muilas populagdes usufruem
¢ tambem devida ao arvoredo.

Ocioso ¢ dizé-lo, eomo ociso ¢ tambem explicd-lo.

0 que, porém, nunca sera em demasia repetido, é a
necessidade imprescindivel de por cobro i maneira van-
dalica como o arvoredo vae sendo devastado por esse
paiz fora.

0 espirito de gananeia, a (que a ignorancia da alento, e
a inconsciencia dos prejuizos futuros, fazem com que 0s
pequenos proprietarios malbaratem luturas riquezas, sa-
crificando-as a meia duzia de tostdes recebidos na occa-
8iao.

Em Franca, onde estas uestoes sao tratadas com a se-
riedade que merecem, foi apresentada no parlamento uma
proposta para que as instiluigdes de economia, caixas de
deposito, ele., possam empregar os seus capilaes na cul-
fura de plantas para assim, a0 passo que fomentam a ri-
queza nacional, terem solidamente garantidos os seus ca-
pitaes, usufruindo um interesse bem superior ao colhido
em qualquer outra collocagio.

Como ¢ de suppor, esta determinacao nao foi tomada
no ar, mas sim em face dos dados fornecidos pelas esla-
listicas e pela observagio.

E d'elles vamos citar alguns, extraidos de um bello
artigo sobre o assunto, inserto em o numero do Towring
Club de France, correspondente ao mez de dezembro
findo.

«As malttas communaes de Pontarlier, constiluidas em
geral por pinheiros, produziram no periodo decorrido de
1801 a 1895 o volume tolal de 393.896 melros cubicos
de madeira, no valor de 5.864.575 [rancos, 1.085:6235500
réis.

A superficie arborizada ¢ 15.037 hectares, do que re-
sulta ser o rendimento annual por hectare 5 melros cu-

" bicos de madeira, no valor de 77 francos, ou seja, réis

135860 da nossa moeda.

Este primeiro dado que citamos, e apropositadamente o
fazemos, ¢ dos menos lisongeiros para a nossa propagan-
da, pois que, apezar do rendimento ser ji importante, ¢
dos menos auspiciosos, ndo s6 porque se refere a um
periodo em que as madeiras estiveram desvalorizadas,
mas tambem porque a superficie citada ndo é exclusiva-
mente destinada a floresta; ¢, como dissemos, uma malta
¢ poatanto produzindo uma grande quantidade de folha-
gem, e além d'isso nao é scientificamente tratada».

Continuando as cilagoes:

«Florestas da mesma regido produziram durante um
periodo de trinta e cinco annos, 1860 a 1895, o rendi-
mento médio, por anno e hectare, de |16 francos, 204880
réis.

Outras ha em que o rendimento chegou a 170 francos,
305600 réis. Algumas communas d'aquella regido, de 200
a 500 habitantes, auferem annualmente das suas florestas
o rendimento de 40 a 50.000 mil francos!» 18:0005000
réis da nossa moeda.

Um outro facto, que mostra o valor economico da col-
locagdo de capitaes em florestas ¢ o que se da com a flo-
resta de Bon, em Franca.

Tem esta floresta a superficie de 226 hectares. Foi con-
siderada bem nacional no tempo da Revolugao e posta e¢m
praca com o valor de 30.000 francos. Nio havendo lici-
tantes, ficou pertencendo ao Estado, ao qual rendeu, no
periodo de 1860 a 1895, a bagatella de 1.079.380 fran-
cos», 194:2888400 réis, ou 5:4004000 réis annualmente.
Isto sem falar do seu valor total que em material lenhoso
passa além de 180:0005000 réis.

Mas deixando a Franga.

86 em uma limitadissima regido da Noruega, Hallingdal,
no anno de 1906, foram transportadas pelo lago Sprilen
1.800.000 troncos de arvores, no valor de 750.000 co-
roas, ou seja 1.875:0008000 réis da nossa moeda.

Na Suecia, na Russia, na Dinamarca ¢ oulros paizes do
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norte ¢ uma das melhores fontes de riqueza nacional,
para nao dizer a melhor, a cultura das florestas.

Fica pois de sobejo demonstrado que a proposta apre-
sentada ao parlamento francez foi feita com conhecimento
de cansa.

' se nés lhes seguirmos o exemplo? Se a Caixa Geral
ﬂf‘):-: Depositos, se o Monte Pio Geral, se o Monte Pio Offi-
clal ¢ muilas outras instiluicdes congeneres, hospilaes,
confrarias, ete., collocarem parte dos seus capilaes na
arborizagio dos terrenos incultos, prestariam um bom
SErvico ao paiz, enriquecendo-o, ¢ fariam um bom ne-
g0clo augmentando sensivelmente os seuns rendimentos
dentro de um certo praso e com segura garantia.

Ahi fica a ideia; que os compelentes a estudem.

TARIFAS DE TRANSPORTE

I Especial n." 16, Beira Alta.—A que hoje distri-
imos reforma a de | de dezembro de 1899, referente ao
transporte de material circulante para caminhos de ferro.

-
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X1V
A natureza e a arte.—& modestia e o fausto.— O parlamento.
— Cafés, museus, parques ¢ divorcios.

Nao ¢ em vao que se chama as regioes scandinavas o
paiz do pittoresco.

Ja aqui dissémos, pelas notas que temos dado sobre a
Suecia, quanto essas cidades, esses campos, €ssas monla-
nhas sdo interessantes sobh esse ponto de vista.

No seguimento d'esta viagem iremos vendo como, mais
¢ mais, o exlraordinario nos surpreende o raio visual,
como o imprevisto dos aspeclos nos impressiona, €omo a
reproduccdo da naturesa, pela arte na pintura, nos deixa
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STOCKHOLMO — Palacle do Parlamento

!‘nl' ella as locomotivas apagadas passam a pagar por
unidade e as carruagens, que ji assim pagavam passam:
a8 de mais de 10 toneladas a ser taxadas por um prego
mais reduzido por fraccio de 10 toneladas.

De mesma forma os vagons vazios teem dois tipos se-
gundo pesam até ou mais de 10 toneladas.

Tayifa P. n.” 11 do Sul e Sueste. — Foram esta-
belecidos pregos especiacs combinados para o transporte
de batatas e azeite do Algarve para diversas estagoes do

norte do paiz. oy
k proposito 0o Cincoentenario

Por incommodo de Si“_l{.ll', motivado l}('l;[ i]‘[]p[‘.l'l'qgﬁ” (que
Ihe causaram os ultimos acontecimentos, o nosso sollicito
Collaborador que tem aqui publicado os notaveis arligos
quf.; desde 1906 inserimos sob o titulo acima, e formam o
mais valioso archivo de preciosidades para a historia dos
N0ssos caminhos de ferro — éspecialmente da Companhia
Real — nio poude, a tempo, dar-nos o seu artigo para este
numero. 2

indecisos sobre se temos ante nds a obra de uma alma
de artista inspirado na verdadeira natureza, ou o producto
phantasista do cerebro atrabiliario de um sonhador.

Quem, no sul da Europa, ao vér um quadro em que o
verde domina em absoluto, no ceu, no mar, nas pequenas
casas, como nas planids; nas nuvens como nos animaes
que esvoacam; nas penedias como nas cabrinhas que figu-
ram subir por ellas; ndo dird que o pintor abusou do
verde e nao se lhe aligurarda a fela um trabalho phantas-
tico, um pastel de tonificacoes sem razio de ser, sem cri-
terio artistico?

E se (0 ndo entendedor), pensar ou disser isso deante
de um quadro de Liljefords, o grande arlista sueco, lerd
pensado ou proferido o mais estupendo barbarismo que
se tem ouvido sobre arte.

0 prudente, a quem nao conhece ainda a natureza
naquellas regioes, serd fixar bem os tragos impressionis-
tas d'aquella palbeta admiravel, e mais tarde encontrard
esses quadros, no vivo, nos panoramas que, pouco a pouco
o vao surpreendendo.

Uma tela toda em tonificacoes do ecarmim ao laranja
parece disparate a toda a gente. Patos alaranjados, banhan-
do-se em riachos de agua vermelha, por entre arbustos
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encarnados sob alpendre cOr de fogo, é por certo uma
visao infernal de final de acto de magica.

Pois, passando em barco sobre o Klara Viken, o canal
(que separa Stockholmo da ilha de Kungsholmen, ou sobre
o Ulfsunda, o pequeno lago que se lhe segue, quando o
sol desce no orizonte, ahi tera todas as tardes esse espe-
ctaculo da natureza em fogo, como se as chammas vivas
de uma grandiosa cratera tudo illuminassem. Como em
manha clara verd a cor verde tonificar tudo, como em dia
escuro se vera como a nalureza rouba as cOres mais vivas
para desephar tudo cinzento, ou tudo pardo.

Artistas da impressdao viva, os suecos sao tambem ar-
tistas do contraste.

Vivem modestamente, e num mez gastam uma fortuna.
Ao lado do palacio sumptuoso a modesta easa do proleta-
rio. Mesmo dentro da edificagao fauslosa a maior sobrie-
dade de ornatos.

Haja vista a casa do parlamento, de que damos hoje a
gravura; edificio de grandiosa structura, em posi¢ao ma-
ravilhosa na ilha, em frente do palacio real, e nao obstante,
ornamentado no interior apenas com o mais modestamente
indispensavel. Simples mobilia de caryalho com estofo de
ld carmezim, e perfeitamente eguaes as salas dos senado-
res e dos deputados.

A proposilo de gravuras explicaremos que, por demora
no correio, s6 hoje damos a da notavel e movimentada
rua Norte Hamn, (Norra Hamngatan) de Githeborg, da
qual falamos no nosso numero de 16 de dezembro ultimo.

Em estabelecimentos— restaurantes, cafés, jardins, con-
certos —encontra-se mais luxo. 0 restaurante da opera,
por exemplo, € riquissimo de estofos, dourados, espelhos,
pinturas, ete.

Tambem ahi temos o contraste espiritual do sueco. Nas
pinturas que adornam as paredes d’este restaurante figu-
ram nimphas saindo do banho envoltag em gazes. Pois
tanto foi bastante para que se sublevasse a honestidade
dos frequentadores, que ndo foi sem difficuldade vencida
pelo empresario, para ndo perder a quantiosa somma por-
(que pagara esses quadros.

Em compensagdo— ou como antithese — quem passa em
local de onde se disfructe o banho das mulheres em frente
de Riddarholmen, facilmente verd as silphides... sem
gazes. E ndo reclamara.

0s museus de Slochkolmo sao tambem uma curiosidade
do paiz, e d’'um valor extraordinario.

Nido s6 o museu nacional tem collecgdes preciosissimas,
como o palacio real, transformado em museu, na sua maior
parte, exige demorada visita para bem se admirarem as
riquezas que encerra. - -

Tambem ¢é indispensavel um passeio a todo o maravi-
lhoso parque do Diurgarden, que oceupa uma area enor-
me, compreendendo jardins, lagos, canaes, thealros, mu-
seus e grandiosos restaurantes em que ha saldes e jardins
de concerto para mais de 2.000 pessoas.

Dentro d’este parque é o Skanzen, musen ethnographico
e zoologico ao ar livre, muito curioso, especialmente em
pleno verdo, quando nelle se exibem colonias de laponios
com 08 seus costumes, installados em cabanas proprias e
executando os varios misteres a que se dedicam nas suas
aldeias; realizando-se, nessa esta¢do, cortejos e scenas de
reconstituicdo historica, que pdem em evidencia, ao povo,
as grandes épocas do seu passado e lhe evocam o senti-
mento nacional.

Do alto do varandim, ao lado direito da entrada, o golpe
de vista sobre a cidade é maravilhoso.

Pela noute ddo-se ali concerlos, tornando-se o jardim,
centro de attraccdo de milhares de pessoas, que passam
horas esquecidas entre copos de cerveja, de wisky e de
falso Porto.

De resto, o café, a cerveja, as bebidas alcoolicas sdo o
entretenimento de todas as classes, pela noute, enchendo-

se¢ 08 eslabelecimentos, e os logares em volla das mesas,
nos jardins-concerto.

E' o unico meio de dar calor aquelle sangue e aquelle
espirito, em geral frio.

D’essa friesa se resente a vida domestica em que o ho-
mem, embora tenha pela mulher toda a consideragio,
como um bom allemdo, ndao sente por ella a adoragio, o
enthusiasmo dos povos do centro e sul da Europa.

As proprias leis sdo um resultado d'este modo de vér;
0 divorcio é malteria corrente, e para o juslificar basta o
mais pequeno molivo.

Uma viagem de mais de sete dias até [éra do paiz, é
quanto basta. Provado que o conjuge permaneceu esse
tempo féra do paiz, a separagdao ¢ pronunciada sem mais
difficuldade. Paiz de liberdade, nao se consente que dois
entes se mantenham unidos contra sua vontade.

Este costume deve concorrer, por cerlo, para 0 movi-
mento de passageiros nas linhas ferreas.

E é talvez por isso que ndo se usam bilheles de ida e

volta. mad
Um jornal por telefone

Foi ereado em Budapest, segundo diz o Scientif Ameri-
can, um jornal que é unico no seu genero.

Dir-se-hia uma fantasia de Julio Verne.

0 Telephon-Hirmondi ¢ um jornal por telefone, (em
duzentos empregados, e através de 800 kilometros de fio
distribve noticias a 15.000 assignantes, pelo modico pre-
¢o de um vinlem da nossa moeda.

Das oito horas da manbd s oilo horas da noute vozes
stentoricas declamam em face de enormes microphones o
original enviado pela redacgio.

Como as noticias das diversas seccoes sao lransmitlidas
por uma determinada ordem, o assignante pode prestar
altencdo apenas aquillo que o inleressa.

0 programma € o seguinte :

As 9 horas boletim meteorologico; Nolicias de Vienna
e do estrangeiro, ¢ noticias officiaes; 10 Noticias da Bolsa;
10 '/2 Ecos dos jornaes; 11 Nolicias diversas e financeiras;
11 '~ Chronica local, theatral e sportiva; 11,45 Politica da
provincia e do estrangeiro; 12 a hora e informagdes me-
teorologicas; 12,10 Noticias do Parlamento, da corte e mi-
litares; 12 '~ Cotacdes da bolsa; 1 Revista das noticias
mais importantes; 2 Noticias do estrangeiro; 2 'z Parla-
mento, Chronica local; 3 Ullimas cotagdes da bolsa; 3,15
Tempo, Parlamento, theatro, moda e sports; 4 Incidentes
da Bolsa; 4 'Y= 4s 6 ‘2 andicdo de bandas militares; 7 '/
as 8,15 Andigdo de Opera 8,15 (depois do 1.° aclo da
Opera) Noticias das Bolsas de Nova York, Francfort, Paris,
Berlim e outros centros commerciaes de importancia; 8 /s
as 9 /2 Opera.

Como se vé&, on anles, como no-lo diz 0 Seientific Ame-
rican, o Telephon-Hirmemdi apresenta consideraveis van-
tagens sobre os jornaes impressos. Proporciona aos seus
assignantes a audi¢ao de um concerto, ou d’'uma represen-
fagio emquanto estdo janlando, ou jogando a sua partida
de bridge junto ao fogdo.

Se ha imprevistamente alguma nolicia de sensagdo uma
campainha de alarme chama a atlencio do assignante.

Este jornal esti obtendo grande acceitagdo, principal-
mente nas salas de espera dos consultorios medicos, dos
dentistas, nos barbeiros, nos cafés e nos restaurantes,

0 receptor telefonico tem dois auscultadores de maneira
que duas pessoas simultaneamente pédem ouvir o jornal.

0s annuncios sdo subtilmente intercalados com duas no-
ticias. A tarifa dos annuncios é o correspondente a 450
réis da nossa moeda por cada doze segundos.

0 grande sucesso ‘d'este jornal é em parte devido a po-
der ser utilizado pelos cegos e pelos analphabetos.
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A industria das garrafas em Portugal

Umn dos exemplos de quanto péde a vara magica da
industria é o que se esta passando actualmente na Amo-
ra, ha trinta annos ainda uma insignificante povoagiao de
barqueiros e trabalhadores ruraes, e que ¢ hoje um cen-
Iro industrial importantissimo.

A industria das garralas e garraloes em 1888 era aind
desconhecida em Por-
tugal,. embora este
piti:’. livesse sido sem-
pre exclusivamente
vinhateiro. E, caso
curioso, nos que culli-
Vamos a maior parte
da importancia da
nossia exportagao dos
Yinhos que mandava-
Mos para o estrangei-
ro eramos subsidia-
rios d’esse mesmo es-
lrangeiro para a acon-
dicionacio do nosso
Producto.

0 wvalor d'esse ra-
mo da nossa exporti-
¢do era diminuido na
importante somma an-
nual de quinhenlos
contos de réis que
mandavamos para In-
glaterra ¢ Allemanha
eém troca de quatorze
milhdes de garrafas,
¢ de um milheiro de
centos de garrafoes.

Naquella data, po-
rém constituin-se uma
Sociedade para -a
construeeao e explo-
racao de uma fabrica
de garrafas, e o sitio
escolhido para a in-
Stallagao foi a Amora,
uma pequena povoa-
¢ao ao sul do Tejo.

Foi construido um
lorno, foram manda-
dos vir de Inglaterra
Operarios habilitados,
& em fins de 1889
Comegava a labora-
Cao,

A producgao era
pequena, a despesa
grande, pessoal nacio-
nal habilitado nao o
havia. Para maior ag-
gravamento de difliculdades sobreveio o desgracado inci-
dente do wltimatuwm inglez.

A indignagio dos nacionaes conlra os operarios inglezes
éra grande ; a errilacdo augmentava quolidianamente, ¢ 0s
Proprietarios da fabrica viram-se na necessidade de repa-
Iviar os operarios vindos de Inglaterra, para assim evitar
qQualquer desacato de monta.

‘Niiu havendo quem os substituisse, a laboragdo da fa-
brica foj suspensa. ;

Ndo querendo perder as vantagens da inicialiva tomada
O proprielarios da fabrica aproveilaram aquelle periodo
de chimage forcada para constituir uma sociedade sobre

Um garrafeiro soprando uma garrafa ¢ 6 ajudante formando o bolbo

95

oulras bases, augmenlando o capital societario, e dando
maior- desenvolvimento as installagoes.

A aventura era arriscada pois nada, a nao ser a cren¢a
no futuro, Ihe garantia o bom exilo; a industria eéra des-
conhecida no paiz, nao havia operarios habililados, era
preciso crear tudo.

Construin-se um forno continuo, systema Siemens, vie-
ram de Hamburgo trinta operarios com suas familias, e a
¢ de julho de 1890 recomecava o trabalho, na nova fa-
hriea da Amora, na Quinta das Lobalas.

Alé o fim do anno
a produccao foi de
805.070 garralas.

Com maiores ou
menores difliculdades
foi a nova induslria
avancando, e passada
a epoca da aprendi-

Zagem, uns seéls an-
nos, comecon a ler

vida desafogada, pro-
duzindo ja em 1897
a importante cilra de
quatro milhdes de
garralas.

Em 1903 procedeu-
seé pela primeira vez
em Portugal ao fabri-
co de garraldes.

No anno findo ja a
produccao allingiu o
numero de cem mil
garraloes.

A producgdo de gar-
rafas no mesmo anno
andou proxima de
dez milhoes.

A este desenvolvi-
mento  da industria
corresponden o desen-
volvimento da locali-
dade onde hoje habita
0 pessoal empregado
na fabrica, emnumero
superior a setecentos,
entre homens e mu-
[heres.

A importancia an-
nual das férias monta
a 145 contos de réis
que na localidade sao
empregados desen-
volvendo o commer-
cio, a agricultura, as
pequenas industrias,
‘R : , espalhando o bem es-
' lar pela povoagao e
a felicidade pelos seus
habitantes.

Hoje as duas fabri-
cas da Amora empregam mais de 700 operarios I.("N]‘l.i::i por-
tuguezes; e aqui esta como, em 18 annos, pela inicialiva
de alguns bons empreendedores, se transformou uma po-
voacdo de barqueiros e (rabalhadores do campo em umn
centro industrial importante ¢ seguro de malor prosperi-
dade futura. < .

Depende isso da muila dedicacao df,'rs seus dirigentes
¢ da boa administracio, condicdo indispensavel para os
hons resultados de qualquer industria. .

Vé-se, portanto, que para fazer milagres lem mais va-
lor a vara magica do trabalho, do gue a vara ja estilha-
gada de Moysés.

————

V]
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ELECTRICIDADE

Lampadas electricas por incandescencia

Com esle titulo vamos abordar hoje um dos assuntos
d'interesse mais geral nas applicagoes da electricidade e
que tem sido uma das preoccupacies mais instantes das
casas constructoras ou installadoras e ainda das compa-
nhias fornecedoras d’energia electrica.

De facto, a lucta pela propria exislencia impde a qual-
quer d'ellas aperfeicoamentos na qualidade e duracdo do
arligo, a0 mesmo tempo que as forga tambem a diminuir
o consumo d'energia do mesmo, para se¢ nao verem pre-
judicadas por oulros sistemas d'illuminacdo que se esfor-
cam constantemente por se aperleicoar e introduzir, como
sejam as illuminagoes a gaz, petroleo e aleool por incan-
descencia e ainda a acetyléne. y

0 consumidor vae progressivamente exigindo mais luz,
nao podendo no emtanto augmentar sensivelmente as suas
despesas, dado o que s6 preferira a electricidade, pela
commodidade que ella offerece, quando a despesa com
esta se ndo avantage muilo 4 que faria com oulros sisle-
mas. Accresce que muitas vezes a electricidade tem de
desalojar o gaz ja existente tarefa que 8O consegue apre-
sentando grandes vanlagens economicas.

Atlendendo as varias exigencias dos consumidores, con-
forme o fim a que se propoem, assim teem apparecido no
mercado varios generos de lampadas de filamento incan-
descente, alguns d'elles ji conhecidos entre nos ¢ a que
principalmente alludiremos.

*
£ *

0 genero que primeiramente se vulgarizou foi o de fila-
mento incandescente no vacuwo, na qual figuram as espe-
¢ies seguintes:

) Lampadas de filamento carbonizado.

b) Lampadas de filamento metallico.

¢) Lampadas de filamento carbonizado e metallizado.

As primeiras sdo as bem conhecidas de todos desde bas-
tantes annos.

As segundas 30 as que ultimamente leem apparecido e
tendem a espalhar-se com rapidez, mercé do seu consu-
mo especifico reduzidissimo e apezar do desanimo a que
deu origem primitivamente o serem bastante quebradigas
e de duracao pequena e incerla.

As terceiras e ullimas sdo uma especie de meio termo
entre as primeiras e segundas, destinado com sacrificio
d'uma parle da economia especifica a corrigir 03 muilos
defeitos inherentes as segundas, apresentando porém
ainda um consumo especifico bastanle mais reduzido que
as primeiras.

Por agora sio inegavelmente as lampadas que merecem
a primasia na escolha, para os consumidores de energia
relativamente bastante cara como sejam o8 que teem in-
stallacoes ligadas &s rédes publicas em geral.

Com effeito, o consumidor nem sempre tem vanlagem
em possuir lampadas, vulgarmente chamadas economicas,
a despeito das vantagens que o fornecedor d'estas nltimas
Ihe apresente com lealdade e perfeita honorabilidade, visto
desconhecer o prego porque € paga a energia.

E' ao consumidor que cabe fazer uma escolha crile-
riosa, quer fazendo o calculo por si, quer consultando
pessoas idoneas como sejam os technicos na especialidade,
quer ainda exigindo do fornecedor a discriminagio da des-
pesa a fazer, no caso d'um prego d’energia electrica, como
aquelle de que dispora para o caso, tomando em linha de

conta o numero de substituigdes num periodo ndo inferior
a 1.800 horas, para avaliar a despesa correspondente a
addicionar a de consumo, de maneira a fazer um juizo se-
guro sobre a vantagem ou desvantagem da lampada eco-
nomica. A observacao cuidadosa do contador e da despesa
com substituigdes confirmard em seguida o acérlo da dis-
criminaciao de despesas apresentada. A proposilo d'este
assunto daremos num dos numeros seguintes da Gasela
um exemplo simples, para completar o que acima dizemos
¢ (que por se estender aos differentes tipos ja entdao apre-
sentados ao leitor, permittivd nma comparagdo facil, con-
soante 0s casos.

Por hoje limitar-nos-hemos a alludir s especies de lam-
padas mencionadas em a) b) e ¢) fazendo vér o que as
caracteriza quanto &s vantagens e inconvenienles preconi-
zados em cada caso.

&
® @

Especie a)

Estas lampadas sio constituidas por um filamento vege-
tal carbomzado e bem ealibrado, ligado pelas extremida-
des a dois conlactos adaptaveis a supporles especiaes liga-
dos aos fios conductores d'energia ¢ encerrado num reci-
piente de vidro, do qual se extrae o ar anles de se fechar
hermeticamente por meio de solda de vidro.

Estes filameéntos foram-se aperfeicoando desde muilos
annos para ca, apresentando hoje uma resistencia mecha-
nica bastante satisfatoria e uma duracdo razoavel, permit-
tindo ao mesmo tempo vm fabrico tao regular, que os
fabricantes ja aceeilam para o respeclivo fornecimento,
cadernos de encargos bastanle severos sobre o0s quaes
alguma cousa diremos mais tarde.

Assignalar-lhes-hemos pois :

Como vantagens:

{.* Resistencia mechanica -bastante grande.

2.4 Duracdo média bastante definida ¢ muito razoavel.

3.* Preco extremamente baixo.

4.% Bastante regularidade no fabrico.

5.% Grande adaptabilidade as variadissimas vollagens
poderes illuminantes requisitados.

Como inconvenientes :

{.° Ennegrecimento das paredes do recipiente, enfra-
quecendo muito o poder illuminante primitivo.

2.° Um consumo especifico muito elevado, quer dizer,
um consumo grande em walts por vela, avolumando assim
as despesas de consumo.

Especie b)

As lampadas d'esta especie sdo relativamente modernas
@ constituidas em geral por filamentos metallicos muito
compridos, (apresentando por isso mesmo muilas circum-
volugoes), e ligados pelas extremidades como os anterio-
res, ¢ como estes tambem encerrados em recipienles, em
que se rarefez o ar, antes da soldadura.

0 filamento metallico, sendo d'uma resistencia electrica
especifica, muitissimo infevior 4 do filamento vegetal, foi
preciso desenvolver immenso o seu comprimento total para
allingir a resistencia electrica necessaria para a sua igni-
¢iio no vacuo. Com isso sofreu muito a resistencia mecha-
nica do filamento pela difficuldade constructiva d'evitar os
numerosos pontos d'apoio fracos, isto é, faceis a ruptura.

A lampada assim tornou-se muilo mais fragil e quebra-
dica, fazendo sossobrar a vantagem economica proveniente
da menor despesa de consumo, perante as subslituigtes
frequentes e caras da propria lampada.

E' um facto analogo ao que succedeu com 0s bicos
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a gaz por incandescencia de rédes on mangas, quando
eslas appareceram, com precos muito elevados.

Com o tempo a fragilidade do filamento-serd bastante
reduzida e parallelamente o seu preco approximar-se-ha
0 bastante do das lampadas com filamento carbonizado,
para que se imponham nos differentes mercados, no que
somos levados a crér pelos grandes progressos ja feitos
em 1ao pouco tempo.

Alé 1a e por agora os inconvenienles pesam na nossa
Opinido bastante mais do que as vanlagens, como se de-
preende do que segue e que com mais precisio se verd
quando tratarmos do calculo de que acima falamos. Para
esla especie de lampadas lemos pois:

Como vantagens :

I.* Limpidez do vidro e consequente conservagiao do
poder illuminante primitivo.

2.% Um consumo especifico extremamente reduzido, attin-
gindo uma média de 1 watt por vela Hefner (1), con-
lra 2,68 a 3,44 (2) walls por vela da mesma especie, nas
lampadas de filamento carbonizado e da forga de 25 velas
a 110 volls.

Como inconvenientes:

1.° Excessiva fragilidade e consequente risco de gquebra
do filamento.
~2.% Duragdo média baslante irregular e apresentando
alnda pouca confianca.

3.% Preco bastante elevado.

4." Fabrico bastante desegual.

5.” Nio aceeitagao de garantias ou cadernos d'encargos
por parte dos fabricantes.

6.° A difficuldade actual de adaptacdo a voltagens supe-
riores a 130 volts, e pouca firmeza na calibragem do po-
der illuminante.

Especie ¢)

Estas lampadas sao conslituidas por filamentos carboni-
zados , analogos aos empregados na especie @) porém le-
vemente metallizados de maneira a adquirirem as proprie-
dades economicas dos da especie &) sem perder as quali-
dades attribuidas & especie a).

Assim 6, que poderemos attribuir-lhe :

Como vanlagens:

1.* Resistencia mechanica, comparavel as lampadas de
filamento carbonizado.

2.% Duracio média bastante estavel e rasoavel.

_ 3.% Regularidade soffrivel de fabrico embora nao su-
Jeita ainda a caderno d'encargos difficeis d’elaborar, pela
Sua recente apparigdo nos mercados.

4." Uma relativa limpidez das paredes do recipiente de
Vidro, pela ausencia da desagregagdo de particulas de
Carvao.

5.% Consumo especifico rasoavel attingindo 2 '/i walls
por vela.

Como inconvenientes :

1. Costam ainda um pouco mais do que as de fila-
mento carbonizado, approximadamente 90 % mais.

2.” Difficuldade actual de adaptagao de vollagens supe-
riores a 130 volts.

*
« &

Posto isto, vemos que a ullima especie descrila ¢ o
(que poderemos denominar uma especie de transi¢do enlre
as lampadas de filamento carbonizado e as de filamento
metallico.

Esta transi¢io explica-se pela necessidade de ndo assus-
lar o consumidor, pretendendo rehaver rapidamente as
avultadas despesas f[eitas com estudos que teem de ser
rateadas pelo arligo, e amortizadas com relaliva rapidez
para se porem a coberto das innovagdes e descobertas que

—

(1) A vela normal ingleza vale 1,14 vezes a vela Hefner allema.
(2) Estes limites bastante differentes dependem da maior ou
menor duragio da lampada.
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surgem a cada passo. Com efleito, um lipo de transigao
permitle contentar o consumidor e crear lucros para cus-
tear 0s esludos ja feilos e os que ainda ha a fazer para
tornar francamente acceilaveis as lampadas de filamento
metallico.

0 consumidor, por sua vez tambem, devia compreen-
der que se ndo auxiliar com boa vontade o constructor,
niao colhera nunca os fruetos d'estudos tdo dispendiosos
como sejam 08 que se referem aos grandes progressos
da technica moderna.

A tendencia natural do constructor ¢ apresentar o artigo
no mercado, mesmo antes de corresponder bem as exi-
gencias, para se resarcir dos seus gastos antes que appa-
recam indiscripedes que permittam aos concorrentes apro-
veitarem-se dos seus trabalhos para imilagdes mais ou
menos perfeitas! B um excesso, em parte, perdoavel.

0 consumidor acceitou as vanlagens enumeradas como
exigiveis ¢ desde que ndo as consiga, imagina-se ludi-
briado, desanimando e descompondo os innovadores! E'
tambem um excesso, em parte, perdoavel por altingir os
seus reeursos financeiros por vezes modestos.

0 rasoavel é o consumidor fazer sempre um desconto
sobre as vantagens apregoadas, emquanto desconhece os
inconvenientes provaveis, adoptando com reserva e cau-
tela a innovagdo até se convencer de que corresponde ao
promettido ou de que necessita d'um coefliciente que se
deve estudar para tudo dar certo para ambas as partes.

=t
x

Quando de novo abordarmos o assunto e de poisde
analizado o genero de lampadas com filamento incandes-
cente ao ar, diremos alguma coisa mais sobre as proprie-
dades de cada um dos tipos e sublipos em que se divide
cada uma das especies enumeradag, no que diz respeito a
sua duracido, consumo especifico e criterio a seguir na
sua escolha, acompanhando a exposicao com numeros elu-
cidativos e exemplos que o leitor consumidor ou o que
pense em sél-o podera, embora talvez leigo na materia,
facilmente consultar com algum proveito.

O tremvia electrico de 6ranada a Alhambra

Foi solemnemente inaugurado em Granada o tremvia
electrico de eremalheira que vae a Althambra pela ladeira
dos Martyres, e que de ha annos era o sonho dourado dos
granadinos.

0 tragado offerecia grandes difficuldades e implicava
orande dispendio. Foi preciso demolir mais de (rinta pre-
dios de casas, construir altos muros de supporle, execular
importantes remogdes de ferra representadas por muitos
milhares de metros cubicos, mas gracas ao esforco ¢ hoa
vontade dos granadinos, o bairro de 8. Cecilio e a linha do
(remvia serdo dentro em pouco 0s mais formosos passeios
da cidade.

A linha parte da rua Reyes Catolicos e segue pelas da
(oncha, Pavaneras, Safita Escolastica, Realego e Molinos, e
chega a Vistillas de los Angeles, onde comeca a linha de
cremalheira até chegar a Alhambra.

A secedo em que a linha é de simples adherencia des-
envolve-se com um perfil muito accidentado, e curvas de
pequeno raio. A linha é construida com carris de sistema
Vignole, de vinte kilos por mefro; na secgao de crema-
Iheira, os carris sio de sistema Strub, de 54 kilos por
metro. :

Bsta ultima secciio comeca com uma inclinagdo de 6 %
e chega a altingir 13 %. A extensdo da linha de crema-
Iheira ¢ de 600 metros, formando quatro curvas. IVeslas,
duas teem 100 metros de raio, uma 30 ¢ oulra 29.

Cada. carrnagem pesa 12 toneladas e é accionada por
dois motores electricos de 60 cavallos cada um.

Tres freios, um d'elles electrico, garantem a seguranca,
sendo cada um d’elles, por si 86, sufficiente para travar a
carruagem nos pontos de maior declive.
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AUTOMOBILWISMO

No numero anlerior ferminamos com a apresentacdo de
ideias geraes sobre as partes componentes do automovel:
vamos agora entrar na sua descricdo detalhada.

Reservatorio de gazolina

Sobre esta parte do automovel pouco nos resta a dizer,
a nao ser acerca do sistema geralmenle empregado para
obter a pressdo nos reservatorios collocados em nivel in-
ferior ao do carburador e que consiste na applicagdo d'um
apparelho que uliliza a pressio dos gazes de escapa-
mento.

Num tubo vindo do escapamento e que se dirige ao re-
servatorio € inserida uma caixa metallica contendo duas
valvulas, uma que serve para dar passagem aos gazes do
escapamento para o reservalorio da gazolina, ende vao
produzir a pressdo sobre a superficie da gazolina, e a ou-
tra propriamente de seguranga para evilar que a pressio
que se estabelece exceda um certo limite.

Cada valvula tem uma mola, sendo a de valvula de
passagem muito fraca e apenas destinada a fazé-la assen-
tar depois da passagem dos gazes, e a de valvula de se-
guranga, mais resistente ¢ regulada por uma vez na occa-
siao da montagem.
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T—Tubo vindo do escapamoento. T/—Tubo que vae ao reservatorio. v—VYal-
vila de passagem dos gazes. v'—Valvula de seguranca. M M-—Molas. T/—Tubo
vindo da bomba de mio.

Cada vez que se produz o escapamento no molor uma
parte dos gazes vindo pelo tubo T levanta a valvula V e
dirige-se para o reservatorio pelo tubo T'. Em seguida a
valvula sendo sollicitada pela mola respectiva vem vedar
a passagem dos gazes e assim permanece alé que uma
nova pressao do escapamento a levante de novo dando
passagem a uma nova quantidade de gazes.

Quando o motor trabalha, a pressio ¢ mantida por esla
forma, mas, como, quando o motor esta parado por muilo
tempo a pressdao pode baixar no reservatorio em virtude
de qualquer pequena fuga, e mesmo porque ha vantagemn
em nao manter a pressao quatdo ndo é necessaria, é pre-
ciso haver uma disposigdo pela qual se obtenha gazolina
no carburador na occasiao de por em andamento o motor.

Dois sistemas principalmente teem sido empregados : ou
um pequeno reservatorio intermédio collocado no guarda-
lama do carro ou uma pequena bomba manual pela qual
se comprime o ar dentro do reservalorio.

Diz 0 Dr. Bommier: «0s constructores deveriam em-
penhar-se em evilar estas complicagdes e ulilizarem d’'uma
forma mais intelligente as simples leis dos vasos commu-
nicantes.»

E' 0 que realmente teem feilo os constructores que col-
locam o reservalorio num nivel um pouco superior ao do
carburador.

Carburaderes

Para se obter a mistura gazosa detonante leem-se em-
pregado diversas especies de carburadores: os carbura-
dores de barbotage, 0s de léchage e finalmente o8 de pul-
verizagiao, unicos que hoje se construem.

Ainda que estejam hoje abandonados diremos, comtudo
algumas palavras sobre 08 dois primeiros sistemas anles
de nos occuparmos mais detidamente das do lerceiro.

Carbwradores de barbotage. O principio d'esses carbu-
radores ¢ o de fazer passar o ar através da gazolina de
forma a impregnar-se de vapores. Na maior parte dos
casos o carburador servia tambem de deposito de gazolina.

(omo neste sistema de carburador era indispensavel o
aquecimento da gazolina para, lornando-se mais volatil,
se mistarar melhor com o ar, aproveilava-se o calor do
escapamento por meio d'um tubo que vinha abrir no pro
prio carburador.

Este tubo era crivado de orificios na parle que licava
dentro da gazolina para que o ar, passando a borbulhar,
com ella tivesse um contacto mais intimo. Um fluetuador,
do qual estava suspenso o tubo, mantinha constante a es-
pessura da camada de gazolina atravessada pelo ar, a fim
de procurar obler uma mistura constante.

Este sistema de carburador foi baslante empregado pe-
las casas Dion-Bouton e Aster.

Carburadores de léchage. Estes carburadores linham por
fim fazer passar o ar sobre a superficie da gazolina, ou no
proprio reservatorio ou em camara separada na qual se
fazia espalhar a gazolina em camada liquida de pequena
espessura fazendo-a cair sobre superficies inclinadas.

Partindo do mesmo prineipio foram tambem construidos
carburadores nos quaes se fazia absorver a gazolina por
substancias porosas através das quaes o ar quenle era
forcado a passar. Um dos exemplares mais conhecidos
d’este tipo, e gue era bastante engenhoso, era o con-
struido pela fabrica Ader, no qual se empregavam mechas
de algodao.

0s carboradores dos sistemas apontados tinham o grave
defeito de aproveitar ao principio os productos mais vola-
teis da gazolina deixando para o fim, como residuo, pro-
ductos pouco proprios para a carburagao.

Parece ser devido a Daimler a primeira ideia dos Carbu-
radores de pulverizacdo, os quaes fornecem a cada aspi-
racio do motor a quantidade de gazolina necessaria ¢ suf-
ficiente para cada cilindrada, para cada explosio, sendo
esta gazolina immediata e absolutamente absorvida e os
productos menos volateis consumidos juntamente com 08
outros, sem deixar residuo no carburador.

Nas suas linhas geraes estes carboradores compoem-se
de uma camara ou reservatorio de nivel constante do qual
a gazolina passe directamente ao orificio ou orificios pul-
verizadores, gicleurs, ¢ d'ahi se espalha na camara dos
gazes onde se faz a mistura com o ar que nella entra por
uma abertura adequada.

0 nivel constante é obtido por meio d'um fluctuador
que tapa a entrada da gazolina quando esta chega a um
determinado nivel, tornando-o independente do nivel ou
da pressdo no reservatorio principal.

A differenga de nivel entre o nivel constante do liquido
@ 0s orificios do giclewr varia, segundo os conslructores
entre dois e quatro millimetros, por [6rma que a gazolina
ndo saia pelos orificios quando o motor esta parado.

Quando o motor trabalha produz-se na camara dos gazes
uma depressao que faz entrar pelas aberturas respectivas
o ar e a gazolina nas devidas proporgdes para o trabalho
normal do motor.
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A corrente de ar encontrando as golas da gazolina pul-
Verizada pelo giclewr vaporiza-as e assim se produz uma
mistura tanto mais intima e homogenea quanto a tempe-
ralura for mais favoravel.

Quanto mais rapida e violenta Or a aspiracio do molor,
maior serd a depressdo na corrente de ar que passa em
lorno do giclenwr e maior a quantidade de gazolina admit-
lida.

Quando a depressio excede um certo limite a quanti-
dade de ar que entra é insufficiente para o excesso da
gazolina e é portanto necessario que se complete a quan-
ti.dudc de ar por uma admissio addiccional que péde va-
riar automaticamente ou por meio d'um commando me-
chanica.

(Continae)

Linha do Pocinho a Miranda. — Vae ser presente
a0 Conselho Superior de Obras Publicas o projecto do
lanco de Carvigaes a Brugo.

Concentragcao e encravamento de alavancas
para manobras de agulhas e signaes. — 0 ap-
parelho inventado pelo sr. Lopes do Rosario e aplicado
na estacdo de Pinhal Novo tem funccionado por [orma
inteiramente salisfatoria, pelo que loi resolvido mandar
elaborar projectos para a sua applicagao em oulras esta-
¢oes do Sul e Sueste e do Minho e Douro.

Benguella., — Partiu para o Lobito o sr. Marianno Ma-
chado, encarregado pela companhia do caminho de ferro
de Benguella do elevado cargo de seu representante, para
solver quaesquer duvidas sobre a construegao.

Mais tarde, o sr. Machado, que é um dos mais distin-
ctos funccionarios das nossas vias ferreas alricanas, toma-
ra a direcgdo na exploraciao de toda a réde.

Swazilandia. — Vio adeantados os trabalhos da nova
estacdo em Lourengo Marques.

0g alicerces sdo feitos segundo o sistema vllimamente
adoptado na Africa do Sul—uma larga sapala de cimento
armado. A parle que estd sendo construida ¢ a central —
a gare, sala d'espera, bilheteira, telegrapho, gabinete do
chefe ete. O resto do edificio (direccdo e pessoal) sera
construido depois. 0 orgamento para 1908 ¢é de 38 conlos.

Espanha

Foi inaugurado com grande solemnidade o primeiro troco da
linha ferrea construida por uma Companbia belga denominada
dos «Ferrocarriles suburbanos de Malagas,

Méde trinta kilometros e vae de Malaga a Torre de Mar.

0 tracado desenvolye-se por uma paisagem deliciosamente pit-
toresca, por entre 0 mar ¢ a formosa veiga malaguenha.

vao comecar os trabalhos para uma linba de Malaga a
Coin, affirmando-se que serd prolongada até Gibraltar.
; Trata-se de estudar o prolongamento da linha de La Ro-
bia alé Aslorga. : . .
sk Promove-se arealizacho de umanova linha secundaria que,

vartindo de Valladohid termine em El Cubo, entroncando com a
inha de Plasencia a Astorga.

@ 0 governo foi auctorizado a outorgar a concessio de uma
linha que, partindo de Sevilha e passando por Aleald de Guadaira,
Moron, Canete, Ardales e Coin, termine em Malaga.

Franca

Foi declarado de utilidade publica o estabelecimento de uma
linha, no Morbihan, para o transporte de passageiros e mercado-
rias.

gk Vae ser construida uma segunda via na linha de Nice a
Vintimille.

Gk Brevemente comecardo os estudos para numa linha ferrea
de Nice a Coni.

gk Foi auclorizada a abertura dos trabalhos do decimo oitavo
trogo da linha de Tananarive & costa oviental de Madagascar, e
dos traballios de infrastructura da gare de Tananarive.

Allemmanha

No parlamento prussiano o respectivo ministro declaron que o0s
caminhos de ferro do Estado produziram em 1907 um deficit de
cem milhides de marcos.

Italia

Segundo o relatorio official do director geral dos caminhos de
ferro do Estado, o anno commercial findo deixon um prejuizo de
noventa e dois milhoes de liras, prejuizo sensivelmente superior
a0 do anno anterior.

gl A direcgao dos caminhos de ferro do Estado encomendou
a varias casas nacionaes a constrocedo de material circulante, na
importaneia de cento e quarenta milhoes de liras.

Bgd Foi dada a concessio e approvado o projecto para a con-
struceao e exploracio de uma linha de Montesylvano a Penne.

Begdh Foi auctorizada a construecao de uma linha de Pontedera
a Valterra.

Austria

Foi outorgada a concessio para a construccio e exploracio
de uma linha de via reduzida entre a estagio de Libochowitz e
Yenschowitz,

Suissa

Constitnin-se uma companhia com o capital de 600,000 francos
vara a construcedo e exploracio de uma hnha funicular ao Monlte
3ré, partindo de Cassarale, Lugano.

Grecia

Brevemente serdo iniciados os trabalhos para o prolongamento
da linha ferrea do Poloponeso até Sparta.

Africa do Sul

Vae ser novamente estudado o projecto para a construcgio de

uma linha de Cap Town a Table Mountain.
Brazil

Por telegramma do Rio de Janeiro sabe-se que no dia 12 segui-
ram para S. Paulo o presidente da republica, sr. dr. Rodrigues Al-
ves. ¢ 0 ministro da industria e obras publicas, dr. Miguel Calmon,
tendo adiado a sua viagem em signal de luto pelos fallecimentos
do rei e do principe real de Portugal, indo, acompanhados de va-
rios altos funceionarios, inaugurar dois ramaes do prolongamento
da linha ferrea do noroeste do Brazil, acabados de construir pelas
companhias 8. Paulo Railway e Estrada de ferro Sorocabana e

[tauna.
LArgentina

Vio comeear brevemente os trabalhos de construccio da linha
ferrea nacional de Cordova a Rio Quarto.
Os estudos estao feitos ha muito tempo. i .
Foi auctorizada a Companhia de Buenos Aires ao Paci-
fico a construir uma Yariante da linha da Pedernera a La Paz,
para entroncar com a linha do Grande Oesle Argentino.
W 0 governo mandou proceder aos estudos preliminares de
uma hnha que, partindo de Alpariche termine em Huayliquina a0
outro ponto proximo da fronteira chilena.

Gk
PUBLICAGOES RECEBIDAS

Do sr. Almada Negreiros recebemos o seu ultimo volume, im-
presso em Paris, Les Colonies Portugaises. Al
Na missao propagandista que se impoz, Almada Negreiros ¢
infatigavel em tornar conhecido no estrangeiro o desenvolvimento
colonial portuguez. _
Muitos sio ja os volumes rque tem publicado sobre o assunto
e em todos elles, a par de uma orientagdo sensata sobre o que res-
eita a0 nosso movimento colonial, mostra o muito interesse que
he dedica e a quanto estudo e trabalho de investigagio se tem

dado. :
Agradecemos o exemplar recebido.
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 15 de Fevereiro de 1908.

Como ¢ sabido um dos principaes ramos d’actividade da Suis-
sa e umas das suas mais importantes fontes de receita ¢ a indus-
tria dos hoteis.

0 numero de estrangeiros que visitam este bello paiz cresce de
anno para anno. E esse numero tem assumido proporcoes de tal
ordem que pode bem dizer-se que a industria dos Ilmtéis tem um
papel importantissimo na vida economica da Suissa. E' por inter-
médio d'essa industria que sio importados 0s capitaes que balan-
celam o excedente da importagio de mercadorias e a8 sommas
que a Suissa tem a pagar para o servico da sua divida externa.

Tres quartas partes d'esta industria estd nas mios d'uma vasta
assoclacan: — «Societé suisse des hoteliers» — com séde em Bale,
(que publicou recentemente sobre este ramo de riqueza da Suissa
um relatorio que encerra dados altamente interessantes.

Esse relatorio diz respeito a um periodo de vinte e cineo annos:
1880 a 1905. )

Em 1880, a sociedade contava apenas 169 membros e possuia
13.668 quartos. Actualmente conta [.090 associados, dispondo de
91.65% camas. Em 1893 fundou em Lausane uma escola da espe-
cialidade em que principalmente se ensinam as linguas, a geogra-
phia, a contabilidade, ete. S ;

Uma primeira estatistica mostra que em 1880 havia na Suissa
1.002 hoteis destinados a fouristes com 358137 camas. Quartorze
annos depois contam-se 1.693 hoteis com 88.63% camas, Em 1903
o numero dos hoteis ascende a 1.921 e o das camas a 124068, Du-
rante os ultimos dez annos o numero médio de camas por hotel
passou de 52 a 64, o que indica que muitos dos estabelecimentos
se desenvolveram.

E" 0 cantio de Berne que possue maior numero de camas:
25.109 em 1905: a seguir Grisons, com 21.757 camas; o cantiio de
Vaud, com 15.237; os de Valais e Lucerna, respectivamente, com
9.867 e 9.272.

0s hoteis suissos occupavam 16.022 pessoas em 1880, 23.997 em -

1894 e 33.480 em 1903,
Este pessoal custou em 19035 aos hoteis 26.960.000 francos.

. Cada empregado dos hoteis, abertos todo o anno, ganha em me-
dia 1.432 [rancos annuaes, e cada empregado dos hoteis d’estacio
(100 dias) 342 francos, compreendendo sustento e alojamento, sem
contar as gratificacies que veem augmentar consideravelmente
estes algarismos, attingindo em certos casos o triplo dos salarios.

Vejamos agora o lado financeiro da industria dos hoteis suissos:

A importancia dos capitaes empregados nesta industria augmen-
ta constantemente. De 319 millides e meio de francos, em 1880,
passou a 518.927.000 em {804 ¢ a 777 milhdes e meio (139.950
contos de réis ao par) em 1905,

Esta ultima somma divide-se pela seguinte forma :

BOTTENOB <« « v vn s s son et | _va 138.000.000 francos
CONBLIUCEOBS - + s = oo s vvivions 470.350.000  »
OVRIB 5655 4.0 o0 voswainialbans 147.269.000 0"
PRORIBODE & is i s diieoni 5 21.818.000 »

E' de notar o augmento de capitaes na eonta «provisoess : —
265 p. c. em 25 annos, o que se explica pelos progressos obtidos
na conservagio dos generos alimenticios ¢ tambem por causa das
exigencias sempre crescentes dos fouristes.

naes sio 08 resultados financeiros d'estas empresas nas quaes
se exerce uma parte tao importante da actividade da Suissa, di-
zem-0 0s seguintes algarismos :

1880 1905

Em ;l-ilhﬁes de fr:;cm
T R R B S 528 188,71
DESPesgs . <o v v s s i snes 36 131,38
Lucros brutos. .. ... 168 5733
Amortizagoes .. .......... 0,48 20.9%
Lucros liquidos .. .. 7.32 :lﬁ!i

...... o storm o DA 2.3 47

De 1880 a 1905 as receitas augmentaram 362 p. c. e as des-
pesas 364 p. c. Comtudo o aungmento de rendimento do capital
reym;senlq mais do dobro. A percentagem de 4,7 em 4905 ¢ uma
média satisfatoria, mas ¢ cousiderada como maxima, niio obstante
o desenvolvimento que tende ainda a tomar o movimento d'estran-
gewros, pois € preciso ter em conlta, a concorrencia cada vez mais

numerosa, a alta de precos dog generos, sobretudo depois do ag-
gravamento das pautas aduaneiras, o augmento dos impostos ¢ as
exigeneias do pessoal. Por outro lado, as lentativas empregadas
para fechar accordo entre os donos d'hoteis com o fim de os de-
cidir a subscrever uma elevacio geral de tarifas, justilicada
pelo encarecimento dos generos e da mao d'obra teem abortado
deante de difliculdades insuperaveis.

0s 188 milhoes de francos de receitas arrecadadas pelos hoteis
suissos estdo longe de representar o total dos capitaes importados
naquelle paiz pelos fouristes. Muitas outras industrias ¢ misteres
vivem em grande parte do movimento dos estrangeiros. E' assim
que naquelle formoso recanto do mundo se infiltra por nma infi-
nidade de canaes, uma massa consideravel de capitaes que larga-
mente contribuem para o desafogo em que vive a nacio suissa e
Ihe llmrmillem supportar um excesso d'importacoes muito superior
ao das exportacoes, sem por qualquer forma comprometter a sua
situacio financeira.

o

Como era facil de prevéra tragedia de Lishoa foi, no decorrer da
quinzena que hoje finda, o assunto dominante nfo ja somente dos
centros politicos mundiaes mas tambem dos grandes centros finan-
ceiros, 1os quaes as noticias d'aquella natureza produzem por ve-
zes grandes abalos.

Todos os jornaes financeiros se referem ao caso, sendo unani-
mes em registar que a impressiao dolorosa causada pelo attentado
nao se fez sentir na disposicio geral dos mercados, os quaes foram
do mesmo modo insensiveis a outros boatos terroristas que 0s es-
peculadores langaram, taes como o assassinato do czar, desastre
das armas francezas em Marrocos, ete., hoatos que a breve trecho
foram desmentidos.

Com a noticia do attentado da Praga do Commercio as cotagdes
dos proprios fundos portuguezes nas pracas estrangeiras pouco
soffreram.

No seu ultimo numero hontem chegado a Lisboa, ¢ em carta
datada de Berlim, o Monitewr des Interéts Materiels, importante jor-
nal financeiro, depois de se referir s noticias contraditorias dcerca
da situacho interna de Portugal e aos boatos alarmantes de uma
revolucio imminente, escreve:

«0s valores portuguezes teem, comtudo, dado provas de resis-
tencia; como em Paris ¢ em Londres, a cotacio do fundo de 3 p. c.
desceu apenas cérca de 2 p. c., para de novo subir pouco depoi-,
gracas ds compras dos baixistas perante a noticia da formagio
d'um ministerio de conciliagio. Actualmente (em 10) a cotagdo do
mesmo fundo ¢ de 62,90, contra 64,40, antes do attentado. Os titu-
los especiaes baixaram 4 p. c., as obrigagoes Beira Baixa { p. ¢.;
as obrigagbes dos caminhos de ferro, de & '/, p. ¢. 1.° grau, nio
variaram immediatamente, baixando depois 1,70 p. ¢.; as de 2.0
grau retrogradaram 1 p. ¢. A baixa das obrigagoes da eidade de
Lishoa, & p. c¢., foi relativamente mais importante, pois chegoun a
attingir 2 3/, p. c. approximadamente, »

-

A situacio monetaria dos grandes mercados ndo é inteiramente
satisfatoria neste momento.

A carestia relativa do dinheiro em Londres excluin momenta-
neamente a esperanga immediata d'um abaixamento da taxa de
desconto, e as manifestagoes passageiras de tensio do aluguer do
dinheiro em varias outras pracas determinaram uma interrupcio
da melhoria que se ia generalizando. g - :

Como que reflexo ainda da grande crise americana, cujos eflei-
tos parecem prestes a extinguirem-se definitivamente, deram-se
ultimamente na America ¢ na Allemanha numerosas fnile.nplas fi-
nanceiras e commerciaes, que, segundo todas as probabilidades,
nio sio de molde a comprometter a obra de restabelecimento que
se estd operando desde que se encerrou o periodo agudo da mesma

crise
Relatorios de 1907

Banco do Douro.— Ao saldo da conta «Lucros e Perdass do anno
findo, na importancia de 25:3388572 réis, propoe a direcgio do
Banco seja dada a seguinte applicagio:

para dividendo: 3 9, J}am completar o divi-

dendo annual de 5 1/5% ««vvveivienin.. 11:8638800
para augmento do fundo de reserva........  2:0008000
para gratificagio ao pessoal e abono de folhas 3004000
para passar & conta de 4908 .............. 10:AT4STT2

; Mencionamos em seguida algumas das principaes verbas do ba-
anco.

ﬁcfivo:——l,etras descontadas, caucionadas e transferencias, 363
contos; emprestimos em conta corrente, 25 contos; fundos flu-
ctuantes, 64 contos; propriedades e grangeios, 16 contos: devedo-
res geraes, 13 contos; contas em liquidacio, 3% contos ; edificio do
Banco, 3 contos, ele.

Passivo :—Capital, %00 contos; fundo de reserva, 18 conlos;

fundo de reserva para prejuizos imprevistos, 61 contos; depositos
a praso, 36 contos; depositos 4 ordem, 46 contos, ete.

-
Comquanto ainda bastante desanimado, 0 nosso mereado de
fundos publicos vae apresentando ligeiras tendencias para se re-
animar.



Gazeta dos Caminhos de Ferro, Eleciricidade ¢ Automobilismo

A confianca vae-se restabelecendo lentamente, e d'isso ¢ sim-
ptoma principalmente a ligeira melhoria que os titulos da nossa
divida tanto interna, com externa, registaram nos ultimos dias.

Ultimos precos da divida externa portugueza e conhecidos 4
liora a que eserevemos : Londres 63,25, Paris 63,42, Lisboa 623900.

_Os demais valores, dparte pequenas oscilagbes, manteem apro-
Ximadamente 08 mesmos precos da quinzena anterior.

. No mereado a praso, as transacgdes continuam a ser em numero
diminuto.

Os camboios, que nos primeiros dias do mez apresentaram as
melhores tendencias, chegando o preco do cheque s/ Londres a re-
gular nos dias 5 e 6 a 49 1/, e 49, respectivamene «comprador» @
«vendedor», firmaram-se de novo, nos ultimos dias, cotando-se
hontem aquella divisa a 48 13/ e 48 11/;5

0 cambio do Rio sobre Londres mantem-se & cotacio de 45 1/,

Ultimos pregos da libra: comprador 45900, vendedor 43950.
Publicamos em seguida a tabella das cotactes cambiaes :

EM Bl DE JANEIRO EM 1o DE FEVEREIRO

Gomprador| Yendedor JComprador] Vendedor

Londres cheque ........... 49 48 s | 48 13/ A8 M/
] 90 (]‘/\ S A P (K 49 9;’]5 = ﬁ-‘! “'/u‘, ==
Paris cheque. «iveoyesvs 584 586 585 587

Borlim' 3" Cosicnome evviens 239 240 2391/, | 2601/,

Amsterdam cheque ........| 404 1/; | 406 1/, | 406 408
Madrid cheque «........... 850 860 850 860
4. C.

Cotagdes nas bolsas portugueza e estrangeiras
M

FEVEREIRO

e e ——
Bolsas ¢ titulos ST

{ 3 4 5 f 7 8 10 g 12 13 14 15 —
Lisboa: Inscripcies de assentamento..) 42,55 [ 42,50 2501 4250 44501 42,60 — 2751 295 49 49 43 42.90 -
n COUPON +eranvss 240 240 R 42401 42,40 42,40 - 4295 4276 4280 42,80 ) 42,80 §2,80 —_
Obrie: 4% I8 < vvvvpvvaesaivenmanssane 21.700 | 20650 | 21.600 | 21.600 - - — - 21.600 - 21.550 - — -
w40 1890 assentamento. . <. ooaaa —_ — e - cia o == - - = — — = —

b 4 %/ 1890 COUPON v ovvinniiiiina. — — v - e N I — - = — - e =

B 4 's " nssentamento.. . eeoeaan, 62.500 | 65.500 — — 62,400 — - — — —_ — 62.000 — —

w4 Yy U coupon INLEFNDL .. iiian (31,700 — =X = = = =, <= — 61500 — 51,400 — L.

" externn, 1% Sfrig.....oooii.s O B2.800 | 62500 | 62500 | 62400 | 62.300 | 62.300 — 62200 1 62,200 | 62400 | 62,900 | 62900 | 62.700 —

" 3 Mo 05, ceuvieinasinnrnnaiianas 9,500 §.500 9,500 9,450 9.450 9.450 — -— 0,450 - 9.450 — 9.450 —

0 'i':l{mcus COUPOM s eevivsrsniaanans — — — —_ - - = - = — e - = =

Acches Banco de Portugal........... wee ) 176500 | 176.500 — —_ 176.000 | 176.000 — 176.000 - - 176000 176.000 | 176.000 -—

i Banco Commercial de Lisboa. ... — - — — — 135.000 —_ —_ — — — 130,000 | 130,500 —

b Banco Nacional Ullramaring ..... 092,300 | 92,300 | 92,300 | 92.300 | 92.300 - — 02,500 - — Q2,800 | 93.000 | 43,000 —

»  Banco Lishoa & Agores.......... — — — 114500 | 114.000 =1 v 114000 o e = = — [Ft

wo Tabacos, CONPOTI. cearancrrranaay 84.000 v 83.000 | 83.000 — 82.000 — - 81.000 [ 81,000 [ 81.000 | 80,700 [ 80.000 —

5 Companhia dos Phosphoros......0 68.500 —-— — — GS.800 | 68.800 —_ G8.700 | 68.700 | 068.700 - 68,600 | 6G8.700 —

»  Companhia Real <., oonaiiiia — 64.000 — — — — — — —- 655500 —_ - 06,500 —

»  Gompanbia Nacional..ooovinaiie, 11.000 — (1,000 | 11000 [ £1.000 ) 11400} — 1 1.000 — [0.600 | 10,800 —_ - -

Obrig. predines 6 ®o..oieiciiiiniiiia.. — 01.300 — 41.300 — B - §1.300 | 91.000 — — 01.300 - —

1 " § Yaverasiiiniiiiviiien. B7.150 | 86.950 - —- - - — £7.000 | 87.000| 87.150 | &7.150 | 87150 - —

#n  Gompanhia da Beira Alta........ — — - =~ — - | = — e A - = = —

n  Gompanbia Real 3 "/ 1.° griu... —_ = L= = s o = o = 2 = —_ = =

" Companhia Real 3 "{. 2.9 gran. .. - 48.500 — 40.000 | 49.200 | 49.400 — A9.100 | 40,000 | 49.000 [ 49100 | 49.100 — —

» Companhia Naciopal 1.% serie ... e = = e e sy — e b Vb 76.000 —_ — s

" Companhia Atraves d'Africa..... §5.700 — — 85.300 | 85.600 | 8§5.500 = 85.700 | B5.600 | 85700 | 85.800 | 85.000 | 85,800 -
Paris: ) °/s portuguez 1.* séric......... 62,75 61,201 o6242| 63 62,65 | 63 62,60 62,75 T62,60] 63,10 63,50 | 63,42 - -

Accdes Companhia Real................. . — = = e o = 1 23 2l =) e = —

" Madrid-Coeores-Portugal «....o... - 39 30 30,75 | 39,75 - 38,501 39 —_ J8.001 38850 39 -

0 Muadrid-Zaragoza-Alicante « ..., 380 377 381 379 375 375,50 — —_ = = X e = =

" Andaluzes- ..t it 162 163 164,50 | 164 163 — — - - — — - - -

Obrig. Gompanhia Real, 1.% gran ....... i 31 340 345,50 | 345 343,50 | 343 548 M3 842 840 - - -

i Companhin Real, 2.° grag........ 245 23075 | 244 254 255 50 247 248 247 251 %) 247 = =,

»  Companhia da Beira Alta........ 200,75 | 300 208 205 290 — —_ — e - - - — -

n  Madrid-Caceres-Portugal «........ — e 157 156,25 | 156,25 — 156 157 157 t56.25 | 157,75 | 157 = =
Londres: i '/, Bm'[.ugtu-z .......... o 61,29 | 62,50 | 62,50 62,75 | 62,75 62.76| 6250 62.75] 63 63,50 | 63 = —
Amsterdam: Obrig. Através d'Africa.] 87,06 | 86,25 | 86 — -- — 86,87 | 86,37| 87 — 86,50 |  — — =

- -
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes

Periodo 1908 (907 Totaes desde | de janeiro| Differenca a favor de
ll“has de R el R — ™ .ot NI - -~ — e e,

exploragdo | Kil. Totaes | Kilomet. | Kil. Totaes Kilomet. 1908 1907 1908 1807

de | a Réis Réis Ieis Itois Réis Réis Ris Reis
f 8 [ 14 | Jan, [1.073 01.089.000 | 85451 [1.073 [ 104.887.000 07751 | 187.768.000 | 208.5774.000 — 31,006,000
g Réde geral........ REAK LTS AR S 1612 “ " 105,002,000 07.858 ] 104.887.000 07.751 | 283.770.000 | 314.661.000 - ?fl.&!}l.(ﬁm
QI8 v | » | 102674000 | 95.688] » §04.887.000 | 97751 | 886.444.000 [ 419.548.000 w3 33.104 000
s N il 054.000 13.628 70 2.267.000 32,385 2.381.000 A.534.000 - - ' !.-:.j.llll(i
NUDABR NOVEB:+ s v vvsvaasns e 1h | 2 u u 185.000 8357 2.267.000 J2.085 2,906,000 G.801.000 — 4:835.000
20 28| = . LO46.000 | 27.800 | » 2.267.000 | 32,385 4.012.000 9.068.000 - 4.156.000
=1 Syl » | 29 850,000 | 12.068 | 20 428000 | 14,758 714.000 856.000 — 12000
= | Coimbra a Louzd.....oooviiaiins 15 |2 n » 334,000 (L7 ] » A98.000 11,758 1048000 1. 284,000 — 236.000
» p22|28] a | a 350000 [ 12008 [ » 428.000 | 14758 [ % 1.399.000 f  1.712.000 g 313400
Sul e Sueste i yIL[20 [ w | 605 |  32.204.760 | 53247 | 605 | B8.540.015 | 63700 |'¢ 62.180.240 | T7.076.565 - 14,887,325
i et b et o S AL L O P20 8L | o A0.052.870 [ 66.208 | » 39201226 | - 65.100 | 102.242.010 |  116.467.791 i 14.225. 081
Minho ¢ Douro : 11201 » 405 37.508.000 | 9LH12 | 405 J8.677.142 95.400 73.020.000 T7.354.984 - §-320.084
------------------- } 20181 » | » 43.670.000 | 107827 | — | 42544858 [ 105.040 | 116.680.000 |  119.8%0.139 - 3.200.139
( 24|31 | Dez, | 253 15,170,032 | 59.060 | 2563 13.840.806 |  HA.726 | 481.366.462 | A06.006.566 1 15.357.896 — ok
Beira AR covevsivriiiiveiiiiiiiiiin a P [ Jan | » 5028606 | 21852 G.845.511 | 27.057 5528600 6.845.511 = 1.316.905
8 14| Jan. | 185 1.864.780 10079 1 185 2.820.500 15.2094 4040246 5.810,370 — 1,767,133
Companhia Naclonal <o, D121 » “ 2.089.804 12.918] = 3.104.660 16.781 G453, 140 8.015.084 — 2481840
rod Ol " 2,358,080 12,746 | » 2,720,003 14.735 8.791.470 11641062 — 2.849.802

Guimardes. . oovees AP 1131 | Ag. M 16.117.850 | 474004 | 34 12,520,242 | 368418 200.007.780 | 188.973.5393 | 11.724.247 —_

Ay R R0 foe et U130 [ Set. | » (3320180 | 390700 » 10.495.248 | 308.684 | 242.020.155 | 223.017.710 | 19.008.445 -

Porto 4 Povos ¢ Famalicfo.......... | =|=| — 64 — — 64 — — — — — o
1120 | Jan, |3.681 |Pst, 3.000.654 | Pst. B18 [3.681 [Pst. 3.103.148 | Pst. 843 |Pst. 5.760.830[Pst. (.021.060 — Pst. 260221

Norte de Espanhit- oo, ’ = s = — A — — 4 = L = =R —_
11 | 20 | Jan. [3.650 2.774.543 760 [3.650 2.708.202 708 5.356.815 5.416.201 — 50.446

Madrid-Zaragoza-Alicante............. AL | 3.260.586 83| o 3.067.171 810 8.617.401 8.483.432 133.969 -
11120 | Jan. |1.083 504.263 512 11.083 H0d.101 511 1.048.771 1.072.143 — 23072

ANDUIUZOS <o vveervessesinreniniiianai, =2 [ [ s e - e = et Ll i s it
20 31 Jan. | 777 205.060 23| 777 217.635 280 572,956 660.4¢ — 87.482

Madrid-Caceres-Fortugal e Oeste-Hesp ) — | —| — | — = i A = i f2-3 = = =
: : 15 121 | Jan, | 180 T1.080 041 180 73.476 408 175.044 214.982 iy 40.338
AR R HUBINE 1125 oncessorrnesspasss 2028 » | » £9.070 383 | 67,361 374 243.014 981,648 - 38.62

m
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Condicoes edlido patentes na Reparticio Central do Servieo dos Armazens,
E T A G 0 E s edificio da estac@o de Santa Apolouia, das {0 manhd 4s 4 da tarde.

Companhia Real dos Camintios de Ferro Portuguezes Caminhos de Ferro do Estado
e DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Fornecimeato d rtigos d ouro imil
e ™ - LiikiaWe Evora & Ponts. o Sbr,

Dia 24 de fevereiro de 1908, 4 1 ¢ meia da tarde.
Local de abertura de propostas : —Estacio CGentral de Lishoa, perante a la“¢° de Valle do POGO a Méra
Commissio_Executiva. Dig A (e mareo de 1908, &s 12 horas.
Condigoes estdo patentes na Reparticdo i'lJII al do Seryico dos Armazens Local de whertura de propostas. — Diveccdio. Largo de 8. Rogue, 22,
edificio da est acio de Santa Aps olonin. das 10 da manha ds 4 da tarde. Condices walio palentes na seerelari I|” sorvico de construcedo, Largo
Fo.’l’leclmﬂnto de ferl‘agens e pl"egos de S. |lmlnt 22, Ou na ]l'r‘--rl"m dos caminhos de [erro do \I.nhn o Douro,
Porto, das {1 da manhi ds 4 da tarde.

Dice 24 de fevereiro de 1908, 4 | hora e meia da tarde. Diupogito. provisorio 1388700 rdig na thesouraria de jqualquer das dirsecoes
Local de f;fmr‘mu das propostas: — Estacio Central de Lisboa, perante dos eaminhos de ferro o I‘-Inlu
a Commissdo Executiva, keforpo do deposito 5 p. e. da importancia total da adjudicacio.

R W 0 L F Magdeburgo Buckau
= Representante: H. GALHARDO, eng.

RUA AUREA, 232, 2.°—LISBOA

SEMI-FIXAS E LOCOMOVEIS

de vapor sobreaquecido até 600 cavallos

Os motores de mais longa duracio, mais economicos e seguros para cen-
traes electricas, officinas de caminhos de ferro, fabricas de cimento, cami-
J nhos de ferro funiculares, serrarias mecanicas, fabricas de moagem, etc,, etec.

Condugdo facil e simples.—Marcha uniforme e silenclosa.—Grande reserva de forga.—Utilizaglo de qualquer especie de combustivel
Aquecimento de casas ¢ officinas aproveltando o vapor vivo ou de escapo

Mais de 82 LOCOMOVEIS e SEMI-FIXAS com cérca de 2.995 cavallos, fornecidos a administragdes de caminhos de ferro
da Allemanha, Austria, Russia, Hollanda e Portugal

[ 4 Depois das descobertas lmrrrllmrlu ricas de Pasteur, dos drs. Koeh,

. Brouardel, Ferrand, Miguel, ete., sobre as quaes se tem chamado a atten-
cdo do mundo inteiro, a necessidade da pureza absoluta das

aguas pohueis iunpoe-se com forca irresistivel. Assim, estd reco-
phecido wdo 6 em Franea, como em todos os palzes, pelas summidades

medicas, que as aguas de Iwbier dlevem ttor filtradas, lmlr
(fUe s AFUas na apparencie puras ¢ jaapedas conteem sempre mi-

PORCELLANA D’AMIANTO (‘;robl'(.? perigosos e p.:'raslt.; ¢ bumbem malering r'l,rp:.um is,

= erniciosas para a sautie.
;g Academia das SCIen(“aS 1893 e P 2 . Ha, portanto, pl olingacio imposta pela hygieng, de que minguem
' PRIX: MONTYUN —— = deve Lober agua sem ser filtrada.

24290009444+ + UNIED DEPOS!TO EM PORTUGAL DOS FILTROS MALLIE ¢ ¢4 ¢4464600444
Antiga casa JOSE ALEXANDRE - -8, Rua Garrett, 12 - L. ISBOA

&% & & TINTURARIA = = #

TINGE SEDA, LA, LINHO E AL- © 8 g gm0 € g0 g0 s 2 R DE € & )8 0 08 JE JE 2 20
SIENSE FATO DE HOMEM, VES.

GODAO, EM FIO OU EM TECIDOS,

TIDOS DE SEDA OU DE LA, ETC.
BEM COMO FATO FEITO OU DES-

SEM SEREM DESMANCHADOS,
MANCHADO. ENCARREGA-SE DA

0S5 ARTIGOS DE LA LIMPOS POR

FEREPRURA0. N0 CAMIRD ESTE PROCESSO NAO ESTAO SU-

R o o s R & EbTAMPARIA MECHANICA & s x T e e

QUALQUER VIA {4, L. DA ANNUNCIADA, 16 ~ 120, PRACA DE S. BENTO, 120 CADOS PELA TRAGA e

# » OFFICINAS A VAPOR RIBEIRA DO PAPEL » =
s % TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES E OUTROS s s

LIMPA PELO PROCESSO PARI-

Decalcomanias P Vaons

Escudos - Placas Indicadoras == CARL SCHIMPF Nurnberg* teeee

——— Brazoes — Firmas
Publicacdes diversas, etc.— SFabrica de DECALCOMANIASS
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AGENDAR DO VIARIANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que |he recommendamos porqus, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurons recommender & nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-bas, car nous les connaissons par experience personelle.

Aide-memoire du voyageur —
Gran Hotel Viscaya. — Todo o con-

B"‘BAU forto. cosinha esmerada. Sucursal pa ilha
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufiez & C.*

BRAGA-BOM JESUS Erande Hotel

rande Hotel
4o Elevador- Grande Hotel da Boa Vista.
—3ervico de primeira ordem. Banhos completos. Ser
Vico es[\mriul para diabeticos. Bons quartos. Luz ele-
otrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

NCQ Hotel l-'ranollo;'—

cASTELLh BRANB“ Rua de Santo Antonio —

Bom tratamento, aceio ¢ commodidade — Proprietario
Stceessor da viuva de Francisco da Silva Gama.
c|NTRA Hotel Netto.—Scrvico de primeira or:
dem, aposentos confortaveis e accados,
tlmocos o juntares, mesa redonda ou separada, mag-
biflcas vistas de terra e mar, casa de jantar para
Cem pessoas. Precos razoayveis.—Proprietario, Romio
Gareia Vinhas.

ESF'NH“ Hotel Particular.—Servico de pri-
meira ordem sala de visitas, piano, ga-
binete de leitura, ete., ete. Modicidade de precos,
Séndo um dos hoteis mais bem sitnados e que mais
Convém aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim
pl!l't!ir:l_
=

al" MARAES EGrande Hotel do Toural.—

{5, Campo do Toural, 18.—Este ho-

Wl ¢ sem duvida um dos melhores da provincia, de
inexcediveis commodidades e acelo; tratamento re-

Commendavel—Proprietario, Domingos Jose Pires.

Sautier & €." — Commissies,

H A M B u " G u transportes maritimos pelas mais

importantes carreiras de vapores. — Servico directo

entre Hamburgo e Espanha.
LISBOA Braganza-Hotel.—Salons—\Vue splen
dide sur la mer—Service de 1. ordre. —

Proprietario, Viclor Sassetti.

LISBOQA Brande Hotel d’'InglaterraIm
frente da Estacio Central. P. dos Restau-

radores. De 1.* ordem. Ascensor. Luz electrica. Re-

commendado peln Propaganda de Portugal,

LISBUA €. Mahony & Amaral.— Commis-
8008, consignacoes, transportes, ete. Vide

annuncio pa frente da capa—Rua d'El-Rei, 78, 2.0

LIéBDA Canha & F’orl‘;immus de mer-

cearia.—P. do Municipio, 4, 5, G, e 7.
MAFRA Hotel Moreira.—No largo, em frente

A do convento.—Bellasaccommodagtes desde
14000 réis por dia a 1#500.—Reducedio de precos para
caixeiros viajantes.

PARIS Seghers & Paradis.—lepresentantes
de grandes fabricas da Belgica, Inglaterra,

ele.—Rue Serihe, 7.

pm:n' ALEGRE Hotel Earaga.— 0 principal
da cidade ¢ mmn dos melhores da

provinela. Servico bom e aceiado. Carro na estacio

a0 comboio do dia, de Lishoa. Prop. Antonio d'0li-

veira Caraca.

PORT(Q &rande Hotel do Porto.-lc meil
leur de la ville. Lits 4 ressorts. Omnibus.

Téléphone. Boite aux lettres—Salles de lecturs et de

rdaeeption, Bains, Journaux,
PnHTn Hotel Comtinental.—lua Entrepare-
des’ (Frente a Batalha). Servico de 1.* op-

dem, preces mederados, Frente do correio, thea-

tros: muito central.—Propr. Lopez Munhds.
Pﬂn‘rn Hotel Real. — Rua do Bomjardim, 21 —
Completamente reformado, mesa e vinhos
de primeira ordem. Unico defronte da Esta¢dio Cen-
tral de S. Bento, proximo & praca de D. Pedro. Preco
rasoavel.—Propr, Serafim Pereirn.

PORTO

At _ﬂunda Hotol_ﬁs eranga.—

S ETU BA l- Avenida Todi, em frente do theatro;-

sitio central; bellas vistas. Bellos aposentos; Servico:
wrimoroso; Diaria 16200 a 28500, Prop. Lourenco &
Lurenco.

Jodo Pinto & Irmao.—Despachanies.
—Rua Mousinho da Silveira, 184,

SEVILHA Sran Fonda de Madrid. —Prin-
cipal estabelecimenio de Sevilha— [lu-

minacio electrica—Luxuoso pateo—Sala de juntar para

200 pessoas—~Banhos.
Viuvade Jus

VALENCIA D'ALCANTARA Yiuyade Jus

lez.—Agente internacional de aduanas y traspories
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64 Gazeta Oos Caminhos d¢ Ferro, Electricidade ¢ Automobilismo

Roval Mail Steam Packet Company

Em 24 de Feverciro saira o paquete ARAGUAYA para

Madeira, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo ¢ Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accomodagdes para passageiros.—Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida & portu-
gueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas.—Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES
EM LISBOA:—J AMES RAWES & C.*~-R. dos Capellistas, 31, 1.°
No PORTO:—TAIT & Co.-R. dos Inglezes, 238, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

Port Said, Colombo, Singapura,
Manilha, China e Japéo

Vapor espunhol Isla de Lu~
zomn. Suird o 20 de fevereiro
- Agentes, Henry Burnny & G4
: R. dos Fanqueiros, 10 1.°

Londres (via Havre) ‘
Vap. inglez Luzitamia. Es Rotterdam e Hamburgo
perado o 18 de fevereiro. Nap, allemio Tucuman. Sal
Agentes, E.  Pinto Basto & G.8, ria 22 de fevereiro.
G. do Sodre, 64, 1.° e ! Arf--ulo::. Ernst George, Suce,,
S iy s, T a i} 50
Madeira, Montevideo e Buenos- . R_da Prata, 8, 2.
S. Vicente, Pernambuco, Bahia,

Aires
Yap. allemido Gap Blanco. | gLDBﬂdﬂas-Jlai?‘:ism' Montevideo e

Vapor allemio Belgrano Sai’ Saira 0 19 de fevereiro.
ri « 19 de fevereiro. Agentes, Ernst George Suce., R. Vapor iuglez €lyde. Saird a
“< 18 de fevereiro.

I Agentes, Ermst George, Suoce., da Pratd, 8, ‘2.0 1- !
tun da Prata, 8§, 2.° — . Apentes, James Rawes & C.* B d'ElRed, 31, 1.°
Madeira, Montevideo e Buenos - e
: S. Vicente, Rio de Janeiro, San-

Aires
Vap. allemio Cap Ortegal. tos, Montevideo, Buenos-Ai-
Suird o 1 de margo. res, Valparaiso @ mais por-
: ;\;i-f-nlh-a. Erust George, Suec., | : tos do Pacifico.
{. da Prata, 8, 2.° r AileLik
S l . Vapor inglez Orissa. Sairi 019 de fevereiro.
Madeira, Pard e Mandos | Agentes, E. Pinto Basto & C* Gaes do Sodre, 64, 1.°
Vap. inglez Lanfranc. Suird Singapura, Batavia, Timor
1 17 de fevereiro. : ' :
Agentes, Garland Laidley & C.* | (Dilly) Hong-Kong, Macau,
T. da Ribeira Nova, 26, 1.0 Shanghae e Japdo
Vap. hollandez Rind jani. Sa-
=2 ird 0 22 de fevereiro.
..i!.-’l'nl-',-., Ernst Gieorge, Succ., Rua da Prata 8, 2.°
Singapura, Batavia, Timor,
(Dilly) Hong-Kong, Macau,
Shanghae e Japdo
Vap. allemino Konig Willem
= 0. Saird - 28 de fev.
Agentes, Ernst George, Suce. K. da Prata, 8, 2.9
Southampton, Bolonha
e Hamburgo
Vapor allemio Cap Vilano.
Silri a 27 de fevereiro.
Agentes, Ernst George, Suics,
R. da Prafa, 8, 2.

Vigo, Corunha, La Rochelle e
Liverpool
Vap. inglez Oropesa. lispr
rido o 19 de fevereiro.

Agentes, B. Pinto Basto & G.°
C. do Sodré, 64, 1.9

Africa Occidental
Yap. portugnez Cabo Verde.
sSaird o 22 de fevereiro.

Empresa Nacional de Navigacio,
Rua d'El-Rei, 85

Algiers, Malta, Corfu, Patras,
Syra, Smyrna e Constanti-
nopla .
Vap. inglez Flawvian. Espera- |
' = do n 16 de fevereiro.

Agentes, Mascarenhas & C.* T. Corpo Santo, 10, 1.0

Havre, Hamburgo e Nova-York
Vap. allemio La Plata. Sairi
a 21 de fevereiro.
Agentes, Henry Burnay & G2
R. dos Fanqueiros, 10 {.°

%

Bahia, Rio de Janeiro e Santos

Barcelona, Cette, e Marselha
_Vap. francer Saint Philippe |
Saird 4 19 de fevereiro. |

Agentes, Henry Burnay & G|
Rua dos Fangueiros, 10 1.0

Barcelona, Cette e Marselha
_Vap. francez Salnt Philippe
Sairit « 16 de fevereiro.

Aguntes, Henry Burnay & C.°, R.
dos Fangueiros, 10, 1.9

Bordeos |

Vapor francez Cordillére. Sai- |
ra de 19 a de 20 fevereiro. |

Spciedade Torlades, Rua Aurea,
vz, L°

Madeira, Para e Manaus ;

Vapor inglez Jerome. Siird o
27 de fevereiro.

Agentes, Garland Lunidley & C.°
T. da Ribeirn Nova, 26, 1.9
Madeira, St.* Maria. S. Miguel,

Terceira, Graciosa (Praia), S.

\

Dakar, Pernambuco, Bahia, Rio |
de Janeiro, Montevideu e | ) Jorge (Villa das Vellas), Caes
Buenos Aires = do Pico e Fayal

Vap. francez Chill. Ssird « 17| Vap. portuguez S. Miguel. Suird a 20 de fev.
de fevereiro. Aponte Gormano Serrdo Arauud, Caes doSodre, 84, 2.

Sociedade Torlades, Rua Aurea, 52, 1.0 Para, Maranhdo, Ceard e Par-
nahyba (via Madeira)

Vap. allemio Antonina. Saird ]

Yap. inglez Pizarro. Espe-
Py b 4 20 de fevereiro.
rado a 19 de fev. Agentes, Henry Burpay& C.%, Rua |

Agentes, Mascarenhos & C* T, | ‘ dos Fanqueiros, 140, 1.° I
do Corpo Santo, 10, 1.° |
Paranagud, S. Francisco, Rio |

Grande, Pelotas e Porto Ale- I
gre

Glasow e Liverpool

Glascow (directo)
Vap. jugler Baron Herries.
Esperado de 19 a 20 de fev. Vap. allemio Guahyba. Saird

Ageutes, E. Pinto  Basio & G0, =% 1 20 de fevereiro.
C. do Bodré, 64, 1.0 Agentes Henry Burnny & G4, K. Fanqueiros, 10, 1.°

Vigo e Liverpool
Vapor ingle: Ambrose. Saird
a 18 de fevereiro.
Agoanles, Garlund l.un!lr‘ny & CA
T. da Ribeira Nova, 206, 1.

Vigo e Liverpool

Vap. inglez Augustine. Swri
i 29 de fevereiro.

Agentes, Garlond Latdley & {'."
== T. da Riboira Nova, 26, 1.0

Pernambuco, Victoria,
Rio de Janeiro e Santos |
Vap. allemio Asuncion. Stird |
25 de fevereiro. . w | 2 de margo, . l
Agentes, Heory Burnay. & G I o Agontes, Ernst Goorge, Suce, .
dos Fanqueiros, 10, 1.° da Prata, B, 2.°

THE ANGLO-PORTUGUESE TELEPHONES COMPANY LIMITED

(Concessionaria do governo)
. » 153, RUAR DA GONGE!(}KO, 1.9 « ’

i t - 1] " . . 5 p vix > il 2 [ il
Estabelece communleagiies telephonicas da Réde Poblica em gualquer ponto fora da nov :-:rcmmnllmfm compreendendo Coxiag, Pago d'Arcos, Ovlras, Pary de, Estoril, Cas

: : ) ‘e, aos o da tabe AProvine Jo Governo que sio: Distaneln até 1000 metros, 208000 péis, mais 100 réls por cada canversagio de & minutos,

e :ll:{.ll.::’c::cl:: tt;."rt:(l)::.t.lu;l:c(‘lﬂ::: Iip:‘;'illfflll nmhl::lri:.:tllllr'u: l." ::“fl.l":llh'l‘l:.'in :iu nll‘lmvritm'. A subsericio ¢ annunl. Taxn de installagdio de 158000 reis, que G pugin por uma so ver

Residencias particulares, todn o area dentro da novn gireumyallngio, a HSTH0 réls até 1.500 metros, contadox da estagio central mals proxima, com wm pequeno augmento. por

cidn 500 metros addlclopnes. A Companhin éstabelece estagfies centrnes em qualquer loenlidade desde que haja hl.lhlwl'lh!l‘l.‘.‘ sutflelentes.

a4 400aa8s Venda de telephomnes e linhas particulares, etc. ¢ ¢ 4 2 2 2 4 -~
Telephones e materlal parn # colloenciio de linhas, enmpainhas eletricas,! para-ralos, despertadares contra ladrdes ¢ ncendios, ¢ todos os mals apparelhod electricos que se

vendem ou se alugam tanto em Lisboa como em toda a parte de Portugal,

Havana, Tampico e Vera Cruz
(via Cadiz)
Vap. allemio Sywrla. Sabad a

— ]



Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes da Beira-Alta

PEQUENA VELOCIDADE

TARIFA ESPECIAL N.” 16

para o transporte de

Material circulante de caminbos de ferro

APPLICAVEL DESDE 15 DE FEVEREIRO DE 1908

§ 1. MATERIAL CIRCULANDO SOBRE AS SUAS RODAS
PRECOS POR UNIDADE E KILOMETRO

Por cada locomotiva apagada ou tender vazio ndo pesando mais de 30" . . Rs. 200
e B » » » » » pesando maisde 30" ........ » 300
.| até 10 toneladas de tara .......... cooocoonnn L BN O

g I R S i | por cada 10 toneladas ou fracgdo a mais.... . > 36

, até 10 toneladas de tara .......c..occinaienes 7 > 50

£ > S VIBGE N REER e o { por cada 10 toneladas ou fracgdo a mais...... 40

§ 9.° CARRUAGENS E WAGONS DT VIA LARGA OU REDUZIDA, CARREGADOS SOBRE WAGONS PLATAFORMAS

Por cada plataforma, ndo excedendo 10 toneladas de carga, prego por
wagon € Kilometro ... .ccvre sererioiresns srareeswanarinsiiigvanasyersas Rs. 60

CONDICOES

1.» — Minimo de percepgdo, 100 kilometros ou pagando como tal.

2.4 — Os pregos da presente tarifa sdo applicados ao material circulante completamente vasio ; a carga que con-
tiver sera pesada e processada, respectivamente, pela tarifa que lhe corresponda. |

3.8 — O material circulando sobre suas proprias rodas, deve ser entregue collocado sobre 0s rails, e ndo sera
acceite a despacho, sem que o Servigo de Materjal e Tracgdo d'esta Companhia o julgue apto a circula-
¢fio; 0 mesmo servigo determinard o peso effectivo de cada locomotiva e tender. '

4.* — K concedido transporte gratuito, nos comboios em que circule o material sobre as suas rodas, a um en-
carregado do expedidor, que fara de conta d'este a lubrificagdo dos vehiculos.
s.* — As operagdes de manutengio do material carregado sobre plataformas, serao feitas de conta e risco do

expedidor e consignatario, dentro de 24 horas, desde que o wagon seja posto & disposigao ; ultrapassado
este praso, sera processado estacionamento d'accordo com a tarifa de despezas accessorias, isto, se a
Companhia ndo preferir proceder 4 carga ou descarga do material, cobrando n'este caso 1$000 reis por
vehiculo carregado ou descarregado. | :

6. — A Companhia reserva-se o direito d'ampliar o praso regulamentar de transporte, em 24 horas mais, por
fraccdo indivisivel de 100 kilometros. :

Qualquer reclamagao por errada applicagao dos pregos d'esta tarifa, podera produzir-se até dois mezes de-
pois de retirada a’expedigio pelo consignatario. Expirado este praso cessa a responsabilidade da Com-
panhia. : :

82 — Ficam em tudo mais vigorando as condigoes da tarifa geral.

|
‘=
I
L]

i

'\ presente annulla e substitue a tarifa especial N." 16 de pequena velocidade de 16 de Novembro de 1809.
lisboa, 1 de Fevereiro de 1908.

0 Administrador-Delegado da Companhia

Luiz Ferreira da Silva Vianna.
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