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pedientes de curvatura ¢ aos limites de inclinagao: para
se conservar o melhor sistema de traineis, torna-se indis-
pensavel adaptar o melhor possivel o perfil longitudinal
do terreno @ linha das inclinagoes do projecto, isto é, fa-
zer uma inscricao coidada do caminho de [erro no ter-
reno, de modo a aflord-lo o melhor possivel. Limitado ¢
entdo o trabalho de gabinete na escolha dos traineis que
ficam invariaveds; mais longo o trabalho de campo para a
acquisicdo d'um perfil de lerreno, variavel alé que se ob-
tenha uma linha com minimo movimento de lerras para a
melhor curvatura e inclinacdo do tragado.

Se @ primeira vista se nola a accumulagio de grande
alerro ou excavacao num certo ponto, basta estudar nma
variante nesse ponlo, trabalho simples gquando o lerreno
¢ inclinado e o tracado vae a meia encosta, ou a desen-
volver, pois, um insignificante deslocamento em planta,
que nao altera d'um modo sensivel o desenvolvimento, da
logo a eliminacdo do defeito. E alé muitas vezes, quando
o terreno ¢ coberto de vegetagdo arborea, nas culluras ri-
cas do Equador, por exemplo, nem ¢ necessario retomar a
piquetagem das curvas e alinhamentos: basta introduzir
araphicamente a modificacdo na planta; medir 08 novos
alinhamentos e caleular 08 novos elementos das curvas
alteradas; determinar as desloca¢des em planta, ¢ por meio
d'um nivel manual—o eclimetro de Otto Fennel, por ex.
—determinar, no terreno, as allitudes dos novos pontos
do projecto por simples nivelamentos segundo as nornaes
approximadas ao primeiro tracado.

Marcam-se com estacas esses ponlos; € com 0 Mesmo
eclimetro determina-se d'elles os novos perfis transversaes.
Temos lodos os elementos para modificarmos o tragado
que entao melhor rasard a linha dos fraineis.

Convém sempre proceder assim antes de desenhar os
perfis transversaes do projecto e calcular minuciosamente
o movimento das lerras, para nao lermos de inutilizar tra-
halho longo, para o que algumas vezes falla a coragem.

Sirva de exemplo o perfil longitudinal do caminho de
ferro de S. Thomé, 1.9 troco, entre P. 8.170 m.* P. 9.170
Esta trincheira, que chega a attingir 6,39 m. de allura
no eixo, da um volume de 27.99,145 m. cubicos, que
nao tendo compensacao completa em alerro, lerd logo de
dar 10.824,28 m. cubicos para serem removidos a de
posito a uma distancia média superior a 8.600 melros,
com um momento de transporte egnal a 93.661.757, d'en-
tre 0 P. 8.500 ¢ P. 8.895, em 395 m. de tragado apenas,
isto ¢, a cérea de 30 m. cubicos por m. de linha. ()

Nao convinha fazer qualquer modificacio no sistema de
traineis primeiramente tentado.

A partir do P. 6.360, tinhamos até a Reversio, ¢ no se-

cundo lanco, que comegava entao ao P. 7.700:
Perfil longitudinal da 1.° trogo além do P. 6.360

[V T | Inclinac Altitudes no

Deslgnado Gﬂsmll'ﬂhlﬂfs enire nw?:’ll:)p?las :'t'lr|:::2l.gt? Elevacies I(:;ltlal‘gn?u: ;

perts rampas  |das rampis dos triaineis

s mm m (126.10) m.
6.360" — 6.600" 250 24.60 5,090 132,00
6,600 — 7.700 1.100 26,81 20,50 164,50

Reversdo cm palamar
de estagio (161.30)
7700 — 9.290,28 | 1.39028( 2690 | 4290 | 20840
1.290,28 —12.300 3.009.72 | 26,00 78,25 282,65
12.300,00 —laﬂl)omﬂ 100,00 a50 0,35 283,00
1 n

12400 —13.000 600,00 | 2500 15,00 298,00

Foi modificado, para peor nas inclinagdes, com o fim de
diminuvir a escava¢ao pelo alleamento da linha dos Irai-
neis, sem wmodificacao na planta e perfil longitndinal do
projecto tracado no terreno.

(') Aquella altura uo eixo, se counsiderarmos os nosses caminhos de forro
do continente, pureey insignificante; mas em S, Thome, num caminho de ferro
de 75 cm. de bitola, ¢ um exagero, Coaheco minnclosamente mais de 100 Kilo
metrog de caminhio de ferro em 8. Thomé: em nenhuns honve pocessidade de
uma trinchelra como esta. .
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Novo perfil longitudinal do projecto do 1.° trogo além do P. 6.360
eliminando a Reversao

Destgnacdo dos tralnels | compfm“ .. llu'li'na:i-ao Bleva. | At ;ndcs nos
W metro | . lremo
enire perfis 'l;"f:llll::(’;;' rngfifn « [dasratpas §260 d:';.: lrrtt'llil::e!;s
_m m m mny m “26-“)) m,
6.:3060 - H.600.28 24028 2446 a9 | 132,00
f?.ﬂé'iﬂ,?‘.?— T, 16,14 2681 s 150,07
: "l'-—— T Ty 200,56 29,00 D81 | 155,88
Ty Ty— 7.59232 [ 116,90 155,88
7.592.32— 9.190,28! 16500, 29,00 |47.85 | 203,72
9.190.28— 9.290.28 100,00 670 0,67 | 20450
0.200,28—10.650,28 136000 29,00 | 39.4% | 243,84
10.650.28--10.731.28 | 81,00
10.731,28—12.291,28 1560000 26000 | 5055 | 28538
1220198 1237128 | 80.00| 400 | 032 | 28470
12.374,28—42.991.28 620,00| 2500 15350 | 300,20
197,001 620,00
6.683.32

A rampa maxima de 26,9 mm. por melro leve de ser
augmenlada para 29 mm. que, coincidindo com as cur-
vas de raio 50 metros além do P. 7.364,68, do P. 7.663
a P. 7.687; do P. 7.700 a 7.784%; do P. 7.935 a P. 7.988;
do P. 8.064 a P. 8.094, ¢ mais alguns metros em curva
de 50 m. de raio além do P. 9.190, da como resultado
por o tragado fora das condigoes do programma — além
da inchnacdo maxima 30 mm. por melro. Ji a rampa
de 26,9 mm. por m. na frente do patamar da Reversao
era um o maximo qoe seria muilo conveniente evilar (V*
(aminho de ferra do Norte da Iha de S. Thomdé, por E. de
Campos, pag. 62).

Se o primeiro sistema de lraineis era mais convenien-
¢, ¢ ainda devia ser melhorado, evidenlemente podia-se
quando muilo, deixa-lo intaclo, ¢ proceder a modificagoes
do tragado em planta goe trouxessem a substitvi¢ao do
perfil longitudinal defeituoso por outro melhor.

A curva de Bruckner, mostra que do P. 8.470 a
P. 9.170 ha vm volume accumulado de 23.497,96 m.
cubicos de excavacido: e que dahi por deante a linha das
excavacoes e aterros accumulados segue em ondulagoes
frequentes e pouco elevadas, alé o minimo de 6.396,66
m. cubicos de excesso de excavagao ao P. 11.831,28. Islo
¢, 0 defeito do tracado esta entre P. 8.170 ¢ P. 9.170
como @ primeira vista se nola.

0 exame da planta geral, e dos cadernos dos per-
fis transversaes mostra que é facil melhorar o (ragado:
basta subir a cumiada de Lemos a uma altilude menor.
¢ descer um pouco tambem no contorno do Cafini. Desap-
parecerd o deposito de 17.000 melros cubicos que, em-
hora justificado (?) no projecto, nido ¢ toleravel. De facto,
ndo ha razio nenhuma que force alé a excavagio de 6
melros no eixo, ¢ mais, quando vamos a desenvolver
numa lombada ¢ a meia encosla. A compensagao até o
P, 6.360 (%), seis vezes renovada, lendo obrigado sémen-
e 4 — 6.857,8 m. cubicos de volume accumulado como
ordenada maxima da curva de Bruckner, continuava até
o fim; ou quando muito deviamos ler wm excesso cone-
niente de excavagdes, se nio fosse a (rincheira funda
entre aquelles perfis citados. Nao ¢ justificavel que para
atilizar as lerras no pantano, ele., nio se elimine aquella
rincheira. As areias da bahia de Anna de Chaves draga-
duas aterram lodos os panlanos em lorno da cidade.

Mas ndo convinha, por (entativas [eitas no gabinele,
aleancar a compensagdo no movimento das lerras pela
modificacio do sistema dos traineis, difficilmente melhora-
vel @ mas sim pelas modificagoes do bragado no lerreno,
conservando o sistema de traineis primilivamente pro-
poslo.

iy Devesse considerar os perlis seguintes angmentados de 52,"04 para esta-

rem roferidos 4 origem.

() A compensacio da-se um pouco antes do P 6360, Arredondei o nume-
ro do P. como tal se podia continuar a fazer, ¢ nflo complicar com o empresti-
wo de 1493 m. cubicos (V" Caminhos de ferro 8..Thomeé pag. 03),
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E" assim que seevila a impertinencia dalinha sinuosa do
lerreno que nao se amolda ao projecto, e ao mesmo tempo
4 semsaboria de inuliliaze o8 perfis transversaes e os gra-
phicos do movimento das terras Lo fastidiosos de organi-
zar, bem como o mau efleito do deposito consideravel e
da trincheira fonda.

Por isso, na primeira tentativa do projecto d’um lanco,
conyém sempre estudar a0 menos summariamente o mo-
vimento das terras sem desenhar os perfis transversaes,
com a vanlagem de se lazer esse trabalho muoito rapida-
mente ¢ com mais exactiddo do que pelo planimetro. Em-
preguei com muito bom resultado as tabellas das areas
dos perfis (ransversaes, quando o lerreno se pode consi-
derar horizontal, e o perfilometro de Siegler, quando elle
¢ inclinado. 86 os perfis extraordinarios com muros de
supporte exigem que sejam desenhados.

0 perfilometro de Siegler calenla-se ¢ desenha-se com
rapidez—em poucas horas; e lendo escolhido bem as es-
calas, da grande exaclidio nas areas dos perlis simples ¢
mixtos, e a0 mesmo tempo forneee a largura da laxa oc-
cupada. Faz-me lembrar na delerminacao dos perfis trans-
VErsaes em comparacao com o classico processo de dese-
nho ¢ planimetro, o tachymetro de Wagner-Fennel compa-
rado com o classico tacheometro de coefliciente stadime-
trico 1:200 nos trabalhos topographicos.

8O depois de verificar pelo caleulo, embora summario,
[eito com o auxilio do perfilometro, ou dos graphicos cor-
relalivos, e pela earva de Brokner, que o movimento das
lerras ¢ loleravel, ¢ que se deve comecar os desenhos
delinitivos do projecto.

Ezvquiel de Campos

-
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& linha do Valle 0o Lima

Esta pendente de resolucio governaliva uma proposta
dos concessionarios da linha do Alto Minho para a fixacao
da directriz da linha do Valle do Lima, Vianna a Ponte da
Barca, pela margem direita do Lima.

Questdo importante ¢ esta, que muito convém esclarecer.

Quando se proceden aos estudos das linhas complemen-
lares ao norte do Mondego, devidos & rasgada iniciativa
de Emygdio Navarro, elaborou-se o anle-projecto d'aquel-
la linha, saindo de Vianna ¢ indo pela margem diveila
il Laphezes por nma regidao de popolacdao densissima. ()
alravessamento da extensa veiga de Bertiandos, coberla
pelas chelas, determinou apreensies, que juntas i con-
veniencia d'estabelecer em Lanhezes ligacao das estradas
das duas margens, originaram a adopeao do tracado com
uma ponte em Lanhezes para estrada ¢ caminho de ferro,
subindo a linha o valle do Lima pela margem esquerda
até Ponte da Barca e passando por detraz de Ponte do
Lima.

Miris tarde, cm 1899, a commissao lechnica, nomeada
por Elvino de Brito para propor o plano da réde comple-
mentar ao norte do Mondego, adoptou a direetriz que ser-
vin de base a0 ante-projecto. 0 deereto de 15 de feve-
reiro de 1900, que eclassificou a linha, indica a directriz:
Vienna (peta margem esquerda do Limal, Ponte da Bar-
ca, Lindoso.»

Em 1902, 0 sr. conde de Paco-Vieiva, quando procurou
dar vigoroso impulso & construecio de caminhos de lerro,
pensou, ¢ muito bem, que convinha conceder @ wma em-
presa o grupo de linhas de via estreita do Alto Minho,
Braga a Monsao ¢ a Guimardes ¢ Vianna a Ponte da Barca,
com trafego certo, formando sistema suflicientemente im-
portante para constiluir objecto de uma concessio. Man-
dou, pois, abrir concurso com as vantagens previstas nas
hases 5.% ¢ 6.* da Iei de 14 de julho de 899, islo &, ce-
dencia de impostos durante 30 annos, diversas isencoes
tributarias ¢ nomeadamente dos direitos de importacio do
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malerial fixo e circulanle, e participacao no augmento de
receita liquida das linhas do Minho e Douro pelo affluxo de
trafego das novas linhas.

No caderno de encargos do concurso foi adoptada a di-
reclriz do ante-projecto, sob a preocupacio de evitar o
atravessamenlo da veiga de Bertiandos e de ligar por pon-
te-estrada as duas margens.

Apesar dos valiosos auxilios offerecidos, ficaram deserlos
0s dois concursos mandados abrir por decretos de 27 de
junho e 10 de setembro de 1903. 0 capital ndo se decide
por ealculos de rendimento provavel, por mais fundamen-
tados que sejam; o juro certo, ainda mesmo modico: eis o
que elle exige. Por decreto de 24 de dezembro de 1903
foi mandado abrir lerceiro concurso com garantia de juro
de 5 % sobre o custo kilometrico de 20:0008000 réis, li-
mitando-se, porém, a3 % o maximo desembolso do go-
Verno.

E como para os effeitos de garantia se [ixava em 150%™
a extensao maxima das linhas, o adeantamento do Estado
nunca poderia ultrapassar 90:0005000 réis; de facto a ga-
rantia nao seria paga on reduzir se-hia a quantia minima,
muilo inferior ao augmento de receila das linhas do Es-
tado, para o qoal nunca seria gravosa a coneessao.

A ponte de Lanhezes deve porém ser obra ltio exiensa
e dispendiosa, que peranle esse encargo se apavoraram as
iniciativas, resultando haver um concorrente unico, Tem-
ple George Blackwood, que offerecen a base de licilagao
de 19:9995000 réis por kilometro, sem ter ido percorrer
0 terreno e decidindo-se apenas por informagcoes.

Depois de The ter sido feita a adjudicagio provisoria,
mandou elle o seu engenheiro reconhecer o terreno, con-
veneendo-se desde logo que a ponte de Lanhezes ia ser
o principal obice do empreendimento.

A adjodicagdo fora feita em 28 de marco de 1904. Em
2 de maio era promuolgado um decreto com forca de lei
auctorizando o governo a contralar definitivamente. Assim
se remediava a falta de lei, pendente da resolucgo das ca-
maras, cujas commissoes tinham dado voto favoravel, a
que a dissolugao ndo permittin dar seguimento.

Cumpria desde logo ao caneessionario reforcar o depo-
sito provisorio, elevando-o i cifra de 24:0005000 réis. Sur-
gin enldao a sua preténciao de aproveitar onde lhe convies-
se 0 leito das estradas, de elevar as rampas a 4 %, de
suprimir a ponte de Lanhezes, utilizando de Vianna até
Darque o leito da linha do Minho e seguindo depois alé
Ponte da Barca pela margem esquerda, com a obrigacao
de construir tambem na margem direita o trogco isolado
de Vianna a Lanhezes.

Ao tempo lodos os concelhos inleressados pediam viva-
mente o comeco dos trabalhos, tendo determinado as suas
solicitagoes a promulgacao do decreto dictatorial, emguan-
o 0 concessionario reeorrvia a expedientes dilatorios pa-
ra demorar o reforgo ©o deposito. '

Entenden o illustre titular das obras publicas que nem
devia aceder as suas exigencias, nem annullar a conces-
sio com as consequentes perdas de lempo e difficuldades
de ordem politica. Mandou, pois, proceder a negociagoes,
que foram laboriosas ¢ das quaes resoltou, depois de va-
riadas pervipecias, que o sr. conde de Paco-Vieira referiu
no seu excellente liveo Caminhos de Fervo Portugaeses,
um acordo sobre as seguinles bases: extensao do limile
de 30 ™/, de rampas aos trocos de excepeional difficulda-
de de toda a linha; facoldade de adiamento da constru-
cao da ponte de Lanhezes, alé o rendimento liquido attin-
air 8 "o, seguindo a linha a margem esquerda, devendo
porém, no caso de ser ulilizada esta faculdade, ser con-
struido” tambem o trogo de Vianna a Lanhezes; aproveila-
mento do leito das estradas, onde fosse possivel e conve-
niente, comianto que a estas se mantivesse a largura
leeal.

Em 27 de outubro de 1904 foi alinal celebrado o con-
rato definitivo, a que a carla de lei de 20 de dezembro



de 1906 den sancedo, relevando o governo da responsahili-
dade em que incorrvera, tanto pela promulgacdo do decrelo
de 2 de maio de 1904, como pela alleracao das clausulas
do concurso.

Comecaram os estudos, mas nio conseguin 0 Conces-
sionario angariar os capitaes precisos. Fm 24 de agoslo
de 1905 foi retirada a (ransferencia da concessio para
Herbert Whitell Holt ¢ em | de oulubro do mesmo anno
foi prorogado o praso para conclusio dos estudos para a
a construegao.

Em 26 de oulubro d’esse anno tinha sido apresentado o
projecto do 1.° lanco de Braga a Guimardes, em condicoes
inadmissiveis, com rampas de 40"/, que nada juslificava,
estacoes deficientissimas, ete, tendo sido mandado’ mo-
dificar. 0 mesmo succedia com o projecto do 1.° lan-
¢co de Braga a Monsdao, que sO foi aprovado por por-
taria de 26 de janeiro de 1906 mediante npumerosas mo-
dificacoes.

Em 27 de fevereiro foi novamente transferida a conees-
sao para Ch. Wall & Franck Wall, depois de se ler assegu-
rado o governo da sua idoneidade pelds mais favoraveis e
auctorizadas referencias.

Tudo parecia entrar afinal numa fase de realizacio
das obras, quando o pessoal retirava subitamente, con-
stando que havia grandes complicacoes provenientes da in-
gerencia de vma companhia constructora, constiluida sem
prévia auctorizagao do governo ¢ que portanto segundo o
contrato nenhuns direilos podia allegar.

Por portaria de 31 de janeiro de 1907 foi concedida
prorogagao do praso mediante a elevacio do deposito de
24:0005000 a 50:0005000 réis. Par portaria de 5 de feve-
reiro do mesmo anno foi auctorizada a transferencia para
a firma Canha & Formigal, que encarregon o dislineto enge-
nheiro Vasconcellos e Sa de dirigir os estudos e con-
struecao.

Todos os (rabalbhos feitos pelos inglezes foram  postos
de parte, elaborando-se prolicientemente novos projeclos
em que até hoje se nao descen de 100™ nos raios das
curvas, nem se ultrapassaram 25"/, nas inclinagoes. Com
estes trabalhos technicos lem coexistido aclivas ¢ perseve-
anles diligencias para se angariarem o8 capilaes neces-
sarios.

Surgiu porém a mesma dilliculdade que os anteriores
concessionarios encontraram: o enorme encargo da con-
struccao da ponte do Lima em Lanhezes, on, na allerna-
tiva, a de um troco em cada margem a partic de Vian-
na, com o consequente reforco, bastante dispendioso, da
ponte da linha do Minho em vista da desegual largura
das vias.

Vem pois os interessados propor a solucdo que torna
viavel o sen empreendimento construir a linha do Lima
pela margem direita, ficam aliviados do consideravel onus
da duplicacao da via. Menor seri o capital immaobilizado
¢ portanto menor tambem o lempo preciso para o rendi-
mento liquido attingir a percentagem de 8 °/, fixada no
contralo para a construegdao da ponle, percenlagem cnja
reducgdo a 7 "/, acceitam.

Construida assim a linha, a ponte s0 é precisa para es-
trada ordinaria, 0 que ainda diminue o encargo.

Que exige o interesse geral e regional? Que a li-
nha se construa quanto autes e em condicdes de bem
servir.

Ora até Lanhezes ¢ a margem direita indubilavelmente
a mais importante. Entre Lanhezes ¢ Ponte da Barca a li-
nha ¢ egualmente ulil indo por qualquer das margens, por-
que ambas teem populagio densa. Se alguma lem jus a
preferencia, € talvez a margem diveita, tanto mais que a
estagao de Ponle do Lima fica muito mais bem situada
nella. Convém ainda a regido que se antecipe o mais pos-
sivel a construcgao da ponte para esirada.

A duplicagdo de linhas no lanco inferior do Lima ndo se
Justifica e representaria consideravel embaraco para a ex-
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ploragio da linha do Minho ¢ constituivia desperdicio de
capilal.

Pode-se porém objectar que o Estado vae coneeder uma
vantagem importante modificando o contrato. Owid inde?

Qual o seuw inleresse, sendo lornar viavel a concessio,
de modo que com o minimo encargo se accrescentem i
réde ferroviaria linhas tdo importantes? Se 0s actnaes con-
cessionarios declaram ndo poderem com o onus da construc-
cdo da ponte—e a ligdo, dos factos occorridos desde 1906
mostra bem que assim deve ser—pode o Estado res-
cindir o contrato e abrir novo concurso. Terda provavel-
mente que elevar a garantia de juro, perdendo tempo e
dinheiro.

Mas se & vantagem de se assegurar a construecao das
linhas se juntar a modificacdo favoravel da clansula rela-
livos @ ponte, a reduccao de dois annos no praso da
construceao do troco de Arcos a Monsdo, as melhores con-
digdes de rampas e a obrigacio imposta @ empresa de
promover a creacao de nma estancia de recreio em Sanla
Luzia, elaborando o respectivo projecto, vé-se desde logo
quanto convém ao Estado a modificacao do contrato.

E que oulra cousa lem sido a historia das relacoes do
Estado com as empresas ferroviarias, sendao oma série
de convengoes e modilicagoes de contratos tendentes a
amparar as soas iniciativas?

De quem a vantagem, sendo do Estado, que além dos
beneficios directos ¢ indirectos da viagao acecelerada, en-
trara na posse de lodas as linhas quando expirem os
prasos das concessoes?

Depende de saneedo  legislativa a modificagio do con-
trato de 27 de selembro de 190% Oxala que governo
¢ camaras examinem o assunlo com largueza patriotica
de vistas ¢ o resolvam, por [orma que dentro em  poueo
0s povos do Alto Minho vejam realizadas as suas legili-
mas aspiragoes ¢ construidas as linhas complementares
por que anceiam. _
J. Fernando de Sowza.

Ninis-l-crio 0as Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Propondo o Conselho de Administragio dos Caminhos de lerro
do Estado que, para execucio dos trabalhos de construcio do ra-
mal do caminho de ferro do Pinhal Novo a Aldeia Gallega, seja
declarada @ urgencia da expropriacio por utilidade publica de
nma parcella de terreno foreiro ao casal em partilha por morte da
esposa de D. Francisco de Noronha e de que ¢ emphyleuta José
Macovio, com a superficie de 1.790 metros quadrados, sita no
districto de Lisboa, concellio de Aldeia Gallega, freguezia do Es-
pirito Santo, com as confrontacdes indicadas na planta respectiva :

Considerando que esta expropriagio e acha compreendida nas
dir:pf_lsi(_:ﬁ(.‘é! do artigo 2° da carta de lei de 17 de setembro de
1857 :

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas ¢ Minas, de 14 do corrente, declarar de
utilidade publica e urgente, nos termos das leig de 28 de julho de
1850 ¢ 8 Jo. junho de 1859, a expropriacio da mencionada parcel-
la de terreno marcada na planta parcelar que baixa com o pre-
sente decreto assinada pelo Ministro e Seeretarvio de Estado dos
Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria.

O mesmo Ministro ¢ Seeretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 30 de maio 1908, — REL — Jodo de
Souza Calvel de Magalhdes.
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial combinada B. S. M. N, 11 — peque~
na velocidade. — Vae junia a este numero esta tarila
da Beira Alla applicavel ao (ransporte de madeiras para
Madrid, directamente pela linha de Salamaneca.

I farifa nova, destinada a desenvolver a exporlagao
das madeiras cortadas nas zonas em que ellas abundam,
servidas por aquella linha, ¢ obedece a uma larga conces-
$ido de abatimento de precos em lodas as linhas que nella
s¢ combinam.

Estuque-marmore, — A direccdo do Sul e Suesle
ineluin  esta mercadoria na 4.* classe da suva classilicacao
geral e a isso se refere o aviso que Junlamos ao presenfe
NUIMEro.

A" mesma mercadoria fica sendo-tambem applicavel a
tarvifa 8, por equiparacao a pirites, concedendo-se o ho-
nus de 20 por cento aos fransporles por vagons comple-
los de 12 toneladas.

A isso se refere o oulro impresso que vae annexo a

esle numero. _
m
Consalterio sobre viagens

Decididamente temos que abrir seccido e installar hanea
de consullas, porque as primeiras nao s6 agradaram ao0s in-
leressados como despertaram em oulros leitores o desejo
de viajar, ¢ veem baler-nos @ porta a pedir informes.

Escusam bater: como nos escritovios [rancezes se diz
wlowrnez le bowtonys, assim lhes diremos—a porta esta
aberta.

Mas cuidado em nio nos imporem condighes que nos
collocam na posicao de ter que lhes recusar o servigo.

Assim succede ao sr. A. C. B. de Coimbra que nos diz:
«N¢ v. me da estas informacoes en assigno-lhe a Gazetay

Nio senhor.

Esta secgdo, de informacoes e lodos 08 servigos que
possamos prestar, niao sao para angariar assignanles.

Sio, sim, para os maunlter, para lhes sermos uleis. Se
acceitassemos aquella condicdo transformar-se-hia 0 nosso
consultorio em servico publico, onde qualquer, mediante
0s modestos 18100 de nma assignalura por semestre, ob-
inha vma informag¢do com que economizava dezenas de
mil réis, ¢ ndao mais pensava no jornal.

Que nos desculpe pois o sr. AL (0 B ndo o servimos,

"

0 sr. A, Silva, assignante n.” 276 (da primitiva do nosso
jornal) esse estid no caso de ser attendido com o 108s0
mnaior prazer.

Pergunta-nos se, indo a Inglaterra, lhe vale a pena
economizar, tomando a via Dieppe-Newhaven em vez da
de Calais-Dover.

Parcee-nos bem que sim, se o nosso consulenle nio
enjoa com mais duas horas de travessia.

A viagem por Calais costa em 1.* classe 70,80 [rs, ida
¢ volta 119,75 e faz-se com duvas horas de (ravessia. A
por Dieppe cusla 48,29 (rs. e tem um (rajecto maritimo
de quatro horas.

Tratando-se de familia de 5 pessoas a economia ¢ im-
portante, 112,75 vs. nos bilhetes simples ou 185 frs. nos
de ida ¢ volta.
~ Sao tambem 2 horas a mais no tempo total: indo por
Calais, no comboio das 9"50° da manha chega-se a Lon-
dres as 5" 12" da tarde=—7"22'; indo no do meio dia
chega-se a as 7" 10" da tarde—7" (0",

Indo por Dieppe, parte as 10"20" da manhi e chega as
7 da tarde-—8"50".

Nos (rens da noule, desaconselhamos-lhes por completo
que l\;'am & viagem, porque, mesmo paria os que dormen
bem, Pesulla incommodo.

Como poucos s¢ detlam no vapor, o ruido de falacia, o
saltar de rolhas de champagoe, que muitos bebem contra
o enjoo, desasocegam bastanle.

«De Londres a Liverpool pode-se ir por uma linha e
voltar por oulra?» pergunta-nos.

Ja se vé que sim. Tem mesmo quatro caminhos diffe-
rentes. O que lhe aconselhamos é a ida por Notlinghaur a
Manchester e d'ahi a Liverpool, ¢ a volla directamente por
Derby.

E° o caminho mais honito.

A" ida ou @ volta, em Franca, nio deixar de vér Rouen,
que é muito interessante. Veja o nosso jornal de 1906,
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& proposito 00 Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal
XXXVII

Eram de tdo rveconhecida vanlagem os fornecimentos
(ue o engenheiro Maghermann oblinha para as linhas da Com-
panhia Real que todas as administracdes nao s6 dos cami-
nhos de ferro de Portugal, incluindo as do Estado, como até
as de Espanha que communicavam com a nossa linha
aproveilavam dos mesmos fornecedores para os seus abas-
tecimentlos.

Nao se limitava a competencia do engenheiro Magher-
mann ao bom desempenho do seo cargo exelusivo de chefe
de servico de armazens geraes, evidenciando-se a sua
aplidao no ramo de constroceao.

Tornando-se excessivamente “dificil o trasbordo de ma-
leriaes de bordo dos navios que os transporfavam para os
vagons e vice-versa nao se podendo muitas vezes, ape-
sar do trabalho insano de noute e de dia, evilar a despen-
diosa exigencia de pagamento de demoras (surestaries)
208 vapores que nessa epoca, para descarga de car-
vio, carris e outros maleriaes, linham que atracar aos
caes da estagao do Caes dos Soldados, crescendo o movi-
mento de embarque de fosfatos procedentes das minas de
Caceres, azougues das minas de Almaden, cortica e outras
mercadorias deslinadas a porlos portuguezes ¢ estrangei-
ros, sendo insuficienles para esles servigos os exiguos
meios de que a estacdo de Lishoa dispunha para as exi-
gencias de embarque ¢ desembarque de tao avoltado tra-
fego, projectou o engenheivo Maghermann, com plena apro-
vagao da direccao a constrnedo de uma ponte-caes de fer-
ro que, ligando-se em curva as vias de servico de merea-
dorias, permitisse o, acostamento de mais de um navio
de grande lotagao e podesse supportar o peso de um
comboio carregado e sua respecliva locomotiva.

Bem fornecida de placas giratorias, guindastes de forca,
um dos quaes para vinle loneladas, um aparelho a vapor
para o fincionamento dos guindastes, e amplos haldes de
ferro e vaslos caixoes de madeira para carga ¢ descarga
de mercadorias a granel, foi de certo um dos mais valio-
508 servicos que Maghermann preston ao caminho de ferro.

Esta construccdao que tem sempre sido utilizada com gran-
de proveito da exploracio da réde de E. e N. de Portugal
constitue um verdadeiro monumento que recorda por mo-
do bem evidente o merito do distineto engenheiro e a gra-
lidio que pela companhia The é, com justica e direilo,
devida.

A ponte-caes foi construida em Inglaterra ¢ contratada
pelo comité de Paris que, apesar de composto por impor-
tantes hanqueiros francezes, deu com vantagem da com-
panhia de que defendia os interesses, preferencia a in-
dustria ingleza sobre a franceza, de exigencias mais one-
rosas.
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0 engenheiro Ladame cuja admiragao pelo merecimento
do sen subordinado Maghermaun publicamente manifesta-
va, ocupava-se com a maior actividade na subslitnicao dos
carris echampignon» pelos avignole», ¢ com o chefe de
seceao Gil no estudo do local mais apropriado para a con-
strucgiao da ponte sobre o Douro que foi definitivamente
escolhido onde mais larde aquelln construcgao se effe-
cluou sob oulra direccao.

A casa Rotschild que possue a exploraciao das anligas e
inexgotaveis minas de azougue na povoagao de Almaden,
no trajecto da linha de Badajoz e Cindad Real, e que utili-
zava o porto de Sevilha para a sua exportagdo para Lon-
dres, effectuon um contrato com a Companhia Real para
0s transportes directos de Almaden a Londres, ficando a
cargo da companhia portugueza a liquidagao com a com-
panhia espanhola de Ciudad Real a Badajoz pelo percurso
-na sua réde de Almaden a Elvas ¢ com Eduardo Pinto Bas-
o pela parte maritima de Lisboa a Londres.

A responsabilidade para os caminhos de ferro foi esli-
pulada em £ 10 por cada frasco de azougue do peso de
50 Kilg. devendo o seguro maritimo ficar a cargo da casa
Rotschild.

As fracgoes de perda do conteado dos Irascos deviam
ser pagas em conformidade do valor do frasco e liguidada
pela Companhia Real a responsabilidade da companhia
onde tivesse logar a avaria.

Apesar da Iragilidade dos frascos de ferro foi sempre
lao meticulosa a verificacao por transmissio das diversas
companhias que nunca houve logar a reclamagao por
parte da casa Rotschild.

Entre as companhias apenas houve a nolar por parle
da companhia portugueza a [alla de 2 frascos em nma
das remessas (ransmilidas pela companhia espanhola.

Como prova da meliculosa administragdo da casa Rols-
child narraremos um facto occorrido por oceasiao da indem-
nizagao de £ 20 pela falta d'esses 2 [rascos de incontesta-
vel direito a ser paga de responsabilidade provada da
companhia espanhola.

Era habitual a visita do chele do servico do trafego a
casa Rotschild em Madrid, na calle de 5. Bernardo. [‘.hml
casa girava nessa epoca sob a gerencia da firma Weiss-
weiller & Baver, coja amabilidade para c¢om o fune-
cionario foi sempre a mais captivante. A Gompanhia Real
fornecia sempre a0 seu representante uma carla de or-
dens para que este. em caso de o necessilar, fosse su-
prido dos fundos precisos. Como a casa Rotschild livesse
conta corrente com a Companhia Real era a essa casa
que o chefe do trafego era auvctorizado a recorrer. Nunca
foi utilizada essa auctorizacdo mas nem por isso recebia
menos dos chefes da casa as mais instanles offertas de
camarole no Theatro Real, jantares ¢ uso de carruagens
(que nunca aceitou mas que reconhecido agradecia.

Sabia D. José Canalejas chefe do trafego da companhia
espanhola de Ciudad Real-Badajoz todas as deferencias pres-
ladas pelos representantes da casa Rotschild ao agente por-
taguez, ¢ contando com a generosidade, .niao aceite, das re-
petidas offertas ¢ que se lornaria eflectiva em  favor de
um infeliz, fez saber ao chefe portuguez que a falta dos
2 frascos era devida a boa fé do chele da estacdo de Al-
maden, pae de numerosa familia, e que lendo sido, havia
pouco transferido para aquella estacao conlidra nos car-
releiros que transporlavam os frascos da mina, sem ve-
rificar, como devia, a exactiddo do numero, indicava os que
0 docomento dos carreleiros marcava.

wSe V. pedir, por esmola ao pobre chefe da estacdo, a
absolvicdo do pagamento de certo que ' ndo vecusam.

Confiado nesta convicgdo de D). José Canalejas, o chefe
do tralego da Companhia Real, depois dos habituaes cum-
primentos do banqueiro Weissweiller, um alemao de esta-
tura colossal e expressido amavel por devida formalidade,
¢ de suas offertas recusadas pelo que respeitava ao in-
dividuo, aproveitoun o ensejo ¢ vencendo, por molivo de
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caridade para wm infeliz a repugoancia de solicitar favo”
divigiu-se a0 opulento colosso pedindo, por esiola para
wine chefe de wmemerosa Jamilic a renwn cia da casa Rols-
child d indemnizacdao das £ 20 que parva tal casa nada
influice ¢ gue para o infeliz importave @ ruwina ¢ oa [one
da familia.

0 collossal alemao transformon de repente a fisionomia,
alé ali aparentemente afavel, em um carrancudo parecer
afogueado e iracundo, ¢ pondo-se de pé exclamon em num
francez alemanizado:

«Mr. F. il fawl que vous sachiez qu'en affaives il 0’y a
aque des affaires, 2 schilings, 2 livres, 20 livres, 2.000, 2
amilions ce n'est que des affwirves el. ..

Ao que o agenle portuguez, sem o deixar concluir e
poundo o thlpou na cabeca, retorquiv: Cest asses. . .

. vollando-se para o cobrador da casa que se apres-
lava para sair & cobranca diaria:

«Vou d'agui para a companhic do canvinho de [ervo
ale Cindad  Real.—Leve o recibo das £ 20 que hoje
cmesmo devem ser pagas.

E foram.

Para o pobre chele abriv-se uma subsericdo que evi-
lon a fome, que a ruina do chefe travia inevitavelmente i
familia .

Nos archivos da Companhia Real deve exislir docu-
mento pelo qual a casa Rotschild agradecendo os bons
servieos prestados pzlo trgnsporle de azougue, conlessa
que nunca haviam sido effectuadas em melhores condicoes
de regularidade ¢ exactidao.

XXI

A segunda capital da Noruega — Sistema de¢ cobranga nos car-
ros electricos — Como sg vae ao Polo — Os fiords — O

lago gelado.

Trondiéme é nma cidade moderna, de ruas muito lar-
gas ¢ construcedes lodas em madeira (alé o palacio real,
editicio sem pretencoes, & de madeira) em parallelogramo
na sua maior parte, lendo em volta o Nid e pela frente o
fiord que, a pouca distancia, desemboca no mar,

' a mais setentrional das grandes cidades da Buropa,
¢ a segunda capital da \unwva ' ali que se realiza a
coroacao dos reis norueguezes, e ainda ha pouco essa ce-
rimonia se repetiv, com o novo rei Aakon, quando a No-
ruega se separou da Suecia, na grandiosa cathedral que ¢
a mais imponente de toda a Scandinavia.

E'esta a primeira curiosidade a vér. Em segaida, e ndao lon-
ge esld o museo, muito interessante por alguns exemplares
de focas de wvm comprimento extraovdinario, ¢ ounlras
collecedes de historia nalural, de grande valor.

A mais d'isso nada ha de notavel na cidade, que lem,
na rua principal, bons estabelecimentos, especialmente de
pelles, lias e artigos da industria laponica. Tem, porém,
dois grandes restaurantes, especialmente o Frimuwrerlogny
com bellas salas de lestas para 500 pessoas, ¢ um Tivoli,
modesto.

B num d'estes restaurantes que siao servidos os almo-
COS @ janlares aos passageiros que viajam nos vapores
das companhias norueguezas, quando estes ali passam,
tanto & ida como a volta do norle.

Mas nio ha cafés, ¢ se os houvesse nelles so se pode-
ria tomar bebidas nio alcolicas, porque a venda d'estas, a
copo, ¢ prohibida: apenas nma casa as vende em garralas.
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A uns 4 Kilometros da cidade deve-se ir ver as nolaveis
cascalas do Lerlos, passeio muilo agradavel que se faz em
qualro horas. Cascatas imponenles.

No inlerior da cidade, ha carros eleclricos que servem
sO dois pontos extremos, a leste ¢ a oesle. \ especialidade
¢ a lorma de cobranga, como se usa na Noruega.

0 conduclor nao toca no dinheiro,da cobranca que faz:
¢ 0 passageiro que, por suia mao, lhe langa os 10 ores da
passagem numa especie de mealheiro que elle lThe apre-
senla. Se o passageiro ndao tem troco, o conduetor vende-
lhe pela moeda que elle The da, nm pacotinho de trocos
(que Lraz para esse fim. B o passageiro que abre esse pa-
cote (que vem bem collado) e d'elle retira a moeda com
(ue paga i passagem.

Visla a cidade, lomemos logar no vapor que nos espera,
alracado ao caes, ¢ ira levar-nos & viagem sensacional do
polo norte.

Para a visila das coslas oesle da Noruega ha, durante o
verao, varias carreiras de vapores, uns norueguezes,
outros allemaes, dinamarquezes ¢ alguns inglezes.

’esses uns conlentam-se em  visilar mais minuciosa-
mente os fiords, outros vio até o Cabo Norle; alguns
avancam até o archipelago do Spilzberg entrando nas
sunas hahias.

D'estes ultimos sO uma viagem se faz cada anno, além
do Spilzberg, aos mares revollos e algo perigosos do polo.

Essa viagem s0 se realiza em agoslo, nao g6 porque ¢
nesse mez que 0s blocos dos gelos polares ja teem desci-
do mais para o sul, deixando mais livee o mar para a na-
vegagao, como porqoe, nesse mez lambem acabam
as viagens de exeursio, e as companhias podem dis-
por dos seus dois capitaes — os lobos do mar mais conhe-
cedores das exigencias particulares da perizosa navega-
can entre 0s gelos polares.

Porque, por seguranca o servico é sempre leito por dois
apores, comboiando-se¢ mulnamente.

Um d’estes vapores parte de Hamburgo, com os passagei-
ros allemaes, ausiriacos, hungaros ete. e os inglezes g ame-
ricanos que ali recebe, vindos em outro vapor de New
Castle. O outro sie de Antuerpia, onde o tomam os belgas,
francezes, hollandezes, suissos, ele., reunindo-se em Ber-
Zen ao que vem da Allemania.

Sa0 vapores pequenos, com acommodagoes muilo aca-
nhadas, camarotes estreilos em quoe doas pessoas, leem
(que vestir-se uma de cada vez; lectos baixos, corredores
estreitos; doas exiguas banheiras para os 90 a 100 pas-
SAEEIros (que comportam.

Nio obstante vive-se hem, a bordo, porque ha muita li-
berdade, poucas exigenecias de disciplina, a cosinha ¢ ex-
cellente @ fartissima, ¢ apesar da pequenez do barco, o
balanco ndo ¢ maior do que nos grandes fransatlan-
licos.

Verdade seja que a viagem flaz-se sempre a vista da
costa, e 8O na travessia do Cabo Norle ao Spilzherg e além
d'este navegamos em pleno mar.

0 vapor larga do porto & meia noite ¢ pela manhd acor-
dimos navegando entre montanhas arborizadas. 0 pri-
meiro dia de viagem nido lem grande inleresse.

Pelo fim da larde avistamos a direila, as Sete Irnds,
altas montanhas de 1000 metros, na ilha d’Alsten, depois
do que nos chama a atlencio a Geleira Negra,  eénorme
lencol de neve escura, de 55 kilometros de comprimento
por 16 de largo ¢ 1.200 metros de allura e pelas dez
horas alravessamos o circulo polar (66° 32° 307) passando
i regiao onde no inverno nio ha dia e no verio nio ha
noute.

Durante a noute passamos o canal das ilhas Lofoten, nm
dos pontos onde as lempestades sdo mais perigosas na
cosla noruegueza.

No dia seguinte, islo ¢, no 2. de viagem ao despertar
Vemos que estamos nom perlfeito lago da Suissa. B’ o Trold-
ord (canal dos gigautes) assim chamado pela imponente
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clevacao das montanhas que enlre sioaperbam uma es-
freita lingua dagua onde o vapor navega a custo.

No ceu nem win farrapo de nuvem; no ambiente nem
mma aragem; na agua nem uma ondulagio além das que
Ihe produz a passagem do vapor cujo ruido da machina
as montanhas ladeantes repercutem.

B’ verdadeiramente o primeiro fiord que vemos, ¢ aqui
se lorna necessario explicar o que esla palavra (que em
norueguez se esereve fjord) significa.

(s fiords sao canaes que, ou separam as pequenas ¢
grandes ilhas que, aos milhares, povoam as coslas da No-
roega, on entram pela terra entre montanhas de grande
elevacao.

O lago gelado de Troldvand

Como ellas sdo, na maior parle em sentido perfeita-
mente vertical, nao ha nelles praia ou rampa para desem-
barque sendao em raros pontos onde a montanha langou,
por eshoroamento, a0k proprios pés, uma poreao de pe-
dras soltas.

Nao ha tambem caminhos para communicacao, nem
necessidade d’elles porque a regido ¢ despovoada, ou ape-
nas, li no alto, habitada por alguns laponios, semi-selva-
gens, vivendo da agricaltura e da caga.

(s vapores param numa enseada algumas horas, tem-
po bastanle para 08 passageiros irem, em boles, a lerra
onde desembarcam para, por uma subida diflicil de mon-
lanha escarpada, por caminho de pedra solta e de lama,
se gnindarem ao alto, onde se vae vér o lago gelado de
Troldvand, reproduzido hoje na nossa gravura.

Nestas incursoes a terra um cuoidado ha que ter. O ex-
cursionista nunea se deve alastar do gropo até perdé-lo
de vista. Perder-se numa montanha d'estas servia lerrivel
porque diflicilmente se’ sustentaria ali alé que oulro va-
por ali locasse.

E dizemos islo porque assim ia suecedendo a um
curioso belga, o que obrigou a lancar exploradores por
entre o matto, e The valen nma aclamacdo ruidosa, quan-
do embarcou.
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ELECTRICIDADE

Commentarios sobre as prescricdes de seguranca para o servico
em installacdes electricas com correntes forees

As prescrigoes cuja traducgido fizemos nos numeros 487
¢ 488 da «Gazela» veem acompanhadas de explicagoes
cuja essencia l'epl'udnzir(-_'n‘u.:s no que segue, jlllllﬂlllf‘-llll‘
com algumas outras que explanem um pouaco o valor
('alguns termos e expressoes empregadas na Iraducio.
Para maior facilidade e meétodo os commenlarios vao
precedidos da designagdo do § e alinea a que se referem,
em italico.

Titwlo. A designagao de Prescricies de seguran¢a ¢m
vez de presericées adotada para as relalivas ao estabeleci-
mento de installagoes electricas, foi proposiladamente es-
colhida para frizar que ellas se limilam as disposicoes ne-
cessarias para proleger os empregados e o publico, e nio
compreendem, de maneira alguma, os preceitos a allender
no servico de installagies electricas, quer para o bom des-
empenho das differentes pecas das mesmas quer para
assegurar 0 maximo luero com o minimo da despesa quer
ainda para indicar a cada empregado 0s seus deveres.

Disposi¢oes d'esta ullima especie conhecidas pelo lermo
de preserigoes ow requlamento para a exploracdo sio de
necessidade junto ds presericoes de seguranga ¢ por eslas
exigidas: porém ndo podem ser indicadas sob uma forma
generica por serem essencialmente dependentes: da natu-
reza da energia primaria e da corrente; da altura de ten-
sio: do alcance ¢ dos fins da installacio sao diversos em
cada easo.

Tambem ndo se torna indispensavel regulamenta-las sob
principios identicos visto nio aflectarem os inleresses pu-
blicos.

A proposilo da divisdo das prescrigdes em sele capilu-
los, foi expresso o desejo de redigir 0s capitulos Il até VII
de maneira a formar cada um com o capitulo I, um traba-
[ho completo para a especie de servico em vista. D'esta
forma os differentes capitulos lornaram-se mais longos
pela necessidade de reproduzir varias vezes paragralos
como o 4.° e 0 5.% porém offerecem a grande vanlagem
de para cada servigo s6 ser preciso aflixar o capitulo cor-
respondente junto ao capitulo I, tornando a leitura mais
facilmente assimilavel para o operario.

§ 1." alinea a) No caso, por exemplo, de um molor estar
montado sobre uma consola fixa a uma parede na proxi-
midade do tecto ¢ s0 acessivel por meio d'vma escada,
deve conservar-se livre o espaco para collocar a escada.

Da mesma férma deante de pecas de installagio que
prestem algum servico, como por ex.: deante de quadros de
commutacao ou distribuicdo, instrumentos de medida, re-
ceptores de corrente, lampadas d'arcos, guinchos e resis-
tencias, apparelhos de por em marcha ou de verificagao,
ele., nao se deve collocar nem maleriaes nem qualquer
outro ohjecto que possa impedir ou alrazar 0 Servico ne-
cessario ou que cerceie a ac¢ao dos dispositivos de segu-
ranca, como resguardos e oulros. Vestuarios, chapeus, ele.,
tambem ndo devem ser pendurados de férma a poderem
difficultar o servigo.

§ 1.° alinea b) Como se sabe as machinas electricas em
comparagao com muilas oulras machinas de outra especie
sd0 insensiveis alé certo ponto a poeiras e sujidades de
forma que embora em condigdes mais dilliceis ainda se
conservam aptas a trabalhar. Esta circomstancia nao deve,
no emtanto, conduzir a um desleixo tal que dé origem a
um estado mais ou menos perigoso. De toda a muneira as
disposigdes relativas ao servico devem adaplar-se as cir-
cumstancias.

Um operario intelligente deverd saber discernir entre o
estado das pecas importantes ¢ a apparencia exterior.

Assim uma machina empoeirada em consequencia do am-
biente pode estar bem cnidada e uma machina apparenie-
mente brilhante estar mal cuidada. Quanto ao estado dos
apparelhos sensiveis devem adotar-se disposigoes differen-
(es das impostas as machinas forles.

$ 1." alinea ¢) Elementos de sequranca e vesguardo 8ao
por exemplo: poisos isolados, esleiras isolantes, luvas de
horracha, vestuarios de proleccao, barreiras, tenazes iso-
ladoras, conductores a lerra e semelhantes.

§ 2.9 Logares apropriados para a collocagao dos objectos
mencionados nas alineas «) e b) do § 2 sdo aquelles que
atrdiam a attencao do operario, por exemplo: paredes em
officinas, casas de machinas, casas de caldeiras, ele., ou
lambem nas proximidades da entrada, por exemplo: nom
(quadro exposto junto do porteiro deante do qual passem
lodos 08 operarios.

Os objectos designados nas alineas ¢) d) ¢) do § 2 nio
teem de ser absolutamente expostos de maneira que deem
immediatamente na vista, podendo mesmo por exemplo:
ser dependurados nos  eseritorios d'uma maneira ac-
cessivel.

B no emtanto recommendavel que lodas as pecas des-
eritas sob as alineas ¢ até ¢) sejam collocadas numa pa-
rede, em f6rma de quadro, facilmente accessivel ¢ hem
patente.

I de grande importancia tambem introduziv no schema
das ligacoes qualquer alteracdo da installagio, pois por
vezes ¢ mais perigoso orientarmo-nos por um schema
incorrecto, do que ndo nos servimos de nenhum.

$ 2. alinea ¢) Sobre o contendo do schema das liga-
coes da installacio veja-se o preserilo a proposilo do
Sstabelecimento  de  installacoes eleelricas com  correnles
fortes.

§ 3.0 Pitwlo. Cada director de servico deve dar a ma-
xima altencdo 4 escolha do sen pessoal, de maneira a
que este ullimo seja capaz fisicamente de cumprir as
exigencias de servico e que as suas habilitagdes em loga-
res de responsabilidade correspondam as necessidades.

Deve-se empregar 0 maior cuidado em instruir objecti-
vamente o pessoal nos minimos detalhes do seu servico.

§ 3.° alinea a) Por elementos de seguranga pessoal
entende-se : poisos isolados, luvas de borracha, lenazes
isoladoras, vestuarios de proteccio e semelhantes.

$ 4." alinea b) As instruccies especiaes emanarao em
cada caso ¢ segundo as circumslancias do direclor de ser-
vico, tendo sempre em vista os preeeitos indicados nas
preserigoes de servigo.

£ 4. alinea c) ) uma maneira geral recommendar-se-
hia 0 emprego exclusivo de baixa tensiao nas prosimidades
de materias inflamaveis, admitlindo-se no emtanto a ele-
acio de tensdo até 1.000 volls, em vista das condigies
bastante desfavoraveis em alguns casos para a alimenta-
cao de molores.

Ter-se-ha sempre o cuidado de nio collocar machinas,
motores, ele., nos recinlos em que s¢ achem oun produzam

as materias inflammaveis. Nao sendo isso possivel, deverao

0s molores, transformadores ¢ resistencia, ser encerrados
em envolueros ermeticamente fechados e & prova de fogo.

Como d'est’arte soffreria a ventilacdo dos apparelhos e
nem sempre ¢ possivel a adaptacio de tubos ventiladores
conduzindo ar livre de poeiras, dever-se ha adotar mo-
lores grandes bastante para que uma sobrecarga even-
tual nao ocecasione aquecimentos perigosos,

No caso de ndo haver receio de poeiras ¢ filamenlos,
poder-se-ha conservar os motores livres, porém resguar-

dados por grades ou cousa semelhante, que impegam 0°

contacto das malerias combustivels com os molores,
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() caso de adocao de geradores, motores, efe., em re-
cintos onde se produzam malerias inflamaveis, como nas
officinas de serracao, nos moinhos, nas fiacoes de algodao
¢ semelhantes, s6 se deve day por excepcao e absoluta
necessidade. A sua collocacio em dependencias especiaes
isentas de poeiras, além de afastar o perigo de [ogo,
permite a melhor conservacao dos machinismos.

Com o aperfeicoamento moderno dos machinismos. as
chispas que estes emilem em condictes normaes, nao sao
de peor natureza que as de qualquer interruptor ou [u-
sivel. A possibilidade, porém, de promover por uma falsa
manobra um curto ecirevito nas machinas ou transforma-
dores, capaz de og incendiar, ¢ que se deve ler prineipal-
mente em visla nas precaucoes a lomar.

Este ultimo caso impoe o afastamento de machinas, fer-
ramentas, produzindo aparas meltallicas, das machinas ge-
radoras ¢ molores.

§ 4." alinee ¢) 0 esguicho d'agua deve ser evilado;
porque em geral nenhum proveilo proporeiona, anles pelo
contrario, di origem a curtos cirenitos e destruicao dos
isolamentos. Como meio apropriado de extinecan, recom-

185

menda-se, além de arveia secca, o emprego de acido car-
bonico por meio de apparelhos extinctores adequados.
Em caso de oleo ardendo, presta excellenles servicos a
soda.
Tracecao electrica

I.isboa
Continva o movimento de defesa contra os abusos da
Companhia Carris, tendo sido approvadas varias repre-
sentagoes que devem ser presenles as eslacoes compelen-
les, em que a populagiao de Lisboa reclama providencias.
Coimbra
Um grupo de pessoas das mais gradas ¢ importanles
d'esla cidade f(rabalha para que os servicos de tracgao
electrica sejam municipalizados.
Russia
Vae proceder-se a installacao de uma via ferrea ele-
clrica na cidade de Odessa ¢ arredores, em substituicio
do actuoal servico que ¢ feilo com traccao animal.
A trasformaciao deve estar realizada dentro do praso de
lres annos.

ARUTOMOBILWISMO

Meeting de Monaco

Damos hoje a gravura dos dois escaleres automaveis
(que mais se distinguiram naquellas regatas.

spirit, alcool carburado e benzol, sendo este de todos o
mais haralo.
Na 2.% categoria ganhou Panhard Levassor com um
camion podendo (ransportar 900 kilog, coefficiente 9,91.
Na 3.* categoria ganhou um de Dion Bouton com um

Delahaye-Nautilus VI, orwiser da 4.4 série

0 «Panhard Levassors que ganhouw a taga do principe de
Monaco ¢ o «Delahaye-Nautilus VII» o primeiro dos erui-
sers, como referimos no nosso numero de 16 de maio pro-
ximo passado.

Concurso de veicules induastriaes

Terminou no dia 31 de maio este concurso que durou
um mez durante o qual foram percorridos 112 kilometros,
e Auxerre a Fonlainebleau.

X0
P><D

€ representando o consumo de combustivel em francos

segundo hases assentes, empregando-se  gazolina, white

A formula da classilicacio era

coefliciente 6,11, seguido por um Panhard Levassor com
0 coefliciente 7,92 e depois um Brovhot com o de 14,68.

Na 4.* calegoria ganhou um Peogeot com um coefficien-
le de 14,20.
Na 5.* categoria ganhou um Saurer com um cofficiente
de 8,01, seguido por um Panhard Levassor com o coelli-
ciente de 9,50 ¢ um Vinol Deguingand com 11,73.

Na 6.% categoria um Saurer com 5,77, seguido d'um
Dion Bouton com 8, 10.

Na 7.% categoria um Berliel com 11,49 ¢ na 9.* calego-
ria oulro Saurer com 7,4%5.

Nos fiacres awtomobiles o consumo [oi muilo aproxima-
do tendo ganho wm Doriol Flandrin com om ecoefliciente
de 3,33 seguindo-se um Brovholt ecom 4,05 depois Bayvdra

]
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Clement, Lethimonnier, Brasier, ele., ¢ porfim wm Gladia
olr com 6,80,

A casa Saurer classifica-se  primeira na o classilicacio
ceral, a de Dion Bouton ganhou o objeeto d’arte do ministerio
da guerra, ficonsegunda e sexta da eclassilicagao geral, pris
meira da terceira categoria e segunda da sexla calegoria.

A casa Pengeol classifica-se primeira na 4.* calegoria.

A casa Berliel com os seus omnibus lem o primeiro ¢
o segundo logar na oilava calegoria e com 0s seus ci-
mions o segundo ¢ o lerceiro em quarlta calegoria 0 4." ¢
5. na 5.* calegoria.

A casa Panhard & Levassor classifica-se primeira na
série dos sete veiculos que podem ser adquiridos pelo
exercito: uarla, setima ¢ oitava “da eclassificagao  geral,
primeira da segunda categoria, segunda na lereeira e sexla
calegorias.

O arrojo de uma rapariga

Ha dias, em Long Salands, America do Norle, 0s pas-
sageiros d'um comboio que avangava com uma velocidade
de 90 kilomelros, nolaram que am automovel procurava
passar adeante da locomoliva.

0 machinista, que tambem tinha notado o easo, largou
a lodo o vapor, cedendo ao instincto de Inta que domina
lodo 0 hom americano (que se preza.

Comboio e antomovel eorviam comn uma velocidade ver-
Liginosa.

A certa altura, num movimenlo ldo rapido como o fu-
zilar d'um relampago, o antomovel alravessa a linha fer-
rea passando com grande desdem por deante da machina.

0s passageiros do comboio, que seguium atlentamente
este combate, romperam em enthusiasticas sandacoes a
antomobilista, miss Marjorie Bourne, (ilha do commodoro
Bourne, milionario muito conhecido em Nova-York, ‘que
lio estouvadamente expunha a vida ¢ a do seu chauffewr.

Quando o comboio, que continuou naquella carreira
verliginosa  chegou a Oakdale, ja la encontrou 0 antomo-
vel e a miss. Entdo o enthusiasmo atlingiu o delivio, sen-
do miss Marjorie levada em trivmpho.

[sto 36 acontece na America, mas sera bom que a gen-
(il miss ndo repita a aventura se quer ler 0ssos para al-

aum lempao.
| it
O CULTO DA BANDEIRA

Comtinuamos acompanhando a henemerila iniciativa da
Liga Naval, na subscricio para a compra de bandeiras
destinadas a, radicar, na alma dos pequenos seres que
frequentam as escolas, a veneragao da palria, um dos
mais nobres sentimentos do coracao humano.

A" subsericao aberta neste jornal tem  concorrido o
nosso pessoal de redacgdo e varios dos nossos leitores; e
agora 1io ¢ ja so o pessoal superior que se quer associar
4 esle generoso movimento: vem o simples empregado
da administracio, vem o operario, vem o mais modesto
aprendiz, lodos a (razer o sen concurso para essa obra
meritoria, todos anonimamente depositando uma pareel-
la do seu trabalho no cofre da palria.

lssas pequenas moedas que ndo sdo por nos solicitadas
mas expontaneamente offerecidas, nao represenlam menos
pelo seu valor exiguo, porque significam o desejo de dar
mais, de dar muito, de avolumar a subscricio e de a
vor fruir os seus effeitos.

Eis o estado da subserigao até hoje :

Transporte do numero passado, réis........ 4500
U'm velho amigo da redacCao. «....ooovovians 200
Um empregado da Gasett.c.oovoiviiiiiiina 200
Um tipographo da Gazseli. «oovvvveoverieann. 200
['m aprendiz da tipographia da Gaseta........ 100
B TOOTENS Bohtni 5504 6 dg n e dsw@ o #F ik RS & LG ol
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Os tuneis de Fancille

O projecto definitivo da construcedo da linha de Faneille
foi revislo ¢ corrigido de mancira que ficon muito rednzi-
da a extensio dos tuneis ¢ implicilamente a despesa com a
sua abertura.

Seanndo as modificacoes sollvidas, o lunel de Ponl-de-
Poitte fica ecom a extensao de 6.870 metros; o de Sainl
Claude com 11.900 melros; ¢ que vae i outra vertente.do
Jura com 13.900 metvos, sendo o comprimento Lotal das
tres 32,670 melros.

As cotas minimas sao: a descoberto 525 melros: ¢ sob
abobada 536 metros. Deve notar-se que o tunel do Monte
Cenis passa a allitude de 1.295 melros, o de 8. Gothardo a
[.154, 0 de Loetschberg a 1.250, ¢ o Simplao a 705,

Gagak
Os caminhos de ferro da Russia

Em uma das suas ultimas sessoes a Duma approvou o orga-
mento dos caminhos de ferro, no qual as despesas para
construcedao de linhas monta a 59.265.000 rublos.

D'esta quantia 46.254.570 rublos sdo destinados a con-
linvacao de trabaihos effectuados, ¢ o resto a construccao
de novas linhas.

lstas sdo: a de Tisimen-Omsk, secgdo leste da linha
do Amur, e duplicacao de vin em varias seccoes do tran-

siberiano.
w.,éi
A telegrafia a bordo

A Companhia Marconi 2z ja cento e sele insiallacoes (e
lelegralia sem fios em navios mereanles.

D estes 53 sdo inglezes, |7 allemaes, 11 belgas, 10 ili-
lianos, 9 americanos ¢ francezes ¢ 4 austriacos.

Vinte e seis dos vapores que leem estacoes marconicias
estio providod de apparelhos para communicar a grandes
distancias, de forma que podem receber ¢ transmittiv lele-
erammas dorante toda a lravessia.

Companhia Real - Estio ji lerminados os (rabalhos
de installaciao da varianle entre as estagies de Espinho o
Granja estando ja estabelecido o servigo pela nova linla.

Gggh O0s melhoramentos introduzidos pela Companhia
no sen material circulante chegaram tambem i lerceirn
classe. No comboio correio do Porlo as carrnagens de ler-
ceira sao ja illuminadas a gaz.

Na primeira classe, continta a Companhia procurando
proporeionar aos passageiros o maximo conforto. As anli-
aas carruagens foilettes-lits Toram subslifuidas por oulras,
sofis-camas, por se ler reconhecido que aquellas nao sa-
lisfaziam as comodidades que aclualmente se demandam.

gt Foi ja montada e experimentada nma das seis 1o-
comotivas ullimamente encommendadas pela companhia
na Allemanha tendo dado bhons resultados as experiencias
eflectnadas.

Valle do Vouga — Continuam aclivamente 0s lraba-
lhos entre Aveiro ¢ a Ponte da Rala.

Legih, Procede-se is expropriagoes dos lerrenos na Tai-
pa, Carcavellos, Ponte da Rata e Eirol.

e, Foi ja approvado o projecto de construgiao do se-
gundo trogo da linha.

Zggh Espera-s¢ que no dia 1% de julho proximo lerd

logar a inangnracao do troco entre Espinho ¢ a Feira.
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Mossamedes - ()s (rabalhos de construccao d'esta
linha estao [eitos até o kilomelro 102, devendo abrir
hrevemente a exploracao alé o kilometro 107.

Lobito — 0s trabalhos de assentamenio de linha do ca-
minho de ferro do Lobito chegaram ao rio Cubal, kilome-
tro 186, ¢ as remocoes de terrenos alé o Kilometro 200.

LMY S AL TEII Ty
As novas carruagens da Companhia de Orleans

Os rapidos dinrnos de Paris a Bordeus e a Sainl Na-
zaire siao aclualmente formados com material absolulamen-
le novo e servindo lodos o8 conforlos imaginaveis que
nos conheciamos como sendo valgares nos caminhos de
ferro americanos. :

Na America, porém, estes comhboios sdo carissimos, ao
passo que os da linha de Orleans sao do mesmo preco
que na primeira classe de om comboio vulgar.

E" composto de grandes carrnagens de boggies medindo
proximamente vinte e tres melros e meio de extensio,
por dois ¢ oitenta de altura.

As carroagens sdao de qualtro tipos diflerentes; em nm
d'elles a carrvagem ¢ dividida em oito compartimentos;
em- outro ¢ dividida em sele compartimentos e um salao
para senhoras; o lereeiro ¢ dividido em cinco comparti-
mentos ¢ uma sala de fomar; e as do quarto lpo sdo di-
vididas em qualro comparlimentos pari passageiros ¢ um
oulro para hagagens. |

0 salio para as senhoras ¢ uma maravilha de elegan-
cia ¢ de belleza; os eslofos sao de seda e vellndo; as pa-
redes sdo de madeira marchetada: o gabinete de loiletie,
annexo, ¢ provido d'nm grande espelho de bres [aces,
d'um lavatorio que distribue & vontade agoa quente ¢ fria,
¢ 'um ferro de frisar aquecido por electricidade.

A sala de lumar lembra a sala de qualquer elub londri-
no frequentado por millionarios. Para acender os charulos
opulentos ou os cigarros perfumados ha dois aparelhos
electricos. '

Ila uma bibliotheea onde se vende os jornaes e illustira-
coes do dia bem como as ultimas novidades litterarias que
sairam do prélo.

Mesas de jogo, baralhos, tentos, tudo quanto seja neces-
sario para jogar ¢ servido aos passageiros que desejem
encurtar as horas da viagem com lal passalempo.

Alé mesmo as ollimas noticias telegraflicas sio forne-
cidas aos viajantes desejosos de conhece-las.

Nas estacoes de Aubrais, Poitiers e Angouléme sao afli-
xados telegrammas da agepcia Havas em que se vé as
ultimas noticias politicas e linanceiras, ¢ as cotagdes das
holsas.

A machina que reboea este comboio ¢ do tipo «Pacific
com dois mil cavallos de lorga, e pesa novenla e duas
lonelidas, sem fender. A caldeira consome 2.500 Kilos de
halha por hora e 1.800 Kilos de vapor.

Assembleia da Companhia Real

Realizou-se hontem 15 esta reunido a que presidio o
sr. dr. Victor dos Sanlos, secretarado pzlo sr. Alfredo
Mendes da Silva, sendo eserutinadores os srs. Oliveira Pi-
res ¢ conde d'Arge.

Assistin & sessdo na sua qualidade de commissario ré-
gio, o sr. conselheiro Tavares Festas.

Os trabalhos fecaram adiados para hoje, por se terem
suseitado pequenas duvidas sobre a constituiciao dos de-
posilos d'accoes.

Do relatorio, que principiaremos a reproduzir, na inte-
gra, como de costime, no- proximo numero, respigamos
desde ja, algung aponlamaentos mais importantes.

As receitas do trafezo subiram eérea de 20 conlos no

1817

anno passado, em relacao ao anterior, ¢ as (ova do trafe-
F0 4 contos; mas como as garantias de juro [oram menos
12 conlos, o excesso do total das receitas foi apenas de
[2 contos.

0 movimento de passageiros [oi inferior a 1906 em
258.571, devido, segundo o relatorio, nio s6 as causas do
mal eslar que allectou todo o paiz e por certo fez dimi-
nuir as viagens de recreio, como a oulros faclores, laes
COmo as intemperies, a supressiao do jogo nas praias, a
abertura da linha de Louzi.

Mas visto que esta diminuvigdo se¢ den s6 nos pequenos
pereursos, nao deixa ella de ser ficlicia visto que, nelles
tambem, avgmenton 0 numero de assinaluras.

Quer dizer, quanto a nos, que diminoin a venda de bi-
Ilhetes, mas o numero de transportes individuaes nao de-
cresceu.

0 numero de bilhetes de assinatura tomados foi supe-
rior a 1906 em 386. Ora sabe-se bem que o assinante uti-
liza, em geral, o seu bilhete mais de duas vezes por dia;
mas se¢ adoplarmos mesmo este minimo leremos

D86 >< 365 >< 2 — 281.780

Ou numero superior ao da diminuigao que se nola.

Além d'isso nos grandes percursos o augmento foi eflectivo,
devido aos melhoramentos, de aceleragao de marcha ¢
conforto do material nllimamente introduzido na exploracio.

Em mercadorias houve a mais 23.063 toneladas e na
receila 27 conlos.

Dorante o anno angmenton o percurso dos trens em
[12.730 kilometros.

Em 31 de dezembro a companhia tinha em servico 145
locomotivas e 2 em constrioecan, e 3.402 vehiculos, sendo
20 saldes ¢ carrnagens de luxo, 87 de 1.* classe, 48 mix-
las de 1.* e 2.8 133 de 2.7, 1! mixtas de 2.2 ¢ 3.2, 2406
de 3.% ¢ 2.857 vagons diversos e furgons.

COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagdo e exportacdo por classes da pauta
de janeiro a junho

Importacdo para consumo

Valores em mil réis

1907 1906
ARIMAGS VIVOS. s iaenvavisyain o3 lSiiae s 947.0%3 | 1.217.151
Materias primas para as artes ¢ industrias | 13.280.50% | 11.767.673
Fios, tecidos, feltros ¢ respechivas obras. | J.919.989 | 3898 881
Substancias alimenticing.® ... o.oooin. HBAL3348 | 9.007.590

Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na indostria e na agricnltura: ar-
mas, embarcacoes ¢ veienlos. ... ......

Manufacturas diversas. . ......c.ooeovn.

Taras

717k
14073
54328

e o
it |
e B

2683557
2536128

57.790

30.0%6. 459 |

31.2568.770

Exporta¢giao nacional e nacionalizada

T b o R s e S L
Malerias primas para as artes e induostrias
Fios, tecidos, feltros e respeetivas obras.
Substancias alimenticias..............
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industeia e na agricultura; ar-
mis, embarcacoes e veiculos..........
Manufacturas diversas.....cc.ocooevieas.

e ¢ R A

Valores em mil réis

1907 (RS
1 883.655 | L9451
J377168 [ 3358061
742,165 Ni1.678

7.851.955

50,675
1.029.808

7400.626

.663
H80.366

PA935.506] 14.5435.205
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 15 de junho de 1908.

A abundancia de disponibilidades continiia a ser a nota domi-
nante da quinzena, que hoje linda, nos principaes mercados mo-
netarios.

No mercado de Londres, cujas disponibilidades foram recente-

mente accrescidas de um milhdo sterlino, posto @ disposicio
daquella praca pelo governo da India, a abundaneia de dinheiro
¢ tal que se fazem emprestimos diarios a menos de 1 p. ¢, tendo
a taxa de desconto no mercado livre deseido a { %5 p. ¢. Nestas
condicoes nao ¢ impossivel que o Banco de lnglaterra baixe a sua
taxa de desconto a 2 p. c.
_E’certo que a reserva d'este estabelecimento, segundo o sen ul-
timo balancete, diminuia 475.000 libras. Mas iss0 ¢ devido 42 sai-
das de notas e numerario que ¢ costume terem logar nos fins dos
mezes ou por oceasiao de dias leriados. Comtudo essa reserva ele-
va-se ainda a 27.486.000 libras, representando 50 7 p. ¢. dos en-
cargos, e ¢ superior 4 de egual epoea do anno findo em 3.305.4%1
libras. O encaixe metalico do Banco é de 38.498.000 libras, exce-
dendo assim em 3.423.836 libras o que existia ha um anno.

0 Banco Imperial Allemao baixou as suas taxas officiaes de des-
conto e emprestimos, lixando a dos primeiros em 4 Y4 p.c. e a dos
segundos em 5 !/, Esta medida estava scudml;,rmu'(lat(;; com ancie-
dade pelo commercio, industria e agricultura.

A melhoria monetaria manilestou-se egualmente, pelo abaixa-
mento das taxas ofliciaes: de 6 para 5 p. c. na Suecia, ¢ de 3 1/,
para 3 p. ¢. na Holanda,

Somente o Banco de Franca com o seu encaixe ouro de mais 3
bilives mantem inalteravelmente a taxa de 3 p. e

=

O ultimo balancete dos Bancos associados de Nova York accusa
uma diminuicio da sua reserva de 1.540.000 dollars. Mas esta at-
tinge ainda a ecifra de 366.815.000 dollars, excedendo o minimo
legal em 47.940.000 dollars. A situacio ¢ pois de desafogo que
mais poderd accentuar-se ainda como consequencia da diminui-
cio das necessidades de dinheiro, resultante da baixa de preco e
do affrouxamento de negocios. Factores ha em todo o caso que
podem prejudicar a baixa do aluguer do dinheiro. antes que se
produza o resargimento indostrial e commercial que se espera.
Assim, no fim do mez os Estados Umdos tinham ji restitnido
quarenta milhdes de dollars dos cem milbies que haviam impor-
ado no mais agudo da erise que assignalon os ultimos mezes de
1907, ¢ estas restituicoes vio provavelmente continuar. Além d'is-
s0, 0 thesouro estd operando constantemente importantes saques
sobre 0s depositos que confiou aos Bancos. Estes saques eleyvam-
s¢ i a cérea de 25 milhoes de dollars. E certamente nio ficard
por ahi, porque tem de fazer face a um delicit que ameaca subir
no exercicio corrente a 60 milhoes de dollars. Conta-se tambem
(que dagui até o fim do anno serio offerecidos aos capitalistas
americanos cérea de 300 milhoes de dollars de novos valores.

Todas estas causas combinadas sio de molde a produzir uma
contraccio  monetaria, mais ou menos pronunciada na epoca da-
colheita, a menos que a reforma votada recentemente pela cama-
a4 e pelo senado tenha por effeito dotar definitivamente o paiz
com um sistema que he dé um volume de moeda qu» inteira
mente se adapte is suas necessidades,

As collieitas apresentam na Allemanlia uma perspectiva anima-
dova, apezar dos grandes calores que li tem havido ultimamente
¢ dos importantes estragos produzidos em algumas regioes pelo
Sranizo. - e

Sio ecgualmente favoravels as noticias que veem da Hungria
sobre o estado das culturas, a0 passo que nos Estados Balkanicos
queixam-se da secca. :

Pelo que respeita & Russia, poucas £io ag regines, por cmquanto,
(que_promettem hons resultados. Da maior parte das outras regides
do_imperio moscovita, as noticias sio, pelo contrario, desfavora-
veis,

As nltimas informacoes deérea da America, sio favoraveis para
o trigo e nada desanimadoras em relaciio ao milho, cujas calturas,
no emtanto, estio atrazadas.
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Relatorios de 1907

Compagnie des Chemins de Fer de UOuwest, Segundo o relatorio
(que temos presente d'esta importante companhia ferroviaria, rela-
tivo a0 anno findo a extensio das linhas por ella exploradas em
M de dezembro era de 5.902 kilometros, mais 26 do que em 1906,

As receitas da companhia feitas as deducoes dimpostos e ou-
tras, foram em 1907 de 201.153.000 francos, mais 2.555.000 francos
do que em 1906, As despesas elevaram-se no anno findo.d impor-
tancia de 131.051.717 3% francos.

O numero de passageiros transportados em 1907 [oi de 105.065.406
que fizeram o percurso total de 2.536.272.57% kilomelros, o que ¢s-
tabelece para cada passageiro a média de 251 kilometros.

A divisdo dos passageiros por classes ¢ dada pelos seguintes
interessantes algarismos:

Bl | PO N re A o)A e AR | 8.885. 908
2“' Ny A E e R R e RN N b S 43, 73“.0[’5
3.2 O A T e R 1 Jh S 1L S rh Y B P 52.&23i8"'

Os passageiros que transitaram no anno findo pela gare de
Saint-Lazare fl‘arisf —partidas e chegadas reanidas— attingiram o
numero aproximado de 51.600.000. D'este numero pertencem s
linhas suburbanas 35.500.000.

0 dividendo da companhia, relativo ao anno de 1907, loi de
8350 francos, por accio, compreendendo o imposto.

Compaynie du Chemin de Fer de Paris a Orleans. As receilas
totaes d'esta companhia, relativamente ao anno findo, sommaram
266.510 510 francos, ¢ as tleslpcs:w 139.561 113 francos, sendo, por-
tanto, o producto liquido de 126.9489.396 francos. Os resultados
or Kilometro [oram o0s seguintes: receita, 36.433; despesi, 19.078;
iquido, 17. 35% francos.

0 numero de passageiros transportados durante o anno lindo (o
de 48.665.667, assim dividido:

1% ClASBOLs o0 4:0.0 o on s s0ie 1.276 082 2,62 p. c.
, LA T e 3560817 73% o«
A e cooe BIBIDTES 900% 0

0 percurso tolal dos passageiros foi de 2.330.558.23% kilometros,
divididos pela seguinte forma:

BB RERR oo s rem o amis oo s et Bie 178.090.0%0
e R A S oo 321004812
:‘_" L O e BRI TS P S S A A lBgH‘iﬁ:;:iag

A receita média por passageiro ¢ avaliada pelos seguintes nu-
Meros:

L% CHABRE < o 1o s e dirschior oov s bidniniats s ndta's 0,55 lrancos
2." - :_l,gcri U]
e s ' £20 5

No fim de 1907, o material circulante da companhia era forma-
do por 895 locomolivas para comboios de passageiros e mixtos,
603 para mercadorias, 76 de gare, 12 para tracgio electrica, I8
arruagens automotoras, das quaes sete electricas e onze a vapor,
LAST tenders, 2 guindastes locomoveis a vapor, 3.902 carruagens
para passageiros, 36.920 fourgons e vagons diversos, 29 carrnagens
adstrictas exclusivamente ao servico da via. e 731 vagons de ha-
lastro.

Compania de los Caminos de Hiervo del Norvte de Espana. A réde
das linhas d'esta companhia, em exploracio em 31 de dezembro
de 1907, cmnpreemliu uma extensio de 3.681 Kilometros, nio in-
cluindo 11 Kilometros da linha de Villalba a Berrocal, em que so
se effectuam transportes de pedra,

As receitas totaes da Companhia foram no anno findo de
126592912 pesetas, As despesas e encargos totaes da exploragio
somaram H70158% pesetas. O excedente das receitas ol pois
de 9.578.063 pesctas.

Em relagio a 1906 a receita augmenton 5.199.090 pesetas ¢
despesa diminuin £.631.32% pesetas.

A receita de passageiros em 1907 foi de 32.992.567 pesetas, ton-
do sido em H)J)ﬁ de 31.937.615 pesetas. O angmento d'esta receita
no anno findo, na importancia de 1.055.952 pesetas, & attribuido
ela administragho & diminuigho de passageiros portadores de
iilhetes Kilometricas em virtude das condicoes da nova tarifa.

() material cirecnlante da Companhia em 31 de dezembro de
1907 compunha-se de 742 locomotivas, 1.871 carruagens ¢ 15.425
vagons de todas as especies.

A administraceio n-oyﬁe que o producto liguido da exploracao
na importancia 9.578.162 pesetas, tenha a segmnte applicagio:

Pesetas 5.160.000 pasa dividendo de 10 pesetas por accio,

Pesetag 2.000.000 pera reserva destinada 4 conservacio ¢ me-
Ihoria das installagoes.

Pesetas 750.000 para fundo de previsdo destinado a attender a
eréditos de cobranca duvidosa e reclamagies em litigio.

.......................

......................

L

Voltou a estar desanimado o nosso mercado bolsista, que tio
lisongeiras tendencias comecou a apresentar no mez findo,

Durante a quinzena as transaccoes foram bastante diminutas
quer no mercado a contado quer no mercado a praso.

Os valores sobre que recairam as poucas Lransaccoes a praso
(fim do mez) que se effectuaram, foram o8 seguintes:

Accoes da Companhia dos Tabacos, coupon a 763200, 763000,
758800: Divida externa portugueza, 665500, 675000, 655900 ;
Aceoes da Companhia de Mocambique, 28200, 24250, 28300:
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Acgoes da Companhia do Assucar de Mocambique, 448000: Acgoes Publicamos a seguir a nota comparativa das colagies cambiaes
datCompanhia Real. 683000; Obrigacoes da Companhia Real, 22 do fim de maio ¢ das ullimas de hoje:
sl Ao\ A e oS - : e —
Bl '?2’5"0_{}‘ 924 700. . EM 30 DE 2M0 EM 1D DE JUNHG

A situagio cambial melborou durante a quinzena, lenta mas — e | —— e
progressivamente. No emtanto, a proxima liquidacio do semestre |Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor
ode acarretar o agravamento dos precosdas principaes divisas, se .
iom, segundo consta, seja importante o stock de papel sobre 0 [ondres cheque «.......... 87 Yol &7 Vil &7 el 7 W/
estrangeiro existente em carteira nos bancos. » ! L A 87 Tl — AR 2

A Junta do Credito Publico adquirin no seu ultimo concurso,  pypis cheque.............. 607 609 508 604
realizado na passada sexta-feira, 25.000 libras aos cambios de  Beplim » .oovrvrvnnnnnn. 950 950 %6 947
A7 g0 BT Uy P Amsterdam cheque ........ A9 421 A5 7

(0 cambio do Rio sobre Londres continia inalteravelmente  madpid elieque ............ 885 900 885 890)
(I IR st — - L -

Ultimos precos da libra: comprador, 58000; vendedor, 55040 réis. A C.

Cotagdes nas bolsas portugueza e estrangeiras

e r———— ==
JUUINEX
- e —— R —
Bolsas ¢ titulos e
| 2 J i J i 8 9 L i 2 i 15 -
seripenes de assentamento. . - 13,00 .i-.’.‘m' 401 4235 42,25 000 4880 ] 4225 42900 42,05 - 43,15 =
RINNEA1 fo i il 33:.‘1.1"..".1t ...... = 13,30 | 43,30 4230 4825| ~— 42,00 42,06 2% 4200]| 42 - -
Ohelg. 4% 1888 < cvviiavainividiuasiian. - 21550 | 20600 1 201,650 | 206500 20650 [ 20600 21,600 20550 | 1,000 — 21,500 —
W 4 "5 1800 assentalnenton . oo - 31300 - —_ — —_— E — = e — 2 = 0
PR B/ £ LR T = 3 = o =3 s T Pl = == 5 ==
N 4 Yo Mo assentamento. oo S0.500 = H0.000 -_— SHESUL — i:‘.l‘lﬂlli - R ?‘.Ll)lﬂ_' - — e —
" 4 Y2 "5 coupon interno......oo.. H0.000 - H8.800 | HR.800 | 5B.E00 = S9.000 - — 39.000 - -~ ot -
s uxterng, 1.8 Serie.i.ii..eii. .. A 6ag00 | 665,000 | 66.000 | 66.700 | 67.000 | 86,700 06.700 | 66.500 | 66,300 | 65900 | 65800 - —
A LT AT | e SRS R AR = 9,300 9800 —_ — 9,500 09,300 e 9.350 — — — PN AL -
" T;[I’;;u'ns COUPOI +vvvrsaransosrans —_ —_ —_ 100500 -— - —_ — — —_ — — Py
Aevoes Banco de Portugal.. . ciieoiiiaa, — — — - - 168000 | 169.000 — 168,000 | 169000 | 169000 — | 168000 —
v Banco Commercial de Lisboa.... - — — -- —_ - et — — - - — - -
" Banco Nacional Ultramarino ..... 02000 [ 91,500 .- G000 LS00 | 92500 [ R2.500 — 92500 — - — - —_
" Banco Lishoa & ACOres.......... - - - - - H2.500 == 113000 - = D0 —_ g -
i Tabacos, CONPOI:csveeateassin, 76500 - 00 | T6.500 - —_ dowt 5200 | 76,000 | G5.500 | T30 - [ERLLY —
v Companhia dos Phosphoros...... 05900 - - BLOD0D | 65600 | 66.000 | GHO00 — HI.000 | B6HUOG | B 060 — — -
w  Gompanhia Real ooocooeveiiine. R =3 - - — = - (7,500 — - - - — -
o Gompanhia Nagiomal. .o B.650 | 8.700 | 8.500 — 8400 | 8400 = 8400 — — — Y —
Ohirig. prt:rlhms B *acsenasarasneserannns — —_ 02500 | oo -_— 42,500 _— — 92000 — —_ —_ = —
" o SN T S v (ke - S8.500 | 88200 | 88,100 | 88,000 — 8300 | SR.O00 | 88200 | 88400 | 88,200 - 88.200 -
v Companhia da Beira Alta........ - - 59800 — - - - - - 59,500 — - — —
Companbia Real 3 %/, 1.9 grau... — — v o i) e = - - i g =
" Companbia Real 8 %, 2.% grau...] 52500 | 52,600 - — GRA00 | 52500 | H2A400 ) HL500 | H2.500 [ 52500 - — —
o Gompanhin Nacional 1.* serie .., - - - — Ta.000 s - - — - — - — —
Companhia Atraves d'Africa ... ] 88.500 | S8.500 | 88300 | 88400 [ §8.500 | 88,000 | 87.000 | §7.000 | 87.000 | 87,000 — - e -
Paris: } " portugues 1.2 série........ q 6490 [ G530 65,50 | 66 GO0 | 0650 | 6650 ) 6515 |7 65,75 | 6565 | 65,75 | 65,45 - =
Acehes Gompanbia Bend. oo - — RELL - - J48 = — — — — — =
W Mudrid-Caceres Portugal . o.o.o.. § 44,75 A i it 47 17,75 s —_ - — — =
I Madrid-Zaragoza-Alieante ....... 308 At A0k A Aos am - - — - - =
8 RIANARY S indi s v« Ho v b vos fond » 1940 200 202 201 200 B - — - - - = =
Olirig. Gompanhia Real, 1.° grau ... 47 JGH0 | 35050 | BA9S0 | 3950 | 340,50 - il 350 S44 dal) b — 5:
" Gompanhia Heal, 2. gridto.. . ... 050,50 [ 260,00 | 250 269,50 | 259,50 | 264 2 4k 202 261 260 2l - —
o Gompanhia do Beirs Alta. ... - ~ 200,40 | 200 204 24 204,50 - -~ - — — - = -
Madrid-Caceres-Portugal .o oovi ) (] 160 18 113t 171 170 170 170,50 | 169 167.25 | 169,50 — —-
L°n.r'.' | ._‘J" lll'll'l.lll.ﬂll'l?l .............. (1% “:l.'.'.!'l ha o li.'l|7_:l |;|§!|:r —_— - ﬁfi..’.[i B, 20 .79 v, ol G 0 e —
Amsterdam: Ubrig. Atraves d'Alrica - - — - - — —_ 66,25 - - — - b -
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanboes
b PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
esde : — i
LINHAS | de janeiro | 1908 % 1A oD Differenga Differenca
- até T em 1908 1907 em
Kil. Totaes Kil. Totaes 1908 1908
Portuguezas Réis Réis Réis Réis Réis Réis
(Réde geval .....1 3 Junho 1.073 | 2.483.480.000 | 1.073 | 2.220.149.000 | — 37.660.000 | 2.035.938 | 2.070.036 | — 35.008
Compannla Real . - < Vendas Novas...| 3 . 700  37.826.000| 70| 38705000 — 880.000] 540.352| 552044 — 12572
Coimbra 2 Louzi| 3 " 20 9.172.000 29 0.749.000 | —  B77.000] 316.275| 336172 | — 19.897
SiLiE SUCBIe vt e e e 31 Maio 605 | 506.715395 [ GO5 | AY3.069.945 | 4 13645480 | SI7.546] 814991 [ 22555
Minho e Douro ............... 41| " A05 | 635550001 405 | 592.389.206 | -1 42164704 | 1.566.800 | 1.462.689 [ 104111
B A <0 aoniibvens v oas (i Maio 253 | 150.668.818| 253 | 151.707.288 [ — 2038470 H9L576| 599.633 | — 8057
Companhia Nacional .......... 12 0 185 S0142.466 | 185 SOAREA61 | — 6.043.095] 271040 303.705 | — 32.665
ASOHNAPROB ¢« vioisbiv o505 4 Sivigine 31 Marco H6 26.019.518 34 20.353.000 | -~ 5666518 A6GK634| H98.617 | —133.983
Porto & Poyoa ¢ Famalicio .. .. 31 " G4 33.757.203 6% JR036.040 | — 278846 B27.456 | SHBI3 | — 4357
Espanholas Peselas Pesetas Peselas Peselas | Pesetas | Peselas
Norte de Espanha. . .covooeonn 20 Maio J.681 49.816.489 | 3,681 833,022 [ - 1983467 12,4456 11.907 | - a3l
Madrid-Zaragoza-Alicante ... 20 " 3.650 429179321 3.650 JO.980.246 | -} 2.237 686 11.566 10953 | - G153
BREBRINRES . i« oouiaisiomes g sais 20 0 1083 7.963.481 | 1.083 7465595 | - 7YH7.886 7.353 6.616 |- 7
Madrid-Cac-P. ¢ Oeste de Esp| 3 " 777 3320677 777 318010 | | 766 5273 4271 | - 2
ZaPra - HUeIva . cccvvensveinns 3 Junho 180 LAGA 283 | 180 LA50.026 | 5257 8.023 8000 |- 2

e e e e L e e e e e . T I Tt A e T



Congressc Internacienal de Caminhes de ferro

No congresso de caminhos de ferro secundarios que de-
ve reunir-se em Munich no proximo mez de outubro, far-
se-ha representar o conselho de administracdo dos ca-
= nhos de ferro do Estado.

e
Companhia da Beira-Alta

Relatorio do Conselho de Admiristracao apre-
sentado a4 assembleia geral dos accionistas
de 6 de maio de 1908.

(Conclusdao)

Caixa d'aposentacdes

Em 31 de dezembro de 1907 o capital d'esta Caixa
L ol | R R O P A DR R Y P SR s
Sendo 10:8773096 rs. pagos pela Companhia; .

Em 3 de dezembro de 1906, era apenas de réis .. 28:8563135

Augmento em 1907.. ... ...l G:0558625

]
tendo contribuido o ex.* sr. conselbeiro Julio Marques de Villie-
na, Presidente do Conselho d’Administracio d'esta Companhia,
no anno findo, com o valiogo donativo de 1503000 réis.

O capital d'esta Caixa ¢é representado pelos valores deposita-
dos no Banco de Portugal:
18:6008000 réis, capital nominal, inscripeoes de

JeM05760

X (TR 0 1 11 Ve B S s O DA S e 73334300
120 obrigacoes externas 3 %%, 1.* série, custo. .. ... B: 4398455
72 obrigacoes, 1.7 série da Companhia Nacional de

Caminhog de ferro, 1/ %, custo.............. 54215000
113 obrigacoes da mesma Companhia, & 1/, %, . . .. 7:M53700
100 obrigacoes de 1. grau da Companhia dos Cami-

nhos de ferro da Beira Alta, custo.............. 5:73648100

M BABS 55
N AR I o S s e b o s T o L s JOLY o J658205
7711 T T R e S M 05760

Balango em 3| de dezembro de 1907

A comparacio dos balancos em 1 de janeiro e 31 de dezembro
de 1907, faz resaltar importantes modilicacoes, de que nos vamos
occupar mais detidamente.

Activo

1.0 Estabelecimento : Yi indicamos anteriormente a summula dos
trabalhos levados a esta conta. na importancia de 8555892 réis,

Caiwas & Buncos ¢ Letras o veceber @ A diminuigio que se ve-
rilica nestas contas ¢ resultante dos pagamentos de coupons
effectuados no decorrer de 1907, relativos aos exereicios de 1905
¢ 1906.

Papeis de crédito, em carteira ; A 85 obrigaghes externas 3 "/,
provenientes da antiga conta «Fundos de seguross ¢ constituindo
actualmente uma parte da contrapartida da Reserva Convencional,
foram calculadas & cotacio de 31 de dezembro de 1907, e dahi
a desvalorizacio registada

Abastecimentos : O saldo mostra em relacio ao anno anterior
am augmento de 35:2618936 réis, sendo 9:0008000 réis, perten-
centes a0 Armazem geral, 17:0008000 réis aos Parques da Via e
9:0008000 réis a combustiveis. 0 augmento das duas primeiras
verbas ¢ resultante, em parte, do atrazo que tiveram os trabalhos
de congervacio da Via no anno findo.

Contas corventes & Contas d'orvdem, devedoras © O augmento ¢
originado principalmente pela formacio de provisoes especiaes
nos nossos banqueiros para fazer face ao pagamento de coupons

veneidos d'obrigacies e da inclusio de 5:7828590 réis, importan-

cia do imposto pago & Bolsa de Lisboa, numa conta especial até
ulterior resolucio do Tribunal.

Passivo

A nio sera in;;criq;.:u de contas novas representando os saldos
dos coupons vencidos, ndo pagos, a unica conta que poderd pedir
uma explicacio ¢ a da

h]

Reserva, Esta conta era erédora em 1 de janeiro de 1907 de

639213746 réis, equivalentes a............. v s 35317638

foi creditada, depois, no decorrer do exercicio findo

pela importancia dos coupons n* 1 a 6 das 3.249

ohrigacoes da Reserva, ou sejam ............... frs.  138.017.42

Jures das dispouibilidades J;erlmwonlcs a Reserva nos

annos de 1905, 1906 ¢ 1907 na importancia de rs. 3175880

mais 08 juros liguidos dos conpons das 85 obrigacies

Divida Externa, ua importancia de. ... oo s 1.280.68
Ve i e s 524.233.25
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Tendo gido debitada pela dilferenca
de cotacio nas 85 ohrigacoes Externas
em 3 de dezembro de 1907.. .. ... frs.
e pela im]mrl:tluria total das despesas
feitas até 31 de dezembro com as 5 lo-
comolivas encommendadas, levada a
debito d'esta conta, em harmonia com
as clansulas da Convencio ¢ dos Es-
tatutos, O SEJAML .« iy v vn i inrsans [rs.

LT3245

452.763.25

1 71.570.00

34803080

Saldo em 31 dezembro de 1907............ PR (1
Ao cambio de 382-—33:2653 180 réis

Liquidacao Final dos Exercicios de 1905 e 1906

Saldo do exerciciode 1905.. ... <.l Fk ¢ QOS5 141
ldem do exereiciode 1906 .. ........oooiniennt. rs.  2:2144212
Provisio para fazer face & amortizacio
d’obrigagoes em 41905, .. .. ..., 25: 7854000
fdem em 1906......... e E LK 26: 7034000
R8s &0ae vieis 524884000
Compra de 396 obrigacoes 1.° gran ¢
1020 obrigacdes 2" gran . ........ §8:5035359 39855651
1| e 2t 71975004
—-—
Applicacao
Amortizagio— parte da perda vesultante da differengi
de impostos pagos em Franga ¢ Portugal, reten-
coes feitas aos obrigatarios e ympostos sobre novas
obrigacoes M PrANCH. .« <. v oviivevvaneinans o 7975004

Conta de Ganhos e Perdas

A conla de ganhos e perdas apresentava em 31 de dezembro
de 1907, depois de deduzidos os encargos de juros e amortizagoes
das obrigacoes de L. grau, juro fixo, um saldo erédor

e PIS. . v T e d s A B e USRI e 77:0544800

~Menos o costo de 350 obrigagbes de 2 grau des-

tinadas a amortizacio no exercicio de 1907..... 9: 5358965
\ distribuir ... .. 675183844

0 que permite fixar em 3.55 o conpon 0. 3 das ohrigagoes de 2.
grau no exercicio de 1907, congervando ainda um saldo para
supportar os prejuizos de cambio e para poder amortizar com-
pletamente o imposto pago & Bolsa de Lisboa. no caso improva-
vel de nio ser restitnida & Companhia a quantia, que conside-
amos indevidamente paga.

O coupon n.° 3 serd posto em pagamento no dia 30 de junho
como indica o artigo 13 dos Estatutos.

A nota desenvolvida da conta de ganhos e perdas demonstra
que, além dos encargos ordinarios, o exercicio de 1907 teve ainda
(ue fazer diversas amortizacoes de verbas representativas de des-
pesas para ndo as fazer figurar no sen balanco: Assim e verifica
que o saldo das despesas relativas ao Convénio na importaneia
de G:9034679 réis, ficon completamente eliminado.

Este encargo ja pouco pezard no exereicio corvente, pois tende
a desapparecer. ' y

Uma perda de 6.0205840 réis, resultante da differenca entre os
impostos pagos em Franca ¢ Portugal e as retencGes operadas nos
coupons pagos aos obrigacionistas, teve tambem que ser amorti-
zadkapor debito da conta ganhos ¢ perdas.

Este encargo nog 3 exercicios 1905, 1906 ¢ 1907, elevou-se a
13:226384% réis. porém, uma parte equivalente a 74973004, réis
foi amortizada com os excedentes dos exercicios de 1905 ¢ 1906,
applicados somente a esse lim, :

ssperamos tambem que as negociagoes entaboladas com o
Thesouro Francez, por intermédio do nosso Comité, fagam redu-
zir esse encargo, que terd de ser certamente supportado de futuro
pelos obrigacionistas, no caso de nio serem atendidas as nossas
reclamacoes.

Finalmente, as perdas de cambio absorveram 5: 7618619 réjs.

Terminando o nosso relatorio, agradecemos a0 Conselbo Fiscal
a sua donta e valiogissima cooperacio: deixando tambem aqui
consignados merecidog louvores aos nossos Inspector e Director
da Exploracio, pelo zélo, solicitude e hons servicos prestados.

Os chefes de servigo ¢ mais empregados merecem elogio pelo
interesse que manifestaram no desenpenho dos seus cargos.,

Resolucdes

Submettemos 4 vossia apreciacio as seguintes eonclugoes: ©

[." Que approveis o Belatorio, o balango e contas do exercicio
de 1907 (28, exercicio) apresentados pelo Conselho de Adminis-
tracio, de conformidade com o Parecer do Consellio Fiscal.

2. Que approveis a liquidacio do exercicio de 1907, fixando e
355 (impostos a deduzir — lirmes 0,720) o coupou n.* 3 das obri-
gaches de 20 gran, juro variavel, no mesmo exereicio,

Segundo as disposicaes do- artigo 34 dos Estatutos, tereis que
eleger 3 membros effectivos e doig sapplentes pari o Conselho Fis-
cal para o exercicio de 1908,

Lishoa, 20 de abril de 1908,
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0 conzelho dadministragao: — Em Lishoa : Julio Marques de
Villiena, presidente, Conde do Cartaxo, Edvardo Burnay. Franeis-
co Cabral Metello, A, J. Simoes d’Almeida, Luiz Ferreira da Silva
Vianna.

Em Paris: Henry Durangel, vice-presidente, Ed. Dalange, (,
Chandéze, André Walter, Jules Empis.

Parecer do Conselho Fiscal

Ses. Aecionistas .

Tendo o Conselho Fiscal acompanhado o Conselho de Adminis-
lraciio nos seus teabalhos, assistido a todas as reunioes mensaes
¢ lomado conhecimento das suas delibracies, vem agora em
cumprimento das disposictes dos Estatutos emittir o sen parecer
sohre o relatorio, balanco ¢ contas do exercicio de 1907

A3 mais severas economias alliadas ag mais proficuas iniciativas
foram as caracteristicas que digtinguiram todos os actos do Conse-
lho de Administracio, pelo que, neste periodo de trapsicio para
0. novo regimen de concordata, poderem ser reduzidas despesas
na Administracio, e ampliadas ag de exploracio, movimenlo, mi-
terial e traccio, para attender ao desenvolvimento no percnrzo de
comboios ¢ nomeadamente aos encargos com a manutencio do
Sud-Express diario. Com esta tactica administrativa. as despesas
tiveram o angmento de 8:586580% rs., que foi compensado com o
acerescimo de 13:5383610 rs. nas reeeilas. havendo, portanto, um
excedente de £9514801 rs. sobre os resultados do exercicio de
1906.

(0 Consellio regista com muila satisfacio, os =olicitos cuida-
dos da Administracao a lim de melhorar todos os services da
linha, para que estes correspondem 88 recrescentes necessidades
do trafego, e salienta os constanles esforcos que empregou junto
das estagoes superiores com o intuito de obter as obras ina-
diaveis no porto da Figueira, assim como a conclusio e aber-
tura de estradas ligando as estacoes da linha com as principaes
povoagoes da Beira. ' X

As reiteradas instancias do Conselho de Administracio, para
conseguir que o Tribunal Arbitral julgue a pendencia com a Com-
panhia do Valle do Vonga, provam a evidencia que o assunto
tem sido tratado com toda a solicitude, e que se a resolucio defi-
nitiva nio esti obtida, nio ¢ por falta de persistentes deligencias,

Contra a deliberacao ministerial que exigiu o pagamento do im-
posto para a admisgio 4 cotacio das obrigagdes que substituiram
s que estavam em circulaciio, proteston, e com todo o fundamen-
to, o Consellhio de Administracio, propondo nma accio ordinaria,
de que ¢ licito esperar decisio favoravel, pelos elementos com
que se prova ji terem sido admittidas & cotagio, essas obrigacoes.

Os servicos dos juros e amortizacio das obrigagdes foram man-
tidos, com toda a regularidade, tendo sido ultimados os trabalhos
para a troca das obrigacies e nos termos do convenio; factos es-
les, (que assignaliimos com prazer, para agqui consignar 0g nossos
louvores ao Comité de Paris ¢ aos hangueiros da Companbia pela
st valorosa cooperacio e eflicaz auxilio, para o hom desempenhbo
d'este importante servico.

A situagio financeira da Companhia apresenta-se auspiciosa
mente, conlorme se verifica pelo balanco fechado em 31 de de-
zembro, cujas rubricas correspondem & realidade dos valores do
activo, ¢ apresenta o saldo de 77:0548809 rs., que permitte a dis-
(ribuigio de dividendo egual ao do anno passado ds obrigacies
do 2 grau, e a4 amortizagao de 540 d'estes titulos: devendo a dis-
ponibilidade do exercicio depois'd’estes encargos, ser applicada
a0s prejuizos nos cambios e ao pagamento improvavel doimposto
de holsa sobre as obrigacies. ’

A Caixa de Aposentacdes accusa o augmento de 6:0558625 réis
neste esercicio, eleyvando-se 0 sen capital a 34:9108760 que se
acha collocado em obrigagoes do 1.2 graun da nossa Companhia ¢
nontros de egual categoria, que garantem a taxa de capitaliza-
¢io de & 15 Y, sobre a qual foram feitos og caleulos dos encargos
nesta instituicio de previdencia. _

Apreciando como merecem, os bons resultados do exercicio, o
animadora situacio da Companhia, as proficuas providencias do
Conselho de Administracio, devemos fazer especial mengio da
dedicada ¢ superior intelligencia com que o illustrado Adminis-
trador delegado, o sr, Luiz Ferreira da Silva Vianna, desempenhon
0 encargo que lhe foi commettido, em que evidencion predicados
administrativos de superior merecimento, 40s quaes aqui presta-
mos a homenagem do nossa reconhecimento e admiraciio: ¢ go-
mos de parecer: .

I — Que approveis o relatorio, halanco, contas ¢ actos do Con-
selho de Administraciio na gerencia do exercicio de 1907 ;

Il — Que seja lixado em 3,55 francos (imposto a deduozir) o cou-
pon n.* 3 das obrigacdes do 2° graun, sendo a liquidacio do saldo
o exercicio effectuada conforme as indicacies do Conselho de
Adminigtracao; .

I — Que sejam consignados louvores ao Canselho de Adminis-
teagio, Comité de Paris e Administrador delegado, pelo zélo e es-
tremada dedicacio que mamfestaram no exercicio dos sens cargos.

Lisboa, 21 de alnil de 14208,

0 Conselbo fiseal: Conde de Mendia, José ("Atmeida Vidal,
I enry Purnay & G
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Avisos de servico

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Servigo combinado com a Companhia dos Caminhos
de Ferro de Guimaraes

" Viagens de recreio do Porto e Campanhi a Vizella. Guimaries
e Fafe (nos domingos e dias sanlificados), nos mezes de junho
setembyo, inclusive, do corrente anno: Bilhetes de ida ¢ volta pe-
log segnintes precos reduzidos (inelnindo o imposto do séllo:) Porto
¢ Campanha para Vizella, 1. classe, 135210 2.0 13070: 3.7, 620;
para Guimaries, 13390, 13250, 710: para Fale, 13900, 15760, 980.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Verao de 1908 - Servico de banhos e aguas thermaes

Viagens de ida e volta por precos muito reduzidos, ;

Bilhetes validos por dois mezes com faculdade de ampliacio
de praso. j )

Theymas: Cucos (Torres Vedras) Caldas da Rainbia Caria (Mo-
gofores) Piedade (Alcobaca) Amicira, Fadagosa, Monfortinho
(Castello Branco) Unhaes da Serra (Tottozendo e Covilhiy) e Ca-
beco de Vide (Crato). ]

Prains : da Barra e Costa Nova (Aveiro) do Faradouro, spi-
nho, Granja, Porto, Foz do Douro, Mattosinhos, Leca da Palineira,
Nazareth, 8. Martinho e Figueira da Foz.

Desde 45 de junho ¢ até 415 de outubro de 1908, esta Compa-
nlhia terit 4 venda bilhetes de ida e volta a precos reduzidos, vili-
dos por dois mezes, das suas principaes estacies para as que
servem as localidades acima designadas.

Aos portadores d'estes billietes ¢ concedida a facuidade de
detencao em transito, ampliacio de praso, ete.

Demais condicoes vér os cartazes aflixados nos logares do
costume. :

T2t

ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Terreplenagens, obras d’arte correntes e estagao
de Carvicaes e dependencias, no caminho de
ferro do Pocinho a Miranda, lango de
Carvicaes - Brucgd

Dia 23 de junho de 1908 pela 1 hora da larde.

Local de abeytura de propostas : — Diveccao em Campandi

Condicies estao palenfes: no servico de construcedo do Minho e
Douro ou na direccio de Sl e Sueste.

Deposito provisorio : 3608000 réis. )

Deposito definitivo: 5 9% do preco da adjndicacio.,

Assentamento e balastragem de via do caminho
de ferro de Livracdao a Amarante

Din 23 de junho de 1908 pelas 12 horas do dia.

Local de abertura de propoestas: — DRireccio em Campanhi.

Condicies estiao patentes: no servico de construecio do Minho ¢
Douro ou na direccio do Sul e Suesle.

Deposito proviscrio : 2805000 ¢is.

M0y

Deposito definitiva: 5 % do preco da adjudicacio.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento e assentamento d’uma canalizagao
e accessorios para distribuicao d’aguas em
Lisboa Santa Apolonia

Dia 6 de julho de 1808 pela 1 1/ hora da tarde.

Lecal de abertura de propostas : — Estacao central de Lishoa-Ro-
cio perante a Commissiao Execuliva,

Condicoes estao patentes < ua reparticio central de vin @ obras
(Sunta Apolonty todos s dias nteis das 10 da manhi s & da
tarde,

Deposito provisora : 508000 réis,
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AGENDAR DO VIAANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servico

Aide-memoire du voyageur

Nous ne saurons recommender & nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées

Gran Hotel Viscaya. — Todo o con-

B"-BAU forto. cosinha esmerada. Sucursal pa ilha

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufez & C.*

BRAGA-BOM JESUS gunda Hotel

rande Hotel
do Elevador - Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de primeira ordem. Banhos completos. Ser
vico especial para diabeticos. Bous quartos. Luz cle-
ctrica. Aceio @ ordem. Precos modicos.

CASTELLO BRANC(Q Hotel Francisco -

Rua de Santo Antonio —
Bom tratamento, aceio e commodidade — Proprielario
suecessor da viova de Francisco da Silva Guna,

GINTRA Hotel Netto.—Servico de primeira or’
dem, aposentos confortaveis e aceados s
almocos & jantares, mesa redonda on separada, mag-
nificas vistas de terrn ¢ mar, casa de jantar para
cem pessoas. Precos razoaveis.—Proprietario, Komio

Gyarcia Vinhas.
Hotel Particular.— Scivico de pris

ESPINHB meira ordem sala de visilas, plano, ga

hinete de leitura, ete., ete. Modicidade de precos,
sendo vin dos hotels mrais Lem situados e que s
conveém aos numerosos Lonhistas, — Propr., Seralim

Pereira.
-
GUIMARAES Grande Hotel do Toural.-

{6, Campo do Toural, 18.—Este ho
ftel ¢ sem duvida um dos melhores da provincia, de
inexcediveis commodidades e acelo; tralamento re-

¢ o mmendavel—Proprietario, Domingos Jose Pires.

ci-has, car nous les connaissons par exper
Sautier & €." - Commissies,

H A M B u n B u transportes maritimos pelas mais

importantes carreiras de vapores, — Servico directo

eptre Hamburgo ¢ Espunhi.

LISBOA Braganza-Hotel. Sulons—\ue splen
dide sur la mer—Service de L ordre. -

Proprivtario, Vietor Sassetti,

LISBOA Grande Hotel d'Inglaterra Fn
frenfe da Estacio Central. P. dos Restau-

radores. De 1A ordem. Ascensor. Luz electrica. Re

commendado pela Propaganda de Portugal.

LISBOA €. Mahony & Amaral.— Comuis
00, consignacors, Irnsportes, eie, Vida
anpuncio na frente da capa—htun CEl-Rei, 7

3, 2.0
LISBUA Canha & Formigal, Artizos demor-

cearin--1. do Municipio, 4, b, i, e 7.
MAFRA Hotel Mareira — No largo, em frenle

doconyemto.— Ila-llusqvvnmn:mhu_--'u's desde
| #C00 reis por din n 185C0.~ Reducedo de precos para
caixeiros vinjanles.

PAHIS Seghers & Paradis. lepresentanies

e gramdes fbricas do Belgicn, Inglaterra,

ele.~— Rue Senbe, 7.
Hotel Caraga. ) principul

PURTA'.EBRE dh culade o v dos melliores (a

provincin. Servico Lom e aceiado. Carro oa estaclo

ao comboio do dia, de Liston. Prop. Antonio d Ol
veira Caraca,

ience personelle.
Grande Hotel do Porto. ¢ moil

PURT'] leur de In ville. Lits & ressorts, Omnibus

Téléphone. Borte aux lettras—Sallos de lecture et de

réception. Bains. Jonrnanx,
Hotel Continental.—lua Enlrepare

PUHTU dis (Krente @ Balalha). Servico de 1% op

dem, preces mederados, Frenle do correio, thea

tros; mnito central.—Propr. Lopez Munhds.

PORTO Hotel Real. — Hua do Bomjardim, 21 —
Completamenty reformado, mesa ¢ vinlhos

de primeira ordem. Unico defronte da Estaciio Cen-

tral de 8. Beato, proximo 4 praca de D. Pédro. Preco

rasonvel.—Propr, Seralim Pereiri. '

PORTO Joao Pinto & lrmao. - Despachantes

Roa Mousinho da Silveira, 134,

SETUBAL

sitio central; hellas vistag, Bellos ::I
|nr|rlmm.~'u: Diarvia 14200 a 28500.

OUrend .
Gran Fonda de Madrid. — I'tin-

SEv"-HA cipal estabelecimenio de Sevitha — Hlu-

minacio electrica— Luxuoso pateo—Sala de jantar para

200 pessoas—Banhos.
Viuvade Jus-

VALENCIA D'ALCANTARA "M “Estel-

lez.— Agente lnternacional de adunngs y traspories,

Grande Hotel Esperanca.-
Avenida Todi, em frente do theatro:
osentos; Servico
‘rop. Lourenco &
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e - Companhia dos Caminhos de Ferro Portugﬁezes da Beira Alta

SETvico combinado com as Companhias de Salamanca 4 fronteira de Portugal, de Medina del Campo
a Salamanca e Norte de Hespanha

TARIFA ESPECIAL B, S. M. N. N, ||-pequena veLocibaDE

(INTERNACIONAL E. P. N." 9, NAS COMPANHIAS HESPANHOLAS)

APFPLICAVEL DESDE 20 DE ’JUNHO DE 1908
Para o transports de

Madeiras de casquinha, pitch-pine, castanho, pinho, nogueira, carvalho
¢ outras de classe ordinaria para construcedo e carpinteria
em broto, desbastadas ou serradas em taboas, pranchas, rolos, {rogos,
Vigas, travessas, cunhas, efc.

POR WAGON CoMPLETO DE 10.000 KILOGRAMMAS OU PAGANDO COMO TAL

Via Villar Formoso - Salamanca — Medina

] AL T Pregns por 1000 kilogrammas |
Estacoes de procedencia Estagho de destino | ~  § | Wit
' BEINA ALYA | S FO R MEDINA MIRTE NS LINIAS l
HESPANHOLAS
- Reis ! Peseias | Pesetas | Peselas | Peselas

Alhadas, Montemor, Arazede, Lil!l(!(k‘--(::l-‘ : .
dima, Cantanhede, Murtede. Luso, Mmln-[ iﬁﬂﬂl‘ld-?l'lllcipe Pio | 1.820

gua, Santa Comba ¢ Carregal .. oooovan

Poderio disfructar do preco de<ta tarifa as eslagdes intermadias, excepluando a de Pampilhosa, siluadas no ilinerario cor-
responidente, se o Ltaxa assuy ealonlady resuliar mais vantajosa pici os inleressados, que a de vutras larifas spplicayeis & mesma
mercadoria no Lrajecto a percorrer,

&)
Lo

322 | 886 | 17,10

?

A S —— — = ———

OQbservacdo importante — Os precos d'esta lavifa deverio ser satisfeitos na moeda do paiz em
que o pagamento se fizet, devendeo os participes das Companhias eslrangeiras ser calculados ao eambio cor-
rente. ' 1 .

Este eambio serd indicado por um aviso periodico allixado nas estacoes & revisto com intervallo nunes su-
perior a 15 dias.
Condigoes de applicagao

1.5 — Nog procos da presente tarifa estio comprehendidas as despezas de transporte e as de evolugdes, ma-
nobras e tranzmissio de uma o outrea linha. ;
Nio estao porém comprehendidas:

@)—as de earga e descargn, que serio percebidas sémente no caso em que as Companhias executem
estas operacoes em vez dos expedidores ou destinatarios de eonformidade com a condigio 4.7 d'esta
tarifa.

b)—uns despezas devidas ds operacoes, formalidades e direitos d’alfandega.

¢)—o08 impostos para o Governo hespanhol e sello para o Governo Portuguez.

d)—os direitos de guia e registo para a Companhia Portugueza.

9.%— As remessas de madeiras que pelas suas dimensdes necessitem o emprego de dois wagons ligados,
taxar-se-hiio pelos precos d’esta tarifa e por um minimo de 10.000 kilogrammag por wagon, podendo os remel-
entes ulilicar, com madeiras de dimensdes ordinarias, os espacos vasios dos mesmos.
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3. — As expedicies que se facturarem ao abrigo d'esta larifa, nio se admitlivdo declaradas por numero de
volumes, mas unicamente com a indicagio do numero de wagons de que se compozer cada remessa,

4.% — As operacoes de carga e descarga serdo de conta e risco dos expedidores e consignatarios que as de-
verio effectuar sob as seguintes condigOes:

Em Portugal — Para a operpcio de carga € concedido um praso de 24 horas que serd contado a partir do
momento em que os wagons forem postos, pela eslagiio & disposiciao dos interessados. :

Quando esta carga nio for eflectuada no praso fixado, a Companhia reserva-se o direito de fazel-a 4 sua
ensta ou de conservar os wagons d disposicdo segundo entender, percebendo no primeiro caso 100 reis por tone-
lada e no segundo easo a taxa de estacionamento diario por cada wagon, segundo a tarifa de despezas accessorias
em vigor, da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta,

Em Hespanha— O consignatario devera eftectuar a descarga dentro das oito horas uleis seguintes dquella
em (ue os wagons tenham sido postos & sua disposicdo.

Deverdo entender-se por horag uteis aquellas em que as estaches se acham abertas ao servigo publico, ou '
seja:

Dias de trabalho Domingos e dias [estivos

Desde o 1.° dabril até 30 de setembro., .«.ovvv.y. Das 6 & Das 6 as

» 0 1.2 dloutubro até 31 de MARGo + o « coevie e Das '7 4 Das 7 4s

Dacorrido o praso de oito horas uteis sem gue os interessados fenham realisado a dita operacio, a Compa-
nhia destinataria cobrard, pela paralysacio do material, 0,25 por wagon e hora eftectiva de demora, quer de dia
quer de noite, reservando-se, ainda assim, o direilo de, n'este caso, fazer a desearga por si mesmo 6 por conta
dos interessados, eobrando-lhes, por este molivo, 0,*60 pela deseargn de cada tonelada.

5.*— Ag Companhias reservam-se o direito de ampliar até ao dobro os prasos regnlamentares de expedigio,
transmissio, transporte e entrega, sem que por este [acto se lhes possa exigir indemnisacio alguma,

6.* —Quando as expedi¢oes cheguem ao sen destino com atraso superior ao indicado na condigdo prece-
dente e gue este ndo seja devido a casos fortuitos on de forga maior, as Companhias s6 sdo obrigadas a abonar
as indemnisacoes seguintes: s

(Por um atraso de um a tres dias......... Indemnisacio de 10 25
. (8 > » (uatro a seis dias ... .. » > 2)» <
T L O AR SCR l L o R ; . 50, (Dos participes portuguezes
AR > > mais de doz dias....... ; » 60 > | -
Por um alraso de um ou dois dias........ [ndemnisacio de 10 9]
Ry : * 1ReS AInS N e vs Pl ot i 5 » 15 »
Em Hespanbe. ..y 000 o 0 X o il e s e j . 20 » Dos participes hespanhoes
s s : » einco ou seis dias ... .. 5 » 25 2

Para og caleulos que precedem, desprezar-se-ha toda a fracedo de dia que nio ehegne a doze horas, con-
tando-se como dia completo, quando essa fraccio passe de doze horas.

7.* — 0s transportes serio feitos em wagons descobertos, e, tanto a earga ¢ desearga ¢como estacionmmento
d’estes, quando estejam carregados, far-se-hiio a descoberto, sem responsabilidade para as Companhias por dva-
rias (que as mercadorias possmn solfrer por molhas ou outras causas, quer seja durante o lransporte, quer em-
quanto estejam depositadag nas estacoes ou nos wagons. :

Os remettentes que desejem que a wercadoria vi coberta, como meio de preserval-a de molhas e oulros
effei'os da acciio atmospheriea ou incendios, deverdo fornecer encerados, de sua propriedade, de tamanho sufii-
cionla para resguavdar o carregamento.

(s encerados que os consignatarios devolvam, ulilisados nas remessas indicadas, transporlar-se-hao em pe-
quena velocidade, ao preco de 0,Y02b por tonelada e kilometro, no trajecto hespanhol e reis 4,50 no trajocto por-
tuga sz, .

Se as exigencias de servigo o permittirem, mas sem que isto conslitua uma obrigacio para as Companhias,
a devolucao dos encerados far-se-ha pelos Irens mixtos, ainda que para estas devolugoes regule lambem a condi-
gao 5. relativa ao augmento dos prasos de transporle.

- Niio serd exigido bolotim de regresso; mas as estagoes deverdo assegurar-se de se os encerados foram effe-
etivamente utilisados no transporte das mercadorias facturadas por esta tarifa. |

(0 expedidor dos encerados ha de ser a mesma pessoa que figurou como congignatario da remessa em que
elles foram ulilisados.

8.* —8e na estacio expedidora faltar baseula para pesar os wagons carregados, pesar-se-hiio em qualquer
eslaciio do trajecto habilitada para isso.

9."— () pagamento das imporlancias que, por qualquer motivo, sobrecarreguem a mercadoria, deverd ser
satisfeito na estacio de sahida, ou, na de chegada, antes de retirar as remessas dos Arvmazens das Companhias,
nos quaes se deverd proceder, n'este caso, ao repeso ou verificacio, sendo inadmissivel qualquer reclamacio, ama
vez que se tenham retirado dos ditos armazens de conformidade com as leis em vigor.
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10.* — As romessas que se realisem por esta tarifa nio poderio exceder a carga de tres wagons. As expe-
dicoes deveriio por consequencia, [raccionar-se por grupos maximos de tres wagons, nio se lhes devendo men-
cionar am peso superior ao (ue se possa carregar a sahida nos referidos wagons, que se tenham posto a disposi-
¢io dos expedidores. :

11,5 —0s precos d’esta tarifa applicar-se-hito d'officio quando resultem ser os mais baratos e os expedido-
res, a quem préviamente se informard das condi¢des d'applicacdo, nio solicitem outra tarifa que seja tambem
applicavel & mesma mercadoria no trajecto que tenha de percorrer.

12.°—A applicaciio d'esta tarifa especial fiea, além d'isso, snbmettida ds condi¢oes das tarifas geraes das
referidas Companhias, em tudo que ndo seja contrario as disposicoes precedentes.

Operagdes Aduaneiras

As remessas devem ser acompanhadas de tres exemplares da nota d’expedigiio, para observancia e eumpri-
mento das formalidades aduaneiras, em conformidade eom as leis em vigor. -

Seriio de conla e responsabilidade dos expedidores e consignatarios todas as consequencias (ue resullarem
de qualquer erro, omissio ou duvida que se produza ou se suscite em virtude da inexaclidio ou deliciencia das
declaracoes feitas nas notas d’expedicio e suas copias. :

As Companhias combinadas declinam inteiramente a sua responsabilidade pelos atrazos, despezas, multas,
ole., que possam occorrer nas alfandegas portugueza e hespanhola em consequencia de indicagtes incomplelas
on irregulares, contidas nos documentos que devam servir para o cumprimento das operagoes aduaneiras.

-

Em Villar Formoso e Fuentes de Ofioro

Os agentes aduaneiros das Corapanhias da Beira Alta o Salamanea @ [ronteira, em Villar Formoso e Fuen-
tes de Oforo, encarregam-se dos despachos das mercadorias nas alfandegas d’aquellas fronteiras, pelos precos es-
tabelocidos na tarvifa de commissio por operacoes aduaneiras. Entrelanto os expedidores poderio, se assim o en-
tendorem, tomar a sen cargo as operacgoes o formalidades aduaneiras n’aquelles pontos, fazendo-as effectuar por
agentes seus, Em qualquer caso devem fazer, na respecliva nota d’expedicao, o declaracio seguinte:

Todas as operacoes ¢ formalidades da alfandega nos fronteiras Portuguezas e Hespanhola, serdo confiadas
por minha conta e riscoao Sr residente em

0 agente indicado pelo expedidor effectuard todas as operagoes aduaneiras e pagard lodas as despezas o
direitos exigidos, por sua conla e risco, nio podendo a mercadoria sahir da estacao fronteira em que se elfe-
cluam as referidas operacoes, sem que cstas estejam completamente terminadas.

As Companhias dos Caminhos de ferro declinam todn a responsabilidade pelas demoras, apprehensdes, fal-
tas, ete., nio verificadas na oceasiio da entrega da mercadoria i alfandega. <3

Quando na nota d'expedicio o expedidor ndo indique a pessoa que deve encarregar-se d'estas operacoes
sorio estas feitas de conformidade com a respectiva tarifa, pelos agentes aduaneiros das Companhias, a fim de
evitar os prejuizos da detengio da mercadoria. {

Lishoa. 1 de Junho de 1908.

: 0 Administrador-Delegado

Luiz Ferveira da Stlva Vianna.
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

(lassificacdo geral de mercadorias

2.' AMPLIACAOC

(Approvada por despacho ministerial de 20 de abril de 1908)

Desde 15 de junho de 1908 ¢ incluido, na
classificacao geral de mercadorias de pequena

velocidade, o ESTUQUE-MARMORE (po de
marmore) correspondendo-lhe a 4." classe da

tarifa geral.

Lishoa, 27 de maio de 1908.

0 Engenheiro-Director

. 3 > - .
ntonio Louzengo da Sitveira.

Elp. n.' ‘408

2:500%x, —Typ. dos Caminhos de Ferro do Estado.
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

2.' AMPLIACAO A TARIFA ESPECIAL INTERNA N." 8

PEQUENA VELOCIDADE

De 15 de JllllhO de 1908 i 14 de Junho de 4909

—

Durante este periodo de tempo 0o ESTUQUE
MARMORE (po de marmore) ¢ incluido n’esta .
tarila e equiparado as PYRITES para os el-
feitos da taxa a applicar.

A cada expedicao, com o minimo de 12 to-
neladas, sera eoncedido o bonus de 20 p. ¢
(extensivo a via fluvial) no preco do trans-
porte, que se liquidara no acto do pagamento
do transporte da remessa.

Lisboa, 27 de maio de 1908.

0 Engenheiro-Director

. ) | * .
Entonio Lowrenge da Silveiza.
Exp. n.’ 1408

2:500 ex.—T'yp. dos Caminhos de Ferro do Estado



