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Rinda o0 servigo 00 Alsarve

() artigo aqui publicado dcerca do servico de passagei-
ros do Algarve merecen as honras de critica a um depu-
tado e antigo governador civil de aquelle districto, que se
interessa sobremodo por tudo quanto respeila a sua pro-
vincia.

A polemica nao se casa muito com a indole da Gazelo.
Nao devem pnrmn passar em ,;ul;:.uln sem  annotacao
sequer, allirmacoes sobre exploracio de caminhos de fer-
ro, filhas de um ponto de vista restricto e do imperfeito
conhecimento do assunto.

[ preciso insistir na edocagao do publico, para que re-
conheca a necessidade de acomodacio dos servicos i in-
tensidade do trafego, deixando de tomar para padrao da
organizacio de servicos as relagées entre Lishoa e Porto,
que a Companhia Real esla atendendo tdo solicita e in-
leligentemente,
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Nem a exploraciao das linhas mais importantes deve ser
tao mesquinha que o publico seja mal servido, nem se
pode estabelecer paridade entre tenves correntes de (ra-
fego e o dasg arterias principaes, exagerando as despesas
de exploragiao e sacrificando ao luxo da velocidade, pro-
porcionado a poucos, o interesse das regioes, que agoar
dam a conclusio da réde, a qual devem ser consagrados
08 recursos disponiveis.

A administracao dos caminhos de ferro do Eslado tem-
se empenhado em melhorar os servicos, dotando as linhas
com 0 pessoal sulliciente, cujos vencimentos teem sido
modificados, estabelecendo novos comboios, acelerando a
marcha de outros. Assim, nas linhas do Sul e Suesle, em-
quanto a receila kilometrica subiu de 1:8205039 réis em
(899 a 2:1465645 em 1905, a despesa elevou-se de
20165703 a 1:4825926 réis.

Para o anno economico de [1908-1909 a receila esla
orcada, em virtude dos prolongamentos pouco rendosos,
em 2: 1045851 e a despesa em [:3674959, com o elevado
coelliciente de 0,68.

Nas linhas do Minho e Douro, de mais intenso movi-
mento ag receitas elevaram-se a 3:0653769 em 1899 a
BOBINTIS em 1905 e as despesas de 117313986 a
0173103, achando-se previstas para 0 anno economico
proximo futuro a receita de 3:4365123 e a despesa de
1:8984926, (endo em conla a abertura de novos Lrocos
de hnhas secundarias.

Sem sacrificio das comodidades essenciaes deve a admi-
nistragao procurar aumentar a receita liquida para obler
com ella os recursos precisos para a constroegao de no-
VoS lrocos. Sao vastas, as regioes ainda hoje privadas dos
beneficios da viagio acelerada e inslanles as suas solici-
tagoes. Quanto mais cédo poderem ser attendidas, tanto
melhor. Sera razoavel crear servigos de luxo, aumentar
velocidades com agravamento sensivel da despesa, onde
o movimenlo ¢ infelizmente insignificante, cerceando as
sim as disponibilidades para os encargos de novas con-
struceoes ? De modo algum.

Demonstrei em artigo anterior que a daracao da viagem
para o Algarve pelos comboios correios ndo é superior #
das outras linhas do paiz, sendo apenas um pouco maior
a velocidade do correio do Norle, comboio muitissimo fre-
quentado, que se nao pode comparar com o do Al-

aarve.

Nao se podia acelerar win pouco a marcha deste? Se-

guramente se podia reduzir, deixando, porém, de apro-
veitar convenienlemente a traccao. Entre Beja e Faro os

comboios correios levam vagons de pequena veloeidade
destinados aos pontos extremos.

Os mixtos, n.°* 5 e 6, fazem o servico de pequena
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velocidade das estagdes intermédias, e assim se evita um
comboio diario de mercadorias, a que nao corresponde
trafego sufficiente para o justificar e que representaria um
pesado encargo infrutifero.

Qacrificar alguns contos de réig por anno @ economia
de meia hora ou tres quartos na duracao de uma viagem
que se faz de noute, economia proporcionada a poucos
passageiros, seria desperdicio condemnavel.

Sdo os proprios interessados que teem reclamado con-
tra a chegada demasiado cédo ao Algarve. Chegar a Faro
as 5" 12™ da manha, a Portimdo as 5" 4™ ¢ pouco co-
modo, moérmente de inverno. Para ndo chegar ainda mais
ctdo, acelerando a marcha, seria preciso partir mais tarde
de Lisboa, fazendo de noite a (ravessia do Tejo, 0 que de
inverno nao conveém. Parte-se hoje ds 5" 20™ com a van-
tagem de um horario constante. Sair um pouco mais tar-
de nao dava lempo para jantar descansadamente em  Lis-
hoa e o jantar em lransilo iria para larde de mais.

Do mesmo modo chegar a Lishoa antes das 6" 35" da
manha nio ¢ comodo.

Qual ¢ a maneira de modificar radicalmente esta situa-
¢ao? B manifestamente o encurtaménto do trajecto pela
construccao da linha do Sado, que da logar a mais de (il
de encurtamento, torna independentes desde Lishoa o8 ser-
vicos do Alemltejo e do Algarve, havendo apenas um ser-
vico de entroncamento em Garvido em vez de quatro. Po-
der-se-hio entio ganhar 3 a 4 horas. Ao mesmo lempo
o prolongamento até Cacilhas, que para a erande veloci-
dade nio chega a custar 400 conlos, da extraordinaria fa-
cilidade de organizacdo de horarios. Poderd entao o cor-
reio do Algarve sair pelas 9 horas da noule, confundindo-
s¢ com elle em Garvao o actual comboio n.” 3, que sain-
do pela mesma hora proximamente, servisse o Alemtejo
nas suas relagdes com Lishoa e o Algarve.

Sem a possibilidade pritica da travessia do Tejo a qual-
quer hora, o desdobramento de servigos ¢ 0 encurtamen-
o do percurso, s6 se pode melhorar um pouco o SETvico
do Algarve a custa de consideravel agravamento de des-
pesa representado pelo estabelecimento de novos comboios
diarios. Sio acaso as duas obras indicadas trabalhos de
Hercules, que sO para as kalendas gregas se possam reali-
zar? De modo algum. A linha do Sado estaria hoje em
construcdo se o governo lransaclo nao livesse deixado
perder o ensejo. As circumstancias que facultavam entao uma
combinacio subsistem, sendo de esperar que apos o periodo
de incertezas que atravessamos se possa levar a efleito esse
melhoramento de tanto alcance para a economia do paiz.
0 prolongamento a Cacilhas tambem ndo é obra de tal
modo despendiosa, que se ndo possa empreender na pri-
meira conjuntura favoravel. Ndo se trata pois de oplimas
utopias inimigas do bom realizavel, que merecam chocar-
rices ignams acerca da rtyr(uuh.' velocidade f.ipn, .-_-r;yn.m.'!fi'lm-
da mundialmente a de Cacilhasy mas de melhoramentos
que uma iniciativa rasgada pode realizar dentro de pouco
tempo, logo que haja ensejo favoravel.

Que se alvitra para ja? Tornar mais rapidos 0s com-
Lboios do Algarve, suprimindo-lhe as paragens na maior
parte das estagdes do Alemtejo. Ficariam entdo eslas sem o
comboio da noute, que faz a distribuigdo do peixe e cor-
responde a necessidades indeclinaveis das suas relagoes,
islo para gastar menos uma on duas horas no trajecto!

Actualmente ha para o Alemtejo um comboio mixto as
5B 50m da manhd, o correio as 8" lambem de manhi e o
correio do Algarve as 5" 20™ da larde. As chegadas a Lis-
hoa sio as 6" 30" da manha pelo correio do Algarve ¢ a
1" eas 10" 24" da tarde pelo correio e pelo mixto. Pode
qualquer vir tratar a Lishoa de um Negocio ¢ regressar no
mesmo dia ou vice-versa. Suprimam-se as paragens dos
comboios 3 ¢ 4 em muilas estacoes ¢ as relacoes d'essas
localidades soffrerao profundas perturbagoes.

A zona entre Beja e Algarve é servida pelos correios, Je
%, que passam de noule € 0s mixtos 5 ¢ 6 que passam
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ambos de tarde. Sem os primeiros ficariam pessimamente
servidas. Deve-se notar que essa zona que vae de Beja
a Tunes exclusivé, teve em 1906 um movimento de 63.863
bilhetes vendidos e recolhidos, mais que as relagoes do
Algarve com o resto da linha, pois entre Tunes e Messines
passaram apenas 44.977 passageiros, muitos dos quaes
perlencem s eslagoes da referida zona Beja-Tunes.

Pois ¢ nessa parte de linha que se alvitra o servigo de
correio feitos sem paragens.

Deve-se ainda observar que de todas as estagoes ha
bastantes remessas de recovagem para Lishoa (aves, cagca,
Ovos, ete.)

Como se nio podia deixar de continuar a servir as re-
lacoes existentes, leriamos mais um comboio quotidiano
em toda a linha ou eérea de 800* diarios de percurso, que
representariam uma despesa superior a 30 contos!

Mais que o juro e amortizagao do capital preciso para
o trogo da linha de Porlimao a Lagos. '

Forca ¢ confessa-lo: o movimento de passageiros do
Algarve nio exige taes sacrificios. Entre Tunes e Messines
passaram em 1906 44.977 passageiros. D'estes, perlencem
10.937 ao ramal de Portimdo ¢ 34.040 ao trogo de Tunes
a Villa Real.

isse movimento divide-se por 4 comboios, o que da a
média de 23 passageiros de lodas as classes por comboio,
ou 31 contando com os do ramal.

Deve-se notar que dos 44.977 passageiros que passa-
ram entre Tunes @ Messines, 13.631 representam as rela-
coes do Algarve com as estagoes entre Tunes e Beja.

Esse numero decompde-se pela seguinte forma:

De Tunes-Villa Real para a zona Messines-Outeiro........ k657
Do ramal de Portimio para a mesma Z00d. .« «oeeveenee 1955
TOMI-. L i v o s saaipis RE+4 aavist v BioA2
Da zona Outeiro-Messines para Villa Real.......oocoooe.n. 076
Da mesma zona para o ramal......... SOOI SRR ST o G- 2043
1) IR o QM IR EE i T ventare - OL9

Ficam pois 31.346 passageiros divididos por 4 comboios
diarios para todas as relacoes do Algarve com as estagoes
de Lishoa até Setubal, Villa Vigosa, Beja e Moura.

» corrente tal do trafego que exige grandes sacrificios
para s¢ lhe poupar uma hora num trajecto feito de noute?

Quando muito, o que se podia lenlar, apesar do mau
resultado da experiencia feita anteriormente, seria um ra-
pido semanal entre Lishoa e Faro, com 0 percurso de dia.

Outra ideia ¢ aventada: o estabelecimento de nma car-
reira de vapor diaria entre Villa Real e Huelva com cor-
respondencia com 0s comboios.

Dado que exista trafego sufficiente para a alimentar, se-
riam preecisos dois vapores, para assegurar a sua regula-
ridade durante as limpesas e reparagoes do vapor. Seria
preciso affastar do servigo de Tejo 0 vapor mais comodo
que a administragio possue, ou despender um capital im-
portante na acquisicio de dois vapores apropriados para
aquelle servigo.

Nio ¢ pois 0 problema tdo simples como se julga.

Outro capitulo de accusagao ¢ o servico entre Faro-Villa
Real e o ramal de Porlimao.

Bm 1906 o movimento proprio do ramal, isto ¢, as rela-
COes entre as suas estacoes, foram de 28.858 passageiros.
intre o ramal ¢ as estacoes de Albufeira a Villa Real hou-
ve 12.813 passageiros procedentes do ramal e 10.198
a elle destinadas.

Para estes 23.011 passageiros ha um comboio, que par-
lindo de Villa Real s 4" 30™ da manhd e de Faro as 7" 26",
chega a Portimio as 10" 37" ¢ oulros que partem de Villa
Real as 2" e as 4" 45™ da larde e de Faro as " 0™ e
61 36" chegando a Portimio ds 9" 44" da tarde. D'estes
servicos sao alguns feitos em comboios (ramiuays, que
aproveilam i populagdo dispersa pelas aldeias.

No sentido inverso parte o primeiro comboio de Porti-
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mao as 6" 25™ da manhd, chegando a Faro as 9" 35" e
a Villa Real as 12" 10™ e outro as 6" 40™ da tarde, che-
gando a Faro as 10" 19™ e a Villa Real a4 1"

Em qualquer das direcgoes podem sair de manha, apro-
veitar o dia no ponto de destino para (ratar qualquer ne-
gocio e regressar a4 larde, achando-se asseguradas ao
mesmo lempo as correspondencias do ramal de ou para
0 Alemltejo.

Pois com singular distraccao attribuem-se ao percurso
em caminho de ferro as horas que decorrem entre a che-
gada ao ponto do destino onde é natural que algo haja
que fazer ¢ a parlida d’elle no regresso. D'este modo, o
passageiro que sae de Beja ds 8" da manhd e regressa as
(0" 30" da tarde, tendo estado 4™ 20™ em Lishoa, gasta
14 ¢ meia horas em percorrer 154 kilometros, para o que
bastariam na Belgica 2 e meia horas! E assim se discute,
¢ assim se critica, e assim se senlenceia !

As relaghes regionaes do littoral do Algarve estao per
feitamente atlendidas e se as marchas sao lentas, ¢ isso
devido ao grande numero de paragens de (ramways, uni-
co meio de bem servir.

As relagoes entre as estagoes de Tunes a Villa Real fo-
ram representadas em 1906 por 200.728 passageiros.
Avultam aqui os passageiros de Olhio, que sommam 59.703
para as relagoes com Faro e 53.599 com as estagoes e
apeadeiros proximos até Tavira. Entre Faro e Olh@o, além
dos comboios extensos, ha 4 tramuwenys curlos.

Assim entre Faro e Villa Real ha 8 comboios diarios,
sendo & tranmways, além de 4 curtos entre Faro e Olhao.

Entre Faro ¢ Tunes ha 6 comboios diarios, sendo 2
tramapays;.enlre Tunes e Portimao 8 comboios, sendo 2
tramueays. Pergunta-se: (ao grande numero de comboios
em confronto com as cifras de movimenlo, que deixo re-
gistadas, representa ou nao um grande esforeo e até sacri-
ficio para bem servir? Relativamente a importancia do
rafego ha regido do paiz mais bem servida?

A pedra do escandalo ¢ porém a exigencia do paga-
mento de 15000 ou 14500 réis de taxa supplementar por
wma cama, o que se laxa d'extorsio.

Perguntaremos se um passageiro lem o direilo de ir
deitado, estendendo as pernas durante 0 somno para
cima dos visinhos, limpando as botas ao vestido de uma
senhora que The fique ao lado, ete.

Um uso tolerado ¢ na essencia abusivo nao constitue
um direito ¢ de facto cessa nas linhas frequentadas, onde
raras vezes ha logares disponiveis para a maioria dos pas-
sageiros irem deitados.

Quando haja que reformar o guarnecimento interior
das carruagens, poder-se-hao tornar moveis 0s encostos la-
teraes; antes d’isso, nao.

Mandar abrir as camas, como antes, é inutilizar por com-
pleto a despesa [eita com malerial e pessoal para os com-
partimentos com leitos, commodidade reclamada por muitos,
¢ que & aproveitada por muilas cenlenas de passageiros.

Assim desde | de janeiro a 30 de abril houve 574
passageiros de 1.% classe entre Lishoa ¢ o Algarve e 242
camas occupadas,

Durante um anno, de 1 de maio de 1907 a 30 de abril
ullimo esses numeros sao respectivamente 2,530 ¢ 59 7.
Com a presenca de um empregado na carrnagem o publico
lucra inquestionavelmente, nao havendo pois por emquanto
razao baslanle para alterar o regime em vigor.

A conclusdo de quanto deixo eserito ¢ que, se facil-
mente se criticam servicos com a natural acrimonia do
passageiro que s0 allende a sua comodidade pessoal, as
administracoes teem pontos de vista mais largos para as-
suntos tao complexos, em que ¢ preciso fugir do Scylla
da exploragio mesquinha  para ndo cair no Charybdes
de excessivas despesas, nocivas ao desenvolvimento da
réde. E' sempre a elerna maxima do bom senso: pro-
porcionar o instrumento a sua luncgao.

J. Fernando de Sowza.

Bibliografia

G. HUMBERT. Traité complet des Chemins de Fer.
3 vol. Ch. Bérangoer ed,

Em primorosa segunda edigao acaba de ser publicado
o tratado de caminhos de ferro devido ao engenheiro chefe
de ponles ¢ calgadas sr. (.. Humberl.

Constituem os tres grossos volumes, de mais de qualro-
cenlas paginas cada nm, uma perfeila enciclopedia sohre
todos os assunlos ferroviarios, o que equivale a dizer que
encerram lodos os conhecimentos que interessam a en-
genharia quando o engenheiro hoje em dia ndo pode encer-
rar-se na torre eburnea dos seus conhecimentos technicos.

A par de uma severa educacao que, se nao faz de elle
um mathematico, Ihe ensina pelo menos a dispor com cla-
reza lodos os problemas que se lhe depararam, o enge-
nheiro ¢ mais alguma cousa do que o modesto intermedia-
rio entre o sabio especulativo e o operario, como (ueria
Augusto Comte.

Tem que dirigir homens, tem que incutir-lhes principios
de disciplina e de solidariedade e por isso, conforme o di-
zia Sao Paulo, deve cuidar do futuro de aquelles que go-
verna.

Depois, tambem deve medir o alcance dos trabalhos que
delinear e interveem entio os sens conhecimentos finan-
ceiros. Deve estabelecer a (6rmula entre o8 interesses ge-
raes ¢ os de aquelles que subsidiam os empreendimentos
de que o encarregam.

A um tempo sociologo, filantropo e technico todo se
lhe depara nos complicados problemas ferroviarios e em
lodos estes assunlos toca o engenheiro sr. Humberl com
proficiencia e saber.

Seria difficil dar numa simples nota bibliografiea ideia
clara da obra que acabamos de passar pela vista e que
[Grma um livro de consulla precioso para lodos quanlos
desejem versar quesloes de caminhos de ferro, porque,
alem de tudo, sem sacrificar o rigor scientifico, quando
usa de formulas e de processos mathematicos, claramente
0s explica em liguagem despretenciosa para os profanos.

Ha dezesete annos que o engenheiro sr. Metzger escre-
veu ao auctor: «Precisavamos de um ratado de caminho
de ferro ¢ prestou-nos um grande servico em publicar o
SCU.»

Ora, nesles dezesete annos, nao sémente no material de
de tracgao ou na construgao, em que grandemente se in-
troduziu o beton armado, se deram alleragdes notaveis,
mas tambem se modilicaram os sistemas de exploragio.

Em todos os congressos de caminhos de ferro aparece-
ram novos problemas; @s machinas de grande velocidade
impozeram novas coldigoes de fixidez da via, a maior
allluencia de mercadorias provocou a melhor installacio
das estagoes classificadovas (gares de triage).

Grande foi tambem a alteragdo das carrnagens de pas-
sageiros e se o problema da illuminagao parece estar resol-
vido para os casos da marcha normal, ainda resta encon-
trar-lhe solugio para quando ella ¢ mais precisa e quan-
do desapparece; na occasido dos descarrilamentos. 0s
comboios relampagos determinaram a revisao do codigo
dos signaes: em summa, ludo se alleron neste lapso de
perto de quatro lustros e hoje, mais do que nunea, se im-
pae a necessidade de andar depressa.

Bem fez portanto o sr. G. Humbert dando-nos uma edi-
¢ao inteiramente refundida da sua obra de ha dezenove
Annos.

Nao podemos sendo mui summariamente e de passagem
apontar os pontos em que vémos melhorado o 7vaité com-
plet des chemins de fer, mas falando d’'elles pedimos ao
leitor que se recorde do conhecido ab wno disce omnes e,
assim como o recommendava Virgilio, pelo que indicar-



mos, embora desconnexamente, avalie o muito ¢ o muito
bom que ha de encontrar na obra do engenheiro sr. Hum-
bert que bem merece occupar um logar em todas as hi-
bliothecas de todos os technicos.

De resto, com algum desenvolvimento tralaremos da
primeira parte, reservando as comparagdes para as se-
siintes.

0 tratado de que damos esta resumida noticia ¢ dividi-
do em seis partes e algumas de estas ainda se subdivi-
dem em livros, devendo acrescentar-se-lhes bastantes anne-
x08 que transerevem documentos ofliciaes, cadernos de
eneargos para fornecimentos, instruecoes sobre manobras,
gralicos, tipos de caleulos e documentos legislativos.

Naturalmente comeca por um apanhado historico em
(que avoltam os factos referentes a réde franceza alé a
convencao de 1883, que fixou as obrigagoes das diversas
companhias exploradoras da réde e de que resulton o
grande incremenlo que adveio de entdo para ¢ ao siste-
ma ferroviario de Franga. As eslalisticas que se encon-
tram a seguir mostram a influencia de aquelle accordo,
por isso que de 26.198 kilomelros® em exploragiao em
1880, se passa a 46.006 Kilometros em 1908, isto ¢, nos
20 annos duranle os quaes vigorou aquelle convenio,
cujo inicio foi fixado por lei em 1 de janeiro de 188%, o
augmento da réde exceden a 75 por cento do existente.

Ainda outra estatistica se nos depara neste quinlo capi-
tulo da primeira parte do livro do sr. Humbert de que se
conclue que em 31 de dezembro de 1903 o custo kilome-
trico das linhas de interesse geral era fixado em 443.307
francos ou 79:7954260 réis ao par.

Para as despesas da réde de esla natureza concorveram
as companhias com 12.502.772.566 francos ¢ o estado ¢
localidades interessadas com 4.939.157.138 [rancos.

Ultrapassaria a medida de esta noticia 0 muito que po-
deriamos dizer ainda a proposito de outros quadros inte-
ressantissimos que se encontram neste capitulo ¢ espe-
cialmente de um bello estudo sobre a garanlia de ju-
ros e o8 encargos que de elle resullam para o orga-
mento do Estado. Este estudo assente em factos desmen-
te completamente a preconizada partitha de lueros  ca-
lorosamente defendida pelo ministro das Obras Publicas
sr. Reynal em 1883 e a interminavel discussao agora,
pendente das camaras francezas dcerca do regale do oesle
veem plenamente destroir os optimismos de ha um quarlo
de seculo. !

86 muito ligeiramente fala o sr. G. Humbert do regimen
dos caminhos de ferro francezes, visto a quesliao mais
interessar o direito administrativo do que os technicos. 0
que escreve basla no emtanto para dar ideia do funccio-
namento das concessoes ¢ a referencia que faz is bem
conhecidas conferencias de Léon Ancoe, que pena ¢ que
nao estejam concloidas em referencia ao regimen hidrauli-
co e de portos de mar, bastam para deixar ideias elaras
no espirito do leitor e que este facilmente pode ampliar
mais tarde.

7 sobremodo interessante ler a seguoir o desenvolvimen-
(o das rédes ferroviarias inglezas e, comparando o que
se passou nos dois paizes agora ligados pela entente, o

caracter das duas nacionalidades mostra-se em loda a sua

plenitude, talvez com mais fidilidade até do que se hou-
vesse meio de fotografa-lo.

Em Franga, plano geral de trabalhos, programma do con-
juncto, intervengdo do poder central. Na Inglaterra, a livre
concorrencia e a iniciativa particular fazem tudo ¢ o go-
verno mal intervem, quando por venfura o faz. A forca
das cousas no emtanto leva as companhias inglezas a fu-
zionarem-se, a partilharem o paiz entre si om grandes
rédes, a estabelecerem a nao concorrencia de larifas, o
que determina a intervengdo do estado, para impOr uma
fiscalizacio que obste aos abusos resullantes do conluio
dos interessados.

Na historia dos caminhos de lervo inglezes ¢ nolavel a
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persistencia com que o publico reclamou contra os abusos
que resultaram por parle das companhias apos o conve-
nio que entre si fizeram em [858.

Quatro sao as bases do convenio alludido e a primeira
¢ especialmente digna de nola.

Assente a falta de concorrencia entre ellas, gracas prin-
cipalmente ao sistema de arbitragem que estabeleceram,
as linhas ferreas inglezas apoderaram-se dos canaes de
navegagao ¢ dos porlos de mar, ereando assim nm mono-
polio do trafego.

Nalguns canaes apenas adquiriram pequenas  seegoes
intermadias, que deixaram areuinar, por falta de conserva-
¢ao, noulros conluiram-se com as empresas  explorado-
a8,

0 publico é que nao consentiv o que ia observando e,
por todos os meios de que dispoe a opiniao, impoz-se ao
parlamento, vislo que o governo se encontrava sem ar-
mas legaes para combater conlra o que laziam as compa-
nhias de caminho de ferro. Foram quinze annos de lucta
lenaz e persistente, em que ndo faltaram as representa-
coes, os inquerilos, os estudos meticulosos, mas e¢m 1873
instituin-se a comissao dos caminhos de ferro composta de
(res membros de nomeacio régia, mas que o lord chan-
celler podia demittiv. Um devia ser perito em  assunlos
ferroviarios ¢ outro em leis. Era encargo de esta comimis-
sio regular as difficuldades resullantes da inlerpretacao
das leis ¢ regulamentos de viacao, lodavia em 887 re-
constituiu-se em novas bases que Ihe dao attribuicoes fis-
caes mais amplas.

As circumstancias encavregaram-se de impor em Ingla-
lerra um regimen ferroviario analogo ao de Eranga e de
alguns oulros paizes europeos, mas [orcoso é conlessar que
cg capitaes que auxiliaram o estabelecimento das linhas
ferreas no Reino Unido nem sempre encontraram remine-
racao em laes empresas.

Nos Estados Unidos da Ameriea, o regimen ¢ lambem
largamente estudado pelo sr. Go Humberl e embora esteja
perstadida a maioria dos europens que além do Atlantico
se (h em assuntos de esta ordem a mais ampla liher
dade, o faclo é que a fliscalizacio que agora ali se exerce
por parte do governo é extremamente séria ¢ muilo mais
rigorosa do que a de alguns oulros paizes.

0 engenheiro sr. G. Humbert dia a segnir o exemplo de
dois paizes onde a construecdao e a exploraciao ferroviaria
8¢ concentram nas maos do eslado.

Estuda primeiro a Belgica e segoidamente a Allemanha,
nao prolongando esle capitulo com réferencias a oulros
paizes, onde a iniciativa do eslado se associa em parles
diversas a dos parficulares, excepluando a Nornega, a Di-
namarca ¢ a Romenia, em que s6 exisle a exploragao por
parte do estado. Na Hollanda ¢ na ltalia o regimen differe
otalmente do dos outros paizes europeos, visto que as
linhas sido exploradas por companhias arrendatarias. 0 sr.
(. Humbert ndo podia, sob pena de dar ao seu liveo um
volume incomportavel, expor os resultados estatisticos ¢
financeiros que advieram para lodos os paizes da adopgao
de sistemas que apenas sdo comparaveis nas suas linhas
geraes. Por isso justificadamente recorda além da obra
de Léon-Aucoe a do sr. ONoél que embora publicada em
887 ¢ a unica que da um estudo de conjunto sobre esta
(questao.

Termina-se a primeira parte do traité complet des che-
mins de fer do engenheiro sr. G, Humberl com utna série
de documentos estalisticos interessantes que publicon em
1906 o Bulletin dw congrés international des  chemins
de fer relativos a extensao ¢ ao custo das linhas ferreas
nas einco partes do mundo.

0 desenvolvimento kilometrico das linhas ferreas des-
de 1825, em que apenas se contavam 40 Kilomelros, até
1904 esta resumido num quadro que ¢ digno de fixar a al-
lencao de todos quantos se ioteressam  pelos progressos
da humanidade.
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Seguidamente, o sr. engenheiro Humbert transereve bres
listas: a dos comprimentos de linhas exploradas em 73
nagoes do globo em 1904, a da distribuicao kilomeltrica
por cada 100 kilometros quadrados, onde o nosso paiz oc-
cupa 0 14. logar, vindo a Noruega, no 31.% o Brazl no
18" ¢ no fim de todos a Australia occidental. A lerceira es-
latistica trata dos comprimentos das rédes por 1.000 ha-
bitantes.

Bsta parle do livro conclue com dois quadros muito in-
leressantes: o das despesas de installacdao das linhas fer-
reas, onde niao vemos referencia ao nosso paiz € o dos
resultados da exploracao, em que 86 figuram, em Porltugal,
as linhas da Companhia Real.

Detivemo-nos mais  largamente nas relerencias a esla
primeira parte do livro do sr. G. Humberl por ser aquel-
la que ¢ susceplivel de interessar maior numero de
PESSOLS.

Mais summariamente [falaremos das seguinles tratando
de as comparar com o que 0 8r. engénheivo G, Homberl
esereveu na primeira edigao do seu notavel (ratado.

M. de M.

TARIFAS DE TRANSPORTE

M. L. n.° 6, grande velocidade. — Relormando a
st larifa de eguoal série o numero gue démos com o
nosso numero 373, de 1903, publica a Companhia Real
uma nova larifa que vae annexa a esle numero ¢ se ap-
plici a viagens de excursao entre Portugal e Madrid.

Os precos ¢ condicoes da antiga tarifa para comhoios
especiaes, mantidos sem alteraciao, formam o arligo 2."
da tarifa nova sendo ercado vm novo arligo 1.7 pelo qual
se establecem precos especiacs para grupos de passagei-
ros viajando nos comboios ordinarios.

0 abatimento sobre os precos da tarifa geral orca por
uns 55 por cento.

Ampliacéo da P. n.” 7, — Desde hoje, a larifa es-
pecial P. n.” 7 de pequena velocidade, em  vigor desde |
de marco de 1905, para transporte de mercadorias diver-
sas enlre varias estacoes da Gompanhia Real ¢ das linhas
do Minho ¢ Douro, ¢ ampliada a todas as estacoes daquel-
les caminhos de ferro desde Rio Tinto a Vianna, a Bra-
g ¢a Villa Mea, inelusive, pelos precos correspondentes

a estaciao de Vianna. g
Consultorio sobre viagens

esta vez nao ¢ s6 consultorio, ¢ declamalorio, ¢ car-
pideira, ¢ pedido de publicidade como peotesto de um
NOSSO assignanle, contra 08 precos exagerados das comi-
das e bebidas no rapido do Porto.

Este prolesto vem documentado com as nolas da com-
panhia dos vagons-leitos n."* 43.805 ¢ 43.813, mostrando-
nos quanto the eastou nm modesto jantar com a classica
meia garrala de Collaves, cafésinho e charuto. Total, 25000
riéis, [ora gorgela ao ercado.

Devemos desde ja dizer que nio nos deu novidade o
nosso constante leitor, porque ja, por experiencia propria,
conhecemos 0 servigo do vagon-restaurante ¢ 0s seus pre-
¢os. Extra charuto, bem entendido, porque em vez de pi-
garmos ali 250 réis por wm modesto La Casa de Lres vin-
lens, ou um Hreva de lostao, prevenimo-nos sempre, le-
vando-os de casa. E quando ndo os levamos, contentamo-
HOS COM O Clgarro.

Fixemos tambem gque a comida em ransilo, sendo muito
mais axradavel para o viajanle do que servir-se dos hufe-
les das estacoes, onde sempre se come d pressa e mal,
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obriga tambem o fornecedor a maior despesa, pessoa
mais caro, fornecimentos mais caros lambem.

Mas d’ahi alé os precos por que esses servigos se pa-
gam nos restaurantes da companhia dos Vagons-Leilos,
e Portugal, vae sua differenga.

[} sublinhamos a frase porque esle exagero de cares-
lia parece feito de proposito para 0 nosso paiz.

Bem nos diz 0 nosso assignante na seguinle [frase
cheia de espirito e de razao:

«Onde estamos nos, sr. Mendonca e Costa? Sera na terra
dos reis do petroleo, dos reis do ago, dos reis do dinheiro,
em que se afoguem taes mounarchas? Serd mesmo em In-
alaterra ou Franca? Onde é que se viu que um janlar custe
23000 réis, aldora a gorgeta ao creado?

Responda-me no seu jornal, sr. Mendonga e Cosla, se
assim o entender, e diga-me se em Portugal, um paiz po-
bre, erivado de dividas, com os rendimentos consignados,
¢ licito exigir 25000 réis por um jantar mediocre? »

Na sua frase «no paiz dos reis do dinheiro» quer o
nosso assignante designar os Estados Unidos. Pois nos
Estados Unidos, no grande expresso de Nova York-S. Fran-
cisco, como no de Chicago-Santa Fé, o jantar cusla apenas
um dollar, que sio 960 réis, ¢ nma garralfa de vinho da
California, ou de bella cerveja, ndo se paga por mais de
25 centimos, ou uns 240 réis.

«Bm Franca», nos dizz mas em Franca, no «Nord-
express», o grande trem da companhia do Vagons-Leilos,
(que liga Paris (e Londres) a Berlim, a Varzovia e a 8. Pelers-
burgo: o comboio mais luxuoso da Europa e transportando
03 colossos da financa, inglezes, americanos e [rancezes, ¢
0s ricos grao-duques russos, o0 prego do almogo ¢ de 4
francos ¢ o do jantar 6 francos (pag. 240 do guia official
da companhia).

E o «Orient-expresss, o comboio de luxo ligando Paris
com Vienna ¢ Constantinopla, em que por eerlo ndo via-
jam modestos commerciantes, ou amanuenses, 08 precos
das refeicoes sdo 0s mesmos (pag. 242 do dito guia).

E o mesmo preco nos lrens Paris-Lille, Paris-Ostende,
Paris-Bolonha.

Por toda a parle, em (réns de luxo, o preco nunca €
superior a 6 francos, ¢ nos rapidos, luxnosos lambemn,
mas ndo pertencendo o material de passageiros 4 compa-
nhia dos Vagons-Leilos, esse prego ¢ de 5 francos.

I os almogos 3,50 que lambem nao correspondem aos
800 réis que em Portngal se cobram no comboio da ma-
nhi do Porlo.

A «Propaganda de Portugals ji ha muito reclamou sobre
isto; respondendo a companhia que os lornecimentos lhe
salam aqui muilo caros, «que a relagao enlre 08 pregos
de compra ¢ os da sua lista nao ¢ mais elevada em Por-
fugal que nos oulrog paizes» e oulras razoes de egual

.

jaez.

Circulatoria no paiz - Um assinanle de Sevilha pre-
lende effectuar uma excarsao por Portugal e pede-nos nio
8O indicacoes sobre os ponlos a visitar como sobre se ha
hilhetes cireulatorios, conselhos sobre alojamento em ho-
leis, ele. Respondemos:

Pontos a visitar—vindo de Badajoz: Lishoa, Cintra, Cas-
cacs ¢ lstoril, Aleobaca, Batalha, Leiria, Coimbra (e arre-
dores, Penacova ete.) Bussaco, Porlo, Braga, Guimaraes,
Vianna e sair, como indica, por Valenga.

Bithele—pdde (omar um civenlatorio que, para este per-
curso, 967 kilometros, (exceplo Guimardaes) lhe custa em
[.* classe 13.460 réis on apenas uns 14 réis por Kkilo-
metro.

Hoteis —em Lishoa lem-os para lodos 03 precos. Se os
quizer de 1.* ordem tem o Braganca ¢ o Inglalerra :
s¢ de 2. lem o Francfort ¢ o Allianca (rua da Assum-
pean) ele.

Para os demais pontos do perenrso, lenha a bondade
de nos procurar, dovante a sua estada em Lisboa e lhe
[orneceremos lodas as indicacoes.
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& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas

de Leste e Norte de Portugal
XXXVIII

Da falta de caridade havida pelo alemao Weissweiller re-
presentante da casa Rotschild em Madrid para com o po-
bre chefe da estacio da companhia dos caminhos de ferro
de Badajoz a Cindad Real em Almaden recusando a rece-
ber a indemuisacao de £ 20 por dois frascos de azougoe
roubados pelos carreteiros no frete das minas para o ca-
minho de ferro dev-lhes a providencia o pago £m somma
muito mais avaltada.,

Tendo-se [eilo o embarque de 3.000 [rascos de azonge
em Lishoa no vapor «Lisbon» com destino a Londres [oi
esla remessa segura ¢m conformidade com as instruegoes
do contrato entre a Companhia Real Porlugueza e a casa
Rotschild na companhia de seguros dar mesma casa. S0sso-
hrado o vapor durante a viagem leve agquella companhia
de seguros de pagar 30 mil libras no que foi muito mais
prejudicada a firma do que se tivesse evitado ao chefe da
estacdo as £ 20 que se recusou a perdoar-lhe.

Assim seguiam zelosa e regularmente os servigos da
explovagao da réde E. N. atlendendo-se a maximi eco-
nomia que ndo permitia incluir-se um vagon a mais nos
comboios ¢ ndo fazer circular locomotiva isolada por que
sempre era aproveilado qualquer percurso em lransportes
produclivos.

As receilas angmentaram salisfatoriamenle e 0 enge-
nheiro Ladame trabalhava incessantemente no aperfeicoa-
mento dos servigos a seo cargo.

0 caracter ¢ temperamento do engenheiro director Le
Francois, por suas opposicoes, as auctoridades officiaes, e
nas relagoes particulares com todos os que tinham que Lra-
tar com elle em assuntos ferroviarios, tornavam cada vez
mais lensa a opinido geral contra a administragao da
companhia.

0 despedimento de grande numero de empregados re-
comendados ou protegidos por influentes valiosos, na admi-
nistracio publica, embora os deveres de hoa administra-
¢io, e falta de apliddo dos dispensados, juslificasse a dis-
pensa dos seus servigos trouxe @ companhia grande ani-
madversio, de muitos que podiam prestar anxil'o & nova
direccio.

Levado por uma vaidade exagerada, e julgando-se

apoiado pelo comité de Paris e sua influencia no governo

francez, vendo que a imprensa do paiz quasi unanime em
agredir a direcgao quebron as relagdes com a imprens,
extingnindo todas as concessoes anteriores, o que deu lo-
gar a lornar mais vioienta a guerra i companhia.

0 engenheiro director do servico de fiscalizacao por
parte do governo, Joaquim Nunes de Aguiar, era a0 mes-
mo tempo engenheiro das obras do par do reino Jos¢ Ma-
ria Bugenio d'Almeida, a quem o presidente da adminis-
tracio da companhia, D. Joaquin de la Gandara havia
convencido da vantagem de adquoirir algons milhares de
accoes que seu herdeiro ainda possue no todo ou em parte.

José Maria Eogenio resolvera extinguir o panl da grande
propriedade que pertenceu & casa dos Marquezes de Nizau,
¢ 0 engenheiro Nunes de Aguiar projecton atervar o paul
por successivos comboios, para o que [ez com que o pro-
prietario solicitasse da companhia, por emprestimo, uma
locomotiva, grande numero de vagons e nma importante
quantidade de carris usados a lim de estabelecer uma via
ferrea que facilitasse a execugdo do sen projectado alerro.

D. Joaquin de la Gandara por parle do conselho de adimi-
nistragao aceden ao pedido mas como a via de servigo do
aterro tivesse de atravessar a linha ferrea em grande ex-
tensdo e houvesse que ser regulamentado o servigo peld
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direcgao de exploragio lornon a concessiao dependente da
aprovacao do engenheiro director.

Bste (diga-se a verdade) muilo jusla e sensalamente
opoz-se a concessao gratuita do malterial fixo e circulante
para servico particular de wm rico proprietario quando a
companhia sob sua direcgdo era obrigada a cercear ven-
cimentos de agentes e a economizar despesas nos servi-
cos da exploracao.

D). Joaquin de la Gandara dando razio ao director des-
culpon-se com 0 sen amigo por ndo poder servir 08 seus
desejos.

Desde essa epoea as relagoes enlre a liscalizagao do go-
verno ¢ a companhbia ja alé entdo pouco amigaveis lorna-
am-se de uma lensao insuporlavel.

0s autos por conlravencoes regulamentlares eram sem
conto.

(0 menor atraso de comboio, descarrilamento insignifi-
cante ¢ emfim sob qualgquer pretexto eram auloados ora
o direetor ora o engenheiro chefe dos servigos.

[nstanrados processos eram  exigidas fiangas por quan-
lias avultadas que a companhia satisfazia para evilar a
prisao dos seus mais importantes funccionarios.

Neste diffieil estado de cousas o administrador delegado
do conselho da administracao D. Juan Gomez Roldan, re-
solven tomar a sen cargo por lermo aos desvarios que
comprometiam o eredito e inleresses da companhia.

O director Le Francois por vaidade e lemperamento,
cada vez mais agravava a sitnacao da companhia para com
a administracao publica, chegando alé a ameagar o minis-
tro com a inlervencio do governo [rancez nos assunlos
pendentes de aprovagio diflicil, obrigando o ministro, em
desafronta da soa dignidade, a expulsi-lo do seu gabinete.

Ladame, no seu proposilo de isolar a eslagao de Lisboa,
propoz a0 governo a construcgao de um muro da vedagao
sobre o empedrado marginal do Tejo até a via de parlida,
pondo, por cancellas, uma completa separagio dos molhes
de mercadorias com o servico interno ¢ exterior da gare.

Nio sendo approvada esta construecao pelo engenheiro
director da fiscalizacao, o engenheiro chefe dos servigos Le-
chunicos proceden & sua execugdo sem a necessaria autori-
zacdo legal, desejando priticamente provar a ulilidade da
obra.

0 engenheiro Nunes de Aguiar sob prelesto de vma
nova fenda em uma das chapas dos cilindros da ponle so0-
bre o Tejo prohibin a eirculagao dos comboios sobre a
ponte, devendo os passageiros trasbordados de um ex-
tremo percorré-la a pé até o oulro extremo, e suspenden-
do-s¢ 0 servico de mercadorias, o que inutilizava o servigo
da linha de Leste em activa exploragdo de valiosos [rans-
porles.

0 engenheiro Ladame provou @ evidencia a falta de fun-
damento para esta medida draconiana, mas o engenheiro
Aguiar persistindo na sua opiniao apresentou-se pessoal-
mente na estacio do Caes dos Soldados a partida do com-
boio correio de Leste, ¢ intimou o chefe do movimento
D. Julian Gomez para ndo permitlir o percurso d'esse com-
boio sobre a ponte do Tejo.

0 chefe do movimento ndo querendo tomar sob sua res-
ponsabilidade a execncao d'essa ordem mas niao podendo
esquivar-se a antoridade que lha intimava, participou-a
a0 engenheiro director para o Hotel Central pedindo in-
struegoes.

0 engenheiro divector correctamente respondeu em um
bilhete de visila:

Cumpram-se as ordens do sr. engenheiro director por
parte do governo,

Se alé ahi se limitasse a intervengdo do director da
companhia seria o funccionario do governo o que incorre-
ria na grave responsabilidade da sua injusta medida de
que bem se provou a falta de razio pela continuagdo do
servico da ponte até a sna final substituicao.

Ndo estava porém na indole nem comportava o lempera-
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mento bilioso de Le Frangois ficar em lermos da boa raziao
¢ prudente proceder, e, irrascivel, dirigin-se a estacao do
Caes dos Soldados, onde, encontrando-se com Nunes de
Aguiar, o increpou de inconsciente e ignoranle na ordem
que acabava de dar, prejudicando o servico dos com-
boios, o que s6 podia ser atribuido a um proposilo de
vinganca, por lhe ter sido recusada a coneessiao graluila
do material fixo e circulante-para as obras particulares do
par do reino Jos¢ Maria Eugenio d’Almeida, em que o sr.
engenheiro Nunes de Aguiar era pessoalmente interessado.

0 engenheiro Joaquim Nunes de Aguoiar, offendido em
sua honra na presenga do pessoal superior do servico de
movimento pela invectiva do engenheiro Le Francois, re-
forquin & sui agressiva expressiao com a mensdo de wma
hofetada ¢ em voz cheia de indignagao acompanhou o geslo,
exclamando:

Vous n'éles qu’un wisérable! Pas par fawte de moyens
d’éxistence, mais dans Uaception francaise dun canaille !

0 chefe ¢ os inspectores do servico do movimento pre-
sentes a esta scena pouco edificante intervieram, evitando
que o escandalo nao proseguisse em pugilato que des-
prestigiasse o8 dois chefes superiores da administracio
do governo ¢ da companhia.

0 conflito pessoal sobrelevou ¢ escurecen o technico
que lhe dera origem. Le Frangois, franzino de pessoa ¢ de
coragem, recolhen completamente aniquilado de forcas e
de espirito ao Hotel Central € mandou chamar com urgen-
cia a sva casa o chefe do servico do tralego, que, igno-
rando por completo o que se linha passado, julgou ser
essa chamada de urgencia originada por algum sinistro
ocasionado na linha, pelo que resolveu, antes de se apre-
sentar ao divector, passar pela estaciao de Lisboa e inteirar-
se de qual o motivo que assim reclamava a sua pre-
Senca.

(0 engenheiro Ladame estava em servigo [ora de Lishoa
¢ loi o chefe do movimento que o poz ao facto do ocorrido.

Chegado ao Holel Central encontrou o direclor no mais
visivel estado de abatimento, e sua esposa chorosa, senta-
da em uma poltrona.

Perguntando Le Frangois ao chefe do trafego se Ssabia o
(que se tinha passado entenden esse mostrar ignorancia
para ouvir da propria boca do inleressado a narragao do
suceedido.

Effectivamente, Le Francois contou o faclto exactamente
como havia sido narrado pelo chefe do movimento, e
sua pergunta do que havia a fazer respondeu lealmente
o chefe do trafego:

«Quanto @ parte technica parece estar a razio da parte
da companhia, ¢ alé o ponto do direclor se apresen-
tar na gare dando ordem para serem cumpridas as or-
dens do director da fiscalizagdo por parte do governo, o
engenheiro director da companhia resalvou os direitos
d’esla até prova de a quem assisla razio.

«Desde porém que o engenheiro Le Frangois pessoal-
mente compareceu na gare ¢ invectivon na sua honra o
engenheiro Nunes de Aguiar, a (questao lechnica official
ficou de parte e surgin o conflicto pessoal.

«Quanto a parte technica ha de necessariameute ser de-
batida entre a companhia ¢ o governo.

«No que diz respeito ao desforco pessoal nem eu nem
mesmo a sua desolada esposa podemos ou devemos inter-
vir, & 80 Le Francois, na consulta de sua conscienciae sem
intervenciao alheia, deve resolver.»

[} sem esperar nova discussao se separaram os dois
funceionarios da companhia.

No dia :acguintl} de manha foi o chefe do trafego procu-
rado pelo udmilusl-ra_dt.n' delegado da companhia, Gomez
Roldan, e pelo administrador visconde de 8. Luiz, aos
quaes havia constado ler o engenheiro Le Frangois resol-
vido bater-se em duelo com o engenheiro Aguiar, deven-
do o chefe do trafego ser uma das testemunhas do dire-

clor da companhia.

Desenganados no equivoco em que lahoravam, foi con-
cordado que  fosse aconselhado a Le Frangois a sair
quanto antes de Lisboa, conselho que o chefe' do trafego
se recusou a dar, mas que alguem conseguiu fosse aceeito
por Le Frangois, que assim lavrou para si um triste diploma.

Effectivamente Le Frangois partiv nessa mesma noule
para Madrid, deixando a esposa em Lishoa e oceultando-se
em um hotel de segunda ordem, vexado da ma sitnacao em
que se achava.

Joaquim Nunes de Aguiar prometen nao dar ao assunto
seguimento algum, ¢ Ladame lomou, durante a ansencia de
Le Francois, a direccao da companhia, tornando-se com-
pletamente extranho ao procedimento de Le Francois e
occupando-se nnicamente da defesa technica dos direilos
da companhia ¢ no assunto da ponte do Tejo, que o tempo
bem provou a razao de Ladame e injustica de Aguiar.

(0 administrador delegado encarregou o chefe do trafego
de obler o favoravel apoio da imprensa, o que facilmente
8¢ aleancou pela valiosa cooperacao de Marianno de Carva-
Iho e Eduardo Coelho, mediante contratos que com poucas
alteracoes ainda actualmente vigoram.

Resolvido pela administragdo da companhia o afasta-
mento de Lishoa do engenheiro Le Frangois, foi deliberado
nomea-lo director do Conselho em Paris, ¢ por indicagido
dos administradores Miguel Osorio e visconde de 8. Luiz
ser nomeado director da companhia o engenheiro Manuel
Affonso de Espregueira a esse tempo director das obras
publicas em Coimbra.
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A bordo.— Aspectos da costa Oeste da Noruega. — Cidades
setentrionaes, Tromsd, Harmmerfest. — O Cabo Norte,

Pela madrogada seguointe o vapor alraca a Tromso, ci-
dade fundada nuwma pequena ilha, na latitude de 69° 38/,
algo interessante, com pontos de vista admiraveis ¢ num
museu de preciosidades prehistoricas. Muilo commercio
de pelles, de chifres de rangiferos ¢ ohjectos em madeira
sarapintada de cores vivas.

Depois da | hora levanta-se ferro, e eis-nos, pela tarde,
em mar aberlo, porque do lado esquerdo deixamos de
ler as numerosas ilhas.

SO pela noute o sogegado navegar do barco nos indica
que nos acolhemos de novo a proteccao de uma grande
ilha, a Sord, que nos acompanha até madrugada.

A’ direita desenrola-se um continuo panorama de gelei-
ras sobre 08 montes, alguns dos quaes attingem 1.000 metros.

A's 9 horas ¢ dia claro, e s6 pelas 10 1, eslamos num
periodo crepuscular que logo lermina depois das 11, e &
meia noute é claro outra vez.

Mas nido se vé o sol que, nestas alluras, sé se mantem
no horizonte até a segunda metade de julho. _
Da mesma [Grma que na manha anterior, ao acordar
no dia seguinte eslamos em [renle de lerra. D'esta vez 6
Hammerfest, a cidade notavel por ser a mais setentrional

do mundo, visto estar a 70° 40" 11" de latitude norte.

0 wvapor langa ferro a uns 8 metros da ponte, nao
podendo atracar para ndo prejudicar a industria dos pe-
quenos barcos que fazem o servigo do porto, e levam
uns pobres 20 rs. por passageiro. Por mais que a viagem
por mar nao tenha sido longa, ha sempre um grande in-
teresse em ir a terra, B’ assim que, sempre que estes vas
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pores de recreio param num porto, o movimento a bordo
¢ desusado: ha falatorio nos corredores, corridas dos
(que se apressam a sair, ruido de malas que se  fecham,
de porlas que se abrem: porque todos se preparam para
desembarcar, para vér a lerra.

Hammerfest ¢, por assim dizer, uma rua de caes, onde
se¢ encontra tudo. Hoteis, correio, telegrafo, estabeleci-
mentos de arligos locaes, como lologralias, poslaes il-
lustrados, bijutarias de prata, pelles ete. Sobre a agua
NUNErosos armazens em que se guarda o bacalhau, a in-
dustria principal da cidade.

Ha nella mesmo um pronunciado cheiro d'este peixe
que enche armazens ¢ barcos numa quantidade enorme.
Note-se  porém (ue ndo ¢ o nosso conhecido peixe secco
aberto, espalmado, mas empacotado em rolos, como ¢
exportado para a Allemanha, a Nalia e sobretudo para a
Russia.

Aquelle ponto tem, para os excursionistas, a particulari-
dade de ser o ultimo de onde podem mandar noticias
a quem deixaram nas suas terras; ¢ o oltimo correio, o
ultimo (elegrafo. D'ahi em deante apenas ha terras des-
habitadas, sO servindo para eventual permanencia dos
pescadores. Y

Ilhas deserlas, pois, ¢ para la d'ellas o mar, os gelos,
0 infinito, o insondavel, o impossivel, até hoje, do polo
que nao foi altingido, do problema que os mais arrojados
exploradores nao conseguem resolver.

A larde d'esse dia passa-se avistando montanhas. A
natureza franziu o sobrotho, tornou-se feia. Vegelacao nio
existe: a aridez mais completa, a absoluta falta de vida,
de que apenas se destacao more Hielmsi Stanven, povoa-
do de milhares de passaros.

Os vapores param ¢ mandam contra o rochedo alguns
fogueldes que poem em alvorogo aquella enorme familia
alada, da qual os filhos assustados esvoacam junto do ro-
chedo, emquanto que os paes, em voos arrojados, veem
alé os vapores, piando logubremente, como que a repre-
ender os viajanles da sua ma acgao, indo desaloja-los
dos seus ninhos por simples reereio de os amedrontar.

Pelo lim da tarde, ou melhor as 7 horas, porque manha,
tarde, noute sdo lermos inuleis aqui onde a luz ¢ sempre
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a mesma, chegamos ao Cabo Norle, sitvado na ponta da
itha Magerd, e que ¢ considerado o extremo selentrional
da Europa.

Mas se esse extremo € numa ilha, nao sabemos porque
niao devamos assim considerar a ponta de Hakluyl no ex-
tremo das Terras de Oesle do Spitzherg.

Esse, porém, é muito alastado, poucos se alrevem a ir até
la, e por isso se adoplou chamar ali o extremo europeo.

Os vapores entram na bahia de Horwiken, onde langam
ferro, indo-se nas lanchas desembarcar numa rudimentar
ponte de madeira, ao pé da qual uns vendedores nos offe-
recem varias recordacoes, bijutarias, fotografias e varapaus
marcados a fogo com o nome Nord Kap, para a subida da
montanha.

Esta ¢ assas diflicil, e quem {or nervoso ou assustadico,
escusa de a empreender.

0 pequeno carreiro é ingreme e pedregoso, tendo os
visitantes que se segurar bem a nma corda que esta presa
em argolas de ferro no rochedo, ¢ em alguns pontos sus-
tentada por postes tambem de ferro.

Mas os passantes, 4 forca de se segurarem, leem arran-
cado esses supportes, a corda esta solta em muitos sitios
¢ 0 seu providencial auxilio ndo offerece mais que pequena
garanlia de ndo escorregarmos.

A subida, uns 300 metros de altura, exige perto de uma
hora ¢ depois ha que marchar dorante um bom kilometro,
no alto da montanha, até o extremo do promontorio.

Ahi se encontra a columna elevada em 1873 em memo-
ria da visita do rei Osear ¢ uma casola de madeira onde
um francez vende mau champagne a 12 cordas (35000
réis) a garrafa ou 8 cordas a meia garrafa, postaes illus-
(rados, copos com o nome do logar e algumas outras
lembrangcas.

Em agoslo ji ndao se vé d'este ponto o sol 4 meia noite,
mas 4 luz é continna, havendo apenas, das 12 4s 3 um
crepusculo bastante claro que tudo permitte vér.

Nem no vapor se acende a electricidade.

Pelas 3 horas tudo recolhe ao vapor ¢ este empreende
a marcha para o que poderemos chamar a segunda parte
da viagem.

Vamos para pleno Oceano Glacial.

EbEGTBlGlDZXDE

Commentarios sobre as prescricoes de seguranca para o servico
em installacoes electricas com correntes forres

(Continuado do n" 4592)

A Verband Dentscher Elektrotechniker publicon em 1905
as seguintes

Medidas de precaugdo recommendaveis em casos

de incendio
i) Estagées centraes

[.9—Em estacoes altingidas pelo logo ou ameagando
sél-o, o servigo de exploracao s6 serda leito em casos de
extrema necessidade e sempre que seja possivel pelo pes-
soal d'esploracdo. Deve evitar-se coidadosamente a inge-
rencia de pessoas extranhas ao servico de exploracio.

2. — As machinas e aparelhos serdo subtraidas tanto
quanto possivel & accao da agua de extinecao.

0s meios de extinegdo recommendaveis para as machi-
mas ¢ aparelhos sdo areia secea, acido carbonico e sub-
stancias semelhantes, a vm lempo mas eonducloras ¢ in-
combustiveis.

4 Installagdes

1" As lampadas nos recinlos atlingidos pelo fogo ou
ameagando sél-o—de dia tambem-—devem ser postas em
cireuito. Ellas continvam a arder, a0 contrario de todos os

oulros meios de illuminacdo, mesmo em recintos cheios
de fumo, sendo preciosas para as facilidades de soccorros.

Os conductores ndo devem, por isso, ser desligados.

2.% — Em oflicinas com motores electricos ameacadas de
serem atlingidas pelo fogo, serdo estes em caso de neces-
sidade, desligados por pessoal de confianca.

Deve evitar-se energicamente a ingerencia de pessoas
extranhas.

3.°— 0s trabalhos de extinegio ¢ salvamento da corpo-
racao de incendios serdo no mais conduzidos sem atlen-
der i installacdo electrica.

Apenas o esguichamento dos aparelhos electricos, qua-
dros de distribui¢io e fuziveis deve evitar-se quanto pos-
sivel @ nenhum conductor devera ser cortado sem absoluta
necessidade.

4." 0 conjuncto de installagoes pertencentes a ligacao
da réde central, como caixas de distribuicao, contadores,
transformadores, serdo poupados quanto possivel pelos
bombeiros, assim como deverdo estes evitar a incidencia
de jactos de agua sobre os mesmos. Meios de extinecdo
recommendaveis veja-se a) 2.°

5" — Empregados das officinas eleclricas, reconhecidos
como laes, leem enlrada no local do incendio, para no
caso de necessidade, tornarem inactivos os transformado-
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res e accessorios, assim como oulras pegas pertencenles
a officina. Tem de acatar-ge¢ as ordens do director dos
bombeiros no local do ineendio.

Quando no local do incendio se reconheca haver perigo
de deterioracio de transformadores on respectivos condue-
ores de alimentacio, da parte do corpo de bombeiros
serd mandado aviso pela férma mais rapida, 4 direcgao
dos servicos de exploragio das oflicinas eleclricas.

¢/ Medidas de precaugiio recommendaveis para depois do incendio

Depois de terminarem 0s trabalhos de extinegio, serao
immediatamente desligadas as pecas da installagao attingi-
das pelo fogo. Estas nio serdo postas de novo em servico
antes de corresponderem as prescrigoes de segurangi.

§ 4 alinea d) 0s desastres em installagdes electricas
proveem muitas vezes da possibilidade d'um contacto im-
previsto com o8 conductores activos em que aos elleitos
fisiologicos da corrente que alravessa o corpo ha a junlar
o abalo produzido pelo susto. Assim é que se tem dado
casos mortaes por contacto com conductores aclivos sem
que se encontrassem os mais leves tra¢os da passagem
da corrente pelo corpo: a origem da morle nestes casos
tem sido quasi sempre o abalo cardiaco produzido pelo
s0s10.

Deve pois prestar-se muita atlengao a que lodas as pe-
cas conductoras sob tensdo, sejam subtraidas @ acgao
de choques inadvertidos, quer por meio de coberfuras
com materias isolantes quer por meio de barreiras apro-
priadas.

§ 5.° alinea «) As revisoes leem por fim descobrir
quaesquer defeitos da installagao que offerecam perigo
para o pessoal ou para o servico ou ainda que possam
dar logar a deterioragoes pelo fogo,

Deve proceder-se pois a revisoes cuidadosas mais ou
menos a mindo conforme a importancia gque se atlribua
40s prejuizos parva o pessoal ¢ para a installagdo prove-
nientes desses defeitos ¢ torrespondendo ds ecircumstan-
cias locaes e d'exploracio.

Recommenda-se, no emtanto, que nio se prolonguem
os intervallos das revisoes além d'um anno, em caso ne-
nhum. _

§ 6 alinea @) A illuminagao de soccorro poderd no ems-
tanto ser electrica, devendo os seus geradores ¢ condu-
clores  serem  separados local ¢ electricamente da illo-
minacao principal.

§ 6 alinea ¢) Veja-se o que se disse a proposito do §
4.0 alinea e.

§ 6 alinea ) Recommenda-se tambem que nas oflici-
nas se aflixem, tanto quanto possivel, avisos sobre o pe-
rigo de contacto nas installacoes electricas.

$ 6 alinea g) Veja-se o que se disse a proposito do §
Y alinea d). .

§ 8, Recommenda-se a nomeracdo corrente dos postes
de madeira para um mesmo condoctor, atendendo-se a que
para conductores visinhos ou que se eruzem os posles
proximos devem ter numeros differéntes.

§ Bcalinea a) Além d'uma revisao annual das installa-
coes com conduclores aereos, recommenda-se uma inspec-
cao trimestral pelo menos de todas as ramificacoes. Uma
fal inspecgido impoe-se sobretudo depois de cada (rovo-
ada ou I-l"mp(m!adl?.

Como 08 postes de madeira teem wma duragdo muito
reduzida ¢ bastante varviavel segundo a qualidade da ma-
deira, a nalureza do solo e as condigies climatericas, con-
vem adoplar 08 seguintes preceilos para a inspecgao dos
posles de maderra : .

«0s postes de madeira devem ser examinados na pri-
mavera ¢ outomno de ecada anno, quer quanto ao estado
da madeira quer quanlo a posi¢io vertical dos postes,
quer ainda quanto a0 estado dos meios de reforco dos
mesmos ¢ quanto aos supportes dos isoladores.

0 estado da madeira serd verilicado por meio de pan-
cadas com um objecto duro a 1,5 a 2 metros daltura do
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poste acima do solo. Se se produz um som uilido poder-
se-ha em gerval, considerar a madeira em bom estado ; pe-
lo contrario, s¢ s¢ produz mmn som surdo deve enldao pro-
ceder-s¢ a um exame mais rigoroso da madeira, como in-
dicado mais abaixo.

Postes julgados incapazes devem subslituir-se: postes
inclinados serao aprumados; espias frouxas, escoras de-
feituosas e isoladores e supporles frouxos, deverdo ser
reparados.

Nos primeiros dez annos basta proceder-se @ um exa-
me detalhado do material dos postes de dois em dois ou-
tomnos ;. passados dez annos porém o exame deve ter lo-
gar em cada outomno,

Para este effeito proceder-se-ha a nm desaterro de mol-
de a descobriv 20 a 25 centimetros da parte enterrada do
poste, verificando-se em seguida o estado das fibras da
madeira mediante cravacio d'wn instrumento agueado e
apropriado (buril, faca resistente, ete.) no corpo do poste,
que pela maior on menor resistencia que enconira per-
mitte facilmente ajnizar do seu estado de conservacio.

Postes, que apesar de boa apparencia exterior, produ-
zam um som surdo sob a accao de uma pancada com uim
objecto duro, deixando preveér uma podridio do cerne, de-
vem-se examinar na sua parte interior por sondagem coimn
um instrumento perfurador de 5™ d'expessura wo mari-
mo ¢ analise respectiva do pé obtido.

No caso do estado do po obtido por perfuracao ndo dar
logar a receios, lapar-se-ha o [uro feito pela introduegao
d'uma cavilha de madeira. Em postes alé uma altura lotal
de 11 metros, que ndo estejam nem reforcados nem espi-
ados, poder-se-ha reconhecer a podridao do cerne d'uma
maneira mais simples adoptando uma forquilha ao topo,
do poste ¢ perpendicularmente a direcgdo do conductor e
por meio da qual se submellerd o poste a varias oscil-
laghes. Sob a acclio d'estas ultimas no caso de podridiao
do cerne, produzir-se-hio na parle do poste renle a0 solo
leves crepitagoes ou estalidos.» At hai 3

Para se poder achar meios apropriados para evitar de-
feitos ameacadores de perigo e para tornar possivel uma
inspecedo cabal da installagdo dos-conductores, ¢ neces-
sario possuir um conhecimento exacto de toda a exlensao
do assentamento e de lodas as modificaches que se apre-
sentem. A direccdo do servico deve pois providenciar de
maneira a que todo o pessoal interessado, seja poslo av
facto de todas as reconstruccoes, innovacoes, mudancas
de trajeclorias, novos ramaes, ele, que possam relacionar-
sé com a inspeccao da installagao dos conduclores,

Apparelho para prevenir os choques

Em Valparaiso, e perante o presidente da republica,
proceden-se a experiengias officiaes de um apparelho des-
linado a prevenir os choques de comboios nas linhas fer-
reas.

Uma locomotiva dos caminhos de ferro do Estado [oi
lancada contra outra egual que corria em senlido contra-
rio sobre a mesma via. A cerla distancia, foi recebido nas
duas machinas o aviso de perigo, annunciado por meio de
sonoros limbres collocados em ambas ellas.

0 aviso foi dado a duzentos metros mas pode ser feito
i maiores distancias.

() apparelho é de nma simplicidade absoluta. Para a sui
installacao basta um carril supplementar de madeira réco-
berto de ferro na parle superior, collocado ao centro da
via, e sobre o8 dormentes da mesma.

'r" ;E“
O Marrocos-express

0 servico de comboios rapidos que em marco fora orga-
nizado entre Londres ¢ Algecivas, com servico combinado
para @ fravessia do Mediterranco terminou no mez findo.

Contimia).
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Apparelhos de inflamacao

(Continuwacdn)

Em qualguer d'estes casos apontados, de induzido rola-

tivo, oscillante ou fixo, o principio ¢ pois sempre o mes-
mo: fazer variar a accao do campo magnetico d’'om iman
permanente sobre um enrolamento em bobine para nelle
produziv uma corrente induzida que vamos aproveitar.

Para melhor comprecnsio exemplificamos com o ¢aso
d'um magneto do primeiro sistema.

As direceoes nas quaes se exerce a forca magnelica
entre os dois polos d'om iman chamam-se linhas de [orea
e num iman em U podemos representa-las como se vé na
figura 18. 0 senfido d'essas linhas de forga ¢ do polo N

Fig. 18 — Eschema indican-
do o campo magnetico
produzido entre os dois
polos d'um iman em .

para o polo 8, ¢ uma espira de enrolamento que se deslo-
ca nesse campo girando em torno d'um eixo perpendicu-
lar s linhas de forea (fig. 19) recebe, na posicio vertical,
0 maior numero de linhas de forca, a maior quantidade
de fluxo de forca. Verifica-se na prilica que a este maxi-
mo de fluxo corresponde um minimo de corrente na es-
pira, minimo que ¢ egnal a zero: deslocando-se a espira
a corrente vae avgmenlando alé ser maxima quando a
espira esla horizontal, continuando a espira a deslocar-se
4 corrente vae diminuindo e annula-se quando a espira se
colloca de novo verticalmente.

Confinuando a espira a girar, repete-se, em relagdo ao
outro polo, o mesmo effeito, e assim a corrente numa rota-
¢ao completa da espira tem dois maximos.

Quando a espira nao lem movimento ndo ha corrente, o
que esta ennunciado na 1.* lei, visto ndo haver variacao de
fluxo, e portanto toda a vez que paramos a espira, cessa
a corrente induzida.

Vamos agora vér que a corrente muda de sentido quan-
do passa pelos minimos.

A 3% lei que ennuncidmos no seu caso geral de acgio

Fig. 19—Espira abracando o maior
numero de linhas de forea,

Fig. 20 Armadura em ferro macio em
forma de T, da bobine do laduzido

Fig. 21 torte d'um magnetico de indus
zido rotalivo

de correntes sobre ecircaitos fechados, applica-se aqui pela
comparagao que ja lizemos entre a accao das correnles ¢
dos imans permanentes, e pade enuneiar-s¢ entao: «0 sen-
lido no quoal o eircnito fechado ¢ percorrido pela correnle
induzida depende :

() da natureza do polo em presenca do qual se desloca
0 eiveuito fechado, pois que se pdode considerar cada polo
como correnles de senlidos opposlos, ¢

(&) da direecao do movimento rolativo do cireuito em
relagio ao iman, isto ¢ a corvente induzida ¢ num senti-
do quando o circuito se aproxima d'um polo, e ¢ de sen-
tido inverso quando se afasta.

A" primeira vista suppor-se-hia pois que a mudanga de
sentido de eorrente se produzivia quando a espira passa
no plano horizontal, mas tal nao aconlece, como passa-
Mos a expor.

Projectemos os dois polos do iman ¢ uma espira sobre
um plano vertical parallelo s linhas da forga, ¢ projecle-
mos a espira sobre dois planos, verticaes tambem mas per-
pendiculares ds mesmas linhas, estando um do lado do
polo N para nelle estudarmos a influencia d'esse polo e
outro do Tado do polo 8 para estudarmos os effeitos d’este
oulro polo, como estd representado na fig. 22. Considere-

Fig. 22— Eschema representando os sentidos da corrente unma espira
conforme a sua posicdo

mos a parle A d'esta figura na qual representamos a es-
pira caminhando no sentido inverso ao do ponteiro d'um
relogio. O lado @ d d’essa espira aproxima-se do polo N
havendo variagao do fluxo sobre a espira e porlanto em
virtude da 1." lei nella se eria uma corrente cuja duragao
¢ eguoal a d’aqoella variagio. Supunhdmos que a corrente
induzida ¢ no sentido do movimento do ponteiro d'um re-
logio; a corrente percorrerd pois o eircuito no sentido d
a b ¢ entrando em ¢ e saindo em /. Vejamos o que se
passa na mesma espira em relacao ao polo 8. Em virtude
do segundo enunciado que démos a 3." lei o sentido da
corrente induzida deve ahi ser inverso da que se produz sob a
acedo do polo N pois que o lado & ¢ se aproxima do polo 8. A
corrente sendo pois inversa 4 do ponteiro d’um relogio per
corre a espira de b para e, entra pois por ¢ e sae por [, pelo
que se vé que os effeitos produzidos pelos dois polos na
mesma espira sao identicos.

Quando a espira chega & horizontalidade, a corrente é
maxima, como dissemos, ¢ conlinuando aguella no seu mo-
vimento (parte B da fig. 20) passa o lado ¢ d da espira
a afastar-se do polo N, passando a correnfe a ser no sen-
lido inverso do que era anteriormente; mas como a espira
occupa oulra posigao, vemos que a correnle passa de d
para @ ¢ porlanto entra por ¢ e sae por [, permanecen-
do pois na espira a corrente no mesmo sentido que ante-
riormente. A" medida que a espira vae girando, a corrente
vae diminvindo, ¢ annula-se¢ qrando a espira chega de no-
vo & verlicalidade; d'ahi em deante o lado a d passa a
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aproximar-se do polo 8 (vidé parte C da figura 23, abai-
x0) ¢ como estabelecemos que quando se aproximava o
polo N a corrente era no mesmo sentido do movimento do
ponteiro d'um relogio, agora deverd ser a inversa segundo
a 3.% lei, e portanto o lado a d serd percorrido por nma
corrente de a para d entrando pois por [ para sair por e,
corrente inversa da que se produzia na primeira parte do
percurso da espira. Vé-se pois que a correnle mudou de
senlido depois de passar por zero.

Como um enrolamento ¢ formado por varias espiras
parallelas o que dizemos para uma espira, fica dito para
lodas, e vemos na fig. 23 que 4 posicao B eorresponde um

Fir. 23 Alternativas de corrente n'nm maguelo

maximo da corrente, & posigdo A wm minimo, mudando en-
do de sentido a correnle para vollar @ €ss¢ maximo em
D e de novo a um minimo em C.

Bm virtude de 2.% lei para se obler nma corrente indu-
zida mais forte ¢ preciso angmenlar a intensidade do cam-
po magnelico empregando imans de maior poder magne-
lico, ou dar ao induzido um movimento de rolagio mais
rapido e ainda dar ao enrolamento da hobine maior ex-

lensio.
™=

Novo sistema de tremvias

Em Nova York estd sendo experimentada uma innovagao
introduzida nos tremyvias urbanos para facilitar a cobranga
¢ simullaneamente a entrada ¢ saida de passageiros.

A experiencia esta sendo [eita no tremvia que percorre
a Avenida Madison; as carruagens sao novas ¢ de [drma
especial.

A caracteristica d'eslas carrnagens ¢ a disposicdo da
plataforma posterior, a qual ¢ maior do que as vsadas alé
agora, € lem um varandim que separa 08 passageiros
que entram dos que siaem, o qoe fazem por duas porlas
destinadas cada uma d'ellas para nm 80 lim.

A cobranca € feila na plataforma antes do passageiro
penetrar no interior do carro.

Aos passageiros ¢ imposta a obrigacdo de levarem ji
pronta @ imporlancia exacta do bilhete, para se¢ ndo per-
der tempo a fazer (rocos.

Associacao Commercial do Porto

Recebemos o velatorio da gerencia d'esta Associagiao, o
qual, como nos annos anteriores, mereee ser lido com
mais cuidada atlengdo do que aquella com que nos po-
demos fazé-lo, sendo, como ¢, d'uma bella exposigio do
movimento commercial aquella cidade.

Fsta benemerila associagdo que tem o seu nome ligado
a todos 08 melhoramentos e a todas as iniciativas uteis
do Porto, contava em 1907 quinhentos e dezeseis socios,
dos quaes 32 sio honorarios.

A receita brula entrada no seu cofre foi 12:1183780
réis. Apezar das despesas que fez com a sua bibliotheca,
com 0s sens lelegrafos ¢ semaforos, com a sona escold
de commercio e com duas de earidade, ainda assim leve
am  saldo a sen favor na importancia de 1:0095590 rdéis.

CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhes de Ferro Portuguezes - Obri-
quedes privilegiadas de £ gran— A datar de 4 de jutho de 1908,
inchusive, serd pago o coupon, ouro, do primeiro semestre de 1908
dus obrigacies privilegiadas de 1 grag, nos termos seguintes :

Pela apresentagiio do conpon n® 209 das obrigacoes privilegiadas
de 1@ grau de 3 por cento, recebendo por cada coupon 7,09 fran -
cos, liquidos de impostos ein Franga ;

Pela apresentacao do coupon n.° 29 das obrigagoes privilegiadas
de 1. gran de & por cento, recebendo por cada coupon 9.48 fran-
cos: liquidos de impostos em Franga;

Pela apresentacio do eoupon n.” 26 da nova folba d’elles, anne-
xa as antigas obrigacoes de & 1/ por cento (primeira série, 1886,
Beira Baixa) devidamente estampilhadas como obrigacies privile-
aiadas de 1.° grau de 3 por cento, recebendo por cada coupon 6
Marcos ;

Pela apresentacio do coupon n.” 25 da nova folha d'elles, anune-
il 4s antigas obrigagoes de & '/ por cento (segunda e terceira
série), devidamente estampilbadas como obrigacdes privilegiadas
de 1o grau do mesmo Lipo, recebendo por cada coupon 9 marcos.

0 pagamento serd feito nos termos mdicados, desde o dia 1 de
julhio de 1908 inclusive, em Lishoa na séde da compaubia, todos
os dias uteis, das onze horas da manhd 4s duas da tarde, pelo cam-
bio do dia e com isencio do imposto de rendimento para o The-
sonro Portuguez, em virtude do disposto no artigo 5.° da lei de
99 de julho de 1899, publicada no Diario do Governo n.* 172, de 3
de agosto seguinle.

0 pagamento em Franca, luglaterra, Allemanha e Belgica serid
realizado nos termos acima, desde a mesma data nos cofres dos
correspondentes da Companhia Real, de acordo com os annuncios
feitos em cada paiz,

Obriguedes de 2° grau— Tendo sido approvadas em sessio de
{5 e 16 de junho pela assembleia geral ordinaria dos srs. accio-
pistas d'esta companhia as contas da gerencia da mesma compa-
nhia e a distribuicao do remanescente da exploracio do exercicio,
de 1907 pelas obrigagoes privilegiadas do 2.° grau e parte do juro
complementar ds obrigacoes de 3 por cento de 1.* gran da Beira
Baixa, conforme a alinea ) do artigo 61.° dos seus estatutos:

0 conselho de administracio da mesma companhia tem a honra
de prevenir os srs. portadores das ditas obrigacoes privilegiadas
de 22 gran de juro vaviavel até 3 por cento, & por cento e & !/, por
cento e das autigas obrigacoes de 4 /s por cento 1.2 série 1386
Beira Baixa, devidamente estampiliadas como obrigactes privile-
giadas de 1. gran, que a datar de 1 de julho proximo futuro the
Serd pago o coupon nos lermos seguintes:

Pela apresentagio do coupon n® 8 da_nova folha delles annexa
s obrigacies estampilliadas como privilegiadas do 2. grau, de
juro variavel até 3 por cento, recebendo por eada coupon {4 fran-
cl-.us e 80 centesimos liquidos de 70 centesimos de impostos em
“ranca ;

Pela apresentaciio do coupon . 8, da nova folha d’elles annexa
as obrigacoes estampilhadas como privilegiadas de 2.° grau de ju-
ro variavel até & por centderecebendo por cada coupon 15 francos
e 80 centesimos liquidos de 86 centesimos de impostos em Franca;

Pela apresentaciio do conpon n.” 8 da nova lolha d'elles annexa
as obrigacdes estampilbadas como privilegiadas de 2.° grau, de
juro variavel até & 1/, recebendo por cada coupon 15 marcos.

Pela apresentacio do conpon n.* 3 da nova llollm de coupons es-
peciaes annexa as antigas obrigagoes de & 1/, por cento, 1.* série,
1886, Beira Baixa, devidamenle estampilbadas como obrigacoes
privilegiadas de 1.2 gran, recebendo por cada coupon 4% marcos;
- 0 pagamento serd feito nos termos indicados desde o dia { de
julho de 1908, em Lisboa, na séde da companhia, todos os dias
uteis, das 11 horas da manhi 4s 2 da tarde, pelo cambio do dia e
com isencio do imposto de rendimento para o Thesouro Portu-
auez, em virlude do disposto no artigo 5.2 da lei de 29 de julho
de 1889, publicada no Diavio do Governo n® 172, de 3 de agosto
segminte.

() pagamento em Franca, Inglaterra, Allemanha ¢ Belgica serd
realizado tambem nos termos acima desde a mesma data, nos co-
fres dos corvespondentes da Companhia Real de accordo com os
annnneios feitog em cada paiz.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.— Nos termos do
artigo 132 das eslatutos. se faz publico que no sorteio das obyiga-
coes da série «Bragancas, a que se proceden hoje, sairam sortei-
dos o pumeros 45876 a 44880 ¢ 51.921 a 51.925,

0 pagamento dos juro: e amortizacio d'esta série, relativo a0
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Le semestre de 1908, comecard no dia 1.* de julbo proximo ftaro,
e Lisbow, na séde da Companhia. rua de S. Nicolan n.* 88. das
11 horas da manhid is 2 horas da larde, e continuard em todos os
dias uteis alé A8 do referido mez, e depois is sextas-feiras pari
as relacoes conferidas em cada semana,

Este pagamento tambem se realiza no Porto na casa bancaria
Pinto da Fonseca & Irmio e no Banco Allianca.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira
Alta. — A datar de 30 do corrente, serfio pagos 0s coupons :

N 7, relativo ao primeiro semestre de 1908, das obrigaghes
privilegiadas de L° gran, & razio de 7,09 fr. cada um, liquido de
imposto em Franca: ¢ o

N.* 3, relativo ao anno de 1907, das obrigacoes privilegiadas de
2" gran, 4 razao de 335 Ir. cada, liquido de imposto para o The-
souro francés.

Em Paris — No Comptoir National d’Escompte,

Em Lishoa — Na casa Heary Burnay & C.*

No Porto — No Banco Allianca.

Os pagamentos em Portugal serio feitos ao cambio do dia do
cheque sobre Paris, e com isencio do imposto de rendimento, e
nesta conformidade faz-se seiente a todos os interessados que da
emissio de 45.000 obrigacoes do 1.¢ gran e de 83502 do 2.° gran.
40372 das primeiras e 80.745 das segundas sio isentas do impos-
1o de rendimento em Portugal, nos termos do artigo 5.° da lei de
20 de julbo de 1899 e do decreto de 24 de outubro de 19035, e das
restantes obrigacies, nio compreendidas naquella lei ¢ decreto,
a companhia tomou sobre si o encargo de pagar directamente ao
Thesouro portuguez o imposto de rendimento, a fim de que o0s
wrtadores de todas as obrigacoes d esta companhia fiquem egua-
ados na isenciio do dito imposto.

Companhia do Caminho de Ferro de Salamanca i Pronteira de
Portugal. — Sio convidados os srs. accionistas da companhia, pos-
snidores de vinte ou mais accoes (artigo 29.° dos estatatos) e os
que se acharem nos casos determinados no artigo 13.° das mes-
mos estalutos, para a assembleia geral ordmaria (artizo 37.° dos
estatutos), que deverd ter logar na cidade de Salamanca no dia
15 do proximo mez de julho, ao meio dia, nos eseritorios da
companhia,

Companhia Real dos Caminhos de Ferro através dAfrica.
Tendo-se procedido ao sorteio das obrigagdes a amortizar em |
de julho de 1908, conforme o disposto no titulo 4° dos estatutos,
coube a sorte aos n.™ 2077, 5.530, 7.076, 7.423, 8.285, 1.329, de
A308000 réis e 9.45%, 103145, 10.36% 13.618, 13,928, 16,190, 17.090,
17.550, 19.058, 19.537, 20.880, 22406, 23.289, 25,250, 25.512, 26.528,
26,947, 20.526, 30.132, 31.068, 36.572, 38494, 38.798, 40.123, 44 448,
A6.228, A8.653, 49,625, 54860, 56.566, de 908000 réis,

(0 pagamento do coupon e dos titulos com 0s numeros mencio-
nados serd feito no dia 1 de julho de 1908.

No, Porto, na séde da Companhia, & rua de Bellomonte, n.* 49,

Fm Lisboa, no London and Brazilian Baok Limited. '

Fm Londres, no Capital and Counties Bank Limited.

Em Amsterdam, em casa dos srs. Westendorp & €.*

Em Bruxellas, em casa dos srs. 1. Mathien & Fils.
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 30 de junho de 1908.

Nos grandes mercados monetarios continia a manifestar-se
grande abundancia de digponibilidadoes,

Durante a quinzena, o Baneo do Imperio da Allemanha baisou
i soa taxa de desconto de &1/, para & p. c., attestando assim que
o desalogo monetario se generaliza cada vez mais.

Em Londres a abundancia de naimerario tem-se accentuado por
forma que a taxa de desconto livee deseen a | 3/ p. €., a0 passo
que o emprestimo a eurto praso ¢ obtido a 1 p. ¢. e 0 emprestimo
diario a /s p. ¢

Fm Paris, emquanto o Banco de Franca teima em nio reduzir
a sua taxa official de 3 p. ¢, o desconto no mercado livee lag-se a
I %, havendo escassez de papel.

-

De ha tempos a esla parte gque as attencoes se acham particu-
larmente voltadas l[mrn 4 Republica Argentina pelas diversas ma-
nifestacoes d'um desenvolvimento economico ¢ d'nma prosperi-
dade incontestaveis. Ao passo que em todos os paizes do mundo
se nota desde o E:rimtmm do actpal anno nma grave depressio
commercial naseida da profunda perturbagio cconomiea causada
pelas difliculdades financeiras que surgiram nos Estados-Unidos
em 1907, a Republica Argentina tem visto o seu commercio to-
mar um impulso verdadeiramente notayel.

Assim, a8 exportacoes, que tinham sido de 96.946.000 piastras-
ouro no primeiro trimestre de 1907, elevaram-se no mesmo pe-
riodo de 1908 a H5.627.000 piastras-ouro, havendo portanto o
angmento de 18.681.000 piastras-ouro. Por sen lado as importa-
coes passaram de 55.661.000 a 70.850.000 piastras-ouro, 0 que re-
presenta o augmento de J6.178.000 prastras-ouro. sendo portanto
a balanca commerecial a favor daquelle paiz pela somma de-
AA.787.000 piastras-ouro.

As duas grandes fontes de riqueza da Argentina sio: a ereacio
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de gados, a industeia primitiva dos paizes noves, ¢ a agricnltura
que marea Jaoum gran mais avancado o senda dos progressos
materiaes. A segunda d'estas indostrias esti-se desenvolvendo
por nma forma realmente prodigiosa sewm prejudicar a vitalidade
da primeira.

Segundo um inquerito o que proceden o jornal local a «Prensis,
a Argentina exportou, durante o primeiro trimestre de 1908,
1.827.000 tonelladas de trigo e 429.852 tonelladas de linho, on se-
Jam mais 708.000 tonelladas de trigo e 28.752 tonelladas de linho
mais que durante os tres primeiros mezes do anno findo. 0 valor
d'estas exportagoes ¢ de eérea de 8% milhoes de piastras-onro. o
sejam approximadamente 85000 contos na nossa moeda.

A exportacio de trigo no corrente anno de 41908 ¢ avaliada em
cérca de & milhdes de tonelladas, ¢ a do linho em um milhao,
Mas convém notar que 0s oulros cereaes, e sobretudo o milho, for-
necem tambem um importante contigente is exportacoes,

A cria de gado nio tem permanecido no estado rudi mentar
Pelo contrario. A sciencia e 08 metodos progressivos  teem-ie
elevado a nm grau de prosperidade extraordinaria

A industria  das carnes congeladas muito tem progredido
egualmente.

Durante o primeiro trimestre do anno corrente foram exporta-
doz 6350.000 carneiros congelados, isto ¢, mais 25.000 que durante
o periodo correspondente de 1907, e 53%7.946 quartos de boi con-
gelados, ou seja com angmento de 109105 quartos.

Esta prosperidade replete-se naturalmente nas finangas nacio-
naes, tanto mais que o governo actnal se dedica a fazer um em-
prego moderado e judicioso das rendas publicas. 0s rendimentos
de 1907 excederam 2.258.790 libras as previsies orcamentags ¢ o
governo apenas gastou durante aquelle exercicio 48.030,000 libras,
estando anctorizado a ir alé o limite de 20,460,000 libras. Além
d'igso, o governo, reduziu durante aquelle mesmo anno %820.608
piastras-ouro na divida publica, queé era em 31 de dezembro de
1907 de 319.512.000 piastras-ouro,

1 sabido que a Argentina, depois de ter soflrido durante largo
tempo dos effeitos nefastos do agio em extremo variavel gosa
hoje da grande vantagem de nma moeda de valor estavel. Foi
obtido este resultado pela acgio da caixa de conversio e gracas
4 prosperidade commercial do paiz. O onro depositado nesta cai-
xa e o fundo especial de conversio constituem para o papel-moe-
da em cirenlaciao uma cobertura metallica de mais de 60 p. ¢

O desenvolvimento da produceio e a actividade commereial do
paiz reflleten-se egualmente no trafego dos caminhos de ferro. As
cinco grandes rédes de via larga ¢ as oito de via estreita e média
angmentaram as suas receitas desde 1 de janeiro a 22 d'abril en
quantia nao inferior a £400 contos de réis. A Argealing conta
actnalmente 23.205 Kilometros de caminhos de ferro, onsejam mais
2.2%3 Kilometros de que no fim do anno de 1906,

A joven republica de La Plata parece ter chegado. na sua evo-
lugho economica, a nm ponto em que o esforgo de energias isola-
das é insufliciente para corresponder inteirimente i sua neces-
sidade d'expansio. E'-lhe indispensavel a potencia das forcas col-
lectivas, isto ¢, das sociedades industriaes e commerciaes.

Com effeito, comeca-se a viér despontar na florescente republica
grande numero de sociedades anonimas. O Monitor de Sociedads Ano-
nimas publica sobre tal assunto dados interessantes relativamente
ans annos de 1906 ¢ 1907. O primeiro d'estes dois annos oi s
fertil que o segundo na coustituigdo de sociedades, o que se ex-
plica, sem duvida. pela tensio monetaria nniversal que carateri-
zou 1907, especialmente os ultimos mezes. ik o

burante os quatro primeiros mezes de (906 constituiram-se na
Argentina 2% sociedades, com o capital auetorizado de 10.280.000
piastras-papel e 5.800.000 J}iaslms-tmm. Durante o mesmo periodo
de 1907 constitniram-se 27 com o capital de 20.645.000 piastras-pa-
pel e 2.600.000 piastras-ouro, O capital subscrito o primeiro qua-
drimestre de 1907 foi de 5355305 piastras-papel e L880.000 pias-
tras-ouro, contra 3.546 720 piastras-papel ¢ &050.000 piastras-
ouro, em 1906, O capital realizado foi de 659088 piastras-papel ¢
188.000 piastras-ouro nos quatro primeiros mezes de 1907, ¢
de 802750 piastras-papel ¢ 1.480.652 piastras-ouro no periodo cor-
respondente do anno anterior.

Durante 0 segundo tergo de 1906 Tundaram-se 32 sociedades
com o capital anctorizado de 33.850.000 piastras papel ¢ 6.700.000
piastras-ouro o capital subscrito de 22596200 piastras-papel ¢
3.245 500 piastras-ouro e o capital realizado de 16.078.860 piastras-
|mpol e 611.030 piastras-ouro. Durante o mesmo period + de 1907
undaram 27 sociedades com o capital auctorizado de 13 /s mi-
Ihdes de piastras-papel e 1.650.000 piastras-ouro, o capital sul-
serito de 5.026:323 piastras-papel e 525.000 piastras-ouro, 0 capi-
tal realizado de 977.096 piastras-papel e 73.373 piastras-onro.

Finalmente, para 0s ultimos quatro mezes ha a registar os alga-
rismos seguintes. Em 1906: 33 sociedades.—capital avctorizado,
22 455.000 piastras-papel e 12500,000 piastras onro,—capital sub-
serito, 5.7{1.5.’3'0 piastras-papel e 10.210.000 !ﬁllﬂl- LS -OUT0, il -
tal realizado de 756.400 piastras-papel e 7931560 piastras-onro.
Em 1907: 14 sociedades.—capital auctorizado 13.625.000 piastras-
papel e 200,000 piastras-ouro,—capital subscrito 3193525 pias-
tras-papel ¢ 50.050 piastras-ouro,—capital realizado 365748 pias-
tras-papel e 22.791 piastras-ouro.

Destes pumeros resplta que o afvousamento se dea em 1907,
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acentnando-se  sobretudo nos ullimos mezes enmo consequencia
da erise monetaria internacional.

Se a sociedade anonima ¢ um factor poderoso da prosperidade
de wn paiz, di comtudo facilmente logar a abusos de que na Ar-
gentina s¢ comeca a receiar, Basti porém que o goyerno argen-
lino, sem prejuizo de nma certa liberdade necessaria ao seu des-
envolvimento, imponha a essas sociedades as regras ¢ restricoes
que se encontram nas legislacoes dos outros paizes.

-

As (ransaceoes na Bolsa de Lishoa foram bastante limitadas du-
rante a4 quinzena, principalmente devido ao grande numero de
feriados. Por isso as cotacoes dos diversos valores manteem-se
approximadamente a0 mesmo nivel a fue se encontravam o fim
dit quinzena anterior.

A liquidacio do ez de junho parveee que se fard sem diflicul-
dades de maior.

Tambem esteve pouco animado o mercado cambial.  Nio ob-
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stante a liquidagio semestral os pregos das differentes divisas pe-
quenas oscillacoes soffreram, como se v da tabella comparativa
que abaixo publicamos, eomo de costume.
0 cambio do Rio sobre Londves continiia a manter-se a 15 1/,.
Ultimos precos da libra: comprador, 53020 vendedor, 55050 réis.

JUNIO

EM ) DE JUNHO

EM 15 DE
.. —el— ——— . —
Comprador| Vendedor |Comprador] Vendoedor
Londres cheque «o......... A7 6l BT W4 K7 | AT 14
v, 0AY ool v . — 57 13/l —
Paris CHAGUET - veir v 6v 000 ol 598 601 602 604
BRI B0 S 246 247 247 248
Amsterdam cheque ........ 55 M7 A6 1/, B8
Madrid cheque ... ....... 885 840 885 8095
5 AL

Cotagdes nas bolsas portugueza e estrangeiras

T —
JUNEIO
i —— e N —
Balsas ¢ titulos - s y
1% 17 I8 i a0 2 23 2 2% R/ 27 a a0
Lisboaz: lnscripedes de azsentamento., 105 3,15 - 13,25 10,25 42,80 19 — 42 — A5.05 - i -
. COUPON « ot venes .15 A 13400 12,05 12,006 42 - 42 - — 12 —~
DU T4 Y A88B e an /s dinn saaiain s urainivanas 210001 21,600 — 21 500 — - 21.500 — a1.250 - o1.600 =2 e
0 A % 1800 assentamento. ... -~ — - — — - — — — s =7 —
i A *fa 1800 COUPON o svsncacciiniey — - -— — . —= — — - L e - -
" 4 M Yo assentamento. e eiaieaay SH00 T 58,000 — — - L0700 | 60000 - -2 Lo 50,000 G2 irt B
" 4 e Mo chnpon InErnoe ... S0.000 1 S84 - -_ - 20,500 ot —_ S9.500 e = — -
Oxtarny, 1% BOPTe e aaaransdiya A G500 64,300 — 5800 -— 45700 | 65.600 - 5500 — 15 S0 - 155,800
0 g PO8 | | L A S ARy Sl - P 71 — —_ 0400 A0 — o 0.400 - ¥ 5
" 'i'ﬂ[":iu-ns COUPDIL <« evavionnnnenenas - - — -— - 2 = e = o — e - =
Avehes Baneo do Portogaloo.ooiaen ~ LEL000 - — {60000 -- — — 169,000 —- HE5.000 —- -
o Baneo Commercial de Lishoa. ... ~ — — — | 127.500°] 127,000 = 127000 - = - - —
" Banco Nacional UHeamariom -« ... 500 - — 1500 - 01,500 — - — - - -
“ Banco Lishon & Acores.......... A= 1153000 — - | 130040 e — == 000 i e
Tabacos, COUPOT .+ eoveeieiame o 74.000 = = FO4A00 1 700001 T ] F3.000 — T2 000 4 TLH00 L
o Companhia dos Phosphoros. ... 60000 | 165500 323,500 - G55 900 - — 55,8500 — 35,800 - i 800
" Companhia Beal -....cooooiaiien, - 157000 - — — 015.500 - — — - fiy 500 — - =
v Gompanhin Nacional oo oo - — — : — = = e =
Obrig. Predings 8§ Yoo ssvaissiaeivanas 2000 [ 92,500 02,500 ~ - 02,500 — #2500 — U250 - -
W " D MYasesssvrersaanseingg SE.000 [ 88000 K8, (HH) — N7.800 - — —_ K7 .80 -
o Gompanhia da Beira Alla.co.oo — — = = Y= 3 + = s =
W Gompanhia Real 8%/ 1.% grau.. - — — ~ = - - — L000
Gompanhin Keal 3 2, 2.0 grau. .| 52200 | 52060 — SO0 | RS0 - L (U - H2.100 — H2°050 = -
Gompinhia Nacional 1.% serie .. = — - — — o~ = 73000 e -
" Gompanhtic Atraves (' Africa .- .. B7.500 1 K7.800 — - 87 .00 87800 — R7.800 — = B -
Paris: 1 " porltiguez 1.* serie.. ..., i A0 tid, 1t 64,95 19,42 5,20 i o 15 -— 1Y) 55,70 6,40 =
Acedes Companhia Boal...coovivirninan, _— -~ — — - — — — - —_ — — -
" Madrid-Caceres Portugal «oovv e — 1,00 =+ 4.5 — i3 2.0l 49 12,50 4225 1450 A4 s
‘ Madrid Zaragoza-Alicante .. oooa.. i 12 A o A0 AU 1O M JUR JOR — — -
. BAORAE RO d a2 50 vt 0 stk w oire b bl i 919 917 246,25 | 214 pa 007 208 U3 g b — — =
Ohivig. GCompanlia Beal, 1.° gdan ... .. 450 8 N M 3i8 J48 S8 340 30 340 J48 M8 e -
" Companhin Roal, 2% aran. o] 20 S0 240 2060 260 Pty 260 e 204 260 208 250 -
" Gompunhin da Beirg Al ooo. o 200 il — (1 200 208,50 [ 299 204 — 207 .50 — — —
: Madrid-Gaeeres-Portugal .. .ooov v, 167,50 1167 i, 50 - — 164 161,00 [ 163,75 | 16595 | 106 164
Lon‘r'.' S M DOPLUENAT s o s s savnisssns h, 75 li.'l.?:l i, 70 5,0l ﬁ:l,‘ffu 65,50 B2 ) ho. 25 Bih iy i =
Amsterdam: Uhrig. AMraves d'Africa - : - - - - — — - - — -
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes
Reads _ PRODUCTOS TOTAES AN MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro 1908 1907 .
aJw Lo ol e o 20 . Dlﬂ'::;‘anql (908 1907 Dlﬂ::nqn
Kil. Totaes Kil. Totaes 1908 1908
Portuguesas Réis Réis Réis Réis Réis Réis
(Ride geral ... .. 17  Junho 1073 | 2.303.085.000 | 1.073 | 2432.387.000 | — 38602000 | 2.231.413 | 2367089 | — 35976
Companhia Real. . (Vendas Novas...| 17 n 70 51106000 70 A2 720000 | — 1618000 587.228| 610342 — 23114
% Cotmbra a Lonza| 17 " 24 10452000 20 10.857.000 | — 705000 350.275| 375379 — 2583141
Sl O S OB S S5 s e i b ia lore v {0 N GOS | J50393.720 1 GO5 | 526206155 -+ AAIST.H05 | SU3.212 | 86D.762 -i- 23,450
Minho 6 DOURN v it oo 10 0 OS5 | 6807200001 405 | 638.603.20% | -1 42.425,.796 | 1680812 | 1 576798 | 104014
Beira Alta .ooooon : 13 Maio 253 | 149.6068818 | 253 | 150707288 | — 2038470 | BSOLE76| 599.633 8.057
Companhia Nacional ... .. 2 Junho (85 58907020 185 65325245 | — G.AI8225| MUSAG| 3353109 — 35693
GUimiarhes <« o oovivs sasaeisiny o 30 Abril a6 35.473.849 3% 26.989.933 | - BARIAIG] 633.4610 | 793.821 | —160.360
Porto & Povoa e Famalicio . 30 v G4 4256967 66| AA101.788 1554791 690515 689.090 | - 2425
Espanholas Pesetas Pesetus Pesetas Pesctas | Pesetas | Pesetas
Nocte de Bspanha, v« «vxixs o 10 Junho (26811 532664073681  5L096407 |- 2448000 16465| 13881 383
Madrid-Zaragoza-Alicante ... 10 . 3650 | ARDOSAA2[3.650 | AGATH.827 | - 2422315 13544 12650 664
Andaluzes . ccveriiiiiiiianns 10 " 1.083 9.400.229 | 1.083 8.241.019 - 868.210 81 7.6009 1 - 802
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Espf 20« 777 3873597 777  3.860.450 3447]  so85|  A968|4 47
Zafra e Huelva - oo ieeianony {7 " 180 15629361 180 L7A3ATS | — 150234 8682 97| - R E

——————— e ———— . e ————



Pelo conselho de

Comboio rapido Lisboa-Faro.
administracio dos caminhos de ferro do Estado foi resol-
vido fazer um comboio rapidoenltre Lishoa e Faro por (res
mezes a titulo de experiencia, comegcando por um sema-
nal.

0 comboio terd as tres classes e saird de Lishoa aos do-

mingos pelas 7" 25 da manha, dando em Casa Branca
correspondencia para Evora ¢ recebendo ali os passagei-
ros da linha de Evora com destino ao Algarve. Em Beja
sao dados 20™ para os passageiros almocarem chegando a
Faro pelas 3"30™ da tarde. Em Tunes haverd correspon-
dencia para Portimao e de Portimao para Faro. Para além
de Faro havera seguimento pelo comboio das 4" 30" da
tarde.

0 comboio descendente seraas segundas feiras, partindo
de Faro s 7" 15™ da manha e passando para elle os pas-
sageiros que das estacoes além de Faro venham pelo mixto
n." 6 para aproveitar o rapido. Em Tunes sao recebidos
0s passageiros de Portimao.

Em Beja ha demora para almogo, chegando-se a Lishoa
pelas 3" 30™.

Se houver concorrencia para estes comboios, passam a
ser bi-semanaes. ]

Taxa de toilettes-camas. Foi climinada a taxa
de 15500 réis cobrada entre Lishoa ¢ o Algarve pelo uso
de camas, estipulando-se a taxa de 13000 réis seja qual
for o percurso.

Tomas de agua no troco de Livracao a Ama-
rante.—Foi aprovado o projecto das obras a fazer nas
eslacdes de Livracdo e Amarante, orcadas em 4:1495400.

Valle do Vouga. — Comecaram na quinzena ultima
08 Itrabalhos de terraplenagem entre Albergaria a Novae
Branca. |

Companhia Real.—Estio em experiencia duas das
novas machinas recentemente adquiridas para os rapidos
£ CXPressos.

Franga
A Companhia do Este da Franca vae proceder ao assentamento
de uma segunda via entre Frouard e Jarville.
gk For anctorizada a abertura dos trabalhog para o prolonga-
mento do caminho de ferro da Costa do Marfim, colonia franceza
em Alrica.
0 trogo que vae entrar em construceio méde vinte Kilometros,
e a despesa a fazer foi orcada em dois milhoes de francos
g O parlamento francez approvou o projecto do rvesgate do
cammho de ferro do Oeste.
Allemanha
A administracio dos caminhos de ferro de Baden estuda actual-
mente a creacio da quarta classe nag suas linhas,
Inglaterra
A direccio dos caminhos de ferro de Midland resolveu proce-
der 4 construceiao de uma linha de Mirfield a Haddesfield.
Argentina
Foi approvado pa camara dos deputados nm projecto autori-
zando a construccio de 2000 Kilometros de linha ferrea pela
Gompanhia do Sul.

Gazeta dos Caminhos de Ferro, Electricidade e Automobilismo

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracido e Parecer do
Conselho Fiscal apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas de 15 de Junho de 1908,

SENHORES :

0 Conselho de Admnistracio da Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portuguezes, em obediencia aos preceitos dos sens Esta-
tutos, vem submetter & Assembleia Geral l{rdirmrin dos srs. Accio-
nistas, actos da sua gerencia no exercicio de 1907, decimo-terceiro
depois da convencio de & de Maio de 189%.

Como nos anno? precedentes este relatorio serd dividido em tres
artes. Na primeira parte, com os elementos fornecidos pela nossa

Nirecgiio Geral, ver-se-lia quaes foram os resultados da exploragio

da nossa réde, das linhas dos Meridionaes e Coimbra a Louzd em
1907. Na segunaa parte serid explicada a situagio do nosso activo
¢ passivo. A lerceira parte diz respeito a caixa de soccorros, refor-
mas e pensoes até 31 de Dezembro de 1907

PRIMEIRA PARTE
Resultados da Exploracao

|.—~Consideracdes geraes

A nossa companhia exploron, em 1907 —1.172 kilometros, sub-
divididos como segue:

Antiga réde nio garantida .......... 693 kilometros
Antiga réde garantida ............. 380 o
Linha de Setil a Vendas Novas ...... 70 .
Linha de Coimbra-cidade a Louza .. 20 »

TOWML 1.5 s b 1.472 »

Estas linhas compreendiam, no 1.° de Janeiro, 197 kilometros
de dupla vie, Em 17 de Maio de 1907 foi aberta & exploracio a
segunda via entre Estarreja e Aveiro; elevando portanto a 211
kilometros a extensio da dupla via.

Como nos relatorios anteriores, daremos os resultados da explo-
ragio de lodas as linhas separando os relativos aos quatro grupos
acima indicados, de forma que permitta, querendo-se, a sua dis-
eriminagciio.

0 exercicio de 1907 den resultados approximadamente identicos
aos de 1906; os acorescimos de receitas nos primeiros mezes, de-
vido as excellentes colheitas de 1906, equilibram as diminuicoes
dos ultimos mezes, e a acgio combinada de todos 0s nossos servi-
¢os permitlin compensar, com um angmento de despesas relativa-
mente minimo, as difliculdades creadas pela alta no preco das
materias primas, pelas intemperies excepeionaes no ulllimo fri-
[uestre, assim como ao augmento do percurso kilometrico que nos
impozeram as majores exigencias do publico e linalmente ds van-
tagens que lizemos ao pessoal.

As receitas, ndo compreendendo as garantias de juro e as fora
do trafego, elevaram-se o 58753908548 réis em comparagio com
as de 1906 que foram de 5.855:86835752 réis ou seja nn angmento
de 19:521 8696 réis.

As despesas de exploracio elevaram-se de 255:2753324 réis a
2.482:061 5220 réis, 0 que representa um augmento de 31:6658905
rels.

As garantias de juro pagas pelo Estado foram inferiores s do
anno anterior. Da hoha de Torres-Figueira-Alfarellos reembolsi-
mos o kEstado de 8: 7838685 réis; em 1906 foi este reembolso de
L ATIS073 réis. _

A linha da Beira Baixa receben por garantia de juro 319; 7828920
réis contra 3243124581 réis em 1906, ou seja nma diminuicio de
55208661 réis. .

0s resultados da exploragio da linha de Vendas Novas foram
oneo  lisongeiros. As receitas baisaram de 101:8125090 réis a
157874129 réis, ou seja uma diminuicio de 6:0248961 réis, devi-
da ds causas geraes (Hu depressido a que nog ceferimos noutro lo-
gar. As despesas tiveram nm angmento de 10:8324988 réis, devi-
do em grande parte aos excepcionaes gastos de conservaco das
linhas, occasionados em 1907,

A linha de Coimbra-cidade a Louzi deu a receita bruta de réis
5. 7563565, ¢ a despesa for de 19:9223679 réis.

O mappa seguinte mostra a variacio dos coeflicientes da explo-
acio, compreendidas as receitas fora do trafego, mas nio incluidas
as garantios de juro:

Coefficientes d’exploragiio

1906 1007
TR R ey P P 32,23 %, 32389%
Linha de Caceres. .. ... o, .ons 4 Toeited HOAC « 124681 »
Ramal de Coimbra. ......covivvianivesns 6235 « 7388
Linha de Lisboa-Cintra-Torres .. .......... A A5 «  AB68 »
Linhst do CIntira ... vecvs cvevnss P o 4971 »  &B73 »
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1906 {07
LRbEde CastaoR. 5. . oz s i e e ) 88,20 0/, 82,40 (N
BN UrDRRa ! » <20 . svlon e 20 W is aees 7085 » 7746

39,46

53,72 »

39,03 »

99,32 »

. Total da réde nio garantida .........
Linha de Torres-Figueira-Alfarvellos . .. ...

Linha da Beira Baixa ........vconvennn.. 60,47 » 6031 =
Total da réde garantida ............. 5734 » S563% »
Total da réde da Companhia......... 4,36 » 35 »

Linha te Yendas Novas ..o cvveviiinennnn 6486 » 8025

Linha de Coimbra a Lonza ., .......... 7642 » 7735 =
Total gorall vy v i sl il dde s oo s 41.78 » 4344 »

0 mappa seguinte mostra a ltotalidade dos resultados da explo-
racio em 1907:
biflerencas
am 107
H.855:8088752 5875: 3908448 -1 19:521 5696
322:8408608  310:9998235 — 11:8413373

11:7788928 b 32058787

Designagio 0 1007

Receitas do tralego
Garantias de juro ..
Receilas fora do tra-

[EgY: o vn vedine (6:1085715 -

Total geral das
receilas. ... .

Despesas da explo-
T o RRAR hes

6.490:4885288 6.202:4985398 - 12:0105110
2451:2755325 2482:9415229 - 31:6655905

3.739: 2125964 3.719:5575169 — 19:6555795

Producto liquido

Percurso de com-
DOI0S: 5 5w S vae 2,005,605 k GOIS: 335 & 112,730
Kilometros de via
em 3 de dezem-
o e i 1.172 1472 —
Por Kllomelro-trem -
Receitas. ......... | 5048 18034 — 3017
Despesas ......... S415 SM3 — 3002
Producto liquido $633 S618  — S015
Pu_r kllometro-yia :
T T R 5281 2987 5:2023234 - 108247
Despesas ....,.... 2:001 5532 2:1188550 - 273018
Producto liquido 34908455 1738686 — 168771

Deste mappa deduzem-se as indicagoes seguintes, sob o ponto
de vista de receitas por kilometro-trem e por kilometro-via:

Annos Receita bruta  Receita liquida
1906 —Kkilometro-trem 18048 #4633
1907— . » 15031 3618
1906 —kilometro-via SA8IS987 310908455
1007 — " o D:202423% 34733684

aty

O cambio médio do anno, que em 1906 tinha sido de 533,47 réis,
ot menos favoravel em 1907 tendo subido a 361.26 réis

2."— Observagdes sobre as receitas

§ L ~CONSIDERACOES GERAES

O mappa seguinte indica a divisio das receitas em 1907 ¢ a <ua
comparacao com 1906

Receitas do trafego Virkaedo em

em 1907 17

Passageiros.............. oo 2256:6968448  — 26:3535288
Mercadoras em grande veloci-

BRAG <Al s O b J69:5628088 - 22:1684209
Mercadorms em pequena velo-

cidade .......... Fariies ok 2BA7:2WISNAS - 27:2595124
Receitas diversas do trafego

Armazenagens, assignaturas,

despesas de estacoes, ete. ... 4018483767 39028349

Total e vrvmanpin ue BB75:300858 - 19:521 5696

() trafego de passageiros que em 1906 se conserviira (quasi es-
tacionario em relagio a 1905, baixou em 1907. As receitas de mer-
cadorias em grande velocidade continnam em compensacio a an-
gmentar assim ¢omo as de pequena velocidado. ' '

. Estas differengas nio sio eguaes em todas as linhas. Assim. a
linha do Norte e Leste continia a dar crescentes resultados de
anno para anno; nas linhas suburbanas ao contrario. os resalta-
dos siio_inferiores excepto na de Cintra em que se conservam es-
tacionarios, o ramal de Caceres apresenta egualmente uma sensi-

(1) A linha de Goimbra a Lonzd fol aberta & exploricio em 16 de dezembro
de 1906.
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vel diminui¢io. bem como a de Vendas Novas, finalmente a linha
de Coimbra-cidade a Louzi deu uma insignificante receita no ra-
mo de mercadorias. A maior parte da sua receita provém dos pas-
sageiros que utilizam esta linha especialmente nos pequenos per-
cursos a parlir de Coimbra.

O trafego indirecto trazido pela linha de Vendas Novas & nossa
réde geral foi caleulado em 179:7058378 réis. O mesmo calculo
applicado a linha da Louza da 44:3968312 reis.

§ 2 PASSAGEIROS

O mappa seguinte da os esclarecimentos usuaes sobre o0 numero
e receita de passageiros, permittindo a sua comparacio com 0s
dos annos anteriores:

lVifferenca para

Numero
o anno anterior

di passageiros

bifforenga para

0 anno anterior fieceita

Annos

1895  2.804.678 — LAT5:0558462 - —
1895 3200064 - 40386  L.556:5378196 - S1:4815734
{896 5195009 - 985905  1.633:9338648 - 77:3068417
1897  AB70.550 -+ 675581  1.688:5123927 - 54:57908314
1898 5909036 -1 LO3SAEE  1837:3055078 -1 148:8823151
1899 6054880 - 135855  1.932:1205801 - 94:7253813
1900 6206.748 - 161.859 1.949:2325178 - 17:4445987
(901 6.605.530 - JO8.791  LO9R:8825078 - 49:6505800
1902 625730 —  JASU48  2063:3718546 - 44:ABSSHGS
1903 6474236 - 316845  2083:7225660 — 42:3515123
1905 6426003 — 48443 2201:066850% - 125:4415735
{1905 6.633.835 - 197.762  29269:7508315 - 38:6755911
1906 6564360 — 59475  2283:0498736 - 13:3095421
1907 6305980 — 288371 2256:6965448 — 26:3535988

(Continia).

m. ~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO
Fornecimento de 4.600 kilos de vidro em chapa

Dia 2 de jullio de 1908 pela { hora da tarde.

Local de abertwra de propostas : — Direccio em Campanhi.

Condigdes estao patentes: Servico dos armazens geraes em Cam-
panhi e nas secretarias das direcches do Minho o Douro e do Sul
e Suesle.

Deposito provisorio : 275000 réis em qualquer das thesourarias
dos l':unin{ms de ferro do, Estado.

Deposito definitivo : 5 °/y do prego da adjudicacio.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento e assentamento d’uma canalizagio
e accessorios para distribuigiao d’aguas em
Lisboa Santa Apolonia

Dia 6 de julbo de £908 pela { 1/ hora da tarde.

Loval de abertura de propostas ;. — Estacdo central de Lishoa-Ro-
cio perante a Commissio kExecntiva,

Condigoes estao patentes :na veparticio central de via e obras
(Santa Apolonia) todos os dias uters das 10 da mauha is 4 da
tarde. .

Deposito provisorio : 508000 réis.

Fornecimento de esponjas

Dia 13 de julho de 1908 pela 1 '/, hora da tarde.

Local de abevtura de propostas : — Estaciio central de Ligshoa-Ro-
cio perante a Commissao Executiva,

Condigdes estdo patentes : Reparticio central do servico dos ar-
mazens (Santa Apolonia) todos os dias uteis das 10 da manhi is
i -da tarde e em Paris nos escritoriog da companlia, 28, rue de
Chiteaudun.

Deposito  provisorio @ deve ser feito até as 12 horas precisas do
dia u(n CONCNTso.

Venda de sucata metallica

Dia 27 de julho de 1908 pela 1 1/ da tarde.

Local de abertura de propostas : — Estacao central de Lishoa-Ro-
cio perante a'Commissio Executiva,

Condigies estdo patentes : na reparticio central de via e obras
(Santa Apolonia) todos os dias nteis das 10 da manha §s % da tar-
de e em Paris, nos eseritorios da companhia, 28, roe de Cha-
teaudun.

Deposito provisorio : deve ser [uito até as 42 horas precisas do
dia lﬂ) CORCUISO
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ARGENDAR DO VIARIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo
H 1 vi « — Todo o co
B"-BAU grr?n| amﬂ?lﬁl v-u:ﬁ:lg.\mur:.il u.l‘lllllin

de Chacharra-Mendi.—Proprictario, Felix Nuilez & (.8

BRAGA-BOM JESUS Grande Hotel -

Grande Hotel
do Elevador Grande Hotel da Boa Vista.
Servico de primeira ordem. Banhos completos. Ser
vicn Mk”q il para diabeticos. Bous quartos. Luz ele

elrica. Acelo ¢ ordem. Precos modicos.

Nous ne saurons recommender 4 nos lecteurs d'antres maisons, que celles indiquées
qar nous les connaissons par experience personelle.
Grande Hotel do Porto. ¢ mal

PURTO leur de la ville, Lits 4 ressorts. Omnibus

Téléphone, Boite anx lettres—Salles de lecture ot de

réception. Bains. Jounrnaux.
Hotel Continental.—Hua Entrepare

PURTU ifes (Frente a Batalhay. Servico de 1% or

dem, precos meoderados, Frente do correio, thea
Lros; muito cenbral,.—Propr. Lopez Munhos.

ci-bas,
Sautier & €."— Counnissivs,

H A M B U R 3 0 transportes maritimos pelas mais

importantes carreiras de vapores, — Servico directo
entre Humburgo ¢ Espanha.

LISBOA Brallanza-Hotel. Salons
dide sur la mer—Servies de 1.«
Proprietario. Viclor Sassetti,

LISBOA @rands Hotel u'lnplataru-. Km

frente dn Estavio Central. P dos Hestan-

Ve splen
ordre, —

Hotel Real. — Hua do Bomjardim, 21 —

Hotel Francisco radores. De 1% ordem. Ascensor, Luz electrica. Re- PonTu ;
BASTELLD BRANGU Rua de Santo Antonio commendado i""“ Propaganda de Portugal. Completaments u-rm.lnmlu, mesa ¢ vinhos
Bom tratamento, aceio ¢ commodidade— Proprietario ije prunmru ordem. Unico defronte da Estacio Cen-
- : teal de 8. Bento, proximo & praca de D. Padro. Preco

veessor da vidva de Franeise SHva Gt €. Mahony & Amaral. — Commis-
suceessor da vinva de Francigsco da Silva Guna. LlSBﬂA Stes “”N”""“m,\' “,mw“mf ot Vida FRSOAYOL. _|n,-"|,,-‘ Serafim Pereira.

BINTRA Hotel Netto.Scrvico de primeira or-

dem, aposentos conforfavels e aceados,
almoros ¢ jantarces, mesa redonda ou ---p.u.|r|.| mag
nilicas vistas de terra ¢ mar, casa de jantar para
cem  pessoas. Precos razoaveis.—Proprictario, Rowiio
Gavein Vinhas.

ESPINHQ Hetel Particular. Servico de pri

anntpelo ua frente da capa—HRuoa d'El-Rei, 73, 2.9

LlsBUA Canha & Formigal.

ovarin.—P, do Municipio,

MAFRA Hotel Moreira . No lurgo, em frente
do convento.—Bellagnecommodactes desde

1 §000 reis por din a 14600, —Reduceiio de precos para

Artigos de mer
4, 5,6, 6 7.

Joao Pinto & Irmao. - Despachantes

PURTU —Rua Mousinho da Silveira, 134,
Grande Hotel Esperanca.

SETU BA I- Avenida Todi, em venfe do theatro
sitio central; bellas vistag, Bellog a mnemuh, Sarvien
iwlmoroso; Dlaria 15200 a 28500, Prop. Loureneo &

caixeiros viajantes.

PAH'S Seghers & Paradis.- Bopresentantes

de grandes Tbricas da Belgica, Inglaterra,
ele.—Rue Seribe, 7.
POHTALEEHE Hotel Caraga.—( principal
da cidade ¢ um dos melhores da
provinvia. Servico bom e aceiado. Carro na estacio
an comboio do dia, de Lishoa. Prop. Autonio d'0Oli.
velra Caraca,

meirn ordem sala de visilas, pliwno, ga-
hinete de leitnrn, ete,, éte. Modicidade de precos,
sendo wm dos hoteis mals bem situados @ que mais
conveém aos numerosos banhistas. — Propr., Seratim
Pisreira.

GU|MAHAES Grnnde Hotel do Toural. -
Campo do Toural, 18.—Este ho
el ¢ sem duvida lllll dog melhiores da provinein, de

inexcediveis commodidades ¢ aceio; tratumento re-
commendayvel

Aurenco.
Gran Fonda de Madrid. - I'tin-

SEV"'HA cipl estabelecimenio de Sevilhia — -

minacio elec lru a—Luxuoso pateo—Sala de juntar para
200 pesgoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA Yaum9gJus-

lez.— Agente internacional de aduanas y tragportes,

~Proprietario, Domingos Jose Pires.

HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 1 DE JULHO DE 1908
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMI

Companhia de Exploracio dos Caminhos de Ferro de Madrid a Caceres ¢ a Porlugal e do Oeste d'Hespanha

TARIFA ESPECIAL M. L. N." 6 — GRANDE VELOCIDADE

(Internacional n.° 100 da Companhia hespanhola)

Em vwvigor desde 1 de Julho de 190%=

Viagens de excursdo em grupos e em comboios especiaes

ENTRE

PORTUGAL E HESPANHA

ARTIGO I.°

Grupos d'excarsionistas que viajem pelos comboios ordinarios
(EXCEPTO OS DE LUXO)

" Em Gy 1 N S R 40 passageiros ou pagando por este minimo
1) Z-a L R S R TR BT LT n 11 LR | 1 1 11
Hinlm[,s p&l’ﬂ a rormaqao dOS grupos { 11 1 2 : g. :n ........ gg (8] 1: 1 11 1 1
13 2-3 e 3.3 1 aSbe 4 Tidedly: 80 LB B ] 11 1 11 19
Das 3 classes indistinctamente. . 100 i IR T

Precos dos bilhetes por passageiro

Liskoa, Coimbra & Figueira Porto-Campanhii, Granja e Espinho

Da estacio de Madrid-Delicias &s estagdes da frente o volta
ol vige-versa

e S—-

£.% clanse | 2.% classe | 3.7 classa | 4.% classe | 2.® classo | 3.% classe validade

EOTEBERTROAD 5 A S o5 0T sinin o B 55 55043 | 38716 | 28622 | 65319 | 43655 | 38283 18 dias
AT TR R i i) 83807 | 6448% | 48578 | 78531 | 58545 | 38915 impm_méa_
B o el DL o A L 135850 | 105200 | 78200 | 138850 | 108200 | 78200 b

T s Al TR R S e B e g B TR N 1,59 Pty O 2 Fet T T e e S e P

N. B.— N'estes pregos nfio se acha incluido o imposto de sello para Portugal e Hespanha,

CONDICOES

1! —Requisicio de bilhetes. A requisicio dos bilhetes devera ser feita pelo representante
do grupo, por eseripto ¢ em duplicado, com 4 dias uteis de antecedencia, pelo menos, a data da partida e diri-
gida: em Portugal ap Chefe do Servico de Fiscalisagio da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugnezes
(Estacio de Santa Apolonia — Lishoa) e em Hespanha ao Chefe do Trafego da Companhia d’Exploragio dos Ca-
minhos de Ferro de Madrid a Caceres e a Porlugal (estagio de Madrid-Delicias). As requisicdes deverdo indicar
08 NOmes e 0 nomero exacto de passageiros, por classes, de que se compde o grupo, a data e o comboio ordi-
pario que desejem utilisar 4 ida.

Uma d'estas requisi¢hes serda devolvida anctorisada ao representante do grupo, o qual devera apresental-a
pa estagdo de partida, conservando-a em sen poder para a apresentar aos empregados das Companhias, quando
pstes 1h'o exijam.
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2 — Viagem de regresso. No caso da viagem de volta tambem se effectaar em grupo, o seu
representante devera avisar, por escripto, o chefe da estagio respectiva, com antecedencia ndo inferior a 48 ho-
ras, da data e hora de partida do comboio que desejem ulilisar.

A pedido do representante do grupo poderio as Companhias acquiescer a que os portadores d’estes bilhetes
viajem, no regresso, isoladamente nos comboios ordmarios, dentro do prazo de validade dos seus bilheles. Este
pedido deve constar da requisi¢io feita em duplicado, a que se refere a condi¢io 1.°

Em ambos os easos. os bilbetes deverio ser apresentados na estagio de regresso para serem datados e
carimbados, sem o que ndo terdo valor.

3) —Tiogares. 0s portadores de bilhetes de grupos occupario logar nos compartimentos que lhes
forem designados pelo chefe da estagio de partida.

i — Prazo de validade. Estes billietes sio validos para o regresso dentro do prazo de 15 dias,
incluido o dia de ida. sendo considerados nullos os que nio tiverem sido utilisados dentro d’esse prazo e os seus
portadores considerados como passageiros sem bilhete.

5.2 — Comboios em gue sio validos e reserva sobre a venda. Esles
bilbetes ndo sio validos para os comboios Sud-Express, nem para os rapidos Lisboa-Madrid. As Companhias
combinadas reservam-se tambem o direito de recusar a venda d’estes bilhetes, quando o julguem conveniente, e
de fixar os comboios para que devem ser validos.

6.2 — Intransmissibilidade dos bilhetes. Estes bilhetes seciio pessoaes e intransmissi-
veis Devem ser assignados pelos seus portadores, que nio poderdo recusar-se, sob pena de invalidagio dos bi-
lhetes, a reproduzir a sua assignatura sempre que os ewpregados das Companhias Ih'o exigirem.

70 —Integridade do grupo até destino. 0s individuos fazendo parte de um grupo
nio deverdo separar-se d'esse grupo na viagem de ida, antes de chegarem a eslacio de destino; os qne o lize-
rem serdo considerados passageiros sem bilhete e terdo de pagar o logar que hajam occupado, segundo as Tarifas
Geraes.

8.* — Pagamento. () pagamento da viagem de ida e volla, segundo 0s pregos d'esta tarifa, mais a
importancia correspondente ao impesto de sello em Portugal e Hespanha, segundo o numero de bilhetes requi-
sitados, sera satisteito, o mais tardar, 48 horas antes da concordada para a partida; em caso contrario serd
considerada nulla a requisi¢gio dos bilhetes.

Effectnado o pagamento, se a viagem se ndo realisar por causas alheias ds Companhias, eslas devolverio a
importancia recebida, menos 10 °/, que relerdo a titulo de indemnisacio. A ndo se effecluar a viagem por culpa
das Companhias, a importancia cobrada sera devolvida por completo, mas nenhuma indemnisagio podera ser
exigida 4s Companhias, qualquer que seja o molivo em que se fande.

0s bilhetes so serio fornecidos mediante o pagamento tolal da viagem de ida e volla.

9. — Mudanc¢as de classe e logares de luxo. Nio sio permittidas mudangas de
classe. Comtudo, os portadores de bilhetes de 1.* classe poderdo viajar em carruagens de luxo pertencentes s
Companhias ou 4 Companhia dos Wagons-Lits, sempre que as houver na composigio dos comboios com logares
disponiveis, mediante o pagamento das respectivas sobretaxas, segundo as larifas correspondentes.

10" — Creangas. As creancas até 3 annos seriio transportadas gratuitamente; as de mais de 3 annos
lerdo de pagar bilhete inteiro.

11.* — Bagagens. Cada bilhete di direilo ao transporle gralnito de 30 kilogrammas de bagagem, que
ficard, comtado, sujeita ao imposto de sello e direito de registro estipnlados em Portugal e Hespanha.

Os excedentes d'este peso serio taxados & razio de 18180 réis por cada fracgdo indivisivel de 10 kilogram-
mas. achando-se incluido n'este preco o imposto de transporte (5 °/,) para o Governo hespanhol.

Ficam a cargo dos passageiros as operaghes nas alfandegas das fronteiras.
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ARTIGO 2.
Viagens em comboios especiaes com bilhetes de ida e volla

VALIDADE: 15 DIAS IMPROROGAVEIS

I Preco de cada bilhete de 1da o volia Custo minimo de um combhoio
1a estagho ae Madrid-Delicias £ T ——— = — ida o volia
A qualyoer das estaghes da frenle ¢ volla Lishoa, Coimbra » Figuoira Parto-Campanhii, Granja e Espinho - =~
el dhldd o ak e | Lishoa, Colmbira | Porto-Campanhd ||
{.* olasse | 2.7 olasse | 8. clagse | 1.2 closse | 2.2 classe | 3.% classe e Figuvira Granjae Egpnno I
Companhia Real. .. ...............] 38278 {8773 151814 h3106 | 28216 {3478 4583824 6853078
MG R i s e s e il e ] bpT22 35087 28059 | 43894 | 23644 15762 BO1S8176 57458922
)1 N 95000 §A860 | 38240 | 95000 AS860 | 35240 1:2603000 1:260 8000

N. B. — Nos pregos indicados no quadro acima ndo estd incluido o imposto de sello para Portugal e Hespanha.

GOHDIhGﬁES

1. — Requisi¢iio de comboios. A requisicio do comboio especial serd feita pelos organi-
sadores da excursdo, por escripto e com 8 dias, pelo menos, de antecedencia & data da partida, deposilando os
requisitantes na caixa da Companhia a que perlenga a venda dos billietes, a importancia correspondente ao custo
dos bilbeles requisitados, segundo os pregos d’esta tanfa, ndo podendo este deposito ser inferior a 1:2605000
réis, custo minimo do comboio, qualquer que seja o numero de passageiros, mais a importancia correspondente
ao imposto de sello em Portugal e Hespanha, segundo o numero de bilhetes.

As requisicoes serdo dirigidas em Portngal ao Engenheiro Chefe dos Servigos do Movimento da Companhia
Real (esta¢do de Santa Apolonia — Lisboa) e em Hespanha ao Chefe do Trafego da Compaunhia de Exploracio
dos Caminhos de Ferro de Madrid a Caceres e a Portugal (esta¢io de Madrid-Delicias) e deverdo indicar: o nn-
mero exaclo de passageiros por classes; as dalas e horas exactas da partiga dos comboios a utilisar, tanto para
a ida como para a volta, nio podendo taes indicagoes ser alteradas posteriormente pelos excursionistas. As Com-
panhias combinadas reservam-se o direito de acceitar ou nio as requisi¢des de comboios especiaes para exear-
sionistas, tendo em conla as exigencias do servigo geral.

Tambem as Companbias se reservam o direito de alterar as datas de sahida indicadas pelos inleressados,
assim como determinar os horarios e composi¢io dos comboios.

0 regresso deve ser ferto devtro do prazo de 15 dias, contados da data de partida.

2" — Regresso pelos comboios ordinarios. A pedido dos organisadores da excur-
sao. poderdo as Companhias acquiescer a que a viagem de regresso se effectue isoladamente pelos comboios
ordinarios (excepto pelos Sud-Express e rapidos Lisboa-Madrid) e dentro do prazo de validade dos bilhetes. Em
tal caso ficard sem effeilo o comboio de volta. Este pedido deve constar da requisicdo do comboio especial, a que
se refere a condicio 1.*

Quer o regresso se effectue por comboio especial, quer pelos comboios ordinarios, os passageiros deverdo
apresentar os seus bilhetes na estagio de regresso para serem datados e carimbados, sem o que serdo conside-
rados nullos para todos os effeitos.

3. — Entrega de bilhetes. A enlrega dos bilbetes aos organisadores da excursio so serd feita
depois do pagamento completo do cusio total do comboio que devera effectuar-se, o mais lardar, 48 horas antes
da concordada para a parlida.

Effectuado o pagamento, se a viagem se ndo realisar por causas alheias ds Companhiag, estas devolverdo a
importancia entregue, menos 10 °/, que cobrario a titulo de indemnisa¢io. A nao, se effectuar o comboio por
culpa das Companhias, a importancia cobrada serd devolvida por completo, mas ueénhuma indemnisagido poderd
ser exigida ds Companhias, qualquer que seja o motivo em que se funde.

L —Intransmissibilidade dos bilhetes. Estes bilheles sio rigorosamente pessoaes e
intransmissiveis e deverdo ser assignados pelos seus portadores, que, sob pretexto algam, poderio recusar-se a
reproduzir a sua assignalura sempre que os empregados das Companhias Ih'o exigirem. sendo unicamente vali-
dos para 0 comboio para que forem vendidos. Qualquer passageiro, portador d’estes bilhetes, encontrado em
comboio differente, serd considerado como passageiro sem bilhete e pagard o seu logar pelas Tarifas Geraes.
Esceptuam-se 08 casos comprehendidos na condigao 2.*

i —Embarque em esxta¢des intermedias. 0s passageiros teem a faculdade de to-
mar 0 comboio, & la, em qualquer estacio de transito onde haja paragem, e de se apearem, & volla, em qual-
quer estagao de paragem anterior i de destino, pagando, em ambtos os casos, 0 prego da viagem de extremo a
extremo. E-lhes prohubido: no primeiwo caso, deixar o comboio antes d'elle chegar ao seu termo; no segundo
gaso, tomar o comboio em qualquer estacio que ndo seja a da sua origem.



6.* —Mndanca de classe e logares de luxo. Nio se concedem mudancgas de classe.
Comtado, os portadores de bilhetes de 1.* classe poderdo viajar nas carrnagens de luxo das Companhias de ea-
minhos de ferro e da Companhia dos Wagons Lits, mediante o pagamento das respectivas sobretasas fixadas nas
tanfas correspondentes, sempre que se tenham pedido e que possam incluir-se pa composicao dos comhoios es-
peciaes, e no caso de que, sendo feito o regresso isoladamente pelos comboios ordinarios, as haja n'esses comboios.

7. — Creang¢as. As creangas alé 3 annos nada pagam. As de mais de 3 annos pagardo bilhete inteiro.

8. — Bagagens. Cada bilhete dard direito ao transporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagem,
que ficara, comtudo, sujeita ao imposto de sello e direito de registro estipulado em Portugal e Hespanha. Os
excedentes d'este peso serdo taxados a razie de 15180 réis por cada fraccio indivisivel de 10 kilogrammas,
achando-se inclnido n'este preco o imposto de transporte (3 °/,) para o Governo Hespanhol.

Ficam a cargo dos passageiros as operaces nas alfandegas da fronteira.

9.3 — Ficam em vigor as condi¢des das Tarifas Geraes de cada Gompanhia em tudo quanto nao for contra-
rio as disposi¢oes da presente.

Fica pela presente annullada e substituida a Tarifa Especial M. L. n.° 6, de grande velocidade, de 20 de
Junho de 1903.

Lisboa, 19 de Junho de 1908.

O Director Geral da Companhia
cA. Leproux
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