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Hlinba de Evora a Mora

bntreé aclunaeoes festivas dos povos da regiio chegou
a Mora no dia 11 o comboio de inavguracio do ultimo
troco da linha de fvora a Mora.

Um vulgar aceidente 'exploragio, constitu‘do pelo des-
carrilamento da maching na agulha de entrada da esta-
edo de Valle de Paio, determinou o recurso a vagons de
balastragem para o spepimento do comboio até Mora, le-
vando 600 pessoas pittorescamente aglomeradas sem dis-
lineedo de classes.

Ao enthusiasmo da populacio que o8 aguardiva corres-
pondia a alegria ¢ animacio dos visitantes. Estralejavam
ps foguetes; as bandas marciges acordavam os ecos do
risonho valle do Raia com os sons clangorosos do hymno
pacional ; irrompiam 05 wvivas a Bl-Rei, a0 governo. ao
gonde de Pagd Vieira, ao conselho de administracio. Des-
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filou o cortejo pelas ruas ornamentadas até a casa da ca-
mara para a comemoragao official do jubiloso facto, estando
0 governo representado pelo governador civil do districlo.

U'm primoroso jantar na bella sala do Club deu logar a
innumeros brindes, em que se puzeram em relevo os ser-
vicos prestados por quantos confribuiram para que a re-
giao do alto Sorraia fosse dotada com tal melhoramento.

Fizeram-se ali aflirmacoes patrioticas, appellando-se para
a tniao de todos quanto amam a sua lerra € a (querem
ver prospera pelo trabalho. A palavra auctorizada do illus-
(re e benemerito éngenheiro, o sr. conselheiro Justino Tei-
xeira, as saundacoes enthusiasticas do direclor da Gazeta,
e todos os disenrsos emfim ali pronpnciados, cuja enu-
meracio seria fatigante, traduziram por forma emocionante a
conviecdao da grandeza do melhoramento realizado. Pouco
depois chegava a hora do regresso: despediam-se os Visi-
tantes de Mora, brilthantemente iluminada e, regressavam
captivados pela bizarra ¢ carinhosa hospitalidade em que
pingnem eguala os Morenses.

Acha-se pois linda a primeira etapa da ligagao de Evora
com Ponle de Sor.

Ja no notavel parecer do conselho das obras publicas,
assignada por illustres engenheiros, nenhum dos quaes ja
hoje vive, se preconizava a construccio de vma linha qoe
de Evora fosse entroncar na de Leste entre Ponte de Sor
¢ 0 Crato, convindo que passasse por Estremoz. Dias de-
pois por wma portaria renunciava o governo ao direito de
prolongar essa linha atém d'Estremoz. Conlractos e leis
subsequentes revogaram - essa disposicao. Estudaram-se
varios tracados, mas de facte a linha permanecia a dois
kilomelros d'Estremog sém conlinuacio.

Veio o deereto de 6 de outubro de 1898 abrir nova era
de actividade & viacdo accelerada, como ponto de partida
da classificacio metddica de linhas complementares e da
promulgacdo da lei salutar de 14 de julho de 1899.

No plano da réde complementar do Sal e Sueste foi in-
cluida vma linha de via larga de Evora a Ponte de Sor,
passando por Arraiolos, Mora e Montargil.

Por um criterio descentralizador niao se atlendeu unica
¢ exclusivamente as relacoes com Lishoa ao delinear essa
transversal da réde. Tomouv-se por origem Evora, capital
da provineia ¢ emporio do comraercio de las e gados (de-
vendo seé-lo tambem das corticas) ¢ por termo Ponte de Sor,
inflexao da linha de Lesle para o sul, entre Abrantes ¢
Torre das Vargens, enlroncamento das linhas da Beira
Baixa e de Caceres.

De Evora irradiardo, pois, linhas para Reguengos, Ponte
de Sor, Elvas e Portalegre.

A esse pensamento de facilidade de relacdes regionaes
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obedecen pois o delineamento da directriz da nova linha.
0 empenho de provér de remedio a falla de communica-
¢oes de uma vasta e importante regido delerminou a pre-
cedencia dada & construccao do trogo de Evora a Mora. Ao
valle do alto Sorraia, sem estradas sequer, chega agora a
locomoliva.

Quando Watier estudon as diversas directrizes possiveis
da linha de Leste considerou, entre outras, a hipothese do
tragado pelo Sorraia. 0 empenho de tornar o mais longo pos-
sivel o troco commum das linhas de Leste e Norte e a
consideracdo de que a regido do Sorraia era despovoada
¢ pobre [é-lo preferir o tragado a partir do Entroncamento.
() illustre engenheiro, se vivo [0sse ¢ percorresse a0 presen-
le aquella regido, veria a profunda transformagio operada
pela valorizacao das cortigas. As charnecas maninhas trans-
mudaram-se em valiosos montados enidadosamente culti-
vados. Decerto modificaria pois o seu jnizo.

(0 caminho de ferro vae tornar possivel a exploragao
methodica de importantes pinhaes, a valorizagio do car-
vao vegelal, o emprego economico dos adubos, a saida de
productos agricolas que hoje apenas podiam ser consumi-
dos na localidade, o aproveitamento das aguas do Raia.

Os maximos cobraveis estabelecidos para as principaes
mercadorias altennam o alongamento de percurso para
Lisboa pela vinda a Evora, compensado pela economia de
trangporte em maus caminhos.

Concluida a primeira etapa, importa construir a ponte so-
bre o Raia para facilitar 0 aceesso da eslagio s mercado-
rias da margem direita do Raia. Logo que ser possa, a con-
strucedo da linha até Ponte de Sor habilita-la-ha a desempe-
nhar cabalmente a sua funccio.

Mais tarde, em ullerior etapa, a construceao do troco fa-
cil de Méra a Quinta Grande completard o sistema de
communicagoes. A esse tempo ¢ de esperar que a linha
de Estremoz a Castello de Vide e Villa Velha e o prolon-
gamento de Villa Vicosa a Elvas estejam em exploragio.

A linha do Sado, o prolongamento a Cacilhas e a Lagos,
0 troco de Evora a Reguengos e porvenlura mais além, a
linha do Barreiro a Azeitdo e Cezimbra ter-se-hdo tornado
de aspiraciao em realidade.

Ao tempo o bom senso tera readquirido os seus direi-
tos, fazendo reconhecer que a implantacao da industria
das viagens, da exploragio metodica do nosso clima, das
nossas bellezas, da paizagem, da situacio privilegiada de
Lishoa, & o meio mais efficaz de regeneracdo economica
do paiz.

Terio cessado as peias alfandegarias; ter-se-ha chamado
a0 paiz enorme corrente de viajantes.

Serd um sonho? Talvez sim e talvez ndo. Tudo depen-
de da largueza de vistas dos governantes e da é nos des-
tinos do paiz.

J. Fernando de Sousza.

Bibliografia

G. HUMBERT. Traité complet des Chemins de Fer,
3 vel. Ch. Béranger ed.
I

Pouco differe nesta segunda edicao o capitulo primeiro
da segunda parte do que se encontra na primeira edigio
do livro e de resto facil ¢ de prever que as regras do es-
tudo do tracado nao devem variar em ldo curto lapso de
tempo como o que medeia entre o apparecimento  das
dvas edigdes. No emlanto, apezar do seu caracter aleatario
e das duvidas a que dd azo hem andou o engenheiro sr.
Gi. Humbert, em conservar o artigo em qoe estabelece as
probabilidades do tralego para diversos tracados que tenham
ou nao de approximar-se de certas localidades intermédias.
Nemo sempre foi attendido no tragado das linhas portu-
guesas o que se l¢ naquelle artigo ¢ alguns dos resulta-
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dos de tal facto sido palpaveis em demasia para que glo-
zemos sobre elles.

Ainda nesta segunda edigio se conserva a notagao em
equivalentes para exprimir os phenomenos chimicos que
se dao no processo do engenheiro sr. Courbebaisse para
exploragao das rochas caleareas. Prefeririamos que o illus-
tre engenheiro sr. G. Humbert, sacrificando vm pouco aos
novos, exprimisse aquella reacedo em notagoes modernas
¢ do modo seguinte:

GO* Ca—+2CIH=Cl*Ca+ CO2-40OH *

porque o seu bello tratado tem que ser compulsado espe-
cialmente pelos que ha pouco vieram das escolas e que
quasi sempre fazem gala em confessar que desconhecem
as velhas notagoes com que Gay-Lussae, Brezelius e tantos
outros fizeram tdao hellas descobertas.

Um dos artigos que ja na primeira edigio estava muito
bem feito e que nesta ndo desmerece em coisa alguma é
0 da organizagio dos estaleiros de desaterros, quando se
usam vagons. Nem sempre os empreileiros seguem os con-
selhos que o sr. Humberl dia com tanlo desinleresse
€ por isso nao poucas vezes succede elles perderem, onde
ganhariam, se tivessem sido mais cuidadosos.

Onde mais alteracoes se deram nesta segunda parte do
tratado de caminho de ferro foi no capitulo 7.° que trata
das obras de arte excepcionaes. Tres paragrafos diver-
s0s dividem este capitulo.

Trata o primeiro das grandes pontes, o segundo dos via-
ductos e dos subterraneos o terceiro.

Além da substituicdo logo no primeiro paragrafo da cir-
cular ministerial de 1 de julho de 1277 pelas disposigies
do regulamento de 29 de agosto de 1891, aumenta o nu-
mero de referencias em relagdo as pontes de aco e por
fim allode as construegdes de beton armado. .

Como porém nido foram aindas sancionadas por larga
experiencia obras de esta natureza ndo desenvolve o sr.
(i. Humberl este assumplo com a amplitude que talvez
devesse imaginar-se. Todavia o illustre engenheiro andou
bem em proceder assim para ndo dar ensejo a illusdes,
lantas vezes funestas com o considerado recurso aos me-
thodos novos. Em Franga, ha o costume que demonstra o
bom senso de aquella nacdo de fazer troga dos que se cha-
mam dw dernier bateaw ¢ por isso se justifica que nma obra
como o tratado do sr. G, Humbert nao acceite logo a pri-
meira inovagoes nem sempre justificadas e cujo fundamens
1o do caleulo longe estio de assentar em bases incontru-
Versas.

Tambem para nio alongar desmedidamente o seu traba-
lho se limiton o sr. engenheiro G. Humbert a dar uma ligeira
noticia dos trabalhos do Simplon apontando a revista le-
chnica onde se podem encontrar desenvolvidamente expli-
cados.

Poucas modificagtes importautes se deram pos ultimos
capitulos de esta segunda parte do tratado de caminhos
de ferro e, niao valendo a pena aponti-las, falaremos do que
se refere & superstructura com Cuja exposicio se lermina
0 primeiro volume de este magnifico tratado.

Sio de pequena importancia as alteragoes do capitulo 11
de esla segunda parte que se occupa das disposicoes ge-
aes da via. Apenas uma referencia a consideracoes que
fard mais adeante, a suppressio dos coeflicientes para
applicacao das tabellas dos alteamentos em funecio das
velocidades, limitando-se a dar o coefliciente maximo de
applicaciao, o que ¢ perfeitamente justificavel ¢ a referen-
cia 4s concordancias parabolicas.

0 terceiro capitulo, que se occupa da via, & que [oi to-
talmennte modificado, nio s6 dando 0s novos tipos de
carris, mas allerando-se os coeflicientes nos calculos de
resistencia, para as diversas partes da via. Na primeira
edicao por exemplo attribuia-se uma carga de 13 tonela-
das por eixo, nesta segunda passa a 16. 0 uso do ago
nas vias ferreas tambem alterou profundamente as di-
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mensoes (ransversaes das diversas pecas da via ¢ a
maior velocidade dos comboios modificou os sistemas de
lixagdo.

Tudo isto nos da esta segunda edicao do tratado dos
caminhos de ferro, do que resulla uma profunda alleragao
na comparagdo ainda perfunctoria de este capitulo nas
duas edigoes. :

Tambem esta segunda edicao se refere ao  sistema
Albert Collet para reforco das ligacoes dos carris com as
travessas. [rénail lhe chamam os franceses. Como se
sabe, consta de um parafuso de madeira dura preparado
¢ injectado. Provoca a duragao da travessa pelo facto de
ir substituir a ligagio do tirefond com a lravessa quando
esla principia a apodrecer. Ainda esla segunda edigio
contém uma boa referencia acerca da conservagao da ma-
deira e modifica o que na primeira edicio tinha escriplo
a proposito do balastro. :

Seria enfadonho e de nenhum proveito para os leitores
de esla nota a comparacdao entre os capitulos segnintes de
esta terceira parte em ambas as edigoes e, pelo que fica
dito, se compreende que tambem se modificaram vantajosa-
menten esta segunda edigio os capitulos que se  refe-
rem ao assentamento da via ¢ a diseripeao dos diversos
lipos das vias.

0 capitulo da econservacio da via foi tambem modificado
a valer para dar idéia clara dos recentes processos, devi-
dos ao material de ago e & série de inovagoes que se
transformam em verdadeiras novidades para os que ha
annos deixaram de tratar de assumplos ferroviarios. Quatro
annexos relativos a bitola das linkas francesas, ao caderno
de encargos para o fornecimento de carris de aco de lipo
determinado, de travessas de carvalho e de aco terminam
0 primeiro volume de esle magnifico (ratado, em que nao
fallam indicagoes relativas ao custo de diversos (rabalhos
lanto na infrastructura, como no que se refere & via ¢
aceessorios.

No segundo volume ainda continua tratando de super-
structura, pelo que diz respeito a eslagoes e signalamen-
tos e reserva um paragralo novo para as estagoes de ser-
vigo limitado. Demais, assim como na primeira edigao, a
localizacdo das estacoes 6 estudada principalmente em
vista da exploragao, o que é tio justificavel que ndo me-
rece a‘pena sequer glosar sobre ldo excellente orientagao
do tratado a que nos referimos.

Justificadamente supprime esta segunda edigao o que na
primeira dizia acerca de estagoes de mercadorias e amplia
em troca o que se refere a estagoes classificadoras (ga-
res de triage), completando este assumpto importante com
excellentes referencias bibliograficas a eseriptos que recen-
temente se publicaram a tal proposito.

No capitulo seguinte completa naturalmente, em referen-
cia 4s edificacoes, o que escrevew sobre as eslagoes de
servigo limitado, dando algados ¢ planlas para laes obras.

No servigo de (racgdo porém nao se contam grandes al-
leracdes nesta segunda edicao ¢, no capitulo seguinte, al-
gum lanto amplia apenas o que se refere a alimentagiao
das machinas em marcha, que no emtanto ainda longe esta
de adquirir a importancia que tem na America ¢ na In-
glaterra. No nosso continente, julga-se preferivel augmen-
tar a capacidade do lender ¢ niao ha por emquauto ele-
mentos experinentaes que decidam relativamente as van-
tagens do sisléma europeu insnlar ou continental.

Poucas sdo as alleragdes dos dois ultimos capitulos de
esta terceira parte do tratado do sr. G. Humbert, mas con-
vém mnotar que niao deixa agora de dizer que o methodo
do engenheiro sr. Jules Michel para caleular o tralego pro-
vavel nas estagoes estd hoje um tanto antiquado, porgue
os coeflicientes das formulas ji ndao correspondem satisla-
clodamente @ situacao das novas linhas a construir. No
emtanto, expoe esle methodo, porque ainda serve de base
a oulros mais modernos ¢ ¢ interessante em mais de um
ponto.,

() terceiro liveo de esta terceira parte destinado aos si-
analamentos pouco alterado foi nesta segunda edigdo, em-
bora talvez conviesse dizer alguma coisa a proposilo da
aplicacdao do telephonio ds linhas urbanas, e as de circu-
lacdo intensa. Sobre este assumplo publicon em lempos
oma memoria o éngenheiro sr. Paulo Benjamim Cabral,
mas nem vemos referencia a ella na bibliografia que ago-
ra se da nesta edicdo, nem sequer no lexto se fala deste
sistema.

Occupa-se a quarta parle do tratado do sr. Humbert
do material circulante e de (racgdo e neste segundo vo-
lume refere-se a vagons e carruagens e as condigoes de
traceio. A locomotiva e os freios sdo estudadas no ultimo
volume.

No que se relaciona com vagons de mercadorias poucas
alleracoes soffren esta segunda edicdo e apenas (rata mais
desenvolvidamente o que se referia & illuminagao e tam-
hem algum tanto o que diz respeilo ao aquecimento.

Onde mais desenvolyido se encontra este volume é no
capitulo primeiro do segundo livro de esta quarta parle,
em que expoe novas lormulas e éxperiencias sobre a avi-
liacdo dos eslorgos motores ¢ resislentes dos comboios
em marcha. As do engenheiro sr. Finlz ndao foram allera-
das, mas corrigido nesta segunda edi¢do o nome do auetor.
As formulas do engenheiro sr. Desdouits ¢ do sr. Barbier,
respeclivamente na traccio e officinas do Estado e Orleans
sio largamente expostas nesta segunda edigdo e enrigue-
cidas com referencias aos trabalhos dos engenheiros srs.
Nadal e Boel, que tambem versaram a questao, acrescen-
do que parece que as de esle ullimo estdo ineditas. Todos
quantos teem que tratar de este assumplo reconhecerao as
vantagens de esta ampliacao; porque, na primeira edigao,
encontra-se apenas vma leve referencia em nota a0s tra-
halhos do engenheiro sr. Desdouils.

Tambem no primeiro exemplo numerico de esta segun-
da edicio vem emendada uma formula que na primeira
estava errada.

(O penultimo capifulo de este segundo livro da quaria
parte do tratado do engenheiro sr. G. Humbert tambem
sofften modificagdes no estudo da forga de (racgdo das
locomolivas, onde ministra novas informagdes, algumas
ineditas e em que as malerias estdo expostas em melhor
ordem do qne na primeira edi¢ao.

() angmento de forca das locomofivas actuaes lambem
deu como resullado modificacoes importantes no der-
radeiro capitulo de este mesmo liveo e oulras alleragoes
se encontram relativas ao uso das formulas agora expos-
tas @ a que ji nos referimos.

Qerd interessante a comparacio  da determinagao das
cargas dos comboios lendo em conta os valores que con-
stam da primeira edigio do livro do sr. G. Humberl e o0s
encontrados nesta segunda. Demostram elles o progresso
realizado nestes 17 anno$ e por isso agqui 08 expomos,
cmbora seja lalvez” descabida esta observagao numa no
ticia bibliographica.

0 caleulo applica-se a uma seegdo de caminho de ferro
em linha reeta com nm patamar de 10 Kilomelros segui-
do por uma rampa de 5 millimetros com egual comprimento.

Na primeira edigio ¢ na segundi, o peso da locomotiva
¢ do tender sio respectivamente de 30 e 16 toneladas,
as resistencias passivas devidas 2o machinismo da machi-
na siao calenladas em 8 Kilogramas por tonelada.

(om estes elementos constanles e com 08 variaveis
que vamos apontar podemos formular o quadro segnin-
e, em que a colomua A consigna os resultados da pri-
meira edicio e a columna B os que se encontram na se-
nnda.

Note-se ainda que nessa primeira edigio, a forga allribui-

da a4 locomotiva era de 360 cavallos ¢ na segunda € de
¥00 cavallos; isto ¢, o trabalho na primeira corresponde a
3605<75-27.000 kilogrammetros ¢ a 30.000 kilogram-
metlros na segunda.
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| Vulocidades Resistenciados com-| Esforeos dispont- | Peso ntil rebocado
horarias hotos em Kilogr. vels em em
e Rilometros  [portonel.dispoiivel] Kilogrammetros tonigladas
— e e e e et
Patamar | Rampa | Patamar | Rampa
Patamar | Rampa | Patamar | Rampa | ———r | ———|]——— |- —
| A| Bl A| B|A|B AlB
60 0 945 | a5 |rasoftaco| | 01| 120] 50 | o4
1t 5! 10,0 (380 | 1253] 1390 1528 172 77 931 64 |80 |
68 34,0 12:2 \ LA | 114 !:L-‘a(r!f;‘.ﬂ 178 | 71| 8571 | 86 |

Nao continuaremos a comparaciao dos caleulos que ain-
da se seguem em ambas as edicoes e observemos ainda
(ue, em logar da exposicio de um unico methodo pratico
de caleulo vsado nos servicos de (raccdo, encontramos
agora o methodo dos caminhos de ferro do Estado, além
do da réde de Orleans, que ji se lia na primeira edicdo.

Dois annexos contendo regulamentos a proposito de
uma estacao classificadora e da manobra de signaes com-
pletam este segundo volume da obra do engenheiro sr.
(. Humbert.

Claros sao os aperfeicoamentos que este segundo voln-
me tem em nova edicdo, mas conviria que mais cuidada
fosse a revisdo, que no emlanto é superior a da edicao de
1891, para que ndo escapassem erros como o do alto da
pagina 284, alias de somenos importancia ou como o da
introduccao da palavra publics seguida de um ponlo e vir-
gula na 21.* linha de paginas 242, que obscurecem (olal-
mente o sentido do texto.

Nido podemos ainda concluir neste artigo a analise do
Iratado de caminho de ferro do engenheiro sr. G. Humbert,
porque a locomoltiva, os freios ¢ principalmente a explora-
cdo merecem uma demorada exposicio.

M. de M.

Ministerio dos Negocios da Fazenda
Secretaria Geral

Sua Majestade El-Rei, attendendo ao que Ibe representoun a
companhia de seguros de vida A Nacional, para explorar o seguro
contra desastres em viagens, limitando o praso de validade do
contrato a duracdo das mesmas viagens, por meio de ltickets ana-
logos aos bilhetes do caminho de ferro, sendo dispensada da
emissio de apolice, e que o imposto do séllo seja liquidado tri
mestralmente sohre a totalidade dos tickets vendidos : ha por bem,
de conformidade com o parecer do conselho de seguros, conceder
a autorizacio pedida, ficando a companhia dispensada da emissio
da apolice e obrigada a apresentar a0 mesmo conselho. nos pri-
meiros cinco dias de cada trimestre, uma nota em duplicado re-
lativa ao trimestre anterior, especificando o numero e a importan-
cia dos tickets veudidos, uma ficard em poder d'agquelle conselho,
para os effeitos da fiscalizacio e a outra para a liquidacio do im-
posto do séllo, na razio de 3 por cento sobre a totalidade da
venda. Paco, em A de julho de 1908. — Manuel Affonso de Esprequeira.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.° 2 do Sul e Sueste. - Reformando a
actoal tarifa do mesmo numero esta nova edigao tem ape-
nas por lim redozir o preco do aluguer de toilettes-camas,
que de Beja para os pontos extremos era de 15500, a
15000 réis, seja qual for o percurso.

Ampliacdes das n."* 7 de gr, vel. e 3,11 e 13
de peq. vel. —Sio simples applicacdes das larifas exis-
lentes, ao lroco de Pavia a Mora, agora aberlo & exploracao.

Estes impressos sao distribuidos com o presente numero.
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Consultorio sobre viagens

Ci temos dois freguezes, ¢ agora cresce 0 NUmero por-
(que estamos na époeca das viagens.

Mas suceede que, auzenlando-so o nosso director atd
outubro, s6 poderemos responder as consultas que nos
forem feitas com antecedencia necessaria para, em caso
de viagem mais complicada, elle poder dar as necessa-
rias instruccoes. )

Primeiro um  amigo querido do jornal. E assignante
desde o primeiro numero e tanto aprecia este jornal que,
apesar de o ter sem lhe custar dinheiro, porque lhe er:
distribuido como director d'wipa grande ecompanhia que
lem uma poreao de assignaturas, para esse fim, ainda era,
¢ 6, assignante pessoal.

Quer ir a Bourhon-Laney, ¢ encarrega-nos de Ihe indicar
0 caminho mais facil.

Bourbon-Laney ¢ uma cidade do Seone-et-Loive com um
estabelecimento thermal moderno, num local encantador e
num clima delicioso.

0 caminho é facil :

Vae a Bordeus, onde, de noule, lem um bello expresso
com  carrnagens de toilette-leito e cadeiras-camas, que o
poe em Moulins, de manha. Ahi tem logo comboio que
em poucos minutos o conduz a Gilly, onde muda de linha
chegando om quarto de hora depois a Bourbon.

Para d'ahi seguir a Paris, vae de novo a Mouling, onde
toma o expresso que vae de Vichy a Paris.

Gomo o nosso consulente tem passes nas linhas france-
zas, ndo precisamos indicar-lhe pregos.

—Outro, o sr. conde de C. quer saber como, sem  sacrifi-
car a commodidade, pode ir com cinco pessoas e com certa
economia, as aguas de Luchon, de la a Paris, seguindo a
Zurich, para voltar a Paris, Bordeus e Bayonna.

Jd se vé que nao deve tomar bilhete ordinario, mas um
circulatorio. Yejamos quanto custa.

A distancia é:

Bayonna a Toulouse...coovevon. = 322 kil.
Montrejeau a Luchon «.....cv.... 36 »
Luchon a Montrejeat.. . ..cvovn... 36 »
ToRIOHUSE & PUTIS o o visivies o050 s ss s 752
aris a Delle (fronteira da Suissa). . A6H »
Pelil-Croix (idem) a Paris .. ...... 95 »
Paris a Bayonna ««c..covivvevsns 86 »
Temos pois, kilometros. .. 2.8532

Tomando vm bilhete de 3.000 Kilomelros (e ainda pode
aproveitar os 148 Kilometros restantes para, a ida, visitar
Pierrefite-Cauterets, 42 Kil. e Bigorre. 44 Kil. vale-lhe por
45 dias, e custa-lhe :

U8 POSSOR s o/v s ».v.50 5.0's s'sis e WP B R fr.
5131 8 ¢ W e AP/ R~ Solcavras 193 »
A lercena «. ...
AA® ad.ea 6." indo no mesmo
grupo a 144,75, cada..cceceaee 434,25 »

Total=.=aa oo Lokt

NS¢ (quizer os bilheles prolongados por mais 23 dias paga
[0 % ou uns 100 fr. ¢ egual quantia paga por 2.* proro-
gagdo, ficando assim os bilheles vilidos para 92 dias. Mesmo
nesta hipothese fica-lhe a viagem por....... 1193 fr.

Pelos bilhetes ordinarios custava-lhe......  2.028 »

LUCrS pois soteie va v a dili 25l S VA i 835 »

Note que as ampliacdes de praso pode toma-las no ponto
onde estiver, comlanto que nao deixe acabar o praso de
validade do bilhete. Como & volta se demora em Bayonua,
que & ja depois de ler acabado o bilhete, talvez possa
ainda economizar esses 200 francos, oun, em todo o ca-
s0 100,

Impressos para pediv d'estes bilhetes esperamos W0-los
em breves dias, pois que os pedimos. ;

e m e e e BB e e A
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A proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal
XXXIX
Manuel Affonso de Espregueira

A nomeagiao do sr. Espreguoeira para divector da Com-
panhia Real produziu no pessoal technico das obras publi-
cas o mais lisongeiro enthosiasmo, por ter nm dos seus
membros de oceupar o cargo até entio desempenhado
por profissionaes estrangeiros.

() novo director assumiu a sua novi missiao nas condi-
coes mais vantajosas.

0s diversos servicos de exploracdo, confiados a chefes
de provada competencia ¢ dedicacio, eram secundados por
agentes escolhidos como os mais habeis e dedicados a0
trabalho. -

0s quadros dos differentes servicos limitava-se ao estri-
clamente necessario,

0 novo direclor conservou no cargo de seerelario da
direccao o engenheiro Vaovilier que exercia essas func-
¢oes na direccao anterior.

Como o antigo director Le Francois livesse tomado so-
hre si o exercicio de engenheiro chefe do servigo de ma-
terial ¢ traccdo, foi nomeado para o substituir o, alé entio,
sen immediato mr. Ernest Paul.

Tendo o engenheiro Ladame resolvido nao abandonar o
sen cargo, por alheio aos sucessos que  haviam  tido em
resultado a saida do engenheiro Le Francois, era esle
funccionario um embarago para a livre aceio do novo di-
reclor, por conslituir o engenheiro Ladame um dos ele-
mentos da animadversao geral, pela associagdo dos nomes
Le Francois & Ladame, com que geralmente no paiz era
agredida a antiga direccao.

0 engenheiro Espregueira tinha prevenido o caso da
ansencia de Ladame, nomeando para superinlender nos
servicos technicos o engenheiro bem reputado na sua clas-
s¢, sr. Mendes Guerreiro.

0mo se proporcionasse, em Espanha, situacio vantajosa
para o engenheiro Calderon que desempenhava o cargo
de chefe de servico de via ¢ obras, ficou este servico a
ser desempenhado pelo engenheiro Anatole Maeghermann,
que por esta forma acumuolava o desempenho dos dois
servicos de chefe dos armazens e de via ¢ obras.

. Julian Gomez, chefe do servico do movimento, acei-
tando a administragio de uma das mais importantes casas
da nobreza espanhola, na Estremadura, exonerou-se do
servigo da Companhia Real. Para o substitvir convidoun 1.
Joaquin de la Gandara, o anligo chefe do movimento da
Companhia de Ciudad Real a Badajoz, Walter, que era
reputado em Espanha como um dos mais habeis chefes d'es-
le ramo de servico. Activo e conhecedor dos minimos de-
lalhes d'esle importante servico de exploragio, tinha con-
Ira si 0 inconveniente de nm genio irascivel e pouco con-
veniente, por excessivamente rigoroso em suas rela-
¢oes de camaradagem’ com seus collegas e pessoal seo
subordinado,

Aceitou a offerta que The fora feita por D. Joaquin de
la Gandara, mas sob a condigdo de que sO teria por seu
chefe imediato o chefe do trafego, a quem o chefe da admi-
nistragdo fez saber a condicio do novo chele do movi-
mento, o que seria nm motivo de promocio do chefe do
trafego a chefe de exploragao.

0 chefe do trafego avesso a pomposos titulos, recusan-
do o de chefe de exploragdo e julgando de grande vanla-
gem a acquisicao do proposto chefe do movimento, aceitou
a direccao dos dois servigos, movimento e trafego, mas
sem lomar a minima parte na gereuncia ou responsabilida-
de no servico de movimento, na certeza da sua inutilida-

de. quando este servigo fosse desempenhado por tao com-
petente profissional, limitando a swa supermacia em ven-
cer as difficuldades trazidas pelo genio iraseivel d'este, e que
Ja por outras vezes linha conseguido lrazer & razdo, quan-
do o servico da Companhia Real e da de Cindad Real a
Badajoz estavam tdo ligados que as deliberagdes do agen-
le portugnez eram respeitadas em Espanha como se ali
CXErCcesse o seu cargo,

Nomeado comulativamente chefe dos servigos do movi-
mento ¢ trafego, o proposio para enlrar no servico da
Companhia Real leve tdo desabrido debate com o chefe
da administragao que este resolven nao o admittir no car-
2o para que estava proposto, e deixou o chefe do trafego
acumulando, contra a sna vontade, a direccao dos dois
SOIVICOS.

Entrando o novo direclor em exercicio, teve, por primei-
ra solicitacdo do chefe do (rafego, a sua exoneracao do
servico (o movimento, porque nessa epoca o exercicio de
chefe de qualquer dos servicos de exploragdo tinha taes
exigenecias que nao permittiam, por falta de tempo e ex-
cesso de trabalho, a intervencao directa e pessoal na soa
execuean.

Attendidas as razoes do chele do (rafego foi resolvido
promover a chefe do movimento o chefe da estacio de
Coimbra, Pedro Rebello Carneiro, bacharel em direito, ¢
antigo agente commercial, indo praticar para este cargo
no caminho de ferro do Midi da Franca e ficando interino
o chefe do trafego.

U'm desastroso acaso veio libertar o novo director du
embaracosa conservaciao do engenheiro Ladame no servi-
¢o da Companhia Real. :

Como ja narramos, era num dos projectos de Ladame is0-
lar por completo a estacao de Lishoa limitando-a aos uni-
cos servieos de passageiros e mercadorias.

Fechada a passagem dos operarios das officinas, ‘por
barreiras do lado da terra, resolvera fechd-la pelo lado do
Tejo por um muro sobre o empedramento do aterro ao
longo do Tejo. Este muro (endo comeco na praia, subia o
alerro e acabava junto s agulhas da via de partida em
frente da Cruz da Pedra onde devia isolar-se a gare por
uma cancella.

Esta obra ndo teve a aprovacao da fiscalizacao por par-
le do governo.

0 paredao ficon porlanto junto & via, esperando que
esta fosse afastada a distancia que nao prejudicasse o ser-
vico dos comboios,

Por fatalidade um revisor espanhol, ignorante do perigo
que corria, passava pelos esiribos de uma das carraagens
de um comboio-correio ascendente, esbarrando no muro,
do que Ihe resulton morte instantanea.,

A fiscalizacdo do governo levantou logo o respeclivo
auto dando como culpado da morte o engenheiro Ladame,
por execucdo da obra sem avetorizacao legal, o que im-
portava crime de prisio sem admissiao de, anga.

0 administrador delegado D. Joan Gomez Roldan, co-
nhecedor da influencia de que o chefe do movimento e
trafego gozava para com o engenheiro Ladame, encarre-
zou-0 de aconselhar o autoado a que sem perda de tem-
po saisse de Portugal, evilando assim o risco que corria
em wm processo crime, e o desgosto para a Companhia
na prisao de um seu agenle superior.

Nio foi sem custo que houve que fazer compreender a
Ladame que de nada valiam as razdes que elle alegava
nas vantagens resullantes da execucio do sen projecto o
da impericia do revisor em se expor 4 morte por motivo
de que nao podia ignorar o perigo.

Embora lodas essas alegagoes, o laclo da execucao de

uma obra sem auclorizacdo legal, ¢ o d'essa obra originar -

a morte de um homem, constituiam base legal do proces-
s0, agravando-se a siluagdo pela aversio manifesta a di-
reccao conhecida pela designacdo social Francois & Ladame.

Convenecido da falsa sitvacio em que se encontrava re-
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solveu-se a partic para Espanha sendo acompanhado ate
a fronteira, como ja havia sido Le Francois, pelo chele do
trafego, encarregado pela administracao de obstar a qual-
quer manifestaciao hostil por parte do pessoal, indisposto
contra as medidas adoptadas pelos dois funecionarios, em-
bora tivessem restabelecido a ordem e disciplina que alé
ali ndo existia.

A verdade € que se na destituiciao da diveccdo do enge-
nheiro Le Frangois, a Companhia Real ganhou o vestabele-
cimento de ordem na sua admivistracio, na perda dos ser
vigos do engenheiro Ladame privou-se de um aoxiliar va-
lioso enja provada compelencia dava logar a d'elle es-
perar relevanles servicos profissionaes.

Auzentes os dois graves estorvos no andamenlo regu-
lar da exploragio da réde Leste e Norte, o novo director
Espregueira, sem nada allerar das medidas adoptadas por
seus anlecessores e confiado na lealdade, competenciae pro-
prio interesse dos cheles dos diversos servigos de explo-
ragao, associados por uma percenlagem nos lueros da com-
panhia que lhes proporcionava grande anmeulo nos seus
vencimentos ordinariog, aproveilando as beneliciosas tari-
fas Goudchaux e as economicas despesas Ladame, leve a
mais auspiciosa entrada e assumin a gervencia da sna diree-
¢do, vendo crescer rapidamente as receilas a par da dimi-
nuicdo nos gastos, e a seguranca de un proximo dividendo
para acgdes e obrigacées alé entdo improduclivas ¢ des-
valorizadas.

O engenheiro Mendes Guerreiro nido se eonformando
COM O NOVO Servigo, eom (que nao simpatisava, exoneron-
se do cargo para que havia sido nomeado, sendo resolvi-
do pela administragio ndo ser substituido e eliminadas as
funegdes de engenheiro chele dos servicos technicos que
ficou inherente 4s de director.

Ao engenheiro Le Frangois (oi conferido o cargo de en-
genheiro-director junto do (omilé de Paris, do conselho
de adminisiragao, onde o seu caracler vingativo ¢ agres-
Sivo contra a administragdo portugueza, préparavi novas
difliculdades futuras que foram bem sentidas e prejudi-
cides, sem vantagem propria, pois que nos sens ardis e
exigencias se anulou e condemnou 4 mais ignorada e inu-

il existencia.
Eedad

AN
Em pleno mar glacial. — Viagem sensacional. - Os valentes e os
timoratos. — Cercados pelo gelo. — Espectaculo maravilhoso.

Além da ponta de terra que fracamente nos liga a4 En-
ropa, porque ndo ha dali communicacoes, como se disse
Ja, a primeira direccdo é i ilha dos Ursos.

Acabou-se a costa, 08 pharoes que demarcam os sens
pontos mais salienles, o eruzamento com outros vapores.

Mar deserto, ondulado, cinzento esenro, agitando-nos o
barco.

Algumas damas que vio a bordo comecam o nao achar
bom: a empallidecer, @ embezourar, ¢ i viao eaminho do
cimarole. .. para nao fazerem asneira deante de gente.

Goragem, minhas senhoras, que depois do meio dia le-
mos cousa interessante a ver:

Nada menos qee o ilha que 0 ursos habilam e onde
esles animaes apparecem, por vezes, o pedie nos seus
bocejos, que Ihes demos noticias da familia qee tem feito
& nossia admiragdo nos parques zoologicos. E se o fem-

PO O permittic ( como nas louradas ) leremos uma caca a
haleia.

st curiosidide faz ainda agrupar no lombadilho mais
de metade dos passageiros. .. i espera do caso.

Pois espera-se, as horas passam, o dia prolonga-se, a
campainha toca ao jantar ¢ nem ursos, nem ilha, nem
baleeiros !

0 nevoeiro ¢ espesso e navegar naquelles mares nio
¢ cousa facil.

A alegria vae csmaecendo, 0 mal estar disfarca-se a
i cuslo, por capricho, por vergonha.

Para mais, falta-nos a presenga sempre aprazivel, sem-
pre animadora, do capitio Hansen, um marinheiro intel-

4 X GELOS POLARES
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ligente ¢ um conversador afavel, que, desde que se em-
preende a parte mais séria da viagem vae para a sua
coberta ¢ ndo mais desce a communicar com 08 morlaes.

Altas horas, visto que ja esti provado que, pelo menos
4 ida, nao veremos a ilha, que estd no grau 74° 107 ¢
nos Ji estamos no 75° 30,7 recolhem os valentes que até
entdo nao soffreram o enjoo, ¢ ji sio menos de metade.

Nonte nao ha, estamos num crepusculo cinzento, feio.
Gen, horizonle ¢ mar ¢ tudo da mesma edr. -

Nem o oulro vapor ja se vé, apenas se lhe ouvem o0s si-
SUAes roucos, 4 que o nosso responde, como sentinellas
(que se grilam alerta.

O movimento avgmenton ¢ diflicilmente nos manlemos,
mesmo deitados: a nonte passa-se mal, aos balddes, e para
mais, 0s :rpp_l‘r.'t'nSi\'us comecam a aperceber-se de que o
OULFO VApor Ji nao conversa com o nosso.

e —
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Por mais roncadas que esle produza—sem nos deixar

dormir,—nem ha eco que he responda. Os sons esvacém-
S¢ na almosfera immensi.
B que, ameacados por numerosos blocos de gelo des-

prendidos da banquela polar, tivémos que variar de rumo

navegando para Oeste.

B

a‘f‘.m—"o gy PRV RTNE ey >

Mar coberto de blocos de gelo, a 77" de latitude

Pela manha correm boatos de crise. Ninguem sabe o que
a justifica, mas da-se como certo que o nosso companheiro
bateu na ilha dos ursos, e a essas horas ja os habitanles
d'essa terra andam domesticando 0s nossos 86 collegas en-
sinando-0s a dar cambalholas, para os mostrarem nos seus
jarding zoologicos, ou 08 porem como reclamo a porta dos
animatografos la da terra.

Quem disse isso? nao se sabe; é o diz-se que se avolu-
ma, nos mares polares como na arcada, como 4 porla da
Havaneza.

Ha quem avenle vollarmos para traz.... para 0s pro-
curarmos—«pour les venger ou pour les suivre», como na
Marselheza. Mas ha tambem quem diga que estes resolutos
espiritos 0 que querem ¢ vér-se em lerra. A humanidade
bem ordenada comeca pelo egoismo.

() dia todo passa-se na mais original pasmaceira, enlre
algoddo em rama cinzento. Aplacou um pouco a furia das
ondas o que nos permile certos passeios na coberta, nao
sem extraordinarios exercicios de equilibrio.

Emfim pelas 4 da manhd seguinle paramos e 0s mais
curiosos afirmam que estamos perto de terra. Com efleito
alguns patos polares.veem alé o vapor.

SO pelas 4 horas depois do meio dia o sol rompe o ne-
voeiro, ¢ enlao se ve wma costa escarpada e negra, per-
pendicular ao mar. O que 7 onde estamos? Todos o igno-
ram ; niao ha vma indicagao no quadro de avisos; nao ha
nm empregado do vapor que no-lo diga

SO0 mais tarde conseguimos a muilo cuslo saber que es-
tamos fundeados em frente da ilha do Principe Carlos, que
¢ a pequena lingua de lerra que figura na nossa carla e
marca o ponto de onde, 4 ida, retrocedemos.

Fi a proposito vem dizer que essa carta ¢ uma reprodu-
¢do da que o capitao lragou para seu servigo e de que ex-
cepeionalmente foi permitido a um passageiro lirar essa
copia reduzida.

Porque vem tambem a pélo notar que numa viagem que
¢ cara, as companhias que a fazem nido tenham a atlencio
com 0s passageiros de mandar por na coberta uma boa

A balela morta, grande bloco de gelo de mais de 40 metros de extenslo

carta da regiao, ¢ nella fazer tracar, com frequencia, a
derrota que se segue. Anda-se assim ds cegas e a viagem
resulta muilo menos interessante @ muito pouco instro-
cliva.

A's 6 e meia levanta-se ferro e navega-se a loda a ma-
china para sul.

Novo motivo para emogoes. Todos perguntam o que mo-
liva tal resolugao. Receheu-se noticia por lelegramma, tra-
zido por algum palo, por certo, de que o collega vapor
estava em perigo, ¢ nés vamos no «corro a salvar-tev do
Trovador?

Vem ahi o giganle polar (cremos que ale alguns aceita-
riam de bom grado que fosse o cabo das Tormentas) cor-
rer-nos dos seus dominios?

Alguma cousa havia, effeclivamente —e 86 nisso se nao
enganavam os novelleiros:

Era o especlaculo mais grandioso de quantos vimos na-
(quelles mares.

Caminhavamos para o sul, para o nevoeiro que nos en-
cobria 0 sol, ¢ sobre nos e ao nosso lado, e cercando-nos
por toda a parle, um cortejo de blocos de gelo nos en-
volvia diflicultando-nos o avanco a cada momento.

A breve trecho estavamos completamente cercados por
aquellas montanhas brancas azuladas, que se balougavam
ameacando-nos, prontas a despedacar-nos o barco, se a pe-
ricia do capitdo ndo evitasse o choque terrivel.

Blocos, de alguns dos quaes sO a parle fluctuanle era
lres ou mais vezes maior que o vapor, e rodeados de mil
outros mais pequenos mas nao desprezaveis, lodavia,

O sol &¥meia noute, a 78° 20/

porque sao os que o embate das ondas ji lornon em
neve que mergnlha, e de que nao se pode medir a gran-
deza.

E havia-os da mais fanlastica configuracao. Allos castel-
los esguios companarios, vastos palacios, collossaes mo-
mentos.

Era como que uma grandiosa cidade fluctuaute, cidade
morla, cidade phantasma, dansando em volta de n6s como
as Willis & busca dos perdidos noivos.

A falta de sol impediv, a nosso grande pesar, que li-
rassemos fotografias. As gravuras que hoje apresentamos
8d0 copias das que pudemos obter, quanto o nevoeiro no-
lo permitia, de algumas d'essas montanhas de formas ca-
prichosas, a que logo a fantasia dos passageiros encon-
trava assimilacao, Assim passavam ante nés o macaco co-
mendo, « baleia morta, o mulher arte-nova—figurd lin-
dissima de mulher de longas roupagens azues, encostada
a um plintho—e quantas oulras '

Era um deslumbramento, um encanto aquella situacao.

() vapor navegava a custo, vagarosamente serpenteando
por entre aquella massa de gelo; ao fim de duas horas
comegamos a navegar mais 4 vontade e aproamosa NN O
com sol descoberto, que se manteve aquecendo-nos até. . .
que o nevoeiro o occultou.

A" meia noite, & uma hora, brilhava elle em todo o seu
explendor, dando-nos a fotografia (lirada as 12" 35/ a
787 207 de lal. norte) que reproduzimos hoje em gravura.

Estavamos em mar limpo e calmo.
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ELECTRICIDADE

Commentarios sobre as prescricoes de seguranca para o servico
em installacoes ¢lectricas com correntes forees

(Continuado do n.* 493 )
CAPITULO

Por « Installacies electricas» compreende-se o conjunclo de
conductores que devem levar a electricidade aos recepto-
res, como lampadas, motores, transformadores, irradia-
dores de calor, accomuladores, ele, desde a estacao gera-
dora alé o receplor da corrente.

No caso da electricidade ser colhida fora das proprie-
dades ou edificios quer subterraneamente por cabos, quer
aéreamente por conductores nus, a installacio electrica
considera-se como comecando a entrada dos conductores
nas referidas propriedades ou edificios. No emtanlo no ca-
so de a enlidade fornecedora d’energia electrica reservar
para si a conservagao e inspeceao da sua installagio, até
a lomada principal interior ou até o contador, o que sue-
cede a maior parte das vezes, a obrigacao sobre a hoa
conservacao exclue para o usufructoario da installacio a
parte mencionada como ¢ natural.

S 9. Por «trabalhos durante o I‘H.f)e‘u‘f(gfr?un entendem-
se¢ 0s trabalhos de conservacao ¢ inspeccio dos rece-
ptores de corrente assim como os trabalhos de conserva-
cao em bom estado da réde de conductores, desde (que
08 mesmos eslejam sob tensdo. Sao incluidos nestes ulti-
mos trabalhos a muodanca de fusiveis, contadores, apare-
thos de medida, ete.

alinee a) Esla prescricio refere-se ao pessoal en-
carregado do servico e muito especialmente ao usafrocti-
rio dos receplores ¢ seu pessoal.

Para minorar responsabilidades recommenda-se o #m-
prego de meios apropriados para chamar a attencio em
officinas, lojas e semelhantes.

alinea ¢) O operario deve sempre cerlificar-se  do
eslago de extra-lensao.

Deve atlender-se ainda assim a que por ex.: os lrans-
[ormadores nem sempre se acham exira-tensao pelo facto
da desligacao dos respectivos primarios, visto que poderao
estar em lensdo pelo lado dos seus secondarios se esles
convergem para uma réde, podendo ainda achar-se sob
tensao por meio de molores.

0 mesmo aconlece em conductores de cirenlagao, com
relagdo a desligagao d'um conductor d’alimentaciao quando
hajam mais d’esles ultimos.

alinea d) Sobre o fim ¢ modo d'accio dos poisos
isolantes (1) vejam-se os commentarios sobre as prescrigoes
para o estabelecimento de installagoes electricas da V. D.
E. pag. 40 da nona edicao de Weber.

§ 10 alinea a) Em recinlos com grande accumulagao de
gente, como teatros e salas de coneertos, assim como em
recintos contendo objectos que ardam com facilidade, co-
mo em armazens de artigos de vestuario e semelhantes
prestar-se-ha especial atlenciao @ installacido da proteccio
contra incendio.

Em recintos humidos e inundados presiar-se-ha especial-
mente altengdo @ seguranca individual das pessoas, ado-
ptando-se as disposicoes de seguranca para a hoa conser-
vagao e para o bom estado da installacio.

§ 11 alinea a) Em estacoes dacumuladores, nas (oaes
se¢ acham sdes de chumbo e acido sulfurico e onde no fim
da carga se desenvolvem gazes explosivos deverao as

(') Na revisio da traduccio preferimos o termo poiso isolante ao de base
i

providencias estender-se: por um lado ao impedimento de
explosdes por inflamacio dos gazes explosivos (ventilagao
¢ interdiacio de chamas livres); e por outro lado & pro-
tecedo constante das pecas do edificio contra a aceao cor-
rosiva dos acidos e & defesa do pessoal contra os effeitos
nocivos & saude, provenientes dos acidos e saes de chumbo.

0 perigo d'explosio ¢ pequeno sezundo o mostra a expe-
riencia, por isso que o gaz produzido, que s6 se produz
na ultima parte do periodo de carga, ¢ pouco, desapare-
cendo facilinente pelas janellas ¢ aberturas de ventilagdo,
como chaminés.

Uma ventilacio artificial inlensiva lem a desvantagem
de arrastar o ar impregnado d'acido para a visinhang
provocando ahi pela deposican do acido acedes dammniti-
cadoras e importunacoes.

Quando empreendem trabalhos de solda nas estacoes
d’accumuladores durante a carga, as fabricas d’accumula-
dores teem meramente tomado cuidado alé aqui em pro-
duzir uma pequena corrente d’ar pela abertura de portas
¢ janellas o que tem sido muito bastante pava evilar ex-
plosoes.

alinea. b) Enlre os elementos do edifieio figura prin-
cipalmente o solo como exposto s accoes perniciosas
do acido, por isso que as parliculas d'acido que se des-
prendem durante a carga salpicam os elementos, conducto-
res ¢ supportes @ pingam no solo.

0 acido pela sva longa acgdo corroe lanto o asfalto or-
dinario, como o ecimento, pedra e ferro. 0s logares cor-
roidos deverdo ser completamente reslaurados e tao de-
pressa quanto possivel de maneira a evitar uma diminui-
cio perigosa da respectiva resislencia.

Tem-se mostrado como melhor meio de proteger o solo,
a sua construccao em azulejos inatacaveis pelo acido. Para
proleger as paredes, tectos, supportes ¢ conductores ems-
pregar-se-hio pinturas a prova d'acidos, as quaes tendo
uma consistencia bastante limitada deverdo ser renovadas

a mendo.
Contina ),

Traccao electrica

Franca
Foi aberta @ exploracdo a parte ja construida da linha
de Argentiere a4 fronteira suissa, na extensao de 9.015 me-
(ros.
Belgica
A Companhia Nacional dos caminhos de ferro \‘it'-ilfut':-i
belgas vae estabelecer nm servico de lremvias electricos

em Namur.

Linha telefonica internacional

Por noticias enviadas de Madrid, sabe-se que o governo
espanhol vae ligar telefonicamenie a sva capilal com a
capital franceza.

B tambem do dominio publico que Paris esta ligado te-
lefonicamente com varias capilaes da Europa.

Seria da maxima convenieéncia commercial que 0 gOVOruno
portuguez tratasse de estabelecer uma linha telefonica para
Madrid, a qual por certo nao licaria muito cara attendendo
a lermos ja ligacdo para o Porto. Dagnella cidade a Toy
por certo que o despendio para o estabelecimento- da li-
nha telefonica ndo pode ser grande, e a vanlagem de ter-
mos Lishoa ligada com as principaes cidades enropeias se-
rid ennrme.
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~ Apparelhos de inﬂamacéﬁ

(Continaacan

Se o enrolamento do induzido [Or curlo @ grosso a sua
resistencig nao ¢ grande e portanto como dissémos ante-
riormente a corrente induzida ¢ de baixa tensao, sendo
necessario empregar um transformador para obter a alla
tengido. O transformador usado é uma bobine como a que
se emprega na inflamacdo por pilhas on accumuladores
(que ji descrevemos.

A corrente produzida noindazido do-magnelo vae pas-
sar no cireoito primario da bohine e ¢ necessario da mes-
ma forma, interrompeé-la bruscamenle para se produziv a
alla tensdo no eircuilo secundario. Este eorte faz-se por
um interruptor que esta collocado no proprio magneto
sendo por elle accionado, assim como o distribuidor de
corrente as vellas.

Pela disposicao do inlerruptor a corrente ¢ langada uo
eircuito primario da bobine na oceasiao do seu maximo,
sendo immediatamente cortada.

Bste sistema de inflamacao uza-se muitas vezes conjun-
clamente com a inflamaciao por accumuladores servindo o
mesmo interruptor, o distribuidor ¢ a bobine ¢ a maior
parte da canalizacao havendo um commutador para ligar
uma. on oulra das origens eleetricas.
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Fig, 24 = Magpeto apresentumlo o intepenplor ¢ o disteibutdo

d) Corrente produzida por magneto dalta teénsao.

Neste sistema de inflamacao ¢ no proprio indozido do
magneto gue esta um segundo enrolamento fino no qual
s¢ produz a correnle d'alta lensdo. O induzido d’estes ma-
enelos compoe-se como o dos magnelos ji deserilos d'oma
hobine formada sobre uma armadora de ferro macio com
seccao, em T doplo mas na qual existem dois enrolamen-
fos um de lio grosso e eurto no qual se produz a corrent
induzida por influencia do iman ¢ ontro enrolamento de
fio fino ¢ de malor extensiao no qual se produz a corrente
Jdalta tensao por indoeedo da corrente produzida no en-
rolamento curlo, a qoal por esta forma tem de ser inter-
mitlente.

Portanto o fio curto que ¢ o induzido em relacdo ao
iman passa a ser inductor em relagio a0 enrolamento fino.

Vi-se que o principio d'esle sistema de inflamacio ¢ o
mesmo que o do anterior tendo-se collocado o transfor-
mador 1o interior do proprio magneto, com o inconveniente

de ficar o enrolamenlo
d'alta tensdo numa peca
dotada de movimento de
rotacao que por qualquer
desgaste do sen eixo po-
de  occasionar [riccoes
conlra o enrolamento se-
cundario com  prejuizo
immediato para o seu
isolamento  formando-se
com lacilidade curtos eir-
cuilos.

Para evilar esle incon-
veniente alguns constru-
clores, como ja tivéemos
oceasiao de dizer, tornam
fixa a boline do magneto,
¢ fazem variar o fluxo
magnetico pela interpo-
sicao d'uma peca movel
de ferro macio applica-
da contra o iman e a ho-
hine.

Aspeelo d'om magneto haixa ten
siin, (Elspman)

Espanha

(ontinaaa .

Dentro em hreve serd inangurado wm servico de carrua-
sens antomoveis entre Barcelona e Tarrasa, passando
por San Gugal, Nalividrera. chegando & estacio de Papiol.

8 Constituiv-se em Madrid vma companhia com o ca-
pital de um milhdo de pesetas para exploracao d'um
servico de automoveis de aluguoer.

8 Fstdo quasi coneluidos os trabalhos para o eslabe-
lecimento de um servico de omuibus-automoveis entre
Ciudad Real e Daimiel, com o que muito aproveilarao as
povoacoes da Maneha.

F'ranca

Nos dias 3 ¢ % de agosto proximo, {erdao logar as cor-
ridas chamadas da Taca do Imprensa.

As provas lerao logar no circuito de Dieppe, disputadas
em Gapas de seiscentos kilometros cada nma.

Material circulante

Um dos nossos assignantes dirigiu-se-nos no mesmo sen-
lido em que ja escrevera nma carta para o Diario de Noti-
cias ¢ que este nosso collega publicou em 30 de junho
findo, queixando-se da diflerenca de nivel entre o estribo
das carruagens ¢ as plataformas, ¢ fazendo lambem refe-
reneias a0 sistema de fechos empregados nas portinholas.

Quanto ao caso da differenga de nivel, a origem do mal
¢ ja antiga e por emquanto impossivel de remediar.

Como se¢ sabe, o malerial circulante empregado pelas
empresis ferroviarias ¢ adquirido em dillerentes epocas,
¢ produzido em varias fabricas, ¢ ¢ por isso de varios mo-

delos.

Parece a4 primeira vista que o mal de que 0 10sso pre-
sado assignante se queixa poderd ser facilmente remedia-
do. elevando-se as plataformas 4 altura dos estribos. Mas
se isto ¢ remedio bastante para o malerial moderno é com-
tndo insufliciente para o malerial antigo.

Entre este ha carrnagens de menor largura das.que sio
actoalmente constriidas, e d'essa maneira ficaria entre o
estribo ¢ a plataforma uin abismo, para muila genle difli-
¢il de veneer, ¢ portanto o mal ficaria aggravado em vez
de remediado.
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Que se ponha esse malerial de banda? lmpossivel; ne-
pnhuma empresa lerroviaria pode por ora do servico o ma-
terial anligo porque nos dias de alluencia de passageiros
lem que recorrer a elle para a organizacao de comboios
extraordinarios, ¢ augmento dos ordinarios.

0 que, parece-nos, ¢ exequivel, é obrigar as empresas
(que de Dituro se conslituam a que facam elevar as plata-
formas nas suas linhas até a altura dos estribos das car-

ruagens.
Esla medida, e a inuntilizacao, pelo servigo, das carrua-
gens antigas permilindo depois a elevacdo das platalormas

em lodas as linhas jaexistentes traviam num foturo mais
O menos proximo o remedio ao mal apontado.

Quanto as observacoes acérea dos fechos das portinho-
las devemos tambem por nossa vez observar que se o sis-
tema empregado lem defeitos, o usado na Allemanha, na-
¢ao que o nosso estimavel assignante eita, ¢ tdo perigo-
S0 que em lorno dos fechos, nomerosos letreiros indicam
0s coidados que ¢ necessario ter. Ora os cuidados sio
muitas vezes inuteis por causa d'om qualguer movimento
invoiuntario, ou d'vm passatempo de creanca que precipi-
tam facilmente vm passageiro na linhas

Em Inglaterra os passageiros vao fechados a chave; mas
ahi cada carrvagem tem um conductor que abre a porta
(quando o passageiro o deseja. Nos Estados Unidos tambem
¢ o conductor que abre a porla ao passageiro, mas ahi
tambem ha vm conduector para cada carruagem.

Ora nos nossos comhboios, (que leem apenas um conduoclor
para seis, oilo, dez ¢ doze carrnagens, era inexiquivel Lal
sislema porque raros passageiros se apeiariam onde desejas-
sem por nem sequer verem o conductor, ou entdo em cada
estacao haveria demoras de trinta e quarenta minutos ou
MESMo mais.

Parece-nos pois que quanto a fechos o melhor é ficar-
MOs como estamaos.

I a proposito de material, devemos dizer da boa impres-
sido que nos produzin a ultima remodelagdo das carrua-
dos lramways da companhia Real, transformadas agora em
mixtas 1.* e 2.% com vidros modernos sem moldura, es-
lofo em crina, divisorias ¢ guarnicoes em mogno, na 1.°
classe, ¢ porta de correr, (omando uma apparencia mo-
derna do material empregado na Suissa ou na Allemanha.

Pontes basculas

Mais de uma vez aqui temos escrito acérca dos instru-
mentos de pesagem, que tdo importante papel desempe-
nham no servico ferroviario. Hoje aproveilamos o ensejo
para referirmos varias inovagoes na especialidade, expos-
tas nas officinas da Sociedade Anonyma de Construccio de
pontes basculas em Voiron. .

Esta sociedade é a continuacao da antiga casa J. Guil-
faumin & P. Guillaumin, fundada em 1630 e, com sobeja
razao, considerada a mais antiga ¢ importante casa da
Franca para a constrocedao de instrumentos de pesagem.

Actualmente ¢ dirigida por Pedro Guillaumin, que lem
feito reégistar varias palentes de invengoes suas, as quaes
acusam um incontestavel progresso na construccao de
ponles basculas, em geral e
muito em especial nas ponles
baseculas que actualmente estao
sendo  exploradas pela socie-
dade.

Falaremos em primeiro lo-
gar das pontes basculas ve-
rificadoras, as quaes consli-
luem a principal especialida-
de da casa.

A nova ponte bascula verificadora realiza, sem compli-
ca¢oes de machinismos e sem recorrer a qualquer apare-

Ponte bascula veriticadora
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lho que lhe seja estranho, a verificacao exacla ¢ pralica
d'esles instrumentos. A verificacdo pode fazer-se em qual-
(quer oceasiao com uma facilidade inexcedivel, o que ¢ de-
vido & nova disposi¢cao das alavancas.

As operagoes da pesagem siao executadas como nas ba-
lancas denominadas duplas romanas, € sem recorrer ao
emprego de pesos representalivos, mas apresentando nos
seus detalhes e portanto nos resultados obtidos a vanta
gem de serem as suas alavancas rigorosamente decimaes,
a0 contrario do que se vé nos instrumentos similares que
nao guardam esse rigor nas suas partes, cunidando exelusi-
vamenle do producto das relagoes de lodas as alavancas.

Estas disposicdes particulares consistem na adigiao de
uma pequena alavanca a vma das romanas, em dar a
[Orma curva ao vertice do triangulo de polencia, ¢ na
adaptagao de um prato chamado verificador. Sao eslas
inovagoes que permilem colocar as gradnacdes na ordem
natural da leitura.

Em consequencia d’esta forma de construcedo, a verifi-
cacao completa de uma ponte bascula de grande resisten-
cia pode effectuar-se com um numero muoilo limitado de
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Sistema verilieador

pesos, conseguindo-se verificar pesagens de 10.000 Kilo-
grammas com uma série de pesos dos quaes o maximo
seja apenas de 10 Kilos.

Disto resulta a facilidade de verificacdo leita pelos inte-
ressados.

As vantagens reconhecidas nestes instrumentos sao
tantas, que levaram a adopta-los os ministerios da guerra
¢ da marinha, os caminhos de ferro do Estado e varias
companhias ¢ fabricas de Franga.

Uma outra importante inovagdo introduzida pela socie-
dade productora consiste em um aparelho isolador que
permitte a passagem das locomolivas e dos comboios
de mercadorias, sejam quaes forem 08 Seus pesos ¢ ve-
locidades.

As condigoes de economia com que pédem ser instala-
das ponles basculas nos entroncamentos que ligam as fa-
bricas as linhas ferreas, tornam-se evidenles quando se
considera que nido ¢ necessario, com esta inovagao, inuti-
lizar uma via exclusivamente para a installagao do apare-
[ho de pesagem. E foi com este intuito que os constructo-
res se dedicaram a procurar o meio pratico de isolar ou a
via ou o taboleiro da ha-
langa sem prejuizo do
servigo, resultado que
alé agora se nao podia
obter porque os deslo-
camentos do taboleiro
produzidos pela acgdo
da pesagem dos com-
boios ocasionavam per-
turbagdes importantes
nas indicagoes do apa-
relho. Este novo dispositivo constitue o objecto de uma
das patentes de invenciao requerida pela sociedade de
Voiron.

(0 aparelho isolador consiste em dois carrvis, um dos
quaes fixo ao revestimento da balanga ¢ fazendo parte da
via principal e o outro ligado ao taboleiro e podendo givar
sem influir nos orgdos da pesagem, impelido rapidamenté

Ponte hascula com isolador
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por nma alavanea de maneira tal que o vagon pode cor-
rer sobre o carril lixo, ou apoiar-se sobre o carril movel
e ser, neste caso, pesado.

0 carril movel da via de pesagem ¢ submetido a um
certo movimento de rotacao: o taboleiro ¢ o machinismo
da balanca conservam-se imoveis nas suas respectivas
posigoes.

Um disco movido pela alavanca de commando do carril
movel indica se o aparelho esta isolado da via, isto é, se
esta livre para a passagem das locomolivas ¢ comboios.

Parece-nos inotil insistir nas vantagens que apresenta a
adopeao das ponles basculas isoladoras, sistema  Guillan-
min, nas vias lerreas ¢ nas linhas de exploracio mineira
ou das grandes fabricas.

ek

O nosso Director

Parte hoje para uma excorsao is nossas provineias® do
norle, lencionando depois segiir para o novlte de Espanha,

Bretanha e Normandia.

O CULTO DA BANDEIRA

Continea aberta a subscricdo nesta redaccdo, para auxi-
liar a bella iniciativa da Liga Naval, de distribuir bandei-
a8 nacionaes aos collegios, para que as creancas se hahi-
tuem a respeitd-la, como simbolo da palria.

GAO00. réds
S00 »

GASO0  »

Transporté. .. .....
Do sr. engenheiro Mello de Matlos. ..

Somma, segue. ..

Desejimos levar a conta alé 105000 réis, para entregar-
mos esta verba a Liga Naval.

Pedimos, portanto, aos nossos estimaveis leilores nos
auxiliem a satisfazer este desejo, enviando-nos a sua sub-
SCHCao.

F se houver holsa farta ¢ alma generosa que faca nlira-
passar aquella verba, tanto melhor.

Se bons desejos ¢ verdadeiro sentimento patriotico fos-
sem  bastantes, sabemos nds de muitos leilores que nos
poderiam dar verdadeiras (ortunas.

5 r

O novo tunel sob o Tamisa

No mez ultimo foi inaugurado o novo tunel sob o Tami-
sd, que fica entre a poute da torre e o antigo tunel do Bru-
nel, unindo Rotherhithe, na margem sul, a Stefney, na
margem opposta.

O tecto do tunel consta de um taholeiro, para (rens,
de_cineo metros de largo, ladeado por dois passeios para
pedes, medindo cada um d’elles um metro e quatro deci-
metros de largura. A extensio ¢ de 610 melros.

s lral.):l'lhns de construcedo comecaram em 1904, du-
rando pois quatro annos. Custon quinhentos e quarenla
contos.

Este ¢ o duodecimo ftunel constroido sob o Tamisa
desde 1843. .N{?S.l-il data constroin Brunel, um engenheiro
francez, o primeiro delles, o qual foi entio considerado
como @ oitava maravilha do mundo. O que foi ultimamente
inaugurado serve s para carrnagens ¢ pedes. 08 oulros
siio exclusivamente para linhas ferreas.

Bste ultimo ¢ de grande utilidade pois que nido se po-
dendo construiv pontes sobre o rio por cansa da navegi-
(do, a8 carrnagens ¢ peoes eram forcados a dar uma gran-
de volta se queriam passar para a oulra margem lendo
que ir fazer a travessia pela ponte de Londres ou pela
ponte da Torre.

CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro & Povoa e Famalicio. — Soi-
tein de obvigacies ¢ pagamento de juros (coupon 0. 57.) — Proce-
dendo-se em 22 de jonho ao sorteio semestral de dezenove obri-
gagoes para serem amortizadas, coube a sorte & dos numeros
seguintes : 69, 128, 152, 274, 348, 545, 946, 1016, 1472, 1.560,
2.339, 2.770, 3.000, 3.462. 3.706, 4.359, £.838, 5132 e 5.336.

0 pagamento d'estas dezenove obrigagoes pelo sen valor nomi-
nal e dos juros que lhes competem do semestre corrente, bem
como o pagamento dos juros do mesmo semestre (coupon n.° 37)
de todas ag ontras obvigacoes d'esta companhia, em circulacio,
effectuar-se-ha no dia 1 do proximo mez de julho e em todas as
quintas [eiras seguintes, das doze ds duas horas da tarde, no Por-
to, na sua séde, e em Lisboa, na casa bancaria dos srs. Fonsecas,
Santos & Vianna.

B

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 15 de julho de 1908.

A impressio geral produzida pelas propostas de fazenda que o
sr. Espregueira concebeu e levou ao parlamento é de que essas
Im_npnslas. encaradas no seu conjunto, constituem um trabalho po-
e de ideias que apezar da sua larga gestacao ficon muito dquem
de um grande plano de reformas e de medidas de que o paiz tan-
to carece para levar a effeito o seu resurgimento economico ¢
linanceiro,

Desde que entramos em novo reinado, precursor, segundo affir-
mam o8 politicos, de uma vida nova, politica e administrativa, e,
além d'isso, dada a situacio afflitiva das linancas nacionaes, tudo
levava a crér que do plano fazendario do primeiro ministro da
fazenda de D. Manuel fizessem parte medidas salvadoras de ras-
gada iniciativa e de largo aleance para a fazenda publica, por
um melhor e mais racional aproveitamento das varvias fontes de
receita com exelusao absoluta de novas exigenecias tributarias.

Afinal das medidas propostas pelo sr. ministro da fazenda, gra-
yosas, umas para o Estado, outras para o contribuinte, como
adeante se verd, ¢ opinido corrente que, a serem approvadas pelo
parlamento, nenhuns bencficios priticos ¢ de aleance advirao
para o paiz, cuja situacio financeira ¢ no actual momento por
demais diflicil.

*

Pela proposta de lei relativa 4 reforma dos contratos eom o
Banco de Portugal, a conta corrente gratuita do thesouro passaria
de 27.000, contos limite actual, a 7.000 contos.

Os restantes 20.000 contos e os debitos do governo pelos con-
tratos de & de dezembro de 1891 e 15 de janeiro de 1893 forma-
riam uma conta especial da quantia de 22,900 contos, a qual nio
veneeria juro e seria amortizada nos termos constantes das: bases
da reforma. ¢ !

As importancias em divida em 30 de junho ultimo, do empres-
timo auctorizado para pagamento das classes Inactivas e bem
assim das relativas ao Musen de Bellas Artes e Posto de Desinfec-
¢iio, os bilhetes do thesouro e supprimentos garantidos sommando
5418 contos de réig, 0s juros d'esses emprestimos a vencer até 4
de julho de 1909 e os saldos do emprestimo de 3 p. ¢. de 1880,
or liquidar, e das respongabilidades dos Bancos Lusitano e do
I’m'n, seriam  reunidos num emprestimo unico total de préis
111943768684,

Em representacio d'este emprestimo crear-se-lhiam 124382 titu-
los de divida publica do nominal de 903000 réis, com o juro an-
nual de 5 p. c. e amortizaveis ao par em 130 prestagoes eguaes
semestraes.

sstes titulos seriam isentos de qualquer imposto ou dedugdo.

Caso o Banco queira dar a sua garantia especial a esses titulos,
além da do Estado, ser-lhe-hia abonada a commissiao annnal de
/s p. . do nominal do emprestimo.

A cirealacio de notas de ouro ¢ prata do Banco para as opera-
coes ordinarias permittidas pelos actuaes estatutos, segundo a
proposta do ministro, nio excederia, sem lei especial, o limite
maximo de 72,000 contos.

Todavia, a importancia da circulagio poderia elevar-se até
77.000 coatos, destinando-se esse augmento, exclusivamente, a
operacoes de credito agricola, por intermédio de uma secciio es-
pecial que; pava tal fim, funccionaria no Banco.

As notas de ouro continuariam a ser de 165000, 203000, 508000
¢ 1008000 réis, mas nio poderiam entrar pa circulago por impor-
tancia superior i da conta especial de7.000 contos, acerescida do
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triplo da reserva do Banco em moedas ouw barras de ourp ¢ em
litlos internacionaes

As notas de prata seriaun, como actaalmente, de 53000 réis ¢ o
st importaneia ounca poderia exeeder i differenca entre o valor
das notas de ouro, caleulado na occasido de se realizar o conlra-
to, @ o limite maximo lixado para a cirenlacio liduciaria.

A reserva em moedas on barras de onro nunea poderia ser in-
ferigr a 5.000:0005000 réis.

0 governo applicaria annualmente, a comegar em 1940. pelo
menos, a (quantia de 300:0008000 réis para ser deduozida de egual
importancia a circnlacio de notas de ouro correspondente @ sua
conta especial,

Os fundos de reserva do banco continnariam a ser constituidos
pela deduceio maxima de 10 p. . dos lueros liquidos, sendo a
parte destinada ao Tundo permanente aunca iuferior a 5 p. e
d'esses lucros.

Emguanto estiver completo o fundo permanente, a parte da de-
duecio relativa a esse fundo seria applicada pelo banco i acquisi-
¢a0 de moedas ou barras de ouro, ou titulos internacionaes facil-
mente realizaveis em ouro nos mercados estrangeiros para au-
gmento da sua circulacio representativa do ouro.

Uma das disposicoes mais importantes do projecto do novo con-
trato. ¢ sem duvida a que estabelece que o Banco licaria incum-
bido, como banqueiro do Estado na metropole, dos servigos e
cobranca e pagamento, actualmente a cargo das recebedorias.

As recebedorias dos bairros de Lishoa ¢ Porto, da receita even-
tnal e das capitaes de districtos deixariam “de funeeionar como
ru[mrligfms dependentes do thesouro dentro de wm anno ¢ as re-
cebedorias dos demais coneelhos dentro de trez annos

P

Pela proposta de conversio da divida licaria o governo auctori-

zado a converter a actual divida interna consolidada de 3 p. ¢.
a divida interna amortizavel de & p. c. de 1890 e a divida interna
amortizavel de & 14, p. ¢, de 1888 ¢ 1889, pela [orma segninte:
_ 08 portadores de titulos de 3 p. e, veceberiam em troea de (rez
isericoes actuaes de 1005000 réis, dois novos fitulos de divida
consolidada do valor nominal de 905000 réis cada um, veneendo
o juro de & p. ¢

Os portadores dos titulos de & p. ¢ receberiam, em (roca de
cineo ohrigagoes actnaes. quatro novas obrigacoes do mdsmo vi-
lor nominal de 903000 réis, vencendo o juro de & p. ., amortiza-
veig pelo sen valor nominal, ¢ mais wimn quarte d'esse valor.

Os portadores dos titnlos de & 14 p. e receberiam em troca de
cinco obrigacoes actuaes. quatro novas obrigacoes do mesmo vi-
lor nominal de 903000 réis. vencendo o joro de & 14y p. e, amor-
tizaveis pelo seu valor nominal, ¢ mais wn quarto d'esse valor.

Sovre os resultados da operacio diz 0 ministro que «seri a re-
duegio de 199.667.6 contos de réis no nominal da divida consoli-
dada, havendo nm pequeno augmento de juros para o thesouro, o
(ual nio excederi a 320:7453676 réis no primeiro anno, encargo
sobejamente compensado pelas grandes vantagens que resaltario
para o Eslado. e para os portadores da nossa divida interna, da
projectada conversio. «

.

Pela proposta de lei n0 3 gque se refere a applicacio dos fundos
externos para immobilizacio perpetua ficaria estabeleléeido o que
se contém no

Artigo 1.2 0 produecto dos bens desamortizados que, nos lermos
da legislagio em vigor, tiver de ser empregado em titulos de di-
vida publica, podera ser applicado a compra de titulos externos
do Governo Portuguez, que forem cotados nas principaes pracas
estrangeiras.

§ 1.0 Estes titulos serio trocados na Junta de Credito Publico
por certificados de divida inserita, averbados a favor das en-
tidades a que pertencerem os bens desamortizados, ficando isentos
de qualquer imposto ou dedugio.

§ 2 As disposigoes d'esta lei sio extensivas ao fundo perma-
nente da Caixa de Apogentacoes e do Montepio Official.

o

A proposta de lei n.* 4 ¢ a que s¢ refere & contagem da moeda
de prata, nickel e cobre. :

Em substituicio da actual moeda de prata de 200 réis seriam
cunhadas, até a importaneia de 2.200:0008000 réis, moedas de egual
valor com o peso e diametro das actuaes, mas do toque de 835 de
irata fina por mil; e moedas de 100 réis até a importancia de
!)00:()005000 réis, lendo de peso 2¢ .5 ¢ de diametro 18"%50 com o
mesmo toque das de 200 réis.
<As.actnaes. moedas de nickel de 100 réis e de 50 réis seriam re-
tiradas da cireulacio e substituidas por nova moeda do mesmo
metal do valor de 50 réis até a importancia de 500:0008000 réis,
com o diametro de 21 millimetros ¢ o peso de 4 grammas, conser-
vando-se a liga actual.

Seriam refundidas moedas de bronze de 20 réis na importancia
de 100:0008000 réis em moedas de 10 réis, de lipo egual as que
circulam d'esse valor: e proceder se-hia & cunhagem de novag
moedas de bronze de 5 réis do mesmo modelo das que estio actual-
mente em circulagio, até a quantia de 30:0008000 réis.

0 laero d'esta operacio ¢ destinado pelo miniztro ao pagamento
das despesas em divida na proviacia d’Angola.
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Pela proposta de lei n® § ficaria o Governo anctorizado a conce-
der aos individnos, empresas oun sociedades que construirem no
continente do reino e ithas adjacentes edificios proprios para a
mstallagio de hoteis on casas Jtrslin:u!:ls o servico de hospedes,
as seguinles vanlagens:

a) Isengio do pagamento da contribuicio de registo pela
acquigicio dos terrenos e edificios necessarios para a construcio
dos novos hoteis on casas de hospedes:

by Isencio da contribuicao predial durante dez annos a contar
o Jn-mwirn anno em que o estabelecimento for aberto ao publico;

¢) tsengio da contribuicio industrial ¢ de renda de casas du-

e )

rante quinze aunos a contar do mesmo anno;

d) Isencio do imposto de séllo nas acgoes das sociedades que
se constituirem para esse lim exclusivo, e nos annuncios e reclames
até tres annos depois de aberto ao publico o estabelecimento.

™

Pel proposta de lei w2 6 pretende o ministro tornar applicaveis
a cada districto as contribuigoes que a cada um foram lancadas
pelas antigas juntas geraes. e além d’isso contratar emprestimos
com a Caixa Geral dos Depositos. de juro maximo de 5 p. ¢. uma
vez que e ndo angmente o encargo annnal dos emprestimos exis-
tentes e quando haja saldo disponivel entre as receitas e despesas
proprias do respectivo districto.

O producto d'essas operagoes seri exclusivimente aplicado ao
reembolso do que se dever pelos anteriores emprestimos, todas as
vezes que dabi resulte economia para o districto, e o que sobrar
destinar-se-ha exclusivamente a anxiliar a construcgio de edilicios
destinados a governos civis, liceus ou outras reparticoes publicas,
a0 melhoramento da policia districtal e ds demais despesas que
estavam a cargo das juntas, '

]
~ O ministro, pela sua proposta n.* 7, renova a iniciativa do pro-
jeeto de reforma das pantas aduaneiras elaborado pela commissio
nomeada por portavia de 8 de junhio de 1903 com as alteracoes que a
mesni commissio e introduziv em virtude da portaria de 5 de
maio de 1905,

Refere-se ainda o ministro no seu relatorio 4 apresentacio em
Gortes, em diploma especial, de uma proposta de sobretaxas, reduc-
gao e vinenlagho de direitos afim de servie de hase para a nego-
cracho de tratados de commereio.

e

Pelo que respeita 4 remodelacao do servico de contribuicoes,
que constitue o objecto da proposta da fazenda n.* 8, sio sappri-
midos os addicionaes s mulrilmigt‘:cs directas do Estado, ficando
porém as respectivas importaneias incorporadas nas verbas
principaes, isto a pretexto de simplificagho dos servicos.

Mas da eliminacio d'essas verbas resulta desapparecerem recur-
s08 que pio podiam até agora ter outra applicacio além d'aquella
para gque lforam creados, ¢ mo o imposto districtal para instruecio
prinvtria, o imposto para beneficencia ete.

Entre os impostos que irio ser incorporados nas verbas prinei-
paes figura o imposto extraordinario de 5 p. ¢. que linha o cara-
cler de provisorio,

Sio tambem absorvidos os séllos dos conhecimentos o que di
uma dimiouicio importante na receitn do imposto do séllo.

Outro tanto com relacho aos addicionaes; imposto distrietal pa-
ra o Estado; o addicional para compensacio de despesa; o addicio-
nal de 6 p. e o addicional de 6 p. . sobre o imposto extraordi-
nario: o imposto complementar: o emolumento pelo registo de
cartas na Torre do Tombo; todos estes addicionaes sio supprimi-
dos em virtude do artigo L. da proposta de lei. -

Nos termos do artigo 3.° da mesma proposta de lei, o imposto
districtal para o Estado por decreto de 6 de agosto de 1892 que
nio reciia sobre as contribuicoes de renda de casas e sumptoaria,
passa a ineidir sobre essas contribuicdes. Ontro tanto succede com
0 imposto complementar que passa i recair sohre as mesmas con-
tribnicoes ¢ sobre o imposto districtal. .

Nos termos da tabella da reparticio do contingente da contri-
buigio predial no continente ¢ ilhas, essa contribuigio, que ¢or-
respondia, em média, a 88 p. . dorendimento collectavel das ma-
trizes, passa a 128 p, ¢. com 0§ addicionaes conglobados, isto é,
augmenta realmente perto de 30 p. e, visto que esses addicionaes
foram supprimidos, \ !

Na contribuicio sumptuaria ha a notar as taxas a applicar a
automoveis. As laxas sio: pard as terras de 1.* e 24 ordens, réis
908000 para as de 3.4 ordem, 603000 réis; para as de 4* a 8. or-
dens, 258000 réis,

»

Uma das medidas, alids ja de ba muito reclamada, e (ue lastimi-
Mos 10 encontrar entre as varias propostas de fazenda do sr. Espre-
gueira ¢ aque respeita a reforma do nosso sistema monetario,
devendo aproveitar-se o ensejo para equiparar a nossa unidade
monetaria & dos ontros paizes latinos.

Todos os que vivem no commercio e ainda agquelles que pela
sua sittagao teem de conviver com estrangeiros sabem a admiracao
fque nestes desperta_a representacio grafica on fallada de qual-
(uer quantia em réis, pela grandeza do numero que se tem de
empregar. 5 !

() que noutros paizes ¢ representado em [rancos, liras ou pese-
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i que alludimos, estabelecendo o luso para unidade monetaria do
NOSsO paiz.

Damos a seguir 0s ultimos precos de hoje, das diversas divisas
ambiaes,

Ultimos precos da libra: comprador. 55050 vendedor, 53100 réis.

tas pelo nuwero 5, por exemy lo. equivale entre nos approximada-
mente & importancia de 1.000 réis, o que deixa verdadeiramente
estupelacto o viajante mais experimentado. :
Agora que tanto se falla em atrair o estrangeiro 20 Nosso paiz,
a reforma do nosso sistema monetario nao pode ser indifferente

itos li_ns que s¢ tem em '\'islu..an MEsmo [empo que para o com- Ex 80 nisunto - | BN 15DE it
mercio essa reforma seria de incaleulaveis beneficios. e | e e

E' de notar além d'isso que o estudo da questio nio daria ji Comprador! Vendodor |Comprador] Vendedor
arandes canceirag @0 sr. Espregueira. et

Em 1904, sendo ministro da fazenda o sr. Pequilo. foi poreste  Londres cheque «.......... 57 8| 874 A7 Y| K714
homem publico apresentada ao parlamento uma proposta de lei, ¥ 9d v WAL SN0 87 18/l — §7 Yl —
creando o luso,equivalente no sistéma monetario em vigora 200 s, paris cheque. ... oooon. (02 604 605 | 607
_ Pela queda do ministerio regenerador nio foi por deante o pro-  Berlim »  ..vovvvenininns 947 248 948 944
jecto do sr. Pequito. . Amsterdam cheque -....... A6 1/u| B8 i19 421

() alvitre merecia, porém, ser aproveitado, e porque o sr Es-  Madrid cheque . .......... 885 805 899 400
pregueira se tenha proposto a proceder & reennhagem da nossa 2l Sy Yot T s =
moeda, facil The teria sido renovar a iniciativa do projecto de lei A C.

Cotagoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
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Receitas dos Caminbos de ferro portuduezes e espanboes
PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
Desde T ——— — e ——
LINHAS I de janeiro 1908 1907 :
£ - . Differ Differenga
até i am’nq‘ 1908 1907 em S
Kil. Totaes Kil. Totaes 1908 1908
Portuguezas Réis Réis Réis Réis Réis Réis
-
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RAIS ALDA 257 e mai R bTE A e s 3 - ad L 170976409 253 | 176.854.310 1.873.200 | G9L.6051 699.009]| — 7404
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Zafva @ Huelya «oooone e L Jalho 180 L7561 80| 1925625 173.66% 0733 10652 — 909
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Os frelios de vacuo

Nos ullimos dias do mez passado liveram logar em
Vienna novas experiencias com este [reio, as quaes duo-
raram trez dias.

No primeiro dia as experiencias foram feitas com um com-
boio de cem vagons vasios e enfreiados parcialmente; no se-
gundo com um comboio de cincoenta vagons enfreiados par-
ciamente e marchando com velocidades approximadamente
de sessenta kilomelros a hora; no lerceiro dia as experien-
cias foram feitas com um comboio de selenta e cinco va-
gons, todos com [freio, sendo esla a operacido mais difficil
que se pode exigir d'um freio gqualquer.

D'esta maneira todos os pontos do programma elaborado
pela commissdao da associacao das administracoes dos ca-
minhos de ferro allemaes foram resolvidas da maneira
mais cabal até hoje obtida.

Assim se affirmon mais uma vez o indiscutivel valor
dos freios de vacuo.

A's experiencias assistiram delegados de todos os paizes
da Europa, salvo da Grecia.

0s nossos Caminhos de Ferro do Estado tambem se [fi-
zeram representar.

Moz

Companhia Real. —Jia enlron em servico uma nova
carruagem de terceira classe sendo ulilizada no comboio
do Porlo.

Gomporta setenta e dois passageiros ¢ lem encostos es-
tofados.

foadh Ji esla em experiencias nma outra machina, a
quarta, das que a Companhia mandou vir ultimamente
para os comboios rapidos.

Valle do Vouga. — Comecou o assentamento de tra-
vessas e ecarris, estando ja assenles até o alto do Silvado-

Espera-se que no dia 20 do correnteé mez estejam as-
sentes até a estacao da Feira.

Galeula-se¢ que em outubro seja inangurado o primeiro
troco da linha, compreendido entre Espinho ¢ Oliveira de
Azemeis.

Inhambane. — Ji foi aberto concurso para o forneci-
mento de material de via para a linha de Inhambane.

A testa da linha serd em Mutamba, dirvigindo-se a Inhar-
rime, em um percurso de cincoenta e oito Kilomelros.

Mocambique. — Termina no dia primeiro de selem-
hra proximo o prasp para serem apresenladas as propos-
tas para o fornecimento de malerial de via do trogo que o
Estado vae fazer construir da linha de Mocambo ao lago
Chirua.

0 troco estudado tem uns setenta kilometros de exten-
sao alravessando as lerras de Jagaia.

Mossamedes. — Esta assente a via até o kilometro
102 abrindo brevemente a exploracao alé o kilomelro 107.
Actnalmente chega apenas ao Kilometro 73.

Swazilandia. —Dentro em hreve terminario os traba-
lhos de construgio d'esta linha.

Lobito. —E' destituido de fundamento o boato da sus-
pensiao dos trabalhos da construccao do caminho de  [er-
ro do Lobito propalado pela imprensa estrangeira. O que
deu origem ao boato foi a conclusio de varias empreita-
das, o que deixon sem (rabalho muita gente que nellas se
OCCupavi.
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Franga

Foi aberta 4 exploragio a linha de Dorat a Magnac, na exten-
sio de 7.200 metros. ! ;

Zgak Foi aberta a exploragio a linha de Saint-Ouen-les Docks
a Ermont-Eaubonne. _ .

Esta linha ¢ servida por quinze comboios semanaes em cada
sentido, circulando entre Paris-Nord e Sanois.

Italia

Desde o primeiro dia do mez corrente [oi angmentado o nume-

ro de comboios entre Bolonha ¢ Faenza.
Dinamarca

0 parlamento dinamarquez approvou um prn[ier:to relativo ao
desenvolvimento da réde ferroviaria do Estado, devendo ser vota-
do para este effeito nm credito de cincoenta milhdes de cordas.

serio desdobradas certas linhas, construidas outras, e outras res-
gatadas.

Argentina

~ Foi auctorizada a const |'|_|('.¢f:'m e exploragio d nma linha que par-
tindo da estagio de Villa Olga, em Tay, Bahia Blanca, atravesse
Villasino e Puan, com a extensdo aproximada de cem kilomelros.

addh Foi autorizada a abertura ao publico da linha de Villars
a Navarro, na provineia de Buenos Aires.

et
Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administra¢ido e Parecer do
Conselho Fiscal apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas de 15 de Junho de 1908.

(Continwado do n.° 493)

0 estacionamento notado no anno anterior era comego de uma
diminuicao que se manifeston de forma tanto mais positiva, que
nestes numeros estio incluidos os que referindo-se & linha da
Leuzd e excedendo 16 contos de réis, se juntam aos das linhas
indicadas nos annos anteriores e as quaes apresentam, por esta
causa, manifesta diminnigdo. Deve-se notar comtudo que a linha
da Lounzi atravessando um terreno muito pittoresco e ainda pouco
frequentado dos suburbios de Coimbra, prejudicou bastante os ou-
tros suburbios d'esta cidade para o lado da Figueira.

A diminuicio apontada accentua-se principalmente nos peque-
nos pereursos, como indiea a importancia relativa da duninuigio
de receitas e baixa de unidade, Nos grandes percursos ¢é esta di-
minuigio pouco sensivel, devido provavelmente aos sacrificios
cmpregados lpum tornar mais frequentes e rapidos 0s combolos
nas grandes linhas. Sem os melloramentos importantissimos rea-
lizados neste sentido, taes como acceleracio dos (:umhqlos-l)mlnu
hus para o Porto, estabelecimento de um segundo rapido para a
mesma eidade, e um ontro rapido tri-semanal para Madrid, ete.,
teriamos de certo que notar uma depressio mais accentuada, de-
vida nito 80 48 intemperies do nltimo trimestre mas a um estado
geral de mal estar interno que duron todo o anno ¢ influin sem
duvida no numers de viagens, especialmente as de recreio.

0 numero de bilhetes de assignatura continnou a angmentar,
passando de 5921 a 6.307. : :

Com o lim de favorecer as viagens ¢ no interesse particular das
pessoas cujos negocios obrigam a viajar amiudadamente, pozemos
em vigor, no mez de setembro, uma tarifa de bilhetes de assigna-
tura dando direito a viajar com o abatimento de 50 9/, tarvifa esta
copiada da analoga franceza. Esta medida liberal, que correspon-
de a uma importante reducio nas tarifas em favor dos que viajam
muito, foi bem acollida pelo publico, que em 31 de dezembro ti-
nha ja adquirido 77 d'estes hilhetes e cujo preco da venda total
attingiu 2:5008000 réis. !

A receita média por passageiro e o percurso médio continua-
ram @ angmentar, passando de 366 a 377 e de 34,8 kilometros a
35,6, respectivamente.

Suburbios.— Nas linhas suburbanas o movimento de passagei-
rog teve ainda uma diminuicho insignificante na linha de Cintra.
maior nos arredores do Porto e na linha de Cascaes, ¢ importante
nas da Figueira e de Villa Francu. A suspensio completa durante
o anno da tolerancia 48 casas de jogo e pelo que respeita & linha
da Figoeira, a concorrencia da linha da Louzi, sio as causas ge-
raes s quaes ja alludimos e que explicam esta diminuigio.

Em compensacio nota-se um angmento de bilhetes de assinatura.
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Os dois mappas seguintes diio os esclarecimentos necessarios
sobre estes pontos :
Receitas das linhas su-

burb.ﬂ""s s X 1906 17 Differencas
22 LishoaaVilla Fran- _
e Al TR s e S 72. 7673930 66:5685200 — 6:4995730

27 Lisboa a Cintra ... 123:8655210 122:0025050 — 1:8635160
#Z= Lishoa a Cascaes... 193:3803050 185:6733460 — 7: 7068590
Coimbra a Figueira....  33:6268150 25:2778600 — B:3465550
Porto a Aveiro ........ 131:8685000 126:9778630 — 4:8905370
Receitas de assignaluwras:
Lisboa a VillaFran-

ishoa

BEAY L. b 75808310  7:9625270 3675060
== Lishoa a Cintra. . . I18:6585050  20:2428650 - {:5555600
%= Lishoa a Cascaes...  M:3798940 42:6463580 —- 1:2665600
Coimbra 4 Figueira . ... 1453900 R78000 —  58S900
POPtO @ OVAr: e oo v veesnn 6515320 32388080 — 4135240

Bilhetes de banhos do mar.— Estes bilhetes angmentam pro-
gressivamente, como se vé do mappa seguinte:

Annos Numero Producto
0 A e g TR 24.329 80:4268713
BB s o 2 i i 18.896 71608377
FOBD =R s ST 18.613 750755118
BROK it b RS 25.702 80:9795119
G R e Y et Y 27.806 97:4508482
GONR LR AR AR A8 H87 102: 7348211
FOOR T e et 36.669  103:7058450
ROBR. v e b s e A s 32842  104:2135386
06 it SR 3, A $ 5 322097 116:2815618
N S e e TR 37678  122:901 8814

Do mappa que antecede conclue-se que a parte do trafego res-
peitante aos passageiros, attingida pelas circumstancias de occa-
8o e cuja baixa se fez sentir, ¢ a affectada pelas lestas ¢ rigosi-
jos excepcionaes que em 1907 descen a um numero verdadeiri-
mente difticil de reduzir. Vé-se com effeito que a parte verdadei-
ramente si e solida do trafego (viagens de grande percurso e
viagens regulares para praias, aguas, etc,) nio baixou.

§ 3. MERCADORIAS EM GRANDE VELOCIDADE

0Os dois mappas annexos n.>* 25 ¢ 26 dio os esclarecimentos mi-
nuciosos sobre este trafego que continiia aumentando sensivelmente.

Em seguida indicamos como tem variado desde 1894 a tonela-
#em e a receita d’este ramo de trafego:

Tonelagem Producte liquido
Annos —~ de impostos bBifferenca
Kilogrammas @ de recmbolsos
400K e 18.967.511 168:9098347 —
OO . - ks IRA19.915 170:6128309 L 15028962
ERR0 s b 19.597.396  162:7088441 —  T7:7035898
BT, vniii e 23.013.030  A81:38386410 - 18:6755000
0 PR LR W EB/RAG8  2U6:2518048 - BAIBHTS633
1809...000. .0 30.606.521  234:7063645 - 18:5653604
1900.......... 28519870  229:2078977 —  5:4085688
L0l e 32.403.751 952:3778400 1 93:0795423
100R.......... 36.508 523  275:1325203 4o 29: 7545803
J00Y. oo BL73A50  277:6038345 - 24718142
171 S 37149561 907:2075208 A 19:8938953
T B b 39975350  322:8044158 - 25:5038860
2OaR . i AL522433 347:3938879 L 2%:592372
T et 520092350  369:5628088 -1 22:1685200

0 angmento incide quasi indistinetamente sobre todog os trans-
portes, mas accentuadamente nos dos comestiveis. '

O producto médio por tonelada assim como o producto por to-
nelada-kilometrica augmentam ligeiramente,

As bagagens, que nio estio compreendidas na estatistica acima,
produziram em 1907 a receita de 59:2308449 réis correspondente
a4 tonelagem de 10.463 toneladas, contra 58:0438611 réis e 10.7418
toneladas em 1906.

. § &Y MERCADORIAS EM PEQUENA VELOCIDADE
(U8 mappas annexos n.™ 27 e 28 dio o8 esclarecimentos minu-
10508 sobre este ramo de trafego.
(0 mappa seguinte indica as differencas annuoaes:

Tonelagem Producto lquido
Annos Numero rllf' impostos "I.LIII;F“:': lln:.lf:y.:f:;:ﬂ,,,.
de tonsladas ¢ de reembolsos
lﬁﬂ& ......... S88.785 1.371:4604511 -
| 89:_3 --------- fj’lﬂ. 637 1LA479: 4505369 L 107:9794858
I896.. ...... ﬂl-“? 1.550:2565233 t 70: 81538064
b R via TR7.836 1.703: 2685209 e AB3:0128066
I898......... 820,935 18084805919 1062921 5620
1809......... 949948 19388455012 = 1306558093
SRS e 1 1085812 2515455871 b 202:7008859
LT e LAB7.538 2.303:9973040 - 162:451 5169
L1 AR 1223470 2338:0603888 - 35:0725848
R & s b5 0iv 4 1.353.712 2.535: 3065 588 <+ 197:2365 700
T e e 1 .40% 6G8Y 2646:0035544 4 110: 7865956
BAOD S < s v s s | 502962 2621: 1985223 — 228058321
1) RN | 484,886 2 820:0248021 I A96:8255708
1 e {12950 28472834140 - 27:9508124
(Conlinta).

i e E o . . g e

Avisos de servico
Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Servigo na ponte do caminho de ferro em Villa
Real de Santo Antonio

E' permittida a atracaciio de vapores ou navios de vella & pon-
te do caminho de ferro em Villa Real de Santo Antonio para a
carga ou descarga de mercadorias que tenham de ser conduzidas
para a mesma villa ou d'ella procedam, sendo transportadas nos
vagons do caminho de ferro desde on até a passagem de nivel
(que mais convenha ao interessado) existente entre a referida
ponte e a estacio do caminho de ferro, cobrando-ge 0s seguintes
direitos :

Direitos de atracacdio & ponte  Pregos por dia e embarcacdo

Po 1.* ao Nd 5.7 dma
4.2 dia ¢ segnintes
Navios de vella até 100 toneladas. ... ... Rs. 15500  Rs. 25000
Navios de vella de mais de 100 toneladas » 33000 « 68500
Vapores até 1.500 toneladas. . .......... v TES500 o« 108000
Vapores de mais de 1.500 toneladas..... » 108000  » 135000

Carga ou descarga na ponte e transporte de ou até a passagem
de nivel, por tonelada 250 réis, :

A carga ou descarga de cada vagon, na passagem de nivel,
deverd ser feita no praso maximo de 2 horas. Por cada hora ou
fracciio de hora a mais cobrar-se-ha 250 réis por cada vagon,

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Ampliagcdo da tarifa especial P n.° 7 de pequena
velocidade

Desde 1 do corrente a tarifa especial P. n.” 7 de pequena velo-
cidade, em vigdr desde 1 de marco de 1903, para transporte de
mercadorias diversas entre varias estagoes desta Companhia e
das linhas do Minho e Douro, ‘¢ ampliada a todas as estagoes
d'aquelles caminhos de ferro desde Rio Tinto a Vianna, a Braga
¢ a Villa Med, inclusive, pelos precos correspondentes i estacao
de Vianna.

Veraode 1908 —Servigo de banhos e aguas thermaes

Viagens de ida e volta por precos muito reduzidos,

Bilhetes validos por dois mezes com faculdade de ampliacio
de praso.

Thermas: Cucos (Torres Vedras) Caldas da Rainha Curia (Mo-
gofores) Piedade (Alcobaca) Amieira, Fadagosa, Monflortinho
(_'Gastelfn Branco) Unhaes da Serra (Tortozendo e Covilhi) e Ca-
beco de Vide (Crato).

raias @ da Barra e Costa Nova (Aveiro) do Furadouro, Espi-
nho, Granja, Porto, Foz do Douro, Mattosinhos, Lega da Palmeira,
Nazareth, S. Martinho e Figueira da Foz.

Desde 15 de junho e até 435 de outubro de 1908, esta Compa-
nhia terd 4 venda bilhetes de ida e volta a precos reduzidos, vali-
dos por dois mezes, das suas principaes estaches para as que
servem as localidades acima designadas.

Aos portadores d'estes bilhetes ¢ concedida a faculdade de
detengiio em transito, ampliacio de praso, ele.

Demais condig¢ies vér os cartazes aflixados nos logares do

2 stume. ek
ARREMATACOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de tijolos refractarios

Dia 20 de julho de 1908 pela § '/, hora da tarde

Local de abertura de propostas :— Estagio central de Lisboa-Ro-
¢io perante a Commissao Executiva.

Condicoes estdo patentes: na reparticio central do servigo dos
armazens (Santa Apolonia) todos os dias uteis das 10 da manha
s & da tarde.

Deposito provisorio : deve ser feito até as 42 horas precisas do
dia do coneurso.

Venda de sucata metallica

Dia 27 de julho de 1908 pela § 1/, da tarde.

Local de abertura de propostas : — Estagio central de Lishoa-Ro-
cio perante a Commissiio Executiva.

Condicoes estio patentes : na reparticio central de via e obras
(Santa Apolonia) todos 08 dias uteis das 10 da manbd ds & da tar-
de e em Paris, nos eseritorios da companhia, 28, rne de Cha-
teandun.

Deposito provisorio : deve ser Teito até as 42 horas precisas do
dia do concurso. -
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AGENDA DO VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que |he recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Aide-memoire du voyageur

Nous ne

saurons recommender 2 nos leete

ars dautres maisons, que celles indignées

¢i-bas, car nous les connaissons par experience personelle.

Gran Hotel 'I.OI'.. — Todo o con-

B"-BAU forto. cosinha esmerada, Sucursal na t!lm

o Chacharra-Mendi—Proprietario, Felix Nufiez & C.*

BRAGA-BOM JESUS Srande Hotel -
do Elevador—-Grande Hotel da Boa Vista.

-Servico de primeira ordem. Bauhos completos. Ser
¥igo i“;‘lt'l jal para diabeticos. Bons gqnartos. Loz ele-

etrica. Acelo e ordent. Precos modicos,
CASTELLO BRANCO Hote! Framcisco -
Bua de Santo Antonio —
Hom tratamento, acein e commodidade — Proprietario
snecessor da viuva de Franciseo da Silva Gama,

clNTRA “Dtﬁl '01'0.&-“: r\u 1] [h' I”"“"-'nl or

dem, aposentos conforfaveis e aceados;
almocns ¢ jantares, mesa redonda on soparads, mag-
nificas vistas de terra e mar, casa de jantar para
cem pessoas. Precos razoaveis.— Im[nn'lurm Romio

Garcia Vinhas,
Hotel Particular.—Scrvico de pri-

ESPINHG meira ordem sala de visitas, puno, ga

bingte de leitura, ete., ete. Modicidade de precos,
sendo um dos hoteis mais hem situados e (jue mais
convém aos numerosos banhistag. — Propr., Serafim
Persira.

QUIMAHAES Grande Hotel do Toural,
t5, Campo do Toural, 18.—Este ho
fel ¢ zem duvida wm lln- melhores da provineia, de

inexcedivels commmodidades e acelo; tralamento re-
commendavel—Proprietario, llmnmgm Jose Pires.

Sautier & c. ~ Commisshes,
Lrapsporties numlmum pelas mals
- Servico directo

HAMBURGO

importantes carreiras de vapores. -
entre Hamburgo ¢ Espanha.

LISBOA Braganza-Hotel. Salons

dide sur lamer—Servies de |-
Proprictario, Vietor Sasselti.

LISBUA Grande Hotel d’'Inglaterra- I

frente din Estacio Central. P dos Restau-
radores. De 1.0 ordem. Ascensor. Luz elecirica. Re-
commendado pela I'rn|nw.'|mli| de Portogal.

Vue splen
o e, —

LISBOA €. Mahony & Amaral. — Commis
SDUS, Cousignn Ov=, trapsportes. ete, Yide
anpuncio na frente din capa- Rua ' Rei, 73, 2.¢

LlSBOA cllllll & Formluul.—' Artigos de mer-

wrin.—P. do Municipio, 4, 5, 4, @ 7.
MAFRA

Hotel Moreira. - \o largo, 2 frenle
doconvento.—Bellas accommodaches deside
Iﬁllnﬂ reis por dia o 18500, ~
.|1\m]ns \.5.Ijﬂli|| 5.

Rueduceio de precos para

PM"S Seghers & Paradis.- lepresentanles

o randes fahricas da Belgiea, loglaterra,
ete.—Rue Seribe, 7.

PORTALEGRE Hote! Caraca.— O principal

du vidade e nm dos methores da

Servieo bom e acelndo. Carro na estuciio
do i, de Lishos. Prop. Antonio Ol

[ll‘il\tlll 1.
ne tuliilmln
veira Coraca.

Grande Hotel do Porto. Lo el

PnRTu Jeur de la wille. Lits & ressorts. Omnibus

Telephone. Botte aux lettres—Salles de leciyre et de

reception. Bains. Journanx.
Hotel Comntinental.—lua Entrepure

PunTu des Frente 4 Batalha), Sorvico de 14 or-

dem, preges mederados, Frenle do corrsio, thea

Lrog; muite, cenlral.—Propr. Lopez Munhds.
PORTO Hatel Real. - tua do Bomjardim, 21

Completimente reformado, mesa ¢ vinhos
de primeira ordem. Unico defronte da Estacdo Gen
tral de 8. Bento, proximo & praca de D, Pedro. Preco
.wum’vl Propr, Seralim Pereira.

PUHTO Joao Pinto & Irmiao. - Despachantes
It Mousinho da Silveira, 134.

SETUBAL

Grande Hotel Esperanca.-
Avenide Todl, em frente do theatro:

sitip central; hellas vistas, Bellos .I‘IINODIIN. Servico
I-r':mnmm; Dinrie 15200 @ 25500, Prop. Lourenco &
Aurgneo.

Gran Fonda de Madprid. — I'tin-

SEV'LHA cipal estabelecimenio de Sevilha — Hlu-

minaeio slecteica—Luxuoso pateo—Sala de juntar para
200 pessons— Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA Yiugadeus-

lez.—Agente internacional de aduanag y traspories
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Caminuos DE FErro po EsTapo

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 2
GRANDE VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 80 de Junho de 1908)
Em vigor desde 10 de Julho de 1908

TOILETTES-CAMAS
Entre Barreiro e Villa Real de Santo Antonio
Preco de cada logar: H.000 réis

-
N
CONDICOES
1.* —A taxa supplementar, indicada no quadro supra, para os logares de toilettes-

camas, serd cobrada aos passageiros para poderem occupar aquelles logares, onde 86 terdo

aceesso apresentando o bilhete, anctorisa¢io ou passe, que lThes dé direito a viajar em 1.* classe.

2.8 — Os passageiros procedentes da estacio de Lishoa e estagdes intermedias, que desejarem
Ihes seja reservado um ou mais logares de toilettes-camas, podel-o-hiio fazer, requisi-
tando-os com a precisa antecedencia e pagando n'esse acto a competente taxa, a qual lhe serd

restituida no caso de por esta Administragiio niio poder ser satisfeita a requisicio.

3." — A Administracio reserva-se o direito de recusar o fornecimento dos logares de toi-
lettes-camas, quando nio tenha disponivel esta classe de material, ou as convenienciag

do servigo o nio permittam, sem que por este facto haja direito a reclamagio.

4.*— Ficam em vigor as condigdes da Tarifa geral, em tudo que nio seja contrario ao que

se dmpde na presente.

A presente tarifa subslitue, para todos os elleitos, a tarifa especial interna n.° 2 de Grande velocidade,
datada de-27 de Agosto de 1907,

Lisboa, 2 de Julho de 1908.
Pelo Engenheiro Director,

Exp.t¢ n.’ 165 Qnionio Quedes Infante
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

1." Ampliacao a Tarifa especial interna n.” 3
de pequena velocidade

Approvada por despacho ministerial de 19 de Junho de 1908

Nos precos especiaes d'e-ta tarifa é augmentada a alinea D do theor

seguinte:

D) Expedicoes das mercadorias da 2.* série, procedentes
das estacoes de Mora a Pavia para as de Barreiro ou Lisboa

ou vice-versa.:

Maximo cobravel por tonelada. . . . . 2$000 reéis

Esta ampliagcio sé comega a vigorar depois da abertura da
estagao de MORA.

[.ishoa, 16 de Junho de 1908,

0 Engenheiro Director

Cntonio Lowwngo da Silviza.
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

1. Ampliacao a Tarifa especial interna n.” 11
de pequena velocidade

Approvada por despacho ministerial de 19 de Junho de 1908

Os precos de applicaciio d’esta tarifa sdio ampliados como se segue:

Maximo cobravel por tonelada ou por remessa inferior

a uma tonelada de ecereaes ¢ farimhas, expedidos das
estacoes de Mora a Pavia para as de Barreiro ou Lisboa.

ou vice-versa:

B 7 R A S 1$800 reéis
0L e W SO - 24000

Esta ampliagdo s6 comecga a vigorar depais da abertura da
estagcdo de MORA.

Lisboa, 16 de Junho de 1908.

0 Engenheiro Director

Elntonio Louwrenge da Sitveira.
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

1. Ampliaciao a Tarifa especial interna n.” 13
de pequena velocidade

Approvada por despacho ministerial de 19 de Junho de 1908

As alineas C e D d’esta tarifa sio ampliadas como se segue:

€) Expedi¢des de mercadorias da 2." e 4." séries destinadas 4 estacdo de Bar-
reiro ou Lisboa:

Maximo cobravel por torelada. . . . .. 3$000 réis

Expedicbes de carvao vegetal em saccos ou a granel das estacdes de Mora
a Pavia para as de Barreiro ou Lisboa ou vice-versa:

Maximo cobravel por tonelada. . . . .. 2$500 reis

D) Expedi¢gdes de mercadorias da 8." série das estacdes de Villa Vigosa a
Ameixial para as de Barreiro ou Lisboa:

PO LoRaTaIE = 1. s s e A e 3$800 reis

Expedi¢bes de mercadorias da 8." série das estacoes de Mora a Pavia para
as de Barreiro ou Lisboa:

L st s | ST e s (U P e i 3$400 réis

Esta ampliagdo s6 comega a vigorar depois da abertura da
estagiao de MORA.

.Li.qul, 16 de Junho de 1908.

0 Engenheiro Director

ntonio Louwengo da Silwiza.

pOUVQ
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