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Empatas em acgao

Debalde somos todos concordes em confessar i neces-
Sidade de desenvolver a economia do paiz. Qualquer pro-
_\‘i'!.'n('iu que heja de se tomar vae d'encontro a 0posigoes
imjusiificaveis ¢ nao acha mido firme para lhe arredar os
obstaculos do caminho.

Tristes ¢ ilncidativos exemplos acabamos de vér.

Reconheceu-se ha muilo a importancia do excursionismo
¢ a incaleulavel riqueza que pdde atrair o esta boa leérra
portugueza, privilegiada pela situvagdo, pela necessidade
do clima, pelas bellezas naturaes que ostenta.
 Mal conhecida de seus proprios filhos, permanece quasi
ignorada dos excursionistas estrangeiros, cujas atlencoes
8O agora comecam a vollar-se para Portugal. Muito ¢ o
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que ha que fazer para assegurar essa corrente fecunda,
verdadeiro Pactolo que ha muito devia correr em Porlu-
aal, como corre na Suissa, na [talia, na Franca e noulros
paizes. Eotre as multiplas providencias necessarias avulta
pela indeclinavel urgencia o melhoramento dos hoteis, que
por esse paiz fora estao, salvo raras e modeslas excepeoes,
(quasi na fase antediluviana.

Sem grandes hoteis cheios de conforto, em Lishoa, no
Porto. no Bussaco, e varios oulros ponlos para atrairem
a clientela rica que da o lom e alrds da qual veem as
multidoes ; sem estes centros de alracgdo e irradiacao do
exenrsionismo, que delerminam certamente a creagao de
ama verdadeira réde de holeis nos ponlos mais pitlores-
cos do paiz, nada se lard.

B como a ereacio ¢ manutencio d'esses grandes holeis
exigem capacidade profissional, capilaes e inicialiva rasga-
da, elementos que nao abondam entre nds, indispensavel
< lorna atrai-los mediante favores tributarios, que nao
representam sacrificio dos rendimentos actoaes do Thesou-
ro @ sim de receitas ereadas pelos proprios holeis benefi-
ciados.

Assim o entenderam os srs. conselheiros Espregueira e
Schroter, apresentando proposlas de lei tendentes a favore-
cer a creacdo de hoteis. A commissio de fazenda da ca-
mara dos deputados, ao examinar a ultima proposta mi-
nisterial, julgon e muito bem dever melhora-la, conceden-
do a isencio de direitos de importagdo para o mobiliario,
apparelhos ¢ utensilios das primeiras installagoes dos gran-
des holeis.

Nio fardaram os grasnidos dos gansos do capitolio in-
dustrial, infatigaveis na salutar vigilancia. «E" a morle da
industria do mobiliario!» Choveram telegrammas, repre-
sentagies e mais do que isso. Por um lado malsinava-se
na imprensa as inlengoes desinleressadas e patrioticas da
sociedade Propaganda de Portugal insinuando-se que o
verdadeiro movel era a cooperagao numa verdadeira nego-
ciata: o eterno sistema das suspeicdes de quem a min-
gua de argumentos defende com calumnias pretensos in-
teresses!

Fez-se mais. Houve a verdadeira chantage junto dos
poderes publicos, ameagas discretas que surlivam  effeito.

[ assim se tralam questdes economicas!

E' positivo que o mobilamento dos grandes hoteis fei-
(o com rapidez, uniformidade e perfeicao constilue espe-
cialidade de algumas casas inglezas, que entram com 0
seu mobiliario como capital nas empresas de creagdo de
esses hoteis. Nem uma nem outra cousa fazem 08 nossos fa-
hricantes apesar de escudados com direitos absurdamen-
e proibilivos.

Nada perdiam pois. Ganhavam a clientela dos novos he-
leis de segunda ordem que por toda a parte surgiriam
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ou reformariam as installacoes. 0s grandes holeis teriam
com 0 lempo, que renovar e réparar o seu mobiliario.

Tudo isso era nova clientela para a industria na-
cional. Indusiria nacional ¢ fambem a dos operarios de
construcgao, dos servigaes ¢ lornecedores de hoteis, dos
ransportes, de ludo quanto emfim serve o excursionismo
e trabalha na construcgdo e manutencao de hoteis.

Tudo isso pesou nomes que os protestos publicos e as
ameagas encapoladas de meia duzia de indusiriaes, cegos
¢ apaixonados na defeza dos seus inleresses!

&

Passemos para outro campo. Trabalha-se ha cinco annos
para fazer conslruir a importante linha ferrea de Estremoz
por Portalegre e Castello de Vide & linha da Beira Bai-
xa. 0 honrado industrial que se abalancasse a lomar a
concessao, depois de haver compromettido quantias im-
porlantes em construir 16 kilometros de infrastructura e
de ter debalde procurado obter os capitaes precisos, reco
nheceu que oulro caminho importava seguir, lao vanlajo-
g0 para elle ecomo para o Estado.

Um contrato de exploracdo de linha, celebrado com
este em delerminadas condigoes, removeria as dilliculda-
des financeiras.

k' apresentada pelos depulados da regido nma proposta
nesse sentido, com a qual o governo concordou, ¢ (que
apenas aprovada daria logar a alargamento dos traba-
[hos, consoante o pedia a presente erise. Surgiu porém a
Virtude a velar a face, porque faltava o sacrosanlo con-
curso, cujos antecedentes e consequentes soem ser o que
todos nos sabemos.

Triunfou o empata, ganhando a Virtude o que perdeu
0 paiz.

Ha cinco annos tambem que se lucla para construir as
linhas do Alto Minho, ao presenfe nas maos de coneessio-
narios portuguezes dispondo de valiosos elementos finan-
ceiros.

Todos reconheciam a conveniencia de allerar a diretriz
da linha do valle do Lima, dispensando, pela adopcao da
margem direila em loda a sua exlensdo, uma ponte cara
sobre o Lima, que .conslitvia grave estorvo @ operagio
financeira para linhas em que o Estado limita o seu adean-
tamento a 6005000 réis por kilomelro ¢ cuja extensao real
¢ superior ao limite de 150%™ previsto no contrato.

0 sr. conselheiro Reimao, conscio da conveniencia d'ess:
alteragdo, podia-a ter decretado, praticando um pecado
venial de dictadura administraliva, na oceasido em que o
governo de que fazia parte ndo trepidava em decretar as
mais graves providencias dictatoriaes. A rasio da sua re-
pugnancia foi o receiode lhe alribuirem o proposito de
servir propriedades que possuvia na margem direita, como
8¢ 08 ministros ndo tivessem obrigacio moral de arrostar
com suspeicoes injustas, quando assim o exige o bem pu-
blico.

Requereram ha mezes os concessionarios a alleragao.

0 conselho de administracdo dos caminhos de lerro do
Estado deu parecer nnanime a favor da pretencao, indican-
do condigies a impor ¢ que eram acceilas.

Conforma-se o governo, tomando a inicialiva de wma
proposta de lei. Chega a estar composto o parecer [avora-
veel da comissdo de obras publicas. Surge porém a Virtude
velando a face ‘ante os rumores de monstruosa negociala
e que a casa Burnay se locupletava com grossa (uantia,
parte da qual certamente sofreria a olympica metamorfose
de Jupiter em chova de ouro para conquistar adhesoes.
Debandada em toda a linha! Tremia tudo ante a possibi-
lidade de wma suspeigao!

Depois de varias peripecias curiosas e de se ler [eito
novo parecer longamente fundamentado a favor da pro-
posta ministerial, forma-se por singular reviravolla unani-
midade de opinido acérea de condigies laes que consli-
tuiam um verdadeiro ludibrio.

Gazeta dos Caminhos O¢ Ferro, Electricidade ¢ Automobilismo

Conceder a alteracao da directriz da linha do Lima me-
diante a supressao de 15 kilometros, on 300 contos ao ca-
pital garantido ¢ a fixacao do praso improrogavel, até 31
de dezembro proximo, para apresenlacao dos projectos
sob pena de caducidade da concessao, era uma solugdo
fantastica. E ia isto discutir-se e votar-se com aprasimen-
o geral sem se averiguar se a oulra parte contratante
estaria pelos ajustes, visto nao ser ainda lei do Estado o
cjoga paus, sendao mato-le !'» do marido feroz jogando a
bisca com a mulher.

A representacao dos concessionarios fez, como um so0-
pro, desmoronar aquelle castello de cartas. O projecto foi
retirado. Por vinganca arvancou-se nm compromisso go-
vernativo sohre prorogacoes de praso, como se capilaes
se¢ chamassem com taes rigores e fez-se votar a publica-
¢ao de todo o processo, inulilidade cara e anodina, que
8O servira para mostrar quanto custa a chamar capilaes
a construecedo de caminhos de ferro ¢ quanto se ganhou
em fazer transferiv a concessiao para maos porluguezas.

Do parecer da commissao recortou o Popular um artigo
de fundo, que ¢ a condemnagdo da ultima moda da mes-
ma commissao, E excellente a doutrina e deve licar regis-
lada na Gazeta. Por issoa (ranscrevemos.

A proposito dos projectos de lei, pendentes de discussio par-
lamentar, sobre modificacoes feitas pelo Estado a contratos ja
firmados para concessiio a particulares de linhas ferreas, tem-se
levantado alguma celeuma na imprensa, sendo até censuradas
taes iniciativas por representarem beneficios a concederem-se a
esses particulares fora das condighes dos respectivos contratos,
que no dizer d'esses inflexiveis censores devertam cumprir-se ri-
gorosamente, provocando-se assim a sua rescisio, mesmo que os
estorvos praticos, consequentes dos mesmos contratos, sejam in-
superaveis. Estavamos servidos com tho rigorosos criticos, se elles
um dia assumissem as cadeiras do poder! Como a ignorancia é
muilo atrevida, mister ¢ annular o erro basico de taes criticas,
para assim cessar a correlativa ignorancia.

Em lodos os paizes, quando os Estados, por conveniencia pro-
pria, relegam {mra_l a miciativa particular a (:(mslrucgz'm e explo-
acao dos grandes instrumentos do fomento --o0s caminhos de fer-
ro—teem de armar-se da mais ampla benevolencia compativel
com 0s justos interesses da nacio e da regiio a fecundar, a fim
de tornarem proficua a iniciativa particular provocada oflicialmen-
te e de desbravarem 08 imprevistos estorvos consequentes das
concessies, quando taes estorvos se afiguram palpavelmente in-
superaveis. Essa doutrina é da historia da viagio accelerada, via-
a0 que ndo pode deixar de ser solicita e benevolamente acompa-
nhada na sua evolugio pelos Estados, para que nio estiolem os
seus lecundissimos resultados. E s6 quem pouco lido for do que,
no assunto, se tem feito entre nos e no estrangeiro, pode insis-
tir em accusar 08 governos por praticarem uqueﬂe dever. Sio
9{13 montoes os exemplos da nossa casa e do estrangeiro. Ve-
Jimos,

Em 12 de setembro de 1839 foi celebrado o contrato da conces-
sao das linhas do Norte ¢ Leste. Logo em seguida o concessiona-
rio pedin varias alteracies do contrato, sendo a mais importante
a relativa i epoca de assentamento da segunda via.

A lei de 5 de maio de 1860 autorizon o governo a modificar o
contrato. Surgiram depois as difliculdades da construcgio da 5.*
seecio entre Gaia e o Porto.

Em 1863 o governo celebrou um acedrdo com a Companhia Re-
al, que foi approvado por lei de 2 de marco de 1866, modificando
0 contrato primitivo. 0s embaracos financeiros supervenientes
impossibilitaram a Companhia de enmprir 0 novo contrato. No-
vamente foi modificado o contrato por lei de 26 de fevereiro de
1875, cedendo & companhia 0 imposto de transito sobre a pequena
velocidade nas linhas de Norte e Leste durante trinfa e seis an-
nos, o que representa subsidio muito superior ao custo da 5.
seecio.

l-%m L1 de junho de 186% fOra celebrado o contrato de concessio
das linhas do Sul e Sueste com sabvencio kilometriea. Por lei de
25 de janeiro de 1866 foi approvado novo contrato gubstituindo a
subvencio pela garantia de consideravel rendimento bruto.

A linha de Guimaries tinha sido concedida pela via larga por
deercto de 16 de abril de 1879, Por decreto de 5 de agosto de
1880 foi concedida, sem o minimo onus para a companhia, a sub-
slituicao da via larga pela estreita. Por lei de 2 de junhio de 1882
foi coneedida a companhia a isencio de direitos da allandega pa-
a0 material da construccio, além da isengio de diversas contri-
buicoes durante dez annos, sem se impdor em troca O minimo en-
cargo i companhia.

Por alvard de 2 de abril de 1891 foi-lhe concedido o trogo de
Guimardes a Fafe. De 1891 a 1900 foram concedidas suceessivas
prorogacoes de praso. Por alvard de 2 de junho de 1898 conside-
rou-se caduca a primeira concessio, sendo renovada, Por decreto
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de 1% de juo do mesmo anno foi declarado sem effeito esse al-
vard ¢ renovada provisoriamente a conzessio com varias isencoes
tributarias e vantagens de tarifas na linha do Minho. A lei de 1
de agosto de 1899 approvou a concessio provisoria, augmentando
ainda o praso de isenciio de contribuicoes.

Por portaria de 23 dejunho de 1900, baseada em parecer da Pro-
curadoria Geral da Corda, foram concedidas, além das vantagens
d'aquella lei, as da base 57 da lei de 14 de julho de 1899, o que
foi tornado executorio pelos alvards de 22 de novembro de 1901 e
14 de maio de 1903.

Por alvard de 22 de setembro de 1887 [oi concedido um «tram-
ways a vapor entre Vendas Novas e Santarem. O alvard de 13 de
dezembro de 1888 transformou a concessio na de uma linha de
via larga em leito proprio. Em 30 de junho de 1890 ¢ mudado de
Santarem para Sant’Anna o entroncamento da linha de Leste,

Succederam-se as prorogacoes de praso até 1899,

Em 30 de junho de 1900 ¢ approvado o entroncamento em Setil.
Em 11 de maio de 1900 [oi apctorizada a transferencia da con-
CES8N0.

Por alvard de 11 de julbo de 1889 foi concedida a linha do Valle
do Vounga, com o deposito de 30 contos de réis.

Foram dadas succesivas prorogracoes de praso,

Por alvard de 23 de maio de 1901 foram concedidag variag van-
agens previstas na base 5. da lei de 44 de julho de 1899, entre
ias o deposito de 8 contos de réis, em vez de 50 contos de réis,
primitivamente fixados.

Por contrato provisorio de 25 de abril de 1903, foram substitui-
das algumas d'essas vantagens pela garantia de juro. 0 contrato
foi approvado por lei de 20 de dezembro de 1906, tendo sido nesse
contrato modificada a directriz,

Esta série de factos mostra o eriterio seguido entre nos nas re-
lacoes do Estado com as empresas concessionarias de caminhos de
ferro: auxilia-las pela revisio dos contratos, quando nisso haja in-
teresse publico. A .

E o eriterio seguido tambem nos outros paizes. Haja em vistaa
revisio dos contratos, concedida em Franca pelas convengoes de
1859, que consolidaram a situaciio periclitante das companhias ¢
permittiram o rdapido desenvolvimento da réde.

Essas convencoes foram ainda :emodeladas em 1863, 1868, 1864,
1875 e 1883, . ' .

Exemplos analogos podiam ser encontrados na historia da con-
stituiciio das rédes de outros paizes,

*

Tem sido, pois. norma constante de todos os paizes dispensar o
possivel ausilio official ds empresas concessionariag para as por
em condicoes de levarem a cabo as obras de que estio encarrega-
das, quando se reconhece a impossibilidade do integro cumpri-
mento dos contratus. Logo que taes empresas estio constitudas, ¢
t]ue demonstraram a seriedade do seu proposito pelos sacrificios
de capital feitos, og Estados teem obrigagio moral de evitar a sua
ruina. Mais imperioso ¢ esse dever, quando as difliculdades de
obter capitaes sio notorias, como tem sempre succedido entre nos
com a construceito de caminhos de ferro, e muito mais a presente.

Os projectos de lei, pendentes das nossas cortes, ¢ respeilantes
1 esses justos auxilios a empresas particulares, longe de merece-
rem eriticas, 80 devem, portanto ser alvo de louvores,

l
(

Nio pade ser melhor a doutrina, nemn mais formal a con-
demnacio da reviravolta que transformou uma proposta ho-
nesta, pratica e util num projecto iniquo, visando a mor
sans phrases da actual empresa das linhas do Alto Minho.

Porque se nao adoplou ao menos para esla a formula
do concurso alvitrada para as de Portalegre? Mislerios,
(que nao pretendemos desvendar.

Tres casos (ristes da empata nacional!

E assim vao decorrendo 08 annos e se vae empecen-
do obra da nova organizacio do servigo!

by {-g !

) congista G A plo e

Numerosas informagoes particulares provindas de varias
regides africanas provam que nao ¢ diflieil organizar a
colonizagao dos territorios que ficam para o interior das
nossas colonias da Africa Occidental sob um plano eco-
NOmico.

Ja ha muito que foram postas de banda as antigas len-
das que apresentavam o interior da Africa como inacessi-
vel aos agentes pacificos, e apenas viavel a ferro ¢ fogo.

0 preto, em muilos pontos ainda selvagem, lem nma

J. Fernando de Sowza.

L |
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subida nocao de justica; muitos leem as suas proprieda-
des que cullivam e de que liram 08 generos necessarios
para a sua alimentagao, trabalhando nas epocas proprias
das sementeiras e das colheitas nos campos, e cagcando e
pescando o resto do anno.

Outros vio trabalhar para as povoagdes da costa nas
officinas, nos caes, nas fabricas e nas plantagoes.

0 preto ¢ um indigpensavel elemento de (rabalho na
Africa onde o europeu difficilmente se aclima e onde nao
resisle a trabalhos latigantes que dentro de poucos mezes
o prostam e inntilizam para qualquer servigo.

I por isso o labor do preto um factor de colonizagao do
qual ¢ impossivel por emquanto presecindir, porque o emi-
grante ndo se aventura a ir para regioes afastadas da
cosla onde além de nao ler que luctar com o clima tem
que adaplar-se a differentes costumes, a necessidades im-
postas pela vida peculiar d’essas regioes.

Ora ndo é com tropas talando os campos, invadindo
as povoacoes indigenas ¢ chacinando os habitanles que a
agricultura, a caga, a pesca e as industrias progredirdo.

I com linhas ferreas.

Siao ellas como percursores do emigrante e do capital,
0s unicos agentes de civilizagdo que devem transformar
as aridas regioes do interior por ferteis campos de cultu-
ra, as acanhadas povoacoes indigenas por modernas, com-
modas e higienicas povoagoes, centros de trabalho e de
edueacdd para o preto; sio ellas que hio de dissolver o
indigena na massa da populacio industrial e agricola euro-
peia que as riquezas naturaes do lerritorio reclamam.

A missdo da tropa ndao pode ser oulra que nao seja a
de policia exercida nas zonas [ronteiricas da nossa esfera
de oceupagao.

A nio ser o ferro dos instrumentos de trabalho, o uni-
¢o ferro que a nossa Africa demanda para progredir e ci-
vilizar-se ¢ o ferro dos carris, ¢ o ferro das locomolivas.

Mais ferro de arados ¢ menos ferro de baionetas e den-
(ro em pouco a Africa portugueza serd o celeiro inexau-
rivel da melropole.

g. 7.

R proposito 00 Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

XLII

Quando assuntos de maior gravidade se acomulavam e
ameacavam o futuro da Companhia Real dos caminhos de
ferro portunguezes quiz a fatalidade que deixasse de exis-
tir D. Joaquin de la Gandara que por avullados inte-
resses ¢ extremosa dedicacao 1ao energicamente empenhou
seus esforcos para a elevar ao gran de prosperiedade que
fazia a admiracdo de todos que se ocupavam de ma-
leria ferroviaria nas principaes estancias ferroviarias
europeas.

Ainda vivo mas privado de loda o colaboragao em as-
suntos que carecessem de trabalho fisico ou moral deba-
tiam-se em Portugal medidas de alto alcance para a réde
E. e N. de Portugal.

O ministro d'obras publicas Saraiva de Carvalho, tao
permaluramente roubado & vida, que tao energico como in-
leligentemente provou dedicar-se em beneficio do seu paiz
nao duvidava tomar conselho com quem julgava mais pra-
ticamente informado na especialidade em que lhe estava
confiada a administracao publica.

Trabalhando a administracdo da Companhia do caminho
de ferro da Beira Alla para que lhe fosse concedida sub-
venedo no ramal que pretendia construir de Pampilhosa a
Figueira facilmente se convencen que esse ramal seria
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para aquella companhia gratuitamente construido nao so
pelas vantagens resultantes da sua testa de linha em um
porto de mar mas pela economia que lhe adviria na im-
portagio do material exigido na sua exploragao sem ler
que sujeilar-se a4 via ferrea alheia de Lishoa a Pampi-
Ihosa.

Este ramal poderia bem ter-se evilado se a Compa-
phia Real como era seu interesse tivesse desde logo que
a Companhia da Beira Alta construiu a esla¢do em Pam-
pilhosa construido o ramal de Coimbra & Figueira que fa-
talmente tinha de construir como depois fez e como com
a verdadeira experiencia aconselhou o par do reino Miguel
Osorio Cabral administrador da Companhia e em que se
deixou vencer pelos que combaliam a ideia para evilar
as habituaes insinuacoes malevolas tdo vulgares em Portu-
gal e que poderiam atribuir a sua insistencia a ser Miguel
Osorio importante proprietario em Coimbra e ir por esle
modo beneficiar as suas propriedades !

A necessidade da ligagao directa de Coimbra com Figuei-
ra da Foz deu razio a Miguel Osorio obrigando a Compa-
nhia Real a construir o ramal de Alfarellos evitando assim
a ligacio de Coimbra por Pampilhosa.

Saraiva de Carvalho resolvera construir a linha direcla
de Lishoa & Figueira e buscando orientar-se sobre 0 me-
lhor e mais vanlajoso meio para 0 paiz na realizagao
d’este melhoramento buscou todos os elementos de que
carecia ndo s6 nas estancias officiaes do seu ministerio
como nos que lhe poderiam ser fornecidos pela Companhia
Real no que foi bem esclarecido pelo seu correligionario e
amigo Miguel Osorio ¢ pelo director da Companhia o enge-
nheiro Espregueira.

Convicto de que aquella nova linha s6 poderia convir
em ser construida pela Companhia Real por isso que ne-
nhuma outra poderia contrariar a compelencia que Ihe po-
deria ser feita pela proximidade em que a regiao produ-
ctora do mais valioso Irafego estava da linha de E. e N.
o seun antogonista Saraiva de Carvalho elaborou um projecto
de contrato com a Companhia do Norte para ser subme-
tido 4 sanccdo do parlamento como effectivamente o foi
chegando a obter aprovagao na camara dos depulados.

A situacdo politica nessa epoca sofria a mais acintosa e
vehemente oposicio pelo partido adversario que na camara
dos pares ndo inspirava a menor conflanga 4 silua¢ao
politica que estava confiada a administragao do Estado que
para sua consolidacdo recorreu @ coroa solicilando a no-
meacdo de trez ou qualro novos pares (ue com seu apoio
asseguravam naquella camara maioria favoravel ao go-
Verno.

Precedendo a apresentagao do contrato para a conslruc-
¢ao da linha de Lisboa a Figueira, um oulro assunlo em
que 0 governo se empenhava, 0s novos pares nomeados
para apoio do governo lornaram-se-lhes contrarios e a si-
tuacdo politica teve de abandonar o poder.

E' para notar que um dos mais fortes argumentos invo-
cados pela oposigdo contra a concessdo da linha da Figuei-
ra 4 Companhia Real era a de que para defeza do paiz
ndo devia permitir-se que uma unica companhia possuis-
s¢ 0 acesso e comunicacao do interior do reino com a
capital.

Era nessa epoca a regiao de Torres Vedras a que por
seus abundantes produclos vinicolas mais imporlante tra-
fego assegurava i nova linha.

Além de Torres, Caldas da Rainha ja rasoavelmente ser-
vida pela linha do norte s6 na limitada epoca balnear offe-
recia algum trafego de passageiros que pela maior ¢ me-
lhor parte consistiam em banhistas espanhoes completa-
mente alheios @ nova linha projectada.

além de Caldas até Figueira os pinhaes de Leiria ¢ a
Fabrica Real da qual a Companhia Real tinha oblido os
transportes por Chio de Magds e que proseguiram pela
nova via feriam que obler melhoria no preco de Lrans-
porte.
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0 resto do paiz era pouco abundaunle de populagao e
linham os portos de 8. Martinho e Figueira como compe-
lidores.

Em resumo como exploragdo do trafego so a parte de
Lishoa a Torres offerecia a perspectiva de alguma vanla-
gem (ue ainda assim tinha a compelencia na linha de E.
e N. porque além de Torres alé a Figueira a nova linha
era reputada de insignificante producto commercial.

Desejando conservar nestes breves apontamentos de his-
toria particular da exploracio da réde E. e N. o mais com-
pleto aliciamento & politica do paiz ndo podemos dei-
xar de aludir 4 maneira acinlosa com que partidaria-
mente este assunto foi injusta e apaixonadamente trala-
do por quem mais. visava conveniencias partidarias do
que ao interesse do paiz devendo pois inspirar melhores
sentimentos.

Ao lado do leal amigo do ministro Saraiva de Carvalho
e zeloso defensor dos interesses publicos como foi 0 sau-
doso Miguel Osorio Cabral o seu dedicado amigo que con-
correra estes tristes factos completamente alheio as intri-
gas de partidos e sem outras ambicoes além de hem des-
empenhar o seu dever com honradez teve ocasiao de les-
temunhar os faclos mais deprimentes de honeslidade e
até de probidade em que o intereésse publico era menos-
prezado e s6... a ambi¢do do poder prevalescente!!!

0s actos posteriores vem reforcar ¢sla trisle mas ver-
dadeira apreciagdo de um facto concreto que hem prova
quanto ¢ irrisoria a boa [é que possa deposilar-se nos
que vulgarmente se julgam com direitos a administrar
O paiz. ..

Aprovado pela camara de deputados o projecto de con-
(rato Saraiva de Carvalho com a Companhia Real para a
construccao da linha ferrea de Lisboa a Figueira da Foz e
antes de submetido 4 camara dos pares o Comilé de Paris
pelo fallecimento do seu presidente D. Joaquin de la Gan-
dara nomeon para o substituir o marquez de Guadal-
mina banqueiro espanhol que confiando no saber & expe-
riencia dos assunlos ferroviarios portuguezes do engenheiro
director consultor Le Frangois que pela sua antipathia ao
director Espregueira s6 acceilou a direccdo da companhia
sendo este exonerado do seu cargo; assim foi decidido
sendo o director Espregueira dispensado do servico da
Companhia Real e tomando interinamente posse do cargo
de director o engenheiro Sousthéne Le Frangois.

i;.'if‘ﬁ
© que deveriamos nés dizer?!

Em wuma revista industrial espanhola deparou-se-nos
um caso lao estravagante que ndo podemos furlar-nos
a0 desejo de communica-lo aos nossos leitores.

Uma casa espanhola exportadora de vinhos, queixou-se
d'uma casa ingleza, intentando a ac¢do nos tribunaes de
[nglaterra, por esta ter vendido garrafas de vinho do Porto
de procedencia espanhola, as quaes aplicira uma capsula
com a palavra «Port» que € a denominagdo ingleza do
vinho do Porto, segundo explica a citada revista.

Acerescenta mais que todas as garrafas linham uma
eliquela indicando a procedencia espanhola do vinko.

Os peritos foram de parecer que a palavra «Porly indi-
cava o vinho colhido na provineia do Douro, e embarcado
no Porto.

0 juiz condemnon a casa ingleza declarando que a ca-
psula devia dizer que o producto era espanhol ¢ por tanto
lér-se nella «Porlo espanhols.

Ora se os espanhoes que fraudulentamente se servem
do nome do nosso vinho mais acreditado em Inglaterra
para la venderem os seus, se queixam de que as fal-
sas denominacoes os lesam, o que devemos nos dizer
d'elles ?

Chama-se a isto vér o agreiro no olho do visinho e nao
vOr a lranca no sei.

i
{
i
1
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O excursionismo em Portugal

Ha cérea de um mez que estd annunciada a vinda a Lis-
hoa de trezentos medicos allemies, os quaes vindo ja a
caminho do Tejo devem estar na capilal dentro de poucos
(ias.

Com a natural curiosidade de excursionistas é de pre-
ver que percorram as nossas melhores pragas, e admirem
0s nossos melhores edificios.

Pois devem ficar fazendo uma lisongeira ideia dos cui-
dados que a higiene da cidade mervece 4 Camara Munici-
pal. ‘

No Terreiro do Paco & corrente a existencia de montes
de lixo e de entnlho. Nas escadas da fachada do theatro D).
Maria que olha para o largo do Regedor fermentam sob a
accao do nosso sol abrazador cabecas de sardinha, folhas
de couve e detrictos de toda a especie.

[sto num edificio monumental templo da arle nacional,
no coracao da cidade, erecto em face da eslacao central ¢
de nma das mais bellas pracas de Lisboa.

Chega a ser vergonhoso.

Niao haveria meio, ao menos emquanto estiver gente de
[Gra, como se diz &s creangas, de fazer desapparecer aquelle
mostroario da immundice lishoela?

-r'-.ras
Concurso de hoteis

No desempenho da patriolica missdo que se impoz, de
promover em Portugal toda a ordem de melhoramentos
(que convidem o excursionista estrangeiro a visitar o nosso
paiz, annunciou ja a Sociedade de Propaganda o seu se-
gundo concurso de holeis, para o qual deslinou premios
no valor total de seiscentos mil réis, que serao conferidos
aos holeis de Ancora, Braga, Caminha, Fafe, Guimaraes,
Penafiel, Povoa do Varzim, Valenca, Vianna do Castello,
Villa do Conde, Alcobaca, Bellas, Caldas da Rainha, Cami-
nha, Ericeira, Figueira da Foz, Leiria, Luso, Mafra, Nazareth,
Penacova, Queluz, Santarem, 8. Martinho do Porto, Thomar,
Torres Vedras, Castello de Vide, Elvas, Evora, Estremoz,
Portalggre, Setubal ¢ Villa Vigosa.

0 concurso versara especialmente sobre retreles, casas
de banhos e accessorios, ¢ os premios serdo conferidos
408 proprietarios dos hoteis que mais tenham progredido
em relacao a estas installagoes.

0s hoteis serdo divididos em tres grupos por localidades.
Por cada grupo havera um premio de 1505000 réis, ¢ ou-
ro de 505000 réis.

Ficam féra do concurso os holeis que receberam pre-
mios pecuniarios no concurse anterior.

3 S S N W,

© . Hntonio da Costa Lima

Nos ultimos dias do mez passado finou-se subilamente
0 dislinelo engenheiro militar, director da Companhia Na-
Cional de caminhos de ferro, Antonio da Costa Lima.

Homem: sério ¢ honesto foi sempre um infatigavel (ra-
balhador. Desde muilo novo aflirmou as suas pouco vul-
giares faculdades de trabalho. E para d'ellas fazer-se ideia
bastara dizer que sendo ainda estudante de engenharia, na
fscola do Exercito, foi um dos concorrentes mais clas-
silicados a uma cadeira da Escola Politechnica, ndo dei-
Xando por isso de cumprir os deveres que Ihe impunha a
S qualidade de estodante de nm carso difficil como é o
de engenharia.

Actualmente era lente da Bscola Politechnica, ditector
d_O Banco de Portugal, divector da Companhia Nacional e
divector da Companhia dos Tabacos.

Gomo  presidente da divecgdo da Companhia dos Cami-
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nhos de ferro Meridionaes, foi o iniciador e prinecipal in-
fluente para a realizagao da linha do Setil a Vendas Novas.

A Companhia Nacional deve-lhe innumeros servigos,
avultando entre elles o convenio feito em 1892 com 08
obrigacionistas, convenio por elle estudado e elaborado de
que resultou o resurgimento da Companhia pois s6 a elle
deveu o ndo cair nas maos credoras.

Foi o fallecido engenheiro que tragoun o plano do conve-
nio e executou-o. Infelizmenlte pouco tempo teve para exul-
tar com o triunfo obtido. O convenio estabelecia o praso
de dez annos para integral pagamento.

0 triunfo obtido, nao o envaideceu ¢ certo; dea-lhe
porém momentos de cordeal satisfagcao pelos males que
evilara.

0s nossos pesames a sua familia e aos seus companhei-
ros de trabalho.

XXVII

Linha de Bergen a Christiania—Envolvidos em gelo —Tunnel
do Graerhajsen—Voss— Lerdal—Quatro dias de trem —

O que se deve fazer nestes quatro dias— O mundo rodeado

de madeira

Em hoa verdade que, no que respeita a viagao acelera-
da, a Noruega deixou-se, por muito tempo, na relagnarda
dos outros paizes. A falla de uma linha transversal, que
86 agora se vae construindo, é, sobretudo notavel.

Mag, cada terra com seu uso; e se bem que, por um
lado, a construcedo d’essa linha, num paiz montanhoso como
aquelle, e corlado por successivas linhas d’agua, resulta-
va carissima, por outro, ajudavam as difficuldades de se
tratar d’isso os interesses feridos das poderosas compa-
nhias de navegagao costeira, e, até certo ponto, o habito
das viagens em carro, o transporte caracteristico do paiz.

Com a construceao da linha ferrea de Bergen a Chris-
liania, que vae em grande avanco, a transformagao d’esses
costumes sera importantissima, naquella regiao, e, for¢oso
serd a algumas pequenas localidades, conformar-se com a
sua sorte, soffrendo importantes prejuizos, provenientes
de deixarem de ser ponto obrigado de paragem do excur-
sionista.

Porque, se hoje o tyansporte se faz em carro, e exige,
pelo minimo, tres diws para percorrer os 196 kilometros
que separam Lerdal de Fagernaes, além de mais um de
saminho de ferro, trem ¢ vapor entre Bergen e Lerdal,
isso obriga o viajanle a paragens, e essa [requencia de
transito, que ndo ¢ pequena, especialmente no verdo,
exigin a construegdo de hoteis por todo o caminho, alguns
de ordem superior, outros modestos, mas lodos satisfazen-
do perfeitamente 4 necessidade de alojamento e alimen,
tagao do touriste.

Nio tinha este, pois, receio de empreender a {ravessia,
por falta de acommodagdes nem por incommodos de via-
gem; ¢ emquanto a linha ferrea ndo liga as duas costas
do paiz norueguez, vamos lhe dizer como o trajecto se
faz.

[ndifferente tomar, nas agencias de viagem que ha por
toda a parte, bilhete directo incluindo transporte, comidas
e alojamento, ou ir pagando cada cousa por separado, em
transilo; custar-lhe-ha o mesmo.

Se o viajante € 86, on acompanhado por uma pesgoa,
¢ 8¢ (uer arriscar a um carro mais lipico mas menos
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commodo, toma os skis, que descrevemos no arligo ante-
rior; se, porém, quer ir com commodidade, prefere os
caleches, ou viclorias, que sio eguaes a0s NOSsos € per-
mittem o (ransporte de uma mala grande e os volumes
de mao.

De Lerdal a Fagernaes custa o (rem para duas pessoas
70 cordas, 80 para trez e 90 para quatro, ou uns 175500,
203000 ou 224500 réis da nossa moeda.

Até Lerdal vae-se em differentes meios de transporte,
como vamos dizer-the.

De Bergen a Voss em caminho de ferro.

Convém emquanto a linha ndo estiver aberta, prolon-
gara viagem até Myrdal (que se 1¢ Murdal), porque assim
se vae alé o alto da montanha onde, regularmente, se
tem a sensacdo de se viajar envolvido em gelo, no ex-
tremo da viagem.

0 panorama que se gosa de vm e outro lado é interes-
santissimo, em todo o percurso, superior ao mais pitlores-
co da afamada Suvissa, atravessando-se 55 tunneis e se-
guindo-s¢ entrég ¢ sobre montanhas de extraordinaria
altura.

0 grande tunnel, do Graerhalsen, que ainda ndo esti
concluido, tera 5.500 melros e tem sido a maior diflicul-
dade da constrocgdo, por os gelos quasi conlinnamente
cobrirem os trabalhos, interrompendo-os.

Se o excursionistd, antes de partir de Bergen, liver ma-
neira de assegurar o sen transporte de Myrdal a Fretheim,
deixa de vigitar o Stalheim, que ¢ uma bhonita passagem,
mas poupa um dia, o lrajecto ainda é mais inleressante ¢
vé 0 fiord Auwrlands, que ainda ndo viu, de preferencia
ao Novdfiord que ja conhece, de quando o percorreu no
vapor.

Se volla a Voss tem ahi bom hotel para passar a noule,
e no dia segointe vae, de carro, ficar a Stalheim. Percurso
muito interessante até o alto d’'um elevado morro onde é

construido o hotel—um hotel com enorme salio de jantar

para 300 pessoas, e que muitas vezes se enche, no verio.
Rodeiam-o, profundos vales, cascatas, ravinas ¢ penedos
em lemerosa posigdo sobre as estradas.

Ha que ficar ahi para o dia seguinte em que se segue,
no mesmo (rem para Gudrangen, ponto de que ja trati-
mos, onde se janta ¢ se toma o vapor para Lerdal.

Fica-se ahi, no hotel (modesto) ¢ no dia seguinte em-
preende-se a grande viagem de quatro dias de trem.

Note-se que se deve ajustar esle para todo o trajecto
até Naes (onde se toma o vapor do lago) e se deve jun-
tar a ida ao lago Tyin (Tuin) que ¢ muitissimo inleres-
sante.

Para ndo alongarmos extraordinariamente a desericao
d'esta viagem de quatro dias, resnmi-la-hemos em dar os
pontos de paragem, por dia, visto que todo o lrajecto é
interessantissimo offerecendo os mais bellos contrastes de
montanhas e valles, de povoacdes pillorescas ¢ de costu-
mes lipicos.

1.2 dia ; almogo em Borgound, jantar e ficar em Maris-
tuen, um bello hotel, grande e luxuoso, entre numerosas
cascalas. Pereurso 61 kilometros.

2.%; ida ao lago Tuin por montanhas selvaticas, almogo
la; jantar e noute em Grindaheim, hotel modesto mas bom.
Percurso feito 56 kilomeltrss.

3.”; almogo em Liken, hotel novo e hom: passagem
num ponto de estrada coberta de rocha que muilas vezes
desereve, pondo o transito algo perigoso. ~Jantar ¢ noute
em Fagernaes. Perenrso 67 kilomeltros.

."; almogo em Fuldheim, jantar e dormir em Strnn, ho-
(el novo, modesto mas bom. Percurso 17 kilomeltros.

Dahi se sae no dia segninte, em vapor, pelo lago Spi-
rilen, navegacao a mais curiosa que temos visto.

Os rios da Norvega sio olilizados nesta regido, para o
transporte de madeira, que ¢, como se sabe, um dos prin-
cipaes commercios do paiz. Esta ¢ cortada nas duas mar-
gens, marcada segundo os donos e langada ao rio, cuja
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corrente la a vae levando alé as serragdes que sdo  lam-
bem nas margens.

Diisto resulla que a superficie da agua esld, quasi sem-
pre, coberta por completo de madeira, e o0s vapores que
ahi navegam teem que ir quasi sobre os loros, por ve-
zes sem se vér a agua.

Ter-se-ha uma ideia da importancia d'este trafego sa-
bendo-se que em 1906 passaram sobre este lago 150.000
tilotes, molhos, de 12 paus, on 1.800.000 paus, no valor
de 7.500.000 cordas ou 1.875 conlos de réis.

Tendo cada madeiro 2™,50 de comprimento, conclue-se
(que viajaram no Spirilen apenas 45.000 kilometros de ma-
deira que seriam mas que sufficientes para uma cinta ém
volla do mundo, e ainda sobejavam.

. . . m .
Crise ferroviaria nos Estados Unidos

0 desenvolvimento prodigioso dos (ransporles que de
ha annos para ea se manifestou na America, ¢ que che-
gou a [fazer olevar os salarios dos trabalhadores das li-
nhas ferreas e fornecimentos de malerial 20 % acima do
normal, esta sendo agora compensado por uma crise eco-
nomica que assoberba a induogtria ferroviaria.

Tao violento [oi o desequilibrio causado pelo augmento
dos salarios e a diminuigdo de receitas que as companhias
nao podendo distribuir dividendos aos accionistas delibe-
raram baixar os salarios aos precos primilivos.

Mas os railways servants em face d'esta deliberagio
recorreram as suas associagies de classe ¢ estas repre-
sentando perante o presidente da republica obtiveram o
seu apoio que se manifeston pela sua influencia junto das
companhias para que tal medida ndo fosse posta em pritica.

Restava a eslas a alternativa de elevar as larifas de
transporte de mercadorias; e assim annunciaram esse au-
gmento que comegaria a vigorar hoje.

Coube entdo a vez ao commercio ¢ a industria de evi-
tarem a calamidade imminente. Com effeito 10 %—era o
augmento annunciado—sobre as tarifas vigentes era duro.

Recorreram tambem ao presidente ¢ este nao consen-
lin na annunciada modificacao.

As companhias veem-se pois obrigadas a esperar pelos
principios de novembro, conservando o statw quo.

No dia 5 de novembro realiza-se a eleigdo presidencial,
¢ entao como ja nao ha a necessidade absoluta de ser
agradavel aos operarios, aos industriaes e aos commercian-
tes para lhes captar o volo, a questdao sera resolvida a fa-
vor das companhias, dos industriaes e dos commerciantes,
vindo a ser os operarios 0s que paguem as differengas.

e
OS CARRIS NOS TOUNEIS

Nomerosas ¢ cuoidadas observagdes permilliram deter-
minar um gasto excepcional dos carris nos tuneis a medi-
da que a ventilacdo se torna mais deficiente.

E" atribuido este gasto 4 ac¢ao dos gazes deleterios os
quaes atacando a superficie dos carris formam uma cama-
da de oxido que a passagem dos comboios faz desprender.

0 engenheiro em chefe da Great Western Railway que
no tunel de Savem, o qual apresenta na extremidade oeste
0 declive de 11 ™/, e de 10 na extremidade opposla, 0
gasto de um carril de 42 Kilogramas foi, em seis annos,
de 0,“84 por metro na extremidade leste, chegando a
5,581 no centro do tunel, e denotando nm gasto progres-
sivo nas partes centraes, tanto maior quanlo menos ex-
postos 4 venlilagcao.

0 engenheivo chefe do Midland Railway verificon que o
referido gasto era quasi duas vezes maior nos tuneis hu-
midos, o que Ihe provocoun a ideia de cobrir 08 carris com
res camadas de mininm.

Os carris spjeitos a este tratamento, liveram um an-
gmento de duragcao que oscillou entre 30 ¢ 50 %.
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PARIS SUBTERRANEO

(lomo a8 casas, as cidades vao passar a ser formadas
em andares.

[} Paris que comega o movimento.

A extraordinaria accumulacdao da populagdo, o intenso
movimento de trens, de omnibus, de automoveis e de
carrocas pejam de tal férma as roas que para facilitar o
movimento das principaes arterias estao sendo estudadas
rnas e pragas sublerraneas.

Uma d'estas ruas partird da rua Marbeul e terminard a
entrada da rua do Coliseu. Medird tres metros de largo
por tlres de alto; para a illuminagao serd empregada a
electricidade.

Sob a praga do Havre, havera lambem uma outra praga,
no centro da qual serdo installados os eseritorios do
Nord-Sud. Em torno da praga havera estabelecimentos de
lodos os generos, bem como mostradores expondo pro-
ductos dos principaes estabelecimentos de Paris, segundo
andar.

Quatro entradas dardo accesso a esta praga: duas as es-
quinas da rua do Havre, uma & esquina formada pela rua
d’Amsterdam e pateo da estacdo, e a outra na propria
estagao.

Entre as ruas sublerraneas projectadas figura uma da
rua de Rivoli ao Palais Royal, onde haverd tambem varios
estabelecimentos e um mictorio.

Outrag estao sendo estudadas que passardo sob as en-
¢ruzilhadas de Montmartre ¢ Drouol.

Q caminho de ferro sagrado

0 lerror que a ideia de atravessar o deserlo arabe acor-
dira aos pacificos negociantes do Levanle desappareceu.

Desde 3 de setembro de 1908, que as locomotivas lancadas
a todo o vapor, de Damasco a Medina, pozeram em rapi-
da correspondencia o extremo oecidental d’onde sairam as
antigas naus manuelinas em busca do bergo do sol, com
as cidades santas do Islam, onde tremula o crescente a
cuja sombra o marabuto atira aos ares a sua prece a Allah.

Foi a0 som do ruir do absolutismo turco que se inaugu-
rou a maior, a unica Zrande obra que o absolutismo pro-
duziu.

[ foi para solemnizar o anniversario natalicio do ullimo
despota e do primeiro monarcha constitucional otlomano
que a linha de Damasco a Medina foi aberta naquelle dia.

Hoje a locomotiva chega a Medina; dentro de um anno
chegara a Méca.

B assim, o viajante partindo da America e desembar-
cando em Lishoa pode em*poucos dias chegar ao interior
da Arabia deserta, ao polo mistico do mundo que foi o
hergo dos tres cultos: de Jeovah, de Christo ¢ de Mahomet.

N

A* linha do Hedjaz, ou antes o caminho de ferro sagra-
do dos islamilas ¢ uma das obras mais assombrosas da
humanidade.

Basta dizer-se que nos seus mil kilometros de exten-
sao sobe de 246 melros abaixo do nivel do mar a 1.200
mefros acima (o mesmo nivel. A somma de lodas as ram-
pas que sobe attinge o total de 8.000 metros. A altitude
do Hymalaia !

Se, porém, deixando de lado o assombro da sua con-
struecdo, sob um ceu de fogo, alravés de tribus hostis que
Viam pouco a pouco desapparecer o sen unico modo de vida,
a pilhagem das caravanas, allendemos sémenle & sua im-
portancia politica, a linha do Hedjaz, apparece-nos da mes-
ma férma: prodigiosa.

0 prestigio religioso dos sultdes otlomanos mantem-se
apenas pela posse dos Logares Sanlos. B alé agora essa
posse tornava-se dificil de guardar. Era sob o terror da
cimitarra que as lribus arabes se resignavam i domina-
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cio dos turcos, ¢ abafar as revollas constantes dos domi-
nados nio era facil tarefa, porque implicava luctas violen-
las, sob um clima assassino, com transporles difficeis pa-
ra as tropas ¢ ndo mais faceis para os fornecimentos.

A locomoliva, porém, permillindo a rapida mobiliza¢ao
das tropas da Syria e da Anatolia vae por termo aquellas
luctas seculares dentro de horas, apenas; permitte con-
contrar todas as forcas militaves da Turquia ds portas do
Beypto, o que deve incommodar um tanto a Inglalerra que
nao ignora ser o faclor commercial do seu poder mariti-
mo e colonial o dominio sobre o valle do Nilo.

Perdido o Bgypto para a Inglaterra, logo esla vera a
sua India compromettida, o caminho do Extremo Oriente
fochado, e o Mediterraneo deixara de ser o eixo das suas
combinagdes de estralegia.

Vé-se pois que ¢ immensa a influencia polilica da linha
do Hedjaz, & qual para ficar terminada fallam apenas
dois trogos: de Konia a Hamab, ao norte, ¢ de Medina a
Meca, ao sul.

Logo que esleja terminada, o que, como alras digsémos,
se espera seja dentro d'um anno, tenciona o nosso dire-
clor percorré-la para nas suas interessantes Notas de Via-
gem dar conla das impressoes colhidas nas cidades Santas
onde se reverenceia Allah e o seu Profeta.

AS TARIFAS RUSSAS

Uma nova larifa, para 08 viajantes, enlrou em execugao
no principio do semestre corrente, nas linhas ferreas da
Russia.

A nova larifa tem por base o principio das zonas, em-
hora nio seja metodicamente observada. 0 prego do trans-
porte ¢ calenlado por verslas.

A tarifa ¢ caleulada de maneira que o bilhete de 3.°
classe custa 1,5 copeck por versta, sendo o percurso alé
160 verstas; no percurso de 161 verstas a 300, 0 bithete
de 3.* custa um copeck por versta.

Para as distancias superiores a 300 verslas, foram es-
labelecidas zonas de extensdo proporcionalmente maior,
das quaes o prego ¢ calculado por umas labellas que vao
alé 3.010 verslas.

Resulta da nova tarifa economia muifo importante nos
longos (rajectos.

Por exemplo: nas tres zonas compreendidas entre
9.861 ¢ 3.010 verstas, a taxa é de 20 copechs por 50 vers-
tas, isto ¢, 0,40 do copeck por versta—18 réis por Kilo-
melro; nos percursos superiores a 3.010 verstas, por cada
zona de 70 verstas ¢ cobrada a taxa de 40 copecks.

0s pregos da 2.° classe sd0 mais 75%, dos da 3.%, e os
precos da primeira sdo o triplo dos da terceira.

Segundo esta lavifa, principalmente nos grandes per-
cursos, os precos dos caminhos de ferro russos sao infe-
Mores aos da maiorky dos caminhos de férro europeos.

UM NOVO TIPO DE COMBOIOS

Butre Antuerpia e Bruxellas, a eapilal commercial e a
capital admpistrativa da Belgica, foi agora inaugurado um
servigo rapido feito por um comboio formado sem solugao
de continuidade, do qual ndo pdéde ser tirada nenhuma
carruagen.

I’ depominado o comboio-bléeo.

As duas cidades distam 44 kilometros e o (rajecto ¢
feilo sem paragens em trinta @ seis minutos.

A machina méde dez metros de comprimento, € o flen-
der nove; a extensio total do comboio € de 152 melros ¢
pesa, vasio, 332.500 kilos. Comporta 474 passageiros.

0 comboio bléeo faz dezeseis viagens redondas por dia.

Logo que se possa dispor de uma via s6 para elle, o per-
curso poderd ser feito em vinte e cinco minulos.

[ o primeiro comboio d'este (ipo que se lem inaugu-
rado.
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ELECTRICIDADE

Lampadas electricas de vapores de mercurio

Sob este titulo vamos dar uma ideia sueeinta sobre o
principio, construccdao e funccionamento das lampadas de
vapores de mercurio, ja hoje introduzidas no nosso mer-
cado, sob diversos tipos, ¢ que por isso mesmo precisa
de ser conhecida dos que as possuem, dos que as instal-
lam, dos encarregados do servico das mesmas e ainda
dos curiosos que gostam de eslar ao facto das novidades
industriaes de grande alcance.

A descoberta da formacao do arco voltaico de mercurio
no vacuo em 1892 deve-se ao allemao Leo Aron, que se
dedicou em seguida ao seu estudo scientifico, sob o ponto
de vista do fenomeno fisico. No emlanto a applicagao pri-
tica d’esta nolavel descoberta a effeilos luminosos indus-
triaes, s6 em abril de 1902 ¢ que foi apresentada na reu-
niao do «American Institute of Electrical Engineers» pelo
seu descobridor, o distincto engenheiro americano Gooper
Peter Hewilt.

Baseados nas descobertas d’'estes dois illustres homens
da sciencia fizeram-se muilas investigacoes, estudos ¢
aperfeicoamentos, apresentando mais ou menos vanlagens
em todos 0s cenlros scientificos e industriaes, apparecendo
por ultimo em maio do anno findo um melhoramento es-
sencial apontado pelo celebre fisico allemao dr. Ricardo
Kitch e que marca ostensivamente a terceira fase da des-
coberta Aron.

Prestada esta modesta mas indispensavel homenagem
aos illustres sabios, que acabamos de por em destaque,
analizemos agora 0 assunlo que nos occupa, propriamente
dito.

e S

0 principio do uma lampada de vapores de mercurio,
consiste empiricamente na formacao d'um arco vollaico
dentro d’um tubo transparente ¢ vasio d'ar, nas extremi-
dades do qual se encontram dois electrodos, desde que
sejam esles convenienlemente postos em cireuito com um
gerador d'energia electrica.

0 eleetrodo negativo (cathodo) ¢ sempre de mercurio ¢
o positivo (anodo) pode ser de mercurio lambem ou d'ou-
(ro metal apropriado.

Um tubo d'esta especie quando em actividade apresenta
uma depressao muito brilhante na superficie do mercnrio
que forma o cathodo, segue-se-lhe um pequeno espago
sombrio na visinhanga do electrodo posilivo ¢ por ultimo
a orla mais levemente luminosa a volla do anodo. A era-
tera brilhante do cathodo vae errando vertiginosamente
sobre a superficie do mercurio devido & tendencia para o
melhor trabalho de vaporizacao, o qual se da por depres-
sdo capillar nos sitios em que se encontram as pequends
impurezas que o mercurio contém.

Nao entraremos na exposigio delalhada sobre a distri-
buicao da energia e da conductibilidade electrica do arco
luminoso, limilando-nos apenas a aponlar de leve os re-
sultados ou conclusdes a que chegaram os entendidos e
devotados ao assunlo.

Assim quanto a distribuigdo da energia verifica-se que
tanto na proximidade do cathodo como do anodo se pro-
duz uma forte queda de polencial, approximadamente de
6 a 7 volls para o primeiro, ¢ de 8 a 9 volls para 0 se-
gundo, notando-se ainda que esta queda se poderd consi-
derar na pratica quasi como independente da intensidade
da eorrente. Entre os espagos sombrios do arco, isto é, ao

longo da columna luminosa a queda de polencial pode-se
considerar como constante.

A estas variagoes de vollagem correspondem tambem
variacoes de temperatura dependentes da intensidade da
corrente, dos materiaes empregados como electrodos e
das condicoes de arrefecimento dos electrodos. Nas lam-
padas Cooper Hewill @ no sitio em que a correnle sie
no polo positivo a lemperatura nonea ¢ infevior a 600°
centigrados. No cathodo ndo se lem podido determinar
com precisiao, porém caleola-se a temperatura em 1,600
a 2.000 graus centigrados. A temperatera da columna lu-
minosa varia de 80 a 300" approximadamente.

A's mesmas variacoes de vollagem correspondem fam-
bem, variacoes na densidade dos vapores de mercurio.

Com effeito, experiencias a que procederam Hewill e
Wills, americanos, permittiram-lhes estabelecer que a
lensdn clectrica por centimetro na columna luminosa é
directamente proporcional & densidade dos vapores ¢ in-
versamente proporcional ao diametro do tubo.

A uma determinada corrente ¢ densidade de vapores,
corresponde uma mesma secedo da columna luminosa, a
qual cresce com a correnle e decresce se a densidade
Cresee, ou o que vem @ dar no mesmo se a pressao dos
vapores augmenta.

As experiencias permiltivam o tragado de curvas, pelas
(uaes s¢ vé que a conduetiblidade do tubo cresee com
o aumento da corrente, o que parece explicar-se pelo
facto do aumento correspondente de temperalura na co-
lumna de gaz luminosa produzir a expulsio de nma pir-
(e d'este e portanto uma diminuigdo da densidade na co-
lumnoa luminosa, sob condicio ¢ claro de que as parti-
culas deslocadas encontrem espago féra da columna lu-
minosa.

A influencia da densidade dos vapores sobre a con-
ductibilidade da colomna luminosa, mostra o quanto ¢
preciso resguardi-la das variagdes de ltemperatura ex-
terior de molde a nao dar logar a arrefecimento dema-
siado.

Visto assim rapidamente o que se passa dentro do tubo
em que se forma o arco de vapores de mercurio passare-
mos no proximo numero da Gaszete a expor a parte des-
critiva da lampada moderna, com as disposi¢oes que per-
mittem a producgao do arco pela approximacao inicial dos
cletrodos e seu afastamento immediato: as disposi¢des es-
peciaes tendentes a subtraiv a lampada & influencia das
variacoes de voltagem ; o seu funccionamento em conjun-
¢lo ¢ lendo em vista as propriedades anteriormente apon-
tadas: e finalmente o melhoramento Kiich que permitliu a
um tempo reduozir as propor¢oes maleriaes da lampada
pela reducgao do comprimento da columna lnminosa, ¢
sohretudo  reduziv consideravelimente o consumo espe-
cifico.

(Contina).

Tracecao electrica

Ciastello Branco

Foi pedida a compelente licenga para estabelecer, enfre
a estagao do caminho de ferro do Entroncamento, por As-
seiceira ¢ Thomar, Ferreira do Zezere, Valles, Sernache i
Certa, seguindo depois a Proenga, Sobreira, Sarzedas ¢
Castello Branco, pela estrada que actualmente liga eslas
localidades, um (ransporte de passageiros e mercadorias,
pelo sistema conhecido pela designagao de electro-via, ja
em uso na Allemanha, na lalia ¢ em projecto, sendo em
pratica, na visinha Espanha.
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Clacilhas

Foi pedida a concessdo de nm servigo de Cacilhas a Ce-
zimbra, por electro via, para transporte de passageiros e
hagagens.

Espanha

Yae ser substitunida nos tremvias de Venlas e de Cua-
tro Caminos & cidade de Lineal a traccdo a vapor pela
lraccao electrica. .

Suissa

A administracao dos Caminhos de ferro suissos resolven
adquirir & casa inslalladora da tracgdo eleelrica no Sim-
plio, e que alé agora explorava a linha por sua conta,
loda a installacao de conductores ¢ machinas, hem como
as quatro locomotivas electricas empregadas no servico
dos comboios.

0 preco da compra foi um milhao e duzentos mil
[rancos.

Turguia

0 ministerio das Obras Publicas pensa em mandar co-
megar os trabalhos de construecao da linha Danubio-Adria-
lico, aproveilande as innumeras quedas d'agoa da regido,
para a obleng¢do da energia elecirica.

'
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281

A linha electrica Yienna-Baden

Bsla linha constitne um exemplo de tracedao electrica
por combinacao dos sislemas de corrente conlinua e cor-
rente monofasica.

A extensao total da linha ¢ de 29.780 melros, dos quaes
2.630 perlencem aslinhas de tremvias de Vienna ¢ 27.150
a0 caminho de ferro de interesse local de Vienna.

Em 9.420 metrosa exploragao é [eila por correnle con-
tinua: nos restantes é empregado o sistema monofasico.

Em2.150 melros a via ¢ simples: nos restantes a via é
dupla.

A estacao geradara da corrente monofasica contem seis
caldeiras alimentadas por bombas Worthinglon. A sala
das machinas comporta (res machinas compound, em ci-
lindros de 430 ™/m 650 ™/m, 180 vollas, ¢ uma oulra com
cilindros de 300 ™/m 480 I"Jm, |80 voltas.

As polencias sao, respectivamente, de 300 ¢ 150 cavallos.

0s dinamos produzem corrente a 10.000 V. 15 periodos.

As carruagens automoloras médem 13" de comprimen-
o ¢ 220 de largura, assentando sobre quatro eixos.
(lada eixo tem um motor de seis polos com a potencia de
w0 . P

Cada uma pesa 27.500 kilog. dos quaes 16.000 da car-
ruagem propriamente dita, 400 do freio; os 10.500 kilog.
restantes sao o peso dos apparelhos electricos.

ARARUTOMOBILWISMO

NO'T OR
(Continwacdn)

Um motor d’automovel péde ser composto d'um on
mais cilindros. Comegaremos por descrever o molor d'om
cilindro (monocilindrico) e depois pagsaremos aos molores
policilindricos que nio sdo mais do que a reuniao de va-
rios motores monocilindricos.

(0 motor compoe-se¢ d'um ecilindro geralmente em ferro
fundido aberto numa extremidade e tapado na outra por
uma peca a que se chama cwllasse, a qual pode sair de
undi¢ao com o cilindro oun ser fundida em separado e li-
gada a esle por paralusos; 2.° d'um embolo em ferrvo fun-
dido que trabalha dentros~d’esse cilindro; 3.° d'uma haste
articulada em aco moldado que Lransmitlte o movimento
do embolo a 4.* manivella dupla ou cambola em ago ci-
mentado ¢ a qual esta ligado: 5." o volanle em ferro fun-
dido.

(O ecilindro assenta sobre uma caixa dentro da qual gira
i manivella, e que se chama cartdr do motor.

0 movimento allernativo do embolo dentro do cilindro
ora o alasta ora o approxima da cwlasse, ¢ a cada um
d'estes percursos chama-se wi tempo. Giclo ¢ o conjunclo
de tempos durante os quaes o motor faz um trabalho com-
pleto,

Os lipos de molores de explosio geralmente empregi-
dos nos automoveis sao de quatro lempos; modernamente
lem-se estudado a applicagio dos motores*a dois lempos,
(ue até aqui se¢ empregavam quasi exclusivamente em
harcos.

No primeiro lipo os lempos d'um ciclo succedem-se da
[Oorma seguinte:

1. tlempo. Aspiracao de mistura gazosa. 0 embolo alas-
tando-s¢ do lundo do cilindro (culasse) eria uma depressao
que chama para dentro do cilindro vma certa quantidade
de mistora gazosa produzida no carurador.

2. tempo. Compressao da mistura gazosa. O embolo
tendo chegado ao fim do seu primeiro curso, volta a ap-
proximar-s¢ do fundo do e¢ilindro e comprime contra elle
a mislura gazosa, na pressao que o constructor caleulou
¢ que regula por 4 a 5 da almosferas.

3.7 lempo. Explosao e distensao de mistura gazosa.

Comprimida assim a mistura gazosa ¢ esta inflamada
por qualquer dos sistemas a traz estudados, dando-se en-
a0 a explosio que projecta o cembolo afastando-o do
fundo do cilindro. 0s gazes distendem-se e quando o em-
bolo chega ao fim do seu curso acham-se a uma pressao
proxima da atmosferica.

£." tempo. Expulsio ou escapamento dos gazes (uei-
mados.

0 embolo tornando a approximar-se do fundo do cilin-
dro expulsa d'ali os gazes queimados lendo assim (ermi-
nado um ciclo @ ficando o molor aplo a ¥ecomegar um
novo ciclo egual aw anterior.

Pelo que dissémos vé-se que sO no primeiro lempo é
que o cilindro deve estar em communicacao com a origem
da mistora gazosa (carburador) ¢ s6 no quarto tempo de-
ve  communicar para o exterior para dar saida aos gazes
(queimados.

As pecas que sao  deslinadas, a abrir ou fechar estas
communicagoes fem o nome de valvulas, chamando-se a
primeira valvwla de aspiragao ¢ & segunda de escapa-
nento,

A manivella dupla on cambota serve para transformar
em movimento de rotacdao o movimento rectilinio allerna-
tivo do embolo que Ihe ¢ (ransmittido pela haste ¢ como
8O ume dos tempos—o-lerceiro— ¢ motor, precisamos do
volante para armazenar uma parte da forca viva creada
nesse tempo e restitui-la dorante os outros trez. Esse vo-
lante ¢ calculado em peso e volume conforme a forca e o
numero de rotacoes do motor.

Cada movimento alternativo completo do embolo, que
compreende  dois  lempos, corresponde a uma rotagao
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completa da manivella ou como geralmente se diz,
do motor, havendo portanto duas rolagdes por cada
ciclo.

Em alguns motores monocilindricos dispensa-se a ma-
nivella e a haste ¢ articulada directamente a vma peca
collocada exeentricamente no volante.

Alguns constructores achando inconveniente o facto de
haver um s6 lempo motor em cada duas rotagoes leem
procurado tornar pratica a adopgdo dos motores a dois
lempos nos automoveis, porque neste lipo de motores as
quatro f[ases aspiracdo, compressdao, expulsdo e escapa-
mento realizam-se em dois lempos havendo portanto uma
explosdo por cada rotagao.

Uns escolhem o tipo de motor chamado de compressdo
no qual a admissdo da mistura gazosa vinda do carbura-
dor se faz no cdarter do molor, ou no cilindro pela parte
inferior do embolo, outros empregam o lipo chamado de
bombe (que exige um corpo de bomba junto do cilindro
ou no prolongamento do proprio cilindro para fazer a ali-
menltacao do eilindro motor.

As fases d'estes motores distribuem-se pela seguinte
f6érma: ;

. 1.° tempo-—Explosdao e dislensao dos gazes e expira-
¢ao da mistura gazosa no eilindro.
2." tempo — Compressao da mistura gazosa.

Quando num molor a dois tempos do tipo chamado de
compressao 0 embolo esla noma extremidade de seu cur-
so durante o qnal comprimiu os gazes dd-se a explosao
que langa o embolo em sentido opposto distendendo-se
os gazes. Quando o embolo chega a um ponto do seu cur-
so abre por um lado communicacdo com o exterior do
cilindro e por outro lado com o carter ou com a parte in-
ferior do ecilindro onde se acha a mistura gazosa a qual
penetrando na parte superior do cilindro ajuda a expulsio
dos gazes queimados. Neste tempo-—o primeiro—tive-
mos a explosio, a dislengdo, a expulsiao e a admissao na
parte superior do embolo ao passo que houve compres-
sao dos gazes por baixo do embolo forcando-os a pas-
sar a parte superior pela communicagdo a que nos re-
ferimos.

Tendo o embolo chegado ao fim do seu curso volla para
traz, fecha a communicagao da parte superior do cilindro
tanto com a parte inferior d'este como com o exterior e
vae comprimir os gazes que foram admittidos na parle
superior no primeiro lempo, ¢ a0 mesmo tempo fazendo
uma depressao por baixo do embolo faz com que venha
do carburador uma nova quantidade de gazes.

Nos motores chamados de bombe em logar do embolo
aspirar 08 gazes do carborador pela parte inferior do em-
holo para depois os comprimir do mesmo lado e obriga-los
a passar para 4 parte superior do mesmo emholo onde os
vae comprimir de novo, adopta-se um dos dois sislemas se-
guintes: ou se¢ emprega um corpo de bomba ao lado do
cilindro do motor, corpo de bomba onde trabalha um em-
bolo movido pelo proprio motor e no qual sé faz a admissao
dos gazes para depois os dirigir 4 camara de compressao do
cilindro do motor ou enldo empregam-se geralmente dois
cilindros tendo cada um d'elles uma parte de menor e ou-
tra de maior diametro ¢ tendo o embolo a férma neces-
saria para se adaptar a essa forma do cilindro. O embolo
assim construido trabalha como se na realidade lossem
dois embolos.

A parte mais larga aspira 0s gazes para.0 espaco an-
nullar que fica entre a parle de menor diametro do em-
bolo e a de maior diametro do cilindro e quando o movi-
mento do embolo muda de sentido os gazes assim  aspi-
rados sdo comprimidos para a parte superior do embolo
do outro cilindro e vice-versa, assim cada cilindro (raba-
lha como bomba para o outro cilindro segnindo-se as lases
da mesma forma que dissemos para os motores a dois
lempos chamados de compressio.

A corrida da «Taca Florio»

Disputou-se no chamado Circuito de Bolonha a mais
importante das provas do automobilismo italiano a «Taga
Florio» prova de velocidade num percurso total de 528 Ki-
lomelros e 22 melros.

Esta corrida foi instituida pelo sportsman  Vincenzo
Florio e disputada em 1905 e 1907, cabendo da primeira
vez a victoria @ casa ltala e da segunda i casa [solta-Fras-
chini. 0 anno passado, como esle anno [oi Nazzarro quem
timonou o carro vencedor. Esse resullado deve ler produ-
zido uma penosa impressiao em Franga, onde se esperava
que a Taga Florio servisse para deslorra dos seus concor-
rentes, batidos este anno no «Grand Prix» pelos concor-
renles allemaes.

Para a corrida tinham-se inscrito onze carros [rancezes
@ seis italianos. A prova exigia que todos elles percorres-
sem dez vezes um circuito de 53 kilometros, que abran-
agia Borgo Panigale, Castelfranco, Sant’Agata ¢ San Giovan-

ni in Persiceto.
H linba ferrea de maior declive

Alé agora eram consideradas como as linhas ferreas de
maior inclinacdo na Europa a de Mendel que tem uma in-
clinacido de 64 %, e do Vesuvio, cuja inclinacdo € aproxi-
madamente egual!

Pois hoje ficam ja estas linhas a perder de vista, sob
este ponto, se as compararmos com a linha de Virgl, re-
centemente construida nas cercanias de Barnen, no Tirol.

No seu extremo mais elevado tem esta linha uma ram-
pa com 70 % de inclinagao sobre o horizonte, fendo o
resto da linha a inclinacao de 66 “%.

Como ¢ de presumir, grande foi a difficuldade para a
sua construceao, nao s6 pela grande inclinagao do ter-
reno que embaracava a realizacao do projelo, como pelo
obstaculo quasi insuperavel que a regido oppunha ao trans-
porte dos maleriaes, sendo necessario abrir caminhos na
monlanha e atravessar numerosas lorrentes.

Uma das difficuldades que se apresentaram [oi encon-
trar freios assis poderosos para [azer parar as carruagens
em tdo acentuadas rampas. Por fim conseguiu-se vencé-la
oblendo-se um cuja aceao se faz senlir tdo energica-
mente que a carruagem para um metro adeante do ponlo
em (que ¢ empregado.

A polé que transmite 0 movimento ds carruagens, fica,
como é natural, no ponto mais elevado da linha ¢ impri-
me-lhes a velocidade de metro ¢ meio por segundo.

(ada earruagem ¢ munida de dois freios: um de mio,
e outro automatico. Este ultimo s6 funceiona quando a
polé trabalba em demasiada rapidez, quando o vehiculo
sobe com excessiva velocidade, ou quando fica interrom-
pido a ecircuito do cabo de (ransmissao.

Este cabo méde tres centimetros de diametro, e pode
resistir ao peso de cincoenta ¢ cineo loneladas.

Cada carruagem comporta trinta e dois passageiros.

e
A MAIOR PONTE DE AFRICA

Deve ser a que se estd construindo aclualmente em
Khartum, sobre o Nilo Azol

¢ para caminho de ferro ¢ para carros e ligard Halfa-
ga, actual termo da linha ferreéa do Nilo, com Khartum,
situada na margem opposta, com que ficarda unida a via
principal com o importante ramal que vae d'ali a Porto-
Sudan e Suakim, no Mar Vermelho.

A parte da via ferrea sobre a ponte medira 1.067 me-
(ros de comprimento; ¢ a passagem para Carros seis me-
fros e meio de largo, com um passeio para peoes de
mais de tres melros.
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Os tremvias na Allemanbha

Segundo a ultima estatistica, referida a 1907, havia
na Allemanha 235 linhas de tremvias com a exlensio
total de 3.745 kilomelros.

D'estas linhas, sessenla e duas, medindo 1.324 Kilome-
tros, eram de via larga: 144, com a extensio de 1.668
kilometros, tinham um metro de largura de via; as res-
tantes linhas tinham differentes larguras mas inferior a
meltro.

Quanto ao sistema de fracgao, em 182 linhas medindo
3.345 kilometros ¢ empregada a electricidade; em 14, me-
dindo 86 kilometros, ¢ empregado o vapor; em 26, me-
dindo 100 kilometros ¢ empregada a lracgao animal; e
em 8, com quatro kilomelros de extensio é empregado o
sistema funicular.

Todas eslas empresas representam o capital de inslal-
lagio de oitocentos milhdes de marcos, occupam 30.600
empregados e 17.000 operarios. '

Beira Alta.—A Companhia do Caminho de ferro da

Beira Alta requereu ao governo para eslabelecer um
apeadeiro no logar do Soito, entre as estagoes de Luso e
Mortagua.

Valle do Vouga. Proseguem com aclividade os
trabalhos do caminho de ferro d’esta linha entre Aveiro,
Eixo e Ponte da Rata, ficando neste¢ ponto um apeadeiro,
que servira as freguezias de Requeixo e Alquerubim.

Bk Ja comecaram 0s trabalhos de consltrucgao da
estacao. do Couto de Cucujies.

Lobito.— Brevemente chegardio a Benguella quatro-
cenlas toneladas de material para esta linha, enviadas de
Londres.

Sul Sueste.—Chegaram da Allemanha duas locomoli-
vas de grande forga para o servico d'esta linha.

G No dia 10 chegou a Aldegallega pela primeira vez
0 comboio.

Na eslacdao, ornamentada, havia grande concorrencia de
povo.

Brevemente realizar-se-ha a inanguracao official.

Mossamedes.No dia | [oi aberto & exploracao o
troco do caminho de ferro de Mossamedes alé o kilometro
107, na Cumieira, perto de Mumbino.

Malange.—Pelos paquetes de selembro, outubro e no-
vembro do corrente anno devem ser expedidos do Antuer-
pia para Loanda 25 kilometros de via, que permittem con-
cluir a linha até Malange a qual esta ja assente até o kilo-
metro 116, contando do Lucalla.

Gkt

Espanha
Estio sendo adquiridos os dados necessarios para formular o
projecto de uma linha estrategica de Ribadavia a {‘untcvmlru.
&gl Procede-se com grande actividade ao estudo d'uma linha
estrategica de Corunha a Coreubion ¢ da sua ramificacio de Car-
ballo a Santiago. )
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&k Foi autorizada a concessiio de uma linha ferrea de Marto-
rell a 8. Vicente de Castellel, em dois ramaes : um do Martorell a
S. André e outro de S. Vicente a Manresa

Argentina
As principaes empresas ferroviarias da Argentina, fizeram uma
encommenda de Ires mil vagons, cada um d'elles com a capaci-
dade de vinte a trinta toneladas, que devem chegar a Buenos
Aires e Rosario por todo este mez e o seguinte. :
Motivou esta encommenda extraordinaria a grande colheita de
cereaes que se espera.
Honduras

Vae proceder-se @ construccio das linhas de Omoa ao rio Cha-
melecon, de Puerto Sal a Camayaqua, e de Puerto Sal a Cola.

Depois serd estabelecido um servigo de barcos a vapor sobre os
lagos Ghemada e Singes, combinado com o horario .dos comboios.

b

Companhia dos Caminhos de Ferro Meridionaes. —Foram sor-
teadas em 9 do corrente, para amorlizacio, as obrigacdes n.** 182,
1,561, 2,075, 2181, 2211, 3.163, 3.665, 5.022, 5.062, 6.071, 6.271,
(.388. 7.223, 7.344, 8.013. 8.305, 8 &51, 9.105, 9.566 12.009, 12.301,
12477, 13,961, 14802, 15.157, 16.024, 16,467, 16.6114, 17.238, 17.421,
18.081, 19.013, ¢ 19444 g

(O pagamento do coupon e das obrigagoes sorteadas effectoar-se-
ha em Paris, no Comploir National de Escompte, a partir de 1 de
outubre proximo.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.— I'dram sorteadas
para amortizagio as obrigacies da séric Mirandella-Vizeu com 0s
0o 0.626 a 9.630—17.236 a 17.280—19.126 a 19.130— 20.286 a
90.200 —22.591 a 22 595—23.911 a 23.915

Estas obrigacoes deixam de vencer juro e a importancia do ca-
pital nominal de cada uma (réis 908000) seri paga a partir do
{ de outubro na séde da Companhia em Lishoa rua de S. Nicolau
88 ¢ no Porto na agencia da Companbia casa bancaria dos srs.
Pinto da Fonseca & Irmio, Praca de D. Pedro 138 e no Banco
Allianca.

0 pagamento dos juros das obrigacoes da série Mirandella-
Vizen relativos ao 1.° semestre de 1908 (coupon n.” 38) comecara
no dia 1 de outubro e realizar-se-ha: em Lishoa na séde da
Companhia, no Porto nos estabelecimentos acima referidos e em
Berlim na séde do Deutsche Bank.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 15 de setembro de 1908,

Durante a quinzena a situacio geral dos grandes mercados mo-
nelarios permanecen dstacionaria, :

I certo que o mercado de Londres foi ha pouco surpreendido
por um importante saque de ouro, retirado do Banco de Inglater-
ra por conta da Argentina, na importancia de 240.000 libras. Cau-
sou extranhesa esta requisigio, porque 6 dentro de alguns mezes
comecard o movimento de ouro em resultado da proxima co-
Iheita. Por isso aquella saida de ouro so pode ser attribuida @
extrema barateza ({0 aluguer do dinheiro, niao sendo, sem duvida
extranha ao facto, a emissio da Buenos Aires and Pacific Railway.

Em todo o caso ¢ de erér que nio continue a drenagem do me-
tal amarello para a grande republica sul-americana, a ndio ser
d'aqui a algum tempo, como acima fica dito, por causa das ne-
cessidades da colbeita.

Além da Argentina, o Baneo de Inglaterra tem a contar com 08
saques que no outomno faz o Egypto e que coincidem com a co-
Iheita do algodio. Caleula-se, no emtanto, que as importancias a
exigir nio excederio 3 1/

» 4 & milhdes sterlinos.

Quanto aos Estados Unidos ¢ pouco provavel que retirem do-
mercado londrino grande quantidade de ouro. Ag regides agrico-
las. em consequencia da depressio geral dos negocios, estio pro-
vidas de recursos suflicientes, sendo certo que nio terio de recor-
rer aog bapcos em larga escala. Além d’isso o encaixe dos bancos
nacionaes dos Estados-Unidos, era em julho 25 milhoes sterlinos su-
perior ao encaixe de ha um anno. O dinheiro ¢ 1, pois, abun-
dante e extremamente barato.
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Em sumina, niao ha este anno receios, pelo menos até o presen-
te, de que o dinheiro encareca nio obstante estar a chegar a epo-
¢a em que o aluguer do dinheiro tem mais tendencias a augmen-
tar do que a diminuir.

Ll

De novo volta i tela do debate a valorizacio do calé no Brazil.

Esta questio que preoccupa os espiritos ha mais de dois annos,
acaba de entrar em uma nova fase em consequencia da aprovacio
pelas camaras do Estado de 8, Paulo d'um novo plano relativo a
valorizacio do caflé.

Antes d'examinar os detalhes d'este novo plano, diremos resu-
midamente em que congiste a valorizacio, assunto de que ja ha
mezes tratimos neste logar, quaes as causas economicas que por-
ventura tenham servido de justificacio a esta medida, quaes
tem sido emfim os meios empregados até agora na sua reali-
Zacao.

Na produccio mundial do café, o Brazil tem a maior parte; esta
parte lem augmentado constanternente ao passo que a dos onlros
paizes vae, pelo contrario, diminuindo sempre. No trienio de 1895
a 1897 a produccao média do Brazil foi de 8.876.000 sacos de 60
kilos, e a dos outros paizes reunidos de %.610.000 sacos. No trien-
nio de 1904 a 1906 a produccio [oi respectivamente de 13.852.000
e 4.822.000 sacos.

A produceio total no primeiro dos citados trienios foi de sacos
13.486.000, tendo o consumo sido de 12 6358.000 sacos, e no ultimo
de 17.674.000 sacos, tendo o consumo sido de 16.307.000 sacos. A
produccio total augmentou, pois, durante o periodo a que fazemos
referencia, cérea de 31 p. c. emquanto que 0 consumo aimmm -
gmentou 28 p. ¢.; isto ¢ o consumo foi inferior & produceio de
1895 a 1897, em 828.000 sacos, elevando-se esta differenca no ulti-
mo periodo trienal a 1.367.000 sacos.

Deante d’esta progressio atervadora, o Estado de S. Panlo, que,
80 por si, fornece mais de tres quartos da producgiio brazileira,
presentin proxima uma grande crise. Em 1902 creou o imposto de
2 contos por hectare de terreno plantado de cafézeiros, a fim de
evitat que o producto de plantagoes novas viesse agravar ainda
mais o excesso de producgio. Mag a medida foi insufhiciente, por-
que muitos cafézeiros plantados antes de 1902 ainda naquella data
ndo tinham attingido o maximo de producgio. A crise estalou com
o annuncio da colheita de 1906-1907, a qual fazia prevér 20 mi-
Ihoes de sacos, cifra que até entdo nunca havia attingido.

Se se livessem seguido as regras economicas da lei da procura
¢ da offerta, o prego do calé cairia a tal ponto que chegaria a ser
inferior ao custo da produccio, o que levaria i ruina uma boa
parte dos plantadores. Como consequencia, a producciao diminui-
ria e chegaria talvez a ser inferior ds necessidades do consumo.
Desde esse momento os precos tenderiam a elevar-se de noyo e o
equilibrio, restabelecer-se-hia ao cabo de alguns annos. Mas
esse equilibrio, restabelecido por esta forma, evaria o Estado a
uma profunda perturbacdo e a uma grande quebra nas suas
financas.

Foi essa a razio que levou o presidente do Estado de 8. Panlo
a examinar, de accordo com os presidentes dos Estados de Minas
Geraes e do Rio de Janeiro, o remedio que conviria applicar a si-
tuacio tio anormal. Foi entio assignada, em 25 de feverei-
ro de 1906, entre os tres Estados, uma convéncgio com o fim
de valorizar o calé, de lhe regular o commercio ¢ augmentar o
Consumo.

0 prego da venda foi fixado em 55 a 65 francos por saco de 60
kilos, no primeiro anno com faculdade de o elevar até 0 maximo
de 70 posteriormente, segundo as exigencias do mercado. Além
d'isso foi estabelecido o direito de 3 francos por saco exportado.

Nessa epoca o excedente da produccio brazileira era de 8 mi-
Ihes de sacos aproximadamente.

0 Estado de S. Paulo, encarregado pelos outros Estados de obter
os creditos necessarios para a compra dos stocks, contrain um
emprestimo de um millio de libras na Diskonto Gesellschall, de
Berlim; mais tarde, um emprestimo de 3 milhoes de libras, leva-
do a effeito por intermedio do City Bank, de Nova York, e da casa
Schroeder, de Londres, sendo um milhdo de libras destinado a
reembolgar o Diskonto Gesellschaft.

() Banco Nacional do Brazil adeantou egualmente um milhio de
libras; foram depois fornecidos pelos eapitalistas mais dois mi-
[hies de libras sobre a hipotheca do caminho de ferro da Soroca-
baza;: finalmente a casa Rothschild, de Londres, fez um empresi-
mo de trez milhoes de libras sterlinas. _ y

0 total dos emprestimos, em 1907, elevou-se a8 milhoes de li-
bras; juntando a importancia dos saques effectoados sobre diver-
808 consignatarios du estrangeiro pode dizer-se que o thesouro
tinha tido 4 sua disposicio a somma de 17:200.000 libras ou 430
milhdes de francos, representada por um stock de 7.500.000 sacos,
0 que equivale a 57 [rancos approximadamente por saco de 60
Kilos postos na Europa, isto é compreendendo as diversas despe-
sas de corretagens, acquisicio de sacos vasios, direitos de exporta-
cio de 9. ‘p. ¢. sobre o valor, imposto de 3 [rancos por saro, em-
barque, lrete, seguro, despesas de desembarque, armazenazem
no entreposto, commissio ao vendedor, cifrando-se o total por nma
percentagem de 25 p. e sobre o preco da compra. A este preco de
custo, de 37 francos, co.respondia no Havre, em julho de 1907,
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uma cotacio de 36 a 41 francos os 50 kilos. O consumo do stock
era pois impossivel, e o Estado viu-se na necessidade de procurar
NOVOS Irecursos.

Duas solugoes se offereciam: ou contrair noyos emprestimos, ou
empenhar os warrants da propria mercadoria. Foi a segunda so-
lugio escolhida, conseguindo o Estado de S. Paulo de varias em-
presas inglezas e americanas adeantaientos de sommas relativa-
mente importantes.

Como tudo isto nio passasse afinal de palliativos e os embara-
¢os ameacassem agravar-se indefinidamente, o governo de S. Pau-
lo resolven recentemente a creacio d'um emprestimo unico de 435
milhoes de librag, destinado a cobrir todos og encargos da valori-
zacio. 08 emprestimos e adeantamentos sobre warrants que tinham
de ser reformados frequentemente ¢ com commissies Onerozis vio
ser consolidados.

Para garantir o servico d'este emprestimo, a sobre-taxa de saida
foi elevada de 3 para b francos, o que dard um rendimento annual,
a mantér-se a média dos ultimos annos de 13 milhoes de sacos,
de 65 milhdes de francos ou 2.600.000 libras, rendimento de que
s¢ poderd tivar o preciso para o8 juros ¢ amortizacio do empres-
timo num lapso de tempo bastante curto.

Regulada a questio financeira, resta ainda a questio do es-
coamento dos stoks e limitagio da exportacio. Esta vae ser fixada
em 9 milhes de sacos para a colheita corrente, em 9.500.000 para
a colheita de 1909-!91(}, ¢ em 10 milhdes para a de 1910-1914 e
dos annos seguintes. Estabelecer-se-hia um direito de 20 p. c. ad
valorem para a exportacio acima d'aquelles algarismos; os direitos
seriam pagos ent genero, isto ¢, serfam acceites em pagamento ca-
fés de qualidades inferiores que seriam eliminados, levanlando
assun o tipo da exportagio, e até certo ponto 08 pregos.

Segundo as ultimas noticias a colheita actual seria de 9 a 40 mi-
Ihoes de sacos, o que esta abaixo das ultimas médias; mas o nu-
mero ¢ ainda demasiadamente elevado para facilitar o escoamento
dos stocks com subida de pregos.

0 que ¢ indispensavel para levar a bom termo a operacio da
valorizagho ¢é que o Estado de S. Panlo se nio afaste do caminho
da prudencia esobretudo que resista & tentacao de especular com
0s stocks que tem i sua disposigio.

Segundo o Annuario dos Caminhos de Ferro ¢ Tramways foram
abertos 4 exploracho em Espanha, no anno de {907, 144 Kilome-
tros de vias ferreas.

A réde espanhola completa transporton A5.982.018 viajantes, ou
sejam 3.362 por Kilomeltro,

Numero total de kilometros explorados: 13.705, com um movi-
mento de 125978 viajantes por dia.

Mercadorias transportadas: 24.556.682 tonelladas,

Lucros liquidos de todas as companhias: 322 milhoes de pese-
tas contra 310 em 1906, ou sejam mais 12 milhoes.

Impostos cobrados pelo Estado: 21.574.89% pesetas.

Receita kilometrica média, 23.520 pesetas,

E

Foi publicado durante a quinzena a nota do estado da divida
fluctuante em 30 de junho ¢ em 31 de julho de 1908, nota de que
a seguir damos o extracto :

Em 30 de gunlm Em 31 de julho

de 111 e 10
No paiz :
Bilhetes do Thesouro. .. ... 26.013: 17083901 26.905: 7318870
Contas correntes: !
Banco de Portugal........ 26.587: 7823505  20.450:5258178
Caixa Geral de Depositos. . 6.A55:6268632  6.836:3228716
DIVErsos. «..... DR U I 5.706:1208165  5.761:9715781

63. 78009548783 G5.95%: 551 8545

No estrangeiro :

Supprimentos em Londres.  9.211:5008000  8.761:5008000
" »  Bruxellas 400:0005000 900:0005000
" v Paris. ... 3.655:0008000  3.465:0008000
Contas correntes. « oo vevnn 306: 1028880 708:9798935
14.062:6028880  13.885:4798945
Resumao :
NOT PRI o W0 v o Lo AR L B3 780:95448783 65954 5518545
NO estrangeiro «......eenn 15.062:6023880  13.885.4795935
70.843: 5578063  79.840:031 5480
»

Contintia em completa apathia o nosso mercado bolsista.

0 fundo externo portuguez subin a 663000 em Lishoa.

As accoes da Companhia de Mogambique e Zambezia liveram
durante a quinzena uma alta relativamente importante. As cota-
coes ('estes valores que em 1 de setembro eram respeclivamente
:ll! 25150 e 13400 véis fecharam hontem a 38500 a 13900 réis.

il e
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As operacies i praso, para o Gm do corrente mez, ineidiram so- Ultimos precos da libra: comprador 58210 réis: vendedor 55250

bre og seguintes valores: réis. , ! _
i k . > Ry - - Damos a seguir a costumada nota das ultimas cotacies cambiaes
Acctes da Companbia de Mocambique ....... 2515) a 38450 (e hoje:
0 " ) da Zambezia .. .. {13400 a 18950 =—— = ———————— — —
" » llﬂ Guz _‘“”“[m” _______ l'l-"l-:ifi{]{] BM 3l l:t‘_ AGUSTO I_..\i 15 ll]-,;..‘-l-.ll',.\iltlul ‘
" i n tdos Till)il('.HS‘—(.',Illl|lllll. . TAS800 a 7783500 i - ; :
i Comwprador] Yendedor JComprador| Vendedor
» b " do Assucar de Mocamb. B S500 ' '
Obrigacoes da Companhia Real —2° rrau. .. .. AT75500 » o e 2 @
AR : ' : Londres cheque ........... 6 4 7/ &5 13/t &5 1/,
" ; eira Alta — 2.7 a1 & G HPt : § A /16
) Beira Alta— 2. grau 145800 R S s R 46 e
- Paris cheque. «o..ovveosas 623 625 625 627
W K e oy o ol CROPIING 8 bk 955 1fa| 256 1/, | 256 1| 257 1/
.!\ bl“}l"ﬂdl} Itlnll”l'” (;HIIIH][II-III H | ll_l..'.f.”ll'l‘(”"l:*l' lllll.llll(! il 1|ll!llijl:- .,\‘lns“\]-'lu"l ('_1"\_[“"\' ....... ’1-32 "’3'1 &:;’} ’l:lﬁ
nd, devido & necessidade dos importadores fazerem as suas liqui- — Madyid CHBQUE: 7m0/ 570 5755 015 0923 930 930 040
dacoes e a haver falta de papel. 25 _ : ol
0 cambio de Rio sobre Londres coontinua a 15 1/ = A C
Cotacgo bel Z y i
otagcoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
e iz = rros— =
SETEMBRO
' e T — — —— A R T —
Bolsas ¢ titulos g
! 2 3 i i 7 8 0 10 11 12 14 -
Lisboa: lnscripcies de assentamento..| 41201 4120 40,30] 45,30 4125 | 4L40 ] 418 | 42 2,101 200 @240 — — =
" COUPOTE « oo vones il il - Al 15 — 41,50 41,50 11,80 A1 B 11,05 42 — —
Obrig. 4 Uy ABBR o ot o anmit e siBed v ubes = 21,350 — RES00 ) 21A00 200 | 20450 | 21500 ) 21500 - 21,500 — == =
i A% 1500 nssentamento. . .o..a. — - - - - — - -- — - — -— — —
W AN ISB0 COMPOIN < rasereriniarine ~ - — S0.000 0 50,000 1 50.000 — — ~ — — —
A M usSSentamenlo e e e — — — -- 83000 L SO300 [ 9500 1 5030000 50500 | 59.500 - 3500 -
o AN My coupon interio. e HNL200 — - SRA00 | SREO0 | ARO00 | S8.600 | H8.BOH | 58500 - - — - —
M externy, 1M SOrig. .. icivariin g GH0 0 — —_ -— — G000 1 G000 | 63000 | G200 BOIO0 | 66000 | i, 000 = =
" N VNS oot a by = aibs v Son e v oS gy — W.550 — ot — —_ - 0.500 0. — e 9 500 be—d L
" 'l';l‘p;u'n:: COUPOIL o neevarvansniinee —_ — —_ — — — — = =2 e e <= = =
Acehes Banco de Portugal.«.oovaaeioie. — = FHE 00 —— — T2, 000 = — — == — = =1
" Banco Gommercinl de Lishow. ... - 124500 - - - - - — — — — — - -
0 Banco Nacional Hitramarion ... - = = =~ — - R{L000 — e = =2 e = =
" PBanco Lishoa & Acores.......... - FOSLO00 [ 0gh0n0 | 10,0060 _— — — s = = = = = =
" Tabacos, COUPOHL . arisaeasains Toio - TR0 | 6000 | 7H.800 B TR0 TRAS00 | FR000 1 T7.500 1 TA00.0 7700000 FH.000 = =
" Companhin dos Phosphoros...... G000 | GRU00 | GE800 | 55800 | (3.800 — — — G000 | 65000 | G4.800 | B4.000 - -
i Gompanhia Beal oo covoniiaia.s. - —_ — - - —_ - — == £ = = - =
" Companhin Nacional, . cooveeiiiia — — Ta0 | F50.0 0 TIN) — 8.000 — — — — — — —
Ohtig. prediacs 6 % 84,800 090450 - - — 0L400 | DOS00-| - L.400 — — 90400 — — —
W W B [ 84500 | 84500 — RE0000 | 81000 | SL100 | 84000 | 81000 | 84000 | 84000 | 860001 84100 ¥ 2
0 Companlhiin da Beira Ala.. oo SR00 - — - - 58 000 — — — - - 38200 - —
" Lompanhia Real 3 "/ 1Y grau. .. —- - - - = — e - _ = < N L
v Companhin Real 8 %, 2.0 gran. .. - - 47,300 | 47900 | 47.800 | 47800 47000 47.300 — A7.300 | 47.400 e = =
s Gompanhin Nacional 1.* serie ... - T3.000 - - — - - TI800 | TL800 — — — — -
" Companhia Ateaves FATea .. ... S87.000 | 87.100 | 87.200 - 872000 [ 87100 §7.200 — - 87,000 | 87204 — -
Paris: 2 " portoguez 1% 8erie. ..o G2, 40 {18 ) (|28 ¥] (2,20 62,75 (2,50 (2.95 (Hh G2 .80 |0 e = (2,55 62,55 -
Aceoes Lompanhia Beal. oo vaviie. - — S - — b K - - —_ Jo0 — — —_ ==
" Mudrid-Cavaros Portugil - oo 40 §2 41,75 - -_— il — - - 42 42,50 2,70 - -
W Madrid-Zarngosn-AHeante ooy P14 410 A1 410501 410 P 114 414 A7 410 - — _ —
" Andalngos oo cvsesiaii vt — 213 201,60 — 210 pa b 218 219 210 — — - — -
Obrig. Companhia Real, £.% gran ... 350 b 4050 | 050 344 850 ] B4w50 | 540 ]| J50 a0 390 — —_
- Gompanhia Real, 2.° grav........ 998 8 208 pad:] 227 b 04 2215 22500 2255011 224 29, P - -
" Companhia da’ Beira Alta. ... o892 28 - 282 281,50 981,50 | 281,75 — 981,70 s — = =
W Madrid-Caceres-Portngal «coevevs. e = 1h — T 153 L — 160 = 160 160,95 = —=
Londres: & "/ porlugnes . ...ooovaiiin. 2 G230 42 G270 62,70 13 h3 63 113 03 63 63,75 >
Amsterdam: Obriz. Alraves JAlricn. - a =1 e i il o f 5 = iy i . =

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanhoes

Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro 1908 1907 3
ots e Sae e _ Dtﬁ‘:;enqa 1908 1907 Dlﬁ'::;enqa
Kil. Totaes Kil. Totaes 1908 1908
Portuguezas Réis Réis ¢ Réis Réis Réis Réis
Réde gerval ... .. 2 Setembro | 1.073 | 3.748.103.000 | 1.073 | 3.797.586.000 | — 49.483.000 | 3.493.106 | 3.539.222 | — 46.116
Gompantla Real. . { Vendas Novas...| » o 700 63.820.000 70 64.231.000 | —  41L000] METIE| 7585 — 5.871
Coimbra a Louza| » » .29 16801000 29 17471.000 | — 670,000 579.034% | 602448 [ — 23.414
UG SUCEIC . - 010300 s v srgiaivrs sone 31 Agosto 622 [ 899.561.835] 603 | B77.904.910 [ 4+ 21.616.925 | 1446250 | 1LA55.911 | — 9.671
VT TR LR 911110 [ R S . " 505 | 1.098.227.000 | 405 | 1.065.338.723 | - 53.888.277 | 2.711.671 | 2.578.614 | --133.057
Beira Alta . .oooooiiaaiinia.. 29 Julho 253 | 261.652.796 | 253 | 245148717 — 3495921 955149 968.967 | — 13.818
Companhia Nacional ... ..., 25 Agosto 185 95.028.021 (85 [ 105.009.535 | — 9980544 543.66%| 567.649 | — 53.955
BROUHDANARE v s ¥ 2107 0w ics Slares o478 30 Abril ab 39473 849 34 26.989.933 SASI L6 ] 633461 | 793.821 | —160.360
Porto & Povoa ¢ Famalicio -...] 30  Junho 6% 68.600. 482 64 67.712.057 807.425 1 1.072.023 | 1.058.000 14.023
Espanholas Peselas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas
Norte de Espanlia, . «ovovovennn. 20 Agosto  §3.681 78273336 | 3.681 |  76.376.161 |- 1.897.475 21.264% 20.748 546
Madrid-Zaragoza=Alicante ... .. " o 3650 [ 69010308 | 3.650 67.069.672 | + 1.940.636 18.906 18375 - 5M
BROGHIOR0R 5 sl 5 s ey e s B3 " 1.083 13925 185 | 1.O83 12.696.092 | -{- 1.228.003 12,857 11.723] -+~ 1.134
Madrid-Cae-P. e Oeste de Esp| . 777 DO0LABE | 777 2.612.737 | — 11.553 7.208 7.223 | — 15
Zafra.a Buelva . ...vovorssions 2 Setembro | 180 2262514 180 $2507.725 | — 245210 12 568 139310 | — 1363

W
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Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracido e Parecer do
Conselho Fiscal apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas de 15 de Junho de 1908.

 Continuado do n.* 497 )

TERCEIRA PARTE
Caixa de Soccorros e Caixa de Reformas e Pensoes

Caixa de Soccorros
No anno de 1907 despenden esta Caixa em proveito do pessoal :

ESCOI CRIADEE . vhrroeers s wavaposisosonsiosen 85050850
&.616 subsidios a empregados e operarios doentes. . 11:9008038
78 funeraes de empregados e operarios . .......... 1:3865160
12 donativos a empregados ¢ operarios ........... I8HS 137
Despesa com servico medico, medicamentos e paga-
TRONOR & HOBPIMCE . s5in . s isaceiss eovpes s vss diodica 1:8885623
[0 i e R A, St RN SR 16:4105008
Em 1906. .... ok 4 o eied R TRESE U A 16:1835208
ADAS am 1907 - - S bl s e e s 2265710
Adeantamentos:
Em 4907 ... .vcceieeiieimniiiiiiavsoinss LADE  65: 7168025
R O s o s e s 1L3tA  58:2508410
YR AN D R 144 T:A655615
Saldo em divida dos mutuarios em 31 de dezembro
e 4907, . .cooiiiiinninn o Wis ohs T G e I % A2:956 8155
Sildo em divida da mesma origem em 31 de dezem-
Tl D R e e S RS O T SRSV RS e 47:5265151
A IS er AQ0T .« iesinien o s ThNI o siamiae Loty 3:420800%

Armazens de viveres:

Importancia dos generos e viveres fornecidos pelos differentes
armazens:

R I vy o5 e S e A E AN oS TR G SR 40 226: 7038395
B RBOBS.. .o via s ionis WA SR S RS | 233:0728620
AGODN- 61 XIOT: . s ox svs e rniessaoisse 6:3698225
Consumidores :
L1 1 4 R Wi et B 42.766
Numero em 4906 ... .. B U o 53.328
A menos em 4907 ... ... 362
Percentagem média sobre as vendas:
Em 1006 BEm 1007
Do producto bruto . ... 11,98 14,68
Do producto liguido. . c..oooooone. 823 9,86
Balango da Caixa de Soccorros:
Saldo positivo em 31 de dezembro de 1907, que |
lmssnu para a Caixa de Reformas .............. 4:2825104
Saldo em egual diade 1906. .. ......ooooiieiann. 19:6605808
1907 —A menos ....... DR s ST A -I;‘i::i?&a?(_)’k

A differenca resulta de terem passado directamente em 1907,
para a Caixa das Reformas, parte das receitas da Caixa de Soc-
COITOS.

A totalidade dos saldos que desde 1887 até 31 de dezembro de
1907 teem successivamente passado para a Caixa de Reformas, ¢
de 204:1368921 réis.

Média annual, 14:0068520.

Em 1906 essa média havia sido de 14:4928740.

Caixa de Reformas e Pensdes
Receitas da Caixa:

T TR0 SRS S AT TN ACCLTC 459758525
0 A AT e R R A AR Sy DD 25:7038851 203013376
Houve reembolsos de: ' '
T et AR RS R Bl S QR IR e 3005335
17T TR S S A i RS SRS R 2:4068185  2:7068520
BRABIID . 3 1500 s <os et s siadisats s v b od 26: 5948856
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Em 1906 as verbas correspondentes [oram :

8 05111 b e S e o sy B A R:RS75530
CIHOERS 1aeith s w0 S ae et S 33 234018941 28: 98471
Houve reembolsos de:
JOIAR vs sty T et 23338615
(311111 PRt e L) T Pl W o ) 5 2:3623960 2: 5968575
7T T R B A R G NS 25: 7223896
As pensies pagas em 1907 foram :
ROFOPIMNAR ilittins b o iiaiawn Soniats are W3 37:0868210
Pensoes legadas .o vvervavsnns vons 20:4358320  57:5218530
Em 1906 haviam sido :
RAIOTMAT o 00 oren st avesres O A 39:8325300
Pensoes legadas .« vuseviian s imieaaion 19:0658056  54:8078356
Em 4007 8 mais o s s araicy ety 2:62451 74

() total das reformas e pensdes pagas em 1906 {ora superior em
8948577 réis ao do anno de 1905,

0 balanco da Caixa de Reformas e Pensoes em 31 de dezembro
de 1907, entrando a transferencia, como receita vinda da Caixa de
Soccorros, de 4:2828104 réis, accusou o saldo positivo de réis
584245069,

Em 31 de dezembro de 1906, o saldo negativo havia sido de
1765363 réis, entrando nesse balanco, como receita, da mesma
forma, o producto liquido da Caixa de Soccorros na importancia
de 19:6608808 réis

-

Empregados e operarios inseritos em 31 de dezembro

de 4906 .. .o cvneeinii it e i e 2868
Inscritos durante 1907......... it s IS s s e Y 158
T L e A i e el A 8 3026
Reformados durante o anno de 1907 ... 33
Eliminados por demissio <, ..o iiiiiaas, Ok
T T o A S (e SO MR L e T 23 110
Ficam existindo em 31 de dezembro de 1907... 2916
Pensionistas
a) Reformados existentes em 31 de dezembro de 1906. . . 242
Reformados durante 0 anno de 4907 ..o .ovovinnnn. 33
T St P AP RS RS E R R ) (e e LR 275
Reformados fallecidos - . ovveiiirnrversevisnssvison 21
Ficam existindo em 31 de dezembro de 1907 .. 254
b) Legatarios existentes em 34 de dezembro de 1906 . . . . 7
Legatarios admittidos em 1907 ... .. WS T e i
I s e s 5 e bk /ol s S s Wha N ae £ PP A TA4 4,0 s 525
Perderam o direito:
PO FAHOCIBOIE0 bt iv s ot 5570w ivn s s s el AR IS 5
POr CASAMENTD « - .\ cveveniariniisiniiiieanns 7
PO MAIOITARER . <5 n oo sv e v'e s snois ginb sibia s siavansos ] i8
Ficam existindo em 34 de dezembro de 1907 .. 507
Encargos resultantes para a Caixa:
Reformados— Importancia annual das reformas con-
cedidas em 1907, . ....oiiin i, h:9778704
Caducadas por fallecimento em 4907 ............. 3:8185950
Augmento da importancia annual das reformas — 1:4588751
Legatarios—Importancia annual das pensbes con- %
CoRTAAR ST AO0TE &1 i b 4 e 5 o S ois A S T 2: 7005050
Caducadas em 1907 :
Por fallecimento........ o N 2895192
Por casamento . ....c.oooiiiiiinns 1565122
Por maioridade. . ... S e 1045965 5H04279
Aungmento da importancia annual das pensoes a "
FOUBIARIDB S ¢ o 3/ns'as ey < bloiad s woan mialy g hiiss s 2:1408771
4 e————————
Differenca de encargos da mesma especie no anno de 1906:
Reformados — augmento. .. ...oooovveiieriunaans 1:0675033
Pensionistas—augmento ... <ooviiiiiiianiiaies 7168301
(Con'inia),
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Avisos de servico

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO MINHO E DOURO

3. additamento a4 tarifa especial n.° 16 de grande
velocidade

Precos dos bilbetes de ida e volta, incluindo o imposto do séllo
em vigor desde 1 do corrente na linha do Valle do Corgo.

De Villa Real a Villa Pouea, L.* classe 900; 3.2 550; Abambres.
770 e 500: Fortunho, 590 e 380: Samardi 490 e 320: Tourencinlio
H10 e 180: Zimao 230 ¢ 140: Parada e Nuzedo 180 e 120.

De Villa Real &s Pedras Salgadas, 1. classe 13130; 3.0 700:
Abambres, 18110 ¢ 620; Fortunho, 800 ¢ 520; Samardi 680 ¢ 440:
Tourencinho, 520 ¢ 340: Zimio, 430 e 280; Parada, 340 e 230: Nu-
zedo, 180 e 120,

Sio applicaveis a este additamento as condicoes da tarila espe
eial n.° 16, de grande velocidade, datada de 21 de janeiro de 1904

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Caes do Reyo

A partir de 3 do corrente as remessas procedentes de Caes do
Rego com destino a Figueira da Foz ou viee-versa, que a pedido
dos expedidores sigam pela linha de Oeste, sio taxadas pelas ta-
rifas correspondentes como se procedessem de Lishoa-Caes dos
Soldados ou a esta estacio se destinassem.

Continuam em vigor as condigoes do Aviso ao Puablico B. n.*
1561 de 17 de junho de 1907 que regula o servico do Caes do
Rego,

Lisboa-Mercado (Mercado geral de gados)

A partir de 3 do corrente as remessas procedentes de Lishoa-
Mercado com destino a Figueira da Foz que a pedido dos expe-
didores sigam pela linha de Oeste, sio taxadas pelas tarifas cor-
respondentes como se procedessem de Lishoa-Caes dos Soldados.

Outrosim, as mercadorias de qualquer espeeie a (que ge refere a
alinea ¢) do Aviso ao Publico B. n.° 1565 de 17 de julho de 1907
(que procedam da estacio da Figueira da Foz com destino a Lis-
boa-Mercado, quando a pedido dos expedidores sizam pela linha
do Oeste, sio taxadag como se se destinassem a Lishoa-Caes dos
Soldados. ;

Continuam em vigor ag condicoes do referido Aviso ao Publico
B. n.* 1565, que regula o servico de Lishoa-Mercado.

7. ampliagao da tarifa especial internan.’ 8
de pequena velocidade

Desde 10 do corrente ¢ posta em vigor a concessio especial ap-
plicavel ao transporte de areia e cal commum em pedra on ¢m po
das estacoes de Vallado, Martinganca, Marinha Grande e Leiria
para as de Lishoa-Caes dos Soldados ou Terreiro do Trigo, Poco
do Bispo, Braco de Prata, Alcantara-Terra ou Mar e Lishoa-Mer-
cado e Caes do Rego, sem reciprocidade.

0 expedidor que, em sen nome e durante o praso maximo de
um anno contado da data da primeira remessa, effecluar entre us
estacoes acima indicadas, nas coudigoes da tarifa especial interna
. 8 e por remessas de vagons completos da carga minima regi-
lamentar ou pagando como tal, transportes de areia ou de cal com-
mum em pedra ou em po que, por cada uma d'estas mercadorias.
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altinjam ou excedam os minimos de tonelagem indicados no (-
dro abaixo, tera direito ao reembolso que segundo o mesmo qua-
dro corresponda ao numero de toneladas que houver transportado.

Reembolso

TONELAGENS por tonelada
Hals
1.000 toneladas, minimo. . ...........ooieienn..n. - 250
Excedentes de 1.000 e até 2.000 toneladas. ........ 300
" m 2000 » o 3.000 B e i 350
n » 3.000 toneladas.......... Y b s 400

ara este effeito serdio remettidas ao servico de Fiscalizacio da
companhia (estacdo de Caes dos Soldados) dentro do praso maximo
de 6 mezes a contar da data da ultima remessa, as cartas de porte
devidamente relacionadas. das remessas leitas nas condicdes da
presente conecessio especial, a fim d'aquelle servico proceder &
respectiva liquidagdo, a qual serd feita dentro do praso de 3 me-
zes depois da apresentacio das cartas de porfe.

5. ampliagao da tarifa especial P. N." || — Pequena
velocidade

A partir de 15 o corrente atarifa ezpecial P. n.° 11 de pequena
velocidade, em vigor desde 5 de agosto de 1904 para transporie
de varias mereadoriag entre estacoes das rédes da Companhia
Real e Sul e Sueste, ¢ ampliada ds estagoes de Loredo a Mora. do
ramal de Evora a Ponte de Sor, pertencente 4 administraciao do
sul e Sueste pelos precos seguintes:

Aveiro a Porto-Campanhi

Das estagdes

abaixo a1 sérje " série 8.% série
ds da frente ou vice-| ————— | —— | ——
s 8.8, |6 II."I‘UI;II §. 8. | G It | Tatal | S. S. | C. R. | Tota)

GI6H | ARG | 28000

Valle de Paio a Mora.f 1 #8380 | 4 5020 58400 [ 15025 | 22 975 [48000] 860125240 | 35110

Loredo a Arraiolos.. | 15060 -iﬁ!i-ill‘f-&-iﬂﬂ TUS [ 25845 | 380600

Caldas & Figueira Pampilhosa
da Foz =
8.8 Sarie 9.8 série

Das estagGes abaixo ds da frente
e el || e ™ el e

ou vice-versa

S.8 [C. R.| Total ]| 5. 8. | C. R. | Total
Loredo o Arraiolos.....c.ov.. S iR s i e GOO J 28100 | 24700 470 | 18960 | 28430
Vahe dB Palo a /BHIER L cts coepesisiaraiones sl_n||~3,5|.u| 25900 GO0 | 12960 | 28620

Beualmente é ampliada a tarifa aos transportes de azeite de oli-
veira em vazilhame de madeira das procedencias abaixo designa-
das e pelos precos seguintes :

Setubal, Palmella, Barreiro, Lavradio, Allos Vedros, Moita, Pi-
nhal Novo e Valdera s estacoes de Aveiro a Porto-Campanha on
vice-versa (5. série) Sul e Sueste 710; Companhia Real &5370;
Total 55080 réis.

Festas a Nossa Senhora da Ajuda em Espinho

Procissdes e outras festividades rzligiosas, ete.

No dia 20 do corrente organiza esta companhia um servico es-
pecial de comboios supplementares entre Porto-Campanhi e Espi-
nho com bilhetes tambem vilidos para os comboios tramways do
servico ordinario dos dias 19 e 20.

‘ara conhecimento dos precos, liorarios dos comboios e mais con-
digoes do servico, vée os cartazes aflixados nos logares do costu-
me.

e s o AT STRNGARRE ¢ 1 ¢ v TS SR R TSR B A S I

Atelers de construction

-, DU 2=
NORD DE LA FRANCE

=——= Sociedade anonima =——

Capital 5.000.000 frs.

- S

SEDE SOCIAL

BLANC MISERON (Norte)

(Franca)

Material rolante para caminhos
de ferro—Tramways —Minas de carvio
R todas as outras industrias
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AGENDA DO VIARJIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que |he recommendamos porque, praticamente, conhacemos 0 seu servigo

Aide-mémoire du voyageur

Nous ne sanpions recommander 2 nos lectears d'autres maisons, que celles indiquées
ci-deszons, car nous les connaissons par expérience personnelle.

B"_BAU Gran Hotel Viscaya.— Toilo u Lon

forto. cosinha esmerada. Sucorsal pa ilha
de Chacharra-Mendi.—Propricgtario, Felix Nufez & C.°

BRAGA-BOM JESUS Grande Hotel -

Grande Hotel
do Elevador Grande Hotel daBoa Vista.
—Servico de primeira ordem. Banhos completos, Ser-
vico especial para dinbeticos. Bons quartos. Loz ele-
elrica. .kt-l_x:n ¢ ordem. Precos modicos.

cINTHA “ﬁtel uet‘uq_SI'['\‘ii_'fl Ii!_' =l|'|“1|r||';l or-

deny, aposentos confartavels e aceados,
almorcos & jantares, mesa redonda ou Separada, mag
nificas vistas de terra ¢ mar, casa de jantar para
cem pessoas. Precos razoaveis.—Proprietario, Romio
Garcta Vinhas,
ESPINHO Hotel Particular.—Servico de pri.
meira ordem saln de vigitas, piano, ga
binete de leitura, ete., ete. Modieidade de ||I'f'|_'u_-i'
sendo wm dos hoteis mals bem sitondo$ e que mais
1|-uu\'e'-m aos nnmerosos bhanlistas. — Proprs; Seralim
‘erair.

GUIMARAES

Grande Hotel do Toural.—
{5, Gampo do Toural, 18.—Este ho-

tel ¢ sem duvida um dos melhores da proviocia, de
inexeadiveis commodidades e acein: tratiwmentd re-
commendavel=Proprictario, Domingos Jose Pires.

Sautier & €." — Commssies’

transportes maritimos pelas mais
— Servico direeto

HAMBURGO

Braganza-Hotel. Salons—VYue gplen

LISBDA dide sur la mer—serviee de 1o ordro. —

Proprietario, Victor Sassetfi.

LlSBUA Grande Hotel d’'Inglaterra
frente da Estacdo Central. P. dos Restau-

padores. De 1% ordem. Ascensor. Luz electrica. Re-

commendado pela Propaganda de Portugal.

LISBOA €. Mahony & Amaral.— Commis
shes, consignacoes, transportes, ete, Vide
annuncio na frente da capa—Rua d'El-Rai, 73, 2.°
LISBOA Canha & Formigal.—Artizos de mer-

cearin.—P. do Munieipio, 4, 3, iy ¢ 7.
MAFRA Hotel Moreira.—No largo, em frente

do convento.—bellasaccommodacies desde
{5000 réis por dia a 1H500.- -Neduecio de precos para
caixeiros viajuntes.

PAHIS Seghers & Paradis.— llopresentantes

di granles fabricas da Belgiva, toglaterra,

ete.—Rue Serihe, 7.
PURTM.EGRE Hotel Caracga. -0 principal
da ciditde ¢ um dog methores da
provineit. Servico bomn e aceiado. Carro na estacio
w0 comboio do “dia, de Ligshoa. Prop. Autonia d'01:
veirmn Caraca.
PORTU Grande Hotel do Porto. l¢ meil
leur de o ville. Lits & ressorts. Omnibus
Téldphone: Bote aux lottres—=alles de lecture et de

PORT(Q Hotel Continental.—fua Entrepare-
des (Frente a Batalhaj. Servico de 1.* or-

dem, precos mederados, Frenle do correio, thea-

tros; muito contral.—Propr. Lopez Munhds.
pun‘ro Hotel Real. — ltua do Bomjardim, 21 —
Completamente reformado, mesa ¢ vinhos

de primeira ordem. Unico defronte da Estacio Con-
tral de 8. Bento, proximo a praca de D. Pedro: Preco

rasouvel,—Propr, Serilim Pereira.
PORTO Joao Pinto & Irmao.—Despachantes
—Rua Mousinho da Silveiri, 134.
Grande Hotel Esperancga. —

sETu B A I- Avenida Todi, em frente do theatros

sitio central; bellas vistas. Bellos almseulus; Servico

ywrimoroso; Diarie 18200 a 23500, Prop. Lourengo &
JArenco,
Gran Fonda de Madrid. —I''n-
cipal estabelecimenio de Sevilha — Hiu-

SEVILHA

minavio electrica—Luxnoso pateo-—Sala de juntar para

200 pessons —Banhos.
José Henriques dos

TORRES VEDRAS shntos. - Acteita repre.

septacdo de qualquer cosa. Gommissoes e consignu:

INELE
vluvé de Jus-

VALENCIA D'ALCANTARA 5" M. "Estel.

impartantes carrgiras de vapores.
entre Hamburgo e Espanha.

riception. Bains. Jonrnanx.

lez.—Ageute internacional de aduanas ytraspories.

ranr CHEG PANT CHHG PANT. CHrG AT CHHO. PANRT. CHEG, PANT. CHEU I"ANT. GHEL PART. CUMEG.
COMPANHIA REAL |, 0 2 Queluz Lisbos-R.|Lisboa-R. Val d’Ale. Lishoa-R.|Lisbon Méra Lisboa[Regoa  Barea d’Alva  Regon
PARE  CUNG. PART.  GRED, o 20 98l | My Ld 10 42 n;g; | ng a5 148 5201 1241 68| 1 Q| WwH| 4% | 858
o [ BRI ) 12 14 1l e ‘= 12 i =W Misbon  Villa Vi Lisboa|Tus Barca d'Alva Tun
Ciliodt Lol C8sd i) ie | am ) aaltew] 06| 1R) RS 0] R lpletti s =t s
0 45 980 | 1010 | 1035 5 l!: 6 1: 617 6 53 : R ' = G20 | 11585 | 135 | 60 Iporto Villa Real Porto
Mals os de Pogo d'Arcos e Ciiscues, 732 812 9 1 930 Uﬁﬁ‘;‘!"“‘ 3%"“"‘“3 nL"bo.?"r;‘ Lisboa Moura Lisboa] 420 | 821| 385| 8§
exceplo.os @ ¢ O. Mals os de Cinlen, exeeplo os @ 810 1 o 16 455 i 25 -§‘AI | ;g‘g | ‘;'g ‘ 'Ii qp [FOTt0. 'Pedrus Saigadas Porto
G s;og:-é :’i‘lr‘coss C. s:;(;;é El'ébon-ii."-én‘cmem Llnb?n-llt!. 930 04 - Us;“ - 'ﬁiblé‘im £ IPedi !'m - :7 ‘ n. »
20 75 Y\ B 7] ] I laban R = RNOR: L o on ras adas on
6 | sm| eg9| em| zum| smw)| w0 U Lishos-R, _Ouides,  Lisboadhle 716 |03 |@ 714 |»e S0 0as | 08| ioi) oA
[ ) 713 646 1156 0 57 odl 11 a1 12 34 732 12 34 155 § 53 |Lisboa Villa Real Lisbon G "R [
1757 8’ -3 30 1 2. 33T nn | 1n] 68 ' Real P. Salgadas V." Real
015 | 1043 z't?:: 3: 2 “II -.é I-i 1 '}_':(_- i a:f 'Cnldn,: S, Maﬂlnuhﬂ CﬂldzﬂL :m I ﬁ: ‘g ’-3 ki%| wmiwa | 38
I 35 12 3| 1055 | 1@ 34 110 147 pag | TE! & 21 P L 5 7 - - A
1 2 .'; 23 12 50 'l ]l‘} i 41 i oo 618 Llsl-)c.m-ﬂ, Figuelirn “Li'boa-R. Lisboa Portimao Lisboa COMP. NAC'ONAL
145 213 140 26 & 643 74 T48 3 | 9914 1 1136 - . St. Comba Vizeu St. Comba
2| a3l 2m| 2o sm| 1m| 18| a4 il an| 7wl Temle IR |y 3| E%| Twfc e o9y swim
io0 | &18| 350 418 91 1018 | T Y 9 ! 1 15 130 [ee 335 5 27
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

—_———— e —_——

Servigo directo combinado com a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

‘5" AMPLIAGAO DA TARIFA ESPECIAL P N. II—PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 28 de agosto de 1908)

A partir de 15 de Setembro de 1908, a tarifa especial P n.° 11 de pequena velocidade, em vi-
gor desde 5 de Agosto de 1904, para transporte de varias mercadorias entre esta¢des das duas rédes,
é ampliada como se segne:
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‘Lisboa, 29 de Agosto de 1908.

O Engenheiro Director
Clntonio Louwengo Sa Sttveiwa
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Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes da Beira Alla

3. AMPLIRGAO
A

Tarifa especial para atracacao a ponte da
estacao da Figueira da Foz

Applicavel desde 10 de Setembro de 1908

As mercadorias a 'gmne] e ainda o sal e carvio em saccos,
a"que sejam applicadas as taxas estipuladas para o uso do guin-

daste a vapor, ficam isentas do pagamento dos direitos de ponte es-
tabelecidos pelo Artigo 1.° da Tarifa de despezas accessorias, relativo
ao embarque e desembarque de mercadorias, quando a carga ou des-

carga t]’aquellas mercadorias seja feita de ou para barcos exclusiva-

mente empregados mos transportes fluviaes.

Lisboa, 31 de Agosto de 1908.

0 Administrador Delegado da Companhia

Cuiz Ferreira da Silva Uianna.




