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H'linba do Ualle do Uouga

”if 19 annos, em 11 de julho de 1889, foi feita a con-
cessao de uma linha de Torre de Bita por Vouzella, Olivei-
ra de Azemeis e Feira a Espinho com a largura de 1 me-
lro, ¢ com um ramal para Aveiro.

Procedeu-se desde logo aos estudos sob.a direccao do
eminente engenheiro Xavier Cordeiro, que poz toda a sua

aclividade e lodas as suas economias ao servico de aquel-

la empresa de tao manifesta utilidade publica.

Uma linha, que de Vizeu siga pelo feracissimo e popu-
loso valle do Youga e contornando os ullimos contrafortes
das serranias que separam o Youga do Douro, venha en-
contrar a linha do Norte em Espinho, com uma hifurcacao
para Aveiro, constituird um dos mais valiosos elementos
do sistema da nossa viagdo accelerada. A densidade da po-
pulagao: a fertilidade do terreno, cuja produclividade seri
enormemente anmentada por nma cultura racional esti-

mulada pela facilidade de (ransportes; o sal, o peixe ¢ o
mexoalho da regidao cosleira; os artefactos de numerosas
fabricas; os minerios de varios jazigos: as madeiras dos
pinhaes que veslem as encoslas densamente arborizadas:
a8 relacoes commerciaes de Vizeu com o Porlo facilitadas
pelo encurtamento do percurso; esses ¢ outros valiosos
factores de trafego lem levado quantos se occuparam da
linha do Youga a avgurvar-lhe afloitamente auspicioso
[uturo.

Para construir porém 170 kilomelros de linha em lerre-
no accidentado, embora com via estreila ¢ em condigoes
de flexibilidade de planta que diminuam a importancia das
obras, eram precisos avoltados capilaes.

O Estado limitara=se a conceder a linha sem subsidio.
Mais tarde, a promulgacao da lei de 16 de julho de 1899,
que outorgava auxilios as linhas complementares sob a
[6rma de cedencia de 1mpostos e isencao de direitos de
importacao do material, habiliton o conselheiro Vargas a
conceder em 1901 a empresa do Vouga essas vanlagens, bem
como a substituir a exigencia do deposito de 50:0005000
réis do primitivo alvara pelo de 8:0005000, previsto na
hase 5.* da lei de 1899.

A despeilo de porfiadas diligenecias nao se oblinham os
capitaes precisos, nem no paiz, baldo de iniciativa para
empreendimentos d'esla ordem, nem no estrangeiro, onde
0s calenlos de rendimento provavel de linhas em regides
deseonhecidas sio acolhidos com: desconfianga.

A's ailigencias do engenheiro Carrasco Bossa se deveu en-
tao a modilicacan da concessao em 1901, a realizacao do
deposito, da qual dependia a validade da concessao, a
aprovagiao do projecto, havia muilo apresentado, pelo con-
de de Pagd Vieira: e por ullimo a substituicio da ceden-
cia de tmpostos pela garantia de juro em condigdes favo-
raveis para o Thesouro.

[nterveio enldao no assanto o engenheiro Proenca Vieira,
que pondo ao servico de lio ulil empreendimento a sua
intelligencia, a sua actividade, as suas valiosas relagoes
no mundo financeiro, conseguiu, com extraordinaria perse-
veranga e com fino trato, vencer todos os obstaculos. que
a falta de sequencia administrativa e o acanhado de vis-
las dos nossos governos opoem a realizagio de planos
de largo aleance economico.

Gonseguin : a celebracao de um conlralo provisorio, ¢m
1905, sobre as hases de.garantia de juro obtidas pelo sr.
Bossa ; aformagao de nma companhia concessionaria fran-
ceza, a leska da qual se encontra um dos mais illustres
engenheiros franeezes, Mr. Le Chatelier; o COMPromisso
do governo regenerador de 1906 de submetler & aprova-
¢ao das eamaras o confralo provisorio; a apresentagdo
d’este pelo governo que se lhe seguiv e ao qual foi difli-
cil a principio fazer compreender a solidariedade adminis-
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Lrativa. dos governos successivos peranle o8 compromis-
308 lomados ; a aprovacao do projecto de lei ¢ a celebra-
¢ao do contrato definitivo; a emissdo da primeira série
de obrigagOes: um contrato de empreitada geral com Mr.
Frangois Mercier, cuja assombrosa aclividade, energia e
provada compelencia, manifestadas na construcgao de nu-
merosas linhas ferreas em Francga, bem como o credito de
(que gosa no seu paiz, eram garanlia de exilo seguro.

Constitvida a companhia, legalizada a garantia do juro,
angariado o capilal, nao estava lerminada a arduoa tarefa do
distincto engenbeiro, ao qual foi ha pouco conferida a me-
recida graga do titulo de visconde de Assenliz. Era preciso
promover a pronla aprovagao dos novos projectos, proficien-
temente elaborados; remover as innumeras difficuldades
das expropriagoes, desde a legalizagio das plantas parcella-
res alé os inetricaveis embaragos que a avidez inintelli-
gente de cerlo grupo suscilava por todas as [6rmas; abreviar
as interminaveis formalidades com que a cuslo era conce-
dida a divisao de direitos, garantida pelo contrato.

Com extraordinaria rapidez foram construidos os pri-
meiros 33 kilometros, de Espinho a Oliveira de Azemeis:
dentro de dois mezes estarao egualmente concluidos mais
23 kilometros alé Albergaria e activamente atacados o0s
trabalhos do ramal de Aveiro.

Tive hontem occasiao de percorrer em comboio aquelle
primeiro trogo de linha e, posso alirma-lo sem receio de
desmentido, ha muito que nenhum entre nés se abre i
exploragae tio completo ¢ bem acabado na sua construc-
(ao.

As lerraplenagens eslao construidas com largueza, ten-
do os taludes suave inclinacdo para evilar desabamentos
¢ 08 alerros desalogada plalaforma.

A balastragem deve ficar completa em (rez ou quatro
dias. Vallelas e banquelas esldo irrepreensivelmente regu-
lavizadas. Trabalham activamente 700 homens e mulheres
nos acabamentos. Os edificios das estagdes estao con-
struidos faltando apenas acabar o de Oliveira de Azemeis.
As obras de arle, lodas de cantaria e alvenaria, sido pri-
morosas de execugao, merecendo mengao especial tres
passagens superiores de arco abalido e de enconlros en-
terrados no talude da rincheira (@ culeds perdues).

Para os aqueduclos ¢ canos de regas empregaram-se
lubos de cimento e escorias, que permiltem o estabeleci-
mento rapido de obras darte correnles e a consequente
celeridade das lerraplenagens. A linha telefonica esta as-
senle, fallando apenas os aparelhos, que estio na alfan-
dega.

Tem-se entendido e muilo bem que, desde que um ro-
¢o de linha esta em condigoes de nelle se circular sem
perigo, se deve abri-lo & exploracido provisoria, facultando
ao publico s beneficios da sua utilizacdo, sem aguardar
lodos 08 acabamentos. Fazem-se mais largos os horarios,
tomam-se as” devidas precaugdes, mas comega-se mais
c&do a ulilizar se a linha.

Assim o0s (rogos de Pias a Moura, de Estremoz a Villa
Vigosa, de Villa Real a Pedras Salgadas, para ndo citar
muitos oulros, abriram-se¢ com meia balastragem ou me-
nos, com a maior parle das estagdes por construir.

Podia o primeiro troco de linha do Valle de Vouga abrir
em idenlicas condigoes, que s0 haveria molivo para aplau-
dir. Nao succede porém assim. lofra e superstrutura estio
completas e irrepreensivelmente executadas com solidez e
perfeicao. Nem a fiscalizacio, confiada a seriedade e com-
petencia do illustre director fiscal, general Couceiro e do
sen subordinado o sr. Anlonio Queiroz por parte do gover-
no ¢ engenheiro Mr. Billema por parte da companhia, con-
senliriam imperfeigoes, nem elles se compadeciam com a
honestidade, animo rasgado ¢ proliciencia do habil con-
structor Mr. Mercier ¢ dos seus engenheiros, Mrs. Chatains
¢ Audigier. Ndo se tem poupado a trabalhos nem a despesas
para uma construegao modelar, subordinada a exigencias
de vma boa exploragdo e ao mesmo lempo & modestia em
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que se devemn manter as installagoes de um caminho de
ferro economico.

Segundo o mesmo sensato eriterio estao sendo organi-
zados 08 servigos d'exploracao pelo seu chefe, o engenhei-
ro mr. Prévault, que lem larga experiencia da especialidade.

k' verdadeiramenle prodigioso o que Mr. Mercier tem
conseguido fazer a despeilo de difficuldades suoseitadas
por algumas expropriagoes. Obras de arle imporlantes
teem sido execuladas em dias, logo que se conseguiu en-
trar na posse de lerrenos.

Tem-se lixado no solo portuguez centenares de conlos
em obras que vao ser o instrumento do progresso econo-
mico de uma regiao populosa, isto exaclamenle quando o
nosso paiz ¢ alvo de uma desalmada e insistente campa-
nha de descredilo nos mercados estrangeiros. No momen-
to em que um erime nefando—que ficou impune e logo
veio obter publica ¢ imprudente classificagdo e apologia—
nos acarreta a repulsio do mundo civilizado.e determina
sensivel retraimento, ha uma Companhia ¢ um homem
(ue procurou desempenhar-se bizarramente dos seus com-
promissos; mais ainda, nao (repida Mr. Mercier perante o
empreendimento da construegao da linha de Sobrado de
Paiva e seu ramal, que solliciton e obleve ¢ cujos eslu-
dos vae mandar fazer.

Pois, segundo se diz, essa empresa e o seu empreiteiro
geral teem sido objecto de uma campanha de diffamacio,
insistente, cavillosa, ndo recuando peranle as mais ine-
ptas calumnias, insinuada nos corredores dos ministerios,
nos gabineles dos ministros e porventura alé nas anle-
camaras dos pacos.

Nega-se a existencia de recursos; conlesta-se a compe-
tencia do constructor, atlestada por uma longa ¢ brilhante
folha de servicos, desnecessaria perante o muito e bem
que em curto praso fez na linha do Vouga; diz-se que
tudo estd mal constroido; insinua-se que as obras de arte
estao prestes a desabar; segreda-se que a linha estd mal
pregada;: por ponco se nao laxa de myltho a existencia
de 33 kilomelros prontos para serem explorados.

xiste acaso esta campanha, empreendida por homens
de cotacao e de responsabilidade social, levados a taes
extremos pela auri sacra fames? Nao o posso crér, porque
a exislir, seria, além de uma infamia, vma inepeia.

Contra faclos nao ha argumentos. Dentro de poucos
dias ird uma commissao official de engenheiros compelen-
lissimos pronunciar o seu veredictum.

Pade aguarda-lo tranquilla @ empresa e volar ao mere-
cido desdem diffamacdes calumniosas, se é que as ha.

»

Vae FEl-Rei visilar a linha do Vouga no dia 23 do cor-
rente.

A densa populagao de aquelle fertil e pittoresco traclo
de lerreno terd occasido de vér e aclamar enlusiastica-
mente o seu Rei. _

Nao virdo [6ra de proposilo algumas rapidas notas des-
criptivas da linha.

Tem esta a sua estagdo privativa em Espinho, com-as
precisas installagoes do servigo de lracgdo e um apeadeiro
(quasi em frente da estagao da Companhia Real.

Nos primeiros 7 Kilometros, através de terreno plano ¢
vestido de pinhaes, nada se mostra digno de mengio,
além da pequena estagdao de Oleiros.

Vae-se depois subindo alé 8. Jodo de Vér ao kilomelro
14,2 encontrando-se ao kilomelro 9,2 o apeadeiro de Pagos
de Brandao. Com ligeiras ondulagoes de perfil segue a linha
até a estacio de Feira ao kilometro 19,7 além da qual
continua subindo alé o apeadewro da Arrifana ao kilome-
tro 23,6 deseendo depois para as estagdes de S. Joido da
Madeiva ao kilomelro 25 e paraa de Cocujaes ao kilome-
tro 20,7. Depois de transpor a ribeira proxima numa
ponte de 5 metrog, sobe-se quasi ininterruptamente até
a estagdo de Oliveira de Azemeis ao kilometro 33.
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A planta ¢ flexuosa, como o exigia a mediana aceiden-
lagdo do terreno. Apezar d'isso, o raio das eupvas ndo
desce abaixo de 11 metros, sendo este limite atlingido
apenas em 3 on 4 curvas. ¥

0 minimo intervallo entre curvas: de séntido conlrario
¢ de 43 metros. WFL NS

A rampa maxima ¢ de 2% millimelros, aplicada apenas
em o alguns Lraipeis, cuja extensao somma ¢érea de 3 ki-
lometros.

As obras de arle correnles sao innnmeras, bhem tomo
as passagens de nivel. As unicas obras de arle especiaes
sao a ponte de CGocujies, - a que ja me referi, e as fres
passagens superviores, de bello, effeito.

As lerraplenagens nas proximidades da eslacio da Fei-
ra sio importantes, havendo trincheiras que attingem a
cota de 12 melros ¢ aterros de 9 metros.

Os patamares das estagdes teem, em geral, 250 metros
de extensao.

As plataformas sdo amplas e desafogadas, com largas
entrevias, que permillem o assentamento futuro de novas
linhas de resguardo, se o desenvolvimento do tralbgo o
exigir.

0s edificios sao restrictos ao indispensavel, conforme o
eriterio de uma exploracdo economica, com 0 armazem
conliguo ao edificio de passageiros, em condigdes do pos-
sivel ampliacdo futura d'este. A sua construecio ¢ esme-
rada ¢ de aspecto agradavel.

Os carris sido de ago, com 12 melros de comprimento
¢ cérea de 25 Kilogramimas de peso, fixados por tivefonds
a Iravessas de pinho creosolado e ligadas por talas, das
(quaes a interior ¢ de cantoneira.

A exploragio vae ser feita com machinas-tender de lipo
len-wheel, lres eixos conjugados ¢ bogie a frenle, com
1,10 metro de diametro de rodas, 12 kilogrammas de
pressdo na caldeira e 38 toneladas de peso em servigo,
possantes de mais lalvez emquanto o tralego nao allingir
ias proporgoes normaes. Esta uma ja montada, seguindo-
se o montagem das rez reslanles, que se encontran em
Espinho. O restante malerial circulante esti em caminho,
servindo para a visita de El-Rei saldes das linhas do Estado.

0 servigo de construeedo lem sido feito com excellentes
locomotivas  Carpet e vagdes perlencenles a Mr. Mercier.

A regiao percorrida pela linha é encantadora, sobre tudo
nos arredores da Feira ¢ desde a Arrifana até Oliveira de
Azemeis, estagio que serve a importante fabrica de papel
do Caima.

' uma linha que os exeursionistas devem visitar, mor-
mente quando esliver ligada com Vizeu e Aveiro.

A actividade que tem sido impressa aos Lrabalhos faz-
nos esperar que em eurto periodo tera sido levada a ca-
bo a construegio, vendo-se salisfeitas as aspiracoes o
coroados de exito os trabalhos ¢ esforcos empenhados du-
rante perto de 20 annos. A visita de El-Rei é a justa eon-
sagragao da benemerencia de lal empreendimento.

13- 11-908. J. Fernando de Sousa.

Gl
0 TRAFEGO INTERNACIONAL

Esta reunida em Paris wma conferencia composta dos
directores de lodas as linhas ferreas interessadas no ser-
vico directo entre Lishoa e Paris, tratando dos melhora-
mentos a introduzir neste servigo, tanto, e especialmente,
no que se refere a passageiros como a mercadorias.

j, segundo mnos dizem, entre os pontos discutidos

figura o estabelecimento de carruagens directas entre Lis-
hoa e Hendaya e adopgao de uma larga publicidade a bor-
do dos grandes paqueles em viagem para Lishoa.

Pelo que se refere a mercadorias, trata-se de tarifas
communs, direclas ¢ dos meios de empregar vagdes de
eixos intermutaveis, permillindo o transito de mercadovias
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entre Franca ¢ Portugal sem trashordo algum nas [rontei-
ras [ranco-espanholas.

Qualquer d'estas medidas, e oulras que nos permittimos
sugerir, sao do mais valioso alcance para o desenvolvi-
mento d'este trafego que é, sem duvida, da maior impor-
tancia, porque muilas sdo as relagoes de passageiros e
arligos de commercio entre as eapilaes da Franca e de Por-
tugal, relagoes que o statw guo ndo ¢ baslante para sus-
tentar, porque, depois que foram estabelecidas as combi-
nagdes hoje existentes, outros factorves teem vindo depau-
perar este trafego, evilando o seu maior incremento pelas
vias ferreas as quaes elle pertence.

Seja dito desde ja que consideramos as correntes de
trafego sob o ponlo de vista geogralico, geomelrico mes-
mo, se quizerem, mais do que pelo lado utilitario ou do
habito consagrado.

Assim, da mesma [orma que o lransporte de Londres a
Lishoa o consideramos pertencentle a via maviltima: o de
Paris pertence exclusivamente a via terrestre.

Ora, apesar dislo, a mercadoria, emquanto que pela via
maritima expedida de Parvis, tem um g0 trashordo no Ha-
vre ou em Cherburgo, pela via ferrea soflre-0s em Irun,
em Villar Formoso, e por vezes tambem em Bordeos e
Pampilhosa.

Sobretudo os de Irun e Villar Formoso sao ja por si
obrigatorios de demora causada pelas operagoes aduanei-
ras, sempre morosas ¢ demasiadamente complicadas.

Ji no congresso dos caminhos de ferro de Paris, em
1900, o representanie da réde do Estado austriaco leve a
espirituosa — e justa —idein de classificar as alfandegas
como « 0 maior inimigo dos caminhos de ferro», o que
levanton na assembleia uma onda de approvagio geral.

Essas operagoes nas fronteiras originam as mercadorias
demoras taes que a via marilima se torna a mais rapida,
¢ sendo ella mais economica ¢ com menos trasbordos, as
linhas ferreas soffrem uma compelencia enorme que as
prejudica. A

Arligos ha que, expedidos por pequena velocidade, nao
fazem o trajeclo Paris-Lishoa, por caminho de ferro, em
menos de mez e meio.

E a grande velocidade, lazendo o trajecto em 10 a 15
diag, ¢ uma irrisao porque, representa a enorme celerida-
de de 5 Kilometros 4 hora !

Para as pequenas encommendas creou-se o servigo ra-
pido de messagerias pelo sud-express, mas eujos precos
sdo elevados demais para serem aceeilos pelo commercio,
¢ crearam-se depois as agencias de transportes directos,
(que pela sua ma organizagao nada ou quasi nada teem he-
neficiado a situacao.

A revisdao, pois, das acluaes larifas impde-se, mas mui-
(o mais se necessila do vagdo directo que, poupando ope-
ragoes de trashgrdo, economiza lempo e evita prejuizos
de avarias, extravios ele.

Pena sera que a essa conferencia ndo assista tambem
um delegado da allandega espanhola, para que se estu-
dasse o meio de simplificar alé o extremo a escrituracio
(las remessas em transilo, visto que nada interessa ao fis-
¢o espanhol que ellas contenham tal ou tal mercadoria,
uma vez que ella alravessa simplesmente o paiz com des-
tino directo.

Com o servico de passageiros dao-se parecidos ecasos.

A via maritima offerece-lhes transporte em 1.* classe
a £ 0, Lisboa-Paris on vice-versa (actualmente uns 335600
réis ) ou ida e volta £ 10 (uns 555600 réis), incluin-
do nesles pregos a comida e fazendo-se o lrajecto em 4
dias. :

0 caminho de ferro offerece bilhetes directos por 455300
réis, os simples, e 775000 véis 0s de ida e volta, nio in-
cluindo comida.

Nio ha duvida de que o transito por terra é muito
mais seguro, e algo mais rapido. Mas muilas pessoas ha
que preferem a via maritima, menos quente, mais soce-
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cada ¢ que ndo as obriga a (rashordos e lhes offerece
uma economia de 125000 réis, mais o cuslo da comida.

Accresce ainda que até ha um anno a via marilima
obrigava a tirar passaporte, o que levava o melhor da
economia que se fazia, e cansava incommodos. Hoje, a
nao existencia d'esse inconvenienle para o passageiro,
transformou-se em prejuizo para as linhas ferreas as quaes
a via maritima esta fazendo muito mais enerzica compe-
tencia. _

Torna-se, pois, necessario diminuir a larifa em, pelo
menos, 25 % , o que daria 345000 réis, ainda superior &
via maritima e obrigando aos gastos de comida, mas que,
na maioria dos casos, seria acceilo pelo publico, vislasas
facilidades que a via ferrea oflerece. -

Mas o indispensavel tambem ¢ a carruagem direcla,
evitando os trashordos, incommodos sobretudo para se-
nhoras ou pessoas que ndo conhecem a lingua espanhola
ou a porlugueza, 0s que nao leem pralica de viagens, as
pessoas edosas ou doentes, movendo-se difficilmente, ¢ as
acompanhadas de creangas.

Outro beneficio que facilitaria as relagdes por caminho
de ferro entre a Franga e Lishoa seria a ligagdo, em Me-
dina de um comboio ido de Lisboa que alcangasse o n.” 9
da companhia do Norte que ali passa & 1 e meia da tarde.

Sendo a distancia, entre Lisboa e Medina, pela Beira
Alta, de 643 kilometros, parece que um combhoio saindo
is 8 da noule poderia, atlingir aquella estagdo em 17
horas, o que representaria a marcha commercial de 38,
que ndo sacrificaria nenhuma das linhas.

Assim o passageiro, de 1.* ou 2.* partindo de Lishoa as
8 da noute do dia A chegaria a Paris ao meio dia de G ou
apenas 40 horas de transito, conlra 56 que hoje ha.

Em sentido contrario o comboio que parte de Paris as
7,40 da noite passa em Hendaya 4s 8 e meia da manhd,
seguindo a Madrid e parando em Medina as 6,46 da tarde.
[Vahi a Lisboa em 17 horas daria a chegada ao meio
dia seguinle, ou seja o trajeclo total egualmente em 40
horas.

Prejudicaria isto o swd-express? Talvez um pouco se
essa companhia persistisse em cobrar as elevadas sobre-
taxas que hoje se exige, em virlude das quaes o comboio
sud-express ¢ 0 mais caro da Europa.

Mas isso mesmo lhe serviria de correctivo, para me-
lhorar o seu material e abaixar as suas tarifas, mais ele-
vadas entre Hendaya e Lishoa do que em qualquer oulro
servico de luxo.

Basla comparar que de Irun a Lisboa, 1.076 kilometros,
se pagam 39,90 peselas, mais 44500 réis, ou uns 125500
réis ; emquanto que de Paris a Berlim, 1.103 kilomeltros,
se pagam 31,50 francos, ou uns 75120 réis, como se ve
da pag. 195 do guia Sleeping-car; de Berlim a Verona,
[.113 kilometros, 26,30 marcos, ou 75180 réis, cambio
de hoje.

Modilicado isto, 0 sud-eapress leria sempre a sua clien-
tella, dos abastados que ndo querem ser incommodados,
com passagem nas alfandegas, que preferem pagar mais
para dormir commodamente ¢ gosar dos confortos que
offerece este trem de luxo.

Nio queremos ser desagradaveis a esta companhia &
qual, reconhecemos, Portugal deve servigos de valia, mas
is30 ndo nos impede que desejemos que ella reconheca
que as suas sobrelaxas precisam remodelagao —e Ih'o
digamos francamente julgando até que nisso lhe presta-
oS Servigo.

Finalmenle ¢ lamentavel que de Lisboa a Medina haja,
pelo comboio ordinario, 27 horas e meia de transilo, quan-
do do Porto se vae ali em menos de 13 horas!

Se houvesse comboio que de Lisboa levasse ao Porlo a
aleangar o rapido do Douro, o caminho mais rapido para
Paris seria pela cidade invicta.

Quasi que se dava o caso do personagem d'uma come-
dia que ia para Franga por Tavira.
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Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

: Direccdo Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigio de Caminhos de Ferro

-

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado de
6 de janeciro do corrente anno, do troco da linha ferrea do Valle
do Vouga, compreendido entre Oliveira de Azemeis e o Rio Vouga,
na extensio de 28.970,%67 apresentado pela respectiva cmnpanﬁiu
concessionaria: ha por bem, conformando-se com o parecer do
conselho superior de obras publicas e minas, de 9 do corrente
mez, aprovar o referido projecto, com excepcio, porém, da sua
planta cadastral, que deverd ser organizada em harmonia com o
determinado em portaria de 2 de janeiro findo.

Paco, em 23 de julho de 1908. — Joido de Sousa Calvet de Maga-
thies.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a planta cadastral
datada de 22 de fevereiro ultimo, do trogo compreendido entre
Aveiro e o rio Agueda, do ramal de Aveiro da linha ferrea do Valle
do Vouga, apresentada pela companhia concessionaria da referida
linha ferrea, cujo respectivo projecto foi aprovado em portaria de
8 de junho do corrente anno: ha por bem, conformando-se com o
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, de 30
de julho findo, aprovar a mencionada planta, com a clausula po-
rém de que o8 terrenos expropriados em harmonia com a mesma
planta s6 serito aplicados ao servico da linha e nunca poderio ser
alienados. :

5 Paco, em 8 de agosto de 1908, — Jodo de Sousa Calvet de Maga~
hites.

Pedindo a companhia concessionaria do Caminho de ferro do
Valle de Vouga que para construceio do troco do mencionado cami-
nho de ferro com'[u‘cem,lido entre Oliveira de Azemeis ¢ o rio Vou-
ga cujo projecto loi aprovado por portaria de 22 de setembro pro-
ximo ?us.amln, seja declarada a urgencia da expropriagio de ums
parcella de terreno de vinha e lavradio pertencente a Juaquim Mo-
reira da Silva, com a superficie de 1.669 metros quadrados, situa-
da na freguezia e concelho de Albergaria-a-Velba, districto de
Aveiro; e

Considerando que esta expropriagio se acha compreendida nas
disposicoes da carta de lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas, declarar de utilidade pnblica e
urgente nos termos das leis de 23 de julho de 4858 ¢ 8 de junho
de 1839, a expropriacio da menciopada parcella que baixa com o
presente decreto assinado pelo miaistro ¢ secretario de estado dos
negocios das obras publicas, commercio e industria.

O mesmo ministro e secretario de estado assim o tenha enten-
dido ¢ faca executar. Paco, em 29 de outubro de 1908, — REl —
Joao de Sousa Calvet de Magalhdes, :

En El-rei fago saber uos que este meu alvard virem que, tendo-
me pedido Frangois Mercier licenca para construir ¢ explorar um
caminho de ferro de via estreita, em leilo proprio, entre Villa No-
va de Gaia ¢ Sobrado de Paiva e bem assim um ramal do mesmo
caminho de ferro que partindo das proximidades de Crestuma
sirva a estancia termal de 8. Jorge, lerminando nas proximidades
de Villa da Feira on 8. Joio de Vér, na linha do Valle do Vougu:

Considerando que a referida linha e ramal foram incluidos 1o
plano de réde ferroviaria ao norte do Mondego por decreto de 8
de setembro do corrente anno;

Tendo em vista as vantagens publicas que resultardo da con-
struccao d'esta linha e respectivo ramal: e

Usando da autorizacho concedida ao governo pela base 5.* da
lei de 14 de jullo de 1899:

Hei por bem econcrder ao referido Frangois Mercier ou i com-
panhia que primeiro organizar a autorizacio que solicita para
constroir e explorar a mencionada linha ferrea e respectivo ramal,
com as clausulas seguintes :

1*—A empresa effectuard & sua custa e por sua conta e risco,
pelo modo e nos prasos abaixo estipulados: . p

0s estudos e construcgio de vma linha ferrea de via reduzida,
em leito proprio, (ue rartnmlo de Villa Nova de Gaia siga pela
margem esquerda do Douro e J::tssamlo pelas proximidades de

Avintes e Crestuma termine em Sobrado de Paiva, ¢ bem assim o
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de um ramal d'esta linha que partindo das proximidades de Cres-
luma e servindo a eslancia llmlncar de 8. Jorge se ligue com a
linba do Valle do Vouga, nas immediacoes da Villa da Feira ou
S. Joao de Vér, devendo ser esta linha ferrea ¢ sen ramal comple-
log em todag as suas partes com todas as expropriacoes, indemni-
zaches a proprietarios, aterros e desaterros, obras de arte, assen-
tamento de via, estacoes ¢ officinas de pequena e grande repara-
¢ao e todos os edificios accessorios, casas de guarda, barreivas,
passagens de nivel, muros de sustentacio, mures de vedacio
ou sebes para separar a via ferrea das propriedades contiguas, e
em geral fodas as obras de construecao previstas ou imprevistas
que forem necessarias para o completo acabamento da linha e seu
amal.

§ unico — A palayra empresa, sempre que for empregada neste
alvard, refere-se ao concessionario Francois Mercier on & compa-

_nhia que primeiro organizar, em conformidade das leis e da aulo-
rizacao concedida neste alvari.

0 fornecimento, conservaciio ¢ renovacio do material circulante,
machinas ¢ ulensilios para as officinas, plataformas giratorias, re-
servatorios e aparelhog hidraulicos, guindastes, signaes e ¢m geral
todo o material fixo e eirculante. designado ou nio designado,
que for necessario para manter a linha ferrea em perfeito estado
de exploraciio.

0 estabelecimento de nma linha telegrafica ou telefonica ao lado
da linha ferrea em toda a sua extensdo, e a conservagho ¢ renova-
¢ao dos materiaes e aparelhos que forem preeisos para a conser-
var em bom estado de servico.

A collocacao de marcos kilometricos depois de terminada a linha
e o levantamento do cadastro da mesma, com a descricio de todas

-as obras de arte e mais dependencias. D'este cadastro serd enviada
copia ao governo no praso de um anno, contado da data de aber-
tura da linha & exploracio.

20— pmﬂ'unlu a apresentar compreenderia: planta geral do
tracado (ezcala de 1 parg 5.000). perfil longitudinal (escala de
I para 5,000 para os comptrimentos ¢ 1 para 300 para as alturas),
perlis transversaes ( eseala de | para 200), planta cadastral (escala
1 para 1.000 ), perfil tipo de via (escala 4 para 50), dimensoes e
espacamento das travessas (escald de 1 para 100), tipo de carris
(escala de 4 para 50 ), plantas e alcados de todas as obras, apare-
lhos ¢ machinas necessarias lnaru i construccdo e exploracao da
linha ¢ seu ramal (escala de 4 para 50 pard os comprimentos in-
feriores a 10 metros e de 4 para 100 para os comprimentos de 10
a 100 metros e de I para 200 para os comprimentos superiores a
100 metros).
~ 0s desenhos serao acompanhados de uma memoria deseritiva e
justificativa das diver:as pecas do projecto, incluindo as machinas,
CAITUAZCNS Pard passageiros @ vagons a empregar na exploragio
da linha.

32—0 projecto completo serd apresentado no praso de seis
mezes, contados da data d'este alvard.

§ gmico. No caso de se verificar a reclamagio a que se refere a
condicio 55.%, este praso £0 comecard a contar-se da data da
sentenca arbitral que julgar a reclamagio.

h*— Aprovado o projecto fard a empresa, no praso de um mez,
a contar da data da portaria qne o aprovar, tirar duas copias, que
seriio autenticadas na Direcgio Geral das Obras Publicas e Minas,
sendo depois entregne uma d'ellas & empresa.

5.2 — A empresa terd a faculdade de introduzir no projecto apro-
vado pelo governo quaesquer modificagdes que na occasiio da
c:onstruf:i;e‘m_ julgar necessarias on convenientes para melhorar o
tracado da linka ou as guas condigoes de exploragio, submetendo-
as 4 aprovaciao do governo.

62— Nenhum trabalbo poderd ser iniciado sem que os respecti-
vo§ projectos tenham sido aprovados pelo governo.

7A-—A largura da via gerd de 1 metro entre as faces interiores
dos carris; a do caminho_ao nivel da plalalorma e dos carris, a
maxima inclinacio dos traineis, o minimo raio das curvas, as di-
mensoes dos fossos ¢ a inelinacio dos taludes, quer em aterro,
(uer em escavacio, seriio indicados e devidamente justilicados
ela empresa na memoria deseritiva e justificativa do projecto da
inha, dependendo a sua adopeio de aprovacio do governo. me-
diante parecer do Cousetho Superior de Obras Publicas e Minas.

B4 —A linha ferrea serdt constrnida com leito e obras de arte
para unmd £0 Vil a excepeio das estacdes, em que haverd as neces-
sarias vias de resguardo ¢ as de servico.

A entrevia ou distancia entre duas vias serd pelo menos de 2
melros entre as faces exteriores dos earris.

.0 — As terras para a formagio dos aterros serdo sempre extrai-
das de maneira que se evile a estagnacio das aguas, prejudicial 4
saude publica.

10.* — As estagoeg deverdo ser leitas de pedra ou tijollo.

(0 seu numero e situacio serio lixados pelo governo, sob proposta
da empresa.

11— 0s carris e outros elementos constituitivos da via ferrea
devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos, proprios o
preencher o fim de seu destino.

Os carris a empregar serio de aco ¢ o seu peso nio poderd ser
inferior a 20 kilogrammas por metro corrente, serio fixados pelo
sigtema mais conveniente, segundo o8 ultimos aperfeigommentos,
com prévia aprovagiao do governo.
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122 —As travessas a empregar na linha, sendo de madeira,
serito creosotadas: sendo wetallicas, deverio ser de hoa qualida-
de e dos melhores modcloz ja experimentados,

13— As machinag locomotivas serio construidas segundo os
melhores modelog conhecidos e satisfardo a todas as condiches
actualmente preseritas ou 48 que de futuro o forem, para por em
cireulacio as mesmas machinas.

As carruagens dos viajantes deverdo ser egualmente dos me-
Ihores modelos, suspensas sobre molas e guarnecidas de assentos.
Havé-las-ha de tres classes pelo menos, todas seriio cobertas, fe-
chadas com vidracas e resguardadas com cortinas.

As carrnagens de todas as classes deverio lpm_cncher. além do
que fica dito, todas as eondicoes prescritas pelo Governo no mte-
resse da seguranca publica,

0s vagoes de mercadorias e gados, as plataformas e restante
material serd todo de boa qualidade ¢ solida construccio.

{4°~~0 caminho serd fechado, onde o Governo julgar indis-
pensavel; por meio de muros, sebes vivas on grades de madeira
que o separem dag propriedades contiguas com barreiras de ser-
ventia, abrindo para fora, _

15.2—A empresa construird de pedra, ferro ou tejolo 0s viadu-
¢los, pomcs‘ ]mn.{ﬁcs, aqueductos ¢ canos de rega € as passagens
superiores, inferiores e de nivel em numero sufliciente e com as
dimensoes que exigir a sua estabilidade e seguranca, o volume
das aguas, a largura do caminho de ferro ¢ a das estradas ordi-
parias ou caminhos a que alguma d'essas obras devam dar pas-
sagemn. X ke

A substituigo por outros dos materiaes indicados para as obras
de arte dependerd da approvagio prévia do Governo.

0s ernzamentos da linha com as estradas de £.* e de 2.° classe,
caminhos municipaes ¢ vicinaes poderdo ser de nivel, excepto
nos casos em_ que nos projectos approvados forem designadag pas-
sagens supeviores ou inferiores, ;

Em todog 0s cruzamentos ou passagem de sivel em que o Go-
verno entender que a frequencia de transito publico exige paa a
sua seguranca a presenca de guardas, a empresa seria obrigada a
estabelecer barreivas, abrindo para o exterior e a conliar a res-
pectiva vigilancia e manobras a guardas. :

0 pavimento d'estag passagens de nivel serd estabelecido me-
diante prévia approvacao da fisealizagio do Governo, de forma a
assegurar simultancamente a facilidade da circulagao nas estra-
das ou caminhos e a seguranca da exploracio da linha.

0 angulo formado pelo eixo da via ferrea com o da estrada ou
caminho atravessado niao poderd ser inferior a 30 graus.

16.*— Quando a via ferrea passar sobre uma estrada de 1. clas-
se, a abertura do viaducto nio serd inferior a 6*,60; sobre uma
estrada de 20 classe a 6 metros, sobre uma estrada munieipal a
3 metros,

A altura do fecho da abobada acima do pavimento da estrada
serd de 5 metros pelo menos; a largura entre as testas serd de
3m.50 e a altura do parapeito de 0m.70 pelo menos.

17.2—Quando a via ferrea passar por baixo de uma estrada de
1.» classe, a largura do viaducto serd de 67,60; sendo districtal 6
metros. e sendo municipal, 5 metros.

A abertura eutre os pés direitos seri, pelo menos, de 4,50 com-
preendidos os fossos. _ ,

A distancia vertical de intra-dorso & parte superior dos carris
serd, pelo menos, de 5 metros. '

182 —Quando o caminho de fepro atravessar um rio, canal ou
uma corrente qualquer, a ponte terd a largura e altura dos para-
peitos estipulados na condigio 16.2 _

A abertura do vio e sua altura acima das agoas seriao determi-
nadas segundo 08 cagos particulares, com a approvaciao do Goyerno.

19.2—0Onde [0r indispensavel occupar com a linha ferrea, no
todo ou em paete, o leito das estradas, setdo estas, mediante ap-
provagio Pré\’i-ﬂ do Governo, desviadas ot alargadas por conta da
empresa de modo que fiquem completas e independentes da linha.

201 —A abertura dos subterraneos serd, pelo menos, de 5 me-
tros entre as impostas e de &0 entre 08 pés direitos ao nivel
dos carris: a altura acima d'este nivel até o intradorso da abobada
de revestimento serd, pelo menos, de 5 metros. ;

A empresa fard todas as obras necessarias para prevenir gqual-
quer perizo de desabamento ou infiltragio.

§ unico. O Governo, sobre proposta justificada da empresa, po-
derd antorizar a reduccho das dimensoes lixadas no presente
artigo.

21.2—Nos ponlos de encontro das estradas ordinarias com a via
fervea durante a feitura d'esta, a empresa construird as precisas
obras provisorias para que a cirenlacio nao seja interrompida.

22.¢——A empresa restabelece { e assegurard 4 sua custa o curso
das agunas que se tenha suspendido ou modificado em consequen-
cia das obras do caminho de ferro, on indemunizard o proprietario,
segundo as leis que lhe forem applicaveis. '

23.2—As acquisicoes que a empresa tiver a fazer de terrenos
para as obras da linha e suas dependencias serio reguladas ami-
gavel ou judicialmente pelas leis em vigor de expropriacio por
utilidade publica.

25— Quaesquer indemnizagoes devidas por prejuizos resultan-
tes dos trabalhos de counstrucciio, conservacio on exploracio da
linba ficam a cargo da emresap. '
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252 — 08 trabalhos de construccio deverio comecar no praso
de sessenta dias, a contar da data do Diario do Governo em (ue
for publicada a portaria de approvacio do projecto, devendo estar
completo no praso de dois annos. a contar da mesma data,

26.* — A linha so poderd ser aberta ao transito publico com au-
torizagio do Governo ¢ depois de examinada por uma commissio
de engenheiros.

272 —0 Governo fard fiscalizar por agentes seus a construccio
¢ exploragio da linha ferrea.

28— A empresa sujeitard { approvacio do Governo as tarifas
de passageiros e de mercadorias, assim como o regulamento
para o servico de exploracio, njo podendo fazer-thes alteragio
alguma sem nova approvacao.

20.» —0s horarios e snas modificagdes, e em geral quaesquer
condighes de servico, ficam dependentes de approvagio do Gover-
no, ¢ nio podem ser annunciados ao publico pela imprensa, nas
estacoes, on por qualquer forma, sem que essiapprovagio tenhi
sido dada.

30.* — As alteracoes nas tarifas, depois de approvadas pelo Go-
verno, serao annunciadas, pelo menos, com oito dias de ante-
cipacio.

31.*—S8ao proibidos os contratos particulares destinados a re-
duzir os precos das tarifas. Exceptuam-se d'esta disposicio os
transportes que disserem respeito ao servico do Estado ¢ as con-
cessoes feitas a indigentes.

32— A empresa fica obrigada a prestar gratuitamente os se-
guintes servicos:

1. Transporle, em qualquer comboio que a Direegio Geral dos
Correios e Telegrafos designar, das ambulancias postaes e dos
empregados que manipularem as correspondencias; as dimensoes
¢ pesos por eixo, compreendendo a carga das ambulancias, nio
excederio as do modelo maior e mais pesado empregado no ser-
vico regular das linhas de via reduzida do paiz:

2.9 (Joncessio, nos comboios em que nio haja ambulancias pos-
taes, de um compartimento ¢m uma carruagem de 2# classe, on
um espaco equivalente, para transporte das malas de correspon-
deneia publica e dos seus conductores ;

3.0 Transporte de material dos correios, telegrafos e faroes;

4. Limpeza externa das ambulancias postaes;

5.2 Transporte de empregados da Direcgio Geral das Obras Pu-
blicas e Minas e da Direcciio Geral dos Correios e Telegralos em
servico de inspeecio e fiscalizacio, ¢ dos funccionarios do Minis-
terio das Obras Publicas que o Ministro designar;

6.4 Licenca para a collocacio de linhas telegraficas do Governo
nos FOS!GS ou apoios das linhas telegraficas ou telefonicas da li-

nha lerrea.
( Conclue no proximo numero ).

TARIFAS DE TRANSPORTE

Transporte de minerios no Sul e Sueste. —
Foi modificada a tarifa para os minerios de cobre lavados
elevando-se a 25.000 toneladas annuaes o minimo de que
depende o bonus de 20 %, ndo se obrigando a adminis-
fragdo a transportar mais de 150 toneladas por dia nos
mezes de agosto, setembro e outubro ¢ 300 toneladas nos
restantes e sendo obrigatorio o embargue na ponle-caes.

Estatistica de 1907 das linbas
do Sul ¢ Sueste

Veio a lume a estatistica do anno findo das linhas do
Sul ¢ Sueste, ha bastantes mezes concluida e cuja publi-
cacdo, assas pronta, em vista da demora que infelizmente
& uso nosso em subministrar ao publico dados estalisticos,
nao foi mais rapida por causa do lempo ¢ cuidado que
demanda a composi¢do de tao crescido numero de map-
pas numerieos.

Ao analizar a estatistica de 1906, registamos os melho-
ramentos consideraveis nella introduzidos. Com prazer no-
tamos que a de 1907 represenla v progresso sobre a
anterior, mostrando o incangavel zelo do digno chele de
servico, o sr. Carlos Vasconcellos Porlo.

Conslitue @ estatistica um volume de 110 paginas, pri-
morosamente impresso, por forma que faz honra  tipo-
arafia dos caminhos de ferro do Estado, nido tendo inveja
aos melhores trabalhos congeneres.
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Os tres graficos das varviagoes mensaes do trafego de
passageiros, recovagens e mercadorias em pequeni velo-
cidade, foram vantajosamenle substituidos por 5 mappas
em que se encontram, por annos, desde 1870, o3 seguin-
tes dados:

Tonelagem de cereaes, adubos, farinhas, minerios, car-
vio vegelal, cortica, gados (numero de cabegas), a lone-
lagem total de grande e pequena velocidade, o numero
de passageiros, o rendimento total e o rendimento Kilo-
metrico.

Para_cada anno uma extensa faixa rectangular de altu-
ra proporcionada as sommas que se pretende por em re-
levo, accusa por modo sensivel a importancia do elemen-
to respectivo do trafego. O conjuncto mostra por férma
irrecusavel o enorme e benefico influxo exercido pelos ca-
minhos de ferro do Sul @ Sueste na agricultura da regiao
que serve e, de um modo geral, o extraordinario impulso
dado @ economia do paiz pela viagdo aceelerada.

0 grafico dos cercaes ¢ parlicolarmente interessante,
porque mostra a periodicidade assis regular e 2 allernan-
cia das boas e mds colheitas com intervallos de 3 a 4 an-
nos.tVé-se mais que a tonelagem média se mantem sensi-
velmente conslante de 1870 a 1893 e que d'enldo para
ca tem erescido rapidamente e acompanhado o incremen-
to do uso dos adubos.

0 grafico dos minerios accusa uma grande irvegularida-
de de trafego, determinada pela vicissitude da exploragao
das minas de Monges, Nogueirinha e Aljustrel.

0 carvao vegelal cresee rapidamente alé 188% © muito
mais lentamente d'entio para cd.

0 trafego de gados, tem erescido sempre, accentuando-
se esse crescimento desde 1898, gragas 4 reforma radical
da tarifa, entio feita.

A tonelagem de corticas, que em 1907  contribuiu
com 86:6175520 réis para o rendimento das linhas, lem
erescido sempre com pequenas vicissitudes, tendo um ma-
ximo de 5 em 5 annos. De 5.000 toneladas em 1870 a
tonelagem elevou-se a 30.000 toneladas em 1907.

0 movimento de passageiros ¢ de mercadorias vem €o-
mo o rendimento sempre crescentes, lomaram notavel in-
cremento desde 896, parallelamente ao desenvolvimento
de cultura cerealifera pelo emprego dos adubos.

0 rendimento kilomeltrico, apezar do aumento d'extensiao
da réde, tem crescido consideravelmente, o que mostra
hem quanto sio Gteis novos aflluentes e prolongamentos,
que em si mesmos sio pouco rendosos, mas que valori-
zam pele sen tributo as linhas existentes.

Analizemos agora rapidamente os dados estalisticos re-
lativos a 1907.

Passageivos — Venderam-se  905.181 - bilheles, sendo
356.491 de prego inteiro. 0 rendimento foi de 458:3 145174
réis, 40 que ha que juntar 11:1543825 réis de cobrangas
suplementares.

Desdobrando os bilhetes de ida e volta, chega-se no mo-
vimento de estacio a estagdo a 1.022.580 passageiros,
aos quaes ha que juntar 82.683 bilhetes de papel, que
sio 08 dos tramways do Algarve vendidos duranle a via-
gem pelos conductores, na importancia de 8:5332400
réis. |
0 percurso médio foi de 48,47 kilometros conlrd 14,39
em 1906,

A média de passageiros por comboio e Kilometro des-
ceu de 32,83 a 30,65, Em 1905 fora de 33,20.

A relacio entre 0s logares occupados e offerecidos foi de
21,4 % contra 22,1 em 1906..

As percentagens das classes foram as seguinles:

1007 1906
O (1] s P e uRe b SRS RRR U 3 S kI8 551
DI85 T AL R AR s eyt S AT 18.60 18.16
! T o el e MU Qe o S TR 13 77.02 77_,"&!

s melhoramentos introduzidos nas carruagens de 2.°
classe explicam este aumento da respectiva perceniagem.
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As percentagens das classes relalivamente as imporlan-
cias cobradas acusam a mesma lendencia.

1907 1906

P OIABRE: b et are e s el s st 42 15,70 16,82
B RS e i e e Sy 28.06 26,83
3_“ L e S =y Sy -y G .')'Ii,ﬂli :i'ﬁ‘:l:;

Houve 202 assignaturas, que renderam 5:3335010 réis.

Na via fluvial houve sm movimento de 129.081 passagei-
ros contra 439.163 em 1906.

As relagoes enlre Barreiro e Lisboa concorreram com
201.903 passageiros conlra 208.214 em 1906.

Nos bilhetes de papel dos tramways houve consideravel
aumento: 82.683 contra 68.5852.

0s bilhetes de banhos foram nas seguinles quantidades:

1907 1906
Servigo interno........oovaennen. 3.398 4686
Servico combinado «.ooovv vvenn 459 A4k

0s servigos extraordinarios ( feiras, leslas, passeios lu-
vines, ete.) renderam 16:0115575 ; em 1906 o rendimen-
to fora de 19:0635940 réis.

(0 movimento em servico combinado, que representa as
relacdes com as outras linhas, foi o seguinte:

1907 1900
Via BAIDOIr0 - .o veccfonepsacevoune 2.477 1317
3 ST Y e M R SIS G e 28683 21013

A tarifa média foi 10,4%: fora 10,66 em 1906 e 10,32
em 1905. -

Bagagens e recovagens — As bagagens allingiram 2.063
loneladas, a que ha a juntar 2.244 cies: esles numeros
foram em 1906 2.299 toneladas ¢ 2.238 caes.

0 rendimento respectivo foi de 9:7409260 réis.

As tonelagens de recovagem foram as seguintes:

1405 1006
i A T R I R e 8483 8088
Creacdo ....... Yol 2 CE AL NN 5k 404
Fructas e hortalicas........ ... 1234 2419
Comestiveis diversos. ............ 1818  2.638
RIARRIHOR & /25:0s s m¥ X aw simce =717 5§50 7752  6.939
Total da recovagem,....... ..... 19.702  20.016
Metallico e valores (contog)....... 723 436

Em servigo combinado houve o seguinte movimenlo :

1907 1906
Via Bapreiro . cococopiasogiinse. 14 10
1 TR S PR SN 3338 2589

0 peixe de Setubal contribuin com 2.665 (oneladas.
0 rendimento de recovagem foi:

112:903 8595
118:7908020

0s pequenos volumes, assim como os rolulos de taras
devolvidas, deram logar a um rendimento de 1 4:7394550
em vez de 13:3075090 réis.

0 aumento deu-se principalmente nos pequenos volu-
mes, 12:48948350 contra 10:9735333 réis.

A tarifa média foi de 49,1, sepsivelmente egual @ de
1906. '

O percurso médio foi de 105,6 kilometros contra 121,9
kilometros. A diminuicao foi devida a menor trafego do Al-
garve.

lonvém aproximar d'estes numeros os lransportes de
fructas e legumes verdes em pequena velocidade das es-
tagoes do Algarve, que foram os seguintes:

1.076 toneladas
P RIS T S iy 758 ’

() aumento da pequena velocidade por efleito da accele-
ragdao de transporte nio corresponde a diminui¢ao na gran-
de velocidade, devida as mas condicoes climatericas do
anno.

Pequena velocidade — 0 movimento foi o seguinte :

1907 1906
TOnaiadon s : 23 e v sy a 398 093 407.400
Cabecns de gado <o ooeveeinni. .. 108,741 101106
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As principaes mercadorias
nelagens:

allingiram as seguintes Lo-

§4)i7 1906
REARE —coi 5 s Ml st i SO 5.782 013
Adubos e estrumes ............ 67.912  66.598
Carviio de pedra............... 22,466  33.590
Carviio vegetal ................ 21.165 22.469
Comestiveis e especiarias.... ... 13,406 13.367
PAPIDNAS : vioosien it eie o nisiviie siv s aisios 15.808 14343
1y 1+ (R SEAB N SORCR AT o 14683 52158
Cereaes diversos............... 12938 ° 21.163
(17T b ) IS R M A 30359  27.35%
i L o S MR 18.682 14.190
Fructas verdes e geccas ........ 6.791 a.621
La, linho e algoddo ............ 1.664 2.880
Legumes verdes e seccos......, 7.650 9.373
T Ly T RS S N 11.253 11.490
Marmores e pedrag ............ 2.595 5.033
Cal, 0 10IBLe oo i S s ralite 4585 6.074
e e e e ks e a e s 4589 5751
Ty SRANS 5 oy Ve = e S 18.489 17.408
Objectos manufacturados ....... 10.557 9.334
2] [ O G R R SRR 5423 £.726
b D G (i1 T 6.889 5.058
Transportes de Servi¢o ......... 22056  23.235
Vinho e derivados ..... ....... 11.935 0.683
DAVOTHOR s s 6 ra n 37s Viiasrscs s lueiasne 17.682  13.786
Os transporles de gado allingiram as seguintes cifras:

1907 1906

R DN v o b0 ta s oisinis binraie a's 5. 866 9 754
T Oy o R e R 449 3.825

» caprino-lanigero.......... 12374 9.971
R T e L A TS 87.022 85557

() rendimento da pequena veloeidade foi de 769:607347
réis, caplivos de impostos. 2

(0 percurso médio foi de 134,7 Kilometros, sensivelmen-
te egual ao de 1906. A tarifa média foi de 13,8 sem im-
poslos.

Na via fluvial houve 8.555 loneladas em grande veloci-
dade e 31.456 em pequena velocidade.

(0 servico combinado deu logar ao seguinte trafego :

1907 14
Via Barreivo. «.oc.v-n. &0 tonel. 25 tonel.
NSl e JR.B38 =« 35570 »

A'parte as variagdes, provenientes da influencia do an-
no agricola, a feicdo do trafego e a importancia relativa
dos seus diversos elementos mantiveram-se sensivelmente
constantes, tendo pois cabimento, em relagdo a 1907, as
consideracoes que nos dictou a analise da estatistica de
1906, levando as mesmas conclusoes.

As linhas do Sul ¢ Sueste crescerdo em importancia a
medida que se conslruam os seus aflluentes, sendo sobre-
modo anspicioso o seu fuluro.

J. Fernando de Sowza.

R proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal
XLV

Assegurada a homogeniedade dos membros do conselho
de administracao em Paris ¢ em Lishoa, em favor da lici-
tagao pela Companhia Real dos Caminhos de ferro Portu-
guezes, para a concessiao da linha da Beira Baixa, o dire-
clor Lefrangois assegurava ndao recear qualquer competen-
cia, por isso que a maior parte de acgdes eram possuidas
pelos que representavam a administragio da Companhia.

Fixada data para a reunido da assembleia geral, Lefran-

~¢ois veio de Paris a Lishoa, a fim de effectuar o deposito

de fundos exigido pelo governo para a admissao ao con-
curso.

Contando com as receilas da exploracdo para completar
a quantia fixada pelo governo, encontrou-se a ullima hora
que faltavam 40 contos para perfazer a somma exigida.
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Foi o administrador da Companhia, Antonio Pereira de
Carvalho, comissionado pelo conselho de administracao
para obter essa quantia de qualquer dos bancos e ban-
queiros de Lishoa, que sob a garantia da Companhia Real
se prestassem a um emprestimo a praso curto da quan-
lia precisa, ao que todos se recusaram, e s6 afinal ¢ a mui-
o custo, o Banco de Portugal anuiu ao pedido, salvando
a Companhia Real de, por sua imprevidencia, deixar de ser
admiltida ao concurso.

Chegado o dia fixado para a reuniao da assembleia ge-
ral, foi o chefe do trafego, que sempre era solicitado a
destruir conflictos, desde a origem da instituicdo ferrovia-
ria em Portugal, e que naquelle momento nem  sequer
pensava inlervir no que se preparava entre os litigantes,
avisado a hora matinal, e da parte do director Lelrangois,
para apresentar-se com urgencia no hotel Central, onde
aquelle seu superior se achava domiciliado.

Chegado ali encontrou na sala do director Lefran-
cois, além d'elle e do administrador delegado Osbor-
ne de Sampaio, 0 conselheivo Segurado, secrelario geral
do Governo Civil de Lishoa ¢ o chefe de policia Moraes
Sarmento. .

0 director Lefrangois vendo a sorpreza do chele de ser-
vigo do trafego, tratou logo de lhe dar a explicagao do
caso, communicando-lhe que se achava sob ordem de pri-
sao, em consequencia de vm anligo aulo levantado pela
Fiscalizacao, por parle do governo a4 exploracao da réde
Leste ¢ Norte, quando Lefrancois era divector effectivo ¢
em que era acusado, de ter-se ausentado do paiz.

0 chefe do trafego nido poude deixar de manifestar a sua
indignagao contra quem assim insidiosamente huscava
meio. de afastar da assembleia geral um adversario que
representava o maior obstaculo aos seus contrarios.

Apezar de amigo intimo dos membros do sindicato ad-
verso 4 administra¢ao da companhia, o seu procedimento,
como agente superior da companhia, havia sido sempre
pensada e conscienciosamente da maxima imparcialidade
e isencao, na lucta que se travava.

Este procedimento, porém, que considerava desleal pa-
ra com o director Lefrangois, levou-o a defendé-lo, para
que eslando elle presente na assembleia geral, fosse vi-
clorioso on vencido, mas no campo legal ¢ nao por tal
modo pouco decoroso, que a vingar traria grande desaire
para os membros do sindicato adverso 4 administragao da
companbia.

Informado pelos agentes do Ministerio Publico o conse-
[heiro Segurado ¢ chefe de policia Moraes Sarmento, de
que s6 o juiz no tribunal da Boa Hora podia livear de pri-
sao o réo Lefrangois, admitindo-lhe fanca, e nao se con-
stitnindo habitualmente o tribunal sendo a hora tardia, em
que Lefrancois ficaria impedido de tomar parte na assem-
bleia geral, o chefe do trafego solicilon e obleve da con-
descendencia e amisade dos dois representantes da aueto-
ridade, a estes desde logo acompanharem Lefrancois & Boa
Hora, e em um trem de' praga  dirvigiu-s¢ a casa tlo Vis-
conde do Rio Sado, que era o juiz que tinha a decidir o
Caso.

Levantava-se da cama o amavel e sempre benevolo Vis-
conde de Rio Sado, ¢ informado do que se passava, acom-
panhou logo, mesmo antes do seu almoco, o chefe do tra-
fego ao tribunal da Boa Hora, onde, estabelecendo a fianga
necessaria, liberton Lefrangois para poder tomar parte na
assembleia geral.

Tao prontamente se resolven por esta [Grma o obstaco-
o que se pretendia erear para afaslar Lefrancois, que esle
apenas linha o tempo necessario para se dirigir 4 eslacio
do Caes dos Soldados, & hora estipulada para a sessao.

Lefrancois lentou protestar pela sua  ausencia, alri-
buindo a for¢a maior da insidia a sua nao comparencia.

A islo obstou o chefe do servico do trafego, tomando
no proprio tribunal testemunhas de que se Lefrancois [al-
lasse @ sessdo, essa falta 0 seria devida a colpabilidade
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d'elle e ndo a falla de tempo para poder tomar parte na
assembleia geral.

Ndo podendo contestar esta verdade, Lefrancois dirigin-
se do tribunal para a sala das sessoes.

Do conselho de administracao da Companhia Real fazia
parle o distincto jurisconsulto Carlos Zeferino Pinto Coe-
tho, que tambem era director ¢ presidente do conselho
de administracdo da Companhia das Aguas de Lishoa.

Na ultima assembleia geral d'esta companhia das aguas
o dr. Pinto Coelho, para obstar a abusos de pseado-acecio-
nistas que deé ordinario sao alugados para fazer oposigao
acintosa aos verdadeiros accionistas, estabelecen que ne-
nhum accionisla seria admittido por procuragio que ndo
estivesse de accordo e conforme s estipulagoes legaes do
Codigo Commercial.

Os accionistas da Companhia Real, por sistema adoptado
desde a origem da companhia, estabeleciam seus procu
radores por uma simples declaragdo impressa, em que in-
dicavam o nome do seu procurader, confirmando a soa
declaragao pela sua assignatura.

Reunida a4 assembleia geral ¢ passando se a verificagio
dos aceionistas presentes, foram desde logo exeluidos to-
dos os que, como procuradores de accionislas ausentes, nao
apresenlavam procurvacao legal pela [6rma estipulada no
Codigo Commereial.

Quizeram os membros do conselho conleslar esta ex-
clusdao, mas da parle conlraria apresentavam a opinido do
proprio meémbro do conselho dr. Pinto Coelho, e por esla
férma a maioria dos accionislas de Paris foram excluidos,
ficando a maioria constituida pelos membros do sindicato
adversario ao conselho de administragdo que protestou
mas nao poude obstar a que o novo grupo consliluisse no-
vo conselho.

Os accionistag excluidos estabeleceram litigio, mas in-
tervindo o governo, foi o conselheiro Segurado obrigar o
administrador delegado, sob pena de prisio, a dar posse
a0 novo conselho de administracao.

0 administrador delegado Oshorne Sampaio, acobardado
pela ameacga de prisao, loi acompanhado dos novos mem-
bros do conselho, Marianno de Carvalho, Fernando Palha
¢ Francisco Van Zeller, declarar a todos os chefes de ser-
vico que desde aquelle momento deixava de representar
o conselho de administracao, e que todos os agentes da
companhia tinham de reconhecer como seus chefes os no-
vos membros do conselho.

e
Electricidade

0 caminho de ferrd_ﬁﬁiiadelﬂa e Stratford

Esta nova linha, ha pouco inaugurada, apresenla certas
circumstancias que a tornam digna de atlengao.

() mais interessante d'ella ¢ que, sendo de traccio ele-
ctrica, tem por competidora ¢ rival, uma outra linha de
raccdo a vapor.

Esta competencia entre as duas linhas ¢, em ultima ana-
lise a compelencia entre 08 dois sistemas de lracgdo; por
iss0 se tornou alvo das altengoes dos technicos e dos fi-
nanceiros, que procuram estudar as vantagens que um
apresenta sobre o outro.

A linha méde 18 ¢ meio Kilometros, de dupla via mas
rata-se agora de a prolongar, lambem em via dupla, até
Parkeshurgo, a 51 Kilometros para além de Stratford.

As obras d’arle nesta linha, que sdo immensas por cau-
sa da exigencia legal d'ella ndo cruzar de nivel as eslra-
das ou outras linhas lerreas ja existentes, chegaram a trinta
¢ (quatro, e sao todas de grande imporlancia pela difficul-
dade da construegao.

A energia electrica procede de uma eslagao geradora,
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onde estao installadas duas turbinas de alternadores trila-
sicos de 2.300 volts, cuja corrente é modificada por lrans-
formadores estaticos a 19.200 volts, a qual por sua vez
se transforma em uma sub-estacio em correnle continua de
600 volts.

A corrente é communicada aos molores das carruagens
por meio de um terceiro carril convenienlemente isolado.

Traccao electrica
Espanha

Foi soliciltada a concessao de uma linha de tremvias, em
Barcelona, ligando as linhas de Santo André e lHorta, pe-
las ruas Roger, de Flor ¢ Ausias March.

EE Foi aprovada a arrematagao de uma concessao
para linha electrica, em Madrid, desde a glorieta de Alou-
so Martinez a Chamartin de la Rosa.

Austria

Foi pedida a concessao de uma linha electrica na comu-
na de Gozz.

Electricidade ¢ Automobilismo 345

Argentina

Foi solicitada a concessao de um trémvia electrico aereo
que ponha em comunicagao a capital com as povoagoes
suburbanas.

A via sera collocada sobre viaduetos metalicos ao longo
dos jardins de Julio e Colon. Os comboios marcharao com
a velocidade de eincoenda kilometros.

A réde serd dividida em. tres secedes, para poder ser

construida sem dependencia da conclusio fotal immediata.
A primeira partira da praga de Colon, seguird pelo jardim
de Julio, eruzard a linha do Central Argenlino, passara
pelo Pigeon Club, descendo em seguida ao nivel do lerre-
no, por onde seguira passando pelos hypodromos Argenti-
no ¢ Nacional ¢ dirigindo-se as eslagoes de villegiatura de
Martiner, S. Fernando e Tigre.
Canada

Em 1905 a exlensao de vias ferreas electricas era de

793 milhas. :

Durante o mesmo anno foram transportadas por eslas
linhas 203.467.317 pessoas.

ARUTOMOBIWLWISMO

MOTOR

(Continuacdo)

08 excentricos cames que, commandam as valvulas, [a-
zem parle ou estdo fixos por meio de pequenas cavilhas
a um eixo cilindrico, que, fendo na sua extremidade nma
roda dentada, que vae engrenar numa outra roda tambem
dentada existente no topo da manivella ou eambota recebe
d’'esta o movimento.

As valvulas precisando, num moltor a quatro tempos,
abrir uma vez por cada duas vollas da cambota, deve o
eixo que as commanda, marchar com melade da velocida-
de daquella, e para isso se obter, a engrenagem que na
extremidade d'esse eixo esta collocada, tem um numero
de dentes duplo da roda dentada da manivella.

Esta engrenagem da manivela, precisa ser nella solida-
mente fixa, pois ¢ a que lem de ransmittic o movimen-
lo ndo s6 as valvulas, mas (am Zm a lodos 0s oulros
orgdos que se movem quando o molor (rabalha, taes
como: induzido ou wvolet do magneto, distribuidor da wl-
lwmage, bomba de circolagdo de agva ete. sendo essa
(ransmissao feila, quasi sempre, por meio de outras en-
grenagens, semelhantes s dos commandos das valvulas,
e dizemos, quasi sempre, porque ¢m muitos molores vi-
moes 0 magneto aceionado por uma corrente, a bomba de
circulagdo de agua commandada por um volante preso na
extremidade do seu eixo e que trabalha por atlricto con-
tra 0 proprio volante do wmotor, o distribuidor da allwma-
ge lambem com varios sistemas de commando, conforme
08 constructores ele. :

Além d'estes orgaos a que nos referimos acima ha no
molor outros que sdo na quasi totalidade dos casos accio
nados de forma diversa, taes por exemplo: o oleador e a
venloinha que sao commandados geralmenle por correias,
trabalhando por attricto em radas, poulies, enchaveladas
nos extremos dos seus €ixos, ¢ nos extremos dos eixos
que lhes fransmillem o movimenlo.

Alguns constructores (mesmo a maioria ), empregam o
ago temperado on o bronze para as engrenagens mais pe-
quenas ¢ a fibra para as rodas de maior diametro. Isto
tem por fim tornar mais silencioso o trabalho do molor.

Geralmente estas engrenagens estio collocadas na parle
interior do carler do motor; onde, como ja dissémos (ra-
balha a manivella; sendo por elle protegidas contra a poei-
ra ¢ oulras causas estranhas de desgaste anormal, e for-
mando 40 mesmo empo uma caixa para manter a sub-
stancia lubrificante em que devem frabalhar sempre mer-
gulhadas para a sua duracdo ser mais longa. 0 carter que
¢ geralmente de aluminio fundido tem porlanto a forma

necessaria para proteger todos 0s orgaos que precisam de

resguardo e de lubrificacdo constante, e nelle existem
tambem uns coérles apropriados onde vao assentar os bron-
zes ou rolamentos de esferas, em que trabalham os eixos
da manivella e das oulras arvores em movimento.

Este carter ¢ feito de duas ou mais parles, perfeita-
menle ajustaveis nos sceus bordos, para nelle se poderem
montar os bronzes e os eixos que nelles trabalham, de-
vendo ao mesmo lempo ser perfeitamente estangue a
sua ligacdo ao cilindro, bem como. a uniao das suas dif-
ferentes parles, para que o lubrificante, que ahi deve
manter-se se¢ nao perca on ndo va espalhar-se na parte
exterior do motor sujando-o ¢ prejudicando o funcciona-
mento d'oulros orgaos.

No carter existem fambem de fundigio umas saliencias
e plataformas que depois de aperfeignadas e brocadas ser-
vem para assentar o proprio carter sobre o chassis ¢ para
supportar os diversos orgaos do molor taes como: o ma-
onelo, a bomba, as guias dos commandos das valvulas ele.

A vedacao dag differentes partes (geralmente duas),
que compoem o carler do molor laz-se, lornando muito
planas as superficies dos bordos que devem ficar unidas,
fazendo muilo rigorosamente o ajustamento dos bronzes

em que trabalham as arvores de movimento e empregan- -

do algumas vezes, pasta de feltro cortada ao feitio de mn
encaixe feito propositadamente em alguns bronzes. A ve-
dacdo do assenlo do molor no carler faz-se guasi sempre,
com papel bastanle consistente. -

Espanha

() municipio da cidade de Barcelona resolveu tornar
obrigatorio o uso de um taximetro registador nos carros
auntomoveis de aluguer.

Esta medida vae ser breyvemenle posta em vighr.
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A Pena-

A villa, preciosidade a explorar
flojamento detestavel

Coimbra a Louzd
cova  Uma villa encantadora
O Hotel Portugal em Pgnacova.

Sempre foi Coimbra um bom centro de excursdes, por
estrada, 4s quaes vem junlar-se agora a que se faz, por
caminho de ferro, a Louza, pela nova linha da companhia
do Mondego. E' ella a grande novidade de Coimbra e a
grande altracgdo dos excursionislas que ali vao.

0 comboio sae da estagdo do caes das Ameias, onde
chegam os da linha do Norte e vem passear pela ave-
nida Navarro, que percorre em loda a sua extensao, ur-
banamente, vagarosamente, sem que isso faca medo aos
pedes ou cavalleiros, sem resguardo da linha, sem goar-
das, como um trem de familia.

Parece que estamos nos Estados Unidos—em S, Fran-
cisco, em Portland, em tantas oulras cidades.

Unicamente a differenca esta em que nao ha, em Coim-
bra, a infernal campainha na machina, nem a velocidade
de 60 milhas a hora permillida na America como maximo
(!) dentro das povoagoes.

No fim da avenida inflecte para a dirveita, e, pelo valle
do Arregaca, ao lado do Mondego, vae alé a ponle de
Portella, onde atravessa este rio, continuando, em subida,
até Miranda do Corvo, uma villasinha mupito modesta
mas bastanle interessante.

Tomamos depois o caminho pela falda da serra de Lou-
za, que nos offerece bonitos ponlos de vista, alé que pa-
ramos na estagio hoje extrema.

Uma rua de pequenas casas, algumas em nova constroc-
¢do, conduz ao centro da villa onde, lemos 4 direita a
modesta hospedaria ¢ para a esquerda a praca, ao fundo
da qual a egreja de S. Domingos onde esta o modesto tu-
mulo de D. Catharina d’Athaide, a Nathercia inspiradora do
nesso grande epico.

Um trem, por 15500 réis, leva-nos a dar uma volta na
villa, que tem alguns bons edificios anligos, mas pouco
interesse em si; a sua belleza esta nos arredores, na
subida a serra ¢ no primoroso, extraordinario panorama
que de la se disfrucla.

Ahi sentimos invadir-nog o desconsolo pelo abandono
em que deixamos tantas preciosidades do nosso paiz, por
falla de commodidades que convidem a ir admira-las.

A estrada para a serra esta apenas feita em parle, e
essa mesma num estado de abandono lastimavel, qoe a
lorna intransilavel, no verao, pela poeira soffocante, e no
inverno pela lama.

Resulta isto dos carros pesados que descem por ella,
trazendo pedra para as construeeoes, ¢ da falta de repa-
rages e conservacdo que ali eram (do necessarias.

Além 'isso nao esta concluida, falltando-lhe um pequeno
trogo que a ligaria a4 de Pedrogao e Certd, ¢ win ramal
que conduzisse ao allo da serra.

Noutro paiz qualquer, daquelles onde as bellezas na-
turaes sao valorizadas pelos poderes publicos, com o con-
curso dos quaes a industria particular tira d'ellas todo o
proveito, ¢ applicando-lhes capilaes e actividade as torna
conhecidas com proveilo para nacionaes e estrangeiros, a
Louza seria de ha muilo um centro de atbraccio dos
mais importantes.

Haveria para a serra niao s6 estrada boa, bem tratada,
COmo unr ascensor on carro clectrico, que nos levaria ao

seu extremo mais elevado; e la em cima um grande ho-
tel, com o seun parque, a sua grande illuminacio electriea,
0s seus concertos, theatro e oulras diversoes.

A Louza nada d'isto tem; nem o8 governos leem pensa-
do sequer em concluir-Ihe a estrada, nem, que o saibamos,
0 deputado pelo cirenlo tem insistido por isso, nem 0s
habitantes tratam, com afineo, de transformar aquella vida
pacata, de villa proviuciana em um centro animado e
atlraente. .

Trata-se muito de politica; discule-se muito sobre par-
lidos e assim se inulilizam as forgas intellectuaes que
melhor se empregariam em esludar os progressos da lerra.

Outra excursao, obrigatoria, de Coimbra—-gssa em trem
ou automovel —¢é a Penacova.

Esta pequena villa engastada num vallesinho delicioso
entre duoas curvas do Mondego, do qual a sepira uma
mageslosa penedia antigamente denominada da Senhora
da Guoia, tornou-s¢ mais nolavel como ponto de excursao
para d’ali se gosar o vasto panorama do poetico rio, desde
que um dedicado collaborador do Diario de Noticias o sr.
Manuel Emygdio da Silva, ali foi, de passeio, e 1dao encan-
lado ficou com o local que em successivos arligos e insis-
tentes noticias tratou de lhe enallecer as bellezas.

E tanta foi a sua devogao por este logar que, por sua
inicialiva e aunxilo, de accordo com a camara municipal, se
construiu, no alto do morro, um mirante (em que [oi
perpetuado o seu nome) inavgurado por nma brithante
festa local ha poucos mezes.

0 caminho de Coimbra para la ¢ jia de si encantador.

Sae-se pela estrada dg Beira, nalguns pontos coberta de
espesso arvoredo, seguindo-se o eurso do Mondego desde
a ponte da Portella, que se deixa a direita. A 10 kilome-
tros vemos d'este lado, na oulra margem, em pilloresca
situacao, as minas de Miravella.

A 15 Kkilomelros passa-se a grande curva do Caneiro,
onde & beira da estrada, perpendiculares ao rio, ha diver-
sas casas que nos lembram as construcgoes de Albi ou
de Nuremberg.

A 20 kilometros Rebordosa e logo d'ahi a pouco se vae
avistando o promontorio atraz do qual se recosta langui-
damente, num leito de verdura, a pequena villa espregui-
cando para as duoas encostas os seus bragos, formados
por vivendas particulares coquettemente escondidas entre
Jardins bem (ratados.

E' no extremo d’'um d'esses bragos que se eleva, so-
branceiro ao rio, & estrada, a um panorama immenso, de
duzias de kilometros em redor, o novo mirante ha pouco
construido.

A subida até a villa ¢ ji interessantissima, rodeando a
estrada o monte, em forte rampa que nos leva ao largo
principal.

De T, de qualquer parle que se olhe, o horisonte abre-
se immenso sobre aquelle formosissimo valle ao fundo do
qual o Mondego caracoleia sereno ¢ brando eomo o des-
creveun o poeta.

Tem tudo isto, e muito mais encantos, Penacova, mas
falta-lhe alojamento para os lforasleiros que os vao ad-
mirar.

Uma modesta taberna que seeve uns almocos indigeri-
veis on iningeriveis: oulra que nos dizem ainda peior (?)
¢ eis tudo.

A" ecamara municipal nos divigimos, 4 falta de associa-
cao particular a quem o fagamos. Acabon ella 0s seus tra-
balhos da erecao do mirante que ficara como monumento
da sua gerencia; nova camara esta ¢leita —a mesma gente
on oulra, pouco nos importa.

Pois trate de promover a fundagao d'mm hotel —um 86
(que seja, pequeno que seja, mas que seja limpo, que nos
dé uma alimentagao modesta mas hem fgila, e nos offere:
um leito de macios colchdes e lencoes lavados, em vez
da comida que ld nos deram ¢ do desalinho da casa que
estdoa pedir letreivo pa porta dizendo: - —aquoi nao habitaras.
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Ha em Penacova gente abastada e amiga do seu lorrdao
nalal, cremos mesmo lembrar-nos de que houve quem Li-
vesse a ideia de construir um pequeno hotel.

Por nma ou outra férma constituam uma sociedade; dé
a camara o terreno, construam, mobilem e entregnem a
exploragao a um empresario que saiba receber hospedes.

Tirarao lucros effectivos do dinheiro que empregiarem ¢
lirario, para a sua lerra muito maior interesse, porgue
altrairdo o forasteiro.

E sem Lirar a primazia a quem justamente a tem, ca
estamos  prontos a fazer o reclamo, gratuitamente, entn-
siasticamente ao pequeno e eleganle Hotel de Portugal, de

Penacova.
Argus de la Presse

Este antigo servigo de informagdes, ecunjo edificio nm
violento incendio destruin ha cérea de seis mezes, acha-
se¢ agora completamente reorganmizado e reinstallado no
Faubourg Montmartre, Paris.

0 Argos da Imprensa nunca inlerrompen a sua publi-
cacdao lendo funceionado sempre as suas secgoes, 0 Argus
do «Jornal Official » ¢ 08 « Archivos da Imprensa», como

anligamente.
CAMINGOS DE FERRO DO CANADA

Segundo uma eslatistica /puhlicndn pelo Bulletin e lu
Chambre francaise do Montreal, a extensao da réde da via
ferrea do Canada, em 1907, era aproximadamenle, de
37.000 Kilometros. :

Durante o anno de 1906 transportou 25.288.723 pas-
sageiros, ¢ 60.893.957 toneladas de mercadorias.

T
Concursos de aeroplanos

Annuncia-se para selembro do anno proximo um con-
curso de aeroplanos, em Breseia, coincidindo com a expo-
sicdo de electricidade.

Em Bolonha, por occasiao das proximas corridas de au-
tomoveis realizar-se-ha tambem um concurso do mesmo

genero. m
PUBLICACOES RECEBIDAS

Grande album artistico, litterario e annun-
ciador.—Da empresa da revista Brazil-Portugal vecebe-
mos um exemplar do albnm-annuncio que fez poblicar ul-
limamente, consagrado & exposicao nacional do Rio de Ja-
neiro.

E' uma obra que da honra & empresa do Brasil-Poriu-
gul & as artes graficas do paiz.

Aﬁ edigio foi feita na «Bditoras, do largo do Conde
Barao, que mais wma vez faz juz i reputacio que des-
fructa.

Edigao luxuvosa, in foliv, intercallada por numerosissi-
mas fotogravuras reproduzindo pontos pitorescos de Por-
tugal e do Brazil, quadros portuguezes e brazileiros, edi-
ficios dos dois paizes, fignras em evidencia, ele., ¢ pro-
pria para na exposi¢io brazileira mostrar a perfeicao e
esmero a que chegoun em Portugal a tipografia, litogralia
¢ a fotografia.

0 texte ¢ formado por annuncios artisticamente com-
postos, com esplendidas  [otogravuras, intercallados com
arligos em prosa, poesias, charadas, contos mudos, efe.

Agradecemos a offerta.

Almanach Bertrand.  Recehemos um exemplar
d’este almanach, correspondente a 1909, o decimo anno
da sua publicacio, editado por dosé Bastos & (0.7

Coordenado por Fernandes Costa nido poderia deixar de

ser um  inleressautissimo liveinho, onide a par das infor-
macones obrigalorias nos almanachs, se encontra um deli-
cioso reposilorio de. contos, anedoctas, receilas, poesias,
charadas, problemas, ete.

Livro preciso para estas longas noifes de inverno, em
que 4 roda da mesa do serap, se misturam 0s fins de
ouro das cabecas infantis, com os fios de prata das avos
encanecidas; tanto nmas como oulras encontram ali um
passatempo em que se encontra simultaneamente o deleite
e a ligao.

Agradecemos o exemplar que nos enviaram.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Amortizacao do 1.° semestre de 1908
960 obrigacoes de 3 %, privilegiadas de 1.° grau.

3672 —H.M2 — 5925 a 5927 — 6125 a 6.13%F — 12.428 a 12431
— 42095 —13.070 — 13.071 —43.538 a 13.340 —13.628 — 13714
— 48048 — 15481 — 1592 a 16915 — 15926 — 14935 — 14.936
— 46407 — 17169 — 18814 —19.129 —= 27.020 — 27.021 — 30.315
— 32579 a 32583 — 34.96% — 35954 1 34950 — 34985 — 35.004
— 35.005 — 37.320 — 38.430 — 38431 — 38.433 a 38.434 — 38495
— 38.693 — 38.69% — 38.808 — 38.800 — 38843 — 58.8%4 — 390.822
— 42379 — 42.380 — 42514 — 42942 — £3.936 — 45045 — 45348
— 43.888 — 16.214 — 46,741 —48.M2 a 58.925 — 49.180 — 49.1R]
— 89487 — 49.188 -— 51.734 — 51.735 — 53097 —54.627 a 54629
— B5.622 — 56.319 — 58.641 — 38.642 — 59.614% u 59.617 — 61 031
— 61.032 — 63161 — 63451 a 63.433 — 70,378 a 70.38% — 70.882
— 70.9018 — 71.529 a 7.5 — 71.641 a 71.620 — 71.930 — 73.752
a 73.750 —80.258 — 82163 — 84.701 — 84702 — B5.153 — 85.494
a 85200 — 85534 a 85534 — 85536 n 85.538 —114.436—136.974%
— 138701 n 138706 — 140.838 — 142088 — 154661 a 1544.667
— 146 086 146.007 — 147490 a 147192 — 148244 a 148.243
— 148532 — 148.533 — 148803 — 148804 — 148894 a {48897
— 148903 — 138.90% — 149.448 — 149.797 — 149.833 — {49.834
— 50040 — AB2.616 a 152.625 — 153.786 a 153800 — 154.169
S ABA.TI6 a 15578 — 165255 a 165.262 —- 166,715 — 166.716
— 170,046 — 171.031 — 171098 — 172.720 a 172.726 — 173.887
— 173888 — 177.271 — 177.272 — {77426 — 177.768 a 177.785
— 178259 — 180.169 — 180,990 a 180.995 — 181.78% — 481.785
— 482103 — 182339 — 183.423 — 180.853 — 189.854 — 105,359
195366 — 195387 a 195.401 — 195.688 — 195.689 — 200.52%
— 200.6410 a 200.615 — 201.397 — 202.378 a 202382 — 202.491
a’ 202500 — 203656 — 203496 a 203.500 — 206552 — 204553
— 204.657 — 205.753 — 205.756 — 206.300 a 206.304 — 207.827
a 207.837 — 208156 — 208412 — 208413 — 212.047 — 212,048
—— 2487 A 2495 — 204143 — 214145 — 216158 — 216.200
— (668 a 26670 — 27005 a 217.019 — 217.795 — 217.796
— 290.323 — 921 705 — 222541 — 222512 — 2259043 — 225.430
— 29431 298557 — 225450 — 226,596 a 226,498 — 228 486
— 298 404 — 298550 — 220.372 a 220383 — 231.429 a 231.433
— 9T — 931.719 — 232800 — 232900 — 2:33.813 a 233.818
— 934307 a 234323 — 236.058 a 236.050 — 238.343 — 238.377
a 238379 — 980490 — 262201 a 242.20%F — 253.265 — 245.302
A 25307 — 246182 — 256.800% — 256.806 — 247.782 — 248 30%
— 95908 a1 252610 — 2B2.618 a /2623 — A53.746 — 233.960
— 253961 — 255535 — 255.010 — 255.011 2H5.6758 — 256.527
— 98K 36E a 2BRA67 — 258.74N — 258746 — 260,858 — 263.00%
a0 263.000 — 263502 — 265,439 — 2065450 — 265456 — 266 247
1 266,250 — 266471 — 266.506 a 206,509 — 267.297 — 267.390
a4 267.392 — 208.015 a 268.025 — 268411 — 268780 — 268947
— 68.MB8 — 269.495 — 269,596 270318 a 270320 — 270.555
a 270565 — 271.425 a 271435 74850 a 273458 273.660
— DTR235 — 274236 — 276,142 — 27616 — 276.210 — 278 426
— 278.503 280,759 — 281 454 — 283 258 - 983166 a4 283.368
— 285196 — 285838 a VI DU — 986442 — 9RT RIS 0 28T.RE2
—- 288881 291,459 — 201 460 — 201 481 — 201.761 — 294.935
201939 — 202105 — 205094 ‘a 205198 — 205227 — 203,228
— 995787 301002 — 301003 - 301 090 — 303.597 a 303.608
— JORASY o 305461 — J0L861 — 304862 — 307507 — J07.928
— J07.929 — 308.650 — J08.79% a B08.798 — 308865 — 309.585
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— 101 — 311102 — 312008 a 342010 — 312 702 — 313.0564
— J13.286 — 313.777 -- 314930 a 314932 — 314974 — 315.237
a 315239 — 316.093 a 316.133 — 316.483 a 316190 — 317.769
— MT.770 — 37.772 — 317.783 — 322.988 u 322.906 — 323.867
— 324,021 — 324.022 — 324415 a 326417 — 326.121 — 324.259
a 320270 — 324819 — 324,975 — 324976 — 325.259 —-325.263
— 325.726 — 325.825 — 325,870 a 325.872 — 327.670 a 327.672
— 320.763 — 329.76& — 330.046 — 330.982 — 332416 — 332.742
a 332752 — 334270 — 334271 — 334.469 a 335473 — 334.991
a 335000 — 336712 a 336.714 — 337.590 — 338.662 — 341 647
a JAL653 — 341.806 a 344810 — 341845 a 341.849 — 342886
— 342887 — 346.745 a 346,753 — 347.001 — 348.781 a 348.795
— 354.059 — 354,060 — 35%.491 — 354.633 — 354634 — 354.756

- 308757 357.598 — 357.800 a 357.804 - 358.835 — 358836

—— 358801 - 361329 a 361332 - 364.335 - 361.841 — 364.889

365.653 J68.418 368449  370.442 — 370.160 — 370.807

a  J70.809 372807 - 372808 - 373516 - 373.607 a 373.614

— 374572 — 375850 a 375852 - 3771472 — 379.212 — 379.713

- 379.998 - 379.999 - 382379 - 383.417 - 383.640 a A383.643
- J83.839 - 384294 - 388.610 a 388.613 - 388.702.

Estas obrigagoes teem todas o coupon n.” 29 e seguintes,
-

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 14 de novembro de 1908.

A quinzena que hoje finda foi assinalada pelo recrudescimento
da insolente campanha diffamatoria que ha tempos a esta parte a
imprensa estrangeira voltou a fazer contra 0 N0sso paiz.

A critica feita pelos jornaes que entram na campanha baseja-se
em alguns factos verdaduims ¢ de conhecimento publico, como
seja, por exemplo, a operaciio que o governo ullimamente contra-
ton sobre o penhor das 72.7418 obrigacies da Companhia Real —
{.° grau— que existiam na posse do Estado. Mas a pormenorizagio
feita pelos mesmos jornaes de certos detalhes da nossa situacio
financeira leva-nos a crer que por detraz da campanha difamato-
ria contra Portugal se acha escondido algum desinteressado patriota
ou algum banqueiro ou grupo de banqueiros interessados no des-
calabro das nossas financas e que para melhor partido tirarem das
difficuldades que o paiz atravessa, estio promovendo e animando
essa propaganda que tanto affecta 0 nosso credito ¢ 08 NOSSO8 in-
teresses.

Nio sio ji somenle os jornaes linanceiros que se occnpam da
nossa situacio; tambem tratam do assunto varios jornaes politicos,
alguns dos quaes, teem, como ¢ sabido, a sua sec¢io financeira
alugada a poderosas entidades da alta finanga.

-

~ Algnns dos nossos cellegas da imprensa diaria teem inserido
ji traduceoes e resumos dos artigos la fora publicados, eriticando
desfavoravelmente a siluagio do nosso paiz.

Deante de nos temos neste momento coupures de alguns d'esses
artigos. publicados no Jowrnal des Debats, L' Action, Gawlois. L' In-
formation, Commerce el Industrie, Moniteur des Finances, Journal
Financier Francais, Revue Economique et Financiére, The Financial
News, ete, destacando-se La Patrie que encima um telegramma de
Lisboa, com o seguinte titulo, em grandes letras: « Banqueroute
du Portugal ».

Temos egualmente sobre a nossa mesa de trabalho Le Moniteur
des Tirages Fimanciers, que em artigo editorial, assinado por .
Maurel, se occupa desenvolvidamente do estado das finangas por-
lnguezas.

Referindo-se @ nota das disponibilidades do governo portugnez
que Ihe foi enviada pelo nosso agente financial em Paris, diz o
referido jornal:

« Que importa, com effeito, que Portugal tenha em caixa com
que occorrer ds suas necessidades immediata de thesonraria, se
nio poude satisfazé-las até agora seniio por meio de emprestimos,
¢ se 0 emprestimo ¢ d'ora avante impossivel?

F accrescenta :

« A crise actnal ¢ o resultante da politica_ financeira, economica
e monelaria que tem sido seguida pelos diversos generos que se
teem succedido no poder, tendo-se agravado com a falta de confian-
ca e impressao geral d'instabilidade que os acontecimentos de fe-
vereiro, accentuaram. »

Passando em segnida 4 analise das contas dos nltimos annos,
diz que a administragio financeira do nosso paiz, depois do con-
venio de 1902 com os crédores externos é inteiramente digna de
censura.

Convém agui accrescentar, a bem da verdade, que a administra-
¢io das nossas financas nio ¢ =0 digna de censura desde 1902 pa-
ra cd, mas desde ha 30 annos, pelo menos, a esta parte, e que se
tornon verdadeiramente criminosa desde as leis de salvacdo pu-
blica de 1892, visto que longe de aproveitarem a liciio, 0s gover-
nos que se seguiram ao ministerio Dias Ferreira nio fizeram se-
nao reincidiv na falta de q_!st.:ru‘mlns fque havia caracterizado as
administraches anteriores aquella data. Isto salvo as honrosas ex-

cepeoes do estilo, sendo de justica mencionar o8 esforcos persis-
tentes, iniciativa intelligente e boa vontade dlacertar que na ge-
rencia da pasta da fazenda manifestaram, principalmente, os srs.
Fuschini, Anselmo d'Andrade e Teixeira de Sonsa.

0 auctor do artigo a que nos estamos referindo diz, em segui-
da, Tuo ao deficit apparente de 1.404 contos que accusam as con:

“tas do exercicio de 1906-1907, se deve juntar a verba de 2476

contos, producto da venda de titulos, que constitue nm verdadei-
ro emprestimo, e declara nio compreender as explicagoes dadas
no relatorio do ministro dcerca de um dos mais elevados capitulos
de receitas, intituladg «compensacoes de despesass e que na con-
ta de lir;uitia:;a‘no provisoria figura pela quantia de 10.148 contos.

Refere-se depois, de passagem, a0 exercicio de 1907-1908 sobre
cujos resultados provisorios diz ser um tanto confuso o relatorio
do ministro, notando que, por agora, ha ji a registar um  deficit
de 1.624 contos. ; )

Com respeito ao orcamento de 1908-1909, diz que o deficit ap-
parente é de 1.354 contos, devendo ser, de facto, de 3.148 contos,
visto que se vio buscar ao emprestimo receilas extraordinarias.

Analizando a divida flutuante, refére que ella angmentou, des-
de 30 de junho de 1907 a 30 de abril de 1908, 3.517 contos, acres-
centando que este augmento provem de emprestimos internos,
d'onde o articulista conclue que, ha ji um anno, 08 NOs8O8 gover-
nos nao encontraram facilmente credito nas pragas estrangeiras,

Trata o articulista, em seguida, da divida consolidada, cuja im-
portancia se elevava, em 1 de abril nltimo, a 531.573 contos. U en-
cargo annual ¢ de 15346 contos que, juntos a 3.158 contos, impor-
tancia approximada dos encargos da divida fluetuante, prefaz a
SOmmi ljc 18.474 contos, o que corresponde a 30 p. ¢. das receilas.

Pelo que respeita  situacio economica ¢ o auctor do artigo do
Moniteur de opiniao que nio se tem agravado, mas que nio apre-
senta melhoria. Em 10 annos a cifra da importacio angmentou
42 poc. (41.000 a 60.000 contos ), ao passo_que o valor da expor-
tacio se manteve em 30.000 contos. O deficit da balan¢a commer-
cial & felizmente contrabalancado por um ecerto numero de ele-
mentos, dos quaes o mais importante consiste nas entradas de
ouro, provenientes do Brazil.

Referindo-se ao escasso desenvolvimento industrial do nosso
paiz, pergunta o articulista a que é devida esta mediocridade in-
dustrial, tratando-se d'um paiz tho ricamente mineralizado e em
que ha tio poncas empresas mineiras, acrescentando que, seja
como [0r, esta siluagl-:'io commercial desfavoravel constitue para o
sistema monetario de Portugal, que ¢ baseado no papel-moeda
com curso forcado, um perigo permanente. Diz ainda que a moeda
nacional contém em si mesmi um germen de depreciagao, visto
que a circulacio de notas no valor approximado de 70.000 contos
tem por contra-partida 70 p. ¢. de encargos do proprio Estado.

Faz ainda o anetor do artigo em questio varias consideragoes
sobre 0 augmento dos encargos com a divida externa, por causa
do aggravamento do agio do ouro e termina ponderando que a
confusio politica que reina no nosso paiz nio pode ser indifferen-
te & situaciio financeira, sendo ousado affirmar-se que, apos os
acontecimentos de fevereiro, esteja feita a reconciliagio entre o
paiz ¢ a monarchia. Diz que, pelo contrario, o que se impoe des-
de logo ao espirito do observador imparcial ¢ uma impressio de
desafeicdo dinastica, ou antes a indifferenca de uns e a hostili-
dade declarada de outros perante a forma actual de governo.

A'parte a ligeira tensao do aluguer do dinheiro em Londres,
que desaparecen com a liquidacio do fim do mez, a situagio ge-
ral dos mercados monetarios continha a ser desafogada.

Em Londres, o desconto livee retomou a taxa de 2 Yy p. ¢ e o
do papel a seis mezes ndo vae além de 2 1/5a 2345 p.c.

0 Banco de Inglaterra continfia a nio pensar em elevai a sua
taxa. A importancia das suas reservas e o estado dos cambios im-
pedem a saida do ouro. "

Em Berlim o desconto livre faz-se com facilidade a 2 % p. ¢.
Em Paris estd a2 p. ¢. O Banco de Franca, vendo deseer o nivel
da sua carteira, esta descontando a 3 p. c.

De resto, a massa dag disponibilidades nos grandes mercados
accentnar-se-ha mais ainda, se continuar a apathia das operagdes
bolsistas, da industria ¢ do commercio e se a desconfianca, em
virtude das occorrencias politicas, continnar a retardar o resta-
helecimento da normalidade.

A sitnagio cambial, que havia melhorado ligeiramente nos pri-
meiros dias d’este mez, volton a agravar-se, encarecendo o0s pre-
cos das differentes divisas gradualmente e accusando ultimamente
bastante firmeza.

Floi bastante diminuto o movimento de transaghes na bolsa de
Lishoa.

As operagdes no mercado a praso, durante a quinzena, incidiram
sobre oz segnintes litulos e aos precos adeante indicados,

FIM DE NOVEMBRO
Accoes da Companhia de Mocambique, 28800 a 33300 réis, com

alternalivas.

Py —
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Aceoes da Companhia da Zambezia, 15650 a1 3800 _rais.

Aceoes da Companhia do Guz (coupons), 655500 réis.

Accoes da [‘fompanluiu dos Tabacos (coupons), 778000 a 783400
réis, com alternativas.

timos precos d o libea : comprador 5352) réi s veadedor 53610
1eis,

0 cambio do Rio sobre Londres mantem-se a 15 1.

Sesue-se a nota das ultimas cotagoes cambiaes de hoje.

neacoes da G anhin Real, 2.° gran, A58400 a 458500 réis. - PR —— e
Obrigacdes da Compaunhia Real, 2.° gran, 453400 a &58500 réis R T T TR T
FIM DE DEZEMBRO T L e s s .
. p % e Gomprador| Vendedor JComprador| Vendedor
Aceoes da Companhia de Mocambigque 28950 @ 38300, com al-
ternativas ; ultimamente a 33050 réis. S SR a9 11 a9 and mm B3 43 W
Accoes da Companhia da Zambezia, 18650 a 18750 réis, l‘”":mh :}E}“l?/l\u e ’;‘i e f: 4 f:; "512 (i
Accoes da Companhia dos Tabacos, 778500 ¢ 785000 réis. MBS T A it 2 \mo reye i T
o . A e SN s et Puris Cheque: «oevevoansne- 672 675 654 657
Obrigacoes da Companhia Real 2. grau, 453700 a 53500 ¢ ul- o0 o 975 99 268 969
o b K 0 L ‘,‘.‘: MYMITIL 8 v v e s s anoanaass -l o u“ u“-.
timamente a 458900 réis, ; Amsterdam Cheque . .. ... . by i) iS5k K56
: G 5 IR ' 2 { Madrid cheque -« .. oeivan, 1000 1010 U80 990
Ag ultimas cotagoes (o nosso Mmndo externo sio az seguintes : e —_——— — ————
Londres, 39,75 Paris, 58.75. 4.0
Cotacdes nas bolsas peortugueza e estrangeiras
= —== — S =)
WNOVEMBERO
; e e R —
Bolsas ¢ titulos i
2 | 1 \ ] 7 { 1] 11 1 19 14 — —
Ingeripenes  de assentamento. .| 42 A §2 12 (3 — P00 | AR80 [ 42,50 | 41800 41,55 4170 - —
D . §L00 | = Ao | atss| sigo| anso| auz| 40| auso| ALse| ALgs| — ~ --
Dbl 4 Yy 1888 caeerinaaissesaasnananin 21.650 — auad — a 000 24700 — - — 20,900 | 21800 | 24.800 coa L
0o '{,. 890 assentamento. . oo, — e = i A0 20 ot L = et i = =5
0 A 1890 COUPON o abvesnsiasniis A0.500 | 49,500 — — - — - 49.300 — - — — —
v A s e NSSENTRIEID o i — - -— - — H7.000 — 57300 — 257 57,206 - - —
W AN *'un[um mtarnnssoinass 57500 —_ - 27,500 — — 57.000 | 570000 57.500 | 57.500 | 57.500 = . —
s externd, 1A BBEIB i S GHa00 — — 85000 | 63100 | G600 | 66,000 | 66.400 [ 66.400 | 66400 | 66500 | 66400 - -
" bo T PO 1 | s T S S S e 4.3250 9.250 9.250 92050 9250 — T §.300 4,300 1LU00 9.300 - - -
" 'I'urnu'ns COUPDI v essssansnnnnnan — s =i =2 e . ol = i e i =% = i
Acenes Banco de Portugal. .o 161,500 == I = = = — o e — == B e =
" Banco Commercial do Lighog.... — pr AP = -2 e = = = - . i ik
" Baneo Nacional Ulbewmaring, ... RUGU0 | 855001 89500 — — — 849000 — — — 80400 - — -
" Banco Lishon & ACOIe8 . ooveieas — - — — — - _ E = - = = =5 =
" Tabacos, COMPOMNL covrsevsrearnns - — —- TH.500 - 77000 — e 78.500 = 78500 — e —
i Companhia dos Phosphioros...... — o G9500 1 62500 | 62800 | 630000 GEUO0O | G3.000 | 63.000 —_ (33,000 | 133,000 — —
n o Gomprohin el oo — HU300 — — - - - - — — — £ = -
» Gompanhia Navional.,..oo.. vy - a2 7400 — = o = = e = 5 = piset s
Ohpig. prutines 6%y e raseraeeiiniinn. — — 90,800 | 90500 | 91001 90800 -— OLO00 | 91500 9300 1 91400 i ES —_
N v ) R o SR O - - - §4.000 — 84.000 [ 84,000 [ B4,000 [ 84,150 [ 81200 | 84.200 -— — -
w o Compaonhia da Beiea ARG ..o 0000 | 59,000 - 59.000 - 88,000 - 24,000 e = ALY - — -
" Gompuanhia Real 3%/ 1.0 gran.. . — 2 o zx = A Sy = = - L = - L
" Gompanhia feal 3 % 2.0 grau. oo 45800 1 45800 1 45.800 | 45500 | 45500 45,300 | 45.300 — 4640010 45350 | 45.400 —_ — —
»  Gompanhia Nacionul 1% serie ... — — 71,000 — — - - - — — | JTRU00 L TLO00 | 71000 — —
" Gompanhin Atraves d°Africa ., ... — 80,500 [ 89,000 | 80,500 | 89.500 | 80500 | 89.500 | 90,000 = 90,000 {90,000 - — —
Papis 3 portnguez 1% SEene e — 58,20 o8 58,275 a8,40 HE,65 a8 28,90 a7 oM,50 58,50 — — —
Acedes Gompanhin BERl v es s o= e — — - — — = = = = =3 =t ==
" Madrid:Gaceres:Vortugal «cooennn. — == 37 = & 97 - e 48,50 J9.04 40,25 B o
» Madpid-Zaragoza-Alicante .. ..o — 408 400 A00 108 ke — = - — —_ = — -
n AR < s vanscbaissvannny — L0 208 205 211 — — pree - = - = == =
Obrig. Companhia Real, 1.° graw ....... — N H) 236 346 385 398 334 338 anG 335 335 —_ = —
" Gompanhin Real, 2.9 @ran.o... .. — 205 Y4 HEOH | 203 209 24 208 20 202 202 — -— —
" Companhin o Beira Alta....i, — 271 AL a0 270 = == = s = b — Lk v
" Madrid-Gaceres-Portugal ..o - Fa0a0 150 149 140,75 | 150 148 148 148 152 150 - —_ —_
Londres:t 3 " POrlugiued ..o e - agtal I8l ak.62 i o HMLIH 980,75 MLTh HiL2h 59,25 -- — -
Amsterdam: Ulriz, Atraves dAfrica — - — R0.0% 80 o 80,50 [ 80431 BOSO|  80&0 s - — =
= s e e
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes
= — ——
PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
Desde 2 St s e —_
LINHAS | de janeiro 190 1907 :
Diff Diff
o R G P GO NI P Worene? | 1908 | 1907 e
Kil. Totaes Kil. Totaes 1908 1908
Portuguezas Réis Réis Rois Reis Reéis Réis
Ride geral ... .. & Novembro] 1.073 | £.923.748.000 | 1.073 | £.950.438.000 | — 26.690.000 | 4 588,767 | 4.613.642 | — 246875
Companhia Real. . { Vendas Novas ... ) " 70 83.772.000 70 81.100.000 [ -1~ 2.672.000 | 1.496.742 | 1158571 | |- 381471
Coimbra a Louzi o " 20) 22.433.000 29 922.648.000 | —  215.000) 773.550| 780965 | — T7AL%
Sulle SUeste . 2. o et i cunsn s 31 Outabro 6291 1.225.720.790 | 609 [ 1477 041578 | 4 48.679.212 | 1 948.681 | 1.932.74% | -}- 15.937
Minho ¢ Douro «.o..oviiiii.s " » A05 | LASLALLO00 | 372 | L3S4A3DA9L | |- 7T7.275.809 | 3.53% 348 | 3.6%0 148 | —105.800
BOivi AL /3o 7d b St 4 30 Setembro | 253 | 356.534366 | 253| 357350442 —  816.046 | 1.409.226 | 1.412.452 | — 3.226
Companhia Nacional .......... 20 Dutubro 185 | 127.884679 183 138320572 — 11434803 688571 750381 | — 61.810
GUIMIBITEE 5-i0sceive siars saens rasis 31 Julho H0 70.86%.950 34 56.583.690 | -+ 14.281.260 | 1.26%.445 | 1.66%.226 | —398.781
Porto 4 Povoa e Famalicdo . 2 Awosto 6% | 102.190.425 64 99.821.480% | - 2.369.021 | 1.596.725 | 1.559.709 | -+ 37016
sspanhiolas Pesetas Pesetas Peselas Pesetas | Pesetas | Pesctas
Novte de Espapha, . cocoonnone 10 Outubro §3.681 O8.967.424 | 3.681 96.998.84% | - 1.968.579 26.886 26.348 | |- 537
Madidd-Zaragoza-Alicante ... 20 » 3.630 |+ 904358121 3.650| 87.462107 | -+ 2.973.735 20776 23.962|-- 814
L0018 L0101 o] S RNy S L (S AVA ) " 1.083 17.267.650 | 1.083 15.539.226 | - 1.828.42% 15,944 14255 1.689
Madrid-Cac.-P. ¢ Oeste de Esp| 31 " 777 7A60.588 | 777 7448119 | - 12469 0215 0.199 | 16
Zalew Haelva «sn s v sas i Nu\'t.'mlu-ul 180 2880.778 | 180 2648.088 | - 241,690 16.05% 1711 | - 1343
arw—a == =




Valle do Vouga. —Conforme dizemos em arligo edi-
lovial, esta fixada para o dia 23 a inavguracao d'esta linha,
no trogo de Espinho a Oliveira de Azemeis.

Para essa festa, a que presidird 8. M. El-Rei recebemos
um amavel convile do conselho de administra¢ao da Compa-
nhia franeeza para a construcgdo e exploracio de caminhos
de ferro no estrangeiro, convile que muilo: agradecemos.

Através d'Africa. — Reuniu a assembleia geral da
Companhia Real dos Caminhos de ferro Através d’Africa.

Presidin o sr. conselheiro José Ignacio Xavier, secrela-
riado pelo sr. José Antonio da Costa Vianun.

Foram approvados os reliatorios da gereneia anterior,
documentos que hoje comegimos a publiear.

Valenca a Moncgao. —Vio ser poslas em praca as
empreiladas de infrastroctura do trogo de 8. Mamede a
Moncao, a fim de se concluir o trogo da linha desde Va-
lenca alé aquella villa. Calcula-se ser preciso  gaslar
170:0003000 réis para o abrir @ exploracao.

Estacao de Evora.—Vae ser installada a illumina-
¢ao electrica na estacao de Evora.

Setubal a margem do Sado. - Pela Administra-
cao dos caminhos de ferro do Estado foi reclamada da
camara de Setubal a entrega de 40:0005000 réis que por
lei sdo devidos como subsidio da camara para o prolon-
gamento do ramal até o Sado.

Barreiro a Cacilhas.—Viao ser postas em praca
tres empreitadas, 0. 2, 3 ¢ 4 para a construcedo d'este
prolongamento, sendo a n.” 2 de lerraplenagens e reves-
timento de talodes entre as pontes dos rios Coina e Juden,
a n." 3, das duas ponles ¢ a n." 4 de lerraplenagens ¢
revestimento da ponte do rio Judew alé o ponto em que
o lragcado abandona a barreira do Alfaiale.

As bases de licilagdo das (res empreiladas sdo res-
peclivamente 47:4705000, (67:0005000 ¢ 9: 7005000 réis.

Pedras Salgadas a Vidago. — l'oi mandada por em
praca a empreitada da infrastroctura do troco de Pedras
Salgadas ao Vidago podendo-se esperar que no verdao de
1910 serda aberto i exploracao. :

Franca

Foi auelorizada a abertara, 4 exploracio, da haha de Olanzace

a Felines-Hautpoul, na estensio de dezenove kilometros,
Brazil

A reparticiio fiscal das estradas de ferro vae tomar conta do ri-
mal do Sumidouro que desde o dia 18 do mez passado ¢ proprie-
dade da Unido Federal.

Mgk 0 governo assignon o contrato ecom a Companhia Brazil
Great southern Railway para a construecio e arrendamento da li-
nha ferrea de RMagui a S. Borja, no Maranhio.

s Tambem ji foi assignado o contrato para a construceio
da_liana ferrea de S, Luiz a Caxias, e do ramal de Itaqui.

wase Projecta-se a organizagiao de um siodicato para a acquisi-
i das linhas de Sorocobana, 8, Paulo ao Rio Grande, Noroeste do
Brazil ¢ Madeira a Mamord, _

A intencio do sindicato, caso se realize a transacedo, ¢ lidar
estag linhas entre si,
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Companhia Através O Africa

Relatorio do Conselho de Administracio apresentado

a assembleia geral de 11 de novembro de 1908
SENHORES ACCIONISTAS

Em cumprimento do disposto nos artigos 52.° e 53.° dos estatu-
tos, temos a honra de submetter & vossa apreciaciio o relatorio dos
actos da nossa administragio, e as contas fechadas em 30 de ju-
nho do corrente anno, accusando os livros, nesta data, o seguinte:

Balango da Companhia Real dos Caminhos de ferro Através d'Africa

Propriedade. v.c.oceveiinane. 59:0285937

Moveis e utensilios .......... 20:66935786

ConsStUGCAO S «és v+ virpsyns + 4 o A2459: 3425854 :
00 NS IR AT e S : 3.600:0005000
Obrigagoes. .. .. s S el 8.36%: 1505000
Banco de Portagal ... ... Taws 32458761
Letras a pagar em Loanda. . .. - S005000
Differenca na subvengio. . ... . 5 88048535080
Obrigacoes sorteadas. ... ..... 354008000
LOEros Suspensos « ... oo.... .. A72:36848306
Estndos além de Ambaca.. ... 36:84252136 -3 g
Acghes de conta propria. . .. .. 15:3: 0005000

Papers de erédito ........ e 190:5085000

Augmento de tavifas.......... 1.008:826598()
Trustees, . ..... £ 53064184 238:7025126 :
Reduccio de tavifas.......... - 149:4898740
Direcciao em Loanda .. ....... A5: 5655822 :
Lotrag & Pagar oo on oo : A7:6038991
Contrato de 20 de outubro de.

{894, artigo 9.0 ...... p e — 235:4778710
Letras a receber ..cv.ciwaiae, 10:0008000
Administrador-delegado em

T LT SR S e s SN A h:5548122 =
Deyedoros e credores. .. ... .. 26: 5205950
ptY L, T R ) SR 2:5208842
EXplOracdo. . v o oo ieaeni ¢ ore GH:01 78747
Ministerio da marvinha (contra-

to de Malange)...... 8:4308347
Thesouro portuguez, conta novi J3:8848070
Thesouro porl., conta antign .. 0.228 8065 769

R o 19 1775508608 19177:5508608
S. E.& 0.
ESCLARECIMENTOS
Papeis de credito
Saldo, a saber :
1.264% obrigacoes da companhia

B FOBOD oo wta o visri wscare A 100: 4883000
2000 acgoes da Companhia das

agnas de Loanda a 455000 rs, Q0:0008000
2,000 aeceoes da Mala Real Por-

lugueza, (Memoria) ... .. .. 205000 190: 5088000

Obrigagdes
Creadas:
9450 de 4508000 ... ..., 5.252: 5008000
47.250 de 908000 ........... 4.252:50G8000
8.305:0005000
Menos sorteadas:
158 de 4503000 ... 74:1008000
775 de 904000 ... 69:7508000 140:83508000 83641508000

EXPLICAGOES
Somma das obrigaghes erea 'as
Da qual :
Recebido dos
Trustees em
pagamento da
construccio. . GA86:A505000
Differenca na
CMisio . .. ..
Em consolida-
dog inglezes
em poder dos
Trustees con-
forme o con-
lrato respecti-
VO .. £ 35000

8.505:0008000

2.206: 3508000

22:3008000 8.505:0005000

(Contina).
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ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Fornecimento de 50.000 iravessas de pinho em
branco ou creosotadas para via larga e 6.000
de pinho, em branco ou creosotadas para via

reduzida

Dia 18 de novembro de 1908 pela © hora da tarde

Local de abertura de propostas: —Diveecao dos Camighos de
ferro do Minho e Douro, Cantpanbi.

Condicoes estao putentes : — Nas secretarias das Diveegoes dos Ca-
minhos de ferro do sul ¢ Sueste ¢ Minho ¢ Donro

Deposito provisorio: 743750 réis por cidi lote de 10,000 traves-
sas (le pinho, em branco on 1698300 para as creosotadas para vi-
larga e 2838050 para as de pinho em branco ou 648500 para as
ereosotadas por cada lote de 6.000 travessas de via reduzida.

Formecimentos de artigos de drogaria

Dia 21 de novembro de 1908, pela 1 hora da tarde,

Local de abertura de propoestas: Direccio dos Caminhos de ferro
do Minho ¢ Douro, Campanhd

Condicoes estao patentes: Nas secretarias do Minho ¢ Douro e Sul
¢ Sul Sueste.

Deposito provisorio : 375000 1éis, feilo e (qualquer das theson-
rarias dos Caminhos de ferro do Estado.

Companhia Real dos Gaminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de vidros para carruagens

Dia 23 de noyembro de 1908 pela 1 e meia da tarde.

Local de abertura de propostas : — Estacio central de Lisboa-Ro-
cio perante a Comissao Executiva da Companlia.
Condicoes estao  palentes @ — Nil l‘l_'!lill'llt__'-illl central dos Arma-

zéns (Santa Apolonia) todos os dias uteis das 10 manhi ds 4 da
tarde. f
“r"lm.\'ﬂn '_m‘m'i.\'m'ﬁrl deve ser leito até az 12 horas do dia do con-
CHI=0,
Fornecimento de metaes diversos

Dia 23 de novembro de 1908, pela 1 14, hora da tarde.

Local de aberturas de propostas : —Estacio central de Lishoa-Ro-
ecio perante 2 Commissio Exccutiva,

Condicdes estio patentes : Reparticio central dos armazens ( San-
ta Apolonia) todos os dias uteis das 40 horas da manhi as & de
tarde, e em Paris, nos escritorios da companhia, 28, rue de Chi-
teaudun. \

Deposito provisorio : deve ser feito até as 12 horas do dia de
CONnCUrso.

Fornecimento de madeira de casquinha

Dia 30 de novembro de 1908, pela 1 ¢ meia da tarde.

Local de abertura de propostas: Fstacio eeatral de Lishoa-Rocio
perante a Commissio Execulivi.

Condigoes estio patentes: Repartigio central do servico dos Ar-
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mazens, (Santa Apolonia ) todos os dias nteis, das 10 da manhd as
& da tarde.
Deposito provisorio: deve ser feito até as 12 horas do dia do con
CUrso.
e et

Avisos de servico

Caminhos de Ferro do Estado

Transportes de vinhos

Em virtude do disposto no artigo 38.* da ea ta de lei de I8 de
sotembro do corrente anno, faz-s¢ publico que o governo, roncede
um bonus de 50 %, das respectivas tarifas para os transportes de
vinhos e de aguardentes, entre as estacoes do Porto, Campanhi e
Alfandega e as situadas na regiio dos vinhos generosos do Douro,
desde Barqueiros até Barca de Alva e Villa Real, inclusive.

ara 0s effeitos legaes ¢ considerada regiio do Douro :

A formada pelos concelhos de Mesio-Frio. Peso da Regoa, com
excepeito da freguezia de Sedielos, Santa Martha de Penaguido,
com excepeiao da fregnezia de Loarédo,e pelas [reguezias de Cel-
leiros ; Covas do Douro. Gouvies, Gouvinhas, Paradella de Guifies,
Provezende, Sabrosa, S. Cliristovio do Douro, Villarinho de S. Ro-
mao, S. Martinho d’Antas, Souto Major e Passos, do concelho de
Sabrosa ;

De Abbacas. Ermida, Filhadella, Guiies, Nogueira, Villa Real
o Matheus, do concelbo de Villa Real :

De Alijo, Amieiro, Carliio, Castédo, Casal de Loivos, Coltas, Fa-
vaios, Sanfing do Douro, Santa Eneenia. S, Mamede de Riba Tua,
Valle de Mendiz, Villar de Macada e Villarinho de Cottas, do con-
celho de Alijo:

De Noura, Candedo e Murca, do concelho de Murca ;

De Castanheiro, Ribalonga, Linhares, Beira Grande, Carrazeda,
Seix0, Parambos, Pereiros, Pinhal do Douro, Pinhal do Norte e
Pombal, do concelho de Carrazeda de Ancifles;

De Assoreira, Adeganba, Cabeca Boa, Horta, Louza, Penedo,
Torre de Moncoryvo e Urros, do concellio de Moncorvo:

De Assares, Lodoes, Roios, Sampaio, Santa Comba de Villarica,
Villa FIBF ¢ Valle Freehoso, do concelho de Villa Flor;

De Ligares, Poiares ¢ Freixo de Espada-a-Cinta, do concelho de
Freixo de Espada-i-Cinta, na margem direita do rio Douro ;

Pelas freguezias de Seixas, Numio, Freixo de Numio, As Mos,
Villa Nova de Fozeda, Touca, Cedovim, Sebadellie, Muxagata,
Horta, Almendra, Castello Melhor, Custoias, Murca e Santo Amaro,
do concelho de Villa Nova de Fozeda ;

De Longroiva, Meda ¢ Poco do Canto, do concelho de Meda :

De Casaes do Douro, Ervedosa, Nagozello, Pesqueira, Sarzedi-
nho, Soutello. Valle de Figueira, Castanbeiro do Sul, Espinhosa,
Paredes da Beira, Trevoes, Vallongo, Varzeas e Villarouco, do
concelho de 8. Jodo da Pesqueira :

De Adorigo, Taboago, Valenca do Douro e Barcos, do coneelho
de Taboago ;

De Fontello, Armamar, Folgosua, Santo Adriio ¢ Villa Seced. do
concelho de Armamar;

De Valdigem, Sande, Penajoia, Parada do Bispa, Cambres, Sa-
modaes ¢ Lamego, do concelho de Lamego ;

E de Barrd, do concelho de Rezende, na margem esquerda do
Rio Douro.

Locomotivas
de tosda as forcas

Gruas de todos
0s sistemas
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AGENDA DO VIARIANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Aide-mémoire du Voyageur -

Gran Hotel Viscaya.— Tulo 0 con

B"-BAU forto. cosilia esmoeradi. Suecarsal pa ilha

i Chueharra-Mowli—Proprietario, Felis Xanez & G*

BRAGA-BOM JESUS Grande Hotel -
do Elevador Grande Hotel da Boa Ulsta.
serviro de primes ordeern, Banhos ¢ nlll;l elng, Ser

l:' cial parn dinbeticos. Bous quartos. Luz ele:
ceig e ordem. P recos modicos,

viirg s

C |rll e
Hotel Mefito.—Servico de primeirn or-

clNTRA dim, aposentos conlortaveis o sceados,

plimoios & jantares, mesa redonda on separada; mos-
niflens vistas Jde ferra e mar, casa e jantar pari
com  pessons. Precos razoaveis.—Proprictario, Romdo
fiarcia Vinhas,

ESPINHO Hetel Particular. Scrvivo de i
metra ordem sala de visitas, plano, ga
binete do leitora, ete., ete, Modicidade de precos,
gsientdo um dos hoteis mais hem situiglo® ¢ gie mals
cOnYim dos numerosos banhistns.— Prope., Seralim

Pareira.
e
GU'MARAES Braudn Hotel do Toural.—
i .||1|;m du Toural, 18.—Este ho
tel o sem duvida IIIll dos melhores da provineia, de
inexeadiveis commodidades e aceio: tratnmento re
commendayel—Proprictario, Domingos Joge Pires.

Nons ne saurions recommander & nos lecten

I=-(lessous,

rs dautres maisons, (que celles indigquées

car nons les connaissons par expérience personnelle,

Braganza-Hotel.—Salons —\ue splon

LISBUA dide sur o mer=service do 1 ordre. —

I'1"I|Jr"lt‘|i||m Vielor Sassettl,
LISBOA Grande Hote! d’'Ingiaterra—Lm
frente da Estagio Central. Po dos Restau:

ridores. De LA ordem. Ascensor. Lug electrica. Re-

conumendado pela Propagandn de Portugal.
€. Mahony & Amaral.— Comnis-

LISBDA CONSTEUACHYS, (rans Hllll‘S, Mc Vide

annuncio na feente da capa—~Roa d'El-Ret, 73, 2.°

LISBOA
| ~No largo, em frente
MAFRA e e heasacchmimodbchendede

18000 réis por dia a | §500.—Reduecio de precos para
CiXeiros vinjantes,

PARIS

ele.—Iue

PORTALEGRE

\fl!'\-

Canha & Formlgal.—-&rh,.m de mer-
cearin—. do Municipio, 4, &, G, ¢ 7.

Representantes

Seghers & Paradis.
Inglaterra,

de granides fabiricas da Belgloa,
Sig 1hie, 74

Hotel Caraga. U principal

PﬂﬂTﬂ Grande Hotel do Porto. ¢ meil
leur de la ville, Lits o ressorls. Omnibus

Teldphone, Boite anx letbees—Salles delecturs ot de

raceplion. Bains. Jourmaux.
PDHTU Hotel eontlnaltll.-—lhm l-.nlrvpauu
des (Frente & Batalbing. Servico de (2 or-

dem, preces mederades, Ir:-un- do correio, thea

llm. llllll[ll u*m‘ml r—l'lupr. Lopes \Iunhun

pun‘ru I'Iotel Real. — llua do Hununrchm. ‘.’1 =
Completamente reformado, mesa ¢ vinhod

de ||||mmm ordem. Unico defronte da Estacio Cen.
tral de 8. Bento, proximo a praca de D. Pedro. Prego

rasoavel. —I‘tupr Seralim Pereira.
Jodo Pinto & Irmio. - lh-wpnvlmnln-q

PURTU —HRun Mousimnhio da '\ll\H'll‘.l 134,
SETUBAL Grande Hote!l Es eranga.
Aventda Toi, em frénte do Lheatro:
sitio central; bellas vistas. Dellog a mwnlum; Servico
|rrimumsn; Dinrin 15200 a 24500, Prop. Lourenco &

lllll'l“llfﬂ
aun l‘on!a de llalrll. - Prin:

SEv"-HA cipal estabelecipenio de Sevillin— Hiu-

minagio slee lru a—Luxnoso pateo—Sala de juotar para
200 pessons— Banhos,

Sautier & €." — Conimissies, i vidade ¢ wm dos melhores di “ill'l‘ﬂ.'llﬂ'
H A M BU R Eﬂ Lennsportes maritimos pelas mais | provineta. Servico bom e aceindo, Garto o estacio VALENclﬁ D ALGANTARA Estis-
mportantes carreiras de vapores. — Servico directo | ao combolo do din, de Lishoa. Prop. Autonio 'Ol | lez. — Agente internacional de mluulms vy trans
entre Hambargo ¢ Espanti, vl Garncd, portes.
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- MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERGIO E INDUSTRIA

DIRECGAO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS
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ELEMENTOS ESTATISTICOS

DOS

CAMINAOS DF FERRD D0 CONTINENTE DF PORTUGAL

1877-1906




MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA

Direcc¢ao Geral das Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de Ferro

Mappas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portugueses de interesse geral, em leito proprio,

no continente do reino, desde | de janeiro de 1877 a 3| de dezembro de 1906 E
N.? 1 — (faminhos de ferro do Norte e Teste. .. oveieeiiieeiiiieiiiesiiasrecanivanranness LY e
N0 9 (Caminhos de ferro do Sul e SueSte - a.iies i e bea i vui vinaueevabone voisinia slelags b e iin 4
N.° 8 — Caminho de ferro do Minho e DDouro . ..ccevveieirsraraiionnsiensssosesonsiossvanssssessasea 6
N.° 4 — Caminho de ferro do Porto & Povoa e Famaliclo (via reduzida)............. A e WA = m i e
N.* 5— Ramal de CaCETeS. v cu srensnsssn S SOV TR S8 o Uk L AT S P T 5 S AT 14
N.° 6 — Caminho de ferro da Beira Alta .......... S I L P e g S R P T ag DO 3 1 12
N.° 7— Caminho de ferro do Bougado a Guimardes (via reduzida) .....ooeimvieiainnn. L R G SR 14
N9 8--—Ramal de TIOUDER &5 s vare sieiails b sussderan varesss SO s Pl B W s e e K e B A 16
N.¢ 9 — (Caminho de ferro de Lisboa a Cintra e a Torres Vedras. .....ovieiuiiii i, 18
N.° 10— Caminho de ferro de Torres & Figueira da Foz e Alfarellos ......... S R VL, st | S - 20
N.° 11 — Caminho de ferro de Foz-Tua a Mirandella (via reduzida) «...on0.n i T A a4 AT S e s o e 22
N.* 12 —Ramal de Santa Apolonia a Bemfica ... ... iiviiiieinsiriiionnenesnirtonnectisnnsssrsaanss 24
N.° 13— Ramal'de Cascaes, « c<ocvonnivsannseas e S S S M I R R ST 26
N.9 14 — Linhs urbana de Lishos, v «cv ooevadsnitsnvsnsivosivesasivevasiossssssssssnossbssovsssonss o 28
N.? 15 — Caminho de ferro de Santa Comba Diio a Viseu (via reduznda) ....... T 2 B e (O ST 30
N.° 16 — Caminho de ferro da Beira Baixa.. . covsveieneiaeiiveiiinosaeasspsocsses U T e S 32
N.° 17 — Caminho de ferro de Vendas Novas a Setil ...coivvinroiiine it iiiaiineiincnrnrennnnaes 34
N.® 18 — Caminho de ferro de Mirandella a Braganga.......oocvinnnieiiiiiiaretiiiieiinsiininansin 36
N.2 19 — Caminho de ferro do Valle do Corgo «.ovvveivrensiivensoransaresscssossasssosds B o 38
N.® 20 — Resumo estatistico de todas as linhas no anno de 1905 ....... ta B e e i e atee Boda s Ve von 40
N.® 21 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados pelo Estado . ....ovviiiiniionnieeiinn. 42
N.” 22 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados por companhias ......ooovvvnenriarennaes 44
N.° 23 — Resumo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por companhias ..........ooveeienenn.. 46
N.? 24 — Resumo de todas as linhas ferreas ..........0.. = N TP i A Vv hiaie s ain TR s e NG s 48

i i
-8 P ", &




o r X 3
2
N ]
CAMINHOS DE FERRO
: ¢ “ , . Mercndoriss _
323 Numéro de paksageirds - Impostos
= § Numero de tonelndas
Annos g-é' e —E— e e, e B ——— =] [HEEE i —
go
EE | 1hclasse | 2%6lsnss | BAelases | Totad Al ate | D4 treansito: De séillo Passagelros P o7
7 o1
1877, .| 503!  67:040] 164:930 709:054| . 941:933| 11:888|  289:193  AT:0993800 —$ 819:9425660| 122:0435340
1878. .| s06| 74:815| 175:246] TOR:465|  958:556) 11:650| 284:960|  48:64689%0 -~ 850:4728678|  140:7185922
1879 . o6l 69:734) 171:8230  692:113]  933:170] 13:411] 314:085  49:0628428 == 829:4595427|  170:1175576
1280, .| 506l  Tas17| 176:224]  695:902]  947:643| 17230 360:500)  H0:8758317 k= 863:5908553 |  1792:6175658
1881. . 506 20:380| 193:031]  692:974] 966:385| 16:582|  880:363 51:2325939 - 878:3675949| 164:1983895
180" | soe| o1:550| 237:326] 679:714] 1.008:599 15:760] 428:368) 54:1668013 el 041:4263111| 172:3798361
1883, .| 506| 96:343| 264:551] 673:068| 1.034:857 17:954| 419:017] 545745923 -5~ O38:8208717|  170:8603349
1884 .| aoe| oT:040| 274:276]  620:595 1.000:920| 20:243| 420:644| 54:2705731 -5 930:8804854 |  176:0153066
1885. .| . 506|  93:420] 2800437  649:579] 1.023:436] 18:233 4568:776| 522308588 —f= 90 1:4868477|  160:2355160
1886 : 1 o8l 112:36%] 92678960  762:049] 1143:148] 20:434] 497:1850 61:8088602) 10:4225430| 1.057:2855498 198:7175584
1887. | 506| 108:974| 238:794]  869:056{ 1.216:824 23:981] 482:527) 63:1173320 10:2433070) 1.066:3545004 |  212:5765921
1988, | BB 140:570) 284:950 1.056:607) 1482:127) 24:352  533:306 66:0855491| 10:9085740) 1,123:3138057|  210:2605526
1839 . :| - bos|  146:863] 810:707] 1.165:001) 1.628:571( 24:520) BY6:HT6[ 67:6988405) 11:1154670| 1.175:368#848) 213:4628370
1900 | - s06| 141:200] B11:563] 1.223:008) 1.676:692| 27:650) 766:608 67:4655T00| 18:3715840) 1.158:4308570| 219:3498857
1801. .| 506| 125:584| 307:801f 1148:522 1ORL:O4T)  26:585 535:357  69:7T438620] 32:9694780, 1.201:7265443| 219:6165090
1802, .| 506] 115:084] 275:755| 1.100:533) 1.491:372| 23:276| 534:4320  63:9675850) 29:2538370) 1.111:0835874 191: 7105733
w03, | 06| 114:552] 274:481) 1.095:449) 1484:482 25:453)  494:080) 67:6565842 20:5628250| 1.101:6385412| 109:5075642
1904 " see]  118:787) 281:650( 1.193:208) 1.598:735! 24:433 521:203)- 64:5835400) 28:6405280) 1.002:4145561| 199:3705243
1805 .- | -506| 118:679 293:131] 1.250:480 1.662:200\ 85:022f 574:223  66:5065091] 32:0478500) 1.153:2508140| 201:2845T54
1806. .| 506| 139:062] 827:163| 1.836:615| 1.802:840] 24:613| 629:681 66:9645291| 35:4365060, 1.144:3805269| 192:2685470
1897. .| 506| 103:369) d11:495 1497:200| 2012:073) 26:322 615:8000  68:9318800| 37:0178050, 1.166:7633740| 208:4285249
1808, .| 506] 130:795 284:060| 1.598:085 2.112:940| 34:058 651:968  7T2:7388311) 38:5185940) 1.226:3018406] 235:T845164
1200 | 508l 1204200 350:667| 1.482:953) 1.958:040] 82:647) 807:224] 76:3375366 41:4763040{ 1.291:6085807| 241:4895808
1900 . 5061 194:655! 851:331] 1.485:767| 1.961:753] 31:985 BO8:673| TR:881$430| 50:1235370] 1.385:8213713| 251:4585966
1901, .| 508 127731 357338 1.494:8760 1.970:445) 82:020) 849:020| B1:BY25961| 40:4045570 1.383:0104201|  254:83095548
1902, | 508| 164:556] 462:815| 1.943:821|. 2.571:192] 52:458| 1.264:528 86:3215852 50:3645860 1.464:9883638| 282:2525203
1903. .| 506! 186:912] 525:600 2.207:900 2.920:502 A47:044 1.300:175 BT:T07TF691) 51:1705040) 1.490:2015835| 2861205952
1904. .| 5061 194:616] 516:585| 2.302:429) 3.043:630 49:353 L434:278  93:6505236) 53:6065520 1.590:0855306| 311:1845420
1905. .| &06 199:&\43,| 560:626] 2.861:716] 3.122:025] 52:301] 1.476:234]  95:5508605( 55:7T89S010 1.614:8685228| 821:9198967
1006. .| 508’ 144:803 484:466 2572:314 3.201:613 54:511) - 1.520:303]  96:8475900) HT:T24S180) 1.627:5018550| = 326:3215851
Somma 15:177‘ 3.630:029| 9.552: 998! 37.280:387) 5OA62:744] RIG:TE6! 20.428:300( 2.026:267 $785/734: 1665470 34.512:0135121 | 6.436:2005863
|

Observaedes. — Estas linhas foram abertas & exploragiio por trogos, sendo o primeiro entre Lishoa e o Carregado, na extensfio
Leste, entre Lisboa e a fronteira alem de Elvas, na extensfo de 275%6; estando tambem nesta data aberto & eirculacfio, na linha do Norte, o
& exploragfio entre as estagios do Entroncamento ¢ Villa Nova de Gaia, na linha do Norte, na extensfio de 2254 936. Em 5 de novembro de 1877
84632, ficando as linhas de Leste ¢ Norte em completa exploraglio e com a extensfio total de 5054168, Entre o Pogo do Bispo & Entroncamento
portaria de 21 de abril de 1888 ¢ sendo entregue 4 exploragiio por trogos successivos, o ultimo dos quacs, entre Sant’Anna ¢ Santarem, em 29
Nova de Gaia em 15 de maio de 1902 e entre Espinho ¢ Granja em 1 de setembro de 1902.

(a) Estas verbas slio as que da verba geral «roceita fora do trafegos do todas as linhas exploradas pola Companhia Real competem a eatas linhas do norte e leste na pro




DO NORTE E LESTE

Reudimontos |liguidos do impostos) %;
Rendimento | Rendimento Despogas o8

R L4 iy A AEY a8y Daogpesns Producto liquido | kilometrico | kilomeirico |de exploraglio; =&
de exploragiio (trafego) total lignido _ por ahe

Peqnena Totaes Vo (trafepo) (trafego) kilometro ',,1 2
veloeidade do trafego do trafego (a) Totaes 5 25

| | :
910-56?5610_ 1.861:5635610( 19:6198145 1.881:1725755(  560:6043339 1.291:0498271 | 3:7008902| 2:5683488| 1:1323414| 031
BT5:T358553  1.866:0268058| 27:3913855| 1.804:3188808|  5US:49TFR72 1.268:4208081 | 3:6805579| 2:5068777| 1:1825802| 0,82
938.3-)65”62. 1.058:4335565|  16:1595390 1.974:5025955|  5OT:B0TS568| 1.860:9268997| 3:870$423| 2:6395578| 1:1805845| 031
1,026:2365283 2.062:4445404 |  8:8723080 2.071:31655683|  633:6128590| 1.428:8318004| 4:0758975| 2:8235776| 1:2525199| 031
LOL8:5525125| 2.091: 1185969 | 97:5908186| 2.188:70051556(  663:2348105| 1.427:5845864| 4:1325646 2:8215907| 1:3105739| - 0,32
1.062:6305786] 2.176:4458258| S4:6425007| 2.211:0874265|  760:9335465| 1.415:5115793] 4:3018275] 2:7975454| 1:5038821| 0,35
1.O070:1758075] 2.179:8578041 | 23:B388967| 2.203:7463008|  710:8165212| 1.469:0404820| 4:3088018| 2:9005243| 1:AMSTTH[ 038
1106:0045712] 2.212:9405682| 18:0365493| 2.251:8775125]  687:5265100| 1.525:4145582| 4:3738400| 3:0143653| 1:3388747| 0,31
1.112:5015608] 2.174:2235240| 4B:4585542| 2.222:6818782( 063:1405321 ] 1.511:0825419| 4:20635884} 2:9865529 1:3108555| 031
1.167:46089T2| 2.428:4733054| 59:2188213 | 2.482:6915267| 720:3775231| 1.703:0958823| 4:7805472| 3:36548802| 1:4235670| 030
1.163:9743659] 2.442:2058674| DH:48D3TIS| 2497:6915467|  735: wuw 1.706:6118245 | 4:8268493) 3:3723748| 14538741 030
1.914:3498955 25674145438 ] 32:9943715 | 2.596:4095155|  730:0008533| 1.826:4238905| 5:0545179| 3:6008533| 1:4445646| 0,28
1.300:4725857| 2.698:3043075| 61:T985734| 2.760:1025309]  809:1085733| 1.799:1955342| 5:8328617] 3:5008722| 1.7768805( 033
1.320:0488502| 2.698:7583255|  T:1658807 | 2.705:9048062| © 944:0035055| 1.754:7365200| 5:3358472| 3:4674856| 1:8658616| 0,35
1.034:3078161| 2.455:6495994| 35:2083426| 2490:8585420  955:1355089| 1.500:5143905| 4:8533063| 2:9655444| 1:B8378619| 0,39
1104:1045215| 2406:8985822|  0:9585751 | 2416:8525573|  8551:4323005| 1.555:4668817| 4:7568T17| 3:07430M5| 1:6828672| 0,35
1157:335 5189 2458:5T15103| 20:856 3681 | 24794273874  820:0128591| 1:629:5588602| 4:8588836] 3:2208471( 1:63853065] 054
1139:9105617 | 2.431:7045421 15: 7045471 | 2.445:4985802]  8060:0135224| 1.562:6918197| 4:8058740| 3:0888323| 1:7T178417| 0,36
1.198:4478607| 2.527:9918621| 15:1145011| 2.543:1058632|  864:2328521| 1.663:7595100| 4:9968030] 3:2885061| 1:70730691 034
1.920:0408612 2.560:6895360| 28:1718930] 2.58%:8615200|  853:4808651| 1.707:2088709| 5:0608651| 5:3735930| 1:63687211 0,33
1.313:0058620| 2.088:2878614| 13:7958408 | 2.702:0885022|  048:3483921| 1.739:0888698| 5:3125321) 3:4388614| 1:8748207| 035
1415:7923507| 2.877:8788877( 16:0695214| 2.803:0475501|  994:3133828| 1.883:5648649| 5:68TFH06] 5:7225459| 1:0655047( 0,35
1.512:5184645| 8.045:6125200| 17:5185719| 3.063:1308979] 1.001:8205085| 2.043:7828575| 6:0188095| 4:0395005| 1:97089001 0,38
1.625:8625682| 5.213: 1438361 | 13:7615471| 3.226:9045832| 1.121:3835211| 2.001:8108150)| 6:3505085] 4:1848012| 2:21650731 0,38
1.723: 0744806 3.3“53:7:3-’.{;5{:)95 11:8448195 | 8.374:0685820] 1.199:7555499] 2.162:9695196] 6:6458700| 4:2745642 9:3718058 ] 0,36
1764:3205954 | 3.511:5T05185|  T:D45ATH6| B.519:1155941| 1.196:3805981 2.315:1894204| 6:9398862| 4:5758472| 2:8645390] 0,34
1.884:8413400] 3.660:6635637|  0:8338633| 3.667:4975320| 1.288:34652064 9.492:3175423 | T:2348513| L:TRTS188] 2:4478824| 034
L933:5958016] D.854:8648751 |  6:0813965| 3.840:8065716] 1.243:6705119| 2591:1943632| T:578FT8E| 5:1205038| 2:45758461 0,32
19334628771 3.870:250 3966 9:2-:255;4:-5' 3.872:4935549| 1.260:0475866] 2610:2035100| T:6438717| 5:168s504] 2:4903213| 0,33
20566743404 4.010: (12075794 4:00038121 4.014:397 8606 1.294-.-{1:19.;312 2.716: 2&85132 T:9258489] 5:3688159| 2:5578330] 0,32

39.872:664 8375 | 80.320:8783359| 740:5635892 | 81.061:4428251 26.63:‘3:288;5820 53.685:0895539

approximada de 36 kilometros, inangurado no dia 28 de outubro de 1856. Emn 24 do setombro de 1863 foi aberta & eirculagfo toda a linha de
trogo ontre Estavreja e Villa Nova de Gaia. Com a aberturs do trogo entre Soure e Taveiro, em T de julho de 1864, completou-se a abertura
abrin 4 exploragiio a 5.* seeello da linha do Norte, entre Villa Nova de Gaia e o recinto da estagio do Porto, em Campanhil, na extensio de
e entre Bapinho e Villa Nova do Gaia estd assente a segunda via, tendo sido o seu estabelecimento naquella primeirs extensfio antorizado por
e agosto de 1893, Entre Espinho e Villa Nova de Gaia, a segunda via foi aberta 4 clrculng‘io em dois trogos, sendo : entre Granja e Villa
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CAMINHOS DE FERRO

O Merendoring
“3 Numaoro de passagoiros —— Impostos Rendimento
=38 Numero de tonnladas
Annos 2 = g T - e T A —
ég 'E_ L2 ¢lasse | 2.2 classe 3.% classe Total m(;ur;x:;'l:!a ‘,E;‘&t;g:;e De transito Do stllo Passageiros (a) w,;:.m:ﬁ: {a)
1877 . 312 9:266 34:528 132:610]  177:404 6:384 102:071  17:2205116 e 146: 1725047 20:8785241
1878. 319 5:935 35:000 131:046| 174:981 D:463 835:163]  16:3758652| . 148:2008817| 26:5758762
1879. 322 10:567 28:603 136:868| 186:038]  4:417 117:199  16:2235996 -3~ 136:0814317( 25:0635049
1880. | 822 11:263 40:256 135:301| 187:530 4:007 111:465]  20:2158959 -3 131:3898659| 21:9035403
1881. .| 322 13:911 41:358 139:394 [ 194:663 4:010 120:741]  18:9498731 -~ ST 2478046 20:T018563
1852. 322 14:635 42:207 144:066]  200:998 4:357 120:171  21:1598744 -3~ 148:6638623( 24:6928545
1883. | 822 15:258 44:002 145:249  204:509 4:0559 100:782]  21:1918317 -~ 1H:8348T01 | 270:3078071
1884 . 322 15:302 44:710 154:049( 214:061 2:081 112:289(  21:8935866 - 149:0198208|  28: 7408729
1855. 322 16:380 45:743 164:559| 226:662 5:428 132:566{ 22:1555324 = 163:317T3172]  41:9798633
1886. .| 328 18:686 51:336 166:121| 236:143] 6:139 135:649)  21:2068205| 3:2505940 163:5348420| 36:4235349
1887. . 3du'JJ 18:827 21:2900 164:264| 234;581 0:928 137:634)  22:3835185| 3:2375830 161:1028855| 35:5183560
1888. .| 350 19:476 24:817 186:214|  260:537 6:646 140:605]  22:8165668] 3:3203690 169:9243662| 39:8763390
1889 . 418 27:918 65:513 231:437| 324:8568 7:705 1567:208 277208547 3:83415010 227:3764380|  H52:3453815
1890. .| 475 30:570 67:769 242:576( 340:915 8:405 158:303] 28:T148224| 5:9965140 250:6608 47| 62:7364854
1891, . 475 31:547 6:403 244:183| 351:933 9:761 161:113]  30:4963859 | 12:6668220( ~ 265:5963403| T75:4448813
1892. .| 47 30:581 T4:378] - 249:8370| 354:629 9:165 166:073|  30:3725402| 12:3733950 200:0738078| 67:3205018
1893 . 476 31:719 T4:849 252:007 |  358:575 9:121 168:488|  30:1538816] 12:9353690 209:TR18409| 63:0285756
1894. .| 475 31:922 71:215 235:188| 338:320 8:082 182:891  30:6008324( 12:8215240 249:5008001 | 65:4585163
1895 . L 475 51:677 T1:886 251:284| 354:847 8:177 179:297)  30:3123062| 13:3195180 253:9543012( 64:3585816
1896 . 475 35:256 T5:916 271:870| 381:052]  7:719 183:986]  S31:T145306( 14:7T718710 200:3488120(  63:324 5000
1897 . 475  36:481 83:260 205:206| 414:941 0:352 215:868, 35:5053517| 16:2568860 208:7558181| 73:0755623
1898, .| 475 a8:246 89:083 925:405]  452:734) 11:644 240:820]  37:T343009| 17:6275250 315:95625800| 84:8445249
1809. .| 475 38:471 092:203 854:666|  485:3400  12:103 251:5046|  36:9423860( 18:9025910 321:3895626( BT:9853904
1900, 485 41:486 06:463 373:712| 5H11:661] 12:514 289:833|  SR:TOBSATH| 23:68635350 336:5688726( 88:4135060
1901. | 488 43:182| 101:334 390:081| 534:597| 14:228 334:864)  43:4618600| 24:2643760 356:3028780( 96:0835130
1902. { 510 44:335  105:057 392:5511 541:923; 15:673 372:920) AR TOGSTIH| 27:2825660 365:667 8476 107:3745589
1903. .| 518 48:647 124:113 456:5201  629:280] 17:502 386:631)  H1:3T95000| 29:5515315 A03: 4868170 119:9993874
1904, | 527 40:473]  132:645 516:369, GO8:487| 18:598 37T4:408[ 49:3378160| 25:38852060) 402: 9128311 118:1398243
1905. .| 536 52:810( 163:274 672:784] 588:368| 21:085 365:178|  D:2608794| 28:6208560 421:234 3273 129:9073316
1906 . 290 H0:604| 172:196 739:477| 962:367| 22:153 407:117]  55:1305343| 31:4085360 A40:TT8FTO6| 129:2755950
Somma| 12:734]  865:701| 2.261:532 &295:99(i|11.fl‘23:229 86:206 | 6.022:188  930.182:836 | 345:136 8896 7.507:8165281|1.903:164 5623
Distanelas
X Datan e — e e
DYsigoseiss ﬂx‘:lz:‘:;;o Aprosimudnn. E“E e [De apﬁlugla
|_ Kilomotros Kilomotros Kilometros
= Linha do Sul
Da antiga estaglo do Barveiroa Vendas Novas . .~ . . o o oo v i v s v oo a s 1-2 1861 hi
Do Vendas Novas 40068 Branbl o irvrs e (@ a0l 21015 7 rdWi08) 50 | ssl7ar o balls 14- 9 -1863 3 199.9
3o OReh Btans S IEHR A e L, Shalr 3 ks, Sow, A- R Rl U S e et g 15~ 2 <1864 G4 o
DaBeyn S Rasasyval FLERNLA LR T AR AL i e U s S T NS 20-12-1870 17
Do setugl & antiga ostkedo do-BRrreire . L 5 o 6w 5 9 6 s emiie w5 ¥ Wi s e e | 20-12-1884 0.60 (.60
e Uasavalas ASGRHIRRAL, & "0 G, 500 5 Wi wos “eltar s 161 29) mu ki gy s i R S i 3= 6 ~1858 25.94 25.94
T RIS TR G R SRR T P e O W DR R SO S B 1- 7 -1889 113,85 113,83
T d R R R n IR & o L e o A T s T 71 o) 8 e L ety s 1- 51904 9,90 9.90
S A e (e et R AT Btk - TR 1< 1 g 20 ol v ol 7 | 1=9-1904 0.50 0.50
DB NI W BRI o 0o s e SRR % vor i 1S St 2 v Bt et s 2o b9ed EF sH L 10-8-1905 11,76 11,76
PeFavivd A Villa/Rosl do:Santo Eotonio . . 500 « o 4 o 0 %4 et at fol sl vt 'alks 14- 4 -1906 24.92 24,92
Do Barreiro a Villn Real de Santo Antonio - - 396,44 397
Ramal de Setubal '
Do Pinlial Novo a Setabal , . . . . . . . 1 1- 2 -1861 12,81 12,81 13
= Somma ¢ seque . . . . . - - 409,25 410
[#) Nostas verbas estlio nelnfdas as respoitantes & via fluvinl, constante do seguints mappa
Annos | Pansagoiros | yelieiiade | velociands | ol Aunos | Passageiros | yglocidade | veloeiaade |  Toml
I18F . saiaess 94:52i3§980 1:651 5885 B:1605700| 20:425500 | 1885, ....... 20:2505080 4:2705050 B:B005402 | 41:0265462
187850y 29:307 5540 2,2885617 4:0075755 |  20:465H912 | 1886....,,.. LHON2 5650 4:B26 4700 80779150  43:4085405
IBT0 i s e 28:401 54970 §:1615180 0:0465000 | 82:7085110 | i887......., 27169010 4:000 585 HEMH025 [ 41:0505405
1880 ... e 2E4B05640 J:8025M15 G:B0THR15 | B2 58T0 | 1888. .. ..... 240,550 5:502 4500 MBLIHB60 [  41:6605200
1 ¢ PGS 21:8405780 3:910%851 01608250 |  91:0115420 | 1880, . 80:8805140 G:R00H140 | 112075005 |  47:8005088
i1 A 20:981 880 8:850 .-'i-ll 700043876 | 87:1225600 | 1860........ A2:489 5000 BO005781 120758180 ho:024 §067
I8RY .. . 5 26:0864710 3:8025410 ROGTHO81 |  SR:0405801 | 1891, ...... G411 4750 0485785 | 1258250048  A59:0485100
1884, .. 00000 26:80656: L0244 5470 84073088 | SB:7055088 | 1802, ...... 2 ROBES () G:0084058] 184015170 Hh:0005982

e e . e
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DO SUL E SUESTE

ot

tos (lignidon de Impostos e Inclnindo o via fluvial) Repdimento. | Readimsilo Desponns -§ :'%
S— e ————— e ooed Bt Wt | e [ i el e s .g_ £% b
\'elszll};:ili“(ni 2 tlr?a'i:;) @ ¥ora 4o t¥afeo Totacs {trafego) (trafego) kilometro 31: : 2
939:0525151(  408:1025419]  2:6595660|  410:7625079]  195:910373| 212:1925016] 1:3085021| 63051038 627gv18| 048
A:ATTETE9] 389:55645348 1:1185355 300:6728703|  212:6678525| 176:8868823 | 1:2213173| 554385604 6665669 055
997:4275938|  388:5728504|  1:6825580(  300:2545884|  287:4608863| 151:1068441| 1:2065745) 4695274 T3T34TL| 061
322:5794887|  AT5:8725949|  2:4603992|  ATS:342041  227:0165504| 24R:RO65LA5| 1:4TTEN66| TT2ENI6|  T05F020| 0,48
285:H2TH480]  443:4763089 2:0185660]  445:4945749)  265:6808003| 177:7963086| 1:3775254| 55625161 B258093| 0,60
275: 9398728  449:2055796 1:790536H 451:0868161)  264:2415542| 185:0548264] 1:3958327| 5HT48702) 8208625| 0,09
265: 2176791 412:3594615 1:8125295 444:1T1 8008  246:8983022| 196:5218501| 1:3738787| 6108315 7638472 0 55
I67:3628912 445:122 5879 1:27550701  446:3975949 255:4508671 |  189:6725208)  1:3828369| 5805044 |  T935525 0,57
29 1:1508 781 ARD:447 5586 16163740 491:0645826]  202:2098577| 197:1785000| 1:5208023| 6128354 9075069| 060
286:824 84581 4R6:TR25250 241-51“1,) 490:20734056 | 249:7018905| 237:0808345| 1:5118745| T865274| 1758471 051
BI0:1995135]  506:8208550|  HS3E200|  510:6543840|  271:3438125| 235:4775425| 1:5125896 7025917, S095979| 054
S10:1725125 50:9738177 1:20685880 H21: 1808057 H13:3728588 [ 206:600555Y9 ‘l A8 8637 HU0S287 8965350( 0, G"
BUS:ABSETSB| 6231595008  1:3578115|  620:5165128]  B16:5358757| 311:6235251| 1:0025772| TABSHI0(  T5TS2| 0,50
BOT:G005655|  G45:0875956  1:0013380]  G16:0805836|  427:6375525| 218:3503631( 1:35939T4| 4595685  900529| 0,66
349:9798475]  691:0205691 1:2708680 692:201 5371 421:5498739| 269:4708952| 1:45487T80| 5678307 RR7s473] 0,61
368:0635162 691:3065208 1:9923400]  693:53485658|  439:9005653 | 251-4468605| 1:4558486| 5208361 9265125 0 64
35T:H0848709 (G85: 3188874 16:0805165 T01:399505Y S87:6285419| 297:6908455] 1:4425776 62658716 3168060 0,06
AR TADR2 G9S:3968146 |  19:T07 5270 TIR:A035416 394:6343069(  303:7628077| 1:4T08307 6395499 S308808] 057
376:1325000|  694:44535413| 23:0645285|  TIT:5008698|  SRE:D195485| 304:92068928| 1:4613990( 6415949 R2035(0M1 0,5:)
391:0663630 T23:7394154|  1:6195910 T25:3505064 )  *400:7948620| 322:9448534( 1:5238660| GTOSBR3| R433778| 0,65
4534: 0588536 806:8395590| 11:6355340 S18:524.5930 410:3215251| 396:56855390| 1:6985714 3343881 86358341 0O 01
461:456 5866 R62:2543005| 35:34565015 SO8:0095020 452:2235001 | 410:0315004| 1:8155271 K635223 95235048 0 92
AD5: 1435451 864:5185081 | 20:7945565|  894:3155546|  482:9338989| S81:H848092) 1:8208039| RO35336| 1:0165703| 0.56
459:086 3666 914:0185141 | 28:6795862]  042:69853031  552:6363008| 361:3825433] 1:8845574| 7453118 1:1305455) 0,60
570:7345522| 1.023:1205241| 23:5068545| 1.046:6868786] H72:0875414| 450:1328827| 2:0068557| 9228403 1:1743154] 056
672:9045524 | 1.148:9468389| 15:1045198| 1.164:1408517|  676:13051539| 472:8165260| 2:3305520(  9595050| 1:3715460| 0,59
TOT:6725186] 1.231:1585230 89 300438201 1.320:5135555 T07T:0108308 | 523:2475832| 2:3765753| 1:0105130| 1:3665623| 0,57
662:4225766|  1.183:47435820 5: 2458540 1.188:7208360 TER:3395351| 395:1855409 | 2:2458682| 7493782 1:4953900 066
642:8034800| 1.103:5345079|  T:0168519| 1.201:4515408|  824:5065966 | ~ 369:0288013| 2:1465645| 6G633719| 1:4828926] O, 69
7891165510 1.309:1715232| 34768140 1.312:6468372]  900:0814027( 409:0905200] 2:2185934|  6935373| 1:5258561| 0,68
12.029:0095461 | 21 440:3908368 | 341:T118226| 21.752:601 5594 12.5?%:23653(19 RR63:65445059
Distansias
Datas | — bt —_—
Desigongdes l?::;’;;’:::;o ! Ap@iMnm Exactas | De tppiicagio
| Kilometros | Kilometros Kilometros
TN POTA: v v w7 3o et s - } - 409,25 410
Linha de Evora =i
GV RLOT TN o 1oL A L L S e i X S e T T bt TR s 14-9-1863 | 26
B R orin Vol FRreIfo v v . o "l oo s te, 4 el e et ta i o e et e e -9 -1871 24
De Valle do PereiroaVenda doDugue. . . . . . 0 o0 0 L 000 v e oo 10-3 1873 8
e Vainda do Dumtie/a EtPatiog i1 aic o0 i 5 ral o ae oiiet 2 di 15 Yo sitgea @ A 4 s 20-12-1873 | 20
ol 1) e T ) TS T o e b e U O W S Sy ARG R e Ty G 1-8-1005 | 23
De Casa Branca a Villa Vigosa . . . « . . - - 101,18 102
Linha do Sueste : : 5
Do Boja o Quintos o« s, o ooo 0 90 solm wl g e el n e e s 3 vy a8 2-11-1869 | 1930
PEORInton BIBRIDE, 515 %0 s s o5 & B Ao 55 ek« e ear v e e o e wag @ 3 14-4 ~1878 9,73
DV BISEAPIB T o ot % W e et SR G e AU 8 SRR e 14-2 1887 BM :
T e v e ATy Tk S0 5 BRATAIS ek Al g BN 27,-12-1902 15 72
PalBaiil i MONTN Ty A0 v b o o ey e s ams - { BBy, T4 59
Ramal de Portimiao YUAnL4840 |
De lluws D e TS ISk 4 i S T i A e S 10-10-1899 9 ¢
R e T B S e R A - B e S 19-3-1900 { 1221
36 PO00 B AREOLD O BILTBE S 7! « Ve 4 su i 5o ol st 4o o o 8oy e et 4 0o B 1-2-1902 l 0.-1'?
T TR P T e S O A e o N P e e o S e S T 15-2 <1903 9,15 _
I)l.' MTanes. o Portim3s « © . . & & & - - 26,49 | 26
LoD s s By s i e e - = 095,71 b7
Annos | Passagelrod v.::;r;mm vz‘:ﬂe‘fﬂ;’:ﬂ Total Aumncs | Passagoiron \-o(lit::;:l(}zlr- \-l;;:ﬁ&“ﬁe Total
1:3015 3:386 5984 B0 5 3565048 | 1001 caen. 20018116]  9:1605870] 17:5664960 | 74 6285835
i%ﬂﬂg::::::f: 312?.35,‘%2':?3 :;:3?35‘;?.2; :3:7’:‘13%%2 23:35‘2231? i::g; ........ -‘:s:iuuégiés‘ :-:_-;éu.zsm 918434250 70:‘616,[465
SO0, oo 85:0715500]  T:406676] 1%:4205578] 55:0015688 § 1908........ 513705640 | 10:2164270(  20:A205040 |  82:007 5850
1806+ .unes 874975900 G:0068885 |  19:40450158] 574795190 | 1004, .. ..o 47119205 |  5:4308640( 15:9465000|  6):0855895
BRRE s svevas o 40:794 /650 u_x:nsuﬁm 13:301 5608 | 60:7885%88 | 1905... ... S1TS6AIM0|  5:0885485 | 1LTLFTH0| 605645875
RO v e v o 43:8915100| 78204085 15:6775%32|  66:8285E57 | 1006, .4 iaens S1457H960 |  4:8205680| 13:3495000 |  60:6865080
000 i 4 vo L1a76s645]  S:A068650| 16:5068785]  0:0884000
000 2 AGIS00GNR0 [ B:VV2RLU0 | 1G:IATFIB0|  TI:TI05810 |
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6
N.°
CAMINHOS DE FERRO
g é Numero de passagoeiros Hnrenilorlu Impoatos
= g Numoro de toneladas
Anuoa -8’5: e ——— e e —e -~ —— | e nm—
£s Grand ir
'E £ | 1hclaseo [ 22 clame | 35 elasss Total '51"3”? ,ffo'},‘l‘,‘;::n De transito Do séllo Passageiros ST

i ©
1877. .| 100 34:181| 108:738|  376:507|  519:426| B:585|  44:820|  12:4995003 -8 205:8545608|  18:0235505
1878 . 146|  40:441] 122:572]  487:960|  600:973| 4:438| 54:935|  15:9275629 4532 250:0465128|  17:8043588
1879. .| 216| 47:250( 138:554| 583:481| T19:285| T:ATS| - TR:041]  21:6728018 - 816:5235132|  82:0985106
1880. .| 255 52:452| 143:435| 587656 7T83:543| 6:115| 100:048] 27:1735924 = 370:7683767|  48:5608464
1881 . .| 2628| 52:492| 133:507(  593:423|  TT9:422] 6:436)| 124:101| 28:1495836 o 369:5335186]  57:6628308
1882. | 263| O53:346) 132:465|  HT1:604|  THT:A15| 6:583] 131:363]  30:5125363 -5~ 380:0554300|  52:9005528
1883. .| 268| 58:691| 131:818|  563:448|  T48:457| 6:795] 136:099|  31:8098025 i 3095:1753626|  H2:62568383
1884 . 276| 59:341] 133:333| 681497  TT4:161| 8:204| 150:810]  32:4508371 2B 596:8968351  HRTHISTTL
1885, .| 206 55:106| 124:328| 562:027| 742:856| T:0850[ 162:180] 80:2645843 - 363:0808518|  51:3295246
1886, .| 276| 58:200| 120:886| 0588:205|  775:040| T:236| 174:272|  82:0363854| 6:2215360] 881:7205846]|  53:0618780
1287, .| B4| 61:134] 140:170]  602:306]  803:700[ 9:104] 184:992]  35:6863667 6:4253930|  405:7015810|  64:1883914
1838, .| 387| 63:103] 146:820]  644:956|  R54:379| R:584| 199:658| 88:2225844| 6:2275980]  438:6928216|  66:0095549
1889, .| B40| 70:533| 149:633| 665:804|  885:070| T:7AT| 228:662] 47:4723908| 7:3615320] 468:56035338|  60:3034887
1800. .| 340 73:74¢| 153:5861  672:054]  000:280| 9:081| 287:044|  42:7908667| 10:1725000]  466:9835200|  T1:0854313
1891. . 840 68:316 147:020  641:446| 856:791| 9:273| 220:984|  59:9995027| 20:9998790|  451:0288700|  69:2344007
1892. .| B40| 61:242) 137:682|  633:682|  832:606| 9:614| 2566:324| 39:7703368| 21:9213340|  436:R7T98658|  T0:2185497
1895, | B340 65:200] 147:149)  656:955|  B69:310[ K762 262:491|  41:3318970( 20:6295600|  444:4495696|  G8:MBFAG
1894. .| B40| 6T:802| 148:971]  651:393|  868:166| 10:278| 254:216| 41:8363710| 19:1764080 447:7688837|  78:0005521
1805. .| 8540 73:086| 153:214]  676:519] . 902:709| 10:412] 280:649] 44:1008421] 20:6643760] 408:8678952| 790008348
1896, | 30| TT084] 168:521]  T19:884|  965:439( 12:8831 309:226] AT:BMSTIL| 24:9155300]  ABO:6215619|  V0:2728172
1807. .| 843] 95:798] 215:179]  821:084] L135:061[ 19:216] B802:079| 4T:7208745| 26:4604660|  500:6208821|  93:0824327
1598, .| 848) 98:501| 253:249|  868:200 1197:950( 16:833| 305:900|  4T:1843754( 27:0315340]  503:3188014 1  104:5028461
1899. | 343| 84:565] 212:316]  824:6096| 1I201:577| 22:T76| 861:445|  48:2008085| 28:1318720(  ATR:2828226( 109:4395680
1900 . ; 431 100212 238:190| © 014:189] L248:534| 24:026|. 368:486|  52:0685148| 37:6868120|  H42:T108766| 120:0975620
1904, 1. 343) 108:257| 246:356] 1.007:918] 1.357:531| 24:778| 385:599|  53:9843058| 39:3373980| - H41:4778264| 143:1258708
1902, .| 3431 109:483] 265:491| 1.130:321( 1.505:245] 26:139)  413:992]  57:64235985| 42:4208548|  HHR:1223500| 198:36TA777
1903, | - 313] 106:868] 263:4458) 1LI8%:770] L954:080| 28:464| 417:074|  59:0585415| 43:7724706|  566:4328785| 167:1013696
1904, . 0 3431 1112000 279:717| 1.906:714] 1.687:631 27:139| 430:983|  60:1348761| 44:5708460( 594:8923563| 159:0845008
1905. .| S45] 100:286| 310:505{ 1.341:212] 1.752:008| 27:761] 520:800| 64:2873025| AT:6483088]  603:4865230| 167:6075461
1906. .| 343 OT:501| 207:649) 1.297:770| 1.692:920( 20:372| 522:708  65:0965583| 48:2485008 G18:3683547|  179:39685892
Somma| 9:139)2.104:350|5.346:996| 22.651:613| 30.192:959| 405:954| 7.634:326 1.287: 7188973 | 550:0028 T80 | 13.458:5178508 | 2.570:1265951

Observaedes. — A extensio effeetiva da linha do Minho, entre a estagfio do Porto (8. Bento) ¢ o meio da ponte internacional

metros, conforme detalhadamente se vé dos mappas segnintes :

-

Daenlgnagdens

Linha do Minho

Do Porto (Campanhi) a Nine
De Nine a 8. Bento
De S. Bento a Bareellos
De Bareellos a Darque
De Darque a Caminha
De Caminha a 8, Pedro da Torre
De 8. Peiro da Torre a Segadics
De Segadfies a Valenga . . . .
De Valenga 4 fronteira (a)
Do Parto ngupnnh:I) a Porto (S. Bento) . . . . .
Do Porto (S. Bento) 4 fronteira

PoNino s BraEn s = % o s w AN GRS T R AT e e e R

------------

-------------

ooooooooooooo

Distancias
Datus TR TR
da aborturs Da

& exploragho F!l_ﬂ'l-u apptienghon

| Motros | Kilomotron
21-5-1875 | 88:965,40
...... 1-1 -1877 7:034,60
> 21-10-1877 4:239,50
..... 24- 21878 | 26:477,40
3l ke AT b ey U 1- 71878 | 27:879,03
15-1-1879 20:806,27
.............. B-6-1879 | 3:015,00
............... 6- 8 -1882 1:242.40
...... oA T 4 e 25— 5~ 1896 1:690,60
s S 8-11-1896 |  2:707,29

1406720 | 183

-----------------------------

------------------------------

................

--------------------------------

------------------------------

{a) A extensho ontre Valenga o a fronteira nfio & contads nas distanciax de applicagho, por sor a sua éxploragho felta, por contrato do 22 de margo de 1858, pola Compa

{4} Nesta extensiio ostd comprehendida a de Barea do Alva & frontoira (681 motros), que

nflo & contada nas distancias do applicaglio, por ser a sua explo

o feita por

Py e —




o

7
5
DO MINHO E DOURO
<2
o —
Rendimontos (liquidos de impostos) '3 8
—— Despesns Producto liguiido 2;51!;2:;:?:': 'ktﬁl::ﬁ:‘l:?;: de le):;{::: fio E f &
e s (. nxpl;ﬁrngio (trafogo) total liquido por 9 £,
| P {trafego) {trufogo) kiométro” | ,5 p
\'aloo‘}:;a’:;o Totaos do trafego | Fora do trafego Totaes 5 g :
49:065527Y 272:9435892 —H 272:9435392 134:9135225 138:0308167| 2:7295434 | 1:3808302| 1:3498132 ﬂ;«ﬁ)
B0:084 3050 3452843766 -8- 848:284 8766 208:206 5005 140:0783761 | 2:3858512 9598443 | 1:4265069] 059
126: 7095554 475:326 8002 —$— 475:3268002 315:807 5820 159:5183272| 2:2005534 TA88511| 1:4628073] 0,66
177:928 3196 D97:2075427 3: 1875000 GO0: 444 5427 323:5425306 273: 7158121 2:3425186| 1:0735305] 1:2658793( 0,54
203:676 5676 6307723730 2:6385640 633:411 8370 326:TR84563 303:984 5167 2:4075580| 1:1605245| 1:2475285| 0,51
227:6525560 660:6085402 1:53‘86;5“)5 671:5748407 B37:004 50666 332:51358736| 2:5468040| 1:2645311( 1:28515729 0,50
230:6828 787 RT8:38348746 1:0125285 GR3:BOGS031 ]~ 331:032592 3MT3508823| 2:5315283| 1:2068085| 1:2355197| 049
243:58745111 T00:2358233 3:8745635 T04:107 5868 242:5375051 357:6065202| 2:5375077| 1:2065001 | 1:2415076] 049
243:2763514 658:50H 8278 3: 908731 662:5368009 363:9065199 204:6893079| 2:8865215| 1:55T8T14| 1:3185501] 0,55
264:0015569 702:6845196 H:9033035 TOB:H87 5250 36T:T6O8TR2 354:9148418| 2:5468957T| 1:21838458| 1:3225499] 0,52
280; 1558825 TH0:0265549 5:2108445 T05:236 5994 380:95550621 869:0673928| 2:38835620| 1:1754376| 1:2135244] 0,561
200:7423055 804:4435120 4:9318925 809:37T8374D 420:8538369 JR3:5005451 | 2:8878074| 1:1385251 | 1:2488823] 0,52
3TL:21787T5 905:00085001  10:15585424 915:2485924 456: 84065868 448:2438632| 2:6625081 | 1:3188364| 1:3438667) 0,50
301:0255280 929: 9933793 8:244 5190 0938:237 8983 482:685 4588 447:3608205| 2:7355276| 1:81587656| 1:4195511| 0,62
851:9975748 B72:25564545 5:9685090 878:223 8630 465:9525207 406:3034338 | 2:56568457| 1:1958010| 1:3705448| 053
380 TE25T45 BTT:88085895 6:3478070 834:2278065 483:1123121 304:T683774 | 2:568235003 | 1:1615085| 1:4208915) 0,50
300:3M5130|  URT0T3160(  5:6898110|  91%:8968270|  485:7264946|  426:9803014| 2:6545433| 1:26564826( 1:4288607| 0,53
393: 4163083 019:3008441 | 43:15338026 D62:458 3467 488: 7295339 A30:5765102| 2:T035840( 1:2668400] 1:4878439 053
430: 7808752 AT8:6674002] 18:TOTA 149 D0T:464 4501 498:593 5197 480:07T34855| 2:R7T55433| 1:4118982| 14665451 051
47527848629 1.055:0728420] 13:2573140| 1.068:3298560 495:071 5750 H60:0003670| 3:1085154 | 1:6473061| 1:4565003] 047
447:1845723| 1.049:8465871 T:0318066| 1.056:3788487 243:461 5130 806:3853741 I 3:06087T8| 1:4765343| 1:5813435| 0,52
435:6958550 | 1.043:5105825 T:3T188901 1.050:8825721 D43:151 8605 500:8595220! 3:04253006| 1:4588773| 1:5835582| 0,52
463:3368846| 1.001:6088762|  S:4408450] 1.059:9995232 a93: 7425762 457:8153990| 3:0668769| 1:3343740| 1:T315025| 0,56
O2: 76656161 1.166:4755052 6:3178359 | 1.173:5224301 DT2:404 5596 594:0705436 | 3:4005802| 1:7318084| 1:6088818 0,49
H28:8008735| 1.208:4588T710]) 1035078916 1.218:TG68626 5T71:1388659 G37:3208001 | 3:5235205| 1:8583076G| 1:6658127 0A7
D55:5353028 1.272:[!255805 7:50'5;3-!?5 1.279:5908780 DRT:5785132 G811 1468873 | 3:TO8sD20| 1:99H8472| 1:7188007 046
56(:7045162| 12812883005  T:3458420| 1291:6348072  626:5088760|  BHT:TTHSEIS| 3:TS282| 1:017T45726) 1:3268566] 049
D95:A4235233 | 1.310:2305104 T:HT08865| 1.317:8005969 691:673 5407 613:6068007 | 3:8198013| 1:8033664 | 2:0165249 0,53
620:6T08787| 1.400:7205478 6:6008085 | 1.407:3708563 GaT:6668317 TA3:154 3161 | 4:0838783( 2:1665630| 1:9178103| 0AT
620:5735158] 1.418:3335592 44181471 1.422:T798739 T19:5738510 648:T668082| 4:1858097 | 2:0578215| 2:0078881| 051
10.916:341 8280 26.044: 9858748 | 222:3545421 27.157:340;5169 15.816:7758004 | 13.125:2105744

sobre o rio Minho & de 134:05729 e a da linha do Doure, entre a estagiio e E.nnezindﬁ ¢ a fronteira, alem da Barea de Alva, & de 191:564

Designngbes

Da

D¢ Ermezinde a Pepafiel . . . .
De Penufiel a Cahide
Do Cahide ao Juncal
Do Junecal & Regua

a a0 Ferrio
Do Ferrio ao Pinhio
Do Pinhiio a Tua (margem direita) apeadeiro
Do Tua, apeadeiro, ao Pocinho
i g o | R R e el S R R S R e =
De Céa & fronteira, alem de Barea de Alva (b)

Linha do D wuro

Ramal da Alfandega

Do Porto (Campanhd) a Porto (Alfandega)

e e,

..........................

---------------------------

.......

-----------------------------------

..................................

........................

-----------

----------

-------------

Distancian
n‘m I o
da abertura Do
n exploragio En:ta- l.pplicnpbe_s
Metros K!Io;oml
30-7-1875 | 30:310,70
20-12-1875 | 7:323.30
16— 9-1878 18:818,20
15-7-1879 | 38:370,80
441880 | 15:913.20
1-6 1580 7:611.30
1-9-1883 | 12:216,50
10-1-1887 | 32:455,00
5-5-1887 | , 9:061,30
9-12-1887 ¢ 19:483.70
191:564,00 191
8-11-1888 3:836,80 4

nhin da Oaminhos de Forro de Moding del Campo & Zamora o do Orenze a Vigo.
contrato do 20 de novombro de 1887, pela Companbia do Caminho do Ferro do Salamancs & fronteira de Portugal.



N.’

CAMINHO DE FERRO DO PORTO A POVOA

(Via re
ég Merveadorias ol
ﬁg R T DaMA st Numero d-a_lonelmlnt 5
Annos -g'é. e ——— e — o = IS P i e———
ge =
é g 1.% elasse 28 classe | 8% classe Total vgot:rddl‘iln v:lt:é?::;o Do transito De sbllo Passageiros vgor:i‘:ld:do
=
1877 . . 28|  23:492|  280:843 - 254:335 RH2 7:047 -5~ B & 42:9425700 1:0718000
I8%8 . . 30 13:833 213:162 - 251:995 550 7:514 -8~ -8~ 30:626 5460 1:0765280
1879 . Rt 16:457 208:572 - 225:029 818 R:T43 —5- -5~ AT:287 4570 1:0374570
IR80 | . 44  14:962 190:946 - 205:908 694 3:633 - 5% S 34:5995470 1:271‘620ﬂ
1881 . 51 20:804 216:288 - 237:002 1:47 10:274 o e 44:292 5390 4:8508265
1882 . . a7 19:991 27:243 - 247:234 2:726 12:432 -8 -8~ 46:1125060 5:683 8060
1883 . . 5T 20:5421 230:T14| - 251:056 2873 14:523 8- - 478565736 5: 76535096/
1884 | . a7 22:908 244:553 - 267:461 4:052 15:495 o ~-§- 50:2515114 7:891 8250
1885 . . 57 23:664 208:755 - 282:419( . 2:969 20:632 e . 45:8705541 5: 9375640
1886 . . a7 28:304 261:29 - - 289:598 3:175 19:975 -3 T408170]  HO:BTRS4TS 6:3508525
1887 . . a7 31:710 279:400 - 311:110 3:795 19:335 -8~ TIAS180]  H4:9125805 ;6085030
1888 . . Y 30:343 201:844 - 322:687 3:154 16:318 = 7163040  56:43568751 6:0598440
1889 . . a7 32:698 206:719 - 320:417 2:548 21:468 = 678060  58:9518559 5: 2385100
1800 . .| 57 86:280| 315:006) - B51:286)  3:760  15:850) 3 BRTSRI0] 614188885  6:2008770
801 . . a7 32:342 283:841 - 316:183 3:350 17:825 -3~ 1:60287R0|  54:2735260| 15615360
1892 . . 87| 29:569 2T8:345 - 308:214 3:665 18:970/(a)  9163426| 1:5665100f  55:4055809 8:4008473
1863 . 61 32:315 205:766 - 2328:081 2:646 23:214) 37018560  1:4235060,  56:9695197 6:11050090
1894 . . 63 31:028 544:270 - 375:298 3:201 24:379) 3:8358289| 1:6875620 59:3515145 6G:6235939
1895 . . 63 30:278 371:162 - 401: 440 2:565 22:5300  4:0175936] 1:6935360| 63:6855426 D:438 8968
1896 . . 63 34:580 436:753 - 471:333 3:398 25:081(  4:3068330] 2:2018940| 68:6025237 G:5105984
1897 . . 64 H0: 509 490:027 - 040:536 3:431 24:603] 40008185 2:4498460)  TH:6208581 6G: 7358609
1808 . 6l 49:605 544:138 - aU3: 743 4:589 28:489]  4:9628647| 2:8008340[  78:5108363 8:8958221
1899 . . 64 33:151 ol18:729 - :')i')G:K&IH 3:506 35:203  4:DA08441|  2:0488370]  69:937 3506 700552569
1900 64 H0:T726 615:349 - 666:075) °  3:555 49:986)  5:5425313| 4:6733820]  84:0025333 7:8228562
1901 . . 64 H52:171 633:568 - 686:089 3:169 056:306)  5:5048456( 4:5435770)  81:6495106 6:5815983
1902 . . Gl 53:715 620:221 - 673:936 2:954 T4:00T|  5:6848038| 4:8545240] 82:0785922 (:351 5480
1903 . . 64 50:951 616:974 = 672:925 2:661 T6:1520  5:6188341] 4:6765260, S1:5565308 6:0705602
1904 . . 64 66:622 T46:757 - 813:579 2:937 3:846]  6:2525160| 4:9868760]  92:4843746 G:93 15096
1905 . 64 74:136 529:907 - DOL:045 5:512 G6:434)  B:5428223| 5:2528860)  99:18235248 T: 8148300
1906 . . 6l T8:410 862:899 - 941:309 2:806 76:0065)  G:8958552| 5:1504640] 103:1265127 T: 1968823
Somma| 1:719] 1.101:699| 11.954:345 - 13.0566:044 85:087  8O5:837) 7T3:8008006( 56:257$640] LE81: 7818498 1T7: 2015504

Observag¢oes. —Esta linha foi aberta i exploraglio entre Porto ¢ Povoa de Varzim, na extensio aproximada de 28 kilometros
a estagio de Famalicdo terminus da linha, com a extonsio total de 57 kilometros. Em 6 de maio de 1893 abriu-se 4 exploragio o ramal da
achon-se entre Porto o Famaliclio a extensfio de 574174, o que di a extensiio total de applicagio das linhas em exploragiio de 64 kilometros.

(#) 86 entrando em vigor em ontubro de 15892 as novas tarifas d'esta linka, em que foi ineluido o imposto de transito o sddiclonnes, »6 d'aquelln dats comegon u respectiva




A

DE VARZIM E VILLA NOVA DE FAMALICAOQ

duzida)
g3
Rendiniontos [Uguldes do impostos) ': g
Rendimento | Rendimento Despesa o
. = e ia et Dospesas Producto liguido | kilometrico | kilometrico | de exploragho | &% &
_ do exploragio (trafego) total liguido por : e E
Poquens L : ! (trafego) {trafego) kilometro w5
velooldade Totnes do trafego | Fora do trafego Totaes é .S
G:6278613 50:6418513 3165025 50:9575388|  36:6378788 14:0038525|  1:5083618 J005126] 1:3085492| 0,72
10:8073915] - 51:5105655 4755360 51:9898515 38:6495211 12:8618444| 1:4718732 3678469 1:1048263] 0,75
10:67831 14 49:003 5284 4825040 49:4855524 43:9178374 5:6853910] 1:1138711 1208225 98454361 088
9: 1135060 41:984 5140 4465970 45:431 5110 41:0385211 3:9455899| 1:0223367 2935630 9328687 091
0:3085390 53:4525045 8138810 59:2608855 48:252 3699 10:1998346]  1:1465118 1995987 0463131 0,83
10:851 8560 62:6 165950 6325 i'ﬂﬂ 63:3205520 53:0605097 9:586 58831  1:0008069 [‘168_5190r 9308879 0,85
11:8625000 65:483 5852 GTTA560 66:161 5392 D3:6025675 11:8818157] 1:1488839 2085441 92408393 082
12:2225564 T0:36 15915 85138330 T1:1788248 53:1458217 1T:2198701|  1:2348472 3025100 93233721 0,76
13:9088061 (R:T168542 RO38560 69:6108102 00:54558274 181718268 1:20585663 3185794 8WG3TH9| 0,74
13:0755985|  T1:2045783 7765010 T1:9805798 49:9415493 21:2638290( 1:2495200 3788040 8765166 0,70
15:016 5670 D5:5375500 8830995 76:4215500 21:1298265 24:4085240( 1:3255219 4283214 RO73005| 068
11:6158695 T4: 1105850 8643560 T4:9755746 47:366 8067 26: 7445819 1:3005190 4693207 8308983 0,64
14:0118785 T8: 201871 1:1358265 79:3375000 49:027 5321 20:1748423|  1:37138960 2113832 8605128 0,63
13: 1208500 20:7498155 B438330( . 81:5923485 47:591 5457 33:15730608| 1:4163652 818714 8343938 0,59
12:426 5650 T4:2615270 83218730 75:083 8000 4T: 4018616 26:8598654( 1 302 S82Y 4715222 8313607 0,64
12:9308070 T6: 7365352 7255455 174618207 47:4123825 20:3233527( 1:3465252 148447 8315804 0,62
15:0068071 TR:ATH3958 2008915 TR:4665275 49:7205632 28:4458726] 1:2318563 4663323 8155240 0,64
14:827 8458 R0:8025572 1195850 80:9225422 52:0148303 2R%:T88S269| 1:28235530 4568956 82585624 0,64
15:4AT1 8567 84:5958961 2105730 84:806 5691 H4:4185082(  B0:1773879| 1:34238793 47935014 8633779 0,64
15:2405262 90:653 5435 -3- 90:655 54533 06:5888567 34:2643916( 1:4338944 H43 5888 R955056| 062
15:8803807 93:2455007 3005180 ORDIGH1TT 61:6235222 36:6228775| 1:5358093 5725230 0623862 0,69
17:6845329 104:5985913 4105960 105:000 5873 T2:4925898 32:1068015| 1:6345355 013656 1:1325701] 0,69
914865827  9R:5195592 2905640  08:8005282]  TA:T66s5500|  23:7535002| 1:3308368| 3715142 1:1685226| 0,76
28: 78745734 120:0625629]  1:5245970 121:5878599 87:6715000 32:30158629| 1:87538978 H063119 1:3693859| 0,73
h‘ B4:T48 5175 122:9793562 1:394 5150 124:3758712 82:3485200 10:63183621  1:9213555 6343865] < 1:2865690( 0,66
42:888 87560 132:2495157 1: 2108570 133:4608027 83:0468500 49:2025607 |  2:0665393 T688791 1:2073602{ 0.63
45-9218154 131:545 5064 1:2665490 152:314 8504 H:4005900 46:1885164| 2:0555439 7208900 1:3245530| 0,65
42:7855090 142: 2005952 8373080 143:0883012 90: 1905500 52:0108452( 2:2215889 81235063 1:4005226 0,63
40:3605424 175568981 7235320 148:0805301 94:6545100 52:TO28R81 |  2:3023452 8233482 1:4783970| 0,64
43:566 8906 153:6898556 9368820 154:626 5686 03:8728145 HO:S1TAT11|  2:4015404 0343652 1:4668752 0,61
BT0:9015520| 2638:2843161|  21:212325) 2.659:4963780| 1.796:7T44S169| 841:5405292 :

coliranga,

em 1 de outabro de 18753 em 7 de agosto de 1878 abriramn-se wais 16 kilometros até a estagio de Fontainhas, e em 12 de junho de 1881 até
Senhora da Hora pars o Porto de Leixdes, na extensiio aproximada de 6 kilometros, e procedendo-se em 1897 & medigdo rigorosa da linha
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N ]
RAMAL DE
g Meorcadorins
o5 Numero de passageliros - Impostos
;E Numero de toneladas
Annos %.E‘ e e | e — e e | -~ - | —— e
E E 1.% elasse 2.9 classe 8.% clasze Total v;};:::;l:dv ‘.Eﬁﬁ:;::;“ De transito De sitllo Passagoliros vo?:t;ndiga
. B
7
1880. . 40 352 1:334 3:280 1:966 442 31:37T7 928 EBTT -3- ~ 2:8174648 4975080
1881. 72 1:858 3:212 5:204 10:274 354 67:004 2:394 5770 -5~ 6:853 8536 1:41542563
1882. . 72 8.627 S:014 10:089 27:130 1:015 101:664 2:7028323 -$- 16:3578615 4:3478770
1883 . . 72 11:267 11:7456 15:904 38:916 1:589 86:850 3:1628444 -8- 19:0145996 7:051 5696
1884 . . 72 8:400 8:150 13:800 30:359 1:701 72:438 2:878 5882 -3 16:756 8721 6:6908334.
1885, . 2 4:768 5:010 10:464 20:242 944 42:208 1:9218955 -p- 14:20158251 3:9218766
1886, . 72 7:008 6:662 12:487 26:247 47 50:103 2:1268632 5828910 18: 7778627 5:7058193
1887, .| 72| 7885|  8:779)  13:112[  29:246 957  66:087| 2:3583673| 7598130 17:6238510|  5:0458631
1888 . . 72 9:273 7:836| 14:711| 31:820( 1:465 52:687|  2:3335545 2015050(  18:B335139 6:7973461
1889, . 72 13:072 9:0569 17:421 39:552 1:285 02:822 2:6708408 1938810 27:5765892 5:6128791
1890. . 72 7:835 6:265 14:823 28:923 1:294 45:756 2:12158301 2888250 18:1928867 4:546$239
1891, . 72 9:251 6:997 16:326 32:5564 1:974 31:667 : 2:207 8658 3595200 22:1414415 T:0018373
1892, . 72 7:446 5:708 13:050) 26:204 1:791 26:792 1:993 8981 3018010 18:24568714 7:15888990
1893 . . 72 7:304 5:599 12:801 25:704 1:683 18:388 1:7278542 3078520 16:936 8544 6:3138595
1894. . 72 5:898 4:8421  12:425|  23:160|  1:800 22:062|  1:7018663 3148060  15:3058477 7:9508146
1896. . 72 4:951 D5: 764 15:343 24:063 1:260 30:033 1:8568623 3554160 15:0858866 6:6745425
1896 . . 72 4:071 6:136 14:040 24:247 890 356:156 1:6398112 4005010 12:698 3005 5:9518353
1897, . 72 1:272 5:065 18:430 24:767 1:195 32:9564 1: 7754685 4568500 12:3208587 6:5228095
1898 . . 72 4:499 5:263 11:065 20:827 1:490 37:207 1:9058304 4825200  12:0858135 6:9175089
1899. . 72 4:152 6:081 11:536 21:719 1:612 41:771 1:9128390 5468000  12:9768553 H:7808691
1900, . 72 8:751 D447 10:421 19:619 1:287 52:649 1:9998721 6795980 10:3968254 H:BTTA703
w00, 1 7ol 4:628]  5:569| 12:048) 22:245| 1:284|  58:387| 2:6608890( 7635210 12:524848|  5:600$010
1002, | 7e|l  ssot|  mee0| 14823 om604]  1:297|  50:284| 2:1603228|  8848350|  13:0408335  8:8565950
1903 . . T2 5:308 6:979 14:2562 26:539 1:079 54:406 2:3255798 8365060 13:2158341 3:5838086
1904. .| 72 5:298| 6875  14:041| 26:144)  1:406 53:054| 2:4788070| 8875150  13:8958650|  5:1228471
1905. . 72 5:211 6:795 14:062 26:068 1:141 48:985 2:336 5928 3645120 14:76751561 4:8605142
1906 . . 72 6:208 7715 17:796 31:809 1:768 07:820 2:7635262| 1:0078310 18:1125539 5:746 5988
Sommal 1:912] 164:369° 174:616| 151:7563| 600:938| B84:795| 1.320:591 50:0348709| 11:5505080| 411:6638166( 146:3678326

Observacdes. — Bste ramal foi aberto 4 exploragiio na sua totalidade, entre a estaglo de Torre das Vargens e a fronteira

_ (a) Eatas verbas sfo as que da verba goral sreceita fora do trafegos de todas as nhag exploradas pela Companhia Real competom a este ramal na proporghio do sen rendi
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5
CACERES
[ 33
Rendimentos (Hguidos do Impostos) ‘: -
.| Rendimento | Rendimento Daspesas ;
—— — ——— —_— Despesas Producto liguido | kilometrics | kilometrico |de exp & g
de exploragho (trafogo) total liquida por E= 5
Poquena Tolass Fora (trafego) (trafego) floneiye ?';‘i
volopcidade do trafogo do trafogo (a) Totaos 3 5
26:2248735 20:5305463 1275911 29:6675374 25:2608006 4:2808457| 7383486 1078011 6318475 0,86
04:8094501 " 63:1685340 2: 9865585 66: 1548925 48:866,5005 14:3028245| 8778338 1088642 678696 0,77
H3:2294203 8:0348088 1:2678843 80:2025431 74:0398430 4:8958108( 1:0065314 678988 1:0288326| 0,94
H6:2765294 82:3423986 0145056 83:2575043 67:4925040 14:8508946/( 1:1438652| 2065263 9378389 0,82
52:3225052 75:6694107 65650568 76:3255165 67:2115325 B:ASTST82| 1:0508960 1175469) 0338491 089
31:416 5799 49:5305816 1:1203060 H50:650 8876 56:0208597 6:4805781 68830563 — 9045011 TT88064| 1,13
20:7875303 54:2708023 1:3528051 55:0228074 ) 50:3738448 B:8968570 7638750 545119 6993631 9,93
38:5608509 61:2208650 1:4195310 62:6485960 54:4128105 6:8178545( 8508412 Q48688| THGST24| 089
82:3135310 57:9435910 8968566 58:8408466 64:951 5087 70078177 BOMSTT6[— 978322 0023008 1,12
32:7955202|  65:9848885|  1:5898087|  67:5168972|  57:2085987 B:6865508| 9168456 1208647| 7958809 087
97:2005933|  49:9408039 1343716  DO:07T48755|  62:5508996|— 12:6108957| 6988612|— 1758152 868s764| 1,25,
22:67248392 51:8155180 | 7505000 52:5655180 TH:5268306 23:7T108126(  7195655|— 3298307 1:0488962| 1,46
20:9945668 46:3998372)  © 1948000 46:59348372 66:1705159 19: 7708787  6445436]— 2745594 9193030 143
16:2765413|  39:5265552 83565314  30:8618866|  54:0045002| — 15M675450| H4BSITO|— 2145826| T633805| 1,39
16:1735645 39:4585268 2234724 39:6618992 58:6395130 10:2005862|  HATSTHS | — %Bfﬁ’ﬂi 8148432| 149
22:710$230 44:3704521 2664271 44:6358792 51:7408506 7:3608985| 6168257|— 1024361 TI88618] 117
22:3144644|  40:9645002 4508673  4L:4148675|  51:4028620| — 10:4383618| 5685944 — 1445981 7135925| 1,25
22: 7904829 41:633 5511 2135649 41:8475160 56:466 8466 14:8325955| HT83243(— 2065013| 7845256( 1,36
25:912$178 44:9148402 25048789 45:1655191 67:2018173 12:2868771| 6238811|— 1704649 7948460| 1,27
26:8168050|  46:6735209 2025143  45:8355442|  55:3235141 0:74958498| 0828962 — 1358414| T688376| 1,21
32:2088438 48:53?-}395 2074857 48: 7405252 60:7935070 12:2604675 6748061 | — 1708287 B443348] 1,25
325458798 16704650 1705937  50:8418598|  60:5015449 9:8308793|  7035759| — 1368538| 8405297] 1,19
32:6085747 50: 4568087 -$- 50:456 5037 54:9845950 4:5288913 T008778| — 6280901 7635679 1,09
38:4125086  55:2108463 -3~ 55:2108463|  56:6625178 1:4518716|  7668811|— 208183| 7868974| 1,03
89:5335526]  B8:05515647 3= BB:OO18647|  58:6688723 4:8825924]  8138217|  67818| 7455398| 0,91
34:8748016|  H4:5015309 -8~ 54:00148309  BT:7843907 3:2834508|  9563962|— 455606  8028568) 1,06
40:104 5711 63:064 5238 205000 03:9848238 70:638 5826 6:07T4$588]  B88$592(— 9257021 9815094| 110
BBT:0748167| 1445:0842659|  15:7515500| 1.460:8368240| 1.570:9715072|  125:8865413

de Espanha alem de Marviio, na extensiio de 714640, em 6 de junho de 1850.

mento do trafego aunual.
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N.°
CAMINHO DE FERRO

g‘ P Merondoring

] Numero do passageiros - Impoatos

E E Numero de toneladas

Annos S8 |— ————— — ~ ~ | — — ey
o *

% g 1.8 elnsmo | 2.8 nlnsse 3.8 olaske Total wﬁ::?ddnadn v[:;:‘ul}ﬁ’;:i" Da transito Do siéllo Passageiros vu?oiﬁ?i?u?lu

A
1882 . 127|  7:913| 22:243| 6R:442|  08:098 838 13:027|  4:8045991 -3- 55:0185806 7:9615063
1883. .| 253| 11:930| 85:353| 124:888] 172:A71]  1:900 50:033|  9:5855468 -5 97T:8945171|  15:5205248
1884. | 953| 12:583| 35:830| 128:174| 176:598 2:317 63:454|  10:6755963 -$- 98:3565645]  19:5935507
1885 253| 12:825 85:000| 129:519 177:434| 2:154 88:182(  11:821 8086 8- 93:5345809|  19:0905610
1886 . 253| 16:310| 37:881| 149:914 204:105( 2:428 06:796] 18:6214120]  1:2208570] . 112:8755628| 21:5778377
1887. .| 233| 17:456| 39:639| 193:279| 210:374|  3:170 90:259| 13:6658144|  1:2513750|  118:3365224|  25:2808969
1888. .| 253| 17:654] 40:266| 167:600{ 225:520(  3:240 93:138| 14:0803973|  1:3075060| 12L:4368129|  26:34835143
1889, .| 268| 15:596| 87:071| 170:869| 223:536|  3:078|  121:301| 16:1695793] 14355970  122:3968018|  24:4545293
1800. .| 253| 16:487| 87:857| 173:872] 29216  3:565|  100:281] 15:3448761| 2:0745700 125:5198702|  98:4998331
1891, .| 253| 15:732| 34:612| 157:721| 209:065| 3:615 89:282(  12:6095396|  3:3558020)  110:4375596|  28:5225230|
1892, .| 253 14:209] 82:049| 148:876] 195:224|  3:192 89:485| 12:1783607|  3:1798470 05:7235219|  23:1488517
1893. .| 253| 14:293| 32:492| 145:304| 192:179 2:939 99:106| 12:3983393|  3:3313790 O7T:2205142]  20:1925689
1894. .| 253| 14:671| 33:222| 140:216| 188:109 2:812 01:109] 11:8015302|  3:3335M0 04:7858057|  20:0285608
1895 . 953| 16:657| 33:276| 152:767| 202:700|  3:083 90:560| 12:5478171|  3:5828700|  106:7613749|  24:9565241
1896. .| 253| 1R:066| 53:190| 146:536| 10Mm792|  3:237 92:801| 13:0238541(  4:2288850|  112:4338039|  24:0335502
1807, .| 253| 18:823] 40:147| 168:190| 227:160(  3:610 8R:667| 13:0378801|  4:5578540]  121:7273816)  26:2415914
1898 . 253 18:668| 89:262| 169:641| 227:571|  4:869 80777 12:8218181)  4:55618300]  121:3498500|  34:3258823
1899 . 953 18:124] 88:007| 170:283| 227:404|  5:605|  106:611| 13:7968677(  5:0168670] 120:8415082|  35:3298156
1900. .| 253 24:769| 45:485| 182:491| 252:745| 5:281 116:161]  15:5995844|  6:5828460|  149:8948914|  58:8395365
1901. .|  253| 21:805| 44:710] 202:080| 268:045|  5:468|  116:306] 15:2008474| 6:7568180]  140:4848852|  35:6528616
1902. .| 9253| 22:998| 46:140| 209:495, 278:633| 7077  120:8200 16:5323907| 70698600 150:1083931| 44:2065221
1903. .|  9253| 23:792| 46:863| 213:219| 283:874| 5:805|  183:909| 17:0108107| 71945020 152:3915022|  86:4283381
1904. .| 258| 26:462| 53:335| 235:619| 315:416|  6:875|  185:993| 17:6275957| T:6885130|  160:8598158|  45:5945208
1905. .| 233| 25:183| 55:579| 296:014] 806:776|  T:205]  141:780] 17:7615382|  T:5808420|  165:8818145|  49:764,3042
1906 . 25| 206:149| 54:039( 222:48| 302:736|  6:962|  162:288( 1R:3508167]  T:6115020]  168:3075149|  44:5443850
Somma | 6:199| 448:747| 985,137| 4.157:097| 5.500:981| 100:405| 2.476:666| 312:1065305| 92:9035160| 3.015:0255088| 720:8665994

.

Observagedes.— Esta linha foi aberta & exploragiio na sna totalidade, entre a Figueira da Foz ¢ o fronteira de Espanha
Ioi subsidiada pelo Estado com a quantia de 23:0008000 réis por kilometro, na importancia total de 4.650:7648220 réis, na extensiio

Foz nfio teve subsidio algum do Estado,
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b
DA BEIRA ALTA
s 3
Rendimoentos (liguidos de finpozton) ?':E
Rendimento | Rendimonto | Desposas o
B S e Despresas Produeto lquido | kilowetries | kilometrico |de exploragio| =« &
e de pxploracio (tenfego) totul Houido pos Qe
St Yol {trafego) {trafego) kllometro .E P
volocidade Totaes do leafego do trafogo Totnes ..E é_.g
35:7405601 102:6205560 1:9465905 104:567 5465 99:4528365 311684197 BOR3055 245946 835080 0,97
102:4725501 |  215:3015920|  5:5233073]  221:4145003|  173:8265498 49:0058422| 8H3S327  1663029| 6875208 081
122:2578907|  240:2088059|  5:93857a8|  246:1418797|  147:1223442 03:0858617|  0498438| 3678927 5818511 061
155:8905493 268:524 3912 H:065 5605 274:0988510 165:2068545 103:3198367 | 1:0618363| 4088377 6523986 0,61
174:1225574 308:075H8574 87525469 S16:82585045 167: 1805129 140:8958 145 [ 1:2178690 Db S8YY GGOSTIL 0,54
164:1918535 0780857206 7:5603056 B315:3685782 165:3485540 142:4598886 1 1:2163035|  H638052 60555653 0,54
170:4458524  318:2795796|  11:8325246 350: 1128042 159:0753542 159:2045454 | 1:2583023| 6298267 6288756 0,50
226:641 5980 373:4925206|  14:2615105 38T: 75633401 172:7258784 200:76655121 1:4768254| 7933544 | 6825710 046
199:5128101 365:5245154  10:6345650 H364:1585784 172: 7085624 180:8155440| 1:397s820| 7145686 06323643 049
154:1525684  208:11235101  9:8535504 302:0966 8014 164:6205057|  1283:4925453] 1:1583547| 5073875 6505672 0,56
162:3025930 231:1698666 |  10:1565174 201:3058840 160:814 8741 120:3545925| 1:1118342) 4753711| 6358631 057
169:9525200 28T:3653040 |  12:3315213 299:696,5253 157:T708878 | 120:5945162| 1:1858830| 5123230 6235600 0,55
160:7758001  205:5805160| 11:3218176]  286:9108342| 155:8115402|  119:7773764| 1:0804285| 4735430 6155835 0,67
159:308894.1 201:0265931| 11:5885753 302:6155684 161:426¢224 129:6008707| 1:1508304| 5125256 6388048 0,55
166:7495696]  803:2165257| 16:4015499] © 819:6178736] 167:0163973|  186:1995264| 1:1985483|  53838337| 6603146 055
160:4205125 308:9895855| 18:7965153 S27: 7368005 164:577 8820 144:4123026| 1:2218304|  5703798| 6GAOSH05| 0,53
145:6668762|  301:3425085|  2:8085652|  S04:1458787]  168:8615236|  182:4R08849| 1:1918075( 5235639| 6675435 0,56
171:3378590 A27:507 5828 D:620 5105 333:1338953 175:TT93653 151: 7288175 1:2045198|  HUOSTI6| 6948722| 0,54
177:2058219 BEDONTSAU8|  14:5028729 380::4908227 199: 721 §827 166:26580671 [ 1: 4685901  65TSITO TROS414| 055
172:221 5960 SAB: 3008428 | 13:317 8925 B61:6T75355 200:5765364 147:9828504 | 1:3768914 | 5348911 7025005  0ST
183:4365290 STT:501 54421 12:2005911 590: 1918353 2011:45695618 176:431 8824 | 1:4938642| 6973359 79682831 0,53
2003: 9845343 392:8038746]  15:5198108|  408:32288564 205: 1595036 1R4:64145600| 1:5525083| 7298320 8223763 0,53
202: 7218333 A0 TASTSY | 135744279 422: 7405068 220:0128214 1801624575 | 1:617829] TATH6T3| 5698613 0,53
196: 7804344 A12:4258581 | 1373383569 426 1588500 211596 5565 200:528 8663 | 1:6305140(  T025603| S3T4537| 0,51
2110838204 4278354253 | 1408075 A42:6THS308 227:8508242 | 199:9845991 | 1 GOLS048 | 7908454 00085941 053
4.156:5308880| 7.892:2223062| 265:6088460| S.160:8818422| 1.368:8613349| 5.523:3615613

. ~ - A . . 4 . .
alom de Villar Formoso, na extensfio de 25249518, cm 1 do jullio de 1882, o inaugurada offigialmente cm 3 de agosto do mesmo anno.

2

de 202420714, entre noestagito da Pampilhosa e fronteira alem do Villay Formost: A parte da lisha entre a Pampithosa ¢ a Figneira da
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CAMINHO DE FERRO DO
(Via re
o s Morcadorias
5-3 Numero de passageiros — Tmpostos
=£ _ Numero de tonneladus
Annos 'E'g- R — et — — | — e, | —— =% [ e
E g 1.% classe 2." glame 8.% glanse Total v:l;:m‘::hs vsfot:s?me De transito De sillo Passageiron vc(l};:l?l‘:?lo
z
1884. . 31 21:7563 95:691 - 117:444 791  9:120 ~#- = 20:9258580 3:1595155
1885. .| 34  80:290 95:560| - 125:850 964  14:256 - -3~ 20:8068085  3:9785338|
1886 . 3 81:335 106:908 - 138:243 1:191 16:006 -$- 4055320 32:8108730 3:456 8980
1887. . 34 92:434 113:020 - 145:454 1:354 18:622 -d- 4145340 35:4008495 4:2275540
1888, . 34 82:184 121:787 - 158:971 1:294 21:167 = 4265610 37:8668530 4:0708125
1889 . . S5 356:193|  131:069 - 166:262 1:400 19:936 -B- 4745140 858:0865120 4:4475069
1890. . 34 36:002 141:706 - 177:798 1:5562 21:365 ~f= 7733870 89:0628435 4:9095910
1891, . 31 36:987 140:736 - 177:723 1:151 24:033 - 1:2525770 38:8665155 4:8625653
1892 . 34 85:207 151:176 - 186:473 1:341 27:951 . 0615560 38:601 8480 4:6125460
1893, . S 32:679 146:257 - 178:9306 1:278 28:160 | (a) 2:8978575 0885260 37:2728077 3:9608095
1894 . . 3 32:574 149:682 - 182:256 1:489 a7:761 2:9108619 1:104 5500 3735658702 4:4008983
1895. . 3 35:442 156:002 ~ 189:444 1:679 27:711 3:0705345 1:25645460 38: 7498763 5:67986387
1896, . 3 87:620 163:206 - 200:835 1:790 3L:649] 3:27335445 1:6858010]  41:53158276 4:9875333
1897. . 34 a7:871 169:955 - 207:326 2:170 56:834 3:464 8750 1: 73588780 42:3878328 H:56985625
1898, . 34 36:311 172:446 - 208:757 2:494 30:716 8:5405369 1:7455360 41: 7868450 6:6795023
1899. 34 a7:114 190:762 - 227:876 2:971 43:1156 3:TH85701 2:0065010 43:87059563 T:6478404
1900, . 34 38:508 210:291 - 248:849 3:242 42:900 4:091 8061 2:876 8600 49:1978676 8:6505903
p "
1901 . 34 35:389 208:633 - 247:022 3:663 41:867 3:9773621 2:975439%0 48:4135839 0:0284381
1902. . 84 40:029 210:094 - 260:123 3:623 50:371 4:0155911 2:9566£960 47:85983817 8:95638988
1903. . 34 40:799 210:193 - 250:992 797 43:514 4:05638084 2:9463020 48:4718500 0:3575448
1904. . 34 43:709 222:620 - 266:329 3:708 41:917 4:154 8590 2:9778370 50:2305138 9:4908044
19056. . 34 43:102 223:455 - 266:557 3:675|  45:470 4:1715489 2:90548960 50:6278720 9:2895023
1906. . 34 41:177 2538:004 - 279:271 3:625 48:183 4:243 5546 3:0008490 51:0655844 9:1585929
Somma| 779 824:448| 3.769:343 - 4.593:791)  50:142|  720:923 51:62‘3&915| 35:8698080| 949:1645319| 140:3758806

Observagdes. —Esta linha foi aberta & exploragho entre us estagBes da Trofa e Vizella, na extenslio de 254,209, em 31 de

- *
{d) Tendo entrado 86 ¢m vigor em 1 de Janeiro do 1898 ns novas turifan d'ostn linkn, ein que fol Incliido o imposte de transito o addicionaes, 16 d'aquella data comegon ao
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BOUGADO A GUIMARAES
duzida)
Rondimentos (Hguidos de fmpostos) .ﬁ.g.
Dosposss [ Broduet tastdol Wlometrics | Kilomewsies | do seporagio | £2
S—— == e —— de 0xpll)unglﬂ (trafego total (quuldo gor S Ee =
< . (trafego) trafago) kilometro 2 ©
vrl::g?;:;a d:)l a-t:f:::;o do l;r?:l":go Totaen : g é 'E
]
5:2695405 48:3545145 408960  88:3955106|  23:8458196 1:1-:;'7085949L 1:2375230 4685080 7695200, 0,62
8:3835156 42:166 8578 4545020 49:6208598|  28:5105662| 13:6558916] 1:2405193 4015644 8388549 0,68
9:5598020 45:8065730 5105490 16:3175220|  30:9748690| 14:8328040  1:347525 4365236 9115020 0,68
11:9285950|  51:5565985 5095805 52:0665380( 20:4265928| 22:1808062| 1:5165381 6505884 8655497| 057
14:8278350]  56:2645005 6828545 56:0468550|  29:5515933| 26:7123673|  1:6545824 7858667 8695157 0,53
14:1405000 56:623 5189 0824275 HT:6065464|  28:2215925| 28:4015264) 1:6653387] 8353331 8305056 0,50
14:5405980|  58:5135325 7608075 59:2735400( 27T:7T8BSATB| 80:7245847|  1:7205980 9035672 8175308 047
17:1978587 60:9265595 4848075 61:4108470|  28:8088573] 82:0825822]  1:7915952 9425141 8495811 047
20:351 5336 63:565$276 1443415 64:0005601|  27:5465159] 36:0195117]  1:8695567, 1:0595386 8108181 043
21:008 5743 63:1358915 7198372 63:8008987|  26:9208547| B87:2155868 1:8565938]  1:0945569 7625369 041
21:0885200 62:824 3984 6095985| . 63:4948969| 25:5915106| 387:2335878| 1:8473798] 1:0955114 7525679 041
22:500 5074 66:0198474 7005741 67:6208215| 24:8708115] 42:0405359] 1:9608219] 1:2365481 T313T38] 0,37
24:5005949 71:0198558 6908517 T1:7008875| - 24:27H5086| 46:7445472]  2:0888810]  1:3748837 7188973] 034
27:8945019 75:8404872|  1:0178110 T6:8578982(  25:6645572| HO:AT6$300] 2:2308613] 1:4758773 7643840 0,34
29:3405676 T7:7065149|  1:3088075 T9:01568124|  26:4015668] 51:3048481] 2:2868474)  1:5085955 1768619 034
31:4078910 82:9265267 4598420 - 83:3858687|  926:6348749| 56:2018518] 2:4393007| 1:6655632 835375, 0,32
31:3505010 89:1988589 6778865 BO:8705954|  28:79588156| 60:4028774] 2:6238487| 1:T765562 8465935, 0,32
290:4795031 86:921 5251 4865030 87:4075281|  98:8068748| 58:0245508] 2:5668507  1:7065608 8495904| 033
32:0115482 80:724 757 4755040 00:1998797|  20:8265856( 59:8075901] 2:6385963]  1:7614703 8775260, 0,33
30:884 5298 88: 7138181 5935005 80:5065276|  98:0668562| 59:7T465610]  2:6093211| 1:7575253 8518957, 033
50:7218301 90: 4505483 4908170 00:9405653|  27:9085842| 62:4515641]  2:6608308,  1:8365812 R935495 051
31:5048871 91:421 5620 5665630 91:9883250|  28:3088964| 03:1125656] 2:6888871] 1:8565254 832¢617) 0,31
33:0605759 03: 2755832 5485620 93:824 8152  98:2905258| 64:9858274] 2:7483308) 1:9115332 8323066 0,30
514:8158045|  603:8555260| 14:2715120| 1.618:1268380( 635:2005822| 968:6455434
b 1

rospeetiva cobrangs

dezembro de 1888, o até Giuimaries, na extensiio total de 334,421, em 14 de abril de 1884,

R = ¥ I

Sl AN

A LT
T8I il N 1



.A b . Y

‘ N."
RAMAL DE

g 3 Mereadoring
23 Numero de passageiros —_ Impoatos
=k Numero do toneladas
Annos -gﬁ W| - . o o e — —_— S
E § 1.* elasne 2.7 classe 8." classo Total l\.:,i,::;:;:?h, ‘.fmgﬁi::o Do transito De gdllo Parzagoiros v::;:ﬁld;:lo
2 .
Sl _. | == ==
1885. . 1 3:303 6:547 9:556 19:006 | 352 D88 188511 —f- DUTHATH 1RGSBO3
| |
:

3 1886 . 2 16:014 32:342 5?:‘.’.!49‘- 11!#3:305‘ 1:549 16:459 2205694 | 4175190 2:404 8870 8198837
1887. . 2 14:041 28:809 62:390 105:240 1:000 13:885 2383602 073630 3:7123915 Y6574
1888. . 2 16:709 33:413 T3:720 ) 123:847 2:482 24:651 108498 (6285540 3:5305007 10445755
1889. . 2 19:345 83:986) . T3:742| 127:073  3:450 21 :60:3 2705002 S035400 3:6073952 1:4765410
1890, . 2 18:559 39:425 ‘}Ll‘z:-lﬁ‘.-)1 170:433.; 2:077 25:484 2025264 1:1548810 4:1278672 1:2518513

|

1891. . 2 17:120 40:035 09:253 156:408 3:315  25:0954 3175081 21478710 B:7923011|  1:6158524
1892. . 2 15:5567 38:442 104:232 158:231 2:787 24:682 2743901 2:1178020|  B:6685850 ~ 1:7025226
1893. . 2 14:533 35:911 97:868 147:812,  3:043 27:021 2518479 2:264 5560 61380001 1:6515092

' 1 o TARA—ET! <]
1894, . 2 12:666 30:650 98:007 146:623 2:92$}t 29:230 Eit-lﬁﬁl-iﬂ'i 2:3815620 3:H288518 1:55‘.)&?60
1895. .| 2 14:520|  42:979| 107:693  163:201  2:743,  25:508 D37S085 .  2:4535920|  3:6453002| 1:6393412
1896 . 2 12:627 49:824 146:275 208:726 3:139: 29:52H 2888996  2:8135510 1:6608785  1:7808438
189¢. 2 10:932 43:5621 168:362 212:8():?\ 2:0831  30:429 2073783 2: 438160 4:4295408 16055874
1898. . 2 16:057 53:057 156:994 227:008 | 3:-‘137: 92:720 S1T8720 3:0645330 1:514 5434 2:1795400]
1899. . 2 17:645 ):240 : 165:140 245:025  3:961  37:004 3224350 3:320£370 4:8063891 2: 2065708
1900 . 2 18:041 61:503 168:852 248:486 3:802 36:805 275167 4:06558690 0518552 2: 2385066
1901. . 2 16:805 64:017 141:803 222:625 4:173 35:026 3623247 4:2745150 5:7128820(  2:3035983
1902. . 2 21:207|  76:518 188:858 286:583| [ 1:280 34:130 3705451 4:204 8500 5:3185665|  2:4558721
1903. .| 2 90:900|  75:739|  186:980)  985:668| 4:801]  40:563 3674608  4:3095200|  5:4473580|  2:4948276
1904. . 2 20:972 T4:878 231:843 327:693 4:224 40:488 1835185 4:2848240 TABSOTT|  1:1785040
1905. . 2 19:960 T1:349 220:913 312:222 1:494 435:005 4218902 1:351 8510 G:4525069|  1:4613075
1906. . 2 21:365 85:499 288:552 o414 4:660 4h:854 4508126  4:5318300|  G:6818845(  2:5998T95
Somua| 43 | 858:064( 1034:4T4| 2900:696| ABM:AB4| TL:A53| G45:001|  6:B95F281|  HT:2085270( 96:7655019) 36:3445807

-

Ohservaedes. — Bste ramal foi aberto 4 exploracio om 18 de ontabra de 1885, na extensio aproximada de 157,

(¢} Eatas Yorbas sllo as que da yorba goral <ruceita ora do trafegos de todas as linhan exploradan pein Companlibn Real competom a cita Hulia na proposgio de den rén
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COIMBRA
22
Rendimentos (lguidos de imposton) : b E
R_ondlmuh!o Rendimento Durul B =
e e Deospesas | Pioducto liguido kilomairico kilometrico de exploragio 2%
= de exploragio {trafego) total Hguide por ceg
Pogaens Tothes Pors {trafego) {trafego) kilometro el
velooidade do trafego do trafego (o) Totaes ;E =2
1:2774394 2:0615263 4589019 2:1075182 1:167 5883 B935380| 2:0613263 BA3S380| 1:1673883| 0,57
4: 2784578 T:508 5285 1938886 76975171 H:8185422 1:6843865 ]  35:7TH13642 8425431 2:9098211 0,78
3:0748327 8:254 8036 2028930 8:456 3966 G:413 4205 1:8405851 | 4:12745018 0205416 3:2063602{ 078
317856756 ¢ T:5038427 1243450 T:687 3877 6:0205928 1:5423499| 3:T815713 TT18249| 3:0103464) 080
G:2785424 11:4523766 2783744 11:731 8510 T:9028551 3:5008215] 5:7263883| 1:77535108| 3:9515275| 0,69
T: 2245535 12:6338320 365254 12:6698554 90534 8035 3:5995285] 6:31686600 1:7993643 4:5175017) 072
i 7:8608858|  13:2778873 2153000 13:4903873 9:067 3308 4:2108505| 6:6385936| 2:10535282] 4:5335664 [0,68
i (: 7204882 12:100 8957 582000 12:15838957 8:7585110 3:842a847|  6:0003478 | 1:6715423| 4:37980556, 072
| 6:98318323|  12:1953475 1038457 12:2985932 8:234 3231 3:0613244| 6:0073787 1:9805622| 4:1175115] 068
6:6755642 11:761 8925 GOAT2S 11:8285648 8: 306835387 3:3085538) 5:8805962] 1:6965769, 4:1848193 (.71
G:3108750 11:5958173 695524 11:664 3497 R:1058276 3ABOSROT| 5:TITSH86] 1:T44394%1 4:0523638| 0,70
7:1325502 13:57938525 1494398|  13:7283923 '8:2465395 5:3333150]  6:T8YST62,  2:6665565| 4:1235197] 061
T:3688061 13:3018343 688258 13:3693601 H:69T8918 4:6038425| 6:6508671 2:30157121 4:3485959 0,65
79013120 14:5958354 - 814496 1-1:676:&8."){ii 9: 1985756 5:3968508 | T:2078677| 2:6085299 4:599ﬂ78'; 0,63
B: 1345524 15:2388120 875630 15:3258776 8:9495005 6:2803031| 7:6193062| 3:1448515, 4:4T48547) 0,59
B ONTET72 16:2278370 693499 16:296 3869 | 10:266 5330 5:9613040] B:1138085  2:9805520| 5:13335165 0,65
B:1138907 16:1308719 o416 16:1855135 10:6343472 5:4063247) 8:0653359 2:7:185123 5:3175236 0,66
0:3565928 |  17:1318504 -8- 17:1313304 10:7594886 6:371 5418 8:565;5652i 3:1855700 0 5:3798043 0,63
0:2645498|  17:2065363 - 17:206 8363 11:4145053 5:7923310| B:6035181) 2:8965155| O5:7075026) 0,66
10:4065325 19:1595042 ~$- 19:1595042 11:2458062 T:9138980 9:57955211 3:9563990| 5:6228531) 0,58
9:8358702 17:7485936 -3~ 17:T485936 11:5T88787 6:1705149 B:8743468| 3:0855074 5:7893393 0,65
10:2453406 19:527 8046 o 19:5273046 12:1754 7566 7:3514200) 9:7633523| 3:67635645 6:08TH878) 0,62
157:1385812| 290:2113628 1:9033384 | 292:1485012 192:056 5846 081874782

.

Mimento do teafego annnal,

-
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CAMINHO DE FERRO DE LISBOA

@ Mareadorian

E2 Numero de passagelros - Impostos

5% < Nnmero de Toneladns

Axnnos f-g':' .-————-—-I_——-—-"‘--——-_-'———-- — — | e — el — —EN

Eg 1.% classe 2.% olaase 3.8 classe Total ,3;:;:;:%. vzr;‘:;:i:n Do transito Do séllo Passageiros ,3::;:1&.

=
1887. . G6 64:635| 137:5630| 218:073 420:238 707 SR:627|  B:4468641 49155660 124:6648251 4:3398457
1888. . (e} 80:933| 159:444| 264:196 504:5T31  2:274 39:402* 13:12158352 7365650 157:036 8630 9:146 8439
1889. . 74 02:924| 181:7T13| 317:622 592:259 2:780| 116:632) 13:4508080 8164090 177:59280067 3:6608892
1890 . . (£ 83:008| 182:625( 325:586 o97:209 3:37T0|  651:T8L 12:0438933| 1:1068640 175:2168739 16:661 5323
1801. . 74 76:376] 1725001 286:785 535:461|  3:001| 616:497] 11:1258042| 1:6478850 156:203 5406 14:4828938
1892. T4 TR:964{ 182:472| 286:181 HAT:617]  2:T05| 119:762] 10:627578( 1:3925160 138: 7368517 11:0525486
1803, . 74 93:176| 2154 337:676 G46:154 3:331 T6:411] 10:3018524| 1:6365200 140:031 5763 11:4418514
1894. . 74 O4:844| 283:442| 331:843 660:129 3:7135 B7:684] 10:1368947| 1:6978560 187:864 8355 14:8355503
18395, . 74 66:307 167:146| 393647 627:190 4:276( 119:797] 11:;0728859| 1:8798520 141:4308436 13:6895106
1896, . (e 43:651| 217:179)  419:195| .680:025] 8:316| 131:444] 12:5688639| 2:4455300 154:00658709 15:0394 500
1897 . T 89:938] 1568:968| 578:309 TI7:8300]  3:5563| 160:640, 14:9678718| 2:8823940 165: 1948875 14: 8748706
1808. . 71 62:0221 224:920| 0697:660 R 1602 2:049|  164:084] 14:0488806) 2:9658130 164:9008 180 13:151 8830
1899 . . 74 63:319| 245:493| T18:4587| 1.027:269 3:086|  202:180] 15:5738711| 3:6458650 184: 7885960 12:231 8559
1900. . 71 68:228)  2064:506] 774:108| 1.106:832] 4:084| 232:404] 16:9348837| H:97785390 192:01080656 12: 7508634
1901. . (E18 75:065] 289:117| 864:566] 1.228:748| 4:620] 204:448] 17:7998750| 6:1535200 195:388$170 14:2005853
1902, . i 77:638! 301:642| B98:471| 1.272:751] 4:551| 319:962( 17:1045197| 6:3818730 197:3708580 15:T40 8787
1903 . 7 T8:860) 306:392| 907:542| 1.202:79 4:309( 369791 18:7838064 6:T0GAT10 200:1714520 16:256 5959
1904 . 74 83:660] 324:369| 961:195] 1.369:224 5:2--!3 350:089] 19:2363767| T:3178940 208:3 145150 15:5208852
1905. . 74 T0:088] 293:462| 869:607| 1.238:767 0:862(  344:281 19:8085167| T:T778180 223:33 15569 17: 7475000
1906, . 74 76:650| 2156:814, 977:061| 1.269:5256 6:520] 407:404] 20:4423817| T:8188270 224:9728410 18:3208635
Somma | 1:473| 1.481:955| 4.473:838|11.422:864| 17.378:657| 76:164( 4.913:220] 287.644:409| T1:5488170| B3.464:2778736] 271:2245962

concessio, alem das estagBes de Torres Vedras o Cintra,

Observacdes., —FEsta livha foi aberta 4 exploragio cntre as estagies de Alcantara-terra ¢ Cintra, na extensfio aproximada

{a) Eatas vorbas #lo ax que da vorba gora! srcecita fora do trafegas de todas as linhas exploradas peln Companhin Real competom a esta linha na proporeiio do seu rendi

A

=
Ca
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A CINTRA E A TORRES VEDRAS

SR e - . L = - m m - 4 e . -

Rondimentos (Hquidos de impostos) ?s: g

— e —— R —— Desposns Produsto lignido fﬂ:ﬁm fﬂﬁfﬂ? -dn lc:: whmlo E §

P — de exploragio (trafego) total Hquido ;l:or Ea
N PR e ) (trafego) (trafego) kilomotros | 2 ;.%

voloeldade do trafugo do trafogo (a) b " é 2£
53:8325259 182:8358967 4:2208959 1R7:0658926 T0:1738817|  112:6628650] 2:7705242] 1:7075010, 1:0635232( 0,38
194:0188058 | 290:1968127| - 4:5008717|  204:6963844)  114:2445624]  175:9518503| 3:9218569| 2:3T75723| 1:5435846| 039
112:1808297|  299:3025246|  6:9815344 31)6:3735590‘! 154:2208217]  145:1723029] 4:0458841] 1:9618784] 2:0845057) 0,51
88:3248371|  280:2025438 TH43910]  280:9574343  160:0548577)  120:1478856, 3:7868520| 1:6235620| 2:1625900( 0,57
109:9155611 980:6013955|  4:0858000|  284:6863955] 172:5195921| 108:0823034 3:7918915] 1:4608568| 2:3318350| 061
84:6055673|  234:4845676  9815000|  235:4658676  139:6705400|  94:8145267) B:1685712( 1:2815274| 1:8875438] 0,59
T6:4848900|  227:9688177 1:933 4827 220:8923004|  136:8528754 01:1055443| 3:0808516| 1:2315155, 1:8493361| 0.60
71:2208049|  228:9195905|  1:2703243|  225:1905148)  131:0868213 02:8333602| 3:0258944| 1:2545509| 1:7718435 0,69
101:1205249 | 256:2308791)  1:5313972)  267:7718763 143:75628915]  112:4863876| 3:46258700] 1:5208008| 1:9425607| 0,56
110:7415008|  279:7875616]  3:0785130|  982:8658755) 125:2345718|  154:5525898) 3:7803914| 2:0885553) 1:6925361) 045
147:9235840|  827:2085520 1:6708562| 828:9735082|  155:18563008] 172:1085462| 4:4225880| 2:3258790( 2:0078005) 047
| 124:5065964 |  B02:6573974 1:68058952|  804:3473926]  169:3468417|  138:31155567] 4:0898972| 1:8018507) 2:3885465H1 055
L 141:7465465|  838:7163984|  1:9483340| 340:6655324| 181:5843204| 167:1324690| 4:5TTE2556| 2:12835414] 2:4535841 0,54
166:2218794|  370:9883084 1:588887T1  872:5T18955 209:1768591|  161:8065498 5:013528| 2:1865574) 2:R65710, 056
Q; 1BT:6218709 397:1605232 1:5395816 308:5008048]  220:1528614]  177:0073615| 5:3675030{ 2:3915994) - 2:9755036| 0,55
ﬁ' 181:49335368|  804:5348735|  1:5258895]  306:0608560) 213:5073001| - 181:2274644| 5:3315550 ‘2:4495092) 28823528 0,54
' 001:8005308|  423:2678787|  1:5045410  424:7728197]  214:1028528)  200:1658250| 5:7T108885 2:820$558 2:8935277| 0,51
200:7264992|  433:5613994 |  1:1048030|  434:7563924]  216:2568444)  217:3053550( 5:8585045| 2:9368561) 2:9225384 0,49
197:8804660 4980715119  2:T69886T| 441:7405986) 218:6073618|  220:3635501| 5:9318312 2:9’1;7,38&" 2:0545157] 0,50
216:51885679 459:81}6824 1:65065445|  461:4675069) 222:1905150| 237:6218474| 6:2138670] 3:2115101 3:0025569| 048
D.707:0758248| G.442:6TTSM6| 46:2445120| 6.483:82238075 3.867:7 18;450, 3.070:859 5496

de 98 kilometros, em 2 de abril de 1887, ¢ em 21 de maio do mesmo anno atd Torres Vedras, na extensiio total do T4 342, até os limites da

mento do trafego annual,
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CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS

55 Numero e passageiros Meren_dorln Impostos
= § Numero do toneladas
Annoas -3‘;-'. e — ™ et | e e — el | s

g g 1.% classe | 2.% classe B.% elasse Total voﬁ;;:ﬂ:a v:'l.:}:?;:;n Do tranaito De séllo Passagoiros ,3::&‘:«.

=
1887 . . 40 4:802 10:506 33:132 48:530 261 6:471] 1:6145929 RRSR80) 25:4928695 1:4358650|
1888 . 1281  16:432| 35:410 122:273 174:115 1:658 45:874] 6:6358870 427 3660 R6:8695900 6:9205901
1889 . . 161 21:958|  48:457|  154:429] 224:837|  2:987|  79:581| 0:3638775|  9965900| 100:2335468]  0:6068854|
1890 . | 168] 23:271) 55:544( 207:722)  286:537|  3:008)  101:611) 9:2045364] 1:5528330|  115:5288626  10:9625444
1891 . | 168 21:357 51:629 195:763] 268:749| 11:754 85:039| 9:08838631| 2:7378710 113:16858720  12:8325050
1892 . | 168  20:46(0] 49:882 l&izllﬁﬁL 255:401 2:855 101:086 | B:8088862| 2:600s8770 105:2698391  12:3495719
1893 . .| 168 21:211 42:626 221:574 201:411 3:969 88:424 | R:TR83519| 2:8625040 105:5365404]  13:584 8581
1804 . .| 168] 25:118 51:454 211:284 287:856 4:039 05:514| 8:6813812( 2:9445360 101:0725711]  14:7943500|
1895 . . 168 18:524 46:008 263:681 328:213 4:498 100:684 | 9:3658001|  3:3965060) 102:9745842)  16:3163107
1596 . | 168 25:368  69:837|  28R8TT BTO:082|  5:225|  120:305| 10:1365267| 4:2548880|  114:1965801|  17:6495169)
1897 . .f  168]  22:230| 88520  322:112) 432:880(  5:653|  135:771| 11:8745415| 4:8425220(  125:9898603]  19:5653931
1808 . | 168 24:078) 74:649| 377T:4T2|  476:199]  6:603]  147:076( 13:8075441| 5:2083980|  136:5504943)  22:3195583
1899 . | 168 23:204] 75:847) 376:473 475:614| T:613|  140:362| 13:8465576| 5:8355260|  135:4505970| 25:3155825
1900 . [ 168  23:118 75:256| 373:540( 471:909  6:309|  192:538| 15:6175498| T:6648150| 139:3495023| 21:3335562
1901 . | 168} 24:737 ::'7:653 390:267]  492:657 7:456 236:246| 17:4065438| 8:0874890 145: 2158243 24:1295060
1902 . .| 168 24:742] 80:287 399:918)  504:947 B:267 225:166| 16:602558258| B:1835060) 144:3108064|  27:8425122
1903 . 1681  26:104 B34:851 422:521) 533:456 7:504 249:102| 18:0518341] B:0478720 148:601 5508  28:6395206
1904 . .| 168 20:269 95:113 473:816] 598:198 7:600 157:869| 19:2108168| B:4315160 152:88434 14|  26:8923665
1905 . .| 168 20:707)  96:347)  4BL:000]  60T:254)  9:342)  205:365| 18:3085022| 8:725M0|  159:9345427|  50:3455015
1906 168 19:359 70:449 4T 604:579 8:853 223:377| 20:2825769| 8:7795670 160:97T75081]  34:081 5089

Somma| 3:185) 445:143] 1.286:604| 6.008:677] 7.740:424| 115:704| 2.761:351|246:92935526 95:(56.‘55090l 2.428:565 5728 3774155483

Observagdes. — Esta linha foi aberta & exploragho entre as estagies de Torros Vedras e Luiria, na extens@o aproximada de
8 de junho de 1889 ¢ 15 de junho de 1891 o ramal de Alfarellos; sendo a extensiio total aproximada da linha de 1676048,

(o} Nestas verbas sfio incluidas as que da verba geral sroveita fors do trafogos de todas as luhas exploradus pela Companhis Boal competem a enta linha na propargho do
rantin de Juros liquidadas pelo Estado pola forma soguinte :

Em 1888 — todo o anno em duns seepdos, do Torres Vedras a Lelrln ooovviiviioeiiineee
Fin 1889 — parte do wano, na totalidade da linha até a Figuelea da Foz o a Alfarcllos. ...
Em 1800 — todo o anno, na totalidade da Moha .o e iiiriniecvnreriiintvrrmanesnnrarns
Em I8 — Idom oo uecrriaiiinarsrnnrinsasaaniansrsnesarsnsssrnrrssnsacsnssehorenntsny

B J00E == TH0MY 0 v v i nsa WA vassain v st s s ey e oo bsnsn sy SRS E Iy Ve TR R L o .
B R G et R S U A e P C P R & A W e £ S LS S e
PR B0~ BB . chsionians evvisarsavaion CoMavaenodsenalbalissdanincesaisnstansssatned
BT = T o oo v baidons st b asos irwsin sno s biown s e edastsnsndlonasd b bavedsessnes s
TESILABRG == TULRIE s o o o » 0595 0 610 600 e Bl 0 A0 SV A0 By 3 BV R b D ICH 00810808 b T et SRt s o 08 LR
B AT == TARRE « oo o0 o hopdbrnse v asamnansspseusssvsysssyerondssedioden cans b snrrerrose
B T R e T R T s L e R T T I e oAt
g R R R Y L G C T e X Cr X CoTor] P T et o e . TR e N

L e 1 R P e R L oy PRV Ll ey (b O 1 O o
T R R T A R T UL VORI, Ve e &
B 1000 TR ST o UV vy vt s S IO s b ravia i nns R O ) MBS B
T JH08 S LR - 73 e o P h e E v s e i m e s S etk s S TSR S s DL

() Nos primeiros pagamentos relativos aow annos do 1838 o 1530 foi enoontrada a quantia de 100:0005000 réds que a Companhia Real tinha de entrogar ao Estado pola Hinha
(€} Nesta Importaneia ostd comprohendida s deo 3:618§455 réis que no 1. semestee bouve & pagar para complemento de garantla de juro ligquidada em referoncia ao anno
(d) Nesta lmportancia estd comprebendida a de 15:202 3348 réiv quo no 1.° semestin houve & pagar para complemento do garautia de juro ligaidada em referepcia ao agno
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w 2
(Rendimontos (Hiquidos de lmpostos) ' ' %E

v Daospesas Producto lguido tagm::::: i:ﬁﬂ:ﬂm:l‘:t: de Es‘;.l%i;:in g =5

da exploragio {trafego) ~total liguido por s o8

Sifocns Totnes Fora (trafego) {trafoga) kilometro % . =
valoeldudo do trafego do trafogo (u) Totaes -E e

=
78535701 34: 7825046 B043T67 B30: 5868813 21:08248531 13:6995515 8694551 3425488 5275063 061
54:4933681]  148:284 5482 60:2345826)  208:5198308]  129:5415542 18:7423040] 1:15835472 1465429 1:0123043] 087
S:ABTAH62)  208:9775384 86:8175201)  205:7945675  157:6325003 51:34543881]  1:2978996 3184915 9793081 0,75
B6:4823765  212:9738835)  101:1415065  314: 11430000  213:5725139] —  5985304| 1:2675702) — 33561 1:2715263 1,00
81:2408793|  207:2418563)  103:6105088  310:8513651 = 213:4518589| — 6:2108026] 1:2335581] — 363964, 1:27035645| 1.03
80:1688119]  202:7875229] 101:4183088)  304:20563317) 179:3755160 23:4125069(  1:2078067 1398358 1:0678709] 088
T7:2038905]  196:3238840{  102:2308553 298:5545303|  179:2943337 17:0298503] 1:;1685594 1015366) 1:0675228, 091
BO:0155105  195:8823316)  101:6768281|  207:4585507| 171:9158154 23:9678162] 1:1655966 14235662 1:0238304| 088
93:4673109f  213:2588058] 101:R403087| 315:09835145| 178:2438779 356:0145279 1:2695393 2085418 1:0603975 084
93:3823776)  231:2288746]  103:1083997| 334:3375743 193:1213095 38:1063751] 1:3768362f  2203826) 1:1495536) 084
120:2808657|  265:85363191 08:3105822)  364:1473013]  216:TH44766 49:0815425) . 1:58253568 2028151 1:2903206, 0,82
141:T198869(  300:5995594 90:5698652]  391:1694046|  220:1955590 80:4038804] 1:7895282 4783504, 1:3105688] 0,73
144:3878686)  305:15454811  105:1715849]  410:3208330  226:2573720[  78:8063761| 1:8163395 4693623 1:3463772) 0,74
186:2505341]  346:9325926 G4:1613212]  411:0948138|  246:3603618]  100:0725308) 2:0655076 5053668 1:4693408) 0,72
220:0743953|  389:4195256 49:5745162)  438:9935418| 261:4855T18  127:9335538] 2:317 8971 7613509 1:5563462) 0,67
201:8805069  374:0335145 ST:TT08377|  411:8033522  231:73635136)  142:2078009| 2:2265387 8473006, 1:3795381] 0,62
2258:044 5642 405:2853351 16:8085247|  422:0035508  233:12835687|  172:1568664] 2:4125413)  1:0243742] 1:3873671] 0,58
244:461 59800 424:1803059 6:8953945  431:0865004|  225:T505157|  198:43889020 2:5245934| 1:1813183] 1:3433751] 0,53
217:9925106|  408:271 3638 SA21$308]  416:6928946)  243:5675249]  164:7043389, 2:43051858 08083831  1:4493805] 0,60
261:1478639)  446:2055809 HMTS406)  446:6555215)  247:0T38738]  199:1323071| 2:6558987) 1:1858310| 1:4708677) 0,55
2.711:68585638! 5.51T:6663749  1.341:0134( !231 G.858:6795772| 3.990:0408608, 1.527:6265141

964,55885, em 1 de agosto, de 1887, e até a estaghio da Pigueira da Foz, na extensio aprosimada de 151263194, em 17 de julho de 1888, ¢ om

Wou rendimento do trafego anuual; ¢ dewde 1 do janeiro do 1888 (data fixada pela portaria de 11 de junho d'esse anno, para contagem do garantin de Juro), as importancias da ga-
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Aweriennn de 5. Martiulio do Porto & Marinha Gaande, nos termos do artigo HLY do contiils de conveasio de 23 de novembiro de 1833,
soonomivo de 18071505,
Btonomivo do 1808-1808,
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N 0
CAMINHO DE FERRO DE
(Via re
g @ Morondoriss
o.§ Numero de puassgeiros ] N Imposton
= 5 Numero de tonolndas
Annos o E e B e —__ | o~ — ] - —— - -]
S u : Grando Pequonn Grande
£ £ 1.% glagse | 2% classo 8.8 classe Totpl veloeidade | velocidade Do tranaito Do ailllo Pansageiros volocilnne
7
1887. .| 14 567  1:016 4:592 6:175 199 2:803 3465583 1025900 - 2:6998114|  1:0663983
1888. .| 55 2:029 S:748|  21:018 26:79H 496 12:460|  1:2755684 4373230 10:2618562 2:707 8051
1889. . b 1:940 4:503 24:463 30:906 373 18:6061  1:6058409 2075650,  11:3618160 2:3584305
1890. . 55 2:716 4:431 26174 33:321 751 17:328]  1:6495884 3018660  12:8795614 38498467 |
1891. . Hh 2:508 4:392 24:289 31:279 726 16:810 1:63235647 5265150 12:7585338 34475424
1892. . 5h 1:R04 3:966 20:074 25:844 656 19:381 1:6988046 318600 10:7658558 3:4158608
1893, . &b 1:985 4:291 21:646 27:922 422 213601 1:6575587 89554901  11:1958774 2:5485356
1804 . . 59 1:953 3511 21:021 26:785 H00 19:022 1:5705506 60581801  11:0845216 2:T1H 3696
1895. . 55 1:819 4:201 21:578 27:508 421 18:621 1:5824466 6185240  11:2585871 2:4098152
1896. . 0D 1:948 4:370 21:931 27:549 415 19:737 1:5688015 7465730 11:1105259 2:4428326
1897 . ] 2:078 4:852 23:808 30:738 14 20:089 1:6845726 77185270 12:483 3458 2:85865133
1898. . 55 1:9556 4:556 20:252 20:793 83 18:796 1:6925118 7513330 12: ﬁﬂ()& 72 "l:ﬁ??ﬁﬁ&ﬁ
1899, . i) 2:000 45569 23:466 30:115 712 24:956 1:9%9385564 RO0S060 12:4425107 3:9154284
1900. .| 55 2:444 5:343 26:141 33:928 625 26:153|]  2:1395185)  1:0885250(  14:0658974 314875005
A0, « ob 2:568 0:964 27:388 $09:H20 694 26:019 2:1805082 1:2205026) 147604530 BI6R38590
19002, . D 2:570 6:629 27:244 36:443 801 29:339 2:371 5527 1:2138030|  15:431 8066 4:026 8869
1903. ., 55 2:635 6:48H 28:569 37:689 (i 20:463])  2:4255012( 12065880  16:0265215 4:0994232
1904 . . 0o 2:607 6:561 32:556 41:774 705 26:687 2:404 5367 1:2495320 17:4528677|. 4:0524 883
1905 . 55 2:548 7:467 31:411 41:426 877 27:829|  2:50385620|  1:14253200  18:0748835 4:5065133
1906. . SH 2:836 7:699 32:283 42:818 07 B33:133 2:776 5026 9934530 19:3004771 4:6465510
Somma | 1:069 43:740|  98:844 482:234 624:818|  12:364| 428:561| 36:6135219| 15:1698140] 257:8518871 66:396 2665

Obscervaedes.—lsta linha foi aborta & oxploragho entre as estagtes de Foz-Tua a Mirandells, na extensiio de 34267955, em

() Nestas verbas vio fuclulday as hoportanoian das garantiay do juro pagas pelo Estado dewdo 29 de setmnbro do 1887, que silo ax segiintos ¢

MO BT e O IS < se e vt drnosnovasisbassnbns T A g MTRT = AU ATy m T e
B 1888 = tod 0.0 ANBO. cxvsnsiosararinneasss We By e RS s S A NV Ay 5 vl wir e (MRS
LR RS T T o e P P S e F R S AR oy (L B
o 1890 —- oM, vaneovvivansss A L e T M o PO = L
L R P e A M A TR O O fAr fo oy R A Sl e SR AN S A N AR e
B IR = RO s i a s aiitinamald gt o e m Al pead i buibdndias'se nhTHainnnaldild b AN Edllssserbndins et
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No anuo de 1807 eatd fucluida a vorba de 1543522 réls, proyenfente da rectificagio nas lguidigdea da garantia de juros nos annos de 1887 (2.9 nowmentro), 1888 o 1859 (1. wd
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1
FOZ-TUA A MIRANDELLA
duzida)
3 -
Rendimentos (liguidos de impostos) ot
D Producto Hguido llzfi?:fxla'::“l?'}::: gﬁ:ﬁ:mﬁ: de enxaaill::?'“lo g o
To— A T N a:;l;ﬁ::;lo {trnfego,'li total Hquido {mr 0 H :.g’
n Holios P (trafogo) [trafego) kilometro & @ £
quenas Ora Tolans e.p- g
velovidade do trafego do trafego (a) ;‘;T gs
4:5643530 8:3308427 15:2068565 23:556 8988 T:144 8711 1: 1858716 2955030 845694 5108336 0,86
18:38858268| 31:3565881 959:163$252 90:5208133| 41:7678317|—10:4103436 aT08125| — 1898280 7595406 1,33
21:8083071| 85:6178536 DB:AH4s114 93:7T718650| 40:5058417|— 4:977$881 6475591 — 908507 7383008| 1,14
21:75133725 88:4905806 H7:601 8473 96:09248279 82:78248413 57088393 6998833 1038789 5965044 | 085
21:6858079| 57:8908841 H9:321 8855 07:2125696| 27:9628194 9: 9288647 685942 1805521 088403 0,74
21:1704345] 88:3518511 HT 857 5956 06:1898467| 25:5028897| 12:8488614 GITS300 2338611 4633659 0,66
26:60284371 40:2768517 aT:4548615 OT:7315162( 25:4448099| 14:8325448 7823301 2698681 4623620 0,63
23:7685720| 87:5685637 60:2905698 918508336 25:1778711| 12:3905926 6833066 2258289 45T77T 067
23:9143407| 37:6825430 H9:2128044 96:794 5474 24:1718636| 13:4108794 6835317 2434833 4398484 0,64
24:8255081( BR:3774616 H9:563 5830 07:90418446| 24:6638497| « 13:7448119 GOTSTTA 2493893 4475881 0,64
205:3195641| 40:6805252 AT 7245900 U8:4145182] 24:B008713| 15:7988519 T295804 28TA245 4528508 0,61
23:0865320| 40:5595378 07:4413201 08:0005579|  26:0498428|  14:5093950 7378443 2638817 4755625 064
52:0268201| 48:8885642 49:4628030 OT:BA580T21 26:7988023| 21:5858619 795701 3925465 ABTH236( 0,565
34:5888339| H2:14148408 45: 9483768 98:0008176| 26:9178488| 26:2235920 0483025 4768798 4718227 054
34:3228196| 52:7758316 45:52288067 08:2088173| 28:8085988| 23:0608328 0598550 4355761  H238799| 0,55
SR:1983454|  HT:6H6 8389 40:926 5408 O8:5828797| 28B:0423097| 29:6133462 1:0485208 H383427 H0OE8TL 049
S8:50568 1981  HR:6308645 40:3808715 99:01183601  BO:HTHA62T| 28:05580138 1:0665011 5108091 noh3020| 0552
36:25280646| HT7:TH882006 44:9085115 102:7563321| 28 0535640] - 28:804 8566 1:0505 149 255719 52654291 0,50
37:8205095| 59:9678V63 46:8825089 106:8508052|  29:7638750| 80:2045213 1:0905327 5498167 151591 0,50
A2:TH08445 | 666838026 41:6855292 108:3735318  25:5008988| 41:1875038 1:2125509 TA88850 4635654 038
(’f)-l:&id{ﬂlm_ 870:00384371 1.014: 77858251 1.803:8728260( 550:4835464| 328:6008973
20 de setembro de 1887,
...................................................................... 15:20065561
............................ QT s BIRIHOLY '
....................................................................... AR:009 Had4
....................................................................... B7:501 5145
...................................................................... H0:222 51385
........................................................................ 07:681 5608
AT T Y et M TE R e (s ST S 17:9815276
....................................................................... 59:020 5188
At TG 0e G bes C e e e a RN G Mol A g 4 S A Ch € bbb Se R ks T Ukt 68:040 5211
...................................................................... B8USTAGLT
....................................................................... S6eaS111
ERER IR DAL TS i) xR AR p e A S e S A S e iy o Py ety o S S0 B 86:008 5442
....................................................................... A0: 1145177
....................................................................... A6:860 p412
....................................................................... 447225600
...................................................................... UL AR N
....................................................................... 33:2*1;715175
....................................................................... HTH05614
....................................................................... B7:020 5857
...................................................................... 30:5005704

mostes), relativa & extensido rlgorons da Hoha.
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RAMAL DE SANTA

; (Dupla
E 4 Numoro de passageiros Mt‘rct‘loriu lmpostoa
§-§ Numero de toncladas
Annnos %"g- P - o — et — | e I e v

g E 1% olasse | 2.2 classo 1.4 classa Total Vntii,,r,:g':liﬁc ‘.I;';:}:i‘:;::,e De transito Da séllo Passngdiros v::'l‘;:rdl‘:le

Z
1888, . D 17:631 35:190 43:708 96:520 756 41:108 1158782 -5 5:6018333 3928451
1889. . 3 17:736 362820 a6:T74 111:330 1:244 (37 :200 B6T 8227 —$— 0:328 8858 DTTH144
1890 . . 8 15:478 26:842 D5:233 05:563 1:500 66:781 B0T8167 ~5- D:144 3928 Toba3T81
18901. . o) 10:468 14:864 24:422 49:739 1:015 42:874 6338369 B 4:3095413 BTRS460
1892, 5 20:583 46:386 107:412 174:381, T5620 6:5:593 1:28835083 —»- 14:1223544 28785039
1993, . S 34:430 T7:5601 179:672 201:693 4:948 01:894 1:5333621 -H— 20:656 8746 : 2:8473020
1894, .| 8| 34:328) 105:979| 276:548)  416:855 5:211|  65:851  1:7745699 -5- 95:6498749|  2:T128744
1895. .| 8| 38:833) 109:371] B28:716]  476:919)  6:196]  81:947| - 2:137591 -3~ B0:1075413|  2:8875560
1896 . 8| 59:802) 106:709|  872:209)  518:810)  6:084| 101:008]  2:8745702 -8- 81:7145516|  2:8918752
1897, .| 8| 31:367) 124:826]  454:168  610:361] 5:A66|  95:757  2:5043615 -3- B4:0618704|  8:2375063
1898~ .| 8| AT:610] 173:828]  658:355| 879:708| T:H46!  08:270)  8:08235081 -5- A5T3804,  2:9815250
1899. .| 8| 58759 165:410| 622:437  B46:615  7T:565| 120:140|  3:4765922 -3- 48:8608937|  3:2945275
1900. 8 60:374| 169:966|  639:531  860:891|  9:561) 142:584]  3:0805845 -3~ BT:0145688  3:6125858
001, . o) 72:024] 169:212 Gfiﬁ:ﬁ!ﬁi-j 5890: 189 B:883|  138:502! 3:8318251 208820 53:594 8858 8675991
1902, . 8 29:646)  153:489 o82: 144 795:279 0:064|  180:404 36838518 1768290 49:350 8360 4:444 35951
1903 . 4 ot 66:513] 171:162! G49:177 886:852( 10:7801 211:640 3:7338782 2268510 D1:906GS287 0:13548904
1904.. . 8 70:883| 181:693 693:T88 046:364  10:549; 219:448 4:1705191 TA83010 D6:3305258 T:4928236
1905, . 8 T0:032] 193:495 739:203) 1.008:230) 11:644 235:060 4:3795074 J955690 61:6125949 G:6908055
1906, . 8 T7:407]  200:218| T49:573] 1.027:198 12:026] 260:426 4:091 8750 4625220 | 6G3:303586405 6:TH285604
Somma | 149 S349:479| 2.263:060 T,SH(_I:(MEl 111.'.-}‘.}‘2-:581[ 123: 7647 2.295:522] 49:6518500 2:0283550 675:2555000|  64:331 8078

Observagdes. — Esta linha foi aberta & exploragio, em via simples, entre a bifureagiio de Xubregas e a de Bemfiea, em 20 de maio

149, e entr: a bifureagio dn Seto Rios ¢ Campolide, na extensfio aproximada de 58, em 5 do setembro de 1891,

A segunda via neste ramal foi aberta & exploragio entre Campolide e a hifureagiio de Chellag em 10 de setembro de 1892, ¢ entré o bi

aproximadamente de 743,

/

[} Entns verbar sio as que da verba goral creceita fora do teafogos do todas an linhas exploradas pela Companhin Real, compotem 4 osta linlia na proporgio do sen rondi
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APOLONIA A BEMFICA
via)
EE
Rendimontos (liquidos do impostos) % :é.
Danposas Producto lquido I:?ﬂﬁ:ﬁ?:g Ll:;gﬂ;nt:ll::? de E:;It:;;:‘gio = 25
— Ll R — LI | ex:)‘;graqﬁo {trafogn) total liguido por g Dg
(trafoga) {trafogo) kilomelro -
Poguena Totnes Fora = g3o
volueidade do trafego do trafego (a) Potacs E as
6:1955500 15:2708284 2368705 15:5158989|  5:56648405 0:7248789]  3:0558857 1:9445068|  1:1108809] 0,86
9:50662701 19:4075272 4515164 19:8588436 8:9408160| 10:4678112 2:42568900 1:3085589 1:1178520f 046
B:8485422 18: 7505131 505328 18:8005459 R: 7933680 9:9565451 2:343 8766 1:24:1,!556 1:0908210 047
9:9508400 15:147 35282 2193000 15:366 5282 11:1613675 3:9858607 1:893 5410 4985201 1:39558200) 0.74
m:magaml 27:7845093 1165000  27:9005093]  15:0078814| 12:7765279|  3:4735012| 1:5973035| 1:B758977| 0,54
9:4318741 32:9358507 2795400 33:214 58907 17:7215453| 15:21480564 4:1165939 1:9018757 2:2155182| 0,54
9045771 38:2675264 2175081 38:484 5345 26:2118758| 12:0555506 4:7835408 1:5068938 3:2763470| 0,68
12:37-3,5@89 45:3683462 2715243 45:6398705 20:9085667! 15:4595795 2:67138057 1:9323474 3:T383583! 0.66
15:836 3584 B0: 4423852 HD4.8957 50:997 8809 28:2738557 | 22:1698205 6:3053357 2:7715162 3:0348195| 0,50
16:8025024 55:0008791 2823707 53738408 33:5848452 21:5068359 6:886 3548 2:6885292 4:19830566| 0,60
18:3895587|  65:9443761 3685216|  66:3125977|  37:4315836 28:5128925|  8:2433095]  3:5645115| 4:6785979| 0,57
18:4405524)  70:5965756 4065074 TL:0018810|  87:7868978| B2:BORSTHE|  R:B24$466]  4:1015004|  4:7238372| 0,68
19:6008500]  80:2285026 3435606  BO:57T18632|  44:0595023| 86:1695003| 10:0285508| 4:5215125|  5:507$378| 0,55
19:8008648 T7:2638477 2603647 TT:5245124|  43:6385502| 33:6245925| 9:65678934|  4:2035115 5:4548819 056
21:941 8596 T0: 7368937 43680 1. 7418617 39:4645998| 36:2718939 0: 4678117 4:033 5992 4:9333125| 0,52
19:831 5558 T6:8735740 —3- T6:R8735749 43:0208511| 33:8443238 9:6095219 4:2308530 2:3TBS689| 0,56
23:2615121 87:0885595 —5- BT:0885595| 48:6768658 | 38:4115937] 10:8865074 4:801$492| 6:0843582| 0,66
25:1144620,  93:4173624 -3- 03:4178624|  47:2735248| 46:1448376! 11:6778203| D5:T68s047|  5:9098156, 0,61
_ 26:6233476 06:6708675 o 06:6798675|  4B:0688850| 48:6208825| 12:0848959| 6:0775603] 6:0078356 049
302:7355350] 1.042:301 8518 1:0618808 | 1.046:3638326| 5HT4:57T78365| 467:7245158

e 1888, na extensdio aproximada de 7 kilometros; entre a hifurcagfio de Chellas ¢ a estagiio de Brago de Prata, na extensiio aproximada de

*

furcagiio de Chelas o Brago de Prata om 10 de agosto de 1893, A extonsdo d'este ramal entre as estagdos de Campolide ¢ Brago de Prata &

.
¥

menty do trafego asnual.
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N.o
RAMAL DE
(Dupla

Marcadorian

é Numero do passageiros — Imponton
ﬁ g Numero de toneladas
Aunos gg‘ e R — e eI | ——— el | e — e — | g ——“ i "
"

E § | 1tolness | Rtclassa | 84 clusso Total | oarende | veioents | De transito Db 4o Passngeiros B i

2 .
1889. . b - 84:424 01:886 176:310| BE - 81583564 03300 16: 1275962 1675864
1890 . . 19{. 14:339] 285:572 2156:681 615:592 194 P1 2:9428427 a7#210 DT:9655200 1:0495303
1891, . 24 30:928  190:990 273:454 495:3562 156 457 3:9705963 1568340 T6:586 8746 2:08748574
1892. . 24 D3:648) 117:306 194:927 865:881 431 5:008 3:0318563 1943740 DT:4378251 2:0385454
1893, . 24 oG:662| 123:679 206:517 985:7568 642 5:076 2:974 8789 2595340 87:1028599 2:0664565
1894, . 24 66:114) 150:396 210:164 426:674 700, 6:273 3:1625162 5058040 55:5775093 2:8738411
1895, . 25 56:155) 201:785 373:018 6:30:958 599 15:817 4:2025301 8755250 78:456 8738 2:7618569
1896. . 27 75:372] 3843:242 784:970| 1.203:584 865 41:154 7:024 3002 1:2358840 134:5438541 3:T6THH28
1897. .1 (b) 26 80:576] 3835:762| 1.118:392| 1.534:730 1:560 30:81H 8:68355020 1:591 8720 160:048 8859 4:6818724
1898 . . 260 132:490, 693:032] 1.212:991] 2.088:513 1:795 25:247 11: 7585510 2:1745120 296:2108919 4:0165681
1899, . 26| 174:567| 986:039] 1.134:185| 2.964:781 2:711 43:769 14:455 5102 410585530 2T8:861 8523 6:8708162
1900. . 26| 177:486( 972:083| 1.153:221| 2802:790| 3:458 45:407 13:0615329| 10:1155100 { 261:5628370 6:6708610|
1901 . . 26 165:9-‘19' 062:023| 1.314:414| 2.442:386 4:320 37:853 13:8005334 |  10:3985400 267:5158878 8:197 3876 .'
1902. . 26| 141:687] 802:892] 1.023:294| 1.967:873 3:577 46:885 12:0275014 9:8758480 932:598 85341 8:4518003
1908. . 26 139:5491 790:743| 1.007:872| 1.958:164 3:509 45:852 12:6678370|  10:4962030 238:6158696 8:T008567
1904 . . 26! 151:801| 453:642| 1.126:644| 1.762:137 3:945 50: 249 12:0495983 1 10:4708750 227:007 $440 7:0608070
1905. . 26| 165:998 5?:9:26—-! 1.232:703| 1.927:965 D:688 61:939 13:4268154 | 12:1485240 252:3923032 0:33258633
1906 . . 26| 160:374 432:386_ 1.142:473| 1.735:233 4:565 59:470. 12:2028519 | 11:1258230 229:2195604 9:801 4644 'I
Somma | 432] 1.848:635) 8.455:260( 13.915:786 | 24.214:681| 38:834| 524:388| 152:7405896| B5:0775190| 2.907:8185822| 02:0355241

Observagdes.— Esta linha foi aberta & exploraglio entre as estagbes de Pedrougos e Cascaes em 30 de setembro de 1889, ua =
de dezembro de 1890, em via simples proyvisoria, na extensfio totul aproximada de 28%5. A ligaglo tambem provisoria entre as estaghes de

ploragilo provisoria o trogo entre Alcantara~-mar ¢ Caes do Sodré, na extensfio de eérea de 3 kilometros.

dré em 4 de julho de 1897.

(b) Extensio rectificads om 1597,

A via dupla foi aberta 4 exploragio entre Caxias e Estoril em 1 de outubro de 18%), entre o Estoril e Cascaes em 21 de maio de 1892,

(¢) Extas vorbas sRo as que da verba geral sroceitafors do tralogos de todus as Hnhas exploradas pela Comprnhia Beal compotent & eata Huha na proporgiio do sou ron

I
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15
CASCAES
via)
3 ;s
Rendimentos liguidos do impostos ': b
Rendiments | Rondimonto Desposa -
Fe— ~— e —— — Dosposas Produsto lquldo m°$f35°° ‘q?f“u‘:;’i“ de Q‘P?:“?“ ‘EE
. fo‘explanngho {$entgo) (trafogo) (l.r:feg‘o] kng:etro 29 &
Pegnona Totaes Fora Hel
veloeidado o teafego do trafogo Totacs = i £
(A () : é
e 16:2955526 3808945 16:6768771 15:0358718 1:2608108 3:2598165 2525022 3:0078143 0,92
45590 59:0195093 1595598 5_9:178_5691 62:301 3678 — 3:28255856| 3:1068268 — 1728767 3:2798035 1,05
1145169 T9: 7385489 1:166 8000 850:9045489 77:346 8090 2:3028899| 3:3225437 994683 3:2223754 0,97
1:9435102 61:4195107 2575000 61:6768107 62:5835853) — 1:1648746| 2:5698129 — 488531 2:6078660 1,02
3:5998502 60:TEH 5666 D153516 61:25345182 51:T855129 8:9834537| 2:5323028 ST48314| 2:1575714 085
4:637 3456 65:087 8990 3695228 65:4575218 51:2058145|  13:T928845 ‘2:?12500(” ST48702) 2:1375298 0,79
0:6248977 86:83425284 5198202 BT:8618486|  8L:0178157 5:82565127| 3:4738691 2334005, 3:2408686 0,93
11:2004021|  149:5208090]  1:6448975|  151:1658065 90: 7638013 55:T6TS0TT| 5:5374781| 1:991$373 3:5468408 0,64
17:1508727|  181:8813340 0338850  182:8145605|  114:1308015|  67:7518325) 6:9958436| 2:6055820) 4:389¢615 0,63
15:0888297 244;2155900 1:5635629 245:5795629 177:7145228]  66:5015672) 9:8023018 2:5574756] 6:8355162 0,73
15:6175954 300:8498639 1:7305523 302:5805162 999:6564732  78:1928907| 11:5713139] 8:0078419] 8:5635720 0,74
16:3845114|  28L:607T5004 | 1:2185934|  285:8263028| 2521703750  32:4275335 10:465426) 1:2475206| 9:6998221( 0,89
15:9985760]  900:0378595]  0815476]  201,9185999|  241:4165924]  49:5215200) 11:1895904] 1:9043665 9:9855239] 0,83
15:6618941|  256:6118285| 1:3133000| 2567:9243375|  226:4504897|  30:1608388 9:5694664] 1:1608015 8:7098649 0,838
:5458487|  268:0518750|  1:2225505|  270:1745255  235:52357138|  83:4283037| 10:3443207) 1:2858693] 9:0683604 0,88
22:4695510  256:5375020 233580 256:2108600]  230:0364873|  17:5005147| 9:8668808) 6738082 9:1935725) 0,93
24:6498586(  286:37430561 T07T3790|  287T:0818841|  241:7234749)  44:6505302 11:0148386 1:7178319] 9:2075067| (.84
_ 21:TR4E6D4|  260:8055902 TH8560|  260:8818762|  230:3255653  50:4805219 10:0308996] 1:1725317 B:8588679 0,88
210:6083986| 3.210:4635049| 14:8335206| 3.225:20635205| 2.678:2755626| 532:1875428

[ ——

extensfio approximada de 19 kilometros (sendo dupla a via entre Pedrougos e Caxias), e entre asestagfes de Aleantara-mar e Pedrougos em 6
Alcantara-mar e Alcantara-terta, na oxtensiio aproximada de 04,6, teve logar em 10 de agosto de 1891, em 4 de setembro de 1895 abriu 4 ex-

entre Pedrougos e Belom em 25 de junho de 1896, entre Belem ¢ Alcantara-mar em 28 de juil'm de 1896, e entre Alcantara-mar ¢ Caes do So-

*

Hmonto o tratogo annual.
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N 0
LINHA URBANA
(Dupla
g = y Mercadorias
=8 Numero de passagoiron — Impostos
7 g Numero de tonsladas
Annos .g-;:. e —— ™ e e — — |~ - | — e —_ e —————
Ea Grando Pequena tiraude
28 | 1"classe 2.% classe 9:% classo Total volocidade| velocidade [ Do transito Deaatlo Prssagelros veloeidndo
z
1890. | 2 45:842 100:708 126:272 275:822 351 - 1:2065163 934800  23:T6T3562 2318625
1801. .| 4 0917 158:656 214:018 452:591 2:144 - 2:077T8785 50334200  39:6098293 2:0058322
1892, .| 4 05:965 291:824]  360:894 681:683  5:073 - 2:426 5668 2:9045160]  45:6845610 5:953 8002
1893 . 4 126:714 284:022 462:087 872:823 6:914 - 2:746 3087 4:1968770,  51:4598502 T:4595560
1894. .| 4 128:832 826:797 532:017 O87:646 T:566 - 2:994 8566 4:TT38600]  56:1085991 8:3935100
1895. .| 4 09:654 204:866 667:848]  1.062:368 8:791 - 3: 2878502 5:0748400]  61:9165536 B:8048032
1896 .| 4 T8:052 305:069 694:372] 1.077:483 9:00:3 - 3:3035210 6:5648430]  62:1665526 8:8145646
1897. .| 4 64:372 266:255 932:373 | 1.253:000 7:909 - 3:3498556 T:6085950( 62:6785206 9:3473601
1898. .| 4 105:841 385:662| 1.258:686| 1.745:189) 10:183 - 4:646 3433 74078540  88:9985635 15:967 8654
1899. .| 4 113:992 595:936| 1.212:758| 1.727:686] 10:153 - 377348607 9:3608880]  72:0448010 156:79568121
1900, | 4 121:915 405:662| 1.242:652| 1.770:129| 11:505 - 4:0818037|  13:5308090, T7:78238700 17:691 5466
1901. .| 4 143:712 448:159( 1.390:506( 1.982:377| 12:111 - 4:1665470|  13:1025710]  B0:334 8673 18:2175880
1902. .| 4 132:228 422:757| 1.307:382| 1.862:367| 12:060 - 4:0723346|  12:T6659M0(  T7:0415100 16:1574614
1903. .| 4 142:329 455:005| 1.407:260| 2.004:644) 37:847 - 4:2195055| 13:7348270 78:48052562 15:2274963
1904. .| 4 158:825 493:151| 1453:106| 2.105:082] 13:236 - 49858160  15:2088870]  94:5465863 16:4825153
1905 . 4 152:353 473:323| 1.394:920| 2.020:596] 15:135 - 4:27948793 | 16:0265580[  80:2205236 18:4335821
1906. .| 4 155:454 400:436| 1.521:248| 2.077:138] 15:577 - L:A118736  16:6818200[  82:3685901 24:9798278
Somma | 66 | 1.956:997| 5.828:328| 16.173:299| 23.958:624] 185:533 - G0:0265963| 149:5885610] 1.185:2085884 |  211:1613806

{a) Extas vorbas sfo as que da verba geral wrocalta do trafogos de todas as linhas exploradas pela Companhia Real compotem a osta linhn na proporgio de sen rondi

é
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14
DE LISBOA
via)
is
Rendimentos {liguidos de impostos) Y-
Rendimento Rendimento Despesn g
Des rodusto Hoguid etrico o
e — S | i, rege| IR | RS | wialie |5
L trategol omaetro
v]:m;::zc Totaes do trafego tlofr:s?ago Totaes e s ™~ :S’l’g
(a) = -3
-3~ 24:9998175 GIFRTH 24:3658051 _14:9355560 9:3635615| 12:1498587 4:6814507 T:4678780| 0,61
-3- 42:514 8615 6245000 43:1388615] 29:7343201| 12:78038414 10:628 5653 3:1955103 7:4338550| 0,70
-8~ 51:6378612 2275000 51:864 $612| 44:3288250 7:3098357| 12:9095403 1:82748339( 11:0823064| 0.86
—4- 58:9195052 1998825 59:4188877| 43:00568835| 15: 0135217 14:7295763 3:97835304| 10:7518459| 0,73
-8- (4:5023001 36558905 64:8673996| 46:6433386| 17:8538755 16:1258523 4:4648689| 11:6605834| 0,72
-8~ 70:7208568 4223815 71:1435383| 48:9978830| 21:.7228738| 1T: 6805142 5:4308685| 12:2493457| 069
-3 TO: 9818472 TROSI1T : 71:7628389| 50:5118019| 20:4705453 17:74553068 5:1178613 12:62757_55 0,71
-8 T2:0258807 3695612 72:3058419| 54:9935401| 17 0325406  18:0065451 4:2585101| 13:7483350{ 0,76
-8~ 104:966 8287 a8GS100 105:5028387 | 62:2498005| 42:7164292 26:2418571| 10:67935073 15:5628498| 0,59
-3- 87:8398131 058260 8%:3444391 | 71:2738203| ~ 16:5655838| 21:9598732 4:1415459| 18:8185323| 0,51
—8- 095:474 4166 4085903] . 95:8833069| 82:57687560| 12:8075416( 23:3683541 3:2243364| 20:6448187( .86
-$- 98:H528503 332 5466 98:8858019] 86:9335119 11:6195434] 24:6388137 2:9045858| 21:7334279; 0,68
-5 93:1985714 34848475 096:6835189 90:0715330 3:1278384| 23:2008678 T813846| 292:5178832| 097
R 03:7088215 3:3388525 97:0468740| 97:7335499|— 4:0258284 ] 923:4278064 | — 1:0068321| 24:4333376| 1,04
-3 111:0283996 6:2725209 117:3018205 91:517;!’232 19:5118764| 27:7575249 4:8773941| 22:8793308| 082
B 08:60645057| 10:7703645 109:4248702| 88:9678224 9:6868333| 24: 8636514 2:4218708| 22:2418806 0.81
-3~ 107:348817Y 5:4178970 112:7668149| 85:5208155| 21 82550241 26:8378044 5:4573006| 21:3808038 0,79
5 1.346:3705600 34:4723503| 1.380:8435193 1.089:0923034| 256:3785656

wento do teufoge snnusl,



30

CAMINHOS DE FERRO DE

N.*

(Via re
é < A Murcadoring ; :
%g Numaro de passageiros . d:tonul-.rl.u mpostos
AnDos .E'E_ _'__,.....-——--____...."--—-—_-_—— —| e — T ———— | e —————m
E g 1.* classe 2.8 claase | 8. olnase Tatal v;;'::?&l:do vsz%‘;;:;,‘, Die transito Do #dllo Passagoiros ,3;:;?:“
z 3 -
1890. . b} 806 764 3:406 4:976 20 824 1778792 545220 1:6045115 1925744 |
1891. . 50 6:602 11:162| 40:182 57:946 325 7879 1:3455040 4485510 19: 1288753 2:5515465
1892. . 50 5:202 9:662( « 3d:319 49:183 361 10:100 1:26858 145 4563780 16:431 5762 2:3333115
18593, . 50 4:193 9:192| 33:311 46:696 349 11:212 1:2628494 AT9$820(  15:T135%8% 2:2025692
18594, | B 4:008 8:298| 28:634 40:940 374 85:618 1:1675762 4605950 14:1555724 2:5795673
1895. . 50 3:650 8:0080| 32:473 44:689 413 10:114 1:2925909 Hd0#180 15:2805164 2:7405845
1896. . 50 4:341 9:306] 32:814 46:581 506 10:714 1:3328705 723&470 16:1895788 3:4115862
1897. . a0 5:963 9:573| 95:336 48:872 531 11:308 1:3878471 2465340 17:089 5188 2:9568825
1898 . . a0 3:761 B:7T14| 34:942 AT:417 692 10:304 1:3868557 8373050 17:2935276 3:6135877
1899. . H0) 3:922 9:258| 35:037 48:217 505 13:644 1:4581$486 94&1;!530 16:907 8904 3:6665107
1900 . 50| . 4:330 9:907| 36:622 50:859 =4 12:898 1:56650956 1:2898790  1B:4938774 3:9315927
1901. . a0 4:049 9:953| 40:114 54:116 798 11:993 1:5628751 1:3265670 18:904, 5022 8:8563_437
1902. . 50 4:142 9:860|  40:266 54:268 076 12:465|  1:6348916 1:3763330 19:206 5157 4:2023651
1903 . . 50 4:158 10:277|  41:321 55:756 866  15:431 1:695 4606 1:38%80() 19:8605128 1:2995616
1904 . 50 4:510 11:158| 43:727 59:395 979 16:073|  1:8758809| 1:4928830| 21:5123681 4:5018379
1905. . 50 4:646 12:245) 45:232 62:123 1:068 15:086 1:9068623 1:5538790 22:4908947 4:TBTE067
1906 . 50 4:667 11:716| 46:382 62:765 1:125 16:370]  1:9564957| 1:5038780|  22:7188846 5:047 5594
Somma | 805 70:950 159:701| 604:148 B34:790)  10:962| 195:033| - 24: 2488067 1H:7268220| 203 :@50;5-11?_ H6:8THSATT

Observaedes.— Hsta linha foi aberta & exploragiio na sua totalidade, entre as estagdes de Santa Comba Do e Viseu, em

Em 1800 — trinta ofsoto ding

{) Nestas verbas wiio ineluldas ag importancias das garantins da jiro

----------------------------------------------------------

Bm 1801 — 100 D ANN0. . cssersesarssssoyassessartossastssnsstoss sisassssasessassss ve

Fim 1882 — idom
Fim 1898 — fdem
Em 1804 — Idem
Em 1585 — Ilom
Fm 1586 — ldem

---------------------------------------------------------------------

--------------------------------------------------------------------

.....................................................................

--------------------------------------------------------------------

B0 LIDT S QAU+ <50 0s koo qdusnsananes nvavantieyss boressng vy oot iysressleiscniive s s

Bm 1598 — idom
Em 16889 — [dem
1im 1000 — [dom

BmIN0L — JROM & csecimsienciserssnssssnvisansasvresansadssnssivasasysesnsssiisandencs .

Em 1902 — jdom
BEm 1005 — idem
Em 180 —idem
Em 1805 — fdem

.....................................................................

.....................................................................

.....................................................................

---------------------------------------------------------------------

---------------------------------------------------------------------

---------------------------------------------------------------------
4

----------------------------------------------------------------------

B 1 e I R T B O e P R L B e S PR TP i e T

-
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E.

SANTA COMBA DAO A VISEU
duzida)
v
' 12
l Rendimantos (liquidos de impostos) '3:3
Rondimonto Rendimento Despesn
D B
 — ~—| i (TR M | i | eelae |5
’ Poguena Toltaes Fora {trafego) (trafogo) kilomotro s
i velonidade do trafego do trafego (a) Totacs ZE%
Zax
9958959 2:7923818 6:3158789 9:1085607| 5:5?-4;2‘27 — 2:T815409 HO88H63| — HH6S282 1:1145845| 1,99
8:6285799 30:3093020, 62:3698176 92:6785106| 380:1305934 1788086 6065180 35562 6025618| 0,99
98148525 33:579;402! 62:4535776 91:0835178| 23:0315879 D47 8623 ﬁ'fl_ﬁﬁBB 108950 5605638 0,98
11:506 3648 20:4238228  62:5165716 01:9393944| 26:7598629 2:6635599 HRRI465 538272 5358193 091
0:8268104 26:0618501| 62:6335066 BR:6948567| 28:6285200| — 2:5665798 5218230(— 515356 5T28566( 1,10
10:6798498 28:7098507| 62:55618546 01:2618068| 28:2285741 4808766 HT4E190 98615 5645575 0,98
111868649 80:7T88$299|  62:61H58098 93:4035397| 95:8418510 4:9463789 6154766 9B S936 5165830 0,84
11:9395035 31:9848046( 62:7575606 04:74156562| 25:8965447 6:0874599 '&?95680 1218751 5174928 081
10:TORF830 31:7055983 52:2_175758 93:9233741| 25:484 8995 6:2203988 6348118 1245619 a0H8699| 0,80
14:0065971 84:5808982] 62:3075059 06:3885041| 30:424 8447 4:156 8530 69135618 834130 6O85488| 0,88
13:741 8665 36:1678366| 61:3235615 97:4903981| 29:13535975 7:0318391 7238346 1408627 HR25719| - 0,81
12: 9488510 35:7088999| 61:924 8917 97:6333916|  30:T035645 5:0055354 7143179 1005107 6143072 0.86
13: TS 137 37:2423M5| 60:9635199 08:2065144| 28; T468977 8:4955968 T445858 1693919 5743939 OI7
15:506 5252 39:6658906| 59:0528476 OR:T183472| 30:6485294 9:0178702 7934319 1804354 6125965, 077
17:3108305 43:3248365| 58:9348764 102:2508120 31:1048941| 12:2195424 8665487 2443388 6228008| 0,72
16:3868301 43:6148815| O6:BRTS130|  100:5015945| 28:7348751| 14:8805064| 8725296 2075601 5745695 0,66
17:8538009 45:11985639| 55:3378754 100:4575203| 27:7334628| 17:3855911 90245390 MMTETIN 48672 061
205: 8238317 HOD:TTRS811| 983:1613445| 1.558:9405256) 461:8098319| 93:9698492 ‘
25 de novembro de 1890, na extensio de 49%51086.
pagas pelo Estado desde 25 de novembro do 1800, quo siio as soguintes:
......... R R o S Py P8 A e e XIS X o 0:816 5789
v ansisshrsnibrpatannsavitrsssanesentsgnisrertrsrariasacner st B2:804 a‘%
..................................................................... 62:504 5406
..................................................................... 82:904 5466
-------------------- R T R R 02230‘#"38
..................................................................... 62:804 5460
..................................................................... 62:304 5406
..................................................................... 62:1085450
4 e i AL U R R IR SRR U4 R T R T R AR 6117604708
..................................................................... 61:8755205
...................................................................... 80:794 5702
..................................................................... 01:086 5456
..................................................................... 59:8105463
..................................................................... BT:BBTH412
..................................................................... 50:7205048
..................................................................... 55:438(503
Stersbutatrbacsransnsafserarrnrisis FI LR N AR R R R e RS R RS LRSS S A 51 ;9336869
965:058§a22
S —————————————

7 il . e 1

oy

AR

i gve
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N o
CAMINHO DE FERRO
g = Mercadorias
&% Numero de passagefros — Tmpostos
= § Nuwero ce toneladis
Al!ﬂ“ = -E' e e T et ——— ] -~ — | — —— — — e ——
g § L% ¢classe 2.8 olasas 8.% claszo Total \,3;:?&’:&9 ,f;ﬁ?::: a Do transito De sillo Passageiros \';i::;:&.de
7z
1801 . 2 2:837 6:866| 24:579 34:272 351 8:814 1:9078681 3188320 19:8088032 3:85987256
12302, .| 165 6:491 15:642| 48:473 70:606 885 26:070 4:3095152 1:2323070 40:96248713 78783869
1893. .1 195 8:210 20:7T101  65:095 094:015 1:345 37:321 H5:8778905 1:7465320 52:8768171 3:9468901
1894 . .} 212 5:383 22:797| T75:789 104:969 1:541 49:278 G:092 5385 2:036 3410 H7:1378199 9: 3168178
1895, 212 8:238 20:7T568| - 80:459 118:455 1:727 47:197 6:7905923 2:3913160 59:6498678 11:0633845
1896. .| 212 7:511 20:538| 104:857 132:906 1:864 D1:432 T:3725465 2: 7718450 62:3598100 9:9095209
1897. .| 212 7:016 27:929( 101:622 136:567 2:280 50:683 T:6608661 3:0348770 63:6508007 11:4578395
1898. .| 212 T:543 20:063! 114:095 141:701 2:589 49:526 T7:6798341 3:1038340 67:491 8252 12:9085243
1899. .| 9212 T:073 19:947| 115:086 142:606 2:636 02:479 9:1445532 3:504 8400 69:1358379 14:7398175
1900. .| 212 7:701 20:283 | 117:028 145:012 2:566 73:883 9:5958625 4:74548870 T1:9498756 14:8738706
1901. .| 212 0:182 21:342| 119:341 149:865 2:627 8:719 9:991 5863 4:8055870 72:2635103 16:3198213
1902 . 212 9:139 22:606| 128:582 160:327 3:405( 102:268( 11:0915651 D:12558360. T5:2308420 19:3555597
1903. .| 212 9:252 22:884| 130:175 162:311 2:924| 108:306] 11:7295907 5:4723760 79:007 5688 1%:880 3685
1904 . 212 2:269 22:912( 130:434 162:615 3:266| 121:047| 11:5788751 5:6368690 79:124 5286 23:2203306
1906. .| 212 9:169 22:502 129:101 160:372 4187 112:579] 12:2758063 D:6U85520 84:3125599 26:2358513
1906 . 212 B:185 41:897| 137:112 167:104 3843 131:065| 13:0873997 5:8938550 84:T66 8307 22:9128298.
Somma | 3:168]  125:699 399:766 | 1.628:828 | 2.084:203|  38:016] 1.110:667| 136:183568885| 5HT7:4205690| 1.039: 7285696,  230:876,5858

Obseryacedes. —Esta linha foi aberta & exploraciio entre as estagdes de Abrantes ¢ da Covilhii, na extensio (e 165% 086, cm

{a) Nestas verbas gho inelofdus :
1.0— As qoé da vorba geral «receita fora do trafegos do todan as linhas exploradas pels Companhia Real competsm n esta linha na proporgiio do sen rendi

8.9 — Ad importancias de garantia de juro liquidadas pelo Fstado, desde 6 de sclembro de 1801 para ns duas primeiras secedes do Abrantes & Covilhi, fixando
1896 & extensfo total provisoria da linka pars este elleito em 208471849,

o

As garantias ¢ juro liquidadas u'este mappa sho :

Em 15801 — 117 dians
B 1600 — 1000 O MBNO (e riensasssns sunsvarsbmbasabss rsstasssiveeiasssy B CRASNS S EWa
b B ) P e L I T SR R Ry S A SO R N RS g S o2
Bt 1800 =000 s e e varsevstrros brssdavadsnsrpeavaviacesosatsesosivrvasesiarissey aas
Em 1805 — [dem ..o ovvnusareinnnss AR T T g P N i e P R S SRR S S i
Fim 1896 — 1dem w1 ciivnniinniraniion i B I U e prs 8 U g 9 L
By 1807 — [domi covivivennisisasssians RN e Win s i R AN R & ki A S AN MR R b e AEY '
Bm 1808 — J0m sieaecnisassssapscsresasan, Sabeaavnendany sy e T T i s
Pt 380N == JHOMY ¢ o s brseqnassingososescsssossaesresiasusmssyasasnsetivavasde ass A fvAes
TR 1000 —TUOIM v o aanaissosssbifposnersonurirvessiasvssssivarshipsstvasnisansvonnsosss
B0 1008 —HUOMY cc s s5s v s svmdpisans Vet snanevaobsssvbosansnssodnaihapalasiausnsingssisnaid

..... B R R R e e L s R R e

oo 1008 —=Jh001 0 s cansalsainisvonmisausiasasiosasssssasssnsebansasnets R Eh iy hap ¢ SR ‘

Ly e L [T e e U R A S S R AT A 2 Saeili e Vaaanatunes pivms
M 1008 — A0t e v onnsasssnanddiionativneis s snnetrssssssrsasessreiossen P s
Bt 1000 — TABIM. o cvraesntsttnairsstosssssrsansnsssssnsssansosssopsositosdisessnparays
T R A T R e o B P s S T T AR b g A T a Oy T Vs

-

() A verba annual da garantia de juro total da linha garantida & de 401:1115861 réix, mas no auno de 18065 deduxiu-ze a quantia de 5:976§075 réls, importancia de
{¢) Pesta importancia esta incluida a de 12:8055810 réis (ue no 1.° semostre louve a pagar para complemento da garantia de juro liquidada em refercncia no anpe ecp
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16
DA BEIRA BAIXA
- g_g
Rondimentos (Hynidos de impnstos) : : .-‘g
- : . - Rendimento | Rendimento Desposas | £
e e ——— do’:m“ l’md{még;ﬂdu i %&ﬁpo de t-:ggolrfgio ‘§§
o Motacs Poka (trafego) {rafegal kilometro | 2.5 5
velocidade do trafego do trafoga (i) Totaen > gg
18:8205321 | 424975078 99:9T15135]  142:4685213]  61:T518178|—19:2545100 8175252| — 3708271 1:1878523| 1,45
45:4905301|  94:3315973] 310:3895570(  404:6715543| 157:0905267|—62:7585204| ~ 5T13709(— 3805353 9523062| 1,66
BOBTTHI61[  128:7005233| 310:1865532|  438:8865765| 162:0085696| —33:3035463 6605001 | — 1715249 8315250| 1,26
69:1958730]  135:6195107| 310:T113074|  446:3605181| 165:0155398|—20:3665201 6305854 — 13855201  7783374| 121
T0:5815491]  150:2053014| 396:0348352  516:3203366] 166:3925196 | —16:0975182 7083939\ — 755930 7845869| 1,11
OL:2T15117|  163:5805426| 402:9113071 )  566:4505497| 152:6205491] 10:9185935 1715411 515054 T195907| 0,93
01:7435821 | 166:8518223| 401:9683085|  568:8195308] 164:7183068]  2:1385155 1875084 105085 TT65948| 0,99
85:8868720)  166:2865215| 402:0405352|  508:3265567| 163:5835636|  2:7025579 7843368 125748 7715620 0,98
113:4603240|  107:3343704| 389:4415143|  586:7754937| 158:4685875| 38:8655919 9305823 1835320 7475491| 0,80
191:2845227|  208:1075689| 404:0963756|  612:2045445| 166:7375383| 41:3705306 0815640 1955145 7865497 0,80
130:1468574|  207:7283800| 395:5055316] -~ 613:2345206| 168:0415038| 49:6875852|  1:0275022 9344376 7925646 0,77
151:2188016|  245:8095039| 366:7385921|  612:5473960( 165:8205754| 79:0885285|  1:1595476 3775303 T825173| 067
164:4325023|  262:3205396( 350:4165096|  612:7365492 176:3485969| 85:9715427|  1:2375361 1053526 B313834] 0,67
155:9698880|  258:3145472| 354:2023800|  G12:5575281| 161:4785985| 06:8355487| 1:2185464 4565771 T615693| 0,64
162:6338080|  273:1815192| 839:3503979|  612:5325171| 165:3485997| 107:8325195|  1:2845590 HOR$642 7795948 0.61
180:3074060|  288:1855655| 824:3755016]  612:5608671| 174:3135370| 113:8725285|  1:3593366 5375133 8225933 0,60
1.728:5265812| 2.999:1325396 5.558:3204207| 85674613603 |2.520:8185301 | 469:3145095

~munto do teafogo annual.

6 de setembro de 18915 ¢ até a Guarda, na extensdo aproximada de 2115590, em 11 de maio de 1893

a portaria do 40 de murgo do 1502 para este effeio 8 exionsfo das duns secghes em 167 41065, ¢ desdo 1 de janeiro do 1805 para as tros secgbes, fizando o acordo de 11 de abril do

......................................................................
.....................................................................

.....................................................................

A S I R e e S S S R R e ]

Phdpssssnisnnaning ‘Bawae s wngin s R A TR e n b Fae s ddns e sadena ey !C)

------------------------------------------------------------------

90:8515135
40010115570
B00:004 5735
BODAML HETO

() BUBIBEHTES
4N01:1 115860
101:111 5860
1011115860
880065050
403:206 3459
SHTIH810
HGOY0 661
PBO71 64 ARUG
PR EHER (12
i godd
$24:912 5081

5.547:751 §380

Multas dovidas pola Compantia Real, lquidadas segando o acordo do 11 do abril de 1896,

omivo do 1590-1000,

1
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N..
CAMINHO DE FERRO DE

g b 3 i Morcadorias RN
io-g iy g Rumero d;-tonehdu R
Annos -g % e~ et — | - —~— ~ e m— | e ==
Eg 1.% classe | 9.% classe | 8.% elaxse Total v:lt:il:!l:::le ,E{ﬂﬁ:& De transito Do sdllo Passageiros v::::lmo
=
1904. 70 6:208 | 11:648 52:160 70:016 2:006 50:830 3:8698791 8908510 | 27:7825922 6:0068141
1905. 70 4:959 | 10:502 58:956 74:417 2:994 51:584 | 4:3573886 9395580 | 28:4038193 | 10:6688018
1906. 70 | 4:460 | 9:651 58:437 72:548 3:607 65:665 | 4:5648191 9275440 | 28:3904981 | 13:5285146
Somma | 210 | 15:627 | 31:801 169:5563 216:981 8:697 168:020 | 12:7915868 | 2:7578530 | 84:5775096 | 80:2925305

Obmervaedes. — Ista linha, na extensiio de 6943842, foi aberta 4 exploragio na sua totalidade em 16 de janeiro de 1904.
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VENDAS NOVAS A SETIL

35

§2
Rendimentos (liquidos de Impostas) -25
Despesns Produoto liguido ll:?l:ﬁ::ﬂ,:: !:n';?nh::'?l:z d D“?:r':glo _ﬂ_ g
——— — — e ————— —— | e “;1;0 ko (trafeigo) P Bt @ “Eo : & &
Pequenn Totnen Fora (ieasee0) (trafego) Kikdmistao ia 3
volocldade do trafego do trafogo Totaes E QE
51:681889%4 85:5608957 = 85:5608957 | 119:1608810 |— 33:5008853| 1:2228209 | — 4798997| 1:7028297 1,39
08:314 5869 07:3865080 - 97:386 5080 £9:4978108 27:8885972| 1:3915229 3085414 9925815 0,711
59:8925963 | 101:8128090 - 101:8128090 66:0328688 30:T798402| 1:4045458 5118134| 9435324 0,64
169:8398726 | 284:7595127 - 284:7598127 | 254:69058606 30:0688521




N.l'l

CAMINHO DE FERRO DE

(Via re

Mercadorins
Numero de pussagoiros - Impostos
Numaero de toneladas
Numéero
da e — —— e — —| - e— e —— —_ | e ]
Anuos I:H’olmatros
exploradon . ,
1% classe 2.8 classn 8.8 clamse Total ‘.ﬂ‘ﬁ;&'&ﬁle ‘.5‘,’,‘},‘[‘&:5‘0 Do tranpito De sillo Pagsaguivos v:}l;gl‘:ﬂﬁ“’

1905 . . 10 96 1:265 T:570 9:431 146 3:278 2285837 2058550 2:1085410 4408109

1906 . . 48 2:714 6:052 31:564 40:330 472 18:005 1:4725229 9718560 | 12:6578495 2:1478144

Somma a8 3:310 T:317 39:134 49:761 615 21:283 1: 7018066 11775110 1..4:765,5905 2:587 8253
Observagoes. —0 trogo de Mirandella 2 Romeu naextensfode « ¢ < o v 0 0 0 v v v v v v i v i e e e e e e
O frocords Ronisn: & Mittedo na eXtonslo @R 1 5o aiieirn 1€ Lahsie s wa orkinalior e M0 00 ot atior e s, o3
O/trogo de Mdcado s Sendas na extensBord o v i b atiat snd a B e e St s S el et e e I
O teogo de Bendas o Rofsasing -extanslio de v a o oo i S e W 80 g v 4] el 3 e e et (e ye
0 trogo de Rossas a Braganga nwextensBode . & o v v v v b wiv i v e e vt e b TR B L A :
i 15T ) R R TS P R L L) e v e

(n) Nestas verbas estiio incluidas as garantias de juro pelo fundo especial dos eaminhos de forro do Estado, que sio as soguintes :
Em 1905 — parte do anno no trogo de Mirandelln & Sondag « « « o o o 4 o v 0 v 5 4 5 s
Iim 1906 — parte do anno na totalldade dalinha. « ¢« « v o v o v o v v a0 & A

j
.1
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MIRANDELLA A BRAGANCA

duzida)

37

Rnudinaeuloa {liguidos de impostos)
Rendimento Rindimonto Dospesns Relngio
r—— e —— ————— Dospesns Produoto liguido | Ekllometrieo kilometrico de exploragiio entre
doe ¢xploragiio (trafego) [n!:ftﬂo} {:Igldu‘] lI."]mru. o.ad:-j:gfi!t;
o W (i iy g rafego omotro i
ki A IR R (bt ol e 1+ do trafogo
J:0728494 5:6218013 | 11:2775204 | 17:8985217 4:2698617 1:3518396 26235101 1355139 4265961 0,76
20:8385082 | 35:6428721 | 62:2008773 | 97:9425494 | 22:8415102 | 12:8015619 7428556 2668700 4754856 0,64
23:9108576 | 41:2635734 | 73:5763977 |114:8408711 | 27:1105719 | 14:1538015

184020 foi aberto 4 exploragiiv em 2 de agosto de 1905,
158480 foi uberto & exploraciio em 15 de ontubro de 1905.
142,020 foi aberto & exploragito em 18 de dezembro de 1905,

134,560 foi aberto & explorag¢io em 14 de agosto de 1906,

284020 foi aberto 4 explora¢iio em 31 de dezembro de 1906,

794,100

...................................

...................................

10:629 5814
56:9084 174

06:618)088
———— e
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N‘D

LINHA DO VAL

(Via re
s Mercadorian =
=3 Numero de passageiros St Impontos
£ Numero de toneladas
Anno ‘S'E- R — e — =— ] -~ T —e et | e ——— oy
EE 1.% classe 2.8 classe 8.4 classe Total \':I}::!x:l':ia v:’len%‘;gzzn De tranaito De siillo Passageiros vcg;:lt(l!t:;o
1906 . 26 12:490 - 37:593 50:083 748 11:504 1:09858798 8148403 12:3405520 1:5495228 k

Observag¢iio.—0 trogo Westa linha, entre Regua e Villa Real, na extensfio de 26 kilometros, foi aberto 4 exploragfio em 12 de

I!-_'n:;.:
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39

LE DO CORGO
duzida)
4
Rendimentos (liguidos de impostos) - Lt e o Iiti‘lndim:!nw mmonto 3 Daa?mso ‘E
R — e —— | & eiﬁ:::‘qio {uue nt?n - uldo ot?t?l 0] Mo :itdrzoo e exgo:rlc -é 'g-
Pequena Totnes Fora (trafego) (trafego) kilometro 3 g
velocldndo do trafego do trafego Totaes EE
10:061 8120 | 23:9408873 1148501 23:9528374 | 16:3198178 7:621 5695 0208802 2035142 6278660 0,68
maio de 1906.
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Ny

Mappa resumo estatistico do trafego de fodos os caminhos de ferro, de

Dl ==Y (R

—

é Mereadoris
33 Numero de parsageiros - Tmpostod
ﬁg Numero do toneladas
it fatpens 'g_g' e —— e ——  ——— —— (] - A | e ——_ | e
£e “Grande | paquona
g8 |1 classe| 2.4 claseo | 8.7 clunse Total veloel- | cojaeidnde | Detransito Do néllo Passigolron
:gh dade y |
Linhas exploradas pelo
Sucl'e Buests=r 5 o« & v AN AL 590| 50:6941 172:196] 739:477|  962:367| 22:153] 407:117)'55:1305343] 31:4038360] 440:77T847606
Minho e Douro . . . . . . .. 3431 97:501]  207:649] 1.297:770| 1.692:0920( 20:372 522:703| 65:09655633| 48:2485008 615:368 5647
{13711, (e g, AT, 933 148:195] 469:845| 2.057:247| 2.685:237( 51:525] 920:820[120:2268876] 79:651 $368] 1.069:147 8313
Linhas exploradas pelo
Yallu'do Corgo: v, . s v w.é s s | 2G| 1‘3:1190' - [ 37:593 .’,':U:U&"ll 5&18] 1]:5M| ]:098;57(18| 8‘14&-‘“)B| 12:3405525‘
Linhas exploradas por
{Lcasm O NOYES v o 6, sty 5061 144:803]  484:406| 2.572:344| 3.201:613| 54:511 1.52():3()3' 06:8478999| 5T:T245180] 1.627:301 8559
g Ramal de Caceres . . . . . 72| 6:208 7156l 17:79 S1:800] 1:768[ 57:8200 2:7638262) 1:0078310] 18:1128539
& | Ramal de Coimbra. . . . . 9t 91:363 B5:409] 238:552] 345:414| 4:660]  45:834 4508126  4:5315350 (:6818845
= | Lishoa, Cintra, Torres Vedras 74| 76:650| 215:814] 977:061| 1.269:525| 6:520] 407:404] 20:4423817| 7T:8185270] 224:9723410
Z | Torres; Figueira, Alfarellos| 168 19:369| 70:449] 514:771 GOL:ATO|  B:803 228:877) 20:2823769 B:T798670] 160:9778081
§ 4 Santa Apolonia a Bemfica 8 77407 200:218] T49:753] 1.027:198] 12:026/ 260:426| 4:5915750 46232301 63:3035695
2 Ramal de Caceres . . . . . 961 160:374] 482:386 1.142:4780 1.735:233| 4:5656] 594700 12:2025519 11:1255230| 220:2195604
2 Linha Urbana. + &+ « + « . 4] 155:454|  400:436| 1.521:248] 2.077:438] 15:577 - 4:411 87360 16:6818200]  82:3684901
5 -Beira Baira. . vn ¢ oinoa e 912 8:185 21:897] 187:112] 167:194] 3:843] 131:065 13:0878997) 5:8038500| 84:7665307]
\ Setil a Vendas Novas 0] 4:460 9:651|  58:437 T2:548|  3:607)  65:665 4:5648191 927540 28:5905981
Ratal 4 i n 1:142| 674:353] 1.928:531| 7.929:367| 10.532:251 | 115:930] 2.776:364/179:6458166{114:9505430] 2.526:094 5922
Linha da Beira Alta. . . . . . 953| 926:149)° 5H4:089] 222:548[ 302:736| 6:962| 162:288| 18:3508167| T:6115020( 168:3073149
Total geral . . 1:395| 700:502| 1.982:570] 8.151:915] 10,834:987 | 122:802| 2.938:652(197:9955353/122:561 8450| 2.694:4025071
3 Linhas exploradas por
Porto 4 Povoa de Famaliciio . 64 78:410] 862:809 | - 941:300]  2:806]  76:965] 6:8058552) BH:1505640| 103:1208127) |
Bougado a Guimaadies . . . . . 34| 41:177 238:094 - 270:271| 8:025] 48:183] 4:2435846] 3:0093490]  51:0558844 ,.
Santa Comba Diio a Visen . . 50|  4:667| 11:716]  46:382 62:765] 1:125]  16:370{ 1:9568907 1:5088780] 22:7185846
Mirandella a Braganga. . . 48] - 2:714 6:052  31:564 40:330) 472 18:005) 1:4728229 9713560  12:6578495
Foz-Tua a Mirandella . . . . . 55|  2:836 7:699| 32:283 42:818 907  85:153 ; 2: 7765026 OUBS550]  19:3008771
il ) S e R T 954 120:804] 1.126:460) 110:229| 1.366:493) 5:935] 192:650) 17:54451 1ll| 11:6388000]  208:550 368
. Total
Linhas do Estado (via larga) . .| 933]148:195 469:845| 2.087:247) 2.655:287| 51:520 920:820/120: 226 8876 79:6515368| 1.059: 1475313 |
Linha do Estado (via reduzida) 26| 12:490 - 87:593 50:083 548 11:504] 1:0938798 148408 12:3-1(1',55‘25L. .
Linhas de companhias (via larga) | 1:395| 700:502{ 1.952:570 8.151:915) 10.834:987 | 122:892) 2.055:652(197:9955333/122:561$450| 2.604: 4025071 -
Linhas de eompanhias (via redu- |
AR = 7 ¢ ey e BT G 954 | 129:804| 1.126:460| 110:229! 1.366:493| 8:035] 192:656] 17:3445110] 11:6388000[ 200:8505083] §
Total geral . . . .| 2:608|990:991 3.078:875110.336:954| 14.906:850 | 183:900] 4.072:632/336:6655117|214:6655221| 3.974: 7455992 -_':'
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interesse geral, em leito proprio, no continente do reino, no anno de 1906

Rendimentos (Hgnido do impostos)

————

N
Grandes Pequecs
veloeidado velovidade

Totaox
ido trafego

SR

Fora
do trafego

l Totnes

Daosposas
do exploracio

Produeto lignido
{trnfego)

Wandimoento
kitometrico
total
[trafego)

Rendimaento
kilometrieo
Hyuido
(teafego)

Despesas
de exploragiio
por
kilometro

posa e u rovsity do

Relagio entre a des-
trafego

Estado (via larga)

129:2753956
170:396 8892
S08:6725848

39: 1165510
620:5738153

1.309:1715232 3:4755140! 1.312:6465372

1.418:33583592

1.359.-&05663[ 9.797:500 5824

000:0313027,  409:09052005 2:218593-1‘ 6935373 1:5258561] 0,68

719:5734510

BOR:THHS082] 4:1355097

12:{}37,5215 2:0975881) 0,51

Estado (via reduzida)

[ 1:5495228) 10:(}51_5129‘ 23:9408875 113501 :.3:95253741 16::-}195173‘ 7:6218695) '.12053021 293;5142| 627;8(iﬁ(li 0,68

oompanhias (via larga)

326:321 8831 2.056:6745404 | 4.010:2978794 |  4:0098512( 4.014:3975606| 1.294:0093312| 2.716:2885452] 7:9255480(5:3685159| 2:5575330| 0.32
5:7463988! 401048711  63:96432858 2089000  63:9845288]  70:6388826|— 6:6748588] 88RFI92— 023702] 9815094 1,10
2:5005795|  10:24538406(  19:527 3046 ~5- 19:5278046]  12:1755756 7:3518200| 9:T638528(3:6738645) 6:08TFRTS| 0,62
18:3208635, 216:5188570| 459:8115624| 1:6558445) 461:4675069) 222:1908150 237:6215474| 6:213567013:2115101] 3:0025569] 048
34:0813080|  251:1478639| 446:2055809 A4T84060 446:6538215] 247:07387380 199:1325071| 2:6553987/1:1858310| 1:4708677| 0,55
6:7528504 |  26:6235476|  96:6T0567T5 —-3- 06:6T98675 | 48:0588850]  48:6205825[12:084 3959|6:07T5603] 6:0075356] 0,49
0:8018644 )  21:7848654|  260:8055902 THSR60|  260:8815762] 230:3258633)  30:480824910:0305996i1:1728317] 8:8583679) 0,88
24:9793278 -3~ 107:3483179|  5:4174970] 112:7668149]  85:5208155  21:8285024|26:8375044/5:457 5006/21:380503%| 0,79
99:0195298'  180:5078050| 288:1855055|324:3758016) 612:5005671| 174:3188370] 113:8725285( 1:3595866| 537§133| #225233] 0,60
13:5-33,;1415' 59:8028963( 101:8123090 . - 101:8123000f  66:0823688  35:7795402| 1:4545458] 5115134 9435324{ 0,64

465:044.5208 | 2.868: 19858582 | 5.854:6385012 | 336:001 8508} 6.190:7205521| 2.450:5385498] 5.404:2008514 ’

A4:5448850)  214:9838284| 42T:8358233| 14:8405075) 442:6753508) 227:8505242 199:0843001| 1:6913048] T903454]  9005594] 0,53

509:5895053; 3.078:4825116 | 6.282:47358245|350:931,5584| 6.633:404 5829 2.678: 1883 740] 3.604:2845505

companhias (via reduzida)

1963823  43:3665006) 153:68955566 9368830, 154:6265086)  93:8T25145  HO:BITSTIL 2:4018404 93456520 1:4665752| 0,61
D:1585929 35:0608759 03: 27580632 HARB620]  93:82151562)  28:2008258] 64 ORG32T4| 2:TA38398(1:91183582] 83280661 0,30
5:0478504|  17:3538099|  45:1198539| 55:3373754 100:4575293 97:7338628)  17:3853011 9025390 3473718| 5545672 0,61
QAT | 20:8385082|  85:6428721| 62:20087T3(  9T:9425404)  22:3415102]  12:8015619] T425556 :!ﬁG&Tll’)l 4758856 0,64
L6464810]  42:7T408415]  66:6885096] 41:68552020 108:3738318]  25:5008988  41:1875088) 1:2125509) T485855 4635654 0,38
2WA0THI00|  157:3595201|  304:4158674 [160:8085260| 555:2283043| 198:2385121 '1{1{3:1?7555:1} ]

geral

B08:6723818| 1.350:6803663| 2.727:5094824 | T:0165287| 2.735:4263111] 1.619:654 3537 1.107:8558257 - -3- - | -
1:5495228|  10:0618120]  23:9408873 118501 23:0528374] 16:3195178 7:6218695 . & = aF=|ie

500:5808058 | 3.078:4828116| 6.282:4738245 | 350:9318584] 6.633:404 5829 2.6TR: 188F740] 3.604:284 8505 -5~ - % | -
W:1978300] 157:83508201| 894:4155674 [160:8085269( 555:2235943] 198:23585121] 196:1778553 -5~ B~ i

848:008 5431 | 4.605:5825190 9.428:3393616|519:6675041) 9.948:0075257| 4.512:4008576] 4.915:9395040

——
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N.’

Happa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no

L o R el S . B e waa R

g@ : Mercadorlas "
" JBE e " ]
‘;‘% e w2t g g {Numero de toneladan Japaels
Antions g% R s B RN -——--_r-_-—-'—-' 4 — e

ge : s

§ g 1.% clanse | 2.% olasse | B.% clnxse Total va:;::::i':::le vrln;ﬁs::l‘n De transito De sitllo Passngeiros rc?::;:!‘f:lc

7z
1877 421 43: 4471  145:266 210:117 696:530 9:069 146:891 20: 7195200 -5~ 352:026 8650 47:9015_7.4.&
1378 473 40:376] 157:572 269:006 T70:954 9:901 142:698] 32:3085281 -3~ 399:1463945,  44:1808350
1879. 549 D6:8IT|  177:157 670349 905:525  11:590 105:240; 37:8065014 -~ 452:60458449 571568155
1350 . 87 67:315]  183:691 T723:047 U7T1:003] 10:122 211:513] A7:3895883 -3~ 502:1585426)  T0:4635367
1981, | 594| 66:403 174:865) 732:817) 974:085| 10:446) 244:812f  4T:0995567 = | 506:7805232 T78:3645431
18832, H94 64:081] 174:762 715:670 055:413]  10:920 252:534f  51:6728107 e H37:T188532 77:593&0731
1388 . 99 63:949] 175:320 TOR:697 052:966 11:354 237:781 52:5005542 -8~ 545:0108377 T9:8325404
1884 . 606 T4:643| 178:033 130:546 988:2231 13:335 263:000| 54:3448257 - 545:9158559 88:54.0}500' .
1885. 606 T1:486] 170:066 T27:466 969:018]  12:508 204:606] 52:4205167 - H27:3068690  83:3088879
1886. 606 T6:945] 180:722 To4:416] 1.012:083| 13:37H 309:921 54:143 8059 0:4725300]  H4R:2555266] 90:3858120|
IR87T. J| 6353 79:961] 191:460 766:660[ 1.033:081 15:082 321:926] HB:06948852 9:6638760[  B66:804 8665 99:707 3474 |
1888. | 697 82:579 201:167 231:170] 1.114:016] 15:250 340:263| 61:0395512 0:5574670|  COS:6168878| 105:8338939) |
1889. J 771 08:451; 215:146 897:241| 1.210:838; 15:4H2 358:870r 75:1088450| 11:2023330| 695:945687T18] 117:6478232 |
1890, .| 828 104:319] 221:355 0915:550] 1.241:204{ 17:436 396:247]  71:8043891| 16:1685140] T22:6335647 133:8225167
1801. | 823 09:663] 223:432 885:6200 1.208:724 19:034 391:007|  79:4955886| 33:6668010, 716:6205103 144:678891(
1892. | 828 91:623] 212:060 823:562| 1.187:285 18:779 4992:3071  T0:1428770| 84:2055200| 681:9528781| 137:538551
1893. .| B28| 96:925| 221:908] 908:062| 1.227:883| 17:883 43(1:979“ T1:4858736] 83:5658200]  T04:28151056 136:9778090
1804. .| 828l  99:724| 220:186] 886:581| 1.206:491] 18:360 437:107]  72:4375034| 81:0975320] 6UT:2683838| 143:5488
1895. | 828 104:743] 225:100 927:803| 1.257:646{ 18:559 450:946] T4:7425483| 33:9835040| < T22:8215964 143:3685194
1806. .[ 8301 110:270) 941:467|  991:754| 1.346:491] 20:602]  498:312] 70:5495047| B9:6875100| 758:8705089 153:5065271 §
1897. B34 132:279] .208:434] 1.119:289 1.550:002 29:078 B1T:947]  83:2265262| 42:72655200 809:3845952 166:1578
1808, .| 834 134:747) 322:332 1.15J3:E.‘v(l5r 1.650:684] 28:527 546:720]  84:9685763| 44:6585500| 819:2658004 180:8468710) |
1899. .| 834 123:036] 304:519 1.179:362| 1.606:917| 34:879 G12:991 R85:2413945| 47:0845660 T99:6715852 197:4258084]
1900. .| 843 142:698|° 329:653| 1.287:344 1.760;1!-}6 36:540 653:3191 00:8365623| 61:3225450| 879:2795491 '
1901, .| S46] 146:43Y 347:690‘ 1.897:999) 1.892:128| 39:003 T2:463]  97:4455658| 64:2228740| BIT:TBOS053
1902. .| 858| 158:768! 370:528] 1.522:872( 2.047:168] 41:812 T86:921) 106:3493060| 69:7038213 926:789{97@
1908, .| 8T6] 155:500| 387:561 1.640:209) 2.183:360, 45:966 803:705| 110:9875415| 73:3248021| 959:9185955
1904 . 835, 160:673] 412:362] 1.813:083| 2.386:118| 45:737 B10:391| 109:9715911| 72:9588710| 997:7358674
1905 . 899 158:006] 478:779 2013:996 2.640:871| 48:786 885:078] 114:5485719| 76:27852564| 1.024:6708503
1906. .| 933] 148:195[ 469:845 2.037:2{17. 2.665:287| 51:525 029:820| 120:2255876| 79:6515368] 1.059:1473313
Somma 22:195] 3.060:051 7&18:5‘38@09.947:609 41.626:188] 692:250( 13.656:514| 2167:9008809| 595:1395676| 20.966:3338792| 4.473:291 807

{a) Nestas estaglon estd Incluida em duplicado a distancia kilomatrien, ou 8“.,4, entre Porto (Campanbi) ¢ Ermesinde, desde 8 de novembro de 1888 tambem a extensfio f01
communa 80 trafogo das linhas do Minho o Douro,
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continenfo do reino, em via larga, explorados pelo Estado, desde 1 de janeiro de 1877 até 81 de dezembro de 1906

Rendimentog (Hgnidos de impostos)

e e ee——— = | epratags | (et
vml;t(;:;o dl;rt‘:'ll;::o dui:;:.‘?aga Totacs
281: 1178410  681:0458811 2:65948660(  683:T008471|  330:8238508|  350:2225213
204:5118819|  737:8305114 11188355 | To8:9578469|  420:8738530|  316:9655584
354:1878792|  B63:8085396(  1:6828580|  865:5803976|  553:2785683| 310:6248713
S00:5085083 | 1L073:1808376|  5:6565992| 1LOTR:TRTS368|  550:5085810]  H22:HT15566
480: 1045156 1.074:2485819|  4:6573300] 1.078:9065119|  592:4688566|  481:7805253
508:5925208| 1118:0048198|  3:7568370| 1.122:6608563| 601:3368208|  H17:5674900
495:9008078| 1.120:7438350|  T:3245580| 1.128:0675939| 570:8708945| 543:8725414
310:0005008| 1.145:3568112| 51498705 L160:5008817|  597:9878702|  HAT:3685410

H37:427 9205

1.148:042 5864

5:5575471

1.153:6005335

656: 1764776

401:567 8085

560:8265050| 1.180:4665445|  9:3285100| 1.198:7948635|  G17:4718687|  571:9945758
5U0:3848960| 1.256:84T5009|  9:0445735| 1.965:8915834|  652:3018746]  604:5453353
609:0145180| 1.824:4165907|  6:1413805| 1.830:5585802|  754:2258957|  £Y0:1915040
T19:6568568| 1.56:3:2495508| 11:5155539| 1.544:7655047|  773:3828625|  750:86635883
| 719:5258985| 1.5T5:9814749)  9:2458570| 1.555:2278319]  910:2708913]  665:7105836
01:9775228| 1.063:2765286|  7:2885770| 1.570:5155006|  887:5018946|  675:7745990
TAD: 7455907 1.569:2875168|  8:3308470| 1.577:5765623| 923:0218774|  646:2153879
196:8175559| 1.598:0268084| 21:7605275| 1.619:7953309|  873:3548665  724:6715369
TT6:8845065| 1617:7018587| 62:8605206 1.680:5615833|  853:3635408|  734:33R35179
806:9223307| 1.673:1125465| 41:8613784| L714:9745199)  888:1125682|  784:0995783
866:3455204| 1.778:8114574| 14:8775050| 1.793:6885624| 895:8668370|  882:9455204
| 881:1935500| 1.856:7865461| 18:6663908| 1.875:4035367| ~ 953:7823381|  902:9545080
| B07:1528216| 1.905:7645830| 43:2165914| 1.94B:9815744|  095:3743006|  910:3005224
| - 918:9805207| 1.916:0775733| 38:2355045| 1.954:3128778| 1.076:6768751|  $39:4005982
991:8035612| 2080:4933473| 55:5275221| 2116:0208694| 1.125:0405604|  955:4528869
| 1094:5008060| 2.231:5735951| 83:8743461| 2265:4585412| 1.144:1265073| 1.087:4523878
| 1.228:4895352| 2420:0718694] ~22:7595603] 2443:7315207| 1.263:7085571| 1.157:2634123
| 1.268:4965348) 2515:4465873) 96:7008754| 2.612:1475627( 1.834:4195158 1.181:0275715
| 1217:8454900| 2408:7045924| 12:8115400| 2506:5218520| 1479:9125758| 1.013:7924166]
127T1:0808177| 2594:2558457| 14:5665604] 2.608:8225061| 1.482:0735283| 1.112:1828174
| 1.859:6808663| 2.727:5005824| 7:9164287| 2735:4265111| 1.619:6045557| 1.107:8554287
92.046:2505750| 48.385:8765116| 564:0655617| 48.919:9415763 | 26.304:0115315| 21.991:8645803

£3

lkl?ndlmnmu Rendimento Despesa E E
loraotrico | kilometrico |de exploragho| 2= &
total liguids por $o &
{trafego) {trafogo) kilometro = e B
f2s
1:6175686| 8318882 7358804 048
1:5508913|  6T08117| S898796| 057
1:5734085|  5658801| 1:0075784| 084
1:8258161) 8904241 9373920 051
1:8085500| 8114078  9975422| 055
1:8834677| 8718527 1:0128350| 0,54
1:8745152| 9095485 9643667 0,51
1:8003026) 0045248| 9B6aTT8| 0,52
1:8945460| B8115662( 1:0828798| 0,57
1:0628816| 9438856 1:0188930| 0,52
1:9245728] 0258797 9985931 0,52
1:9005168|  8465750| 1:0583409| 0,55
1:0885650| 9858560 1:0035090| 0,50
1:9038350  S035993| 1:0995361| 058
1:8885014 | 8168152 1:07T18862( 0,57
1:8055213|  7805458| 1:1143760| 0,59
1:9205983| 8754207 1:0548776| 0,55
1:9535746| BS865882] 1:0665864) 0,56
2:0208667 | 9485067 1:0723600 0,53
2:1435146| 1:0633789| 1:0795357| 0,50
2:9263308| 1:0825679| 1:1432623| 0,51
2:2855089 | 1:0913594| 1:19385494| 0,52
2:2075455| 1:006$475| 1:2008979| 0,56
2:4675963| 1:1338596| 1:3345567| 0,54
2:6375800| 1:2858405| 1:3528895| 051
2:84485805| 1:3505886| 1:4845968| 052
- 2:8T15514 | 1:3485205| 1:5238300| 0,53
2:8178745| 121458527 1:6728217| 0,59
2:BB5T12| 1:2375132) 1:6488580| .57
2:0935376 | 1:1878411| 1:7858063| 0,59

Tamal do Cuampantit a nova Alfaudogs do Porto, ou §59, o desde 8 do noyvembro de 1886 tambem a extensfio entre Porto (Campanhd) e Porto (8. Bento), ou 24,7, por sorem trogo®



Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no con
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N.O

g 2 Mercadoring

3= Numero de passageiros = Impostos

= '.6‘ Numero de toneladas
Annos -E'é- e ———— et — | —~————— | — o A s TR
- EE 1.* classe 9.8 classe 8.8 classe / Total ?;:::&lifm ‘.Eﬁ:é?gz‘;e Do transito Do sdllo Passagoelros va(f;:l?l‘r:le

Z
1877 .| 503 6T:949] 164:930,  T09:054 941:933 11:883] 289:1931  47:0998800 o 519:9423660, 122:0438340(
1878 .| H06] T4:845| 175:246] T08:465 95%:556,  11:650, 284:969] 48:6465990 o 850:4725678| 140:7185922
1879 .| 806! 69:734] 171:323] 692:113 933:170]  13:4111 314:085] 49:0625428 -$- 820: 4598427 170:117 3376
1880 .| 546 TH:869) 177:558 6Y9:182 952:600|  17:965| 400:877] 51:30435194 -$- 866:4085201 173:1145738
1881 .| O78| 82:238) 196:243) 6YB:1T8 976:659 16:936| 447:367] 5B:6273709 -5~ 885:22155635) 165:6145148
1882 .| 705| 107:999) 268:083| 758:245| 1.134:327 17:613)  543:054] 61:6735332 -8~ 1.013:70238622 184:6885194
1883 .| 831] 119:540] S11:649] 814:755| 1.245:944]  21:393] - 555:900 67:3125840 -8~ 1.055:7295884| 193:437529,
1854 | 881 118:034] 318:265] T71:578) L207:877 24:961| 5H8:536, 6T:8268576 -8~ 1.045:9443220|  202:1985907
1885 | 832 114:316] 3526:884] T98:918] 1.240:118( 21:683} 594:504 66:0225170 -5- 1.009:8205013 183;43359291
1886 .| 833| 151:790] 344:711 083:200| 1.479:800]  25:358| 660:573| TTATISIOT  12:6735100] 1.190:8435518 226:8195091
1847 | 939l 217:263| 464:147| 1.349:042) 2.030:452|  31:066, 697:356 80:4413308]  13:5425020| 1.356:1835680) 249:6455422
1588 | 1:040] 200:202) 596:500] 1.742:820| 2638:531] 36:227| 880:141] 103:0845491)  14:2995700 1.520:0715085] 269:9005676
1889 .| 1:081] 327:404] T748:237 2.047:737| 3.123:463 3%:606| 1.055:715] 111:3035134]  15:4415640] 1.641:3178035| 2656:0185115
1890 .| 1:104)  375:000] 1.045:901] 2563:067| 3.973:077]  44:7094 1.767:320 111:5185130)  24:6083580 1.687:9025862 283:6318214 y
1801 .| 1:163| 38%0:485 985:830| 2440:523| 3.816:138| 53:918| 1.435:941 113:7215226]  44:190$350) 1.747:7835575| | 204:7515286
1802 | 1:976] 451:497) 985:466| 2.547:637| 3.964:600(  46:651| 991:000 108:9073315)  43:1743770) 1.630:9343682| 265:8063030
1893 .| 1:306] 490:984] 1.118:415| 2.822:632| 4.432:031 54:1671  BO0:T2H| 114:2564701]  46:1675090] 1.645:0705343 274:101 3009
1894 | 1:323] 509:636( 1.246:229| 5.079:591| 4.835:456| DH4:743| 967:994 111:1385287|  46:4253900| 1.641:4445209] 281:8525198
1895 | 1:304]  442:617] 1.215:080] 8.640:660| 5208:366]  68:190| 1.094:766| 118:0035777 51:5555moJ 1.733:286 5400  200:4775081
1096 | 1398 a43:672 1.478:877) 4302:916| 6.225:405) 58:236| 1.233:086] 124:6953225)  60:1455180 1.833:1658591) 282:1055883
1897 .| 1:325] 379:800| 1.492:497| 5.349:247| 7.221:643] 60:631 1.246:516 133:1735214)  64:0343850 1.917:7645835 308:4605643
1808 | 1:325] 549:603| 2054:606! 6.250:044| S854:343]  T6:560| 1.276:924 142:5055128)  68:4755830) 2.098:0843745) 351:4525000¢
1800 | 1:325| 610:835) 2.314:616] 6.009:308| 8.934-759| 7845 1.579:630 152:637 5035 ?6:79358901 2.219:4155115] 362:5528
1900 .| 1:325| 630:028] 2.371:612] “6.147:526| 9.149:166f  T9:518] 1.791:0562 160:5783842]  103:4845600] 2.300:8035556| B75:3965966
1901 .| 1:395] 661:138| 2439:140| G.575:304| 9.678:582( 853:832) 1.844:606 166:801 5678  103:7665000| 2.356:944$720 382:3785530
1902 | 1:825] 639:362 2.376:406] 6.691:788| 0.727:556| 105:986) 2.334:897 169:9755997|  105:0855210, 2.410:2638330 424:853‘294
1008 .| 1:325 699:618] 2.486:338| 7.146:848] 10.332:804 125:692| 2.603:744 176:5954725  108:1925410] 2.463:0385238)  421:587807
1004 .| 1:3950 757:243) 2.204:201| 7.675:075| 10.726:510| 107T:7T03| 2.643:265 189:3105268|  115:1698070] 2618:2705104 465:8135641)
1905 .| 1:305] 763:443| 2.313:544| 7.728:185| 10.805:172 119:993| 2.720:802] 193:1498976| 120:2085320 2.692:1788398| A9T:AGTSBTH
1906 .| 1:395] 700:502] 1.982:570{ 8.151:915| 10.834:087| 122:392| 2.938:652 197:9953358]  122:5613450] 2.694:4025071]  509:580300
Sommal 32018111.320:84431,465:212/ 101, 84%:082 | 147.675:038] 1.620:836|36.643:705| 3.870:9745032| 1.360:930 5810] 49.770:8605346) 8.617: 1075813

(@) Nestas verhas estilo incluidas ae importancias das garantias do juro, pagas pelo Estado & Companhia Real, pela lnhs ferrea de Torren Vedras i

Fignoira dn Fox 0 &
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tinente do reino, de via larga, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1906

Rendimontos (liguidos de impostos) = %3
Rendimento | Rendimento | Despesn o
e | ot | Ml | Mamso | Kot | oot | S2
'E;;QQ;‘?:(’;B Tolaes do _truf-.'lrn A6 trﬁn‘?:;o {a) Totaca ferafees) (atege) kllometro ::,% .E
-
919:5678610( 1.861:5035610|  19:6195145| 1.881:1725755 069:6043339 | 1.201:9495271| 2:7003902|2:50854881:1325414| 0,31
B15:730683568| 1.866:9263953| 27:3018835| 1.894:3183808| 5HOR:4075872| 1.268:4293081| 3:6893579[2:5065777 1:1825802| 032
058:8068762|  1.958:435 5565 16:15985901  1.974:5923955 SOT:HOTA568| 1.360:9255997 | 3:8705422 |2:6808577 [1:1804845| 0,51
1.052:4618018| 2.091:98358957 2:00080001  2.100:9838957 658:8715596 | 1.433:1123361 | 3:8815472|2:62437481:2065724| 031
1103:4514626| 2.154:2878309|  100:5768771| 2.254:864 5080 712:1005200 | 1.442:1873109| 3:72735141 |2:4955134|1:2323007| 0,33
1.159:6098590|  2.358:0005406 37:8068756| 2.395:8575161 934:4205308| 1423:5758008| 3:544 3681 | 2:019525511:8253426| 0,40
1.228:9243770|  2478:0018947 30:3265006 | 2.508: 4185043 952:1943750| 1.525:8973197 2:9823060(1:83635218/1:1455842| 0,38
L280:67T43671| 2.528: 81748798 25:5208280|  2.554:344 5087 901:8505867 1.626:9573931 3:0435102(1:95758811:0853271| 0.36
1.301:0955289| 2.494:34935251 55:1935124 |  2.549:5423355 885:5534 8846 LO08:8145385( 2:9983016 (1:9335671(1:0643345| 0.35
1.375:6585427|  2.793:321 5936 69:5163619|  2.862:8385355 M3:T195230| 1.849:5728706| 3:3538527 |2:2208375(1:1823952| 0.34
1.431:2865988| 3.037:1163099 69:7028815| 3.106:8185914] 1.053:0245427| 1.984:0913672| 3:23435416(2:1125984|1:1215432| 035
1.604:9898703| 33010615464 116:8205215| S511:T815679( 1.210:3783651| 2.184:5825013| 8:2645386 [2:1005561 |1:1635295 0,36
1.786:9715597|  3.693:3065750 172:5015414| 3.865:3088164| 1.472:8688453| 2.220:4435297| 3:4165565 [2:0545064 1 1:3625501 0,40
1.738:516 8359 3.710:0808415| 120:1435184]  3.830:2283509( 1.647:9548414 | 2.062:1263001| 3:3605580 [1:8675868(1:4923712 (0,44
1439:0615678| 3481:5963550| 2506:70051563| 3.757:2065602| 1.770:3123414 | L.711:2843125| 3:9935634 [1:4715439(1:5925195 0,51
1.522:2125790(  3419:0135507) 433:6803583| 3.852:0943090( 1.685:2303773| 1.733:7823734| 2:6795478[1:3583764 1:3205714] 049
| 1L584:0925203|  3.503:2633735| 4M49:2725318|  3.952:5565058| 1.640:7643886| 1.862:4985819| 2:6825457 [1:4265109|1:956 5328 047
| | 1.608:5065046| 3.481:8025453| 440:01535906] S.921:8185350| 1.683:9905147) 1.797:8035306| 2:6315743 1:3585884 |1:2725864| 048
1.673:0448942]  3.697:T083423( 527:657 5030 4.225:3658453| 1.733:8175071| 1.963:8015352| 2:T925831 [1:5835802|1:3005529| 047
1.748:6775850|  3.863:0495826| 557:2024556) 4.421:2015882| 1.725:6615432| 2.138:2878804| 2:9135988|1:6125585|1:3015403 0,41
[ 1.896:9658718| 4.121:1915195] 536:4175611| 4.657:6035806| 1.917:4515804| 2.203:7395301| 3:1105332 [1:6635200 1:4475133| 046
’ 1.978:8645004|  4.423:4005749| 515:8235052)  4.980:2234801| 2060:0065695] 2.363:3045054| 3:3385415 |1:7835695|1:3545789 0,46
| 2152:4545683|  4.734:4223278|  522:6973806! 5.257:1205084) 2.139:9093466 2.504:5125812] 3:57T33148/1:9585122| 1:6153026| 045
| 2.351:0235087]  5.080:2235609 500:3595838|  5.530:5833447| 2.893:7043562| 2.686:5195047| 3:7968395|1:9803825(1:806:5369 047
|
| 2500:6245174|  5248:047T5429| AT2:R815986]  5.720:8285715( 2492:9355549| 2.756:0115880) 3:9615469|2:0803008] 1:8815460| 047
|| 2561:8565190)  5396:9723528)  430:06835035|  5.827:6554858| 2.430:4365641) 2.966:3365182| 4:0735187 [2:2385805|1:8515201| 0,45
- 27716653200 5.656:2018507|  B95:6425524|  6.051:9543081| 2.514:4485488| 3141:8435019 1:2685809|2:3714202| 1:8975697| 0,44
| 2898:9175577|  5.97T8:0315322| 5885:4855717|  6.366:5175039 2.630:4735277| 3.347:50B3045| 4:2853927 |2:3005685(1:8555643| 0.44
| 2861:5463784|  6.051:1825508| 877:9965551|  6.420:1795084( 2.616:2935621| 8.434:8845882 4:3378765 2:1625286 18758479 043
i jﬁfS:JSﬂ#llB 0.282:47345245| 850:9318584|  6.683:404 5820| 2.678: 18835740 3.004:284 3505 4:5038565|2:5835871611:9105849| 0,43
L_!'ﬁi‘.dﬂli:?%ﬁﬂ% T10.591:T025083 | 8.025:8315202| 118.817:583 35285 | 47.252:291 5077 &‘3.539_:-111;3(](}61'

[T
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Mappa resumo estatistico do teafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no con

% ¥ Mearcadoring
S % Numero de passageiros g, d:;tonoludu Impostos
“3
i | 9 | e ~ — e | e
§§ 1.% glasse 2.% glasse 3.% olnsse Total w‘:mﬂi‘;e vsmlll:l,::n Do transito De séllo Paasageiros vg::?dé:dn I
“
1877 . o8  23:402) 230:843 - 254:335 582 TMT N =8- o 42:9425700
1878 . 35  18:833] 213:162 - 251:995 830 7:514 -3 —3- 59:6265460
1879 . 44  16:457| 208:572 - 225:0249 818 8743 = —- \ BT: 2878570,
1880 . 44 14:962]  190:046 - 205: 908 694 8:633 e+ o 34:5095470
1881 . 51| 20:804 216:288 - 237:002 L9047 10:274 -8- —H- 44:2925390)
1882 . 57 10:991 227:243 - 247:234 2:726 12:4352 -3~ e -'16:11'250(50'
1888 . 571  20:342] 280:744 - 251:056 2:873 14:523 -5- -3- 47:8568736
1854 . 88 44:661 340:244 - 3534:900 4:823 24:613 -3~ -3~ 80:17638699
1885 . 01 88:964 304:415 - 408:269 2:9359 34:388 - -d- 78:67538926
1886 . 91 D9:639 368:202 - 427:341 4:366 36:071 5= | . 1:1455490 83:6395203 9:R07$305 R
1887 .| 105| 64:7T11f 393:436 4:592 462:739 2:545 40:760 68085 1:29134:?4(” 93:0125414)  12:902555¢
1888 . 146 65:056 417:379 21:018 H03:453| 4:944 49:954 1:27556581 1:5798880  104:5635843]  12:8365616
1889 .| 146, 69:831 432:291  24:463 5H26:580 4:521 60:000 1:5055400 1:36053541 108:3488839]  12:0433774
1890 .| 151 75:804| 461:907)  20:580 67381 6:122 58:397 1: 7678676 2;017 8560 114:955150491 15:1524891]
1891 | 196 78:529 440:131]  64:471 o83:131 5:5H2 66:547 2:9773687 3:2304210]  125:0265506|  18:4225905 §
1892 .| 196/ 72:172| 443:149]  54:393 H6U:T14 6:013 16:402 3:89938617 3:0065340,  121:2043600|  18:7618656
1803 .| 200 71:172] 455:006|  54:957 H81:635 4:695 55:946 9:5195216 3:4868630(  121:0808936  14:5218213
18904 | 209l  69:563] 506:061| 49:655|  625:279(  5:654| 70:780|  9:4845176]  3:8088580| 121:926#877)  16:3208291]
1895 .| 2020 69:189] 539:931]  54:0061 663:171 4:975 18:976 9:963 8606 4:1163740  128:0858224]  16:16848602|
1896 .| 202 7R:A498] 613:725] 54070 746:298 6:109 85:071  10:4708495 5207150  137:4333660] 17:35285 ﬂ
1897 .| 208 93:021] 674407 50:144 B27:472 6:646 92:924  11:437481352 5:8128850|  147:5803505 18:13780090)
1898 .| 903! 91:632] 720:854] B8:224]  §79:710{  $:558 97306 11:5818971]  6:1374080| 150:0995861)  22:6605407]
1809 .| 9203  R1:277| 728:308) 5R:503|  863:088)  7:004| 116:898] 11:770s182]  6:6965020] 143:1585470 ° 22:3245064
1000 .| 2080 96:058] 840:800{ 62:763| ' 990:7T11 8:206] 131:946( 13:3398515]  9:9285460]  165:7598757|  23:3928487
1901 .| 208 97177 858:418] 6T:502( 1.023:097 8:324| 184:685  13:3043918|  10:0653850] 163:7364797  28:1505391
1002 .| 208 100:456) 846:304]  67:510| LO14:7T0 8:304(  166:772)  13:7063392  10:4018060{  165:5658452 i
1903 | 203 103:546] 843:920]  69:800( 1.017:365 S:071]  164:360] 13:7925043)  10:2618760,  165:9145156
1904 .| 208] 117:498| O87T:096] 76:283] 1.180:877 8:320| 158:523|, 14:6868944| 10:7065280] 181:6805242
1905 .| 213 125:028% 1.074:339] 84:213| 1.283:580 0:075| 198:007|  15:3628702] 11:1508480| - 192:4845166
1906 .| 254 129:804] 1.126:460{ 110:220| 1.366:493 8:935| 192:606| 173444110,  11:6388000]  208:8508083
Sonimal 4:423| 2.044:147| 15.989:550| 1.125:516| 19.159:213] 160:123| 2.209:687| 187:5265103 124:19551%_8.396:543,5&40i'

~
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tinente do reino, de via reﬂuzlda, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1906

47

Rendimentos (Hquidos do impostos) -Eé
y Rendimento | Rendimonto| Pespesas © 3
— | Demets, | Peodicielguise | lemstiso | Wamaies | (g, | 5
Paquena '-I'uttwl Fora {txafogo) Sy 2 kil 3:1:&0 'E.: g
velocidade do trafego do trafego (a) Totacs 23 E
=
6:0278613 50:641 8313 3165025 50:9578338 36:6378788 14:0035525| 1:3088618| 5005126 (1:3088492( 0,72
10:8073915 51:5108655 4783860 51:9895515 a8:6498211 12:861 8444 | 1:4718733| 3678470|1:1045263| 0,75
10:6788144 49:0035284 4825040 49:48568324 43:3175374 2:6858910( 1:1133711| 1208225| 9848486; (.88
9:1138050 44:98458140 4465970 45:4313110 41:0583241 3:9458899 1:0025367|  898680| 9328687 0,91
9:3005390 DB:4524045 S138810 59: 2655855 48:2523691 10:1998346| 1:1465118( 1998987 0468131 0,82
10:851 8860 62:646 3980 6823540 63:3298520 53:0608097 9:5865883 | 1:09980701 1688191 9308579( (.85
11:8628000 65: 4838532 6778560 66:1613392 23: 6028075 11:8818157| 1:1488839| 2085441| 9408398( 0,82
17:4918959 108: 7195063 854 5290 109:573 8353 T6:9908413 SL:T284660( 1:2808444| 3605553 BT48801| 0,71
22:2015216 110:3838 120 1:347 5580 112:2308 700 79:055 8936 S1:8275184 | 1:2185495| 3495749 Ba8$746| 0,71
23:5158005 117:0118513 1:2868500 118:2985013 : 80:9168183 36:0058330| 1:2858841| 8968652| 88IF18I| 0,69
29:5098950 135:4248017 16:5995951 152:024 8868 87: 7008899 47:7245018| 1:2898761( 4548515 8358246 0,65
44:8318313 161: 7318772 60: 7103657 222:443§429 118:6843717 43:0478055| 1:10787562( 2948843 B1238909| 0,73
H0:049 3856 170:442 51469 60:271 8654 230: 7145123 117:844 5663 H2:5078806| 1:1675414| 3608259| BOTS155| 0.69
BO:4285164]  180:5468104| © 65:5208667|  246:0668771| 1137365575  66:8098520| 1:1955669| 4425447| 7TH3s292| 063
. D9:9385115 203:38785626| 122:996 5536 326:584 3362 134:3888317 68:9905200| 1:0378602( 3525037 6858655] 0,66
67:2665276 207:2328541| 121:4618602 328:6045 143 128:493 5760 T8:T38AT81 | 1:057T8308| 40187258( 6558580| 0,62
TH: 1085599 211:0118048|  120:981 8615 531:992 5666 127:8535907 83:16748141 1:()555055 4158786 | 6398269 0,61
69:0108526 207:2575694 | 123:7185599 330:971$293 181:4115419 70:8468275| 1:0265028 37:'3547? 6308551 0,63
T2:6558546]  2UT:807#872| 122:6755061|  540:4825433|  131:6978574|  86:1098708( 1:0785254| 4265286| 6515968 0,60
76:0595801|  230:8385956) 122:8695245  853:7085201|  131:1388660|  99:7008296| 1:1425767| 4933566| 6495201| 0,57
81:0425502 246:7608147|  121:840 35846 368:6008993 138:0745954 108:6868193| 1:2168567| 5358395| 6BOS1T2| 0,56
81:8108155|  264:5705428| 121:3785804|  375:0498817| 150:4285989|  104:1418434| 1:2543041| 5135011| 7413029| 0,59
98: 0275959 264:4108483|  112:5005149 376:9195652 168:6238719|  105:T868764| 1:3028514| 5218117 T818897| 059
108:A174748|  297:5698992| 100:4T4STIR|  40T:0448710|  171:5208278|  126:0495714| 1:4653862| 6208934| 8445927 0,57
111:4978040]  208:3808128| 109:3275954|  407:7188082|  170:7578576| 127:6278552| 1:469s877| 6288707| 8415170| 057
1977424828 | B16:8735248| 103:5758517|  420:4485765|  169:6638260|  147:2005988| 1:6608051| 7255172| 8855779 0,54
198:8163832|  B18:6578886| 101:2023776(  419:8508662|  175:6008383|  142:9575503| 1:5695250( T045224| 8655026] 0,55
197:0608842|  983:7335986] 106:2605129|  438:9048115|  178:2475928|  155:4865063| 1:6445000| T653941| 8TBS008| 0,53
198:6018085|  B347:9825302| 116:8363878|  464:3185765| 185:781s183| 16249518210 1:6335720| TOIATAB| 8715977| 0,55
157:35693201 394:4158674| 160:8085269 555: 2235943 198:2388121 196:1778553 | 1:5525817| T728853| T7BOS465| 0.50
1.878:1868370|  H.718:2754702| 8.107:000569) 7.825:2768303 | 3.471:3075493| 2.245:9185210

'

iwro_u do Fox-Tua o Mirandella e Mirandolla a Rraganga ¢ desde 25 de novembro do 1800 tambem an rospoctivas 4 lnha do Santa Comba Do a Viseu,
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Mappa resumo estatistico do trafego de todos os camlnhos de ferro portugueses, de interesse geral,

£ Morendoring

83 Numoro de passageiros — Tmponton

Sz Numy ro de toneladas
A.!I"IIB é-:ﬁ.:. B e - | —— ..l ——“.

gg L% plasse | 2% cliays 3.8 dlussn Totnl ,::::;:;::m \r;:sl::l::l‘o Do feiniito Da sillo Paspageiron “ﬁ;::;:;:h,

7

L

I87T7. .| 952 134:B88| 539:039 1.219:171] 1.803:008] 22:734) 444:031] 76:8195009 =8— | 12191230151  171:0168086
1878, .| 1:014) 153:054] 545:980] 1277471 1.966:505 22:881] 435:181)  80:9505271 —f— | 1.289:2465083|  18H:9THFHH2
1879. .| 1:099] 140:008] 557:052| 1.362:462 2.063:522) 25:819] 518:068  86:0583442 —- | 1.819:3518446| 228:3118101|
1880, .| 1:177 1556:146| 552:195] 1.422:329 2.129:570] 23:381) 621:023) 99:1M5077 . LAOS: 1665097 244:8508225
1881. . 1:223] 169:445] O5H87:306(" 1.430:995 2 IBT:836/ 29:320 702:4831 100:7275276 B | 1AB6:204157)  248:8285R844
1882. .| 1:356] 195:971 G670:088| 1.473:915) 2.330:97T4 81:259 H{IN:I'EOJ 113:3455439 -5- L597:5355014  267:5648327]
1883 . .| 1:486] 208:821| 717:683] 1.525:452) 2449:966/ 35:600] B0S8:204| 119:8135182 =f= | 1648:5965997  279:0345793
1884. .| 1:525] 237:338| 836:542 1.507:124 2.581:004] 42:019 R46:248) 122:1608813 3= | L672:0368478]  301:7895812
1885 . .| 1:520) 239:756| 851:265| 1.526:384] 2.617:405| 38:1241 924:085 118:44253387 ~8- | 1L615:8028629)  276:6585786/
1886. .| 1:530] 288:374) 893:635] 1L.757:715] 2.910:724] 43:099] 1.006:565 131:9208166| 23:2005590] 1.822:TRTS0RT| 327:0128425
1887 . .| 1:697) 261:935 LOA9:043) 2.120:204) 3.531:272] 51:446( 1.060:042 147:8578743)  24:4975200] 2.016:0003768]  362:2555449
1888 . | 1:883) #6:337) 1.215:055) 2.595:008 4.256:900] 56:401] 1.270:358] 166:3095687)  25:4375250] 2.233:2515806] H88:6285231
1880, .| 1:998] 495:776] 1.395:674) 2.960:441| 4860:891] 53:469] 1.501:585 188:0018993)  28:0043320| 2445:6115592]  594:7005124
1890. .| 2:083) 555:222) 1.720:163] B.498:177] H782:5662) 68:452) 2.231:073 184:T904697)  42:8848280| 2.525:5018558|  432:6065272
1801. .| 2:187| 567:677) 1.640:503) 3.800:098] 5.607:093 78:504] 1.898:585 187:1945790)  81:6865570) 2.589:4305184]  4HT:R685101
1892. | 2:300( 595:209! 1.640:675 3485:582) 5H721:549) T1:143] 1.489:709) 182:9495702  80:9765400] 2.484:0025022  422:1665206]
1803 . . 2:334 659:081 L.795:919 3.786:551] 6.241:551] T76:745| 1.405:646] 195:2613703 83:2195010 2.470:3824384 - 425:8995402|
1804, .| 2:358| 678:923) 1.972:476) 4.015:827| 6.667:226)" T9:257) 1.434:881( 108:0598497|  82:2313800| 2.460:6398924|  441:7215173]
1895. .| 2:354| 616:549) 1.980:120f 4.622:514] T219:183] 91:757| 1.635:688) 202:7095916)  89:6558680( 2.585:00185858!  450:0138877
1896, .| 2:358 G32:440) 2337:069) H.348: 775 SII3:2841  BL04T) L516:969)  214:THSTET)  105:0008380) 2.720:4698190  453:0543661]
1897, . 2:862) 606:000) 2.465:338) 6.527:680f V.500LIT)  06:355| L 857987 22T:B365608] 113:4745220] 2874:7308342)  490:7T558682]
1898 . .| 2:862) T756:082 3.106:882) T.501:873| 11.38L:737) 113:654] 1.020:949] 239:3555862| 119:27T15500 3.062:4508510  563:4595117]
1899, .| 2:362 BI15:148] 8.342:443] T.247:173] T1LA0L:TO4 121:362( 2.500:519)  249:6495160)  130:5248570| 3.162:2458437)  582:5025118
1900. .| 2:371] 868:784] 3.5042:155] T.498:133] 11.909:072) 124:264) 2.581:317 264:TH43980] 174:78568510) 3.345:8428804|  608:2005128|
1901. .| 2:374) 904:754) 3.645:248) B.043:805) 12.593:807| 131:159 2.699: 754 2TT:50625249)  178:0545590] 3.418:4618576  644:7T374759]
1902, | 2:386] 913:086| 8.503.758] S.282:170( 12.789:404] 156:152| 5.288:500{ 200:0315449] 185:18084838] 5.602:6183788|  714:1605598|
1908, .| 2:404{ 958:064( 3.717:828] B.S5T:087| 15.583:520) 179:720( 5.571:800] 3013155181 191:7785181| 3.588:8715549)  792:5168447
1904 . .| 2:433) 1.035:414) 3.693:659] 9.564:441( 14.205:514 161:850| 5.612:180| A13:9995125] 198:8348960] 8.797:6865020  768:9515294]
1905, .| 2:507) 1L.041:567 5.861:662 0.526:304) 14.720:623] 177:357| 3.764:87T| 525:0061 8397 207:6325004] 3.900:3335067 Sﬂlzﬁﬁﬂgﬂﬂﬂlf
1906. .| 2:608) 990:991| 3.573:875( 10.356:984 14.906:&501‘ 183:900( 1.072:682 336:6655117| 214:6658221 3.974:7485902  BIS:0085434]
Somma, H8:657|16.437:532/58.063:290 133.999:7(!]'2%.500:5‘22'3.482:.457 H2.571:4581) 5.736:401 8642} 2.581:083 80791 T4.146:187 5504 13.635:395&303'}.

Observaedes., —Pelas disposicies do artigo 2140 do regulamento do imposto de séllo, de 26 de novembro de 1885, elaborado

1 de janciro de 1886,

{a) Dosde o anna do 1887 «iln Ineinidas nestas vorbine ag lmportaneins das garantins de jure  pagss pelo Batado,

- —
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24
em leito proprio, no continente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1906

Rendimontos (Hguidon de bpostos) "3’3
; : Rendimento | Rendimento | Despesa | = €
N ot Ty e B O e el o L el el e B
Padnik Pilnnk Fora (trafsgo) {trafego) kilamctro % :Ez
veloeldade do trafego do t(-:i;fvso Totaos :_; £
1.207:3123633|  2.503:2408734  22:5948830( 2.615:8353064|  937T:0655725| 1.656:1755009) 2:72359U2| 1:7395680) 98483120 0,36
1.181:0058087|  2.656:27T65722)  28:9808070]  2.685:2655792| 1.058:0208613| 1.598:2565100] 2:6195602| 1:5765180| 1:0435413] 0,40
1.823:6723608| 2.871:3358245 18:3245(1101 2.880:6595255| 1.194:0988620| 1.677:2363620) 2:6125680 1:5265148| 1:0868532| 0,41
1.562:0825151]  3.210:0988473 15;1085962]  3.925:2028485| 1.250:4685647| 1.959:6208826| 2:7275356) 1:06645936) 1:0625420{ 0.39
L601:8665172| 8.286:0883173|  106:0478881] 5.393:0365054| 1.852:8215465, 1.934: 1663708 2:6875644] 1:5813494) 1:1065150| 041
1.674:0538743|  3.539:5514584 42:2055665] S.581:8475249] 1.588:8215613| 1.950:7208971| 2:6105288| 1:4385591 1:1718697 045
1.736:68743458  3.664:3198135 38:3285236) 3.702:6473374| 1.582:0688370| 2.081:6505768) 2:4655894| 1:4005841] 1:0653053| 045
1.509:0668683| 3.782:80235973 31:5308284]  5.814:4285257| 1.576:8373982( 2.206:0545991 2:4805585| 1:4465593| 1:0335992] (42
1.860:8138800, 8.753:2768215 62:0085175  3.815:3735390| 1.620:76635508 2.132:5085657 2:4545725 1:3945708 1:0605017 043
I
1.049:9995182  4.099:T908804)  80:1315309  4.179:9515203| 1.642:1575100| 2457:6625794] 2:6795607) 1:6065815| 1:0735202 0,40
2.051: 1313898, 4.429:3885115 95:3473501|  4.524:T353616| 1.793:0275072] 2.636:3615043] 2:6105128| 1:5535542] 1:0568586] 0,40
2.260:2355196] 4.881:1108233  183:6728677) 5.064:7825910] 2.063:2805225| 2.817:8213008) 2:5925198) 1:4965543) 1:0058745 .42
5.506:6T85011] 5.396:9985727|  244:2885607| 5.641:2873834| 2.364:0003741 3.032:9073086 2:7015200] 1:51758972| 1:1835228] 0,44
2.508:5008438|  5.406:6085268  194:0008421| 5.661:5175689| 2.671:9615902] 2.794:6465366) 2:6245392) 1:3413645( 1:2823747] 049
2.200:9778016 5.248:2605301)  885:9355750) 5.634:1965060| 2.792:2025677 2.456:0578624) 2:3005768| 1:1238026) 1:27635727 (.53
2.330:2243073)  H.195:4835201)  563:4813655) 5.758:0645856| 2.736:T468307| 2:458:T365804] 2:2585906 1:0(;'.1,;;0161 1:1898890| 0,53
2.416:0193081  5.312:3008817|  592:0235211 5.904:2245028| 2.641:0735458] 2.670:3278359| 2:2763050| 1:1445009! 1:1315951] 0,50
2.404:4005687| 5306:7618734)  626:5803801]  5.983:3513535| 2.698:7735974| 2.607:987$760) 2:2558317, 1:10858367, 1:1465950) 0,51
2508:6225795 5.O885:62832600  692:1933825)  6.280:8223085( 2.753:627a827| 2.835:0008933] 2:3745008 1:2043333 1:1695765 0,49
2.691:0763005  D8TI:5008856|  GO4:0088851  6.563:5988707| 2.752:6665462) 3.120:9538394] 2:4905924) 1:3238551) 1:1678373 047
2.850:2018779 6.224:6873803)  GT0:0345363  6.901:6223166) 3.009:3005220] 3215:378857T4 2:6353346 1:3615205 1:2745051 048
2.057:8265575 6.583:7368002)  680:4188860] 7.264:1545862| 38.205:0008290) 3.377:8304712] 2:7878356| 1:4305074] 1:3575282 048
3.170:3625039)  6.914:9103494|  673:4423000] 7.55858:3528494 3.:-1?5:2{195‘.136% 3.580:T005558) 2:9275565, 1:4‘.185603' 1:4283962 048
JAM2MS 14T TIOR:2878074|  GAS:3618777]  8.053:6488551 3.69(}:265;3-144'5 3.718:0218630; 3:1248041| 1:5685123] 1:5565417) 049
S715:T128T14]  TAT8:0115508  616:0833701]  8.394:9953200| 3807:8195198) 3.971:0925310; 3:2763710/ 1:6725743, 1:6033967) 049
3.018:0385379 B.I34:817576) - HOT:0185155|  8.691:83580920| 3.863:8086472] 4.271:0004203 3:4095395 1:7905029) 1:6195866] 047
4.168:9088470]  8.A490:2065266) 593:6365054)  9.083:9325320| 4.024:4685029| 4.465:8283237| 3:5313737] 1:8575666, 1:6745071 047
4.208: 8323918  B.800:4708232|  H06:5623251]  9.312:0325483 | 4.288:6335953| 4.516:8364274] 3:5465303, 1:3195104] 1:7275198] 048
4.262:1278996]  B.098:4208352  H0K:8095508  9.502:3195860 4.284:0085086 4.700:3225266 3:5875323! 1:8785469 1:T088854 047
|
£.605:5825100]  9.428:3308616| 519:6678041) 0.948:0078257| 4.512:4008576] 4.915:9305040( 3:6155160] 1:X848945 1:7:}415215; 0.48
77.938:2125164] 164.919: 7O S775| 10,696:9098040] 175.616:7033815| 77.138:9795061 | 87.785:8155714 1
: 1

para execuglio da earta de lei de 28 de julho de 1885, comegoun a cobrar-se o imposto do séllo nos eaminhos de

terro 4 contar tlo somente de



