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H linha do Valle do Vouga 
Ila 19 annos, em 11 de julho de 1889, foi. feita à con- 

cessão de uma linha de Torre doe Fita por Vouzella, Olivei- 
ra de Azemeis e Feira à Espinho com a largura de 1 me- 
ro, e com um ramal para Aveiro. 

Procedeu-se desde logo aos estudos sob.a direcção do 
eminente engenheiro Xavier Cordeiro, que poz toda à sua 
actividade e todas as suas economias ao serviço de aquel- 
lá empresa de tão manifesta utilidade publica. 

Uma linha, que de Vizeu siga pelo feracissimo e popu- 
loso/ valle do Vouga e contornando os ultimos contrafortes 
das serranias que separam o Vouga do Douro, venha en- 
contrar a linha do Norte em Espinho, com uma bifurcação 
para Aveiro, constituirá um dos mais valiosos elementos 
do sistema da nossa viação aceelerada. À densidade da po- 
pulação; à fertilidade do terreno, cuja producetividade será 
enormemente aumentada por uma culturva racional esti- 

mulada pela facilidade de lransportes; o sal, o peixe é o 
mexoalho da região costeira : os artefactos de: numerosas 
fabricas; os minerios de varios jazigos; asmadeiras dos 
pinhaes que vestem as encostas densamente arborizadas; 
às relações commerciaes de Yizeu com. o Porto facilitadas 
pelo encurtamento do percurso; esses e outros. valiosos 
factores. de trafego tem levado quantos se occuparam da 
linha do Vouga à augurarlhe afloitamente auspicioso 
luturo. 

Para construir porém 170 kilometros de linha em lerre- 
no aceidentado, embora com via estreita é em condições 
de flexibilidade de planta que diminuam a importancia das 
obras, eram precisos avultados capilaes. 

O Estado limilára-se a conceder «a linha: sem subsidio. 

Mais: tarde, a promulgação da lei de 16 de julhode 1899, 
que outorgava auxílios às linhas complementares sob'a 
fórma de cedencia de impostós e isenção de direitos de 
importação do material, habilitoi o conselheiro Vargas : 
concederem 1901 á empresa do Vouga essas vantagens, bem 
como à substituir à exigencia do deposito de 50:0005000 

réis do primitivo alvará pelo de 8:0005000, previsto na 
base 5.* da lei de: 1899. 

A despeito de porfiadas diligencias não se oblinham os 
capilaes precisos, nem no paíz, baldo de iniciativa para 
empreendimentos d'esta ordem, nem no estrangeiro, onde 
os calenlos de rendimento provavel de linhas em regiões 
desconhecidas são acolhidos com desconfiança. 

As diligencias do engenheiro Carrasco Bossa se deveu eu- 
(ão à modificação da concessão em 19041, à realização: do 
deposito, da qual dependia à validade da concessão, a 
aprovação do projecto, havia muito apresentado, pelo con- 
de de Paçô Vieifa: e por ultimo a substituição da ceden- 
cia de impostos. pela garentia de juro em condições favo- 
raveis para o Thesouro. 

Interveio então no assunto o engenheiro Proença Vieira, 
que pondo ào serviço de tão ulil empreendimento à sua 
intelligencia, a sua actividade, as suas valiósas relações 
no mundo financeiro, conseguiu, com extraordinaria perse- 
verança e com lino trato, vencer todos os obstaculos. que 
à falta de, sequencia administrativa e o acanhado de vis- 
las dos nossos governos opõem à realização de planos 
doe largo alcance economico. 

Conseguiu: a celebração de um contrato provisorio, em 
1905, sobre as-bhases de.garantia de juro obtidas pelo sr. 
Bossa ; a formação de uma companhia concessionaria fran- 
ceza, à testa da'qual se encontra um dos mais illustres 
engenheiros lrancezes, Mr. Le Chatelier; o compromisso 
do governo regenerador de 1906 de submetter à aprova- 
ção das eamaras 0 contrato provisorio; à apresentação 
d'este pelo governo que se lhe seguiu e ao qual foi diffi- 
cil a principio! fazev compreender à solidariedade adminis-
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trativa dos governos successivos perante os compromis- 

sos lomados ; a aprovação do projecto de lei e à celebra- 
ção do contrato definitivo; à emissão da primeira série 
de. obrigações; um contrato de empreitada geral com Mr. 
François Mercier, cuja assombrosa aclividade, energia e 
próvada competentcia, manilestadas na construcção de. nu- 
merosas linhas ferreas em França, bem como o credito de 
que gosa no seu paiíz, eram garantia de exito seguro. 

Constituida a companhia, legalizada a garantia do juro, 
angariado o capital, não estava terminada à ardua tarefa do 
distincto engenheiro, ao qual foi há pouco conferida à me- 
recida graça do titulo de visconde de Assentiz. Bra preciso 
promover à pronta aprovação dos novos projectos, proficiên- 
temente elaborados; remover as innumeras difficuldades 
das expropriações, desde à legalização das plantas parcella- 
rês até os inetricaveis embaraços que a avidez inintelli- 
gente de certo grupo suscilava por todas as lórmas: abreviar 
as interminaveis formalidades com que à custo era conce- 
dida a divisão de direitos, garantida pelo contrato. 

Com extraordinaria rapidez foram construídos os pri- 
meiros 33. kilometros, de. Espinho a Oliveira de Azemeis; 
dentro de dois mezes estarão egualmente concluídos mais 
23 kilometros até Albergaria e activamente atacados os 
trabalhos do ramal de Aveiro. 

Tive hontem occasião de percorrer em comboio aquelle 
primeiro troço de linha e, posso alirmá-lo sem receio de 
desmentido, ha muito que nenhum entre nós se abre à 
exploração tão completo e bem acabado na sua construc- 
ção. 

As lerraplenagens estão construídas com largueza, ten- 
do os taludes suave inclinação para evitar desabamentos 
e os alerros desafoógada plataforma. 

A balastragem deve ficar completa em trez ou quatro 
dias. Valletas é banquetas estão irrepreensivelmente regu- 
larizadas. Trabalham activamente 700 homens e mulheres 
nos acabamentos. Os edificios das estações estão con- 
siruidos faltando apenas acabar o de Oliveira de Azemeis. 
As obras de arte, todas de cantaria e alvenaria, são pri- 
morosas de execução, merecendo menção especial tres 
passagens superiores de arco abatido e de encontros en- 
terrados no talude da trincheira (à culeés perdwues). 

Para os aqueduclos e canos de regas empregaram-se 
tubos de cimento e escorias, que permiltem o estabeleci- 
mento rapido de obras d'arte correntes e a consequente 
celeridade das terraplenagens. A linha telefonica está as- 
sente, faltando apenas os aparelhos, que estão na alfan- 
dega. 

Tem-se entendido e muito bem que, desde que um tro- 
ço de linha está em condições de nelle se circular sem 
perigo, se deve abri-lo à exploração provisoria, facultando 
ao publico os beneficios da sua utilização, sem aguardar 
lodos os acabamentos. Fazem-se mais largos os horarios, 
tomam-se as” devidas precauções, mas começa-se mais 
cêdo a utilizar se à linha. 

Assim os troços de Pias a Moura, de Estremoz a Villa 
Yiçosa, de Villa Real a Pedras Salgadas, para não citar 
muitos outros, abriram-se com meia balastragem ou me- 
nos, com à maior parle das estações por construir. 

Podia o primeiro troço de linha do Valle de Vouga abrir 
em identicas condições, que só haveria motivo para aplau- 
dir. Não succede porém assim. Infra e superstrutura estão 
completas e irrepreensivelmente executadas com solidez e 
perfeição. Nem a fiscalização, confiada à seriedade e com- 
petencia do illustre director fiscal, general Couceiro e do 
seu subordinado o sr. Antonio Queiroz por parte do gover- 
no e engenheiro Mr. Billema por parte da companhia, con- 
sentiriam imperfeições, nem elles se compadeciam com à 
honestidade, animo rasgado e proficiencia do habil con- 
structor Mr. Mercier e dos seus engenheiros, Mrs. Chatains 
é Audigier. Não se tem poupado a trabalhos nem à despesas 
para uma construcção modelar, subordinada a exigencias 
de uma boa exploração e ao mesmo tempo á modestia em 
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que se devem manter as. installações de um caminho, de 
lerro economico. 

Segundo o mesmo sensato eriterio estão sendo organi- 
sados os serviços d'exploração pelo seu chefe, o ensenhei- 
ro mr. Prévanit, que lem larga experiencia da especialidáde. 

E' verdadeiramente prodigioso o que Mr. Mercier tem 
conseguido fazer a despeito de dificuldades suscitadas 
por algumas expropriações. Obras de arte importantes 
teem sido executadas em dias, logo que sé conseguiu en- 
Ltrar na posse de terrenos. 

Tem-se lixado no solo portuguez centenares de contos 
em obras que vão ser o instrumento do progresso econo- 
mico de uma região populosa, isto exactamente quando o 
nosso paiz é alvo de uma desalmada e insistente campa- 
nha de descredilo nos mercados estrangeiros. No momen- 
to em que um crime nefando— que ficou impune e logo 
veio obter publica e imprudente classificação e apologia — 
nos acarreta a repulsão do mundo civilizado-e determina 
sensível retraimento, ha uma Companhia e um homem 
que procurou desempenhar-se bizarramente dos seus com- 
promissos; mais ainda, não trepida Mr. Mercier perante o 
empreendimento da construcção da linha de Sobrado de 
Paiva e seu ramal, que sollicitou e obteve e cujos estu- 
dos vae mandar fazer. 

Pois, segundo se diz, essa empresa e o seu empreiteiro 
geral teem sido objecto de uma campanha de difamação, 
insistente, cavillosa, não recuando perante as mais ine- 
ptas calumnias, insinuada nos corredores dos ministerios, 
nos gabineles dos ministros e porventura até nas ante- 
camaras dos paços. 

Nega-se a existencia de recursos; conlesta-se à compe- 
tencia do constructor, altestada por uma longa e brilhante 
folha de serviços, desnecessaria perante o muito e bem 
que em curto praso fez na linha do Vouga; diz-se que 
tudo está mal construído; insinua-se que as obras de arte 
estão prestes a desabar; segreda-se que a linha está mal 
pregada ; por pouco se não taxa de mylho a existencia 
de 33 kilometros prontos para serem explorados. 

Existe acaso esta campanha, empreendida por homens 
de cotação e de responsabilidade social, levados a taes 
extremos pela auri sacrá fames? Não 0 posso crêr, porque 
à existir, seria, além de uma infamia, uma inepeia. 

Contra faclos não ha avgumentos. Dentro de poucos 
dias irá uma commissão official de engenheiros competen- 
lissimos pronunciar o seu veredictum, 

Póde aguardá-lo tranquilla à empresa e volar ao mere- 
cido desdem diffamações calumniosas, se é que as ha. 

Ls 

Vae El-Rei visitar à linha do Vouga no dia 23 do cor- 
rente. 

À densa população de aquelle fertuil e pittoresco tracto 
de terreno terá occasião de vêr e aclamar entusiastica- 
mente o seu Rei. : 

Não virão fóra de proposito algumas rapidas notas des- 
eriptivas da linha. 

Tem esta a sua estação privativá em Espinho, comeas” 
precisas installações do serviço de tracção e um apeadeiro 
quasi em frente da estação da Companhia Real. 

Nos primeiros 7 kilometros, através de terreno plano e 
vestido de pinhaes, nada se mostra digno de menção, 
além da pequena estação de Oleiros. 

Vae-se depois subindo até $. João de Vêr àão kilometro 
14,2 encontrando-se ao kilometro 9,2 o apeadeiro de. Paços 
de Brandão. Com ligeiras ondulações de perfil segue a linha 
até a estação de Feira ao kilometro 19,7 aléóm da qual 
continua subindo até o apeadeiro da Avrifina ao kilome- 
tro 23,6 descendo depois para as estações de S. João da 
Madeira ao kilomelro 25 e para a de Cocujães ao kilome- 
tro 29,7. Depois de transpór a ribeira proxima numa 
ponte de 5 metros, sóbe-se quasi ininterruptamente até 
à estação de Oliveira de Azemeis ao kilometro 33,
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A planta é Nlexuosa, como o exigia a mediana aceiden- 
lação do terreno. Apezar d'iisso, o Taio das eúsvas não 
desce abaixo de 11H) metros, sendo. este Jimitêe-attincido 
dpenas em 3 04 4 euvrvas. ALA: 

O minimo intervallo "entre curvas de sentido contrario 
é de 43 metros: MT NA 

A rampa maxima é de 24 millimetros, aplicada apenas 
em alguns Lraiveis, ecnja extensão somma cçérca de 3 ki- 
lometros. 

As: obras de arte correntes são innumeras, bemétomo 
as passagens de nivel. Às unicas obras de arte especiaes 
são à ponte de Cocujães,- a que já me referi, e as tres 
passagens superiores, de bello, effeito. 

As lerraplenagens nas proximidades da estação da Fei- 
ra são importantes, havendo trincheiras que atlingem a 
cola de 12 metros e aterros de 9 metros. 

Os patamares das estações teem, em geral, 250 metros 
de extensão. 

As platalormas são amplas e desafogadas, com largas 
entrevias, que permillem o assentamento fuluro de novas 
linhas de resguardo, se o desenvolviménto do trafego o 
exigir. 

Os edificios são restrictos ao indispensavel, conforme o 
criterio de uma exploração economica, com o armazem 
contiguo ao edificio de passageiros, em condições de pos- 
sivel ampliação futura d'este. À sua construcção é esme- 
rada e de aspecto agradavel. 

Os carris são de aço, com 12 metros de comprimento 
e cérca de 25 kilograminas de peso, fixados por tivefonds 
à Iravessas de pinho. creosotado e ligados por talas, das 
Qquaes à interior é de cantoneira. 

A exploração vae ser feita com machinas-fender de lipo 
len-wheel, tres eixos conjugados e bogie à (frente, com 
1,10 metro de diametro de rodas, 12 kilogramimas de 
pressão na caldeira e 38 toneladas de peso em serviço, 
possantes de mais talvez emquanto o trafego não auingir 
as proporções normaes. Está uma já montada, seguindo- 
se à montagem (das trez restantes, (ue Se encontram em 

Espinho. O restante material circulante está «em caminho, 
servindo para 4 visita de El-Rei salões das linhas do Estado. 

O serviço de construcção tem sido feito com excellentes 
locomotivas Carpet e vagões pertencentes à Mr. Mercier, 

À região percorrida pela linha é encantadora, sobre tudo 
nos arredores da Feira e desde a Arrifana até Oliveira de 
Azemeis, estáção que serve à importante fabrica de papel 
do Caima. 

E' uma linha que os exceursionistas devem visitar, mór- 
mente quando estiver ligada com Vizeu e Áveiro. 

À actividade que tem sido impressa aos trabalhos faz- 
nós esperar que em curto período terá sido levada a ca- 
bo. à construcção, vendo-se satisfeitas as aspirações e 
coraados de exito os trabalhos e eslórços empenhados du- 
rante perto de 20 annos. À visita de El-Rei é à justa con- 
sagração da benemerencia de tal empreendimento. 

13-11-9008, JJ. Formando de Sousa. 

Cesto 

O TRAFEGO INTERNACIONAL 
Está reunida em Paris uma conferencia composta dos 

directores de todas as linhas ferreas interessadas no ser- 
viço directo entre Lisboa e Paris, tratando dos melhora- 
mentos à introduzir neste serviço, tanto, e especialmente, 
no que se refere à passageiros como à mercadorias. 

E, segundo nos dizem, entre os pontos discutidos 
figura o estabelecimento de carruagens directas entre Lis- 
boa e Hendaya e adopção de uma larga publicidade à bor- 
do dos grandes paquetes em viagem para Lisboa. 

Pelo que se refere à mercadorias, trata-se de tarifas 
communs, directas e dos meios de empregar vagões de 
eixos intermultaveis, permiltindo o transito de mercadorias 
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entre França e Portugal sem trasbordo algum nas frontei- 
ras franco-espanholas. 

Qualquer d'estas medidas, e outras que nos permittimos 
sugerir, são do mais valioso alcance para o. desenvolvi- 
mento d'este trafego que é, sem duvida, da maior impor- 
tancia, porque muitas são as relações de passageiros e 
artigos de commercio entre as capilaes da França e de Por- 
tugal, relações que o séatw quo não é bastante para sus- 
tentar, porque, depois que foram estabelecidas as combi- 
nações hoje existentes, outros factores teem vindo depau- 
perar este trafego, evitando o seu maior incremento pelas 
vias ferreas ás quaes elle pertence. 

Seja dito desde já que consideramos as correntes de 
trafego sob o ponto de vista geografico, geometrico mes- 
mo, se quizerem, mais do que pelo lado utilitário ou do 
habito consagrado. 

Assim, da mesma fórma que o transporte de Londres a 
Lisboa 0 consideramos pertencente à via maritima; o de 
París. pertencê exelusivamente à via terrestre. 

Ora, apesar disto, a mercadoria, emquanto que pela via 
marilima expedida de Paris, tem um só trasbordo no Ha- 
vre ou em Gherburgo, pela via ferrea solffre-os em run, 
em Villar Formoso, e. por vezes tambem em Bordeos e 
Pampilhosa. 

sobretudo os de Irun e Villar Formoso são já por si 
obrigatorios de demora causada pelas operações aduanei- 
ras, sempre morosas e demasiadamente complicadas. 

Já no congresso dos caminhos de ferro de Paris, em 
1900, o representante da rêde do Estado austriaco teve a 
espirituosa — e justa — ideia de classificar as allandegas 
como «o maior inimigo dos caminhos de ferro», o que 
levantou na assembleia uma onda de approvação geral. 

Essas operações nas fronteiras originam às mercadorias 
demoras taes que a via marilima se torna à mais rapida, 
e sendo ella mais economica é com menos trasbordos, as 
linhas. ferreas soflrtém uma competencia enorme que as 
prejudica. - 

Ártigos ha que, expedidos por pequena velocidade, não 
fazem o trajecto Paris-Lisboa, por caminho de ferro, em 
menos de mez é meio. 

E a grande velocidade, fazendo o trajecto em 10 a 15 
dias, é uma irrisão porque, representa a enorine celerida- 
de de 5 kilometros à hora! 

Para as pequenas encommendas creou-se o serviço ra- 
pido de messagerias pelo sud-express, mas eujos preços 
são elevados demais para serem aceeitos pelo commercio, 
e crearvam-se depois as agencias.de transportes directos, 
que pela sua má organização nada ou quasi nada teem be- 
neficiado a situação. 

A revisão, pois, das actuaes tarifas impõe-se, mas mui- 
lo mais se necessita do vagão directo que, poupando ope- 
rações de trasbordo, economiza tempo e evita prejuizos 
de avarias, extravios elc. 

Pena será que a essa conferencia não assista tambem 
um delegado da alfandega espanhola, para que se estu- 
dasse o meio de simplificar até o extremo a escrituração 
das remessas em transito, visto que nada interessa ao fis- 
co espanhol que ellas contenham tal ou tal mercadoria, 
uma vez que ella atravessa simplesmente o paiz com des- 
tino directo. 
Como serviço de passágeiros dão-se parecidos casos. 
À via maritima oflferece-lhes transporte em 1.º classe 

à € 6, Lisboa-Paris ou vice-versa (actualmente uns 335600 
réis) ou ida e volta € 10 (uns 555600 réis), incluin- 
do nestes preços à comida e fazendo-se o trajecto em 4 
dias. | 

O caminho de ferro offerece bilhetes directos por 455300 
réis, os simples, e 778000 réis os de ida e volta, não in- 
cluindo comida. 

Não ha duvida de que o transito por terra é muito 
mais seguro, e algo mais rapido. Mas muitas pessoas ha 
que preferem a via maritima, menos quente, mais soce-
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gada e que não as obriga à trasbordos e lhes olferece 

uma economia de 125000 réis, mais o custo da comida. 

Aceresce ainda que até ha um anno à via maritima 

obrigava a tirar passaporte, o que levava o melhor da 

economia que se fazia, e causava incommodos. Hoje, a 

não existencia d'esse inconveniente para o passageiro, 

transformou-se em prejuizo para as linhas ferreas ás quaes 

a via maritima está fazendo muito mais enerzica compe- 

tencia. 
Torna-se, pois, necessario diminuir a tarifa em, pelo 

menos, 25 % , o que daria 345000 réis, ainda superior à 

via maritima e obrigando aos gastos de comida, mas que, 

na maioria dos casos, seria aceeito pelo publico, vistas-as 

facilidades que a via ferrea oflerece. “ 

Mas o indispensavel tambem é à carruagem directa, 

evitando os trasbordos, incommodos sobretudo para se- 

nhoras ou pessoas que não conhecem a lingua espanhola 

ou a portugueza, os que não teem prática de viagens, as 

pessoas edosas ou doentes, movendo-se difficilmente, e as 

acompanhadas de creanças. 
Outro beneficio que facilitaria as relações por caminho 

de ferro entre a França e Lisboa seria a ligação, em Me- 

dina de um comboio ido de Lisboa que alcançasse o n.º 9 

da companhia do Norte que ali passa à | e meia da tarde. 

Sendo à distancia, entre Lisboa e Medina, pela Beira 

Alta, de 643 kilometros, parece que um comboio saindo 

às 8 da noute poderia, attingir aquella estação em 17 

horas, o que representaria a marcha commercial de 38, 

que não sacrificaria nenhuma das linhas. 
Assim o passageiro, de 1.º ou 2.º partindo de Lisboa às 

8 da noute do dia À chegaria a Paris ao meio dia de 6 ou 

apenas 40 horas de transito, contra 56 que hoje ha. 

Em sentido contrario o comboio que parte de Paris às 

7,40 da noite passa em Hendaya ás 8 e meia da manhã, 

seguindo a Madrid e parando em Medina às 6,46 da tarde. 

D'ahi a Lisboa em 17 horas daria a chegada ao meio 

dia seguinte, ou seja o trajecto total egualmente em 40 

horas. 
Prejudicaria isto o sud-enpress? Talvez um pouco se 

essa companhia persistisse em cobrar as elevadas sobre- 

taxas que hoje se exige, em virtude das quaes o comboio 

sud-enpress é o mais caro da Europa. 

Mas isso mesmo lhe serviria de correctivo, para me- 

lhorar o seu material e abaixar as suas tarifas, mais ele- 

vadas entre Hondaya e Lisboa do que em qualquer outro 

serviço de luxo. 

Basta comparar que de Irun a Lisboa, 1.076 kilometros, 

se pagam 39,90 pesetas, mais 45500 réis, ou uns 125500 
réis ; emquanto que de Paris a Berlim, 1.103 kilometros, 

se pagam 31,50 francos, ou uns 75120 réis, como se vê 

da pag. 195 do guia Sleeping-car; de Berlim a Verona, 

1.113 kilometros, 26;30 marcos, ou 75180 réis, cambio 

de hoje. 
Modificado isto, o sud-empress teria sempre à sua clien- 

tella, dos abastados que não querem ser incommodados, 

com passagem nas allandegas, que preferem pagar mais 

para dormir commodamente e gosar dos confortos que 
oflerece este trem de luxo. 

Não queremos ser desagradaveis a esta companhia à 

qual, reconhecemos, Portugal deve serviços de valia, mas 

isso não nos impede que desejemos que ella reconheça 

que as suas sobretaxas precisam remodelação — e lh'o 

digamos francamente julgando até que nisso lhe presta- 
mos serviço. 

Finalmente é lamentavel que de Lisboa a Medina haja, 

pelo comboio ordinario, 27 horas e meia de transito, quan- 

do do Porto se váe ali em menos de 13 horas! 
Se houvesse comboio que de Lisboa levasse ao Porto à 

alcançar o rapido do Douro, o caminho mais rapido para 
Paris seria pela cidade invicta. 

Quasi que se dava o caso do personagem d'uma come- 

dia que ia para França por Tavira. 
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Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria 
y Direcção Geral das Obras Publicas e Minas 

Repartição de Caminhos de Ferro 
-” 

Sua Mújestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, dufado de 
6 de janeiro do corrente àânno, do troço da linha ferrea do Valle 
do Vouga, compreendido entre Oliveira de Azemeis e o Rio Vouga, 
na extensão de 28.970,"67 apresentado pela respectiva companhia 
concessionaria: ba por bem, conformando-se com o parecer do 
conselho superior de obras publicas e minas, de 9 do corrente 
mez, aprovar o referido projecto, com excepção, porém, da sua 
planta cadastral, que deverá ser organizada em harmonia com o 
determinado em portaria de 2 de janeiro findo. 

Paço, em 23 de julho de 1908. — João de Sousa Calvet de Maga- 
lhães. 

Sua Majestade El-Rei, à quem foi presente à planta cadastral 
datada de 223 de fevereiro ultimo, do troco compreendido entre 
Aveiro e o rio Agueda, do ramal de Aveiro da linha ferrea do Valle 
do Vouga, apresentada pela companhia concessionaria da referida 
linha ferrea, eujo respectivo projecto foi aprovado em portaria de 
8 de junho do corrente ânno: ba por bem, conformando-se com » 
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 30 
de julho findo, aprovar a mencionada planta, com a clausula po- 
rém de que os terrenos expropriados em harmonia com à mesma 
planta só serão aplicados ao serviço da linha e nunca poderão ser 
alienados, : 
" Paço, em 8 de agosto de 1908, — João de Sousa Calvet de Maga- 
nãos. 

Pedindo à companhia concessionaria do Caminho de ferro do 
Valle de Vouga que para construeção do troço do mencionado cami- 
nho de ferro compreendido entre Oliveira de Azemeis e o rio Vou- 
ga cujo projecto foi aprovado por portaria de 22 de setembro pro- 
xitmo passado, seja declarada à urgencia da expropriação de uma 
parcella de terreno de vinha e lavradio pertencente à Joaquim Mo- 
reira da Silva, com à superficie de 1.669 metros quadrados, situa- 
da na freguezia e concelho de Albergaria-a-Velha, districto de 
Aveiro; e 

Considerando que esta expropriação se acha compreendida nas 
disposições da carta de lei de 17 de setembro de 1857: 

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su- 
perior de Obras Publicas e Minas, declarar de utilidade publica e 
urgente nos termos das leis de 23 de julho de 1858 e 8 de junho 
de 1839, a expropriação da mencionada parcella que baixa com o 
presente decreto assinado pelo ministro é secretario de estado dos 
negocios das obras publicas, commercio e industria. 

mesmo ministro e secretario de estado assim o tenha enten- 
dido e faça executar. Paço, em 29 de outubro de 1908. — REI — 
João de Sousa Calvet de Magalhães, 

Eu El-rei faço saber uos que este meu alvará virem que, tendo- 
me pedido François Mercier licença para construir e explorar um 
caminho de ferro de via estreita, em leito proprio, entre Villa No- 
va de Gaia e Sobrado de Paíva e bem assim um ramal do mesmo 
caminho de ferro que partindo das proximidades de Crestuma 
sirva à estancia termal de 8. Jorge, terminando nas proximidades 

de Villa da Feira on S. João de Vêr, na linha do Valle do Vouga: 
Considerando que à referida linha e ramal foram incluídos no 

plano de rêde ferroviaria ão norte do Mondego por decreto de 8 
de setembro do corrente anno; 

Tendo em vista as vantagens publicas que resultarão da con- 
strucção d'esta linha e respectivo ramal; e 

Usando da autorização concedida no governo pela base 5.º da 
lei de 14 de jullio de 1899: 

Hei por bem cone"der ao referido François Mercier ou à com- 
panhia que primeiro organizar a autorização que solicita para 
construir e explorar a mencionada linha ferrea e respectivo ramal, 
com as clausulas seguintes : 
1.º— A empresa effectuará à sua custa e por sua conta e risco, 

pelo modo e nos prasos abaixo estipulados: ; À 
Os estudos e construcção de uma linha ferrea de via reduzida, 

em leito proprio, que partindo de Villa Nova de Gaia siga pela 
margem esquerda do Douro e passando pelas proximidades de 
Avintes e Crestumaá termine em Sobrado de Paiva, e bem assim o



de um ramal desta linha que partindo das proximidades de Cres- 
tuma e servindo a  cestaneia BelHGaA de S. Jorge se ligue com à 
linha do Valle do Vouga, nas immediações da Villa da Feira ou 
S. João de Vêr; devendo ser esta linha ferrea e seu ramal comple- 
los ém todas às suas partes com todas as expropriações, indemni- 
zações à proprietários, aterros e desaterros, obras de arte, assen- 
tamento de via, estações e officinas de pequena e grande repara- 
ção e todos ós edificios aceessorios, casas de guarda; barreiras, 
passagens. de nível, muros de sustentação, muros de vedação 
ou sebes para separar a via férrea das propriedades: contiguas, e 
em geral todas as obras de. construeção previstas ou imprevistas 
que forem necessarias para o completo acabamento da linha e seu 
ramal. 

$: unico — À palayra empresa, sempre que fôr empregada neste 
alvará, refere-se ao concessionario François Mercier ou à compa- 

. hhia que primeiro organizar, em conformidade das leis e da auto- 
rização concedida neste alvará, 

O fornecimento, conservação e renovação do material circulante, 
machinas e utensílios para as officinas, plataformas giratorias, re- 
servyatorios e aparelhos hidraulicos, guindastes, siênães e em geral 
todo o material fixo e circulante. designado ou não designado, 
ão fôr necessario para manter à linha ferrea em perfeito estado 
de exploração, 

O estabelecimento de uma linha telegrafica ou telefonica ao lado 
da linha ferrea em toda à sua extensão, e à conservação é renova- 
ção dos materiaes e aparelhos que forem precisos para a conser- 
var em bom estado de serviço, 

A collocação de marcos ES ENICOS depois de terminada a linha 
e o levantamento do cadastro da mesma, com a descrição de todas 
us obras de arte e mais dependencias. D'este cadastro será enviada 
Copia ao governo no praso de um auno, contado da data de aber- 
tura da linha à exploração, 
2º— O projecto à apresentar compreenderá: planta geral do 

traçado (escala dé 1 paro 5.000). perfil loneitudinal (escala de 
1 para 3.000 para os comptimentos e 4 para 300 para as alturas), 
perfis transversaes (escala de 1 para 200), planta cadastral (escala 
1 para 1.000), perfil tipo de via (escala 1 para 30), dimensões e 
espaçamento das travessas (escalã de 1 pari 100), tipo de carris 
(escala de 1 para 50), plaotas e alcados de todas às obras, apare- 
lhos e machinas necessarias para à construeção e exploração. da 
linha e seu ramal (escala de | para 50 para os comprimentos in- 
feriores à 10 metros e de 1 para 100 para os comprimentos de 10 
à 4100 metros e de 1 para 200 para os comprimentos superiores à 
100 metros). 

-— Os desenhos serão acompanhados de uma memoria descritiva e 
justificatíva das diver;as peças do projecto, incluindo às imuchinas, 
sArruagens para passageiros e vagons a empregar na exploração 
da linha. 
3.º— O projecto completo será apresentado no prasó de seis 

mezes, contados da data d'este alvará 
$ unico, No caso de se verificar a reclumação a que se refere 

condição 855.º, este práso só começará a contar-se da data da 
sentença arbitral que julgar à reclamação, 

h.º— Aprovado o projecto fará a empresa, no praso de um mez, 
à contar da data da portaria qne o aprovar, tirar duas copias, que 
serão autenticadas. na Divecção Geral das Obras Publicas e Minas, 
sendo depois entregue uma d'ellas à empresa. 
d*— A empresa terá à faculdade de introduzir no projecto apro- 

vado pelo governo quaesquer modificações que na oceasião da 
EORSUNOÇÃO julgar necessárias ou convenientes para melhorar o 
traçado da linha ou-as suas condições de exploração, submetendo- 
às à aprovação do governo. 

6.º— Nenlium trabalho poderá ser iniciado sem que os respecti- 
vos projectos tenham sido aprovados pelo góverno. 
Th=- A largura da via será de 1 metro entre as faces interiores 

dos carris; à do caminho ao nível da platalorma e dos carris, a 
maxima inclinação dos traineis, o minimo raio das curvas, as di- 
mensões. dos fossos e a incdlinácão dos taludes, quer em aterro, 
(er em escavação, serão indicados e devidamente justificados 
rela empresa na memoria descritiva e justilicativa do projecto da 
inha, dependendo à sua adopção de aprovação do governo. me- 

diante parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas. 
8.º — A linha ferrea será construída com leito e obras de arte 

para uma só Via, à excepção das estações, em que haverá as neces- 
sarias vias de resguardo e às de servico. 

A entrevia ou distancia entre duas vias será pelo menos de 2 
metros entre as faces exteriores dos carris. 
fr— As terras para à formação dos aterros serão sempre extrai- 

das de maneira que se evite à estignação das aguas, prejudicial à 
saude publica. : | 

10.º — As estúções deverão ser feitas de pedra ou tijollo. 
O seu numero e situação serão fixados pelo governo, sob proposta 

da empresa — 
11.º— Os carris e outros elementos constituitivos da via ferréi 

devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos, proprios à 
preenclier o fim de seu destino, 

Us Carris a empregar serão de aço é o seu peso não poderá ser 

inferior a 20 kilogrammas por metro corrente, serão fixados pelo 
sistema mais: conveniente, segundo os ultimos aperfelçomnentos, 
com prévia aprovação do governo. 
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12.º— As: travessas à empregar na linha, sendo de madeira, 
serio cereosotadas: sendo metállicas, deverão ser de boa qualida- 
de e dos melhores modulos já experimentados. 
13º— As machinas locomotivas serão construidas segundo os 

melhores modelos conhecidos e satisfarão a todas as condições 
actualmente prescritas ou ás que de futuro o forem, para pôr em 
cireutação às mesmas machinas. 

Às carruagens dos viajantes deverão ser egualmente dos me- 
lhores modelos, suspensas sobre molas e guarnecidas de assentos. 
Havô-las-ha de (res classes pelo menos, todas serão cobertas, fe- 
chadas com vidraças e resguardadas com cortinas. 

As  carrmagens de todas as classes deverão preencher, além do 
que fica dito, todas às condições prescritas pelo Governo no inte- 
resse da segurança publica, 

Os vagões de mercadorias e gados, as plataformas. e restante 
material será todo de boa qualidade, e solida construeção. 

14,50. caminho. será fechado, onde o Governo julgar indis- 
pensavel, por meio de muros, sebes vivas ou grades de madeira 
que o separem das: propriedades contiguas com barreiras de ser- 
ventia, abrindo para fóra, f 
13.2 À empresa constimirá de pedra, ferro ou tejolo os viadu- 

tos, pontes, pontões, aqueductos é canos de rega e às passagens 

superiores, inferiores e de nivel em numero sufliciente e com às 
dimensões que exigir à sua estabilidade e segurança, o volume 
das aguas, à largura do caminho de ferro e à das estradas ordi- 
narias ou caminhos à que alguma d'essas obras devam dar pas- 
Sagem, 

À substituição por outros dos materiaes indicados para as obras 
de arte dependerá da ápprovyação prévia do Governo, 

Os cruzamentos. da linha com às estradas de 1,º e de 2.º classe, 
caminhos municipaes e vicinaes poderão ser de nivel, excepto 
nos casos em que nos projectos approvados forem designadas pas- 
sagens superiores ou inferiores. 

Em todos 08 cruzamentos ou passagem de sivel em que o Go- 
verno entender que à frequencia de transito publico exige para à 
Sua segurança à presença de guardas, à empresa será obrigada à 
estabelecer barreiras, abrindo, para o exterior e a confiar à res- 
pectiva vigilancia e manobras à guardas, EN, 

O pavimento d'estas passagens. de nivel será estabulecido me- 
diante prévia approvação da fiscalização do Governo, de fórma à 
asseourar simultaneamente a facilidade da circulação nas estra- 
das ou caminhos é a seguranca da exploração da linha. 

O angulo formado pelo: eixo da via ferrea com o da estrada ou 
caminho atravessado não poderá ser inferior.a 30 graus. 
16º — Quando à via ferrea passar sobre uma estrada de 1.º clas- 

se, a abertura do viaducto não será inferíor à 6,60; sobre uma 

estrada de 2º classe 16 metros, sobre uma estrada municipal à 
5 metros, 

A altura do fecho da abobada acima do pavimento da estrada 
será de 3 metros pelo menos; a largura entre as testas será de 
3m.50 e a altura do parapeito, de O",70' pelo menos. 

17.º— Quando à via ferrea passar: por baixo de uma estrada de 
1º classe, a largura do viaducto será de 6,60: sendo districtal 6 
metros. e sendo municipal, 3 metros. 

A abertura eutre os pés direitos será, pelo menos, de 4,50 com- 

preendidos os fossos. : F 
A distancia vertical de intra-dorso à parte superior dos carris 

será, pelo menos, de 3 metros. : 
18.º— Quando o caminho de fetro atravessar um rio, canal ou 

uma corrente qualquer, à ponte terá a largura e altura dos para- 
peitos estipulados na condição 16.º À 

À abertura do, vão e sua altura acima das aguas serão determi- 
nadas segundo os casos particulares, com a approvação do Governo. 

19.º— Onde fôr indispensavel oceupar com a linha ferrea, no 
todo ou em parte, o leito das estradas, serão estas, mediante ap- 
provação prévia do Governo, desviadas oh alirgadas por conta da 
empresa de modo que fiquem completas e independentes da linha, 

90) —A nahbertura dos subtersaneos será, pelo menos, de 5 me- 

tros entre às impostas e de 4/40 entre os pés direitos ao nivel 
dos carris; à altura acima d'este nível até o intradorso da abobada 
de revestimento será, pelo menos, de à metros. h 

A empresa fará todas às obras necessarias para prevenir qual- 
quer perizo de desabamento ou infiltração, 

$ unico. O Governo, sobre proposta justificada da empresa, po- 
derá antorizar à reducção das dimensões lixadas no presente 
avLigo, 

91.º— Nos pontos de encontro das estradas ordinarias com a via 
ferrea durante àa feitura d'esta, 2 empresa construirá às precisas 
obras provisorias para que à circulação não seja interrompida. 

299.º— A empresa restabelece. à eassegurará à sua custa 0 curso 
das úguas que se tenha suspendido ou modificado em cónsequen- 
cia das obrás do caminho de ferro, ou indemnizará o proprietario, 
segundo as leis que lhe forem applicaveis. : 

23.º"— As acquisições que à empresa tiver a fazer de terrenos 
para as obras da linha e suas dependencias serão reguladas ami- 
gavel ou judicialmente pelas leis em vigor de expropriação por 
utilidade publica. 

2.º — Quaesquer indemnizações devidas por prejuizos resultan- 
tes dos trabalhos de construcéção, conservação ou exploração da 
linha ficam a cargo da emresap.
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957— Os trabalhos de construcção. deverão começar no praso 
de sessenta dias, a contar da data do Diario do Governo em que 
fôr publicada à portaria de approvação do projecto, devendo estar 
completo no praso de dois annos. a contar da mesma data, 
26,7 — A linha só poderá ser aberta-ao transito publico com au- 

torização do Governo e depois de examinada por uma comissão 
de engenheiros. 
27º—0 Governo fará liscalizar poragentes seus à construeção 

e exploração da linha ferrea. 
98º — A empresa sujeitará à approvação do Governo as tarifas 

de passageiros e de mercadorias, assim como o regulamento 
para o serviço de exploração, não podendo fazen-lhes alteração 
alguma sem nova approvação. 
209,º — Os horarios e suas modificações, e em geral quaesquer 

condições de serviço, ficam dependentes de approvação do Gover- 
no, e não pódem ser annunciados ao publico, pela Imprensa, nas 
estações, ou por qualquer fórma, sem que essi approvação tenha 

sido dada. 
30.º— As alterações nas tarifas, depois de approvadas pelo Go- 

verno, serão annunciadas, pelo menos, com oito dias de ante- 
cipação. 

31.º —São proibidos os contratos particulares destinados à re- 
duzir os preços das tarifas. Exceptuam-se d'esta disposição os 
transportes que disserem respeito ao serviço do Estado e às con- 
cessões feitas a indigentes. 

32º —A empresa fica obrigada a prestar gratuitamente os se- 

guintes serviços: 
1.º "Transporte, em qualquer comboio que à Direceão Geral dos 

Correios e Telegratos destenar, das ambulaneias postaes e dos 

empregados que manipularem as correspondencias; as dimensões 
e pesos por eixo, compreendendo à carga das ambulancias, não 
excederão as do modelo maior e mais pezado empregado no ser- 
viço regular das linhas de via reduzida do paíz: 

9.º Concessão, nos comboios em que não liaja ambulancias pos- 
taes, de um compartimento em uma carruagem de 2º classe, ou 
um espaço equivalente, para transporte das malas de cóorrespon- 
dencia publica e dos seus conductores ; 

3.º Transporte de material dos correios, telegrafos e faroes; 
4.º Limpeza externa das ambulancias postaes; 
3.º Transporte de empregados da Direcção Geral das Obras Pu- 

blicas e Minas e da Direcção Geral dos Correios e Telegrafos em 
servico de inspecção e fiscalização, e dos funceionarios do Minis- 
terio das Obras Publicas que o Ministro designar; 

6.º Licença para à collocação de linhas telegraficas do Góverno 
nos postes ou apoios das linhas telegraficas ou telefonicas da li- 
nha ferrea, 

(Conclue no Provimo minero). 

sa ; 

TARIFAS DE TRANSPORTE 
Transporte de minerios no Sul e Sueste. — 

Foi modificada a tarifa para os minérios de cobre lavados 

elevando-se a 25.000 toneladas annuaes o minimo de que 

depende o bonus de 20 º%, não se obrigando à adminis- 

tração a transportar mais de 150 toneladas por dia nos 

mezes de agosto, setembro e outubro e 300 toneladas nos 

restantes e sendo obrigatorio 6 embarque na ponte-caes. 

Estatistica de 1907 das linhas 
do Sul e Sueste 

Vejo à lume à estatistica do anno findo das linhas do 

Sul e Sueste, ha bastantes mezes concluida e cuja publi- 

cação, assás pronta, em vista da demora que infelizmente 

é uso nosso em subministrar ao publico dados estalisticos, 

não, foi mais rapida por causa do tempo e cuidado que 

demanda à composição de tão crescido numero de map- 

pas numericos. 
NÃo analizar à estatistica de 1906, registámos os melho- 

ramentos consideráveis nella introduzidos. Com prazer no- 

tamos que a de 1907 representa um progresso sobre à 

anterior, mastrando o incançavel zelo do digno chefe de 

serviço, o sr. Carlos Vasconcellos Porto. 

Constitue à estatistica um volume de 110 paginas, pri- 

morosamente impresso, por fórma que faz hónra à tipo- 

grafia dos caminhos de ferro do Estado, não tendo inveja 

aos melhores trabalhos congeneres. 
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Os tres graficos das variações meénsaes do trafego de 

passageiros, recovagens e mercadorias em pequena velo- 

cidade, foram vantajosamente substituídos por 5 mappas 

em que se encontram, por annos, desde 1870, os seguin- 

tes dados: 
Tonelagem de cereaeés, adubos, farinhas, minerios, car- 

vão vegetal, cortiça, gados (numero de cabeças), a lone- 

lagem total de grande e pequena velocidade, o numero 

de passageiros, o rendimento total e o rendimento kilo- 

metrico. 
Para, cada anno uma extensa faixa rectangular de altu- 

ra proporcionada às sommas que se pretende pôr em re- 

levo, accusa por modo sensivel à importancia do elemen- 

to respectivo do trafego. O conjuncto mostra por fórma 
irrecusavel o enorme e benefico influxo exercido pelos ca- 

minhos de ferro do Sul e Sueste na agricultura da região 
que serve e, de um modo geral, o extraordinário impulso 

dado à economia do paíz pela viação accelerada., 

O grafico dos cereaes é parlicularmente interessante, 

porque mostra a periodicidade assás regular e à alternan- 

cia das boas e más colheilas com intervallos de 3 à 4 an- 

nos. Vê-se mais que à tonelagem média se mantem sensi- 
velmente constante de 1870 a 1893 e que d'então para 

cá tem erescido rapidamente e acompanhado o incremen- 

to do uso dos adubos. 
O grafico dos minerios accusa uma grande irregularida- 

de de trafego, determinada pela vicissítude da exploração 

das minas de Monges, Nogueirinha e Aljustrel. 

O carvão vegetal cresce rapidamente até 1884 e muito 

mais lentamente d'então para cá. 
O tráfego de gados, tem crescido sempre, accentuando- 

se esse crescimento desde 1898, graças à reforma radical 
da tarifa, então feita. 

A tonelagem de cortiças, que em 1907 contribuia 

com 86:6175520 réis para o rendimento das linhas, tem 

erescido sempre com pequenas vicissitudes, tendo um ma- 

ximoó de 5 em 5 annos. De 5.000 toneladas em 1870 à 

tonelagem elevou-se a 30.000 toneladas em 1907. 

O movimento de passageiros é de mercadorias vem co- 

Ino o rendimento sempre crescentes, tomaram notavel in- 

cremento desde 1896, parallelamente ao desenvolvimento 

dé eultura cerealifera pelo emprego dos adubos. 

O rendimento kilometrico, apezar do aumento d'extensão 

da rêde, tem crescido consideravelmente, 0 que mostra 

bem quanto são úteis novos allluentes e prolongamentos, 

que em si inesmos são pouco rendosos, mas que valori- 

zam pelo sen tributo as linhas existentes. 

Analizemos agora rapidamente os dados estatísticos re- 

lativos a 1907. : 

Passageiros — Venderam-se 905.181, bilhetes, sendo 

356.491 de preço inteiro. O rendimento foi de 458:3145174 

réis, 4o que ha que juntar 11:1548825 réis de cobranças 
suplementares. 

Desdobrando os bilhetes de ida e volta, chega-se no mo- 

vimento de estação. a estação a 1.022.580 passageiros, 

aos quaes ha que juntar 82.683 bilhetes de papel, que 

são os dos tramways do Algarve vendidos durante a via- 

gem pelos conduecltores, na importancia de 8:5335400 

réis. 
O percurso médio foi de 48,47 kilometros contra 44,39 

em 1906. 
A média de passageiros por comboio e kilometro des- 

ceu de 32,83 a 30,65. Em 1905 fôra de 33,20. 

A relação entre os logares oceupados e oflerecidos foi de 

21,4 % contra 22,1 em 1906.. 
As percentagens das classes foram às seguintes: 

1907 1906. 

e AIN CEA a A SALAO A E ET SARIONS h.38 4,41 

5 ATE a ESTA. ai race ra ORAR 18,60 I8AG6 

GET Lobos NANA A AN Ca da ; 77.02 TIA 

Os melhoramentos introduzidos nas carruagens de 2.º 

classe explicam este aumento da respectiva percentagem.
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As percentagens das classes relalivamente às importan- 
cias cobradas acusam à mesma tendeéncia. 

1907 1906 

AN GÍDSSO ste atear p Sí airtaleçd are 13,70 16,82 
; BOAS RODE ARA TAS DAR ea EO TAS US ATHOS 28.06 26,83 
RI NE O ANOS TRACE Ao SEIO ATA ICO 56,23 56,85 

Houve 202 assignaturas, que renderam 5:3335010 réis. 

Na via Iluvial houve um movimento de 129.081 passagei- 

rós contra 439.163 em 1906. 

Às relações entre Barreiro e Lisboa concorreram com 
201.903 passageiros contra 208.214 em 1906. 

Nos bilhetes de papel dos tramuays houve consideravel 
aumento: 82.683 contra 68.552. 

Os bilhetes de banhos foram nas seguintes quantidades: 
1907 19066 

SELVIÇO INtOrNO: «us Eo ane E 3.398 — A686 
Servico combinado .«...:.. seo 459 4hh 

Os serviços extraordinários. (feiras, festas, passeios Ilu- 
viges, ete.) renderam 16:0115575; em 1906 o rendimen- 
to fôra de 19:0638940 réis. 

O movimento em serviço combinado, que representa às 
relações com as outras linhas, foi o seguinte: 

1507 1906 
VIA BUNNARO de tedtençeea ode QNT 1.317 
RISE o a ERA AS EA ASTRO DPAISERAAR ASA 21.643 21013 

A tarifa média foi 10,44: fôra 10,66 em 1906 e 10,32 

em 1905. | 
Bagagens e recovagenms — Às bagagens altingiram 2.063 

loneladas, à que ha à juntar 2.244 cães: estes numeros 

foram em 1906 2.299 toneladas e 2.238 cães. 

O rendimento respectivo foi de 9:7408260 réis. 
As tonelagens de recovagem foram às seguintes : 

1907 19086 
POOL e EE TS RIR eia 8183 888 

CGIeação: euro: ASR RSRS SEDA, Mk 404 
Fructas e hortaliças. 1111210 co 1334. 2449 
Comestiveis diversos. «1112112122 1818 92638 
ERVONNOS no a alada Ss E NNE TS Naa A da 7.752 6.939 
Total da Pecovagem, 11100 220 19.702 — 20.016 
Metallico e valores (Contós)....... 13 436 

Em serviço combinado houve o seguinte movimento : 

1907 1906 
Via Barreiro sacsrticeatavoridndo 14 10 
SS: lo) oo) Da AA SAO EE A ES SATA Ato 3.338 2589 

O peixe de Setubal contribuiu com 2.665 toneladas. 
O rendimento de recovagem foi: 

ANNA a ra teta] CLS STENTS RISNNIa (ATRASOU A (0/5 112:9038395 
CE be DRA ANE ASS CREIO onto, SORA AO 118:790:5020 

Os pequenos volumes, assim como os rolulos de taras 
Me pe 

devolvidas, deram logar a um rendimento de 14:7395550 

em vez de 13:5078090 réis. 

O aumento deu-se . principalmente nos pequenos volu- 
mes, 12:4895350 contra 10:9735333 réis. 

A tarifa média foi de 49,1, sensivelmente egual à de 

1906. 
O pereurso médio foi de 105,6, kilometros contra 121,9 

kilometros. À diminuição foi devida a menor trafego do Al- 
garve. 

Convém aproximar destes numeros os transportes de 

fruclas e legumes verdes em pequena velocidade «las es- 

tações do Algarve, que foram os seguintes: 

[a o ES RE PRE SCE SORO EO OMARA 1.076 toneladas 
ob RCRSo SIRE PERAA ATI Se ERR EADEA, T58 D 

O aumento da pequena velocidade por effeito da aceele- 
ração de transporte não corresponde à diminuição na gran- 

de velocidade, devida às más condições climatericas do 

auUuno. 
Penuwena velocidade — O movimento foi o seguinte : 

1907 1906 

TOROIAQUE O ne ua Na SEE ANA 398 093 407.400 
Cabecas de gado 1.12 108.711 1014106 

asa bihs ERAS a IR area Sad bb uai 
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As principnes mercadorias 
nelagens: 

attingiram as seguintes to- 

17 1906 

ACONO nas DES RARA UAA ME aro, 3.782 1.013 
Adubos e estrumos .....—+<no+ 67.912 66.598 
Carvao de Pedra... 1.112 ones: 32466 33.590 
Carvao NOMBRAL e: suo ne Sets 21.165 22.469 
Comestiveis e especiarias... 13.406 13.367 
EAPIDNAS Sa NES AMENO 15.808 — 14343 
PRITO ee ae aaa aaa aan e 4.683 521458 
Cereaes AIVErSOS« circo 12.938 * 21463 
(BS CC ARRAETA SCRA ADA ERAS AOL A 30.359 — 27354 
Rei Nilo DSR SEDA a PASCORE DANO e 18.682 — 14190 
Fructas verdes e SeCCAS 12.022 6.794 3.621 
Lã, linho e algodão ..1121121200 1.661 2,880) 
Legumes verdes é Seccos....:., 7.650 9373 
MACHOS Ao CSA AA ANTA 11.295: 11.490 
Marmores e pedras Joc. 2.595 5.033 
CRISTO TOLO o aa dar Rana Ce h 585 6.074 
MVMOLRONO e ara Aa Melo MON SRÁNEAS 4 389 4.751 
MIDOMOS 20 ESA Me AAA 18.489 17.40)8 
Objectos manufacturados ....... 10.557 9,334 
Sal BRA CSA DAS TER NEI DAS h. 726 
VIE DE PETER A LESS EB leito e 6.889 5.058 
Transportes de Serviço .......-- 22.954 93.235 
Vinho e derivados»... 11.935 9.683 
DIVOLSUS e ceia Aa a Saca Ale tera 17.682 13.786 

Os transportes de gado attingivam às seguíntes cifras: 
1907 1906 

GRNTIADAVINO a Aba a e E apa DS Id 14.866 2,794 
AS: CEA DE RED Cao SEARA STARS 4 Rh) 3.825 
» (Caprino-lanigero.........: 12.374 9.971 
NI BRAD A RES A OBESAS end 87.093 84.557 

O) rendimento da pequena velocidade foi de T69:6078470 

réis, caplivos de impostos. f 

O percurso médio foi de 134,7 kilometros, sensivelmen- 

te egual ao de 1906. À tarifa média foi de 13,8 sem im- 

postos. 

Na via fluvial houve 8.555 toneladas em grande veloci- 

dade e 31.456 em pequena velocidade. 

O. servico combinado deu logar ao seguinte trafego : 

1907 f506 

Via BarreilO. c++ e 40 tónel. 35 tonel. 

A 6 Era fe | MESA ATA EA DO S8.838. » 335.970 >» 

A'parte as variações, provenientes da influencia do an- 

no agricola, a feição do trafego e a importancia relativa 

dos seus diversos elementos mantiveram-se sensivelmente 

constantes, tendo pois cabimento, em relação a 1907, às 

considerações que nos dictou a analise da estatistica de 

1906, levando ás mesmas conclusões. 

As linhas do Sul e Sueste crescerão em importancia à 

medida que se construam os seus affluentes, sendo sobre- 

modo anspiícioso o seu futuro: 
JL. Fernándo de Souza. 

A proposito do Cincoentenario 
——— 

Synopse dos Directores das linhas 
de Leste e Norte de Portugal 

XEVI 

Assegurada à homogeniedade dos membros do conselho 

de administração em Paris e em Lisboa, em favor da lici- 

lação pela Companhia Real dos Caminhos de ferro Portu- 

guezes, para à concessão da linha da Beira Baixa, o dire- 

clor Lefrançois assegurava não recear qualquer competen- 

cia, por isso que a maior parte de acções eram possuídas 

pelos que representavam a administração da Companhia. 

Fixada data para à reunião da assembleia geral, Lefran- 

“Cois veio de Paris a Lisboa, à fim de effectuár o deposito Ç 
de fundos exigido pelo governo para a admissão ao con- 

Curso, 
Contando com as receitas da exploração para completar 

a quantia fixada pelo governo, encontrou-se à ultima hora 

que faltavam 40 contos para perfazer à somma exigida. 

Ea) 
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Foi o administrador da Companhia, Antonio, Pereira de 
Carvalho, comissionado pelo conselho de administração 
para obter essa quantia de qualquer dos bancos e ban- 
queiros de Lisboa, que sob à garantia da Companhia Real 
se prestassem a um emprestimo à praso curlo da quan- 
lia precisa, ao que todos se recusaram, e só afinal e à mui- 

to custo, é Banco de Portugal anuiu ao pedido, salvando 

à Companhia Real de, por sua imprevidencia, deixar de ser 
admittida ao concurso. 

Chegado o dia fixado para a reunião da assembleia ge- 
ral, foi o chefe do trafego, que sempre era solicitado a 
destruir conflietos, desde a origem da instituição ferrovia- 
ria em. Portugal, e que naquelle momento nem sequer 

pensava intervir no que se preparava entre os litigantes, 
avisado a hora matinal, e da parte do director Lefrançois, 
para apresentar-se com urgencia no hotel Central, onde 
aquelle seu superior se achava domiciliado. 

Chegado ali encontrou na sala do director Lefran- 
cois, além delle e do administrador delegado Osbor- 
ne de Sampaio, 0 conselheiro Segurado, secretario geral 
do Governo Civil de lisboa e o chefe de polícia Moraes 
Sarmento. ã 

O director Lelrançois vendo a surpreza do chefe de ser- 
viço do trafego, tratou logo de lhe dar à explicação do 
caso, communicando-lhe que se achava sob ordem de pri- 
são, em consequencia de um antigo auto levantado pela 
Fiscalização, por parte do governo. à exploração da rêde 
Leste é Norte, quando Lelrançois era director efectivo e 
em que era acusado, de ter-se ausêntado do paiz. 

O chefe do trafego não poude deixar de manifestar à sua 
indignação contra quem assim insidiosamente buscava 
meio. de afastar da assembleia geral um adversario que 
representava o maior obstaculo aos seus contrarios. 

Apezar de amigo intimo dos membros do sindicato ad- 
verso à administração da companhia, 6 seu procedimento, 
como agente superior da companhia, havia sido sempre 
pensada e conscienciosamente da maxima imparcialidade 
e isenção, na lucta que se travava. 

Este procedimento, porém, que considerava desleal pa- 
ra com o director Lefrançois, levou-o. a defendê-lo, para 
que estando elle presente na assembleia geral, fosse vi- 
Cclorioso ou vencido, mas no campo legal e não por tal 
modo pouco decoroso, que a vingar Iraria grande desaire 
para os membros do sindicato adverso à administração da 
companhia. 

Informado pelos agentes do Ministerio Publico o conse- 
lheiro Segurado e chefe de policia Moraes Sarmento, de 
que só o juiz no tribunal da Boa Hora podia livrar de pri- 
são o réo Lefrançois, admitindo-lhe fiança, e não se con- 
stituíndo habitualmente o tribunal senão a hora tardia, em 
que Lefrançois ficaria impedido de tomar parte na assem- 
bleia geral, - o chefe-do trafego solicitou é obteve :da con- 
descendencia e amisade dos dois representantes da auéto- 
ridade, a estes desde logo acompanharem Lefrançois á Bra 
Hora, e em um trem de' praça dirigiu-se .a- casa tlo Vis- 
conde do Rio Sado, que era o juiz que linha a decidir o 
Caso. 

Levantava-se da cama o amavel e sempre benevolo Vis- 
conde de Rio Sado, e informado do que se passava, acom- 
panhou logo, mesmo antes do seu almoço, o chefe do tra- 
fego ao tribunal da Boa Hora, onde, estabelecendo « fianç: 
necessaria, libertou Lefrançois para poder tomar parte na 
assembleia geral. 

Tão prontamente se resolven por esta fórma o obstacu- 
lo que se pretendia eréir para afastar Lelrançõois, que este 
apenas tinha o tempo necessario para se dirigir à estação 
do Caes dos Soldados, à hora estipulada para à sessão. 

Lefrançois lentou protestar pela sua ausencia, abri- 
buindo à força maior da insídia a sua não comparencia. 

A islo obstou o chefe do serviço do trafego, tomando 

no. proprio tribunal testemunhas de que se Lefrançõis fal- 
lasse à sessão, essa falta só seria devida à enlpabilidade 
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d'elle e não à falta de tempo para poder tomar parte na 
assembleia geral. 

Não podendo contestar esta verdade, Lefrançois dirigiu- 
se do tribunal para à sala das sessões. 

Do, conselho de administração da Companhia Real fazia 
parle o distincto jurisconsullto Carlos Zeferino Pinto Coe- 
lho, que tambem era director e presidente do conselho 
de administração da Companhia das Águas de Lisboa. 

Na ultima assembleia geral d'esta companhia das aguás 
o dr. Pinto Coelho, para obstar à abusos de pseudo-accio- 
nistas que dé ordinario são alugados para fazer oposição 
acintosa aos verdadeiros accionistas, estabeleceu que ne- 
nhum aceionista seria admittido por procuração que não 
estivêsse de acceordo e conforme ás estipulações legaes do 
Codigo Commercial. 

Os accionistas da Companhia Real, por sistema adoptado 
desde a origem da companhia, estabeleciam seus procu 
radores por uma simples declaração impressa, em que in- 
dicavam o nome do seu procurador, confirmando à sua 
declaração pela sua assignatura. 

Reunida- a assembleia. geral e passando-se à verificação 
dos accionistas presentes, foram desde logo excluídos to- 
dos os que, como procuradores de accionistas ausentes, não 
apresentavam procuração legal pela fórma estipúlada no 
digo. Commercial. 
Quizeram os membros do conselho contestar esta ex- 

clusão, mas da parte contraria apresentavam a opinião do 
proprio membro do conselho dr. Pinto Coelho, e por esta 
fórma a maioria dos accionistas de Paris. foram excluidos, 
ficando a maioria constituida pelos membros do sindicato 
adversario ão conselho de administração que protestou 
mas não poude obstar a que o novo grupo constituisse no- 
vo conselho. 

Os accionistas excluidos estabeleceram líligio, mas in- 
tervindo o governo, foi o conselheiro Segurado obrigar o 
administrador delegado, sob pena de prisão, à dar posse 
ao novo conselho de administração. 

O administrador delegado Osborne Sampaio, acobardado 
pela. ameaça de prisão, foi acompanhado dos novos mem- 
bros do conselho, Marianno de Carvalho, Fernando Palha 
e Francisco Van Zeller, declarar à todos os chefes de ser- 
viço que desde aquelle momento. deixava de representar 
o conselho de administração, e que todos os agentes da 
companhia tinham de reconhecer como seus chefes os no- 
vos membros do conselho. 

ane 

Electricidade 

O caminho de ferro de Filadelfia e Stratford 
Esta nova linha, ha pouco inaugurada, apresenta certas 

circumstancias que a tornam digna de attenção. 
O) mais interessante d'ella é que, sendo de tracção ele- 

ctrica, tem por competidora e rival, uma outra linha de 
[racção à vapor. 

Esta competencia entre as duas linhas é, em ultima ana- 
lise a competencia entre os dois sistemas de tracção; por 
isso se tornou alvo das atlenções dos technicos e dos fi- 
nanceiros, que procuram estudar as vantagens que um 
apresenta sobre 6 outro. 

A linha méde 18 e meio kilometros, de dúpla via mas 
Irala-se agora de a prolongar, tambem em vía dupla, até 
Parkeshurgo, à 51 kilometros para além de Stratford. 

As obras d'arte nesta linha, que são immensas por cau- 
sa da exigencia legal d'ella não cruzar de nivel as estra- 
das ou outras linhas lerreas já existentes, chegaram a trinta 
e quatro, e são todas de grande importancia pela difficul- 
dade du construeção. 

A energia electrica procede de uma estação geradora, 
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onde estão installadas duas turbinas de alternadores trifa- 
sicos de 2.300 volts, cujá corrente é modificada por trans- 

formadores estaticos à 19.200 volts, a qual por sua vez 
se transforma em uma sub-estação em corrente continua de 
600 volts. 

À corrente é communicada dos motores das carruagens 
"por meio de um terceiro carril convenientemente isolado. 

Tracção electrica 

Espanha 

oi solicitada a concessão de uma linha de tremvias, em 
Barcelona, ligando as linhas de Santo André e IHlorta, pe- 
las ruas Roger, de Flor e Ausias March. 
TE Foi aprovada à arrematação de uma concessão 

para linha electrica, em Madrid, desde à glorieta de Mon- 
so Martinez à Chamartin de la Rosa. 

" 

Austria 

Foi pedida a concessão de uma linha electrica na comu- 
na de Gozz. 

ata av 
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Argentina 

Foi solicitada à concessão de um tremvia electrico aereo 
que ponha em comunicação. capital com as. povoações 
suburbanas: 

À via será collocada sobre viaduelos metalicos ao longo 
dos jardins de Julio e Colon. Os comboios marcharão com 
à velocidade de cincoenta Kilometros. 

A rêde será dividida em. tres secções, para poder ser 
constroidá sem dependencia. da conclusão fotal immediata. 
A primeira partirá da praça de Colon, seguirá pelo jardim 
de Julio, eruzará a linha do Central Argentino, passará 
pelo Pigeon Glub, descendo em seguida ao, nível do terre- 
nO, por onde seguirá passando pelos hypodrominos Argenti- 
noe Nacional e dirigindo-se ás estações de villegiatura de 
Martiner, s&. Fernando. e Tigre. 

Ganadá 

Em 1905 à extensão de vias ferreas electricas era de 
793 milhas. 

Durante 0 mesmo auno fôóram transportadas por estas 
linhas 203.467.317 pessoas. 

AUTOMOBIhhISMO 

(Continuação) 

Os excentricos cames que, commandam as valvulas, fa- 
sem parte ou estão fixos por meio de pequenas cavilhas 
à um eixo cilindrico, que, tendo na sua extremidade uma 
roda dentada, que vae engrenar numa outra roda tambem 
dentada existente no topo da manivella ou cambota recebe 
d'esta o movimento. 

As. valvulas, precisando, num motor à quatro tempos, 
abrir uma vez por cada duas voltas da cambota, deve o 
"eixo que as commanda, marchar com metade da velocida- 
de d'aquella, e para isso se obter, a engrenagem que na 
extromidade d'esse eixo está collocada, tem um numero 
de dentes duplo da roda dentada da manivella. 

Esta engrenagem da manivela, precisa ser nella solida- 
mente fixa, pols é a que lêem de transmittir o movimen- 
lo não só ás valvulas, mas tam Sm. lodos os outros 
orgãos que se móvem quando o motor trabalha, taes 
como: induzido ou volet do magneto, distribuidor da &l- 
lumnage, homba de cirenlação de agua etc. sendo essa 
transmissão feila, quasi sempre, por meio de outras en- 
grenagens, semelhantes ás dos commandos das valvulas, 
e dizemos, quasi sempre, porque em muitos motores vê- 
mos o magneto acceionado por uma corrente, à bomba de 
circulação de agua commandada por um volante preso na 
extremidade do seu eixo e que trabalha por attricto con- 
tra o proprio. volante do motor, o distribuidor da alhumna- 
ge lambem com varios sistemas de commando, conforme 
os constructores ete. 

Além destes orgãos a que nos referimos acima ha no 
motor outros que são na quasi totalidade dos casos aceio 
nados de fórima diversa, taes por exemplo: o oleador e a 
ventoinha que são commandados geralmente pór correias, 
Irabalhando por attricto em rodas, poulies, enchaxetadas 
nos extremos dos seus eixos, e nos extremos dos eixos 
que lhes transmiíillem o movimento. 

Alguns constrúctores (mesmo a maioria), empregam o 
aço temperado ou o bronze para às engrenagens mais pe- 
quenas e a fibra parva as rodas de maior diametro. Isto 
lem por fim tornar mais silencioso o trabalho do motor. 

“da manivella e das outras arvores 

Geralmente estas engrenagens estão collocadas na parle 
interior do carter do motor; onde, como já dissémos tra- 
balha a manivella; sendo por elle protegidas contra a poei- 
ra e Outras causas estranhas de desgaste anormal, e for- 
mando ao mesmo tempo uma caixa pára manter à sub- 
stancia lubrificante em que devem trabalhar sempre mer- 
gulhadas para à sua duração ser mais longa. O carter que 
é geralmente de aluminio fundido tem portanto a fórma 
necessaria para proteger todos os orgãos que precisam de 
resceuardo e de lubrificação constante, e nelle existem 
tambem uns córtes apropriados onde vão assentar 05 bron- 
zes ou rolamentos de esféras, em que trabalham os eixos 

em movimento. 
Este carter é feito de duas ou mais partes, perlfeita- 

mente ajustaveis nos séus bórdos, para nellê se poderem 
montar os bronzes e 08 eixos que nelles trabalham, de- 
vendo do mesmo tempo ser perleitamente estanque a 
sua ligação ao cilindro, bem como. a união das suas dif- 
ferentes. partes, para que o lubrificante, que ahi deve 
manter-se se não perca ou não vá espalhar-se na parte 

exterior do motor sujando-o e prejudicando o funcciona- 
mento d'outros oreãos. 

No carter existe m tambenyv de fundição umas saliencias 
e platalormass que depois de aperleiçoadas e brocadas ser- 

vem para assentar o proprio carter sobre o chassis e para 
supportar os diversos orgãos do motor taes como: o ma- 
egnelo, a bomba, as guias DOS commandos das valvulas ete. 

À vedação das differentes partes (geralmente duas), 

que compõem o carter do motor faz- -se, tornando muito 
planas as superfícies dos: bordos que devem ficar unidas, 
fazendo muito rigorosamente. o ajustamento dos bronzes 
em que trabalham às drvores de movimento e empregan- * 
do algumas vezes, pasta de feltro cortada ao feitio de um 
encaixe feito propositadamente em alenus bronzes. À ve- 
dação do assento do motor no carter faz-se quasi sempre, 
com papel bastante consistente. ' 

Espanha 

O municipio da cidade de Barcelona resólveu tornar 
Obrigatorio 0 uso de um taximetro, registador nos carros 
antomoveéis de aluguer. 

Esta medida vac ser brevemente posta em vieór. 
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A villa, preciosidade à explorar — A Pena- 

Mlojamento detestavel - 

Coimbra a Louzã 

cova - Uma villa encantadora - 

O Hotel Portugal em Penacova. 

Sempre foi Coimbra um bom centro de excursões, por 
estrada, ás quaes vem juntar-se agora à que se faz, por 
caminho de ferro, á Louzaã, pela nova linha da companhia 

do Mondego. E ella a grande novidade de Coimbra e à 
grande attracção dos excursionistas que ali vão. 

O comboio sae da estação do caes das Améias, onde 
chegam os da linha do Norte e vem passear pela aveé- 
nída Navarro, que percorre em loda à sua extensão, ur- 
banamente, vagarosamente, sem que isso faça medo aos 
peões ou cavalleiros, sem resguardo da linha, sem guar- 
das, como um trem de família. 

Parece que estamos nos Estados Unidos—em 8. Fran- 
cisco, em Portland, em tantas outras cidades. 

Unicamente a differença está em que não ha, em Coim- 
bra, a inférnal campainha na machina, nem à velocidade 
de 60 milhas à hora permitltida na America como maximo 
(!) dentro das povoações. 

No fim da avenida inllécte para a direita, e, pelo valle 
do Arregaça, ao lado do Mondego, vae até a ponte de 
Portella, onde atravessa este rio, continuando, em subida, 
até Miranda do Cóôrvo, uma villasinha muito modesta 
mas bastante interessante. 

Tomamos depois o caminho. pela falda da serra de Lou- 
zà, que nos olferece bonitos pontos de vista, até que pa- 
ramos na estação hoje extrema. 

Uma rua de pequenas casas, algumas em nova construc- 
ção, conduz ao centro da villa onde, temos à direita a 
modesta hospedaria e para a esquerda a praça, ao fundo 
da qual à esreja de S: Domingos onde está o modesto tu- 
mulo de D. Gatharina d'Athaíde, à Nathercia inspiradora do 
nosso grande epico. 

Um trem, por 15500 réis, leva-nos à dar uma volta na 
villa, que tem alguns bons edificios antigos, mas pouco 
interesse em si; a sua belléza está nos arredores, na 
subida à serra e no primoroso, extraordinario panorama 
que de lá se disfrucla. 

Ahi sentimos invadir-nos o desconsolo pelo abandono 
em que deixamos tantas preciosidades do nosso paiz, por 
falta de commodidades que convidem à ir admirá-las. 

A estrada para à serra está apenas feita em parte, e 
essa mesma num estado de abandono lastimavel, que à 
torna intransilavel, no verão, pela poeira sullocante, e no 
inverno pela lama. 

Resulta isto dos carros pesados que descem por ella, 
trazendo pedra para às construcções, e da falta de repa- 
rações e conservação que ali eram tão necessarias. 

AMlém isso não está concluida, faltando-lhe um pequeno 
lroço que à ligaria à de Pedrogão. e Certã, e um ramal 
que conduzisse ao allo da serva. 

Noutro paíz qualquer, d'aquelles onde as bellezas na- 
luraes são valorizadas pelos poderes publicos, com o con- 
curso dos quaes a industria particular tira d'ellas todo 6 
proveito, e applicando-lhes capitães é actividade as torna 
conhecidas com proveito para nacionaes e estrangeiros, a 
Louzã seria de ha muito um centro de atllracção dos 
mais importantes. 

Haveria para a serra não só estrada boa, bem tratada, 
Como um ascensor ou carro electrico, que nos levaria ao 
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seu extremo mais elevado; e lá em cima um grande: ho- 
tel, com o seu parque, à sua grande. illuminação electrica, 
OS Seus concertos, theatro e outras diversões. 

A Louzã nada disto tem; nem os governos leem pensa- 
do sequer em concluir-lhe a estrada, nem, que o saibamos, 
o. deputado, pelo cirenlo tem insistido por isso, nem os 
habitantes tratam, com afinco, de transformar aquella vida 
pacata, de villa provinciana em um centro animado e 
allraente. | 

Trata-se muito de politica; discute-se muito sóbre par- 
lidos e assim se inulilizam às forças intellectuaes que 
melhor se empregariam em estudar os progressos da terra. 

Outra excursão, obrigatoria, de Coimbra—-essa em trem 
ou automóvel — é à Penacova. 

Esta pequena villa engastada num vallesinho delicioso 
entre duas curvas do Mondego, do qual à sepárá uma 
mageslosa penedia antigamente denominada da Senhora 
da Guia, tornou-se mais notavel como ponto de excursão 
para d'ali se gosar o vasto panorama do poetico rio, desde 
que um dedicado collaborador do Diwrio de Notícias o sr. 
Manuel Emyegdio da Silva, alí foi, de passeio, e 1ão encan- 
tado ficou com o local que em succeessivos artigos e insis- 
tentes notícias tratou de lhe enaltecer as bellezas. 

É tanta foi à sua devoção por este logar que, por sua 
iniciativa e auxilo, de aceordo com a camara municipal, se 
construiu, no/ alto do morro; um mirante (em que foi 
perpetuado o seu nome) inaugurado pór uma brilhante 
festa local ha poucos mezes. 

O caminho de Coimbra para lá é já de si encantador. 
Sae-se pela estrada da. Beira, nalguns pontos coberta de 

espesso arvoreédo, seguindo-se o eurso do Mondego desde 
a ponte da Portella, que se deixa à direita. À 10 kilome- 
tros vemos d'este lado, na outra margem, em pilloresca 
siluação, às minas de Miravella. 

A 15 kilomelros passa-se a grande cúrva do Váneiro, 
onde à beira da estrada, perpendiculares ao vio, ha diver- 
sas casas que nos lembram às constrúcções de Albi ou 
de Nuremberg. 

À 20 kilometros Rebordosa e logo d'ahi à pouco se vae 
avistando 6 promontorio atraz do qual se recosta langui- 
damente, num leito de verdura, a pequena villa espregui- 
cando para as duas encostas os seus braços, formados 
por. vivendas particulares coquetltemente escondidas entre 
Jardins hem tratados. 

E' no extremo d'um d'esses braços que se eleva, so- 
branceiro ao rio, à estrada, à um panorama immenso, de 
duzias de kilometros em redor, o novo mirante ha pouco 
construido. 

A subida até a villa é já interessantissinma, rodeando a 
estrada o monte, em forte rampa que nos leva ao largo 
principal. 

De lá, de qualquer parte que se olhe, o horisonte abre- 
se immenso. sobre aquelle formosissimo valle ao fundo do 
qual o Mondego caracoleia sereno é brando como o des- 
Creveu o poeta. 

Tem tudo isto, e muito mais encantos, Pénacova, mas 
falta-lhe alojamento para os forasteiros que os vão ad- 
mirar. 

Uma modesta taberna que serve uns almoços indigeri- 
veis ou iningeriveis: outra que nos dizem ainda peior (?) 
é eis tudo. 

Nº camara municipal nos dirvieimos, à falta de assócia- 
ção particular a quem o façamos. Acabou ella os seus tra- 
balhos da ereção do mirante que ficará como monumento 
da sua gerencia; nova camara está eleita —a mesma gente 
Ou Outra, pouco n6s importa. 

Pois trate de promover a fundação d'tm hotel-— um só 
que seja, pequeno que seja, mas que seja limpo, que nos 
dê uma alimentação modesta mas bem leila, e nos oflereça 
um leito de macios colchões e lenções lavados, em vez 
da comida que lá nos deram e do desalinho da casa que 
está a pedir letreiro na porta dizendo:--aqui não habitarãs. 
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Ha em Penacova gente abastada e amiga do seu lorrão 
natal, cremos mesmo lembrar-nos de que houve quem ti- 
vesse a ideia de construir um pequeno hotel. 

Por uma ou outra fórma constituam uma sociedade; dê 
à camára o terreno, construam, mobilem e entreguem a 
exploração. a um empresario que saiba receber hospedes. 

Tirarão lucros effectivos do dinheiro que empregarem e 
lirarão, para a sua lerra muito maior interesse, porque 
attraírão o forasteiro. 

| sem livrar à primazia à quem justamente à tem, cá 
estamos. prontos à fazer o reclamo, gratuitamente, enti- 
siasticamente ao pequeno e elegante Hotel de Portugal, de 
Penacova. 

Argus de la Presse 

Este antigo serviço de informações, cujo edificio um 
violento. incendio. destruiu ha cérca de seis mezes, acha- 
se agora completamente reorganizado e reinstallado no 
Faubóurg Montmartre, Paris. 

O. Argus da Imprensa nunca interrompeu a sua publi- 
cação tendo funccionado sempre. as suas secções, 0 Árgus 
do «Jornal Official» e os «Archivos da Imprensa», como 
antigamente. 

E. 
CAMINHOS DE FERRO DO CANADÁ 

Segundo uma estatistica “publicada pelo Bulletin de la 
Chambre francaise do Montreal, a extensão da rêde da via 
lerrea do Canadá, em 1907, era aproximadamente, de 
37.000 kilometros. S 

Durante o ánno de 1906 transportou 25.288.723 pas- 
sageiros, é 60.,893.957 toneladas de mercadorias. 

sé 

Concursos de aeroplanos 
Annuncia-se para setembro do. anno proximo um con- 

curso de aeroplanos, em Brescia, coincidindo com a expo- 
sição de electricidade. 

Em Bolonha, por occasião das proximas corridas de au- 
lomoveis, realizar-se-ha tambem um concurso do mesmo 
5 enero. Eo6Ah 

PUBLICAÇÕES RECEBIDAS 
Grande album artistico, litterario e annun- 

ciador.— Da empresa da revista Brazil-Portugal vrecebe- 
mos um exemplar de album-annuncio que fez publicar ul- 
limamente, consagrado à exposição nacional do Rio de Ja- 
neiro. - 

EÉ' uma obra que dá honra à empresa do Brasil-Portu- 
gal e às artes graficas do paiz. 

À edição foi feita na «Editoras, do largo do Conde 
Barão, que mais uma vez faz juz à reputação que des- 
fructa. 

Edição luxuosa, in folio, intercallada por numerosissi- 
mas fotogravuras reproduzindo pontos pitorescos de Por- 
tugal e do Brazil, quadros portuguezes e brazileiros, edi- 
ficios dos dois paizes, figuras em evidencia, ele., é pro- 
pria para na exposição brazileira mostrar à perfeição e 
esmero àa que chegou em Portugal a tipografia, litogralia 
e à fotografia. 

O texto é formado por annuúncios artisticamente com- 
postos, com esplendidas, fologravuras, intereallados com 
artigos em prosa, poesias, charadas, contos mudos, ele. 

Agradecemos à offerta. 

Almanach Bertrand, — Receliemos um exemplar 
d'este almanach, correspondente à 1909, 6 decimo ano 
da sua publicação, editado por José Bastos & (0.º. 

Coordenado por Fernandes Costa não poderia deixar de 

ser um inleressaúlissimo livrinho, onte a par das infor- 
Mições obrigalorias nós almanachs, se encontra, um deli- 
cioso repositorio de. cóntos, anedoctas, receitas, poesias, 
Charadas, problemas, etc. | 

Livro preciso para êstas longas noites de inverno, em 
que à roda da mesa, do serão, se misturam os fios de 
ouro das cabeças infantis, com os fios de prata das avós 
encancecidas; tanto umas como outras encontram ali um 
Passatempo em que se encontra simultaneamente o deleite 
e a lição, 

Agradecemos o exemplar que nos enviaram. 

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS 

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes 

Amortização do 1.º semestre de 1908 
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO 

Lisboa, 14 de novembro de 1908. 

A quinzena que hoje finda foi assinalada pelo recrudescimento 
da insolente campanha diffamatoria que ha tempos à esta parte à 
imprensa estrangeira voltou a fazer contra o nosso paiz. 

A critica feita pelos jornaes que entram na campanha baseia-se 
em alguns factos verdadeiros e de conhecimento publico, como 
seja, por exemplo, a operação que o governo ultimamente contra- 
tou sobre o penhor das 72718 obrigações da Companhia Real — 
1.º grau— que existiam na posse do Estado. Mas à pormenorização 
feita pelos mesmos jornaes de certos detalhes da nossa situação 
financeira leva-nos à crer que por detraz da campanha difamato- 
fia contra Portugal se acha escondido algum desinteressado patriota 
ou algum banqueiro ou grupo de banqueiros interessados 11o des- 
calabro das nossas finanças e que para melhor partido tirarem das 
dificuldades «que 0 paiíz atravessa, estão promovendo e animando 
essa propaganda que tanto affecta o nosso credito e 0s nossos In- 
teresses. 

Não são já sómente os jornaes financeiros que se oceupam da 
nossa situação; tambem tratam do assunto varios jornaes políticos, 
alguns dos quaes, teem, como é sabido, a sua secção financeira 
alugada à poderosas entidades da alta finança. 

EN 

Alguns dos nossos collegas da imprensa diavia teem inserido 
já traducções e resumos dos artigos lá fóra publicados, criticando 
desfavoravelmente a situação do nosso paiz. 

Deante de nós temos neste momento coupures de alguns d'esses 
artigos. publicados no Journal des Debauts, L' Action, Gaulois, L'In- 
formation, Commerce et Industrie, Moniteur des Finances, Journal 
Financier. Français, Revue Economique et Financiére, The Financial 
News, etc, destacando-se La Patrie que encima um telegramma de 
Lisboa, com o seguinte titulo, em grandes letras : « Banqueroute 
du Portugal ». 

Temos egualmente sobre a nossa mesa de trabalho Le Moniteur 
des. Tirages. Financiers, que em artigo editorial, assinado por G. 
Manurel, se oceupa desenvolvidamente do estado das finanças por- 
tuguezas. 

teferindo-se á nota das disponibilidades do govermmo portuguez 
que lhe foi enviada pelo nosso agente financial em Paris, diz o 
referido jornal: 

« Que importa, com elleito, que Portugal tenha em caixa com 
ue occorrer ás suas necessidades iminediata de thesouraria, se 
não poude satisfazê-las até agora senão por meio de emprestimos. 
e se O emprestimo é d'ora avante impossivel? 

E accrescenta : 

« À crise actual é o resultante da politica financeira, economica 
e monetaria que tem sido seguida pelos diversos generos que se 
teem succedido no poder, tendo-se ágravado com a falta de confian- 
Ga e impressão geral d'instabilidade que os acontecimentos de fe- 
VETeiro, accentuaram.» 

Passando em seguida à analise das contas dos ultimos annos, 
diz que a administração financeira do nosso paiz, depois do con- 
venio de 1902. com os crédores externos é inteiramente digna de 
censura. 
Convém aqui acerescentar, à bem di verdade, que a administra- 

(ão das nossas finanças não é só diena de censura desde 1902 pa- 
ra cá, mas desde ha 30 annos, pelo menos, a esta parté, e que se 
tornou verdadeiramente criminosa desde às leis de salvação» pu- 
blica de 1892, visto que longe de aproveitarem a lição, 08 gover- 
nos que se seguiram ao ministerio Dias Ferreira não fizeram se- 
não, reincidir na falta de PEELODAdoA que havia caracterizado as 
administrações anteriores áquella data, Isto salvo as honrosas ex- 
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cepções do estilo, sendo de justiça mencionar: os esforços persis- 
tentes, iniciativa intelligente e boa vontade diacertar que na ge- 
rencia da pasta da fazenda manifestaram, principalmente, os srs, 
Fuschini, Anselmo d'Andrade e Teixeira dé Sonsa. 

O auctor do artigo à que nos estamos referindo diz, em segui- 
da, que ao deficit apparente de 1.404 contos que accusam as com 
tas do exercicio de 1906-1907, se deve juntar à verba de 2.476 
contos, producto da venda de titulos, que constitue um verdadei- 
ro emprestimo, e declara não compreender as explicações dadas 
no relatorio do ministro ácerca de um dos mais elevados.capitulos 
de receitas, intitulado «compensações de despesas» e que na con- 
ta de liquidação provisória figura pela quantia de 10.448 contos. 

Refere-se depois, de passagem, ao exercicio de 1907-1908 sobre 
cujos resultados provisórios diz ser um tanto confuso o relatorio 
do ministro, notando que, por agora, ha já a registar um deficit 
de 1.624 contos. : ] 

Com respeito ao orçamento de 1908-1909, diz que o deficit ap- 
parente é de 1.351 contos, devendo ser, de facto, de 3.148 contos, 
visto que se vão buscar ao emprestimo. receilas extraordinarias,. 

Analizando a divida Antuante, refére que ella augmentou, des- 
de 30 de junho de 1907 a 30 de abril de 1908, 3.517 contos, acres- 
centando que este nuemento provem de emprestimos internos, 
d'onde o articulista conclue que, ha já um anno, 08 nossos gover- 
nos não encontraram facilmente credito nas pragas estrangeiras, 

Trata o articulista, em seguida, da divida consolidada, cuja im- 
portancia se elevava, em 1 de abril ultimo, à 331.373 contos. O en- 
cargo annual é de 13.316 contos que, juntos a 3.138 contos, impor- 
tância approximada dos encargos da divida fuctuante, prefaz à 
somma dé 18.474 contos, o que corresponde a 30 p. ec. das receitas. 

Pelo que respeita à situação economica é o auctor do artigo do 
Móniteur de opinião que não se tem agravado, mas que não apre- 
senta melhoria. Em 410 annos a cifra da importação auginentou 
42 p ce (41.000 a 60.000-contos), ao passo que o valor da expor 
tação se manteve em 30.000 contos, O deficit da balança commer- 
cial é felizmente contrabalançado por um certo numero de ele- 
mentos, dos quaes 0 mais importante consiste nas entradas de 
ouro, provenientes do Brazil. | 

Referindo-se no escasso desenvolvimento. industrial do nosso 
paiz, pergunta o articulista à que é devida esta mediocrídade in- 
dustrial, tratando-se d'um paiz tão ricamente mineralizado e em 
que ha tão poucas empresas miineiras, acrescentando que, seja 
como. fôr, esta SAO commercial desfavoravel constítue para o 
sistema monetario de Portugal, que é baseado no papel-moeda 
com curso forçado, um perigo permanente. Diz ainda que à moeda 
nacional contém em si mesma um germen de depreciação, visto 
que à cireultação de notas no valor approximado de 70. contos 
tem por contra-partida 70 p, 6. de encargos do proprio Estado. 

Paz ainda o anctor do artigo em questão varias considerações 
sobre o augmento dos encargos com a divida externa, por causa 
do ageravamento do agio do ouro e termina ponderando que à 
contusão politica que reina no nosso paiz não póde ser indifferen- 
te à situação financeira, sendo ousado alffivmár-se que, após os 
acontecimentos de fevereiro, esteja feita a reconciliação entre o 
paiíz é à monarehia. Diz que, pelo contrario, o que se impõe des- 
de logo ao espirito do observador imparcial é uma impressho de 
desafeição dinastica, ou ántes a indifferença de uns e a hostili- 
dade declarada de outros perante a fórma actual de governo. 

= 

A'parte à ligeira tensão do aluguer do dinheiro em Londres, 
que desaparecéu com a liquidação do fim do ez, a situação goe- 
ral dos mercados monetarios continha a ser desalogada. 

Em Londres, o desconto livre retomou a taxa de 2 1/4 0. 6. &o 
do papel a seis mezes não vae-além de 2!//,a 23h p. e. 

O Banco de Inslatéêrra continha à não pensar em elevais a sua 
taxa. À importancia das suas reservas é 0 estado dos cambios im- 
pedem a saída do ouro. " 

Em Berlim o desconto livre faz-se com facilidade an 2 5/5 p. e. 
km Páris está a 2 p. e. O Banco de França, véndo descer o nivel 
da sua carteira, está descontando à 3 p. e. ! 

De resto, à massa das disponibilidades nos grandes mercados 
accentuar-se-ha mais ainda, se continuar a apathia das operações 
bolsistas; da industria e do comercio e se àa desconfiança, em 
virtude das oceorrencias políticas, continuar a retardar o resta- 
belecimento da normalidade, : 

” 

A situação cambial, que havia melhorado ligeiramente nos pri- 
meiros dias d'este mez, voltou a agravar-se, encarecendo os pre- 
ços das differentes divisas gradualmente e aceusando ultimamente 
bastante firmeza. : ' 
Foi bastante diminuto 0 movimento de transações na: bólsa de 

Lisboa. 
As operações no mercado a praso, durante à quinzena, incidiram 

sobre os seguintes litulos e aos preços adeante indicados, 

FIM DE NOVEMBRO 

Acções da Companhia de Mocambique, 28800 4 38300 réis, com 
alternalivas. | 
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Acções da Conpanhia da Zambezia, 156501 13800 reis. , Ultimos precos di libra à exmprador 5882) réis; vendedor 53640 [E 

Acções da Companhia do Gaz (coupons), 653300 réis. réis, X ; LE 

Acções da Companhia dos Tábacos (conpons), 778000- à 783400 O eambio do Rio sobre Londres mantem-se a 15 4/1. He 

réis, com alternativas. Sesue-se à nota das ultimas cotações cambines de lioje. 
REIASREA AREAL A ARA FIN 1 in Real, 2.º orar SA a hs is. — Rs - — SS 

Obrigações da Companhia Real, EroÃ: hISI00 a t58500 réis NOR upevaso reeeNTar ISSA STR ATENA e. 

FIM DB DEZEMBRO EE MA ER EA EC 
o ; “ SO Comprador) Vendedor Comprador] Yendedor PA 

Acções da Companhia de Moçambique 23950 à 33800, com al- : é í 

ternativas; ultimamente à 38050 réis. ia CoNHO KO ao AROS H" ' 

Acções da Companhia da Zambezia, 186350 à 15750 réis, Mona: SE UBS E Miro: /a6 io (16 ie fa f- 16 * 

Acções da Companhia dos Tábacos, T7$500 é 785000 réis, Paris cheque DANA ae Sn AR 7a 675 65h 16 GS ; Z 

Obrigações da Companhia Real 2.º ervau, 258700 à A58400 é ul- EAST TS REA ARES MS AS NR ARO) 97 29 968 969 fo: 
5 À Y X Di ( Y SE E RJEIR COM eee e enrenaça a ee PRA! ——. st a ? 

timameénte à AUss0n veis. Amsterdam Chemfue....122. — = 454 456 "” 

1 EAST : DA : A ; Madrid Cheque css. L000 1010 980 990 PU 

As ultimas cotações do nosso ando externo são às seguintes : — — ——D— —= e 

b Londres, 39,75; Paris, 58,73, Ex : 

- s "a 

Cotações nas bolsas portugueza e estrangeiras b 
IE Ea o ag: o o o = DE E Cao EE 2 DEE as IEEE Soco [LOIRE 2 Cio OESTE: í ' 

; E 
TN O WE MB HR O ! “" 

Bolsas e titulos ca : “SA 

* à À À 5 7 9 16 11 2 13 á — — é 
: SS 

Lisboa: lnscripeões de assentamento.» UM o 4 nn é Ré — 11,00 41:90 49,50 41,80 41,475 41,75 E = r 

» CONPON «censo 4650 — AGO] árss] 41,80] arsol alo] 4670] 4180] ALSO] át75]  — = = À 

Úbrig, À o [ESSO AA E ADE, AGO — às = I/G00 1 294.700 —- — — 2750 | 21:8600 | 24.800 — — vã 

nº 4 9/1800 assentamento... = = — -— — — = = = = == E = =. ER 

6º A IBIO COUPON es essa aro ÁD.500 | 49,500 — — — — —-- 49.300 — — - — — — . 

no A a a ASSENVAMEeNIO correo — — — — — n7.8300 -— 57.900 — a 37,200 -— — — >. 

dl AO, COnpon IMLOIDO: cin Lo 57.900 = — 57.500 — = 57.000 | 57.000 | 57.500 1 57.900 | 57.500 =. =? = : 

à RÇONOS TA BONO eve acerte il 5500) —= Ga O0 | GadD0 | GaBon) G6.000| 66:400] 66400] G6400] 66.500] 66400]  — — SJ 

nn) Na IA atacar, ERRAR: 950 8850 9,250 9,250 9.250 — = 9.800 4.300 9.00 9.300 — = — nv 

" Tabacos GOUPON corra car rena — = = “2 E e = e E = e = Ps + ; 

Acines Banco de Portugalos. ve ces 161.500 — = = — — — = = — = = NA =! Y 

” Banco: Commercial de Lishona-... — = && E EE. = = =. É o = B. us 

" HBunica Naciooal Ulbruarinos o: SI.500 | 89,500 89,500 = = = 89.000 — — — 89.400 — = = " 

n Banco Lisbow de AÇOPeS cce — — — —— e =. — = = — = = == =. 

 Tabacos, CoUpolNhao ccosssroreeneos - — — 76.000 — Ti 500 Te = 78.900 = 8.800 — = — Í 

" Gampinhiasdos PhOSPploros---.-- — —— HI500,] 69.500 | 63800 | 63,006] 68000 | 63.000 | 63.000 — 18.000 | 63,000 — —= e 

à Companhia Walecosvec cesso = 59.300 = = es = = — o. — = = = = -r 

n Companhia Nacional... oe — 4 7.400 o a. E = = Es = = = E = <A 

Obrig. predinães Bloco eres A — — 60,800 | 90.900 | 91,400] 90,.R00 — 91:00 | 91.500] 91.300 91400 = e. — eee 

» y NG caes fra da cad — - —— $4,000 E 84:000 | 84.000 | 84,000 | 84,150 | 81200 | 84.200 + == — 

D Gompanhia Ui Beira ABA 1.220 359.000 | 59,000 = 98.000 — 59:000 — 354.000 == — 59.500 = = = A 

” Companhia Real 3/4 1.º gran, — — — = os — — — =. — = = = 1 é 

a Companhia Real 3%, 2,0 grau. ADRDOO | 45,800] 45,800] 45500 | 45:500 | / 45:800 | / 45,800 —= 45.400] 45.850 | 45.400 — — — 

ú Companhia Nacional 1, series 2 FR 71.000 es == =. 2 =. — | 7000] 1.000] 71.000 2 = 2 

»  — Companhia Através d'África 2... = 800 | 89,500 | 8.500 | $a.500/] 89500 | 89,500 | 90,000 — 90,000 | 90.000 — = — 

Paris: 3 porteues 1.º Sénibicci2o: — DSO SR 827 840] GSEB5) 58905 58,00) 3877 58.50 | 58:80 =. = — 

Acções Companhia NOdlcsc o covas: — — — = ano ão = = = — - = — ã - 

wu — MadridCaceres:POrtUgal cera: = = 37 = FE E” == Es 98,50 | 3995] 40,25 E. = 

no Madrid-Zaragoza-Alicante soc — 408 400 MI) 408 ee = = = — ão = bx = 

» ENCETUOSEUNTZATO SORA ADS PACATA AA e S1L501 208 Ná 911 SE — pão PRE SE = E = = E 

Obrig. Companhia Weal, 1.º Brau 11220 — NHH) 386 346 385 398 380 338 436 385 $35 Et = = - 

nº Companhia Heal, 2.º BIAU 1 — 205 204 BIZ 208 UI 204 208 SU: 202 902 = — — ! 

» — Companhia da Beira Alto —- 270 U8 260 2970 = — = = — E = = == 

N Mad trid-Caceres-Portugal «eco — 50,504 (50 149 146,75] 150 148 148 148 15º 150 e: = = 

Londres: 3% POorlguezes is. tenao — 8 0 8,50) 58.62 DO 2) 5, 29,75 59,75 59:25 U.25 -— — o . 
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Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanhoes ” 
á 

Desds i PRODUCTOS TOTAES MÉDIA KILOMETRICA À 

LINHAS | de janeiro! | 1908 1907 Differença Differença SC 

até em 1908 1907 sem F 

Kil, Totaes Kil. Totaes 1908 1808 

Portuguezas Réis Béis Réis Réis Reis Réis 
3 t 

Rede geral ..... h Novembro 41.073 | 1.9293.748.000 | 1.073 | 4.950.438:000 | — 26.690.000 | 4.588.767 | 4 613.642 | — 24.875 

Companhia Real... Vendas Novas ...] >» 7 83.772.000 70 81.100.000 | -1- 2.672.000 | 1.196.742 | 1158571 | 4- 38474 

Coimbra a Louzã " p 20 22.133,000 29 22.648.000/— 215000] 773.534] 7809635 /— 741% . 

SVO UCS: Bare ineçatot SARRO EN 31 Outabro 6201.2923 720.790 |/ 609 14,477 041.378 | 4-48.679.212 | 1.948.681 | 1.932.744 | 15.937 

MINHO 6 DOUVO asa esa rn " » ONT ABA ALL0O00 | 372 | ASS ABNADA [= 77:2735.809 1 3.534.348 [3.640 148 | — 105.800 À 

BOA SAR A NDA CA 30 Setembro || 2583) 356534366] 233/ 337350/12/— 816.046 [1.409.226 /1.412452]-— 3.226 

Companhia Nacional coco 20. Dutubro 185] 197385679] 4183) 138.320.372/—11.4348I3] 6883571] 750381 |/— 61.810 - 

GUINIAÇÃOS + caS oaRAAAAS 31 Julho DO 7T0,864.950 3% D6.583.690 | -+- 14,281.260/ 1 1.267.445 | 1.664.226 | — 398.781 

Porto à Povoa e Famalicão ....] 31 Agosto 64 | 102190423 64 NO821.404 [| 4- 2369021 [1.596.725 | 1.559.709 [+ 37016 

Espanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas: | Pesetas | Pesetas & 

NOFIGdO ESPAnhas cos: 10. Outubro (3.681 9I8.967.424 | 3.681 96.998.84%4 | —— 1.968.579 26.885 26.348 | -- — 37 25 

Mudrid-Zaragoza- Alicante... 20: 3.630 | * 9OAISBL2A]3630] 874621074 2973735] 24776] 23962] 84 o 
ANUAlUZOS 22 Serasa » HW 1.053 17.267.650 | 1.083 15,439.226 | = 1828424 15.944 14953 |4- 14.689 : À 

MúudrideGae.-P, e Oeste de Esp 31 " Várá TAGOSS&I 7577 TAMBAAIO | 19.469) 9913 9.199 | - 16 À 

Lala Huelva css fe tecads h Novembro! 4180 2889.778 | ASO 2648088 [-—  2H690 16.054 Lh TIA 4.383 À 

PTE aa 2 o a aan ao o 2 3 Sort PE IE o IE EE am SEA Ia TRIIEIo> A 0 Sou ft oo um mca ara o 20 dano AE NET T Da 22 E IDONE VRIE TSLRITTITE EA EM DE E a E EI TS ETR EMI] EEE E E > DRI EEE ar, pao : i 
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Valle do Vouga. — Conforme dizemos em artigo edi-, 
lorial, está fixada para o dia 23 4 inauguração d'esta linha, 
no troço, de Espinho à Oliveira de Azemeis. 

Para essa festa, à que presidirá S. M. El-Rei recebemos 
um amavel convite do conselho de administração da Compa- 
nhia franceza para-a conslrueçãoe exploração de caminhos 
de ferro no estrangeiro, convite que. muito: agradecemos. 

Através d'Africa.— Reuniu 4 assembleia geral da 
Companhia Real dos Caminhos dê ferro Através d'África. 

Presidiu o sr. conselheiro José Ignacio Xavier, secreta- 
riado pelo sr. José Antonio da Costa Vianna. 

Foram approvados. os relalorios da gerencia anterior, 
documentos que hoje comeéçunos a publicar. 

Valença à Monção. —Yão ser postas em praça as 
empreitadas de infrastruetura do troço de S: Mamede a 
Monção, à fim de se concluir o troço. da linha desde Va- 
lença até aquella vílla. Calcula-se ser preciso gastar 
[TO:0008000 réis para o abrir à exploração. 
Estação de Evora.— Vie ser installada a illumina- 

(ão electirica na estação de Evora. 
Setubal á margem do Sado. Pela Administra- 

ção dos caminhos de ferro do Estado foi reclamada da 
camara de Setubal à entrega de 40:0008000. véis que por 
lei são devidos como subsidio da camara para o prolon- 
gSamento do ramal até o Sado. 

Barreiro à Cacilhas.—Vão ser postas em praça 
tres empreitadas, 1.9 2, 3 6 4 para à construceção d'este 
prolongamento, sendo à n.º 2 de terraplenagens e reves- 
limento de taludes entre as pontes dos rios Coina e Judeu, 

ph à n.º 3, das duas pontes e a n.º 4 de lerraplenagens e 
revestimento. da ponte do rio Judeu alé o ponto em que 
0 traçado abandona a barreira do Alfaiate. 

As bases de licilação das tres empreitadas. são. res- 
peeclivamente 47:4705000, 167:0008000 e 9:7003000 réis. 
Pedras Salgadas a Vidago. — oi mandada pôr em 

praça à empreilada da infrastructura do troço de Pedras 
Salgadas ao Vidago podendo-se esperar que no verão: de 
1910 será aberto à exploração. ! 

7 
SA 

——— 

|| 8 nte SOS GRE Cam A MG 

sendo rs o 
ANASDNTE 

- ã 7. ss 

Pp 

a 

França 

Foi auelorizada a abertura, à exploração, da linha de Olanzac 
à Felines-Hattpoul, na estensão de dezenove kilometros: 

Brazil 

A repartição fiscal das estradas-de ferro vae tomar conta do; rá- 
mal do Sumidouro que desde o día 18 do mez passado é proprie- 
dade da União Federal. 
sk, O governo assinou o contrato com a Companhia Brazil 

Great southera Railway para à consteneção e arrendamento da li- 
nha ferrea de Itaqui à S. Borja, no Maranhão, 

se Tambem já foi assignado o contrato para à construceão 
da linua ferrea de S. Luiz á Caxias, e do ramal de Itaqui. 
Eb, Projecta-se à organização de um siudieato para a acquisi- 

cão das linhas de Sorocobann, 8, Paulovao Rio Grande, Noroeste do 
Brazile Madeira à Mamore. | 

A intenção do sindicato, caso se realize à transaceão, é ligar 
estag linhas entre si, : : 

Companhia Através d' Africa 
Relatorio do Conselho de Administração apresentado 

á assembleia geral de 11 de novembro de 1908 

SENHORES ACCIONISTAS: 

Em cumprimento do disposto nos artigos 32.º e 33.º dos estalu- 
tos, temos à honra de submettér à vossa apreciação o relatorio dos 
actos da nossa administração, e as contas fechadas em 30 de ju- 
nho do corrente anro, aceusando 08 livros, nesta data, o seguinte: 

Balanço da Companhia Real dos Caminhos de ferro Através d'Africa 

PTOREISNNUÇO coro se cocos a etae cara 50:02880937 
Moveis e GLensilios cics 20:66935786 
CONStrucção, serviço cone, A RADODIAASBNh : 
LEITE SR A IPI ONE RA SORA 3.600:000:5000 
ODIMBACÕOS. ecos aa tao a eine lei 8.364:1505000 
Banco de Portugal. ...1.. Sha M3:24858761 
Letrasav pagarem Loanda... 5005000 
Differenta na subvenção. ..... h 880: 4845080 
Obrigações sorteadas. col. 35: 4005000 
LUCrOS SUSPOUSOS coca MTI:IG8S 36 
Estudos além .de Ambaca..... I6:8425236 =D SS 
Acções doe CcÓOnta proptia...... 153:0005000 - 
PUDeis de CROUIOL cascas LI0:S0O8S000 
Augmento detarilaS.s 21121002 1.008:8265980) 
TIUSteos, cessa. £ S3.064A8A 238:7923126 - 
Reduceão de tarifas col. 122. - 149:489IS7AO0 
Direcção em Loanda 11.100. AIIDONSS22 . 
LOUAS A PADAR nc cre A FTI:BOSSO91 
Contrato de 20 de outubro de. 
ABI ALRINO BA a a ato ec — 2354TISTAO 

Lets à NOCODOL sena acao 10:00085000 
Administrador-delegado em 

DISNORA FRESCAS Ros Ca hcdo4s122 = 
Devedoros é Credores... ..... 26:5208950 
LEI Cr AA A NOR AE PIERRE TJ: N20S812 
EXPIOFAÇÃO 1:12 rede WE G59:0178747 
Ministerio da marinha (contra- 

10 GB MAADOO acao dra o rasto: 8: hbOS3A7 
Thesouro portuguez, conta nova ISIBR1S070 
Thesotiro port., conta antiga 5.228. 8668769 — 

[204 SABRINA SORRIA 19 177:5508608 191 77:5508608 

SS Es& O. 

ESCLARECIMENTOS 

Papeis de credito 

Suldo, à saber; 
1.264 Obrigações di comyanhia 
SERA Da b0 PANE AN GNONRAR AAo 100: 48835000 

2000 acções da Companhia das 
unas de Loanda a 455000 r$, 90/:0008000 

2,000 aceões da Mala Real Por- 
lugueza. (Memoria) ... 2085000 190:508$000 

Obrigações 
Greadas: 

9450 doe 43508000 à. 4. 2552:5005000 
47.200 Uê -O0SO00 Luisa. 4 252:30GEO000 

8.3505:0005000 
Menos sorteadas: 

158 de 4505000... 71:1008000 
775 de 908000... 69:7508000 140:8508000 — 8364:1508000 

EXPLICAÇÕES 

Soma das obrigações eretas 8505;:0008000 
Da qual: 

Recebido dos 
Trustees em 
pagamento da 
construeção.. 6186:1505000 

Differenca na 
emissão ..-.- 2.206:3505 000 

Em consolida- 
dos inglezes 
em poder dos 
Trustees con- 
forme o con- 
rato respecti- 
VOO... LHO00  22:5008000 — 8505;0008000 

oo 

(Continka), 

O
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ARREMATAÇÕES 
Caminhos de Ferro do Estado 

DIRECÇÃO DO MINHO E BOURO 
Fornecimento de 50.000 iravessas de pinho em 

branco ou creosotadas para via larna e 6.000 

de pinho, em branco ou creosotadas para via 

retiuzida 

Dia 48 de novenoro de 1908 pela 1 horasda tarde, 
Local de abertura de propostas: — Direcção dos Caminhos de 

ferro do Minhio e Douro, Campanhã. : i 
Condições estão patêntes: — Nas secretarias das Diveeções dos Ca- 

minhos de ferro do Sul e Sueste e Minho é Douro. 
Deposito provisorio: T1STI0 véis por cad lote de 10.000 lraves- 

sas de pinho, em branco ou 16983500 para as creosotadas para vi- 
larga e 285050 pa'a as de pinho em branco ou 643500 para às 
ereosotadas por cada lote de 6.000 travessas de via reduzida. 

Fornecimentos de artigos de drogaria 

Dia 291 de novembro de 1908, pela 1 hora da tardo, 

Local de abertura de propostas: Direcção dos Caminhos de ferro 
do Minho e Douro, Campanhã, 

Gundicões: estão patentes: Nas secretarias do Minho e Douro e Sul 

e Sul Sueste. : : 
Deposito provisorio: 3783000 véis, feito em qualquer das thesou- 

rarias dos Caminhos de ferro do Estado, 

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes 

Fornecimento de vidros para carruayens 

Dia 393 de novembro de 1908 pela 1 e meia da tarde. 
Local de abertura de progfostas : — Estação central de Lisboa-Ro- 

cio perante à Comissão Executiva da Companhia. 
Condições estão patentes: — Ná. repartição central dos Arma- 

zens (Santa Apolonia) todos os dias uteis das 10 manhã ás 4 da 
ltde. : 

Deposito provisorio: deve ser feito até as 12 horas do dia do con- 
Curso, 

Fornecimento de metaes diversos 

Dia 93 de novembro de 1908, pela 1 1/2) hora da tarde. 
Local de aberturas de propostas: — Estação central de Lisboa-Ro- 

tio perante à Commissão Exceutiva, 
Condicões estão patentes: Repartição central dos armazens (San- 

ta Apolonia) todos os dias uteis dás 40 horas da manhã às 4 de 
tarde, e em Paris, nos escritorios da companhia, 28, rue de GChã- 
teaudun. ( 

Deposito provisorio: deve ser feito até às 12 ovas do dia de 
COncurso. 

Fornecimento de madeira de casquinha 

Dia 30 de novembro de 1908, pela 1 6 meia da tarde. 
Local de abertura de propostas: Estação central de Lisboa-Rocio 

perante à Commissão Executiva. 
Condições estão patentes: Repartição central do serviço dos Arv- 
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mazens, (Santa Apolonia ) todos os dias uteis, das 10 4 manhã ás 
4h da tarde. 

Deposito provisório: deve ser feito até as 12 hioras do dia dó con- 
CUrSO, 

Tr EL 3 

Fr 

Avisos de serviço 
Caminhos de Ferro do Estado 

DIRECÇÃO DO MINHO E DOURO 
Transportes de vinhos 

Em virtude do disposto no artigo 38.º da en ta de lei de 18 de 
setembrusdo corrente antro, faz-se publico que o governo, concede 
um bonus de 30 9, das respectivas tavilas para os transportes do 
vínltos e de aguardentes, entre as estações do Porto; Campanhã e 
Alfundega e às situadas na região dos vinhos generosos do Douro, 
desde Barqueivos até Barca de Alva e Villa Real, inclusive. 

Para os efeitos legnes é considerada região do Douro : 

A formada pelos concelhos de Mesão-Frio, Peso da Regoa, com 
excepção da freguezia de Sediclos, Santa Martha de Penaguião, 
com excepção da freguezia de Lourédo,e pelas fregsuezias de Cel- 
leirós; Covas do Douro, Gouvães, Gouvinhas, Paradella de Guiães, 
Provezende, Sabrosa, 8. Christovão do Douro, Villarinho de $: Ro- 
não, S. Martinho d'Antas, Souto Maior e Passos, do concelho de 
Sabrosa : 

De Abbacças. Ermida, Filhadella, Guiães, Nogueira, Villa: Real 
e Matheus, do concelho de Villa Real : 

De Alijó, Amieiro, Carlão, Castêdo, Casal de Loivos, Cottas, Fa- 
vaios, Sanfins do Douro, Santa Eusveénia, S. Mamede de Riba Tua, 
Valle de Mendiz, Villar de Maçada e Villarinho de Cottas, do con- 
celho de Alijó: 

De Noura, Candedo e Murça, do concelho de Murca: 
De Castanheiro, Ribalonga, Linhares, Beira Grande, Carrazeda, 

Seixo, Parambos, Pereiros, Pinhal do Douro, Pinhal do Norte e 
Pornhbal, do concelho de Carrazeda de Anciães; 

De Assoreira, Adeganha, Cabeça Boa, Horta, Louza, Penedo, 
Torre de Moncorvo e Urros, do concelho de Moncorvo: 

De Assares, Lodões, Roios, Sampaio, Santa Comba de Villariça, 
Villa FIDE e Valle Frechoso, do concelho de Villa Flôr; : 

De Ligares, Polares é Freixo de Espada-á-Cinta, do concelhio de 
Preixo de Espada-á-Cinta, na margem direita do rio Douro: 

Pelas fresnuezias de Seixas, Numão, Freixo de Numão, As Mós, 
Villa Nova de Fozeôa, Touça, Cedovim, Sebadellie, Muxagata, 
Horta, Almendra, Castello Melhor, Custoias, Murça e Santo Amaro, 
do concelho de Villa Nova de Fozeõa : 

De Longroiva, Meda e Poço do Canto, do concelho de Meda ; 
De: Cusses do Douro, Ervedosa, Nagozello, Pesqueira, Sarzedi- 

nho, Soutello. Valle de Figueira, Castinheiro do Sul, Espinhosa, 
Paredes da Beira, Trevões, Vallongo, Vafzeas e Villaronco, do 
concelho de 'S, João da Pesqueira ; 

De Adorigo, Taboaco, Valenca do Douro e Barcos, do concelho 
de Taboaço; 

De Fontello, Atmamar, Folgosa., Santo Adtião e Villa Secca, do 
concelho de Armamar; 

De Valdigem, Sande, Penajoia, Parada do Bispa, Cambres, Sa- 
modães e Lamego, do concelho de Lamego : 

E de Barró, do concelho de Rezende, na margem esquerda do 
Rio Douro. 

Locomotivas 
de tosda as forças 

Gruas de todos 
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AGENDA DO VIKRIANTE 
Prevenimos os nossos leitores de que são estas às UNIGAS casas que lhe necommendamos porque, praticamente, conhecéêmos o seu serviço 

Aide-mémoire du voyageur — Nons ne sanrions recommander à nos lectêurs d'nutres maisons, que ceélles indiquées 
i-lessous, ear nous les connaissons par expérience personnelle, 

BILBAU Gran Hotel Viscaya.— Todo 6 con- 
forto: cóstulia esmerada., Sucorsal pa lia 

de Ghaeharra-Momb.—Proprietarvio, Felix Nofoz dC 

BRAGA-BOM JESUS Grande Hotel, Grande Hote! 
do Elevador Grande Hotel da Boa Vista, 
—Servico de primeira ordeus, Banhos completos. Ser: 
vivo especial para diubeticos. Bonus quartos. Luz cle- 
CLtrica, NERO e ordem. Prócos modicos; 

CINTRA Hotel Netto. Serviço de primeira or: 
dum, aposentos contoraveis à nesadas, 

úlmmoros e jantares, mesa redonda ou separada, masg- 
nillens vistas de ferra e mar, casa de jantar para 
cem pessons. Precos razoaveis.—Proprietario, Romão 
Garcia Vinhas, 

ESPINHO Hotel Particular.— Servico de pri 
meira ordem sala do Visitas, piano, ga 

bhinete de leitira, etc. ete, Modicidadêe de precos, 
sendo num dos hoteis mais. bem situnlose que ninis 
CONYvém dos numerosos búntiistas.— Propr., Serafim 
Pórceira, 

GUIMARÃES Grante Hotei do Toural.— 
15, Uatupo du Tóoural, 18, Kste ho 

tl é sem duvida um dos melliores da prosiáeia, de 
inexcediveis conmodidádes e aotios Wratmentho re- 
cominendayel—VProprietario, Domingos José Pites. 

H A M B U R 60 Sautier & e.” — Commissões, 
trnisportes maritimos pelas mais 

mportantes carreiras de vapores.— Servico. directo 
entro Hamburgo 6 Éspauháu 

LISBOA Braganza-Hotel. Salous—Vue splen 
dide sur la mer—Service dê 1 ordre— 

Proprietuwrio, Vielor Sasséttl, 

LISBOA Grande Hotei d'Ingiaterra—Em 
frente da Estação Central. P, dos Restiau- 

riulores. De 1.º ordem. Ascensor, Lux electrico. Re- 
eominendádo pela Propaganda de Portugal. 

LISBOA €- Mahony & Amaral. — Commis-: 
ses, Consitgnações, trauspórtes, eto. Vidê 

únnuncio na frente da cápa-Rua d'El-RGb, 789,/2.º 

LISBOA Canha & Formigal.— Artigos de mer- 
céarinP. do Municipio, 4, 5,6, e 7. 

MAFRA Hotel Moreira. —No largo, em feento 
do convento.—Bellasaceommnodações desde 

[SOUO reis por dia a 15500. Ntelueção de presos para 
Ciibxeiros vinjantes, 

PARIS Seyhers & Paradis.—!lepréescntantes 
de grandes fabricas da Belsica, Inglaterra, 

ole. —Htue Sesibé, 7. 

PORTALEGRE Hotel Caraça.—( principal 
dá cidade e um dos mélhores da 

provincia. Serviço bom é aceindo, Carro na estação 
do comboio do dia, de Lisboa. Próp. Antonio d'Oli- 
Velra Guarara, 

PORTO Grande Hotel do Porto.-le meil- 
leur de lu ville, Lits À vessorts. Omnibus 

Télépliono, Bote aux letires—Sálles de lectura et de 
róception, Bains. Journaux. 

PORTO Hotel Continental. —lua Entrepare- 
des (Frente à Batalha). Servico de 1º or- 

dem, preços moderados, Frente do oorreio, the: 
tross muito centrali—Propr: Lopez Munhós. 

PORTO Hotel Real. — lua do Bomjardin, 21 — 
Completamente reformado, mesa é vinhos 

de primeira ordem. Unico defronte da Estação Cen. 
tral de 8. Bento, proximo à praca de D. Pedro, Prévo 
rasonvel.—Propr, Seralim Pérgira, 

PORTO João Pinto & Irmão, Despachantes 
—KRuna Moóusinlio da Silveira, 134, 

SETU B AL Grantde Hote! Es erança. E 
Avenida Todi, em frente do Wieabros: 

sitio central; bellas vistas. Dellos aposentos; Servico 
rimorosos Diaria 16200 à 26500, Prop. Lourenco & 
QUrEenço. 

SEVILHA Gran Fonda de Madrid, — l'rin- 
UAM cipal estábelecimenio de Seviltia— Hlu- 

mináção electrica—Luxitoso patéeo— Sala de juntar para 
200 pessous— Banhos, 

VALENCIA D'ALCANTARA ViuyadeJue: 
EE Agente Internacional de aduanas y traus 

HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 16 DE NOVEMBRO DE 1908 
PANHT. —GHKG 

Lisbon-R. Sacavem 
1.5 

COMPANHIA REAL j 
PATO! OHKO: IX d 10 

C. Sodré Algês C. Sodré 
n 15 92) 540 9 55 

1 10 10 25 

PAY, 

1) 38 p 42 
4 " 

5 40 SE: 620 
1125 n 
Mais ox de Paço d'Arcos é Cascies, 

excopto 05 & é€ O 

VANT COURO PAINT. Uuro. VANT. CHEGO. PART. 

Lisboa-R.iLisboa-R. Caldas —Lisbos-R.Lisbos 
| 7332 | 311) 0 111 b) | 

520 

CHUKO, 
Villa Viçosa 

8 555 

cuaKG, PANT,s OHÃa, 

LisboalPorto Barca d'Alva Porto 
42 | I TH) 31 O 83/0125 
155) 135 caolem la]! 1%] 688 

PANT cenro PANT. 

21) * [Lisboa-R. Figueira Lisboa-R. 
fts: 730 4 35 | 653 [Lisboa 

8 62 
Lisbon EO Barca d'Alva — Regos 

] 40 | 102 | dão 858 345 ST) 145 11 36 

Caldas Figueira Caldas 

1 615/ 740] 7137 |Lisbos 
Alfarelios/O 72% 

l 
— Figueira 

255) 83%| 6% IS Viília Real Porto 
Lisboa 750/82) 358 860 

1046 | nã 
E ECO CSS meo oo 

o RAE: 

on 2 
As 2
 

& 

12 40 7 
PBR 

Amieira ENgneira 
[0 Lisboa-R, 

A BET $ 

Faro 

340 [9714 [++ 385 [Porto Pedras Sal das Porto 
Villa Real — Lisbonl 290! 4 | 10X) 688 
1 430 | 102% Regos Pedras Salgadas Regon 
3 4 46 35 | D1a8 | 467 | 8 á4o 

ad 83 2 1% 1 5 : : 3 28 25 o 
15) 28 82 841 70 too Lisboa 

240 50 sã
) 

Lishoa-R,. 
428 DOT A SS 
185 14 5087 5 
6 7 

no
 
no
 

São
 

(
A
 

Ao
 

3 7115 
1230 153 

V. Frunca Lisboa-R. $$ 2 22, e 

BEIRA ALTA So 
29 |& 639 
293) 653 
54 | SN 

Portimão COMP.* NACIONAL 
944 so 
451 40 PART. CHXG,. 

238 = St. Comba — Vizeu 
dh o Ea K 5 

PÁANT. —CHEG. 
St. Comba 

PANT cHnKB PAIF. enro. portimão í m— 

. 
ns
 

s
ã
o
 

Lisboa-R, Setil 
650 | 8 o je í 

Lisbos-R.|Figuelra Pampilhosa Filgueiras 1890 
a Pl DOR BABI o | 1140 

el fel dE Tunes Portimão Dr él] belo o 
2) ou | TRETA RESLLAR. 118 74 | 35 

For-Tua "Bragança  Foz-Tuna 28 98 | 15 710) 1030) 
A 9 216 955 Portimão 

po
a 

pu
 

má
 

1 
OO

 
ET 

CO
 

DO
 

O 
ro 

EO
 

Co
 

2 
AN

 
O 

E 

— Set! À 

tao 6 458 | 82 jd 
8 50 1181 1 
4 78 

Vendas Novas Setl! 

$ 
78 855 42 6% | 

1235 os I 
150) s2n 

HA 7 
Vílla Real Portimão 
12160) 23 | $7N 196) A 

15 78 Pampilih, 
so 3» 520 | 

Manguaide VAIIRUA: 
1245 | 615 | F aro 

1 30 
810 958 IPampilh: V. Formoso Pamplih.] ou) 

45 4 40 Entre. Lisb-R. 
é TE ms (Sos 

Entrone. 

GUIMARÃES 
CHEIO, PAIUTP, OHEU, 

Olhão Faro 
1.61 1 | 12 
21 4 321) vANT. 

Setil| 510 Í 92 
7) 65 90 $ 645 [Faro 

Liísboa-R. Porto 
$ 2 FAAO 8 

o vis 314 É 
1) 127%) 2 

o 50) 1116 69 5 
9 30 TNT) 845) 

Lisboa-R: ESET did Bala, 
Guimaraes Trofa 
9 je TI 85 
638 44 

Villa Real Faro 

1 3 
6]. “8: [ 103 

ES) 515 
50 240 SUL E SUESTE MINHO E DOURO 
415 p PANT. — Cio PART: — CHKO: É pago 6 

Porto Figuelra 
7 | 1470 9 

Bnrreiro 

-. Figueira sea 5 
8) 3 "STA 

Porto 
634 | 5% 

*
 

Es
 

CHnEG,. 

Porto 

818 

& 99 

HEG, PART, 

Famalicão 
sa 

POVOA DE VARZIM 
Aveiro 4 

"o 8 " e 
Porto 

2 | 

o 
0
s
o
c
e
 

1 
715 

130 
325 

* 455 
5 65 

o
 o 

do
 

= 
]
=
O
n
0
n
u
o
 

R
E
S
S
o
N
J
N
/
O
D
A
:
 

v
o
S
S
E
S
S
S
O
S
 

z
s
s
S
s
N
s
a
N
S
 

2
/
9
.
 

ê 

9 
110 

PANWT:  CHHGS DANTO CIRO, 
Porto Modivas Porto 

416 4581 +52) 638 
oo Povos-Varzim 

8 30 1 2 430 
1015 us 62 

144 1 

Aldegaliega 
2) dr 

5 
$ 

h ES A, j 
631 já% 240 4 
815 4 40 6 

Famalicã Po rto 

—
 

6 Mm 

- 
1 

5 580) 1950 

Lisbon 

Porto licão 
Vianna Po 10 p | 71710 nu 9 12 

847 | 620 | 315 625 6 40 o 14 
516 

P
L
S
 
m
e
n
t
o
 

E
S
S
E
S
 

e a Lisbon-R.| 

|) 

| Tt fisco, 
732 / 8N 82 5 

Mis os do Cintra, excepto 05 É. , | 

Linhoa-R. Cintra —Lisbon-RJ 64 : 10 
: 7 

Coimbra, 

1 

Povon 
ES) 

n Povoa Famalicão 
440) 6 [s3 

n 
3 
520 
no 2 oO Ditectos ou rapidos, 
25 721 | Oo Diresto.n ou de Paço d'Árcos, 

55 À 

fo ' 55 3 11% 
55 

n
s
 

=
m
 

Lisbon-R. 
10 97 
810 

a
 

da
 

ajor e 
ãe
 

10/20 2 
LAESEEHA LL) 

.
.
.
.
 

Ww
 
T
I
S
 
C
E
 

—
 

—
 

-—
- 

Valença 
940 | 750 | 
52 110 

s& Lisboa-Cucs dos Soldados, 
O Porto-Cumpanhã, 

LA + Dins uteis, : 

Vianna M* Directo 1 ou de Amadora, 

Pin, Novo Aldegaliega — 
847: 933 É Se: i 

Pin, Novo 
1630 

Setubal 
| 55 6 

Pin, Novo 
| Ei) 

530 | w
W
T
E
R
E
A
I
O
&
 

Av
 

x = & Li
 

2
o
S
I
I
I
I
T
 

Val FA 

1250 | 
7 Sz

ES
6S
 

-—
-—

 

A
-
-
i
a
n
o
i
e
a
s
 

: Lisboa-R. 

1 Domingos o dias santificados 
457 Sefundas, quirins e sextas, 
716 | = hp e sabudos, 

C Torçns feiras, 

Penafie 

Lisboa Evora 
550) 1040 | 

+ Terças, quintos e dontíngos. 
E Perto Sexta feiras, * 
O Quartas e subados, 

Cs Branca Evora C., Branca 

R
R
S
S
n
s
a
E
 

B
a
s
s
s
s
H
E
 

S
E
B
S
U
N
S
 

D
O
M
U
S
 

S
I
N
O
 

E
v
 

8
»
 

xe
) : 

—
.
 
—
 

= m- Er * 
—s
 

Guarda 
353 
9 46 
Dá 

" 1 
o
m
 

SB IN 

Lisbou Móra 

759|/ 835 

Lisbos 

ei O Ala pegu! tenos santificad ; n Ntesnos sa endofi. 

++ Segundas-felras, 
+ 3.º classe. 

E | 32 Sé 1 [Porto 
6 nas 3 5º 1026 1€9 320 | 

Dins 3, 129, 90 6 7, 
e erga ta Ato 

Tua Porto 
754 941) não 



e bibi a ROMENO STA x PATR OLEO: 
» É à se. V E. E — 

o n— l 

- MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA 

DIRECÇÃO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS 

REPARTIÇÃO DE CAMINHOS DE FERRO 

ELEMENTOS ESTATISTICOS 
DOS 

— CAVINHOS DE FERRO DO CONTINENTE DE PORTUGAL 
DE 

' « E: 
ã J 

” 

?: ã. à . 

| 
= LL 

. 
1877-1906 

na 

ta 

. 

LISBOA 

" IMPRENSA NACIONAL 

1908 
E 

E * 

23 sw 

Pu TE ERA SIA er .



MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA | 

À É Direcção Geral das Obras Publicas e Minas 

Repartição de Caminhos de Ferro 

Mappas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portugueses de interesse geral, em leito proprio, 

no continente do reino, desde | de janeiro de 1877 a 31l de dezembro de 1906 ds 

Nº 1— Caminhos de ferro do Norte'e Leste. 12112 EA ARA e dd rato a e id raltrns a : 

Neo 9 — (aminhos de ferro do Sul é Sueste à asi Raia eae A a a valo Sata a lera o EIN a ela latateta EDER do 

N.º 8— Caminho de ferro do Minhoe Douro, ars Ao ara A a e mas e de Tendo. E otro SETAS IEA 

N.º 4— Caminho de ferro do Porto á Povoa e Famalicão (via reduzida). ..... EE AA Se ARE ALAS SE ES AO : 

N.º B— Ramal de Caceres. al. icc.iessoo ANDES Io SECA ca PANO Nona dE NEa A ANS CAL Cocal ) 

N.º 6— Caminho de ferro da Beira Alta 1.1.1. RS ONIT eteaaÃ: TAN HAN o 35 NE ESSES fe! Da apa ROS A: 1 

E: N.º 7— Caminho de ferro do Bougado à Guimarães (via reduzida) .....01+.- pe SR REA AAA 

Nº "8 Ramal de ToumPra 516 ves sal es Din SS neada SE A A ASAE de CE A ARA SEO SCI AS 

Nº 9— Caminho de ferro de Lisboa a Cintra e a Torres Vedras. ..... E DSR SAAE, RE ABERTOS SAR Sb: 

N.º 10— Caminho de ferro de Torres à Figueira da Foz e Alfarellos ...... ELIAS o EA AEE Ta SINA AEE CONAUNSA! 

N.º 11 — Caminho de ferro de Foz-Tua à Mirandella (via TEduzida) «ic ceara eme: MAES TRAS 3 GAIN AE AE ST 

N.º 19 — Ramal de Santa Apolonia à Bemfica ...111210000e ENTE Aa o ANTA id em e ão EAN AA: SAS 

No AF Ramat de GRSCABS. 2/5 estende alenaas AR RENA O EEE RA Ce A Sr SEA REED EEE Ro A 

No 14-—- Linha urbana de LASDOR.m. «sc BIN 1 tetas AS o BIRO EU CEA o VER IM LA MEN EL RANA + 

N.º 15 — Caminho de ferro de Santa Comba Dão a Viseu (via reduzida) ...11211c10ca ceara re 

é Nº i6=—Cáminho de-terro da Beira Baixa. ain ado ereAa la rea Ea ANT o TS AUS Dueto SAR SARA 

Nº 17 — Caminho de ferro/de Vendas Novas & Sel covee120el coa ar ad Ce la asa a SA e ne aos ! 

N.º 18 — Caminho de ferro de Mirandella à Bragança. ..1.1211112 rara A Ee ra a a ca Ata . 

' N.º 19 — Caminho de ferro do Valle do Corgo ..ici..0o. Core ANTE dera aa olho AOC; SaTaro Eta a ibEea EA ESTO 

4 N.º 20 — Resumo estatístico de todas as linhas no anno de 1905 ....... dá EA Vecaa ata rde tao ssa sea: . 

iss 21 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados pelo Estado .....10101010020000 MAN RAE DO 

N.º 22 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados por companhias .......1.1010+> RES Ea 

N.º 23 — Resumo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por companhias «.....0110+: SR ata aid e 

N.º 24 — Resumo de todas as linhas ferreas ..... ARA EIA CSA Era E E RALIS TR RACE Aa Sina, DEE O SALA .. 

"AROS SENT : Eta seetadas 
a O EE eq) a lidas, São ESA ADA UE A loco mb duo 3 b. H
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N o 

CAMINHOS DE FERRO 

; às X ” f ; : Mercadorias : 

2 ' Noméro dé patsageiros = Impostos 

= x Numero de toneladas 

Annos = & VE E nr, E e O e Rs na ptn—— IEL SESI 

oo 

ES | 15ciasse | 2806 |) 8. etaseo |) rota? velocidade | vetógidado, || Pá transito | Desêtio Passageiros «oatándo 
Z 

1877. 505!  G67:949l 164:980!  7T09:054l.. 941:933) 11:8883) . 259:1983) ,47:0993800 E 819:9495660| 199:0435340 

1878. 506l 74815] 175:246) TÓB:465)  958:556) 11:650) 984:969) 45:6468990 =$- S50:4728678| 140:7185922 

1879. 506 69:734) 171:323l  G692:113l) 933:170l 13:411/ 314:085)  49:0628496 == 8OG:ADISATT| LTOAITSSTO 

1880. 506] Ts:517) 176:224]  695:909l  947:643) 17123) 369:500)  50:5758317 = 863:5908553| 179:6178658 

1881. 506l 80380) 193:031l /692:974l 966:3685 16:582) — 380:363 51:2325939 —E- 8T8:3678949| T164:1985895 

1882” 506l o91:559l 237:326l 679:714l 1.008:599)] 15:760) 498:368/ S54:1668013 o I41:4268111| 179:3798361 

1883. .! 506] 96:343l 264:551]  673:963) L034:857)] 17:954) 419:0177 S4:5748928 =E- 9BB:BIOSTIT| LTOBHOSSAS 

iB84. lo 506) 97:049) - 974:276] -— 629:595/ 1.000:920],/ 20:243] -— 420:644 54:2708731 = 93O:8308854|  176:0153066 

1885...) . 506) 93420] 280:437) G649:579] 1.023:436) 18:233) 458:776)  52:2308588) Es 90L:4865477T| 160:2358160 

1886: | s06l 112368 267:826) 762:049 L143:143| 20:434l 4oT:185l 61:8088602] 10:4295430) 1L05T:2655498) 198:7175584 

1887. 506) 108:974/ 938:794/ 8G69:056) 1.216:824] 23:981) 4682:527) 63:1178320] 10:2433070] 1066:3545094) 212:5765921 

1888. | 506] 140:570)] 284:960] 1.056:607) 1,452:127 24:352/'/ 533:306)  66:0355491] 10:9085740] 1,193:8138957) 219:2505526 

1889 .º 1 C506]- 1465868] S16:707] 1165:001) / 1.628:571// 24:529] — 596:576 67:698,5405] 11:1158670 1.175: BOSSSAS| Q13:4625370 

1800 .--/-- 506] 41290] 311:563] 1.223:909] 1.676:692)] / 297:650/,  766:604 67T:AGOSTIOO| IR:BTAB8B40| LI58ABOSSTO| Q19:3495857 

1891. BOG| 125:5384] 307891] 1148:522) L581:947) 26:585) 685:357)  69:T435620| 32:9693780) 1.201;:7263443) 219:6165090 

1892. 506] 115:084) S75:755] 1100:533! 1.491:372) 23:2976l 534:432l G63:0675850| 29:2535370) 1111:0834874) 191:7103733 

1893. 506 114:559) 274:481/ 10905:449) 1484:482) 25:458)/ 494:080l 67:65653842) 29:562,5250) 1101:6388412] 199:5975642 

1894. 506] 118:787) 28BL:650l 11903:298! 1503:735! 24:433/ 591:2903: GESSSSÃOO EIA LO0O92:4145561] 199:3798243 

1895. S06l 18:679) 293131) [1250489] 1.662:299) 35:022)  574:223) 66:5068091) 32:04785500) 1,133:2598140) 201:28187854 

1896. 506] 139:069) 397:163l 1336:615] 1:802:840) 24:613)  G6209:681 66:964.5291|. 35:4364060 1144:5805969]|  192:2685470 

1897. 506)  103:369) 411:495| 1497:209] 2.012:073) 26:322) 615:5800)  G68:9313890 3T:OLT$050) 1.166:7638740)  208:4285249 

1898. 506] 130:795) 384:060l 1.598:085/ 2112:940) 34:058 651:968 T29:7385311) 38:5185940) 1.296:3018406] 235:7845464 

1899. 506! 1924-490] 350:667) 1482:953/! 1.958:040) 32:647) S807:224l  T6:3375366| AT:AT6SO40| 1.901:6083807| D41:4895808 

1900 506l 121:655) 3851:331) 1485:767) 1.961:753] 31:985) 8S98:678l T8:8S1$439| 50:1235370] 1.335:8213713] 251:4565966 

1901. 506] 197:731) / 357:338| 1494:376) 1.979:445) 32:9020/ /849:029) 81:5925961) 49:4045570) 1.383;:9108291 54:BITSSAS 

1909. | 506) 164:556l 462:815/ 1.943:821, 2571:199) 52:458) 1.254:598] 86:3215882] 50:5648660] 1464:9883688| 2862:25028203 

1908. .| 506! 186:919) 525:690] 2207:900 2090:502)/ 47044) L1390:175) 8T:TOTS691) 51:1708040] 1.490:201483835] 286:1205952 

1904. .) 506! 194:616) 546:585) 2.3092:429) 3.043:630] 49:353l 1434:978 95:6505236) 53:6068520) 1.590:0855306)] S11:1845429 

1905. | 506! 199:683/ 560:696) 28561:716] 3.129:025] 52:301) 1476:284! , 95:5508605| 55:7895910) 1.614:86859228]  821:9195967 

1906.) 506 144:808) 4BA:466) 2572:344! 3,201:613/. 54:5111.520:308 96:84TSO90) HT: T24SISN! LGSTBOLSSSO9!  326:3215831 

Somma 15:77, 3.630:029] 9.552:398) 37.280:387 50.462:744 R36:766] 20,428:300] 2.096:2678785/734: 1665470] 34.519:0138121 | 6.436:2005863 

Observações. — Estas linhas foram. abertas à 

ER entre Lisboa é a fronteira alem de Elvas, na extensão de 27546; estando tambem nesta data aberto & circulação, na linha do Norte, o 

4 exploração entre as estações do Entroncamento e Villa Nova de Gaia, na linha do Norte, na extensão de 225.936. Em 5 de novembro de 1877 

34,632, ficando as linhas de Leste e Norte em completa exploração e com a extensão total de 5054168, Entre o Poço do Bispo e Entroncamento - 

portaria de 21 de abril de 1888 e sendo entregue é exploração por troços successivos, o nltimo dos quaos, entre Sant'Anna e Santarem, em 267 

Nova de Gaia em 15 de maio de 1902 e entre Espinho e Granja em 1 de setembro de 1902. 

(a) Estas verbas são na& que da verba geral «roceita fora do trafego» do todas ns linhas exploradas pola Companhia Real competem a estas linhas do norte e leste na pro 

exploração por troços, sendo o primeiro entre Lisboa e o Carregado, na extensão 

A 



x 

AA 

é A h - 
ST E F O La 

3 

1 

DO NORTE E LESTE 

Eê 
Reudimantos liquidos do impostos) Dão 

Xondimento | Rendimento Desposas 28. 

eai LD EA nto Dúgpasna Producto liquido | kilometrico | Kilometrioo |do exploração; E 
à ; de exploração (trafesço) total liquido por Fes 

PRATA ti otaos Fora (trafeiro) (trafego) kilomotro z j & 

velocidade do trafego do trafego (a) Totres é É 

| | & 

| | EAN : 
919:5675610, 1861:5533610| 19: GLIS145 L8S11TOST55) — D569:60433309] L991:9495971| 3:;7008908] 2:568S488| 11398414] 081 

BT5:TBDS3D3 LSGG:O2GAND8| Q7:591S855) 1894:3153808] 598:4978872] 1.268:4298051 3:689SOTI| 2:50687TTT| 118258028] 0,52 

958B:8568762. L958:4333565) 16:1598390) LO974:5998955]  597:5078568| 1.860:9255997) 3:8708423] 2:6598578]) 1:1808845] QO31 

1.026:236.5263, 2.062:4445494/  B:8725089 2071:3165585] G633:6128590] 1498:8318904] 4:0758975] 2:8238776] 1:2595199) 0,31 

COAB:D528125 BO9L:1Í8969 9T:5I0OSIS6! 2188:T098155) G63:23485105] LAST:SSASSGA| 4:185236046 2:8215907] 1:3105739] * 0,32 

1L.062:6393786] 2176:4458258| 316428007) 2911:0878265]  TG60:9338465|] L415:5118793] 4:3018275] 2:797TS454] 1:5088821| 0,35 

L.OTOATHSITO| 2ATHBSTAOAL| 23:BSSSOGT| 22903:7468008] — TIO:SIGS212| 1469:0408829] 4:30858018] 2:00858243| 1:4043775] 0;38 

1106:0948712] 2212:0408689| Í8:0368493| 2931:8775125] GST:O26S10O0] 1.595:4145582] A:3738400] 3:0145653| 1:35885747] 0,31 

1.112:5015608] 2174:29855240]. 48:4585542] 2.992:GB1$782]  G63:1405521| 1511:0825419| 4:2965884) 2:0865329 1:3108555] — 0,31 

1.167:4698972] 2495:4735054| 5D59:2185213| 2482:6915267)  T20:5778231  1.703:0058823| 4:7895472] 3:3658802] 1:4935670] 0,30 

1.163:9743659] 2449:9N5867T4| D5ASSSTIS| 2497:6918467)  T35:5018420] 1706:6118245] 4:8268493)] 3:37937489) 1AD3STÃL| 080 

LIL:3408055] Q55TALASASS| 3S8:0948715]) 2596:4098158]  T3090085883] L826:4238005) O0:0545179] 3:60935533| 1:4448616| 025 

1.309;4725857] 2.698:3048075] GLTISSTSA| 2.760:1023509] — B99:10887T33| 1799:1958342)| 5:3325617T) 3:5593722 17768895] 0,33 

1.390:9484822] 9698:7385255|  TI65SSOT| 2.705:904062] * O14:0038055] 1.754: 7358200] 5:3388472] 3:4678856) 1:86558616] 0,35 

O LO034:3078461] 2.455:6495994| 35:2085426| 2490:8585420]  9D5:1355089| 1.500:5148905| 4:6533068] 2:9655444) LBSTSGIS| 0,39 

TA04:1045215] 2A4060:8984892]  O0:9583751]) 2416:8598573| S51:4323005) L555:4A668817) 4:7568717| 3:0748045| 1:6828672] 0,35 

LASTBISSI39! QASB:STLSIOS|  20:8565681 FATIADTEBTA BOBOS] LGOSIBSIBSCO3] ABSSSSISG] 3 22054TI| L:CG3SSSSCS| OBA 

1139:0108617] 2431:7045421| 13:71945471| 2445:4985892] — 569:0135224 1569:6918197| 4:8058740] 3:088$323| 1:7178417T] 036 

T1NOBAATSGIT| FD9T:ONTSGAL| LSLIASOUL| 2.543:1058632]  SCA:D395591] LG663:;TOISLOO| 4:99680530] B:288S0G6G1) L:T0TSI69] OBA 

1291:0408612) 2C560:6898360] Q8:1715930) 25885:86152090] S53:4808651| 1.707:2088709| 5:0608651) 3:3733930] 1:6868721] 0,33 

1813:0058625] 2688:2878614| 13:71958408) 2709:08885022] O48:34859291| 1.739:0353698| B:3123821) 3:4388614) 1:5743207] 0,835 

1415792507] 28TTSTIBA3TT! I6:06IS2IA| QRIZ:IOATSSAL| —OI4:3133828| L8SI:5GLSDA9| 5;:6878506) 3;:7228459] L:UG65SO4LT| 035 

1519:5138645] 3.045:6195260] 17:5188719] 3.063:1308979|: 1.001:8295685]. 2.043:7828575] 6:0185995| 4:039,5095] 1:9798900] 0,88 

L625:8625682] B913:14358361] 18:7618471| 3926:90458839] 1.121:3335211]| 2091:8108150] 6:3505085) 4:1345012] 2:2168073] 0,35 

* 

17193:9748856. 3.369;724.5695] 11:3448125] 3374:0685820] 1199:7553499] 2162:9698196] G:6458700] 4:9743642] 2:3718058/. 0,36 

1.764:3908954' BSL1L5TOSIS5|  TIDA5STD6| BH5IO:II5E941| L196:3805981| 2315:1898204] 6:0395862] 4:5755479] 2:3648390] 0,34 

L8SABA1A400] B660:66035687]| — G:838S6383) SGOTADTASO0| LASB:SAGA26A| 2422:31TH493| T:23AH513| A:TSTSÍSS| 2:447S82A] 0,34 

L938:5958046] BSBA:SCASTÕL| — GIOBLSOGS| BBI0:80GSTIG| 1243:6708119] 2591:1943632] T:5TBSTSA| 5:1208938) 2:4578846| 0,32 

1OB3:46287TTAL) BRTOQH0NSIGG| — Q:24285RI| 3879:4935549] 1.260:0473866] 2610:2035100| T:G48BSTIT| 51585504] 2:4905213| 0,33 

2ANS6:6TASAOS AOL0:2ITATOA| — A:099S812' A014:397T8606G| 1294:0095312] 2.716: 2885182 T:I9O95$ABI] 5:3688159] 2:55783530] 0,32 

398372:6GRASSTO| S0O3S20:878$359]| TA0:5635892 | 81.061 :449,5951 | 26.635; 9885820 68,685: 6895639 

Approximada de 36 kilometros, inaugurado no dia 28 de outubro de 1856. Em 24 de setembro do 1863 foi aberta 4 cirenlação toda à linha de 

troço entre Estarreja e Villa Nova de Gaia. Com a abertura do trogo entre Soure-e Taveiro, em 7 de julho-de 1864, completou-se a abertura 

abrin à exploração a 5.º secção da linha do Norte, entre Villa Nova de Gaia e o recinto da estação do Porto, em Campanhã, na extensão de 

e entra Espinho e Villa Nova de Guia está assente à segunda via, tendo sidô o seu estabólecimento naquelia primeira extensão antorizado por 

— de agosto de 1893. Entra Espinho e Villa Nova de Gaia, a segunda via foi aberta 4 cireulação em dois troços, sendo : entre Granja e Villa 

- porção do sen rendimonto annual, 



ko E) Ls bush feuea 

SPT . 

4 
> ———> 

cond oe [ES VS A 
e E RAIA : FEAT | 

A LS s Mk: | Es 

N.º 
CAMINHOS DE FERRO 

Mercadorias 

= ê Numoro de passageiros — Impostos Rendimento 
3 Numero do tonsladas 

Annos | sã z O ITNIIIIIEII ——  u———— E — ERNEEEa 

des 1º cinsse | 22: classes | 28,4 classe Potato EAD A EAD a tranedto De sólio Passageiros (o) CATRREROS (à) 

1877. à 3813 9:266 34:598 138:610/ 177:404)  6:384 102:071] — 17:2205116 —B- 116:1728047] 29:8785241 
1878. 319 8:935 35:000 131:046) 174:981)  5:463 85:463)/ — 16:3758652) —$— 148:2008817| 26:5758762 
1879. 322] — 10:567 38:503 136:868| 186:038]  A:417 117:199)  16:2238996 —S— 1356:0518317] 25:0685049 
1880. . 3223)  11:863 40:256 135:391/ 187:540)  4:007 111:465/  20:2155959 — 151:3895659]  21:9035403 

T8812 4d. 822 3:01 41:358 139:394/  194:663] — 4:010 120:741/  18:9495731 = "137:2478046] - 20:71013568 
1882. 322)  14:685 42:297 144:066] 200:998/  4:337 PITT S1I59STAA =$- T18:6638523]  24:6935545 
1583. 322)  15:208 44;002 145:249] 204:509). 4:539 100:782) — 21:1918317 à ta VIS:SSASTÕEL 27:3078071 
1884. 322)  15:302 44:710 154:049] 214:061)  5:081 112:289) — 21:58935866 —E— T19:0198208] 25:7408729 
1885. 822)  16:380 45:743 164:539] 226:662)]  5:498 132:566) — 229:1555324 3 163:3178172] 4A1:9798633 

1886... .| 322) 18:686 51:336 166:121) 236:143)  6:139 135:649) — 91:2068205] 3:2505940)  163:5348490] 36:42385349 
1857. 335)  18:827 D1:290)  164:964/ 234:381) 5:98 137:634/ — 229:3835185| 3:2375550)  161:1025855] 35:5183560 
1888. .| 350)  19:476 4:87 186:214]/ 260:537)  G6:646 140:605l — 29:38163668] 3:3205690)  169:0245662] 39:8765390 
1889. | 418 27:918 65:513 231:437] 824:868 T:705 157:208  97:71203547) 3:8415010 JT:3ST6SIS0). D2:31558545 

1890. ll 475). 30:570 67:769 242:576] 310:915)]  8:405 158:303] — 28:7143224) 5:99658140]  255:6508447| 62:7368854 

1891. . 475) 31347 7T6:403 244:183] 301:033] 9:76] 161:1138) — 30:4968859]| 12:6668220) * 265:5963403] T5:20448813 
1892. . 475)  S30:381 TA:378]) + 240:870) 3B54:629  9:165 166:073)  30:3798402] 12:37353950)  955:0738078| 67:3208018 
1893. 475)  a1:719 TA:BAS 252:007/ 358:575)]  9:121 168:488| — 3SN:1538816] 12:9355690] — 259:7818409] 68:02988T56 
1894...) 475). 31:0929 7T1:215 235:188| 338:325]  8:582 182:891) — 30:6005324] 19:8218240)  249:5008001) 65:4555163 
1895. 2 475) 31677 TI:886 2O1:284| 354:847) 8177 179:297) — 3B0:3125062] 13:3198180] — 253:95450129] G4:5585846 

18906. 475)  83:336 T5:946 271:870) BBL:052] —'7:719 188:986) — 31:7145306] 14:7718710)  269:3485490] 63:3218099 
1897. | 475) 36:48] 83:255 205:205] 414:9041]  0:3482 215:868)| — 35:5058517| 16:2568860)  298:;T555151) 73:0758693 
1898. ll 475)  38:246 8I:083 325:405) 452:734) 11:64 240:820| — 37:7813009] 17:62738250]  315:9525890) SA:SA45249 
1899: | 475) BS:47T1 P:205 354:666) 485:340) 12:103 251:546/ - 36:9495860] 18:9023940] — 591:5895626] 87:9855904 
1900. | 485)  41:486 I6:463 373:T121  S11:661) 12:51 289:833| — S8:T68S475| 23:6868380]  336:56887T25| R8:1133050 

1901. |] 488 43182) 101:334)  3B90:081)/ 534:597) 14:228 331:864) — 4A3:4615600| 24:8643760]) — 356:3028789|] 96:0538130 
1902. ./ 5100 44:335] 3105:037 392:59D1) S41:023) 15:673 372:929) — AS:T06GS7T7T5| 27:28298665] — SGS:6675476] 107:3745589 
1903. 518  48:647) 124:113 456:520]  629:9280] 17:502 386:651/ — S1:STOSO00) 29:5518315) 4034868170) 119:9998S87A 
1904, |] 3297) 4A49:473/ 132:645 516:369) GI98:48B7) 18:598 3TAA08/  49:8378160| 28:3888250]  4029:901298811| 118:15098243 
1905. ../ 556)  53:310/) 103:274 672:784/ SSB:SGB) 21:035 365:178/  50:2608794| 28:69985066]  421:29318275| 129:997$316 

1906. 590 50:694) 172:196 T39:47T). 962367) 22:153 407:117/ - 55:1305343] 3140358360].  440:7785766] 129:2753906 

Somma| 12:734/ / 865:701] 2.261:532 8,295:096 /11,428:229 286:296| 6.022:188/ 930,182:8356/34A5:1368896] 7.50T;:8168284/1.903:164. 8623 

Distaneias 
L Datas A aa NEL, 

DEsIgaaçoss À CEPISLOORo Aproximadas,| Exactas — (De npplicação 

| Kilomotron Kilomotros Kilomotros 

s Linha do Snl 

Da antiga CStAÇÃO do BArreirova VeRHas NOVAS. 2 2 ane e DDS sara dA 1-2 -1861 56 
De Vendas NoçTás: à Ok BISI0S aire o 201 ZU al Leah Ni ds ea] 14-29-1868 34 199.9 
ETA IRS BT RACE AS ve nal TEA S RE eo AR, Sen Eos Abra e E AA Best le ADS 15-22-1861 GA do 
DOSBEOIA, AANRONUN a AE Ao cTEAl Ed ta ro 6 nes Mu fer CCISNNS ARTE SIS AS PARAR RANA meio 20-12-1870) 47 
EIA RO UNESA AIEA: PEDRO: QOSBATIÓRIO! 2. des: ce) eo e A A TORTAS e Star de e 20-12-1884 0,60 1.60) 
DIA CASCO ALAS ABIITORERÃS é dia a a Ao DEE ana ri duos Teria levar fe paca ar AoA 3-6 1858 25,94 25,94 
EIN A TITOR OSTRAS AAA ALA SACA ened ea ra Are AU RREO E BO ae ea TESTS A QUE 1-7 1889 113,85 113,83 
DO EATON ADEDRO! OR acao ei tamtala e are et REI Rc TITS ae Ro Es o ARRN NA E 1- 51904 9.90 9.90 
DIE ORI: EEN to CRE ca ce Ro e O Aa Ted da ERRA Ro CcO Treo RRO E NEiRES 2d 1-9 -1904 0.50 9,50 
FICS DES a SCI E AS o Bope ca TROS RSS PERCO RA AE Ta CEE Vocal dA eras A RAL AA ESA 10-83 1905 11,76 11,76 
DS ESTO Se VALA ICON OB SSNEO ADORO cal an e o a EIA lara Da TR aa 14-4 1906 24.92 24,92 

. Do Barreiro a Villa Real de Santo Antonio - - 396,44 397 

Ramal de Setubal 

Do Pinhal Novo a Setubal. ee. 1-2-—1861 19:81 12:81 15 

: Soma é Segue. à. 0. : - - 409,25 410 

[a] Nostas vérbas estão Inclnídas as rorpeltantes À vía Auvinl, constante do seguinte inappa : 

Annos Pansagoiros VEIDSTARAS VAOCIAAAS Total Annon | Pnusageíiros Gelocidado crirp A Total 

ABIT dades 24:520 980 1851 6885 S:169087080 | - 29:5342 SR sereno s à À 10266 Eta RNA] ermnt açao nda aeiaoo) tes] eiagie | cata homes 
1:71 VOSSAS 23:501 5870 S161h180 0:0465660 | S82:7T6296110 | SST, STITADADIO ADO AROS OSI4DO2G | 41:0008465 
1880... SEASOSGAO| — S:SOSSOIG| GBSTÁRIO| BSI2NÓOTO | 1888.....1.. SWLIGANHO) — S:S62/A5AO|  OISIIHI5O| ÁI:GGOS 
INT Soa dor 216405780 B:2105881 01608250] SI:011A420N | ASRO, 1.10... 26.206 55 6:265ÁNAB | 11:907ÁGOS| dAT:SONHOSS 
BABA aa o lada 20:81 0880 S:BOOSSAT T:090A87T6| BTI2SSG00 | 1890....,..0. AL:ABOSOGO G:S608781 18:1758126| Hosesgont 
IBRS aaa S6:085 5710 S;S02/4410 BOGIHOS1| SS:;CABÁDOI | SUL... S4:411 780 GABA TIS 12:5825085| 350:64385100 
1888. crencco 26:506560 410245870 S:A07 0088) S8:T385868 | 1898... SOB A810 GONSRAONL] ASAOLSITO| 33:90065082 

iã dio ” nm Sm —— X À



5 * 

' DO SUL E SUESTE 

| tos (liquídos do impostos e inclnindo a via fiuvíal) Rendoáanto | Resmiminto Demons to De 

— — PA = | RA EE AR ce adãs elo mae ia SE 
TESS A a a ESPANTA pao 2 Mao aos Ena ílcda: 

232:0525131 4OB:TNASATO! — QGISISCGO|  410:7698079). 195:90103373/ 212:1923016]) 1:3085021) 6308103 6278918 0,48. 
| 2I4:4TTSTO9) — 380:5545346] 10183555]  390:6798708) 219:6678525] 176:585863823) 1:229138173) 5545504 EBEDOA 0,55 
i VITALTSOIS S88:5T28504 1L:88255R0 390:254- 5884 I37AGOSSG3)! LOL1:1068441| 1:9065745) 4698974 3TS471| 061 
h 323:HTIZSST| —ATISTISDIG|  2:4695992]  ATBBBSDAT|! 297:0168504/ 248:5568445]) 1:4775866) 77285546 TUSGUAA 0,48 

e QABIMLTAASO! —4A43:47B6S0O89] — 2:0185660]  A45:49045749)  265:6808003/ 177:79653086] 1:3778254) 5525161) 8255093] 0:60 
= ITO:0BISTIB| — AI9:9958796] 1;:7908365), 4ASL:OBGSAGI!  2OB4:2415549] I8DIOSAS2OA4) T1:3958327)  STASTO2) 8205625] 0,59 

265:217T$7TOL| — dI2:3598613|  1:8125295] 44:1718908 240: BSSS022]-  196:5218591]) 1:37387T8ST) 6105315] T63$472/ 0,56 
I0T:36280942]  A45A99S87O]  1:97T55070]. 4463978049 SO:4508671|/ 189:6725208) T:3825369)] SSISO44) T7TOBS3295| 057 
SOL:1508ST81| ASOAdTADRG|! L1:GIGSTÃO! —491:06483906 209 60985TT! L9TITSSO09] 1:5908093) G125354) 9075069) 060 

ISC:ROARABT| —ARGITROSOBN| BAISSITBS| AON:SOTAIOS| * 240:TO1SIOO5| 237:0BNS345| 1:5T1STAS| TB6SOTA| TT5sdTl| O51 
BI0O1998135] 50G:8208550|  B:8345290]  S10:6548840] 2713435125) 235:4775425] 1:5123896) 7023917) S0O9S9TO| O;54 
SIATISI25|  510:0735817T7 à AMASSO! — DIIASONSOSTI BIABTISSSS|  206:G600S589] TABISSG3T|  5O0S28T|) S8ONSSSSO| O,6O 

L BASABSSTSB! 6981598008] 13578115]  G20:5168193). SI6:5355757) SIL:G23525L) 15023772)  TASSSIO!  T575262] 0,50 
397T:GONOSCHO] —GI5:OSTH956] — 1:00188380]  GA6:OS9S336]  427:63753325) 218:3508631] 1:359897T4) 4593685] 9005289) 0:66 

BADOTISATD! GOL:020S6901| 1:2708S680]  G692:201837TI| 421:5498739| 269:4708952] 1:4548780) 5675307) 887473] O61 
368:0638162]  Gol:35652A8| 1:909295400)  693:;348S658| — 439:0005653| 2514463605) 1:4558456). 5295361) 0263125) 0,64 
B5TIDOSSTO9|! — GSS:SISSSTA4! 16:0808165] T0OL:3998039]  B8T:k62835419| 297:6905455|) 1:4423776) G2657TI6) SIGSOGO! O;56 
aRSSIBT7S982 698:3968146|  19:7073270 TIS:I0OBSATG 3BI4:CIAS0OGI| 30OSTGO2SNTT| L:ATOSSOT 6393499]  8305808| 0,57 

BTG:1825555| —G694:4455413/ 23:06152855) TITIOISGIS| BSI:DSIISABS| 304:9253928] 1:4613990) 64138949) 8203041 0,55 
" 391:066s635] —TAsTBOSIDA! LI619039010)  T25:3508064) fA00:7943630] 3229:9445534] 1:5938660) GTOSSRA! BASSTTS| 0,55 
k ISA: 0SSE$836 SO6:8895590] 11:6553340 S15:524.5930 d10:3213251] 396:5655359] 1:698S7TI4) SSASSSI1| S63SS34| 0,51 

J A6L:4568866] — RGO:9543005| 35:8158015] — SOR:099S020|! —4592:22935001) 410:0315004) 1:8153971) 8633223)  9593048| 0,52 
É dis:1438451] RGA:SISSÓRIT| 929:7945965] SOA:BISS546)  AR2Q:0338598B9| 3SL:5B4$992] 1:5208039)]  RO33336| 1:0168703] 0,56 
- ARI:0B68S666| 914:0185814A1)| Q8:6795862]  O49:698S303] — D52:6368008] BGLBS25433] L:SSASSTAL TADBSIAS| 113953455] 0,60 

A T0:T343392] 1.093:12908241]| 923:5668545] 1.046:6868$786] 579:087T5414| 4501328527] 2096557) 92258403| 1:1743154) 0:56 
e 672:90438394] 1148:0468389] 15:1948198] 1164:1408517) GTG:1308139] 4ATO:SIGH2ADO| Q330S520) SOSBE059| 1:3713460] 0,59 
fe TIT:BT2SI86] LISL:ISBS230] SO; 558325]. L3d0:5138555] + TOT:OIOSAINS|  D23:2475832] 2:3768753| 1:0105130] 1:3665628] 0,57 

Ss GO2:4294TOB|  LIBIATASSO0) — DB4A5S5A0] LI16S:;T20S360) -— TE8:3398351 395: 1855469) 2:2458682]  T498782| 1:4953900) 0,66 
é G42:30388390], 1.103:5345979]  7:9168519] 1.201:45134098]  S24:5068966]  369:0283013] 2:1468645]  G633719| 1:1825926 0,69 

É TBILIGSSIO! LS09:17TL$2832]  BATOSIAO! L312:GAGABT2! — ONO:OBTSO2T| 409:0908205] 2:21835984] GOB$373| 1:5258561) 0,68 

: 12:029;909/5461 | 21.4 40:590;5368 BAL:TILSS26] 21.,782:601 58594 12.577:2368309 8869; 6545059 : 

Distansias 
é Datas — E 

: Desiguações ? ori ia Sprexinades Exactas De applicação 

À Kilometros | Kilometros | Kilometros 

ETRIRONTE: E ae aa ras Em: - 409,25 410 
Linha de Evora 

Se VEIAS a folia neo LS ETRO Dq nm cetro see ita Tuca E fee ec Anes tOra na a TREraA ES EE E ele aa LICER AÉEO 14- 91863 26 
A EJA OVORA A VAIS AO ONÓLTO, nao e Ia ao piada o alba eo ATA Cast EN Tas ANSA Tras 5- 91871 24 

À De VAlla do Ponrciro a Vonda dOosDIHQEOS Ae ce o eo a est o fé eo DES AR eo 10-3 4673 8 
De Venda do. Duo a: BRSSSONAZ, cia SERA A est Ata) Mera eee ELA ita re 29-12-1873 20 

b 16 TORNO A MOTTA NA GOBA do Lea ia o a RPA AAA AE ao ao AO sua pa ASIA NA, tel AETBaAD0S 23 | 
De Casá Branca a Villa Viçosa . . » + +. es = 101,18 102 

' Linha do Sueste S | 
E TX OTA MQUINCOS cane Sais tos A e Soo e AS toe lBNIEO no a eos 2-11-1669 19,30 

6 De Quintos a did (o Re eco ato TAS RARA La Teo UQ ER Rato art tara a Nao efR Mei ESA A ss 14-4 1878 9,73 

" EI SONDA RUPIA) 1d 16 oo ce des A És er er AE ST e ams o Se ao ca SORA Sh 14-23 4687 13,04 : 

* ANO IEAB MORAL. 1a o e ce Lo AE Etr ant e Aa ONE RONDO) A [ESCARO 8 LUAS BTR12-1902 ODAS ooo o ! 
[BTSORTENT ENO atire ga ea ARO CARR AA EAR AN tw = = ODB/T) 59 

; Ramal de Portimão : 
DO AUOORA MIO ora 6 e era A SENA E NON ART TO CARROS, At DESABA 10-10-1899 | 199) 

DECADA SORO ASATROLO 1 cao le, (6 e enero NA VA És EE TEA fome 19- 31900 E 

AI OCOUDADOOLONA SAL YOROA 6) ee a ce ee e fe sao Ed maia) co) bis ne ste ar ne ESTO Ss 1- 23-1902 5,13 

TR TEMIA ri adia to RE ASS A IR A ADE AO SEEC ECN SI PARAN AR EA EO EOYE Pn 1 RCA SEDES 15-92-1903 9,15 

De TANGA RP OAEEIIA co E  aE S p — - 26,49 26 

Ja MENA EA VERSO = = 595,71 597 
Í 

PÉ. 

0 Annos | Passogotros | velotidnde | velóciánto | Potal Annos — | Passagéreos | velocidade” | vetueidade | — Total 

4:81 õ ; SiBsSóuas | ano. 100, MS115] OA60A8TO| 1TOGGAÁDOO| Tánesgass 
Júdac cosas | BlisaadRDO] acotobneo| axTmedede| paestfeam | OEA ooo inMSRIOS| DiABIBSIO| 188420260] 70:6AGAÃOS : 
ARÓNTA 4 des SI:0TIBIO0] —TAODÁGTO|! L0:424H07S| 05:00106G88 1 1008...0.00 GISTÓBSAO| 1021GASTO| 20:4205040| SS:0OTÁBIO | 
ROUB cs coacos GTASTHSIO! — GOAGÁBSO| O404B0L5| STATOSIDO | 19004... AOTAAÓIOS|  DASOSOAO| 16:0458050| GI:OBGOSSOS 
Ex AAA AO:TOSSADO| — GIOSGAISO| 18:S0IÁGOS| GOTBBÁSOS | ANO. 12 GETSÓÓIAO| S:03508485] 19;TAMAÁTÕO] GO:564887A 

— DT SSA ASISOIHIOO| — TSTAROSS| 15:677ASO2|  GOSSSSSDT | 1006.1010, GASTÁSSO| ASSSOÁGBO! 1S:B49ÁONO| G0:6B65680 
ARO CA 2 pa ass SAcS7SA6AS RAODÁBIO| 16:506A785| Go:O88ÃO06O0 | | 

" ap UT ERPCOAR dGisongono|  S:TT2S560] L0:0478180] TATIDÁRIO 

Cao pa 2 mA e.» z : =. a Ao if o prt . FP: " PESVUP E. sf As ' 



6 

N o 

CAMINHOS DE FERRO 

: 32 Numero de passaireiros iigicoacios Impostos 
Se Ê Numoro de toneladas 

“Annos 8 SS EE —— A —=—— ——————— 

É a Grand 
x: £ 1.º ciacão | 2.º clan 3.º lascas Total Sadat NENGUADAS Deo transito Da séiio Punsageitos STAROS 
Z dade 

1877. .) 100) 34:181) 108:738] 3T6:507) 619:4296) 8:585) 44:820) 12:4995093 -$- 205:8543608] — 18:0235505] 
1878 : 146) A0449) 192:5728 4370960 G600:973] A4:438 54:935 15:997 5620 —$— 250:9468128 17:504 8588 
T819: <<), 216) 47250) 138:554 DIS:481 TI9:985]. TA7TB) + T8:047 21:6725018 sã S1h:5238192 32:0938106 

: 1880. . 299) H2453) 140:485 58T:656 T8B:543] 6115 100:048 IT:17TBS9ZA -—S- | 310:71688767 AB:56084A6A 

BR: 262 52492]  133:507 593:423 TI0:499] G6:436|/ 194:101 28:1498856 —-E—- BO9:5338186 57:56628868 

1882 . j 263| 353:346) 1329:465 571:604 T5T:ATO]! 6:5883] 131:363 230:5124368 —-$- 38D:05955300 D2:9005528] 

1883 f 268) B58:691) 131:318 563:448 TAS:A5T| 6:795) 136:999 B1:30985025 —-8— 395:1753626 DR:50208583, 
1884. ' 276 59:341) 133:3293 581:497 TTA:161) 8:20) 150:810 B2:4508371 —ã- B96;89685351 DATOISTTI 
1885... 276]  55:106) 194:393 562:997 T43;356]  7:0S0) 162:180]  80:2645843 —s— 363:0898518|  D01:32998246 

1856. à 276) S8:259) 190:8646 DES:205 TIS:D40) T2336) 174:979 39:86 SB54 6:991 8360 B81:7908846 DB:06187TRO 
1887 E. 314) 61:134) 140370 G02:396 8S0B:1700/ Q0:104) 181:992 35:6568667) G6:4258930 405:701 5810 G4:IBRS91A4 
1888. 337) G63:103] 146:350 644:956 R54:379| 8:584/ 199:658 SB:999S844| 6:99750I80 I38:6998216 66:0098549, 

1889. 340 70:533 149:65383 665:R04 8S5:970) T:7TAT) 298:662 4TATISIOS) T:3618390 468:5698358 BD:BABSABSTI 

1890... 340) 73:748) 153:586 679:954 900289] 29:081) S937:944 49:7908667 | 10:1725000 466:9838200 TLOBSSB1S 

16H. . 340) G68:316 147:029 B41:446 85B:791) 19:273) 229:984 89:999SN27]| S0:89987T90 451:0D238700 69:2345097 

1802. 3101 61:249) 137:682 633:6582 832:606| — 9:614] -“ 256:324 39:7708368] 21:9213340) 426:RT7098h5B TO:2IRSAIT 

1898. 340 65:206] 147:449 56:055 ROD:310/- 8:769]  269;:491 41:3818970| 20:6995600 d44:4498696 GS:IABESSA. 

1894. 1.) 340) 67:802] 148:971]'/  G51:503] 868166) 10:27X| 254:216) 408363710) 191768080] 447:7688837T)  TS:0003921 
189. |. 340), 73:066/) 153:214 676:519] - 909:799] 10:412] 980:649 44:NAD0SAST 20:664 5760) 468:867 89592 TIONISSAS 

1896. ,/ 340) TrOBA 168591). TIOKSAl — Oón4ao| 19:883] B09:2296) 4ATB3ASTAL| O4:0155300] ASS:5SOTSGIO| — O02TOA8ITA 
AU e. le 3135) OS:198) 215:179 R241:084 1.135:061] 19:26) / / 302:0790 AT: T2087TASD | 26:4605660 5009:62956271 ÍBOBSA3D7T 

1898, |. 345 6:50 D353:240 S68:2900] 1197:950/ 16:8353// / 305:900 ATIABASTOA| 9T:OS15340 DOS:B135S01T4! 104:5028461 

1809). .. 343] 82565) / 219:316 894:696] 1321:577) 223:776) S61:445 4A8:2098N85| S8:1313720 ATRIABASS296| 1094398680 

1900, É 3451 101:912]) 2358:190 914:139] 1948:534) 24:026/, 368:486 DO:068$148] B7:68681920 5D429:7108766] 1200975620 

1901. do 343] 082257]. 246:356 LO0NTIOI8]1 1.897 :531 | 24:775). 385:599 D3:98430558] 39:3575980 5SA1:AT7TS264) 143:1258708 
190682. 343]. 100:4383] 965491) 1130:391] 1505:245) 2S6:139]. 413:099 DT:6425985]| A2:49N08548 5ORT1238500] 1585678 TTT 

THB 2 343] 106:855] / 263:448] 1,183:779 1L554:080/, 28:464])/ - 417:074 59:05B$415| 43:7728706 DOB:AB9STS5|! I6T:IOLSGO6 

AISO AO! 343] EE SRO0 27977] 1996:714] L68T681] 27:159] - 435:9683 GBNASASTÕOT| 44:5705460) DIA:8BIIESGB|  159:08B45005 

1905. . 343] 100:2986] 310:5051 1341:912)] 1752:003/ 297:T91)  S520:500 GCA:I8TRDAD| 4AT:BARSORS 60N3:4868230] 167:6073461 

1906. . 3431  97:501) 209T:649) 1997:770) 1/6929:990| 29:372] 522:703 65:0968583| 48:23485008 GBLB:3688547]| 179:3968492 

Somma 9:189/2.19 1:350]5.346:996] 29 651:613]/ 30.192:959 | 405:954) T1.6354:3296) 1,237:7 185973 / 550:0028780 13.458:5178508] 2.570:1268951 

Observações. — À extensão eftectiva da linha do Minho, entre a estáção do Porto (8; Bento) e 0 meio da ponté internacional 
inetros, contórme detalhadamente se vê dos mappas seguintes: 

Designações 

Distancias 

Datas 
da abortura 
à exploração 

Motros 

Do Porto (Campanhã) n Nine 
De Nine 48. Bento 
De &. 
De Barcellos na Darque 
De Darque à Caminha 
De Caminha a 8, Pedro da Torre 
De &. Pedro da Torre à Segadães 
De Segundães à Valença 
De Valonça 4 fronteira (&) 
Do Parto (Campanhã) à Porto (S. Bento) . . . . 
Do Porto (S. Bento) à fronteira 

De Nine a Braga 

Bento a Barcellos 9) o AR A E or o EOA SAT AOS DO DO Er RA O os SU CADEIRA A 08 ae de RR O DL DD | 

Linha do Minho 

A K TAS A Au TEC Aa ue a DE TR, DEI DE RA RAÇA ala DA. 

à, 4 É a XD NOS aco ara da ro mr Uns a or IR aa 

A ADOIA TA) 0] O TOA era rea DE SO So SR STS Densa Aa RR OTTO 1a io A 

AUTOS lá AUS TÁ TE e Se ST A (ORI 2 7 Ne: IE DI A TA RS WON ABAS. 

7 IA ERA SER RA Ro, AE A ERA RA EA O ENT RSS TREE SEA, qem ua, RE LADA E AU IR A So A de LA 1 ADA a 

dinaeb/ao 6 CON AOS ea ATO LAO OO eua Dio DA SIDA, CSLO PIAS RSRSAA VE 

CAE IADE da < WMmY Vau] Dear CAOS Ee EO AT A Sl a SP 

o lA, Dedos 8 CA STA ato TO 1 AOS (E DIA AR CS AR 

€/ 1 OB a é (FF APTIIO, E É/TICD UNO AVE BATO LASRIACTO) VALONCAVÇONAR) Aa ARBUTPAIE ENA A ALAS, 

21- 54875 
1-1 1877 

21-10-4877 
24-2 —HI878 
1= 71878 

15- 11879 
B=6 1879 
6—- 81882 

25- 8— 1896 
8111896 

21- 5 1875 

38:065,40 
T:084,60 
4:939,80 

26:177,40 
97:879,03 
20:806,97 
3:015,00 
1:242,40 
1:690,60 
2:7107,39 

14:912,80 

oa o ON 

184:057,29 

De 
appliocações 

Kilomotros 

fa) A extensão entre Valença é a frontoíra nÃo é contada nus distâncias de applicáção, por ser 
(4) Nesta extensão está comprebendida a do Barca do Alva à fronteira (581 motros), que não é contada nas distancias do 

n sua óxploração feita, por contrato do 28 da março do 1886, pola Compa 
applicação, por ser a sua explo. o feita por 



o Madi 
"' - 

+ 

Visa Ea aa Ao Ao É ca bcoo is E ddo Sana 
et, . . R POIS AE AIR Si da De 

% F | 

5 

DO MINHO E DOURO | 

as | 
Rendimentos (liquidos de impostos) SS & 

TEA : SRA fotos ocenead) Pátio caasã [11 : 
mer go Site = (irafogo) total liquido — | por o À Es 

pers (trafego) (trufego) Eltômetro! 1 8,8 
NEARTNNAA Totaas do trafego | Fora do trafego Totaes = ãs 

Z = 

49:0655279 272:9135892 = 272:9438392 134:90135225] — 135:0305167] 2:7295434] 1:3808302] 1:34985132]/ 0,49 x 
SO0SASOS0 — B48:284-5766 =. SAB: AN43$766 ANS:;206H005| — 140:078$761] 2:3858512] 9595443) 1:4265069] 0,59 SA 

ão 126:7095504 475:3265098 -— — 475:3265092] — 315:8075820|  159:5185272] 2:2005584/ T3SS51IT| L1:4628073] 0,66 : 
: 177:92835196 597:25784297/ 3A8T$B000]  GOOAIASAST7 BIT:IALSBOG| — QTI:TIDSI2L| 2:3125186| 1:0735393] 1:2658793] 0,54 b | 

N3:5T68676] — G630:17295730) 2:6588640|  G33:4118370)  396:78855 3NB:IB4S167] 2:4075530| 1:1608245] 1:9475285]. O51 2 
2297:6525565] — G669:6083402 1:9668005 671:57A$407 B3T:;094S666]  332:3135736] 2:5468040] 1:2645311| 1:2815729] 0,50 A. 

' IBO:GBLSTBT| — GTB:SSSSTAG|  D:IOIOS285| — GRSISOGSOB1I/? B3L:0328993|]  BATISSOSSOB| 2:5318283| L:2068085| 1:2358197] 0,49 A. 
- DAB:5878111)  T700:2338933| 3:STASG35]  TOLIOTSSO8S|!  349:5375051)  357:6065202]) 2:537807T| 1:2965001| 1:2415076]. 0,49 | 
| 24B:A768514|, G5B:5055278| 3:9408731)  662:5365009] 363:9065199] 294:6895079| 2:3865215| 1:5578714| 1:3185501] 0,55 ”: 

| I64:0015569] — TONSGSISI95| 5:9033035] TOS:SSTS230) S67:7T69STB2|  SOA:DIASATB| 2:5458957| 1:2135458| 1:3223499] 0,52 ' 
280; 1555825 TAC:OSGSHAI9 | — 5:2108445 TO5:2368994] — B80:95855621 369:067 3928] 2:3885620| 1:1758376| 1:2138244] 0,51 
2909:7423055] — SOS:4458120/  4:0343925 SOS:STBSTAS| 490:8538369]  383:5908451| 2:3878074| 1:1385251) 1:24855823] 0,52 | 
3TI:217TSTTO|! —905:0908500] 10:1553424 915:2488994] — 456:8405868] 4A45:2485632] 2:6625031| 1:3185564] 1:3438667] 0,50 
391:02558280] — 9239:99338793 B:2445190] — O935:2378053 ASLIDBISOB8 4A47:3608205] 2:73558276] 1:3158765] 1:4195511] 0,52 ] 

| S51:90757A8B|  BT2:9555545]  5:O688090]  STS:2938635| 465:9595207)] 406:3035338| 2:5658457] 1:1958010] 1:8705448] 053 : 
B38NTS2STADE — BTT:SSOSSO5|  G6:3475070) S84:22975065)  48B:T123190 391:7685774| 2:5825003| 1:1615085] 1:420891%] 0,559: | 

(| S99:30MIS130 U2:T0NTSIG0| — SIBRISTIO 9IR:BIGA27O0] — AB5S:T260046 436:980$914| 29:6545433| 1:;2558826| 1:42958607) 0,93 
| 3934465083 ILO:BODLAVIT| ASTIBSO2G I62:4585467 488: 7295330 AB0:57OS102] 9:70835840] 1:2668400] 1:4378439] 0,53 

ASOSTRISTI2 ITR:GOTEDD2] 18:71978449 997:4645501 4A98:5933197 480:0733855] 2:8755433| 1:4114982] 1:4665451] 0,51 

p 4A75:2788629] 1055:0728420]) 13:2573140] 1.068:3298560 495:0715750 560:00083670| 3:10385154] 1:6474061) 1:4568098] 047 
É ATABASTIZ | LOSI:SAGSSTA T:OB18566] 1L056:87T85$437 D43:46185130 G506:3858741 | B:OGOSTTÊ| 1:4768343] 1:5045435] 0,52 
* 4135:6958350) / 1.043:5105825 T:BTISS99) 1.050:8828724 DAS:I5ISG05] — 500:3595220] 3:0425306) 1:4588773| 1:5855532] 0,52 

| 463:8368846] 1L05T:55887T52] 8AH0SA80]. 1.059:9998932 595:7428769 457:5153990] 3:065:5769]) 1:33418740] 1:7315028|, 0,56 
502:7665646] L166:4758082]  6:5475359) 1173:3228301 572 :4045596 DIL:070S436] 34005802] 1:7314084| LG6SSSIS| 0,49 

D2OB:85058T38| LO0NS:ASSSTIO! 103078916] 1918:T1T6068626 STLIBSSG59| 2 637:3908051] 3:5235203) L:8585076] 1L:665$8127] - 0A7 
DOS:5303028] 1.272:0258305 T:BOSS4TO| 1979:5908780]  BST5TBSAB2l GS1:AN68873] 3:71085529] L[:9958472] 1:7138057) OAG 
H60:T7548162) 1984:2555643 T:3ADEA29] LONL:GBASOTI! — GIG:SOBSTGON!  IB5TITTOSSSS| BTAASOB2| 1:9178726] L:5268556] —DAD 
HOA:ALZSDBI| L1310:2308104 TBTOSS65| L1317T:8008969] GHA:5ST3SANT) GIS:GSGSCIT| B:BTIS9I13| 1:8035664]| 2:0168249] 055 
GAD:GTOSTBT| 1A00:T20S47T8] — G6:6508085] 1407:3108563] G657:5668317 TABIISASIGI| 4:0858783] 2:1665630] 1:9175103]/ -O0AT 

BLO:5TISISS) LATSBSSSS9O2]  AAAISIATE LADA:TTISTII  TIODTISSIO|  GA5:T65S0S2| 4:1558097] 2:0578215] 2:0975881] 051 

10.9016:3418289] 26.9044:085,5748] 222:3545421 27,167:3405169. 13.816:77558004 | 13,198:2105744 ; 

sobre o rio Minho é de 134:057",29 e a da linha do Douro, entre a:estação de Ermesinde e a fronteira, alem da Barca de Alva, é de 191:564 

Distuncias 

Datas EEE o contro o IE oo 
| " Dusignações da abertura Deo 

à exploração EXTRA applicações 

Metros Kitometros 

: + 

P : Linha do D uro 
"o DD LEIS ORIDOBAA AOBRROL. oa A a era VER LA A) e do PREÇO ts o ENACENES a CIR VOTO AR CRE O 30-7-1875 | 30:310,70 
. EDTA Zi tt TE Ad 62 iba del A E Te ARE CARS RA Am SS PR Toro RSS RS cr RES SEORER ANÇ aaot OE PATA AO A PARECER ATT A 121875 T:323,30 

ALE MCT o dos 16) Be ooo FS TRRAA A a A ECN COLT RSS RSS PM NESTES TS SE INSIDE VELO: ERP 15- 9-1878 | 18:818,20 
ENO IATA RARA Lv CRESC ce MESA ARSTRITS e AOANA (Arce, Ea CONTRAS Ta Sa ARo RCE a 15- 71878 | 38:370,80 
Da TUE O ARA RARE, ideia rena Ao ab o CS RN ARIORS SS Cds Proa MED pao O Sr Esso enteiA 4-4—1880 | 15:91320 
AE ENSTRRO AU RR EL A ANA Ae AA NE d SEA INEZRA e a ta TE AS ES atadas AURA a RS RE der 1-6 ASSO T:B811,80 
Do Pinhão a-XTua (Margem direita) Aposdeiro 5.7. TN So as EA SE oa 1-9 1883 | 12:216,50 
bi 26 vg CBS TI Colo cof CORSO ST ES RONAN SS UERN EEE NONE PRA 10-1-1887 | 32:455,00 
EADCROOINTDO EATON e No 8 AA EL anda dA em e tele Sa ea] dA SEIA ler Refla çed Anos "o ” I-D-16887 | ,9:061,30 ; 
Dio Côa é fronteira, alein.de Barca de Alva (b) à 2 vB eee eo ee ca la a es I-12-1887 | 19:483,70 

191:564,00 191 

Ramal da Alfandega ; 

Do Porto (Campanhã) a Porto (Alfandega) 1.11. ..0.00+ REA PRO E IES E BL AR 8—-11—1888 3:836,80 E 

nhta de Oumínhos de Forro de Modina del Campo nº Zamora o do Orenxe & Vigo, 
contrato do 299 de novembro de 1887, pelá Companhia do Caminho do Ferro de Sãlhmana à fronteira do Portugal. 



Bor) ECA TA O So NA o RADIO Nu qua 9 RONAE Brutos AA UONETOO qe AAA, Boato Arts A VAR CSN 
| 
i 

TM
) 

= 

8 

CAMINHO DE FERRO DO PORTO Á POVOA 

(Via re 

às ; Mereadorias ; 

| AA ae Sd Numero do toneladas csoiei 

Annos Se O O NITTEINNUIIIIIRRIEE > nO T— ATO — — Oou—— 

8 
É ê 1.,* classe 2:º classe 3.º classo Total rea ENA Do transito De sôlio Phssageiros iisros A 

1877 28 23:492]  230:843)] 254:335 882 7:947 ZE -s- 42:0425700] — 1:0715000 
1878 35) 18:833 215:162 - 231:995 850 T514 —3- —- 39:6265460 1:0765280 

1879 44)  16:457 208:572 - 225:029 S18 8:743 -$— os 37;:25TS57T0 1:0873570 

1880 . 44)  14:962 190:946 = 205;:908 694 8:683 ee dE = B4:5998470 1:2718690 

1881 . 51). 20:804 216:288 - 237:092 1:947 10:274 —s— —Ba= 44:29928390 4:8508265 
1882: . 87). 19:991 227:243 - 2J4TIABA 2:726 12:482 —— - 46:1125060 D:6838060 
1883 . 57)  20:342 230:714 - 251:056 2:873 14:5293 -ó- —s— 418568736 5:7658096! - 

1884 , 57) /22:908/  244:553 - 267:461 4:032 15:493 -s- - 50:251 5114 T:8ILS 

1885 . 57) — 25:664 258:755 - 2682:419/,  2:969 20:632 —- a 4AB:STOSSAL 5:98378640 

1886 . 57/ 28:304 261:294 = - 259:598 3:175 19:975 —3- TAOSITO|  S50O:8STSSATS 6:5505825 
1887 . 51) SOLTO 279:400 - B11L:110) 3:795 19:335 —é- TIASISO|  54:901295805 7T:6OS$030, 

1888 . 57) SO0:843 2091:8:414 = 329:687 8:154 16:318 E. — TIGSOSO! — 56:485875] G:059S440 

1889 57) 32:698 296:719 & 329:3417 2:548 21:468 -$- GTSS560] — 58S:9515559 5:2385400 

1890 . 57) 36:280 315:006 -—- 351:286 3:769 18:880 —s- ERTSSIO!  GL:AISSSSS AGOSTO! 

1891 . 57 32:3482 283:841 - 316:183 3:350 17:825 —á- 1:6025780) D4:2738260 T5618360 

1892 . 50)  29:560 278:345 - 08:21) — 3:665 18:970/(0) 9165426) 1:5565100] — 55:4055809 BedONSATI 
1893 . 61) 532:315 295:766 - 328:081 2:646 23:214]  3:T1018560] 1:4235060]  56:9693197 6:1103090) 
1894 63) 31:098)  3B44:270 - 375:298 3:291 24:379) 3:83532589)] 1:6878620) 59:3515145 6:6235939 

1895 63)  30:978 371:162 - 401:440 2:565 22:530) — 4:0175936 1:6935860] 63:6855426 DABSSOGSL 

1896 . 631  34:580 436;753 - 471:333 3:395 25:081/ — 4:35065330)] 2:2015940]  /68:6025937 6:510898A 
1897 . 64/ — 50:509 490:097 - 540:536 3:431 24:698/  4:900058185] 92:H98460l  T5:6203581 6: 7858609 

1898. . 641  49:605 544:138 - D093:743 4:589 28:489] . 4:9625647] 9:800834 TB:5198368 8:3958221 

1899 64 38151 O18:729 - 556:880 3:506 35:203)  A:5108441) 2:948X5370]  69:9375506 TONSS259 

1900 . 64)  50:726 615:349 - 666:075]* — 3:555 49:086]  5:5495813) 4:6785820] 84:0025333 T:3228562 

ARO: o, 64) 52171 633:568 - 686:059 3:169 55:306) 5:5948456) A:5438770) SU:GADSAO6! — G:58TS983 

1902 5; 64) 53:715 620:221] - 673:936 — 2:95 T4:597/ G:68413038/ 4A:S8545240]  B2:0785924 6:3818480 
TO08 2 64)  55:051 616:974 - 672:928 2:651 T6:152) S:CISS3A1) 4d:6768260]  SI:5568308 6:0T708602 
1004 64)  66:622 T7T46:757 - 818:379 2:0937 TI:546) —G:25924160) 4A:O8BGSTGO!  O2:4SAS7TAG 6:9315096 

1905 . 64/ 74136 829:907 - 9O4:048 3:312 66434]  6:5428223/ 0:25295860)  99:1825948 TIBIA SBO) 

1906 . . 64) T8;410 862:899 NA [A I41:309]  -2:806 76:965) G:SISS552) 5:15094640) 103:1268197 T196582 

Somma| 1:719) 1.101:699| 11.054:345 - 13.056:044] — 85:0387)/ 893:837) 73:3098906) 56:257,5640) L$81:7815498| 177:2115504 

Observações. — Esta linha foi aberta 4 exploração entre Porto é Povos de Varzimo, nã extensão aproximada de 28 kilometros 

à estação de Famalicão termínus da linha, com a extensão total de 57 kilomotros. Em 6 de maio de 1893 abriu-se 4 exploração o ramal da 
aechon=se entro Porto e Famalicão à extensão de 574174, o que dá à extensão total de applicação das linhas em exploração de 64 kilometros. 

" é 

(u) Só entrando em vigor em ontubro de 1892 as novas tarifas d'csta linha, em que foi incluído o imposto de transito 6 addiclonnes, só d'aquella data começou a respectiva 



Po ES 
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+ 
bh. 

| 

— duzida) 

| 

DE VARZIM E VILLA NOVA DE FAMALICÃO 

TE 

Rondimontos (lgutdos do impostos) 
&& 

RR Dúóspesas Producto liquido SS oiretrico OA caia Heço A & .s 

Tres — “—-| do exploração (trafego) total. liquirio por seê 

Pequena : : (trafego) (trafego) kilometro Ao 
velocidade Totnes do traféiro Fora do trafego Totaes é DS 

6:5978613 50:6413313 3168025 D0:9578338] 3O:6375TS8| — 14:0035525]. 1:8083618 500$126) 1:3085492] O/72 

T0:8075915] = 51:5105655 47855560 BL:OB9SS15 38:6495211|  12:5618444) 1:4718732 3675469] 1:1045263] 0/75 

10:6785 114 49:0035 5284 4825040 49:A553324 43:31 783TA D:6SS$9T0] 1AI3STIT 12932295] - 9845456] 088 

91135050] — 441:9845140 4468970 45:431 8110 41:0385241 3:9458899] 1:0225367 SISGROl — 9325687] OM 

9:309:4390 58:452,5045 S138810 59:9655855 48:2598699] — 10:1995346] 11468118) 1995987] 94638131] 083 

; —T0:8515860 62:616,35950 ER2,5540) 63:5295520 53:060,5097 9:5865883| 1:0995069) FLGSSI9Ol  930SST9I| 085 

| 11:8625000] — 65:4833832 GTTSISGO! — G6IGIS392] — 53:6098675| 1L1:88158157| 1:1485839)] 2085441)  9405398| 082 

' 19:2995554 TO:36 15918 8138530 TU: LVT8$948 5DB3:1458217 17:2198701| 1:9348472 3025100 9325372] 0,76. 

i 13:9083061, B8:T16S542 SIZ$HO60 69:6108102 I0:5458274 18:1718268] 1:20508553 31885794 SSG6STIO9| DA 

13:0755985] — 71:2048783 TTGSOLO TLIBOSTOS 49:9418493|  21:2638290] 1:2495206 3738040 8T6S166/ 070 

15:0165670 T5:59T$O09 S$35995 T6:421 5500 51:1998265)  24:4083240] 1:3258219 41283214 BIT$005] O,68 

11:6155695 TA: 1105856 8615860 TAS9TOSTAG ST:SGGSOGT| — PO:TAASSIO|  1:3008190 4698207 830SIB3| 064 

I40ISTS5! TB2MISTU| 11355265) TO:B375009] — 49:0275821| 29:17454293| 1:3718960) 5115852] SG60SI98| 063 

13:1295500 B0:TAISIDO 8438330). — S1:5923485 4S7:591$A5T) B3:1578698) 1:4168652 D8518714 8345938] 0,59 

12:1268650 TADG1$S270 8218730 Ta:0838000 47:4018616 26:8598654 1:302.5829 4718922 8318607) 0,64 

12:9303070 16: 7136855352 TI5 SÃO TT:AGASEOT 4T:ATISS25| — 20:3235527T| 1:3463252 DIST SSISS0O4] 062 

15:0968071 TS:1T5$3085 2908915 T8AGG$S273 49:7995632] — 98:4458796| 1:2813565 46635323 8158240] 0,64 

TA:827 5486 SO:802:5572 T198850 80:922 5429 DO:014$303] — O8:T885269| 1:2823550 4568956 8255624] 0,64 

15:4718567 84:5958961 21087530 S4:8065691 DAATRSOB29] — SBOTTTSSTO! 1:3428793 4798014 863$7TTI| O64 

15:5405262 IM:EISB3$488 — IO:G5SBSASS DG:5888567|  34:2645916|) 1:4588944 HAISFSSS 895$056] 0,62 

15:8893807 98GAHN$SIIT B50S180 DSDICELTT 61:62352223] — S6:62287T75| 1:5355093 5725280 9625862] 0,69 

—LT:6845329] — 104:5983913 4105960) — 105:0098873 TAAIASSIB| — 32:1068015 1:6345358 5013656] 1:1325701] 0:69 

2L:ABCSB2T DB:D195592 808640 98:500 5232 TA:7665500] —93:7535092] 1:5398368 3T71S1429] 1:16859226) 0,76 

oSITBTATAA| —120:0625020] —1:5245970)  121:5878599 8T:6T1S000] — 32:3915629] 1:8758978 5063119] 1:3698859]| 0,73 

BASTABSTTO 129:9793562] — 1:39045150 124:37383712 82:3485200 40:6313362 À 1:9213555 6345865] - 1:2868690] — 0,66 

42:5858$759 132:2498157 1:2108870 133:4605027 83:0468500] — 49:2025657| 2:066:5393 T6BSTII| 1:2975602; 0.63 

AB<O2Q15154 131:5485064/ — 1:2663490)  132:8143554 85:409,5900 46 ISSS164| 2:0555439 7208909) 1:3245530] 0,65 

2 AR:TS5SO90] -— 142:2005932 S83TS0OB0| — 143:0888012 90:1905500] — 52:0108432] 2:2215889 8125663] 1:4093226 0,63 

40:5608424 117:3568981 1238320 148:080:3301, 94:6543 100 529:70295881| 2:3023452 S2BF482| 1:4788970] O,6G4 

413:3663906 153:6898856 9365820 154:6206 5656 OB:8T798145] — G5O:SITSTIL| 2:4018404 93456529] 1:4665752) O61 

H79:9915529] 2G638:2815461/ 91:29128325|) 2659:4968786| 1.796:7445169] S8S41:5405292 > 

em de outubro de 1875; em 7 de agosto de 1878 abrirwun-se mais 16 kilometros ati a estação de Fontainhas, e em 12 de junho de 1881 até 

o — Senhora da Hora para o Pórto de Leixões, na extensão aproximada de 6 kilometros, e procedendo-se em 1897 4 medição rigorosa da linha 
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N o 

RAMAL DE 

: Mercadorias 
so Numeró de passageiros — Impostos 
2. Numero de toneladas 

Annos Se o kNETIFPOÔNIIIIIIEREERIEDn ===. j—— E eae = IE — 

3 é 1.º elassa | 2.º classe 3,9 celasão Total eres AE Spire De transito De stllo Passagoiros ÃO: 
” Caes 

Z 

1880. 40 352 1:3854 3:280 1:966 449 B1:37T7 IQBESTT —S— + 2:8175648 4975080 

1881... 72 1:8585 3:212 5:204 10:274 354 67:004 2:39485770 Ss G:B538586 1:4153253 

1882. . 712 B.D27 8:514 10:089 27:130 1:015 101:664 2: 1028323 —-s- 16:3578615 4:34 78TTO 

1883. . 72 11:267 11:745 15:904 38:916 1:589 86:850]  3:1525444 —B— 19:0145996 7:051:5696 

1884. . 712 8:400 8:150 13:809 30:359 1:701 T2:438 2:878$8582 —s— 16:75688721 6:5908334. 

1885. : 72 4:768 5:010 10:464 20:242 944 42:205 1:9218955 —-$— 14:2018251 3:9218766 

1886. . 72 7:098 6:662) 12:487 26:247 47 50:103 2:1265682 5825910 18:7778527 5:7058193 

1887. . (P) 7:355 8:779 13:112 29:246 957 66:087 2;35085672 TO9S130 17:6238510 5:0458681 

1885. . 72 9278 7:836 14:711 31:520 1:465 52:687 2:383880D45 2915050] 18:8335139 6:71978461 

1880, . 12 13:072 9:059 17:421 39:552 1:285 52:822 2:6708408 1935810 2T7:5768892 5:61235791, 

1890. . (8) 7:88 6:265 14:823 28:923 1:294 45:756] — 2:1215301 2885250]  18:1925867 4:5468239 

1891... 72 9:231 6:997 16:326 323:554 1:974 31:667 | 2:2078658 3598200 291418415] T:0018378 

1802: 12 T;446 5:708 13:050 26:204 1:791 26;:792 1:993£981 3018010 18:2458714 71585990 

1898. . 18 7:304 5:599 12:80] 25:704 1:583 18:388| — 1:727/8042 3075520]  16:936,8544 6:3135595 

1894. . 72 5:8983 4:842) — 19:425) 23:160]  1:800 229:052/ 1:7015668) 3148060]  15:3058477 T:9O9S146 

1895. . 72 4:951 5:7169 13:343 24:063 1:255 30:033 1:8568625 B5Og160 15:085$866 6:5745425 

1896. . 72 4:071 6:136| 14:040)  24:247 890 35:156l 1:63895112)] 4005010) 12:6985005]  5:0518353 

1897 . 12 1:2972 5:065 18:430 24:767 1:195 32:954 1:7758685 456;5500 12:3208587 6:5225095 

1898. . 72 4:499 5:268 11:065l — 20:827 1:490 37:297] — 1:9055304 4825200] — 19:0858135 6:9175089 

1899. ] 7a (4152) 6081) 11586) 21719) 1:612) 4047T7TI|) 1:9125390) 5468090] 12:9768558] — 6:7808691 
1900. . 72 8:751 5:447)  10:421) 19:619) 1:287 52:649) 1:9995721] 6793980) 10:3968254]  5:8775703 

1901. . 12 4:625 5:569 12:048 22:245 1;:284 58:387] — 2:6605890 T6B$S210)  12:5245848 5:6008010 

1902. J 7!  ó:591) 7260) 14:893] 27:604) 1:297)]  50:234) 2:1605298) SS45350] 13:9405335]  8:8565955 

1908. . 12 5:308 6:979 14:252 26:539 1:079 -— 54:406 2:3258798 8365060 18:21588341 3:583,5086 

TRDA. 72 5:228 6:875| 14:04] 26:144! — 1:406 58:054/ — 23:4788070 887TS150) — 138:8955650 5:1228471, 

1905. . 72 5:211, 6:795 14:052 26:058 1:141 48:985 2:838363928 8B45120 14:7678151 4:8605142 

1906. . 72 6:298 T:T7T15 17:796| — 31:609 1:768 57:820/ — 2:7635262] 1:0075310)  18:1125539 5:7465988 

Sommal 1:912)! 164:569 174:616] 151:7538] 690:938| B84:795] 1.320:591) 59:0345709| 11:5595080) 411:6535166| 146:3575326 

Observações. — Este ramal foi aberto 4 exploração na sua totalidade, entre a estação de Torre das Vargens e a fronteira 

. (a) Estas verbas são às quo da verba goral «receita fora do trafego» do todas As linhas exploradas pola Companhia Real competom a este ramal nu proporção do seu rendi 
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CACERES 

às 
Rondimentos (liquidos do impostos) . Cc) 

a — E CE—— Despesas Producto liquido Kilometeiao ceia ne RENSANAA | £3 
“e — "| deexploração (trafogo) total lÚquido por sã s 

Peoquana Tolass Fora (trafego) (trafego) Kilomatro | 3% E 
volooidado do trafogo do trafogo (a) Totaos | 2% 

9B6:2245735| — 209:5895463 1975911 — 29:6675374] — 25:2598006 4:2805457] 7388486) 1078011) 6318475) 0,86 

D4:8098501) — G63:1685340]  2:0865585] GG:1545025| 48:86065005]  14:5098245] 877$338| 1088642 G67BS696| O,T7 
D8:2298203] — TR:OBISS8S|  1:2675848| — 80:2025431 T4:0B95480 4:8955108| 1:0965314] — 678988| 1:0285326] 0,94 
HO:OTASAM| — B2:B425986 9145056) S3:2575048| GT:A1995040)] — 14:8505946| 1:1435652] 2068263] 90375389] 0:82 
529:3925052] — T75:6695107 GSBSOS8| —TG:8258165|]  G67:2115395 84578782] 1:0505960] 1178469] 0335491) 0,89 
BLA16STOO| — 4AO:5BOSSIG! — 1:1203060]  S50:6598876|] 56:0208597 G:ABSOSTBI| GSBSO58i— S9OSOIL| TTBSOGA| 1,13 

AW:TSTSSOS|  S4:2705023|  1:3525051]  55:6225074]  50:3735448 B:ROGK5TO!  TOBSTDOl 545119) 6998631] 9,093 
38:5608509] —. 61:2295650)  1:4198310l  G2:6485960]  54:41248105 6:817S545| S50S412/ O4g6BR| TO5ST24| 089 
BO:BIBS310] — 5T:9435910 SOBSHIG|  SB:SAOS466| — G64:90515087 T:O0TS1TT| SO4STTG|— 978322] 9025098) 1,12 
329:71958202] — 65:9845885] 1:5895087| G6T7T:5168972]  57:9985987 S:GS6S598| O16GF456| 1208647) 7955809] O87T 
97:2008938| — 49:9408039 1845716] — 50:07457T55| G62:5508996— 12:6105957] 6935612/— 1758152] B68STGA| 1,95, 

22:6724392] — 518155180) 7505000)  52:56558180l]  75:5255306/— 923:7105196]l TI9S655/— 3298307| 1:0485962] 1,46 
20:0945668) — 46:3995372] > 1945000)  46:59353729]  G6:1TOSI59I— 19:71708787| G44saB6/— 2745504] 9195080] 1,43 

—| 16:9765413] — 39:5265552 3355314) — 39:8615866|]  54:0945002/— 15mM675450l S548S9TO/— 2148826]  TOBSROS| 1,89 

16:1735645 SIAB8A268 2285724 39:6618992 58:6895130 19:2005862! — 5478$7T53/— 9665679] 8145439] 1,49 

22:7108230! — 44:3708521 2658271 446358792]! — 51:7405506 T:B698985|  G16S25TI— 1098861] TIBSGISI 117 

— 22:3148644 É 40:9645002 45086738] — 41:4145675)] 51:4025620/— 10:43885618] 5685944/— 1445981) 7135995] 1,25 
— 229:7905829] — 41:6338511 2135649)  41:8475160l  56:4665466)— 14:8328955] 5783243 /— 2065013] 7845256] 1,36 

25:0128178| — 44:9148402 2508789 — 451658191)  57:9018173— 192:986577TL| GOBSSII— 1708649) 7945460] 1,97 
26:8168055| — 45:5785299 2625143! — A45:8358449]  65:3938141 9:7495849|  GB325002l— 1358414]  TOBS3T6| 1,91 

B2:258g8438| — 48:5825395 2075857) — 48:7405252)]  60:71988070— 12:9608675| G67TASO6BI|— 1708287] SA45348| 1,25 

B2:5454798| — 50:6708650 1705937] — 50:8415598|! G60:5015449 9:8308793|  TOSST5O — 136A538| S405297| 1,19 

B2:658STAT! — D0:4565037 - 50:4565037| — 54:9845950 4:5988913| — TOOSTTBI— 628901 T63$679| 1,09 
| 88:4195036] — 55:2108463 —- 55:2105463| — 56:6698178 1:4518715| — T66SBI1/— 908168] TSGS9TA| 1,03 

39:5838596/ —68:5515647 si = S8:5518647] —58:6688793 4:8895994|] RI18591T)]  GTASIS| T4553908| O,O1 
B4:874AH016 D4:50155309 —á- 54:5015309 57: 71845907 3:2835598] — 9565962/— 455606) 8028568) 1,06 

+ 

1. 4010485711! — 63:0645938]. 205000) — G63:9845238| TO:GB8K896 G:6TASSS8| BSBSSO2/— 92STOP| OBISO94) 1,10 

| 887T:074S167| 1445:0845659] 15:7515590] 1460:8368249] 157TO:971S0729|  125:88G8413 

de Espanha alem de Marvão, ná extensão de 71,640, em 6 de junho de 1880. 

tonto do trafogo annual. 
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Poz não teve subsidio algum do Estado. 

Observações. — Esta linha foi aberta é exploração na sua totalidáde, entre à Figueira dá Fóz e à fronteira de Espanha = 

Foi -subsidiada pelo Estado com 2 quantia de 23:0005000 réis por kilometro, na importancia total de 4,650:7643220 réis, na extensão 

& tá Tee a : Ã 

12 

Nº À 

3 CAMINHO DE FERRO 

- s : F Merondorias 
SS pé so Nuwero do passageiros = Impostos 

o ze Numero de toneladas í 

E. ' Annos 2 E FOI mA [| A EE——.. | T— 

Toa 2º ' fração 

ã DE | ntemto | sacia | atemeo | romeo | GETS] ETTA, | Detmnmo | Desenmo | rasegeros | AT, 
= ra 

A ! 
&- 1882. 127 TI) /29:943 G8:442 98:598 8365 13:097 4:804 59091 = 55:9185896 T:9618063 

-& 1883. 253 311:930| 35:353] 124:888)] 1372:171 1:900 50:033 I585SAGS —- IT:BIISITL 15:5258248 

. 1884. 253| 12:585l] S5:839] 1928:174/ 176:598 2:317 65:454)  10:67580963 3 I8:3565645] — 19:5938507 

Í 1885. 253) 19:825] 35:090) 129:519)] 177:434 Z:154 B8:182] 11:8215086 —s— 953:5348809 19:0905610 

27 e y 

o, 1886. .| 253 16:310l ST:881) jdo:olal 204105) 2:498] — 96:796l 13:6215120) 1:2208570] + 112:3755623] 21:5778377 
» 1887. 253) 17:456/. 39:639] 163:279) /210:374 3:170 90:259] 13:6653144 L:2518750 118:3368224 25:2808969 

1888. 253) 17:654) 40:266) 167:600) 235:520 3:240 I3:138] 14:0308973 1:307 58060 121:486,5129 26:3485143 

1889, 258| 15:596] 3B7:071/ 170:569) 223:536 3:07 191:301) 16:1698793 1:4358970 122:3968018 LJAASAD203 

j 1890. 293) I6:487/ 37357. 173372) 227:216 3:565 100;281 15:3448761 2:0748700 125:5193702 Q8:492853531, 

1891, 253) 15:71382l] 35:612) 157:7121) 209:065 3:615 809:289] 19:60953096 3:3058020 110:43785596 28:522.8230 | 

1892. 253) 14299) 32:049) J48:876) 1095:224 3:192 89485] 12:1785607 B:LTISATO 95: 7238219 DIAIABFOLT 

1893. 253/ 14:293) 32:499/ 145:394) 192:179 2:039 991106] 12:3983393 3:3315790 9I7:2208142 201925689 

1894. 253) 14:67 33:299) 140:216) Í188:109 2D:812 91:109] 11:58013302 3:35835940. 94: 7858057 20:0388608 

1895. 233) 16:6907) 33:276)  152:767) 2023:700 3:0583 90:5601. 129:5478171 3:5828700 106:7613749 24:95652471 

: 1896 255) 18:066) 33:190l) 146:536) 197792 D:237 92:891| 13:0238541 42983 8550 112:435,85030 24:0535502 

1897. 253) 18:523) 40:147 168:190] 297:160 3:610 SR:667) 13:0378$801 4:5578540 121:7278816 26:8418914 

1898. 2583) 18:668) 39:2629) 169:641/) 2297:571 41:869 8D:TTT| 12:8218181 A:5515300 191:3495500 34:3258898|. 

; 1899, 253] I8:124) B8:097) 170:268|) 297:404 5:605 106:611| 13:7968677 5D;:016867O 120:8413082 |  835:3298156 

i 1900. 253) 24:769) 45:485) 1823:4901) 203:745 5:28] 116:161) 15:5998844 G:;55285460 149:894 5914 I8S:8B898S865 

E : 1901. 953] 21:305) A1:710) 202:080/ 265:045 5:408 116:306]  15:2008474 675581580 140) ASASSÕ2 35:6028616 | 

= 1902. 253| 923:098/ 416:140) 2S09:495) 978:633 T:07T7 121:3201 16:532830907 TOBOSGO0|--— 150:1088931 A4:299068292] 

- 1903. 253) 23:192| 46:863]. 213:219) 283:874 5:595 153:909]  17:0108107 T: 1945020 152:3913022 B6:4288381|. 

: | 1904. 253) 26:462) 5838:335) 9235:619) 315416 6:875 135:993) 17:6273957 T:GRSBS130 160:8598158 45:5945298 

: 1905. 253] 25:1838) 55:579/). 296:014) 306:776 7:205 141:780] 17:7618382 T:DS0S120 165;:8813145 49:764 $S042. 

: 1906. .| 253] 96:149) 54:039) 992:548| 302:736) 6:962] 162:288| 18:5508167] T7:GL1S020l 168:3078149)  441:5448850 
- Somina | 6:199] 448:747 985; 137) 4. 157:097) 5.590:981) 100:405) 2476:666) 342:1068305]  929:9038160) 3.015:0254088| 720:5668994 
8a |.



13 ; . 

6 

DA BEIRA ALTA 

sã 

Rendimantos (liquidos de impostos) | 8 

Rendimoónto | Rendimento | Desposas PE 
' = ua ão > Despesas Produeto liquido kilowetrico kilometrico (de exploração| Se 

ao de exploração (tnfergo) total liquido por SE 

Pe Pp (trafego) (trnfésgo) kllomotro ie E 
quena ” ora Á ide 

velocidade Totaes do testogo do trafogo Potes Es 

f - 

B8:T408601 L108:6205560 1:94630905 104:567 5465 9094523565 FIGSSIITI —SOSSO8S 243946]  TB3S089|] 0,97 

109:4798501]  215:89180990]  su5935078B]  297:4145098) 173:8563408] —42:0055422] 68535327) 1663029] G875298) O;81 

122:2575907 240:2088059 DDBOS TAS 2DICIALSTO7 IATA 223442 AS:OBSSGIT| O4ISA38) S6TSO9TI! OSISSIL| O;61 

155:8998493|. —OGR;5243012/ 5:5GBS603| 2TA:0O9BE515| 1652058545]  103:3198367| 1:0613363] 4088377) GD2s986]  O,61 

LI I22357A BOS:OTOSOTA SiTD235460 3 LB:S2Q5504 167:1505129 TAO:SISSAAD] 1:2178690] 5568899) GEOSTILI| DS 

164:1913535 BOT:BOSSTIG T:5603056 S15:5683782 165:3485840 149:4598886) 1:2163635) 56383052 C53$553) 0,54 

170:4458524. BIS:;2793TIG| [1:8395946 330; 1123042 159:0753842] — 159:20435454) 1 2085023 6295267)  G28STIGI O5O 

II6:GALHISO| — BTS:ADSS296| T4:2615105 387: TOBS401 179: 7958TRBA| — 200:76685121 1:4765254)  TI9BSSA4 BB2STIO! OAG6 

199:51284101 BoS:024S1DA4! TO:6BSASG50L —SCAL5SSTEA 172: TOSSG694 TSQO:ST5S440] 1:3975829]  TIAS68S6) 0825643 0,49 

154:1595684] 293:1123510] 9:8535504]  302:0668014|] i64:620s057|] 198:4024453| 1:1585547] 5073675) 6505672 0,56 

162;30289530 BST:1698666] 1013563174 2UL:SNOHE410 I6D:SIASTAL 190:3545925] 1:1118342] 4AT5STIL| 6358631] 0,57 

169:9523209 28T:;BGHHO40| 12:3315213 299:696,5253 15T:TIOSST8|  199:50948162] 1:1355830] 5193930] 6235600] 0,55 

160; 7755001 275:5898106) LI:3521S17TG 2856:9103542 155:811 3402 119:7T7TTSTGA) 1:08982985] 4T3S450) G155555] 0,57 

159:3085941| — 291:0965931| IL:588ÓST53|  302:6155684/ 161:4968224|  129:6008707| 1:1508304] 5125256 GIBSO48| 0,55 

166: 7495696 3083:2168237) 16:4018499 S19:6173736]) — 167:0163973 186:1993964] 1:1985483] 5583337) GGOSIAG 0,55 

160:4203125] — 308:9805855] 18:7068153| 397:7868008|! 164:5775829]  144:4128026] 1:2218304) 5703798 6505505] 0:53 

145:6668762] — SOLBA2S08B5| — XR0OBSGHO2| — BOITIASSTBTI 1OS:SCIA2A6| —1592:4B0SS49| 1:1913075] 5233639] 6675435] 0,56 

LTL:3375590 IBTI50TSSI6 D:520 8105 B358:155309538 175: 7198658 L51:TO8AiT5| 1:29045498)  DIISTIGI GILSTRO 0,54 

VTTA0SS21O BBNIOSTSADS| I4:50928799 BROADO SI297 199:731 5827 1606:2658671 | 1:4468590) GSTSITO) TROSATA| 055 

V72:2218960] — BAB:3595428| 13:5175025] SGLGTTSB5S| O00:3TGSSGA| — 1AT:OSASDGA| 137689) 84911] 7928008 0,57 

T83:4863290 BTTUSIISAAS]!  129:2998911 390: 19183558 2014595618 176413824] 14938642] GO7S359) TIGAHIS3|! Do3 

208:05455453 SUSBOSSTAO! I5:519STOS| — 1083924804 IOBA5IZOSCI  — IRL:GAASC00] Te55S25558| -— T29SS20 8928763] 0,53 

202: TAL SD38 A09:1TASTSO|. I3:5TAS979] — 122:7405068], - 290:0128214 IBO:T1023575 | F:617TA29] TAITHGTS| BCAISCI3| O53 

196: 7508344 ATRADOSS81) I3:7338359 426: 1588590 BLISOG SS65 200:5988668] 1:6305140] 7025608) B3TS587 0,51 

LABS S284) 497;8305258] 14:8408075]  449:67585308 29T:SH0S24I 1099:9848991| 1:6918048) C9908454] 900594] 0,53 

4156:33083880] 7.809:22995969] 268:658$460] SIGOSS1S422] ABGS:;SCLSS49| 3.523:5613613 

alem de Villar Formoso, na extensão do 25249518, em 1 do julho de 1882, o inaugurada ofisfilmente em 3: de Ds ho do mesmo, tnho: 

EO 

À 

de 209420714, entre u estáção da Pampilhosa e fronteira alem de Villae Formoso: À parte da linha eutre a Pampilhosa o a Figueira deh 
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CAMINHO DE FERRO DO | 
j 

(Via re 

- É Mercadorias 

' E Y Se faça eae Número de tonneledas ESA 

: Annos ão O A RR nos o tt E, ta — | Cs «pcpaoqrcvóôptcicmdHIEVERES 

â Ê 1.º classe 2.º classe | 3,º classe Total ide RR ato ço De transito De sólio Passageiros ' Oni: 
rÁ 

16884. . 31 21:753 95:691 - 117:444 791  9:190 = o 20:9258585 3:1598155 

" 1885. . 34 30:290 95:560 - 125;:850 964 14:256 —s— = 29:8055085 3:9788338| 

1886. . 34 31:335 106:508 - 1388:243 1191 16:096 —B 41058320 32:810.5730 B:ADOSIRO 

1887. . 34 32:434 1138:020 - 145:454 1:354 18:622 a 4148340] — 35:4005495 4:227:5540 

1888. .| 84 32:184 121:787 - 158:971 1:294 21:167 -$— 4265610) — 37:8665530 4:0708125 

IO00,.. 34 B5:198) —131:069 - 166:262 1:400 19:936 —$—- ATASIAO S8:0368120 4:447.:5069 

1690. -. 34 36:092 141:706 - L177T:798 1:5502 21:365 = TIBSSTO|  39:0698435 4:9098910 

1891. . 34 36:987 140:736 - 177:723 1:151 24:033 —á— 1:25293770) — 38:8665155 4:862;5653 
1892. 34 B0:2097 151:176 - 186:473 1:341 37:951 E 9615860 38:601$480 4:6125460 

1893. . 34 32:679 146:257 - 178:936 1:278 28:160| (a) 2:8975575 98855260]  37:23728077 3:9608095 

1894... 34 32:574 149:682 - 182:256 1:489 297:761 2:9108619 1:1045500) — 37:35587092 4:4005983 

1895, . 34 33:442 156:002 - 189:444 1:579 27:711/  38:0705345] 1:2545460|]  38:7495768 5:5798637 

1896, . 34 37:62) 1638;206 - 200:835 1:790 31:549)  8:27385445) 1:5858010) 41:581;5276 4:987 8358 

3 toy: APANO 34 BT7:371 169:955 - 207:326 2:170 36:834|  3:4645750 17858780) 493875328 5:5595525 

1898. . DE. 36:311 172:446 - 208:757 2:494 39:716 3:5403369 1:7458360]) — 41:7868450 6:579,5023 

E ot: po AESA 34 37:114 190:762 - 297:876 2:971 4B:115/ — 3:7588701 2:0068010) — 43:8708953 T:BATHADA 

1900. . 34 38:558 210:291 - 248:849 3:242 42:909] — 4:0915061 2:8768600) — 49:197$676 8:650903 

à 4:25 EO 34 38:389 208:653 -. 247:022 3:663 41:567 3:9775621 2:07588390]  48:4135839 9:0288881, 

1902. 34 40:029 210:094 - 250:123 3:623 50:371 4:0155911 2:9568960) — 47:85953387 8:9588988 

1908. B4 40:799 210:195 - 250:992 3797 48:314 4:058,5084 2:9463020 4B;4718505 9:357 8448 

1904. 34 43:709 222:620 - 266:329 3:708 41:917 4:1543599 2:97788370 50:2308138 9:4998044 

TO. + 34 43:102 2293:455 - 266:557 3:675) '45:470) A:1718489)  92:9058960]  50:6275726 9:289:5023 

TIDO so 34 41:177 238:094 - 279:271. 3:625 18:183 4:2433346 3:0095490 51:055,5844 9:1585029 

Somma| 779) 824:448| 3.769:343 - 4.598:791]  50:142] —720:9023) 61:6228915)] S5:6698080] O49:1648319| 140:3758896 

Observações. — Esta linha foi aberta 4 exploração entre ns estações da Trofa e Vizella, na extensão de 25,299, em 31 de 

(a) Tendo entrado só em vigor oem 1 de jnneiro do 1898 nº novas turífas d'csta linka, em que foi inclíído o imposto do transito e addicionnos, nó d'hquolla data começou no 
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SA ot SIDO ATERROS ROSS ASTRA ASA TN REINA EN 1 ARNO mp AS O 

e; 15 

Í : 

BOUGADO A GUIMARÃES 

duzida) 

Rendimentos (liquidos de impostos) : ; - 

Desposas Producto liquido USAES o Eesirus, de RESTRIÃO F- í 
| eae ——EE As SS deoxploração | (trafego Y ot : Sao * por. E = = 

rafego eRo ometro 2 

TES RIR so a RT cos OD RAE Co ds: 
Cs a 

5:2698405 BB:3543145 408960. —38:3955106)] 23:8158196) 14:5085949 1:2375230 — 46885030 T6938200] 0,62 

B:SBB$S155 49:1668578 4545020 49:6905598| — 28:51058662] 13:6558916] 1:2403193 4015644 BSSSS49) 0,68 

9:5898020 45:8068730 5105490 46:31 78220 30:9745690] 14:8325040]  1:3478256 41363236 9115020) 0,68 

11:928;5950 51:5565985 5095895 D2:0665380 20:4265023] 22:1308062) 1:5163381 G50SSSA BE5S497 057 

14:3278550 56:264,5005 G8LF5AS5 H6:9468550]  29:5518933] 26:7125672] 1:6545894) TEDSGC67 869157) 0,53 

14:1405000 56:6238189 I8289275 57:6053464 26:229150925] OQ8:4018264  1:6655387 : BIOSSA ES08$056| 0,50 

14:540 35980 58:5138825 TEOSOTO 59:2738400) — 27;:788$S478| 30:7245847) 1:7208980 9033672 8IT$308|  O47 

17:1978587] — 60:9965895 ABASOT5|  GLA10SATO|!  CR:BOSSOTB| 32:0325829] 1:79015952] Odostáti  S49s8A1| Qu7 
20:3518336 68:5658276 4448415 64:009.5691 27:5465159] 36:0198117) 1:8695567) 1:0595386 SI0SI81' 0,43 

21:09058748 63:1358915 TI9$372 63:8598287] — 25:9205547| 37:2158368  1:8568038/  1:0945569 7625369) 041 

21;:0885209 62:824 5984. GBOBSIBI5|, G63:4045969)]  25:5918106|) 37:23368878  L:847TSTOB) 1:0958114 7525679 041 

23:5905074 66:9198474 TOOSTAL BT:6208215 24:8STISIIS| 429:0408359]  1:0695219) 1:29368481 TSISTIS! 037 

24:5005949 7T1:0198558 6908817 TL:TOISST5| + 2A:2758086]) 46:7448472] 92:0884810)] 1:374$537)] T1B$973) 0,34 

97:8948019 T5:8405872 1:017 5110 TO:SOTSIB2| — 25:6645579|] DO:AT65300] 22308613) 1:4758773 TOASSÃO! 0,34 

29:3405676 TITOGSIAI|] — 1:3085075 TI:OS5$124) — 26:4015668] S1:3048481)]  2:2853474 1:5085955 TIGHOII! OBA 

B1:4075910] — 82:0265267] 4598490) -S3:3855687) 96:6348749| 56:2015518| 2:4398007] 1:6555632] 7835375) 0,32 
31:350,5010 : 89:1988589 6778865 8I:STOSIS4| — DB:;TIBSSI5| GOA0NISTTA  2:6238487T|  1:77685092 8465985) 0,52 

9:4798081| — 86:9218251 4865080] — ST:4078281) 98:6068748| 58:0245508 2:5565507) 1:7065608]  S495904|] 0,33 
39:0113489] — 89:7945757 4755040) — 90:1995797!  20:8963856|] S59:8975901] 2:6385968| 1:7618708) — SÍTS260] 033 

308643228] — SS:TISSISI| 5938095) SO:506S2TG| AB:OGGED02| 59:7468619 2:6098211 1:7575253) — S51S957 033 
30:71218301] — 90:4505483] — 4905170] — 90:0405653| 97:9088842| G2:4518641] 2:6605308 1:8568812]  R935495) OS! 
SL:5048871] — 91:1215620 5665630]  O1:9888950]  98:5088964] G3:1195656 2C:68SSSTI! 18568954]  SSIRGITI OB1 

33:0605759 98:275,5582 5488620 9B:8248159 28:2905258| G4:9858974! 2:74353908) 1:90113332 8325066) — 0,30 

514:3158045] — G603:8555260] 14:9715120|] 1618:1968380| 635:2095829 968:645,5454 

dezembro de 1888, c até Guimarães, na extensão total de 334,491, em 14 de abril de 1884, 

respeotiva cobrança 
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Nº 

RAMAL DE 
VÍA UM 

- z .: . : Mercadorias : é L 

NY o i — mposto 

2 É Spa mass davãa, Numero doe toncladas 2 AM 

Annos do no tn = | = AS — — SOC 

HE | nsciemo | 2ncinmo | snetamo | Tom | SA | veniárdo || Detranstto | Deseno | Pesageiras | SST, 
É 

—— | = ———t | Ga AE nt a 0 a [| ma ' | 

1885. 1 3:303 6:347 9:356 19:006 852 5:388 ABS51H1 =$- DOTSATG TRGS398)- 

1886 . 2 16:014/ — 32:342 57:049) 106:305) 1:549) 16:489 2305694 ATTSI190] — SAPNASSTO 8198837 

IB AS 14:041| — 28:809 62:390]  105:240]  1:9900)  13:385 2585602 TOTS630] —B:TI25915 IGT 

TBBB2 al. A 16:7109/ — 33:413 HSTADIC TOBIBAT!  O9:488) 245681 21584098 GIBSHÃO|! — 3:85398997] L:0448755) 

1889. 2 19:345] — 33:986] . 738:742) 197:0738 3S:450) 21:608 ITOS0DI2 SOBSADO| —B:69TSIB2] —1:47TGS410 

1890, 2 18:539] — 39:495]  119:469 170:433) 2J:097T|). 95:484 ogagabd|! (548810! 41978672]  1:9818313 

1891. 2 17:120]  40:035] — 99:258) 156408) 3:313) 25:054) 8178081) o:0478TiO]  B:7925571]  1:6158594 

18%. 2 153:557] 38:449] 104:232) 158:281) 2:787)  24:682) 2745991| 2:1175020] 3:6085839] 1:71025226 

1893. 2 14:533] — 35:911 ÓÍ7:368| — 147:812)  3:043) — 97:091 2518479] —2:9645H60] — 3:GI3S060] —1:6515092 
o ; : 

pato RA SM 

1894. 2 12:666] — 35:650 98:007)  146:623] .22:993) — 929:930 2198539) —2:3815020) 3:52855168) 1:5598765 

1895. 2 14:599] —49:079]  107:693) 165:201!. 9:743)  25:508 IHTSO8S| — D:4585290)  3:6458002) 1:6398412 

1896 . 2 12:627) 49:624] 146:275)  208:426)  3:139 29:525 OBSSIIG —D:BIBS310| A:6GGSTÊ5S| 1:7808438 

1897. 2 10:932] — 43:521)] 158:359]  219:805)  2:083] 30:49) TITS) —IOIBSIGO! AASOSAOS| LSS0SS87TA 

1898. 2 16:057] 53:07) 156:994!)  297:008/ 3487  32:720 BLTSTIO|  3:06045330] A:5143834| 2:1798400 

1899. p 17:645] 60:240)] 165:140) 243:025)  3:961)  37:094 BO24850) 33908370] 4:8965594) 2:2068708 

1900. 18:041] — 61:503] 168:858]  248:486)  3:399) 36:803 3975167) —4:0655690]  5:0515532] 2:2385066 

1901. pp) 16:805 64:017 141:803 299:6295 4:173 35:096 3523947 4:97483150 5:7123899]  2:3038983 

1902. 2 91:207) T6:518| 188:558 286:583) [4:280)  34:130 3TOSABL|  d4:9045540]  5:3185655] 94558721 

1908. 2) 20:099] — T5:739l 186:980) O83:668| 4:801)  40:568 367Z608| 4:5095290)] 5:1478589) 2:49482976 

3 376 EIA | ERES, 20:972l T74:878| 931:843/  397:693]  4:294)  40:488 A8BS185]  4:2845940]  TASASGTTI L:VTBSO4O 

1905 . P 19:960] —71:849|] 220:913l .319:922/ A4:494/ 43:005 4218902] 4:3518840)  GiA528069) 1:4615075 

1906 . 2 21:368] B85:499) 238:552) 345414] 4:660 —A5:834 4508126) di5318350) G:68BIS845]  2:5998795] 

—Somuis BSS:O6GA| LOS4:474| 2.000:696! 434434) TLA58) G45:091) G6:5958281) 57:2688270| 96:7655919| 36:3445897 : 

(a) Estas verbas são às que da verba goral «rocnita: ora do trafego» de todas as Vinhas explovadas pela Companhia Boat compotem a cata nha na propo:ção do sou rên 

- 

Observações. — Este ramal foi aberto 4 exp!oráção em 18 de emtubro de 1885, na extensão aproximada de kt. 

t 
pe 

LS,» 
3% 

É 

í 
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COIMBRA : ae 

E 
Rendimentos (liquidos de impostos) - = $ 

Despésas P:; odiçto líquido Cifras ieseeios de ex sen : s& 
Tosca as Da. anil No (| fes (traffgo) total Hquido — ge e [2 

5 A Tótãos Fora (trafesso) (trafego) kilomuetro E es 

volocidade do trafego do trafego (a) Totaos - &s8 
= 

1:2778394 2:0615263 458919 2:1078182 1:1675883 8SIBSASO! 2:0615263 BIBSISO| L:I1675883)  O57 

4:3788578 T:50BS285 1935886 T:69TSITI 5:8185422 1:6848$863| 3:7518642 8495431] 92:9005211 0,78 

B:5748327 8:2545086 20235950 8:4563966 6:4138205 1:8403851) 4:1973018 HP0S416|) 3:20653602] 0,78 

BATBSO7T5) * T:5638497 “1245450 TEOSTS8STT 6:0205928 1:5423499] 3:7818713 TIUS249 3:0105464 0,80. 

6:2785424 11:4525766 9T8BT4A 11:73185510 TIOS5S51|  3:5508215]) 5:72638383) 1:7758108/ 38:95153275) 0,69 

T224$385 12:6835320 368234 129:6698554 9:0345085 3:59095985] 6:3165660) 1:7995643) 4:5173017) 072 

TBOISSS8 138:9778878 2138000 13:4905873 9:067 3808 4:29103565| 6:6385936) 2:1053282 4:5335654 (0,68 

6:72095882 12:1003957 583000 12:1584957 S:T1T585110 3:3495847| 6:0508478| 1:6715493) 4:3798055) 0 

6:98518323 12:1955475 1038457 12:298$932 8:23413281 3:06138244) 6:0978787 1:9808622 4:1178115 0:68 

66738642] — 11:7618925 663723 11:8285648 8:3085387 3:39385538) 5:8805962] 1:6968769 4:1848198)  O71 

GO:3108T59| — I1:5958173 695824 —11:6643497 R:1058276 3:489889T| 5:71975586) 1:7443948] 4:0525638) 0,70 

7 1325802 18:5798595 1498398 13:719830993 8:2463595 5:3338130) 6:7898762) 2:6665565) 4:1235197/ 061 

TB688061 13:5018343 685258, — 13:3695601 8:697TSIL8 4:6085425]  6:6505671 23018712! 4:3485950) 0,65 

7T:I013$120 14:5955354 - 13496 14:6576 5850 91985756 5:3968598) 7:2978677) 2:6985299| 4:5998378 0:63 

B: 1345524 15:2885126 875650 15:3253776 8:9495095 6:2895081| T7:6195062, 3:1443515 4:4748547 0,59 À 

B:OSTATT2| — 16:2275370 695499] — 16:2963869 10:2665330 5:9615040) S:1135685 2:9805520) 5:1335165 0,68. 

B: 1135907 16:1308719 S1$416 16:1858135 10:634 5472 5:4965247) 8:0658359 2:7A85123 5:3175236] 0,66 

9:35638928)| — 17T:1315304 a 17:1313304 10:7595886 GB:B71S418| 8:5655652/ 3:1853709/ 8:3795943] 0,63 

0:2648498] 17 :2065368 —s- 17:2068363 11:4145053 5:79285310 8:6085181 U:8BIGEI55) 5:7075026] 0,66 

10:4968325] — 19:1595042 = 19:1595042| — 11:2454062/ 7:9135980] 9:5795521| 3:9568990) 5:6225581] 0,58 
9:88553792]  17:7485936 —s—- 17:7488936 11:5788787 GITOSI49! B:RSTASAGS) 3:0855074/ 5:71895393 0,65 

10:2453406 19:597 80H46 -s- 19:527$046 12:1758756 73513290) 9:71635523) 3:6755645 B:087587R 0,62 

157:13885812]. 290:244153628 1:9088884)  992:1485012 192:0568846] 981875782 

ta 
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A Nº 

é CAMINHO DE FERRO DE LISBOA 
Ag 

E — s—— 
É à Marcadorias 
Ha É E Numéro de passageiros = Impostos 
+ s É ". Nomero doe Toneladas 

. Annos So F MNA fuso (oa) —. o [ od — — 

” Ê | 1.º classe | $.*tolasse | 8.º classo Total Adr finpinaç big rr De transito Da silo Passageiros Bocha 

3 é 
SW ; 

: 1887. . 66 64:635] 137:530] 9218:073 420:238 707 38:6527) B:1468641 4915560 1294:6648251 4:3398S457 

Es 1888. . 74 80:933]. 159:444/ 264:196 504:573) — 92:274 89:402] 18:1218332 TB63$8650 157:0368630 9:1468439 

. TIS e 74 92:924] 181:713/ 317:622 592:259] — 92:789/ 116:632) 13:450:5080 8865090 L7T:5929,5057 9:6605892 

& 800. 74 8R8:0098|. 182:625/ /325:586 597:209/) 3:375) 651:781) 12:04138933]. 1:1008640 175:2168739 16:6618323 
* 
) | 
” TAL 74 76:376] 1729:500) 286:785 535:461/  3:001) 616:497) 11:1258042] 1:6478850 156:2035406 14:48280935 

, : 1892. 74 TR:964] 182:472/ 9S86:181 547:617/ 2:705) 119:762) 10:6278578) 1:309098160)]  138:7368517 11:0525486 

É 1808. . 74 98:175|.  215:304). 387:675 646:154 3:331 T6:411) 10:5018524] 1:6365200 140;:0318768 11:441851A 

À 1894. . TÁ 94:844/ OB3:442) 331:843 660:129] — 8:713 ST:684) 10:1368947| 1:6978560 137:8648358 14:835,5508 

f 1895. . 714 66:397] 167:146)  393:647 627:190)  4:276) 119:797) 11:0725859). 1:87T98520 1414308436 13:6895106 

h 
1896. . 74 43:651). 217:179) 419:195/ /680:095)] 3:316l] 131:444) 12:5688639] 2:1458300 154:0068709 15:0398800 

. 1897. 74 39:933].  158:968]. 578:399 TITIBO0] 3:553] 160:640) 14;:9678718) 28828940 165:;1918875 LESTASTOG 

+ 1898. . TA B62:029]  234:920) 697:660 ORI:609/ — 3:949/). 154:084] 14:04S88806] 2:9655130 164:9908180) 138:1518830 

* 1899. . 74 63:319] 245:493) TI8:A457) 1097:269) 3:986) 2S029:180l 15:57T38711) 3:6458650 184: 7385960 129:2318559 

á" 1900. . 74 68:2983].  264:506! T774:108/ 1106:832]  4:084// 232:404) 16:9348837) 5:977$890 192:0108656 12:7508634 
1 x 

; 190%... 74 T5o:065] O89117T! 864:566/ 1998:748l  4:620) 294:448) 17:7998750) 6:1538200 195;3888170 14:2505853 ) 

à" 1908. . 74 T7:638] 30L:642|) 8ISATILI 1972:751) 4:551) 319:9069) 17;:1048197) /6:38418730 197:3708580 15:7408787 * 

õ 1903... . 74 T8:860]  306:392] 907:549/ 12899:794l 4309) 369:791) I8;7538064) G6:70687T10 205:1713025 16:2568959 

1H. . 74| 83:660) 324:569] 9G6L:195) 1.369:224l 5:243) 380:039) 19:2365767| T7:3178940) 208:3145150) 15:5208852 

. 1905. . 74 TO:B8S| 203:462) S69:607) 1238:757) 5:862)] B44:981) 1O:85838167) 7:7TTTSIBO 223:B31556) 17:747 85090 

1906. . 74 T6:650] 25:84) 977:061) 1.969:5295] 6:520] 407:404) S0:44985817T|) T:BI8SS270 234:9728410 18:3205635 

Somma | 1:472| 1.481:955]) 4.473:838| 11.492:864]) 17.378:657)  T6:164) 4:913:220] 987 ,644:409] T1:5485170) 8464:97787T36) Q7T1:9245962 

Observyvações.— Esta linha foi aberta 4 exploração entre as estações de Alcantara-terra e Cintra, na extensão aproximada 
concessão, alem das estações de 'Torres Vedras 1 Cintra. 

(a) Fatos vertias hão «x que da verba gora! «rocoita fora do trafegos do todas ne línhas exploradas péla Companhia Res! compotom a esta linha na proporção do seu rendi 
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A CINTRA E A TORRES VEDRAS 

SCE — . ” — — : f [o 

Es 
Rondimentos (liquidos de impostos) t ! = : 

- D Bsaneto imutãs. | enemenaos | EeeetoS |'de CoADSESA + 
BOTIMo cas — a EE + fui pci PA vó ENT o o Notas) ico NS do So Fla S 

Poquent Totacs ' Fora ferafego) (trafego) Kkilomotros E FE 

velocidade do trafugo do trafogo (a) Foo Y E 

53:8324959| — 182:8358967 4:29299,5959 187:065,5926 TO1738$317) 112:6625650) 2:7708242] 1:7075010) 1:0635232 0,38 

194:0185058| — 290:1968127| - A4:5008717) 294:6965844) 114:2445624! 175:9518503) 3:9215569) 2:3775723) 1:5435846] 0,39 

112:18908297] — 299:3925246|)  G6:9815344 306:3785590) 154:9208217]  145:1723029) 4:0455847) 1:9615784) 2:0845057) 0,51 

RR:B24$371| — 280:2025435 T5AS910/ 280:9578843] 160:0548577) 120:1478856 3:7865520) 1:6235620) 2:162,5900] 0,57 

109:0153611| 280:6015955] 4:0855000] O84:6868955] 172:5195921) 108:0823034] 3:7918918| 1:4608568| 2:3815350] 061 

B4:6955678]| - 234:4845676 9815000]  2O35:4655676l 139:6708409] 94:8145267] 8:1685712] 1:298132974l 1:S8T7TS438] 0,59 

TÉ:ABAS900] 297:058817TT|  1:0388527|. 220:8928004l 136:85287T34) 91:1055443] 3B:0805516] 1:2315155) 1:8498361) 0,60 

TL:2208049]. 298:9195905]  1:29708243]  295:1908148. 131:0868213 929:8385692) 3:0255944] 1:2545509) 1:7715435 059 

101:1208249] —256:2398791| 1:5315972] 257T:7718763 143:7528915. 1129:4563876) 3:4628700) 1:5208093) 1:9429:5607 0,56: 

110:741509R 979:71878616] 3:07R8180|  O83:805STÕ5|! 125:93487TI8| 154:5525898| 3:780S914| 2:0885553) 1:6925361|] 045 

147:2938849]  827:2955520)]  1:6795562 328:973082]| 155:1853058) 172:1085462) 4:4225885] 2:32353790) 2:0975095 DAT 

124:5068964] — 302:657$8974] 1:68058052]  B0O4:317S926l 169:3468417] 133:3115557) 4:0895972] 1:5018507) 2:9885460| 0,55 

141:7468465] —338:71168984) T1:9485340]  3B40:6658324] 181:5843204] 157:1324690] 4:5778255] 92:1988414 2:4585841) 0,54 

166:9215794) — 370:9835084 1:58BS8STL| — BTA:5STISODO|! 209:1768591] 161:8065493 5:0138284) 2:1865574 2:896 8710 

18T:52187O9| B9TAGNS282| 1:3395816]  B98:5008048| 2201528614) 177:0075618| 5:5678080] 2:3915994]-2:9755036] 0,55 

181:4985368] — 394:53415735)] 1:52588295 3O6:0GOLH6N| —213:30T$O91| -181:2275644| 5:3318550] 2:44905022 2:8523528] 0,54 
C0L:BOISSOB|  428:207ST8ST|) 1:5045410) 424:77298197) 214:1025528]  209:1655259] 5:7195855) 2:8965558) 2:8935277), 0,51 

S09:7963999]  A43B:5613994/ 1:1945930]  434:7565924)] 216:2568444/  217:5055550] 5:8585945 2:9365561 2:99295884| OAI 

197;8508660] —4358:9718119) 2:7695867) 441:7405986] 218:6078618)  220:5655501 5:9318312) 2:9775885) 2:0545157) 0,50 

216:5185579 459:8115624 1:6558445] 461:4678069] 222:1908150] 237:6215474) 6:2138670) 3:2118101) 3:0025569] 0,48 

DTOTOTIS2AB| GAIL:5TTS946| 46:2445129| 6:488:8928075 3.807;7183450 3.070:859.5496 

056 

manto do trafego annual, 

ke 

de 98 kilometros, em 2 de abril de 1887, e em 21 de maio do mesmo anno ató Torres Vedras, na extensão total de TA 342, até os limites da 
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Nu 

CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS 

& " Mercadorias 
22 Numero doe passageiros — Impostos 
x " Numero do toneladas 

Antos 3 o TO na A A 
É 

i Ê 1.º classe | 2,º elússe B.* ola Total Eboçio é. eye TOSA De transito De sélla Passageiros oihciraçÃA 
= 

a 52 + OEA 40) 4:8023) — 10:596 33:132 48:530 261 6:471) 1:61480920 SE$880) 25:4928695 1:4355650] 

1888 . . 198 16:432l — 35:410 1292:2973| — 174:115 1:658 45:874)  6:6858870 427 $660 86:8695900 6:9205901 

1889 2/4). 3161) (21:958 A8:457 154:492]. 224:837 2:287 7T9:581/ 9:3638577T5 9965900) — 109;2388465 9:6065354] 
1690 |] 168 23:271 55:544 207:722 286:537 3:908 101:611| 9:2045364|] 1:5525330 115:52856296] — 10:9625444 

1891 . 2 168) 286357]  51:699 195:763] — 268:749] 11:754 85:039] 9:0385631| O9:73878710)  113:1688720 Ao 

1892 . ./ 168 20:460) 49:88.  183:059)]  253:401 2:8535 101:086) S:5085862]/ 2:6005S77T0)  105:2695391) 12:3498719 

1898 .1// 168. 21:21 48:6526 J21:574)  2901:411 3:969 88:424/ R:78SS519| 9:8628040 105:5355404] — 13:5843581 

1894 . .) 168  25:118  51:454 211:284) — O87:856 4:039 95:514]) 8:6815812] 2:0445360)  T101:0725711)  14:7943500] 

1895 . à 168  18:524/  46:008 263:681) — 328:913 4:498 100:684)/ 9:3565$8001] 3:3963060)  102:9745849!  16:8168107 

1896 . .) 165  25:368  69:837 283:877) 379:0823]  5:2235 121:395] 10:13638267] 4:2545880)  114:1965801 17:6498169] 

1897 . 1 168  22:239) 88:529l  329:119) 439:880|] 5:653 135:771| 11:8745415|] 4:8425220] — 125;:9895603]  19:5655931] 

1898 . 168/  24:078  T74:649)  377:472)  476:199)  6:603 147:076) 13:807$8441|) 5:2085930)  136:5598942]  22:3195588) 

1899 . [| 168. 923:204). .75:847 376:473) — 475:614 7T:613 149:362] 13:8465376] 5:8355260) 135:4508970]  25:3153825 

31900 -..] 168  23:113/  75:256 373:540) — 471:909 6:399 192:588| 15:6173498| T7T:664$150) 139:3495023] 21:33385562 

1901 . | 168 24737 77:65 390:267) — 499:657 7:436 236:246| 17:4058438] S:0875890)  145:2158243l]  24:1995060 

1902 ..| 168  24:742)  80:287)  399:018  504:047 8:267 225:166] 16:6025828] B:IS3S060)  144:3103064]  27:8428122 
1903 , | 168  26:104/ 84:83 4292:521)  533:456 T:504 249:1023] 18:0518341] 8:0478720)  148:60155083]  28:6395206 
1904 . ) 168 29:269)  95:113 473:816/ — 0598:198 T:600 157:869]| 19:2103168|] S8:4318160/  159:3343414) 26:8925605 

1905 ./. 168 29:707)'/ 96:547 481:000/ — 607:254/ 9:342 2050:365] 18:5033022] 8:7215440/  159:9345497 30:3458015!) 

1906 . | 168  19:359) 70:449 514:771)  604:579)  8:853 228:377| 20:2825769) S8S:7795670)  160:9775081]  34:081X089 

Somma; 3:185) 445:143) 1.286:604) 6.008:677) 7.740:424] 115:704) / 2/761:351/246;9295326 UB:OUBB090, 2,49B8:56587T268] “3774158483 

Observações. — Esta linha foi aberta à exploração entre as estações de Torres Vedras e Leiria, na extensão aproximada de 
8 de junho de 1889 e 15 de innho de 1891 o ramal de Alfarellos; sendo a extensão total aproximada da línha de 167),6048, 

(a) Nostas verbas são incluídas as que da verba geral «xoceita fora do trúfógos de todas ts Uthss exploradas pola Companhia Bos! competem sn esta linha na proporção do 

rantia de Juros liquidadas pelo Estado pola forma sognuinte ; 
Em 1858 — todo o anno em duas soeções, de Torres Vedras à Lelria 2.111 dies 

Fm 1889 — parto do tnno, na totalidado da linha ató à Figueira da Foz a na Alfarollos.... 

Em 1800 — todo o anno, na totalidade da NANA... ca erra rca aros 

A fio) Ea MRE ARA RADAR A IARA AOS O Aa aa LEA RE RA a AAA CA AA 

EM SBIS a TAI dA ENA Ba NA A ABA DNA CS AND CORA CORA CiNC o SI NS CS INCA TOCAR NEN 

Em 1008 = 168 sisal ici tibacenioaaada ea ada IEA RAN Co ADS AR UA OS AESA SESC 

DES LEA ARE Co CORN oeoshaaNator VeNCaAS cols edi ea does TaNha 6 E ANA 

BI TEOR = 1OORRS aa oo DoNndo AoA DA AMA ara a AA a Naa CNO nd e Mon ada Cd ava d Nesta SAN: 

RC ABRO TOA a o mondo aaa Nado a da pda NAS ANA ONA A o Eid NlaN ua Cao AoA oC Ca ad ada a AAA ! 

PD pao ooo RARA AS A TA LARA ADA PO A TERA A DAS POA NA A AVE LET RA DERA AN A Na entes 

CDA do PESAR) ADO LAI PASTA A TALE EA TIRAS FINO o PERA ERRA AÇO CAL, 

Bio SO ETA AAA CELTAS COXAS PORRA rr o A E: NIsaVÓa cao o Eai 

Ega cfr o EO Be o VEN Ug UN ES E TORO AA ONA VOO CEE OTA ESA A Í 

Bit IODSs ORI Sa as una Va NO A CRAVOS CAN AU Ca NA Naa Aa NaN Na a A aa) din fis duda da Eu 

Foro eb o ER AA (VIR EA inn, ENO RORVE A EL VEOS A SOS USO VAN EDIRORIS Ut 
Bm 1903 file 21 FAESA AA VAS Co ASS apela tenattides peca nesdovada 
St 00 5 TAUB ra a a de pra redes mae aba ucia do, ELA Feed ess Aa Vas ARES, 
EIA IIO0 So MODA Sa coa ART aa SNI TIA Cr Ce dn Cr Ta VASad VC ANCP O CR CaS toa RANONAN A : 

(hi) Nos primeiros pagamáritos relativos aos annos do 1888 e 1589 foi encontrada a quantia de 100;0005000 réis que a Companhia Real tinha de entregar nao Estado póla línha É 

(6) Nesta importancia está comprebendida a do 2:6188455 réis que no 1.º semestre bouve & pagar para complemento de garantia do juro liquidada em referoncia no anno 

(d) Nesta importancia está comprebendida à de 1529205348 réis que no 1.º semestre bouve a pigie para complemento do garantia de juro liqaltada em referencia ao anno



ia Te AR o faso E o oe atari TREE REV A RATE Sm 1 no NERO! ESTREIA 
: Ee 

e. 2 a) 
21 E. ! 

” 

Ev, 

—Á FIGUEIRA DA FOZ E A ALFARELLOS 

"ooo ; E 
EN (Rendimentos (liquidos de impostos) Ee - s "E 
VE ; ! Rendimento | Rondimento Despesa 8 E " FF. 
Id *  Dospesas Producto jiquido | Kilometrico kilometrico | de exploração ns 7 
V da exploração (trafego) total liquido por Eee À f: PA RAL Fora (trafego) (trafogo) kitometro Ze ”. 
| :. velocidade do trafogo do trafógo (4) Totaos sãS é ' 

UM TBSSSTOL| — S4:T825046 BOSSTGT| — BS:G8GSS13) 21:0825531] 13:6995515] SCOSS51)  S495488 52975068 O61 
É | 54:4935681 148:284,5482 60:2343826] — 2Q08:5195308  129:5415542 TS:7425940) 1:1583472 14635429) 1:0125043] 0:87 ] 
=, IN:1378562] 208:977T3384) S6:BLTS201) 295:7945675| 157:6328008 51:3455381) 1:2975996) 3183915) 979s081| 0/75 
, à B6:AB2S7T65) —Q19:0785855) 101:1415065] 314:114:5900 913:5725139] — 5988304] 1:2675708 — 38561) 1:9713963 1,00 À Ft 
LC ” | 

z . V . 
e S1:2408793) 207:2415563) 103:6105088  310:8513651)] * 213:4518589) — G:9108096] 1:23355681)] — 363964) 1:2708545] 1.03 ão 

SO:1685119)  202:7675229)] 101:4183088 S04:2055817 179:3753160 23;4125069]  1:2078067 1393358) 1:0678709) OSS r 
TT2088905] —196:3238840)  102:2308553) 298:5545393) 179:2943337 17:0298503| 1:1685594 1018366) 10675298 0:91 - 

fds S0O:0158105  195:8823316) 101:6768281] 297:5585597) 171:90158154 23:9678$162) 1:1655966 1425662] 1:0955304] 088 - um 
1 93:4675109] — 213:2583058) —101:8405087)  315;:0985145 178:2438779 3B5:0145979| 1:2695308 2085418) L:0603975] 2084 o 

| » 9D3:3823776) — 231:2986746] 1031085997)  334:33757T43  193:1913095 B8:1065751) 1:3768362 2265826) 1:1495536] 0,84 VE 
120:2805657) —265:853565191) — 98:3103822] 3G4:1475013)  216:7548766) — 49:0815425| 1:5895358 2928151) 1:29059206] O,82 f ' 
141:7193869) — 300:5995394 90:5695652] — S91:1695046  220:1958590 S0:4035804/ 1:7895282 4783594) 1:3103688! 0,73 à 
144:3B878686)  305:1543481) 105:1715649] 410:32965330] 226:2573720. T78:806376G1) 1:8163395] 46953623) 1:3465772] O; i 5 : 

a 186:250,53841) — 346:0323926 GETGIS219)  d411:09048138) 246:8603618) 100:07295308! 2:0653076 5958668) 1:4695408 0/72 o 
to) del 

A 220:0743058] — 389:4195256 49:5748162]  438:9935418) 261:48553718B]  197:9385538) 2:317897] T613509) 1:55634623] 0,67 É 
ne 201:8805059) — 374:0835145/ 37:T70S8TT 411:8035529) 231:7363136|] 142:2078009| 2:2265887] 8S41T3006G 1:3795381] 0,62 E Ss 
jm 228:0445642) — 405:2855351 16:8085247]  499:0033598/  233:1983687]  172S:1568664) 2:4195413 A:0243742! 1:3873671)- 0,58 
| 244:4615980/ — 494:1893059 G6:59538945] 431:0853004) 225:7508157) 198:4385902/ 2:5243984) 1:1813183) 1:34383751) 0,53 
| = 217:9923196) — 408:27136385 SA2ISSOS| AT6:6928946)  243:5675249|  164:7048389] 2:4305188 I8(NSA83, 14498805] 0,60 | 

à, 251:1478639] — 4A46:2055509 A47S406) 4A46:6535215] 247:0738788) 199:1395071 9:6558987) 1:1858310) 1:4708677] 0,55 . 

2.71 1:6855588] 5.51 7:6663749 LSSIN0OLOANES GB5B:67957T7T2) 3.900:0408608|) 1.527;:6263141 | ed 

À > : x 

x : — 96455885, .em 1 de agosto, de 1887, e até a estação da Figueiró da Foz, na extensão aproximada de 1511,63194, em 17 de julho de IBB8S,eom — 

o teu rendimento do trafego annual; « desde 1 do janoiro do 1868 (data fixada pola portaria de t1 de junho d'esse aqno, pára contagem de garantia de juro), as importancias da ga- > h 

CERTA TST SAINTS e a TRA COLICS TUEC SCORE A ES DS A RS COS NTAEA á (STS A81O o 
ento eds age der dração eres eme | SE986/400 - 

i ISA AA ENC AVIRA: La BRA NA RSA SA Dae esa CRa ASTRA 100:565/8088 ' : he. 
a SAS SAS Sia tes Cade rica VACA Cento fe ate sle al AAVA NS ART AA 190:5658088 ; õ | 

Oo SEA CE AAA E o ES PROSA ES SORA GUVO A 100:565/8088 ae E ' & 
AIR LO RIOS IO EEE E RE ARA AAA O SERRO SIODS DUDA ATOR DAA | 100:5655088 

EE AAA IRIS A RIR RE RES SEA AR RA AAA LOS RAN ZELO UOL PIDE 100:5654085 " ” 
CERA RNA SEE SUE SAAT DESSA LES E RARAS LRC SOR SEEN 100:565808S 
TSE PRE IRA E a RS COROA OA RE RA CO PENORO 100:565 8088 So" 
ESSA CORONEL OS CSS TAN TOA, PORTAO pa ERROS TAPIR Ate NEA6 BG3S e 
RR RENDA AS ENE SE ESRA A RAR MNRRA A Al ca tt ira a Aa batia ear [OI] ERRO TAIOS í 
TE RAROS DRA DO DOS ONE o, BASTO O ATO As TRA RETO TA URCA Ce RR (a) 108:1168565 À 

o o A EE PROSA ER OS PIO ROS PRESO ORA AA o ABA PATRSÁUIS UM 
O RS A ASO NATE So SOLISCRE EPSDD ASSAR AA AA AN SD CA DETONA: 48:260/9457 EA 
õ oo AESA ERA ORA Ara EA SERA O IRA REI, CREA TERA E TRAI HTSG | É 

ESA AN AS SESC AE SAN OTAN ANS NONINT RANCOR CS VINI NANA BSS L5LLARETA 
ESA CSA ASS CEA SAC o dra da DR aa DS A TA A RCA A a ADA RAR a aN NANA M409 8024, e. 

NAS ATOS SAS CU A VaNSR Pes Leia ca Nana CP Va EV S CS IN CANA SP AN TIBN SOR ' is 
UU o SEEN A ARARAS NA TORNE o VIRA = rapeis : " 
| 1.910:5785991 ; r : 

À Amorsienna de 8, Martíuliio do Porto. à Marinha Gunndo, no témuios do artigo 14.º do contento de conveasio de 23 doe novembro do 1883, ' P 

— Booncmico de 1897-1505, , . 

Seónomico da 1808-1809. | Sb 
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Nº 

CAMINHO DE FERRO DE 
(Via re = 

: 
ã 5 à ã Morondorias o. i | 

E AMAS EAD, Numero da tonalndas AO ' 
Annos É à a— ——— DC —O—E——- / — E — o — 

É E 1º classe | 2% classo | 3.º classo Potal bre SSIDEIRadS Dotranáito | — Doséiio Passageiros Eipdairioo 
a i 

ã 1 

1887. . 14 567 1:016 4:5092 6:175 199 2:803 3SA6356853 1025900 2:6998114 1:0668983 | 

1688. . 55 2:029 3748). 21:018 26:795 486 12:469 1:2758684 ASTS230 10:2615562 2:707$051 

1889. . 55 1:940 4:5083 24:463 30:906 378 18:596 1:505,8409 20735650 LLB61L$160 VBIBSI05, 

1890. . 5o 2:716 4:431 26:174 33:32] T81. 17:328 L:6498884 30183660 12:8798614 3:8498467) 

1691. nO 2:508 4:392] * — 2D4:389 31:279 T26 16:810 1:6328647 5968150 19:7583338 IAATEIQA 

1899. 55 1:804 3:966 20:074 25:84 656 19:381 T:698,50H46 5815600 10:7653558 SH158608 

1803. . no 1985) 4:201 21:646 27:922 493 21:3650 16578587 SISSAIO! ILAISSSTTA S:M8BS386 ' 

168904. 59 1:953 3:811 21:021 26:785 500 19:029 1:5705506 B05SABO T1:084 5216 3:7155696 

1695. . 55 1:819 4:201 21:578 27:098 421 18:621 1:5524466 GI88240 II1:2585871 2:1098152 

1896. . no 1:948 4:370) 21:231 27:549 4115 19:12 L5688015 TABSTÃO 11:1105259 2:11283206 

T8976. . nO 2:07 4:852 23:508 |- 30:738 514 20:089 L:6854$ 726: TIBSITO 123:4833458 | 2:6568188 

1698. . Do 1:955 4:556 25:282 20:795 783 18:796 1:699:5418 T51$380 129:5008772 1:07298286 

1899. , 55 2:09) 4:559 23:466 30:115 TI2 21:956 1:9898554 800806 129:44298107 3:09198284 

1900. 55 2:444 5:343 26:141 33:928 625 26:153 31395185 L:OBSS250] — LEO0OGSSOTA B48578095 

RS. aul5A 2:568/ — 5:964 27:B388 35:920 694 26:019] 21808082] — 1:2208020]. — I7608530 BIGSSHOIO 

IMD. x DO 2:570 6:629 2DT:24A, 36:443 801 29:3390 2D:3718527 1:2138030 15:4315066 10268860 

1908. no 2:685 6:485 28:569 37T:6859 TDT 29:463 2:12584012 1:256 3880 168:0265215 4:0998232 

1904, . DO 2:657 6:561, 32:556 4T:774 705 26:687 2:404 8367 1:2495320) LTASBOQS677T. — 4:05988838 

IO: DO 2:548/ , T:A467 S1:411 41:426 877 27:829 3:H03S$H20 1:1425320] — 18:07T48835 4:56068133 

1906... 55 2:836 7:599 32:288 42:815 807 B8:133 2:7768026 IOBADBO 19:3008771 4:64685810) 

Somma |1:059 43:740| 98:844 182:234) — G24:818/ 19:364) 428:561) 3G:GAB$249|] 15:1698140)] 257:8B518871 66:3955663 

Obseryrações. — sta linha foi abórta 4 exploração entre as estações de Foz-Tua à Mirandella, nã extensfio/de H1467955, em 

(1) Nestns votbas são incluídas as tnportanoias das garantias do juro pagas poto Estado dosdo 29 dae setembro do 1887, quo não es seguintos : 

No anuo de 1897 está Mnoluída n verba dé 1517522 réis, proventento 
* : : 

da rectificação nas liquidações da garantia de juros nos annos do 1887 (2.º soméntro), 1888 o 1889 (1.º 56 

Sind (Me sALR ALT ADE ORA O BROTOS ANO AA DON E O OA a ANSIOSA IDO UA O OR, la anadoss 

BR ISSR = 2000:0 UNDOs o aua oo nino ais does TÃo CORRE ES ha IRS CA SE E 

IBN AAA a cn enena NeDaa AA Can aaa no dt aaa DANO o Nota 00/0/0100 0 aaa ça a URSO ANA DA 

6 TSBO AMO as era Tere: CONAN CTATA DAS IA OS Con ERA IVAN TOCA ao o NR A (CASAR OS 

toa toi EsaR O boo POVO ONA EAD OST PAO O De LOTA Ao Sa IPA SNPA AAA A To fe 

Sopa Qi fodido VEIA RAN Do AO DS So AS OO E OR ES SED DA A OO NTE SIS CAVERNA TO E 

Vin ABBA cs TOM ecoa rd CICDR ORA DEN IRS AA CAS UR log NORA ARO UA NES A QUO TO 

Em 1994 — idem 1101 Babe ado A uno SANA a abanar eNAÁS O VaaNVa sd VEIA TO favo 

NOCIODO es AONAA n469 2.9 /00/0/4 0,000 A Ta AAA a tap o EIAAR AAA UNIDA ana Ca ATI dA ANO 

PIER AA E ERAS A PRE ER ERR CERRADO AOS DO ELZA RARA Ao Sr A DONA VA NO RARA . 

ENIRS To MOR du AR AA DA A dna dana dd ido sk SAE RA A IRA UNA PEA CAR ARENA E EA E 

EIN ABOB o Elm acasos ITR A E PAC OSS AT CASO SUA IN CO VU TARA A PSA PAES AO RSS 

Ein IBN — dom... É RaS AO Val a o AA ba A AS TRIEI DOI US PRI T oo , 

Em 1900 —idem +... AE RES LR RR OL TO AE TUR CORRE A E RT PDOT RT ERRO) 

tie E ERR EC EAR een, POLAR AMAR VELO es DOI TA TRE DE RAR Sp, 

BIRO S= AI a ON ENCARA ARA CS CESSNA TR O CATA ANA A DA PAECEU TOR CAE NIOEA d 

IA RDI a TOBIAS a oa AB AN ANDA NA NONO COCA A ADÃO ELALI IL EAADA AA LER NE E ETN A Frvess 

JS ROD Is SENDA 6 o Sb coa A ado Ma ad A ANA NA Ca AIC RAIAS (CTA RA USO TEIA NI: a 

POSAR Et fa LAS PER RIOT EDS ANE A EA AR IO DO E NO ANEL NEI EE O PARA ANNA TA. 

ES ADOOS SOR aa do toa Ro allan oa AE LAR RR N A E ARO AR IA DRA AA 4 xá N AR ba ba 
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1 

FOZ-TUA A MIRANDELLA 

duzida) 

is ; Eé 
Rendimentos (liquidos: de impostos) mio: 

: Róndimento Rendimento Déspesa E : 
E o Despesas Producto liquido | — Kilometrico Kkilometrico de exploração. | da S 

=| deexploração (trnfego) total Uquido Por e o É 

Pequena Totres Fora e EEROEO! [ide Hope Ss E 
velovidade do trafégo do trafego (a) Totnes : Ss 

4:56158530 B:3308427 15:206,5565 28:58368988 TIISTIL L:1858716 5955030 B48694 5108336] 0,86 

I8:3883268]  31:3563881 DIT668202 90;520813838] 41:7678317/ —10:4105436 DTOSI25) — 1895280 T59HA0S] 1,33 

21:898S071| 35:6178536 DB:15A511A 9B:T7TÍS6B50]  40:5958417T/— 4:977$881 G4TSO9L| — 908507 7368098 1H 

21:7615725 B8:4905806) — 57:6018473 96:0925270] 82:7828413 5:70853908 69)5833 1038789 596SO04H| O85 

291:6858079| 37:890884L 59:321 8855 IT:2125696 27:9698194 9:92988$647 GSBSSI42 1805521 5OSBSAONS| OTA 

2A:1TOSIAH|. BB:B518511 57:837 $956 IB6:1893467] 25:5028897] 123;:848SGIA 69TS300 2388611 46385659] 0:66 

26:6028437]. 40:27685417 5TASASGÃS IM:T3LHI62]  B5:AIAHOII| IdsBIOSAAS 7823501], 2698681 |- 4623620] 0,63 

AB3:TOSSTIAD| BT:S68SSGI37 60:2005698 97:8598335] 25:17TTSTIL|) 12:3908926 1 6855066 22589289 4578777) 067 

23:914H407) 37T:5828430 5921928044 96:794 8474) 24:1715686] 13:4108794 GBSS$317 2438833 4398484] 0,64 

JS25SOBL| BE:STTÁG616 D9I:563S$S30 9TO41H446] 24:663/5497]| + 13:7445119 GBIOTETTA 2493893 HT$SES1| 0,64 

25:319S641| 40:6898232 57: 12153950 OB;ATASISZ! Q4:8008713|] 15:79B5510 TAISBOA. IBTB2AD 4525558] 0,61 

D3ONGEI2| AOSSOSSTB|  STAALSQ0L]. —O8:000S5T9! 26:0498498| 14:50930950 T8TSAASB 2688817 4735625] 0,64 
B2:0268251) 4AS:SSB$GA2 49:46280580 IT:SIDSG7T91 26:7988028 21:585,5619 BTISTOL 3925465 487236] 0,55 

SA:IS8$389] DO1418408 45:9488768 98:0905176| 25:0178488| 26:9935920 I4BS025 4765798 4718227] 0,54 

348223196] 52:71758516 45:0D223857 9I8:298817T3| Q8:8NBSISS| D3:0668398 DIIGHODO ASSES TOA, e. 5238799] 0,55 

IBAISSADA|  5T:B568960 40:9265408 I8:58298797T| IB:0425997| 99:6133462 T:(M8$298 DBBSAS7 CS09gS8T1| 049 

S8:DOSS1981 DB:G308$645 AOSSOSTIS 9I9:0118360] BO;57T5$627| BB:NSS$OI8 T:06685011, 5105091 DISSS20| 0:52 

36:2598646] 6TT58SS206 A4:0988$115 108:7568321) O8:09588640] . 98:8048$566 T:OS0S149 52355719 5263499] 0,50 

BT:B2965095] D9:9678968) A46:8828089) 106:R508059] 99:7688750] 3B0:2048213!  1:;0905827 549S167 BASI591 0,50 

412: TA0ZAID| G6:688$026 41:685,8292 108:3738318] 25:5008988) 41:1875038 1:2125509 TABSSOS 4633654] 0,38 

DOL:B445903] BT9:0938437] 1014:7T785523] 1.893:8798260] 550:4883464) 398:6095973 

29 de setembro de 1887. 

% 
El O DI SE ATACA TORTA SEO ENIO IRIA OE RA: ER SA MENOS) 15:8068561 
AA NS IT o IATA TA RA NR DEE A REAR NAC LOTES SOARES NA GIBI BE1O à 
NAN TE E RR AA AS Da RO RE AR UNIÃO) S8:000 5544 7. 
PETISTA EA a EU O AS CO DO OU ES E TO OO SORA OR ANOS DT501 8146 
ESSES RU ENA UNA E CEO DA EVT PES CI LA DENSA EE CNENTOA GI:S2TSIS5 

AAA a DNS SRA O DE A POR ROS REIS PATA MIO A COEN ES 1:61 6608 
EA AA STELA A AESA ATER TEC COCINA AA DO A RIAA ESET PRA STA Dr281 5876 
CR ASA OA VAO SONORA URU RAR CA RI REA RARE DRA TA DA o ITC os SENDO 99808188 

EXNERREENPERERTEEREEEEZENRERRRAEEEEEN USO OTA dbeeberaedaoeenhédaessasidatde G8:;040,8211 

OBESAS O PR ARE RN AR RADIACAO OO SR O OR SA RN DR OS o EEN DO, GBASTROLT7 

CT A NOR AI A RA SA OA RIO TOR RARA OC AS EO DRA ANO SS NO ROO 560685111 

E ARA AS AS ORA LAVA CRI NRO ANO DA SNI ROS REA NE SA ÇÃO e BOBS ASAS 

CEA AAA AA CROATA RES ANA Mectads ea Sana aa IIATAATA 
SAAE EE ED As FS INN ONA NNE UCA SR SE ERRO AG;B50/418 
ERES e SA RR SUOR ENO TA RES ESEC CRER ALI TRECIOR VS PANA 44728 RG0A 

O ONO Sa RA AR DC ER NE NES RSRS SUNS RR RENO AN TAN O BOSSA HA 

OVA Aa E asia o ANTAS AUS TCVESAA NOCIN a ANA ESSE COS OS vonderseivasras4 É SOSCTÁITR 

EDS, Gê AE A ROS O SAIO E UA, NAS, E Am AS SATA Tico 
CIR RA SE CRARDO SU EEE e REAR STONE DA OEA NEI E RETASATO SUNRUABST 
9/06 ba voa oa onaladosanaesia ativas vio: VU O OTA TE TI O AA SAO EO S0:S0NSTUA 

ARTIISS ÁSIA 
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RAMAL DE SANTA 

; (Dupla 

S 2 = é ' Mercadorias : 
3 umoro de passageiros WerEso SEADE: mpostos 

Annnos SE EEE nO — o = Taca IEA ma 

ê Ê 1.º classe | 8 classo 5.º classe Total velooldade RINITE De transito De sélio Passageiros a 
z 

1888. . 5 17:631 55:190 43:708 96:52) 7156 41:103 TILSTSO —s— 8:691853383 BIQSADI 

1889. . 8 VOTB6L— B6:820 56:74)  T330) LO 67200 BBTS2297 —s— D:B2IS85S 5TTSIAA 

1890. 8 15:478 26:842 DD 95:553 1:500 66:781 SOTS167 Ss 9:144 3928 TI6STEL 

1891. . 8 10:453 14:864 2A:422 49:739 1:015 429:874 1335369 —-s— 4:3098413 BTBSAGO 

1892. 8 20:583] — 46:386 107:412 17381) 3:626 65:593 1:2885083 E 14:12925544 IBTESOZO 

1893. . 8 34:430 TT:591 179:672]  “201:693 4:948 D1:594 1:5535621 —s— 20:6568 TAGS. : 2:81TS020 

1894. . 8 34:3286) 105:979 I76:548/  416:855)  5:211 65:851 1:7748699 —s— 25:6498749 TIS TAL 

E Cox 3 PARA 8 B8:835)  109:371 B2IA8:T15)  476:919) /6:196 8B1:947 31878021, o À BO:IOTSAIS 2:887 5060 

1898: 8.| 39:892) 106:709 372:209/ S18:810)  G6:084) 101:008 JISTASTOS B- BL:TIASSI6)  2:5915752 

TIL 8 31:367) 124:826 494:168/ — 610:561)  5:566 95:757 250943615 —o- 34:9618704 3:2373068 

1898". 8 47610) 173:898 658:355] ST9:7198)  T:546 98:270 3:0893081 —s- AS:5T3FOAA— FOST5930 

1899... 8 58:7159/ 165:4190 622:437] — S46:615] — T7:565) 199:740) 3:4768922 —— 4AB:86059387 3:2945975 

1900, . 8 60:374) 169:966 639:551/ — 869:891 9561) 149:554 3:980,8345 —- 5DT:0O14S688 I:B124888 

19071. : 8 T23:024|] 169:219 648:053/ — 890:189/ —B:863 138:502 B:531 $251 205820) OS:OIABBSS BISCTÃO91 

1902. . 8 D9:646] 153:489 O8I:144  795:2979)  9:064]. 180404 S:;6838518 1768290) 49:3503560 4:444 80981 

DI08 1 6 5 66:513) 171:162 G649:177) — 8S86:852] 10:780/ 211:640 BTB38T82 2258510 DLS0GE287 o:1358904 

INE. 8 T0:883 181:693 GO3:TBBI O46:364) 10:549) 219:4465 4:1708191 TABSO1O D6:3853288 T4928236 

1905. . 8 To:532) 193:495 T39:203) 1.008:230) 11:644)  935;:060 4:357980TA 3955690 61:6198949 B:6908055 

1906. 8 TUA0T 200:218 TAD:573] 1097;:198 12:026). 260496 4:591.8750 4625220 | G63:3088695 6: T528504 

Somma | 149 | R49:479/92.963:060] 7.880:042 10:992:581 1293:764, 2.205:592 49:6518500 2:0283550 BT5:2358090]  64:3315075 

Observações. — Esta linha foi aberta à exploração, em via simples, entre a bifurcação de Xabregas e a de Bemfíea, em 20 de maio 

14,9, e entr a bifurcação do Seta Rios e Campolido, na extensão aproximada de 0468, em 5 do setembro de 1891. 

À segunda via nósto ramal foi aberta à exploração entre Campolide e 1 bifureação de Clellas em 10/de setembro de 1892, 6 entré a bi 
aproximadamento de 745. é 

(a) Estas verbas são às que da vorha goral «receita fora do tralogos do todas as linhas exploradas pela Companhia Ronl, competem:a esta tintia na proporção do sete xendí 
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APOLONIA A BEMFICA 

" *- 
— Rendimontos (líquidos do impostos) : : : z : 

Rendimento Rendimento Derpest = 
: Despesas Próducto liquido) — kilometrico kilometrico do exploração | E*& 
—. | do exploração (trivfego) total liquido por ee 

(trafego) (trafogo) Kkilometro UMA 
Poquena Totaos Fora ã ERA 
volucidade do trafego do trafego (a) Totacs 8 Es 

61958500] 15:27098984 2365705 15:5158989]  5:5548495)  9:7248789 3:055,58857 1:9445958 1:1103899] 0,36 

9:5068270 19:4075272 4515164 1LI:5583$436 8:9408160| 10:4678112 2:425:5909 1:3085389)  1:1175520) 046 

B:BABS492! — 18:7508151 50SI28|  18:8005459 S:T1IBS680]  9:9565451) 2:3435766| 1:2445556) 1:0998910) 047 

9:95985409 15:147 5982 2195000 15:3668282] — 11:16153675 3:9855607 1:89385410 4985201 1:3958209] 0,74 

10: 7835510] 27:TS45093 1165000] — 97:9005093] T5:0078814| 12:71768279)  3:4735012)] 1:5978035) 18755977) 0,54 
4318741 32:9358507 2798400)  33:2145907)  17:7215453) 15:2148054 4:1165939] — 1:9018757)  2:2155182) 054 

9:9048771 38:267,5264| 2175081 SB:A845345]  26:2118758|) 12:0555506 4:7835408]  1:5065938/  3:2768470) 0,68 

12:378,85489 45:3685462 2715243 45:6398705! — 99:9085667! 15:4595795,  5:6713057 1:03295474|  3:71385083) 0.66 

15:8365584 50:44258092 5548957]  50:9975809 A8:29785557| 22:1698205|  6:3055357 2:7TT7TISI62)  3:5345195] 0,56 

16:892.5024 B5:0908791 ' 2828707 IIoTos498|  33:5848452) 21:5065339 G:SS6S548|  Q:68R$292] 4:1985056] 0,60 

I8:B895587] 65:944.8761, 36859216)  G66:3128977 3T:A4B1SS36) 2Q8:5125925 8:24383095] 3:56458115)  4:6788979] 0,57 

T8:4408524 70:5955786 4065074 TL:OOTSSIO! —B7:TSGRITB| BOBOSSTAS|! B:;S24S466|  4:1015094)  4:7238372) 0,53 

19:6008500 BO:2985026 435606]  BO:5718632/  44:0595023 36:169,5003 10:028$5038|  4:592181295) 5:507$378) 0,55 

19:8008648 TI26384TT 2603647 TT:5248124/ 4AS:GIRSÕDO2|! 33:6245995]  O:65758934/  4:2038115 5:4548819 0,56 

21:9415596) — TO:T368937 43680]  T5TAISGIT| 39:4643998| 36:2718939|]  9:4675117| 4:5335992] 49333125] 052 
19:831,5558 TO:BTBSTAD —s- TB:8TBSTAD|. 43:0998511) 33:8445238|  9:6095219/ 4:9305530|]  5:3785689| 0,56 

23:2615121 87:0B8$595 = ST:OSSS595|  4AB8:GT6S658) 38:4113937] 10:8865074] 4:5018492]  6:08413582) 0,56 

25:114,5620 93:4178624 —s- IB:A175624 47:9738248| 46:1445376) 11:6773203 D:T68SO04T 5:9098156| 0,51 

— 26:6238476 I6:6798675 ad I6:679S675| 48:0588S850] 458:62085825| 12:0845959 6:0775603] — G6:0075356] 0,49 

302:7355850) 1.042:3018518 4:0618808 | 1,046:3635326] 574:5778865| 467:7248153 

— de 1888, ná extensão aproximada de 7 kilometros;/ entre à bifurcação de Chellas e a estação de Braço de Prata, na extensão aproximada de 
: * 

% 

furcação de Clielas e Braço de Prata em 10 de agosto de 1893..A4 extensão d'este ramal entre ug estações de Campolide e Braço de Prata 6 
DC 
ts 

” — mento do trafego aunusl, 
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RAMAL DE 

(Dupla 

8 Motcadóriaa 
Ss Numero do passageiros : — Impostos 
= Número de toneladas 3 

Annos É ==. EEE TESS oa PET vi. EITA ls TAS Aço 
Fm 

ê S 1.º classe | 2.º classo 8.º clnsso Total SENDA) SANA De transito De sêlio Passugeiros eia ps 
ão : 

1889. õ - 84:424 91:886 176:310 ad -  BISS354 98800] — 16:1975962 1678864) 

1890. 191: 14:339) 285:572)  315:681 615:592 194 7 2:0425427 57T$210 57:9655200 1:04985303 

1891. 24 30:928 , 190:990 2T3:434 495:352 156 457 3:970:59653 1568340 T6:5868746 3:057:8574: | 

1892: 24 53:648)!  117:306 194:927 SES:SS1 481 3:098 BIOB1S563 1945740: 5TA437T$251 2:038SADA. | 

1893 . 24 56:562)  123:679 205:517 3850:798 642 5:076 2:0T4$789 2593340 97:1025599 2:0668565) 

1894. . 241  G66:114! 150:396)// 210:164 426:674 705, 6:273 3:1523162 B05,5040 55:5778098)  2:8TBS411 

1895. . 25) 56:155) 201:785) / 373:018 630:058 599; 15:817 4:29025301, BTOS2HO T8ADOSTIS 2:71618569 

1896. -. P/ TO:372) 343:249 TB4:970| 1.203:584 865 41:154 7:0245002 1:2355840 134:5438541 3:767$528 

1897. (1) 26]  80:576l 335:762) 1118:392) 1534:730)  1:560 35:815 8:6835020] —1:5918720] 160:0485859)] 4:6818724 : | 

1898. 26) 132:490) 693:0323] 1212:991) 2088:513) 1:795 28:247 1L:TO8$510]  S:1748120]  296:2108919 4:9163684 

1899. 26) 174:557)  956:039]/ 1134:185] 12.964;781] — 2:711 43:769 14:4585102] 40885550 ITB:SC1S598]. —G6:3705162] 

1900... 26 177:486] 972:083) 1153:221] 2302:790)  3:458 45:407 13:5615329) 10:1155100) — 261:55283370 6:6708610| 

1901. 26) 165:9049) 969:093l 1314:414) 2442:386 4:320 37:853 13:8005334|  10:39885400 2B7:515S$87T8 81978876 j 

I902. 261) 141:687) 802:899/ 1093:994) LIGMHNSBTI|  BDTC 46:885 12:0375014|  G:8758480 932:5988341 84518008] 

1908. . 26) 139:549] 790:743l LO0NT:872) 1958464]  3:509 45:852 129:6678370] 10:4065030 IB8:6153696 8: 1908567] 

1904. . 26) 151:851) 483:642) 1196:644/ 1762:137)  3:945 50:249 19:0495983] 104708750 FIT :0O0T SÃO T:O6OSOTO| 

1905. . 296| 165:998 529:264 1.932:703] 1997:965/  5:688 61:9539 13:4968154] 192:1488240 252:3925032 EIA ADO 

1906. . 26/ 160:374) 432:386) L142:473) 1735:233 4:565 DI:A47O 12:2028519 11:1258230 229:2195604 9:801 8644 1 ] 

Somma | 432] 1.848:635| 8.455:260] 13.915:786] 24.914:681] 38:834) 594:588| 159:7405896/ S5:0778190] 2907:8185822] D3:0358241| 

ploração provisoria o troço entre Alcantara&-mar e Caes do Sodré; na extensão de cêrcea de 3 kilometros. 

dré em 4 de julho de 1897. 

Obserrações.— Esta linha foi aberta é exploração entre as estações de Pedrouços e Cascaes em 80 de setembro de 1889, na 

de dezembro de 1890, em via simples provisoria, na extensão total aproximada de 234,5. A ligação tambem provisoria entre as estações de 

A via dupla foi aberta à exploração entre Caxias e Estoril em 1 de outubro de 1890, entre o Estoril e Cascaes em 21 de maio de 1892) 

(a) Estas varbas sho as que da verba goval vroceita fora do trafego» de todis ns Unlins exploradas pela Companhia Bol compotem à esta Unha na proporção do gourem 

(b) Extensão rectificada em 1897, 
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"” 
— CASCAES ç 

via) 

É is 
S Rondimentos liquidos do impostos se a ã Ê 

endimento náimonto oRa no 

Vala <a P— CEEE — —— Despesas Produato Hanido upârsticitios ivo doa de exploração EE 
à E do exploração (trafego) (trafago) (tatoo) A At A " : & 

NAARIO do topeee! do trafego TPotaes É E É 

(a) Fo sá 

Fr 8 16:295%8 826 S808945 16:6768771 15:0358718 1:29605108] 3:2598165 2525022] 3:0078143 0,92 

7 45590) — 59:0195098] 1595598) 59:1785691)  62:3015678]— 3:28285585] 3:1065268| — 1728767) 3:2798035] 1,05 

Í 11435169 TI: TISSABI 1:166:8$000 80:904.5489 TT3468090 2:3928399] 3:3225437 GOSBB3| 8:2225754 0,97 

1:9438402 61:4198107 2578000 G6L:6768107 G2:5835858| — 1:A64STAG| 2:5598129 — ASSÕ531)  2:6078660 1,02 

3:5998502 60:768,5666 DiSSOIG BL:A5A$182 51:7858129 S:9838537| .2:5323028 3TASSIAL 2Q:15757T1A 0,85 

4:637 3486 65:0878990 36985228 C5:457 8218 51:9958145] — 13:7998845] 2:7123000 5748702! 2:1375298 0,79 

| 5:6245977 86:54295984 5195202 8T:3618486] S1:0175157 5:8258127) 3:4738691 2355005] 3:2408686 0,95 

11:2093021 149:5208090 1:6448975 151 :1658065 95:7533013)]  53:7678077) 5:5378781 1:9918373 3:5465408 0,64 

17:1508727 181:8818340 95338355 182:81456095 114:1503015 67:7515325 6:9955436 2:60558520) A:389e€615 0,63 

13:088 5297 2441:;2158900 LiBOSSO29 2AD:5TIHFOLO L7T:;TIAS928 — G6:5015672] 9:30928018 2:5578756) 6:8358162 0,73 

15:61785954 B00:B495639 1:7508523 302:5808162 H99:65687A2  T8:1923907) LL:57T13139 3:0078419 8:5635720 0,74 

| 16:3848114 281607 8094 1:2158934 285:8263095 959:1798759/.  33:4975335) 10:9463426) 1:2473205] 9:69985221 0,69 

15:293,5769 900:957 8523 815476 291:91885999] — S11:4165224  409:5215299] 11:1893904] 1:9045665 9:2855230 0,85 

15:561 8941 256:61182865] — 1:3153090 2571:924537o) 296:4508897] — 30:160S388| O:SCOSEG4 1:1608015/ 8:7098649 D,88 

A:5155487) — 26B:0518750) 1:9225505] 270:1745955]  235:5235713)  83:4985037| 10:3143297) 1:2855693) 9:0583604/ 0,68 
22:4698510 256:5378020 738580 256:2105600 IN09:0568873|  17:5008147) 9:5668808 ET3S082] 91933725 0,93 

24:6495386 286:374 8051 — TOTST9O0 287:081LE8S4H1 JATTIZSTADM. — AL:GH5OSBO2! 11:0148386 17178319 : 9:297 8067. 0,84 

21: TRASGOA 260:8055902 758560 260:8815762 230:3253653) — 30:14605249 10:0303996! 1:1725317| 8S:8585679 0,88 

* 210:6085986 3.210:4635049|  14:8338206 3.995:9065255 2,678:2753626 582:1875428 

— Extensão approximada de 19 kilometros (sendo dupla à via entre Pedrouços e Caxias), e entre as estações de Alcantara-mar e Pedrouços em 6 

— Aleúntaru-mar e Alcantara-terfa, na extensão aproximada de O4,6, téêve lógar em 10 de agosto de 1891, em 4 de setembro de 1895 abriu à ex- 

entre Pedrouços e Belem em 25 de junho de 1896, entre Belem e Aléantará-mar em 28 de julho de 1896, e entre Aleantara-mar e Caes do So- 

* 

- inonto do trafogo inuual. 
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REAL SA ES AA 2ESE LARES Ao MCP, DRA PACAS IR 
RR = LA 3 í 2) AoA 

NA 
LINHAURBANA 

(Dupla 
Ex) 

Fm à E. e. Mercadorias É ARNO Í 
os umero de passagoiros Neo SETAS no postos À . 

Annos sã EEE Ea o oo a o ças o [o ASEÚNNI a | > o] NNE, | ——— Ca AA 

ê ê 1.º classe 2.º classe 3.º classe Total eira o Peba s A Do transito Deo stilo Paleagiiros E 22 DE 
VÁ 

> EE J E: | 

ROD. lo 48:849] - 100:708]. 196:972)]  275:822 331 2 1:2068163 935800 23: 7675552 53818628] 

3 ot RATE OO T9:917) 158:656] 214:018) 452:591l] 2:14 = 2:077$785 5 | 39:6095293 2: 0055392 | À 

1899. | 4 98:965]  2o1:824/  360:594]  G681:683l  5:073 - I:4965668| — 2:9045160] 45:6845610 5:95885002 
1893. 4 126:714| — 2984:092]  4629:087)  872:823l 6:904] 2:7468087) —4:196877T0l  51:4595509 TABISSOSO)| 
1894. |) à 128:832| — Bs26:797/  532:017)  O87T:646) 7:566 = 2:994$866] — 4:7788600]  56:108:5991 85938100] 
TIDO. 2 4 909:654 204:866|  G67:8548|) 1062:368 8791 - 3:9878502] — 5:0743400)  61:9165536 8:8045032 

1896” 2) a TB:052)  305:059]  694:372] 1077:483l 9:003] 3:3035210) G:5645430] G2:1665826|] B:B145646] 
3 5577 / ARNS O 64:3729|  256:255]  932:373 1.258.000 SEO08 LL = 3:3498536]  T7:6088950)]  62:6785206 9:8475601] 
1898. .)| 4 | 1053:841)  385:662)] 1.253:686] 1/745:189] 10:183 - A:6468433] —7:4075540) SB:0085633| 15:0678664| 
1899. ./ 4 | 118:099]  395:936] 19312:758] 17297:686l 10:153 * 3:1735607| — O:3605880]  TR:044SMN1O|  15:7958121] 
1900. 4 | 191:915l]  405:662] 1949:552) 1.770:129) 11:505 - 4:0818037] 13:5305090]  T7:7825700] 17:6918466] 

: A 

1901. 1 4 | 143:712) 448159] 1390:506) 1982:377] 12:11 = 4:1668470| 13:1025710] 80:3345673] 18:2175880] 
1902: à. 4 132:298] — 429:757) 1307:382)] 1.862:367] 12:060 = 4:0723846] 19:76658940]  77:0413100] .16:1578644] 

1903. | 4 142:399 455:055] 1407:260) 2.004:644) 37:847 = 42195055] 13:7345270) T8:4805252)  15:22978965 

1904. | & 158:825] —408B:151) 1453:106l 2105:082) 13:236 = 4:9858169] 15:2088870) 94:5465863| 16:4828135/ 
1905. 3 A 152:353] — 473:393] 1394:990] 2020:596l] 15135]  — 4:2798798| 16:0265580) 80:2205936| 18:4335821] 

1906. .| 4 | 155:454]  400:436] 1521:248|] 2077138 15:57) - 4:4118736| 16:6818200l S82:3684901|] 24:97982878| 

Somma. | 66 | 1.956:997] 5.898:328| 16,173;:299]| 23.958:624] 185:538] — — G60:0263968| 149:5885610] 1.135:2088884] 2111618806] 

(a) Estas verbas são ns que da verba geral «rocoíta do trafégo» de todas as linhas exploradas pela Companhia Real compotem & esta linha na proporção do seu rondi 
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| via) 
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Rendimentos liquidos de impostos) 
j E 

= : 
b, ao Rendimento Rendimento Despesa s 

12 TEAR : so : “Despes: Prod Bauido É FE à 

= — —— | aeexporação | frafogo) | ao | aquidoo | Ber + 
É “ Poquensa Fora 

(trafego) (ttrifego) kilomeatro 8 

1é velovidado Totaes do trafego do trafego Totaer . tc) Es 

é : (a) 
ES 

' É. —$- 24:99598175 GOS8T6) — 24:3655051| 14:9355560 O:3685615| 12:1408587) 4:6814807) T:A4678780| 0,61 

| à es 
i 

| | E 49:5148615 GAALHODO|' — 43:138S615| 29:7345201] 12:7808414| 10:6285653] 3:1955103] T7:4338550) 0,70 

| == 51:637$612 2978000] — 51:8648612| 44:3285255] T:3095857| 12:9095403] 1:82975339] 11:0825064) 0,86 

| s- H58:9198052 41998825] — 59:4188877T| 43:0058835] 15:0135217) 14:7298763] 3:9785304 10:7515459] 0,73 

| = 64:5025091 3653905 G64:86B73996| 46:6433386] 17:8588755 16:1258598] — 4:4645689 11:660358834 0,72 

We —s- 70:71205568 4995815] — TL:1485383|] 48:9978830|] 21:1228738| 17:680S142| 5:4303685| 12:2498457 0,69 

== 70:9815472 ROSIITI — TLTBASISO| 50:5118019| 20:4703453| 17:7455368)  5:1175613] 12:62975755] 0,71 

o T2:02588R07 3698612 TI:3058419| 54:0935401|) 17:0328406|) 18:0065451|  4:2585101) 13:7483350 0,76. 

= = 104:9665287 586100] 105:5525387| G62:2498995|] 42:7165292|] 26:2413571| 10:67958073| 15:5623498) 0,59 

-s- 87:8398131 5055260)  8S:3144391] T1:2738293|  16:5655838| 21:9598782)  4:1415459 18:8185323] 0,81 

—$- 95:4748166 4088903]. —95:8885069| S2:5768750| 12:8978416] 93:5685541| 3:2245354] 20:6443187] 0,86 

= 98:5528553 3328466] — 98:8855019 RG:0388119| 11:6108434) 24:6388157T| 2:9045858| 921:7335279| 0,68 

e OB:10857TIA4|  B:AB4SATS| — OG:GBISIBO| 9O0:07153530] 3:1278384| 23:2995678 TBISBAGB| 29:5178832] 097 

-s- OB:T08S215| B:358s525| — 07:0468740| 97T:T3ÍS499|/— 4:0258284| 23:4278054— 1:0065321| 24:4338375| 104 

2 3 111:0283996| —G:2725209| 117:3015205, 91:5178932| 19:5118764] 27:7575249) 4:87T7T5941| 22:8795306 0,82 

: À = OB:G5ASOST| 10:770S645]  109:4243702| 8S:0675224| 9:6865833| 24:6635514| 2:4215708 22:2415806| 0:81 

E E 107:BABSITO| — B:417T89TO|!  112:7668149| 85:5205155| 21:8255024) 26:8375044|  5:4575006) 21:3805038| 0,79 

A —- | 1346:3705690] 34:4725503| 1.880:8435198 1.089:0925034] 256:3785656) 

| AR : ! 
i 7 = t 

Ei ento do tráfogo annual, 

ú". " 
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AE Sim A AAA AAA AO tuo NA oo 



AS LA RS EA ar o, AEE AL UTIR co 1 SACAR Ta CENTO AN E: * : 
' . 3 o W 

Ni o 
TE : 

CAMINHOS DE FERRO DE = 

(Via re | 
> + 

o. Mercadorias d LC 

os Numero de passageiros — Impostos k HW 
3 É À Número de toneladas -” ha! |, SE o RA] = | — — | 
Ê | ão E. ó | 
E 1º classe | 9ºclasso | BS classe Tótal Mapa, Edi tia De transito De stilo Passagoitos ora AR 

E | : fe o | 

1890. õ 806 7164 3:406 4:976 20 824 177$7192 5459220 1:6045115 1925744]: " | 
* | 

E Ja 

1891. 5O 6:602 11:162 40:182 7T:946 325 T:879 1:34585040 4488510 L19:12587553 2:591 8468 o 

1892. 50 5:203 9:652] - 34:319 49:183 851 10:100 L2858 145 4563780 16:4313762 2:3538115 F | 

1893. no 4:193 9192] 88:311 416:6596 B49 11:212 1:2625494 ATIZB20 15: T18$888 2:2025692 | . 

1894. 50 4:008 8:298] 28:634 40:940 374 8:618 11678762 AGO SIRO 14:1558724 2:OTIZGTI3 1d 

1895. 5o 3:650 8:566| 32:473 44::689 413 10:114 1:2995909 DO508S180 15:2898164 2:7408845 $ b 

1896 . 50 4:841 9:306] 32:814 46:581 506 10:714 1:5325705 TIBSATO 16:1898788 3B:4115862 = 

1897. no 3:0963 9573)  35:336 48:872 “581 11:308 1L:38T$471. SABSSÃO TT:0OBIS188 20558828]. 

1898 2 50 3:761 B:714)| 34:942 4T7:417 692 10:30 1:3868537 8375050 17:29838276 3:613887T7 

1899. DO 3:922 9:258)  35:037 48:217 805 13:644 1:4818486 9418580 16:907,5904 3B:6668107] 

1900. 50 4:380 9:907/ 36:622 50:859 784 12:808] 1:5668956]  1/9895790l 18:AIOSSTTA 30815927] 

1901. DO 4:049 9:953]. 408114 54:116 798 11:993 L1:552857TDA 1:3268670 18:904:5092 3B56848TE 

1902. 50 4:149 9:860]  40:266 D4:268 976 12:465 1:65345916 1:3768830 19:2965157 4:2095651 : ; 

1903. Do 4:158 10:2977]) 41:321 55:756) 866| 15:431 1:6953606. 1:3828600 19:8605128 A:2998616] 2 

1904. 50 4:510 11:58) 43:727 59:395 979 16:073 1:8758809 1:4924830 21:5125681 4:5018879] 

1905. 50 4:646 12:9451 45:232 62:193 1:068 15:086 1:9065698 1:5538790 FI:ADOSIAT 4: T8TSODOT 

1906. 50 4:867 11:716)  46:382 62:765 1:125 16:370 1:9568957 1:5088780 229:7185846 5:047 8594 W 

Somma | 805 70:950) 159:701| 604:148 B34:790] 10:962] 195:083] -24:248B8967 | 15:7258920 293:0805117 BB:8758877T) 

Observações. — Esta linha foi aberta 4 exploração na sua totalidade, entre as estações de Santa Comba Dão e Viseu, em á j 
Í 

LA Ú 1 

(a) Nestas vorbhas não inclnuldas as importaneias dás garantias do jiiro -! 
" O 1 

Em 1890 — trinta cfsoto dina STS AEE pres rest da error rt arco ot | 

Bm 1851 — tolo 0 ABNO. essere errar RD à TS BS TEA PEER SRS CN SIL À 

CUPSS A, or SEA). Pr NIE NO SOS POA CERA ANO PESOS OR ES AA LOS A DES PRESTO! ES E 
Pin 1808 —dOM o. e ao leer rar ant era si ara ER AAA TEA MSN, Ã 

ego AOS SESI! PIO O TR Pres Dre PO A POE CELUISTCA AS PR | 
e BT EA lo PASTEUR SE ANA PRAIA AVISA USO A POA AOS FA UADA Ae OI ANS QUA 4 105 5 

Bm 1860 — fem «uv: RR EE E OT VENCE VoRaNIRaA dt AOS AOS RARE UA o NUR a: i | 

Bm 1807 —1dOM ecc ARSCANAS ae ava TRNe Ses teve Saara Nt ENTAO A Catano CAES NEVE Í 

AD RA To SANA AOS A ERAS Era PDS SEO A ONA CIA DAR SACRO ORS PY NS Tão) 4 

Em 1899 — iilom TEOR indbadusça LERNER RARA ATA EEE AR ERRAR AA AE RARARA FTA =. 

Vim 1000 NINA 2 Adao datas oia Da Nas ad aAbalodos tau ANAA ha aaa ne NadOCA Naa js 

- Em 1961 — idem ...:. STIAAA SERRAT OC DES RIO A SAMORA A USED Se datas Tra Sa dEdoO "a A 

Da TONI ANA cas rAVEe AVANT fa Seea das CEL NANSS CESAR ERR AE ASA " 
VB LONE ABUNR o o de unta coros AS SAO e DIS) RIRARIOA OAAOAA TAOA A TER 

Ta EIA SAO a os Se aaa ca SOON Te Cepr ea S TN nada NS CICS Selena aNOIAo AA E do «2 

Er Goat A OA EE ES OTRA ROTA A EO, mA RO AA RAEIÓNCA ARA AA CANA 0 
Em 1906 — Idoin sic Jada SE PINA TAS Má O EEE AT, ISCA AAA TONA 1 
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— SANTA COMBA DÃO A VISEU 

ae 

Rendimentos (liquidos de impostos) 
je + & -: E 

C — — —ocuESEEAE eae A SÉbA rodo is Daio TKilomennico OS de exploração a 

| OGuens FORA Fora (trafego) (trafego) Kilómótro sê 
velosidade do trafégo do trafego (4) Totros = É É 

sá 

: 995,5959 2:1928818 6:5158789 9:108,5607 » D:BTA$227 — 2:181.5409 558S5O3 — 5565289]  1:1145845 1,99 
| 

' 

8:698.5799 30:3093020) B62:3698176 92:6785196| 30:1305934 1788086 6065180 3$562 6025618) 0,99 

I:BIASÕ25 IB:5798402' B62:4538776 IL:0SSSIT8| Q8:0318879 D47 8523 5f18588 108950 5603638) 0,98 

11:5063648 20:4935998 62:5165716 91:9393944] 26:7595629 2:66538599 5885465 D3$272 553198 0,91 

D:B265104 26:0615501 629:6338066 BR:G694556T| 2R:6988200/— 2:5668798 D21S230/— 515836 5728566] 1,10 

A0:6798A98 2B:TOIZIOT|! B62:551,5546 L:B618058] 28:22983741 ASOSTGO 5TAS19O IS615 5645575) 0,98 

11:1868649 80:7885299|  62:61535098 93:1085397] S5:S4IS510)  4:9468789 G15$766 985956 | 5168830] 0,84 

11:9395085 31:9845046] 62:7578606 I4:7415652] — 25;:8968447 6;087:5599 6395680 1218751 5178928) 0:81 

10:7988830) 31:705:5983 62:2173758 93:9933741] 25:14848995 6:2203988 6345118 1245619 5095699] 0,80 

14:0068971 B4:580S982] G62:3078059 IG:SSSSO41] SOAQISAAT 4:1568535 6915618 $58130 GOSSASR| O,88 

13:741 8665 aB:1678366) 61:32935615 97:4908SIBL| 29:1358975 T:OB158971] TISSSIL 1408627 5828719// 0,81 

19:9488540 35:7085999] G61:0245917 97:6383916 30: 7035645 5;:0058354. TIASITO 1008107 6143072 0,86 

13:7448137 3T:2498945]| 60:9638199 98:2065144| QR:7465977) /8:49583968 TAASSO5S 1693919 BTASI3O 0,77 

15:5065252 39:5655996| 59:0528476 98:TABSATO 30:6485294 9:017,8702 TIBH319 1808354 G128965] 0,77 

* T:3108305 43:324:8365] D8:9348764 102:25951297 311045941] 12:29108494 866SA4B7 AA BISR G622:5098] 0,72 

—16:3368301. 43:6145815] 56:8878130) 100:50139045] 28:7348751) 14:5803064) 8725296 2978601 5745695] 0,66 

1T:3535099 45:1195589] 55:3378754) . 100:4575293| 297:7338628 17:3855911 9025390 BAITSTIS 5548672] 0,61 

— 205:8935317 DOS:TTISSSI1| ISS:TI61$445] 1.558:90405256 461:8098319 93: 9695492 " 

—25 de novembro de 1890, na extensão de 49451086. 

* : : 

— pagas pelo Estado dosdo 45 de novembro do 1890, que são as seguintes: 

| 
. 

B:8158789 

62:804 5466 

62:504 5466 

G2:504/5466, 
68:804 5466 

G2:B04 5466 , 
62:804 5466 

GL:198/A456 

61:760/708 

GLBTSAAOS 
60:7948708 

G1:086 8256 

G9:8108468 
BISSTAAIS 

50:7298048 

BO:ASSRSOS 

BL:9885869 

965:0585322 
| r————— 

duzida) 

” 
ee. 2 
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32 e 

N o 

CAMINHO DE FERRO = 

" sz Mercadoriss 

ss Numero de passageiros — | Fupostos 
im F Numero ce toneladas j 

Annos É É EE nn, oo na | — — — || —— ATE ENE ; 

Es 

E ê "|, 1% classo 9.º classe 8.*classo Total AoA Aa ed Da transito De sétio Passageiros e farir = 

ZA 
+. 

TOTAL: La 52 2D:837 6:856| 24:579 34:272 331 8:814 1:907$681 3188320 19:8085032 3:8098725 

E RZSS 2 AAA MENA A 005 6:491 15:5429|. 48:473 70:606 885 26:070 4:3093132 1:23295070 40:9628713 T:ISTSSSGO 

3898. 7 95 8:210 20:710]  65:095 94:015 1:345 3T:3521 5:87178905 1:7468320 D2:8768171 8:9468901, 

ITBI: 20 8:383 D9:TIT| Tatão 104:969 1:541 49:278 6:0925385 2:03535440 5BTASTS199 I:B68$VTS 

1895. —/ “212 8:238 20:758]| » 8Ô0:459 118:455 1:797 47:197 617905923 2:3918160 59:5498678 11:0638845 

1896 .. «| 2 7:511 20:538| 104:857 132:906 1:564 51:432 TB128465 2:77T18450 62:359,5100 9:9095209 

E Eu)o A ARENTO DDS os À 7T:016 27:929| 101:622 136:567 2:280 50:683 T:G6NDSGEI 3:0848770 68:6508007 11:4578395 

” TOGO ol REA T:543 20:063) 114:095 141:701 2:589 49;596 T:6798341 3:1038340 6T7TADLS252 12:9085243 

1899: < 212 T:5T3 19:947| 115:086 142:606 2:636 A:ATI 9:1445532 3:5048400] — G69:1358379 14:7398175 

1900... dl Ha T:701 20:283| 117:028 145:012 2:566 713:8853 9:5955625 4:7458870 TL:9AIS 756 14:8738706 

1901. =|/.: 212 9:182 21:349] 119:341 149:865 2:627 T8:719 9:909138863|  4:8053870) 72:2635103)  15:3198213 

1902... 1l “212 9:139 22:606]| 128:582 160:327 3:405]  1029:268] 11:0915651 5:1255360) — 75:2368426 19:355,5597 

1903. 212 9:252 29:884| 130:175 162:311 2:9234/  108:306] 11:7295907 D:4AT28760 79:007$688 18:8808685 

1904. ./ 213 9:269 929:912) 130:434 162:615 3:266) 191:047) 11:5788751 5:63685690 TI134,5286 23:22055306, 

1905 -/ 212 9:169 22;602 129:101 160:872 4:187) 113:579) 12:9758068 5:6085320 84:3125599 26:29355518 

: 1908. .| 219) 8185) 41897) 137412) 167194]  3:843] 131:065] 13:0875997) 5:8035550] 84:7668307)  29:9195298, ; 

Somma (3:168)  125:699 399: 766 | 1.628:828]|  2.084:293]. /S8:016] 1.110:667] 136:1858885]  57:4205690| 1.039:7285696] -230:87658585 

Observações. —Esta linha foi aborta à exploração entre as estações de Abratites e da Covilhã, na extensão de 1654,086, cm 

à (a) Nestas verbas são incluidas : 

f 1.º— As doe da vorba geral «receita fora do trafegos do todas as linhas exploradas polí Companhia Roni competam an esta linha na proporção do sen rendi, 

x 9.º — As importancias de garantia de juro liquidadas polo Estado, desde 6 do setembro do 1891 para ns duas primeiras secções de Abrantes à Covilhh, fixando 

1896 à extensão total provisoria da linha para esto efeito em 208%,71849, 

| As garantias de juro liquidadas nWesto mappa são : 

E Em 160 TITIAIAS sosiiesbesos ea Naa a Aloe AS DA BAR RAD a ANSA aro a VAO RAS 

"r 
* Em 1802 — todo O BÚNOus: 0 vsiaceeaoos esreveresosço Arabe ae CUDROLRCNS RO 

7 E EAD ARS AA EA Ro RO ERA TRA A SEARA TARA AA Ea a AA RA ARENA: e. 

fe ANS SANA aos Lero OUT SAS CAIS E SECA Ao COS ES CUNE desle daN Ee Na E CSN eo DEMGRTS o, 

E Pa e Ty [. 1 OSS A AU AN PAES Ea To PE SUR ROUTONTE TUINS SO CRS EO SN US DE: ie] 

od Eco Ret C To EE PP ONDA O A ERRORS SORT ARDER CEDER RREO AA AS PARES PALA LV o 

Em 1687 — 70 POPA ROO E E O LARA A RR E RACE NOR RS ADE RR E RIO A A AD D 

: PI IBRO = ANDA Sead dat aca ANS usa Teo ou heanadaroçtno tn paca un o Aa AC AAA NA 

Ke REG 7) QRO no IDA NETO ARTE, ANTE o CARR PRICDA SAIA ADIA AN aos POSENE Lo TSE STE E, 

*. Bim 19000 — dem + 1accaracaetrA poeta Rar dr oa CA DA da CA CA ae na as ea a ' 

às Erro 1901 — NOM. 2 orar AS RA aa da spa Era a da cr dr tia Ca casca da 

h Era 1902 —< domiciliares DORA RIR AO RSRS SUL IEA SAO RT RREO OA USD , 

x Em 1908 — idom. RTOODETRTENARZREARAE Naa ARE ES ANSA NRERA ARNS: PT PEREERENEEEERNNA) Cem 

Fm 1904 — TOM. 1 cs rca rece  ra a cre rr rr rnan Veverneras 

. AA ROR ca IN ce aa TA SNS Ne DUCe CAIA CANA Ties Ses OE AN TIE CTSE SN ECESOSS AR ESTA 

" Et 1906 —IOM a cerca acer eta astra TRA ATT Ares Taa PENA ACss anta sa 

* 

(1) A verba annnal da garantia de juro total da linha garantida é do 401:111/f861 réis, maos no auno de 1805 deduzit-se a quantia de 5:9768076 réis, importancia de 

(e) Festa importancia esta incluída a do 12:8053810 róis que no 1.º semestre louve 4 pasar para complemento da garantia de juro Vquidada em referencia no anno eco 
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16 : 

t DA BEIRA BAIXA 

: ATT 
P 

Ee i. Rendimentos (liquidos de impostos) | | : : = é 

— x RSA o AE IT Dospesas — | Producto Ngnido Eca TABÍaLAOo de CENIAcao EÊ 
7 de exploração (trafego) total liquido por js Ss. - 

. Ponguena JTotacs Fóota ; (trafego) furafego) Kilometto — |'Ees 
o velocidade do trafego do trnfégo (a) Votar ão z 2 É 

18:8298321|, . 42:4975078| 999718135] 142:4085213| GL:T518178 —19:254.5100 SiT5252/— . 3T0S2TI| 11875593] 145 

a 45:490,589] IL:3315973] S10:38985TO! A04:6718543] 157:09032967 —G62:7588294] —“oTISTOSN— 3805353 9525062 1,66 
o] 66:BTTSIGI| — 128:7005233] 310:1863532) — 438:8865765] 162:0935696|—33:393463 G6NSOOLI—. 1713249] —SSI$950] 1,26 
E GOI95ST30) — L35:6195107| S10:711S$0O7TA| — 446:3603181] 165:0153398| —20:366.5291 E3ISS5A4 — 1385520]  TTBSSTA| 1,91 
| TBBBLSA9L|  150:2955014] 396:0345352] — 546:3293366] 166:3925196 | —16:0975182 TOBSOS9— —T55930)  TBASSGO| 111 

o: OL:2TLSIIT| — 163:5895426| 402:9115071 + —S566:4505497] 152:6203491] 10:9185935 TS) 515054) — T7195907| 0,03 
o 91:T4BES21| —166:8515223] 401:9688085] — 568:8195308] 164:7135068] 2:1388155] — T8TSOB4 105085] — 7765948] 0,99 
de S5:8868720] — 166:2865215| 402:04053592]  SOS:SO6GS567| 163:5835636]  2:7025579 78413368 125748 TTIIS620] 0,98. 
o 1134605240) 197:5843794) SS9:4413143|  586:7753937| 158:46858T5| 38:8655919)] 9305823] 1835320]  T475494] 0,80 
| 121:98452297] —208:1075689| 404:0963756] —G12:9045445| 166:7375383] 41:3705306 9815640 1955143 TSGS49T| O,80 

A 130:1468574] — 21T;7283890| 395:5055316] - 613:2345206] 168:0413038] 49:6875852] 1:09780922] 2345376 7925646] 0,77 
| A51:2185016] — 245:8093039] 366:7385921] — G12:5473960] 165:5205754] T79:988S2985|  L:1595476 3778303 T828173| 0,67 

| 164:4395023] — 269:3205396] 350:4165096] — G12:73565499| 176:3485969] B5:OTIS497| 1:9375361 4053596 8313834] 0,67 
| 155:9698880] —258:3145472]| S54:2423809|] — G612:5575281| 161:47889085]| OG:S35S48BT| 19185464 4563771 T61$693] O,64 
e | 162:6335080) —273:181/5192| 339:3503979] G612:5323171| 165:3485997| 107:8323195)  1:2885590 BOBSGAS TT9S948| O61 

À —] 180:507S050] 288:1853655] 824:3755016] G12:5608671| 174:3133370] 113:8725285] 1:3594366] 5375133) 8223933] 0,60 

> | LT28:5965842] 2.099:1325396|5.558:3203207] 8.557:4618608|2.529:818K5301 | 469:314,5095 

i mento do tenfogo annual. 

— 6 do setembro de 1891; e até a Guarda, na extensão aproximada de 211590, em 11 de maio de 1893. 

— A portúria do 26 de murço do 1892 para este effeito n extensão dás duns secções em 157),41065, c desdo 1 de janeiro do 1695 para as tres sécções, lixando o acordo de 11 de abrildo 

AT AAMONA VON ADA ARA A aa aAAA need Bee reeudiaveos sodio saacaonrira 

EURISEIRIO 
SODA FETO 
BODIODA STAS 
BODIIMA BETO 

BIB:T8SS7T88 
4914115860 
dO119TA860 
401119 G860 
SSS:A06HO060 
403:2058450 
BiaTTOSSIO 
SOGONO A 661, 
FOLGA 686 
BASS SAMA 
BRDLTÁDIA 

— gS4:818S08L 

O.54TIT5ADHSSO 

" É Multas doridas pola Companhia Real, Ujuidadas segonãdo v cordo do 11 do abril do 1896. 

- À Bômico do 1890-1100, 

la 
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No” 

CAMINHO DE FERRO DE 

- E Morcadorias 

3 É AEE SABINA E Numero de toneladas ip pat 

Anos SÉ Xu | —— —= — —— = 

É É 1.º classe | $.º classe $.º élasse Total A items Estava À De transito Do sálio Passageiros ido 

Ed 

1904. .| 70 6:208 | 11:648 52:160 70:016 2:096 50:830 | 3:8695791 890g$510 | 27:7825922 | 6:09685141 

1905, 70 | 4:959 | 10:502 58:956 74:417 2:994 51:584 | 4:3575886 9398580 | 28:4038193 | 10:6688018 

1906. 70 | 4:460 | 9:651 58:457 | 72:548 3:607 65:665 | 4:5645191 9275440 | 28:3908981 | 13:5285146 

Somma | 210 | 15:627 | 31:801 | 169:553 | 216:981 8:697 | 168:029 | 19:71915868 | 2:71575530 | 84:5775096 | 30:2925305 

Observações. — Esta linha, na exténsão de 69,3849, foi aberta à exploração na sua totalidade em 15 de janeiro de 1904. 

4 
À 



— VENDAS NOVAS A SETIL 

s AA 

5 ER) 

eos TE "* 
Pl ” 

» 

Rendimentos (liquidos de impostós) 

* & 

Pequenn Totnes 
velocidade do trafego 

a LLIXITDOSOCT TESS 

Fora 
do trafogo 

T— 

Totaéna 

Desp esus 
. de exploração 

Produoto liquido 
(trafego) 

— Rendimento 
kilometrico 

2 total 
(trafego) 

Rendimento 
kilometrico 

liquido 
(trafego) 

tr
af
eg
o 

* rs 

+ 
Despes$s E 

de exploração Es 
SESI ds 

— 
p
e
s
 

59:892:5963 

—51:6815894 
58:314 5869 

85:5608957 

97:3865080 

101:8125090 

85:5605957 
97:386,5080 

101:812090 

119:1605810 
69:4978108 

"66:032688 

— 83:5995853 | 
27:8885972] 

35:1798402] 

) 169:8895726 984:T598127 2864:7598127 254:6905606 BO:OGSSH21|. 

1:292,5299 
1:3915229 

1:4545458 

— 4798997 

3985414 

5115184 

e Es 

o 

Lã 

FE, 
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N.º 

CAMINHO DE FERRO DE 

(Via re 

Mercadorias 
Número doe passagóiros — Impostos 

= Número de toneladas : 
| Numero 

Sã " Annos FUlpinsiios 
à explorados FA ; : 

Grando Pequena 
: 1.º classe 2.º elasso 8.º classe Total volocidade Ar Ar Dao transito Dea silio VPassaguiros NADA 

a 
HH 

' 

15º 917 ARE ARS Cie (À, 596 1:265: T:570 9431 146 3:278 DIBSEIT 2058550 | 2:1085410 4408109 

1806 o. 48 2:714 6:0592 | 31:564 ABI | 473 18:005 1:479:5990 9718560 | 12:6578495 QUATSIA 

58 3:810 TBiT | 8380184 | 40:761 6158 231:283 | 1:7015066 1:1778110 14:7655905 DDIDSTHIOS Somina 

E
 So 

A 
u
a
 

aa 
ao 

Sia 

Observações. — O troço de Mirandela & Romeu ná extensáolo seca snes o ec a atoa o RA a e o a a 

Otrocorde Roman: MACOdo na extensao ÃO: E Tue Aa AA E A Aa O ieraRea ae Sue ANA fora LENA 2 

CI RROÇO AA MACGAO 8 SOARS NO ORPOMAROSAO oo e Teo A o au nona canta gen aa BRR El ren Sa Ro Aa TER SA 

O teópo de dondas à Rossas na oxtonsáo de é cos beer era fas o A ear LAR RA 

O trono. de RUSsãs à BeaNanca aa NeXTOnRaO O Ao neo AA a A e A Ao a TE den o e ada, lena setas Ra tape taoaA 

” SEE ES AAA A IA SURTO ARO E EN CORA 

(4) Nestas verbas estão incluídas ns garantias de juro pelo fundo especial dos caminhos de forro do Estado, que são as seguintos : 

Em 1905 — parte do Anno no troço de Mirandela Sendas + 0. 6... ev e mes oro 

Em 1906 — parte do auano nx totalidado da linha. 4 jónsiia o ie nas ia sato 
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— MIRANDELLA A BRAGANÇA 

duzida) 

A Rendimentos (liquidos de impostos) : 

Pr. Rondimento Rendímonto Dospesns Relação 
— — —-= "— os ET Desposss Produoto liquido | /- kilometrieo kilometrico de exploração — entre | “do exploração (trafego TO soa festas e POE fossa sto 

' (4 ego y ev ES, “". 

yeloeldado ao FAO bio Anéis Totaca S : o do trafego 

o i E : = | À 

|] 8:0725494 | 5:6215013 | 11:2773204 | 17;:8985217 | 4:2698617 | 1:3518396 5623101 1355139 42685961 0,76 é 

— | 20:8385082 | 35:64298721 | 623:2998773 | 97:04985404 | 29:8413109 | 19:8015619 | T498556 2665700 4755856 0,64 ã. 

h : 23:90105576 | 41:2638734 | 73:5768977 |114:8405711 | 97:1105719 | 14:1538015 ee 

— 184020 foi aberto 4 exploração em 2 de agosto de 1905. 

154480 foi uberto à exploração em 15 de ontubro de 1905. 

144090 foi aberto 4 exploração em 18 de dezembro de 1905, 
184560 foi aberto 4 exploração em 14 de agosto dé 1906. 

— 23K020 foi aberto 4 exploração em 31 de dezembro de 1906. 

79100 

COEITIOE AE SEADE Ee AREA ATE AE oa! ANNE oo 10:6295814 
OPERAR AE Ro O ER SECO ESCADA AC BIA AA DIE LAMA Las SU eo S5:084 5174 | x 

66;618 5088 At 

Y 

os 

to 

J 

j 

É 
be 

i . 

".: E 

; á 
: 
3; 
". 
& 

EA bo eds A mi PiacAA à -”s MO PP x do en!



i [ . hã.) MN : ." e - is io à ” ár . 
x Ph. | E J = IO > 2. hz 

; Ni À 

LINHA DO VAL 
é ó á t 

L (Via re. 

| SERES / x À 
= Mercadorias 

às Numero de passageiros E Tnipostos 
HF : Numero de tonsladas | h 

Ao | $S Ea IE ae toe ARARAS [1 RA 
É ! o não 2.º olasho |) 8.º classo Total Beiras E fire ad De transito De síllo Passageiros Espiriio, 

1906 ...| 26 | 19:490 — |. 87:598| 50:083| 6548 11:504 | 1:0988798 | BL45403 | 12:3405525 | 1:5495928 | 

Observação. — O troço Westa linha, entre Regua é Villa Real, na extensão de 26 kilometros, foi aberto 4 exploração em 12 de. 
| 
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— LE DO CORGO 

—duzida) 

== 

Pequena Totnes. 
velocidado do trafego 

4 

Producto Jiquido | 
(trafego 

de exploração 
KITTROtAcO 

Co
ef
ic
io
nt
e 

da 
ex
- 

| 

— | 10:0515120 | 28:940g873 28:952,5874 16:8198178 — T;6215605 
e Pu A 

í 

6275660 | 
ia ONE 

DL 



*. 

MNappa resumo estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro, de 

à Meruadorias : 
as Numero de passageiros — Trapostos 
= Numero do toneladas 

Línhas ferrers - - CETTE nega FREIO TAS Ferias ho: e 7 fi = 

às 1.º claúso | 2.º olusco | 8.º clase Total ARA): ab oia De transito Da séllo Pnossúgoiros 
E dade ' = 

Linhas exploradas pelo 

[Side BB T LoL 3 co MM IRDAIARA ONE AEDI 590) 50:694/ 179:196) 739:477)  O63:367|) 22:153) 4A0OT:AIT/55;:1308343] 3140885360] A40:7788766 

Manho: 8 DOufo ssa ce meta neem 3431. 97:501)  297:649) 1.297:770) 1.692:090] 29:373]  522:703| 65:0965533] AS:2483008) "GI8:566 8547 

AV IM REC UN. ARTE 469:845] 2.0357:247) 2655:287) 51:525 D20:820120:29968876 T9:651 $368) LO59:AATE3TS 

V 

Linhas exploradas pelo 

WAR AO OOLROS o o ca as | 26 | 19:490 - 37:598 50:00 948) 11:504 1:09B8798] OLINDA 12:340g525]/ 
1 | 

Linhas exploradas por 

LGste O NOFtO «2 m/s 5061 T44:803]  484:466) 2.579;:344] / 3:201:613] /54:514| 1.520:503) 96:8478999| 57:7243180] L627:5013559 Í | 

= | Ramal do Cáceres. . 721 6298 fis 17796 81:809] 1:768  57:520) 2:7038262 1:007$310/ 181195539] 
+ NS 

& | Rainal de Coimbra. .. . — 2/1 21:363) B5:499] 238:552) 345:414/ 4:660) 45:534 4505126) 4:53158350 G;:GSLASAS 

2 | Lisboa, Cintra, Torres Vedras 74) T6:650/ 215:814) 977:061) 1.269:525] 6:520) 407404 20:4193817) T:BIBS2970 IU:OTAZATO! 

2 Torres, Figueira; Alfarellos| 1665 19:359)  TO:449) SIA:771 GOL:5TI9| 8853) 2O8:377) Q20:298257TGI| BiTIOSGTO! L60:977TSÓ8I E. 

ê | Santa Apolonia a Bemfica 81 T7;A407! 200:318/ T49:753) 1L027:198) 19:096) 260:426) 4:5913750 41628230] — 63:308,5695 " 

<< | Ramal dê Caceres. . ... 26|160:374| 432:386] 1.142:478) 1.735:233] 4:565)  59:470)12:2028519| 11:1255230] 229:2195604/ | 

2 Linha UNDana. e 24 e 4/155:454]/ - 400:436) 1.521:2485] 207738] 15:577 - 44113786] 16:6818200]/ — 82:3688901] ep 

3 BON BAIRS cm em Ae 2912/ 8:185) o1:897) 1371182) 167:194/ 3:843) 131:065) 13:0578997] 5:8938550) B4:7668507). À 

| Setil a Vendas Novas . 70) 4:460 9:651/  S58:437 TL548) 3:607) G65:665) 4:564819] 9273440) 285908981 1 

ALAS aerea fe 1:149]| 674:358| 1.998:531] 7.929:367] 10.532:251 | 115;:930] 2.776:364/179:6453166/114;950;:5430] 2.526:094,59921- 

Linha da Bóia ATER. o o. 958) 26:149/7 54:039] 223:548l  309:736) 6:962) 162:285 18:3508167] “T:6LIIH020 168:3078149 

Total geral . . . ./1:395]700:502) 1.982:570 8 151:915] 10,834:087 | 199:893] 2.0988:652/197:9958388/122:561,5450] 2.694:4023071] 

Linhas exploradas por 

Porto 4 Povoa de Famalicão: . 641 78:410) 862:899], — 941:309] — 29:506 76:965l G;8953SD52) DII59SCAO! LOB:IAGHTATI | 

Bougado a Guimasães . . . 34| 41:177) 238;:094 —- ITIATLL 8:625l  48:183) 4:94358346) 30093490 51:0558844) is 

Santa Comba Ii%o.a Vísen . . .l Ol 4667 1:76) 46:382 62:765] 1125] 16:370) 1:9568957) 1:5088780) 22:7183846) d 

Mirandella à Bragança, .. .. 48] - 2:71 6:052] *— S31:564 410:530 478)  I6:005] 14723220 ITIZSGO —12:65784951- É 

Foz-Tua à Mirandella . .. 55) 2:836 T:699 32:988 42:518 907) 85:133 —2:7765026 IIBSS80/ —19:50087TTI| À 

TOUS dos areado 254] 129:804] 1.126:460] 110:229/ 1.366:493] 5:935 192:656) 17:3445110] 11:6885000] 208:659688/ | 

A ” 

Linhas do Estado (via larga) . -| 988/148:195l 469:545/ 2.087:247/ / 2.655:267 51:525 929:820/120:2268876| 79:6515368) L.059:1475813]/ Y 

Linha do Estado (via reduzida)| 26) 12:490)  — 37:93 50:085 548 11:504) 1:0988798  S14S408) 12:3105525] 

Linhas de companhias (via larga) | 1:395] 700:502) 1.952:570 8151:915] 10.884:987 | 122:892) 2.088:652/197;99583833/122: 5618450) 2.694;4025071L- | 

Linhas de companhias (via redu- : FE RE Sm - 

ATER CRC PAPO TECTO AA ON CAP 254) 129:804] L196:460) 110:229! 1366:498)] 8:9385) 1092:656) 17:3448110) 11:6585000] 209:85950858] 1 

Total geral . . . ./2:608|990:991 3.578:875/10.336:984) 14.506:850 | 183:900] 4.072:632/836:6653117/914:6655221 3.974:7485092] j 
”. LU 

ni 

“e + 1 R a sia. rn ne: NNE ERAS EE Ã o - a LE i As SEE, qo ATE AS E Us r 



2 

interesse geral, em leito proprio, no continente do reino, no anno de 1906 

à. 

Fe 
Rendimentos (lígnido de impostos) paes 

N Rendimento |Rendiménto| Despesas o e 
CU a EDNA ———=- DD IN as ==. Dospaosas Producto lgnido | kilometrico | kilometrico de exploração) = É 
", do exploração (trnfego) total Hquido por 9, 

| | Grande Pequecss 'Totaox Forh io (trafego) rc oda ie E 2 
—] velocidade velocidade do trafego dó trafego Totaes | * 2 

o S 

Estado (via larga) 

3:4755140) 1,312:6468372 129:2753956| T739:1168510| 1.309:1715232 900:0818027/ 409:0903905) 2:9188934| 6935373) 1:52955561] 0,68 

— [179:3965892], 620:5738153] 1.418: SBBSON2| EE 441 5147 1422:7798739, 7T19:573589010) G6ISTOISOS2] A:1358097/2: D3TE215 2:0975881) 0,51 

: 359:6808663] 2.T27T:5098824 . 916: 287) 2.735:42681171) 1.619:6543537] 1.107T:5558257 — [308:672848 

dd Estado (via reduzida) 

,” 

* ; 
| 1:5495228] 10:051$120] — 23:9408873 113501)  23:9523374)  16:3198178) — 7:6215695] 9205802) 2935142 6278660] 0;68 

— oompanhias (via larga) 

. 826:3218831, 2.056:6745404| 4.010:2978794|  4:0998812/4.014:3975606] 1.294:009:5312] 2.716:288 5489] T:9955489/5:3683159| 2:55753530| 0,32 
é | 5:7463988) — 40:1048711|  63:9643238 203900 — G3:9845938| — TO:GBSS8I6G— G:GTASSSS| SRBS392/— 024702) O818094] 1,10 

|) 2:59958795) 10:9453406] 19:5273046 —-s- 19:5275046] 12:1758756/ — T7:3515290| 9:7635523/3:6755645] 6:0875878) 0,62 

| 18:3908635| S16:5185579] 459:8118624| 1:6558445] 461:4675069) 992:1908150) 237:6G21547A 6:2135670/3:211 4101 3:0025569| 0,48 

| S4:0815089] S51:1474639] 446:2055809/ 4478406] 446:6588215] 247:0738738) 199:1395071| 2:65559871:1858310] 1:4708677T] 0,55 

th 6:7528504)  26:6235476)  96:6795675 —s- O6:6798675| ; AB:OSSSSSO! — AS:G20$825/12:0845959/6:0778603] 6:0075356] 0,49 
| O:80IS6A4) 91:7848654]  260:8058902 TISSG0| Q60:BBISTG62Al 9D30:3258653  30:4808249/70:0308996/1:1728317] 8:8585679] 0,88 

+ | 24:9793278 —s- | 107T348S1TO| SA1TS$970] 119:7668149)  85:5205155]  21:8285024/26:8375044/5:4578006/21:3805038] 0,79 

É 22:0125208) 180:5075050] 288:1858655/324:3755016] G612:560867T1) 174:3138370] 113:8723285) 1:8595366) 5375133) 8225933] 0,60 

Ç | 13:5988146) — 59:8025968| 101:8125090 o == | 101:8195090]  G6:0325688] 35:7798402) 1:4545458) 5118134] 94383324) 0,64 

for 465:044:5908] 2.8683:1983882 | 5.854:63885012|386;:091 $508/6.190;:72085521| 2450:3385498/ 3.404:2998514 

| A4:5448850] 214:9835984] A127:8358233] 14:8405075] 4A42:6755308) 227:5505242] 199:0815991| 1:6915048| TO0S454)] 9005594) 0,53 

[509:5898058 | 3:078:4825116 | 6.282:4738245|350:9315584] 6.633:404 5829] 2.678:1885740] 3.604:281.5505 ; 

companhias (via reduzida) 

| TI196S823|  48:3605906) 153:6895856) 936830) 154:6265086)  O3:STOSIAS! DO:SITSTIL| 2:4018404 9345652) 1:4665752] 0,61 
| 058020 —33:0608759| 03:2758532] 5488620) 93:8245152] 28:2005258) G4:0855974| 2:T438398/1:91158332] 8525066] 0,30 
| 5:0478594] —17:5538099]  45:1198539] 55:33787T54) 1004575298] 97: 7338628! —LT:BBISÓLL! 0025390) S4TSTIS| 5545672) 0,61 

| BIATÁTIA!  20:5385082] S5:6428791| 62:2998773| 97;:04295494]  223:8415102] 19:8018619) Ti2S556) 2668700 4755856) 0,64 

| 4:6468810]  dosta0sados|  G6:6885026] 41:6853292/ 108:3738318| 25:5005988! 41:1875038) 1:2195509|] TASSS55| 4635654] 0,38 

| ) 28:1975300) 157:3595201] 394:4158674/160:8085269] 555:2235943/ 198:2385121| 196:1775553) 

À geral 

— |808:6795848 1.359:68986683]| 2T797:5098824|  T:IL63987| 2.735:4268111] 1.619:654 5587] 1.107:8558287 —$- —$— —s- | - 
— 1:5495298| 10:0518120]  23:9408873 115501]  23:05958374] 16:3198178 — T7:6918695) d+ —S- E E Me 

[7 [209:5895058 FOTBAB2STIG | 6.282:ATB8245 | 350:931$584] 6.633:404 48299] 2.678:188 5740) 3.604:2845505 = = = Sa E 

" 8:1978300] 157:3598291) 894:4158674|160:8085269)] 555:2238943| 198:2385121) 196:1778553 -$- —b- a | - 

S48:008,5434 | 4.605;582.5190 | 9,428:3398616 | 519:667,5641] 9.948:007,5257] 4.512:4008576] 4.915:939,5040 
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Ni 

Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no 

à Mercadorias " 
+ Numero de passageiros io opala Impostos 

Annos Sã EEE NNE  roco = = —— IADE | 

É TT. | 

Ê $ 1.º claúse | 2.º classe BA eltnvo Total eira sis ira De transito De silo Passageiros AREA 

z 

1877 421 43:447) 1435:266l  S510:117)  696:530)]  9:069 146:891]. — 29:719,5209 —F- 352:026,8655 SAN 

1878. | 473 49:376] 157:572)  569:006)  775:954) /9:901 142:698/ — 382:3035281 - o 399:1468945] — 44:1803350 

1879. 549)  56:817) 177:157 670:349] — 905:323) 11:590 ER ST:$S96SO1A o 459:6045449) — 57568155 

1880. 587 67:315)  183:691 T2B:047 971:0583]. 10:122 211:513) — 47:3898SS55 —- D0OSASSSA26) — TOAGISSSBT 

1881. 594! G6:103) 174:565 : T82:817 9IT7T4:055) 10:446 24:4:85492 47:0995567 sf 506:780$232) — TB:3615431 é. 

1882. 594/  G40O817) 174:702 7T15:670)  958:413) 10:920 252:534) — SL1:67T28107 —s— 537: 1185532 77 5985073 | 

1888. 598 63:949] 175:320)  T708:697 952:966]  11:334 237:781)  52:50005342 —r D45:0108377]  TO:B3238404 

1884. 6N6l  T74:643l 178:0383)  T755:546]  988:222) 13:335 263:099) — S4:3445237 — D45:915855) Ea 

1855. 606 7T1:4861] 170:066)  T727:466) 969:018) 12:35 204:696) — D2:4205167 —- H527:3068690] — R3:30886879 | 
Ha 

1886. 606 T6:945) 180:722 TH4:416) 1.012:083) 13:375 309:921) — D4:1438059 9:4725300] — D48:2555266 NESEDS129| "2 

1857. 653/ — 79:961) 191:460) T66:660) 1035:081) 15:032 321:926l  58:0698852 9:6638760| BG6:S04665)  99:7078474 | Y 
p 

1888. 697) 82:579) 201:167) 831170) 1114:916) 15:230 340:2631 — G1:0395512 9:5578670) — GOS:GI6$8ST8| I105:88508939] | 

1889. TTI| 98451) 215:146/ 897:241) 1210:838) 15:452) 358:870) 75:1935450| 11:2025830) 695:9458718| 117:6978232] 

1890, .) 898) 104:319] 221:355] 915:580) 1241:204l 17:436 396:247) — TL:S5045591) I6:1685140 TIS:6338647] 133:8225167 W 

1891. 8281 99:663| 923:432!. BG685:629) 1.208:724) 19:034 391:097)] —79:495558S6| 33:6668010) 716:6208103 144:6788910) Q : 

1892. | 898.  91:693/ 2129:060)  833:552] 1187;:235) 18:779 429:397) — TO:14287TTO| S4:2958990] G8L:0528781| 137:5388515 | 

1893. 8O8| — O6:995) 221:9098  905:962/ 1.9297:858) 17:885 430:079] — TL:4858756 83:5658290] T04:231.8105) 136:9778090 '| 

1894. 8286| — 99:724l 290:186  SS6:581) 1206:494) 18:860 487:107] 72437034] 31:0975320] G697:2685838| 143:548366 : 

1895. 828| 104:743| 225:100l 927:803|l 1,257:646] 18:589) 459:046l 74:7425488| S3:9838040] - 7229:8215964) 143:3688194 À 

1896. $30l 110270 244:467l 9o1:754l 1346:491) 20:602!  498:519l 70:5498047 Ao T5B:BTOSOBI| 153:5965271) 

1897... 834! 132:379] 2298:434/ 1119:2890] / 1.550:002) - 29:078 517:947]  B83:2968262] 429:7265520)]  809:3845952 1668:1575950 : 

1898. 834) 134:747) 322:332) 1193:605) 1650:684]  28:527 546:790l — SA:968ST63] 44:6585590) BL19:2655904 189:8468710] 

1899. 854! 193:036l 304:519) 1179:362) 1.606:917) /B4:879 612:991) — 85:2418945 eo TI:8718852 197:4255584 À 

1900. 843/ 149:698|l/ 3209:653) 1L287:844 1.760:195 36:540 iido 90:8363623| G61:3225450)  879:279549] 209:4105670 

1901. | 846) 146:439] 347:690) 1897:999) 1.692:128/ 39:003 TIAGB|  O7T:4458B58 SICRAATO 897:T80S053| 239:208$838 à 

1902. .) 858) 158:768! 370:598! 1.522:872)] 2047:168| 41:812l 786:921l 106:3495060] 69:7035213|] 926:7898976|] 265:7425366) 

1903, 876) 155:500) S8T:561) 1640:299) 21883:360) 45:966] 863:705] 110:9378415| 7T3:3245021] 959:9185055 287:1015570) 

1904, 885/ 160:673) 412:362) L1813:083) 2386:118/ 45:7587 810:391) 109:9715911 Ta:95Bg710 997:7358674] 278:12988251/] 

1905. 899/ 153:096/! 473:779) 2013:996) 2.640:871) 48:786 885:978| 114:5485719) 76:2788254 1.024:6708508| 297:60487TT) 

1906. .) 9331) J48:195) AGOBADE QO3STOAT|! 2D665:287) B61:525 929:820) 120:2255876 TO:6513868) 1.059:1475813 808:672,5848] a 

Somma|22;195) 3.060:051 7.608:528)309.947:609 41.626:188| 692:250| 13.656:514 2167:9008809 | 8S95:1598676| 20,966:33535,8792 4.473:291557A) ke 
: 3 

(a) Nestas estações está incluída /em duplicado o distancia kilomoótrica, ou 8%;4, entro Porto (Campanhh) é Ermesinde, desde 8 do novembro do 1888 tambom a extensão do tr 
comimuna o trafego das linhas do Minho o Douro, Po NA : : : : : .



20 

43 

continente do reino, em via larga, explorados pelo Estado, desde 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1906 

à 
Rendimentos Niguidos de impostos) S $ 

: Dêôsposa Protducto Hiquido SME Re ri diria irado de pára ss $ Es — mese ao cessar SET — FTA de exploração (trafego) total liquido por Fo 
EERErA ARO ANA a. (trafego) (trafogo) kHlometro = 8 . 

XOOTIADO do trhnfogo do trafego z ES 

281:1178410 BBE:OASS8SI11 2:6598660)  G683:17055S471|  330:8235598 300:2225213] 1:6175686] 8315882) 7855804 048 
294:51185819]  T737:8398114 1:11588559].. - T58:0578469] 420:8735530]  316:9653584| 1:5598913] 6708117) SSISTO6 0;57T 
Bos:1376792) BOS:BOSS396) 1:68928580) S65:5508976/  553:9788683/  310:6248713) 15738585] S65SSOL| 1:00787R4 0:64 
500:50855083| 1L073:1508376 5:6565992] LOTS:TRTSB68| DOD:5O8SS10 522:5715566]) 1:8254161) 8908241) 0373920) OS! 

j 

; ASI:IOASI56) LOTA:2ASSSI9|  4:6575300] 1078:9068119)] 592:4685566) 481:7805253| L:8085500] 811078) 9975422) 055 
| | 508:5925298 1118:9048198 3:71565370] 1,129:6605565|  G601:3368208) 517:5673990) L:S83S677T|) STISB2T| 1:01928350) Oõ54 

| A95:9008578| 1120:7438359] 73248580) 1198:0675989]  STO:BTOSIIS|! DABISTISATA| L:8TASISO|  O098485)  OGAZG67 0,51 
| S10:0005053| 1145:3568112 O:HA9STOS! LIS0O:S058S817 597TO8BTSTO2 54T:3685410| 1:8908026] — 9OSS248| O863TT8| 0523 

| 6874278295] 1148:0428864]  5:5578471) 1153:6008335] 656:1755776) A91:8678088] 1:5945460] SL18669] 1:0528798) 07 

S50:8265050] 1189:4665445]  9:3983100| 1198:7945635]  617:4715687 DTIL:DO94:5758]| 1:9698816]) — 9438856] 1:0184930] 0,52 

| 590:3848960] 1256:5475099] —9:0443735| 1265;8918834]  G652:3018746]  GO4:5458353| 1:0945798] Q2T8TIT!  OIBSHB1 0,52 
) 609:90145180] 1824:4165997 G:141S805] 1530:5588802 T34:2958957 DOO:I91SO40| 1:9008168) — SB463759] 1:05383409) 0,55 

7TI9:6568558] 1555:2498508) 11:5153539| 1.544:7655047 TIB:IS2S620) — T59:8665883| 1:0885650] — 9853560] 1:0035090] 10,50 

h TIS:D2589085] 157T5:9814749 9:24585TO| 1555:29785319 910:2708913 GBD:TIOSSS6| 1:9085359] SOBS998| 1:0995361) O58 

| TL:977TA228 1.563:2765 256) T288S7T7TO| 1570:51558006) SBT:SNLS9IG| — 675:7743200| T:BSSSOL4) BLGSI52] 1:071S862) 057 
TANTADSO0T| LOIGIOQ3TAIH83| — B:3SISATO! L57TT:5768623] 093:091877TA G46:2158879] 18958213 TEOSA5B 1:1143760 0,59 
TO6:S178839] 1.598:0265084] 21:76953275] 1610:7953309 ST3:B3548665] — 724:6715369| 1:9208983] 8755207] 1:0545776] 0,55 

TIB:SBASOGS| L617:7015587 G62:5605296| 1.680:561 553)  S8S53:3685408)]  T34:3385179| L:0555746) BSSSS82] 1:0665864] 0,55 

S06:9223307) 1L1673:1125465) 41:86137834) 1714:0748190 S88:1198682 TRA:999STRS| 2:0208667)  S485067] 1:0725600] 053 

BEG:S455264] 17T8:B118574) 14:5778050| 1793:6888624]  S8O5:8665370)  882:9455904| 2:1435146] 1:0638789| 1:0798857] 0,50 

"SBL:A93S559| 1856:7865461) 18:6665906 1L875:4038367] — 953:7823581| 902:0543080| 2:2265303]| 1:0825679| 1:1438623] Q0,51 

| 8ITIS28216| 1.905:7645850) 43:2168914| 194B:9813744 9I5:374S606] — 910:3905224) 2:28543089) 1:0915594] 1:19358494) 0,52 

] 918:98505297/ L916:07757833] 38:2358045) 1954:3198778| L076:6768751| 839:1005982| 2:2075455]) 1:0065475 1:2908979|] 0,56 
|  991:8035612] 2.080:4958473| 35:52758221|) 2116:0208694| 1.125:0105604] 955:4528869| 2:1675963| 1:133%396]| 1:3345567] 0,54 

| L094:5908060] 2.231:5788951 "- 38:8713461 2.265:4588412]) 1,144:19685073|] LOST:A523878| 2:6378800| 1:9855405] 1:3528395] 051 

1.228:4398352] 2.490:0718694] 229:71595603] 2443:7313297) 1263:7085571| 1157:2635123| 2:84145855| 1:3595886] 1:4845968| 0,52 
1.268:4265348] 2515:468873) 96:7008754| 2612:1475627) 1834:4198158| 1181:0275715/,2;8715514| 1:3485205] 15933809] 0,53 
L217:8458999] 24093:71045924/ 12:8115405] 2,506:52158329] 1479:91285758 1.013:792,166 2D:8ITSTAS | 1:1455527]| 1:6798217] 0,59 

| 1271:9808177 25M:2558457/ 14566504) 2G608:8225061) 1489:0735283| L119:18298174) 2:8858712]) 1:9375132] 1:6484580] 057 

p — 1.359:6895663 2.727:0095824) — 79165287) 2735:4268111) 1.619:6045537] 1107:8558287] 2:9935376| 1:1878411] 1:7858963] 0,59 

: [22:046:2505750 ABBSB5:8768116] 564:0658647 4B:949:941 8763 26.394:0115313 291.991 :8645803 
; | Ass 

i- 

. « ! 
TAmal do OutnpanhA a nova Alfandoga do Porto, ou 84,9, 6 desde 8 do novembro de 1896 tambem a extensão entre Porto (Campanhã) e Porto (8. Bento), ou sk, por sorem troço? 

W
E
I
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N.2 

Mappa resumo estatístico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no con 

- = : Morcadorias 

se Numero de púsuageiros — Impostos 

xo - Numero de toneladas 

ES NES: A = ama RE aruaroRaA (LM ASEDER TESANBSN lo = e. 22 suba 

= + 1: classe | 2.º classe $º classe = Total Bia A, iai Do transito De séllo Passagolros Ein 

Z .eSMSEe 

1877 503! G67:049) 164:980) 7T09:054] 941:933] 11:683) 289:193) 47:0995800 —$- | 819:0428660] 122:0138340| 

1878 | 506) TA:B45) 175:246] TOR:465/. 9O58:556)  11:650) 264:969)  48:6465990 —S-= | 850:4728678) 140:7185922 j 

1879 506! G9:734 171:323l 692:118) 933:170) 13:411] 314:085] 49:0625425 — = | S209:4598427) 170:1178376] 

1880 | 5461) 75:869) 177:558/ 699:182)  952:609) 17:565) 400:877) 51:5045194 —$- | S66:4088201) 178:1145738] 

1881 |) 578  82:288 196:243) 698178) 976:659) 16:0936) 447:367) 58:6273709 —$= | 885:2215535) 165:6143148 : 

1882 .) 705 107:999) 268:088]  758:245] 1134:527 17:613) S543:054) 61:67358332 —$- | 1.013:7023622] 184:6885194] | 

, 1883 .| 831) 119:540) 311:649/ S14:755] 1245:944) 21:393]/ 555:900] / 67:3123840 —d- | 1055:7298884] 193:4375293 " 

1884 | 831 118:034l 318:265] T7L:578| 1207:877]  24:261) 558:536)] 67:8253576 —3- | 1.045:94415220] 202:1988907] 

1885 | s32l 114816) 326:884] 79B:018) 1240:118/  21:683) 594:504] 66:0228170 —$- | 1.009:8205013] 183:4335929] | 

1886 |) 833 1501:790) 84:71)  983:299] 1479:800)] 25:358) G6N:578)] TTTTIBIOT| 12:6738100) 1.190:5435518 226:810g5991) 

1887 |  gaol: ot1T:963) 464447] 1.349:042] 2.030:452)  31:066) 697:356] 89:4415308| 13:5425020] 1.356:1835689) 249:6455422] 

1888 ) 1:040] 299:209! 596:509) 1.742:890] 2638:531)] 36:297) SSO:141) 103:0818491)] 14:2995700 1.520:071 8085 260:900676] | 

1889 | 1:081) 327404) 748:937) 2O17T:T3T| B123:468| S8:606) 1.055:705] LIL:B03SI3A|  A5:4418640) 1641:3178035] 265:0188118] 

1890: .| 1:104]  375:009/ 1.045:901) 2.553:067| 3.978;:977] 44:794) 1.7607:329] 111:5158130] 24:6983580) 1.687:9025862 283:6318214] 

1891 | 1:163l 380:485/ OR5:830l 2.440:898| 3816:138| 58:918| 1435:941) 113:7215226) 44:1905350| L747;:7838575 - 294:71515286] 

1892 | 1976 4st:497) 985:466) 2547:637) 3.964:600) 46:651) 991:000] 108:9073315] 43:1743770] 1.630:9345682] 265:6665035] 

1893 | 1:306] 490:984] 1118:415] 2.822:692] 4432:031l — S4:167] 890:721) 114:2563701) /A6:1675090) 1.645:0705343 274:1015009] 

1894 ) 1:393| -509:636| 1.246:229| 3.079:591) 4835:456/ B4:T48|  067:994) 111:1385287] - 46:4253900] L611:44145209) 281:852,5198) 

1805 | 1:394] 449:647) 1215:089| S.640:660] 5298:366] G68:190] 1.094:766| 118:003577T|] S51:5555000) 1.783:28665400] 290:477$081 : 

1896 .) 1:396] 4453:679) L478:8T7) 4902:946| G6225:405) 58:236| 1.233:686) 124:6955225] GO:1455130] 1.833:1658591) 282:1055885] 

1897 | 1:395l 370:800) 1492:497]) 5.349:247|) 7.221:643! GO:631| 1.246:516] 133:1735214]  GE:0343850] L1.917:7645835] 306:1605642] 

1898  1:325] 549:603/2.054:696] 6.250:044| 8854:343)  T76:569|) 1.276:924] 142:56055128) 68:4755880| 2.093:08418745] 351:4525000) 

1809 | 1:395] 610:835) 2.314:616] 6.009:308| 8934-759) TB:489| 1.579:630|] 152:6375038) T6:7935890] 2219:4158115| 362:5525480) 

1900 .| 1:325] G630:028| 2.371:612| "G147:596] 9149:166|  79:518| L791:052] 160:5785842] 103:4845600) 2.300:5038556] 875:396966] 

1901 .) 1:325l G61:138| 2459:140] G6.578:304] 9.678:5862]  83:832) 1.844:606) 166:8013678| 103:71665000) 2.356:9418725 382:57188580 

1902 | 1:325| 659:362) 2.376:406] 6.691:788| 9.727:556/ 105:986) 2,334:897] 169:9755997] 105:0855210 2.110:2634330] 424:858,5294] 

1903 | 1:395l 699:618| 2/486:338| 7146:848| 10:332:804] 125:692] 2.603:744) / 176:59587285] 108:1925410] 2.463:05852538 421:5878979] 

1904 | 1:395] 757:243/ 2.204:201| 7.675:075| 10.726:519] 107:793| 2.613:265] 189:3405268] 115:1694970] 2.618:2708104 465:8435641] 

1905 .) 1:305] T63:443/2.313:544] 7.728:185| 10.805:172] 119:993| 2.720:502] 193:1498976] 120:208832 SO9ZITÓLIAS ADTIADTSSTA Í 

1906 | 1:395] 700:502) 1:982:570] 8.151:915] 10.834:987] 122:892| 2.938:652] 197:9953333 122:561 8450] 3.6094:4025071 509:5695058) | 

Sormma)| 32:018/11.320:844/34.465:212/101.888:982 | 147.675:038) 1.629:836 136.643:795] 3.879:9713932 1.860:930.8810] 49.770:869,5346| 8.617: 1075818]. 

(a) Nestas verbas ostão incluídas as importancias das garantias do juro, pagas pelo Estado à Companhia Real ; pola Unha forrea de Torron Vedras à Figueira da Fox O UU 
o
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| tinente do reino, de via larga, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1906 

 52.408:7245924 110,791:7025083 118.517:5835285 

i; 
Es 

| Rendimontos (liquidos de impostos) | rANNebIO Dbdeno | SN, 2ã 

e —— | aventotto | PORRESNO? | Pero | Mimico | cxmtoração | É5 , 
Esoáv ia Totxres do trafego do oi (a) Totasa | Neto pá EllOmotro te 

9LI:567610 LESGL5S3S610) 19:6G105145] LSS1:ITASTSOS| — 569:6045839] 1.201:9495271] 2:7003902/2:5685488 1:1328414] 0,31 
8T75:T3083508) —1866:9265953) 27:3915855/ 1L8941:3185808| 598:4975872| 1.268:4298081| 3:6895579|2:5068777T|1:1825802 0,32 
I5S:BOBSTO2| LIOSS:ABSSIGI) 16:1598390] 1974:59295055] D97:5078568| 1360:9955997] 3:8705422/9:6898577|1:1805845 0,31 

L0O52:4615018) 2091:9833957 9:0005000 2.100:9835957 658:8715596]) 1.433:1123361| 3:83815472)2:62437468|1:2065724] 0,31 

1103:4515626) 2154:2878309) 100:5768771) 2954:8645080]  T12:1008900 L442:1878109|) 3:72785141 /2:4955134/1:239 3007 0,38 
1.159:6098590) 2358:0005406) 3ST:8568755|) 2395:8575161) 9341:42583068) 1493:5754098| 3:5443681/2:0195955 1:3253426] 0,40 
1228:9243770| 2478:0913947]  30:3265096) 2508:4185043)  952:19045750) 15625;:8978197| 2:0825060/1:8365218]1:1455842 0,38 

| 1980:67A3671| 2528:8175798 25:50265289| 2554:3445087)  901:5598867| 1.626:9578931| 8:01385102/1:9575831 1:0858271] 0,36. 

|) 1801:0955289]  2494:349593]1 SO:1938124/ 2519:54258355)]  S85:5348846]. L608:3145385] 2:9985016/1:9335671/1:064 5345 0,35 

L3T5:6585497]  27TÍI3:3215936 69:5163619] 2862:8583555]  943:71982930) 1849:5725706| 3:3538397|/2:2908$375/1:18959592] 034 
1A51:2868988) 3037:1163099)  69:7095815) 3I06:8I8SSIIA! L053:0945497] 1984:0918679] 3:2345416/2:1195984/1:191 5432 0.35 
1.604:9895703 SAILICISAGA) TIG:820S215) SB5UIL:TSIS679| L210:3788551| 2184:5895913| 3:2613386/2:1003561 L1:16355825]). 0:36 
1.786:9715597]. 3.693:3068750] 172:5015414|) 3SC5:S0SSIG6GA| LATISCBSADB| 22920:4435297| 3:4165565/2:054 5064 1:3625501] 0:40 

| 1L788:5468339]  3TIO:080SATS| 120:IABSSISA) 3.830:2235599] 1647:9548414) 92.062:1268001] 3:3605580 1:8678868 1:4923712] 0,44 

1439:0615678) SASI:5965559) 255:7008158) 3737:2965699] 1.770:3198414| L711:0848125] 3:9935634 1:471 5439 1:52285195] 0:51 
15292:2198790] 3SA109:0135507) 433:6803583] 3859:6943090] L685:930877T3| 1.733:7823734] 2:6793478/1:3585764 1:3205714] 0:49 

| 1.584:092:5293] — 3.508:2638735| 449:2795318) 3,952:5365053] 1.640:7645886| 1.862:4985849| 2:68285437 1:4965109|1:295653928 0,A7T 
1 f LOSS:5065046| 3481:8025453| 440:0158906) B921:8183859] 1.683:99908147 1.797T:5035806] 2:6313743/1:3585884 1:297295864] 048 

| L673:94453942]  3.697:7085423| 527:6573080 1225:35655453] 1.733:8175071| 1.968:8915352] 2:1928831 |L:5833302]1:309:5599 047 

/ 1.748:6778850/  S85635:9495826| DOT2A595556) 4491:2015888] 1725:6615439| 2138:29876804| 2:9135988|1:6195585 1:3015408] 0,41 
à; L896:96587TIS| d121:1915195 536:4175611) 4.657:6088806] 1.917:4515894| 22903:73895301] 3:1108332 |1:6635200]1:44751383 0AG6 
| 1978:8613004 4.495:4003749 515:8233052] — 4.930:22935801| 2:060:0965695] 2363:3045054] 3:3385415]1:7835695]1:5548789 0,46 

2152:4543688| 4754:4223978) D23:69T5506) 5,957:1205084] 92139:9093466 2.594:5125812] 3:5733148]1:9585122|/1:6153096] 0,45 
p —2851:02935087]  5.030:2238609)] 500:3595538| D530:5833447| 2393:7045562) 2686:5198047] 3:7968395/1:98988S25| 1:806:5560 047 

| 2509:6248174) 5.248:0175429) 472:8818286) 5,7201:89887I5| 2492:9355549| 2,756:0115880) 3:9615469|/2:0805008] 1:8815460] 0,47 
| 2561:8568199)  5.396:97258523) 430:6588035] 5827T:6558858/ 2430:43656471| 2.966:5365182]) 4:0738187/2:2385805] 1:834 5291 0,45 
3 2.T7L:6655290]  5.656:2914507) B95:6425524) GO51:90343031] 2514:4483488) 3141:8138019 4:268 8899 [2:371 8902] L:8978697] 044 
q 2Q893:917557TT) 5.978:031:5322] S3SS:IS5STIT) G366:5173039| 2630:4738277T| 3.834T:M588045| 4:9853397|2:399IF6G83]1:8855643 044 
Mi QSGLDAGATSA| GOSL:IBSS5083| STT:O965581| 64909:179084 2.616:2935621 3,134 Bed 5882 4:38 787065 2:462.5286 L:875S479] 043 

k : 

| no7s:4825116 B.282:4738245) BO0:9318584/ 6.633:4048829| 2678:188STAO| 3.604:2845505) 4:5038565|/2:5838716]1:9195849 0,43 

8.025:8315202 47,952:291 5077 | 63,539:4118006 

Alfarélios dosão 1888; e pola linha da Betra Baíxa desde 1801,
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Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no con | 

É s É - : Mercadorias 3 

+ ARES ASA TON Numoro do toneladas ro j 

Ánnos Se ENS TOTO — .—— No A—u——— )  —— — 

ê z 1,º classe 2.º elasso 3.º olasso Total esa E ioE Do transito De sélio Passageiros SISATANS 

Z 
4 

1877 )' 28). .93:409) 230:843l -— 254:885] 869] TOAThOOSS Sr —s- |  4o:9424700], 1:0715000] | 
1878 d 535). /18:58383] . A18:162) 231:995 830 TSM —s- = 39:6265460] — 1:0768980] | 

1879 .] 4al 16:457] 208:572] 225:029 818l  S:743 -s- —$- BTPBTESTOL- AOSTSOT 

1880 | dal  14:962)]  190:9496).  — 205:9068 694 8:633 2a —s- 34:5095470] — 1:2718620] 

1881 | 51) 20:8504) 216:988  - 237:092] — 1:97) 10:974 -$- —b- 44:2925390].  4:8505265] 

1852 . 57) 19901 237:243 - 247:234 2:726 129:452 = Ss 416:1123060/ 5:6835060/ | 

1888 | 57) 2 20:312) 230744) - 251:056l — 92:873l 14:59 5a a AT:BIGSTBG| — S:T65SO96] | 

1884. . 88] 41:66] B40;244 - 384:905 4:823 24:613 —s- —s— —80:1765699]  11:0505405] 

1885 91 53:954] 354:315 - 4108:269 3:933 DAISSS e -3— TS:6T58996 IR SDAA | 
E k 

: í" 

1886 ll 91) 59:639) / 368:202] = 427:841) — A4:566) — 36:071 Se). 11458490] 83:6895203 SEO ó 

1887]. to5l 64:71 393:436/ 4:592)/ /462:739]  5:348|. 40:760 3468583) — 1:2913420] — 9B:0125414|  12:9025558] À 

1858 | 146) 65:056l]  417:379). 21:018 DOS:458 4:944 49:954 12755684 1:5793880] — 104:5638843] - 19:8365616 À 

1889 | 146)  G69:831l 432:291) 24:463l 596:585) 4:321/ 60:000l  1:5058409l 1:3605850l 108:3484839] 12:0433774 É 

PO00 2h ED T5:894! — 461:907]  20:580 567:381 6:122 58:39T 1:7678676 I:017S560) 114:9658049] 15:1525891] 4 

1891 |) 196  78:599) 440431). 64471 585:131 5D:502 66:547 2:977T$GBT 3:8305210] 125:0268506] 18:4225905] É 

1892 | 196)  TadTal 443:149) /654:393] 569:714l 6:013l 76:4092 3:8998617) > 3:50658340]  121:2043609 18:7618656| k 

1893. 2200] 71179] 455:506]. 54:957 581:635 4:695 83:946 9:5198216 B:ASGSGIO! — 121:0808936 14:5215218) : 

1804 | 902 69:5638l 506:061l 49:655]  625:279) 5:654] 79:780) /O0:4845170]. 3:8088580|] 121:0268877] 16:3205291 

1895 |. 209)  69:189l  539:931 D4:051 663:171 4:978 T8:976 9:0963 8656 4:1168740] -— 198:0835224 a biiadeo. 

1896 | 2099  78:408 613:725)  54:075 T746:298 6:109 85:071) — 10:4708495 52578150 187:4333560 17:3523505 | | 

1887 .) 203) 93:0217) (G7AA0T SOM 827:472 6:646 92:924) — 11:4578152 S:8124850] — 147:5805555] 18:1378090) 

1898 .l 203)  G1:632] /729:854)  BB:224 879:710| S:D98 97:305) — LL:5818971 GASTSOSO!  150:0995861] — 99:6605407] 

1899 .! 9203) R1:977) 723:305)  B18:503 S63:088 7T:994) 116:898, 11:7708182 6:609685020] — 143:1588470) 22;:3245054 H Í 

1900 .| 9203!  96:058) S840:890)  62:763]* 999:711 8:206] 131:946).  13:3393515 I:GO98S46O!  165:7598757)  23:3928487)| à 

Db 

1901 ] 203 977 S58:418  67:502) 1.023:097 8:324| 134:685] 13:5043913] 10:0658850] 163;7365797 2B:1508391 | 

19093 ] 9203). 100:456)  S46:504)  67:510) LO14:770 8:354] 166:772] 13:7068392] 10:4018060] 165:5658482)  23:5648938 i 

1903 | 203) 103:546l 2843:999)  G69:890] 1.017:365 S:071/ 164:360) 18:7925043) 10:29618760)  165:9148156) 23:8265898) | 

1904 .. 203) d17:498)  987:096).  76:283 | L150:877 8:329] 158:523l 14:6868944 10:7065250] I181:6508242  28:9848402) 

1905 |. 9213/l 125:098 1074:339)] 84:213| 1.22653:580 9:078| T55:097) 15:3525702] 11:1508480 192:4845166 26:8975141| 1º 
| ] | | k 

1906 | 954! 1909:804) 1196:460] 110:299] 1366:493l &R:935) 192:656) 17:3448110] 11:6388000] 20B:S598088) 28:1975300/ 

Sommal 4:493) 9.(44:147] 15.989:550] 1.125:516] 19.159:213/ / 160:1293) 2:259:687) / 187:5265103) 124:1983190 EANES SM AOSOA 

B So 
: | 

(a) Desde os atnos do 1887 e 1005 são incluidas nestas vorbas ne impórtaneias garantidas de juro pagas polo Estado-á Compantila Nacional respootivamente pela 4 umha”
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tinente do reino, de via reduzida, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1906 

Rendimentos (liquidos do impostos) o 

é | arrogueie lquiaeo | Nilomeico | Riioneties | 12 EE | EE 
pr T— DESISTA Fo We Ce oiotaRcão E RARA) total liquido PAarAÇão aa s 

Pequena Totuos Fora e ratago) RIA PERO E Z 
velocidade do trafego do trafeso (a) Tolava ã 2 É € 

6:6978613 50:6415313 ' 3165025 50:9578338 36:637$788 14:0035525| 1:5085618| 5003126 1:3085492] 072 

10:807;5915 51:5108655 4783860 51:9895515 BR:6498211 12:8615444| 1:4718733] 3678470/1:1048263] 0,75 
10:6788144 49:003.5284 4825040 4A9:4858304] — 43:3175374 5:0858910] 1:1135711| 1295225) 9845486! O,88 
91188050 44:984,8140 4468970 45:4318110] — 41:08585241 3:0458899| 1:0025367] 895680) 9328687] 091 

9:3095390 58:452.5045 8138810 59:2655855 48:352 3699 10:1998346]| 1:1465118| 1995987) 9168131] 0,82 
10:851 3860 G62:6468080 GB2$540 63:3298520 58:0608097 9:5868583| 1:0998070] 1688191 930S8T9| O85 
11:562,5000 65:483.5839 GTTS560 66:1613392 58:6028075 11:8818157] 1:1484839| 2085441 9403398] O89 
17:4918959 108:7195063 8545290 109:5738353 T6:ONSAT3| — SI:72RS65O| 1:93558444| 3605553] BTASS9I| OTA 
29:2013216 110:8838120] — 1:3475580] 119:2308700]. 79:0558936 BLISATAIBA| 1:2188495| 3195749) BOSSTAG| OT1 

28:5158005 117:0118513 1:286 8500 1IS:29B8013| — SO:O168188 36:095,5330]| 1:2855841| 3965652! SSIZIBI| 069 
29:509 8950 135:42948$91T| — 16:5998951 152:024 5868 8T:T00SS99 AT:TD4SOI8| 1:28987T61| 4543515) 8358246] 0,65 
4A4:83318313 LW6L:7818772) — 60:7105657 222:44285429] — 118:6848717 13:0473055] 1:107$7T52| 2945843) 8123909] 0,73 
50:049 3856 170:4425469| —GO:S7TIZ654|] — 280;7143123|  117;:8443663 52:5978806| 1:1675414) 3608259 B8OTSI55| 0,69 
BOA28B164/ — 180:5465104|" 65:5205667 246:0668771| —113:7865575 GO:B0OISIHA9| L:195:5669] HOST] T5BS2D3| O,638 

59:9385115 203:3878526| 122:9965536 H26:3848362] — 134:3888317 GB:9995209] 1:0375699] 3525037) GB5$655) 0,66 

67:2668276 20T:AB2R54L| 1291:4615608] — BOB:GI4STAB|  198:4985760 T8:T888781| 1:0575808| 4015728| G555580] 0,62 

T5: 1085899 2L1:0118048| 120:9818618 S81:9998666] — 197:858:5907 83:1578141| 1:0555055] 4158786). 6395269) 0,61 
69:0108526 OT:A5TSCIA| 198:T138599 580:9718203]  I31:4115419 T5:84168975| 1:0968028| 3758477) G50$551| 0,63 

T2G55H516) — QIT:BOTEBTR| 122:6758061 BAO:ASQSABA| — IB1:697857A 86:1098798| 1:0785254| 4265986] G515968| 0,60 

TG:0528891| — 230:8388956| 122:8695945 353:7085201] — 131:1385660 99:7008296| 1:1425767| 4935566) G495201| 057 
SL:0498509) — 246:7608147| 121:8495846] , 368:6098993] 138:0748954] 108:6858193| 1:2158567/ 5355395) G680S1T2| 0,56 

BL:SI0S155] — 254:5708498| 121:38788804] 375:0495317T) 150:49880989]  104:1418434] 1:2545041| 5135011) 7415029) 0,59 

98:027 5950 264:4108483] 112:5098149) 376:9195632] 158:6288719) 105:7868764] 1:5095514] 5218117) TSIS39T| 0,59 

108:417A7A8| — 2Q97:5698992| 109:A7T48TIBI — A0T:0448710l 171:5208278) 126;:0498714| 1:4658862] 6208934/ S445927| 0,57 

111:497 8940 I0B:3858128| 109:3275954 407:71380829] — 170:7578576] 197:6278552] 1:4698877| 6285707) SALSITO| O57 
197: 7428898 316:8733248| 103:5758517 420:4485765] — 169:66338260) 147:2095988]| 1:5608951] 7255172] 8358779] Oj5d 

198:8168832|] — 318:5578886] 101:2023776 419:8505662] — 175:6008883]  142:9574503| 1:5693250) 7048224) 8658026 0,55 

197:0695842] — 383;:7335986] 105:260;5129 AB8:O94BSIAT5| —1TB:24TSO28|  155:4865063] 1:6445009] 7658941) 8TBSOG8S| 0,53 
* X « - 

128:6018085 B47T:0825802] 116:3363373 464:3185765]  185:73181829/ 1692518910) 1:6838720) TGTST43| 87TIS9T7T| 0,53 

157:5598291 394:4158674)  160:8085269 555:99885043|  1098:9388191) 196:1775553| 1:5595817T|] TRSS58) T80S465| 0.50 

LBTBIABSSSTO! 5TIB:27ÓSTO2| BAOT:OOOSEIN| —TS25:276G8398] 3A7TL:B578403] 2246:9188210 

â tirens do Fox-Tua a Mirundeélia e Mitandolla a Bragança e donde $5 de novembro do 1890 tíúnilicm as rófpoctivas à Vúha de Santa Comba Dios Viseu,



Observações. — Pelas disposições do artigo 214.º do regulamento do imposto de séllo, de 26 de novembro de 1885, elaborado 
1 de jánsiro de 1856, 

(a) Desde 6 anno do 1887 são Inclnfdas nestas verbte as importaneias das garantias de juro pagas pelo Estados. 

(1 TS <A . (anão sd VA Te TUE OS AA CS TOS OUTONO EETIDE ES IDA, é No UAI SS ONNE A ef 

48 

N. o 

Mappa resumo estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, 

' 

& . Morcadorias E 
83 Numoro da passageiros — Impostos 
- & Numoro do tonejadas 

Amtos e LO IE,áâhkõ NOâxÔxI%"0RREDC EN nn -— e | O TETE came 

3 1º lasse | Sela | 3,9 ólui5O Potul ADSANAA VAIO AINAdA De transito De sõlto Passageiros ystobtiado 
Fe f : 

1877. | 959 134888) 539:039)] 1919:171) 1.803:098| 22:734/ 4A44:081)  76:8195009 —S- | L2314:9198015] 17:06 SO86] 
1878. 1) 1:014) 153:054)/ 545:980) 1977ATI| 1.966:505) 22:381l 435:181l 80:9508971 —d= | 1:989:9463083| 185:9758559]. 
1879. .) 1:099! 144:008) 557:052] 1.369:469) 2.063:529] 25:819) 518:068 S6:0588442 —$- | 1L819:3518446] 298:3118101) 
1880.  1:177) 155:146] 5592:195] 1.4292:929] 21929:570) 98:381! G691:093)  99:1943077 —3- | 1403:1668097 214:8508226] 

11 

1881. .) 1:993) 1690:415] 587:306/1º 1430:6995] 2,187:836) 29:399 709483] 100:7275976 bo | TAB6:2945157) P4B:SOSARAA| | 
1882. . t:356/ 195:971/ G70:088) 1473:915)] 2330:074 31:259) SO8:020) 1133458439 —$- L597:5335514) - 267:06483327 : 

1883. | 1:486/ 208:891) TiT:683l 1593:459) 2449:966/ 35:600! ROS:204l 119:8138182 —d- | 1648:5965997) —979:0348793] 

1884. | 1:595) 937:338/ 836:549] L507:124) 2581:004! 49:419/ R46:248| 1929:1698818 —3- | 1672:0365478 —301:7898819] 
1885. . 1:599/ 939:756l 851:265] . 1.526:384] 2617:405) 88:124l 994:088| 118:1495337 —&S- | 1.615;8025629 276:658786] 

1886. | 11530) 288:374] 893:685] LTS7:TI5) 2.919:724/ 43:099/1.006:565] 131:9208166] 93:9008890] L822:7875987)  397T:0198495 
1887. | 1:697) 261:935) 1.049:043] 2190:904) 3531:279) 51:446/1.060:042) 147:8578743)  24:4975500] 2.016:0005768! — 362:9558449 
1888. | 1:583) 416:837) 1.215:055] 2.595:008|) 4.256:900] 56:401) 1.270:358] 165:3093687] 25:4375250] 2.233:2515806/ ASB:6285931 
1889. ) 1:9098/ 495:776] 1.395:674] /2.969:441) 4860:891) 58:469/ 1.501:585]/ 18R:0013993 28:0015320] 2445:61155092! — s94:7098124]./ 

1890. | 2:083| 555:229] 1.720:163] 3498177) 5.782:562) 68:352/ 2.991:978) 184:7903697) 42:8848280| 2.525:5015558 439:6068972 

1891. | 2:187) 567:677) 1.649:393] 3.800:993] 5:607:993] 78:504) L893:585] L87:1945799! SL:GRGSST7O! S589:4305184 457T:BI8B$101 

1892. | 2:300) 595:292! 1610:675] 34R5:582] 5721:540/ TIAA3 1.489: 799] 182:0495702] — 80:9765400) 2484:0925022) — 422:1665206] 
1898. .) 2:334) 659:081) 1.795:019)/ 3.786:551] 6241:551) 76:745| 1.405;646] 195:2615703)  83:2195010| 2470:3823384] * 425:6909,5402] 

18904, | 2:553) 678:923| 1.979:476] 4.015:8297] 6.667:226/º 79:257) 1A84:881| 108:0595497] - 82:9315800 2.460:6398924] aAst:tonsiTal 
1895. .) 2:354) 616:549] 1.980:120] 4.622:514] 7.219:183) 91:757)1.633:688) 202:7098916| S9:6558680| 2.585:0918585)] 450:0138877| 

1896. | 2:358) 632:440/2.337:069] 5.348:775) 8.318:254) 84:947) 1.516:969) 214:7148767) 105:0698380| 2,729:4698190] an53:0548661) 

1897. .) 2:862/ 606:099 2.465:338| G6527:680] 9.599:117) 96:355] 1857:3887) 297:836SG08| L13:4748220] SSTATBOS3A2| — a00:7558682) 
1898. .| 2:362] TT5:089) 3106:882] T7501:878] 11384:787] 113:654] 1.990:0949] / 289:3555862) L19:2715500] /3/062:4505510] — 568:4598417]) 

1899. | 2:362) B15:148/8.342:448] /7.247:178] 11404:764) 121:362) 2:309:519] 249:6498160) 130:5243570] 3162:9454437| 682:5028118| 
1900.  2:371) 868:784) 3.542:155] /TA9SAS3] 11.009:072] 124:264) 2.581:317] 264:7548980] 174:7855510] 3.345:8428804) — 608:2008123] 

1901. .) 2:374! 004:754) 3.645:248] 8.043:805] 12:593:807] 131:159| 2.699:754] / 27T:5525940] LTB:O5418590] 3AI8-A6G1$575 Ga4:TBTA TIS 
1902. .| 2:386! 913:586) 3.593/758| 8282:170) 12.780:494) 156:152) 3.288:590/ 290:0815449) I85:13098488| S5029:6184788/ TI:1608598]. 
1908. .| 2:404/ 958:664) 3. 71T:828] 8B857:087] 13.583:520] 179:729] 3.571:609| 3OLBI5SIBL| 191:778S1B1| BOSS:STIS349|  T2C51GSAATA 

1904, | 2:483| 1.055:414] 3.693:659] / 9.564:441| 14.205:544)/ 161:550] 3.612:180] /313:9998193| 198:5348060] 8.797:6865020] — 768:0515294| 
1905. | 2:507/1.041:567] 5.861:662] / 9.526:304] 14.729:698) 177:857]) 3.764:877) 323:051,5397) 207:652:5054/ 3.909:3335067) — 821:9595289]. 

1906...) 2:608!/  990:9091) 3.578:875] 10.356:0984) 14/906:450] 183:900] L0T2:689! 336:665$117) 214:6658221 B.9T4:TARSOD2! —RAS:OOBSABA| 

Soma! 58:657/16.437:532/58.063:290/1353,999:700/208.500:522/2.489:457/59.571:451] 5.786:491 8649] 2.381:083 8079] 74 146:1875808] 13.535:3054308
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em leito proprio, no continente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1906 

is 
Renahnontos Nqguidos de impostor) : TÉ 

À; Rondimento | Rendimento Despesa = 8 
—— —.——-- E so — Despesas Produeta liquido. | kilometrico | Kilometeioo ão exploração Es 

de exploração ttrafogo) total liquido > Doe e. 
E PSAUCNA Muitadk Foty (trafosgo) (trafego) Kkilametro | & cê 

veloeldade dá trafego do Ei Totnos - E 

1.207:31283633] -— 2:593:240,5734 92:594$850) — 2.615:8358064 93T:0B9S7T25| LG56:1755009) 2:7238902) 1:7395680) 9848312] 0,36 

1L181:0558087] - 2656:9768722 2U:I8ISOTO!  2.655:2655792] LOSS:0205613) 1.598:2565109) 2:6195602 L:576S189] 1:0438413 0,40 

1.823:6725698| “2Q8STLIB358245 18:3245010)  2.889:659;5255] 1194:0983625) 1.67T7:23683620) 2:6125680) 1:5265148| 1:0865532] 0,41 

1562:0825151/  32310:0988473 15:1035962] — 3225:2095435] 1250:4688647) 1.959:6208826] 2:7278356) 1:664:5936] 1:0625420 0,39 

L601:8655172) 3O5C:OBSS173!  106:0478881| 3,393:0365054) 1852;8213465] 1934:1668708| 2:687564| 1:58134094 1:1068150 0,41 

L6TA:OSSSTAS)  SDSI:H5ILAD5A 42:2958665] 3.58T1:8475249) LOBS:S21S613| 1.050:7298971| 2:6105988] L:4383591) 1:1715697]  O45 

1L7356:6873348/ 3.664:3198135 38:3283236!  3.7029:6475374| L5S2:6688370| 2.081;:6505768) 2:4655894) 1:4005841] 1:0655053)] 0,43 

1:509:0663683) - 3.T82:8925973 31:5305284] — 3814:4933257) 1576:8378982) 2206:05453991 2:48035385) 1:4463593) 1:0335992] (149 

LS60:8135800) —- 3.758:2758215 GUOISSLTS|  3.815:3735390] 1:620:7665558 2:139:5085657 2:4548725) 1:3945708) 1:0605017] 043 

' 
| L049:9995482] — 4.099:799:5894 SOASISSO9 —ATIOZLS203| LEAXISTSION| DAST:G628STIA| 9:6795GO7T| L:6065315] 1:07382099 0,40 
: 2.0501:13135898| - 4.499:3888115 I5:B478501] 45294:7858616) 1793:09735072] 2636:3618043) 2:6108198| 1:5535549] 1:0568586 0,40 

— | 2259:2355196) 4881:110,5233 183:6728677] 5.064:7825910) 2.063:2895225|] 2817:8215008) 2:5925198| 1:4968543) 1:0958745] 0,42 

o) 5556:6788011] 5.896:9988727 241:2885607) DEAL:O8RTS334| 2364:0908S7TAL| 3.032:9073986] 2:7015200] 1:5175972) 1:1835298! 044 

| 2.508:5008438] 5.466:6085268) 194:9098491l 5661:5175689| 2671:9613902] 2794:6465366) 2:62453092) T:3418645] 1:9823747| O49 
JR 

o 
! 2.910:077$8016] S5248:2608301)  SS5:0355759) 5.634:19868060) 27929:2025677T| 2456:0575624) 2:3995753] 11238026] 1:297687T27) 053 

| 2.389;2245973 5.195:4833201 DOSASIS655) 5758:9648856] 2,736:7T468307] 2458:7368894) 9:2588906 1:069,3016) LI89SSIO| 10,53 

2416:0198081! 58312:30088517)  599:0935211/ 5904:3245028] 2G4T:OT3SADS| D6TO:3278359| 2:2768050) L:A4ASOIIN 11315951]. 0,50 

— ]) 2404:4005637] 5,3506:716138734) 696:5893801) 5.933:3515535| 2.698:71738974) 260OT:O8T$TGO| 2:2553317, 1:1085367, 1:1468950] 0,51 
| 2553:5225795) D588:6285260)  692;:1933825 Á 6.980:899.5085] 2.758:62975827] 2835:0008933| 2:3745098) 1:2045333 1:1698765! 0,49 

2691:0763005] D8T3:5998856) GOS:OISS85SI| G6.568:5988707) 2752:6668462] 3.120:03588394) 2:4905924| 1:32383551] 1:1675373! 0,47 

- 2.859:2015779| 6,224:6575803)  GTO:9348363) 6.901;:6923166) 3.009:3095229 3215:3185574 2:63N038346) 1:3613295 1:9745051 0,48 

: 2.957:8265375| 6.589:7368002) 6804185860] T261:1548862) 3.905:0008290) 337T7T:B35STI2| 2:787$356] 1:4305074] 1:357:5982] 0,48 

j o) BAAT0:3625939]  6,914:9108494 673:4425000) TOSS:3528494) 3,375:20930936) 3,589:71008558) 2:02975565, 14985603! 1:49848062 0,48 

BASDIDRISIATE TAOSQ8TSOTAL GASIBOISTTT) BOSB:GASSSST| 3690:2658444, 3718:0218630) 3:1943541] 1:568,5123] 1:5568417 j 0,49 

BTI5:TILSTIA TTTB:OLLS5OS GI6:08387TO1 S394:9955209] 380T:8198198, 3971:0925310) 3:27637T10 1:6728743 L1:5038967] 049 

3.9I8:0385879) S8IS4:8LTATOS| SOTOISSISS| BGILSSSE990) 3.863:808S472 41.271L:0098208 3:409$395] 1:7905029) 1:6198366] (0,47 

4168:908$470)  SAIN:2O96GF266) — H5O3:6SGSOSEL  D083:0323390) 4024:46585029) 41465:8525838237| 3:53138737) 1:8575666] 16748074) 047 

4288:8328918)  SS0S:4705232) SOG:S62825T DS129:0323483) 4288:6338958| 4516:5368274) 3:5463303; L1:8198104) 1:7275198] O0A8 

| 4269:19275996]  8.998:4208352] — 5OR:S99S508) 19,509:3193860] 4984:0085086| 4.709:3225266| 3:5873393] L:8TR$469] 1:T708SS854)  OA47 

1 

—) 4605:5825190) 9498:33895616) 519:6678641] 994S:00T$257|) 4.519:4005576] 4915:9395040) 3:6155160) 1:8845945 1:713082915 048 

TIIOBR:21923164] 161.010 :79487TT5| 10.696:0098040] 175.616:708 3815] 77.133:979.5061]| S7.785:815871A 
j - - | 

para execução da carta de lei de 28 de julho de 1885, começou a cobrar-se o imposto do séllo nos cuminhos de ferro à contar tão somente de


