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Porto de Leixoes

. EBm vista da importancia incontestavel da apropriacao
cabal do porlo de Leixoes ao servigo commercial e da sua
ligagao com as linhas do Minho ¢ Douro julgamos dever
reproduzir a summula da proficiente conferencia feila a
El-Rei dcerca do magnifico projecto de conclusao do
porto, na occasiao da sua visila a Leixdes, pelo eminente
engenheiro, auctor do projecto, o sr. conselheiro Adolpho
Loureiro.

Pena foi que a Companhia, obrigada a recorrer 4 hospi-
lalidade da delegagio fiscal pela estranha recusa da sala
do posto de desinfeccao que Ihe foi feita pela Associacio
Commereial, ndo dispozesse de sala mais ampla. No pe-
(ueno gabinete em que a El-Rei foi apresentado e ex-
plicado o projecto s6 cabia limiladissimo numero de
Pessoas.

Mais uma rasao para dar loda a publicidade a exposicao
lao elucidativa, feita pelo sr. conselheiro Loureivo, lustre
¢ honra da engenharia portugueza.

1 LISBOA, 1 de Dezembro de 1908

Automobilismo — Ricardo 0'Neill. Engenheiro

“ Commercio e Industria — Conse.™ José M. d'Oliveira Simdes. Engenh.
Representante exclusivo, para annuncios, em Franc¢a e Inglaterrn, LA RECLAME UNIVERSELLE — 12, Boulevard de Strasbourg, Paris

l ~ REDACGAO E‘ADMINIsf!‘t_A(?OM

R. Nova da Trindade, 4
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Enderego telegraphico CAMIFERRO

«Meu senhor.— Correspondendo ao amavel convite do
sr. presidente do eonselho de administragao das Docas do
Porto, ¢ com 1 devida vénia de V. M., vou ter a honra de
expor muito resumida ¢ summariamente em que eonsiste o
projecto dos melhoramentos do porto de Leixdes, de que
fui encarregado, ¢ em que live por auxiliar e collaborador
0 sr. engenheiro Anlonio dos Santos Viegas.

I evidente que nao poderei descrever minuciosamenle
todas as obras de que se compde o projecto, e cuja dis-
posicdo, pormenores e justificacdo, constam da colleegao
de documentos ¢ desenhos que estao presentes.

Nido repetiveil tambem o que estd ja sobejamente dilo
relativamente & conveniencia que o commercio ¢ a nave-
gacdo enconlrarao no porlo commercial de Leixdes, que,
interessando a todo o paiz, mais especial e diveclamente
interessa a importante cidade do Porlo, s provincias do
norle ¢ a wma parte da visinha Espaoha.

Mesmo desprovido de tudo quanto é mais essencial para
um porto commereial, o porto actual de LeixGes lem pres-
tado grande servico, tendo angmentado progressivamenle
0 seu movimenlo maritimo e commércial, ¢ sendo hoje
raros 0s navios que entram naquelle porto ¢ que uio fa-
cam opeéracées commerciaes.

Este facto nao ¢ hoje desconhecido por ninguem.

Quando se construin este porto, teve-se restrictamente
em vista crear um porlo de abrign, como instanlemenle
era reclamado pela navegacdo e pela humanidade, onde
podessem acolher-se as embarcacoes acossadas pelo lem-
poral, ¢ que na extensa linha de costa, que vae de Lishoa
a Vigo, nao encontram porto algum onde possam refogiar-
se e fugir 2o lempo.

Sob esle ponto de vista [allam bem allo 05 factos, sen-
do grandes os valores que fem salvado e numerosas as
vidas que tem poupado, principalmente d'essa pobre genle
que se entrega ao rude trabalho da pesca maritima. No
emlanto, desde o primeiro momento em que se pensou no
porto de abrigo de Leixdes reconheceu-se logo a conve-
niencia e mesmo neeessidade de transforma-lo, on anne-
xar-lhe um porto commercial, que seria o complemento do
porto natural do Douro, que pelas condicdes da sua barra,
pela sujeigdo ds cheias do rio, @ por oulras circumslan-
cias, nao se prestarvia nunca a uma navegacao constanlte,
activa e commoda, e que, por mais que nelle se fizesse,
nao daria jamais entrada a um navio de grande arquea-
¢ao “carregado, ¢ muito especialmente a esses navios co-
lossaes em que hoje se faz o grande commercio e as com-
municacoes interoceanicas.

Isto mesmo oi consignado em lei, em virtude da qual
s¢ [ez a concessio da construegdo e exploragao de um
porto commercial em Leixoes a Companhia das Docas e
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Caminhos de ferro Peninsulares, que me deu a honra de
incumbir-me d'este estudo.

Na organizagdo do projecto entendi gue o porto do com-
mercio ndo podia considerar-se independentemente do de
abrigo, porque os dois portos se completavam e do bom es-
tado e conservacdo d'este dependia aquelle, que teria en-
trada pelo porto de abrigo. Ora, as condigdes do porto
actual nao sdo inteiramente satisfalorias, Ja porque nem
sempre offerece a quietacdo e tranquillidade que SA0 ne-
cessarias, j4 porque em cerlas occasides a sua area nao e
tao ampla quanto careceria de ser para receber lodas as
embarcacdes que nelle vao procurar abrigo, ji, finalmente,
porque os seus molhes ndo leem a necessaria solidez pa-
ra resistir aos fortes temporaes, como infelizmente o mos-
tram os repetidos desastres que teem sofrido, em cuja
repara¢do se teem gasto avulladas sommas, € que leem
chegado a fazer recear pelo proprio porto.

Entendi, porlanto, que a questdo da conclusao e melho-
ramento do porto de abrigo de Leixdes, era uma questdo
prévia de que me cumpria (ralar. '

Nio direi os estudos e.investigagdes a que me [oi pre-
ciso proceder, e para as quaes me foram precioso subsi-
dio as observacdes e dados intelligentemente colhidos e
cuidadosamente registados em todas as direc¢des que ha
mais de 20 annos teem estado 4 testa d'estas obras. Todos
o0s elementos de que me servi estao compendiados e reua-
nidos nesta colleecio de desenhos aqui presentes. Elles
foram bastantes para me levarem & convicgdo, em primei-
ro logar, de que o porto nao teria de arrecear-se dos as-
soriamentos provenientes, quer das alluvides marilimas,
quer das fluviaes; em segundo logar, que haveria meio
de augmentar-lhe muito a tranquillidade, de reforcar-lhe
os molhes para resislirem ao mar e de ampliar-lhe consi-
deravelmente a area aproveitavel.

Fixei assim o meu projecto de melhoramento e conelu-
sio do porlo de abrigo no prolongamento do molhe norte,
na consolidacdo e reforgo dos molhes actuaes, na eonsirue-
¢do de um molhe submarino para protecgdo da parte mais
exposta do molhe norte e nas dragagens ¢ corle de rocha
para augmentar-lhe a drea ulilizavel.

Para o porto commercial, que teria de ser internado na
bacia de Leca por ndo poder cercear-se a area do porlo
de abrigo, principiei por estudar detidamente a constitui-
¢io geologica da localidade, a sua lopografia ¢ orogralia,
as spas condigdes meteorologicas e hidrograficas, a sua
facil ligacdo com as linhas ferreas do Estado, ele., elc.
porque a missdo do engenheiro ndo € s6 projectar e con-
struir obras munumentaes e grandiosas, mas adapla-las ao
terreno onde teem de ser feitas, e porporciond-las ao fim
a que devem satisfazer. Por isso precisei tambem de
apreciar 0 movimento maritimo e commercial, tanto da
actnalidade como aquelle com que deveria conlar-se no
futuro, a natureza das mercadorias que deveriam consti-
tuir © seu principal trafico, a faculdade de communicar o
porto com os principaes centros de producdo e de con-
sumo ete., etc.

Quanto aos processos de conslruegao a adoplar e 0s
maleriags a empregar, era isso uma questao propriamente
technica, que muito prenden a minha allengao, lendo em
vista dar preferencia aos promais conhecidos e experi-
mentados, e por assim dizer correntes, e para a parle
mais despendiosa da obra, os muros de caes acoslaveis,
que deviam ter um desenvolvimento de cérea de qualro
kilometros com fundos de 10 metros, decidi-me pelos mu-
ros em arcadas, nao sobre pilares ao ar comprimido, e
linteis metallicos como em Lishoa, mas pelos pilares ¢ ar-
cadas de alvenaria, como os de Bordeus e outros, aqui
com a facilidade de poderem ser construidos a seceo pela
maior parte.

Devendo as docas commerciaes ser docas de marés, €
dispensar-se as de fluctuagdo, que, lendo grandes vanta-
gens, teem o inconveniente de ser muilo mais caras, de
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despendiosa conservagdo, e de fazerem perder lempo
20$ navios pelas manobras das portas, careciam de absolu-
ta tranquilidade para os navios nellas estacionarem com
seguranca, € fazerem com commodidade as suas opera-
coes de carga e descarga.

Pareceu-me, portanto, conveniente fazé-las preceder de
um como que ante-porto, que désse aquella tranquilidade
e impedisse a propagagao de qualquer onduolagdo no in-
terior, e que ao mesmo lempo leria a vanlagem de po-
der proporcionar aos navios em transilo € paquetes, que
frequentam em grande escala o porto de Leixoes, caes e
molhes acostaveis, onde podessem embarear e desembar-
car 0s passageiros, sem perder tempo na entrada das do-
cas: @ bem assim de crear docas e varadouros para as
pequenas embarcagies ¢ barcos de pesca que em uim mo-
mento dado’ querem fazer-se ao mar, ou que ao primeiro
prenuncio de temporal precisam de rapidamente acolher-
se ao abrigo. '

E’, portanto, o ante-porto formado por dois molhes
acostaveis, de construecao relativamente facil, e dos va-
radouros que esldo representados nesta planta.

No resto do porto estabeleceram-se 0s caes acostavels,
as linhas ferreas e vias ordinarias para servico do porto,
0s armazens para mercadorias, os apparelhos e machinas
da manutencao, as docas de reparacdo e apparelhos de
visita ¢ concerto de navios, a illuminagdo, a installagao
de uma estacdo central para desenvolvimento de energia
eloctrica, os edificios para o servigo da exploragiao e da
policia maritima e aduaneira, o abastecimento da agua po-
tavel, emfim todo esse equipamento, a que os francezes
chamam o amenagement do porlo, que o commercio e a
navegagio actual reclamam, e que nao dispensam em um
porto verdadeiramente commercial.

Tudo isto foi projectado, ndo para se salisfazer s6 ao
trafico actual, mas aquelle que ¢é licito esperar em um fu-
turo nao muito distante. Assim, prevendo-se que o porio
venha a ter um grande movimenlo de minerio da nossa
provincia de Traz-os-Monles, para exportagao, e de carvao
de pedra de importagdo, para abastecimento do Minho e
Douro, ¢ de uma parte de Espanha, projectou-se na doca
n.° 2 um caes especial para aquelles productos, que, mu-
nido de apparelhos aperfeicoados, como os apparelhos
Brown, lhes dard um consideravel movimenlo.

De outros melhoramentos ¢ sunsceptivel o porto, laes
como a creacio de um importante bairro commercial e
industrial, para o que Matlosinhos tem (errénos nas mais
folizes e convidalivas disposicdes, e que poderia partir do
renque de armazens que se projecltou para o commereio.

Todas as obras foram previstas para darem plena salis-
facdo aos maiores navios, que hoje sio ja vulgares, ¢ cujas
dimensdes, arqueagdo, calado e marcha, sao verdadeira-
mente assombrosos. B para esse fim, entre as docas de
reparaciio projectou-se uma, que em certas circumstancias
poderi receber um dos maiores navios do commercio, que
médem 240 metros de comprimento ¢ mais. Este melho-
ramento nao s encontra no porto de Lisboa; mas pare-
cen-me ndao dever dispensar-se em uma nagdo commercial
¢ marilima, como a nossa, ¢ que pelo menos era indis
pensavel em um dos seus porlos.

Neste caso, o Porto, pela justificada fama de que sem-
pre gosou pelas suas magnificas construcgdes navaes e
pelos seus habeis operarios e arltistas, tem direito a ser
preferido para aquelle melhoramento.

De todas eslas obras, ha algumas que nio haverd in-
conveniente em adiar para quando o trafico as va exigin-
do, e que a exploracdo as possa ir pagando com 0s Seus
rendimentos. Outras, porém, julgo-as urgentes e inadiaveis,
sob pena de graves prejuizos, nao lanto para o presenie,
como principalmente para o futuro.

Finalmente, assim como as rochas e restringas de
Leixbes pareceram ali providencialmenle poslas para ser-
virem de base aos molhes de um porto de abrigo, assim
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a mesma Providencia parece haver disposlo a bacia de
Leca de forma a nella poder crear-se um estabelecimento
de primeira ordem, que satisfaga 08 mais caros inleresses
de duas indusirias das mais importanles de um paiz,
a commercial e a de navegagao e transporles marilimos.
V. M., que nutre o mais entranhado affeclo e interesse
pelo seu paiz, nao deixard, por certo, de tomar sob a sua
protecgdo estas obras, que, pelo seu largo alcance, e pe-
los beneficios que sao destinados a produzir, virdo a ser
um verdadeiro padrdao de gloria do seu reinado.
Resta-me pedir a V. M. desculpa do tempo que lhe te-

nho tomado.»

TRAFEGO INTERNACIONAL

Tendo-nos referido no nosso ullimo numero & reuniao
em Paris da conferencia dos delegados das differentes
Companhias interessadas no trafego entre Lishoa e Paris,
ou, d'uma maneira mais geral, entre Portugal e a Franca,
pareceu-nos interessante averiguar do resullado dos tra-
balhos d'aquella conlerencia, superiormente presidida pelo
illustre director da Companhia Real, o sr. A. Leproux.

Sa0 manilestos ¢ dignos do maior elogio os esforgos da
Companhia Real secundada pela de Paris a Orldans para
conseguirem 0 desenvolvimento d'este Irafego, nio se
poupando a sacrificios e desejando prestar-lhe todas as
facilidades.

[nfelizmente, porém, a alitude das companhias espa-
pholas ndo ¢ tendente a dar salisfagdo a taes propositos.

Niao ¢ agora nosso fim fazer a eritica de semelhante ati-
tude, o que talvez venha a ler a sva opportunidade, bas-
lando por emquanto acentua-la para explicar a falta de
exito de muilos projectos que, levados a pratica, dariam ao
trafego internacional o desenvolvimento que elle pdde ter.

Parece-nos inulil accrescentar que as innumeras diffienl-
dades postas pelas alfandegas contribuem tambem, e em
grande parle, para impedir que aquelle servico se desen-
volva; ¢ este wm outro ponto sobre o qual virda a ser op-
portuno fazer algumas consideragoes.

Mas limitemo-nos, por hoje, a dar noticia resumida dos
trabalhos mais inleressantes da conferencia.

Na parte relativa a passageiros (ralou-se, entre outras,
das seguintes questoes:

a) das providencias a adoplar para o seguimento além
de Medina, do Sud-Express ido de Lisboa, no caso de con-
sideravel atrazo do que vem de Madrid e em Medina se
liga com o proveniente de Lisboa.

b) do desenvolvimento a dar & publicidade no sentido
de altrair a via ferrea ¢ a fazer seguir pelo Sud-Express
08 passageiros de via maritima e que se destinam a Eu-
ropa Cenlral e vice-versa.

Nesta ordem de ideias tem especialmente a Companhia
Real feilo vma larga e despendiosa publicidade nas duas
Americas e [az esforgos para obler que a casa Cook esta-
belega agencias no Brazil e na Argentina, o que sera de
um alcance desnecessario de accentuar.

Vem aqui a proposilo o dizer que se deve principal-
mente as diligencias da Companhia Real o estabelecimento
da agencia Cook em Lishoa para o qué se ndo poupoun a
sacrificios: quem conheca 0s meios de acedo da poderosa
agencia no desenvolvimento do turismo pode avaliar o
servigco que o paiz deve a GCompanhia.

¢) da organizacdo de um servigo de carruagens directas
entre Lishoa e Hendaya para melhorar as condigoes de
viagem Lishoa-Paris pelos comhoios ordinarios.

Isto que parece a primeira vista d’'uma grande simpli-
cidade encontra, comtudo, difficuldades sérias para ser le-
vado & prilica.

A Companhia Real ji ha tempo que offerecen para estes
servicos carruagens conforlaveis de 1.* e 2.* classes com
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corredor, walter-closel e lavalorios, illuminadas a gaz por
incandescencia e aquecidas pelo thermo-sifao.

Levantou-se ao principio a difliculdade da carruagem ser
agregada ao comboio do Norte de Espanha em' Medina,
visto que o numero de veiculos d'aquelle comboio por
prescricao do governo limitado a 15, era ja insufficiente
Mesmo para o Servigo.

A comp.nhia do Norte de Espanha soliciloun auectorizagiao
para o aumento do numero de veiculos até 18 e conse-
guiu-a depois de muito trabalho, por forma que se pen-
sou em comegar 0 servico da carrvagem directa no prin-
cipio de julho ullimo.

Eis, porém, que & ullima hora surgem divergencias de
interprelacao da auctorizagao do governo e fica tudo sus-
penso alé agora, pois s6 agora a Companhia do Norte de-
clarou poder aceilar a earruagem directa Lisboa-Hendaya.

A Companhia Real desejaria que o servigo d’aquella car-
ruagem fosse diario, mas as complicagdes que surgem por
parte das companhias entre a fronteira de Portugal e Me-
dina, ¢ o facto de nenhuma dellas, nem a do Norte, po-
derem fornecer material para tal servico, delerminam a
necessidade de o restringir por emdquanto a duas vezes
por semana, sendo todas as carrnagens para tal fim des-
tinadas, fornecidas pela Companhia Real.

Mais vale pouco do que nada: e logo que os respecti-
vos servigos das cinco companhias interessadas se tenham
posto de accordo sobre os pormenores de execugao, pode-
rao, ao menos duas vezes por semana em cada sentido,
os passageiros dos comboios ordinarios viajar entre Lis-
boa e Hendaya numa confortavel carruagem e sem trasbor-
dos alguns, um dos quaes ¢ hoje a horas bem pouco com-
modas.

Espera a Companhia Real conseguir da do Norle de Es-
panha que aflecte tambem a este servigo algumas carrua-
gens e entdao se podera estabeleeé-lo diariamente.

d) ligacao dos precos da tarifa especial de excursoes
em Espanha com a identica em Portugal.

Ficou assente que se fizesse esta ligagdo e que, por in-
termédio da Companhia de Orléans esses bilhetes se ven-
dam em Paris: d’esla férma poderdo naquella cidade os
viajantes munir-se de bilhetes de excursdo em Espanha e
Portugal, escolhendo os seus ilinerarios.

¢) da combinagao com a agencia Cook para a ereacdo
de bilhetes directos enlre Londres e os portos de além
mar, servidos pelas linhas de navegag¢ao que tocam em
Lisboa e entre Paris ¢ 0s mesmos portos.

S0 se espera pela adhesao do Norte de Espanha para dar
seguimento a medida de tanto alcance para a via de Lishoa.

[) da tarifa para viagens de excursao entre Lishoa e
Paris tanto para comboios especiaes como para grupos em
comboios ordinarios : estdo-se fazendo as formalidades of-
ficiaes para por em vigor esta tarifa que cerlamente faci-
litard a organizicdo de laes excursoes.

¢) da ftarifa para a venda de coupons Paris-Lishoa-Porlo-
Paris: foi aceita e esta em preparagao.

h) da tarifa para a venda de bilbetes direclos entre Pa-
ris e as colonias portuguezas d’Africa e o Natal. Falta o
accordo da Companhia do Norte de Espanha.

Na parte relativa a mercadorias, as questoes mais in-
leressantes traladas na conferencia foram:

a) larifa para o transporle de frueta de Portugal para
Franca ;

) melhoramentos a introduzir no transporie em gran-
de velocidade de pequenos volumes entre Frangca e Por-
tugal;

¢) larifa para o transporte de locomotivas, tenders e
outro material circulante de caminhos de ferro:

d ) tarifa especial para o transporle de cavallos de Fran-
¢a para Portogal

¢) tarifa para o transporle de volumes indivisiveis de
grande peso e de objectos de dimensoes excepeionaes;

[) tarifa especial para produclos metallurgicos;
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g) organizagdo d'um servico de vagoes com eixos in-
termuolaveis para o transporte de mercadorias entre a
Franca ¢ Portugal.

Se todas estas questdes sao importantes a ullima é de
um interesse capital para o desenvolvimento do trafego a
que alludimos.

Trata-se de empregar vagoes cuja caixa contendo as
mereadorias serd collocada na fronteira franco @ spanhola
(em Iran) sobre outros eixos montados, por [Orma a seguir
diveclamente a destino, sem que as mercadorias tenham
de ser trashordadas, vindo as caixas selladas pela allan-
dega franceza e limilando-se a espanhola e a porlugueza
a collocarem-thes tambem o8 seus respeclivos sellos, evi-
tando-se, portanlo, as demoras nas fronleiras. Estas de-
moras exigidas pelas operacoes aduvaneiras sao o prinei-
pal, sendo o unico metivo da demora que actualmente
soffrem esles lransporles; propriamente no percurso nao
ha, em regra, demoras vislo que pelos regulamentos de
transito, os vagoes seguem, em cada linha, directamente
de, um a outro extremo. Assim, em Portugal, desde a fron-
teira de Villar Formoso até Lishoa on Porlo, o0s vagoes
nao siao deferidos em lransito.

Tanto as companhias, como a casa Leinkanf, agencia de
transportes que serda a proprietaria d'estes vagoes, nao
se poupam a sacrificios para levar a pratica este projecto,
cuja realizacdo lanto conlribuird para o incremento que
o Lrafego internacional vird a ler.

Bis em resumo o consideravel trabalho de que se oe-
cupam as companhias interessadas neste trafego e em
que, repetimos, a Companhia Real pde o sen empenho,
podendo aflirmar-se que ¢ s6 devido aos embaragos que
por circumslancias especiaes surgem no trajecto espanhol
que o tralego enlre Portugal e Franga, pela via ferrea,
nao se¢ exeeuta ainda pela forma desejada. L chega-
remaos.

Ministerio 0as Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccao Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticio de Caminhos de Ferro

( Conclusio do wuwmero anterior)

332 — Os militares on marinheiros em servico, viajando em cor-
po ou isoladamente, pagardo apenas, por si e suas bagagens, me-
lade dos precos estipnlados nas tarifas respectivag. :

342 — A empresa fica obrigada a por 4 disposic¢io do Governo,
por metade dos precos das tarvifas geraes, todos 0s meios de trans-
porte estabelecidos para exploragiio da linha, quando se trate de
tropas ou de material de guerra, /

352 — A empresa fica sujeita:

1. A's leis e regulamentos vigentes ou que de futuro se promul-
garem sobre yiacio publica, e especificadamente sobre a fiscaliza-
cio da construegiio e exploracio de caminlios de lerro ;

2.0 Aos regulamentos actuaes ¢ aos que o Governo publicar pa-
ri 0 servigo telegrafo-postal ;

30 A's leis e regulamentos sanitarios em vigor, tanto no que
respeita @ execugio e conservacio (as obras como ao estado das
officinas, estugoes ¢ dependencias da linha fervea.

36,0 — A empresa uio terd direito a indemnizacio alguma pelos
prejuizos que 4 linha ferrea provierem da abertura de novas vias
de communicacio de gnalquer natareza, ou de transtornos ou in-
terrupeio de servico motivados por medidas temporarias de ordem
publica e policial.

372 —As empresas concessionarias de quaesquer caminhos de
ferro que venham a entroncar com a linha que faz objecto d'este
contrato terdo a faculdade de fazer circular nella as suas carrua-
gens e vagies, sujeitando~se aos respectivos regulamentos de po-
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licia e servigo, e pagando pelas pessons ¢ mercadorias uma por
tagem, que, 1o cago de nio haver acordo entre as empresas, serd
regulada pelas condigoes estabelecidas para ag linhas do Estado.

Esta faculdade seri reciproea para todas as linhas,

384 —A empresa deverd conservar, durante todo o praso da
conceseio, @ linha ferrea e suas dependencias, com todo o male-
vial fixo e civeulante. em hom estado de servigo, € no mesmo es-
tado devera entregar tudo ao Governo lindo aquelle praso, fazen-
do sempre para esse fim, 4 sua custy, todas as reparacoes, tanto
ordinariag como extraordinarias. :

§ unico. Se porém, duranie o mesmo praso, fOr destruida ou
damnificada alguma’ parte do caminlio de ferco, por motivo de
auerra, sem enlpa da empresa, o Governe a indemnizard, pagan-
do-lhe o valor das reparacoes, depois de avaliadas, em dinheiro
ou litulos da divida publica pelo seu valor no mereado.

390 —Logo que lenha expirado o praso de noventa ¢ nove an-
nos da concessio, a empresa entregard ao Governo, ém bom es-
tado de exploracio ¢ livee de quacsquer encargos, a linha ¢om
todo o seu material fixo, edificios e dependencias de qualquer na-
fureéza (e sejam, sem que por isg0 o empresa tenha direrto are-
ceber d'elle indemnizagio algumi

Tambem Ihe entregard todo o material circulante, mas tanto o
valor d'este como o do earvao ¢ de outros quaesquer l'll‘l‘)\'ill’l{!n1.‘ﬂs
que entregar ao Governo ser-lhe-hio pagos segundo a avaliagho
de louvados.

Quando o Governo tomar conta da linha, finda a concessio, te-
ri o direito de se pagar de quaesquer despesas que sejam neces-
saring para a por em bom estado de servigo, pelo valor do mate-
rial circnlante, carviio e mais provimentos, que todos ficardo ser-
vindo, nos ultimos cineo annos, de hipoteca especial a esta obri-
gagcao. : MPAT!

A0 —Em qualquer época, depois de decorridos os primeiros
quinze annos; a contar dos prasos estabelecidos na cont icho 25,4,
para o conelusao da constrnegio da linha, teri o Governo a facul-
dade de resgatar a concessao inteira. o

Para determinar 0 preco da remissao toma-se o producto liqui-
do obtido pela empresa durante 0= sele annos (que tiverem preee-
dido aquelle em que a pemissio deva effectuar-se, deduz-se d'esta
somma o producto liguido que corresponda aos dois annos menos
produetivos, e fira-se a média dos oufros annos, a qual constitue
a importancia de nma annnidade que o Goyerno pagara a empre-
sa durante cada nm dos annos que faltarem para terminar 0 pra-
80 (la concessio. :

Potém esta annuidade nuuea serd inferior ao produeto liquido
do ultimo dos sete annos lomados para base d'este caleulo.

Neste preco da remissio nio ¢ ineluido o valor do carviio ou
outros abastecitmentes, que serdo avaliados em separado ¢ pagos
el GOVErno na oceasiio de serem entregues, pelo preco da ava-
A0 .

12— A empresa serd obrigada a veceber e transmiltir gratui-
tamente os telesrammas officiaes pelas suas linhas ¢ apparethos
telegraticos on telefonicos, nas condigies que [drem prescrifas
pelo Governo, Se o Governo entender que devem ser facultadas
a0 seryico telegralico dos particulares certas estagies da linha,
deverfo as tespectivas condigoes ser estabelecidas por acordo
eltre o Governo e a.empresa, por [Hrma que em caso algum pre-
jndiquem a exploragio e mnito especialmente 08 servigos neces=
sarios & seguranca da civeulagio dos comboios.

420 — A empresa nao poderd transferir a toncessio de que tra-
ta este alvar sem prévio consentimento do Governo.

A3 — A empresa, sens agzentes, mnprngadus @ operarios ficario
sujeitos, em tudo que disser respeito @ exploragio, ds leis @ regu-
lamentos de Portugal. ]

Aho— A linha ferven com os seus edificios, accessorios, depen-
dencins ¢ material fixo fea, desde a sua construegho e collocagiio
na linha, pertencendo ao dominio do Estado para todos os efleitos
juridicos, nes termos do direito commum @ especial dos caminhos
de ferro e das diversas condicoes d'este alvard. 4

Todo o material civculante, carviio e quaesquer onlros provi-
mentos ficariio pertencendo ap dominio da émpresa para 08 mes-
mos effeitos ¢ nos mesmos termos, com a declaragdo prévia de
que o material cireulante niv poderd ser alienado senao para 0
effeito de ser substituido com vantagem do servi¢o publico.

45,2 — 0 Governo nsard dos meios apropriados para verificar as
peceitas ¢ despesas da exploragio, sendo a emprega obrigada a
franquear-lhe toda a sua escrituragio e correspondencia. A em-
presa prestard aos agentes do Governo todos os elementos para
organizacio da estatistiea da linha ferrea. -

62— A convessiio caducard, e 0 preseute conlralo serd rescin-
dido:

1.0 Quando sejam excedidos os prasos marcados nas condigoes
350 25°

90 Sp nio comecar a exploracio dentro do vmsa de um mez,
depois de antorizadi pelo Governo, nos termos da condigio 26.*

:&.“ Se, iniciada a exploragio, a empresa a interromper por es-
PACO Superior a um mez. . !

§ 1.0 A reseisao da coneessito serd feita por meio de decreto pu-
blicado no Diario do Governo. Do deereto de rescisio poderd a
empresa recorrer para o tribunal arbitral no improrogavel praso
de um mez, contado da data da publicagio.
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2 Caducando a concessio pelo ndo cumprimento das condi-
cies 3.0 e 254 reverterd para o Estado o deposito de garantia ou
o geu valor em obras.

3.0 Exceptnam-se das disposicoes dos n £ 22 ¢ 3.0 08 casos
de forea maior devidamente comprovados, nos quaes o Governo
poderd prorogar 08 prasos marcados se o julgar conveniente.

§7.0—Nos easos previstos na condicio antecedente, o Governo
pord em hasta publica e adjudicard, a quem mais offerecer, a ex-
ploragiio da linha pelo espaco de tempo que restar da presente
concessio ¢ nas mesmas condigoes em que esta ¢ feita quando o
julgar -convenicnte, pertencendo ao arrematante nio so as ohras
executadas pela empresa, como tambem todo o material fixo e
cirenlante, e perdendo portanto a mesma empresa todo e qualquer
direito de propriedade sobre essas obras ¢ material.

482 —0 preco da av emataciio serd entregue a empresa, depois
de dedozidas quaesquer despesas que o Governo tiver feito, in-
cluindo as de lizealizagio.

9.0 —Se dentro de seig mezes nao houver quem arremale,
serio as obras e o material fornecido adjudicado ao Estado, e res-
cindida a concessio para todos os effeitos juridicos.

30— Concede o Goyerno & empresa as segnintes vantagens:

1.0 Exploracio da linha pelo praso de noventa e nove annos, i
contar da data d'este alvard: ¢ nos termos das bases 3. e 6.* an-
nexa a lei de 14 de julho de 4899

27 As camaras municipaes a quem interessar a construegio da
linha ficam autorizadas a applicar do fundo de viacio ou a lancar
milo de quaesquer outras receitas, quando as do fondo de viagio
sejum insuflicientes, a quantin precisa para o pagamento das
uxrl'(ljn'iilg;(u‘s: o

32 As juntas geraes do dizteicto on Oulras quaesquer corpora-
gaes que as representem, sempre que julguem de utilidade geval
para 0 paiz, @ particularmente para a cireunsericao que adminis-
tram, a construecio da referida linha da réde complementar, ficam
autorizadas @ subsidiar a empresa pela forma que julgarem mais
conyeniente, ndo podendo, ¢m todo o caso, lancar para este fim
qualquer addicional sobre as contribuigies directas do Estado su-
perior a3 por cento: s _

&2 A empresa gozard durante trinta annog do beneficio de uma
elevacho de tarifas de 50 por cento sobre as que cobra o Estado
nas suas linhas ferreas;

5.2 0s dividendos das acedes e juros das obrigiacoes da empresa
ficam isentos de qualquer imposto pelo praso de triptaannos e de
todos aquelles a que fosse obrigada pelas leis em vigor;

6. Serda coneedida a importacio livee de direitos do material
fixo e cirenlante precizo para a construcgio ¢ exploracio da linha
que ndo puder ser Tabricado em boas condigies nos estabeleci-
mentos industriaes do paiz. :

§ 1.0 Para a acquisicio de quacsquer maleriaes seriio prévia-
mente ouvidas us empresas melallurgicas do paiz, ¢ 0s seus pro-
ductos preferidos em egualdade de quahdade e prego, tendo-se
em altencdo o agio do ouro e os direitos de importacio,

€ 90 Para os effeitos da isencio de direitos, considera-se, nos
termos do artizo 43.° do regulamento de 2 de novembro de 1899:

Lo Matevial fizo.— 08 elementos da superstroclura, taes como
carris, pegas de fixacao dog mesmos, travessas metallicas, appare-
lhog de¢ mudance de via, de sinaes, de pesagem de veiculos, de
inversio de locomotivag, guindastes lixos,

2.0 Material civeulante. — As locomotivas, lenders, carruagens,
vagies, euindastes moveis ; os objectos manufacturados que sejam
partes componentes do material civeulante e nao possam ter ap-
plicacio differente, taes como eixos, rodados e aros; lanternas de
sarrnagens e de locomotivas; pecas laminadas on forjadas, desti-
pnadag a receber aomio de obra complementar, metaes em barra,
follin, varoes ou tubosg, machinas, ferramentas com destino 4 fei-
e e reparacio das locomotivas ¢ mais veiculos,

72 Cedencia pelo espago de trinta annos, a contar da data a
que se refere a condigho 254, da importansia dos impostos de
transito e séllo que incidivrem sobre o movimento da lnha.

5.0 —A empresa quando tiver terminado o praso a que se re-
fere o ne 7 da condigio 50 cobrard e entregard ao Estado os
impostos de transito ¢ séllo estabelecido pelas leis para os trans-
portes de passageiros e mervcadorias em caminho de fervo, feando
sujeita aos regulamentos respectivos, L

B2 —Todas as clausulas deste alvard sdo applicaveis i linha
pringipal de Villa Nova de Gaia a Sobrado de¢ Paiva e egualmente
20 seu ramal de proximidades de Crestuma & linha do Valle do
Vouga. \

B3 — As questies que se levantarem gobre a execengio ou in-
lerpretacio destas condicoes seriio resolvidas pelo Governo, ouvi-
do o Conselho Sunerior de Obras Publicas e Minas, com recurso
para o teibunal arhitral.

Este tribunal seri constitnido por cineo arbitros, dos quaes dois
nomeados pelo Governo, dois pela empresa e um quinto, para des-
empate, a aprazimento de ambas as ]lmrl_us. ;

Faltando acordo para nomeaciio d'este quinto arbitro, serd elle
nomeado pelo Sapremo Tribunal de Justica. |

2 A empresa, no exercicio dos seus direilos e no cumpri-
mento das suas obrigacoes em territorio portuguez, nto nas suas
reliacoes eom o Estado como nas suas relacies com os particulares,
fica sujeita, para todos og elfeilos, 4s leis e regulamentos portu-
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guezes € ao0s tribunaes ordinarios de Portugal, quaiquer que seja
a nacionalidade das pessoas que constituirem a cmpresa ou a re-
presentarem. Para esse fim a cmpresa elege domictlio em Lisboa
¢ renuncia i qualquer outro fOro, sem prejuizo no disposto no § 1.2
da eondicio 46.* e na condicao 53.°

552 —No caso de reclamacio contra esta concessao por parte
da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Pottuguezes perante
0 juizo arbiteal, ficard a me=ma concessio em suspenso alé que
essa reclamacio tenha sido julgada improcedente, e quando scja
julgada procedente ficard sem efleito 2 concessao feita por este
alvard sem que a empresa tenha por isso dircito a qualquer in-
demnizacio do Governo.

56" — O presente alvard nfdo serd publicado nem enlregue ao
concessionario sem que elle prove ter depositado na Caixa Geral
de Depositos a quantia de 8:0005000 réis, ou o valor correspon-
lil!lllll' ¢m titulos de divida publica, segundo o sen valor no mer-
cadao,

0 referido deposito vencerd, sendo em dinheiro, o juro que a
Caixa Geral de Depositos paga por depositos identicos e sendo em
titulos da divida publica o respeetivo juro.

Este deposito servird de garantia ao cumprimento das obriga-
goes prescritas neste alvari nio podendo ser levantado sem que a
empresa prove ter feito obras no valor equivalente ao dobro do
mesmo deposito, passando entdo essas obras a servir de caunciio.

Pelo que mando a todos os tribunaes, autoridades e mais pes-
soas a quem o ronheeimento d'este meu alvard pertencer, que o
cunmpram e guardem ¢ facam cumprir e guardar tao inteiramente
como nelle se conlém.

Nio pagou direitos de mercé por 0s nio dever.

E por lirmeza do que dito ¢, este vae assinado ¢ sellado com o
séllo das armas reaes ¢ o de verbi.

Dado no Paco, aos 22 de outubro de 1908, — REL — Jodo de Sou-
sa Calvel de Magalhies. —( Logar do s¢llo das armas reaes).

Alvard pelo qual Vossa Majestade ha por hem conceder a Fran-
¢ois Mereier licenca para coustruir ¢ explorar um caminho de
ferro de vin estreita eém leito proprio entre Villa Nova de Gaia ¢
Sobrado de Paiva ¢ bem assim um ramal do mesmo caminho de
ferro que partindo das proximidades de Crestuma sirva a estan-
cia thermal de S. Jorge, terminando nas immediacoes da Villa da
Feira ou S. Jodo de Vér, na linha do Vaile do Vouga.

Para Vossa Majestade vér.

Logar do séllo de verba, —Pagou 2005000 réis de sélle.

Lishoa, 22 de outabro de 1908. — N.¢ 6.753. — Oliveira,

Pagou 38608 réis de emolumentos e seas addicionaes. — Verba
0. 3.910 datada de 22 de outubro de 1908, —J. Neves ¢ Caslro.

Carlos José Ledo Guerra a fez.

Sua Majestade El-Rei. a quem foi preseule a informacio da com-
missiio que procedeu ao exame e vistoria do trogo da linha ferrea
do Valle do Vouga compreendido entre Espinhio e Oliveira de
Azemeis: ha: por hem autorizar que o referido trogo seja aberto
provisoriamente a exploragao publica.

Paco; em 2 de novembro de 1908, Jodo de Seusa Calvel de
Magalhdes.

o

el
TARIFAS DE TRANSPORTE

Remessas com reembolsos. —A parlir de hoje
0s expedidores de remessas sobrvecarregadas com reem-
holsos nas linhas do Sul e Sueste serdo avisados, por
hilhete postal, .da data desde a qual podem receber, nas
respeclivas estagoes, as importancias dos mesmos reems-
bolsos, que sO serdo enlregues ao portador do recibo

original. o
[nauguracao da linha do Valle do Vouga

Realizou-se a inanguracdo d’esta linha, ha tanto tempo
desejada pelos habitantes dlaquella ferlil e populosa re-
gido, no dia 23 do mez passado, com assistencia de 8. M.,
presidente do conselho, ministros das obras publicas, do
estrangeiro e da juslica. _

Em seguida a um laulo almogo gentilmente offerecido
pela companhia exploradora da linha, « Compagnie Fran-
caise pour la Contruction et I'Exploitation de Chemins de
fer & I'Btrangers, poz-se o comhoio a caminho, por entre
as acclamagoes do povo que enchia as immediacoes da es-
tagan, o estralejar dos foguetes, ao som do himno nagio-
nal e dos silvos penetrantes da locomoliva.

Era meio dia o meia hora.
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0 comboio, formado pelo salao real, salio para os mi-
nistros, e duas carruagens para convidados, sain da esla-
¢dao, sob um sol estival que dourava os campos, eslenden-
do-se a perder de vista.

0 numero de convidados foi muito restricto devido a
nao ter ainda chegado o malerial eirculante da linha que
86 chegou no dia 25.

0 material para a formacdao do comboio inaugural foi
emprestado pela administragio dos Caminhos de Ferro do
Estado, e pertencente & linha do Valle do Corgo.

Houve paragem em todas as estagoes. Filarmonicas e
numeroso povo saudavam com calorosas manifestagoes o
rei ¢ o comboio. Pelas eristas das trincheirvas, pela base
dos laludes, contorno das estagoes, a multiddo apinhava-
se, saudando enthusiasticamente o monarcha que, sorri-
dente e genlil agradecia commovido aquella homenagem
lao sa, tao verdadeira, que lhe presltavam as populagdes
ingenuas, alheias a tricas de polilica partidaria.

8. M. desceu na estacao da Feira, visitando a villa, on-
de se demorou mais de uma hora, tendo sido recebido
com um enthusiasmo e carinho commoventes.

Tornando a subir, deu 8. M. ordem para seguir o com-
hoio, descendo por fim em Oliveira de Azemeis.

() regresso fez-se as 6 horas e meia, chegando o com-
hoio a Espinho pelas oito horas da noute.

Em todo o percurso, viam-se as povoacdes illuminadas,
¢ nao havia casa por muito humilde que fosse, por mais
perdida que eslivesse na vastiddo dos campos onde ndo
brilhasse uma luz, que Iraduzia uma saudagao ao rei, um
protesto de simpatia ao jovem monarcha portuguez.

A linha, espera-se, sera aberta ao publico hoje, haven-
do dois comboios ascendentes e outros tantos descenden-
les, diariamente.

0 percurso é feito em uma hora e dezeseis minutos.

A
& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e_N_o_rte de Portugal

Hutonio Maria de Fontes Pereira de Mello Ganbado
XLVII

Instalado o0 novo conselho de administragdo composto
pelos membros do sindicato adversario da administracao
anlerior, a primeira resolugdo tomada foi a da demissao
immediata do engenheiro Lefrancois e da sua subslituicao
pelo unico membro do conselho de administragdo anterior,
o engenheiro militar Antonio Maria de Fontes Pereira de
Mello Ganhado, sobrinho do presidente do conselho de mi-
nistros Fonles Pereira de Mello, que ficou servindo como
engenheiro-director da exploragdo acumulando os cargos
de administrador-delegado do conselho de administragdo
¢ de engenheiro-director dos servigos de conslrucgdo.

Inexperiente com respeito aos servigos de que lhe in-
cumbia a direcgdo, 08 membros do novo conselho de ad-
ministracao resolveram estabelecer a seu lado um anligo
funccionario da companhia que lhe servisse de conselho
no desempenho complexo de que era investido.

0 consetho de administragao carecendo lambem de um
auxiliar experiente em assunlos ferroviarios, resolven no-
nomear um agente superior que reunisse as funcgoes de
secretario do conselho de administragao e as de sub-dire-
clor da exploragao.

Para esse fim unanimemente escolheram o chele do ser-
vigo do trafego que desde a origem do estabelecimenlo do
sistema ferroviario em Portugal tinha sempre exercido car-
gos superiores ¢ de confianca, e como lal conhecedor de
todas as fases e circnmslancias que desde o inicio tinham
trazido ao actual estado da companhia.

Communicada esta resolugao ao inleressado, esle que-
rendo sempre desmonstrar a sua impareial situagcdo nas
contendas de administragio superior, recusou annuir s
instanles solicitacoes dos membros do nove conselho
de administracao, agradecendo-lhes a prova de confianca
que lhe era dada, mas que a sua independencia de ca-
racter o impedia de aceitar.

Instado para indicar um agente que possuisse experien-
cia do servigo ferroviario ¢ pudesse auxiliar o director e 0
conselho de administragdo, o chefe do tralego propoz pa-
ra estas funceoes o seu sub-chefe, que desde longos an-
nos de praticante do servigo do trafego, havia sempre ser-
vido sob suas ordens, subindo gradualmente, em situagoes
diversas, alé o cargo que actvalmente exercia de sub-che-
fe do servigo do trafego.

Esta proposta foi bem acolhida e aceite, e Anlonio de
Sousa e Vasconcellos foi nomeado secretario do conselho
de administracdo, conjunctamente com o de secrelario da
direcgdo de exploracdo.

Um litigio de interesses offendidos seguiu seu curso em
Paris e em Lisboa, onde as provas documentadas de fran-
dulosos processos de administragdo, desde o falecimento
do marquez de la Gandara, serviram de elemento principal
de condemnagao d’'essa administragao, ignorando nma gran-
de parte dos anligos administradores 0s meios pouco decoro-
sos a que, por méro abuso de conlianga, se tinha recorrido.

0s crescentes productos de exploracao mantinham o cre-
dito financeiro da companhia e valorizavam as suas acgoes
e obrigacdes que nos mercados nacionaes e estrangeiros
eram coladas entre as mais valiosas.

Lefrangois para obter em Espanha o apoio que lhe es-
casseava em Portugal e com o pretexto de valorizar a li-
nha de Madrid a Caceres e Portugal, conseguira, sob a
garantia da Companhia Real, satisfazer o empenho do esla-
dista espanhol D. Matheu Sagasta na construcgao da linha
que entroncando na linha Madrid-Caceres em Plasencia
puzesse Astorga em comunicagdo directa com Madrid.

Foi o engenheiro Ravel encarregado de fazer os proje-
clos do tragado, e o chefe do tralego da Companhia Real
0 estudo commercial d'esta nova linha, designada por
Deste de Espanha, e que de Plasencia seguisse por Bejar,
Alba de Tormes, Salamanca e Zamora a Aslorga.

0 chefe do trafego da Companhia Real propoz que o ler-
minus Astorga fosse substituido por Leon que, como en-
troncamento das linhas Norte, Asturias, Galliza, mais van-
tagens trariam & nova linha do que tendo por terminus
Astorga.

0 estudo commercial da projectada linha constiluiu um
difficil encargo, nao sé6 porque em Porlugal nunca esses
estudos precederam a construcgdo das vias ferreas do
paiz, ¢ apenas nos limitavamos a apreciacdo do pessoal
lechnico, mas porque em Espanha os agentes ferroviarios
espanhoes e [rancezes ndo aceitavam de bom grado a in-
gerencia de um portuguez em assuntos alheios aos da sua
nagao.

Confiado porém na verdade com que exprimisse a sua
opinido deliberou dividir o seu trabalho em diversas parles
que nao deixassem duvida sobre a exacliddo do que as-
severasse.

Autorizado pelo governo de Madrid, a primeira parte
d'esle estudo leve por base os dados ofliciaes que pelas re-
partigies ofliciaes foram ministrados, sobre produoctos das
diversas regioes servidas pela linha projectada.

" Esta primeira parte documentada por publicagoes ofli-
ciaes dava a importancia tolal do (rajecto alravessado.

A segunda parte conslava dos dados obtidos nas diver-
sas localidades e fornecidos pelas auloridades officiaes ds
quaes o governo de Madrid ordenava que prestassem (o-
dos os esclarecimenlos.

D'esse inquerito local foi formada nova base da impor-
lancia da linha que muilo aproximou os dois resultados.

Uma importante modificagdo era proposta: que lendo
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aquella linha por terminus Astorga, fosse tomads Leon
como ligacdo que naquella localidade puzesse o cami-
nho de ferro de Oesle de Espanha, em comunicacao di-
recta com as linhas de Asturias, o que dava ensejo favora-
vel a trausportes de carvido de pedra, minerio de ferro e
seus prodoctos fabricados, sendo muilo para ler em con-
ta a fabrica de canhdes Trubia, que pela maior parte
huscava o porlo de Gijon, ¢ as ligacoes com a linha da
Galliza que em Leon linham entroncamento com a réde
Norte de Espanha.

Com geral aplauso foi esle alvitre aceilo, e para se levar
a elleito receben o engenheiro Ravel ordem para proceder
ao estudo do novo projecto na ultima parle do tragado.

(03 compromissos politicos, porém, lomados por Sagasla,
para ser Aslorga o terminus da linha de Oeste inutilizaram
eslasmodilicacdo razoavel e vanlajosa.

0 chefe do tralego da Companhia Real apresenton i
administracao da Companhia Madrid-Caceres um extenso
relatorio documentado com publicacoes, dados officiaes e
informagdes parliculares, em relagao a parte commercial
que lhe fora incombido esludar.

iste servico além da remuneragdao valiosa que fora ar-
bitrada oblese lal approvagao que, além d'essa remunera-
¢iao, foi-lhe concedida vma gratificacdo importante.

(omo a linha do Norte de Espanha era competida pela
nova linha, eém Bejar, ligando esta importante regiao in-
dustrial 4 linha directa do Oesle e lendo Salamanea ¢ Za-
mora ligacao directa em Medina del Campo ¢ no extremo
da linha com Leon, as observagoes do chefe do tralego
portugnez visavam aos meios de favorecer a linha de
Oeste em competencia 4 réde do Norte.

Foi-lhe, pois, exigido sob-sua palavra de honra nao con-
servar em seu poder nao sé copia do seu relatorio mas
nem sequer os mais simples apontamentos, documentos
ou informacoes, sobre o estudo de que fora encarregado.

Mantinha o funccionario porluguez as mais intensas re-
lagdes com o director da linha do Norte de Espanha, Jean
Baral, desde que esle, como chefe do trafego da linha de
(que era agora director, o convidava a jantar em familia, em
sia casa, @ a acompanhar os directores das linhas francezas
do Midi e Orleans nas reunifes que linham com o sen
compaltriola e depois collega, na sua residencia na estagio
de Principe Pio.

Indo, como de costume, jantar com o director da réde
do Norte de Espanha, em seguida ao estudo da projectada
linha de Oeste, Jean Baral, aludiu a esse servico, e como o
chefe do trafego portuguez lhe asseverasse ler dado sua
palavea de honra para nem sequer conservar o minimo
documento relalivo a esse servigco, o director do Norle
apresentou-lhe uma volumosa pasta contendo copia do
relatorio que havia sido enltregue poucos dias antes com
lodos o8 documenlos e informes a que tal relatorio se re-
ferial!!

0 chele do tralego portuguez soliciton do seu anligo
collega e sempre amavel amigo copia do (rabalho a que
“linha procedido, e de que ndo possuia 0 menor vesligio,
a0 que o solicito director da linha do Norle de Espanha
1'(e.~=pmuleu (que nao  seria por elle (e ﬂ-m-iyu ue tanto
prezava faltaria d swa padavra de honra compromettida
¢ mandou guardar a pasta comteéndo o relatorio e seus
documentos.

Este assunlo de que aqui 1ao detalhadamente nos lemos
oecupado foi elemento para mais tarde constituir uma das
principacs bases do desastre da Companhia Real, como
pretendemos provar.

EEEY
NUMERO EXTRAORDINARIO

No proximo dia 8 saird 0 numero extraordinavio cuja
apparicio annoneiamos ha nm mez.

E' elle a desericdo illustrada do ecaminho de ferro de
Otavi, na alrica allema do sodoesle.
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De Penacova a Lorvdo — O mosteiro — Condemnavel abandono
—Um padre e um escrivio — Caldas da Felgueira —Um
estabelecimento thermal ¢ hotel — Uma estancia agradavel.

Ao regresso de Penacova nao ha quem deixe de visitar
o notavel convento de Lorvdo, que fica em caminho para
Coimbra, vindo pelo Penédo.

Mas antes d'isso uma paragem seé impde, na primorosa
quinta de Sanio Antonio, pertencente ao sr. Carvalbo, um
amabilissimo proprietario local que tem ali reunido o pro-
dueto do sen trabalho insano e intelligente, formando um
verdadeiro paraizo de flores e plantas de todas as regides.

(0 seguimento da estrada, pela montanha, offerece os
mais pitlovescos poutos de visla, alé que, depois de gran-
des subidas e curvas, paramos no ponto onde ha que dei-
xar 0 lrem para, por um pinheiral, descer ao profundo
valle onde se enconlra a povoagcao ¢ o convenlo.

Em qualquer parle do mundo este local eslaria ligado,
por estradas, & réde geral do paiz; em loda a parle aquel-
la preciosa reliquia teria sido conservada como monumen-
to nacional, restaurada dos alaques do tempo, respeilada
das rapinagens dos vandalos.

Enlre nos succedeu justamente o contrario! Nao ha ca-
minho aeccessivel senao a pé (e bem faligante) ou a ca-
vallo; e la em baixo, a preciosa vivenda de D. Thereza,
filha de D. Sancho 1.” é um monlio de ruinas, de destro-
¢os, de provas de abandono que nos entristecem !

Das habitacdes das freiras, que rodeavam o mosteiro,
nada resta. Do delicado elaustro, algumas columnas trun-
cadas, quebradas, dispersas,—as que ja ndo leem valor
para venda ou para applicacdo em edificios particulares !

Porque tudo que servia foi tirado, foi vendido ao des-
barato, segundo se diz, por um tal padre Alvaro, associado
com um escrivao de fazenda, dois verdadeiros eriminosos
que entenderam destruir um dos nossos mais velhos mo-
numentos religiosos.

Imagine-se que as 14 bellas columnas que serviram
para o mirante de Penacova, foram compradas pela Ca-
mara por 125000 réis! Essas, ao menos, cairam em hoas
maos, eslao empregadas numa construcedo publica. Mas
quanta pedra primorosamente lavrada, saiu d'ali para
edificios particulares!

I’ assim, com padres Alvaros e escrivaes alvares, que
nos temos deixado perder grande parte do noesso patri-
monio artistico, e rasgado numerosas paginas da historia
da peninsula, desde os mais remotos lempos escritas nes-
sas pedras monumentaes que os povos antigos, apesar de
menos illustrados do que nos gabamos de o ser hoje, nos
legaram.

Da egreja, coberla de poeira, 80 resta o corpo princi-
pal; ¢ do mosteiro s6 ha umas dependencias habitadas
por gente pobre que as aluga por pregos infimos. Facil-
mente se caleula como estardo conservadas.

A povoagido, em volla, é de aparencia pobrissima, em-
bora seja ali o eenlro mais importante da industria dos
palitos, industria que teda a genle exerce @ porla de ca-
sa; onde homens, mulheres e ereancas os fabricam conti-
nuamente.

Sao pittorescas aquellas ruas, eslreilissimas, povoadas
de genle trabalhando assentada junto do cesto onde os
pequeninos paus vao caindo; outra empacotando-os em
papeis de corves, formando os grandes macos, para venda
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aos armazens de Coimbra, (que os exporlam em enormes
quantidades.

Indo-se a Lorvao, os eocheiros, dos carros procuram in-
duzir 08 f'\L‘IINlDI]IbLh a régressar 4 estrada de Coimbra,
proximo das Carvalhosas, dizendo-lhes que assim poupam
a subida para a estrada do Penédo. E" um engano; se me-
nog se sobe, anda-se muilo mais e por pessimo caminho,
consideravelmente mais fatigante.

“Convém, pois, mandar esperar o trem no sitio onde o
deixamos, para ahi voltar a toma-lo.

De regresso a Coimbra, deixemos para outra vez as
varias excursées de que esla bella cidade ¢ centro—a S.
Silvestre, egreja de 8. Marcos e pantheon dos Silvas; a
Condeixa Nova, Condeixa Velha e Castro Romano, e lantas
outras—e sem mesmo nos determos no Bussaco, a en-
cantadora matta comr o imponente e principal hotel da pe-
ninsula, dirijamo-nos & Felgueira, estabelecimento d’aguas
termaes de que nunca aqui falimos.

Toma-se o comboio para Cannas de Senhorim, d'onde,
em trem, seguimos & Felgueira, por uma boa estrada
muilo pittoresca.

Diversas vezes notamos que nos annuncios d'eslas
aguas e sen holel se dizia que era este o mais importante
em eslacoes d'agnas do paiz e quizemos cerlificar-nos.

Com effeito o hotel se ndo @ hoje o principal, desde
que se¢ amplion o Avellames, das Pedras Salgadas, é um
bello edificio, com toda a vastidao, e dependencias que
poderia comportar um servico de primeira ordem, se a
frequencia do estabelecimento justificasse essas exigencias.

0 edificio ¢ em forma de H, podendo alojar amplamente

120 hospedes nas melhores condigoes higienicas: tem
bella sala de jantar, saldo de baile, salas de bilhar e jo-
gos, gabinete de leitura, calé, barhearia, esta¢io telegralo-
postal etc.

() estabelecimento de banhos ¢ annexo ao holel, ou
pste aquelle, e tem, os mais modernos apparelhos para
todas as applicagdes hidrolerapicas, sendo 56 quartos
com linas, para differentes classes separadas, em que o
preco do banho vae desde os modestos 50 réis alé 400
réis, quarlo de luxo; casas de duches para cada sexo,
sala de inhalacdes em que os doenles recebem um ba-
nho de pulverizagio geral, inhalagio pelo ambiente, o pro-
cesso mais aperfeicoado e de mais resultados curativos.

Alimentam estas applicagdes duas naseentes, uma das
quaes abastece 80 duas banheiras e a oulra com uma pro-
dugdo de 760 metros cubicos por dia, fornece agua para
lodo 0 mais.

0 aquecimento faz-se em deposilos de ferro, hermeltica-
mente fechados, onde a agua passa por serpentinas aque-
cidas exteriormente pelo vapor; da mesma forma o res-
friamento faz-se passando a agua por serpentinas sobre
as (uaes passa a agua do ribeiro.

D'esta forma as aplicacées sdo lodas feitas com agua
mineral rigorosamente pura, captada nas nascentes de du-
ro granito a 15 metros de profundidade.

Todas estas installagoes, todos os cuidados, todo o enor-
me trabalho da direccio dos dois estabelecimentos, de
diversa propriedade —a eslagao termal e o holel—estao
a cargo do distinclo medico o dr. Paes do Amaral, o doutor
Felicio, como vulgarmente é conhecido, que,. sempre com
0" Sen SOrriso Iram_-.n a sua bonhomia caracteristicamente
beirda, a soa amabilidade tdo simples e 1@o caplivante, a
tudo attende, a todos eonforta, aconselha, e diverle ate
com espiritnosas anedoetas.

Este ar de familiaridade do divector lransmile-se aos
aquistas, fornando-0s communicativos entre si, fazendo-os
rennir em frequentes relagoes, quer nos passeios que, pe-
las tardes, se dao aos arredores, entre os (uaes ha ponlos
muito inleressantes e pilorescos, quer nas soirdes do sa-
ldo-elub onde se canta e se danga animadamente, como se
todos fossem velhos eonhecimentos ¢ radicadas amizades.

E' um bem estar que se communica ogo aos primeiros
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dias de estada no hotel, ¢ nos deixa as mais agradaveis
impressoes.

A Felgueira de hoje ndo é ja a arida eslagdo lermal de
ha dez annos. 0s campos estdo arhorizados; as eslradas
bem tratadas; o thermometro nio sobe mesmo em dias de
excepeional ealor, a mais de 29° centigrados.

I© passadas as horas mais quentes, o bando de banhis-
tas tem bem por onde se distrair em passeios, a4 ponle
do Mondego, ou ds montanhas proximas, onde alé o alpi-
nismo se péde exercer em interessanles subidas por so-

bre penedos e regatos.

O culto da bande¢ira

Gonsiderando encerrada a subscrigdo que abrimos aqui
para esle fim, expedimos no dia 28 a seguinte carta:

Lisboa, 28 de novembro de 1908.

" e Ee.™ Se. Presidente do Conselho
Gerval da Lige Naval Portuguesa

Tendo esta redacedo aberto swbsevipedo pava a compra
de bandeiras nacionaes a finv de serem distribuidas wos
collegios, por essa benemerita. associagdao d qual pertence a
howrosa inieiativa, tenho o praser de enviar @ V. Er.® as
quantias com que se dignaram subserever varias pessoas
cujos ttwlos ow nomes e vespectivas quotas passo a indicar
pare que ahi fiquem vesgistados.

A « Gazeta dos Cominhos de Ferrvon. ...

500) réis

TR ) e RO O R e s A h SR el /) /()
0 Secretavio da Redaced@o. ....oooveevee  H00  »
0 Reduactor da seceao de caminhos de ferro 500 »
(0] » » » » Bleetricidade. ... 500 »
0 » v o Awlomobilismo .. S500 »
0 Ex.™ sr. José Affonso Vienna ....... 500 »
0 v José Affonso Vienna Junior . 500 »
0 » v Carlos Affonso Vianna «.... 500 »
Uin velho amigo da Redaccdo. ... ...... 500 »
Ume empregado da Rt'r(au'uu. SO RSt SRR
O chefe da tipografia da « Gazets..... 200 »
Um aprendis da tipografie da « Gaseta», 100 v
O Fop.7 sp. "Carlos Goorge « «vvsevanss G600 3
0 » v engenheiro Mello de Mattos.. 500 »

) » v José Gregovio Perveira Rosa,
dit- Montemdr-0-Novo s oeosieeevinees 300 %
TOb o505 ven SEBODD | IR

Peco a V. Ex." a finesa de me accusar @ recepedo a
fim de que ew possa, com @ publicagdo diesse docunmento,
demonstrar aos subseritores a entreya que [iz.

Sow com a mais elevada consideragdo

De V. Ez*
A2 Yen.>o Chrig.®
(@) &L & MNlendonga v Costa,

A qual a Liga Naval respondeun com o seguinte oflicio :

Liya Naval Portuguesa. Séde—R. Garrett, 95. N." 118.

Accusando « recepe ao do officio de V. que acompanha
w quantia de THO00 rvéis, producto da subseripedo aberla
na vedacedo du « Gaseta dos Caminhos de Fervo» e des-
tinada ao culto da bandeira, ¢ tambem com @ mais su-
bida dewonstracio de reconhecimento que em nome do
Conselho Geval da Liga Noval Portuguesa me divijo @ V.
a [im de agradecer (do valivso donativo.

Dews Guarde a 1,

Secvetavia Geval, 30 de novemnbyo de 1908, Sr. Mendon-
ca ¢ Costa, dm*clm da « Gazeta dos Caminhos de Fervor.

0O secrelario—id. Botetho.

A" ullima hora recebemos ainda 500 réis gue [oram
achados no c¢hdo, num eseritorio de Lishoa. Ficam, por-
fanlo, para nova remessi esperando que, alé fim d'este
mez, venham oulras subseripeoes.
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AUTOMOBILIS MO

SSilencioso

Os gazes queimados pela explosiao no cilindro do motor
escapam-se¢ no momento da abertura da valvola de ps-
capamento para um Lubo (que vem dar ao silencioso (que
s colloca por baixo do chassis ¢ na parte posterior.

Um silencioso deve salislazer ds seguintes condigoes:
1% amortecer quanto possivel o ruido do escapamento do
motor diminuindo o menos que [Or possivel a forga do
motor; 2.% nao ler grande volume nem peso e ser de
simples e sélida construegao.

0 silencioso ¢ constituido por uma caixa de [olha de
forro de forma em geral cilindrica que deve ter uma ca-
pacidade egual a (rez oun qualro vezes o volume d'um
cilindro.

Nessa caixa costumam por-se umas divisoes com orifi-
cios desencontrados dispostos por [Grma qne 08 gazes
sejam Jorgados a passar por esses orificios distendendo-
se - assim gradualmente alé salvem para a atmosfera. As
disposicoes dadas a essas divisors sao variadas conlorme
os constroctores. Uns empregam lubos cilindricos concen-
tricos com o envolucro exlerior, oulros empregam umas
superficies plavas collocadas transversalmente, outros dio
a essas divisoes a forma-de espiral, e alguns mesmo sup-
primem as divisoes e lmitam-se a introduzir o tubo de
escapamento dentro do silencioso lapando-o na sua extre-
midade e abrindo orificios no proprio tubo sendo a saida
para a atmoslera feita por um tubo com disposicio
identica.

A dimensdao dos orificios ¢ o numero d'elles nio ¢ in-
dillerente pois se o escapamento fosse muito difficultado
daria oceasido a wna contra-pressao que prejudicarin o
funceionamento do molor.

Os gazes nio se escapariam do cilindro com a rapides
necessaria ficando uma parte dentro do cilindro no mo-
mento de se fechar a valvola do escapamento e niao dei-
xando porlanto que, no tempo seguinle — admissao — en-
(re a quantidade de gazes novos indispensaveis. Além d'is-
80, a4 mistura que assim se formava dos gazes admiltidos
de novo com 08 ji queimados diminuia a riqueza da mis-
lura a explodir.

Como o diametro dos orilicios deve ser muito pequeno,
3 a 4 millimetros eom uma superficie de 1.256 millime-
tros quadrados, a superficie (otal dog orificios niao deveri
ser inferior a 1800 wmillimetros quadrados. Dando pois 4
millimelros de diametro a cada orificio ou sejam 12,5 mil-
limetros de superficie, serdo precisos 150 orificios para
assegurar um hom escapamento sem contrapressao.

Num motor de quatro cilindros ¢ preferivel aumentar
ainda o numero de orificios elevando-o a 200 por exemplo.

Todas as partes componentes do silencioso sdo crava-
das e rebitadas pois que a elevada temperalura com que
ahi chegam o8 gazes, nao permillivia qualquer sistema
e soldagem a nao ser a soldagem antogenica que ainda
esla pouco espalliada.

e
SALON DE L'AUTOMOBILE

Abriu no sabado 28 de novembro o Salon de 1'Aulo-
mabile.

Este anno altendendo ao grande desenvolvimento das
industrias de locomogio ¢ & insuliciencia de espaco, para
0 Salon, a comissido organizadora decidiu fazer duas ex-

posicoes, a primeira inaugorada, como dissémos em 28
de novembro ¢ que dorard até 13 d'este mez, dedicada
a0 automobilismo, ao ciclismo ¢ a oulros sporls.

A segunda que estara aberta de 2% a 30 do correnle e
que conslituird o primeiro Salon de aereonautica, compre-
enderd tambem: veicolos industriaes, machinas, navesa-
¢a0, aviagdo e aerostatica.

Nao nos admiramos ‘que assim livesse de lazer-se por-
(que a par do antomobilismo, leem sido ereadas machinas
¢ indostrias completamente novas, grande parte derivadas
do antomobilismo, principalmente no que diz respeito as
machinas, que, foi necessario modificar e mesmo crear
para poderem produzir-se com a maior rapidez e ccono-
mia as diflerentes peeas componentes dos molores, chas-
SIS, carroseries ete.

A segunda série da exposicdo deve ser bastanle curiosa,
por ser nalural que nella aparecam modelos ja de baslante
utilidade prafica alendendo aos estodos e proficnas ex-
periencias que ullimente tem feilo os diversos aviadores,
Wreight, Farman, Santos Dumont ele. e & de esperar qne
num fuluro bastante proximo o aeroplano venha substi-
luir em parle, com grande vanlagem, seguranga e econo-
mia varios outros meios de locomogio.

0 jornal L'Awto orzanizon tambem um concurso de ca-
talogos com o seguinte regulamento :

[."—-E’ organizado um concorso de calalogos pelo jornal
L' Auto, durante o Salon de 'Automobile.

2.9—KEsle concurso ¢ aberlo a8 casas de automoveis,
biciclelas, pneumalicos e acessorios. '

3."—As casas que lomarem parle no concurso niao pa-
garao inserigdo mas deverdo enlregar 08 seus modelos
de catalogos, anles de 5 de dezembro, ao nosso collabo-
rador J. Miral, secrelario do jury.

4."—0 concurso compreende tres classes: 1.* marcas de
auntomovets; 2.* marcas de bicicletas; 3.* pneumalicos e
ACCESSOrI0s.

5. —Em cada classe os catalogos serao divididos em
quatro calegorias: 1.* calalogos sobre decoragdo de cala-
logos ¢ do lexto e prefacio: 2.* catalogos ordinarios ; 3.%
plaquettes de pequeno formato; 4.* sowvewirs arlisticos
offerecidos pelas casas aos clienles ¢ agentes.

0."—A cada classe d'wma categoria serdo altribuidos
dois diplomas de honra que serdo dados pelo jury. A casi
que edilar o cglalogo de luxo que o jory julgar mais ar-
listico, recebera além d'um diploma, uma medalha offere-
cida pelo jornal L' Auto.

7."—Toda a remessa de calalogo ou sowvenir devera
ser dirigida ao collaborador d'aquella folha mr. J. Miral
especialmente - encarregado de os reunir. Toda a remes-
sa que seja feita doutra maneira corre o risco de ser
perdida e por consequencia ndo poderd ser examina-
da pelo jury. As remessas deverdo ser feitas em dupli-
cado.

8." —A classilicagdo serd publicada em L'Awlo, cinco
diag depois do praso das recepeoes, isto é a 10 de de-
zembro.

0. —0s calalogos ou objeclos enviados nio serio res-
lituidos. '

Para esle concurso as casas constructoras de anlomo-
veis, bicicletas e aceessorios, das mais importanles, or-
ganizam catalogos bastante luxuosos cheios de primorosas
gravuras © chromos o que deverd torna-lo deveras inte-
ressanle.
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Monumentos @ Albert Glement e @ Cissac

Em Sdint Martin-en-Campagne, vae ser erigido nm mo-
numento 4 memoria de Albert Clement, fallecido em 17
de maio de 1907 d'um desastre de aulomovel, quando se
treinava para o Grand Prix do A. . F. Esle monomento
serd inangurado em janeiro proximo e lerd o busto de
Albert Clement sobre uma columna de 3 metros de altura.

Nos primeiros dias d'este mez eslard tambem concluido
um medalhdao com o busto de Cissac, o corredor da casa
Paphard & Levassor, fallecido este anno no Grand Prix.

AS LINHAS FRANCEZAS

Recentemente foi distribuido em Franga wmn relatorio
muilo curioso e interessante do ministerio das Obras Pu-
blicas, do qual se liram informagoes preciosas acérca dos
caminhos de ferro Irancezes.

Actualmente a réde ferroviaria da Franga méde em nu-
meros redondos, 41.000 kilometros; no momento da fun-
dacio da terceira republica a extensdo da réde éra 23.500
Kilomelros. ;

Nestes ultimos annos lem diminuido o nomero das
construcgdes de novas linhas, sendo a média, de 1903 a
1907, 226 Kkilomeltros por anno, 40 passo que de 1897 a
1902 loi de 522 kilomelros.

As receitas teem augmentado sempre.

O nnmero de passageiros, principalmente de lerceira
classe, tem augmentado consideravelmente. Em 1885 fo-
ram  vendidos 16.250.000 bilhetes de primeira classe
¢ 314.100.000 de terceira; em 1905 foram vendidos de
primeira 19.500.000 e 425.000.000 de terceira.

Um dos mappas mais interessantes do relatorio a que
nos referimos ¢ o que diz respeito as velocidades, compa-
radas em differentes linhas francezas.

Como lermos de comparagdo sdo lomados os anuos de
1855, 1815 e 1908.

Nestas tres datas, os rapidos de primeira classe faziam
respectivamente 50, 52 ¢ 83 kilometros na linha de Paris-
Havre: 52, 55 e 88 na linha de Paris-Lille; 51, 47 ¢ 82
na linha de Paris-Nancy: 44, 55 e 83 na linha Paris-Bor-
deus: 37, 39 e 63 na linha Bordeus-Celle.

Actualmente, sobre todas as linhas os passageiros de
lerceira classe gosam velocidades de 65 a 80 kilomelros,
exceplo na linha de Oeste onde teem a velocidade de 55

Kilometros, i
Companhia de Benguella

Reuniu no dia 26 a assembleia geral d’esta Companhia,
na sona séde em Lisbhoa, presidindo o sr. Edvardo Pinto
Basto ¢ estando presentes os srs. dr. Joaquim Pereira
Jardim, conde de Caria, dr. Carlos de Almeida Braga, ad-
ministradores por parte do governo; general Joaquim Jo-
s¢ Machado, administrador delegado; Robert Williams,
conselheiro Madeira Pinto, Pereira & Lane, administra-
dores: drs. Guilherme Oliveira de Arriaga e Alberto Bor-
eies de Sousa, membros do conselho fiscal.

Foram approvados o relalorio e contas ¢ documentos
que minuciosamente descrevem os resullados da explora-
cao ¢ o andamento dos trabalhos de consiruecdo.

Destes extraclamos os seguintes delalhes:

Até 31 de dezembro de 1907 haviam sido emillidas
2.000.000 de acedes no valor nominal de libras 2.000.000
ou sejam 9.000:0005000 réis. Em outubro de 1908 acha-
va-se a emissio elevada segundo a resolugao da assem-
Dleia geral de 9 de marco ullimo approvada pelo governo
a 3.000.000 ou sejam 13.500:0008000 réis, lormando
oito séries.

Destas accoes perlencem ao Governo porluguez, nos
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termos do contrato de coneessao do caminho de [lerro,
300,000 liberadas no valor nominal de libs. 300.000 ou
[.350:0008000 réis.

Foram tomadas pelos accionistas as restantes 2.700.000

accoes no valor nominal de libras 2.700.000 ou  réis
[2.150:0005000 das quaes se acham complelamente libe-
radas as correspondentes as sele primeiras séries. Por
conla das 270.000 da oilava série lomadas pelos aceionis-
Has foram feitas até 31 de outubro de 1908 chamadas
correspondentes a 30 % ou libras 81.000, ou réis
364:5005000, devendo ser feitag ulteriormente chamadas
correspondentes aos 70 % restantes de libras 189.000, ou
850:5005000 réis.

Em julho do presente anno os movimentos de lerras
chegaram ao Kilometro 215 ¢ o assentamento da via ao
kilomelro 206.

Nem lodo esse trogo de linha se achava porém em com-
pleto estado de acabamento, por quanto muitas das suas
obras de arle eram provisorias, varios alerros e trinchei-
«as linham insufliciente largura ¢ a balastragem e a linha
lelegrafica estavam por fazer em uma extensio de 86 Kil.

Por isto @ por se ter concluido de novos reconhecimen-
tos feitos no terreno, que o tragado entre o rio Cubal ¢ o
planalto podia ser consideravelmente melhorado em rela-
¢do a0 ja estudado, principalmente sob o ponto de vista
da economia da construegdo, foi resolvido suspender o
avaneo dos movimentos de lerras ¢ concentrar os traba-
lhos no acabamento ¢ consolidagdo da parte da linha a
oeste do Cubal que esperamos fique definitivamente con-
cluida em dezembro proximo.

Ha neste troco de 215 kilometros de extensao: 466
ranos de diametros compreendidos entre 0,30 e 0,90; 38
aqueductos de tipos differentes e 73 pontes e viaduclos
medindo 1.014™ de comprimento lolal. Estas ponles sao
de sobresiructura metallica apoiada em encontros ¢ pila-
res de alvenaria e estao construidas com coellicientes de
estabilidade de toda a confianga.

Como tracado, este trogo méde 151 Kilometros de- ali-
nhamentos rectos, 10 de curvas de 100 metros de raio,
25 de raio entre 100 e 200 melros e 29 de raio snperior.

0s seus principaes pontos, sua kilometragem e allitude
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0 movimenty da parte da linha que tem sido explora-
da foi:

1905 — Passageiros de 1.2 classe 649 — 3.0 classe 110: total 7590
Mereadorias, 1.009 toneladas.

1906 — Passageiro: de 1.2 elasse 2.130
o487, Mercadorias, 2460 toneladas,

1907 - Passageiros de 1.2 ¢lasse 8.770
21.78%. Mercadorias, 5 018 toneladas,

De 1 de janeiro a 30 de setembro de 1908:

3.2 classe 3.087: total

4.4 elasse 15.01%; total

Passageiros 19.399 - Mercadorias, 5502 toneladas
Os navios de capacidade supervior a 50 melros cubicos
enlrados no porto foram:

Em 400D, s 68 medindo 84821 toncladas
L & SRR S 103 " 187.524 »
B 0T e can 132 0 328,732 »
0 movimento de passageiros [oi :
1905 1906 007
RORA0R <5 5 catodvioini st s 1.146 S66 5376
SAId08. oo v viiiiiiii 362 s 1228
1.508 880 6,601
O valor das mercadorias elevou-se a:
1905
Imporaco - ..icequis BO:5725000
Exportacio .......... IBEARGS6TE  1.193:0585674
1900 ' i
Importagio .......... G74:2198500
Exportaciio «......o. .. 658: 7088046  1.332:9275546
1907
Importacio .......... 1.747:4798500
Exportagio ....... ... 676:8565335  2.424:3255835

Nas imporlagdes compreende se o malerial para a con-
struegao do caminho de ferro, que foi de 170:5255000
réis em 1906, e 1.103:9613000 réis em 1907,

A assembleia reelegeu administrador o sr. Tyndale Whi-
& ¢ subslituiv em egual cargo a firma Pereira & Lane pelo
sr. D. M. Lane.

0 conselho fiscal, no seu relatorio, elogia o engenheiro
sr. Robins e salienta os grandes e intelligentes SETVicos
(que @ companhia em prestado o sr. Marianno Machado,
representante em Africa. :

Acompanham o8 relalorios publicados, um mappa da
réde geral dos caminhos de ferro da Africa do Sul, outro
da directriz e perfil da linha e diversas gravuras.

Eogi
A linha de Bilbau a Lezama

Foi aberta para o servigo publico esta linha em 31 de
outubro oltimo.

Parte da estagiao de Bilbau, junto do Instituto provincial ;
salva a encosta de Begofia por meio de um tunel de qua-
trocentlos e sessenla metros de extensao, e sae por traz
do cemilerio de Mallona, chegando a estacio do Matadero,
«epois de ler atravessado dois luneis, um de duzenlos e
vinte metros, e outro de cento e trinta.

Segue depois pela diveita do Archanda, e, chegando a
Salve, alravessa toda a montanha por um tunel que méde
1.350 metros, a obra mais importante da linha, e tal-
vez o mais extenso dos tuneis dos caminhos de ferro da
Biscaia.

Passado o tunel, encontra-se as importantes pedreiras
de Izarza. Ao chegar ao kilometro 5 encontra-se o apea-
deiro de La Ola. Passa o rio Asua ¢ segue para a estacio
de Vista Alegre, que fica fronteira ao cemiterio de Bilbau,
sendo o Iransporte dos leretros wma das principaes fontes
de receila da empresa; esta circumstancia faz denominar
esta linha o eawmunho de fervo dos mortos.

De Vista Alegre por deante a linha segue a estrada an-
liga alé Lezama.

Assim o trajecto de Bilban fica redozido a 12
metros.

kilo-

Gazeta dos Caminhos de Ferro, Electricidade. . &utomobilismo

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortizacdao do 1.° semestre de 1908
( Conclusao )

50 obrigaces de & 9 privilegiadas de 1.# grau,

1.234 o 1.258 —8.920 — 8,930 — 12,226 —12.997 — {7.908 2 17.212
— A8 19 — 18420 — 18839 a 18.8%3 — 20 083 — 20.086 — 20812
— 23475 — 24653 — 27,901 a 27.993 — 20,337 —- 30.730 a 30.734
— 301095 a 31.099.

Estas obrigagGes teem todas o coupou n.° 29 e goguintes,

20 obrigagcoes de & /5 9, privilegiadas de 1.2 grau.

2 titulos de 5 obrigacoes.

356 — U83. _

10 titnlos de 1 obrigacio.

1.760 — 2.106 — 2.352 — 2556 — 2447 — 3148 — 4915 — £.916
— A.691 — 6.636.

Estas obrigacoes teem todas o conpon n.* 25 ¢ segnintes.

229 obrignedes de 3 9, privilegiadas «Beira Baixas.

22 titnlos de 5 obrigacoes.

76 — 366 — 559 — 1.339 — 1,400 — 2,034 — 3 615 — 3.616 — 4,641
— 3.6 —BATT7 — 5478 — 5. 718 — 5,719 — 5.79% — 650 __ 6.700
— 6.71% — 7.011 — 7.346 — 7.347 — 7.696.

119 titulos de 1 obrigacio.

9.689 — 10,013 a 10.045 — 10.962 — 11,34k — 14.345 — 13.789
a 13.78%F — 15500 a 15595 — 16.101 a 16.10% — 16106 a 16112
— 16.12% — 17.220 — 19.085% — 19.085 — 19.933 — 20.605 — 21 510
— 2L6%% a 21648 —21.997 —22.993 — 31193 a 23 (37 — 2% 944
— 21246 — 20583 — 20586 — 25587 — 24 967 — 24068 — 35,114
— 25,635 — 25,748 — 25,719 — 28 368 — 20136 — 31 755 — 41.863
— 32,681 — 32682 — 34.000 — 35781 — 35.805 — 36.922 — 37.519
— J8.06% — 44420 a 45438 — L4686 — 55,687 — 44805 n 4 8OR
— A5.834 — 45835 — 46,406 — 56612 a 56.614 — 56,810 — 46973
— 47.828 — 47.835 — 47836 — £0.937 — 51411 a HMALE —51.116
== 81T — 5136 — 52,603 — 52.60% — 53.991 — 56402 — 56 57%
— 356 693 — 58.976. : :

Estas obrigacoes tvem todas o coupon n" 26 ¢ seguintes ¢ o
complementar n.” 3 ¢ seguinles.

900 obrigagies de 3 %, privilegiadas de 2.0 grau.

751 — 758 a 760 — 2.300 — 3.495 — 3.983 — 5513 a 5517 —
8.761 a B.763 — 13.220 u 13.233 — 13.701 — 15698 a 15632
— 17139 a 171585 — 17937 a 17.950 — 18434 — 20,031 a 20.03%
— 21907 a 21932 —23.333 a 23.335 — 26.070 — 26,521 — 96.761
— 26.762 — 27.487 — 38379 a 38282 — 38.44% — 40467 — A1.311
2 A1L3M8 — 43005 a 43.042 — 43.605 — 51.835 a 51845 — 91,863
— 56 759 — 37.397 — 57.398 — 57.407 — 61.498 a 61.500 — 61 553
a 61367 — 63.793 — 61536 a 6L.55% — 65,858 a 65868 — 68067
a 68.07% — 73.76% — 73.943 — 73.95% — 82.077 a 82.080 — 83.080
— 86.791 a 86810 — 87.973 — 87.974 - 88037 a 88.040 — 88,241
— 88212 — BO.836 — 90,990 a 90.995 — 93.621 — 96.703 a 96.705
— 97.062 a 97066 — 105208 a 105210 — 104701 a 10% 70%
— 10L731 — 106.579 — 106.580 — 106,538 a 109.552 — {11421
O HLAN0 — 12600 — 117455 a (17458 — 120511 a 130595
——= 421602 a 121608 — 123.983 — 123.98% — 125166 — 139.779
a 129.781 — 137868 a 137878 — 138.952 a 138045 — 138 954
a 138056 — 141192 — 161872 — 142805 — 142 807 — 143 848
— HRLOST — 165613 — L5615 — 145791 — 144.793 — 144 704

18002 a 185028 — (85655 — 81,656 — (85517 — 185518
185,757 — 186.786 — 186.787 — 195852 — 104 853 — 205,337
— 207335 — 203745 — 213.716 — 245681 — 217059 a 217.054%
— AT a 207743 — 222771 a 292780 — 296514 — 228.151
— 238453 — 228454 — 228438 a 298160 — 230.846 2 230848
— 232778 a 232781 — 232828 - 939820 — 247863 a 2147 866
— 207888 a 237.912 — 230053 a4 239.056 — 239165 — 240.599
— 260.600 — 245519 — 25640 — 246,938 — U8 37T — 248 379
— 248380 —— 250,886 a 230,800 — 33653 a ?I6HT — 253661
— 23662 — 253814 — WISIE — W76 a 257996 — 258473

— U337 — 135.668 — 145650 — 1472946 a 147.300 — 1457.307
— 148.379 — 148380 — 150.070 a 150.082 — (51 712 — 156.115
— 156.116 — 156.257 — 159.625 a 159.637 — 161 765 — 161.766
— 163.885 a 163.90% — 170195 a 170215 — 171 441 171.543
— A77.065 a 177.066 — 177591 a 177.395 — (77.600 a 177.615
— A79.696 — 179.697 — 180.449 a 180451 — 180.457 a 180.459
— I80A7% — 1815946 a {BL598 — (82477 a 182482 — 1835399
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364

a4 2BBATR — 262 470 — 266,843 — 206,844 — 271,298 — 271 452
a 271450 — 273.983 — 275986 — 273.987 — 277.011 — 277.042
— 277.033 — 277.0%% — 277.0A5 — 277447 a 277451 — 281.057
— 283,060 a 283.066 — 283.601 a 283.605 — 284.282 o 284385
— 9835272 — 288011 a 288.015 — 294.305 — 201.761 — 293.034%
a - 203.037 — 205050 a 2940562 — 296.651 — 297.917 a 297921

— 299962 — 302031 a 302040 — 303.893 a 303.895 — 305.248
— 306248 a 306.252 — 306.595 a 306619 — 307.462 a 307.46%
— 307.630 — 308.269 a 308.27% — 308 400 — 308.470 a 308478

JOB 653 a 308.658 — 308.706 a 308.708 — 311 4498 — 311.773
a S10L.777 — 344868 a 314.872 — 312401 — 343.220 a 313.225
— 317.672 a 7674 — 319576 — 9577 — 321.703 — 321.705
— 321,973 a 321.975 — 322.008 — 322.079 — 322.820 — 323.201
— 323.737 — 323.738 — 329.019 a 329.036 — 330.447 a 330450
332690 a 332.606 — 338882 a 338891 - 340401 a 350123

340,998 JAS.MT7 a 345530 — 347120 a 347432 — B47.779
47.780 -— 350.020 a 350.022 - 35E255 u 354 260 - 354945
55166 a 355168 - 356481 - 358.6%2  361.465 - 361.466
362.38% a I62.387 - 362.785 — 365.311 365,312 - 366,868
A67.500 — 367.739 a I67.746 — 368.450 — 368.979 - 368.980
370.625 a 370.627.
Estas obrigacoes teem todas o coupon n.* 8 ¢ seguintes,
110 obrigacoos de & %/ privilegiadas de 2. grau.
1271 a 1275 —1.950 —1.941 —1.975 —1.976. - 2.063 — 2.602
6.614 - 6.612 8318 a 8320 - 8.799 —9.237 10,851 — 10.852
12350 - 12351 a 12555 12601 a 12,608 —12.669 —12.673
— 14764 a 148767 15579 164923 —16.325 16326 - 16.335
a 16338 - I18.781 a 18.78%4 —21.035 a 21.039 — 21.053 - 21.0%4
30.963 o 30967 — 32.555 — 32556 — 36.562 - 443502 - 45536
a AA550 - AASTH - 45.232 - 45233 - 46.712 — 47.403 a A7.406
A7.563 AR.O4D — SLI31L — 51432 57.052 - 358207 — 58.208

58855 - BRBS6 58990 a 58.992 - 61321 a 61.323 - 63.206

Estas obrigacoes teem todas o coupon n.” 8 ¢ segunintes.
&1 obrigacoes de & '/, % privilegiadas de 2.2 graw.
3 Litulos de & obrigacoes.

77— L.000 — L.AT77.

26 litulos de 1 obrigagio.

2551 — 2552 — 2.555 — K468 — 4469 — 5.870 u 5872 — 6.149
— 61450 —7.720 a 7.725— 8324 8475 — 11 064 a 11.067 13.016

13.017 — 13.028  13.029.

Fstas obrigacoes teem todas o coupon n. 8 e seguintes.

-
BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 30 de novembro de 1908.

Continuou a manifestar-se, durante a quinzena a depressio das
eotacoes cambiaes.

Nio afrouxou egualmente, durante o mesmo periodo, a pertingz
campanha baixista nas bolsas estrangeiras contro o nosso fundo
externo.

Parece nilo restar jd dovida, mesmo aos mais ingenuos, de que
nos dois acontecimentos tem tomado grande parte a expeculagio,
Esta avericuado que na praca nio tem havido escassez de papel
cambial. Simplesmente os especuladores se teem aproveitado ha-
hilmente da desorientacio dos commercizntes que teem debitos a
satisfazer no estrangei o e precipitadamente procuram foruecer-se
do papel de que necessitam, receiando que os cambios mais se
agravem. Ainda ante-hontem se reconhecen pelas offertas que ap-
pareceram no coneurso da Junta do Credito Publico, a que abai-
K0 fazemos referencia, que ndo ha falta de papel.

Nesta questio cambial tem predominado a erise do pavor, pro-
vocada, é claro, pelos esrunuimlurus. :

E' certo que. devido a escassez das nossas collieitas ¢ por con-
seguinte & grande importacio de cereaes, que este anno se lem
feito em larga eseala, a nio vie do Brazil uma compensadora re-
messa de papel sobre Londres, as cotacoes cambiaes leriam que
agravac-se, principalmente nestes ultimos mezes do anno.

Gremos ter sido este facto, propositadamente exagerado por
_quem nisso tinha interesse, combinado com ag diflicnldades fivan-

ceiras do governo e com a campanha que a0 mesmo tempo se Je-
vanton contra 0 nossa paiz que den ensejo aos especuladores, que
por certo ji tinham entio #s suas carteiras. cheias de papel, a
pdrem em pratica os planos que haviam preconcebido ¢ cujos re-
sultados parecem ter ido além de toda a espectativa.

Nos ultimos dias da semana finda o cambio sobre Londres che-
gou, ainda que por pouco tempo, a entrar na casa dos 40, voltan-
do rapidamente i casa dos 1, por isso que os detentores de papel
cambial vendo que a experiencia nio deu resultado, passaram
a vender a &1 '/

A melhoria aceentuou-se no sabado apos o concurso da Junta,
gue deu enscjo a que se esclarecesse a situacio, e devido ainda
a0 boato de que o governo havia obtido um importante sup-
primento, o que levou o desanimo a0 campo da especulacio.

No coneurso da Junta foram apresentadas einco propostas sendo

- mercado livee, subin até 2 14 p. ¢. Enlre as causas
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adguiridas 25.000 librag, ds seguintes cotacoes: £ 12,500 a &1 19/,
£ 12,500 a 42,

&

Pelo que rvespeila ao nosso fundo externo tombem ji ha a con-
viecdo geral da falta de base, neste momento, l]luc. justifique a de-
prossio que o mesmo papel tem soffiido, nio obstante as suas ex-
cepeionaes ¢ valiosas garantias. As abundantes ordens de compra
que d'aqui teem sido expedidas nio lograram fazer subir o preco
da nossa divida externa, o gue parece indicar que alguma cousa
mais do que a relacio entre a procura ¢ a offerta impera nas co-
tacoes d'este fundo.

Tem produzido a peor impressdo nos nossos cirenlos linancei-
ros e especialmente no estrangeiro onde o agsunto merecen o8 co-
mentarios da imprensa, o facto de um jornal portuguez, orgio de
um dos chamados partidos historicos estar ha tempos a esta parte
fazendo apreciacoes de alta gravidade dcerca da nossa situacio
financeira, chegando a dar para muito breve a bancarota do the-
souro portuguez,

05 artigos d'esse jornal teem sido transcritos em jornaes es-
trangeiros 0§ quaes attribnem aos mesmos artigos excepeional
importaneia por terem vindo insertos no logar de honra do orgio
do partido o que pertencem dois dos membros do actual gabinete,
merecendo geraes reparos que seja essse mesmo orgio que esleja
agora yeclamando medidas rigorosas contra 08 jornaes oo collecti-
vidades que se occupem desfavoravelmente da nossa sitnacio
financeira,

»

Nos grandes mercados monetarios contintia a haver grande
somma de disponibilidades, mantendo-se as taxas de desconto sem
alteraciio sensivel a nm nivel bastante baixo.

Somente em Londres nas duas ultimas semanas o descouto, no
: g ne deram
origem a este facto apontam-se: a noticia de uma mportanie
transferencia de ouro de Londres para Paris por conla do gover-
o chinez a insistencia nas saidas do metal amarello para varios
destinog e a recrudescencia das emissoes. Segundo. con-tava, a
sommit que o governo de Pekim se proporia translerie para Paris
eleva-se i cifra de 2.500.000 libras e seria uma parte do producto
do recente emprestimo de 5 milhdes sterlinos, destinado . ao
reembolso de obrigacoes dos caminhos de ferro,

-

0 degenvolvimento que a industria auvifera do Transvaal lem
tomado desde o fim do mez de maio de 1902, isto ¢ desde o lim da
guerra, ¢ verdadeiramente extraordinario.

0 assunto ndo interessa somente aos aceionistas das differentes
empresas mas tambem ao mereado mundial, porque o ouro langa-
do na circulacio seri mais regular e de mais longa duragio.

A estatistica da producgio do ouro, ultimamente publicado,
constata, com effeito, que a extracio mensal passon de 298.069
toneladas, em muaio de 1902 a 1499699 toneladas em setembro
de 1908, ou seja um augmento de 400 p. c.

Comtudo nao se alargou o campo'de exploracio. Simplesmente
recomecou o trabalbo depois da guerra, mas executada mais in -
dustrialmente do que antes.

A extraccio do ouro ¢ uma industria que tem sobre as outras
uma vautagem preciosa: nao ha nonea a temer excesso de pro-
duecio nem a baixa do preco da venda. Ha apenas a regular o
custo da mio d'obra e mais despesas.

E foi iss0 o que se fez: a despesa por tonelada friturada, des-
cendo 26 3/, a 17 Y/, shillings, ou sejam 9 '/x sh., ou 35 p. c. Tor-
nou-se assim possivel aproveilar minerios menos ricos, valendo
em ouro 3 sh. em vez de 35 sh.

Nos ultimos seis annos as linhas do diagrama do valor da to-
nelada e da despesa por tonelada baixaram regalarmente.

Quanto ao lucro por tonelada, é hoje superior em | sh. ao que
et em 1902, representa 4% p. ¢ do valor em ouro da tonelada
triturada, a0 pusso que ha seis annos nio representava mais do 32
p. ¢ isto quando a tonelada continla mais ouro do que aquelle
que se extraia, Tal foi o resultado do progresso industrial introdu-
zido na exploragio mineira do Trangvaal . aperfeicoamento do ma
terial, dirmpuicio das despesas geraes ele,

De tudo isto resulton que os lucros de setembro de 1908 excede-
ram um milliio sterlino contra menos de 200.000 libras em maio
de 1902, o que representa um luero quintuplo para uma extraceio
quadrupli. '

A mesma estatistica mostra a progressio dos dividendos pagos
desde que vollaram 4 acticidade as minas do Rand. Foram 0§ se-
guintes :

Exercicio de 1902....0...ooviiin. £ 2120126
" TR 11 S S 1) SOr i o h :l,a’;,’i.”ﬂe
" » 490K, .. is P 0 3R877.624
n R 1 SRR SRR L 8775349
u A AR S %o il »  N.865.970
» i AT wvieisiatawio wiee its Vinie v 6,962.520
6 mezes de 1908......oiviiaiiiis v 3975074

Com a cotacio das acgdes di-se mm facto que ¢ interesante
registar. No fim da guerra do Transvaal, apesar de todas as vicis-
situdes ¢ incertezas, o valor que na bolsa tinham as accoes eri
ainda de 137.800.000 libras sterlinas, Em novembro de 1907, por
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oceasiio da erise americana, esse valor descen ao minimo de libras

H7.100,000, tendo voltado, no fim de getembro de 1908 a libras

7h.700.000, nivel a que havia ji chegado, prematuramente lalvez,

no lim de 1906,

Do estudo das estatisticas publicadas, conclue-se facilmente que,

mais bem divigidas industeialmente, as minas transvaalianas dio
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Cltimas cotacoes do fundo externo portuguez de que temos co-

Londres, 59 Paris. 58,20. : :
0 cambio do Rio sobreé Londres continga a 45 1/;.
Ultimos precos da libra: comprador, 58620; vemdedor. 53670 rs.

nhecimento i hora de encerrar este holetim:

Damos a seguir a nota das ultimas cotaches cambines, de hoje:

mais lueros, devendo continnar a ser prosperos amnda por bastan- Ext 80 pr Novessso- | Ex 14 b NovEnsuo
tes annos, os resultados da exploracio, - — I
. . J Comprador) YendodardGomprador] Vendedor
Na bolsa de Lishoa, continuon a ser escasso o movimento de .
(ransaccoes durante a (juinzons. Por 1880 as cotaghes dos diversos Londres cheque «.......... 52 35| A2 A4l A2 A2 Y
valores mantem-s¢ approximadamente ao mesmo nivel do fim da b BN s s R LY — : =
quinzena anterior. L W Paris: ehequ@ei. 2 oo 5 omal 676 674 672 675
Segundo todas as probabilidades, a liquidacio do corrente mez A Tt T S N ey 977 978 975 294
far-se-ha sem difficuldades, tanto mais que nao teem escasseado  Amsterdam cheque........ 470 k74 = b
ullimamente os capitacs para reports, assim como para (esecontos  Madpid clieqie ....... 000 1020 1000 1010
commerciaes. Estes teem sido [eitos a laxas um pouco superiores e S o ——
i do Banco de Portugal. . e
-y -
Cotag¢oes nas bolsas portugueza e estrangeiras
— e e ===
INOVEMBRO
. ——-—‘-'_—.-.—- —
Bolsas ¢ titulos B e T ————r s
i 17 I8 1] 20 3| 29 24 24 20 29 28 30 -
Lishoa: Inscripedvs de assentamento..| 41,75 il05 K65 = s — 40 = 41 41 e = E -
" COUPIN « aninn. 41,60 MG — — — - 30,70 - i 40,35 40,35 40,25 40,15 —
Obrig 4 % IBBB vvsnssqsensnnnvasnsvosas 21,800 e - T 25500 21,5750 — 21500 | 20650 | 21.000 2= e = =
- & %o 1800 assentamento. . vooie. ., — 40,3001 40.300 —_ — - - 49,300 — — - —_ — -
W M 1800 goupont s i e = s = £8.000 5 == = = 58.000 = | & A i ¥
.. A Mo wsSenIAICNI0. o oe i, — ~ = = 47,500 = & &r a EE 57.500 | 37.000 P o
oA e coupon INETN0. .. — - AT.600 == HR.O00 — HR.000 [ 58000 A == = s = £
" OXLan0, (1 SERIO s s duardin is o BEADO FOGT000 [ 67000 | 67000 [ 67.000 [ 67000 67.000 [ 87500 | 67.800' 67000 | 67.500 | 6ro00 | 67000 —
. b 1 R A S R AR 1 9300 — 0,300 250 - —_— .00 -— 9300 0.250 9.250 0250 D250 -
o Tabueos COUNNOIE o s vnt o g bnnscaneds — -— = s — — 2 L M A =4 A0 = =
Acveies Banco e Portogal...cooioni oo, - —_ — o~ i = — 165000 | 165.000 - = L 165,000 -
" Banco Commercial de Lishoa... . - <2 — == -1 — = g =] | [ = $L
Banco Nacional Uliramarino ... 84500 - SO.900 | 89.000 - — SOLOG | SO.000 | 80,000 | RU.000 | RO000 | 80.000 | 89,500 -~
Banco Lishon & Avores.......... 112,500 — e 113,000 = = — 5 s o 113.300 e e =
Tabacos, COUPON.«.iiveiiaans 000 1 ZHA0000 SO.000 | 70500 — TS0 TEA00 [ F6.000 [ 76200 | FH.500 | 55,500 [ 76,000 | F7.000 -
o Companliin dos Phogplioroes. ... G3.000 | B3.000 [ GLOGO | GR.500 | 63200 | 63200 ) G200 43200 — G100 | 68,000, 43.000 - —
0 Companhin Real «covivereeeaan, o —_ s = — e 20,000 — 30,000 oy 40.500 - - —
" Gompuolin Nneiopal. oo, ooioin {1,000 == i = = =, ak = 5 e < = Bty -
Ohrig. prennes G il Y1200 1 DEO00 DL 50 | 91000 ] 91.000 | 1,000 | 91.000 — 91.200 | 912000 91,200 | 91.200 — —
. v L/ SRR, e Y ST O SLAND | SEA00 | 84500 | BEa00 — - B2.000 | RELH00:0 B4200 | BLAN0 | 1400 84500 - —
n Companhia dn Beairn Alta....-... SUSO0 | G000 | B.5s00 5 H0.8 0 -— —_ BOLO00 | 60000 | 61000 o =i == =
" Compnohia: Real 3 9, 1.9 grai. .. —_ — — — — = — —_ —_ _ - - — —
. Companhia: Real 3 %4 2.9 grau,. ] 43500 | 45,000 | 44500 | 44200 | 44.000 | 44.000 ] 40200 | 45300 | §1.000 — 45.000 | §5.000 — —
" Corpanhin Nacional 1% serie .. 7 LN —_ — —_ 71,000 — 71000 — £D — 25 L & T
,. Compauhin Atraves d'Afvlea ... ) 00000 | 00000 [ 90000/ [ 90900 | 40,000 - 805000 87.000 | 80.000 - 89,000 —_ - —
Papis: ' ‘s portugues 1" serie......., BT i B o8, 10 57,80 ST SR AL 58,20 68,20 by, 13 10 57,90 58.05 T 4
Avedes Gompanhin Real ooy, A — - - = o e S = M =2 o — =
w  Madrid Caceros Portognl oo .. oen. — 40 30251 9950 — —_ 3700 98201 8925 | L3825 | 88501 98 —
o Madrid-Zaragoxa-Alleante . ...... A1 493 423 121 A21 - = - - — = = = 2%
o Andalnzes. el 224 230 230 223 295 - — — — — — = — -
Obrig, Gompanhia Real, 1.° grau ... 335 345 R a0y Kb 330 bk 0. 332 350 523 3 a8 — -
" Gompanhia Beal, 2.° sraw,. ... ] 90095 | (o6 {85 |87 190 194 145 195 150 186 88 191 — -
b Companhin da Beira Allg...... 269,050 | 2750 | 467 2 ] a7 e — = 2 g — — —_ —
. Madrid-Caceres-Portogal ....... 15 |58 Ll HE B h I E = 1ivd 154,70 —_ 15450 1 154, — - —
Londres? i /s POrUgULs -, ooueents 11 FeiT U (1 FO S T s B 5 O R a9 ah | RONRL 3895 | 7| 8T — -
Amsterdam: Uiz Alraves &' frjen | 80 i vl [ — 76 70 (i 7 T2 | o] wR0e] . = -

Receitas dos Caminbos de

ferro portuguezes e espanboes

PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA

DBSds — — ¥ — — - e e
LINHAS I de janeiro 1908 190 : "

até : [0 2 ] Drﬂ‘:;ongn 1908 1907 Di :;anqn

Kil. Totaes Kil. Totaes 1908 1908

Portuguezas Réis Réis Réis Réis Reis Réis
Réde geral ... 18 .\'n\'q_'nlln'nq LO73 | 5.150.745.000 | 1.073 .’i.ls‘_i!!.ﬁii%ﬁou — 18.907.000 | 4.791.001 | £ 808.622 | — 17.621
[Il}lll]lilllllla Real. - < Vendas Novas., .| » v 70 87.601,000 70 8% 340.000 | -1~ 3.261.000 | 1.251.442 | 1.2050.857 | - 46.58)
Coimbra a Louza| v " 29 223958000 20| 23422000 —  61.000| S05.448| B07.655— 2207
St SO ORI0 s A RN a s 10 " 635 1 1260408510 | 611 | L.210 455198 | 4 49.960.312 | 1 984888 | 1.981.G87 -+ 3.8
M0N0 16 DOURD: «sieclertescsionss s u " S05 | LATRSE5.000 | 405 | 1.398.001.43% | - 78.543 566 | 3.650.876 | 3.451 880 ~-183.946
T B4 L R 30 Setembro | 233 | 356.534.366 253 [ 357350412 [ —  S16.046 | 1.409.226 | 1412452 | —  3.226
Companhia Nacional .......... 3 Novembrol 185 | 137.997.255 | 85| 14AT537.280 | — 9.539.977] 745031 797498 | — 51567
L] v e R d - Julho H6 70.86%.950 A S6HBI690 [ -1~ 14.281.260 | 1.265. 445 | 1.665.226 | —308.781
Porto & Povoa e Famulicio .. ..] 30 Setembro 6% | 123.736.561 6% [ 119.602.522 | - A134.139 ] 1.933.383 | 1.868.787 | -1 64 596
Espanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
Norte de Espanha. . ...co.... .. 10 Novembrop 3.681 | 111.026.559 | 3.681 | 108072877 | - 2.953.681 04621 20.360 | - 802
Madrid-Zaragoza-Alicante ... .. " " 2.650 | 97406359 [ 3.650 [ 93.769.251 | 4 637408  26686( 25690 [ 996
Andaluzes - ..o.o..oint R " " LOSS | A8526538 | LOBS | 16.481.646 | - 2006 47044 1528 - 4795
Madrid-Cac-P. @ Ocste de Esp] »  » 777 7408.057| 777 7.379 027 24030 0.527 0496]-1- 2
Zatraa Haelyd o, i e eee I8 " 180 A016521 [ 180 3 261.959 | - 215.438 16.758 18121 — 19363

W
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S. Thomeé.—0s (rabalhos de empreitada dos cami-
nhos de ferro d'esla ilha foram iniciados no dia 9 de ou-
tubro tendo eontinuado com toda a regularidade.

Mossamedes. — Abrit no dia 1 de setembro a4 ex-
ploracao o trogo compreendido entre Pedra Grande e Cu-
mieira, chegando assim a linha em servico alé o kilome-
tro 107.

Nesse dia estava a linha assente alé o kilometro 113,
¢ as lerraplenagens feitas até o kilometro 136.

0 projecto da linha entre o kilometro 7 e o n.* 147
Jja deu entrada na direccdo dos caminhos de ferro ullra-
marinos. 3

Inhambane. — Estio concluidos os trahalhos de gabi-
nete da linha de Inhambane a Inharrime. Entraram ja no
ministerio da marinha os respectivos estudos e plantas.
A linha medird 74 kilometrog, sendo de via reduzida e
sistema Decauville.

Este caminho de ferro é destinado ao transporte de mer-
cadorias, mas todas as semanas far-se-ha um comboio
parda passageiros.

A linha tem s6 (res eslagdes, sendo a principal a de
Mutamba.

Entroncamento-Thomar-Coimbra. -\ camara
municipal de Ferreira do Zezere requeren ao governo a
construcgdo de uma linha que, partindo do Entroncamento,
passe por Thomar ¢ Alvaiazere e termine em Coimbra.

Espanha
Terminaram os trabalhos de campo para o estudo da linha es-
trategica de Torre del Mar a Zurgena. .
Agora procede-se activamente aos traballios de gabinete.
Italia

Foi pedida a concessio de mwma linla que ligue Tirano com
Edolo ¢ com a linha sunissa de Bernina, estabelecendo assim uma
communicacio directa com Zurich através do Egandina.

sk, Espera-se que a linha Brescia-Breno-Edolo esteja conelui-
dae por todo o anno que vem attendendo ao adeantado dos tra-
bathos.

Gk Dentro em pouco serdo iniciados os trabalhios para a con-
struccao da linha entre Busca e Donero.

Gt

Companhia Através 0’ Africa

Relatorio do Conselho de Administracdo apresentado
& assembleia geral de 11 de novembro de 1908

( Continuado do n* 502
ANNEXO A

Desenvolvimento da conta, Thesouro conta de reclamagdes
Saldo do anno ante-

AR .3 o s okt S %.206:5194:394
Differencas de cam-

bio durante o anno:
Em coupon . .. H0: 1565506

A transportar. ... H0:AB6SH96  B.206: 5195394
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Transporte. ... ... S0:568506  8.206:5195304
Jm  malterial ¢ di-
YOEBOSE o o e titaraincers
Menos: differencasde

cambio recebidas. .

G:5903523

3245329

62694194

H56: 4255790

Juros pagos durante
0 anno

Ao Thesouro pelo
contrato de 20 de
outubro de 1894. ..
Ao Banco de Portu-
gal (garantido pelo
FOVEINO) «vivvnans
Ao Ministro da Fa-
zenda, conta de sub-
BUHAYO i ks w305 50 e

639638 26%

21:9508 245

245: 806881
S3L:8108500

Juros recebidos de
diversog e credila-
dos a esta conta. ..

785022  334:3325378

Reduccio no rendi-
mento do eafé até
31 de mar¢o ... ...
Juros nas differencag
cambiaes na sub-
vencao desde 1889
até Bioje « o.ov o i
Differenca cambial
na subvencdo do 1.0
¢ 2° semestre de
BO0T s i e s tatenana

Menos: importancia
ja lancada de dille-
rencas de cambio
nag verbas recebi-
das para o coupon.

26: 1438110

1.735:3545 188

AT:BAIS679 17831978867

HOABGSHI6  1.733:0%1 5271

Importancias pedi-
das para comple-
mento das despesas
de exploracio con-
forme o contrato de
20 de ountubro de
1894, artigo 9., s¢-
gundo o estabeleci-
do e cumprido por
lodos 08 governos
desde 1894 e recu-
sado pelo actual go-
verno, a saber:
3.0 trimestre 4907 .
R » 1907. ..
1 - 1908. . .
Sk 1908. ..

Recebido por conta
do 3. trimestre de
& G R e SR

Transferido para o
Thesouro Portu-
guez, conta antiga.

20: 6298950
16:2728 460
00598555
26:0553600

.

L3007 3565

2R:0005000  115:007 8565

10.558: 4695508

ANNEXO B
Desenvolvimento da conta de Exploragéo

Debito

Material circulante— Valor existente
Moveis e utensilios— Valor do exis-
tente a mais do caderno de en-
CAIROB . oo F b
Machinas e accessorios — Idem, idem.
Contas a liquidar
B sy s 5 0k 074 5 waloy e bawasbanyeas
Via @ obras  Material existente. .. .
Armazens geraes  Material existentoe
Tracgao e officinas - Material existente
Combustivel  Existente ...........
Gastos geraes de exploragao —asaber:
Via e obras — Ferias, despesas ¢
material empregado na linha.
Traccdo ¢ officinas -~ Material mefi-
do, vencimento do pessoal e
BRSPOIARTS: . deeiir svie s i
Combustivel — Carviio, ..........

307:2623 455

H50:936390%
d7:9204552

1 2:R475125
0:8183626
1335568230
15:0263105
2:6518750

.............

LA3:0008579

72:07838570
20:233 5805
2445:321 80554

A LPanSportar. oo oo, oo " 655:6[55 7-6(7_
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Transporle. . ve o 20321 395%  659:0178747
Movimento — Venecimento do pes-
soal ¢ despesas. ...

Lubrificacdo e itheminacao — 0Oleos,

A5 668940

azeite, petrolen, sebo, ete. ... .. 6:5465274
Dirveccan ¢ servicos centraes —Ven-

cimento do director, pessoal e

QOSDOBRN o ¢ s sieis ey 2085460
Trafeqo — Cartazes, horarios, ele. 1425350
Armazens geraes — Vencimento do

pessoal ¢ despesas. ..., ...... 7:84830406
Servico medico e do hospilal —Nen-

cimento do medico, pessoal ¢

T ) PR 6 i S 8:5038835
Passagens Do pessoal para Loan-

ST L R e TR LA R T 9 SHATI 634

ABTSTI0
Importancia passada para Lucros e :
Perdas (rendimento da linha . . H6:6985090)

1.325:1873471

Credito

Rendimento da linha........... ,
Importancia transferida i i con-
la de Lueros e Perdas ( gastos goe-
raes de exploracio)... oo
SRIAO: Sk Bovasri ot o e

669850090

J49: 4715634
659:0178747

L325:1873471

(Con'inua).

ARREMATACOES
Caminhos de Ferro do Estado
CONSELHO DE ADMINISTRACAO

Empreitadas n.”” 2 e 3 de construcgao de terraple-
nagens, obras de arte e revestimento de talu-
des do 2." lanco do prolongamento do Barreiro

a Cacilhas

Dia 3 de fevereiro de 1909, pela 4 hora da tarde,

Local de abertura de propostas : Conselho de Administragio dos
caminhos de ferro do Estado.

Condicoes estio palentes : Nas secretarias dos servicos de con-
strneciio dos Caminhos de ferro do Sul ¢ Sueste e do Minho e Douro.

Depositos provisorios: Para a empreitada ne 2, 1:4305000 ¢ para
a 1. 3. &A1 753000 rdls.

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Venda do rebocador «Ledo

Dia 14 de dezembro de 1908, pela 4 hora da tarde.

Local de abertura de propostas: Direcceido do Sul e Sueste, Largo
de S. Roque, 22.

Condwaes estao pa_ru'r'nh'.\‘; Nis seeretarias da |li|'l.‘t'{ji'tn do Sul e
Suecste ¢ do servico de tracciio e oflicinas, no Barreiro, todos os
dias uteis das 10 da manhi 4s 4 da tarde,

Deposito  provisorio : 1253000 réis ou sejam 2 '/, 9, sobre réis
5:0005000, base da licitacio, feito em qualquer das thesourarias
dos cammbhos de ferrodo Estado,
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DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Terraplenagens, serventias, obras de arte, edificios
e dependencias do lango de Pedras Salgadas
a Vidago

Dia 18 de dezembro de 1908, pelas 2 horas da tarde.

Local de abertwra de propostas: Direccio dos Caminhos de ferro
do Minho e Douro, Campanha.

Condicoes estao patentes : — Nag seeretarias das Diveccoes dos Op-
minhos de ferro do Minho e Douro. (R. Pinto Bessa, 60, Porto ) e
na do Sul e Sueste (Largo de S. Roque, 22, Lishoa) todos os dias
uteis das 14 da manha 4s 3 da tarde.

Deposito provisovio : 2:9643000 réis, (eito em qualquer das the-
sonrarias dos Caminhos de lerro do Estado.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimenio de 2 lotes de madeiras_nacionaes e
estrangeiras para construccgoes

Din 7 de dezembro de 1908 pela 1 hora da tarde.

Local de abertura de propostas : Estacio central de Lishoa-Rocio
perante a Commissio Execativi

Condicaes estdo patentes : — Reparticio central de via e ohras
(Santa Apolonia) lodos os dias uteis das 10 horas da manhi ds 4
da tarde

Depositos promsorios: para o 1.° lote (madeiras de casquinha ),
905000; 2. lote (s6lho e [Orro) 2008000 réis

Nota-— As propostas devem ser feitas para cada lole ¢ segundo a
formula patente na reparticio de via obras.

Fornecimento de artigos electricos

Dia 1% de dezembro de 1908 pela 1 e meia da tarde

Local de abevtwra de propostas : — Estacio central de Lisboa-Ro-
cio perante a Comissao Executiva.

Condicdes estio patentes : — Na reparticio central do servico
dos Armazens geraes (Santa Apolomia) todos os dias uteis das 10
div manha 4s 4 da tarde.

Deposito provisorio: deve ser feito até as 12 horas do dia do con-

CHrsS0, M
Avisos de servico

Companhia Real dos Baminho; de Ferro Portuguezes

Restabelecimento e interrupcio de linkas

Esta restabelecido todo o servico nas linhas de Picamoixons a
Barcelona e de Barcelona a Empalme e interrompida a linha de
Flassa a Palamos nio se admittindo passageiros nem mercadorias
(e especie alenma.

Interrupcoes de linhas

Continuando interrompida a linha de San Felin de Guixols a
lg;‘l"l‘l‘lllil 08 passageiros e bagagens teem trashordo ao kilometro
)

As expedigoes de g. v. e p. v. admittem-se sem reserva para (o-
das as estagoes excepto para San Felin de Guixols.

Linha de Flassa a Palamos. Niio st admitte passageiros, ¢ as ex-
pedicoes de grande e pequena velocidade so com reserva.

Locomotivas

de todas as forcas

Gruas de todos
0S Sistemas
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AGENDAR DO VIARIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que |he recommendamos porque, praticamente, conhecemos 0 seu servigo

Aide-mémoire du voyageur

Nous ne saurious recommander & nos lesteurs d'autres maisons, que celles ndiquées

i-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Gran Hotel Viscaya.— Tudo o con-

B"-BAU forlo. cosinhn egmerndin. Suenrsal naillin

de Ghaelimrrn Mendii—Propiriatario, Folix Nutez & G.°

BRAGA-BOM JESUS Grande Hotel -

Grande Hote!
do Elevador- Grande Hotel daBoa Vista.
—Sevieo de primeira orden. Banhos complolos. S
vicn espocial pora dislicticos. Bons quartos. Luz el
elrici, .-kvu'u: B ordem. Prevos modicns,

CINTRA Hotel Netto.- Scrvico de primeira or
tem, aposentos confortn¥eis ¢ aceados,
alimoros » jantares; mesa redonda on separada, mag-
nifleas vistag de lerri e mur, casy deé jantar pacn
vam pessoas. Precos rasopveis.—Proprietario, Romiio

Garcin Vinhns.

ESPINHD Hotel Fﬂl"ﬂﬂlllar.-j:‘:t!!'\’!l"ll de pri.
medra ordem sala de visilas, pand, g

Iinete de léiturp, ete., ete, Modieldade e precos

sendo um dos buteis mais bem sitoados e que mais

convim aos numerssos hanhistas. — Propr., Seralim

Peretri.
Grande Hotel do Toural.—

EUIMAHAES {3, Gampo do Toural, 18— Este ho

tel & sem duvida win dos melhores da provindia, de
inexecdiveis commaodidades @ aceioy tratamento e

Braganza-Hotel. - Silons—Yue splen

llSBBA dide sur o mwer—seevice de Lo ordra,

Mraprietario, Vielor Sasseltl.
LISBOA Grande Hotel d’Inglaterra -l
frente du Bstacho Gentraly 1% tos lestoun

radores, Do 12 grdem.  Ascensor Luz electricn. He
commendado peht Propaganda de Portugal,

LISBOA

annyngio pa frenté daecapi

LISBOA
: N0 liren, o frente
MAFRA l.lfgslﬁf‘1-ml?.r.i\!"l-lsamnrra:rrt:li;tn:;u:i.'!l::sa‘l:.'.'rildif

13000 reis- por dia a 19500, itetueedo dio precos it

pialxelros viajunles,
Seghers & Paradis. ltepresentantos

PARIS de erandes fabricas di Belifea, Inglisterra,

ele.—Rue Serilw, 7.

€. Mahony & Amaral. — Comnis.

SOUS, cunsidmeovs, transpories, ote. Vide
ko (B el 73, 2.¢

Canha & Formigal.- Artigos de mer-
eoarin—1% do Munteipo, 4, 5, 0, ¢ 7.

Grande Hotel do Porto. v moil-

POHTU lr e I willes Lits @ ressotls, Omulhos

Teldphome, Bote aps Jettres —Salles de leature el de

roneption. Boins. Jonrnany.
Hotel Contimental.—llue Eultrepare-

PORTU des (Fronte @ Batalha). Servico de 1.% or-

dent, preces mederadeos, Frenle do correio, thea

Lros: muito ceptral.—Prope. Lopez Monhaod.

PGRTG Hotel Real. — ltua do Bomjardim, 2
Gompletamente reformado, mesa e vinhos

de primeifa ovdem. Unieo defroute da Estacio Gone

tral de S. Bento, pitoxhno & praca de D, fedreos Preco

rasoavel.—Propr, Seralim Peraira,
odao Pinto & Irmao.—Despiachantvs

PBRTU —Hya Mousinho da Silveira, B

S ETU BAL Grande Hotel Esperanca. -
Avenide Todl, em frente do theatro;

sitlo ecntraly hellas vistas. Bellog aposentos; Servien

‘u"tllun-:,nsn: Dlarin 14200 & 250000 Prop. Lourenco &

LAureneo,

SEVILHA Gran Fonda de Madrid. — I'tin-
cipal pstabeleeimenio de Sevilha— Hin-

minacio electrien—Luxuuso pateo—Sala i juatar pari

200 pessgns— Banlos.

commendavel—Proprietatio, Domingus dose Pires. S O atoat _ ' oh 3 : :
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mporfantes carreiras e vapores. — Servico directo

vutre Hamburgo e Espanha.

a0 comhoto do “dia, de Bisbog. Prap. Antouios (F O]
veira Garaca.

lez. — Agente imteenpeional de aduanas y  Lrans-
[ ries, y
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAD DO SUL E SUESTE

AMPLIAGKO A TARIFA ESPEGIAL N. § — PEQUENA VELOCIDADE

Approvada por despacho de 6 de Novembro de 1908

DESDE 20 DE WNWOVEMBRO DE 1908

A ampliagio d'esta tarifa datada de 10 de Dezembro de 1907 e a sua modificacio datada
de 21 de janeiro do corrente anno ficam annulladas e substituidas pela presente, eomo segue:

O minerio lavado fica inelnido n'esta tarifa e equiparado ao minerio de ferro e pirytes para
os effeitos da taxa a applicar.

15 concedido o bonus de 20 % no preco do transporte ao expedidor que provar, com a
apresentagio das respelctivas cartas de porte, ter transportado no praso de 1 anno a contar da
data da primeira expedi¢io o minimo de 25:000 toneladas do referido minerio expedidas d’uma
mesma estacio para a do Barreiro, com um percurso nio inferior a 150 kilometros ou pagando
como tal e nas seguintes condigdes: | d

a) Que nos mezes de Agosto, Setembro ¢ Outubro, a Administra¢io poderd limitar estes
transportes ao maximo de 150 toneladas em cada dia e nos restantes mezes do anno a 300 tone-
ladas tambem em cada dia sem que o expedidor tenha direito a exigir o transporte de maior
tonelagem, nem a reclamar por isso qualquer indemnisacio.

b) Que a descarga dos wagons para os navios serd sempre feita na ponte-caes do Barreiro,
nas condigdes da tarifa das despezas accessorias e sé excepeionalmente poderd ser feita a descarga
por conta do consignatario quando haja qualquer impedimento on avaria na referida ponte ou
ainda para completar a carga dos vapores de grande lotagdo que, por falta d’agua para a nave-
gagio na cdla, tenham de procurar outro fundeadouro.

Lisghoa, 4 de Novembro de 1908.

0 Engenheiro Director

Elndonic Louzence da Sitveiza.

Expediente n."” 1.408

2.500 ex—Typ. dos Caminhos do Ferro de Estada — 1908
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1. do Sequeire das Chakas, 16-A Enderego telegraphico CAMIFERRC

O caminho de ferrode Otavi

M. WECHSLER

Historia preliminar sobre a linha e generalidades alravés do territorio da Companhia de Mossamedes para

Olavi, sendo mais tarde conlinnada a econstrucciao alé

ﬁ I'HII.":“'III'!\'E-III recenlemenle ;l(‘u],:“];l do '°;|1“illllll de for-
ro de Otavi (Alrica Allema do Sudoeste ) inicion-se em
outabro de 1903,

A origem d'este caminho de ferro conta-se do anno de
1892, quando a South Wesl

Rhodesia. Opton-s¢ porém finalmente por pma via de 600
millimetros, que fica exclusivamente deatro do Protectora-
do AMlemao do Sudoeste. Na primeira hipothese o cami-
nho de ferro tornar-se-hia demasiadamente extenso (900

kilometros contra 581 Ki-

Africa C.° foi iltl!lii[”'[“ no Fiy. 1. — MAPPA GERAL DA AFRICA ALLEMA DO SUDOESTE lomelros actualmente ), e
Proteclorado Allemao. A es- além d'isso sempre se pen-
ta companhia havia sido e “‘\f_f o e O e R e soun num caminho de ferro
enlregue, pela coneessio \3 \,‘}?‘_77--— I ‘::1 destinado apenas ao rans-
da Damaralandia, um ter- PR T L ““'““‘"'"\/ porle de minerio, com o
ritorio de 11.600 ° Kilome- < are o — qual s¢ niao harmonizava

lros quadrados aproxima-

-

‘ ' .
“\-. - =
Nr-—(_— L [' ’1/
1\ (?f-mr"
W . *.M‘Iu /
W\ at o
II : r g

Tsammnd

I| o custo muito mais elevado

damente, dos quaes am i "_ : da via mais larga.
rectangulo de  cérca de / - \\1 Para ponlo de partida
2.600 Kilometros quadra- H}" ”"’”’ﬁ”/.—_\_‘ | escolheu-se o porto de
dos, compreendendo Otavi, P >— J N Swakopmund, d’onde tam-
Tsumeh e outras minas de e hem parte a linha construoi-
cobre e de  chumbo,  foi 3 da pelo governo, cuja via
cedido @ Companhia [erro- S & de 600 milimetros, ¢ (que
c viaria ¢ mineira de Otavi, NG conduz a Windhuk. (fig. 1
fundada  em 1900 pela & Da constroccao foi en-
South West Africa G ¢ pe- : carregada pela Companhia
I Disconto Gesellsehall, em 23 ferroviaria e mineira de
Berlim. ~ Mavi a firma Arthur Kop-
|l¢'pui.~‘~ de averignado, pel, Sociedade  anonyma,
por diversas \'iil;-"l‘-llﬁ dex- de Berlim, a qual, a des-
ploracio, que se Justifica- peito  de diflienldades de
vit 4 ligacao d'estes ricos s Do Bahit loda a nalureza, sob lo-
Jazigos de minerios  com Regierunasbalyy dos 0s pontos de visla d’es-

a costa, por meio de uma
via ferrea, foram inicia-
dos, pela Companhin ferroviarvia ¢ mineira de Otavi, os
estindos minoeiosos para o caminho de ferro a construir,

segundo o projecto primitivo, o caminho de fervo lraca-
ra-se de certo com a ideia de o fazer entroncar no tio falla-
do Caminho de ferro transalvicano de Porto Alexandre
no territorio portugnez dando-se-the wma largurea de via de
(.067 millimetros, egual & dos caminhos de ferro do Cabo,

I:\\\\ffﬁ- P HOLONIES

i tarela, se desempenhou
salisfatoriamente.

Difficuldades na construcgao e no andamento
dos trabalhos

JA nos lins dlagosto de 1903 tinha chegado a Swakop-
mand um numeroso quadro de engenheiros para dar co-
meco aos trabalhos preparatorios, nao se separando loda-
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via 0s (rabalhos especiaes dos geraes, mas execalando
ambos simultaneamenle para cada secgao em via de eon-
struecao. Este processo deu ensejo a que aos trabalhos
prepariatorios do tragado se seguisse immediatamente a con-
struecao. No principio de outnbro do mesmo anno inicioun-
se¢ 0 avanco, depois da chegada do malerial da via e das
[erramentas. Apenas decorrido um trimestre desde o ini-
cio das obras rebentaram os tomualtos dos  Herreros,
que prejudicaram muitissimo os trabalhos do caminho de
ferro, porque fugin grande parte dos Herreros admittidos
como operarios ¢ o resto foi detido preventivamente pelo
commando soperior do corpo colonial de defeza. Com isto
comecou nm periodo de falla de operarios, ¢ chegon a
por-se em duvida a possibilidade de continuar a con-
stroccao. Mas a firma Arthor Koppel manteve o plano pri-
milivo e procurou vencer as difliculdades inherentes a este
estado de guerra.

Em substituicao dos operarios indigenas, com 0s (uaes
se contiva em primeiro logar ao fazer o orcamento,
houve que mandar vir operarios europens. No principio
de maio de 1904 chegou ad Protectorado Allemao um em-
preiteiro italiano eom 300 operarios, em numeros redondos,
¢ a consltruecao do caminho de ferro adeanton com rapidez,
nao obstante as difficnldades que mais tarde surgiram com
O cmpreileiro @ com uma parte dos operarios.

Entretanto pediu-se que se accelerasse a construegao da
linha, porque o caminho de [erro do governo de Swakop-
mund a Windhuk nao podia, em razio das suas rampas
desfavoraveis e da sua conslruecdo ligeira, vencer os lrans-
portes de (ropas, repentina ¢ enormemente avolumados.
() governo, em agosto de 1904, concedeu wm premio para
o adeantamento da construecdo com a maior rapidez pos-
sivel para além de Onguati (Kilometro 177) até Karibib
(kilometro 191), e de Oonguati até Omarora (Kkilometro
236 ). Neste intuito contralaram-se mais 750 operarios ila-
lianos, no mez de selembro de 1904, aléra os 500 Ovam-
hos, que entretanto ja se tinham admillido. As esperangas
fundadas sobre o trabalho dos italianos foram illudidas,
pois  operarios contratados por uvma (éria minima fixa
abusavam da situacdo, sem consideracao alguma, por
se sentirem seguros da imposibilidade da  concorrencia
d'outros trabalhadores. Nas lerraplenagens, em vez dos
8 metros cubicos considerados como  larefa diaria nor-
mal para v trabalhador italiano, produziram so 2 me-
tros cubicos pouco mais ou menos, por conseguinte muilo
menos que os Ovambos, physicamente muito mais [ra-
cos, mas que removiam em média de 2,5 a3 melros
cubicos de fterra por dia. Ao passo que um  lrabalha-
dor ilaliano recebia 5,50 a 10 marcos, gaslavamos com
os Ovambos, incluindo alimentagdo, eérea de 2 marcos
por dia.

No dia 14 de outubro de 1904 todos os operarios bran-
cos das obras avancadas suspenderam o trabalho, exigindo
augmenlos de salarios impossiveis de salislazer. 80 depois
de  ler deixado a Africa do Sudoeste, em meados de de-
zembro um grande numero de italianos faltando aos seus
conlratos, ¢ que se vollou a uma siluagdo mais ou me-
nos normal. Para esta experiencia dispendiosissima  com
trabalhadores eonropeus chamamos a allencao éspecial
dos inleressados em quaesquer construceoes fuluras nas
colonias.

Juntamente com  estas  difliculdades nos  trabalhos,
ainda outros Lranstornos vieram oppor-se a rapidez da
construccao, a saber: a demora na descarga dos materiaes,
(que em alzons casos levou mezes, por causa de Irequentes
impedimentos no porto de Swakopmund. Em consequen-
cia da sublevacao dos Herreros, a importacao em grande
escala de mereadorias @ viveres augmenton subitamente
a lal ponlo, que no caes de desearga, sulliciente nos tem-
pos normaes anteriores, nao podia fazer-se o servico de des-
carga de lantos navios, dando-se¢ de mais a mais o lacto
do progressivo assoriamento do mesmo caes. Resolven-se

Gazeia dos Caminhos Qe Ferro, Electricidade ¢ Automobilismo

enlao  conslruir wma  ponle-caes que ficou pronla em
abril de 1905, elfecluando-se o servico de descarga
com o auxiliio de fragatas o que o lornava mais regular.

No anno de 190% descarregaram-se no caes em média
2,450 m.”* cubicos, ¢ na prain 380 m." cubicos por se-
mema; em 1905 eérea de 2.650 m."* cubicos nocaes, 2,100
i ponte ¢ 1.020 m." cubicos na prain. No anno de 1906 ji
se nao desearregou cousa alzoma no caes (quebra-mar), mas
descarregdram-se 4100 m."* cubicos na ponte ¢ 1.450
na praia. 0s trabalhos de avango sollreram o maior atrazo
devido 4 falta de agua ndo 86 para a conslrucgdo propria-
mente dita. como lambem para 0s operarios. A agoa para
beber tinha de ser trazida em carros de bois, as vezes de
distancias de 50 a 60 km.”"; varias pesquizas de agua por
meio de sondagens ndo deram resollado: em alguns sitios
encontrou-se agua mas era salobra e impropria para con-
sumo. At¢ Usakos (ko 151) a agua tinha de ser transpor-
tada de Swakopmund. Condigoes identicas existiram ambem
na construecao da linha além de Omarura. A hrigada avan-
gada tinka de ser abastecida d'agua todos os dias por
meio de comboios especiaes.

Bstas difficuldades com a agua influiram baslante no
custo ¢ na duragao dos trabalhos de construccao, resnl-
tando d'ahi nm grande excesso de despesa sobre lodos os
orcamentos feitos pela casa.

Na primavera de 1905 conseguiu-s¢ finalmente vencer
as difliculdades da mao d'obra, comecando-se a enlregar
o8 Lrabalhos por empreitada a grupos separados de ope-
rarios, produzindo assim cada vez mais. A brigada dos
trabalhos avancados do tracado da firma constructora,
(que manobrava no territorio sublevado, tambem conseguin
indoziv um grande numero de Herreros insubordinados a
submetter-se ¢ a tomar parte nos trabalhos da linha. Es-
palhando-se depois entre os demais a noticia de que o ra-
balho era bem remunerado, acudiram em numero eres-
cenle as obras do eaminho de ferro. 0s Herreros sio, pela
maior parte, dotados de melhor genio ¢ mais aclivos gue
03 Ovambos ¢ oulros (rabalhadores indigenas: sobretudo
demonstram uma grande perseveranca no trabalho. 0s
mais trabalhadores pretos apenas acabavam de receber
a féria costumavam  fugiv qoasi lodos, sendo necessa-
rio arvanjar quem os substituisse; ao passo que os Herre-
ros vinham expontancamente e ficavam sempre por muito
mais tempo, e alguns até o fim dos trabalhos da construe-
cao. Dos Herreros, prisioneiros de guerva, tambem s¢ ob-
liveram resullados satisfatorios. Os Herreros voluntarios
recebiam, além da racao, nm salario de 15 a 25 marcos
por mez, emquanto que os Herveros presos recebiam pre-
mios em dinheiro por bons servicos, alora a alimentagao
para elles e seu séquito numeroso. A cada Herrvero traba-
[hador correspondia uma familia de 4 a 5 pessoas ‘pelo
menos, (ue havia que sustentar tambem.

Proseguimento dos trabalhos

Os trabalhos iam agora progredindo com grande rapidez
¢ assim seguiram alé o fm da construegdo. A linha ficou
concluida em breve tempo.

A brigada encarregada do tracado, tendo lomado grande
deanteira as oulras seccoes, lucton com grandes diflicnl-
dades no reabastecimento de viveres, que tinham de lhe
ser mandados do posto avancado da construccao em gran-
des carros pesados puxados a bois.

0 que mais fazia soffrer a brigada do tragado era a falla
agua, porque todas as fonles on nascenles estavam re-
cobertas de lodos accomulados durante annos conseeu-
tivos de abandono, Por esse molivo leve que mandar-se
sempre adeanle mma  seceao espeeial para limpar a fun-
do os sitios onde havia agua. Com a époea das chuvas
enlraram a morrer lambem muitos eavallos, tendo de se
fazer a pé a exploracao do lerreno. Oulra consequencia
derivada das chuvas era a série de doencas graves enlre
0 pessoal.
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Todos estes contratempos foram veneidos pelo animo
forté. ¢ a energia nolavel de que eslavam possuidos os
membros da expedicao, e foi assim que ella chegon no
din 27 de marco de 1906 ao logar de Tsumeb, cravando
na entrada das minas de cobre a nllima estaca do tracado.

A Drigada de terraplenagem, onde se empregava o maior
numero de trabalhadores, compunha-se de dilferentes par-
tidos pequenos, distribuidos numa seceao de 20 a 30 kilo-
metros de extensao,
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el inlimo contacto com ella, pela hrigada dos telepho-
nes. Os mastros dos telephones distavam cérea de 60 a
70 metros uns dos outros, ¢ eram leilos com vigas de
(ereo LR, secedo normal numero 8, de 7 metros de
comprimento. Alé onde se lazia senliv a influencia do mar
(isto ¢é: cérea de 100 Kilomelros da costa), usiaram-se
mastros de madeira. Para o fio conduclor empregou-
se arame de ferro zincado de 4 ™/, de diametro.
Todas eslas seceoes
tambem soffreram

de forma que alaca- Soot
dos simultaneamen- Tl | =T muito com as doen-
le os trabalhos, nao &) ‘ =5 = cas predominantes,
s¢ estorvavam uns V[ b __L——1 = que eram o escorbu-
aos  oulros  ficando | Jan = :/C —-"_‘If_:.- S o ¢ a dysenteria; em
tambem  perlo  dos ( ok e arerbt” lodo 0 caso a accio
seus respecltivos Rl %’;r'/ d'estas  doengas  foi
acampamentos, bem g F1) A eflicazmente restrin-
distribuidos por loda Apr. 'M,m" T i gida pelo bem dirigi-
a linha. | Jan = //f . do servico sanitario
I impossivel mi- ( O Pl | oA da eompanhia con-
nistrar valores con- _ _/ p i struelora,
crelos accrea da me- &) L / 1] % O s v Todas as seecoes
diado trabalhoprodu- %) Aer g~ i i i} T ;:;e ooy estavam sob a pro-
zido pela brigada de | o Sad | ol Y teeciao de lropas por
lerraplenagem, como— ~o [~ = causa da falla de se-
lao poneo se pode fi- %{ . guranca no districto.
Xar o comprimento Yoo w0 w0 w0 w0 20 W0 % W0 0 50 5% Gokm 0 progresso  dos
mdédio das tarelas o ) x trabalhos pode ava-
diavias, porque os Fig. 4 —GRarueo o BESEXVOLVIMENTO DOS TRABALIOS DE CONSTRUCCRO linr-se pelo scguinte

trabalhos dependiam -

muito da variedade de leveenos. A aveia mais solla, bal-
deavel a pa, alternava, sem (ransicao alguma, com rocha
durissima que s6 cedia 4 dinamite.

0 pumero de trabalhadores da hrigada de tervaplena-
gem, principalmente o dos prelos, variava muito. Ae fins
de 1905 empregaram-se cérea de 200 trabalhadores hran-
cos, fermo médios em 1906 esta média allingin apenas
120. 0 numero de  trabalhadores pretos cmpregados vie
riava entre 2,000 em cerlas occasioes, ¢ 50 a 60 noulras.

A Dbrigada da construegiao da via compunha-se  uma
columna de assentamento de via, outra de ballastragem e
uma pequena columna para regularizagio do alerro.

(0 malerial para a via era transportado diaviamente
em comboios especiaes para a vanguarda dos trabalhos,
¢ logo ahi collocado; (figura 3). O avanco médio da
hrigada da construegao da via era de 1,1 a 1,2 kilome-
tros por dia; esta brigada oecopava constanlemente 25
operarios brancos: o numero dos trabalhadores pretos
oscillava entre 100 ¢ 450.

A brigada de consirucgdo da via era segnida de perto,

summario :

No [.* de outubro de 1904, exaclamente um anno de-
pois do comeco dos trabalhos, a linha tinha chegado ao
kilomelro 78, ¢ no dia 2 de maio de 1905 ao kilometro
177 no apeadeiro de Onguali. Dali segue o ramal para
Karibih. Para este ramal havia-se enviado- de anteman
uma brigada especial de (erraplenagem, que acabava os
seus rabalhos, quando a collocagin dos carrvis allingio
Onguati, de modo que fallava apenas assenlar os car-
ris- alé Karibib, podendo a0 mesmo lempo conlinuar-se
as obras na linha de Onguati a Omarvara. Karibib [ Kilome-
(ro 191) aleancon-se no dia 23 de maio de 1905 ; no dia
25 de agosto de 1905 chegou-se a Omararu, junto do Ki-
lomelro 236; no dia 4 de julho de 1906 a Otavi, no kilome-
lro 497, e no dia 25 d'agosto de 1906, isto ¢, 3 annos im-
completos depois do inicio dos trabalhos de rveplantea-
¢ao, attingin-se Tsumeb, termipus da linha, no Kilometro
267, 0 total kilometrico do caminho de ferro ¢ de 581 Kilo-
meltros, inclnindo o ramal de Ongoati a Karibib.

A primeira secgao alé Omarora ficon concluida em 2
annos; a segunda parle, eerlamente muito mais facil de
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constrnir, com 330 Kilomelros, pouco mais ou menos, alé
Tsumeb, terminou-se no praso certo de um anno. Isto da
a niédia mensal elevadissima de 27,5 Kkilomelros.
Para melhor explicacao do proseguimento dos (rabalhos
veja-se a fig. 4.
O tracado da linha

Como objecto principal do caminho de ferro, tinha-se pri-
mitivamentle em vista o transporle do minerio das minas
da Companhia mineira e ferroviaria de Otavi alé o porto de
Swakopmund, e foi segundo esta ovientag¢ao que se déram as
instruecoes technicas para a sua constroecao. Mais tarde,
porém, reconheceu-se a necessidade imperiosa que havia
de ser ntilizada esta linha tambem para auxiliar até Karibib
os caminhos de ferro do Estado, e no resto para lazer o
servieo dos rausportes para o interior do paiz.

Um relance ('olhos pava a planta fiy. £ demonsira o ra-
cado geral da linha; a fiy. & da o perfil longitudinal.

() caminho de ferro parte da estacao de Swakopmund,
onde cruza com o do Estado em passagem de nivel, e
atravessando a tervivel Namib, regido aceidentada com
vegetacdo  escassa, (ue numa largura de 80  kilome-
tros se estende ao longo da costa, enlra no planalto da
Alrica Allema do Sudoeste, cujo clima saudavel e tempe-
rado permille aos brancos a residencia permanente ¢ o
exercicio da sua actividade habitual. Neste planalto segue
o caminho de ferro, cingindo-se, melhor ou peor, 4s on-
dulagdes do terreno, até Tsumeb. Na primeira secgio da
linha, passada a Namib, enconlram-se pequenas colonias,
compostas quasi exclusivamente por allemies, o que é num
facto notavel ¢ que antigamente viviam na Afrvica do Sul
[ngleza. Usakos, e principalmente Omarury, Ji tomaram
completamente o aspecto de aldeias allemas, gragas i
construoecdo da linha ferrea, onde depois da conelusio
d'esta se acolheram negociantes, operarios ¢ agricullores.

De Omarury alé Otavi a linha atravessa o districlo per-
fencente anligamente a capitania de Omaruro, cuja parle
seplentrional, a partir de 30 Kilometros de Omaruru, mere-
ce ser considerada pelos seus oplimos paslos, por causa das
differentes especies de gramineas particnlarmente alimen-
tares produzidas ali, com especialidade a chamada grama
de bufalo. Actualmente o governo manda proceder a diver-
sas sondagens nesla regiao, em pesquiza d'agua ¢, se a que
s¢ encontrar for de boa qualidade, o gue é provavel, esle
districto presta-se admiravelmente a colonizagao, abnndan-
do, como abundam, além das boas pastagens lambem ¢nor-
mes superficies de lerra avavel. O governo lencioni tam-
hem dividie em parcellas as duas faixas de terreno adja-
cente & linha ferrea para construir propricdades agricolas
de 5.000 heelares approximadamente cada uma.

As rampas da linha podem chamar-se suaves, porque o
maior declive ¢ de 15 por mil, e o declive que se [he se-

Laatos da via
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aue, depois de nma horizontal de 100 metros pelo menos,
de 8 por mil. 86 na ultima parle especialmente entre
Otavi ¢ Tsumeb, na passagem da serra de Bobos, é que
se estabeleceram rampas chegando até 23 por mil, afim
de se evilar a construecao d'uvm tonnel ou de lacetes
exagerados.

Ainda assim, nao foi possivel evitar aqui uma trincheira
de 250 metros de extensao com 5 metros de profundidade ;
¢ este o maior corte em toda a linha. Fora d’isso evitaram-
se 0 mais possivel as (rincheiras, porque as tornavam dis-
pendiosissimas os lrabalhos difliceis em rocha, que qoasi
sempre  determinavam. Onde havia corvas de raio infe-
rior a 300 metros, teve-se sempre em allencao a resisten-
cia das mesmas. 0 raio da corva de concordancia entre
rampas ¢ de 2.500 melros.

A linha sobe desde a estagao de Swakopmund, que esta
a 15 melros acima do nivel do mar, alé 1.074 melros no
kilometro 110; depois desce até 835,5 melros no kilome-
tro 145 no valle do Khanriviers. A estacao de Usakos (ki-
lometro 150,6) esta a 873 metros acima do nivel do mar.
D'aqui a linha sébe conlinnamente até a estagdo de On-
guali, junto do kilometro 177, alé 1.080 melros. A estacao
de Karibib esti a 1169 metros, e a estacao de Omaruru a
[.210 metros acima do nivel do mar. 0 ponto mais alto da
linha encontra-se a 1.588,9 melros perlo do Kilomelro
301. O terminus da linha, Tsumeb, esta a 1.290 melros
acima do nivel do mar.

86 em 10 pontos da linha se admittiram curvas de raio
inferior a 150 metros para evitar trincheiras profundas. A
mais pequena d'ellas, ¢ unica d'esta classe, lem 80 metros
de raio, as restantes, leem o de 120 melros.

AS figuras 6 e 7 dio-nos as dimensoes do leito da via.

Toda a linha esta construida sem uma camada de halastro
propriamente dita, pois que a areia graada de quartzo, de
(que se compoem 0s alerros, veio muilo a proposilo para
assenlar a via.

Para se fazerem os alerros tirou-se o malerial dos lerre-
nos adjacentes i linha.

Este sistema tinha a vantagem de se poder trabalhar
simultaneamente dos dois lados, o que favorecen immen-
samente o avanco rapido das obras. As vallas d'onde se
lirava a areia, eram feitas de modo que podiam sevyvir tam-
bem para vallas d'esgolo ou valelas.

SO em alguns pontos da linha, num total de cérea de
30 kilometros de extensido, foi preciso reforgar o leito
com pedra britada, porque o terreno era humoso, ¢ o0s
aterros foram arrazados pelos aguaceiros na eslacao das
chuvas.

A formagao geologica do paiz ¢ curiosissima; apresen-
lii-se em forma de planalto completamente  penhaseoso,
que com o decorrer dos milhares de annos se [oi nivelan-
do para o lado da costa. Em muitos sitios alloram as cama-
das irregulares das rochas. Na Namib, a rocha estia coberta
com uma camada de areia de 0,"50 o maximo. 0 mes-
mo se¢ da para o Norle, em que as rochas apparecem fre-
quentemente no meio dos campos, onde menos se espe-
ravam. Esta camada de rochédo ¢ provavelmente tambem
a causa da difficuldade em encontrar agua a pouca profun-
didade no subsolo.

A bitola da via do caminho de ferro de Otavi, como
se disse, ¢ de 600 ™/, sendo esta a linha mais extensa com
esta largura. Apesar d'esta via reduzida, a linha tem capaei-
dade para um desenvolvimento consideravel. Durante a con-
struccdao, emquanto a linha esteve aberta s6 até Karibib ¢
Omarury, lzéram-s¢ em média eérea de 2,400,000 eixo-Kilo-
metros por mez, algarismo este ainda susceptivel d'om
angmento importanle, quando wn servigo regular estiver
estabelecido. A carga diariamente transportada até hoje,
num unico sentido chegou de 200 a 300 toneladas, utilizando-
se lodo o material eireulante actualmente existente. O triplo
ou quadruplo d'esta carga pode ser allingido com um sim-
ples angmento de material circolante e assentamento d'uma
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quantidade sufliciente de desvios, porque o numero diario
de ecomboios necessario para o transporle de 1.000 tonela-
das por dia seria apenas de 14.

Material da via

0s carris de 9 metros de comprimento leem uma allura
de 90 "/, e pesam 15 Kilogrammas por metro; a carga maxi-
ma ¢ de 3,5 toneladas por cada roda; as (ravessas saode um
comprimento de 1.248 “fmy € pesam 12 kilogrammas cada
uma. Cada tramo de carris de 9 metros de comprimento

tes alargamentos da via. O carril exterior esta alteado nas
curvas situadas f6ra de agulhas, correspondendo o esmpri-
mento das rampas da elevacao ao das curvas d'enlrada.

Para manter uniformidade todas as agulhas empregadas
na linha sao singelas direitas ou esquerdas, de 1:7. 0
raio das agulhas ¢ de 50 metros; o comprimento, de 9 me-
tros. As linguetas sao construidas com ferros laminados
inteirigos, as cruzelas sio de aco fundido. As agulhas sio
manobradas & mao, ¢como é usual.

As plataformas giratorias aguentam 25 toneladas, e teem
um diametro de 4,50 metros; sdo inteirigas, gi-
ram sobre o quicio central e deslizam sobre 14
roldanas. Dois homens sao suflicienles para as
fazer girar.

() material para a via foi fornecido pela men-
cionada firma social Arthur Koppel A. G. de Ber-
lim, as agulhas e plataformas giratorias foram
feitas na fabrica de caminhos de ferro de via re-
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duzida, de Arthur Koppel, A. G. Bochum (West-
falia).
Obras de arte

1.* Pontes.—0s rios atravessados pela linha
geralmente levam agua apenas no subsoélo, & ex-

cepcao do rio Omararu, cuja correnle se man-

lem durante todo o anno. 86 na tf‘pt'u':l das chu-

t
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vas, isto ¢: de setembro alé abril, é que appa-

recem aguas na superficie, mas formando entao
repe nltinamente torrentes 1mpt.[uu:-‘.~zt-, i lll.]:l or-
rente nada resiste. Por essa razao determina-
ram-se com loda a circumspeceao os vaos das
ponles para a passagem das aguas. A elevacao da

sapata dos carris sobre a cota averigunada do nivel
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Figuras 8 a 12

lem 13 travessas, o que por conseguinte dia uma distan-
cia de 710 "/, entre ellas.

Com excepedo das ponles, onde se empregaram (raves-
sas de madeira (carvalho) usaram-se exclusivamenlte tra-
vessas de ferro, como de resto quasi que se nao lez uso
de madeira alguma na construceao do caminho de ferro.
Para a ligacao dos carris applicaram-se eclissas chatas; s6
nas curvas de raio inferior a 300 metros os carris exter-
nos estao ligados entre si por eclissas fortes de canloneira.
0s carris estao fixados nas travessas por meio de chapas
de aperto ¢ seus paralusos (figuras 8 a 12). Empregaram-
s¢ quatro tipos differentes de chapas de aperlo que per-
mittern um  alargamento de via até 24 "/, A linha esti
assente com as juntas suspensas, ¢ pesa 50,23 Kilos por
metro.

Todas as corvas leem a enlrada concordancias parabo-
licas, ¢ as de raio inferior a 400 metros 0s corresponden-

maximo das aguoas fixou-se geralmente ¢m 1 me-
[ro, mas nos rios maiores adnptuu se a elevagao
de 1,5 metro. Todas as ponles sao de ferro.

Para maior simplicidade tinham-se adoptado
préviamente as dimensoes seguintes para 0s
vaos: 3, 4, 5, 6, 8, 10, 15, 20 metros. Alé
metros de vao, as pontes sdo de vigas laminadas sim-
ples, fig.® 13 « 16; nas de vaos maiores de vigas ar-
madas. Para base do caleulo tomou-se um comboio de loco-
molivas com 6,5 toneladas de peso por eixo.

0s encontros ¢ os pilares das pontes sao de alvenaria
(pela maior parte de marmore explorado nas proximida-
des das obras), com enchimento de argamassa de cimento.
Em quasi todas as pontes a pouca profundidade lravim
os alicerces com rocha ou lerreno rochoso.

SO os alicerces dos f-‘uf'm'llrn'-= @ pil.m'e da ponle de
Omarura, junto ao kilometro 233,96 (fig. 17 do quadro de
gravuras 4,. @ fig.™ 18 a 24), a qudl l.v.m 3 aberturas de
20 metros cada uma, ¢ que foram fundados a uma profun-
didade de 3 metros aproximadamenle, sobre caixas de
formigao submergidas, por causa da areia movedica em
que assentam, parvecendo por isso excluido qualquer pe-
rigo de inlra excavagao.

Travessas das extremidades  Travessas intermoediarias
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Deve mencionar-se que a maior parte das pontes eskd
na seceao inferior da linha até Omarurn, ao passo gque
na seccdo superior até Tsimeb na maioria bastaram sun-
ples aqueductos.

Existem a0 todo 110 pontes, das quiaes correspondem
4 seecdo da linha de além de Omarory vma com 20 melros
de vao, que fica junto de Erondo ( Kilometro 345,491 ) e
duas poutes de 15 metros de vio cada nma, perlo de
Okanjande (kilo-

e
\\:\\ N

A l‘,_ f.- i
-800—»

—_——— ——

Figg. 28 — ENCONTRO DUMA PONTE DE VIGAS DUPLAS

dax para Swakopmund. A cravacio dos [trros das ponles
eflectuava-se no loeal d'om fado do rio, e depois de con-
cluida a construecio de ferro ¢ collocada sobre 2 on 3
cavalletes de madeira conforme 0 Vo, COrriam-s¢ os
tramos por meio de  guinchos on cabrestantes, e ajus-
lavam-se nos apoios. Mé final acabamento das  ponles
construiam-se desvios provisorios para a linha, como se
vee da figura 17 do quadro 4. Finalmente a figura 26

representa  umi

metro 372,45 ) e

Otjivarongo (kilo-
metro 378,67). A
ponle mais com-
prida ¢ a que alra-
vessa o rio Khan,
ao pé de Usakos,
com o aberturas
de 20 meltros de
vao cada uma.
As construceeoes
de [erro foram lor-
necidas pela men-
cionada firma so-
eial Arthur Koppel
A. G. de Berlim.
!,n;_'u 1o [il'illl'i])ill
das obras prepa-
FOU-SE tna quan-
lidade maior de
pnnlru: para os re-
feridos vios nor-
maes e, cnfeixa-
das em cargas de
{ loneladas,

ARTHUR KOPPEL

W

foram lransporia- Fig. 26

A POXTE DE KUAN COM 5 ABERTURAS DE

ponte depois de
acabada.

2." Rquedu-
ctos, — Na [lalta
de indicios espe-
ciaes, a jusla dis-
Lribuicao ¢ digpo-
sicao correcta dos
aquedualos tornou-
s desde prineipio
da construecaonm
problema  esca-
hroso. Por isso,
primeiro teve de
s proceder arbi-
(rarfamente. Em
vista dos hons re-
sultados obtidos
na linha do Esta-
do de S\\'.’lktl[l-
mund a Windhuk
com os lubos de
chapa ondulada,
resolven-se lam-
hem empregar
nesta linha analo-

20 METROS CADA ['MA
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Fig. 20— PLANTA DA ESTAGAO DE USAKOS

gas Lubagens assentes em [ormigao. Collocaram-se tubos
de chapa ondulada de 0,3 até 0,8 melros de diametro e
com o comprimento maximo de 9 melros, conforme a altura
dos aterros. Logo na primeira estacao de chuvas poderam
aleancar-se observagdes proveilosas, concluindo-se pela ne-
cessidade d'um angmento consideravel dos aquednetos.
Nas Cpocas posteriores da chova os resullados observados
eram ainda peores, mas pelo menos serviram de licio
para de [uluro se poder providenciar melhor. Assim o0s
tubos flicavam a lal ponto obstruidos emn muitos sitios com
ramos carrejados, que o aterro licava arrazado pela en-
surrada. Para obviar a este mal, inlercaliram-se no anno
passado nos ponlos mais ameacados pontes com vigas du-
plas  fiy. 28), de 5 melros de viao ¢ de pouca allura pro-
pria. A abertura d'estas pontes tem 4,6 metros de largura
¢ 0,4 metro de altora. Constroiram ao todo 50 d’estas pon-
les, que preservardo a linha de futuras inundagbes.

Estacoes

Além das duas estagoes terminus de Swakopmund ¢
Tsumeb, ha na linha mais 3 grandes estacoes intermddias

em Usakos (Kilometro 151,69), Omarury (kilometro 236,25},
Otjivarongo (kilometro 378,63) e 42 cruzamentos e apea-
deiros que ao mesmo lempo servem lambem de poslos
de capatazes. Para todas as estacoes estabeleceram-se des-
de o principio dimensdes lipicas, que nao se poderam
comtudo observar, principalmente nas estacoes mais im-
portantes, por causa das differentes necessidades locaes.
A eslacao de Swakopmund primeiro era uma constroc¢ao
provisoria, ¢ s6 no anno passado, depois de se ler renun-
cindo a0 projecto primitivo de se usar da estagao da via ferrea
do Estado tambem como ponto de partida para a linha de
Otavi, ¢ que se construin a estacdo delinitiva de Swakop-
mund nesta linha de Otavi, ligando-a com -a ponle de
desembarque ¢ com os armazens da praia por meio de
uma via especial de cérea de 1,6 kilometro de compri-
mento. As duas estacoes das linhas de Otavi e do Eslado
em Swakopmund estao ligadas por differentes vias, po-
dendo por isso o malerial circulante passar directamente
de uma para a outra linha.

Sao nolaveis as installagoes em Usakos, no kilometro
150,67 onde estdo siluadas tambem as grandes ollicinas
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de reparagoes e a direecao da exploracao do ecaminho de
ferro (figuras 29, do lexto e 27 e 30 do quadro de gravu-
ras &) Os armazens representados na gravura siao bar-
racas de madeira que se usavam durante os trabalhos de
lerraplenagem da via para alojamenlo dos brancos, e que
preencheram oplimamente o seu fim interino.

Em todas as estacdes installaram-se unicamente agulhas
simples. As estacdes estiao loecalizadas em amplos lerrenos
podendo d'essa forma ser ampliadas. Estio situadas em
achadas, e por essa razao o esgolo torna-se diflicil. 0 esta-
helecimento d'vm sistema de drenagem, como se usa na
Allemanha, nao se podia fazer por cavsa do dispendio re-
fativamente grande. E de qualquer maneira o melhor sis-
tema de esgolo falharia complelamente, e nem de longe
daria vazao as chovas torrenciaes, que ahi abundam na
eslagao respectiva.

Cada um dos 14 apeadeiros mais imporlantes esta mu-
nido de um caes para carvio e d'wm deposito de re-
serva  de carvao. As estacoes de Usakos, Omararn ¢ OLji-
varongo foram dotadas, além disso, d'um caes de merea-
dorias para eada uma. As estacdes ¢ poslos de capalazes
communicam entre si por meio de telephone. 0s postes
do telephone foram utilizados ao mesmo tempo pelo Cor-
reio- Imperial para a collocacio de nm fio telegraphico ao
longo da linha.

A3 eslacoes
partida.

0 servico de estagdo e despacho de comboios ¢ feilo
nos apeadeiros pelos guarda-linhas. Em cada mna das es-
laghes mais importantes ha um chefe ou um aspirante,
sendo  estes em Swakopmund, Usakos ¢ Ofjivarongo au-
xiliaddos por nm on dois factores. Além d'esles emprega-
dos ha em ecada uma d'estas estacoes um encarregado
das aculhas.

Os empregados das estacoes =ao na maioria destacados
dos caminhos de ferro do Estado da Allemanha.

nao leem  signaes de  chegada, nem de

Témas de agua

0 problema da agua constituin uma das maiores difli-
culdades com que se lncton na construeedo da linha e que
mais a encareceu. Como i se mencionou. anleriormente nio
¢ descobrin arua alguma entre 'sakos e Swakopmund.
£ 120 pouco a agua encontrada em Swakopmund e Usakos
podia servir para a alimentagdo de caldeiras, tendo pri-
meiro de ser corrigida com cal ¢ soda. 0 mesmo se prali-
Ci com a agua que s¢ encontra em alguns pontos perto
da linha depois de Omaruru até Otavi. 86 a agua de Oma-
Ut serve para alimentar as ealdeiras como tambem para
bebida. Adeante enconlram-se os resultados das  ana-
lises, que na Allemanha se fizeram das differentes aguis.

Além d'isso ha esperancas de encontrar boa agua em
Ojivarongo no kilomeltro 378,67, onde o governo ¢ a casa
Arthur Koppel, Sociedade anonyma, mandam proceder a
sondagens nos differentes pontos indicados pelo sr. de Uslar
COm a sua vara magica.

Durante algum tempo lenton-se corvigir a4 agna prlo
adicionamento de cal
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por hora na téma de agoa de Swakopmund, ¢ o outro de
[0 metros cubicos em Usakos. Dos resultados observados
nestes depuradores dependerd a sua applicagio e tambem
noutras eslacoes a de apparelhos eguaes.

tirios de doreza pela
esciha allemi,

Agua de Swakopmund.. . ..vievaiisiaae 28,0
¥ o GHIBAROR v i aisis e ey § e wiee LoD B2
b | EMNATIIED o 5 5 ol i sna siae st v bee 7,0
» Okowakuatjiwi, kilometro 307,79. 19,4
» Okaputa, idem 430,49 «cocvoenee 25,0
»  Ofaviyidem 497....4 oo e dairey ol

A agua @ tivada de pogos empedrados situados nos lei-
0s dos rios ou nas proximidades d'estes, ¢ pelo impulso
de bombas poderosas acluadas por locomoveis, ¢ condu-
zidao em grandes (ubagens com alguns centos de metros
de comprimento nalguns casos, alé os depositos eleva-
dos, de onde se alimentam as locomotivas por meio de
tubos moveis.

Em Swakopmund ¢ Usakos os depositos elevados leem a
capacidade de 50 a 60 metros cubicog, nas outras (omas
de agua de 25 melros cubicos. Todos os oulros apeadei-
ros ¢ postos de capatazes sao dotados com agua das L0-
mas de agua por meio dos comboios que passam, dispon-
do conforme as suas necessidades de um ou dois deposi-
tos de 2 ou 5 melros cubicos de capacidade, que se en-
chem todos os dias, ou um dia sim oulro nio.

Edificacoes

Em harmonia com as necessidades simples do caminho
de ferro ¢ com o clima do paiz lodas as edificagoes sao
de zineo ondulado sobre um esqueleto de ferro e forradas
intériormente de madeira.

Os edificios das estacoes [ figuras 32 a 37 ) compoem-se
conforme a sua importancia de doas, qualro ou seis divi-
soes, ¢ todos elles obedecem a nma d'estas lres normas, ¢
sao guarnecidos em harmonia com as exigeneias do clima.

Os apeadeiros que servem de postos de capatazes (ao lodo
J0) compreendem uwma casa de dois quartos ¢ uma re-
réte construida tambem de zineo ondulado. Os apeadeiros
mais importantes, em numero de 14, leem casas de 4 di-
visoes @ uma reteéte. Finalmente as lres estagoes princi-
paes: Usakos, Omararn ¢ Oivarongo leem casas de 6 di-
visoes. Em Omararo e Otjivarongo ha além d'isso nma casa
com duas divisoes ¢ ontra com quatro, ¢ em Usakos 3 ca-
sas de cada wm d'estes lipos, para os escriptorios e alo-
Jamento de empregados. Estas eslacoes tambem leem ca-
da vma vm armazem da largura de 8 metros por 8 metros
de comprido ¢ 3,6 metros de altura de paredes, eguoal-
mente construidos de zineo ondulado.

O numero maior de edificacoes acha-se na estagio de
Swakopmund, onde além de edificios da estagao, que com-
preende G divisoes ¢ o hospital, existem ainda diversos
edilicios de administracao ¢ muilas casas pequenas para
cipregados ¢ operarvios. A fig. 29 representa o conjunto
de edificios d'esta estacdo, que receben da populagio o no-
me de Koppelsdorl. Na estacao principal de Tsumeb ha um

ediflicio de zineo ondu-

e soda, ¢ tambem se
lizeram experiencias
com uma substaneia
para desencruslar as
caldeiras, sem se che-
gar, porém, a resul-
tados positivos. No ul-
Himo anno installaram-
st dois depuradores
aulomaticos de agua
da mencionada casa
social Arthur Koppel,
A. ., de Berlim sen-
do um da capacidade
de 8 melros cubicos

Fig. 89

() PARTIDO DE ASSENTAMENTO DA LINHA MUDA AS S[HAS CASAS

lado [ figuras 40 a 4.3
- \\ composto, de 14 divi-
soes, deslinadas par-
cialmente a reparli-
coes e restaorante ¢
no resto para habita-
coes. Além d'estas ca
sas ha ali amnda nm
ACIAZE,  ma casi
para arrecadacoes de
pharoes, nma retréte,
duas casas de duoas, e
res de qualro divi-
para emprega-

SO0S,

tlos.
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Para as machinas construiram-se diversos lelheiros (figu-
ras 44 ¢ 45 ); mas reconhecen-se, que elles nao abrigam
as locomotivas da arveia movedica, que muilo as damnifica.
Bm razao d'igto v ser construidas agora cocheiras fecha-
das para as machinas. :

Officinas de reparacoes

Fm Usakos installaram-se officinas de reparvacoes providas
de todas as machinas para o concerto de locomoltivas e va-
g0es (figrras 46 ¢ 47 ). Consistem
num - edificio central de 51 me-
fros de comprimento por I8 me-
fros de largura, compreendendo
casa de machina, lorjas, oflici-

trabalhadores prefos. Agora as reparacoes mais importan-
les sdo feitas em Usakos.

As installacoes das officinas centraes salisfazem comple-
lmente as exigencias do servigo. Apesar do seu uso vio-
lento, em consequencia do grande trafego, o numero de
veiculos postos [Gra do servigo mal attinge 10 % da exis-
lencia tolal, porque as locomotivas ¢ 08 vagoes lornam a
sair prontamente das officinas, gracas a sna hoa direccao
¢ a0 bom servigo pratico dos operarios hrancos.

nas de reparagoes e de monla-

gem de locomotivas ¢ vagoes,
com fossas de servigo, quarto
de mestre, arrecadacio e uma
casa de 910 metros para a
carpintaria.

0 pé direito d'eslas casas, con-
struidas, @ semelhanca das ou-
fras, de zinco ondulado com es-
queleto de ferro, medido entre a
superficie do soalho e as linhas,
¢ de 3,80 metros. Ao contrario
das outras casas de zinco ondu-
lado, estas recebem a luz por
claraboias. A forga motriz ¢ for-
necida por wma locomovel de 40
cavallos-vipor.

Alem destas grandes oflicinas
de reparagoes ha ainda oulras
lres mais pequenas em Swakop-
mund, Omaruru ¢ Oljivarongo
que possuindo lambem algumas
machinas movidas a vapor, es-
o habilitadas a fazer repara-
¢Ooes pequenas no malerial - eir-
culante.

! A officina em Swakopmund,
que linha a seu cargo aprontar
para o servico lodo o material
circulante acabado de  chegar,
anxilion eflicazmente as ollicinas
privcipaes de Usakos dorante a
conslruecdo da linha, oceupando
entao cérea de 4h hrancos e 160

Figuras 44 ¢ 45

TELHEIRO PARA LOCO-
MOTIVAS

plre

]

L tm

20.. . ¢

Carpintario. forjas, locomavel dde A0 cavallosivapor, officing de torneire, mestre,

carvoeivn ¢ serralharin

Figuras 46 ¢ 47 —UFFICINAS PARA REPARAGDES EM U'SAKOS
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Nas officinas de reparacao trabalham, termo médio, 43
operarios brancos: serralheiros, lorneiros, ferreivos, lalo-
eiros, marceneiros ete., além de cérea de 90 trabalhado-
res pretos auxiliares,

Material circulante

1. lrocomotivas. — Usam-se¢ dois lipos de locomolivas
da casa de Arthur Koppel, (figuras 48 « 50). Ambas
se caraclerizam pelos eixos ligados ou engatados a %,
e munidos de [reio instantaneo reajustavel de Exler, que
actua sobre 4 rodas, ¢ de um freio de conlrapressao
almospherica para as descidas.

As dimensdes principaes, que pooco divergem umas das
oulras, sao as seguinles:

A B
Diametro dog cilindros ..... ™/, 300 300
Curso do pistao «..vevveee. » 350 350
Diametro das rodas moloras. » 700 700
» I » livres .. 1 ool ahl)
Distancia entre eixos.....s. » [.700 1.700
» (otal enlre os eixos B 3.500 3.550
Superficie d'aquecimento ... m.** A6 406
» da grelha ..o » 0,8 0,82
Pressao de vapor «o..ovee.  alm. 12 12
Capacidade dos tanques d'agua
(afora os 1.500 litros na
caldeira) soenicennencx  HOS 3500 3.500
Deposito nas carvoeiras. . ... kg 1000 [.000
Peso bruto em servico «.... v 22700 22.000
3 Hamdns vssveivsecenss o 16500 16.000
COmprimento «« ¢« o«sissionss " 7180 7.000
LR oo m o i Toviven e o alans 3 2.200 2.300
RUCOED . o 0 o0 asialbismeio mtarie » 3.200 3.100
PEACCROL oopi0r 0 a0ats wapaisrozmzaine o K S0 2.700

As rodas centraes dos ecixos engatados nido leem re-
hordos (flanges ).

As locomolivas lipo A feem o rveguiador de Allan, as
lipo B o de Hensinger. De resto, estes dois tipos dislin-
cpem-se apenas par pequenas diflerengas na construccao.
As locomolivas sdo capazes de arraslar uma carga brota
de 78 toneladas com uma velocidade maxima de 40 Kilo-
melros 4 hora nas horizontaes, ¢ com 15 kilometros d
hora numa subida de 20 por mil.

03 (ransportes sempre crescentes de mercadorias para
0 goyverno durante a construegao exigivam vm lipo de lo-
comolivas mais forle ¢ de maior capacidade, resolvendo
por essa razio a companhia mineira e lerroviavia de
Olavi no anno passado adquirir locomolivas maiores do
que as do tipo A, aperfeicoado em harmonia com 03 re-
sultados da experiencia (figwre 51), tendo as seguintes
dimensoes principaes:

Diametro dos cilindros «......000. 725 320
Curso do pPist@0. . s vasswrnsineyeds » i50
Diametro das rodas moloras «..... » 861

1 ] 0 HVYES s ¢ 4is 6 o alte n ol
Distancia entre eiXos ..« so comos oo » [.O50)

) otal entre 08 CiXO8.«.... » 1050
Pressiio do YAPOT: s sesime s esiesioe s alm. |2
Superficie da grelha .o vvvvneoee. MmOt 1,03

» total d'aquecimento ... .. » 56,8

Capacidade dos langnes d'agoa.... m."? [0

0 das carvoeiras........ » (0,8
Peso bhrulo em Servigo « oo e venes o kg, 22.800
y  HGuid0! vus v winam anyvias e » 4. 100
" ) G e SRR I gl S o T » I 8.000
COMPTIMEINOs o 4 w6 oo siore avesio osn s 7.850
TG i R S T 0 2.200
RBLOTR o5 vos o bvetomnin » 3.200

FLACCAO ) o 050w .55 7ot e n A o0 i W RS kg 3.350

A parle motora d'estas locomolivas eslia completamente
recoberta ¢ por isso prolegida contra as areias movedigas.
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Por causa da pessima qualidade da agua para as cal-
deiras, as locomolivas soffriam muito com a falta de veda-
¢io dos tubos, ¢ portanto nas locomolivas novas os lubos
de ebulicio receberam encaixes de cobre e, como isto
désse resultado, pouco a pouco, fez-se a mesma modilica-
cao nas restantes locomolivas.

As novas locomotivas pédem arrastar mma carga bruta,
excluindo o peso proprio, de cérea de 100 (oneladas com
uma velocidade de 40 Kilometros a hora nas horizontaes,
¢ com 15 Kilometros @ hora numa subida de 20 por mil.

Sendo indispensavel remediar a lalta absoluta de agua
na primeira secedo da linha, tornou-se forgoso atrellar a
cada comboio um tender com agua, d'onde ella s¢ péde
tivar durante a propria marcha. Para esse fim leem as lo-
comolivas uma condueta em cada extremidade por onde
passa a agua do lender para os tanques laleraes da agua.
03 tenders teem a capacidade de 10 melros cubicos d'agua
¢ 3,5 loneladas de earvio; as suas armagoes e jogos de
pixos assemelham-se muito aos dos vagoes de mercadorias.

Actualmente esliao em servico ao lodo 36 locomolivas e
20 tenders. Durante a construcedo havia além d'estas mais
3 locomolivas em servigo de manobras e pequenos trans-
porles urgentes de maleriaes, especialmente para reabas-
lecimento da brigada avancada. Estas locomotivas eram da
forca de 40 cavallos, do tipo de eixos ligados a */-.

Cada locomotiva ¢ servida por um machinista ¢ vm
[ogueiro; os machinistas sao na maioria destacados dos
camninhos de ferro allemies, mas os logueiros sao opera-
rios brancos ensinados em Afrvica. Indigenas s6 excepeio-
nalmente se empregaram como  [ogueiros, porgque muilo
POUCOS S¢ prestam para esse servigo, mas servem muilo
bem para guavda-freios, sendo frequenlemente emprega-
dos como laes.

2." Vagdes para mercadorias.—Enlre l0dos 08 vagoes
existentes ha grande variedade de lipos em harmonia com
as dilferentes applicacoes. Ha em servigo vagoes abertos
¢ fechados, 0s primeivos sio de laipaes baixos ( figuwres
a3 a 55), ou de bordos altos (figura 56). 05 vagoes de Lai-
piaes baixos nao teem portas laleraes como os outros de
hordos altos, mas os seus lados dobram para baixo. Tivando
estes taipaes, todos estes vagoes podem Lambem ser usa-
dos como wagoes de plataformas ou zorras.

Alzuns dos carvos de bordos ailos Lunbem podem, com
as compelenles pequenas alleragoes, ser nsados para (rans-
porte de gado.

0s vagdes abertos para mercadorias leem uma capa-
cidade de 10 toneladas de cavga, nma superficie de 7,4
metros quadrados e o seu peso ¢ de 3,6 toneladas apro-
ximadamente. ,

0s vagoes lechados teem uma porta corvedica de cada
lado, e além d'isso em todos 08 cantos superiores um pos-
ligo com uma tampa corredica. A sua capacidade ¢ tam-
bem de 10 toneladas, a sua superficie de 7,7 melros (ua-
drados ¢ o seu peso de 4,4 toneladas.

Todos 08 vagoes sao construidos de forma que o sen
centro de gravidade fique bastante baixo. O peso descangi
directamente sobre as molas e chumaceiras dos jogos dos
cixos. Um jogo de eixos em eada carro tem um (ravio
antomalico,

A cada posto de capalaz ¢ estacao se distribue uma ou
mais vagonelas leves e simples, para o (ransporle de fer-
ramentas. Durante @ construcgdo serviram para o lrans-
porte de maleriaes pava a vin uns veiculos gspeciaes ( fig.
57 ), semelhantes aos vagaes para o (ransporle de ma-
deiras compridas, vsados na Allemanha, com uma capaci-
dade de 10 toneladas de carga, sendo o scu peso de
3. 150 Kilogrammas.

Todos os vagoes para mercadorias, vagonelas para os
capalazes ¢ carros para lransporlar carvis foram forneci-
dog, como fica dito, pela fabrica de Caminhos de Ferro de
via reduzida, de Arthur Koppel, Sociedade anonyma, em
Bochum.
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Ao lodo, ha em seérvico 132 vagoes, de laipacs baixos,
55 com hordos allos @ 20 vagdes fechados, para merca-
dorins, 5 vagdes aberlos para gado e 160 carros de en-
gale para a compensacdo das differengas nas alturas dos
para-choques do matevial cireulante ¢m uso no caminho de
[erro do Estado e no de Otavi,

Para as viagens de servigo dos engenheiros ¢m inspec-
¢io da linha existem differentes motocicletas com quatro
rodis.

3.% Carruagens de passageiros. - Para o movimento de
passageiros ha em servico por emquanto (res carruagens
de 1.8 ¢ 2.8 classes fornecidas pela casa Arthur Koppel, A.
G. de Berlim ( figura 58 ). Cada carroagem lem 12 logares
de 1.5 elasse (8 no interior ¢ 4 na plataforma) ¢ 16 de
2.0 classe (12 no interior e 4 na plataforma),

Para dar as carroagens a maior estabilidade possivel
¢ resistencia contra o venlo encheram-se dois vios da
stbstrutura com 1.200 kilos de betonilha ¢ ferro, ¢ re-
baixou-se o pavimento dos compartimentos interiores 150
wiLoem relacdo as platafor-
mas. 0 peso de cada carrua-
eem, incluindo o enchimento
de betonilha, ¢ de 6,2 lone-
ladas. :

AMém d'isso [oi fornecida
pela mesma firma de Berlim
para o8 direclores nas suas
viagens de inspeceao ¢ para
viagens de pessoas de alla
representagio, uma carrui-
gem-saldo, comprecndendo
um quarto de trabalho ¢ ou-
tro de dormir, separados por
nm corredor pequeno. No
quarto de dormir, ha dois be-
liches, que de dia se podem
(ransformar em sophi. Do eor-
dedor passa-se tambem pari

| e
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um gabinele com retréle, lavatorio e duche. Numa dis ex-
tremidades da carrnagem esta a bem fornecida cozinha ser-
vindo ao mesmo lempo de quarto para os ereados, e na
outra uma plataforma. Tambem aqui 08 vaos mais proxi-
mos do jogo dos eixos Leem um enchimento de 1.700
kilos de Delonilha e ferro. 0 peso d'esta carruagem, in-
cluindo o enchimento, ¢ de 11,4 loneladas, o seu compri-
mento, sem as bombas ou piara-choques, de 10,75 melros
¢ a sua largura de 1,80 metros.

Tambem todas as carruagens de passageiros assenlam
sobre dois jogos de cixos, wm dos quaes esli munido
d'um freio de parafuso manohrado da plataforma. 0s jo-
cos (e eixos teem molas transversaes e longitadinaes.

Conservacgdo da linha

A conservatio dos aterros da via, das ponles e dos
aqueduclos esla a cargo dos poslos de capalazes que
correspondem com as eslagoes, licando a uma distancia de
10 a 16 kilometros uns dos oulros. Toda a linha esta dividi-
da em qualro secedes, enlre-
gues cada vima a uimn capalaz-
chefe; cada capalaz dispoe de
G a 8 trabalhadores prelos,
' cujo numero se duplica du-
- rante a época das chuvas,
quando ha mais que lazer.

—~

Exploragao e capacidade
da linha

A linha ainda nao foi aber-
fa em loda a sua extensao ao
servico publico. S para o ser-
vico das elapas e para 0 go-
Verno se transportam exce-
peionalmente algumas merci-
dorias para além de Omararu;
de resto, so se leva diaria-
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Figuras 53 a 55— VAGRO PARA MERCADORIAS., ABERTO

T

Fiy. 56 — VAGAO COM BORDOS ALTOS Fig. 38— CARRUAGEM DE PASSAGEIROS

ARTHUR KOPPEL A/ G B256.°

Figg. 67— 0 PARTIDO DA CONSTRUCGAO DA VIA COLLOGANDO GARRIS
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mente ao sen destino o matevial para as installagoes de
machinas, ainda em construecao. das minas de Olavi ¢
Tsomeh. O verdadeiro (rafego da companhia mineira e fer-
roviaria d'Otavi, a saber: o ransporte de minerio de co-
bre para o porto de mar, ¢ o lrangporie de carvao de coke
para as minas, devera comecar dentro de alguns me-
zes, por isso ainda s¢ nao pode fazer definitivamente indi-
cagiao alguma sobre o resullado da exploragao da linha.

A direccao superior do movimenlo em Usakos compoe-
se de um chefe de movimento ¢ tres engenheiros. Para a
fiscalizacio do transporle de passageiros ¢ mercadorias ha
(uatro inspectores que conlinuamente percorrem as seceoes
a Seu cargo.

0 servico entre Swakopmund ¢ Karibib, incluindo Oma-
rura, alé onde o permitlia a constroeeao, foi sempre re-
gular,

As larifas para passageiros sao: na primeira classe Mk.
0,10, na segunda MK. 0,06 por kilomelro; os prelos que
vigjam quasi sempre em vagoes de mercadorias guarne-
cidos com bancos, pagam por Kilometro MK, 0,06.

As larvifas para mereadorias sdo: para vagao completo
MK. 0,30; para carga avulsa Mk. 0,40 por lonelada e kilome-
tro. Para malerial de construccao de caminhos de ferro,
maleriaes de construecdo ¢ carga semelhante em quanti-
dade, taes como: produclos indigenas para exporlacio, re-
gula a tarvifa especial de Mk. 0,12 em vagio complelo, e
Mk. 0,20 por carga avulsa.

A fm de se poder fazer um juizo acérea do aleance
ecconomico d'estas tarifas, damos a seguiv uma labella
comparativa dos precos de transpories qoe regulam nos
caminhos de ferro mais imporlantes da Afvica Sul para as
mercadorias que principalmente inleressam:

Cam. (e
v, dyp go-
Classiliciedo de mercadorias G S AR Nalil Rhadosin | verno mi
{4 ATFean Al
i o S
Plenmigs | Mennigs | Moeanigs | Plonnigs
a) Tarifa geral........... 27,4 22.8 23.4 30
by Tarifas especiaes :
Ferro de todas as qualidades,
excepto em bruto........ 22.8 16 15,6 12
Machinas mineirgs, agrico-
TN TR T L SR 22.8 16 15.6 12
Material para caminhos de
PR St aiwts e alerarasa s ) I L 16 15,6 12
Madeira serradit o ooo it 228 16 15.6 12
Chapa ondulada;, .....oovnn. 19,4 145 15.6 12
CHNCDIO & vveeeviaecanan s 194 145 15,6 12
Ossos, adubos ele. ..o 19,5 14,5 15,6 —
3.4 52
BRIV 110 e T8 S e s D 13,7 (proprio) | (proprio |2
: 245 2.6
Feero em brato ¢ sucata.. . .| 13.7 13,4 156 -
Feno importado ....... soiialll SRS 134 15.6 I
Trapos, einzi ele. «o..oovne. 13,7 134 15.6 —
Productos agricolas de pro-
dueeio propreia . ..ooovn. . 6.3 a 94] - 10 10,4026/ 12
Minerio de cobre para ex- Coren
POPIEHO i e ey m s 5T de 5 2.6 72

Na comparacao ('essas farifas ha a considerar as se-
guinles circnmslancias:

[.) Em toda a esphera de inleresses economicos anglo-
sul-alricanas ha carvio, ¢ o preco médio do carvio gaslo
nos caminhos de ferro sul-africanos com  cerleza nao ex-
cede 15 a 20 marcos por lonelada. Comparado com isto o

1) As tarifus do caminko de ferco do Galio correspondem e 1odos vs pon-
10§ essencines com as tarifus agimn reproduzl ‘as da G So AR (©aminho de fer-
Contral da Africa do Sul, a qual compreende todos os caminhos de ferep o
Estado do Transyaal, ¢ da Colonia do Orange) @ dy Gaminho de Ferro do Na*al,

(2 Dizem ue enlrn azora el vigor, 2 _

Lma comparacio demonstra, que as tarifas especiaes do caminho de fereg
o Esta o e Afcica Allsmd do Swdoeste o adoplada bamhem pelo caminhio
e fepro e Otayl 8o, qoisi sem exeepeio alguma, mals baisas gue as dir Live
das o8 ontros cammbos de forvo dn Alviea do Soll Samente para o8 producios
proprios da eolonin, tanto agricolas, como mineriog o mineraes de todis as
dualidudes, vigoram pas colopisg inglezns dine Afreiea do Sul taeifas especions
ainda mals baralas, mas que 3¢ nio poderan estabelocer por engguanto o Afri-
ca Allemi do Sudoeste por falta de loda o produccio propria.
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preco de vma tonelada de carvao pelas tarvifas do caminho
de ferro do Estado da Afvica Allema do Sudoesle sohe:

MK. 65 a 70
115
| 40

PoStoCIm SWakOPm » s ves o e v ia s

» B NN s vion o reica o m vy oo oo s o « 0

p oo Tsomeb, terminns da linha de Otavi.  »

2.) Bguanto que na Africa do Sul Ingleza em lodas as
regioes percorridas pelos caminhos de ferro exislem ma-
nanciaes abundantes d'agua, os caminhos de ferro do Es-
tado e o de Olavi na Africa Allema do Sudoeste teem que
alravessar uma zona arida ¢ secea numa extensao de 150
kilomelros, e de sobrecarregar os seus proprios comboios
COM 4 agua necessaria para o consumo nesta seccao da
linha.

3.) As tarifas de transpories aclnalmente em vigor nos
caminhos de ferro da Alvica do Sal sdo o resultado d'uma
evolugao de muitos annos e da sua adaplacao as necessida-
des do paiz ¢ s médias de rendimento d'estas linhas.

Quando em tempo nas linhas do Cabo ja havia wm mo-
vimento infinitamente superior ao actual das linhas no
Proteclorado Allemao da Afrvica do Sudoeste, as tarifas
das primeiras eram ainda muoito mais elevadas que as
de hoje, ¢ s depois de verificada a eerteza d'uma remune-
racdo aos capilaes empatados nas extensas linhas con-
stroidas, é que os governos inleressados trataram de fo-
mentar e desenvolver os interesses economicos da colo-
nia por meio de redugdes das larifas, suceessiva e caule-
losamente estabelecidas.

omauanto as larifas actvaes representem d'este modo
os resultados finaes, aporados numa longa série de annos,
{20, como consta da tabella acima, ainda muito mais ele-
vidas que as adopladas desde o principio pela adminis-
fracao das colonias allemas.

Digna de admirvagao se torna alé a differenga, ponderan-
do-se que o movimenio na linha do estado Swakopmund-
Windhuk, antes de vebenlarem os tumullos, era apenas
de 20 a 30,000 toneladas por anno, ao passo que os
caminhos de ferro da Alvica do Sul ja hoje contam com
alguns milhdes de toneladas para base da sua politica de
larifas.

Comtudo o rendimento das linhas da Africa do Sul nio
¢ de grande importancia, pois que sendo cerlo, segundo
consta, que o caminho de ferro da Rhodesia, o ¢lo mais
recente na cadeia dos caminhos de ferro da Africa do Sul,
ainda ndo conseguiu produzie rendimento algom, os ca-
minhos de ferro da colonia do Cabo, do Natal, da colonia
do Orange ¢ do Transvaal, embora deem vma renda an-
nual variavel, conforme as condigoes de prosperidade do
paiz, nem nos melhores annos excedeu as proporedes d'um
juro razoavel e usuoal.

A labella comparativa demonstra, sob os ponlos de vis-
ta desenvolyidos nas linhas aeima apontadas que o esla-
belecimento na linha do Estado na Africa Allemd do Su-
doeste, da tarifa especial de MK. 0,12 [oi um erro, on pelo
menos uma precipitacio extraordinaria, e que nesta me-
dida que se anlecipou ao desenvolvimento, se funda o
facto da linha do Governo nunea ter podido dispensar os
subsidios avultados do erario imperial. Por outro lado a
applicagiao das tarifas dos caminhos de ferro da Afvica do
Sul mostra, que as tarifas razoaveis, adequadas ¢ smisfa-
zendo as necessidades financeiras da administracdo, nao sao
necessariamente de molde a impedirv o desenvolvimenlo eco-
nomico do paiz, porque a Alfrica do Sul chegon a wma gran-
de prosperidade apezar dos [reles hastante superiores aos
dia Africa Allema do Sadoeste. A capacidade da linha de
Otavi ji se evidencion de um modo bastante imporfante
no seu primeiro anno de exploraciao (de 1906). Quando a
linha se prnj:-vlnn. contava-se que o sen tralfego, (_h'pui:-:
d'ella terminada, allingivia om total de 2.500 toneladas
por mez. Desde marco de 1906, porém, a linha transpor-
tou mensalmente cérea de 3.500 toneladas de carga do

"AQUIVQ

ST~y
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Governo e de particulares entre Swakopmund e Karibil,
incluindo Omarury, além de cérea de 2.500 loneladas de
maleriaes de constroccao  distribuidos por toda a linha.
Desde o principio de agosto do anno corrente, depois de di-
minuvida a quantidade de materiaes de construccao, ¢ por
conseguinte depois de regulavizado o servigo, a linha trans-
porton naquelle mez 4.000 loneladas, em setembro 6.500
toneladas, em outubro 9.600 topeladas, carga do Governo,
e de particulares, alora, lermo médio, cérea de 1.000 pas-
sageiros brancos e 1.500 pretos.

0O custo da linha

As conlas definilivas ainda nao estao encerradas. Mas por
mn caleulo aproximado conclie-se que o cuslo de cada
Kilometro de linha sevd de Mk. 30.000, em numeros re-
dondos.

Observacao final

A linha desde ja demonstra a grande ulilidade d’esles
caminhos de ferro para o desenvolvimenlo economico ra-
pido da colonia.

Como todo o desenvolvimento do paiz depende do (ra-
halho eolonizador dos europeus, assim lambem os cami-
nhos de ferro sdo nm dos meios mais poderosos de fomento.

A Africa Allema do Sudoeste, como ¢ notorio, & a uni-
ca das colonias allemads em Africa, cujo clima permille
uma colonizacio allem@ em grande escala, mag esla 86 com
o auxilio do caminho de ferro se p6de ellectivar. Desde
ja eslao patentes os bellos resnllados obtidos com estla
linha, porque lodos os logares, que ella serye, estao num
desenvolvimento florescente ¢ continuo.

Tao pouco é preciso encarecer a importancia estralegica
d'esta linha. Basta lembrar, porém, que se a Provideneia
nao tivesse disposto que a linha de Olavi ji eslivesse em
construcedo quando rebenton a revolla dos Herreros, haven-
do assim a possibilidade de a terminar a despeito da re-
volla ¢ po-la a disposicao das auvctoridades militares, esla
campanha teria por forca tomado um caminho extraordi-
nariamente mais desfavoravel.

SO quando o trabalho nas minas eshiver em pleno des-
envolvimento, tanto em Otavi, como em Tsumeb, ¢ que
se evidenciard a influencia d'esta linha sobre o adeanta-
mento do paiz e ltambem nos progressos realizados pela
agricultura, que dependente inteiramente do desenvolvi-
mento da induosteia mineira, em vista das circnmslancias
especiaes que se dao nesta parie da Africa Allema do Sn-
doesle.

Gazeta dos Caminhos de Ferro, Electricidade ¢ Automobilismo

Do desenvolvimento da industria mineiva consta 0 fulo-
ro de lodo o Protectorado  Allemdo da Afvica do Sudoeste.
I ella que offerece wm vasto campo de acgao & inicialivi
particular. Em  differentes pontos esta confivmada @ exis-
lencia de jazigos de cobre, para a exploragio dos quaes
por meio de pesquizas coidadosas ja se formaram algumas
companhias. Se 03 resoltados [Orem animadores conslirnir-
se-hiao com eerleza mais caminhos de ferro. E confirman-
do-se o hoalo corrente de que o porto de Swakopmund
sera transformado num porto marilimo amplo ¢ seguro,
capaz de comportar um grande movimento, entdo ficario
removidos todos 03 obices que  possam  obstar ao des-
envolvimento do Proteclorado, e d'ahi em deanle os mi-
Ihoes gastos pelo lmperio Allemao lerdo a sua compensagao.

Encervando este trabalho vamos apresentar os nomes
dos collaboradores d'esta obra da engenharia allema aqui
deserita.

A direcgao de toda a empresa estava conlinda ao en-
genheiro consultor o ex.™ sr. Allred Gaederlz, director
da Companhia mineira e lerroviaria de Otavi, cuja expe-
riencin em constracgao de linhas ferreas em paizes lropi-
caes e sublropicaes muilo util i para esta obra. O re-
presentante da Sociedade proprietarvia na colonia era o
ex."  sr. engenheiro T. Toenesen, que durante loda a
construecdao esteve incumbido da fiscalizagao.

Por parte da firma constroclora inlervieram na con-
strucciao os seguintes senhores:

A direecao da construecao pertencia primeiramente ao
engenheiro suisso sr, Viktor Solioz, e depois d'esle regres-
sar 4 Europa para tratar a soa saude abalada, ao enge-
nheiro sr. R. Wagner. A brigada completa do tragado era
dirigida pelo engenheiro sr. Rudoll Kroeher. Como divector
substituto da constroecio  servin o engenheiro-fiscal de
obras publicas, o sr. Karl Todsen, ¢ depois da sua morle
em Alvica tomon esse logar o engenheiro de obras publicas
st. Viktor Prohl. A gerencia commercial esleve primeiro a
cargo do [allecido sr. Sieglried Marcuse, passando depois
para o sr. Karl Griebel.

lnfelizmente a morleé abrin lacunas sensiveis justamen-
e no pessoal dirigente da firma durante a construegio :
lanto o sr. Marcuse, que durante muoitos annos foi director
commercial, como o engenheiro-fiscal de obras publicas o
sr, Todsen foram na 1or da vida arrchatados do meio da
sua intensa labutagio.

Ao contrario d'isto, no pessoal vestante da firma deram-
s¢ poucas mortes ¢ o estado sanitario em geral [oi salis-
[atorio.

Tip. iy Gazelu dos Caminhos de Ferro
K. Nova da Trimdade, 48, 17— Lishoa
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Pig. 47— PONTE DE { MARURU EM CONSTRUCGAO

No primeiro plano o desvio provisorio. A" diveita, a tloma d ugua Provisoria
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Figuras 2 ¢ 25 — ATERRO 8A PONTE DE KIAN
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Frgoras 27 ¢ 30 — LESTAGI0 bE USAKOS
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Figuras 51 ¢ 38— Poxve com 20 METROS DE VA0, N0 KILOMETRO 156



