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Ninda o Arsenal da Marinha

!'Em arligo antervior expuz a quesldo do Arsenal, cuja
n‘;‘:'"llﬂl'l:n'luriu para a margem esquerda interessa sobre-
o  [FRFYH) _Illt.‘llllll'illlll)il!li tas communicagoes em !,mlmu, -
Udo pois ter benefica repercussio no movimento de
fminhos de ferro.
ONVEm insistir, porque nao faltam incredolos que jul-
%:';lm 4 obra irvealisavel, por nao eiber o emprehendimen-
P has forcas do Thesouro, pelo menos na hora presente.
Alnda quando assim fosse, bem merecia o actual minis-
:EUlla .lllill'illhil por emprehender o estudo de ldao momen-
m‘nl_l'}uljln_rrm e preparar-lhe a solugao para hora mais
Picia. Nio se trata, porém, de empresa chimerica ou
}:E::;ill‘:.llliril 0 sjm de _um Im'lhur;_um_-nln in:ulinvf_'.l, Clja
8 g’*-li‘»-y_} nenhuma difficuldade offerece. A questao acha-
Sullicientemente esclarecida, tendo pois chegado o mo-
MENLo de accdao pratica.
ar;\‘elllll‘glmull competente contestara a necessidade de um
iy B .ht?m ordenado, como elemento imprescindivel das
se“,:f [orgas navaes, (que precisamos reorganisara serio,
% vl. Ie,tf-_‘udmnns. manter integro 0 nosso - dominio colonial
dovisar a allianca tradicional com a Inglaterra.
Vf“-l‘{:::‘ vale esla se as esquadras da nossa alliada vao li-
Lmeio prompto e seguro de receberem nos nossos por-

los reparagoes indispensaveis, on se as nossas foreas na-
vaes faltar um arsenal em boas condigoes ?

Para que esse arsenal possa desempenhar cabalmen-
le a sua funccdo em lempo de guerra, carece de ler em
tempo de paz material sufliciente e pessoal adestrado,
além do que demandam simples reparagoes, porque esses
recursos indispensaveis ndo se improvisam na hora da
lucta. Tem por isso de abranger os trabalhos de constru-
ceao, embora se adquiram os grandes navios nos esla-
leiros mais afamados do estrangeiro.

Pode o actual arsenal preencher essa missao ? De modo
alguim.

A sua situacdo ¢ a peor possivel, encravado no cenlro
da cidade, estrangulando a sua principal arteria, que s6 a
custa de consideravel dispendio poderia ser alargada.

A area é 0 mais exigna possivel, pois nem chega a 8 hel.*.

Além de acanhado, ndo tem as suas differentes parles
subordinadas a um plano geral methodico, que lorne fa-
ceis e economicas as relagoes das differentes officinas e
a passagem de malerial de nmas para oulras nas fases
successivas (o fabrico, sem manobras inuteis. Para alra-
cacao de navios ha apenas a ponte, de modo (ue a maior
parte d’elles teem de estacionar no meio do rio, sendo pre-
ciso transportar diariamente pela manha e a tarde, de lerra
para bordo e vice-versa, os operarios.

Pode-se caleular a enorme perda de trabalho ¢ a des-
peza que resulta d'esle modo de proceder.

0 dique, curlo ¢ arrninado, fechado por um balel-porta
defeituoso, situado em local em cuja frente sao rapidos os
assoriamentos e portanto frequentes as dragagens, de
POuCoH serve.

Deposilos de carvao, niao exislem. Armazens para arre-
cadacdo de material de cada navio, em relagoes faceis
com 0 rio, tambem brilham pela ausencia.

Triste sudario, cujos effeitos economicos sao accusados
pela eslatistica da despezal

Occupam-se no Arsenal perto de 2:000 homens, que
pouco prodozem.

Segundo dados relativos a epoci recente, 0s gaslos de
pessoal foram de 374 contos ¢ o8 de malerial 206.

0 pessoal absorveu pois eetea de 65 %/, da despeza to-
lal, quando nos arsenaes [rancezes, que ndao siao modelo
de boa organisacio, foi apenas de 25 /.

Pode acaso conlinuar o Arsenal a ser sorvedoiro quasi
multil de dinheiro ?

De que serve adquirie navios, se nao ha diques em ler-
Mos para a sua reparacao, nem meio de Thes fazer eco-
nomicamente os fabricos precisos?

N

Na primeira metade do seeulo XV elaborou Garlos Mar-
del um projecto de arsenal em Alzantara, conjugado com
a constroccao de nma avenida marginal desde o Corpo
Sunto alé Belem, contornando pelo norte o novo arsenal.

Nao foi por deantle esse projecto.

Depois do.terremoto de 1755, Eugenio de Carvalho eri-
gin 0s actuaes edificios do Arsenal, que salisfaria as exi-
gencias da architectura naval da epoea.

Ponco a poueo ¢ ao sabor das cirenmslancias se foram
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fazendo obras, como o digue (devido a Bartholomen da
Costa e concluido no reinado de D. Maria 1,) a ponle com
a cabrea, obra de J. Bvangelista de Abreu, o balel-porta
do dique, barracdes para officinas, ele.

Quando se pretenden melhorar a nossa  marinha, ahi
por 1885, chamou-se Croneau para dirigir 0 arsenal e
pol-o em condigdes de fabricar os modernos navios de
ago. Nio ¢ facil saber a quanto montam as despezas [eitas
desde entdo em obras ¢ acquisigdo de machinas-ferramen-
tas, mas pode-se affirmar que mais de 700 conlos se gas-
laram.

Durante muilo tempo ndao se pensou na transferencia
do arsenal. Miguel Paes, que tanto estudon os melhora-
mentos de Lishoa, viu claro, nesle como noutros ponlos, e
alvilron a sua mudanga para a Margueira.

No plano geral das obras do porto de Lishoa contou-se
com a conservacao do arsenal.

A doeca que ficava na sua [rente teria na entrada uma
ponte rolante para passagem da linha e avenida mar-
ginal.

Construiam-se carreiras dando para essa doea, ficava
um unico dique, de acanhadas dimensdes, conlinuavam a
existir todos os defeitos” que apontamos.

Tio manifestos eram elles, que em 1890 foi uma com-
missio encarregada de estudar a transferencia do arsenal.

Dos seus trabalhos resulton o encargo comelido em
1805 a outra commissdo de fazer o projecto do novo ar-
senal entre Cacilhas ¢ a Margueira.

Fizeram-se valiosos ante-projectos, iniciaram-se sonda-
gens geologicas, estudando-se a0 mesmo lempo o aproveita-
mento temporario do actual arsenal.

Tinha a esse lempo sido adiada a construcgao das obras
do porto de Lishoa entre Santos ¢ a Alfandega, achando-
se no seu periodo agudo as questoes do Governo com a
empresa Hersent. O desastre do muro da Alfandega, as
difliculdades encontradas no Caes do Sodré, as enormes
profundidades de lodo fluido em frente do Arsenal, mos-
(ravam quanto seria dispendioso esse trogo de obras.

Propoz portanto o eminente engenheiro, sr. conselheiro
A. Loureiro, uma avenida cingida ao limile dos lerrenos
actuaes, inutilisando a caldeira para pequenos harcos,
inclinando-se para o lado da praga dos Remolares, e divi-
dindo o arsenal em duas parles. Previa-se o acrescenta-
mento do dique, com ponte rolante para a passagem da
avenida e carreiras de construccao entre esta @ o rio.

Era a unica solugdo compativel com a necessaria con-
tinuidade da avenida marginal e com a permanencia do
arsenal no sitio onde se encontra.

Mais nio podia fazer o illustre engenheiro dentro da hy-
pothese que lhe era posta da conservacio do Arsenal.

Mais recentemente elaboron-se um plano de obras que,
sem (uasi 0 ampliar, acrescenlava carreiras ¢ ponles-caes
carissimas, pondo-se de parte a ideia de prolongar a ave-
pida marginal.

Era duplamente inadmissivel o alvitre, ja por privar a
cidade da sua mais importante via de communicagao, ja
por deixar o arsenal eivado de defeitos insanaveis.

Por isso o seu illustre director, o sr. Mancellos Ferraz,
tem-s¢ empenhado por abrir caminho 4 idéa da (ransfe-
rencia de aquelle estabelecimento fabril para a margeimn £s-
(querda.

+

Que local péde ser escolhido?

Na margem direita s6 seria admissivel a sua collocacao
a montante do porto commereial, que deve iv alé Brago
de Prata.

Fallariam pois os grandes fundos precisos para 0 acces-
g0 dos grandes navios.

Na margem esquerda ¢ a Margueira o unico local apro-
priado. Fora do porto commercial, em excellentes condi-
coes para a construecdo, ha local abrigado e proximo dos
grandes fundos.

-

Entre esse local e a costa, medeiam mais de 9 kilomes
tros, bastando pois algumas baterias para o por ao abrigo
de aleum tiro por elevagio. Nenhum navio se exporia &
perigo eerto para obler resultados @0 incertos como 0s
d'esse hombardeamenlo.

No rio de Coina escasscia o espaco € haveria que dris
our um extenso canal de pouco segura conservagao pard
0 ACesSS0.

Na frente do Barreiro os fundos de 7 metros s6 se en=
contram a 3 Kilometros da margem.

Nenhum loeal existe dentro do Tejo comparavel com O
escolhido na Marguneira, e que tem ainda as sabidas e apre=
ciaveis vantagens de ligagao pela linha do Sul com divers
sos ponlos estralegicos, especialmente com o porto de
Lagos. |

0 actual ministro da marinha, conscio da indeclinavel
nrgencia do empreendimento, empenha-se resolutamente
em o realisar, no que presta ao paiz relevanlissimo sers
vigo.

[ de esperar que no vasto orgamento do seu minisies
rio encontre meio de assegurar a annuidade precisa pard
os encargos da construecio do novo arsenal, sem necessi-
dade de avolumar a despesa. Em laes condigies, cae por
lerra a prineipal objeccido que poderia ser oposia ao pro-
jeclo. '

w

A transferencia do arsenal lem por consequencia ime-
diata a possibilidade da conclusio da avenida marginal,
obra facil ¢ barala.

Pando-lhe 25 metros de largura a par do lorreido oceis
dental da praca do Commercio, poucos metros lem (que
avancar 0 muro que a limita pelo sul, deixando intacta @
parte principal do caes das Columnas. Obra é essa haras
la, em que se aproveitardo as cantavias do muro actual,
nao se alterando pois o aspecto da praca.

Ligada essa avenida com a do Alerro, a linha descen-
dente dos eleetricos conlornard desde a rua Augusla @
praga do Commereio, seguindo pela nova avenida e ligans
do-se com a linha da travessa do Corpo Sanlo.

Na rua do Arsenal ficard apenas a linha ascendente, 0
que a desafoga extraordinariamente, sem falar na parle:
do movimento de pedes @ Carros (que passard para a novi
avenida.

Da estacdo do Caes do Sodré pode sair ao sul uma li-
nha com carris de gola, atravessando o largo e seguindo.
pela rua marginal e pela avenida alé i Alfandega para dar:
a ligacdo com Santa Apolonia.

Ndo faltam exemplos de cidades em que a linha ferred
esta assente sem vedacao no leito das ruas.

0 trafego de mercadorias pode ser feito a horas de me=
nor cireulagdo na avenida.

Podem mesmo passar ali com precaugio comboios de
passageiros. Porque undo ha de partiv o Swd Erpress, por
exemplo, da estacio do Caes do Sodré, com relagies faceis:
portanto com 08 paquetes?

Quanto ao edificio pombalino do arsenal, afigura-se-me
que 08 servicos dos correios e lelegraphos se poderdo all
installar em exeellentes condigoes, com facil aceesso por
todos os lados, com a poute do Arsenal para embarque €
desembarque de malas, o que facilita consideravelmente:
esse fmportantissimo movimento de ransilo.

Desde a praga do Commercio até o Caes do Sodré licas
rd pois um lindissimo passeio & beira do rio, sem eslor
vos de construcedes on vedagdes junto do qual se podia
edificar vm pear ou estacada para diversoes o sport
nautico.

_Ficaro ainda disponiveis terrenos para venda, de valor
muito superior a 200:0008000 réis. -

Que ¢ preciso para que se realise tao capital melhords
mento, que interessa a varios servigos publicos, & via¢dd
urbana ¢ aos caminhas de ferro?

Duas cousas: energia e perseveranca dosr. Ministro da |
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Mvinha, a0 qual nio faltam essos requisitos paralevar por
diante o seq empenho; tregoas das paixoes polilicas nas
Cilln.urits perante um projecto de lao grande alcance.

B um dever patriotico melhorar as condicoes do Ar-
Senal,

B 90 mesmo tempo acto d'excellente administragio a
SUR leansferencia.

Esperemos, pois, que sé realisard em curto praso,

: J. Fernando de Sowsza.

Construccao ¢ constructores

I
~ Retomo a faina da promeltida resposta ao meu ignolo
tortespondente, esperancado em que a leia, porque o
SUPpouho socio de associacdo technica e por isso leitor da

“ela dos Caminhos de Fervo, :

-*hntl;l fala da derrocada do theatro da Avenida D, Amelia
Y depois de perguntar em vao pelo responsavel da obra
“tle procurar saber se ¢ engenheiro, conduclor de obras
Piblicas on mestre diplomado, esereve « mas se nao ha
i de isso castigue-se duplamente o delinquente 1.9 pe-
dSui falta de compelencia, 2.° pela nsurpacao do nome
1 elisse que quer infumar ¢ desacreditar. »

Mais adeante continua: « diz-se (que quem dirigia @ obra
M empregado da Camara Municipal. Mas entdo para
QUe serve o lei? Nio ha om artigo de lei que proibe aos
“Mpregados (a Camara superintenderem em obras? »

Yiari responder cabalmente ao auetor da carla a que al-
l!([‘{[)l't't.‘iSill'iE.l refevir casos que se deram com a dis-
_;9,“55210 do projecto de regnlamento sobre seguringa dos
ODerrios, que ainda ndo foi acceile pelas instancias supe-
HOres, mas proibe-m'o a circumstancia especial de fer sido
SECretario e aquella commissao; veda-m'o o faclo de ler
o em mao os documentos lodos de (que se soccorren a
il.l Udida commissio e de em mappas ter até feito apanha-
HO5 i maioria de elles, quando referentes a um mesmo
SSSunlo; obsta a que o faga o grande nomero de actas
.t!-“-ﬂ lm;ryi. com nao  poucas minucias, das sessoes da
.u-.‘mlnissan ¢ que resumi em appenso ao relatorio, e
ALompanhon aquelle projecto de regulamentacio de segu
Yiga oy operarios em construeeoes civis,

48 s pao posso falar de documentos, se nao posso
flerir-me o discussoes havidas na commissio, ¢-me licito
““?_“' i verso de Moliere, assim como, da vez passada,
!r"'.’.'st'l'l“\'i um de Corneille.

886 que o meu correspondente s¢ admira por ser si-
Pe'-'“_ll:ﬂlu_lidn uma obra por um empregado. da Camara
Mhicipal (e Lishon,

Pl minha parte ndo me surpreende isso, ¢ lembro-he

e 0 grande comediographo francez esereveu:

Iy a toujours avee le ciel des aceomodementsy

ﬁﬂ?‘:{i‘]t,‘su alé as leis divinas se podem. sophismar, ¢ devem

S USOlntias essas, facil ¢ compreender que s arranem
u“’;l :l;lln situples regulamentos policiaes. Aé se conla que
il c chre .n'u.n_ll(:u operador tinha I_TUIISI-I[IIIIIJ(J um Sll.ll|l-
‘Iﬂt'.lm.:-!—u que inleressava 08 collegas que The lll.i-lllf.lil\illll
"ﬂ.l‘ilm‘ﬁ- prm operar. Fm Paris, onde se passava o Caso,
o g0 {l [-Er:l.t.-! processo de fazer medicina operaloria 0 no-
| par-(-aPl‘(isl.lllﬂlut:‘nl;n. r.
llfﬂ\fi;l --E—‘:‘--“!l‘. 40 meu i-llll:l?‘t.‘l ('Ul‘_l't!ﬁpuntlu||lt'. que isto se
i S¥idicar e que se devia castigar o abuso, mas «qucm

T Cungwre a lei e Portugael, perguntava ha muitos an-
& Ell‘lle(l-!'m ministro (lu! coroa, em carla que lornou publica,

-“-l]l{n }nsp:: da Guarda, D. Thomas.

vl I)U‘;:( .d{l Kanancia lem-se desenvolvido, e o dever mo-
Qe g0 t..t.:i_.s S0 08 que O Cumprem, mas nao ¢ razao para
e a0 continue reagindo.

N‘az] {!ﬂl‘l'ﬂ('ﬂd(l do theatro da Avenida D. Amelia resul-
g dpenas prejuizos materiaes, felizmente, mas alguns

foram em propriedade alheia, ¢ mais que nunea se justifica,
uma accao de perdas e damnos contra quem  mandon
construir.

B possivel que preceilos de ordem moral obstem a que
assim procedam as prejudicadas, ¢ possivel alé que nao
lenham cabedaes para cuslear a aceao judicial a empre-
ender, mas na selva escura da nossa legislacao deve haver
meio de intervie a auvectoridade judicial e, quando o nao
haja, as associacies de classe dos constroctores, devem
pezar com a sua aucloridade para que o caso nao fique
sem o devido correctivo.

Um meio se me antolha para conseguir esse intuito.
Uma ('essas associagoes convidaria as congeneres de Lishoa
para tma reuniao onde se disentivia um projeclo de repre-
senlagao a enviar ao Governo ¢ de que seria dado conhe-
cimento no convile a que alludo.

0s delegados das associacoes convidadas iviam ja conhe-
cedores do assunto ¢ do modo de sentir das sociedades
que representassem. Proporiam em (Orma concrela o que
conviesse modificar, disculiriam os alvitres apresentados
e, no dia seguinle ou dois dias depois, leria 0 Governo em
que estribar-se para inlervir no caso da derrocada do
theatro D. Amelia ¢ pava por cobro a futnros abusos como
as que aponla o men ignoto corregpondente.

Na representacao a que alludo, poderiam caber até al-
guns dos alvitres com que o meu amavel correspondente
lermina a sua carla.

De facto, diz elle, «linha immenso empenho em saber
porque ¢ que, sendo os projectos approvados pela Camara
sujeitos a lanlas formalidades, nao serdo submeltidos i
principal, isto ¢ a anolyse rigorosa da estabilidade da
construcean. »

Ora a esse propusilo devo relerir que conheco em Fran-
cklort um consullorio, dirvigido pelo engenheiro sr. Franz
Rull, que nao faz oulra coisa senao caleulos justificalivos
dos projectos de construcedes urbanas, que se apresentam
a municipalidade. Enlre os meus papeis existe alé nm aide
memoire em o que se eneontra o aonuneio de aquelle eon-
stllorio.

Quando  principion a desenvolver-se na Allemanha a
construceao de beton armado, Berlim, Francklorl, Ham-
burgo e muilas oulras cidades do imperio consullaram os
lechnicos a proposilo das prescripedes que sobre resisten-
cia e estabilidade deviam preencher as construcgoes por
aquelle processo.

Gerto ¢ gue a carencia de boa pedra para edificagoes
deu azo ao grande desenvolvimento que na Allemanha
lem Lido a industria dos cimentos ¢ por oulro lado a ur-
gencia do consteair depressa molivou a voga das applica-
¢oes do beton armado, a despeilo das duvidas que elle of-
ferece e que tanlo se evidenciaram no congresso da na-
vegacao de S, Petershurgo.

GCom efleito, na sessao de 6 de junbo do anno passado,
os reldores gegabs foram de parecer que devia por-se in-
teiramente de parte o beton armado em obras marilimas
¢ que nao ollerecia seguranca nos trabalhos hydraulicos
em agua doee (1),

FEngenheiros houve, tacs como os mrs. Yoisin director
do porto de Bonlogne-sur-itter; Valdés v Homaran, dirve-
clor das obras do porto de Barveelona: Miller, conselheiro
no ministerio das obras publicas na Allemanha; Schultze,
professor da escola technica superior de Dantzig, Béléliou-
bsky, que falon em allemao, resumiv as suas considera-
¢oes em- frances ¢ que ¢ vogal do conselho de engenhei-
ros na Russia: Vitta, de Florenca ¢ Wortman de Harlen,
(que sustentaram, ¢ (&o hem, opinides contrarias as dos re-
latores que volla a disculir-se¢ a applicacao do belon ar-
mado como problema (qguestion) no proximo congresso, ¢
que se acceilam communicacoes em referencia ao empre-
g0 de este material em obras marilimas ().

'y Yul. Comple rendu deg Travaux du Congres p. 2028 ¢ 265,
GVl Gomple rendu e, pe 253,

-y
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Esta digressio mosira que ainda com processos mal
conhecidos a administracao impoe a justificagio, por meio
de calculos, das disposi¢des adoptadas e isto sob pena de
nao dar seguimento a pretengdes que nao sejam formula-
das nestes lermos.

Nao devemos hesitar em proceder do mesmo modo €
este € o processo de eliminacdo dos arvorados em cons-
tructores e dos engenheiros e architectos de geracao es-
pontaned, a que allude o meu amavel correspondente.

Mas vollo a transcrever ainda umas passagens da carta
a que me propuz responder.

«Qual terd mais imporlancia, pergunta, que as pias de
despejo tenham ralos fixos? que os armarios da cosinha
tenham portas com réde de arame? que as retretes le-
nham autoclismos, que o cavouco seja separado das pa-
redes por camada impermeavel? que a escada do limpa
chaminés seju de (erro ou que a secg¢ao do vigamenlo seja
tal que possa aguentar com a carga de tal, que as pare-
des lenham a espessura tal, que para a altura de... a
carga de... se aguenle bem, que os alicerces assentem
em lerreno que aguenle com a carga de. .. por eentime-
tro quadrado? Nao sei mas parece-me que ludo isto era
mais pratico e mais util».

Formular as perguntas é responder-lhes, mas do que
menos se cuida é da solidez de qualquer construcgido; e a
ponto tal que agora se fala com enthusiasmo de um pa-
lacio encantado que ha de ser feito em lerreno inteira-
niente falto de resistencia.

Ha om estudo slatigraphico de aquelle local feito por
mao de mestre ¢ comtudo ninguem o consullou para sa-
ber se ali se pode conslruir com seguranga.

Jomtudo o illustre geologo sr. Paulo Choffat da tdo clara
ideia da natureza do terreno atravez do qual se perfurou
o tunnel do Rocio e os faclos vieram corresponder tao ca-
balmente as previsdes do notavel homem de sciencii, que
devia ficar na memoria de todos o que sé alguns caturras
como eu ainda lembram, para nao serem ouvidos.

Demais os ralos das pias, as portas dos mosqueiros, 08
anloelismos, as escadas do limpa chaminés nao sdo anta-
gonicas com as prescripedes da estabilidade das constru-
ccOes e da resislencia dos maleriaes.

Bem mais severos do que entre nés sao 0s preceilos
hygienicos nas construcgdes urbanas da Allemanha, da In-
glaterra e da Suissa, e comtudo ali se exigem os calenlos
para justificacdo das disposicoes adopladas. Em New York
ainda ha pouco se alteraram tolalmente as posturas mu-
nicipaes acerca da edificacdo de casis e, pelo que referiu
o Engeneering vecord, deduz-se que as regras de hygiene
sd0 severissimas, sem que por isso tenham que ser desa-
catadas as indicagdes da resistencia de materiaes, por isso
que aquellas posturas trazem formulas ¢ coeflicientes que
impdem que sejam respeitados.

Demais ndo vale a pena arrombar estas portas abertas.
0 simples bom senso mostra que assim ¢ que se deve
proceder. E' do interesse dos proprielarios, é do inleresse
do municipio, é do interesse dos que vao habitar nos predios.

Propde finalmente o men amavel correspondente que se
erie na Camara Municipal on no Ministerio das Obras Pu-
blicas uma reparticio technica encarregada de estudar a
fundo os projectos apresentados, que «fosse responsavel
dos responsaveis,» diz o meu correspondente.

Talvez nido houvesse necessidade de isso. Talvez bas-
tasse rigor nas posturas municipaes e que ellas presere-
vessem as condigoes a que haviam de satisfazer 0s pro-
jectos, sob pena de se nao dar seguimento, as pretencoes
mal estudadas:

Demais convem que nos lembremos que, além de Lis-
boa, em todo o pais se construe.

Certo é que a lucta é menos acerba (6ra d'aqui e por
izso ha falvez mais consciencia na exeencdo dos trabalhos.
Mas, por outro lado, quanlas incompetencias existem por
esse -pais f6ra?

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Nem todas as camaras municipaes possuem rendimen=
los que lhes possam dar azo a sobsidiarem wmi repar-
licao technica.

No emtanto, se os projeclos de obras [ossem acompa-
nhados de memorias justificativas e descriplivas, facil se-
ria nas repartigoes technicas das camaras municipaes de
Lishoa e Porto verificar as disposicoes adopladas. Nas ca-
maras municipaes sédes de districlos que nao tivessem re=
particdo technica, poderiam.ser encarregadas da verifica-
¢ao da estabilidade da counstrucgao projectada ¢ da do
trabalho dos maleriaes as direcgoes de obras publicas,
medianle uns emolumentos que ineidiriam sobre a licenga
para construir.

Quanto as “demais camaras municipaes facil Ihes seria
crear tambem um imposto destinado a pagar despezas
com a verificacao indicada, dirvigindo-se a engenheiros
que certamente estabeleceriam consullorios como o de
Franckfort, dirigido pelo sr. Franz Ruff a que ja me referi,
e que seé especializariam em trabalhos de esta natureza,

Na secretaria do ministerio das obras publicas na Alle-
manha, ha technicos encarregados especialmente da veri- |
ficacao dos caleolos, ¢ como prova basta eitar o nome do
sr. Hug. Miller, geheimer Eazpendierender Secvetiir wnd
Kalkulator, o que quer dizer approximadamente secretario
intimo do despacho e calculista.

Deve notar-se ainda que ndo poucos sao os Estados que
possuem alé engenheiros consultores ¢ assim succede que
no Pard as obras do porto foram submettidas & aprecia¢ao
do illustre engenheiro norte-americano sr. Elmer Corthell.

Analogamente proceden a Argentina com o porto do Ro-
sario, onde se estio execulando trabalhos hidraulicos
importanlissimos.

Nao pode conseguintemente haver duovidas, por parte
das camaras municipaes, em consultar technicos sobre 08
projectos das obras que houvesse a empreender nas areas
onde teem que exercer vigilancia.

No emtanto para que os leitores da Gaseta dos Cami-
nhos de Ferro possam avaliar o alvitre do meu ignoto
correspondente em nota o transerevo. Assim poderid julgar-
sé 0 (que mais eonvem,

Todas as associagoes interessadas no desenvolvimento
das constrocgdes urbanas leem a Gazeta. A ellas compele
agora proceder a bem dos seus interesses, devendo ac-
erescentar, como nota pessoal, que pela minha parte estou
pronto a coadjuva-las para que acabem os abusos de {ue
estiradamente tratei e dois artigos nesta revista ¢ ja tan-
las vezes noulras mais.

* Mello de Maltos.
" i

Como esclarecimento transerevo a parte da carla rebe-
bida a que contraponho os alvilres constantes d'este artigo.
Podem assim os leitores formar o seu juizo sobre o que
mais convem que se faca.

I T U e R e T I R )

Diga-me V. ..., nio lhe parece que, deveria haver na Camard
Municipal, no Ministerio das Obras Publicas, on fosse aonde fosse,
uma reparticio especial com pessoal technico que tivesse a sed
eargo fazer o estudo completo dos projectos apresentados, que
impozesse condiches aos que quizessem ¢ nstrair, que lisealizasse
¢ que por assini dizer fogse o responsavel dos responsaveis?

Esta reparticio seria mauntida & rusta dos proprios construe-
tores, pois cada projecto que fosse a approvar seria sobrecarregado
com uma laxa deslinada @ manatencio d'essa reparticio. :

E' necessario notar, essa reparticao deveria ter wm pessoal de
toda a_compelencia, seriedade e independencia, isto é, nio se de-
veria ir com isto erear logar para homens, mas procurar homens
para o logar.

Essa reparticio a men vér deveria ter:

Um engenheiro chele (homem novo, activo, sem toleima nem
vaidade ); um architecto ; tre< engenheiros subalternos, e tres con=
duetores, sendo um representante dua veparticio dos incendios, €
outro da de sanidade ; tres apparelhadores d'Obras Pablicas : tres
desenhadores ; tres escripturarios; e dez fiscaes.

Com este pessoal fazia=se todo o servico e ficava tudo bhem, pa-
recendo-me que se poderia de futuro dormir mais descancada=
mente nas nossas camas sem o perigo de acordarmos sob o peso
do teeto e sobrado do pavimento superior sobre nos,

......... -
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Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccéo Geral das Obras Publicas e Minas

Repartigio de Caminhos de Ferro

i)
Bu;l]g?d"}_ll Gompanhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
o ooessionaria da linha ferrea de Torves Ved as 4 Figueira da Foz
oA Mbwellos, apresentado a conta de liquidagao da gavantia de
_;“51.1 d'esta linha referente ao segundo semestre do anno econo-
Mo de 1907 a 1908 (1 de janeito a 30 de junho de 1998), o re-
bnliecendo-se por essa conta que o producto liquido em todo o
Crido anno economico foi superior em 15:81353728 réis ao juro

_E;'H‘imluln. sendo assim a mencionada companhia devedora ao Es-
v 0, nos termos do § 1.¢ do artizo 28.2 do contracto de 23 de no-

embro de (883, de metade d'aquelle excesso na importancia de
';.9075361 réis: ha por bem Sua Majestade El-Rei, conformando-se
oM 0 parecer do Conselho superior de Obras Publicas ¢ Minas,
\?;;;:.I:' de 17 de setembro do anno findo, e ouyida a commissiio re-
0 Bl de contas, approvar a referida liquidacio e reembolso para
hic o na importancia de 7:9075864 réis, relativo a0 anno econo-
100 e 1907 a 1908, devendo esta liquidacio ser considerada pro-
“:’i"”f_l emqunto nio estiver approvada a medicio rigorosa da
Plcionada linha. Paco, em 135 de fevereiro de 1909. — D. Luiz
Wppe de Castro. ;

.dab'f“ Majestade El-Roi, a quem [oi presente a conta de liquidagio
eRarantia de juro da linha fecrea de Foz-Taa a Mirandella, apre-
$i;?li“!-“ pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, conces-
SOl da referida linha, e referente ao periodo decorrido de 1 de
= 0 a3 de dezembro de 1908 (primeiro semestre do anno ¢cono-
HEO de 1908 a 1909): ha por bem. conformando se com o parecer
it Onselho Superior de Obras Publicas, datado de 21 do passado

Zy ¢ tendo onvido a commis o revisora de contas, approvar a
acionada [iquidacio e ordenar que Aquella companhia seja paga
Auantia de 13:19885585 réis, importancia liquidada da referida
%‘i‘; ?:.lrl‘m. Paco, em 15 de levereiro de 1909. — D. Luiz Filippe de

das‘iﬂ.Maj_usl:ul{; El-Rei, a quem fui presente a conta da liquidacio
n“!s':lllllulm llq juro dal.llnlrm ferrea de M‘I andellaa Braganca, apre-
P ;I A pela Companhia Nacional dos Caminhos de ferro, refercnte
‘Sun}ﬁmf"l" decorrido de 1 de julbo a 31 de dezembro de 4908 (1.2
bia Stee do anno economico de 1908 a 1909): ha por bem, confor-
o-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas
(:01111';:3]8.‘[" 21 do passado mez, e ouvida a commissio revisora de
Gt approvar i referida liquidacio e determinar que 4 men-
*"-erml di companhia seja paga pelo fundo especial dos Caminlios de
i o Estado, em harmonia com o disposto no respectivo con-
O de concessao, approvado por carta de lei de 2% de maio de
" i, 4 quantia de 561863847 réis, como ;.{:ll‘illlliil_tl(’!illl‘() liqui-
S0 N0 respectivo semestre. Paco, em 15 de fevereiro de 1909, —
- Luiz Fitippe de Castro.

o . : :
*,fah'{“ ‘M‘dl.r.'sla(ln' El-Rei, a quem foi presente a conta de liquidacao
iy %“f dhtia de juro dalinhy ferren de Santa Comba Dio a Vizen,
0y Sentada pefa Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro,

essionaria da referida linha, e referente ao periodo decorrido
M. de jnlho a 31 de dezembro de 1908 (primeiro semestre do
00 economico de $908-1909): ha por bem, conformando-se com

Parecer do Conselho Superior de } )bras Publicas e Minas, datado
Contag do pagsado mez, e tendo ouvido 4 commissio revisora de

4, approvar a mencionada liquidacio e ordenar que dquella

: anhia seja paga a quantia de 20:5378607 réis, importancia li-

tida da yeferida garautia. Paco, em 13 de fevereiro de 1909. —
ST I‘Wfppr' de Castro.

i s::‘: M*‘Jt’slzum El-Rei, a quem foi presente o projecto 'lll’? 28 de
de 'e({ !ll!,Iﬂ{}H. apresentado pela Companhia Real dos Caminhos
Ny l.:rn Portnguezes, das installaghes para entroncamento da li-
e 0Trea do Valle do Youga na estacio de Aveiro, da linha fer-
i ? nu‘rlc:_lm por bem, tendo em vista a declaragdo da compa-
"osta ‘Oncessionaria d'aquella linha ferrea referente i :ulum,:_au

Deripy Projecto, e conformando-se com o parecer do Conselho Su-
Fde Obras Publicas ¢ Minas de 27 de fevereiro de 1908, ap-
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provar o referido projecto. Pago, em 15 de fevereiro de 1909. —
D. Luiz Filippe de Castyo.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a planta cadastral,
datada de 29 de outubro do anno lindo. dos terrenos necessaios
para a estagio de Aveiro, no ramal do mesmo nome, da linha fer-
rea do Valie do Vouga: ha por bem, ouvido o Couselho Superior
de Obras Publicas e Minas, e tendo em vista a informacio da Di-
reccao Fiscal de Exploracao dos Caminhos de Ferro de 6 do cor-
rente, approvar a mencionada planta cadastral. Paco, em 15 de fe-
vereiro de 1909. — D. Luiz Filippe de Castro.

Sna Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto de nma
variante entre os pontos kilometricos 12%43:188 ¢ 24k 75%:600 do
trogo do ramal de Aveiro. da linha ferrea do Valle do Vouga, com-
preendido entre o rio Agueda e o rio Vouga:

Ha por bem, conformando-se com o parecer de % do corrente do
Conselho Superior de Obras Publicas e Minag, approvar o referido
projecto de variante com a restricciio constante do mencionado pa-
recer relativa & superlicie das parcellas n.*r 23 e 23 da planta ca-
dastral da freguezia de Travasso, ¢ com a declaracio de que aap-
provagio d'esta variante ¢ concedida sem prejuizo do disposto na
alinea a) do artigo 51.° do respectivo contrato de concessio, da-
tado de 5 de fevereiro de 1907. Paco, em 15 de fevereiro de 1909.
— D). Luiz Filippe de Castro.

Pedindo a companhia concessionaria do caminho de ferro do
Valle do Vouga que para a construceio do troco do mencionado
caminho de ferro compreendido entre Oliveira de Azemeis e o rio
Vougza seja decrelada a urgencia da expropriacio de uma parcella
de terreno lavradio, pe tencente a José Coelho de Pinho, com a su-
perficie de 1.213 metros quadrados, situada na freguesia e concelho
de Albergaria-a-Velha, districto de Aveiro; e "

Considerando que esta expropriacao se acha comprehendida nas
disposicoes da carta de lei de 17 de selembro de 1857:

Hei por bem declarar de utilidade publica e urgente, nos termos
das leis de 23 de julho de 1858 e 8 de junho de 1859, a expropria-
¢io da mencionada parcella que baixa com o presente deerelo as-
sinada pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria.

0 me:mo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 17 de fevereiro de 1909, — REL
D. Luiz Filippe de Castro.

Repartigdo do Pessoal

Considerando que ¢ da maior conveniencia nio fazer concessoes
de linhas ferreas classificadas, sem que, por parte do Estado, se
tenha procedido aos respectivos estudos;

Considerando que em relagio s linhas ferveas da regido com-
prehendida entee o Tejo ¢ o Mondego, classilicadas por decreto de
19 de agosto de 1907, nio ha nem mesmo ante-projecto ou simples
reconhiecimento;

Considerando que taes trabalhos s6 podem ser executados por
ama direecio especialmente incumbida d'este servigo;

Considerando que os servicos de obras publicas, a cargo da res-
pectiva direceio, no districto insular de Angra do Heroismo se
acham consideravelmente reduzidos, pela passagem para a junta
goral dos servigos de viacho, e que, portanto pode esta direccao
ser cometida, sem inconveniente, a um engenheiro subalterno

Usando da faculdade conferida ao governo pelo art.® 62. do de-
ereto com forca de lei de 2% de outubro de 1904, que reorganisoun
a engen aria civil e os servicos da sna competencia, e attendidos
08 preceitos no meswo artigo estabelecidos :

Hei por bem decretar o seguinte :

Arte 2.0 E' erinda uma direccio de estudos de caminhos de fer-
ro, que ficard a cargo de um engenheivo-chefe do corpo de enge-
nharia civil, '

Art” 2.0 Deixa de ser contada no numero das vinte direcgoes
das obras publicas a que se refere a alinea f) do art.® 57.° do de-
ereto de 24 de outubro de 1901, que reorzanison a engenharia ¢i-
vil e 0s servicos da sua competencia, a Direcgio das Obras Publi-
cas do distrieto de Angra, que passard a fica: a cargo de uin en-
genheiro subalterno.

Art® 3.0 Na direccio de estudos de caminhos de ferro poderio
serviv engenheiros subalternos em numero nio superior ao dos
logares d'esta categoria que, nos termos do art® 67.° do decreto
supracitado, estiverem sendo exercidos por engenheiros-chefes ¢
0s engenheiros-ajudantes e conductores dos respectivos quadros,
que forem indispensaveis para o rvegular andamento dos fra-
halhos.

Arto &0 Fica revogada a legislagio em contrario.

0 Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio ¢ I[ndustria assim o teaha entendido e faga
exeentar. Paco, em 17 de fevereiro de 1909, — REL— D. Luiz Fi-
lippe de Castro.
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“ TARIFAS DE TRANSPORTE

Transporte de alcool, aguardente, vinho e
e azeite em vagons.— ['oi approvada uma larifa com-
mum as linhas do Minho ¢ Douro, ¢ Sul @ Sueste para es-
les transportes, pagando a mercadoria pela tarila respe-
cliva com o minimo de 10:000 kilogrammas ¢ cobrando-
s 20 réis por vagao vasio ¢ Kilometrico.

e rek

& proposito 60 Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

LIV

D'esta phase de adversidades que perseguiam a Gom-
panhia Real dos Caminhos de [erro Portugnezes, ¢ the pre-
paravam desaslrosas consequencias, apelamos para o les-
lemanho do diveetor da Gazeta dos Caminhos de Ferro, (que
pessoalmente lomou parle nos acontecimentos funeslos que,
de um estado prospero, a encaminhavam a wma fatal ruina
nos interesses de sceus accionistas ¢ no eredito enropeu
que com grandes esforcos havia conguistado,

Os desastres suceediam-se trazendo sempre graves pre-
JUiz0s.

Um grande incendio, do qual a orvigem foi sempre vim
misterio, destrain os telheiros da officing de pintora ¢ de-
posilo de resguardo das carruagens de luxo, situiada em
Nabregas, mas gracas 4 dedicagao ¢ arviscados eslorgos
de operarios ¢ empregados da estacio de Lisboa, se con-
seguin - evilar que lodas as inslalacoes das ollicinas de
Lishoa, ¢ malevial circulante resguardado nas vias conli-
guas, lossem lotalmente consumidos pelas chammas.

0 director Gandehaux, pelas medidas  de previsao
(que geralmente adoplon durante a sua govencia niv dive-
ceao que tao dedicada como intelligentemente  exereen,
creoun d'entre o pessoal operario wma bem organisada cor-
poracao de bombeiros, munida de lodos os ulensilios e
ACCESSOrios necessarios para o sen funecionamento.

Exercilada por v membro da corporagao dos hombeiros
da Camara Municipal de Lishoa, nomeado para este fim pelo
seu benemerito commandanle, os exercicios e manobra
eram a meudo ellfectuados sob a diveecao do conlranes-
tre Pinto Ramos, que por este servieo Hnha particular af-
feigao.

Este (do util como indispensave! servigo de garantia dos
edificios, matervial civeulante ¢ mereadorias armazenadas,
foi caindo em abandono, ¢ os ulensilios respeclivos re-
duzidos a ruina por falta de necessarios cuidados.

Esta falta de devida solicitude  lornou-se sensivel na
ocasiao d'este grande incendio, ¢ apesar da recusi do en-
genheiro-chele do servigo de material e traceao em admi-
tir o chefe dos bombeiros muonicipacs no exercicio da sua
missaon, por nao querer admitic accio alheia no que elle
entendia dever tor superintendencia, aquelle benemerito
funcionario publico, a reclamacao de v dos cheles de ser-
vigo da companhia que acorrera ao local do sinistro, se
deve o nao terem sido por complete incendiados todos
08 edificios, ndo s0 das officings, mas dos caes de mer-
cadorias ¢ seus valiosos conteidos.

Ainda assim foram consumidas pelo voraz incendio lo-
das as ricas carrvagens do comboio real, construoidas em
Paris por Chevalier Chelus, ¢ as carruagens saloes e de
primeira classe, resguardadas nos telheiros de reserva, o
hem assim lodas as que na officina de pintora se achavam
em reparacao.

Por grande esforco e com grande perigo pela invasio
de grande numero de pessoas no local do sinistro, pode-

ram ser levados pela machina piloto para além de Xabre-
gas lodos os vagoes resguardados nas vias paralellas as
oflicinas, e assim evilar-se o contagio do fogo que ja co-
Megava a ameagar esles vagoes e que, a  propagar-se,
comunicaria o incendio aos depositos de carvio e dali a
lodos os edificios ¢ molhes até 4 estacio.

Apezar dos seguros em diversas companhias, os prejui-
205 d’esle sinistro foram muito importantes.

0 comboio real posteriormente adquirido, em sobstitui-
¢ao do incendiado, estd muito longe de poder ser corapa-
rado em rigueza ao que oi destruido.

Nao se limiton a este grande prejuizo a ma sorte da
Gompanhia Real. '

Projectando-se ligar a réde Sal ¢ Sueste com a linha do
Norte, estipulon-se¢ que o ponto de partida da véde Sul do
paiz losse Vendas Novag, por ali convergirem as diversas
ramificacoes daquella réde.

0 local de entroncamento na réde Leste e Novte foi de-
hatido sobre diversas opinides.

Tendo-se por objectiva a ligagdo com o norle, parece
que a melhor solugdo sevin a que directamente atin-
gisse 0 Entroncamento, o que, prolongando a linha do
Sul ate aquelle ponto, daria mais facil communicacan a
povoacaes importantes da margem do sul do Tejo, e nao
crearia rivalidades entre as administracdes das duas ré-
des, porque em nada a cirealacao o trafego mutuamente
se prejudicaria.

Esta solugao [6i posta de parte, e houve opinides favo-
raveis a que o entroncamento das duas rédes se effe-
cluasse em Santaren. 3

Apezar de ndo ser Ldo favoravel como  a primeira, ain-
dia assim Sanlavem seria ponto mais  adequado do que o
que foi preferido em Sant’Anna.

Estando a estagao de Sant’Anna a 60 kilomelros de Lis-
hoa, como Vendas Novas esta do Barreiro, ha apenas a li-
nha de ligagao de Vendas Novas a Santarem, a equiparar
i travessia do Tejo, do Barreiro a Lishoa, o que era dado
como molivo de preferencia para o entroncamento n'este
ponto, cue [ravia 4 linha da Companhia Real o trafego es-
pecialmente de passageiros, que das regioes do Sul e
Sueste huseassem a eapital evitando a travessia do Tejo.

Nio tiveram em vista que a administragao do Sul, para
nao perder o sen trafego nos 60 kilometros de Yendas No-
vas ao Bareeiro, buscaria lodos 0s meios de o conservar
¢ nao alheiar.,

A Companhia Real a0 mesmo tempo que se alienava da
finha Madrid-Caceres, que the dava o aceesso de penetragao
em Espanha que tanto the convinha, aventurava se toman-
do @ constroegao da linha de Vendas Novas a Sant'Anna,
sob a nova designacao de Caminhos de ferro Meridionaes,
dando-a de empreitada ao sea divector, que desde logo
deu comeco aos trabalhos, empregando n'elles infelizmente
pessoal que compromettendo os interesses da companhia,
Limbem sacriticava os do empreiteiro ¢ seus consociados.

‘T‘l —,;Eﬁ
Barreiras automaticas

0 desenyolvimoenlo progressivo que vao tendo os cami-
nhos de ferro obriga os (echnicos, no interesse da segu-
ranca publica ¢ regularidade do servico, a estudar com o0
maximo cuidado . maneiva de evitar os desastres sem-
pre frequentes nas passagens de nivel.

Ullimamente Lem sido estudado um systema de barrei-
ras (ue correm aalomaticamente, impedindo o transito a
aproximacao dos comboios, por meio de um aparelho
poweo complicado, abrindo-se novamente logo que passa o
comboio. :

O aparelho a que nos referimos ¢ destinado aos cami-
nhos de ferro electricos de eaho aereo, mas pode servir
para as linhas de tracgdo a vapor, sempre que nas pro-
Ximidades da passagen de nivel haja um deposito de ener-
gia electrica.
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A funcgo moral o5 camimhos de fero

DEVERES E DIREITOS

uando a Gaseta deu noticia da Machine Locomotive do
_Gugﬁl}ht'il't'; chefe de minas sr. Edouard Sauvage, profes-
Sor l.li.l. escola lechnica que em Franga exige a maior cul-
W jntellectual o de aquella onde mais intensamente
M Vulgarizam os conhecimentos profissionaes, pois que
ABlificadamente se podem definiv por estas palavras a
#Cola nacional superior de Minas e o Conservatorio na-
‘Gl.tmal de Artes ¢ Officios, prometlemos dar a traduecio
das tonsideracoes com que este illusire technico lermina
O'seu livro.
Vimos hoje desempenhar-nos de esle encargo e no li-

MO A qoe subordinamos a traduegio parece eslar syn-
- "hellzatlﬂ O espirito com que foi eseripta aquella conclusio.
= 03 leitores da Guzeta dos Caminhos de Ferro avaliarao
158 ,_f(:i ou nao bem escolhido o titulo, dando-se ao trabalho
U8 ler as consideragoes esceriptas pelo sr. Edouard Sauvige.

-G‘isltm-se em menos de um seculo, esereve, prodigioso

W)aﬂlo para construir caminhos de ferro ¢ o material para
Clies, sem falar do (que exigiram os outros modos de trans-
Porle,

Custa a compreender como ¢ que neste periodo se pode
SEVar a cabo wma obra tio consideravel, como é que tan-
08 homens se poderamn alastar das suwas occupagoes an-
lﬂl‘iorcs, primeito para construir, em seguida para ex-
P'-l_(?l'ﬂ'l' as vias de communicacao. B que a producgao de
Cada uma das coisas uteis ou agradaveis ¢ muito mais la-
M certas regioes do que nootras.

Meressa a cada regido o desenvolvimento dos ramos da
8icultura e da industria em que predomina; mas 6 ne-
“essario entio (que pela troca possa proporcionar a si pro-
PR todos o produetos que nao oblém divectamente. B
9 que da tamanha importaneia 4s vias de communicagio
9 lOl:ﬂ_ﬂ la0 fecunda a industria dos transportes, que parece,
Primeirg vista, que ndo produz coisa alguma.

'|'Illl'.r|ir-- Siznplus ¢ grande (ue seja o papel das vias de com-
CMCACao, parece que muilas vezes se esquece hoje: ha
HUem se atreva a lamentar que abaixam demasiadamente
9. PYego de certas mereadorias e até dos objectos de pri-
mﬂ_lr-a necessidade, e muitas vezes acham echo estes la-
ae?]l].\los na massa da nagdo, que nao pensa que ¢ ella
aoapre  a ovietima das  restricgdes que se  fazem ao
Commerej,
! Em cepios paizes pelo menos, os caminhos de ferro fi-
f{;‘;ﬁllllil desaparecer a penuria devida as mas colbeitas. A
fiencia da produceao agricola de nma regido ainda
la;_’wllﬂ de ser sempre um grande mal para os seus habi-
i prl\*u‘(ln‘s_ do justo producto do seu trabalho; mas
e 8 de se facilitarem os transporles, era espantoso este
b!‘:lal;' JA nan era uma questio de prosperidade ou de po-
¥, de abundancia ou de privagoes; era uma questao
33_::]1"!1 ou de morte para uma parte dos habitantes que
3\'e-i~ ‘l»Ul‘ll-I'il\'illl‘l COMO - numai itha deserla e molm.l::, Com
LreSansuflicientes e ndo podendo areanjar mais. Sem
d.&ﬂ;::lu Iupgv na !lisll_)l'i?l, durante 0 anno de 181 l » Ven-

SE0 pao em Franca a 70 cenlesimos cada meio kilo-
Briminy,
ed{:,:l:.;es ue se lornassem faceis os transportes por meio
: 'i?u\:i'ml}a]}"l""s de ferro, faltava muilas vezes o Lrigo numa
B quando superabundava noutra. Asssim foi que
A 801 custon 11 francos o hectalitro no Marne, e 46

Meos 11o¢ Alpes Maritimos: 36 francos nas Cotes du Nord
4 Trancos no Alto Rheno, em 1817,

HHacas 4 facilidade dos transportes, as fomes desastro-
. [gi;‘"ill'&un-sc mu_i;s: ravas, sem desapparecerem .I.m_!;u'ia
Sugs d: @ parte. Nio ha muilo que exerceram ainda as
da Bea Predagdes na India e até it colonia mais proxima

HHNea, na Argelia. A obra bemfazeja dos caminhos de

A

ferro ainda se nao coucluiv : em muitas regides ainda teem
que desenvolver a agricullura, as industrias variadas que
melhoram a situagcdo dos habitantes, criam-lhes recursos
e lazem nascer entre elles o senlimento da previdencia e
0 goslo da economia.

Nao bastam porém os caminhos de ferro ¢ 0s oulros
modos de fransporle para garantir a abundaucia e a pros-
peridade do paiz.

Sao ferrmmentas indispensaveis de que é preciso saber
fazer uso; ndo fazem o commercio mas dao ensejo a que
08 commerciantes (ransportem [acilmente produclos su-
perabundantes de uma regiiio para outras em que faltam;
estas trocas assim como a disseminacdo dos productos da
indusiria devem-se aos esforcos de estes inlermediarios,
(que muilas vezes pintaram como parvasitas e sem os (quaes
para nada serviriam os grandes meios de producgao e de
transporte.

Muitas vezes impedem ou paralizam a acgdo dos eami-
nhos de ferro leis mas; assim é que direitos aduaneiros
excessivos obstam as trocas ou restringem-nas.

Para o transporle das pessoas, os caminhos de ferro fi-
zeram uma revolugao ainda mais admiravel do que para
o transporte das mercadorias. Antles dos caminhos de fer-
ro eram difficeis as viagens e morosas, exigiam quasi sem-
pre despezas importantes. Hoje milhoes de viajanles apro-
veitam em cada anno novas vias de communicagdo, quer
nas visinhangas das cidades, quer no inlerior de cada re-
gido, quer para passar de um paiz para oulro. Teem por
fim certas viagens o commercio ¢ a industria; transpor-
tam os caminhos de ferro os operarios para o8 poutos em
(que 0s requisitam obras temporarias; teem o0s negocian-
les relagoes laceis com os produclores € com 08 compra-
dores. Ao trabalbador das cidades da ensejo o caminho de
ferro de enconlrar nas cereanias uma casa mais ampla,
mais sadia e mais barata, remediando os inconvenientes
das vastas aglomeracdes humanas.

A facilidade dos deslocamentos permitle que os mem-
bros dispersos de uma lamilia se vejam de tempos a lem-
pos e [inalmente nio poucas viagens leem por objecto a
instruegao, o descanso, a distracedo.

[nfelizmente, nem todos os homens aproveilam como
deveriam as facilidades que lhes proporcionam as viagens
para desenvolverem o espirito, pari mais se instruirem:
muitas vezes sO leem um intoito futil as viagens e niao
sao de utilidade alguma. E comtudo devemos ter o direito
de ser mals severos do que noulros lempos para com os
erros @ as culpas dos homens, que deveriam aproveitar
as ligoes da seiencia e da experiencia dos lempos passa-
dos ¢ que dispoem de milhares de vecnrsos desconhecidos
ountrora.

Para a obra immensa dos transporles, como para a
maioria das grandes empresas homanas, necessita-se do
coneurso de numgrosos trabalhadores e @ essencial o pa-
pel de cada um'de elles.

Carregando a fornalha, condnzindo a locomotiva, o fo-
gueiro ¢ o machinista hdo de sentir orgulho por cooperarem
numi- das obras maleriaes de maior importancia dos tem-
pos modernos. Se ¢ cusloso por vezes o seu trabalho, se
consideram mni rigorosa a sua sorte, basta que a compa-
rem com a dos trabalhadores dos seculos passados: hoje
sao realmente livres; ndo lhes prohibem que melhorem
a sua sitvacao, que impillam os seus filhos para um logar
mais invejado na vida, embora seja cetlo que muitas ve-
zes ¢ erroneamente invejado.

Nunca deve esquecer o trabalhador de hoje que é um ho-
mem livee ¢ wm cidaddo, porque esta elevada condicio
[hec impde deveres imperiosos. Se as ideias de justica fize-
ram no mundo alguns progressos, longe estao em toda a
parte de senhoras soberanas, ¢ inumeros inimigos conlam;
sd0 minadas com argumentos especiosos e nem sequer se
receia de as atacar de frente. Entre as injusticas cuja re-
cordagao ¢ menos popular, figuram os privilegios dados a
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algumas classes de sociedade, e nao se vé no emtanto re-
clamar diariamente novos privilegios para novas cathego-
rias de cidadaos?

Nao sio estas observacoes tao alheias ao assunlo trala-
do neste livro como a primeira visla podem parvecer. 0s
machinistas ¢ fogueiros das locomolivas nao siao machinis-
mos auxiliares encarregados de fazer andar os aparelhos
de ferro e aco, ndo 840 cOMO 0 servo motores (que se en-
contram nas grandes machinas para lhes mover 0s orgiaos
pezados.

Nunca se devem considerar assim. Nao cumpriram in-
teiramente a sua obrigacdo, quando preencheram cuidadosa
¢ habilmente os deveres da sua profissio; oulros lhes
competem ainda que ndo podem prejudicar os primeiros;
sdo 0s do cidaddo, deveres difliceis, porque para os dis-
tinguiv claramente, no meio de lantos erros lao ampla-
mente espalhados ¢ necessario hom senso e reflexao e
¢ para os pralicar carece-se de vonlade firme.

Dirigindo-nos a homens habituados ao trabalho, cheios
do sentimento do dever, nao devemos perder occasiao al-
guma de chamar a altencdo de elles para este grave as-
sunto. Encadeia-se tudo na vida humana e quanto mais se
applica a intelligencia na compreensao das coisas da pro-
fissdo, tanto mais apta se torna ella para penetrar tambem
nas questoes de inleresse geral.-

Ed. Scwrage.

Mudanga bq_“Sub-Express,,

A Sociedade Propagandea de Portugal estia-se oceupando
do estudo de wm problema de bem difficil resolugdo, mas
que representard mais um allo servico que ella prestara
a0 paiz, se conseguir realisar o fim a que se propde.

Trata-se, em resumo de estabelecer nma ligagdo  rapi-
da entre Lishoa e Paris, de férma que os passageiros que
desembarcam dos paquetes, no nosso porto, duorante o
dia, possam n'essa noite seguir para Paris, chegando ahi
na segunda manhd, a horas de tomarem 08 comboiog do
norte para Londres, para Bruxellas, Amsterdam, Colonia,
Berlim, ele.

E' o verdadeiro comboio inlernacional ligando Lishoa,
ou melhor, os portos sul-americanos, directamente e rapi-
damente a toda a Ewropa, o que ndo spceede com o
actual horavio de Swud-cxpress que obriga a nma demora
de proximamente 22 horas em Lishoa ¢ 14 em Paris, ou
uma perda de 36 horas que impossibilita em absolulo,
emqueanto ella existi que Lishoa se possa dizer v Caes da
Europa.

No sentido contrario 0 mesmo suceede.

Os bons comboios rapidos chegam a Paris de larde : 0
Novd-express, de 8. Pelershurgo, Varsovia, Berlim, Co-
lonia e Belgica chega 4s 4 da tarde; o trem de luxo de
Londres &s 4,45, Pois os passageiros d'esses lrens os
mais imporlantes em movimento internacional, querendo
seguir para Lishoa, oo por Lishoa para a Ameriea, tém que
esperar 20 horas em Paris, para, dirigindo-se a embar-
que, ter que esperar aqui pelo menos 12 hores quando
nio 18 e mais.

Mude-se a partida de Lishoa e de Paris para a noite, e
portanto a chegada para de.manhd, ¢ ndo isto sé Lrans-
formard — o passageiro terd apenas umas 4 horas de de-
mora em cada uma d'essas cidades, poupando 24 horas
no trajecto.

Assim se poderia—e podera, se esta campanha se Ven-
cer, — annunciar nas capilaes eslrangeiras o sServigo in-
ternacional, via Lishoa, como o mais rapido, o mais
directo.

E"como se a nossa capital, sem deixar de ser o porto
mais proximo das costas sul-americanas, se approximasse

1.200 kilometros do centro da Europa, que a lanto ou
mais equivale a economia de 24 horas de trajecto.
Poderemos assim annuneiar :

Lishoa a LOngres 81 «u - 44 vai S siwaetrds s s 46 horass
» I 1 T TR RS RSN RUNL S SRR e W 2 (1) |
» ) oty - e [ S I IS e 19 horas
» Berlim. . ... T o i QYT e e e (o i 2 L
» 8. PolarshurB0 s coisiep oioinveasiorsaain. || B8 3

Em sentido contrario identicos prasos.

Para conseguir esle desideratwm os elementos que lem
que ser postos em jogo siao importantes, havendo interes-
se¢s extranhos a combater, difficuldades a vencer, vanla-
gens a compensar ¢ de tal forma que, por mais que se
trabalhe, ¢ com a maior dedicacao um gropo de devotados
amantes do nosso paiz se esloree por conseguoir esle
fim, o resultado é ainda duvidoso ¢ de toda a forma serd
uma gloria se o atlingirem.

omo se sahe, na combinacao do comboio rapido entre
Lisboa e Paris entram sete companhias ferro-viarias, duas
portuguezas, tres em Espanha e duas em Franca, e a com-
panhia de Wagons-Leilos.

Por parle da Companhia Real, sabemos que ndo ha -
pedimentos & mudanga do comboio para de noite. Mas ja
0 mesmo nido sucede com a Beira Alta, linha em que 0
servigo de noite se torpard menos produclivo e mais caro,
porque lem que estabelecer-se vigilancia de estagies ¢ via,
que hoje, na maior parte do percurso, nao ha, por cessar
0 servigo no fim do dia.

Das companhias espanholas especialmente, da do Norte,
¢ de esperar a mais forte difficuldade, mas pelos estudos
a que se lem procedido wma solugao ha que parece a re-
solvera, 8¢ o nosso governo exercer cerla influencia com
o d'aquelle paiz para que ella modifique as svas impres-
SO,

Tambem das companhias francezas ha quem receie op-
posigdo, como ha quem assevere que tudo se harmonisara !

0 principal argumento a fazer valer é o enorme au-
emento do trafego de passageiros que lerda o porto de Lis-
hoa, quando este servico se faca e esteja conhecido no es-
Lrangeiro.

Em primeiro logar deve contar-se com o8 muilos viajan-
(es, ¢ éspecialmente senhoras, que preferem a via de lerra
a do mar ¢ portanto, tendo que se transportar da America
para o centro da Eoropa, virdo por Lishoa, o que Ihes pou-
pa dois ou mais dias de viagem maritima.

Depois, ha os apressados que tambem preferirdo a via
Lishoa que lhes faz ganhar um dia ou mais.

Mas sobretondo —e isso ¢ incomparavelmente o mais
imporlante, o verdadeiro grande passo para o desenvol-
vimento do porlo de Lishoa-— o facto de partirem os com-
hoios na mesma noite da chegada dos vapores farda com
que lodos os vapores da America ¢ da colonia do Cabo fa-
cam escala em Lishoa, o que angmenlara cnormemente o
movimento do nosso porto e dard grande populagdo aos
comboios rapidos inlernacionaes.

Sem profundarmos estatisticas, podemos lixar que 0 mo-
vimenlo actual de paquetes entrados no nosso porto, com
passageiros de 1.* classe, em Iransito do norle da Europa
para o sul da America ou viee-versa, ¢ de nao menos de
250 vapores, por anno, ¢ caleular que tocando aqui 08
apores do Cabo, esse movimento nio serd inferior a
"00, :

Cada vapor transporta em media 150 passageiros de 1.*
ou seja que annoalmente entrardao, em transito, no nosso
porth uns 60.000 passageiros.

Demos que s6 um Lergo d'este movimento toma a via
Lishoa para se transportar da Europa para o ultramar, ou
vice-versa, ¢ ahi teremos 20.000 passageiros, s0 d'esla
orizem, ou uma media de 27 em cada um dos 730 com-
hoios rapidos do anno. )

Isto, bem entendido, além do movimento proprio das es-

.
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lagdes servidas pelo comboio, dos excursionistas, 4os nego-
Clantes, dos banhistas, veraneadores ele.

Sera caso para desdobrar o sud-cwxpress ou fazer oulro
comboio que dé vazao a esle movimento.

Nao esquegamos que lambem se lorm necessario esta-
belecer um comboio que ligue directamente Lisboa com
Barcelona, de forma a facilitar as relagdes com o sul da
Eumpa, a Riviera, a Nalia.

D'isso sabemos que s¢ esla tralando, por parie da Com-

panhia Real ¢ ‘da de Madrid-Caceres com a de Zaragoza-
Alicante,
B nao esquegamos lambem que uma melhoria nas re-
lagdes de Lisboa e Porto com a Andaluzia se lorma neces-
saria, por meio de um comboio menos moroso do que 0s
que hoje lemos, ¢ levam 23"30/ para percorrer 589 Kilo-
melros, o que representa uma média de 25 Kilometros a
hora.

Nmanha, 2, deve realisar-se em Londres uma conle-
rencia entre os representantes da Propaganda de Portugal
@ as direcedes das companhias maritimas e da de cami-
nhos de ferro interessada no trafego Londres-Paris, a
Sle{lh-Ensluru & Chatham Dover Railway, na qual se lra-
lard da possibilidade dos vapores das grandes companhias
que hoje nio fazem escala pelo Tejo, passarem a fazel-a.

A direccao dos Wagons-lits, como principal interessada,
Entrard tambem nessa conferencia.

Assim se vae conseguindo que Lishoa seja propriamente
0 caes da Europa.

IX

Saindo de Portugal — Frontgira que ndo se vé& — Verin — Um
caminho delicioso — Orense — Hoteis sujos ¢ edificios ele-
gantes — A linha das Asturias.

Raros sdo 0s nossos compatriotas que indo ao estrangei-
Y0, 8¢ lembram de sair do paiz pela fronteira de Chaves-
Verin.

La se ird quando o caminho de ferro nos levar até Cha-
Ves, e sobretudo quando além d'esta villa se constroir &
linha que ligue para a Galliza.

Por gniquanto, servem-se d’esta passagem mais especial-
mente o5 automobhilistas porque aproveilam a estrada que,
Por Verin e Puebla de Sanabria, se dirige a Zamora, Leon ele.

_0s que ndo dispoem de antomovel seu (que em Chaves

Do os ha de aluguer) vao em trem, (ue se aluga em qual-

quer cocheira de Chaves por uns 33000 réis para 4 passa-

BEIros o respectivas malas.

0 trausilo, que ¢ de 25 Kilomelros, faz-se em 3 horas;
Mas conyem, no verdo, parlie hem cedo, para evilar os
Calores, porque a estrada ¢ boa mas & toda descoberta,
Percorrendo a alamada veiga de Chaves, composta de
tampos hem coltivados e alguns logarejos de pequenas
construcedes.

A meio caminho passa-se a fronteira, que nao lem signal
i}lgum por que se distinga. 86 os guardas de alfandega
Sabem onde essa linha passa. B oelles la estao para nos
Verificar as hagagens, o que, diga-se em verdade, fazem
Mo urbanamente.

‘I_Ve-se bem que ndo estamos nos postos de lerra ¢ ma-

Alimos do lado do Mediterraneo, onde, como ja aqui dis-

:ﬁﬁm;ﬁs’ por l)t-crasiql) 1'Ir- wma entrada em Espanha por Ali-

€ como aqui diremos quando conlarmos 0 regresso,

POr Port Bon, la guardia negra, como lhe chamam os es-
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panhoes, ¢ d'uma ferocidade que pede jardim zoologico e
letreiro de aviso para que ninguem se lhe approxime.

Em Feces de Abajo (eremos ser esse o nome da terra)
um modesto barracao serve de abrigo aos guardas que
veem 4 estrada verificar os volumes, conlentando-se com
nm exame superficial, sem mesmo os descarregar do carro,
sempre (que nao se trate de viajantes com eara de conlra-
bandistas.

A entrada em Verin, por nma avenida arborizada, pro-
duz boa impressao; mas a cidade nao a confirma, porque
¢ uma povoagdo pobre, com roas mal calgadas, ¢ edificios
pequencs € sem gosto; nem hoas pracas, nem jardins,
nem ealés, nem bons hoteis, nem theatro.

Tres estabelecimentos de hanhos, pouco concorridos: o
de Puente Nueva, o de Sowsas, ¢ o principal, Cabreirod onde
ja existe’ um grande hotel e estd em creagdo um parque,
em volla do estabelecimento. :

Para se ir a este, ha um servico de tremvia, que com-
quanto novo ¢ muito primitivo, em construecao de via ¢
exploracao.

De Verin segue-s¢ para Orense nuilo commodamente,
tomando logar no automovel que faz a carreira diaria e ¢
um carro commodo e limpo. Preferivel tomar os logares
do exlerior; mas ndo se podendo oblel-os, melhores sao
o0s do interior que o coupé, onde se vae [echado, por causa
da poeira, com mais ruido do molor € ordinariamente
sacos e malas na frente das vidragas, que nada deixam veér.

3 muito ha que vér no caminho, porque a eéstrada atra-
vessa uma regido muilo pitloresca.

Primeiramente, desde a saida de Verin comeca uma for-
(¢ subida para alcangar o cimo da serra de Larouco que
divide o vale do Tamega do do Lima.

Desce-se entdo na verlente d'esle vale que offerece de-
liciosos aspectos, parando-se nas pittorescas villas de Gin-
z0 de Limia e Allarir.

Depois de 4 horas ¢ meia de marcha, enframos em Oren-
se, a velha cidade gallega, muito modernizada agora nas
suas conslruceoes, algumas bem elegantes:

Tao artisticas que um amigo e bom companheiro de via-
gem que leve a amabilidade de querer seguir cOMNOSCO
desde Vidago, a dar a volta pelo Cantabrico, ale S. Sebas-
tiio, comecou a pensar na maneira de desarmar aquelles
edificios, empacotal-os ¢ fazel-os expedir para Lishoa, tor-
nando a armal-os nas nossas avenidas novas.

No resto, Orense continua a ser o que era ha mais de
vinte annos, quando a visitamos. CGidade suja, com roas
de pavimento impossivel; hoteis mais impossiveis ainda.

0 de Roma, por exemplo, que dizem ser o melhor, é
tudo que ha de mais sujo, mais velho e mal cheiroso.

Por toda a parte um enxame de pedintes, de maltrapi-
lhos acotovelando-nos, incommodando-nos. Todavia é justo
dizer-se¢ que O seu mau aspecto ndo corresponde aos ins-
tinclos que 1o gallego sdo, em geral, bons e sobretudo,
sempre dedieallos para 0s porluguezes.

Mas vagarosos em tudo que fazem, desesperando quemn
05 encarrega de qualquer coisa.

0 mogo que nos leva os volumes, do carro para o ho-
el deixa ficar dois na estacao do auto, ¢ 26 a muito costo
0s rehavemos; um trem alngado de vespera para nos le-
var do hotel ao eaminho de ferro, demora lanto lempo a
apparecer que sé por acaso conseguimos alcangar 0 €0m-
hoio.

E quando se extranha isto, é de ver a impassibilidade,
o encolher de hombros, a placidez, com que nos dizem
que nio tem duvida, que ludo se hade arvanjar, que ¢ as-
sim sempre e gque ndo podemos querer oulra coisa.

Depois de uma hora de espera dizia-nos um dos agen-
les da empresa dos lrens: «

— Como quiere Vd.? ¢l coche no pue (estrangulagao de
puede) venir por el aire!

Todavia Orense ¢ bem interessante. A cathedral, ¢ um
hom edificio; perto d'esta as fontes d'ag hiperthermal «

e
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66° a 68%; o jardim publico é bonito, ¢ do lerraco, em
rente d'esle gosa-se um panorama agradavel.

0 ¢aminho para a eslagio, segue da rua prinecipal, calle
del Progreso, nome bem posto porque ¢ s6 ahi que o pro-
gresso existe em Orense.

Para la d'essa rua comeca o caminho de charneeca, a
lerra solla, passando-se sobre a piltoresca ponle do rio
Minho e entrando-se na estagao, tao modesta e suja como
a estrada que lhe da accesso.

A linha ferrea ¢ a que liga com Vigo e com Monlorle,
onde recebe 0s passageiros vindos da Corunha.

Passamos nma ponte sobre o Minho ¢, depois de dez tun-
neis nas gargantas do Cabe, descemos para o valle do Le-
mos, onde esta Monforte. Se vamos, como é o preferivel,
no ecomboio da manha, convem reservar o almogo para
Monforte onde ha uns 40 minutos de paragem.

De Monforte a Leon, 239 kilomelros, leva-se o melhor de
7 horas, no comboio correio — e no rapido pouco menos
s¢ leva, 6 e meia, e tem, para 0 caso, o inconveniente de
chegar a meia noile, hora incommoda para installacio no
hotel.

Além d'isso faz-se¢ todo o trajecto em pleno dia; e a via-
gem € muilo instructivase attrahente para que possamos
desdenhar ver o caminho.

Caleola-se bem quanto cara ficou a construccio de numa
linha obrigada a t&o numerosas obras d'arle, ¢ se se vé
um mappa com a orographia da regido, facilmente se apre-
cia quantos prodigios a engenharia espanhola leve de pra-
ticar para abrir passagem entre aquella cordilheira dos
cantabricos.

Por isso a linha vae aproveilando, emquanlo pode, o valle
do Sil que tem depois que abandonar parva investir com a
montanha do Manzanal, o que consegue por meio de uma
larga volta helicoidal, vindo passar no mesmo ponlo que
Ja percorreu, mas a differenca de nivel de 93 meltros.

No nosso numero 277 de 1 de julho de 1899 ja descre-
vemos este trogo da interessanle linha asturiana, dando
alé um esquisso do notavel laco da Granja. Isso [az com
(que nao demos agora mais detalhes, limitando-nos a dizer
(que para bem se gosar aquella passagem muilo methor é
fazel-a vindo do lado de Monforte, porque se percorre esle
trecho de linha em subida, tendo assim tempo de admirar
0s aspectos que ella offerece.

b

A linba mais cara do mundo

Foi ha pouco inaugurada, nos Estados Unidos, a linha
de Spokane-Portland-Seattle, a mais cara que hoje se
conhece.

Mede 617 kilometros de estensdo, na sua maioria nas
monlanhas.

86 0s trinta e dois kilometros que separam Parco de
Kahlotus custaram seis mil e quinhentos contos.

Mas nao foi este o trogo de maior dispendio; o que se-
gue o curso do rio da Serpente costoun a bagatella de
270 contos por kilomeltro.

0 sacrificio ¢ porém de grande e auspicioso fuluro, pois
que a linha corre por dois dos Estados mais ricos e pro-
duetores da Unido: Washinglon e Oregon.

Togas
Os caminhos de ferro de Venezuella

Eslao actualmente em exploragao no lerritorio venezue-
lano onze linhas ferreas, uotilisando 86 locomolivas, 673
vagoes de mercadorias, ¢ 124 carroagens para passa-
ZEITos.

A extensido total d'estas linhas sébe a 786 Kilometros,
sobre os quoaes deslisam quolidianamente 58 comboios,
com a velocidade média de trinta Kilometros 4 hora.

0 numero tolal de pontes existentes nas linhas é de
716, perfazendo a extensdo de onze kKilomelros: o nume-
J0 de tuneis ¢ 109, ¢ o das estacoes 93,

0 novo paquete «Hollandia»

A « Koninklijke Hollandsche Lloyd » (Mala Real Hollan-
deza) que faz a carreira entre a Hollanda, Lisboa, Brazil
¢ Rio da Prata mandou fazer vm novo barco que denomi-
nou follandia ¢ que deve entrar no porto de Lishoa em
19 de abril, fazendo a suva primeira viagem.

0 follandic foi lancado & agua no dia 23 de janeiro
ultimo. Tem dois helices e foi construido por ordem do
Koninklijke Hollandsche Lloyd de Amsterdam para passa-
geiros ¢ carga, sendo destinado a linha entre a Hollanda e
America do Sul.

As dimensdes do navio sdo: 435 pés de comprimento,
54 de largura e 38 de ponlal.

Apezar de principalmente construido para passageiros,
tem além de amplo espaco para carvao e os aprovisiona-
mentlos necessarios para a viagem de Amsterdam até Boe-
nos Aires, muito logar para carga. 03 apparelhos de car-
regar estdo dispostos para uma rapida e economica ma-
nipulagao, podendo elevar por uma s6 vez alé 30 lone-
ladas de peso, por meio da combinacao de 3 poderosos
guindastes conjngados em cada eseotilha.

0 vapor tem vastos compartimenlos [rigorificos do sis-
tema €02 de Hall, para o transporte de [fruclos verdes,
ou outros generos sujeitos a deterioracao.

Esta dividido em compartimentos estanques, separados
por portas que, pelo sistema Stone Llovd ¢ pela accdo de
um boldo electrico na ponte do commando, se fecham her-
meticamente em caso de sinistro, todas a um tempo, tor-
nando quasi impossivel o vapor alundar-se.

As acomodacoes para pagsageiros a0 muilo espacosas,
occapando quatro tombadilhos, os quaes abrangem pri-
meira, segunda e terceira classe. Na primeira classe os
NUMerosos camarotes siao moito espagosos, havendo-0s
para nm SO passageiro, ¢ os restantes para dois. 0 faclo
de fazerem 0s camaroles bastante amplos permiftin dis-
pensarem o anligo sistema de beliches sobrepostos, fican-
do os passageiros dispondo de um luxuosa camara com
lavatorios, poltronas, mezas ¢ sofas.

As inslalagdes electricas, o aquecimento por meio de
vapor, e os venliladores eleclricos para os dias quenles, as
salas de banho com apparelhos de duche, lavalorios para
agua quente e fria, em salas conliguas aos camaroles, sao
ludo o que ha de mais perfeilo.

Os corredores dos camaroles (ém o piso revestido de
borracha e nada se negligencion para os lorpar o mais
confortaveis possivel.

As salas de jantar, de conversagao ¢ de fumar, sao lo-
das muilo espacosas, ¢ artisticamente decoradas por uma
casa da especialidade, hollandeza. _

Os passageiros de primeira classe leem ao seu dispor
amplos passeios sobre a coberta, os quaes sao resguarda-
dos pela segunda coberta ¢ por toldos nos ¢limas quenles.

As acomodacoes dos passageiros de segunda classe [i-
cam a ré, lendo excellantes camaroles, muitos 30 com dois
beliches, uma grande casa de jantar e sala de conversi-
Cdo com um espacoso passeio sobre a coberla.

0s passageiros de lerceira classe leem as s0das acomo-
dacdes na segunda coberta, com c¢asa de janlar, nnnerosas
casas de banho e retreles.

Noutra parle do vapor, existem para a commodidade dos
passageiros varias installacoes, como uma lavanderia mecha-
nica completa para lavar, secear e engommar roupa, pa-
darias com amassadores electricos ¢ logoes para o forne-
cimgnto diario de pao ¢ outros produclos alimenlicios,
machinas electricas para descasecar hatatas ¢ lavagem das
longas, éle., ele., lambem mencionaremos nma Camara es-
cura para photographia, uma imprensa, salio de cabellei-
reiro, hospitacs com todos os apparelhos ¢ accessorios ne-
CESSArios.,
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As machinas sio de dois helices, de Liple expangao, com
B¥lindros (os seguinles diametros: 23 147, 39 " e 66"
fespectivamente por 48" de curso. As caldeiras sdo de
Hragen orcada, systema de oHowden’s».

A bordo foi installado um apparelho do telegrapho sem
fiv, systema Marconi.

05 accessorios sdo 0s mais completos e modernos conhe-
Cidos alé hoje.

AUTOMOBILISMO

Em o nosso penultimo numero publicamos a estatistica
dos automoveis existentes em Inglalerra; damos hoje a dos
dutomoveis existentes nos ontros Estados, extrahida de
Uma revista ingleza.

li\ilﬂdﬂs Unidos do Norte da America. ........o.oooo... 120.000
e L R R Tl S R T A W (Il ENEY 37.580
T TS SR M TR 5 253,000
T T g ) R S R € e A 9.750
L TR R DR B IR 7.420
RUSSia, Grocia, e TUPGUIR -~ < ovvrienserieiienenens . 6500
Rl e Bapanltn. . < - f LG el v et & 740
-’\'l!:lm'n:u 0 S 7 s S i A A e R TR e T £.000
Lolonias OB 2 N e L T ots SN S RS NN SR 3.500
e TR A N SN b RV, 2 3.200
-‘\,ll-_l(!rltta T R A Tt R e L il A6 2.500
A INN0 @ T 0 GRS « v 00 i deav arstais s shinedes or £.500
SOMIMA. L s et & on S Al o B v o 295.690
F'ranca

l"lp maio proximo deve realizar-se em Paris uma confe-
"encia juternacional de aulomobilismo, alim de se oceupar

de assuntos relativos a cireulacio de automoveis.

Portugal faz-se representar.

A YA
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" UMA LINHA FERREA MARITIMA

A necessidade que sentem os americanos de ganhar

"‘*"I!Dtl, ¢ o desejo de ganhar dinheivo deram origem a

Uma concepedao extraordivaria em engenharia ferroviaria.

A epigraphe d'este arligo, que a principio parecerd ex-
I-l‘ilOI‘(“!IEII‘i."t, vér-se-ha quanto ¢ bem cabida logo que se
enha conhecimento do tracado da linha actualmente em
YOustrucedo nos Bstados-Unidos, ¢ que ligard a grande re-
Publica americana a ilha de Cuba.

A linha atravessa o mar na extensiao de 294 kilomelros,
Passando sobhre pontes giratorias, a fim de ndo impedir a
Mvegiciao.

O territorio da Unido que mais proximo fica de Cuba é
AYo Hueso, mas diste cenlo e selenta kilometros de Ha-
Vi, Cayo Hueso ¢ o extremo de nma cadeia de ilhotes
U6 formam wm vasto semicirenlo desde a costa da Florida
UE proximo da de Cuba.

0 melhor meio de encurlar a distancia entre o8 dois
PONLOS extrémos e, sem duvida, constrair nma linha fer-
62 que passando por todos os ilhotes ligasse aquelles
POntos,

I para o americano pensar uma cousa @ realisal-a.

A linha comegon a ser construida, ¢ hoje chega ja alé
40 dlhote Knight, faltando apenas construir selenla ¢ oito

llmrml-rns, para que Havana fique Jigada ao conlinente
da Uniio.

Para isto foj preciso Hgar entre si quarenta e dois ilho-
U @ construir quarenta kilometros, sobre o mar, de ter-
faplenos calearcos ¢ de cimento.

A maior dificuldade com que a empresa tem tido a lu-
Gar tem sido a falta de trabalhadoress
i A dinha parte da estaciao de Homestaed, a vinle ¢ nove

Hometros (1a cosla, chega a Waler's Edge, ¢ entra pelo
Mar, sobre wma ponte movel ¢ depois, sobre um immenso
UIrapleno em que foram empregadas milhares de tonela-

das de rocha, passa a ilha Larga e d'esta a ontra, ¢ assim
sneessivamente.

Como um terrapleno de duzentos kilometros de exten-
sd0 poderia causar perturbacdes nas marés da bahia da
Vlorida, os engenheiros deixaram grandes aberturas no
terrapleno.

Actualmente os comboios chegam a Knigh's Key; o que
falta construir para chegar a Cayo Hueso apresenta tanlas
difficuldades com a parte ja construida. Entre Pigeon Key
¢ Litle Duck, ha um espaco de mar de sete kilometros, que
sera necessario veneer por meio de um viaduclo. Entre
Bahia Honda ¢ Welt Cumberland é necessarios constriir
outro viaducto com a extensio de tres kilomeltros.

Apesar da constrocgao das linhas na America ser ex-
cessivamente barata, esta tem sido carissima ¢ monla ja
a milhares de contos a despesa feila pela empresa da
Seabord Air Line Railway com esta assombrosa construc-
¢ao que s6 americanos seriam capazes de sonhar.

E,-_:fl-gsl
CAMINHO DE FERRO DE S. GOTHARDO

03 governos allemao e ilaliano ja chegaram a accordo
sobre a acquisicdo do caminho de ferro de 8. Gothardo.

Em vista da nova siluagao eriada por esta acquisicao,
vae reunir-se em Berne uma conferencia internacional, para
regular as relagnes entre a Suissa e os differentes Estados
que teem interesses na linha de 8. Gothardo.

ek

O tunel de Loetschberg

0 avaugo da galeria d’este tunel que passa sob o
Elba, durante o mez de janeiro, do lado do sul foi 164
metros, o que leva o total dos trabalhos de perfuragao ja
executados a 3891 metros, dos quaes 3218 do lado sul.

A\ media de avanco lem sido 5,29 por dia.

COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagcdo e exportacdo por classes da pauta
no mez de janeiro

Importacao para consumo

Valores em mil réis
1908 1007
ANIDIARE VINOS. o v - sumam sz dudly 206.338 | 223,466
Materias primas para as artes ¢ industrias | 2.199.355 | 2.045.933
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. 42717 462,910
Substancias alimenticias......... it 1.143.727 910.506
Apparelhos, instrumentos, II]_Ell?|Il‘Il:l:‘: (0
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultuea: ar- |
mas, embageacies ¢ veiculos......... .. H60.345 507.270
Manufacturas diversas. cscrvesensveenns A BRS 423321
000 | SRS 2 B ST LA RER 7.574 10.937
{013 (e R e ) e 5035406 | A.584.433

Exportacédo nacional e nacionalizada

Valores em mil réis

1008 1907
ANNIDROB VIVOR s isa s dambiean s fasoidah 337.365 160.657
Materias primas para as artes ¢ induostrias A85.558 596160
IFios, tecidos, feltrog e respectivas obras. 102.782 128 482
Substancias alimenticias. .. ..o vense. 1.A89.977 | 1.300.779
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na seiencia, nag
artes, na industeia e na agricultura; ar- !
mas, embarcacoes ¢ veienlos. ........ (.43 [ 1.056
Manulacturas (IVersas . coviv s vinnesvis 141611 157.760
N0 2. DRIt SR e ¢ | 2.263.732( 2.555.795
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Amortizacdo do 2.° semestre de 1908

( Conclusio do numero antevior)

Obrigacoes de & %, privilegiadas de 1.9 grau, 30 ohrigagdes,

93—  210— 370— 487 a A1 — 798 — 1.351
I.Zi;'i‘.'? — 1383 — L1616 — 3.0 — 3.002 3.09% — 3148
A 3452 — 5324 — 14695 — 14950 — 15,322 — 15333 — 17.017

& 17.024 —17.899 — 10.122 a 19424 — 20.736 a 20.740 — 20.742
— 21.058 — 25916 a 25.923.
Estas obrigacies teem todas o conpon n.* 30 e seguintes.
Obrigacoes de 3 %, privilegiadas «Beira Baixan.
22 titnlos de 5 obrigacoes.

1368 — 1.700 — 2660 — 2,747 — 2746 — 2747 — 3.018
— 3243 — 3512-— 3521 — 3.739— 3.798 — 4034 — 4088
— 5257 — 4206 — 4604k — A699— 4785k — 4879 — 7.549
— B.971.

Obrigagoes de 3 v/, privilegiadas «Beira Baixanr.
22 titulos de 5 obrigacoes.

9486 — 9.752 — 0961 a 9963 —10.234 —— 10.589 — 10.783
—10.784 — 10.918 -~ 10.972 — 41.070 — 11148 — 11.30% — 11.360
11363 — 11381 — 11573 — 11.669 — 11.707 — 14,028 a 14.030
— 14,068 —17.227 a 17.220 —17.630 — 17.631 — 17.874 — 18.657
— 19049 — 19.687 — 19.688 — 24489 — 240418 — 27.031 — 27.043
— X500 a 28.592 — 28 919 — 20,423 — 20.577 — 30.026 — 30.029
— 30.031 — 30.032 — 30.035 — 31.608 — 33.803 — 38.799 — 4£0.733
— 40.73% — 52.290 — 43.262 — 43.263 —- £4.696 — 45.090 — 45.237
— 55,620 — 46.635 — 47.045 a 47.060 — 48.504 — 48.79% — 488060
— A49.019 — £9.020 — 49.50% — 49.672 — 49.907 — 49.979 — 51.200
— 51.658 — H2.008 — 52403 — 52478 — HRATH — 32.550 — B52.721

52.722 — 52.863 — 53455 — 53458 a 53.160 — 53.485 — 53.486

A

53479 - 53.933 — HLOB6 — HAABT a H5A459 - 55281 — 55.597
S8.277 a H8.279 — 58.352 a HV IS4 — HBIAT2 — HBHIR — H8H19

gstas obrigagoes leem todas o coupon n.® 27 e seguintes ¢ o
complementar n® & e seguintes.

Obrigacoes de & 1/, % privilegiada de 1.° grau.
I titulo de 3o brigagies: — 85.
17 titulos de 1 obrigacio:

1.403 1.404% 1.672 — 1.673 2.533 J445 a 3447
— 3.656 4.279 — B.965 6.239 7.083 a T7.086 7433

Fistas obrigacoes teem todas o coupon n." 26 ¢ seguintes.
Ghrigacaes de 3 9, privilegiadas de 2.0 grau. 910 obrigacoes.

— §971— B203 — 03¢ a DHOM — 6489 4 6498
— BA3t — 9270 — 9271 — 12238 — 43445 a 13.449
— 13871 — 13872 — 14953 a 14960 — 14965 — 14966
— 19083 a 19046 — 20.733 a 20.736 — 237 — 24781
a 25783 — 9BA13 a 28420 — 29085 a 29.088 — 30.5M
— 3095 a 309854 — 32692 — 34639 a 34651 — 35474
— 36,093 — 36094 — 43593 a 43506 — 43.620 a 43.622
— A0234% a 49.937 — 50.742 — 51.903 — 92092 — 52408
a 52110 — H3.288 — 53850 — 56.961 — 61.34% — 63 489
— 65460 — 65269 a 6G3.273 — 65735 — 67610 — 71878
— U877 &4 71880 — TLUMO — 73065 — 79253 a 75.358
— TB987 — 785406 a 75408 — 7049% — 79256 a 79.258
— 79358 — 83041 a 83.048 — 88BT76 a 88.79% — 90.641
— 96160 a 96.163 — 100.064 — 103491 — 103192 — {04928
— 106652 a 1066%% — 107.098 — 107139 a 107447 — 107.536
a 107.540 — 109434 a 109150 — 119.093 a 119.099 — 119.850
— 120384 — 122337 a 122341 — 126.263 a 126.266 — 126.276
— 126.756 — 196.787 — 120696 — 129.697 — 132121 — 132122
— 132876 o 132.879 — 135833 — 139.485 — 144485 a 14440
— 140230 — 1A5.231 — 147810 — LA7.811 — 149.000 — 149445
— IB2.764 a 152766 — 154306 a 154311 — 484617 — 154618

— 55312 — 158762 a 158.764 — 159458 a 439161 — 164.71

— 167987 — 168.226 — 168,480 a 168.498 — (73401 a 173 423
— AT3A — 173450 — 176,010 — 176.062 — 178.62% — 179.698
— {79699 — 180543 — 181,666 o 181.669 — (83.49% u 183.497
— 186,995 n I86.998 — I87.365 — 191 294 — 196320 — 197.56%
— 200492 — 206616 — 204617 - 205.22% a 20523 — 207.053
—207.055% — 207.057 — 208199 - 208.200 — 200.166 — 210.23%
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a 210253 — 201499 — 211.500 — 212,025 a 212030 — 213.383
a 213387 — 218.734 — 226.027 a 226.036 — 220.689 a 229.608
—229.913 — ‘230.-&’1-‘3 a 230452 — 230.641 — 230.654 — 230.655
—230.928 — 230929 — 237.03% a 237.037 — 238.473 a 238477
— 240.206 — 240.813 — 242,027 — 212331 a 242333 — 243.409
4 283412 — 249049 a 244082 — 249.20% — 219.205 — 255.280
a 2055282 — 257813 a 257816 — 259218 a 259.261 — 262.70%
— 266.837 a 206860 — 268,158 — 268.45) — 275384 a 275387
— 277.275 a 277.280 — 277305 — 277306 — 280.872 — 280.939
— 280.940 — 281499 — 281.500 — 283,058 — 283.059 — 28347
a 2831473 — 281962 — 287315 a 287319 — 287.995 — 287.996
— 288.73% — 289.516 — 280.517 — 203.425 a 203.420 — 205.272
a 205.280 — 296,988 — 207.73% a 207.748 — 207.744% — 207.745
— 301 &3% a 300440 — 302,670 a 302.678 — 302,757 — 304.225
a 304,230 — 306.723 — 307.103 — 307.10% — 307.432 — 307.%33
— JO7449 — 307.450 — 309.575 a 309.578 — 30,495 — 310.562
— J10.890 — 310.891 — 311.428 a 310130 — 311941 — 311942
— 313.380 — 313.382 — 313.484 a 313487 — 3977 — 314707
— 3157480 — 315.750 — 316.493 — 318.628 a 318.633 — 318.640
a JIB648 — 319159 a 319162 — 320131 a 320485 — 320.187
a 320205 —320.216 a 320.220 — 321.061 a 321.063 — 322.760

a 322,762 — 322.828 — 322.8290 — 326.373 — 326.380 a 326,386
—320.730 — 313.395 a 333.40% — 333435 a 333500 — 333,849
— 33740 a 334810 — 335.663 a 335665 — 336.918 a 336.930

— 340,179 a 350193 — 345.054 — 345,055 — BATATT — 347.744%
— 3A7.7565 — 353.592 a 353.395 — 355160 — 356161 — 354430
— 358703 a 355720 — 359120 a 359.132 — 360.553 — 360.55%
— 364.011 — 365361 a 364363 — 366278 a 3066.281 — 368.748
— 369.627 a 369.631.

Estas obrigacOes teem todas o conpon n.” 9 e segnintes.

(Continiia).

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 28 de fevereiro de 1909,

Estamos a um dia di abertura do parlamento ¢ portanto da en-
trada da administracio publica na normalidade que ha tanto o
paiz reclama, pela palavea, pelo pensar e pela eseripta dos muitos
que se interessam pela nossa patria ¢ absolutamente se alheiam
das questoes partidaria - que 80 servem para a prejudicar,

Porque, convencam-se os politicos, abram os ollios os cegos pela
paixio: o piiz, a grande maioria, sem distinceio de classes, o qoe
quer ¢ vér fazer administracio, governar hem, boas leis bem cum-
pridas, diseiplina, ordem, intelligencia ¢ methodo na administracio.

Importa=se bem ponco que seja o grupo A, ou o partido B, ou
a faccio G o(sem allusdo n'estas lettras ao s, Amaral ou ao sr.
Beirdo on ao sr. Campos Henriques ) quem esteja no poder. I1sso ¢
ld com elles; com o paiz, com a grande massa sio o8 resultados,
e estes ¢ que se quer que sejam proficuos e nos fagam safr d'es-
¢ MArasmo que parece elernisar-se.

Cecusam og apaixonados partidarios de altear as suas vozes em
declamagcoes, declarando que estes sio maus, porque niao estio de

accordo com as suas idejas, e aquelles sio excellentes. .. em-

quanto o estiveren,

BEnganam-se a si proprios; muluamente s¢ convencem de que
falam pelo paiz.

Nio falam tal;: falam por si, pelos seus amigos, pela roda que
constitue o ambiente que respiram.

Mas deixemo-nos de politica —de falar d'ella, bem entendido,
porque politica partidaria ¢ coisa de que nupea aqui iralamos,
nem tratamos —e fagamos apenas votos por que o periodo gue
amanhd se inaugura permitta que se estndem e se volem leis,
que ¢ do que o paiz precisa. '-

®

0 sr. Espregueira tem ji prontas as suas propostas de fazenda
(que apresentard no parlamento. entre as quaes fignram algumas
de sua inicialiva anterior, com on sem modificacoes, entre outras,
a reforma do contracto com o Banco de Portugal e a conversio da
divida interna. Entre as novas propostas fiala-se muito na da re-
modelacao dos impostos por forma a simplificar ¢ tornar mais ef-
fectiva a sua arrecadacio.

Tambem serit dado andamento 4 lei, ja votada na camara elec-
tiva, sobre construccio de novos hoteis e remodelacio dos exis-

tentes.
"

Sabe-se que 0 governo pegocion ¢om um grupo portugnuez um
emprestimo de £:000 contos destinado & construceio de caminhos
de ferro do Estado, e com garantin no rendimento dos mesmos
caminhos de ferro a nm encargo inferior a 6 9. Sio tomadores
d'egta negociaciao a Companhia dos Tabacos, a Sociedade Torla-
des, os baneos Lisboa*& Acores. Ultramarino, Allianga ¢ Com-
mereial do Porto, o Conde de Moser ¢ a casa Fonseca, Santos
Vianna,

Como se vé logo pelas duas primeiras firmas, entram no gropo
lodag as potencias até hoje em guerra o que deve ser visto com
prazer porque nas lutas entee ellas temos visto confirmar-se sem-

T




Pre o aphorismo de que «quando o mar luta com a rocha quem o
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Paga ¢ o mexillidos ¢ o mexilhao tem sido o thesouro.
subscripeio publica serd, ao que se diz, aberti na semana que
Clitra, sendo as obrigacoes de 808000 réis e o juro 5 9,

-

A noticia d'esta operacio se Fnr um lado faz baixar um pouco

ainda em 20 contos a para liquidacio de sinistros.
No boletim a seguir viio as taxas de hontem, tendo ficado as li-
hras a 58440 réis compra 58400 réis venda e o cambio Rio Lon-

dres a 15 /35 ou seja a libra a 1587

70 réis fracos,

77

o em &6% contos o da estatataria, e cin 80 contos a de garantia e

d procura de outros titulog, tem feito ja melhorar os cambios, como
S¢ V& da comparacio que fazemos abaixo.

. .
Reuniu no dia 26 a assembléa geral do Banco de Portugal, ap-
Provando sem disenssiio o relatorio, contas ¢ propostas da direccio.

-

A companhia de seguros Fidelidade teve, no anno findo uma
Peeeita de 314 contos e um prejuizo. por sinistros, de 93 coutos, o
que Ihe prometten fazer nma lafga disteibuicio de dividendo,
288000 réis por accio. Os fundos de reserva d'esta companhia es-

Cotag¢oes nas bolsas portugueza e estrangeiras
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanboes
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Estacdo da Livracgao. — Foi anctorisada a cons-
trucedao de uima officina de montagem ¢ reparaciao de ma-
terial na importancia de de 2:0605000 réis.

Comboio 186 da linha do Douro.  Deixa de
se fazer transporte de passageiros por esle comboio.

Novo comboio. — Vae-se estabelecer novo comboio,
em seguimento do vapor das 8,20 horas da larde, até Pi-
nhal Novo, dando ali correspondencia para Aldegallega e
Setubal.

Malange. —Ji se encontra eém Loanda o malerial
para a conclusdo do ultimo trogo da linha de Lucalla a
Malange, devendo até junho chegar a linha a Malange, 500
kilometros distante do littoral.

A linha estd definitivamente assente alé ao kilomelro
123, e as lerraplenagens e obras de arle estao promplis
alé ao Kilometro 147.

Procede-se actualmente ao estudo delinitivo do tracado
(e Malange ao rio Cole.

Mossamedes. —Esla concluido o assentamento da
via alé ao kilometro 117; o trabalho de térraplenagem
chega ao kilomelro 745.

Actualmente a exploracao d'esta linha laz-se até ao Ki-
lometro 107, devendo em hreve lazer-se alé ao Kilomelro
119, estaciao do Mankino.

Entroncamento a Gouveia. — Comegou na semana
finda o reconhecimento do terreno por onde deve passar
esta linha.

Espanha

Esti ja terminado o perfuramento do segundo tunel de Foz a
Lumbier, que mede 206 metros de comprimento. .

O tanel, qoe desereve uma ewrvie de 125 metros de rajo e atra-
vessa nma rocha durissima, ¢ nma das obras de arte mais unpor-
tantes da linha Pamplona-Aoiz-Sangnesa. ]

Gk Trata-se muito activamente em Saragoca de realisar a
construceio do ramal de Carinena a Daroca, ligando aquella im-
portante cidade com a linha de Calatayud a Sagunto.

EEh Estd ji contratada a expropriacio de quasi lodos o8 ter-
FeNos necessarios para a construecio dos ultimos cineo kilometros
da linha de Fuencarral a Colmenar Viego.

Os proprietarios que nao chegarem a acordo vio ser compel-
lidos & expropriacao por utilidade publica. :

: 0 Congresso aprovou o projecto da linha de Utiel a Ma-
doid, sem disenssio, o qual foi remettido ao Senado.

Sio numerosos os pedidos de eoncessio de linhas seean-
darias, subvencionadas pelo Estado, sommando mais de 300 Kilo-
metros. .

Vae constituir-se nm sindicato em que entram varios ea-
pitalistas da Catalunha, para a construccao de caminhos de ferro
geonomicos ¢ estrategicos em Asturias e Lido,

&k Trata-se da construeciio de uma linha estrategica que li-
gue Formoselle com Cindad-Rodrigo, pondo em communicacio
directa as provineias de Zamora, Salamanea ¢ Caceres.

Allemanha

O orcamento allemao consigna wma verba para as seguintes li-
nhgs a construir na Alsacia-Lorena: de Dannemarie o fronteira
sujssa:de Sarrebourg a Diemeringen: de Merziga a Waldviese: de
Incuviller a Petite Pierve; de Octlange a Boulange: e de Munzthal
& fronteira do Palatinado,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Madagascar

Nesde o primeiro dia do anno corrente que estd fanecionando
0 troco de Anjivo a Tananarive, o ultimo da linha de Brickaville i
capital da ilha, a qual mede em todiva sna extensio 266 kilometros,

O trajecto que dantes se fzia em cineo dias, no melhor dos
cis s, faz-se actunalmente em doze horas, gracas a linha lervea.

Companhia Através 0" Africa

Relatorio do Conselko de Administracio apresentado
4 assembleia geral de 11 de novembro de 1908

(Continwado do w2 508 )
Exploragao provisoria da linha de Malange

Tem-s¢ censnrado o Governo por nos ter dado a exploragio
wovisoria da sua linla e por nol™a querer dar definitivamente,
indo d'envolta nessas censuras a Companhia, como se fosse ella
que procuarasse obtel-a.

simultaneamente o commercio de Loanda pede para que o Go-
verno, nao =0 explore esse trogo de linha, mas tambem tome conta
da nossa, para a explorar por conta do Estado, e, o que ¢ mais ex-
traordinario, ¢ que a hinpreusa apoia essi prelencio, fundando-se
em que o Estado dispende grandes sommas com a Companhia.

Tendo ja explicado no eapitulo anterior a causa d'esse dispen-
dio, cumpre-nos fazer notar, antes de mais nada, que a Compia-
nhia nio contraria de Orma alzuma o pretensio do commercio
de Loanda, visto que, j& em 1906, scado-lhe proposta pela primei-
v vez a exploragio do troco de. Malange, nio $6 4 nio aceeitou,
mag, reconliecendo que aquella exploricio 80 pode ser feita por
quem faca a de Loanda a Ambaeca, seja o Governo on seja a Com-
panhia. |u'n‘mz a exploracio da linha de Ambaca por conta do Es-
tado; e anda no officio de 25 de Janeiro do corrente anno, adeante
publicado, achando o Governo exagerado o preco que pediamos
para fazermos a exploracio da linha de Malunge, propunhamos
novamente a exploracio da nos<a.

Devemos advertiv que, ollando estriclamente 408 interesses par-
tieulares da nossa Companhia, era is<o o que mais nos convinha,
porque iviamos, socegadamente e sem cuidados. frair a annuidade
que o Estado, pelo contracto, tem de dar-nos, desde que tome conta
da linha antes de findar o poazo da concessiao, Mas, como 08 in-
leresses do Estado nos merecem mais altencio talvez do que dquel-
les que, sem se darem ao trabalho de aprofundar a questio, pre-
lendem levar os governos para aquelle caminho, nio se¢ preoc-
cupando com os resultados, entendemos que ¢ nm caminho errado,
pelo menos emquanto o vendimento da linha nao attingiv wma de-
tevminada importancia.

Realmente, tomando o Estado conta da nossa linha, com o ren-
dimento que tem, ¢ que ainda esta longe de attingie a importancia
dir subvencio, lumin. além dos encargos que nos temos, e que
ara elle wio dimionem, o da annuidade a pagae pela cessio da
inha e suus dependencias, vae angmentar em muito o encargo do
thesouro, que hoje se limita a completar-nos com o veadimento da
finha o subvengiao estipulada no contracto.

Se, por outro lado. reflectivmos wn poneo, devemos chegar i
conclusio palpavel de que o commercio de Loanda nio pede que
o Estado explore todo o caminho de fervo, porque elle vi fazer
melhor ¢ mais regular servico. vido que nos o fazemos rigorossa-
mente deatro das condicies do contracto de concessio. I evidente,
portanto, que esse pedido somente visa o um i @ — a reduccao
de tavifas pelo Estado, —quea Companhig ndo deve nem pade Tazer.

Ova, se por um lado & exploracio da linha toda, Teita por conta
do Estado, he angmentar 0s eneargos ¢ por outro lado a diminui-
cao dag tarifas [he cercear o rendimento, devemos ehegar & con-
clusio de que, se o commercio esta no sea papel, pedindo o que
the convem, sem atlender aos interesses do paiz, 2 imprensa, que
apoia o pedido, niao procede, cotn a necessaria reflexio o o indis-
pensavel estudo, porque, achando grande o encargo que o Estado
tem, trabalha para the areanjar am enearzo muito maior,

O mal todo vem do nosso temperamento de meridionaes, com
todos 05 seus exageros. 0 commercio de Loanda luctava vom
cnormes difficuldades para o8 sens transporles, que eram carsi-
simos, deworados ¢ incertos. Se os governos melhorassem essa si-
tnagao, diminuindo-lhe os encargos progressivamente, o commercio
iria reconhecendo, tamhem progressivamente, os beneficios (que
the praporeiondvam. comparando-os eom as difficuldades que iam
diminnindo; e o Estado nio teria desde o comeco o importante
desembolso que tem tido. Mas os governos entenderam dever pas-
sar d'um extremo ao oulro, concedendo de repente todos os hene-
s, que ainda assim se acham poucos, e ficando com todos 0s
encargos, que teem =ido muitos. B como se se fizesse a operacio
da cataraeta a um doente, ¢ em vez de lhe fazer vér gradualmente
a loz, e abrissem todas as janellas, dando como resultado a ce-
gueira do operado,

Foi o que acontecen. Mas peior cegueira do que a do commercio
¢ a de quem o conduz ¢ applaude, porque essa ¢ a cegueira dos
ue nao qoerem vér
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1810 ufo ¢ de forma alguma fallar pro domo nostra. Entendemos
ue a Companlia deve arrendar a sua linha, se o-Governo enten-
4o dever aceeitar a proposta feita ¢ nisso esti, como ji dissemos.
AN08sA maior convenieneia.

AS razies por que o Governo lanto insiste eom a Companhia
DAL gque se Taga o exploracio da linha de Malange, sio claras,
€0mo tudo o que ha de mais elaro,

Comeca porque a linha de Malange nio tem estacio de testa em
Ambaca, e, fazendo a exploracio separadamente, niio se pode er-
Virda nossa, porque nio ha nada mais inconveniente em paragens
o longiquas, do que o servico combinado, A propria estacao de
Malete, actoal tlerminus, que devia ser entregue logo no prineipio

A Companhia, ainda hoje esti por coneluir A linha de Malange

W0 tem armazens para materiaes ¢ combustiveis: ndo tem remi-
SCS para locomotivas ¢ para carruagens, assim como nio tem car-
fagens nem locomotivas; e por ultimo, e principalmente, nio
lem oflicinas, onde faca wm simples reparo urgente.

Em conclusio: o Governo tem apenas duas cousas, que sio Lo-
Wlnente insuflicientes para se explorar menos que regularmente:
10 08 rails o . ..., n necessidade de que se [aca uma exploracio,
Para evitar que a linba cdia dentro em pouco no abandono.

Ora tudo o que falta nio se obtem sem tempo e muito tempos
Sem dinheiro e muito dinheiro.

E, na impossibilidade de o Estado fazer e adquiric de pronto
Wdo o que falta, apparece porventura nm salvador que tome a
SCU cargo tndo isso?

N0 nos consla, nem erémos (ue appareca, apesar de todos levem
O diveito de fazer para isso as suas propostas,

Supponhamos, porém, que apparece. ¢ que a Companhia e

tede wostosamente, o encargo, nio lhe disputando o preco de réis
0505000 por anno ¢ kilometro, que o Estado hoje garante para
S€ Lazer a exploragio.
JRue calealos poderd esse alguem fazer, levando em conta gue o
Estado garante aquella verba. mas que a Companhia di tudo para
& explovaciio : material circulante, pessoal, combustivel, ete., e que
tem de fazer todas as despezas de administracio, de conservacio
& de reparacio?

05 caleulos sho simples: 85 kil. a £:0508000 réis produzem réis
89:2505000 por anno.

Admittamos que se faz a impossibilidade d'uma despeza de ex-
Poracio de 70 Y/, sejam 7358000 réis por Kil. 62:4758000 réis.

Loncordemos com que em construceaes, machinas, material e
Wdo o mais, emprega so 500:0008000 réis, 0 que eorresponde a
um juro de 25:0006000 réis,

suppondo ainda que nio tem reparacio alguma a fazer, que nio
em um <o desastre, emfim que tudo lhe corre ds mil maravilhas,

‘A-lhe um saldo de 1:7758000 réis para as despezas da empreza
ue orgamsar, ¢ para 08 accionigtas, que hio de ser, pelo menos,
o pacientes como o0s da nossa Companhia.

 NO emtanto, parece termos ouvido lfallar,que, se nio louve
dinda quem se propozesse fazer a exploraciio em concorrencia
Com a Companhia, llouve quem fizesse bem as contas, ndo tornan-
do apparecer,

Devemos, portanto, concluir de tudo isto, que o Governo insiste
tom a Companbia para fazer a exploragio, porque nio tem mais
duem a queira; e que, para ella poder ser feita com algum resul-
lado, ¢ indispensavel que, quem a faca, explore conjunctamente a

mha A" Ambaca. - Eﬁ
Avisos de servico

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Deposito e arrecadacdo de objectos portateis nas
estacoes

(Contindua).

Desde 20 do corrente mez, todas as estacies destas linhas toma-
M0 & seu cargo e sob sua responsabilidade a arrecadagiio ¢ guarda
de objectos portateis, mediante a taxa de 10 réis, por objecto e por
Periodos indivisiveis de nm dia. conados de meia noite a meia
Hoite, com o minimo de cobranca de 20 réis,

o

79

0 deposito limita-se a encommendas ¢ volumes de mio on de
Uso proprio, ¢ ndo aproveita s bagagens registradas ou a regis-
trar, nem a quaesquer oulros volumes despachados ou a despachar
para transporte em caminho de ferro.

Os depositantes receberdo senhas comprovativas da existeénecia
dos volumes em poder das estacoes, rechunando estes, quando
queiram retival-os, mediante o aprosentacio das mesmas senlas e
sutisfazendo, préviamente, as taxas em debito.

Transporte de vinhos e aguardenies

A direccao dos Caminhos de ferro do Minho e Douro faz publi-
co que as disposicoes do aviso ao publico D. 713. d’esta direceio,
datado de 6 de novembro do anno findo, que s refere aos frans-
portes de vinhos e aguardentes entre as estacoes do Porto, Cam-
panhi e Alfandega e as sitnadas nas regites dos vinhos generosos
do Douro. desde Barqueiros até Barea d'Alva e Villa Real, inelo-
SIve, sito extensivas aos transportes dos vinhos destinados ds es-
tacoes de Mattosinhos e Leca, da linha do Caminho de ferro do
Porto & Povoa ¢ Famalicio.

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Transportes de peixe

Provisoriamente, ¢ emquanto ndo houver ordem em contrario, o
comboio n. 16, que traz um wagon com peixe parva a estacio do
Barreiro, a comecar hoje, conduzird tambem peixe para a estacio

da Moita. Gk i
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

2." lango do ramal para a estacao de Aregos (Lodeiro
a estrada real n.’ 34)

Tarefas n.”" 1, 2 e3 de pavimento completo

No dia 9 de marco de 1909, pelas duas horas da tarde, numa
das salas da Direcgio dos Caminhos de Ferro do Minho ¢ Douro,
em Campanhd, se procederd & recepeiao e abertura de propostas
para a execucio de tres tarefas de pavimento completo do lango
da estrada acima indicada:

: : d Base de  Deposito

Designacio dos trabalhos licitacho  provisorio
Tarefn 0.2 1, pertis 310 a4 355 - Extensio 687" 61.. ... <. SO0A000 12850
Tarefa n.” 2, pertis 355 a 306 4 13" 0—Extensdo 637™52. 5005000 1285H00
Tarela n.2 3, perlis 306 4-15".0 a 29— Extensio 139™.98, 4005000 125500

(0 deposito delinitivo serd de 5 por cento do valor da adjndicaciio.

0 programma do coneurso d'estas ires tarefas estard patente na
Direceio dos Caminlios do Ferro do Minho e Douro, em Campa-
nhi, na Direceido das Obras Publicas do districto do Porlo e na
administragao do concelho de Baiao, todos os dias uteis, das dez
horas da manhi as tres da tarde.

Servico de transportes aos domicilios

No dia 31 de marco do corrente anno, 4 uma hora da tarde. se
ha-de proceder, perante a direcciio d'estes caminhos de ferro ¢ na
sua séde, nesta cidade, na estacio de Campanhd, ao concurso pu-
blico para a execucio do servico de transportes de metcadorias
de grande e pequena velocidade, a domieilio na eidade do Porto,
em combinacio com estas linhas ferreas.

0 deposito provisorio, para ser admittido ao concurso, ¢ de réis
2005000.

O deposito definitivo ¢ de 1:5008000 réis.

Os conegrrentes poderio enviar & direccio, em carta fechada,
as suas propostas, acompanbadas dos recibos dos depositos pro-
visorios; entendendo-se que, por este facto. desistem de tomar
parte na licitacio verbal, se a houver, e do direito de reclamacio
dcerea dos actos do concurso.

As condigoes do concurso, cadernos de encargos e a larifa dos
precos de transporte a domicilio, podem ser examinados em todos
0s dias ules, lk("lll' as onze horas da manhi até as tres da tarde.
no servico do trafego d'aquella direceio.

LISEZ

Journaux du monde entier.

La Revue International des Industries du Caoutchouc Celluloide Liege et Amiante
el leurs applications, Paris. 12 Boulevard de Strasbourg.

SI VOUS ETES
Industriel, commercant, ingénieur ou Chimist

L' Abormement 30 frs, par an La publicité dans ce journal est tres éfficace ‘ -
Demandez spécimen et renseignements i 'Agence génerale de” Publicité

LA RECLAME UNIVERSELLE, Paris, (France) T¢léphone 445-21 — Boulevard de Strashourg.
Gette Agence est la plus importante Maison dans son genre en France, acceptant annonces ¢t abonnements pour tons les
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ARGENDAR DO VIARIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu Servico

Nous ne saurions recommander & nos lecte

nrs dautres maisons, que celles indigquées

ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Aide-memoire du voyageur
1T TR i i ot A o

de Chacharra-Mendi.—Proprietiario, Felix Nuijez & G0

BRAGA-BOM JESUS Grande Hotel -

rande Hotel
o Elevador- Grande Hotel da Boa Vista.

=Servico de primuira ordeo. Banhos completos, Sers
vivo vsLuw:uI para dinbeticos. Bons (quuartos, Luz ele-

etrien. Aceio & ordem. Precos modicos.

BINTRA Hotel Netto. - Servivo de primeira or-
e, aposentos conlortavels ¢ acendos,

almovos « Jantares, mesa eedonda on separada, mag-

nifteas vistas de terrn e nar, ensa de jantar para

cem pegsoas. Procos razonvels.—Proprietario, Romido

Garein Vinhas,

ESPINHD Hotel Particular.Scrvico de pri-

meiri ordem sale de visitas, pinno, ga-
binele de leitura, ete., ste, Modicidade de precos,
sendo um dos hoteis mads bem situados @ que mais
a"un\'vm aos nutuerosos banhistas. — Propr., Seralim
‘ereira., -

GUIMARAES Grande Hotel do Toural.

15, Gwinpo do Toural, 18.—Esie ho
el v som duvida win dos melhores da provineia, de
inexcediveis commodidades ¢ acelo; tratamento re
commendavel—Proprictario, Domingos Jose Pires.

H A M B u R G u Sautier & €."— Commissnes,

Lransportes maritiinos pelas mais

mpurthntes carreiras e vapores, — Servico  directo
entre Hnmbnrgo o Espanha,

Braganza-Hotel. Salons—\Vue splen

L'SBOA dide sur o mer—service de 1= onlre

Proprietario, Vielor Sassett).

“SBOA Grande Hotel d’'Inglaterra Lu
frente dn Estacio Centreal. 1 dos Hestin

radores, Do 12 ordom. Ascensgor. Loz electrica. He

commendado pela Propaganda de Fortugal.

L'SBUA €. Mahony & Amaral. - Commis

, consigoacoes, transportes, ele, Vido
annuncio pa frente da capa—Roa d'El-lei, 73, 4.0

LISBOA
Hotel Moreira.  No largo, em frente

MAFRA do vonvento.—Bellas aecominodacies desdo

18000 réis por dia a 18500, —Reduecdo de precos para
caixeiros vinjanles.

PARIS

ele.—Rue Senihe, 7.

PORTALEGRE Mote!, Caraca. 0 viviys
dic eadinde o omm dog welhores da

proviteie. Servico bom ¢ aceindo. Carro gn estaedo

a0 comboto do e, de Lishow, Prop. Aatonio d*Of

veira Carach.

Canha & Formigal. - Arligos demer:

cearin,—P, do Municipio, & 5, 4, o 7.

Hepresentantes

Seghers & Paradis.

de grandes fabricas do Belgien, Toglaterem,

Grande Hotel do Porto. Lo moil-

PnnTn lear e o ville, Lits & ressorts, Omniling

Teléphone. Bode ans lettres—Salles de Jocture ot di
réception. Balhs Jonrmuoys.

PORTO Hotel Continental.—Mua Entrepares
des (Frente & Batalling. Servico de 12 o
dum, preces moderades, Fronte do correio, thea

Lros; muito eenteal.—Propr. Lopez Munlins.,

pun‘rn Hotel Real. — llua Jdo Bomjurdim, 21 —
PV Completamente reformado, mesa ¢ vinhos

de primeira ordem. Unico defronte da Estaclio Cen

tral de S0 Nento, progimo i praca de D, Pedro. Preco

rasoavel.—Propr, Seratim Pereira.
Joao Pinto & lrm&o. — Despichanies

PORTU —ltun Mousinho da Stlveira, 134,
SETUBAL Grande Hote! Esperanga.

Avenidi Todl, wm fronte do theatrog
sitio gentral; bellas vistas, Bellos aposentos; Servico
|-rm|m'u.~.n: Diela PA200 o 28500, Prop, Lanrenco &

A renco,
Gran Fonda de Madrid. - I'tin-

SEVILHA cipal estabelocimenio de Seyvillin — -

mmacio electrica—Luxuoso pateo—~Saln de jantar paca

200 pessoas —Haulios.
VALENCIA D'ALCANTARA Yiugadeue:
lez. — Aucnte luternacional de wluanes y transs

puries,
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Companhia dos Caminhos de Ferro'Port-uguezes da Beira Alta

Servico combinado com a Companhia de Salamanca a fronteira de Portugal

TARIFA ESPECIAL B. S. N. [2— ot veuscue

(B. S. N> 2 EM HESPANHA)

I’ara o transporte de

CASCA DE PINHO

Em saccos ou a granel por wagons completos de 6.000 kilos
ou pagando como tal

Applicavel desde 15 de Marco de 1909

De uma estacio qualquer da finha da Beira Alta a outra qualquer das linhas de Salamanca
@ Fronteira de Portugal, sem reciprocidade

Prego por tonelada e kilometro, comprehendidas as despezas accessorias :

Em Portugal. ... .. by et Reis 6,5
Em Hespanha......... Pesetas 0,04

Minimo de percurso a taxar em cada linha: 60 kilometros ou pagando como tal.

Observacio importante — Os precos d'esta tarifa deverdo ser satisfeitos na moeda do paiz
em que o pagamento se fizer, devendo os participes das Companhias estrangeiras ser calculados
a0 cambio corrente.

Este cambio serd indicado por um aviso periodico affixado nas estacoes e revisto com interval-
o nunca superior a 15 dias. |

Condicdes

1.* — Os pregos indicados ndo comprehendem :

I — Os direitos de guia, registo e sello para o Governo portuguez.
II — O imposto para o Governo hespanhol.
Il — As despezas por operagdes d'alfandega e documentos de despacho.

2.* — As operagoes de carga e descarga serdo feitas de conta e risco dos expedidores e consignatarios, res-
pectivamente,

Em HESPANHA devem essas operagdes ser verificadas dentro das 8 horas uteis seguintes aquella em que
0 material carregado haja sido posto a disposi¢do dos destinatatios.

Findo este praso de 8 horas sem que os interessados tenham feito estas operagoes, a Companhia de S. F. P.
Cobrara pela paralysagio do material, 0,’25 por wagon e hora effectiva de demora, quer de dia quer de noite,
reservando-se, ainda assim, o direito de mandar proceder 4 descarga wlis remessas, por conta dos consignatarios,
Cobrando n’este caso 0,"60 por tonelada.

Em PORTUGAL a operagio de carga dos wagons seré effectuada nos seguintes prasos maximos gratuitos:

a) De | d'Abril até 30 de Setembro, sendo o wagon posto & disposi¢io do expedidor até s 11 horas da
manhd o mais tardar: — até as 6 horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o dito wagon posto & disposigdo de-
Pois das 11 horas da manhd : — até as 12 hpras (meio dia) do dia seguinte,

4) De I d'Outubro até 31 de Margo, sendo o wagon posto a disposigio do expedidor até as g horas da
manhd o mais tardar : — até as § horas da tarde do mesmo dia; e, sendo o referido wagon posto a disposi¢io
depois das 9 horas da manhd : — até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

Comegando estes prasos a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminardio uniformemente no dia
Seguinte ao meio dia, seja esse dia ou ndo santificado.
Terminados os prasos acima mencionados, cobra -se-hao :

Por wagon e 24 horas ou fracgdo de 24 horas de demora. ........... R I T e 1$000 reis
> > e periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as primeiras 24 horas....., A 25000 >
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33 Para a carga da mercadoria comprehendida n'esta tarifa, a Comp nhia da

!

fornecer outro material que o que tenha disponivel, quer aberto, quer fechado, sem que por isso as Companhias

interessadas no transporte sejam responsaveis pelas avarias ou depreciacao que possa soffrer a mercadoria.

Entretanto quando se utilisem wagons abertos facilitar-se-h@o aos expedidores, que 0s solizitem, encerados
para resguardar a mercadoria, ao prego de 540 reis por cada um, seja qual for o trajecto que percorram em
qualquer das linhas.

4. — As Companhias reservam-se o direito de exceder, no duplo, os prasos regulamentares de expedigdo,
transporte e transmissdo, sem que por esse motivo lhes possa ser feita reclamagiio alguma.

§.* — Quando a mercadoria facturada por esta tarifa chegue ao seu destino com atrazo, isto & depois de
decorridos os prazos regulamentares e os de ampliagdo que se indicam na condi¢do precedente e sempre que a
causa d'esse atrazo nio seja devida a casos fortuitos ou de forga maior, as Companhias ficam obrigadas a abonar,
por unica indemnisagio, uma quantia que ndo poderd exceder a 25 Y/o dos portes da remessa, segundo 0S pregos
d'esta tarifa, sujeitos a seguinte escala:

Por um atrazo de um ou dois dias, indemnisacdao de 10°/

§ oy 1o nitrey g o) » » 15%
». » » quatro » » » 20 0_/ 0
» » » » cinco ou seis » » » 259%0

Para os calculos que precedem, desprezar-se-ha toda a fracgdo de dia que ndo chegue a 12 horas, contando-
se como dia completo quando essa fracgio passe e 12 horas. -

Se o atrazo exceder de seis dias, 0s consignatarios poderdo fazer uso do direito que a lei lhes faculta.

6. — Os precos d'esta tarifa applicar-se-hdo d'officio, quando resultem ser os mais baratos e 0S expedido-
res, & quem previamente se explicard as condigbes d'applicagdo, ndo solicitem por escripto, na nota d'expedigdo,
a applicagdo d'outra tarifa que seja tambem applicavel 4 mesma mercadoria no trajecto que tenha de percorrer.

7.2 — A applicagdo da presente tarifa fica sujeita as condigdes das tarifas geraes de cada Companhia em
tudo que ndo seja contrario as disposigoes precedentes.

Opera¢does Aduaneiras

As remessas devem ser acompanhadas de trez exemplares da nota d'expedigdo para observancia e cumpri-
mento das formalidades aduaneiras, em conformidade com as leis em vigor.

Seriio de conta e responsabilidade dos expedidores e consignatarios todas as consequencias que resultarem
de qualquer erro, omissdo ou duvida que se produza ou se suscite em virtude da inexactiddo ou deficiencia das
declaragoes feitas nas notas d'expedigdo e suas copias.

As Companhias combinadas declinam inteiramente a sua responsabilidade pelos atrazos, despezas, multas,
ete., que possam occorrer nas alfandegas portugueza ou hespanhola em consequencia de indicagdes incompletas
ou irregulares, contidas nos documentos que devam servir para o cumprimento das operagoes aduaneiras.

Em Villar Formoso e Fuentes de Onoro

Os agentes aduaneiros das Companhias da Beira Alta e de Salamanca 4 fronteira de Portugal, em Villar For-
moso e Fuentes d'Oiioro, encarregam-se dos despachos das mercadorias nas alfandegas d'aquellas fronteiras, pelos
pregos estabelecidos na tarifa de commissao por operagdes aduaneiras. Entraetanto os expedidores podero, se assim
o entenderem, tomar a seu cargo as operagdes e formalidades aduaneiras n'aquelles pontos, fazendo-as effectuar
por agentes seus. Em qualquer caso, devem fazer, na respectiva nota d'expedigdo, a declaragdo seguinte:

Todas as operaghes e formalidades da alfandega nas fronteiras Portugueza e Hespanhola, serdo confiadas por
minha conta e riSCo 80 Stu . v . residente em. ... i

O agente indicado pelo expedidor, effectuard todas as operagoes aduaneiras e pagard todas as despezas e di-
reitos exigidos, por sua conta e risco, nito podendo a mercadoria sahir da estagdio fronteira em que se effectuam
as referidas operagoes, sem que estas estejam completamente terminadas.

As Companhias dos Caminhos de ferro declinam toda a responsabilidade pelas demoras, apprehensoes, faltas,
etc., ndo verificadas na occasido da entrega da mercadoria a alfandega. -

Quando na nota de expedigdo o expedidor ndo indique a pessoa que deve encarregar-se d'estas operagoes,
serio estas feitas de conformidade com a respectiza tarifa pelos agentes aduaneiros das Companhias, a fim de

evitar os prejuizos da detengdo da mercadoria.

i

Lisboa, 24 de Fevereiro de 1900.

O Administrador Delegado da Companhia

LCuiz Ferreira da Silva Uianna.

Beira Alta ndo ¢ obrigada a
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