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 Estado ¢ Companhias

. As multiplas e encontradas circumstancias que deter-
Maram a constituicio da nossa réde [ervoviaria deram
'(,:;:\8&‘1‘ i \'i,‘.‘.‘(?ll{‘..iil de um 1:(-:gin‘wn ecléctico, ao qual fem
* Ser subordinada a accao dos governos.
Altribuiram-se os caminhos de ferro ao dominio publi-
Y nalienavel e imprescriptivel.
nml?i'f! Se recorreu ])l_)l‘.t"-m a0 concurso de L‘l.l!ﬂ]’iii!lhi?l.ﬁ
.m(‘-(‘}h.‘il(ll]:ll‘lﬂ.s, construindo ¢ explorando as linhas por
mw%fg"-‘”“""” prazo, com ou sen ausiio do Bstado, ora se
YOlerin g construecio e exploragdo por conta do Eslado.
Iliq,:%l.fuhww dos dois SiSI(.;EII'l:'li-i tem vanlagens ¢ inconve-
Hes, encontrando por isso partidarios ¢ inimigos.
niﬂg 0 campo da theoria a discussdao permanecerd indefi-
“amenle em aberto, exactamente porque se trata de wm
SUnto essencialmente pritico, em que o criterio domi-
Dggltlt; da solugdo a uqnplar depende das circomstancias
N;l_ﬂrl_-\,s de cada paiz, de cada epoca e de cada regrao.
tom, 40 admira por isso que entre nés variasse com o
e Drf-’ e as C.Jnrllnlsftun(tms a orienlacao administrativa no
‘- Fespeita a caminhos de ferro.
all 08 sessenta annos l;](?('(ll'!'il’.lt.)ﬁ-(IE‘,SLI{-.‘. 0 inicio dos (ra-
08 para a construcedo de caminhos de ferro em Por-

i

lugal, creou-se um regimen mixto, que nao convém allerar,
e pelo qual a zona eentral do paiz é e deve continuar a
ser theatro exclusivo da acgdo de companhias concessio-
narids ; a regiao do sul é apanagio exclusivo do Estado;
a do norte tem e deve ter na posse do Estado as suas li-
nhas principaes, com a cooperaciao de companhias relali-
vamente a certo numero de linhas secundarias.

Houve um momento em que a sitnacdo financeira da
lompanhia Real permittia o resgate, tornando-0 vantajoso
para 0 Estado. Nao se ftendo feito entdo, deixou de fer
razio de ser e a crescente prosperidade e melhoria de
servicos da companhia, torna-a ulil auxiliar do Estado sem
necessidade de ser por elle subslitvida na sua missao ex-
ploradora.

Assim pois: ao norte do Douro estao e devem conti-
nuar a estar na posse do Estado as linhas do Minho e
Douro com as linhas complementares do Tamega, do Cor-
g0, (a Regoa a Villa Franca, do Pocinho a Miranda.

As linhas de Guimaraes, do Porto a Povoa, do Alto Mi-
nho, podem e devem conslituir objecto da accao de uma
empreza concessionaria, cujo labor se lorne fructuoso pela
unificaciio de linhas @ da exploragdo. A linha de Foz-Tua
a Braganca pode sem inconveniente ser explorada, como
alé agora, pela Companhia Naecional, desde que se nao
aproveiton em tempo oportuno 0 ensejo para o resgate do
primeiro (ro¢o.

Entre Douro e Tejo a entidade prédominante deve ser
a Companhia Real, sendo para desejar que na sua réde
se incorporasse a linha da Beira Alla, o que seria em ri-
gor realisavel pelo resgate d'esta, legal e possivel, mas que
pode occasionar difficuldades financeiras.

A par das arterias de via larga ha a réde capillar das
linhas secundarias, mal eshocada apenas, em que & Compa-
nhia do Valle do Vouga pertence o papel preponderante,
pela extensdo da linha de que é concessionaria e pela
conveniencia de prolongar esta para o sul na direcgao de
Mangualde-Gonveia.

Entre as linhas da Beira Alta, Beira Baixa e de Leste
o a cosla oceidental estio provistas varias linhas que nao
convém fraccionar por multiplas concessoes, sempre no-
civas a uma boa exploragio e origem de encargos escu-
sados para o publico.

Multiplicam-se os pedidos de concessoes, que devem
ser objecto d'accdo ponderada e reflectida, subordinada
ao eriterio da possivel unidade de exploracao.

Ao sul do Tejo e salvo a linha de Leste, perlencente
i Companhia Real, tudo quanto falta constroir sao linhas
de via larga, prolongamentos ou ramificacoes das do Sul
o Sueste, que attingem ja hoje 667 kilometros em explo-
ragio, nao convindo pois erear novas entidades explora-
doras, onde a unidade de accdo do BEstado mais provei-
losa pode ser a obra de fomento de aquella vasta regido.

£
Nas suas linhas geraes esta pois definido e imposto

pelas circumstancias um regimen eclectico, que se deve
manter,
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Se convém continuar a utilisar a cooperacao de com-
panhias concessionarias, o que ninguem padde conlestar,
¢ preciso que as relagdes do Estado com ellas sejam su-
hordinadas a um criterio intelligente e equitativo, vendo
nellas auxiliares uleis e nao inimigos suspeitos.

A experiencia mostra que sem subsidios do Estado é
quagi impossivel construir caminhos de ferro entre nos.

Subvencao kilomelrica ou garantia de juro, isencoes
de direitos, cedencia de imposlos, participagio de receilas
liquidas: outros lantos modos de amparar a inicialiva pri-
vada, a que o Estado tem recorrido e terd que recorrer,
alternada ou comulativamente. Apesar d'esses auxilios nao
¢ nas concessoes de ecaminhos de ferro que o capital en-
contra grossos provenlos: por feliz se pode dar quando
aufere juro rasoavel.

Onde estao os avultados dividendos de companhias
ferroviarias? Nenhuma os usufrue. E' ou ndo util para o
Estado a sua cooperacao? A affirmativa impde-se. Por-
que tratal-as pois como patrao suspicaz a clientes im-
portunos?

Trata-se de expropriagdes de lerrenos e quer uma em-
presa constroir com largueza, pondo-se ao abrigo de dif-
ficuldades de exploracao? Levanta-se o Estado imbuido
de prejuizos acerca do alcance do direilo de propriedade:
esquece que os lerrenos nao occupados a todo o lempo
podem ser reinvidicados pelos expropriandos e poe-se do
lado d’estes conlra as companhias.

Ora é bom que se saiba e se diga bem alto: a explo-
racao que se faz da expropriagio por utilidade publica é
revollante.

Reclama uma regido instantemente uma estrada oo
caminho de ferro.

Pede, suplica, ameaca, allega lemerosas crises a que ¢é
preciso acudir, proclama a benefica acgiao do fomento
pela viacao, que valorisara a regido servida.

0s poderes publicos altendem os clamores e decre-
tam a obra ou concedem nma linha. Desde logo se aguea
o apelile feroz dos expropriandos, atribuindo valores labn-
10s0s aos lerrenos preecisos, tornando necessaria a accao
lenta do mecanismo da expropriacdo judicial com o con-
luio sabio dos peritos contra o Estado. Arbitram-se inde-
mnisagoes exageradissimas, sem a0 menos se ter em conla
quanto sao desproporcionadas do valor em que a proprie-
dade anda computada para eflvitos tributarios.

Por vezes a expropriacao judicial agrava, em vez de
0s corrigir, 08 exageros da exigencia.

Clamam contra elles as companhias e com razao. B’
victima d’elles o Estado, quando constructor. Pois apesar
do incalenlavel beneficio que 4 propriedade traz a aber-
tura de vias de comunicagoes, que a valorisam, sacrifica-
se a ulilidade publica manifesta e inconteslavel & supers-
ticao do direito de propriedade intangivel, e ¢ do lado
d'esta & contra as empresas que ndo raro encontramnos o
Estado.

Prestard um relevante servigo o ministro das obras pu-
blicas que tomar a iniciativa de substituir a nossa confusa,
complicada e anachronica legislacao sobre expropriagoes
por uma lei bem orientada pela experiencia, equitaliva
para com os proprietarios, mas que defenda resoluta e el-
ficazmente o Estado e as companhias das suas extorsoes,
e tome por base o rendimento colleclavel da malriz com,
um ligeiro coefliciente de correceio por depreciagido. Além
de por cobro aos exageros de avaliacdo, deve essa lei (or-
nar expedilo e sumario o processo para evitar delongas
excessivas, sobremodo prejudiciaes ao andamento dos (ra-
balhos.

A isengdo de direitos de importacio para o material
¢ uma forma de auxilio a empresas concessionarias, fre-
quentes vezes adoptada e altamente recomendavel. Gede
o Estado receilas que ndo podia auferir sem a consira-
ccao das linhas, e se para esta tem de contribuir com sub-
sidio, ¢ nalaral que desista de um aumenlo de receilas
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que por oulra férma nao leria ¢ que ¢ sobejamenle com=-
pensado pelo desenvolvimento da receita publica, a que da
logar o da viacio.

Demais, uma Companhia concessionaria sujeila a aceao
fiscal do Governo nao pdde ser tralada como agencia sus:
peita de contrabando. A [6 dos contraclos deve ser respel”
tada: mais ainda, na sua aplicacido deve haver a mais largd
¢ benevola interpretacio. Desde que se trata de material
de caminho de ferro, a iseng¢ao deve ser promptamente:
concedida sem mesquinhez, nem delongas, nem vexames,
que se traduzem em despesas e em prejudicialissima pers
da de tempo. J

Impoe-se de ha muilo uma providencia reguladord,
liberalmente coneebida, que facilite o mais possivel o pron:
o despacho do material com isen¢ao de direitos.

Outro prejuizo importa ainda langar por lerra. A nossa
legislagao esta givada do fetichismo do concurso publicos
ante-mural da pusilanimidade administrativa, receosa de
suspeicoes de favoritismo. ]

Casos ha em que o concurso publico se justifica e da
hons resultados. |

N'outros, como por exemplo na aquisicao de maleriaes
em que a melhor garantia é a seriedade e competencid
do fornecedor, é mil vezes preferivel o concurso limitados
a que apenas sdo admittidas entidades de confianga. P

Em relacio a concessdes de linhas, dividem-se as opi
nioes, entendendo uns que se devem fazer sempre mes
diante concurso publico, julgando outros que a acceilagad
de uma proposta séria, baseada em estudos e combind:
coes financeiras que a tornem acceitavel, nio pode ficar &
mercd dos azares de um concurso.

Ambas as opinides podem ser sustentadas com hons,
fundamentos. i

Quando se (rala porém de modificar concessoes fel
tas anteriormente e que deram logar a dispendio de ¢a=
pital, quando os factos mostram a necessidade da re
visio das clausulas, exigencia especiosa ¢ a de novo
CONCUTSO.

As empresas concessionarias sio auxiliares do Estado
¢ nao deve este recusar o seu auxilio, quando se pros
ve ser-lhes impossivel levar a cabo o empreendiment®
nas condigoes primitivas, a despeilo dos esforcos honeslas
mente empenhados. Que ha de mais natural e legitimo
que a revisao do contracto de commum accordo, em pros
cura de uma formula equitativa que concilie 08 inleresses
de ambas as partes contractantes ?

Se essa formula excede a algada do poder executivos
¢ submelida 4 apreciacdo do parlamento. E' porém absur
do que 86 o possa ser, quando provenha de um concursd
publico.

Em floda a parle se tem procedido por aquella [6rmd,
e enlre nos como nos oulros paizes.

0s contractos de concessao de linhas tém sido repeti-
das vezes modificados ao sabor das circumstancias, sem
(que se exigisse prévio concurso, admissivel para umd
concessio nova, nio porém relativamente a uma empresd
que lenha ja capitaes de certo vulto compromettidos €
que, se nao estao valorisados, nao é por falta de vontade
sua, nem por mingua de diligencias. ]

Se assim se procede em paizes ricos e de larga inicld”
tiva, onde abundam os capitaes, quanto mais se nio jus
lificam essas normas onde faltam esses elementos de vidd
facil para as empresas ?

Infelizmente ha muito quem pense enlre nds que umi
empresa concessionaria de caminhos de ferro é possuidord
de uma mina de oiro e portanto que o Estado deve usat
para com ®Blla de todos os rigores, com o0 argumento d€
que deviam saber a que se obrigavam e de que outros po*
derviam ler vindo a concurso, se soubessem que as condi®
coes do contracto eram melhoradas.

E' preciso que domine outro crilerio nas regides legis”
lativas e governalivas, '

s
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Lonvengam-se os poderes publicos de que é muito dif-
Cil chamar capilaes ao paiz e que para 08 allrair todas
48 facilidades sao poucas.

Muitas se podem dar sem prejuizo do Thesouro, nem
Qﬂ'&nsn de direitos de terceiro, anles com grande vanla-
B para o Estado e para a economia nacional.

kb
® - : )
Bibliographia
W. H. Koebel. — Madeira old and new. 1 vol. in-8.° com 216

ginas numeradas, 12 de frontespicios ¢ indices e 134
garavuras e mappas

J. Fernando de Sowza.

_ Quem escreve esta notula bibliographica tem a preten-
Va0 de ser muito methodico e por isso colloca sobre uma
Mesa especial os liveos, revistas ¢ opuscolos que recebe
Ol que adquire, para os ir lendo, nas suas horas de estu-
do, preferindo, ja se veé, o8 mais anligos, para 08 ir pas-
Sindo, apoz leitura, para as respeclivas estanles.

Succede porém que urgencias de servigo publico, dias
e preguica ¢ de vonlade de passear o afastam da easa

& estudo e, como ha muita poeira em Lisboa, vem uma
freada abelhuda, desarranja a ordem dos livros para 0s sa-
Clidiv ¢ assim succede que la se perde a bella classifica-
40 por abscissas e ordenadas em que estavam dispostos
08 livros e revistas.

Assim ¢ que aquelle de que agora se vae Iralar talvez
lomasse o passo a oulros mais antigos ou quem sabe se,
Pelo contrario, ndo lerd este sido preterido por oulros.

I* problema que me ndo atrevo a resolver, mas devo
Motar que a obra do sr. W. H. Koebel foi impressa em
Bristol no anno corrente, emhora no frontespicio se leia
que a vende o livreiro Francis Griffiths, de Londres.

E um hello trabalho devido a mn bom amigo de Por-
Wigal que, em vinte e quatro capitolos, (oito na primeira
Parle ¢ deseseis na segunda) da perfeita ideia do viver da
Uha da Madeira e refere casos inleressantes da historia e
das lendas que ainda lao vivazes se acham naquella flor
40 veeano, conforme a denomina o lyrismo inglés. ,

Todos quantos prezam o nosso pais, ¢ especialmente
Odos quantos teem passado pela ilha da Madeira, deviam
ler o livro do sr. W. H. Koebel para verem como ¢ que
U cidadao do mais civilizado dos paises do mundo sabe
Blicontrar encantos onde nds 6 vemos carreiros de cabras
tondecorados com o nome de estradas reaes e onde o
Climg sempre constante do Funechal obriga, como medida

€ hygiene, a ir passar ons dias no Monte, de vez em
Huando, para estimular energias adormentadas pela quasi
Mvariabilidade da temperatura.

Logo na introducgao observa o sr. Koebel que os in-
Bleses ali se encontrardo como (que em familia, porque
4 Madeira estd mais anglicisada do que outras ilhas
Ode ndo panneja a bandeira britannica e, mais adeante,
0la que, logo apoz o porlugués, ¢ a lingua inglesa a que
Miis se fala ali.

Seguidamente, desereve a largos tracos a ilha e, de pas-
Mgem, faz uma observacao inleressantissima, em que en-
“ontro claramente expresso o que, a medo e dubitativa-
Mente, escrevi em apontamento que tomei quando ali es-
live,

Em Ponta do Pargo, no Canico, no Seixal e noulras
OCalidades depararam-se-me expressoes, modos de dizer,
Ormas de tra Jar e processos de industrins caseiras quasi
lol‘almenle obliterados nos mais reconditos logarejos da

€ira, do Allo Minho, de Tras-os-Montes, e nolei-0s em ca-

“Tos que sempre me acompanham quando viajo, pondo
®m duvida que tivessse bem observado.

_ Escreve porém o sr. Koebel: «nio obstante a recente in-
Wuseacio que recobre o Funchal, a Madeira esta povoada por

&

nma porgao de gentes cujo presente é o passado de muitas
naeoes europeias. Sao desconhecidas as machinas nos de-
partamentos roraes. O camponez, moerd o seu milho ou Lrigo
a mao (), a sua mulher fiara com a roca e toda a familia trara
a cabega os productos do trabalho alé ao merecado pelos bons
velhos caminhos. Nio mais adeantada é a attitude mental
do aldedo do que os seus methodos de produegdo. Na cre-
dulidade, ingenuvidade e carencia de instrue¢do muilo per-
manece no que era proximamente ha quinhentos annos,
quando principion a reunir-se firmemente a communidade.
Herdou os inconvenientes e vantagens do seu estado. A
sua ignorancia da leitura é uma salvaguarda contra o erro.
Teme os espiritos diabolicos, mas conforla-se com os pre-
sagios favoraveis; pode evocar em occasido de nolicia im-
portanie e em pleno dia o somno reparador, e mais facil-
mente encontra divertimentos do que uma simples creanga
de civilizacao mais adeantada. No emtanto, é possivel es-
timula-lo de vez em quando; a sua natureza é normal-
mente tranquilla e socegada alé certo ponto. Em raras cou-
tendas ¢ conhecido praticamente o uso da faca ou de
(qualquer arma lethal. De facto, além de pequenos furlos,
08 oulros ¢rimes parecem estranhos ao seu temperamento
pachorrento» (%).

" com pesar que detenho aqui esta citacio que pode
bem dizer-se que ¢ a photographia do willdo, conforme
chamam na Madeira, sem o minimo intoito depreciativo, ao
habitante dos campos. E todavia convém notar que
nma senhora muito distineta do Funchal, lamentava deante
e quem isto escreve o procedimento que os villoes e as
pilldas linham agora para com os donos da terra. «Imagine,
dizia, que ja nao é de joelhos, como o faziam no lempo
de meu pae, que pagam a rendas e a voz trémula e a
intonagao admirativa eram de tal ordem que parecia que
grande calaclismo ia subverler lodos os bons principios,
toda a si moral.

Comtudo a illustre dama a que me refiro conhecia bem
a Eoropa, passira grande parle da vida em Berlim e em
Londres, mas nunca puadera libertar-se dos preconceilos
com que foi educada.

Volvendo todavia a Madeira old and new, reservaremos
a noticia de hoje para a parte historica a que se consa-
gram oilo capitulos em que se (rata da velha Madeira.

Alguns d'elles sao verdadeiramente interessanles por-
que o sr. Koebel leve artes de tivar dos contos de Gaspar.
Fructuoso, deturpados nao poucas vezes por Anlonio
Cordeiro, algons episodios caracleristicos, que provam o
fino criterio artistico com que o illustre inglés soube ler
as Sauwdades da Terra.

Chwo esta que logo de principio refere a lenda dos
malfadados amores de Robert Machin ¢ Anna d'Arfel. Para
o lyrismo innato da alma portugueza, a lenda referida por
D. Francisco Manuel de Mello toma hem comovente aspecto
quando lida nos periodos qoe tragou o sr. Koebel. A nar-
rativa. da morte de Anna d'Arfet nos bracos do que lanto
a amava que poucos dias Ihe sobreviveun, o derradeiro pe-
dido de Machin 208 seus amigos para que o enlerrassem
no mesmo coval em que repousava aquella que mais lhe
ern o que a vida, ¢ o allar erigido sobre a campa dos
dois amantes ¢ sombpreado pelos ramos de majestosa ar-
vore, dao vonlade de lamentar a contenda em que inter-
vieram Ferdinand Denis, Henry Major, Camillo Castello
Branco, Pinheiro Chagas e oulros, para afinal se concluir
que esta poelica narrativa se reduz a uma simples ques-
tio philologica dcerca da maneira como os algarvios pro-
nunciam o nome da Serra de Monchique.

« Decididamente ha sabios muilo samsabordes, » exela-
mava certa dama, quando um medico lhe apontava os in-
convenientes do uso do pd d'arroz; e, quando vemos que
hoje se nega a existencia de Homero, deitando assim por
lerra a alfirmativa de Horacio de que elle dormitava por

(' Obseryel o facto e S, Vicente. M. de M.
'} Obra git. p. 3 e 4.
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vezes, quando se discute a existencia de Guilherme Tell,
quando se teem duvidas sobre a aunthenticidade das obras
de Shakespeare, quasi que se da razao aquella dama, ap-
plaudindo o sr. Koebel por passar em claro aquella dis-
cussao erudita.

E interessante em informacdes o segundo capitulo da
obra do st. Koebel por isso que, gragas a elle, se sabe que
datam de 1461 as primeiras irrigagdes na ilha da Madeira,
e bem em relevo pde o auctor as difficuldades com que se
defrontaram 0s engenheiros. « Devido a natureza acciden-
tada do paiz, escreve, era difficil a applicagao da engenha-
ria as beneficas correnles. Eram [requentes os erros de
calculo, s6 se descobriam ag faltas com a propria agua,
quando, pela sua paralysacdo, a propria correnle demons-
trava que nao podia seguir o caminho tracado. Além de
isso, o trabalho desenvolvido era extremamente custoso.

« Era frequentemente preciso excavar as levadas no
flanco penhascoso de precipicios, & muilos centos de traba-
lhadores encontraram a morle nestes lentamens, embora
estivessem suspensos por meio de cabos, eractamente

como se pade imaginar que podessem estar colhendo wrsella.

Mas de anno para anno angmentiavam as correntes em
numero e as terras produziam mais e mais abundante-
mente para corresponderem aos beneficos irrignos. Pelo
anno de 1515, quasi que estava em acgdo um imponenle
sistema de levadas e deram-se ordens para a distribuigao
geral das aguas, mas mais particularmenle para as pes-
soas (ue tinham plantagdes de cana de assncar, vinhas e
azenhas» (').

B’ curioso como as riquezas que se desentranharam
de estes trabalbos provocaram o espirilo vaidosamente
gastador que parece que caracleriza 0s portugueses, e (que
leva a admiltir que lodos nés somos larvadamente mega-
lomanos. As paginas que o sr. Koebel dedica & narrativa
das prodigalidades de alguns antigos donatarios sao das
mais dignas de leilura, e ao aueclor nio escapa a especie
de pudor com que costumamos obscurecer propositalmente
semelhantes factos.

Com effeito escreve, «em coincideneia com estes acon-
tecimentos, no emtanto, convém fixar no eéspirito a tenden-
cia dos anligos historiadores portugueses em acentuar a
voracidade dos commerciantes eslrangeiros, @ em alenuar
a extravagancia e indifferenga senhoril dos proprietarios
indigenas». .

Bem desejariamos transerever para aqui a narraliva
de alguns de esses feitos a par dos de Joio Gongalves da
Camara, indo com armada sua baler os moiros em Maza-
gio e pouco depois em Azamor. Estas narralivas, apos os
contos das vaidades pessoaes, e lidas em idioma extranho,
commovem deliciosamente o coragdo, especialmente quan-
do escriptor tdo conspicuo as precede com a apreciagao
de que sdo dignas de referencia.

Como nao nos é possivel todavia transcrevél-as, nem
fazer seleccio entre ellas, dobraremos algunas paginas do
Madeira old and new para transerevermos a historia da
peste de 1523, e a crenga ingenua dos passados lempos.
«Bm 1523, escreve, a peste invadin a Madeira e grandes
foram as atribulacdes na cidade. A arte insulficiente dos
medicos demonstrou niao ter valor, e deliberou-se invoear
mais alto auxilio. 0 bispo, clero e povo reuniram-se para
pscolherem o santo a quem especialmente confiariam esta
honra».

« Deitaram sortes entre os doze Apostolos, o Salvador,
a Virgem Maria e S. Jodo Baplista. Coube a sorte a 8. Thia-
go Menor, que sem demora proclamaram o santG patrono
da cidade e consagrou-se-lhe a egreja do Soccorro. Conla-se
que n'essa oceasiao se evidenciou logo a protecgao do santo. »

«Mas em 1538, quando uma terrivel epidemia de peste
grassou na cidade, tardou o auxilio d'elle. Por fim, o offi-
cial de saude veio acompanhado por uma grande procis-

{*) Obra cit. p. I8
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sio atlé a egreja do Soccorro. Avangando para o altar dis-
se com arreganho: « Senhor, guardei esta cidade o me-
lhor que soube, mas ndo posso mais. Nesle logar lendes
o poder. Tomae, portanto, a minha vara do officio ».

«N'isto collocou a vara sobre os degraus do altar, e des-
de essa occasiao os doentes comegaram a sarar. De onde
resulton o uso de collocar todos os annos a vara do olli-
¢io, em certo dia, nos degraus do altar n'esta egreja» (*).

Do papel que a ilha da Madeira teve na colonisacao
do Brazil, ndo se esquece de falar o sr. Koebel, nem dos
ataques que soffren por parte dos COrsarios.

Bem fez o sr. Koebel referindo a historia dos amores
e do easamento de Antonio Gongalves da Camara. N'aquel-
lag nove paginas, em que resume as contendas, intermea-
das de violentas explosbes de amor entre o rico fidalgo
madeirense e a gentil viuva Izabel de Abreu, ha todo 0
estofo de um romance psychologico, no genero dos de
Paulo Bourget on quem sabe se dos de Pierre Loti.

Depois, aquelle sistema de alogar 08 pezares de amor
mal correspondido em batalhas “contra 0s Marroquinos,
causando-Thes tantos damnos que obtem o perdio real, é
para lenlar a penna de nm romancista, acerescendo qué
a mudez de Gaspar Fructuoso dcerca do (ue entre os dois
esposos se passou, quando por fim se juntaram, ¢ de
molde, como diz o sr. Koebel, a idear lemorosas conlen-
das, alternando com violentas manifestacoes de amor. (0
que se sabe é que lzabel de Abreu poucos annos durou
ap6s o casamento de que nio houve filhos. Quanto ao se-
gundo casamento de Antonio Gongalves da Camara com
Margarida de Villaverde, contrasta todo elle com o pri-
meiro. Quasi que faz lembrar o Coragdo, Cabeca e Esto-
mago, de Camillo Castello Branco, a historia de esle dona-
tario da ilha e justifica-se perfeitamente que o sr. Koebel
termine este capitulo da sua obra com esta frase: «des-
confio que Antonio da Camara vivia algum tanto tutelado
pela sua segunda mulher ».

Nio é de presumir que os moiros que lhe soffreram
as furias dos amores mal correspondidos, soubessem a
ue attribuir semelhantes impetos, mas como ririam cer-
lamente se lhes contassem que aquelle que tanto lhes
fizora sentir o peso da espada, quando atacado da raiva
(’amor, tremia ante o sobrecenho carregado da filha do
capitio de cavallos da guarda real, com quem casara em
segundas nupceias.

B triste a historia dos profetas de Porlo Santo que
seguidamente refere o sr. Koebel. Cerlamente que con-
corda eom a da evolucao mental de todos 08 que sao ala-
cados de esta forma de loucura, a de aqoelle Fernao Nu-
nes, conhecido pelo selvagem, e a da triste paralylica sua
prima, que felizmente as leis canonicas da epoca nao con-
demnaram 4 logueira, como succeden com tantos infelizes
em circumstancias analogas.

Nio menos (ristes sio as (reze paginas em que relala
as selvagerias praticadas por Montluc e o0s seus compa-
nheiros que ndo se contenlaram em saquear o Funchal,
mas que trucidaram grande numero dos seus habitantes.

A sezuir, o sr. Koebel extracta de uma carla de teste-
munha ocular 0s episodios da tomada do Funchal pelas
forcas de D. Miguel. Por demasiado extensa diz o conspi-
cuo escriptor inglés que a ndo lransereve, mas o (que re-
lata basta para dar ideia dos tristes episodios presencia-
dos por Miss Chalmers e que lazem parte de uma historia
ainda mais triste, que se chama a guerra civil.

A narragio do temporal de 1842 e da invasdo do co-
lera morbus em 1856 completam este penultimo capitulo
da primeira parte da Madeira old and new, reservando o
sr. Koebel o uMimo para historiar a influencia inglesa n'a-
quella ilha.

Nio viria lalvez f6ra de proposito lranscrever para
aqui 0 documento datado de 11 de setembro de 1761,

(") Obra cit p, 28.
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Commentado em tres linhas pelo sr. Koebel na pagina 76
da sua obra, e que se refere ao commercio dos diaman-
es negros, que outros chamam madeire de ebano, para
lhe nio darem o nome proprio de escravatura. Niao esld
Porém na indole nem de esta notola, nem da Gasela dos
Caminlos de Fervo, enlrar em contendas inleresseiramente
Commerciaes ¢ por isso limita-se¢ a chamar de este modo
& allengao dos curiosos para aquelle documento singular,
Sobre que na pagina seguinte volla a glosar o illustre
anclor de Madeira old and new.

: A historia da feiloria inglesa ¢ a da influencia britan-
ica na ilha, e por isso sr. Koebel largamente a ella se re-
lere, pondo em evidencia os seus feitos de grandeza e a
hullidade da sva infivencia commereial a partir de 1835.

Nao foi porém sem lucta desesperada que a feitoria in-
Blesa se resignou a cnidar apenas dos assumplos de culto
€ de beneficencia. Na lucla narrada minuciosamente, bem
S0 Ve, como diz o sr. Koebel, que juntou a audacia do
leiio alguma coisa da prudencia da serpente.

Falando da influencia inglesa, ndo podia deixar o sr.
Koehel de referir os altrictos que se deram oulr’ora enlre
0 ¢lero catholico e os protestantes, nem lampounco oceultar
43 perseguicdes ao doutor Kalley, a que, em folheto que
POssuo e que supponho raro, allude um anctor que esconde
0:8eu nome sob tres estrellas ().

No emtanto, a (olerancia que felizmente tem sido nor-
Ma do procedimento do povo portugués, especialmente
Na Madeira, ja ndo consenle que se praliquem as selva-
Berias que obrigaram o medico escossez a fugir para hor-
40 d’um navio britannico ¢ a refugiarem-se nas montanhas
dquelles que elle chamara para o cullo que professava.
Conforme nota mui justificadamente o sr. Koebel, os des-
Cendentes dos que se converteram as predicas do doulor
Kulley conslituem com oulros portuguéses metade da con-
gregacio da egreja escocesa.

Profundamente religioso ¢ quem islo escreve, mas se
8¢ wisse obrigado a impdr a oulrem pela violencia as suas
Crencas, parece-lhe que, antes de tal fazer, morreria com

Orror, de si proprio.

Longa foi a analise que fizemos da primeira parte do
livro do sr. W. H. Koebel, mas suppomos que ella sera
de molde a despertar a curiosidade por uma obra digna
de ligurar nas bibliotecas de todos quantos amam 0O pais
que 1do grande foi, mas que bem para temer é que pere-
fd alundado n'uma onda de egoismo, se todos deixarem
de comprehender a lempo que a epoca vae para sacrificios
Y ndo para satisfacdo de vaidades ou de retaliagdes
Mdividuaes.

‘-__""—--——-—-_
I} =« Excursies na Madeira.

M. de M.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccao Geral das Obras Publicas e Minas

Repartigio de Caminhos de Ferro

V“lf’edindn a companhia concessionaria do caminho de ferro do
o g llf' Vouga que para a construcgio do troco do mencionado
Ainho de ferro compreendido entre Oliveira de Azemeis e o rio
Juga seja deeretada a urgeneia da expropriacio de vinte e duas
.g;' Celas ‘de varios tratos de terreno com os n.® 17, 31, 38, 42, 43,
pen 85 B9, 53, 56, 57, 62,66, 67, 73, 79, 92, 93, 94, 99, 100 e 101
lencentes pela ordem por que vao enumeradas a Vicente de
p?ll,lq"“ Mello, Antonio de Almeida, Doroteia Brea, José Ferreira
Yeilio, vinva Maria Nunes da Silva, Bernardino Maximo de Al-

buquerque, Jacinto Rosa de Oliveira, viuva Maria Nunes da Silva,
Jos¢ Luiz Ferreira da Silva. Patricio Theodoro Alves Ferreira, Ber-
nardo Nunes Clara, Patricio Bernardino Henriques, Maria Clara,
Clemente Goncalves, viuva de Dionisio Ferreira da Silva, idem,
Delfim Correia de Mello, Anna Mathias, Margarida Mathias, Joaquim
Branea, Joiio Marques Nogueira e Manuel Marques da Silva, e res-
pectivamente com a area 145%% %, 446 metros quadrados, 192 me-
tros quadrados, 748 metros quadrados, 731 metros quadrados,
1.247 metros quadrados. 322 melros quadrados, 506 metros qua-
drados, 405 metros quadrados, &53 metros quadrados, 120 metros
quadrados, 150 metros quadrados, 18 metros quadrados, 116 me-
tros quadrados, 2.862 metros quadrados, 1.193 metros quadrados,

2.065 metros quadrados, 56 metros quadrados, 741 metros quadra-

dos, 144 metros quadrados, 980 metros quadrados e 1.440 metros -

quadrados, todas as parcelas situadas na freguezia e concelbo de
Albergaria-a-Velha, districto de Aveiro; e

Considerando que estas expropriagoes se acham compreendidas
nas disposicoes da carta de lei de 17 de setembro de 1857 :

Hei por bem declarar de utilidade publica e urgente, nos ter-
mos das leis de 23 de julho de 1838 e 8 de junho de 1859, a ex-
propriacio das mencionadag parcelas que baixam com 0 presente
decreto assinadas pelo Ministro e Secretario de Estado dos Nego-
cios das Obras Poblicas, Commercio e Industria.

0. mesmo Mimstro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Pago, em 18 de margo de 1909. — REL. — D.
Luiz Fillippe de Castro.

Pedindo a companhia concessionaria do caminho de ferro do
Valle do Vounga que, para a construccio do trogo do mencionado
caminho de ferro compreendido entre Oliveira de Azemeis e o rio
Vouga, seja decrelada a urgencia da expropriacio de uma parcela
de terreno com a area de 200 metros quadrados pertencente a
José Coelho de Pinho e situada na freguezia de Valle Maior, con-
celho de Albergaria-a-Velha, districto de aveiro; e

Considerando que esta expropriacio se acha compreendida
nas disposicoes da carta de lei de 17 de setembro de 1857 -

Hei por bem declarar de utilidade publica e urgente, nos ter-
mos das eartas de lei de 23 de julho de 1858 e 8 de junho de 1859,
a expropriacio da mencionada parcela, que baixa com o presente
decreto assinada pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios
das Obras Publicas, Commercio e Industria.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faga executar. Pago, em 48 de marco de 1909. — REL —
D. Luwiz Filippe de Castro.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a exposicao apre-
sentada pela « Compagnie francaise pour la construction et exploi-
tation de chewmins de fer & I'étranger », por intermedio da Direc-
¢io Fiscal de Exploracio de Caminhos de Ferro, sobre a interpre-
tagio a dar ao disposto no n.” 1.° da portaria de 2 de junho do
anno findo: ha por bem mandar declarar que o disposto na men-
cionada portaria se refere aos casos geraes e nio impede que as
faixas ali delimitadas possam ser acrescidas de nma faixa sup-
plementar em todos os easos em que essa necessidade seja devida-
mente justificada pela fiscalizacio official.

Paco, em 17 de marco de 4909. — D. Luiz Filippe de Castro.

Tendo a Direcedo Fiscal de Exploracio de Caminhos de Ferro
communpicado que a variante do troco do ramal de Aveiro, da li-
nha ferrea do Valle do Vouga, compreendido entge 0 rio Azueda
¢ 0 rio Youga, approvada por portaria de 15 de fevereiro findo, se
insere nos kilometros 1243188 e 21,77230 do projecto do referido
ramal, approvado por portaria da 41 do corrente, e nio nos kilo-
metrog 1245188 e 23,74600, como se declara na primeira d’aquel-
las portarias em virtude da indicacio constante do referido pro-
jecto de variante, mas posteriogmente rectificada por inexacta : ha
Sua Majestade El-Rei por Leg mandar declarar que 08 extremos
da mencionada variante 8o og pontos kilometricos 12,435188 ¢
2077230 do projecto do trogo entre o rio Agueda e o rio Vouga.

Paco, em 47 de marco de 1909, — D. Luiz Filippe de Castro.

Sua Majestade El-Rel, a quem foi presente a planta cadastral
da linha ferrea de Torres Vedras 4 Figueira da Foz e a Alfarellos,
datada de 26 de outubro de 1905 e apresentada & Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portugnezes, concessionaria da referida
linha, em virtude do disposto no n.* &2 do artigo 1.° do contracto
de 23 de novembro de 1883: ha por bem approvar a referida
planta e ordenar que seja fixada em 168,12472 kilometros a ex-
lensao total da linha, devendo ser corrigidas em conformidade
com esta extengiio as liguidagoes provisorias das garantias de juro
anteriormente feitas e ficando a mencionada Companhia Real obri-
gada a completar o disposto no supracitado atigo, relativamente
4 desericio de todas obras de arte da mesma linha.

Paco, em 17 de marco de 1909. — D. Luiz Filippe de Castro.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
concessionaria da linha ferrea da Beira Baixa, apresentado a conta
da liquidacao da garantia de juro d'esta linha relativa ao 1. se-
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mestre do anno economico de 1908-1909 (1 de jullo a 31 de de-
zembro de 1908), na importancia de 162.6428625 réis:

Ha Sua Majestade El-Rei por bem, conformando-se com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas e ouvida a
commissiao revisora de contas, approvar a referida liquidagio e de-
terminar que seja paga & mencionada companhia a quantia de
1626423625 réis, como liquidacio da garantia de juro da linha
ferrea da Beira Baixa no 1.° semestre do anno economico de 1908-
1909,

0 que se communica ao diveclor fiscal de exploracio de cami-
nlios de ferro para seu conhecimento e devidos effeitos.

Paco, em 29 de marco de 1909, — D. Luiz Filippe de Castro.

i
TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa especial n.” 8 p. v. do Sul e Sueste.
— Foram incluidos na 1.* série d'esta lavifa os ladrilhos
de marmore cojo fabrico em Alvilo lende a altingir certo
desenvolvimento, convindo por isso baratear-lhe o trans-
porle.

Tarifa P. n.® 9 p. v. do Sul e Sueste, [0
ampliada, de accordo com a Companhia Real esta tarifa
combinada tornando-se extensiva a lodas as eslagoes.

Tarifa n." 7 p. v. do Minho e Douro. —Segui-
do esta tarifa os adubos eslavam sujeilos apenas a laxa
estatistica de um real por tonelada e Kilomelro sem
que a Administracdo fornecesse encerados para os res-
guardar. :

Nao foi suprimida essa taxa, cuja modicidade é deter-
minada pela eonveniencia de favorecer a viticultura pelo
transporte quasi gratuito de inseclicidas e fungicidas,
mas estabeleceu-se nova laxa de 7 réis por Kilomelro para
0s primeiros 100 kilometros e 5 para os excedenles, como
no Sul e Suesle, com o resguardo obrigatorio por ence-
rados que a Adminigtracao lornece sem pagamento de
aluguer.

Internacional 203, de grande velocidade,
da Companhia Real.— Comega hoje a vigorar esla la-
rifa que em parte é a reforma da existente (§ 1.° hilhetes
de ida e volla entre Lishoa e Porto e Madrid) e parle, o
§ 2.9 nova, estabelecendo bilheles circulatorios entre aquel-
les tres pontos. |

0s dois itinerarios indicados sao propriamente um e o
mesmo, demonstrado nos dois sentidos, ¢ dando s o 2.°
a laculdade do passageiro vindo de Espanha escolher a
visita a Figueira a ida ou a volta. Para o de Portugal niao
se¢ diz na tarifa. mas deduoz-se das suas condicoes, — vislo
que a apresentacao do percurso nos dois senlidos é dada
como de dois ilinerarvios, ¢ nao se dia a faculdade de se
seguirem estes no sentido inverso, — que os que de Lis-
boa desejarem ir ao Porlo antes de Madrid terdao que lo-
mar bilhete do 1.° ilinerario, e se quizerem ir a Madrid
primeiro, lomal-o-hao do segundo.

Da mesma [6rma quem, do Porto, quizer vir primeiro
a Lisboa e depois a Madrid tomara o 2." itinerario, ¢ se
vae a Madrid e ao regresso vae do Entroncamento ao Porto,
toma bilbete do primeiro.

Servigo parecido ja de ha muito exisle, sendo uma das
viagens pela linha de Madrid-Valeoncia de Aleantarva ¢ ou-
tra pela de Ciudad Real-Badajoz.

Falta — e muita falla— faz que a companhia consiga
(para o que lanto tem trabalhado) que se estabelegam
tambem bilhetes semi-circulares, entre Medina-Porto-Lishoa-
Madrid para ligar com o semi-circular Hendaya-Madrid-
Barcelona-Cerbere ; e entre Medina-Porto-Lishoa-Badajoz
para os que prolongam a viagem 4 Andaluzia e dahi vio,
por Madrid, Zaragoza, Pamplona, reentrar em Franga por
Hendaya, ou que visitando apenas Sevilha e Cordova se di-
rigem pela linha do litoral a entrar em Franga por
Cerbere.

Mas aos bons desejos da companhia portugueza lem-se
opposto o egoismo feroz das companhias espanholas que
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nio querem, com esla combinagio, deixar de perceber 0
seu parlicipe pelo percurso Medina-Madrid ou Medina-Ba-
dajoz, o que inutiliza todos os eslor¢es porluguezes.

Quem, mesmo extranho aos estudos ferro-viarios, liver
lido o que tantas vezes se lem dito neste jornal lerd com=
preendido que vm dos maiores embaracos a approxima-
¢cao do nosso paiz dos melhoramentos de que disfruclam
08 vigjanles nos grandes paizes europeos, é a necessidade
de ecombinagao com as rédes espanholas.

E uvm dos espantalhos que nos afastam mais visilanles
¢ a Iravessia da Espanha, eujos comboios teem universal
fama de ronceiros e incommodos.

Mo

Viagens a sSevilha

Como de costume e conforme o aviso que vae na sec-
¢ao respectiva, a Companhia Real estabelece um servigo
especial, nao sd de bilheles por precos reduzidos como
um comboio expresso, de ida e volla, para as festas da
Semana Santa e feiva de Sevilha, que esle anno, por
aquella ser em abril, se seguem com pequeno intervallos
£ por isso que os bilhetes se vendem desde 1 até I8 @
sao validos para o regresso em qualquer dia alé 30
d’este mez.

Assim ¢ esle servigo muito mais commodo para 0 eX-
cursionista, porque entre nma festa e outra pode aprovei-
lar 7 dias para visitar differentes pountos da Andaluzia,
como ¢ costume fazerem os que ali vio.

0 servico d'este anno apresenta ainda uma novidade :
o transporle de antomoveis, por precos reduzidos, de Lis-
hoa e Porto a Sevilha e volla.

Tem isto por fim facililar 43 pessoas que possuein es-
les veiculos e desejam fazer n'elles éxcursdes na Andalu-
zia, 0 aproveilamenlo do comboio até e desde Sevilha,
para sO dahi irradiarem, poupando o incommodo da via-
gem toda em anlo.

Mas para os que nao lenham aotomovel e queiram
percorrer a Andaluzia em condigdes economicas, um ou-
tro meio ha que podemos lembrar-lhes : tomar bilhetes
ordinarios até Badajoz, e ulilizar desde ahi bilhetes Kkilo-
metricos espanhoes, com o que réalizam uma grande ecos
nomia.

De Badajoz a Sevilha, Cadiz, Malaga, Granada, Cordo-
va e regresso a Badajoz, siao uns 1.600 Kilomelros, ¢ indo
2 pessoas podem ter um bilhete de 1.* por 535000 réis:
com 235000 réis da ida e volta a Badajoz faz 765000
réis, on 38A000 réis por pessoa.

Estes bilhetes (kilometricos) podem ser (omados nos
nossos eseritorios wnicamente pelos nossos  assignanles,
sem aumento de preco sobre os da larila.

B um servigo gratwito que lhes prestamos.

Caminbos de ferro de Orleans
¢ Meio-Dia de franca

Agora que a epoca das viagens se approxima e que
0s habituados a sairem annualmente para o eslrangeiro
comecam a planear a sua proxima viagem, parece-nos
(que 08 NOss0s assignantes apreciarao o brinde que resol-
vemos offerecer-lhes com este numero.

E" vm elegantissimo folheto, illustrado com mimosissi-
mas fototipias representlando deliciosos pontos de visla,
que acompanham as noticias sobre o que ha a vér de
mais Lello nas provincias francezas da Touraine, Brelanha,
Auvergne ¢ Pyrineos.

Os srs. assignantes de Lisboa que recebem a Gaszeld
pelo correio podem mandar buscar o referido brinde a
esla redaccdo ; os das provinciag que lambem o desejem
deverao requisital-o para lhes ser enviado.
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Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

LVI

Eram effectivamente de vantagem para o desenvolvi-
Wento do trafego internacional da Companhia Real as la-
Nfas propostas pela Companhia do Norte de Hespanha,
Pela aplicacio das tarifas das estagdes das rédes de Fran-
{4 para Lishoa identicas as aplicadas para Madrid.

Todos sabem a importancia commercial que ha entre
At ¢ Bordens para Lisboa em artigos de modas, comes-
liveis e outros generos, que Portugal importa de origem
Irancesza,

0 chefe de trafego, pessoalmente, procurando em Lisboa
® Porlo as principaes casas importadoras, recebeu as mais
d2tadaveis impressoes de aproveitamento do caminho de
EIT0 de preferencia @ via maritima para estes transportes,
que além de vantagens no prego prometiam rapidez
2 execucio das encomendas, o que assegurava desenvol-
Vimento no commercio com muluo interesse dos commer-
Ganles e das companhias ferroviarias.

e Nessa conformidade, 0s commercianles iutc;rﬂ.-;:;udﬂs en-
lram ordens para Franga para que por via lerrea fossem
Qali effeciuadas as remessas para Lisboa.

As disposigoes da lei de transito, facililando o trans-
Porle immedialo atravez das fronteiras, davam a faculdade
€ presteza em favor d'este trafego.

- Lontra toda a espectativa, as remessas por caminho de
u‘;"m chegavam a_ seu destino com demora exilg}!ra-ldzf e
- graves prejuizos em  defraudagdes e delerioragao,
Maiores (o que seguindo pela via maritima do Havre e
Ordens.
.~ Apresentadas 4 Companhia do Norte de Espanha as
IStificadas ¢ comprovadas reclamagdes contra este impe-
_;_;“?Bulo a0 apr.(wuilazqenln dos benificios das novas tarifas,
%4 Companhia declinava para as companhias francezas
L Origem (o mal.
chefe do trafego portuguez resolveu conhecer pes-
Soalmente a razio d'esse inexplicavel facto e, em Paris e
tlerdeus’ auctorisado pelo solicito director da Cum'paulliu
0rleans, Mr. Herteaux, que sempre mostrou O mais ama-
empenho em ser agradavel @ Companhia Real e seus
:g:;mﬂ& \-'(-*‘rili(_-.:m que nas gares de servigo de lm_:ruadu-
e Ot)s chefes, com a miior solicitude ¢ em comprimento
s irtlcu:s' superiores, effectuavam com a maxima presieza

EXpedigoes para Portugal, a despeito de nao atlingirein
8 'emessas pezo importante.
fia dee-“‘i‘ifl_Pi'*"SlBi’;a ia o illliﬁhl:QSS(-} LT:E (1«nupunlﬁa _l‘(-:rrt}-\'ia-
Via li; :"l“'.tll I, thr.-m-'uuu_lq-n da via maritima, o trafego que essa

&;.L Lhﬂpﬂt;l}%l, e p rivando-a do producto dos transpories.
"101;-[:"-}“0' obrigatorio o lrus[mrlln em Ilmula‘ya-lrun a.lu.s
c(ju-dl\tlrl;ls.])l‘i}('t'tdt!ll!.(::i_l_lf'. I*ran_g:u para a Peninsola, veri-
tegl({“'i‘.*""" na agencia internacional de !run (que, ;1 pre-
e Fr} ¢ .t?nmpl(-‘&li-ll' 0 carregamento de vagoes, ds remessas
2o dng..a_purn Portugal eram armuy:apndns 1}[(: tfmnplcl.:;-

ﬂdmj [_{f.'zn de carregamento d’um vagao, e ahi, além da de-
'ﬂuiu; Ht: llz-l. Al 08 Casos u:lu avaria e defraudacao qu.u por
gens lf‘l;puu.das ¢ prejudiciaes inutilisavam logdas as vanta-
R o dl.‘lf_'f'll‘las ¢ uxfm'g.o.t‘. para as manler em vigor, semi
68 Rf’ehsun do ;tlmm.:, evidentemente provado, que era de
“Perar da Companhia do Norte de Espanha. _
pﬁlllbliiz}lsl lulrdu, quando em vis.il.gt particular E'l) sqde la (}r{m-
ther 4 Real no l!(}uluvanzl de l.Operu, em Paris, o anligo
€ de (rafogo, ja fora do servige da Companha, (eve mals
I’ilij;;la efPlit:agﬁu esla incuria que favorecia a via ma-
oy contra a via ferrea, porque ali pesspalm.eule Yl.‘l‘lf!-
crmq'fe um agente superior da Companhia Real, nos es-
Plorios da propria Companhia ferroviaria (ratava das
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remessas de mercadorias para Portugal pela via Rouen-Ha-
vre, 10 que era inléressado como principal agente!!!

Mais tarde se verificou que este leal agente da Compa-
nhia Real, e por esla generosamenle remune rado, abusando
da confianca n'elle deposilada subvencionava agenles em
[run para empregarem lodos os meios de prejudicar a
preferencia de Lransportes por via ferrea, impelindo-os
para a via maritima!!!

(om agentes tdo dedicados, ¢ no meio das maio-
res difficuldades em poder satisfazer a compromissos finan-
ceiros, o cataclismo em que a Companhia Real linha que
sossobrar tornava-se cada dia mais imminente.

Mas se lal derrocada ameagava a administra¢ao supe-
vior da Companhia Real, os productos d'exploragao, man-
tendo progressivo desenvolvimento, ainda lhe mantinham
credito favoravel. |

Tendo o chefe do trafego sempre por guia na geren-
cia do seu cargo aproveilar as vanlagens do porto de
Lishoa, propoz a adopgao de um novo sistema de desen-
volvimento do trafego transatlantico, em que fossem colle-
clivamente interessadas ndo s6 as companhias ferroviarias
mas lambem as marilimas.

Neste sentido estudou a formagao d'um servigo entre as
companhias ferroviarias Real Portugueza, Madrid-Caceres,
Norte de Espanha, Midi de Franga e Orleans, eslabelecen-
do viagens direclas de todos os portos d’America do Sul
para a Europa Central, via Paris, e vice-versa.

N'esta combinacdo eram naluralmente interessadas fo-
das as companhias lerroviarias, por isso que o lrafego
alé enldo monopolisado pela via maritima passava a ser
feito em todo o seu percurso de Lishoa a Valencia d’Al-
cantara pela Companhia Real; de Valencia d’Alcantara a
Madrid pela Companhia Madrid-Caceres ; Madrid a lrun pela
Qompanhia do Norte de Espanha; Irun a Bordeos pela Com-

‘panhia do Midi de Franga, sendo para todas eslas compa-

nhias ferroviarias considerado um elemento novo de tra-
lego.

A Companhia de Orleans apezar de ter assegurado -
o servigo transatlantico por Bordeos, acolhen muito favo-
ravelmente a projectada combinacao.

Para 0 servico maritimo entre os portos d’America do Sul
e Lishoa foi escolhida de preferencia a Companhia Royal
Mail, ndo s6 pela respeitabilidade d’essa companhia, que
desde os porlos d'America do Sul tinha que cobrar a avul-
tada importancia dos transportes maritimos até ullimo des-
lino, o que importava uma grande responsabilidade para
com as companhias ferroviariag, como lambem, ¢ especial-
mente por militar em favor d’essa companhia o ler o
porto de Lishoa como o de primeira escala, desde a sua
origem em Southamplon, sem locar em Bordeos e portos
de Espanha, que eram portos de escala obrigados para
as companhias Pacific Steam e Messageries Maritimes.

A Companhia Royal Mail, por um agente da respeila-
vel firma representada ainda‘actualmente pelo bem' con-
ceituado membro da corporacdo commercial de Lisboa,
me. Rawes, anuiu do melhor grado a formar parte d’esta
combinacao.

Sem se ter chegado a ullimar o estabelecimento de
precos de transporte, ficon definitivamente estipulado que
a0s passageiros fosse facultado o poderem: 1.° — ulilisar
desde logo a viagem rapida desde Lisboa a Paris, e d’ail
a Londres, Bruxellas, Vienna, Berlim, centralisando a Com-
panhia de Orleans em Paris esle servico mais além e vice-
versa; 2.°— aproveilar o prazo de 20 dias para que 0 pas-
sageiro podesse visitar Lisbhoa, Madrid, Bayonna e Bordeos.

fista faculdade era altamente vanlajosa a turislas,
pessoas edosas ou incommodadas por doenga, e sobretudo
a0s caixeiros viajanles, que em uma sé viagem podiam
percorrer estas localidades, de grande importancia para
as lransacedes commerciaes.

Este projecto da mais alta vantagem foi posto de par-
te por ter a administragao que atlender a assunto de maior
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urgencia! A boa vontade das companhias francezas, em
auxiliar o servico da Companhia Real, ainda se prova por
uma nova concessao, que, sendo vanlajosa para esla eom-
panhia, ella deixou de aproveitar.

Dava-se o caso de se aproximar a abertura da ultima
exposicao universal em Paris.

0 chefe do trafego da Companhia Real ol encarregado
de conhecer em Paris quaes as condigdes em que poderia
executar-se um servico de transporie de passageiros de
Lisboa a Paris e regresso. Em vigita ao direclor da Com-
panhia de Orleans, o distincto engenheiro mr. Herteaux,
expoz-lhe os desejos da Companhia Real, ao que este fune-
gionario sempre amavel para com a companhia portugue-
za e seus agentes, desde logo preston a sua annencia, as-
segurando nm servigo directo de Lishoa a Paris e regresso.

Esta pronta e franca anuencia, surpreenden o agenle
portuguez, que esperava alguma dificuldade e objecgao
por parte duma das companhias mais importantes da Eu-
ropa, atlendendo ao pequeno e limitado produeto do tra-
[ego porluguez.

Fazendo notar o chefe de servigo da Companhia Real,
que o servico por via ferrea teria por concorrente a via
maritima que fazia o ransporte de passageiros direclo de
Lishoa a Paris, por via do Havre, @ razdo de £ 5 por pes-
goa, o direclor da linha de Orvleans ndo moslrou receio
d’essa competencia, promplificando-se a acceilar o preco
da via maritima de £ 5 para o lransporte directo Lisboa-
Paris.

A condi¢do que punha era que este servico fosse [eilo
em comboio especial, com bilhetes especiaes de ida e volla,
e que nio se podesse effectuar segundo comboio de Lis-
hoa sem que 0 primeiro aqni tivesse regressado, isto €,
que os bilhetes ndo livessem mais valia do que o0 praso
estipulado para a demora do passageiro em Paris que de-
via restringir-se a 8 dias.

0 passageiro que quizesse demorar-se lomaria 0 seu
bilhete ordinario e viajaria pelos comboios diarios.

Mr. Herteaux ainda animoun o agenle porluguez, asse-
gurando que ainda que o numero de passageiros se limi-
tasse a 100, nem por isso deixavia de conyir effectuar o
comboio especial.

Tao vantajosas condigdes nao foram consideradas como
taes, ¢ o publico teve que restringir-se aos comboios ordi-
narios, ou a tomar o vapor do Havre, para poder aprovei-
tar o estudo ou diversdes da exposi¢ao de Paris !

Linba do Valle do Tamega

Como fOra annunciado, realisou-se no dia 21 do mez
ullimo a inauguracio do trogo da linha do Valle do Tame-
ga, compreendido entre a Livragdo ¢ Amaranle.

Apesar da chuva impertinente que teimou em cair di-
ante o dia lodo, as roas da antiga villa de Amarante esti-
vam repletas de gente, vinda de lodas as freguezias
do concelho. A eslagio estava ornamentada com bandei-
ras, e festdes de verdura, apresenlando um aspeclo fes-
tivo de muito gosto artistico.

A's onze horas da manhd, ao estralgjar alegre dos fo-
guetes e por entre as acclamagoes do povo enthusiasmado,
chegava # eslagao o comboio que partira da Livracao as
dez ¢ meia.

Formavam-o dez carruagens, lileralmente apinhadas
de wente que as portinholas soltava varios vivas, manifes-
tando o seu enthusiasmo por ter emfim alean¢ado o que
ha ja trinta annos baldadamente vinha pedindo. No com-
hoio seguiam a commissio dos festejos, convidados, e duas
filarmonicas.

Todas as carrnagens vinham enfeitadas com bandeiras
e festdes de verdura. A machina, trazia a frente um (rofeu
formado com bandeiras pacionaes.

No edificio dos Pacos do Concelho realisou-se um laulo
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almoco de 50 talheres a que assistivam o8 vereadores, &
commissao e varios convidados, lendo sido (rocados bri-
Ihantes e enthusiasticos brindes.

A’ noite, qualro filarmonicas percorreram as ruas d&
Amarante, por onde se acolevellavam mais de seis mil
pessoas admirando as brilhantes illuminagdes que a com=
missdo de festejos tinha organisado.

As festas terminaram alta hora da noile com uma b=
lhante marcha auwe flambeawe.

XI

Os caminhos de ferro de La Rotta a Valmaseda e da Costa—
Santander ¢ as suas praias — Bilbao e os seus hoteis )

0 caminho que mais convém para seguir de Gijon pds
ra leste é o dos caminhos de ferro da Cosla, linha com:
posta de varios trogos que ja existiam ¢ oulros novos:
que 0s ligaram, estabelecendo communicagio entre 0vie:
do e Santander.

Assim se poupa 0 enorme percurso que anligament®
se fazia, voltando a Leon para tomar a linha de Palencids
¢ mesmo o que resullaria muito mais longo, vindo a Lé
Robla para seguir a linha de Valmaseda e, em Matapor
quera, alcancar a de Sanlander.

Digamos, de passagem, que esta linha que em parl€
alguma vemos deseripla, alravessa nma regiao pittorescd)
3y 86 nao serve para 08 que subiram alé o Cantabrico, o
de grande vantagem para os que vao de Leon para San
tander e Bilbao, on da Corunha, Galliza a 8. Sebastiao, elC
porque encarla muile caminho. O tracado que nos primel
ros 44 kilometros nio offerece difficuldades, empreend®
ahi a travessia de profundos valles e varios ribeiros 0
que 0 obriga a repelidas curvas no contralorte da cadeid
dos Cantabricos, conservando-se n'esta posigdo duranlé
um largo pereurso.

E' talvez a linha que em Espanha atravessa, mais St
cessivamente, differentes provincias; naseendo na de Leol
segue pela de Palencia, Santander, Burgos e vae terminal
na Viscaya, seguindo em quasi todo o percurso pela ver
tente sul da cadeia dos Catabricos.

A linha da Costa, segue, ao contrario, a vertente nor
le, entre os allos cumes e o mar.

0 melhor comboio ¢ o das 8 da manhd que nos levéd
para o sul, na linha de Laviana. Em Norena passa-se &
linha de Oviedo a Santander e porlanlo vamo-nos apros
ximando da margem da bahia de Viscaya, tomando pard
isso o sombrio valle do Pilona, até Rivadesella. ‘

A partir d’este ponto a linha torna-se extraordinaria”
mente interessante, por seguir conlinuamente a costa, 1
troduzindo-se por entre 0s vochedos como uma cobra, aj”
parecendo repelidas vezes junto das ondas para logo fugh

dellas abrigando-se por um ou outro penhasco.

A’ nossa direila erguem-se os allos pincaros das Pinas
de Europa, a Santa, com os seus 2046 melros, e a Torrt
com 2642.

Almoca-se em Llanes, num bufete modesto mas com
regular comida, e pelas 3 horas estamos em Cabezon de &
Sal, desde opde o comboio toma maior velocidade deixand®
de parar em estacoes pequenas, _

Que pequenas, em edificios, sdo ellas todas, mas il
novas, muito limpas, ¢ até com o melhoramento das ¢
fretes serem provistas d’auloclismo. '
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_E‘.m linhas da Espanha! oh pasmo! Julgamo-nos na
Suecia ou na America do Norte.

Pouco depois das 4 da tarde enlra-se em Santander
“ija estacio ¢ 4 beira da bahia, no centro da cidade, ¢
POT Signal uma elegante estagdo, bem ornamentada arle
ova, e bem disposla.

0s hoteis sdo proximo; ndo ha que tomar carro. 0 ho-
el Buropa ¢ muito rasoavel em aposentos limpos e comida.

W face delle abre-se a larga bahia, uma das
Melhores de Espanha, acompanhada pela ele-
gante alameda ajardinada, Muelle de Calde-
"o ou Bowlevard onde sdo os principaes esli-
elecimentos e se faz, pela larde, o passeio
da alla roda.

A’ noile, esta rua, profusamente illumi-
“a(.l}l, com os seus bous edificios e grandes
Calis, produz um effeito fantastico.

_Um tremvia a vapor, partindo da praga do
Plfl,"cilm leva, pelo caminho da costa, ao Sur-
anero, grande centro de lres praias de ba-
Mhos, com hellos hoteis, casino, jardins e ter-
460 sobre a praia, onde, todas as manhds e
ardes foea uma banda regimental, conser-
Yando-se copstante a animacdo toda a tem-
Porada,

& Que differenca  das nossas prais, que
U0 teem terracos, nem musica, nem mo-
Viménlo de vida, nem grandes holeis, nem
Casinos |
~ Mas teem em compensigio, grupos que
MSculem aealoradamente. .. sobre politica pavtidaria. ..

Bste tremvia desce da montanha por um grande (un-
hel, 0 que tambem nao se faz por ca.

Um passeio até o meio da linha a vapor, parando ali

D-a.ra seguir a estrada a leste alé o caslello de la Cerda,

Mleressante, porque nos leva a pleno occeano. Oulro se

€ fazer indo no pequeno tremvia a cavallos alé Miran-
Y, ¢ (qahi, a pé, pela alameda alle descendo-se pela
fanpy que conduz a S Francisco. B fica tudo vislo.

I Podemos, portanto, seguir a nossa derrota,¥indo, pela
b de yia reduzida, a Bilbao.

- -

BILBAO —Camara Municipal

" A estagio de embarque ¢ a mesma por onde chegimos,
c & linha ¢ s6 interessante alé Solares. Dahi em deante
lerna-se pa monlanha, enjas ondulagoes segue, Seim nos
sgr 4 ver mais que monles agrestes, alé que depois de
lHometros de percurso passamos a garganta do Car-
4, algo pittoresca.
Bt melhor comboio” ¢ 0 expresso, que parte pelas 10
iss da manha e leva a Bilbao em 3 horas. Temos, por
30 que almogar muito cédo ou muilo tarde.

ang,
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A estacdo de chegada é junio da antiga do Norte, € no
centro da cidade.

Vé-se que eslamos num grande centro mineiro, porque
nio 86 ja, em eaminho, vimos quantidade de minas em
laboracio, como porque nas estacoes e no Nervion 1an
vemos senao vagoes e harcos carregados de mineral.

[ por esla importancia que Bilbao tem nada menos de

spis vias ferreas em estacoes dillerentes, enormes e bellos

BILBAO — Deputagdo Provincial

edificios, como o da Deputacio Provineial e Gamara Moni-
cipal de que damos a gravura.

0 theatro ¢ tambem vm bello edificio, e outros ha, mo-
dernos e elegantes, no hairro novo por onde a cidade se
estende, com projeclos de um vasto jardim que subsli-
tuird o bem pequeno mas muito animado, do Arenal, cen-
tro de vida da povoacao.

Bons tremyias electricos circulam em fodas as direc-
coes, levando um d’elles a Portugalete, ao N 0. foz do-
Nervidn, povoagao muilo ingleza, com grandes fabricas,
altos fornos, fundigoes e oulras; praia de banhos, porto
d'abrigo, e onde estd installado o corioso
trashordador eleetrico que ja aqui descreve-
mos em 1895 (n.® 179 pag. 165). AS conslro-
cedes sao muito  tipicas, muilo  pitlorescas e
em posicao elevada, na montanha, formando
i conjuneto de agradavel aspecto.

Tambem se vae ali pela linha ferrea a va-
por, mais rapidamente mas € passeio menos
piltoresco; ¢ tambem, pela margem direila
do Nervion, s¢ pode ir a Las Arcuas, que €
defronte de Portugalele, por caminho de fer-
ro ¢ carro cleetrico, havendo assim, qualro
linhas em continuo servico, ligando com a
cidade. . _

Pelo que Se caleala (esta exposicao, o
movimento de passageiros eleva-se a milhoes
cada anno.

Todavia, Bilbao ndo tem ainda om ofico
hotel moderno, grandioso, conforlavel, como
a importancia d'aquelle centro merecia. 0s
que ha, mnito melhorados sobre o que existia
ha qualorze annog, ndo $ao0 Mmaus, mas sao
anligos. Apenas bem situnados, sobre a praca, ¢ com Ser-
vico regular. Mas assis modesto para inglezes ricassos ¢
americanos, que tantos frequentam Bilbao.

Para se gosar de nm bello panorama sobre a eidade
sObe-se, junlo & eslacdo de Lezama, as escadas que levam
i egreja de Begona. '

Tambem ¢ inleressante subir a rampa em frente da
estacao de Achuri (por onde se vae para 8. Sebasliao) e
visitar no alto as minas de- lerro,
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0S CAMINHOS DE FERRO HUNGAROS

K digno de mencao o desenvolvimento que as linhas
ferreas da Huongria teem lido desde que este sistema de
locomocao foi inaugurado naquelle Estado.

Em 1847 existiam em loda a Hungria apenas 225 Ki-
lometros de linbhas ferreas; em 1905 havia ja 18.000 ki
lometros, dos quaes 7.680 eram propriedade do Estado,
g sendo explorados sob a sua inspeccao 7.130 Kilometros
de linhas locaes.

Devido & configuracao do territorio hungaro, quasi
todas as suvas linhas correm de nivel, e mesmo as linhas
(que passam  por lerrenos monlanhosos nao teem inclina-
coes superiores a 25 por 1.000, sendo vulgarmenle ape-
nas de 5 por 1.000.

0 raio das curvas é bastanle grande, podendo fixar-se
como minimo o raio de 270 metros.

Somente as linhas de extensao superior a 10.000 Ki-
lometros teem via dupla.

0s carris sao do lipo Vignole, em ago Bessemer e Mar-
lin, de 43 kilogrammas por metro para as de maior mo-
vimento e de 26 a 38 para as outras.

As travessas sao de azinho, medeando de centro a
centro 0"™91, a 0™78, ¢ a distancia enlre carris sendo de
1" 435 nas vias normaes; uas linhas de via reduozida a
largura ¢ de um metro, ou de 0™76.

Nos ponlos e¢m que as condigdes especiaes das linhas
o determinam, sao empregadas (ravessas de aco.

No mulvri.tl de tracgao figuram 3.200 locomolivas,
6.000 carrnagens para passageiros e 72.970 vagodes para
mercadorias.

Figuram tambem varias carruagens automoveis de dil-
ferentes syslemas. Foi nas linhas do Estado que comega-
ram a ser introduzidas, no anno de 1903.

Estao em servigo quarenta carruagens electricas, pro-
seanindo os estudos e experiencias relalivos a este sys-
lema de tracgdo.

Os typos de locomoliva adoptados sao variadissimos,
abundando as Componnd-landens de quatro ¢ de dois ey-
lindros, construidas nas oflicinas de Budapesth. Ullima-
mente foi introduzido o Lypo de quatro eylindros sobre o
mesmo eixo, que & na actoalidade o modelo normal dos
comboios expressos. Nas linhas que passam por lerrenos
montanhosos, os expressos sao rebocados por machinas
do typo Compound articulado Mallet, com eixos que sup-
portam dezaseis loneladas, e que arrastam comboios com
0 peso de 250 loneladas em rampas de 25 por 1.000, com
a velocidade de oitenta e dois Kilomelros 4 hora.

Nas linhas de maiores inclinagoes como as de 25 por
1000, sao empregadas as locomotivas AbL com eremalheira,
¢ nas linhas de via estreita as do systema klien-Lindner,
com eixos emparelhados convergentes.

Actualmente procede-se nas linhas hungaras a grandes
experiencias de locomotivas, para o estudo do menor con-
sumo de combustivel e maior rendimento de trabalho.

Viagens de recreio pelo Mediterraneo e Levante

Saiv de Lishoa no dia 25 do mez passado o vapor
Galata, o primeiro navio dos que annualmente a Deutsche
Levante-Line poe em servico para viagens de recreio, lo-
cando em varios ponlos do Mediterranco e do Levante.

E" enorme a affluencia de excursionistas que se apro-
veitam das condigdes excepcionaes d'estas viagens para
admirarem as belezas do Mediterraneo e as surprezas que

a0 europeu proporeionam os coslumes, o clima, ¢ 08 ho-

risontes levanlinos.

03 agentes da Deutsche Levante-Line siao os srs. Ernst
George, Suc. que prestam todos os esclarecimenlos que
lhes sejam pedidos no seu escriplorio R. da Prata, 8, 2.°
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TRACCAO ELECTRICA

Porto

Pela Companhia Carris de Ferro do Porto foi pedidd
auclorisaciao para prolongamento das suas linhas até 4 mar
gem do Leca. :

IT.amego

Para o eslabelecimento do tremvia entre esta cidade &

a villa da Regoa foram feitas experiencias de resistencid
na ponle da Regoa.

Espanha

Foi inangurada a lraccao eleetrica no tremvia de Cius
dad Lineal.

L Espera-se que por todo este anno fiqguem (ermis
nados os trabalhos para a installagdo do tremvia de Pamplos
na a Sanguesa.

E Foi sollicitada a concessao de uma linha electris
ca em Bilbau que, ligando com as ja exislentes no molbé
de Uribitarte, percorra parte d'este e o dos Astilleros, ter-
minando nos diques seccos.

Estados Unidos

Projecta-se em Nova York uma linha subterranea pard
0 lransporle de mercadorias, a semelhanga da que ha em
Chicago.

A linha partira da avenida 60, ao norte do tunel da
linha ja existenle, percorrera vima linha de circumvallagaos
seguindo ao longo do Hudson até Battery, e tomando de
pois ao longo do East River, alé entrar outra vez na ave:
nida 60, envolvendo assim todo o bairro commercial dé

Manhattan.
-i-_ i--.i.m
Uma nova ordem

O Ministro das Obras Publicas de Franga estuda a crias
¢ao de uma Ordem destinada exclusivamente a galardoar
0s empregados dos Caminhos de ferro do Estado.

T
0S caminhos de ferro da Argenting .

0 ministerio das Obras Publicas da Argentina ez pu-
blicar em velume os dados estatisticos do movimento, 1
rifas, material, ete, das linhas ferreas em exploragdo nd
lerritorio argentino.

D'esse volume extractamos algumas informagoes (ué
nos parecem interessantes.

Em 31 de dezembro de 1907, a réde ferroviaria ent
exploracao, nao contando as linhas secundarias e de « (ran
ways, », media 22.125.563 kilometros, deduzidas as vias
auxiliares e segnndas vias, pertencentes a vinle e umd
CImpresas.

(0 avgmenlo de extensio, sobre o anno anterior, ol

1.568.434 kilomeltros.

Nestas linhas ha 2.924 pontes ¢ viaduclos, quatorze
luneis, ¢ 1,447 Eslagoe

0 malterial cirenlante contava 2.492 locomotivas; ﬁ-“
carruagens para pm-sdgmrm, com 113.953 logares; l 677
frgaes e 52,405 vagdes para mercadorias, com a mpdd‘
dade de 1.092.000 toneladas. .

0 numero de pa-aqugeim«. foi 41.784.238 com um pers
curso médio de 1.692.200.536 kilomeltros.

Foram (ransportadas 380.870 (oneladas de encom®
mendas e 27.929.011 toneladas de mereadorias.

Houve 673 descarrilamentos, occasionando seis morles
e quatro feridos; 139 choques produzindo cinco mortos ¢
quinze leridos; e 813 accidentes varios em que morreram
261 pessoas e 479 [icaram feridas.




SOLIDARIEDADE HUMANA

om o lonvavel intuito de concorrer com o seu eslor-
0 para alliviar a desgraca em que ha mezes se debate
POpulacdo trabalhadora do Douro, sem OCCUPRCan em
U& possa empregar o8 bracos, arrastando-se faminta pe-
’os fampos e pelas estradas, illudindo a fome com hervas,
S ingua 'ontro alimento, atirando os lamentos da sua
O A08 ares inclementes, vae o Annuario Commercial de
Wlugal Organisar um numero unico, cujo produclo rever-
frd a favor d'aquelles inlelizes.
€ra por titulo Lishoa-Douro. De grande formato, im-
1’;233? ém .nplinm papel, Com: uma mfplmnli{lu capa a co-
Boh[p(-.- gl'fltlll.t‘ merito artistico, e profusamente ilustrado,
T poesias, pensamentos, autogralos, pequenos arti-
ﬂug" E?bﬂyns e aguarellas das figoras mais eminentes da
edade portugueza.
Bsq‘u:m hajam os (que no remanso do sen l.wm (-.'S!.I-l!: a0
‘Cem os desgracados que choram de fome e dor na
Solada provineia do Douro, ootr'ora fonte abundante de

TUeza nacional.
— Lok,
Exposigao de aeronautica
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u_nlJl':fl'u-sf_'. aclualmente em Berlim "I{'H. preparativos para
lod, *}P“-“IL"‘M) de aeronantica, que deve realisar-se por
S0 8Sle anmo em Franefort-sur-le-Main.

Cerlamen deve ter grande latitude, abarcando todos
l"ﬂr:;;l:m.)s de t?lnllﬁll‘l{(fg:ﬁllz motores para I,“I‘.i;.!i\'l‘-i:’:, Aero-
alﬂlns:r.u dpparelhos fisicos e .llll?l‘l'l;nlll'.n::‘» para investigagoes
]3{)1'[{; ericys, aerostatos militares, ¢ divigiveis para trans-

' e passageiros.

fecinto escolhido para a exposigio ¢ o mesmo em

Wlimamente se realisou o congresso de gymnaslica.

COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagao e exportacdo por classes da pauta
no mez de fevereiro
Importacao para consumo

[}

e

e —

K
Valores em mil réis
1908 {007

At ;

B ivem. i e B0L432| 155736
Fips "'f.l"‘ll'nas para as artes ¢ industrias | 2427071 | 2.005.377
Stilyg Eeidos, feltros e respectivas obras. 582,994 505.827
Apm;"“’“‘s alimenticias. .. ....vooonn, | 1136.798 919.809

'(,"[".'["S, mstrumentos, machinas e

bl Silios empregados na seiencia, nas

ma-_& 0 industria e na agricultura; ar- _
My gy, Sbarcactes e veiculos. ... 526853 | 380.924
Ty U08 dIVErsHS. . oovereennnnn, 36,799 | 415751

........ A A s SR O e 8.375 5438
e Total..cooiveenenen | BAIBOI9| 4.387.882

dxportaqﬁo nacional e nacionalizada

Valores em mil réis
N — "
1908 1907
Auj :
HP{E:,}‘P_? L A e o 275346 | 353718
g, lg;.li!‘lllla}s para as artes ¢ industrias 483,602 a')'(ll.leH
sllhmal Ados, feltros e respectivas obras. 0823 111.720
Apimrellll:ms BUmenteian. ..o co0sov0sss 1.275.999 | 1155497
ens“‘i‘m‘ Instrumentos, machinas e
fWpg nUS.mupmg:ulus na sciencia, nas
Mag ' “Illltlusl_rm ¢ na agricaltura; ar- : L.
0 Mbarcacoes e veiculos.......... 10.223 6.284%
OVATRS | (IVOPBAS <o oo vv v nvenvosen 180.956 138.572
B s ha et 221,350 | 2.267.399
- —_—
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Barreiro a Cacilhas.— Foi aprovada uma pequena
variante entre os pp. T. 97 e T. 113, para evitar uma ex-
propriagao difficil.

Regoa a Lamego. — (iracas as instantes diligencias
de uma comissao delegada da Associacdo Commercial de
Lamego, mandou o Governo iniciar a construccao do (roco
de ecaminho de ferro da Regoa aquella cidade, destinando-
he 50:0008000 réis.

Gomo ¢ sabido, esse trogo faz parte da linha da Regoa
a Villa Franca das Naves, mandada primeiro estudar por
Emygdio Navarro que chegou a apresenlar um projecto
de lei para a sua construecio.

Elvino de Brilo classificou-a por decreto de 15 de feve-
reiro de 1900, e o sr. Conde de Pacd Vieira mandou pro-
ceder & elaboracio do projecto em condicdes economicas,
¢ incluin-a entre as que o governo estd aulorisado a cons-
truir pela lei de 1 de julho de 1903,

A necessidade de construir uma dispendiosa ponle so-
hre o Douro logo & saida da estacdo da Regoa fez adiar a
constroecao.

Méde a linha 18 kilometros entre Regoa e Lamego. 0
tracado ol ja deseripto na Gaseta, ¢ caracteriza-o o grande
desenvolvimento que leve de atlingir por meio de laceles
¢ curvas de pequeno raio, para vencer a censideravel dif-
lerenga de nivel entre os ponlos extremos.

ista sendo estudado um plano de adaplacio da esta-
¢ao da Regoa as multiplas funcgdes que lhe pertencem
como lesta de duas linhas de via reduzida em relacoes
com @ via larga, de modo que se assegure quanlo pos-
sivel a independencia das tres.

I d'esperar que os trabalhos agora iniciados com o
fim de minorar os effeitos da crise do Douro continuem
alé & conclusao do trogco, cuja importancia é incontestavel,
¢ que ¢ destinado a constituir valioso affiuente da linha
do Douro, & medida que or prolongado na direccio de Villa
Franca das Naves.

Portimao a Lagos. — 0 Governo mandou comecar
a constroecao do ultimo troco do ramal de Portimao, com-
preendido entre a actual estacao de Ferragudo ¢ Lagos,
dotando-a com 50.0004000.

0 trogo, mede 20 kilometros ¢ tem logo no inicio uma
ponte de 300 melros sobre a ria. Estdo por aprovar os
primeiros 4 kilometros do projecto por ndo eslar ainda re-
solvido se se construe nova ponte privativa da linha fer-
rea, se se aproveila a da estyuda, ou pelo menos os pila-
res.

NO  proximo numero nog oceuparemos mais d'espaco
d'um diflicil problema, cuja solugao esta pendente.

Valle do Vouga. — Procedeun-se no dia 29 do mez
passado ao exame e vistoria do tro¢o compreendido entre
Oliveira de Azemeis ¢ Albergaria a Velha que hoje é aberlo
a exploracdo, segundo consta.

Extremoz-Castello de Vide. — As camaras mun-
nicipaes dos concelhos interessados reuniram o0s seus ex-
forgos parva conseguirem a immediata construcedo da linha
de Extremoz-Porlalegre-Castello de Vide.

Beira Alta.—Para a linha d'esta Companhia chega-
ram 194.208 Kilogrammas de carris e delisses.

Malange. — Desde 1 de fevereiro que a exploragio
do trogo d’esta linha, compreendido entre Zucalla e Ma-
lele esta sendo feita por conta do Estado, circulando tres
comboios semanalmente.
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CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortizaciao do 2.° semestre de 1908
( Conelusan )
Obrigacies de & %, privilegiadas de 2. graun. 110 obrigacies:

91 a M7 3044k a 3.046— 8702 8.703 9.434
11.307 a 14.310 — 13.025 — 18895 a 18.901 {8942 a 18944
20,063 a 20.065 — 20,471 a 21475 — 21.603 — 21.60% — 30.798
30,799 — 32.015 — 32,016 - 33.448 — 35.306 — 35.307 — 38.287
20.303 — 40,842 4 0.8%6 - A5.068 a 45072 — 45239 a 45.2%%
£5.246 4 A5.950 — 48455 — 48156 — 40.340 a 49.345 — 49.350
R9.749 — 49,743 a 49.745 — 49.843 — 49.863 a 49.865 — 50.261
50.262 — 51.509 — 51.917 — 53.595 — 53.496 — 58876 — H8.877
60.231 - 60.78% — 60.785 — 62.061 — 62062 — 62103 a 62.105
62571 — 62602 - 63.045 -~ 63.733 a 63.735 — G3.881 65477

65.178. Estas obrigacoes teem todas o eonpon n.” 9 e segnintes.

Obrigacoes de & '/ ", privilegiadas de 2.° grau:
3 titulos de 3 obrigacoes : 1337 — 1941 - 2.000.

28 titulos de 1 obrigacio.

2344 a 2346 3.880 5949 4.950 H.864 6.06%5
6.251 6.432 6433 6,804 6.806 6.807 (963
6.96% 7.519 — 9.548 0,799 11456 - 12.206 - 12.998
13.755 — 14758 — 14819 - 14820 — 15.057 - 15.358.

Estas obrigacoes teem todas o coupon n.” 9 e seguintes.

Todas estas duas mil trezentas quarenta e sete obrigacoes estio
devidamente cancelladas e annulladas e deixaram de ser encarzo
da Companhia.

Amortizacdo no anno de 1908 com o producto da venda
de terrenos conquistados ao Tejo

BEm cumprimento do disposto no § 5.2 do art. 3.° dos estatulos,
em seguida se publica a numeragao das obrigagoes de & "/, d'esla
Companhia que foram amortizadas com o producto das vendas de
terrenos conquistados ao Tejo:

Obrigacies de & %, privilegiadas de 1" grau. 61 obrigacies.

f. 885 5886 7.549 7.450 8327 a 8329 9395

a 9399 9.544 05485 — 11502 a 11509 — 12.252 — 12.253

12,389 - 12605 - 13352 a 13336 - 15625 — 14895 - 15.280

15.729 - 15730 - 16989 16990 - 18477 18478 — 18.865

10236 - 10237  20.723(a)20.82% 25322 - 26.065 - - 26.066

96,985 - 26,285 - 26.286 — 27458 - 27.263 a 27265 - 27.761
90.420 — 20.523 a 20.525  32.094.

A obrigacio eom o sigoal (a) tem o coupon n.* 30 e seguintes.
As sessenta restantes leem o conpon n.* 29 ¢ seguinles.

Obrigacoes de & 9%, privilegiadas de 2.0 gran. 124 obrigacoes.

3098 — 3.020— 3031 — 3581 — 3582 — A120 a 4422
. 4997 — K998 — 4636 — 8645 — 8649 (a) 10,045 a 10.057
— 13166 — 16.614(a)16.63% (a)16.635(a)18.224 — 18 928 — 20, (0%
9 416 — 22,686 a 22688 — 23125 — 23.126 — 25.300 - 25.704
a 25.70% — 26.003 — 29.227 — 29 228 — M. 757 — 31.758 — 31.828
0 31834 — 31880 a 31.882 — 32077 a 32980 — 33.279 — 34475
a AT --35479 o 35483 —36.215 a 36.218 — 36.970 (a) A6.976
(a)36.977 ()37.334 — 45916 — 46.560 a 16,5602 — 46.951 — 46.952

CRTAAS a ATAKY — A8876 — K9.451 a 0443 — 50.805 — 51.915
__$3.429 7a)55.282 a 54 285 — 55,002 a 55.005 (a) 55161 55,266
a 55260 — 36.215(winb. 216 (a)i6.610a (36,611 (i B7183 a0 HTA8S

— 5B 255 (a)B8.206(w /58 AT5 38810459185 (@) 50431 — 59432
— 62361 — 63.958 — (3,959 — 63.986 — 63987 — 63.053.

As vinte e quatro obrigacies com o signal (@) leem O coupon
e 9 e seguinles. .

As cem restantes teem o coupon . 8 e seguintes.

Todas estas cento oitenta e einco obrigacies estio devidamente
cancelladas e annulladas e deixaram de ser encarzo da Companhia,

Companhia Real dos Caminios de ferro Portuzuezes, Lisboa, 31
de dezembro de 1908. — O Presidente da Commissio executiva,
Victorinoe Vaz Junioy.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Nog termos dos
pstatutos foram sorteadas para amortisagio as obrigacoes da série
« Mirandela Vizeus com 0s u.° 1,011 a 10135, 1.461 a-1.465, 1.871
a4 875, 5.581 a 5.585, 9.126 a 9.430, 26.206 a 26.210. :

Fstas obrigacoes deixam de vencer juro e a importancia do
-apital nominal de cada uma (réis 908000) serd pagia a parlir o
1o de abril na séde da Companhia em Lishoa, rua de 8. Nicolau

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0o 88 e no Porlo. na agencia da Companhia, casa bancaria dos
ars. Pinto da Fonseea & Irmdo, Praca de D. Pedro n.® 138 e 1o
Banco Allianca.

0 pagamento dos juros das obrigacies da série « Mirandella
Vizen » relativo ao 2.° semestre de 1908 (coupon n.” 39) comecari
no dia 1.0 de abeil e realisar-se-ha : em Lighoa, na sé¢de da Com=

anhia. no Porto, nos estabelecimentos acima referidos, ¢ em Ber= =

im, na séde do Denstehe Bank. '
0 pagamento em Berlim s0 se effectua alé ao dia 30 de junho
do corrente anno. ‘
— Nos termos dos artizos 29.2 ¢ 30. dos estatulos, é convocad=
da a renniao da assembléa geral ordinaria para o dia 12 de abril
pela 1 hora da tarde, no Banco Commercial Lishoa para a apre=
sentaciio do relatorio € contas da gerencia do anno findo, sua dis-
ecnssio e volaciio, procedendo tambem a eleigio da mesa da as-
sembléa geral e dos corpos gerentes para o hienio de 1909 a 1010
0 deposito das acgdes ao portador poderd effectuar-se, nos ter-
mos dos estatutos, on na séde da Companhia, rua de 8. Nicolaw
ne 88 1o ou na sua agencia no Porto, casa Pinto da Fonseca &
lemio, Praca de D. Pedro n.® 138. \
Nio comparecendo numero sufliciente de aceionistag, lica
desde ja convocada a seeunda e definiliva reuniao para o dia 28
de abril, no mesmo loeal e hora.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 31 de margo de 190;

Naturalmente a primeiva parte do nosso boletim tem que ser
consagrada ao maior vulto da nossa finanga, & maior actividade
do nosso meio commereial, que acaba de morrer —o conde de
Burnay.

Nio 6 aqui logar para apontamentos hiograpliicos e estes mes-
mo =0 a historia poderd registral-os, acompanhados dos commenta=
rios que o futuro poderd fazer com imparcialidade, apreciando a in-
Nuencia que a sua passagem na vida publica exerceu no nosso
paiz. Que essa influencia foi notavel dil-0 ji o grande numero de
empresas que landon, a que ligon o sen nome e fez prosperar.

I a summula d'essas empresas, como a comparagio do seu
prineipio com o seu fim dao, innegavelmente, a nota de que o fi-
nado se caracterisava por um espirito arrojado, intelligente, acti-
vissimo e bem orientado — e sobretudo tenaz nas suas ideias.

B assim que de modesto empregado de escriptorio se soube
elevar a um dos mais proeminentes 'ogares na alta banca, na alta
industria ¢ no alto commercio portugnez.

Eotre tantos ramos diversos, helerogenos, a que applicon @
sua aptidio, figuram numerosas empresas de viagio e bastantes
de desenvolvimento economico do paiz.

E' por isso longa a lista das empresas, companhias ou empre=
hendimentos em que exercen a sua influencia, como concessiona=
vio. como auiliar financeiro, como administrador, como banqueird
ou importante aceionista ;

Basta, entre tantos, citar a linha de Lisboa a Cintra

¢ Torres

Vodras, de que foi concessionario, a da Beira Alta, da Beira Baixd, -

Salamanca as Fronteiras de Villar Formoso o Barca d'Alva, Vizeu,
Foz Tua a Mirandella, Mirandella a Braganca ete.

Tambem a Companhia Carris de Ferro recebeu do conde de
Burnay o vigoroso impulso que produzin a transformacio do sed
systema de traccao.

A Empresa Industrial Porfugueza tem sido, nos ultimos annos,
suslentada pela casa Burnay cujo proprietario ainda ha pouco nos
dizia, com prazer (0 que era confirmado pelos gerenles) nunca ter
tirado d'ali proveito, a mais da consolaeio de manter o pessoal.

Pertencia-lhe tambem o grande estabelecimento de banhos de
Vernet-les-haing, nos Pyrineos ovientaes, ¢ ali fandon oiGrande
Hotel de Portugal, estabelecimento modelar ¢ o principal d'agquella
estancia, onde tremulava lodo o anno a bandeira portugueza.

A casa que gira sob a firma Henry Burnay & C.* tem sido sem=
pre interessada nas operagoes de credito dos nossos governos, € a
altimad’estas oi o emprestimo de caminhos de ferro, emittido em
fevereiro passado,

Descance em paz o digtinelo morto e possi servir o seu exemplo
de actividade para estimulo de iniciativas onde, como entre nos
ellas tanto faltam. .

-

A Companbia Nacional publicou o seu relatorio de 1908, do
qual se vé que as receitas do trafego foram 161 contos contra 1
em 1907 e as despesas 117 contos, tendo sido de 110 em 1907,

Foi o linha de Mirandella a que mais soffren nos resultados
aconomicos o anny, tendo tido nas receitas ama baixa superiord
6 contos e nas despesas um augmento tambem superior a.7; na =
nha de Braganga as despesas foram ligeiramente inferiores as de
1902 ¢ as receitas apenas inferiores em 2 contos de réis. Em cont=
pensacio a linha de V izen teve um angmento nas receitas de cerci
de 3 contos e as despesas baixaram de mais de 1 conto. ‘

A meédia kilometrica das receitas foi de 141165805 em Miran-
della: 9833815 em Vizeu e 6325005 em Braganca. O coeflicieut®
geral da exploraciio, que fora de 63,78 9/ em 41905 subiu naturdis
mente e foi de 72,47 “)q em 1908. :

-

4
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| Segundo uma nota que nos ¢ fornecida pelo ministerio, o total
A3 divida fluctnante em 28 de fevereiro ultimo era de 78.062.4308530
OIS, sendo no paiz 65.466.3075005 réis, e no estrangeiro réis
961235525 '
| li}.m relacio a 31 de janeiro ultimo houve diminuicio de réis
""780-1j:3§'3j2i:‘j no total, e de 7253995925 réis na externa.
Adiminuiciio da divida no estrangeiro, que era de 15,6545 51 75555
€I 3 de janeiro de 1908, loi nos tres mezes de 2.048.394380530.
L

. Afinal as questoes parlamentares concluiram pelasdemissio do
MHnisterio,

. Maig um novo periodo de entorpecimento na marcha da adomi-
Mistracio publica, e, o que ¢ peior, uma nova prova de que osys-
amﬂ_parlzmu'!ul:u' entre nos estd por completo desacreditado.

d 40 vemos esperancas de gue haja remedio para este estado
€ oisas, e pelo contrario a cada recrudescimento do mal vemos
OY08 svmptomas perigosos que se nos deparam.

109

0 mercado, indifferente & luta das paixdes politicas, manteve a
cataches anteriores, com pequenas oscilacoes, e o mesmo sneceden
a0s cambiaes que, apesar da queda do ministerio, fecham hoje
com leves differencas. como se vé do nosso boletim.

A libira ficou a 53380 compra e 53310 venda: o cambio Rio-
Londres a 13 7/a correspondendo a libra, no Brazil, a 158770 réis.

Ear 31 ve Manco Es 15 nE Manco

et e — .. e

Comprador] Yendedor l_‘.nmpmdnrl Vendedar

Londres cheque «.......... Ik 13)yel  BA3/1l AS Vil B4R B
RN W T RS e k3t | — 5 el —
Paris cheque........co..... 633 1/ | 637 /. | 633 ‘633

Berhim ot el GRS s 261 962 259 1 | 260 1/a
Amsterdam clieque........ = LR 140
Madrid cheque .. ...... oo 0950 055 4450 950

Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras

I AR T TR L S I L ATt

“'-..______
MARCGQCO
Bolsas ¢ titulos sy R ST T e,
16 17 I8 i 20 22 28 24 25 20 27 20 a0 a1
e ——
u'hbll Inseripeaes de assentamento. . 20,90 4,50 — 30,90 S9.80 34,90 SHRLT] 24,90 39,90 30,75 — —
O B COUPOI G« esevean 30,75 — -- 34,50 34,70 44970 39,65 39,70 — 349,50 =
IRURIAE: 01, (488 . oo oo iviis savonnsivvtonnen v o050 — opann | 21800 | 20800  — = o N arann| — 3
- Y4 1800 assentamento. . oo - - — - : e — 3 2 = = —
" 4y 1890 COMPMIE « o vvnnnsaansnns 37700 : e S = = =k i =
4 Y Y assentamento. s : a7 700 : - —_— H7.600 —- = 577001 ST.0500 1 7000 | 57,600 -
ALY, coupon InLEROO. ... - — — - — ~ — - - - — - —
3 extorng, 1% Serit... . cacanaia i < Ha.o00 | G4.000 — G000 1 G000 | 0000 | 63,800 -~ 4000 | 84000 | 63000 | 64000 | 64000
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes

W

'\.,.__'._-__
foeds h PRODUCTOS TOTAES - MEDIA KILOMETRICA
LINHAS { de janeiro 1908-09 1907-08 e : -
- e Differenca | 190809 | 1907-08 | © et
i Kil. Totaes Kil. Totaes 1908.09 1908-08
Portuguezas Réis Reis (OB Réis Reis Réis
Réde geral ..... (8 Marco |1.073 | 1.409.698.000 [ 1,073 | 1.094.367.000 ] <-15.:331.000 1.03%201 [ 1019913 | - 15 288
gy Real. . {Vendas Novas...| » » 0 201320000 70| 20,231.060 (-~ 901.000] 301.885| 280.01% |- 12871
S; Coimbra a Louza| » v 20 ASEL000| 29 3770000 —  26.000| 156.586( 157827 — 1.2
.leSchlv .................. 20 : 638 | e7a7sass0| 612| 267620075 |4 5.132273| 427512 A19A35 |-+ 8077
’f"‘" LT 0 SRS AR " » 405 | 310.859.000| 05| 326013273 | — K154.273] 789.775| 800327 | — 10.552
CQ"T_& A S e o5 Feverciro| 253| 62188338 253| 58632620 3.555.718| 265503 231749 (4 14054
G"lll[.mnllin Nacional ... oo ven. 4% Marco 185 25.807.031 | 183| 228724204 2434602| 136.794( 123.63% L 13160
T R LN 3 Janeiro 56| 10451504 56 8563.0%% |-~ 1.588.460] 181.276 132.941 |- 28.365
9 & Povoa e Famalicao ....| M » 66| 162912805 66| 155891261 [~ 7.020.65% | 2545513 | 2.435.800 ( -109.713
Espanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetus | Pesetas | Peselas
Nop - .
Orte e Espanba....cvconssss 31 Dezembro | 3.681 9.930.667 | 3.681 0.870.991 |- 59.676 2.697 2:681 | -+ 16
i rid-Zaragoza-Alicante . ... - [0 Marco |3.650| 19850883 [3.650] 20.433.618|— 592735 5.408 5.505| — 97
T 3 Janeiro [1.083]  1.622.866 | 1.083 1655383 | — 323519 1408 1528 |— 90
Bd-Cac.-p, o Oeste de Esp| 20 Marco | 777]  aesvoos| 77z| o veogazs|d-  288i9] - 2408 - 207 |7 A7
S T T I8 180 T3LAAS | 180 7078461 |4 20002  &063[ 3.930|- 434
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Espanha

Foi [auctorizado o comeco das ohras de construccao do Cami-
nho de ferro projectado entre Pamplona, Estella e Logrofio

E&d Trata-se da construceio de nma Jinha que ligue o sul da
Espanlia com Avamonte para se conseguir communicaches rapi-
das com o sul de Portugal.

Franca .

_ Foi aberta a exploracio a seccio da linha de interesse loeal
"Albi a Alban, compreendida entre Albi a Saint-Juery, na exten-
sdo de oito kilometros.

&gk Foi aberta & exploragio a linha de interesse local enlre
Coutances e Lessay, na Mancha, com a extensido de quarenta e sete
kilometros.

Inglaterra

Estii em experiencias nas linhas de Lancashire e Yorksire nm
novo sistema de paragem mtomatica dos comboios, que funceiona
impedindo a entrada do vapor e pondo em accio os freios de
vacuo, sem a intervencio do machinista.

Hollanda

Foi pedida a concessio de uma linha que, partindo da estagio
de mercadorias do Caminbo de ferro do Estado, e seguindo em
direcgio a Leyde passe por Harlem, Isselstein e Montfort,

Argentina
Por oceasiiio das festas do centenario da independencia, reali-
zar-se-ha em Buenos Aires uma exposicao internacional de Cami-

nhos de Ferro. oy
Companhia Através O Africa

Relatorio do Conselho de Administracido apresentado
a assembleia geral de 11 de novembro de 1908

(Continuado do n.* 510)

Ministerio dos Negovios da Marinha e Ullramar — Diveccao™dos Caminhos
de ferro Ultramarinas — n" 10635

Lishoa, 23 de abril de 1908. — I.™ e Ex.™® Sp. — Participo a V. Ex* que
foi recebida a conta da ex oracdo da linha de Malange referente aos seis me-
188 de 8 de setembro a 8 de margo do corrente anno, conta que nesta data
# enviada ao Ministerio da Fazenda pura liquidardo.

8. Ex.* o Ministro tendo tido conhecimento do termo de declaracio feito
pelo Administrador-Delegado d'essa Companhia no Ministerio da Fazenda sm 7 de
marco ultimo, spcarrega-me de dizer a V. Ex." que deseja (uie o coutracto de
exploracio da linha de Malange fique prorogado provisoriamente nlé que essa
(!murnnlna recularise as suas contas com o Estado, — Dens Guarde a V. Ex.*

1M g Ex. ™ Sr. presidente do Consellio de Adwministeacio da Companhia
Real dos Caminhos de fervo atravez d'Africa.

HE"e s Ex.™ Sr.—Temos a honra de acctgar a recapedo do oflicio de
V. Ex.* de 23 do corrente, tomando nola de que a Hguidagdo :'In axploracio da
linha de Malange nos seis mezes lindos em 7 de marco ull‘]mn vie sér feith pelo
Minigterio da Fazenda.

Quanto & prorogacio do conlracto da mesma exploracio, apesar de V. Ex*
ter dito no seu officio de & do marvo que julgava o prazo de um ou dois mezes,
pedido como primeira prorogacio do mesmo contracto, sufliciénte parn se fa
zer a lgoidacio daz contas entre a Companhin ¢ o Estado, reconhecemos gque
nesse prazo se deram circumstaneias especiaes que, prendendo o attengdo ¢ 08
caidados do Governo, fmpediram até certo ponto essa Hguidagho. km vista
d'igso ndio temos diuyvide em acceder ao degejo de 8. Ex* o Minlstro coneordando
nos am faxer a exploracio da linba de Malange pelo tempo razoavelimente ne-
cessario para se fazer a liguidacgo de contas entre a Companhia e o Estado.

Compreende V, Ex.* o sacrilicio que esta Companhia estid fazemdo com o
adiamento d'essa liquidacdo ¢ o que esta acquiesconela da Companhia repre-
senta de dificuldades para ella. Roga portanto a V. Ex.* se sirva fazer notar
g0 a 8. Ex.® o Ministro, mostrando-the ao mesms tempo que sl provogacio
nio Folherﬂ ser por um prazo longo, ficando a esta Conipanhia o direlto de dar
por lindo o eoutracto, de sua propria iniciativae, dado caso, nio provavel de se
0o proceder 4 liguidagio.

dntretanto, para compensar taes sacrifleins o para veocer taes difficuldades,
vem esta Companhia solicitar o cumprimento do arctig - 9.° do contractp de 20
(e outubro de 1894, que esti nas attrihuicdes do Governo executar, conforme
fol pedido po nosso oflicio de 81 de outubro de 1907, de gue juntamos copia,
nfio so porque a Companhia nfo pide continvar a soffrer essa reducclio sem a
compensaciio indicada no mesmo officio para complemento das despezas de ex-
ploracio, mas tambem por ser absolutamente igjusto que a Compachia continne
a amortisar o seu debito sem qua as contas estejam devidamente regularisadas.
— Dens Guarde a V. Ex.‘—l’mqn. 27 de abril de 1908,

[l ¢ Ex.™® Sr. Congetheiro Arnuldo de Novaes Guedes Rebello — Dignis-
simo Direclor dos Caminhos de ferro Ulteamarinos — Lishoi.

Minigterio dos Negocios da Marinha e Ultramar — Divecodo dos Caminhos
de fervo Ultramorinog —n. 1145

Lisboa, 2 de muio de (908, — (L™ e Ex, ™ 8¢ - Tepho a honra de accusar

a recepodo do officio de V. Ex.* de 27 de abril proximo passado, em resposta
o uar me encarregn 8. ExX.* o Ministro @ Secretario de Estado dos Negocios
Jda Maripha e Ultramar de agradecer a Y. Ex.* o ter concordado com a proro-
agdo do contracto de exploracdo dos caminhos de ferro de Loanda, e de par-
{'icfpar a V. Ex.* que, sobre o assunto da liquidaciv de contas de que aquelle

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

oflicio se pccupava, foi feita a respectiva communicacio para & Dire cdo Geral
da Thesouraria. — Dens Guarde a V. Ex.*

|

HE™? ‘¢ "Bx.®0 S, Pl'i'sillt‘l'll.l" do Conselho de Administracdo da Companhia

lteal dog Caminbos de ferro atraves dAlvica.

Ministerio dos Negocios de Marvinha ¢ Ullramar — Divocedo dos Caminhos
e furro Ultramarings — n." 2052

Lishoa, 12 de outubro de 1908 — L™ p Ex.™ Sr. — Encarrega me S, Ex.*
0 Ministro & Secretario de Estado dos Nogoeios da Marinha & Ultraoar de eoms
municar a ¥, BXS em resposta oo sen oflicio de 30 de sotembro ultimo, que o
assumpto a oo elle se refere esti dependente do Ministerio da Fazenda como
seguimento dus negociacies entuboladas, e que espera gqie a Companhia de quo
Vo Ex* ¢ wui digno presidente do Consalho de ihnh“st.m_t;a'lu. confinmed fa
gendo a exploracio proviseria da lioha de Malange até que aquellag negoviaghes
se ultimem. — Pens Goarde o V., Ex.* )

e e Bx.me K¢ presidente do Conselho de Administracio da Companhit
Real dog Caminhos de Terro atravez d'Africa.

LM o Ex ™ Sp. — Temos o honra dw accusar & recepcdo do officio j,° 2632
i Divecedo dos Caminhos de ferro Ullramacinos, com data de 12 do corrénte,
¢, e resposta, cumpre-nog conlirmat o contendo no uosso de 16, N

Com relaedo o continuar esta Companhin a fazer provisorigmente a explora:
clio da linha de Malange, temos a dizer a V., Ex.* que nio nos conven de i‘:’-rma
alguma_ coutinuar a fazela por uma forma tho anormals mas que, congiderandy
liquidada # nossa situacdo com o Estado e contando que o Governo cumprird
integralmente o contracto de 25 de setembro de 1885, nilo temos duvida om fas
vor essn explornodo, mas por meio dum contracto delinitivo o legal.

Rogamos, portanto a V. Ex.® a lnezn de nog fager saber, o mais Jepressa
possivel, se o Governo estd disposto a fazer esse contracto e quaes as bases ¢
condigies em que deve sor fuito, .

Aproveitamos a oocasiio para participar a V. ExX." que, em virtude da I
(uidacio do coupon do semestre passado, o saldo a debito do thesouro, apre:
sentado no nesgso oflicio do 10 do earrante, Hea sendo do 5.298:866A760 réis o
nio de 5445068510 reis, o que pedimos a V. Ex.* se digne fazer nolan.

Vimos twmbem participar a V, Ex. que, em virtnde da nltima contabilidade
recobida de Loanda o referente a 24 de setomh o ultimo, o debito a esta Gom’
panhin por Lransportes ¢ matorines eri:

Da Reparticio de Fazenda ¢ Obras Poblioas ........ L1010 A200
Do Caminho de férrg de Malange ..o viiiaiene 23:341 8570
Junto a isto:
0 saldo da Hguidacio da explofacdo da linba de Ma-
lange ate ao Hm de fevereiro proximo passado.. 84304347
E a Hguidagio da mesma exploracfio, cujs nota in-
clutmos, até ao lode AZOSto < oooviieiiiiie.s D907 § 500 37:507 4840
E ainda a indemnisacio pela diflerenca nas tarifus do
cale, pedida vm nosso officlo de 5 de Ontubro .. B:al6pn6a
ORI oiis ev s 8 i ad S0:4055174
PESEE——————

Tendo esta Companhiy de satisfazer no lm d este mez inadinvels compromis:
£08, para 0 (ué ndo conta com Outros recursos, vem pedic a V.o Ex.* se digne
mandar fazer este pagamento cam a possivel brevidade, allm de se habilitar #
satisfuzelos. — Dens Guarde o V. Ex.*— Porto, 26 de ontubro de (908,

[l o Fxme Se, Conselhieiro Augusto de Castilho Barreto e Noronha, Dis
gnissimo Ministro da Marinbia ¢ Ultramar — Lishoa,

SENHORES ACCIONISTAS .

As contag da exploracio da linha de Malange nio poderam ser
rigorosamente apuradas, porque, attendendo ao seu caracter puri-
mente provizorio, nio nos convinha ligal-as &s da nossa linha, nem
organisar nma contabilidade especial, tagto mais que vos resolves-
tes nio se continuar a fazel-a além dos primeiros seis mezes do
contracto, sem ser previamente liguidada a sitwacao da Companhia.

L com o fim de vos mostrar 08 molivos por que nio demos
cumprimento i vossa resolucio, qluv publicamos a corresponden-
cin que, sobre o assunto, fol trocada com o Governo,

Ligada esta com a que se trocou a proposito da liquidagio de
contas com o Estado, e parecendo resualtar d'isso essa liquidagiao,
nio demos exacto camprimento & vossa deliberacio, do que espe=
ramos ser relevados.

Como dissemos, nio pudédmos apurar rigorosamente as conlas
d'esta exploragio, debitando apenas, material e ferias que paga-
mos. Bastaria porém, juntar-lhe a parte proporcional que [he com=
pete dos gastos da linha d’Ambaca, que no relatorio do nogso Di-
rector Technico sio calenlados em 48:9078257 véis, para se vor
que o luero nio ¢ extraordinario. _

Indubitavelmente as nossas condighbes especiaes, por explorar-
mos a linha de Loanda a Ambaca, permitlem-nos fazermos a ex=
ploracio por um preco por que ninguem mais a pode fazer: mas,
se ndo fosse isso, seria rematada loucura tomar tal encargo.

Tarifas do café

Como vistes no relatorio anterior, apesar de todos os argumen-=
tos que apresentamos, entre os quaes avultava, apoiado por algi-
rismos. o de que a reduccio na tarila nito angmentava o transporte
d'aquelle producto no eaminho de ferro, 0 Governo (ransacto, como
os anteriores, recusavi-se a atlender as nossas reclumacoes.

Argumentavam os interessados que a exportacio tinha angmen-=
tado. Mas nio ¢ assim, porque, d'nm interessante documento di=
manado da Associacio Commercial de Loanda, collectividade in=
suspeita no assnmplo, se vé que as quantidades exportadas desde
a adopedo da actual tarifa estiveram sempre em proporgio com 4%
quantidades transportadas no caminho de ferro.

- Trafego Exportacio
1900-1901 (tarifa geral)....... 2:688 toneladas  5:449 toneladas
1901-1902 ( » redozida).... 2:543 » 5:267 »
1902-1903  » . ceve 2079 " 4:995 »
1903-1905  » » 3:122 " 5:820 v
1004-1905  » v 2:534 " 4:766 "
1905-1906  » " 2:004 . 35:009 .
1906-1907  » B waes 28059 » 4:899
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Mas, quando assim nio fosse, ¢ a importacio tivesse angmen-
tado progressivamente, era erro grave argumentar com esse facto
ém favor do abaixamento de tarifas, porque, por muito grande que
fosse o quantidade exportada, tudo o que fosse a mais do que o
YUe se transporton na nossa linha, transiton por outra forma, nio
O prejudicando a tarifa geral, nem lhe aproveitando a reduccio da
tarifa, ]

Nio havendo meio de obter satisfacio, nem mesmo resposta s
M0ssas reclamacoes, prevenimos o Governo transacto de que, nio
Mdemnisando elle a Companhia das differencas no rendimento da
larifa do café, segundo o determinado no § 5° do artigo 31.° do
tontracto de concessao, e, tendo terminado ha muito o contracto

€It0 com a Companhia, iamos mandar por de novo em vigor a la-
rifa geral. :

. Résolveu entio o Governo consultar o ex.” governador da Pro-
Vineia, para, em face da resposta, resolver sobre o assumpto, re-
tanhecendo nessa occasiao o direito da Companhia i indemnisacio.

Subindo ao poder o actual Governo, de novo apresentamos a
N0ssa reclamaciio, que logo foi attendida pelo ex. Ministro da Ma-
fnha (oujo espirito recto e justo se tem evidenciado por todas as
‘Ormus) em um decreto de 6 dabril, pelo qual o Governo conserya
4 reduccio na tarifa do café e manda indemnisar a Companhia nos
‘ﬂrﬂ3t)s do § 5.° do artigo 31.2 do contracto de 25 de setembro de 1885,

S¢ ¢ verdade que ji nio somos prejudicados com aquella re-
.dt.l"'!f-“(l. nem por isso devemos deixar de lazer vér a inutilidade do
Blicirgo que o Estado toma, como meio de desenvolver o trafego

a linha. '

Como beneficio para o commercio, ja no anterior relatorio de-
Monstramos que elle @ em uma tio pequena percentagem, que
N0 compensa de forma alguma o prejuizo que a Companhia sof-

M e que agora sobrecarrega o Estado. '

Avisos de servico

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHOE DOURO

Limitagao de servigco

i Desde 90 de marco ficou limitado, enfre Regoa ¢ Marco, o Se-
d,‘;? de passageiros pelo comboio 186-mixto, cujo horario esta in-
Wado no cartaz A-67, d'esta direccdo, datado de 7 de maio de
05 licando, portanto, sem effeito, nesta parte, o disposto no
Y180 20 publico D-701, de 18 de julho do mesmo anno.

(Conlinia )

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Semana Santa e feira em Sevilha
Festas da Semana Santa de 4 a Il de abril de 1909—Feira de 18 a 21 de abril de 1909

Lislp':ﬂ,‘ﬂs de ida e volla muito reduzidos (incluindo o sello): — De
10a-Roeio e Entroncamento: 1.2 classe 188300, 2. classe 125900
”égnluss_e 83600. De Porto-Campanhi: 1.* classe 218300, 2.* classe
100 ¢ 3.0 classe 108100, . 2
Der" tlidade dos bithetes: em todos os comboios ordinarios ¢ no es-
ﬂb::illal (L* clagse). Ida de 1 a 18 de abril. Volta por todo o mez de
: Combuio especial divecto com sleeping-car, wagon-restaurant e
a”’_}“‘k‘_ﬂns de 1.* classe (numero limitado de passageiros).
0l artida de Lishoa-Rocio s 357 da tarde do dia 16 de abril,
b le,;{aulgl A Sevillia ds 8435 da manhi (hora hespanliola).
% Partida de Sevilha ds 7,40 da tarde (hora hespanhola) no dia
de abril, Chegada a Lishoa-Rocio 4s 1241 da tarde.
it enda de billietes para esse comboio desde 8 de abril na agen-
da Companhia Internacional dos Wagons-Lit.s,
'rvil.‘mmpurhg de automoveis: — Aos portadores de bilhetes d'este
lllux%“ especial ¢ facultado o transporte de ida e volta dos seus
T Wovers, dentro do praso de validade dos mesmos bilhietes, aos
I V08 Seguintes : De Lisboa-Caes dos Soldados, Braco de Prata ou
u‘:l"";‘.'"ﬂﬂl}1(31'|lti e Sevilha e volta, 385500 réis; De Porto-Campanhi
lJlil Nova de Gaya a Sevilha e volta, 468400 réis.
Elvpb despachos e mais formalidades aduaneiras nas fronleiras de
WS e Badajoz serio de conta dos proprietarios dos automoveis.
. ;U'l‘ll[lﬂl"lh 1a Real porém para maior facilidade presta-se a effectuar
“l-lt'l'u'(-';“l“"“ es da respecliva tavifa de operacdes aduaneiras, essas
Wt por intermedio do sen agente commercial e aduaneiro
{uellas frouteiras, o qual constituindo-se fiador perante a Alfan-
Eﬂgiz:b 5:‘-)!’_l.‘s'|,ll]llh‘:llli|i:-=IlI'.i'l pelo regresso dos antomoveis, Para esse
tio e t_i]}em 0 passageiro declarar na respectiva nota de expedi-
Mespa ![{ @ que se compromeltle a fazer regressar o automovel pela
lentos 'l?l?m_e-.l!‘.il e se :'(‘.spmlsah)msn pelas importancias correspon-
mpom{ U::.lrim-.-:ms de saida de Portugal e de entrada em Hespanha,
Dy UeH pela qual o agente da Companhia Real fica por fiador
Com a Alfandega.
8¢ l‘ta s esclarecimentos ver os cartazes aflixados nos logares

Costume,

£

Transporte de volumes cujo carregamento exija
o emprego de 2 vagoes

A partir da data do presente as vieas de ferro ou de madeira,
as pranchas, os barrotes, os carris, 0s tubes, bem como outros ob-
jectos analogos que isoladamente nao pezarem mais de 1.000 Kilo-
gramimas e cujo comprimento for superior a 6,50 metros ¢ nio ex-
ceder 13 metros, exigindo, portanto, 0 séu carregamento v emprego
de dois vagoes, poderio ser taxados pelo seu pezo effectivo e pelo
preco da classe especial da Tarifa Geral, sempre que o expedidor
declare explicitamente na nota de expedicio que se sujeita a de-
mora até dez dias. além do prazo regulamentar de transporte, que
a remessa possa soffrer, para ger completado com oulras remessas
0 carregamento dos vagoes empregados,

A Gompaanhia declina toda e qualquer responsabilidade pelos
alrazos ou avarias que possam occorrer alé que as remessas sejam
retiradas.

Nio fazendo o expedidor a declaracdo acima indicada, estes
transportes serio taxados, como até aqui, pelos precos e condicies
do Capitulo I da tarifa especial interna n.o 14 de pequena velo-
cidade,

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta
Apeadeiro de Oliveirinha

Desde 1 de abril de 1909, o apeadeiro de Oliveirinha, fica ha-
hilitado a fazer servico de grande e pequena velocidade, interno
e combinado.

Niao serdo expedidos nem recebidos volumes de peso indivisi-
vel saperior a 100 Kilos.

08 expedidores coadjuvario a pesagem ¢ a conduccao dos vo-
lumes para o local onde devem ser carregados. i .

Os precos applicaveis siio os resultantes das estacoes immedia-
tag (Carregal e Cannas), no sentido ascendente ou descendente.

Iica anallado o aviso ao publico de 5 de setembro de 1890.

Lishoa, 27 de marco de 1909.

M -~
ARREMATACOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de 5.000 kilos d’agua-raz

No dia 12 d’abril pela 1 hora e meia da tarde, na estacao cen-
tral de Lisboa (Rocio) perante a Commissio Executiva d’esta Com-
panhia serido abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de 5.000 kilos d'agua-raz.

As condighes estdo palentes em Lishoa, na reparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estaciio de Sanla Apo-
lonia) todos os dias uteis das 10 horas da manha as % da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar, deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio externo da estacao central do Rocio.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta
Venda de carris usados

Vendem-se carris de aco vsados, retirados da linha, ao preco
de 25 réis, o kilo nos logares de deposito. Aos compradores de
quantidades eguaes on superiores a 8.300 Kilos faz-ge o abatimento
de 10 9,

Os carris inteiros. teem o comprimento de 800 e o seu pezo,
quando retirados da via, regula por 25 a 27 kilos por metro.

Sao muito proprios para a construcgio de pequenas pontes sobre
vallas, postes de appoio de coberturas, postes telegraphicos, pavi-
mentos de abobadilha em terracos, ete.

Ha coupons de varias medidas. Nao havendo da medida dese-
jada pelo comprador, cortam-se, ficando de sua conta o corte e a

parte nio utilisada.
= e T

Que fabrica de machinas ha em Portugal

que produza apparelhos para serrar, perfurar ¢ encurvar
carris ?

Offerecimentos especiaes sob U. . 3769 a Roldos y
(. Ramblo del Centro, 37, Bareelona.

Dese'a_se entrar en negociacoes para a exploragao
J de uma patente de inveheao relativa

a um novo processo, muito efficaz para a conservagdo da
madeira, avgmentando-lhe a duresa e a tenacidade.

Dirigir carta a J. G.—La Réclame Universelle — 12,
Buolevard de Strabourg, Paris.

aE




112

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENDAR DO VIAIANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

\‘nm ne

saurions recommander 2 nos lectenrs d'autres maisons, que celles indiquées
car nous les connaissons par expérience personnelle.

Aide-memoire du voyageur
BILBAU 372" oot cemeruar, Sucirsal oa e

da Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nuiiez & C.

Branda Hotel -
do Elevador Grande Hotel daBoa Vista.
—3ervico de primeira ordem. Banhos completos. Ser-

vico especial para dinbeticos. Bons quartos. Luz ele-
ctrica. Acelo ¢ ordem. Pr neos Illmhi n'-

GlNTHA Hotal Netto. — Servico de primeivi or-
dem — Aposentos lmlfulld\r':\- ¢ peeindos
— Magnificas vistas de lerra e mar——Sale de jantar
iara 150 pessoas — Magnilleo parque para rec reio —1l-
uminacio eleetrica— Telefone n.* 15 —Precos razon-
veis— l’ru|nwi wio: José Lopes Alves,

Hotel Particular. Servico yde pri_

ESP'NH“ meira ordem sala de visitas, piano, ga

hinete de leitura, ete., ete. Modicidade de precos
sendo um dos hoteis mais ben situados e que mais
conveém aos aumerosos banhistas. — Propr., Seralim

Pereira.
Grande Hotei do Toural.—

GUIMARAES {5y Cimpo do Toral, 18.—Esti ho

tel ¢ sem duvida um dos melhores da provincia, de
inexcaiveis commodidades e aceio; tralamento re
commendavel—Praprietario, Domingos José Pires.

Vue splen

ci-tessous,
Braﬂﬂnza'uotﬁlo —Sitlons- |
* Oragne. —

L‘SBUA dide sur la mer—service de 1.0

Proprietario, Victor Sassoft:,
Grande Hotel d’ InFIaterra Him

LISBOA frente da Estacio Centra dos Restan-

radores. Do L% ordem. Ascensor. Luz electrica. Re-

commendado pela Propaganda de Portegal,
€. Mahony & Amaral. — Commis-

LISBUA sOUE, Consienetes, transporkes, ele. Yidé

annuneio na frente da i — Kua o'E -Hei, 73, 2.9

LISBOA
~—No largo, em froute
MAFRA l'lifgtﬁ!u lel?r?\!ﬂ:ﬁ.‘l!‘t'lllllllllll-l:]l;|l"t":'l:~;1::1_‘!1:!:1

[A000 réis por din a 18500, —Reducedo de pracos para

CRIXBIFOS Vinjanles.
Seghers & Paradis.

PARIS de grundes fabricas da Belgica,

ele.—HRue Serthe, 7.

PORTALEGRE

Canha & Formigal.— Artizos de mer-
.-'.||H Podo Municipio, 4, 5, 6, e 7.

Reprosentantes
Inglnterra,

Hotel Caraca. 0 principil

PORTO Grande Hotel do Porto. Lo meil
ler de la ville. Lits & ressorts, Omoibns

Tolsphone. Bote aux lottres—Silles de lectura el

|'|i,¢-u||1iun Bainsg. Journuux.
Hotel Oontlneutal.—ﬂtm lnlu-pare

PURTO des (Frente a Batalhu), Servico de {.* ore

dem, pregos mederados, Frante do corveio, theas

Lros; muilo u-nmll —Propr. lu[u'ﬂ Murllm-

PBR'"] l'lolﬂl Real. — ltua du Itmn_]nni:m.
Completamente reformado, mesa @ ¥iuhos

de primeira ordem. Unico defronte da Estacdo Cen
tral de S. Bento, Luuxmm & praga de D. Pedro. Preco

rasoavel.—Propr, Serafim Pereira.
Jodo Pinto & Irmao.—lhwpm hantes

PUHTO - "II.! Mousinho da \I!\_pfil_ini 134.
SETUBAL

Bramla Hotnl Es erauqa.--

Avenida Todi, em frenle do theabrss
sitio central: bellaz vistas. Bellos aposentos; Sarvita
‘!l‘ulmrusn; Diagin 18200 a 24500, Prop. Lourenco &

LUFENeo.
Gran Fonda de Madrld. — Prin-

SEVILHA cipal estabelocimenio de Sevillia — 1o

minagio elec tlu‘ —Luxuoso patep—Sala de jantar para
200 ]n-wms‘limlmﬂ

I e

g nn Sautier & €. — Commisshes. da cidade e um dos melhores da 'lll'l de Jue-
H A MBU REG trangportes maritimos pelas mais | provinein, Servico hom e aceiado. Garro na estacio VALENBIA D ALGANTAHA to M. Estis-
mportantes carreiras de vapores, — Seryico divecto | a0 eommnboio do dia, de Lishoa. Prop. Autonio "0l | lez. — Agente internacional  de adaanas y transs

entre Hamburgo ¢ Espanhi

velrn Caraca.

portes.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia de Exploracdo dos Caminhos de Ferro de &Madrid a Caceres e Portugal
e do Oeste de Hespanha

SERVICO DIRECTO COMBINADO

TARIFA INTERNACIONAL N.° 205 DE GRANDE VELOCIDADE

(Internacional n.° 104 da Companhia hespanhola)

Fm applicacio desde 1 de Abril de 1909

§ 1.°

Bilhetes de IDA e VOLTA entre as estagoes abaixo indicadas

Precos dos bilhetes

. {.» classe 2.» classe 3.* ¢lasse
| De Madrid-Delicias ds estagoes abaixo | 24, | A 3 = bl
e volta on vice-versa
M.C.P.| C.Real | Total |M.C.P.| C. Real | Total | M. C.P.| C.Real Total
_ Réis Heis Réis Réis Reis Réis Réis Réis Réis
‘ T s A e M o AR 12.938] 7.022/19.2601 8.579| 4£.921[13.5001 6.178| 3.542 9.720
‘ PDrlO-Campanhﬁ ............ 10.463] 8.797 19.260] 7.333| 6.167|13.500] 5.281| 4.439| 9.720

Bilhetes CIRCULATORIOS
entre Madrid-Delicias e Lishoa e Porto-Campanha

Precos dos bilhetes

e —

{.* classe

C. Real

—~

M C. P

Total

C. Real

2.* classe

R — .

M. C P

Total

3.* classe

—

M. C. P.

Total

Héis
12.320

Réis

10.540] 22.860

Réis

Réis

8.633

~ Riis
7.387

Réis
16.020

Réis

Réie

5.312111.520

N. B. — 0s pregos supra indicados, § § 1. e 22, néo incluem o imposto de sello, nem em Portugal nem em Hespanha.



=5

Condicoes

1.* — Estes bilhetes, validos por 30 dias, incluidos o de partida e o de regresso, sio pessoaes e intransmis-
siveis e devem ser assignados pelos portadores. os quaes nio poderdo negar-se a comprovar a sua identidade
por meio da sua assignatura. sempre que isto [hes seja exigido pelos agentes das Companhias.

. Estes bilhetes s0 podem, pois, ser ulilisados para o regresso pelas mesmas pessoas que os lenham utili-
sado a ida.

9.*.— Sempre que os portadores d'estes bilhetes d'elles fagam venda ou os cedam a favor d'outro individuo,
serio os bilhetes cassados e considerados nullos e os infractores postos 4 disposicio das auctoridades competentes.

3.2 — Os portadores d’estes bilhetes poderdo deter-se em todas as estaches portuguezas e hespanholas,
comprehendidas no itinerario do § 1.° e do § 2.% podendo os portadores de bilhetes do § 2.° visilar a Figueira
na ida para o Porto ou no regresso d’esta ultima cidade.

5.* — As creancas de mais de 3 annos de edade pagam bilhete inteiro. Nenhum abatimento é concedido nem

a militares nem a marinheiros.

5.2 —Nio ¢ permiltida a mudanga de classe aos portadores d'estes bilhetes. Comtudo, os portadores de
bilhetes de 1.* classe poderdo occupar logares de luxo, quando os haja disponiveis, mediante o pagamento da.
competente sobretaxa.

6. —Em todas as estacdes em que se detenham, deverdo os passageiros fazer carimbar os seus bilhetes
tanto 4 chegada como ao retomarem o comboio, sem o que serdo considerados nollos para o seguimento da viagem.

7.* — Os bilhetes circulatorios podem abranger dois ilinerarios, a saber :

1.° Madrid-Valencia d'Alcantara-Entroncamento-Lisboa-Figueira da Foz (por Entroncamento ou Torres
Vedras)-Porto Campanhi-Entroncamento-Valencia d’'Alcantara-Madrid.

9.° Madrid-Valencia d'Alcantara—Entroncameunto—Alfarellos—Porto Campanhd-Figueira da Foz-Lisboa
(por Alfarellos-Entroncamento ou por Amieira~Torres Vedras)- Entroncamento-Valencia d’Alcan-

tara-Madrid.
A viagem pode comecar por Lisboa, Porto Campanhd on Madrid-Delicias, vendendo-se os bilhetes em

qualquer d’estas tres estacbes.

8.2 —E permittido a cada passageiro o transporte graluilo de 30 kilogrammas de bagagem. Os excedentes
d’este peso serdo taxados pelas tarifas geraes das duas Companhias combinadas.

§ unico. Os passageiros podem despachar as suas bagagens para as estacoes onde desejem deter-se pagando
0 excesso de peso, se o houver, com relagdo ao percarso effectuado e assim successivamente ao conlinuarem a
viagem entre os ponlos aonde se dirijam, tudo nas condigbes da presente tarifa. :

Os direitos de registo, gma e sello que gravarem as expedicdes das bagagens ficam a cargo dos passageiros.

9.* — 0 passageiro que inlerromper a viagem em qualquer estagio de paragem onde se detenba e d'ahi
queira regressar 4 procedencia pode fazel o, mas perde o direito ao resto da viagem e nunca poderd exigir
qualquer indemnisacio.

10.* — Ficam em tudo o mais em vigor as condi¢des das tarifas geraes de ambas as Companhias.

A presente annulla e substitue para todos os effeitos a tarifa especial M. L. n.° 3 de grande velocidade,
de 26 de Margo de 1903, e o Aviso ao Publico B. 1366 de 29 de Setembro de 1904%.

Lisboa, 16 de Marco de 1909

O Director Geral da Companhia

A. Leproux

Exp. 833
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Caminhos de Ferro do Estado
DIRECGKO DO SUL E SUESTE

4 AMPLIACAO A TARIFA ESPECIAL N." 8 —PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 18 de marco de 1908)

DESDE 1 DB ABRIL, DE 1808

A classificacio d'esta tarifa é ampliada como se segue:
o

Brupos (:argﬂﬂminima
: - 08
et wagaué}acruamnlaws L Wagons completos
TONELADAS

Ladrilhos de marmore .......co00. 8 ) B —
» nio designados (excepto os
|| de VIATO « v v v v c vt v00ns 5) % —

Lishoa, 11 de Margo de 1909.

0 Engenheiro Director
Clntonio Lowrengo da Jifveira.

2:500 ex.—Margo de 1900—Typ. dos Can.®* de Ferro do Estadc



Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

¢." Ampliacdo 4 tarifa especial interna n.’ 18—PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 11 de Marco de 190%)

DESDE 20 DE MARCO DH 1909

e —

A classificagio d’'esta tarifa é ampliada como se segue:

Carga
Grupos minima
para dos
Mercadorias Wagons Sérles Wagons
completos completos
TONELADAS
Cortiga virgem acondicionada............. 2 DL 4
» » BBTABEL o5 s wiatiratimis v s ainie 2 4.2 4

Lishoa, 4 de Marco de 1909.

0 Engenheiro Director

Elntonto Lowrengo da Sitveina.

Exp.te n.o 1:413

2:500 ox,—Margo de 1908 —Typ. dos Cam.” do Ferro do Estade



