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Sgécgrro ao Ribatejo

Uma parte da familia portugueza foi no dia 23 de abril de 1909 assolada por uma tremenda desgraca. Um

rremoto destruin a villa de Benavente e

arruinou Samora Correia, Salvalerra e ouiras povoacoes.Houve 46 morlos e

flimerosos feridos; ha famintos e numerosas familias na miseria. Unamo-nos todos para 0s soccorrer.
Aos nossos bondosos leitores pedimos nos auxiliem a avolumar a nossa
Subscecripcao

A Direccdao da « Gaseta dos Caminhos de Ferro »

Restos d'uma rua em Samora Correla
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Rulnas, na rua d’Evora em Benavente
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Avisos da Companhia Real — Applicacdo de tarifas 4s linhas do
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O INTERESSE DE LOURENCO MARQUES

CONTRACTOS TARIFARIOS

Tem sido apaixonadamente discutido o faclo de um
contracto celebrado em Africa para preferencia do porlo de
Louren¢o Marques sobre os que lhe fazem competencia no
trafego do Transwall para a Europa e vice-versa.

Sem entrar nas quesioes polilicas a que esla Gaseta é
completamente alheia, pela sua indole apenas nos cumpre
apreciar o facto na sua generalidade sob o aspeclo da ex-
ploragao normal ferroviaria.

Quando duas linhas ferreas de administracdo diversa
se ligam e entroncam, proeede-se, de commum accordo, a
ligagdo on homologagdo de tarifas que permitlam a expedi-
¢do do trafego de passageiros e mercadorias, sem solucdo
de continuidade no ponto de entroncamento, e unicamente
havendo entre as duoas administracées o cumprimento das
formalidades de fransmissao de uma para outra linha.

Este sistema, geralmentle seguido em lodas as linhas
ferreas, esla sendo adoplado em Portugal, nao s6 entre
companhias particulares na exploragdo dentro do paiz,
como entre o Eslado e companhias diversas para o servi-
¢o da exploracao commuim. |

Na ligacao intérnacional tambem aqui vigora o mesmo
sistema, ndo s6 entre administragdes ferroviarias de compa-
nhias portuguezas, com administragoes ferroviarias extran-
geiras, mas ainda entre.administracdes ferroviarias do Es-
tado e administragées estrangeiras. _

Este servico de exploracao normal é designado sob a
classificacdo de «servico combinado».
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~ Sempre que a exploragdo ferroviaria de duas ou mais
linhas combinadas tem que vencer compelencias de outras
linhas ferreas antagonistas, ou da via marilima, as adminis-
tragoes ferroviarias combinam e contraclam entre si larifas
especiaes que vengam os obstaculos d'essas compelencias,
atrahindo em seu favor o trafego que lthes é disputado.

Essa defeza do trafego esta, desde longa data, em
accdo enlre a companhia Real e a do Meio Dia de Espa-
nha, pela preferencia por Valencia d’Alcantara sobre Ba-
dajoz; entre a administragdo pelo Estado da réde Sul e
Sueste ¢ a Companhia Real, disputando preferencia em
Vendas Novas sobre Setil ao tralego de on para Lishoa:
entre as linhas portuguezas, espanholas e francezas, dis-
patando o trafego com a via marilina pelo Havre e Bordeus
para Paris e Europa Central; pelas companhias portugue-
zas, espanholas e francezas, disputando o trafego transatlan-
tico de ou para a Europa Central.

Di-se a circumstancia da linha que lem origem lrans-
waliana se bifurcar, dirigindo-se um ramo para Lourenco
Marques ¢ o antagonista para portos compelidores do porto
portuguez.

Segundo a regra geral de exploragao, havia portanto,
0 dever das administragoes das linhas combinadas estabe-
lecerem larifas especiaes que favorecam o porto de Lou-
rengo Marques, de preferencia aos portos antagonisias.

A falta de adopedo de v servigo commercial regu-
lar, que ndo existe na administracdo ferroviaria portu-
gueza em Alrica, e que supomos tambem ndo exislic ni
administragdo transwaliana, lornaram necessaria a nomea-
¢ao de uma commissao mixta especial que 86 lem por fim o
missdo de adquirir trafego para as linhas combinadas e a
defeza tarifaria de preferencia do porto de Lourengo Mar-
ques sobre os anlagonistas.

Commissoes mixtas de agenles portuguezes ¢ estran-
geiros [@m funccionado e estao funccionando na metropo-
le, ndo sO entre administragoes ferroviarias nacionaes, par-
ticulares e até mesmo do Estado e administragoes fervo-
viarias estrangeiras, ¢ nem por isso a ninguem (em alemo-
risado nem atemorisa o risco e perigo de periclitar a au-
tonomia de Portugal, tomando parle inlegrante n'esles ser-
vicos combinados internacionaes illustres e muitos illustra-
dos membros das duas casas do parlamento, como funccio-
narios superiores das administragdes ferroviarias particu-
lares e do Estado, e sem que por isso possam ser classilica-
dos de falta de patrictismo em compromeler a autonomia
da sua e nossa palria.

E’ sohre as funceoes d'uma commissao neste genero que,
confundindo-se atribuigdes que na exploragdo ferroviaria
tdo bem definidas sdo, se tem levantado uma questao poli-
tica sobre o perigo da perda da colonia portugueza que,
em vista do que acima fica exposto, ndo corre risco algum.

Perigo e perigo sério, nio de perda de aulonomia de
Lourenco Marques, mas de prejuizos no (rafego da nos-
sa linha de Lourengo Marques, que seria reduzido a uma
insignificantissima parcella do que representa o seu movi-
mento natural, se um negociador intelligente e patriolico
nio tivesse sabido defendel-o nas negociacdes com a linha
combinada — certo de que assim defendia os interesses do
paiz — ou se, entibiando-se com receios de lomar nma re-
solucdo arrojada, livesse deixado a homologagao d'essas
negociacdes dependente da approvagdo do nosso parlamen-
to que por certo pao Ih'a negaria, mas depoks de ler a seu
talante disculido as questdes politicas comesinhas que inte-
ressam, muilo por certo, aos partidos, mas que desinle-
ressam, ao ponto de prejudicar, o paiz.

~ Por que n'esse caso, com laes delongas (ué 0 10ss0O
espirito meridional tem, mesmo para a resolugao das ques-
tées mais vilaes do paiz, é mais que natural, é cerlo, que
as eolonias do sul, empregando toda a sva inflnencia— ali
onde as questdes economicas sdo estudadas por competen-
tes e os inleresses commerciaes defendidos com afinco,
sobrelevando aos assumptos de politica mesquinha — con-
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segniriam, a lempo, anullar todas as nossas negociacdes
para garantir, como garantido esla, & nossa linha um (rafego
que Ihe pertence, mas que os portos de Durban, Elisabeth e
Cabo lhe disputam encarnicadamente, desde longo tempo.
Basta ver a attitude que essas colonias teem tomado,
combatendo o eontracto firmado, para se calcular quanto
este foi vantajoso para nos, e para nos [elicitarmos de que
por mais que os politicos assoprem a busira d’'um errado
modo de ver patriotico, por mais que, a falla de oulro as-
sumplo, facam do contracto larifario estandarte da revolta
conlra 0 seu negociador —a quem nunea ninguem se lem-
brou de regatear o mais encendrado amor da palria—0
contracto esleja firme, valido, e ndo possa ser revogados
Se 08 papeis se inverlessem, se eslivessemos escreven-
do no Natal ou no Cabo, insurgiv-nos-hiamos, entao, como la
se insurgem, por vér prejudicado, embora com jusliga, em
favor de Lourenco Marques, o movimento das linhas e por-
los d'essas colonias, |
B, ainda se inversos losseim os papeis, e ao parlamento
hritanunico competisse a defesa de Lourengo Marques, seu
caminho de ferro e seu porlo, haviamos de vel-o levantar:
se, wna voce, a applandir o negoeiador que firmou o tralas
do ¢ os ministros que The consenliram este abuso de poders

0 pessoal dos Caminhos de ferro do Estado

Tendo-s¢ realisado ha pouco na camara dos deputados
um aviso prévio acerca das condigoes em  que se encon:
tra o pessoal dos caminhos de ferro do Estado e a respecti-
vie caixa de aposentagdes e soccorros, lerdo cabimento
algumas consideragdes sobre o assumpto, manifestamenté
importante.

Autes da organisacio administrativa baseada na Jed
organica de 14 de julho de 1899, a siluagao dos empre:
cados dos caminhos de ferro do Estado era regulada de
direito pelo decreto de | de dezembro de 1892, de faclo
pelas influencias politicas regionaes.

As regras de admissdo ¢ os preceitos disciplinares
amoldavam-se as exigencias do caciquismo. Nomeagoes, =
promogdes, (ransferencias, licengas, castigos, linham por.
factor capital o empenho politico. '

Os vencimentos eram exiguos de alto a baixo da es
cala. O futuro do pessoal era garantido por [drma iné
ficaz, num decreto de 1891, relativo a aposentlagoes
que nao surtin effeito algum, de modo que os que se im-
possibilitavam para o servico, recebiam do arbitrio minis®
tertal uma pensio-de invalidez, eoja concessao ¢ fixagao
nao estavam sujeilas a regras. .

Basta ler o relatorio da commissao de 1898, que sel
viu de base & lei de 1899, para avaliar lao (lt‘ph)l‘il\'(’wl
aitnacdo, Fis o que f'elle se I¢é:

Pelo que respeita ao pessoul, deixam muito a desejar as regras
estabelecidas para a sua admissdo e promocio. Sofire a (hscipllnﬁ
com a centralisacao de quasi todos og negoeios, que téem de Se4
resolvidos pelos ministros, sem conhecimento directo de pessons &
consas e assediados pelas importunidades de patrono: influent®®
qne 0s interessados poem em aceio e is quaes mais lacilmente poe
deria oppor com firmeza o8 dictames da justicit e as convenienci
do servico quem tem a responsabilidade immediata d'elle.

Mesquinhamente pago ¢ em certos servigos insufliciente em ni
mero, mio tem ao menos o pessoal das linhas do Estado a just®
compensacio na seguranca do futuro garantida pela lei, sob a for
ma de wma aposentacio equitaliva. Teem-1'a alé hoje concedio®
08 ministros, sem autorisacio legal, ou antes fundando-se 1 uit
prineipio de justica superior @ lei eseripta, mas que melhor [OF
que n'ella se achasse formulado em termos exequivels.

Os quadros prescriptos no decreto de A de dezembro de 9
s6 por lgi podem ser alterados, salvo quando se abra @ circula
algum frogo de linha. Cresce o tralego de anno para anno. Assifl
em 1892 as linhas do Estado transportaram § 487:235 passagellts
o &%1:176 toneladas de mercadorias em grande e pequena velotts
dade e tiveram uma receita do trafego de 1.569:2.78153 réis. B2
1897 essas cifras elevaram-se a 4.550:002 passageiros, 357:025 105
neladas e 1.856: 7368461 réis. Tao consideravel angmento da nla

lagio e das receitas exigin naturalmente reforgo do- pessoal,
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:‘iﬁl:’oudp ser obtido irregularmente pela admissio de auxiliares,
de 833 i'l:o a ‘exlensao das h‘uh‘aa fuasi nﬁ'o st_Jﬂ'r:t!u alter :tgﬁo,' pois
metros, em 1892, apenas se elevou a 834 em 1897, e este
digmento ¢ devido unicamente is do Minho e Douro, emquanto
que o do trafego den-se tambem em iguaes, seniao em maio:es pro-
éia';c?:s, nas do sul e sueste. anomala situacio em que as exigen-
8 Madiaveis do =ervigo se acham em confliclo permanente com
8 preseripeies da lei !
0 regulamento de 16 de novembro de 1899 estabeleceu
l0vas regras que asseguravam bom recrutamento e selec-
cuidadosa sem interferencia abusiva da politica, o que
O tonselho de administragdo tem conseguido tornar reali-
‘jjldE. nao sem loctas e atlriclos, que suscitaram a princi-
P10 surdas hostilidades dos politicos acostumados a por
& dispor do pessoal.

Elvino de Brito tinha o maximo empenho em ndo avo-
mar a despeza, tendo se declarado hostil a qualquer mo-
lificacio de quadros e vencimentos.

Era preciso, além disso, preparar a reforma com pon-
€ragio. Por isso, o decreto de 23 de dezembro de 1899
Pequenas alleracdes introduzin nos quadros e vencimen-
0% existentes.

Apenas a lei de 1899, creando o premio de exploracio
Ve em vista melhorar os menos (que raesquinhos venci-
MEntos dos directores e chefes de servigo, ndo tendo havido
A coragem de atacar de frente o problema, como convinha.

m successivos diplomas teem sido ampliados os qua-

o5 & melhorados os vencimentos. Sempre que houve ense-
19 de os modificar, foram as ampliagdes feilas nas classes
Siperiores de cada categoria para melhorar a promogio.
§ 0 mappa seguinte facilita a comparagio dos quadros
€ 1899 com o actual e mosira as melhorias concedid as

2 Quadro do pessoal administrativo
h

NUMERO Yencimento mensal
CATEGORIAS 1899 1908 | 1899 | 1908
e §.8. [M.D.|§. 8 |MD.| Réis | Réis
E{:‘-’tﬂ de secretaria...o... ... Ll 1] 1| 160000 82 500
eles de BBOVIGO. o vvvovon 31 3| & 4% |70000{82 500
ﬂﬁ.,.-chefe do movimento. .. .. —|—=| 4] 2] — [|60000
lneres da S[‘tgao ............. ﬁ & 8 9 65 Omi 50 000
(EENOYRG . . . ;2o oo ye aoivs 6 6| 9| 645000 50000
!Gsuhu FHISPECLOTes . .« .vv i — | — | &| &| — 42000
,'Es:"ﬁa-h\'rps ....... E F 5 1 —_ = 1| =1 — [60000
Ewgpturarms Princlpaes ..... — | = (1| ] — 35000
K Pturarios de 4.* classe... | 44 | 12 | 20 | 22 |30 000] 30 000
Cripturarios de 2 classe. .| 1& | 24 | 52 | 46 | 25000/ 25 000
Fi Pipturarios de 3.* classe... | 24 | 28 | 11 | 12 | 20 000} 20 000
h;\?ﬂ de revisor de bilbetes...| — | — | — | 41 — 40000
R 150res de bilbetes de 1.2 el & | 6 | 11 | 13 |20 000] 20 000
wVisores de bilhetes de 20 ¢l 8 [ 41 | 44 | 13 | 18000] 18 000
c‘m'jl-ﬂuo ~porteiro. .......-. - =1 1] 4] — | 23500
T N e R SO Al & 3| 31800018000
m;.‘llpl‘ndqr despachante......- — =] =] — |25000
ot e bilhetes. ......... coel AL A 120000 25000
poricante de bilhetes ......- 1| & 1] 412000025000
Chif 08 armazens geraes, .. .. 11 40 4| 1 |20000f 30000
charl'a d.e estaciio de 1.* classe| 7 8| 9 9 | 35 000] 35
E’rhafes Q'estacio de 2* classe..| 7 | 12 | 15 | 44 | 3010001 30
%e-l_es d'estaciio de 3.2 classe..| 8 | 12 | 20 | 47 | 25 000] 26 000
Fiej €8 d'estacio de 4.* classe. .| 30 | 26 | 35 | 31 |20 000| 23 000
Fiuis de £* olasse........... A 12 119 | 31| 34 |20 000f 21 000
B, 0e 2 clusse......... oo 221 20 | 34 | 34 [18000] 19000
Toi Lraphistas de 12 classe...| 7| 7|19 | 9 |18000( 18000
Pacie aPhistas de 2+ classe...| 6 | R |49 | 9 15000/ 16000
_mores de § classe........ I8 | 37 | 62 | 56 |15 000] 16 000
'ﬁmm-‘eﬁ de 22 classe........ 26 | &1 | 62 | 56 | 13 500{ 15000
'h'ul ':res de 3.2 classe.....:..: — | =1 37133 — 142000
i etﬁims de 1.2 classe......- 1] A2 4018130 OUOI 30 000
_lhmel_ros de 2> classe......-| — | 3| 2| 3 |25000] 25000
Coing CIros de 3.4 classe. . ... ——| 4| K| — (20000
"ﬁond“cmm"‘ decomboioded el 8 | 5 | 17 | 18 | 24 000] 25 000
ﬂhefe“glm‘ead" comboiode2rcl| 16 | 16 | 17 | 48 [-20 000 20 000
‘Chage |e machinistas. ........ 0 L L] A5 000] 50000
0 'e" a5 officinas. . .......... L] E | L 1 [ 4A8000] 50000
Stibyord0 servico de saude. ... | 4 [ 4| 4| 1 |50000] 50000
.. Bdico“ do-servico de sande| — | — | 4| L[ = [40000
: thefe da seccoprineipall 1 1| | 1 [30000| 35 000
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Assim, vemos que em 1899 havia nas duas direcgdes
52 escriplurarios de 3.* classe contra 61 das outras duas.

Hoje ha 23 contra 130, tendo-se além d’isso creado 22
logares de escripturarios principaes, além do augmento
de chefes de secgdo e inspeclores.

0s revisores de 2.* classe eram 19 para 10 de 1.%;
hoje sdo 24 contra 24.

Nos chefes de estacao houve wmn augmento de 10 na
4.% classe e de 30 nas oulras tres classes.

0s fieis das duas classes eram 31 na 2.%, 42 na 1.%;
sao hoje 65 em cada classe.

Do mesmo, modo nas categorias de lelegraphistas, faclo-
res, conduetores, foi melhorada a proporgao da classe supe-
rior para a inferior, além de varios augmentos de ven-
cimento. .

Foi concedido augmento por dinturnidade de servigo,
0 que corresponde a melhoria de vencimento quando a
promoc¢ao se demore.

Quanto ao pessoal jornaleiro, cujos quadros e venci-
mentos sao fixados annualmente no orgamento, seguiu-se
o mesmo criterio. Onde havia mais de uma classe dentro
da calegoria, augmentou-se ao numero e classe superior.
Muilos salarios teem sido elevados, apesar da difficunldade
que provem de grande numero de agenles, dando logar
qualquer ligeira modificagio de salarios a consideravel
angmento de despesa.

Outra forma de melhorar a situacdo do pessoal foi o
alargamento dos subsidios para rendas de casas e as gra-
tificaghes especiaes d'exercicio para cerlas estagdes, além
das gratificagdes extraordinarias, concedidas por excesso
de trabalho, que representam alguns contos de réis por
anno.

Convem ainda mencionar as pensdes da medalba de
bom servigo para o pessoal jornaleiro, que ja representam
cérea de 5:000H000 réis por anno.

A construecdo de novas linhas, a melhoria de servigos,
tem dado logar a consideravel alargamento de quadros,
tendo-se em vista diminuir a fadiga do pessoal. D'essas
reformas, conjugadas com a aposenta¢do de muitos invali-
dos, tem resultado accesso rapido em vez da eslagnagao
anliga.

Devemos coucluir d'esta rapida resenha que a siluagao
do pessoal ferroviario ¢ desafogada e 0s seus servigos
retribvidos com largueza?

De modo algum; os empregados de caminhos de ferro
nao sao em geral hem pagos, como quasi nenhum func-
cionario publico o é, nem o sdo 03 de egual categoria nas
companhias, salvo o pessoal superior. E’ justo e neces-
sario continnar melhorando quanto possivel 0s seus ven-
cimentos.

0 que é porém pelo menos leviano, para nao dizer an-
tes injusto e profundamente inexacto, ¢ a affirmacao de que
nada se tem feilo a favor do pessoal, quando pelo contrario
a sua sitnacao melhoron bastante nos ullimos nove annos.

E a prova ¢ o consideravel numero de pretendentes a
logares nos caminhos de ferro do Estado. Ainda ha pouco,
para 30 vagas de praticante de estacao do Sul ¢ Sueste
houve cerca de 230 concorrentes.

0s logares de escriplurario sao avidamente disputados.

0 commercio ndo paga melhor aos seus agentes sub-
allernos, exige-lhes muito trabalho e ndao da eguaes ga-
rautias.

E nao falamos ainda da caixa de aposenlagies e soc-
corros, instituicdo creada por decreto de 31 de janeiro de
1901, tendo comecado a funcecionar em 1 de julho do
Mesmo anno.,

As regras de aposenlagdo obedecem as normas geral-
mente seguidas nas instiluigdes similares, havendo ainda
a pensiao de sobrevivencia. .

Gracas zo favoritismo politico, havia innmeros empre-
gados, principalmente jornaleiros, adiantados em annos e
quasi invalidos, com poucos annos de servigo, de modo
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que por humanidade e para facililar a selec¢ao foi por de-
ereto de 27 de fevereiro de 1902 concedida a pensao de
50 % a todos os que livessem mais de 10 annos de servigo
i data da constituicio da eaixa, o que foi consideravel be-
neficio para muitos.

As pensdes de reforma e sobrevivencia elevaram-se
em 1907-1908 a mais de 45:0005000 réis além de réis
6:7188000 de pensdes de invalidos anteriores & constitui-
cao da caixa. No anno correnle devem elevar-se as pen-
soes a somma de 60:0004000 réis.

0Os subsidios por doenga ao pessoal jornaleiro sommaram
na ullima gerencia 4:5485990 réis.

0s subsidios para funeraes allingiram 7345605 réis.

0s donativos a empregados em condi¢des accidental-
mente precarias representaram 5863000 réis.

A despesa com medicamentos foi de 6683675 reis.

0s adiantamentos feitos ao pessoal elevaram-se a cérea
de 44:0008000 réis, que produziram para a caixa reéis
1:885A000 de juros.

Estavam inscriptos na caixa 3.525 empregados em 30
de junho de 1908, sendo 1.763 no Sul e Sueste e 1.762
no Minho e Douro.

A importancia de quotas com que contribuiram foi de
19:3365720, a que se deve juntar 2:3305145 réis, impor-
tancia das multas, que reverteram para a caixa.

0s subsidios concedidos pela Administragdo foram:

Subsidio fIX0 « v cccrenoien e 4 s 19:0805000 réis
Bilhetes de gare e bonus . «......... 24:597H720 »
Affixagdo de annuncios ....... olarava 1:3955200 »
DIV BIRDR s s.n v s m g s T L e (835920 »
[ 0] 0 RN S SR S AR 45:2565840 »

Vé-se quanto é avultado este subsidio, que sofre van-
lajosamente o confronto com os das administragoes si-
milares.

A Administracio da caixa tem-se empenhado em elevar
o mais possivel a capitalizagio antes do periodo critico
em que as pensdes de reforma e sobrevivencia allingirao
cifra elevada.

Dispde hoje a caixa do seguinle capital, no qual se
acha incluido o da extineta associagdo de soccorros do Sul
e Suesle:

ISCEIDeDes 2o ais oot cbabiais o 5iv 307:3005000 nominaes
ObTIgRCORS « <o o oo v cesussmson [08:0004000 ;

Tem além d'isso em bilhetes do Thesouro 100:6005000
réis, que vencem o juro de 6 % e nos quaes se acham
incluidas fiancas dos empregados.

Esses capitaes originam um- rendimento annual de réis
17:3003000 aproximadamente.

Além d'isso conta ainda a caixa com um rendimento
de cérca de 6:0004000 réis dos armazens de viveres.
Existe ja um no Barreiro, que lem tomado consideravel
incremento, e creou-se outro em Campanhd que tem ja ho-
je grande movimento. Ambos fornecem generos de boa
qualidade e pelos pregos do mercado a credilo e sem ju-
ros, prestando grandes servicos ao pessoal.

0s rendimentos da Caixa, atlingem cérca de 92 conlos
annuaes e estio onerados com perto de 72 conlos de des-
peza.

A sua situacdo ¢ pois desalogada, podendo ainda con-
tinuar a capitalisacio durante alguns annos, apesar do
rapido erescimento das reformas.

Assim, em 1901-1902 as pensoes, incluindo as da ex-
lincta Associacao, sommaram 16:8855725 réis. Em 1907-
1908 elevaram-se a cérea de 52 contos.

E ainda agora comegam as pensdes de sobrevivencia.
E' certo que as pensdes de invalidez anteriores a consti-
tnicdo da Caixa deseeram de 10:4235665 a 6:7185000
réis, mas nio chegou ainda a Gaixa ao periodo d’equilibrio,
sendo pois necessario prudente criterio na sua gerencia
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¢ conslituindo imprudencia grave qualquer avgmento in-
tempestivo de vantagens aos empregados. ;
&

Da rapida exposi¢ao feita vé-se¢ quantos servi¢os pres-
ta 4 Caixa e como sao injustas as campanhas contra 08
seus administradores, movidas por entidades que explo-
ram a classe ferroviaria, arvorando-se em seus defensores
encartados. Teem um passado vergonhoso. Fizeram sumir
na voragem da improbidade fundos de associagdes de pre-
videneia constituidos com sacrificio pelo pessoal. E toda-
via, com singular audacia falam e escrevem em nome
d'elle, semeiam a indisciplina com diffamagdo dos superio-
res.

Salvo uma minoria de discolos e desorienlados, 08
empregados conhecem esses palronos e sabem quem 5a0
0s seus verdadeiros amigos.

Serve de pretexto ds accusagdes, que encontraram fa-
cil echo onde o ndo deviam ter sem previo exame dos faclos,
o atraso na publicagdo dos relatorios da Caixa, provenien:
te da consideravel massa de trabalho que pesa sobre 08
funceionarios encarregados da sua gerencia.

Sabemos que esse atrazo em breve cessara e ver-se-
ha entio pormenorisadamente o que aqui fica rapidamen-
te esbocado, evidenciando-se os relevanles servigos qué
a Caixa presta ao pessoal.

Com razio se pOde ufanar a Administragio dos (a-
minhos de ferro do Estado de que nenhuma oulra entidade
similar a excede, se é que a eguala, nos auxilios ao set
pessoal, tdo digno de sollicitude e prolecgao.

0 que ella fez nos nove annos decorridos ¢ garantid
valiosa de novos beneficios no futuro, assegurados a (a0
benemeritos servidores do Estado. '

J. Fernando de Sowza.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direcciio Geral das Obras Publicas e Minas 1
Repartigio de Caminhos de Ferro

Fu, El-Rei, faco saber aos que esle meu alvard virem que, te®
do-me pedido a Companhia Carris de Ferro do Porto, em seu re
querimento de 12 de fevereiro de 1909, licenca para a linha ele”
ctrica que estd em exploracio na estrada real n.° 3 ser prolon ﬁg
da na referida estrada real, no troco comprehendido entre a estres
da de cirenmvallacio e a margem esquerda do Rio Lega, no [og#
da Ponte de Pedra, na extensio de 2:500 metros: hei por het:
conformando-me com o8 pareceres do Conselho Superior (I as (lblf.“‘i.
Publicas e Minas ¢ do Conselho de Administracao dos Caminh®®
de Ferro do Estado, conceder 4 referida companhia a licenca qU%1
solicitou, com as clansulas e condicies seguintes: i

L.* A licenca poderd ser refirada, sem indemnizacio algnmi
companhia, quando por utilidade publica o Governo o ententy
por conveniente, devendo nesse caso ser levantada a linha peld
concessionario, que repord a estrada no sen estado ordinario.

9+ Esta licenca seri dada pelo tempo que durar a actual cot
cessio dada pela Camara Municipal do Porto, relativa & linha e
exploracio na mesma estrada real n.* 3 4 estrada de circumvall®
¢ilo.
3.4 A companhia concessionaria fica snjeita a todos o3 regl-ll.;-
mento® em vigor e que de fatoro se publicarem, na parte queé 2
pem applicaveis ao uso da presente licenca, e em especial 4 OFEES
nisacao dos servigos dos telegraphos, correios e fiscalizacio de e
dustrias electricas, approvada por decreto de 2 de dezembro J
1901. e do regulamento de concessdes, estabelecimento e exploft
¢io de industrias electricas, approvado por decreto de 28 de '
vereiro de 1903 y .

* A companhia pagard ao Estado o imposto de transito,
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tulado sergulgdo as leis em vigor ou ajustado por avenga, se este
Dl'-Oge.sso Or julgado mais conveniente.

linhe A conservaciio da faixa da estrada em que fOr assente a
Uha ficard a cargo da Direccio das Obras Publicas do Porto.
o - A Companhia dos Carris de Ferro do Porto pagard, por es-
v encargo tomado pela Direccio das Obras Publicas do districto
s orto, a quantia de 1253000 réis por cada anno economico, e
(Uivalente a 508000 por kilometro na extensio de 2:500 metros,
&%?_El‘ehendndn entre a estrada de circnmvallagio e o logar da

A Esta indemnizacio annual serd paga em quatro prestacoes
0 Principio de cada trimestre, a contar da data em que comecar
Exploragio,
i ?;' As obras que digam respeito directamente & conservacio
ok m!m americana, 4 sua mudanca, assentamento desvios ou re-
Sp aGilo de travessas, ete., continuario a ser feitas pela companhia
M0 feilos pela Direccdo das Obras Publicas os trabalhos de re-
H:;"“&‘.ﬂo da estrada nas partes atacadas ou deterioradas pelas obias
Companhia e esta pagard separadamente a importaneia d'estas
nulzlﬂl:ilgues, a qual Ihe serd apresentada em conta especial e que
ded Cd poderd, comprehendendo o material ¢ a mio de obra, ex-
HEE 0§ precos estabelecidos pela tabella da Camara Municipal
Orto para iguaes trabalhos. .
Yes * Os Pa.'.rameulos a que se referem as duas condicoes anterio-
nacserlio tos pela companhia directamente aos tarefeiros e for-
eedores, mediante 0s respectivos documentos de despesa auto-
ﬁzﬁdﬁs pelo chefe da secgo que tiver a seu cargo a estrada refe-
u’lg unico. Os duplicados d'estes documentos serdo devolvidos
Bi Companhia ao chefe da seccio, contendo declaragio de rece-
mento por parte dos interessados.
ol < Sempre que a companhia quiser fazer alguma reparagio
amqi.mesqy.lpr trabalhos dos indicados na cnndlg"{tq 8.2, deverd com
“eCedencia prevenir a Direccdo das Obras Publicas ; ignalmente
Pa?};pﬁe que a Direcgio das Obras Publicas intentar qualquer re-
_mr!.-au na estrada que possa impedir ou dificultar o transito dos
qu 08 electricos, prevenird com antecedencia a companhia para
€ regule convenientemente o seu servico.
L2 A limpeza das calhas fica a cargo da companhia.
oo dea'. A Companhia dos Carris de Ferro do Porto obriga-se a con-
d dl' 4 Drlrmz vito das Obras Publicas d'este districto, pelo tempo
erat uragio da exploragio, SEIS PUsSes nominaes de cu'culilgﬂo
puu}l!ms’ para o servigo do Estado em todos os carros que a Com-
"t tiver ao servico do publico.
seréi’-‘ Do cumprimento das condighes desta concessio ficard
amemdo de caugio o material fixo e circulante da linha ferrea
Mericany,
cuca’i-' As questies suscitadas pela companhia com relacio i exe-
Vesmo Ou interpretacio das condicoes da presente licenca serio
Vidas em ultima instancia pelo Governo.

0 cpelo que mando a todas as aucloridades e mais pessoas a quem
Obhiecimento d'este meu alvard compeliv que o cumpram e
% em ¢ fagam cumprir e guardar @o interramente como n'el-
contem,
hfﬁo pagou direitos de mereé por 0s nio dever.
Por firmeza do que dito ¢, este vae por mim assignado e sel-

I J
i o com ¢ séllo das armas reaes ¢ o de verba.

& Dado nn Pa " ¥ + 4 T J = — 3 5
¢o nos 22 de abril de 1909 = EL-REl = D. Lwiz Fi-
Ppe de Castro.

tlo-gu El-Rei fago saber aos que este meu alvard virem que, ten-
‘Illerie pedido a Companhia Carris de Ferro do Porto, em seu re-
e l!rrwmo de 3 de marco de 1909, licenca para a linha que esta
Fidy Xploragio sobre a estrada real n.* 32 ser profongada na refe-
dy yo3trada no troco entre a estrada da cireunvallagio e o logar
Mo cmﬂ' 0o extensio-de 3:300 metros : hei por bem, conformando-
Miy Om os pareceres do Cousellio Superior de Obras Publicas e

Est &i“.ﬂ do Lonselho de Administracio dos Caminhos de Ferro do

Com 0, conceder & referida companhia a licenca que solicitou,

38 clansulas ¢ condicies seguintes:

cﬂmlb:l‘\l licenca poderd ser_retirada, sem indemuizagio alguma i

cnm,en'! 1, quando por utilidade publicao Governo o entenda por

8 m_ileme, devendo nesse caso ser levantada a linha pelo conces-
e Oy que repord a estrada no sen estado ordinario;

Sta licenca serd dada pelo tempo que durar a actual con-

cp [ » 3 . e

e;ﬁ%”* f?lla pela Camara Municipal do Porto, relativa @ linha em

vg&ﬂ'{(‘:ﬁ_-% na estrada real n* 32 até 4 estrada da circums-
’

. L . - - .
'nm'}io A companhia concessionaria fica sujeita a todos os regula-
§ em vigor e que de fuluro se publicarem, na parte (que fo-

i dpplicaveis ao caso da presente licenca, e em especial & orga-

tlizsn-]o dos servigos dos telegraphos, correios e fiscalisacio de in-
14, 48 eletrigas, approvada por decreto de 24 de dezembro de
Clig &3 ;:]Odmgqlamema de concessoes, eslalwlccmmlllln ¢ elxplora-
; ausirias eletricas, approvado lecreto de 28 de leve-
Teipg de 1903 le 8, approvado por decreto eve

) : 3 Y/ 4 . .
l="-lgt.lo"\ Comparihia pagard ao Estado o importe de transito, cal-
Or julgado mais conveniente ;
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5.4 A conservagio da faixa da estrada em que [or assente a li-
nha ficard a cargo da Direcciio das Obras Publicas do Porto;

6. A Companhia Carris de Ferro do Porto pagard por esse en-
-argo, tomado pela Direccio das Obras Publicas do districto do
Porto, a quantia de 1653000 réis por cada anno economico, equi-
valente a 503000 réis por kilometro na extensio de 3:300 metros,
t{impprelmmlido entre a Bstrada de circumyallacio e o Jogar da
Maia ;

7." Esta indemnizacio annual serd paga em quatro prestagoes
no principio de cada trimestre, a contar da data em que comegar
a exploracio;

8.4 As obras que dizem respeito directamente & conservagio da
linha americana, & sna mudanca, assentamento, desvios ou reno-
vacio de travessas, etc., continnario a ser feitas pela companhia.
Serio feitos pela Direccio das Obras Publicag os trabalhos de re-
paracio da estrada nas partes aterradas ou deterioradas pelas
obras da companhia e esta pagard separadamente a importancia
d'estas reparacoes, a qual lhe serd apresentada em conta especial,
e que nunca poderd, comprehendendo 6 material e a mio de obra,
exceder os precos estabelecidos pela tabella da Camara Municipal
do Porlo para iguaes trabalhos : |

9.2 Og pagamentos a que se referem as duas condigoes anterio-
res serfio feilos pela companhia directamente aos tarefeiros e for-
necedores, mediante os respectivos documentos de despesa auto-
risiudos pelo chele de secciio que tiver a seu cargo a estrada refe-
rida.

§ unico. Os duplicados d’estes documentos serio devolvidos pe-
la companhia ao chefe de sec¢io, contendo declaracio de recebi-
mento por parte dos interessados.

10.* Sempre que a companhia quiser fazer alguma reparaciao ou
quaesquer trabalhos dos indicados na condicio 8., deverd com
antecedencia prevenir a Direcgiio de Obras Publicas ; igualmente
sempre que a Direccido de Obras Publicas intentar qualquer repa-
racio na estrada que possa impedir ou difficultar o transito dos
carros electricos prevenird com antecedencia a companhia para
que regule convenientemente o seu servico.

11.* A limpeza das calbas fica a cargo da companhia ;

122 Do cumprimento das condicdes d'esta concessio ficard ser-
vindo de cangio o material fixo e circulante do linha ferrea ame-
cana.

13.* As questoes suseitadas pela companhia com relacgio 4 exe-
cucho on interpretacio das condicoes da presente licenca serao
resolvidas em ultima instancia pelo Governo.

Pelo que mando a lodas as autoridades e mais pessoas a quem
o conhiecimento d'este alvara competir que o cumpram e guardem
¢ facam cumprir e guardur tdo inteiramente como nelle se contém.

Nilo pagon direitos de mercé por os nio dever.

E por firmeza do que dito é, este vae por mim assinado e sel-
lado com o séllo das armas reaes e o de verba.

Dada no Paco, aos 22 de abril de 1909.= EL-REL = D. Luiz Fi-
lippe de Castro.

Pedindo a companhia concessionaria do caminho de ferro do
Valle do Vouga que, para a construcgio da estagio de Aveiro do
mencionado caminho de ferro, seja decretada a urgencia da ex-
propriacio de uma parcella de diversos tratos de terreno com a
area total de 972073, pertencente a Joao Carlos de Almeida Ma-
chado, e situada na freguezia de Esgueira, concelho e districto de
Aveiro; e

Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida
nas disposicoes da carta de lei de 17 de setembro de 1857 :

Hei por bem declararar de utilidade publica e urgente, nos
termos das leis de 23 de julbo de 1858 e 8 de junho de 1859, a ex-
propriagdo da mencionada parcella, que baixa com o presente de-
creto assinada pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios
das Obras Publicas, Commerciv e Industria.

() mesmo Ministro € Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 22 de abril de 1909.= REL =D.
Luiz Filippe de Castro.

Pedindo a companhbia concessionaria do caminho de ferro do
Valle do Vouga que, para a construecio do troco do mencionado
caminho de ferro comprehendido entre Oliveira de Azemeis e o
Rio Vouga, seja decretada a urgencia da expropriagio de duas
parcellas de terreno lavradio com os n.* 70 ¢ 78, e com a area, a
primeira de 1:996 metros quadrados e a segunda de 71 metros
rluzulr:ulos, pertencentes, respectivamente, ao padre Artario Julio
Pires e José da Silva Vidal, ambas situadag na freguezia e conce-
Iho de Albegaria-a-Velha, districto de Aveiro; e

Considerando que esta expropriacio se acha comprehendida
nas disposicoes da carta de lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem declarar de utilidade publica e urgente, nos ter-
mos das leis'de 23 do julbo de 1858 e 8 de junho de 1859, a expro-
priagie das mencionadas parcellas, que baixa com o presente de-
ereto assignada pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios
das Obras Publicas,-Commerecio e Industria.

0 mesmo Ministro e Scretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faga executar. Pago, em 22 de abril de 1909. = REL — D.
Luwiz Fitippe de Castro.



134

TARIFAS DE TRANSPORTE

Servico combinado entre a Companhia Real
e a do Valle do Vouga. — Conforme o aviso que hoje
distribuimos desde 25 do mez passado ficou estabelecido
esle servico combinado para lodos os transportes tanto de
passageiros, e bagagens, como de grande ¢ pequena velo-
cidade entre as estacoes, da linha do Valle do Vouga, e
todas as da Companhia Real ou que por estas tenham de
passar em (ransito.

Combiracdes com a linha do Valle do Ta-
mega. — Como lambem se vé do oulro aviso que vae
com este numero as estacdes da Companhia Real passam
a permular com as da linha do Tamega lodo o servigo de
passageiros, bagagens, recovagens, mereadorias ¢ gado
em grande e pequena volocidade, mediante a applicacao
das tarifas Geraes ou especiaes internas de cada uma das
linhas ou especiaes combinadas em vigor, conforme corres-
ponder. ‘

As estacdes do trogo de Livragdo a Amarante e respe-
ctivas distancias kilometricas a Porto-Campanhd, bem co-
mo o servico qne desempenham, sio as seguintes:

S —————————————— p———

De Porto-Campanhi | Distancias

s estaches abaixo | Kilom.* Servico que desempenham

Liveacio ....... 56 | Todo o servigo de g. e p. velocidade.
Villa Cahiz.....| 63 |Todo o servico de g. ¢ p. veloridade.
Fregim (ap.)....| 66 |Passageiros, bagagens e g v. com

limite de 50 kilos por cada volume.
Amarante . ... .. 69 | Todo o servico de g e p. velocidade.

—_— -

rl"ﬁii
Constraccdes em terrenos sujeitos
a abalos sismicos

0s dois ultimos numeros dos Annali della Sociela de-
gli Ingegneri e degli - Arvchitetti italiani lrazem copiosas no-
licias a proposilo das edificagdes em lerrenos sujeitos a
tremores de lerra.

Na impossibilidade de fazer um resumo dos trabalhos
publicados, que abrangem mais de 70 paginas in quarto
de duas columnas, as circumstancias actuaes ddao uma pun-
gente actualidade aquellas publicagoes sobremodo interes-
santes e ha toda a razdo para por de parle oulras ques-
toes @ outros estudos, alludindo aqui ao que escreveram
os engenheiros srs. Pacchioni, Baravelli, Oddone, Canniz-
zarro, Anastasi, De Palo, De Aogelis d'Ossat, Novarese e
Padoa.

Copiosa ¢ a bibliographia que acompanha 0 primeiro
trabalho da serie publicada e pena é que n'ella ndo ligu-
re obra alguma porlugueza, nem sequer as Communica-
gdes da Commissao Geologica, onde o illustre sabio sr.
Choffat estudou os abalos sismicos que se deram em Por-
tugal em 1903.

Niio ¢ agora o ensejo para referir os trabalhos portu-
guezes a este proposilo, onde nem sequer faltam os de
vilgarisa¢ao.

Ji neste anno o sr. dr. Ferreiva Diniz publicou um fo-
lheto de 12 paginas exclusivamente destinado a instroe-
¢ao popular e relativo a tremores de lerria em Portugal.

Entre outras nolicias interessantes, o trabalho alludido
encerra uma escala de intensidade dos abalos sismicos
que, por ser perfeilamente intelligivel e capaz de apreciagdo
¢ applicagio por toda a gente aqui reproduzimos com a
devida vénia.

Em oito graus classifica o sr. dr. Ferreira Diniz as in-
lensidades dos sismos a saber:

[ — Abalos presentidos pelo homem, despertando-o quan-
do dorme. ‘
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[l — Abalos produzindo movimentos de objectos mo:
veis, porlas, janellas. S |
[Il — Abalos produzindo movimentos de objeclos mais
importantes, moveis, leitos @ fazendo locar sinos @ cams
painhas. ‘

IV — Abalos produzindo oscilagdes de lustres, parageiit
de relogios de paredes e movimenlos sensiveis nas arvos
res. |

V — Abalos produzindo a queda de objectos moveis €
de estuques de tectos e paredes. |

VI— Abalos produzindo queda de chaminés e hréchas
108 IMuros.

VIl — Abalos produzindo ruinas parciaes nos edificios.

VIl —Tremores de terra destruidores. i

Tambem as conclusoes do opusculo do sr. dr. Ferrel
ra Diniz sdo dignas de consideragio sob o ponto de vistd
constructivo, por isso que bem claramente demonsira (jue
Portugal é uma regido sismica sujeila a [requentes abalos
de terra de pequena inlensidade. i

Quanto 4 sua origem, sdo locaes os que amiudadamente
s observam na Serra da Estrella; por deslocamento de |
compartimentos da crosta terresire, 0s que se originam na
regiao andalusa ou nas profundezas do Atlantico, em freg: l
le da nossa costa occidental. _

As areas affecladas sdo pequenas nos primeiros ; 0s o
ginados na Andaluzia atlenuam se de maneira (que pouf_i(_l’"1
se fazem senlir, e s6 os provenientes do atlantico sao pa=
ra n6s os mais damnosos e o0s que maior amplitude teem-

Passando a applicagdo ainda mais concreta, o sr. di*
Ferreira Diniz observa que uma das regioes onde mais in¢i
dem entre n6s os movimentos da crosla lerrestre € a de
Lishoa e aqui devemn transcrever-se as palavras do opus*
culo a que nos estamos referindo e que se subordina 203
titnlo Tremores de terra, seus effeitos ¢ suas causas. |

«A parte principal da cidade, escreve O sr. dr. Ferrelr
ra Diniz, constrnida sobre uma elevagdo de lerreno, de-
nominada abobada de Lisboa, coberta em epocas geologl
cas passadas por camadas da mesma idade ou da mesmd
especie, hoje cortada por valles transversaes que as aguas
lorrenciaes cavaram pondo a descoberto em alguns pot
tos outras camadas de differente edade, atravessadas alet!
d'isso por innumerosas lalhas e uma grande parte const®
tuida por terrenos movedigos (alluvides) ¢ uma regiao qué
tem lodas as pessimas condigdes para os effeilos dos tres
mores de lerra. » ’

Ainda é cedo para argumentar dcerca dos recentissimo®
desastres de 23 do corrente, mas o que se observa peld
exame da carla geologica ¢ que foram precisamente us po-
voacoes siluadas nos lerrenos de alluviao moderno as que
mais soffreram. Assim, Benavenle enconlra-se totalmenté
em terrenos de alluvido. Muito damno teve Coruche (qué
esli na juncgio do pliocene com o terreno de alluvido do
valle do Sorraia, que parece que foi o preferido pard ®
trajecto mais violento da onda sismica de 23 do correnté

Villa Franca de Xira quasi que em frente de Samoi
mas assenle em neo-jurassico poucos desastres regista, ndl
se explicando que até agora ndo haja noticia de damn®®
om Santo Estevdo, no valle do Almansor € quasi que 4
egual distancia de Canha e Samora.

Alhandra, a menos de quatro kilometros de Villa
ca, foi bastante aflectada. -

Sdo pois 0s lerrenos modernos 0s que mais receid
devem inspirar e mais cuidados impoem na escolha ¢
systema constructivo dos seus edificios.

No quinto tomo das Communicaces da Commissao
servico geologico de Portugal, o illustre sabio sr. Paul choﬂ,‘i—-
taz referencia ao sen magistral estudo sobre o tunel &0
Rocio, em que consagra lodo um capilulo especial a0s B2
mores de terra, e relata em magnifico estudo de conjit
o os abalos sismicos de 9 de agosto e 14 de setemi=
de 1903.

De comego, 0 illusire sabio nota a carencia de OF

[ran
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ﬂiﬁagﬁu de um servico de vbservacoes sismicas abrangen-
do'a total extensio do paiz, depois de escrever que o es-
ldo dos sismos de intensidade média pode ser pratica-
mente utilizado para a escolha dos locaes dos edilicios e
Piara a orientacdo que convem dar-lhes.

No ¢mtanto, a despeito de carencia de observagoes
Meleorologicas, compulsando os jornaes da epocha, estri-
bando-se em informagoes officiaes e particulares, o sr.
Choffat conseguin tragar tres cartas inleressantissimas.

' a primeira a que compara os abalos sismicos de |
de novemhro de 1755, de |1 de novembro de 1858, de
Y de agosto de 1903 e de 14 de setembro do mesmo an-
N0, nas suas curvas de maior intensidade; na segunda
lixa as localidades affectadas pelo setimo e oitavo graus da
E5¢ala de Rossi e Forel e pelas que nio experimentaram
08 effeitos apontados no sexto gran da mesma escala, e
"nalmenlcr a lerceira carta representa nao somente o sis-
WMo de 14 de setembro de 1903 compreendido nas duas
Birvas jsosismicas que vao alé ao mar, mas tambem 0s
dbalos locaes notados em Praganca e AMemaguer em 14 de
SUtubro de 1903, Batalha e Macieira em 21 de feyvereiro
de 1890, ¢ Valle de Moreira em 4 de novembro de 1902.

- Vi-se pois que, pelo menos, Lres obras relalivamente
Modernas se publicaram em Portugal a proposilo de aba-
08 sismicos affectando ) nosso paiz, e por isso lanto mais
Para lamentar ¢ que n'um estudo 1do completo como o

S engenheivos srs. Pacchioni e Bavavelli se nao laga re-
erencia a elles.

Dos dois aqui resumidos um pouco vagamenle se de-
WZa pecessidade de fixar os preceitos a observar na
YOnstraccio de edificios.

Ora, a esse proposilo depara-se-nos nos Annali de co-
Meeo citados o interessante relatorio do sr. engenheiro

Wnizzarro, cujas conclusdes assentam na licdo das coi-
S8, como dizem o0s pedagogos.
~ Observa o sr. Cannizzarro que leviam  ficado inlaclas
Virias casas que cairam em 28 de dezembro do anno pas-
"f’ em Messina, se ndo as arrastassem as que lhes esla-
Vam adjacentes, ao passo que pouco soffreram 08 monu-
Mentos isolados. A proposito condemuni 0 processo empre-
S0 em Genova de travar os predios uns com 0s milros,
q?'l!l' por contacto completo, quer por bolarens, imaginan-
9que assim se prestardo mutno auxilio nos casos de aba-
8 Sismicos. Como se vé, nem sempre a unido faz a for-
f::l,l € a legenda da bandeira belga nio lera que reclamar
YIra estes factos concretos que a contradizem.

l dinhem as vigas de ferro bem encastradas e aferro-
ha.tlas, como usam alguns constructores lishoetas para
Ruentar as paredes, sio prejudiciaes. Todos os pavimentos
COnStituidos por esta maneira, segundo o relato do sr. Can-
Zarro caivam por terra com deslocamentos.
: Identicamente se comportaram as construegoes de pe-
:r(::.‘(;.d-v lijolo. ?;c’;_ 08 :-:lilitfins isolados e h{upngenu::lm*nlc
lrjr{(}f"m“s resistiram ios fnl.mlus de }lo.j.-mm. As velhas
fits " dey Naro, San Ranieri e Matagrifoni perimaneceram

AClas hem como o theatro ¢ varios palacios.
5!His poupadas foram as construecoes baixas do que 0s
ﬁ::"rlj'f"ﬂ .tlt" muitos andares, o que lembraria aquelle verso
S50 4 proposito de subiv depressa e muito allo.
Qﬂnni“:g- proximidades da praga de Cairoli observou o sr.
T ;aclt‘-r(.) que uma casi em conslruecao parada na al-
ils' o f’ prunn_n-n andar p:-.rumu_vuvu_lnlawln, 1o piasso qu.(-.

S48 proximas constroidas identicamente mas conelui-

U8 & com muitos andares ficaram iuteiramente destruidas.

tobertara leve do mercado ficou no seu logar embora
rai;“:;.:filhaixusm‘- neste sitio. As pezadas coberturas da Al-

YR ¢ da estagao do Caminho de ferro cairam por lerra.
{og ‘é‘gundo a explicagao do sr. Cannizzarro para esles lac-
: Eno‘“llll't.)s{ cada edificio constitue um elemento mais on
“aSi:'igb :Iaslwn que fixado no solo vibra com elle por oc-
: 08 abalos. As vibracoes da parle superior do pre-
leém maior amplitude do que as que se dao pouco
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acima do nivel do terreno e relardam em referencia a es-
las ultimas. ‘

Portanto, quanto mais elevado [Or um monumento
(anto mais tendencia terd para cair quando a parle mais
elevada nao [or menos densa, o que constitue um correctivo.

Se 0 monumento nao é de construccio homogenea, se
n'elle se misturam os materiaes leves e pesados, leem as
vibragoes velocidades differentes e tendem a desagregar-
8¢ 08 maleriaes uns dos oulros. "

Conelue pois do seu estudo o sr. engenheico Cannizzar-
ro que :

. —se devem conslruir casas inleiramente isoladas
com separacao de uma vez e meia a sua allura.

2."—0s predios devem ser baixos, com andar lerreo e
primeiro andar e, quando muito, dvas ou lres pecas no cen-
lro do edificio podem ficar em segundo andar. Por cima
das lojas oun eslabelecimentos de venda ndo deve haver
andares, porque aquellas leem que ser espacosas sem di-
visorias e os compartimentos para habitagao, de mais redu-
zidas dimensodes, comportarao paredes cujo peso elevara o
centro de gravidade do conjunto.

3.7—0s tectos e solhos devem ser homogeneos; o do
primeiro andar mais leve do que o do andar lerreo e lo-
dos mais leves do que as paredes. As vigas de ferro de-
vem banir-se dos solhos, exceplo quando se constituir
com ellas toda wma armadora melallica, como se fosse
upma réde cujo peso se distribuira regularmente por toda
a massa do solho.

4. —As paredes devem ler sufficiente espessura, de-
vem ser construidas com regularidade e cuidado e por
meio de blocos hem esquadriados, As divisorias inlernas
devem ter a mesma espessura que as exteriores. Todas de-
vem ser homogeneas ¢ mais pesadas as inferiores do que
as de cima, o que se conseguira pelo augmento da espes-
suras de aquellas.

5." — Devem evitar-se as sacadas pesadas (varandas,
carnijas, torreoes ele. ). :

6." — As vigas devem alravessar as paredes em que
assentarao unicamente, e sem encastramenlos, para pode-
rem vibrar liviemente na occasiao dos abalos sismicos.

7-" —As chaminés hao de ser conicas e pesadas na hase.

8."—Em logar de telhados pesados devem preferir-
se 08 lerracos homogeneos ¢ leves.

0." — Finalmente todas as edificagoes devem ser erigidas
segundo planos approvados por technicos ajuramentados.

A serie de problemas que comportam as conclusoes
acabadas de lér sido outros lanlos problemas complicados
da diflicil arte de construir ¢ de administeacao, que urge
resolver em paizes sujeitos a abalos sismicos e que cerla-
mente tera selucio, se os lechnicos se applicarem ao seu es-
tudo. 0 estado da scienecia permitte ter confianca no futuro.

| m Mello de Mattos.
& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas

de Leste e Norte de Portugal
LV
Alheios aos assuntos propriamente de administragio,
sO accidentalmente a elles allodimos nos casos em que se
prendem com o0s aclos da direcgao da exploragao e, por-
tanto, deixamos de apreciar em delalhe os complicados e
diversos factos pelos quaes uma Companhia em plena exube-
rancia de productos de receita se vin forgada a declarar-se
impotente para satisfazer os seus compromissos financeiros.
Luctando com justas exigencias dos capitalistas estran-
geiros, que viam arriscados os avoltados capitaes que ha-
viam conliado & administragao da Companhia sob garantia
de acgdes, obrigacoes e emprestimos, de que nem se quer

QUG



186

lhes eram pagos os juros, as diflculdades com os credores
em que o Estado figurava tambem em grande parte, tra-
ziam 0s membros do Conselho na mais constante preo-
cupacao.

Prejudicados por seus proprios agenles, enlre 0s (uaes
havia interessados na ruina da Companhia que Ihes pagava;
desajudados por outros que, descurando seus deveres,
aguardavam negligentes os resullados incertos da sltuagao
46 aproveitando o que accidentalmente recebiam, o re-
sultado foi 0 que nao podia deixar de ser: a fallencia da
outrora lduv poderosa Companhia que tanto credito gosou
@ por circumstanciag excepcionaes chegou a perder.

Em volumoso relatorio apresentado a assembleia geral
de 26 de marco de 1885, tratou o Conselho de Administra-
¢do de confiar a sna situagdo aos interessades que, avidos
de conhecer os meios de salvar seus capilaes, em breve
espago de tempo esgotaram os exemplares que o Conselho
de Administra¢do fizera imprimir na Imprensa Nacional.

Para,salisfazer exigencias de muitos dos interessados,
nacionaes e estrangeiros, que & ultima hora vinham a Lis-
boa tomar parte na assembleia’geral, e para os quaes ja
ndo existiam os exemplares do relatorio necessarios para 08
satisfazer, resolven o administrador da Companhia fazer
nova impressao d’esse importante documento.

Havendo apenas quatro dias para executar essa exigen-
¢ia, 0 activo administrador recorreu, como sempre em casos
de apuro se recorrera, a coadjuvagao do Servigo do Trafego,
incumbindo d'este verdadeiro tour de force o sub-chefe
d’esse servico, Mendonga e Costa, para salvar o Conselho dos
resultados da recusa do relatorio aos que tinham direito
a exigil-o.

Este antigo empregado (*) desde longos annos em um
dos servicos de explora¢do em que havia dado provas da
sua muita dedicagiao no trabalho e aptiddo na sua execu-
¢do, compromelleu-se a ter prontos os 1.000 exemplares
do volumoso relatorio no curtissimo espago de lempo em
que eram necessarios.

Para esse fim, dividiu as 222 paginas do relatorio em
diversas parles de que separadamente foi imcumbida a
impressdo a seis differentes tipografias: Companhia Real,
Diario Popular, Branco, da rua do Ouro, Souza Neves, Cas-
tro & Irmdao e Tipografia Universal.

E assim, ocupando-se da revisdo ¢ organizagcao d'esla
edigdo nova como ja se havia occupado de parte da redac-
¢do, poude Mendonga e Cosla evilar ao Conselho de Admi-
nistracdo o ser ineriminado, como comegou a sel-o, de
querer subtrahir ao conhecimento dos inleressados oz do-
cumenlos necessarios para juslificacao dos seus aclos.

Acalorados foram os debates da assembleia, e, nao po-
dendo o Estado alheiar-se dos inleresses em que eslavam
comprometidos importantes capilaes nacionaes e estrangei-
108, comissionou para o representar o conselheiro Antonio
Pereira Carrilho, chefe dos servicos da conlabilidade pu-
blica no Ministerio da Fazenda, que pela sua compelencia
em assuntos financeiros zelo e dedicagdo muitas vezes pro-
vados nos negocios mais importantes do Estado, e pela
sua natureza do mais infatigavel amor pelo trabalho era,
de certo, como afinal provou ser, o mais competente para
conciliar os interesses parlicvlares com os do Estado.

Longos e arduos foram os esforcos empregados pelo
conselheiro Carrilho para levar a bom exilo a commissao
de confianga que lhe fora incumbida, vencer as resistencias
que se lhe opunham, e que elle anulava com a mais pa-
triotica tenacidade.

(*) Somos forcados a supprimir aqui algumas phrases de lison-
geira classificaco que o anctor d'estes artigos, deixando correr na
penna a manifestacio de velha amizade pelo discipulo dedicado a
(quem amparou nos primeiros pas=os no servico ferroviario, dedica
ao director d'este jornal, porque o as attribuimos ao atlecto que
se radicon em mais de vinte annos de conlinua convivencia de
servivo, e no conhecimento da graliddo com que ¢ venerado 0 mes-

tre intelligente e o amigo devotado.
N. do D.
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Estas excepcionaes qualidades foram confessadas com

admiragdo em publica manifestag@o por parte dos seus mais

ferrenhos antagonistas, que lhe opunham a maior resisten:
cia e que afinal se reconheceram vencidos.

Accordado nm honroso convenio entre os credores
da Companhia Real e o Estado que o garantlia, a gerencia

financeira da Companhia foi confiada a nma administragao

composta de membros [rancezes, allemaes e portuguezes,
entrando nesta delegados nomeados pelo Governo, que além
de terem por dever nio infringir as clausulas do convenio, 10-
mariam sobre si a defeza dos interesses do Estado como
associado aos credores da Companhia.

Devendo existir um convité em Paris, foi nomeado pard

o presidir o notavel publicista financeiro e conceituado

membro da alta finanga europea geralmente respeitado,

Mr. Kergall.
Como representante dos interesses allemaes na admi-

nistragdo em Lisboa, foi nomeado, com aprovagao do gover=

no allemdo, o consul geral d’esse paiz Mr. Deynhardt, cuja
honradez de caracter e respeitabilidade commercial eram
geralmente acatadas pela praca de Lisboa, onde desde lon-
gos annos Mr. Deynhardl gosava da maior consideragao.

Para represenlanle dos interesses [francezes [oi no-

meado Mr. Bayard, antigo chanceller do consulado de
Franca, e de ha muito ligado a Porlugal por interesses pes:
soaes, como importante propriewario em Lisboa. :

A verdadeira e simpatica dedicacao por assunlos por
tuguezes evidenciada por estes dois respeilaveis membros
da colonia estrangeira em Lisboa foi geralmente bem aco-
Ihida, offercendo garantia segura de que 0s interesses de que
lhe era confiada a defeza seriam justa e devidamente de-

fendidos, sem offensa da dignidade e direitos reconhecidos do

paiz, ao qual tantas provas haviam prestado de sua dedica-
¢io, e pelo que gozavam de geral respeito e consideracao

Foram os proprios representantes dos credores esliran-
geiros gue mais se empenharam em que para chefe da
administracdo em Lisboa fosse nomeado o solicito e zelos0
conselheiro Carrilho, fundados na maneira leal e proficient®

como linha sabido e conseguido alliar todos os inleresses.
que, tendo comegado por mostrar-se intransigentes e anta-

gonistas, concluiram pela mais completa harmonia.

Para representar os inleresses dos credores nacionaes.

foi nomeado o respeitavel membro da corporagio commer
cial de Lisboa, justamente considerado e respeitado, o s«
Victorino Vaz Junior, que assim veio reforgar mais o cres
dito da Companhia Real.

Objectando-se ao conselheiro Carrilho a dificuldade em

que fora collocado, sendo simultaneamente o representante

dos assuntos financeiros do Estado e o defensor dos interes:

ses da Companhia entre os quaes podia haver antagonismo,

respondia, com a conviegdo do cumprimento do seu dever,

que lhe era facil o desempenho da sua missdo, porque
sendo portugueza eram portuguezes 0s interesses e credito:
da Companhia, e tendo por base o estricto cnmprimento
das clausulas do convenio, d'ellas se nao afastaria nem per:

miliria que por forma alguma d’ellas qualquer pretendessé
afaslar-se.

E assim, pela gerencia a mais honrada zelosa e intel*
ligente, a administragdo dos credores parliculares e do s«

tado tem conseguido restabelecer o que a Companhid.
havia perdido, dando-nos a convicgao de em breve entral
franca e vantajosamente no goso da prosperidade tao neces”
saria, ndo s6 para os que lem nesla empresa compromes
tidos sens capitaes, como para o Estado que nella possué

um dos principaes elementos de riqueza publica.

Declaragao:
Por escrupulo do direclor da Gazeta dos Caminhos d¢

Ferro, originado pela referencia a elle feita pelo narradot

de factos relativos & exploragio da réde Leste e Norte d€
Portugal, devemos declarar: =

1.9 — que estas memorias de um veterano do servig:

.
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ﬁ!*roviaﬂo, hoje, por mercé da Providencia, o decano da
COrporacdon, nao eram destinadas a publicagio, pelo menos
durante a sua vida, e s6 pela insistencia dodirector da Gazeta
dhnuin a que n'ella fossem inseridas.

2. —que a ninguem consullou sobre os factos que re-
lere, e de que assegura a veracidade por ter lido parte di-
fécta em tudo que desde os primilivos projectos da pri-
meira linha ferrea portugueza alé a sua mais completa rea-
isacio se praticoun, tendo sempre desempenhado cargos de
Conflanga, com que muito se honra na sua invalidez.

3.2 —que deixa de referiv muitos faclos em que leve
de intervir e de que possuia valiosog documenlos que re-
Uzin a cinzas, para que, de futuro, taes factos nao fossem
dpreciados desfavoravelmente em relagdo a alguns homens
Publicos, considerando que a rvevelagdo de taes factos
Constituiria um verdadeiro abuso de confianga de que seu
Caracter o inhibia.

4°~-que os faclos de que faz narragiao pOdem ser
f0mprovados pelos documentos officiaes e os que devem
EXistir nos archivos da« Companhia.

5. — que o director da Gazela dos Caminhos de Ferpo
lendo, por muitos annos, collaborado com o auctor d'eslas
Harrativas em cargos de conflanca, de que nuneca desmerceu,
POde pessoalmente testemunhar a exaclidio do que du-
falle o tempo que serviu a Companhia teve conhecimento,
€ .de que, em muitos casos, lomou parte.

Fique pois bem esclarecido que nem é favor o elogio
qU€ o auctor presla aos a quem cabe a gloria de lerem
“Onlribuido para o bom wome e credito da Companhia,
Uem tem outro fim com as referencias feilas, que ndo seja
Prestar justica aos que a merecem por direilo e dedicagao
Provada no cumprimento de seus deveres.

Um obscuro mas sawdoso veterano do SErieo ferroviario.

X1

frchachon O bairro de verio e o de inverno — #s ostreiras
~— O furor de Ir a Paris — #fingouleme — Poitiers

Saindo de Pau para o norte nio ha que voltar a Bayon-
gﬁirporque em l'qyu loma-se o ramal que vae, em Dax,
Oncar com a linka principal Hendaya-Bordeus.
ia 0 ramal nada tem de especialmente nolavel e o resto
linha até Bordeus esta aqui repetidas vezes descriplo.
Mas 37 kilometros antes do extremo da linha paremos
M Facture para trasbordar para a pequena linha econo-
€2 que nos levara a Arcachon. ria
la A linha insere-se na via geral, em reversio, alé a es-
40 anterior, Lamothe, e curva depois para a direita, per-
eﬂ:‘)l:'.mlo 4 margem da bacia d’Arcachon, junlo de dunas
mes, de 70 metros de altura, e deixando ver peque-
48 povoagdes de pescadores e praias de banhos da genle
pobre da rogiﬁo‘

B lin breve chegamos a Arcgml;uu, entrando na cidade
Pira oma avenida aylmnsmlu, a frente d.a qual se nos de-
O antigo palacio Deganne, hoje Casino Municipal.
Sot Original esta cidade, considerada sobre varios as-

EClos,

di Um maive dividio-a, em lempos, em qualro zonas de-

it seas éls (Jualros cslagoes, com o E;S‘pll‘llﬂ lendencioso,

aung Ve, de manter ali uma populagio fluctuante todo o
Segundo a quadra que se fosse atravessando.
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D’esses quatro bairros, s6 tres subsistem, os de verao,
oulomno € inverno ¢ um outro, ao fim da bacia, tomon 0
nome de Monlleau.

0s dois mais radicalmente differentes, no sen clima e
applicagdo, e 08 mais importantes sdo os de verao e de
inverno.

Aquelle é constituido pela parte baixa, junto ao mar e
formado por uma continua rua de villas e alguns hoteis,
com face para a estrada e outra sobre a bacia onde teem
terracos ou installagao privativa de banhos.

E* o defeito—e grande —de Arcachon, por mais que
a proclamem a estacao de banhos por excellencia.

Uma estacao maritima sem mar, ¢ um conlrasenso.
Pois é o aspecto que nos apresenta Arcachon.

Os differentes proprielarios foram construindo as suas
habitagoes entre a avenida Gambela e a margem, e toman-
do uma talhada d'esta para seu uso exclusivo; e assim a
cidade ficou interdicta de ver agua e de construir um pas-
seio @ beiramar, indispensavel n'uma povoacao balnear.

Ficou-lhe apenas a rachilica praga Thiers e em frente
d'esta estenden uma ponte, unico silio que lem para pas-
seio, a nao querer andar sobre a areia da praia.

E' por isso que, por mais que fagam, Arvcachon nunca
chegara aos explendores de Biarritz, de S. Sebastidao ou de
Ostende.

Tem, porem, o recurso da eslagao de inverno, perfei-
tamente definida e separada das oulras.

As habitagdes d'esta parle sdo construidas sobre as
dunas, lanlo quando possivel na vertente sul e enlre uma
copada floresta de pinheiraes seculares, semeada de jarding
que as camelias abrilhantam com as suas corgs vivas. Sao
cérea de mil as villas a alugar, e res os holeis que offere-
cem alojamento, durante todo o anno, porque mesmo de
verao ha quem se installe ali porque tem bons arvoredos
a ensombrar os passeios que da, e esla mais em socego e
perfeitamente isolado da vida acliva da povoagao.

Porque—original disposi¢ao —na lloresta ndo se con-
senle nem industria nem commercio nem mesmo muros
de separacao de propriedade. O ar circula em todos os -
sentidos, apenas interceptado pelos edilicios, em geral
casinhas isoladas e estreitas, e filtrado atravez dos ar-
voredos.

Uma distracedo d'Arcachon é a visila das ostreiras, (80
conhecidas e afamadas em toda a Europa.

Vae-se la n'um barco que se alugy por 2 ou 3 [rancos.

As ostreiras sio grandes reservalorios, como langues,
no meio da larga bacig, ¢ rodeados das creadeiras, forma-
das por grupos de lelhas, em cruzela umas sobre oulras,
onde adherem os ovos e se desenvolvem os pequenos
moluscos até um cenlimetro de largara.

E' entdo que sdo desadheridos, por meio da ponta de
uma navalha, e lancados nos lanques, onde crescem a
vonlade, e d'onde sdo colbidos, para venda.

Em virtude d’este commercio e daquellas installagoes,
toda a eidade 4 beira do rio, todas as casas, as roupas,
tudo, tudo cheira a maresia e a ostra, pronunciadamente.

De noite ha as soirées no casino onde representam com-
panhias dramaticas ou liricas, se¢ ddo concerlos e outras
diversoes.

De Arcachon, sem nos delermos em Bordeus ja visto
e descripto por occasiao de oulras viagens, sigamos para
0 norte, com paragens em lransito, a visilar os ponlos de
mais interesse que se nos deparam, e pelos quaes, o via-
jante de Lisboa a Paris passa desapercebido, sem lhes
apreciar as bellesas e curiosidades.

Porque é muilo nosso, muilo portuguez, este costume de
ir, de corrida para a grande capilal, sem cuidar de mais
nada.

Vae-se a Paris e s6 Paris se toma como fito ; toma-se o ra-
pido, ndo s para se ir mais commodamente mas para se
ir mais depressa, na sofreguiddo de chegar a grande ca-
pital que nos alrae, por mais que a tenhamos visto muilas
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vezes, por mais que o viajante scja pessoa livee a quem
nada importa prolongar a viagem de alguns dias, e aug-
mentar as despesas de algomas centenas de francos, para
ver ontras cidades, onlras regioes francezas.

E a linha de Orleans @ bem interessante a visilar miu-
damente, pelos seus pontos hisloricos, marcados pelos
castellos e palacios da Loive e da Touraine : pela bellesa
daquelles rios que a alravessam: pela importancia das
varias cidades que ella serve; pelo pittoresco das suas
povoacaoes.

Fagamos, pois, uma paragem —algnmas horas bas-
tam — em Angouleme, dispondo nos a ver esla bonita ci-
dade, por haixo da qnal temos passado muilas vezes, sem
a vermos, porque o caminho de ferro a atravessa em lu-
nel, perfeitamente ao centro.

Angouleme é nma cidade toda construida sobre win
promontorio oblongo, ¢ como qu¢ eém mirante sobre 03
apraziveis valles da Charente e da Auguienne. Das suas
fortificagdes circulares gosa-se, portanto, um bello panora-
ma sobre aquelles valles. ;

A cathedral, estylo romano do XI secuio, é muilo no-
tavel, sobretodo pela soa fachada em quatro corpos so-
brepostos, e pela torre de 60 metros em seis pavimentos.
A casa da camara comquanto moderna € tambem muilo
hom edificio.

Entre dois comboios, numas tres horas, tomando um
trem, ve-se tudo bem e commodamente.

Rigamos, pois, para fazermos nova paragem em Poiliers
oulra cidade, mais importante que a precedente, tanto
pela sua populagdo ¢ commercio, como pelos seus monu-
mentos, entre 0s quaes se nota 0 grupo — unico em Fran-
¢ — de tres egrejas romanas; e pelos seus Precinsos mu-
seos e edificios anligos.

E' tambem construida sobre uma colina, na confluencia
de dois rios, e circumdada de boulevards, por parte dos
quaes circulam os tremvias electricos, que apenas a euslo
penelram em duas unicas ruas do centro da cidade, por-
~que as oulras $do @0 estreilas que nao permittem  este

SETVICO.

Tambem em umas (res horas se vé (udo e se pode
rearessar a estagdo pava conlinuar a viagem alé Tours,
onde faremos mais demorada paragem para vér 0 muilo
que ha a apreciar n'esla cidade, centro da zona d'exeursoes

da Touraine e da Loire.

A TECONSITUcEA (e Benavents

A tremenda calastrophe de 23 de abril que ficard, para
sempre, memoravel na nossa historia, como segundo plano
da de 1. de novembro de 1755, destruiu, por completo,
a fertil e aprazivel villa de Benavente.

Nio ha que nos illadirmos nem laxar de exagerados
os que dizem que ali nada se salva: ndao ha que deixar
uma parede de pé. Tem que ser apeadao quanto ainda se
mantem num instavel equoilibrio e profundados, até, os ali-
cerces para no seu logar se fundamentarem oulros.

Quem, como noés, visilon a desgracada povoacdo, logo
depois da devastagdo que o lerremoto de ha oito dias The
inflingiu, vé, sem esfor¢o, sem necessidade de competen-
cin technica, que seria o mais imperdoavel erro, que o
menos prudente nunca aconselhard, aproveitar d'ali mais
que um ou oulro raro pilar de pedra que ainda ficou
inteiro.

As proprias fundagdes soffreram lanlo como a construc-
¢do que estava @ luz; ha edificios em que as paredes trou-
xeram comsigo 0s lijolos ¢ as pedras em que assentavam
a mais de um metro de profundidade.

Prova islo que entre 0s movimentos houve, um pelo
menos, e violento, em sentido verlical, embora precedido
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ou seguido de outros horizontaes que prepararam ou Cofi-
cluiram a total destrui¢do.

Tem portanto, como dissémos, e como todos reconhe-
cem, que se reconstruir tudo retirando mesmo do sub-solo
as fundacoes avariadas, deslocadas, que la ficaram.

Essa reconstruecdo avalia-se, e ndo nos parece que lar-
gamente, em 2.500 conlos para as povoacdes arrazadas
ou parcialmente avariadas, e diflicil serd por muito tempo,
como impossivel ¢ desde ja, fixar o quantwm d'uma esti:
maliva rasoavel, visla a enorme drea que o cataclismo as:
solou, a variedade do valor da propriedade e outras con
digoes de avaliacdao que ha que ter em visla.

Mas conerelizando, as nossas observagdes somente a0
que se refere a Benavente, por ser s6 ali que tudo derruit,
um ponto ha que precisa ser fixado e nos parece conve-
niente por em evidencia desde ji perante a commissao
nomeada por portaria de 27 de abril :

Trala-se verdadeiramente de fundar vma nova po-
Vorgeao.

Pois bem, essas edificacdes terdo que obedecer a um
novo syslema de construcgdo que offerega maior estabili-
dade do que se empregava alé hoje, adoptando a madei:
ri ¢ o ferro em vez da pedra e da laipa.

Isso ¢ com os engenheiros e architectos que o sr. mi-
nigtro das obras publicas escolheu, entre 0s mais compe-
tentes para essa espinhosa commissao.

Mas culro ponto de vista ¢ 0 nosso:

Tratando-se d 'uma povoagao nova, é mister que ella apre-
senle um novo aspecto, que as construceoes se fagam o~
dus em parallelogrammo, ndao havendo ruas em curvi
nem em diagonal.

Disso lemos um exemplo ja em Villa Real de Sanlo
Antonio, disposta em perfeito taboleiro de xadrez, por
aquelle grande espirilo que governou o paiz e se chamol
Marquez de Pombal.

Haveria certas difliculdades para isso, nao dovidamos
mas essas mesmas serao facilmente removidas, assentan”

do-se n'um plano geral, unico, antes de se comecar @

menor reconstruccan.

A propriedade do terreno das varias edilicagoes esld
ali muito dividida; mas, apezar da derrocada geral nao
esti confundida, porque o solo ndo foi revolvido. Sabe-se,
pois, a quem perlence o lerreno A ou o terreno B. Na fren
le d'estes passa a via- publica que pertence @ camara ou
ao Estado.

Por meio, pois de compensacoes de nesgas de lerre-
no enlre as varias partes interessadas cada qual ficard
com nm parallelogramo ao lado do sen vizinho e na fren-
le d'esles passard a via publica n'um perfeito alinhamenlo
recto.

Nio ha duvida de que algumas expropriacdes haverd

a fazer, para conseguir a reclificacio e o alargamento das
ruas. Mas isso mesmo ajudard a reconstrucedo dos edili-
cios por parle de alguns proprietarios em maiores dilli-
culdades financeiras.

Feito o tombo de toda a propriedade da villa (e nio ¢

impossivel fazel-o porque os livros de registro predial nao

foram destruidos) por elle se pédem distribuir entre 0%
proprietarios, com toda a justica e equidade, os novos
terrenos que lhes ficam pertencendo, em (roca dos seus
antigos, tendo-se sempre em vista conservar-lhes a mes:
ma area, e quanto possivel que esla seja, no todo ou ni

maior parte, 0 mesmo lerreno onde existia o predio de-

molido.

Tawbem um breve estudo, para que nao fallam com-
petencias na commissao, aconselhard a escolha de uns cel”
tos tracos de elegancia moderna nas novas constracgoes:
dando a villa vm aspecto risonho e attrahente.

E hom é que assim succeda, para que, a vista das

suas novas casinhas, bonitas, hygienicas, elegantes na-ﬂ_-?!
linhas architectonicas, aquelle infeliz povo vi esquecend?

as desgracas que o assolaram.
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Bilhetes de banhos do Sul e Sueste.— Foiapio-
"309 0 cartaz do servigo inlerno que apenas differe do do
YErdo anterior no adicionamento de algumas estacoes mais,
devendo comegar a vigorar em 15 de maio. |

Linha do Sado. —0s acluaes ministros da Fazenda
‘f‘dt’f Obras Publicas estao estudando a forma de levar ra-
Pidamente a effeito a consiruccao integral da linha do Sado,
488unto sobre o qual o conselho de administragio prestou
Minuciosa informagio. : '

Ramal de estrada para a estacdo da Ermi-
qa.-——l-‘oi adjudicada por 2:7205000 réis uma empreitada
Teste ramal a espensas do wundo especial dos caminhos

€ farro.

Bilhetes de assignatura entre Lisboa e Bar-
Feiro, —foi desdobrado o preco unico gqne havia para a
L% e 9.8 classe estabelecendo-se o preco para a 1.* clas-
€ de 16:000 réis por 3 mezes, 24:500 réis por 6 e 37:000
Téis por um anno.

Povoa a Barcellos.—Trata-se de levar a effeito a
“Onstruceao de uma linha entre estas duas importantes po-
Yoagdes que, partindo de Vairdo, passe por Villa do Conde,

OYOa, Apulia, Fio, Espozende, e va terminar em Barcellos.

Montemor-o-Novo. — Esta ja lancado o taholeiro
ta ponle que alravessa a ribeira, e concluido o edificio da
ESlagio e suas dependencias.

As machinas ja percorrem o ramal alé a estagio da
Paixao,

. Entroncamento a Gouveia. — 0s depulados pelos
Cirenlos a que inleressa esta linha estdo empregando lo-
dos og esforgos para que o mais breve possivel se leve a
fleity o construccdao da linha do Entroncamento a Gouveia
¥ Seus ramaes.

Gaia a Sobrado de Paiva. —Numerosos proprie-
lz},"iOS das regides interessadas na construecao d'esta linha
Y20 pedir ao Governo para que remova rapidamente quaes-
quer difficuldades que se levantem impedindo a immediata
Construcedo da linha.

Atravez d'Africa.——Faltam apenas 10 kilomeltros
e Jinhy para chegar a Malange, estando ja no Kilometro

0, ¢ estando as terraplenagens no kilometro 147.

PUBLICACOES RECEBIDAS

The' Lisbon Bulletin, — Comegou a publicar-se es-
le boletim mensal, parte em inglez parte em francez, de-
Cado aos estrangeiros qne nos visitam, e muito intelli-
8Ellemente organisado para este fim.
Comega por uns Iragos caracleristicos sobre Lisboa
YOmo estagio sanitaria dando leves e rapidas descripcoes
45 suas bellesas, seguindo-se a nota dos seus edilicios,
Oleis e outros estabelecimentos que é, cremos, a parte
‘Ommercial em que a publicagio se funda mas que nio a
orna uma simples folha de reclamo, gragas 4 maneira in-
telligente porgue esla disposla.
seu editor € o sr. Palloratzky (que pelo nome se nos
YBUra ser de nacionalidade russa ou polaca) e a redac-
$40 provisoria na rua Nova da Piedade, 47.
Felicitamo-nos porque o movimento de visilantes do
10850 porto ja va justificando a ereacao de publicagdes co-
Mo esta, 4 qual desejamos tantas prosperidades como o
Allor, se vo, deseja a0 nosso paiz.
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Um comboio fugitivo

A" coragem e presenca de espirito de um guarda-freio
se deve ndo ler occorrido um grave desastre noma linha
de caminho de ferro da Inglaterra. Por motivo desco-
nhecido a machina d'um comboio de mercadorias poz-se
em movimento quando o machinista e o fogueiro estavam
ausentes dos seus logares na machina. Ganhando veloei-
dade na descida, o comboio avangon por uma linha de via
simples entre duas estagoes. 0 guarda-freio salton para o ul-
timo « truck » e andot por todos elles largando os « brakes »,
correndo grave risco para passar d'vm para ontro « truck ».

Finalmente conseguiu diminuir a velocidade e poude
chegar até a machina, parando-a depois de andar 3 mi-
lhas. Passoun por uwma estacio com a velocidade de 30
milhas por hora. Se o fogitivo fivesse continuado na sua
corrida sem ser reprimido, teria abalroado com win com-
boio de passageiros que devia sahir d’'uma estacdo um

pouco mais adeante.
- ek

COMMERCIO PORTUGUEZ

Importacdo e exportagdo por classes da pauta
nos mezes de janeiro a junho

Importacao para consumo

Valores em mil réis

———
1008 1907

TV T T ok S S O L A et 1465619 047.043

Materias primas para as artes e industrias | 13.561.95% | 13.280.504

Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. | 3.762.287 | 3.919.989

Substancias alimenticias. ... .....on. .. 0.909.852 | 6.113.348
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na seiencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-

mas, embarcaches e veiculos........... | 2908277 3.04717%

Manufacturas diversas. .....ooeenonn. .. 2650650 | 2715073

14 T TR e M SO o e £ H9.998 2328

3] £y il VY N T 34217616 | 30.046.459

Exportagdo nacional e nacionalizada

Valores em mil réis

1008 1907
AT I O . NIV OE L L5 s v oee o ae ersiure s o St o |.888.620 | 1.883.055

3.253.379 | 3.377.168
361 685 742165
7005301 | 7.854.955

Materias primas para 28 artes ¢ industriag
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras.
Substancias alimenticias...............
Apparelhos, instrumentos, maclinas e
utensilios empregados na seiencia, nas
artes, na industein e na agrienltura; ar-

mas, embarcacies ¢ veienlos.......... 57662 30675
Manufacturas diversas..... S T, _L007.152 |- 1.020.898
WO 5 hoaig sty i s 13.773.779 | 16.935.504

— o f St i

Companhia de Guimaraes

Reunin no dia 27, no Porto, a assembleia geral, para
apreciacao do relatorio da gerencia do anno findo ¢ pare-
cer do conselho fiscal que foram approvados.

A assembleia resolven exarar na acla um volo de sen-
limento pela catastrophe occorrida com o terramolo em
Benavente, Salvaterra de Magos e Samora Correia, e con-
tribuir com 1005000 réis para a subscripcio aberla pela
Sociedade da Cruz Vermelha em favor das vielimas sobre-
vivenles da referida calastrophe.

Procedeu-se depois a eleicio de todos os cargos da
Gompanhia, sahindo eleilos os seguintes senhores:

Assembleia geral — Presidente, conselheiro Alfredo da
Fonseca Menéres; vice-presidente, Thomaz Marlins Ramos
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Guimaraes ; secrelarios, Alfredo Carneiro Soares e Allfredo
Vieira Gomes.

Gerencia— Gerente, Antonio Reis Porlo.

Gonselho fiscal— Effeetivos: José de Moura Soares Vel-
loso, Ernesto Leite Nogeira Pinto, Joao Augusto de Souza,
Annibal Marianni Pinto e Manoel de Souza Machado ; subs-
litutos : Alexandre Amorim Pinto, dr. José de Mello Freitas
Pinto e Alfredo José da Silva.

De relatorio respigaremos alguns apontamentos, tanto
mais inleressantes quanlo esla companhia se torna nolavel,
pelo facto de ser a unica explorando caminhos de ferro no
paiz que distribue renumeragdo aos seus accionistas, sen-
do de 5 % o dividendo que repartiu no anno passado.

A situacao financeira da Companhia ¢ desafogada, co-
mo odeclara o seu gerenle, sem receio pelo [uturo, vistos
0s bons resullados tirados do trafego da nova linha duran-
e o primeiro anno da sua exploragao.

0 relatorio ¢ muilo exiguo em explicagoes, salientando-
se na forma pratica de expor os resultados da explora¢ao
por meio de algarismos, tirados da escripla que dizem
mais que longas consideragoes. .

As receitas de exploracao em 1908 foram de 137,4
conlos, superiores em 23,4 conlos a 1907 e produzindo
uma média kiloinetrica de 2:4535749. As despezas eleva-
ram-se a 49,6 contos ou mais 9,2 contos do que no anno
anterior, 0 saldo foi, pois, de 87,8 contos, superior em
11,3 contos de 1907.

Em detathe, o movimenlo e receitas dos dois annos
comparados, foi o0 seguinte :

T

Differancas

1997 1908 em 1908
Numero de passageiros ...... 204.743 343.628] - 48.885
Numero de toneladas om grande
VOIORTURUN s i die s o n'an o an dmda 3.784 4.005| + an
Numero de tonelndas em pequena
LT Y R SRR £ e 52.843 60483 4+ 16.300
Productos de passageiros ........ B2:085 5455 T1O685040| - 99225085

Productos de transportes em gran-
de velocidade .. voove i,
Productos de transportes em pe-
quena velocidade . .......oonii

(2:3308413] 4= 9708388
S0:2248448 - 10:321$076

11:3604025
J9:003 5372

Total das receitas do trafego...... 320043521 133:9245901| -+ 20:622 5549

Receitas fora do trafego .. ... 675270 BOUBRUG| —  41HH64S

Aflluxo o trafego - ivviovveisiais — J:2085206| 4= 3.2985285
Total geral ....... 1397440221 1374005941 | - 23:4358310 l

A conta de lucros e perdas accusa um saldo de réis
18:6704763, a que a gerencia e o conselho fiscal propdem
a seguinte distribuicdo :

Para fundo de reserva, elevando-o a 24:0008000. . ... 2:0008000
Para fundo de renovacio de material, elevando-0 a
SRCOBEORE: s 0ot 03: 5 5 5 b atah et misss 6:87a o G o I 038 i h 4:0008000
Para amortisacio de algumas verbas do balanco..... 2:0008000
Para dividendo complementar (de 2 9, tendo ja sido
GISOIDIIAOR B ONT -« <y binnd ciivd aibhodreiion sioiws vy 6:0005000
PP COREE HOVE: s 5 < e sy v ben bonapiore sian $dar ae 4 s e 413 46705763

A gerencia felicita-se por terem sido terminadas por
um despacho negativo do aclual titular das obras publi-
cas as prelensdes de om grupo que solicilava, desde lon-
go lempo, a concessdo de um lremvia assente na estrada
de Famalicao a Guimardes, comeo [omos 0s primeiros a
noticiar no nosso numero de 16 de fevereiro ultimo, des-
pacho que veio libertar a companhia de Guimardes da
ameaga de uma concorrencia prejudicialissima aos seus
interesses que a pretendida linha iria fazer-lhe.

ity
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Reuniv no dia 28 do mez findo a assembleia geral da
Companhia Nacional de Camionhos de Ferro presidindo o sr.
Mello e Souza, secreteriado pelos srs. Oliveira Simdes e Jo-
s¢ Eugenio da Silva.

Foi apresentado o relatorio tendo sido approvado de-
pois de varias explicagoes pedidas pela assembleia ¢ ca-
balmente salisfeitas pela Direccdo.
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Procedeu-se em seguida & eleicdo dos corpos gerenles
para o novo anno que deu o seguinte resultado:

Meza da Assembleia Geral : Presidente — José Adolpho
de Mello e Souza, 858 vice-presidente José da Paixdo
Castanheira das Neves, 1.” secrelario José Maria d'Oliveira
Simoes, 2.° secretario José BEugenio da Silva; 1.° vice- secre-
tario Manuel de Campos Ferreira Lima, 2.° vice-secretario
Antonio José Dantas, todos com 863.

Direcedo : Effeclivo—Antonio José Gomes Lima, 904;
Manuel Maria d'Oliveira Bello, 835; Belchior José Macha-
do, 893; substitulos—Eduvardo José Mendes, 815 ; Pedro
Joyce Diniz, 867; Ernesto Henrique de Seixas, 720.

Concelho Fiscal @ Effeclivos— Julio Henrique de Seixas,
777 ; Frederico Pereira Palha, 777 ; Eugenio Henrique Pires,
698 ;" substitutos — Hypaeio de Brion, 767 ; Angusto da Silva
Garvalho, 591; Antonio Mendes d’Almeida, 599.

CARTEIRK DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta.—De con-
formidade com 08 artigos 39.° e 40.° dos Estatutos, sio convoca-
dos os srs. accionistas, portadores, pelo menos, de vinte accies, em
assembleia geral ordinaria, para as 3 horas da ta de de quarta-
feira 19 de maio corrente, na séde social da Companhia, em Lis-
boa, 4, Rua Victor Cordon.

0 deposito das acgoes ao portador deverd ser feito, conforme o
artigo 39.°, quinze dias antes da reunido:

—Em Lishoa, na Casa Henry Burnay & C.*

— No Porto, no Banco Allianca,

—Em Paris, no Comptoir National d'Escompte, 14, Rue Bergére.

Esta reuniio tem por fim :

a{—-z\ presentacio do balanco ¢ contas do exercicio de 1908.
b )— Discussio e votagio do relatorio do Conselho de Adminis-
tragiio sobre o mesmo exercicio ¢ parecer do Conselho Fiscal.
¢)—Fixacio da importancia a distribuir ao coupon n® % das
obrigacoes de juro variavel ; e
)— Eleicio de tres membros effectivos e dois supplentes para
o Conselho Fiscal.

As procuragoes dos accionistas residentes em Portugal deve-
rio ser legalisadas por tabelido, e as dos residentes em Franca,
pelo «maires da sna residencia.

Ol recibo do deposito servird para a admissio na assembleia
geral.

D

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 30 de abril de 1909,

A quinzena passou-se na.espectiva e na commogio,

Em comeco assistimos aos primeiros passos do novo governo
que se vae vendo sio firmes, trabalhando — emquanto puder — com
energia, por cumprir a sua missio,

Por assuntos extranhos a este boletim tivemos que nos avistar
com o sr. minisiro da Fazenda, que nem de longe conheciamos, €
a impressio que nos deu foi a de um homem a0 mesmo tempo
energico e leal, sem excluir a boa prudencia. )

Vé-se que toma a serio a espinhiosa missio de que estd investi-
do e que se sente resolvido a fazer administracio.

Boa? mi? is80 depende das difliculdades que tenha que ven-
cer; mas que o vemos decidido a trabalbar, e desejoso de traba-
[har bem, nio ha duvida.

A segunda parte da quinzena decorreu agitados os espiritos
pela agitacio do solo. .

A ella nos referimos em differentes arligos deste numero e pa-
ra ella akrimos subseripgio.

Aqui, temos que encaral-a perante o seu lado financeiro e es-
se representa uma nova difficuldade para o nosso thesouro, per-
feitamente inesperada e altamente respeilavel.

Em seis rapidos segundos sumiram-ge ali nio s6 cérea de cin-
coenta vidas como mais de 2:000 contos. ,

De toda essa cifra, e muito mais, porque mais caro custa a re-
construccio de centenares de edificios do r,uc o valor que elles
representavam, terd que sahir dos cofres publicos uma parte; nad
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Wdo, porgue entre os proprietarios.prejudicados muitos ha que
: proy [

N80 precisam de auxilio.

as nido sO essa parte ja é verba importante para o nosso de-

Pauperado thesouro como 0 restante, 0s prejuizos que os proprie-
rios soffram, representa um desfalque na economia publica

Faquella regido.

‘nicamente lueram os constructores, os productores de mate-
Mdes de construccio, 0s marceneiros (pouco porque as mobilias
destruidas nao sio muitas e de pequena valor) mas sobretudo
98 operarios que terdo que reconstruir ou reparar uns bons mi-

Ihaves de predios.

. Por muito tempo, pois, trabalho para os que se achavam em
ise. ' o caso de se dizer a quelque chose malhewr est bon.

0g
do

Cotagées nas bolsas portugueza e estra

0 mercado de fundos foi menos animado por falta de papel.
compradores nem por isso elevaram as snas offertas e os vende-
res escassamente Ih'as aceeitaram ; as cotagdes, como se vé da

141

nossa labella, mantiveram-se sem alteragio, excepto nas obriga
coes 3 °p 1905, por motivo do sorteio. ;
Os eambios tiveram uma boa melhoria resultante da quantida-

de de cambiaes que

trouxeram os ultimos paquetes do Brazil.

Ficou hoje a libra a 53270 compra e 58240 venda. O Rio Lon-
dres estd equivalente a 153835 réis a libra.

| Ex 30 pe Asrn Ex 16 nE At 7

Comprador| Vendedor |{Comprador| Vendedor

Londres cheque -.......... 83 3| &8 15| &5 12| &5 s
" L T I PR S S Vel — b5 | —
Paris cheque. ..voosvnonsn 627 629 629 631

27T T R 259 258 257 /x| 2B8 /s
Amsterdam cheque........ &35 Y | B37 Yo —- =
Madrid cheque ............ 935 9%0 935 _ 9-’10_

ngeiras

W

ABRIL.
Bolsas ¢ titulos PR fh A
16 1% 19 20 N a2 23 24 26 27 28 29 30 —
———

l-lllllnl Inseripedes de assentamento..] 39,35 ( 8985 8035 ( 3980 3035 3930| J0.35| 30351 30851 3955 30351 30351 30,35 -
Ol - COUPOTE b vbane 30,30 39,30 39,30 39,80 - - 39,35 30,35 uiSh 39,85 - J935 39,35 e
DI A &1y 1888 oo it iasianinsnran, 901.450. 21.400| — | 20450 | 21400 — | 20.800| — | 20.450| | — 4 2 ~
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Receitas dos Caminbhos de ferro portuguezes e espanhoes

\\—___________._____________________________________________.__

Sedts Y PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
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Y Kil. Totaes Kil. Totaes 1909 1908-00

Portuguezas Réis Réis Réis Réis Réis Réis
~ (Réde geral ... 15 Abril | 1073 | 1.510.518.000 | 1.073 | 1.480.892.000 | - 29.626 000 | 1.507.752 | 1 380441 | - 27.611
Umpanhia Real. . | vendas Novas. .. - 70 20.223000| 70| 27.086.000 |- 2437.000| 47.471| 286.952 (- 30.529
3 . coimbra a Louza " 99| 6240000 20| 6270000 — 20000| 2u55482| 216.207(— 725
H‘f' BAINRS . oo o s s 0 - 638| 378177.827| 612| 365673490 [+ 12305.637| 593.703| HTIATL| -+ 20532
n".""’ € DOUPD «cvvvviiiians . sos | 433.007.000| 405 | 4559181452 — 2820452 | 1418758 | 1.425.723 | —  6.963
(}"m AR 53 v bne sonidiliis v 18 Marco on3| 86528283 o53| 855661464 [-- 962.419] 262009 338404 |- 3.8LH
(;m.""““"i“ Nacional ... ....... Abeit | ass|  36.226073| 185|  33.45890% |- 2768069 195821 | 180.858 - 14963
p"""“"""’s ------------------- 98 Fevereiro| 56| IS8688i8| 56| 17.860.368 |- 1.008.480| 336.943| 318.935 (- 18.008
Orto 4 Povoa e Famalicio . - 64 24595143 64 3.040.856 | -+ 553.987 3686571 360.013 + 8 6454
Espanholas Pesetas Pesetas Peselas Pesetas | Pesetas | Peselas

A\ ;

MD"", de Espanha............. 31 Marco 13.681| 2887826%|3.681| 20.597.602|- 719.338| 7845| 8.067|— 222
Aad”d-Zaragoz:l-.-\Ii('.;lnte ..... g1 % 3650 25766053 |3.650| 26485606|— 719553| 6900 6254 |4- TS
Mnd".'““s """""""""" 10 Abril  |s083|  5053.500(1.083|  5650.010|— 606609 4656 5225 — 569
z:fd Hd-Cac.-P. e Oeste de Esp. . | 2o08685%| 7770 2061883 |+ s010]| 2660 2653 |- 7
A Huelva ....eueene i 90|  oseoss| 480|  97mot0|— 1s026| B3a6| B3| TR




Allemanha

Por um deereto do rei da Baviera, foi ereado no ministerio dos
aminhos de ferro do Estado bavaro, uvm conselho consaltivo des-
tinado a informar sobre todas as questies relativas a tarifas, ho-
rarios, ete.

Os membros dleste eonselho sio escolliidos entre 05 membros
das diversas Camaras de Commercio ¢ de Agricultura,

Russia

Foi nomeada uma commissio para estudar a maneira de sim-
plificar o regimen dos caminhos de ferro. a qual ficou dividida
em qualro grupos.

O primeiro occupar-se-ha da reorganizacio do regimen de trans-
portes propriamente ditos.

Ao segundo pertence o estudo dy sitnaciio linanceira dos ca-
minhos de ferro russos, tarifas preco de construecio e angmento
do capital destinado a novas linhas.

Para o terceiro ficam reservados o estudo da administragio da
réde do Estado, ¢ a solueiio dos assumplos exclusivamente techni-
cos relativos 4 construecio ¢ exploraciio.

Ao quarto grupo incumbe occupar-se das goestoes juridicas e
especialmente da revisio da lei geral de caminhos de ferro de

Companhia Através 0'Africa

Relatorio do Conselho de Administracéo apresentado
4 assembleia geral de 11 de novembro de 1908

(Continuado do n* 512)

Diz-se, e com certa razio, que o caminho de ferro de Ambaca,
como elemento de fomento, de pouco tem servido.

E de quem ¢ a culpa?

Dos governos, que por sua iniciativa nada teem feito sendo fa-
zer-se, rar vezes, echo de queixas contra as elevadas tarifas do ca-
minho de ferro, quando teem na sua mio, pelo artigo 35.° do con-
tracto de 1835, alteral-as como julguem de conveniencia publica.

Se as tarifas da linha de Ambaeca so, nas estucdes superiores,
consideradas elevadas, porgue motivo se applicaram as mesmas
tarifag 4 linha de Malange, que é exclusivamente do Estado?

Causa pena vér a falta de estudo serio que ha para lodos estes
problemas, ¢ a leviandade com que se falla e esereve sobre assum-
ptos que se ndo conhecem, deturpando por vezes os factos, mais
por ignorancia do que por ma fé, e desnorteando a opinido publi-
ca, em detrimento dos interesses que se tem em vista defender!

indispensavel sahir d'este in pace.

E por que tenho fé que esse momento se aproxima, seja como
for, por iss0 me animo a expor o que julgo se dove fazer,

S0 duas as variantes que tenho estudado no intuilo de encurtar
a linha, melhorando ainda as condigoes de traccio. A primeira ¢ a
de Cabiri, a segunda do Canga.

Variante de Cabiri

Esta variante, enjo ante-projecto esti feito, da-se entre os Kils.
65,540 a 77,520

0 novo tracado, com a extensio de 5:666 metros, substitue por-
tanto 12:980 metros. resultando d'abi nm encartamento de 7.314%
nmetros

A planta é boa. ;

Emquanto ao perlil, ficariamos apenas com wma rampa de
0°.020 na extensio de 450 metros; sendo a immediatamente infe-
rior de 0°016 : a0 passo que actualmente, e logo ao sabir da esta-
¢io de Cabiri, ha seguidamente os seguintes traineis:

De 92 milimetros M. ..cco.mrrenssvanine 400 metros
LR " 18.5 \j b B L eesd NS s AR R M)ﬂ ad
s " 2.’; ¥ 8 v S R A R SRRSO, AL 2!_. o
- ™ 22 ‘o » o ST T S T SRS i B !80 L
. " 25 h v 10 LSRN AT RIS U N 220 "
* F:550 .

A actual estaciio de Cabiri teria de ser abandonada, sem gran-

de prejuizo para-os insignificantes interesses locaes, A nova estagao

_gados a isso.,

- yisao naval, e junto ao local onde a Empreza Nacional de Namﬁ?‘

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ficaria no Kilometro 63, proximo d'uma lagda que a-abasteceria
d'agua. 4

O leito da actnal linka seria cedido ao Estado, e sepvirvia de
hom caminho daccesso @ nova estacio, e & paragem que se esti
beleceu ji ao Kilometro 75.

(O encurtamento resultante d'esta variante, representa para Ga=
téte uma reduccio, solive os actuaes precos de transporte, de cer-
ca de B9, e para a de Lucalla de 29, :

0 cu<o da construceao d'esta variante nio deveria exceder a
60 contos. quando feita pela companhin, que tem pessoal technco
e 0 material necessario para isso. e

A compensacio d'essa despeza estava na economia que s¢ farkd
na  exploracio ¢ conservacio, peo encurtamento de 7:314
metros.

Para se levar a effeito esta obra. basta pois que o Governo 4
auetorise, continnando a congiderar-se a linha nas condigdes ac-
taes para o effeito da garantia de juro, ¢ pagamento do migimo
garantido para despezas de exploragio, isto ¢, con J6% ilo-
metros,

Da execuciio da variante resultaria, pois, um beneficio para 0=
dog os transporteg feitos além de Cabiri, variavel entre 2 ¢ 8%,
sem que d'ahi viesse augmento de enecargos para o Estado, e fi-
cando a Companhia com garantia segura de remuneracio para o
capital que tivesse de dispender.

Niio havia para isso necessidade de modificar os contraclos.
existentes, bastava a acquiescencia do goyerno em permitin que
a variante se fizesse, ¢ estar a Companhia em condicoe s di- dispor
do capital necessario, o que julgo impossivel nas condicoes actuaes
e facilimo depois de liguidadas as contas com 0 governo.

A variante do Cunga é mais importante.

0s estudos d'esta variante nio estio concluidos ainda.

0 encartamento que se dd entre 0z sens dois pontos extremos,
kilometros 102 ¢ 136, é superior a 18 Kilometros, havendo portan-
o a construir 13 a 16 kilomoetros, em magnificas condi¢des de
planta e perfil, e assenles em terreno muito pouco accidentado @
muilo enxuto,

Pode. sem risco, avaliar-se o ensto da construcgio em 9 a 10
coutos por kilometro. Quer dizer, para se conseguir este_melhora=
mento haverd que se dispender cérea de 150:0008000 réis.

Mas teriamos assim obtido um encurtamento, com as duns vis
riantes, de 23 Kilometros até 4 estacao de Cossoneca ; 0 (ue, s€
representa para o extremo da linha uma reducgiio apenas e 79/
[iara a estagao de Zenza, que interessa s minas de cobre daquel-

a regidao, em prometedora pesquiza, eleva-se a 18 %,

Com esta variante desapparece a estacio de Cunga da linhd |
directa, mas convem deixar o ramal entre o kilometro 102 ¢ Cun-
ga (kilometro 117) prolongando a linha alé ao rio. Quer diz v, es-
te ramal seria mais propriamente chamado ramal do Quanza, ¢
como era quasi exclusivamente destinado a mercadorias, nao lia-
veria necessidade de estabelecer n'elle sendo combolos semanaes.
A ligacio da estacio do Cunga com o Quanza lerd a exlensio de
dois kilometros. Assim teriamos de construir de novo :

Na varianle: .. as s A Ny T i v P A 16 kilomelros
Do Cunga a0 Quanza.. . .vcoeeoeeea. 15 "

Totad. o... !8 "

Na linha directa haveria nm encurtamento de 18 kil., mas co
ma o ramal do Quanza ficaria com 17 kil,, sendo: do kilometro
102 4 estacio do Cunga 15 Kilometros, da estacio ao rio Quanza 2
kilometros, resultava d’ahi haver apenas um kilometro de reduega0
na réde total. ‘ .

A Companhia ficaria pois com as mesmas despezas que actual-
mente tem, sem que da construccio desta variante lhe resultass
e (uaesquer vantagens apreciaveis. ' -

Quem muito teria a lucrae seria o publico e o Estado, com 4
exploracio das minas do Zenza, facilitada com este ramal

Para 0 levar a effeito. a unica forma singela, ¢, depois de con=
cluidos os estudos definitivos, o Governo aceordar com a Compa=
nhia na indemnisacio a dar lhe para que ella faca a construcgios
ou construir o Governo por sua conta a variante,

Por qualquer das formag nio haveria necessidade de alterar#s
condicoes do contraclo em cousa alguma.

Ramal em volta da Bahia de Loanda

A actual estacio de Loanda ndo esta ligada com o mar, _
S0 n'uma colonia portugueza se comprehende que exista um
facto destes: e se a linha de Ambaca fosse tilisada tambem por
qualquer outra nacio, estou certo que este problema, alids facil, d¢
ha muito estavia resolvido, porque teriamos sido moralmente obri=

Mas coino Angola ¢ uma colonia genuinaménte portuguez
(udo n'ella caminha. .. @ portugueza. yralin 3
(0 ante-projecto da linha ligando a estagio de Loanda com .~
alfandega e com a ilha de Loanda, para além dos edificios da Dl_'_
eio tem os sens depositos de carviio, e a ponte de descarga, €8

leito. . p
0 fragado ap sahir da estagio de Loanda segue pela rui- U
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{B;";ﬁ% t?I,It'Iv}:ois vae sempre & beira da bahia, passando em [rente
7 de q"fh; gl atravessando para a Hha. junto ao morro da fortale-
R iguel, em dique conlinuo, ou apenas com uma pequena
na\'e':--r‘-l-l ante de 8 A 10 metros de vio, destinada & msignilicante
jul_lrf-r'!.dt) que o dique interromperia. Para o regimen das aguas
20 preferivel o dique continuo,
i #0 ¢ occasiio de desenvolver aqui as condigies economicas
S0 ramal coja extensio é inferior a 8 kilometros.
00;‘6161(;11}!'-11:0:I_n-l a dizer gque considero o seu custo inferior a
hipw ! e‘i 00 réis. e que, attendendo a que feito elle, a Companhia
|ﬁriae it ecariomia importante na descarga do carvao e outros ma-
s ?'_‘Il-“‘ recche, e poderd supprimir o actual comboio de opera-
"ﬂlille](]{-I--S(‘l']:! negocio  ruinoso acceitar o encargo de construir o
di has condieces dos seus contraclos,
-"*‘ﬁuA ('."lf-ll’lll da linha passaria a ser no porto da Hha, ¢ a exten-
Lotal de Loanda a Ambaca de 372 kilometros,
Este ramal prende intimamente com a exploracio do porto.
{-'SS(::\[‘"-“”‘“.IHI pratica de se obterem as obras necessarias para
ug'(.{'f"- ]slp ¢, uma nova ponte de descarga, armazens alfandega-
Naufu'.--(".’.-bm" conlractar esse seérvico com & Empreza Nacional de
esti Bdcdo que linha wisso grande vanlagem, ¢ em cujag mios
& por assim dizer, o movimenlto commercial do porio de Loanda.
onte que ja tem @ um elemento digno da consideracio.
Bioes ocal offerece as melliores condigoes possiveis para a cons-
ﬂ!r--"g"-' 0; d'uma ponte em angulo com a margem, e que permitla o
dCacio de dois erandes vapores.,
smn“,‘it.(m convencido que se 0 Governo fuizesse tomar este as-
i HJ em consideragio, poderia em pouco tempo o porto de Loan-
ik 80 prodigamente dotado pela natureza, ser um porto coni-
l_( il moderno, sem que d'ahi viessem encargos para o Estado.
Gcij;’:‘w pouco de boa vontade ¢ saber utilisar as circumslancias es-
':mr:l::.{.lf,a!tta.ltlllll|n de ferro de Ambaca e das installagies que a
st 7z Nacional de Navegacio tem na ilha de Loaunda, era o
stinte,

(Contintia)

Avisos de servico

nﬂmpanhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

T"ansporte de madeiras ordinarias de construcgio
e carpinteria

(T'bon, pranchas, vigas, rolos ou toros, postes, travessas ¢ madeira
serrada para caixas)

hpnl(:‘,‘?llfé 21) rlr'ﬁnhr.'ii de 1909 ficou ampliada s eslagoes compre-
Vil lr’:.h_, entre Sevilha e Huelva, pelo preco do grupo Cazalla-8e -
‘lllo'l':-' -3358:'3{1_ réis por lonelada, a l:ll'l.l::l espectal E. P. n." 8 de pe-
Al lm.l .\(’,l(ll‘.lllilnlt‘. em vigor desde 15 de II”\'l'I]]l:l‘fl de 1898 para
o 'p'fhpm-]t-_cln madeiras ordinarias de construecao ¢ carpinteria,
ads Nhedienes de vagoes completos da carga minima de 8 tone-
48 ou pagando como tal.
‘l\'ic,‘(‘;mr[.l."l“ que nio ‘?it'jil contrario s disposigies do presente
o Icaram em vigor as condigdes da referida tarifa e do avi-
O publico B 1.107 de 10 de junho de 1901,

Transportes de petroleo e oleo de petroleo

A. partie de 17 de abril, a classificagio de mercadorias da tavi-
Especial interna n.* 9 de pequena velocidade, em vigdr desde
S0 autubro de 1903, ficon alterada como segue :

ols . tln ;
Grupos para vagoes completos : ';;l,[.;;.,:ll,_[:“"“j'l.l.n'lf(-"' . ‘l:
m“]’;f"'lf}_:j mercadorias poderdo, portanto, ser carregadas no mes-
_[“mhgh:m, quer ellas se apresentem em caixas, em harris on en
o 1es de fepro, adyertindo, porem, que as operacoes de earga
Lhat; Carga serdo sempre feitas pelos expedidores e pelos consi-
Aros, respectivamente, deelinando esta companhia toda e qual-
“;.l;(.'spmlsihiIid_:utu pelag avarias que possam occorrer.
h.,.“““"“":'lin em vigdr as condicoes da referida tarifa es ecial in-
o 129 de perquena veloeidade, em tudo que nio seja contra-
O que se dispie no presente aviso.

s""‘co combinado com a Companhia dos Caminhos
de ferro do Valle do Vouga pela estacéao
de Espinho

Pﬂr!i)'?::!r'.% de abril de 1909, ficou estaheleeido o servico combinado
\'ghi‘,u'!‘ {ﬂn.«'pm‘ws de passageiros, bagagens, recovagens, animaes,
a \'élo('? E'._mm'c:ulm'ms de qualquer especie em ;__rr:'n'ull? e pedqu -
@ tgd.l.\md."d" entre as estacoes da linha ferrea do Valle do Vouga
e ll"? A3 das linhas d'esta Companhia ou que por eéstas tenham
4Ssar em transito.

de al?i"s"i: mais esclarecimentos vidé aviso ao Publico B 1731 de 23
Hodo corrente que se acha aflixado nos Jogares do costume.
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Viagens de recreio a Figueira da Foz por occasiao
da grande corrida de touros no dia 2 de maio
de 1909

Bilhetes de ida ¢ volta por precos waito reduzidos e validos
yara todos os comboios ordinarios com exeepcio dos rapidos Lis-
woa-Porto e Sud-Express.

fda: 1 e 2de maio: volta: 2,3 e & de maio: das estaches a
seeuir designadas : Lishoa-Rocio. Torres Vedras, Caldas ou S.
Martinho, Cella on Vallado, Mogofores a Campanhi. Fundao,
Tortozendo. Covilhi. Caria, Belmonte. Benespéra, Sabugal, Carva-
lhosas. Ceira, Trémoa. Almalaguez, Miranda do Corvo, Padeio,
Lonzi.

Comboio especial @ No daia 2 de maio realisar-se-ha entre Coim-
hra e Figueira da Foz um comboio especial de ida e volta para o
qual sio validos os bilhetes da tarifa especial n.® 11 bis, com o se-
auinte horario.

Partida de Coimbra as 12-40 da tarde. ehegada a Figueira @
{-38 da tarde; partida da Figueira ds 7-5 da tarde, chegada a

Coimbra s 8-48. gk i
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Prolongamento do caminho de ferro de Portimao
a Lagos

No dia 12 de maio proximo, pelas doze horas do dia, perante
nma commissdo presidida pelo engenheiro chele da 2.2 seccio de
construccio, se¢ ha de proceder na estacio de Foro d arremalacao
da empreitada n. 3, de construecao de terraplenagens. obras de
arte ¢ pagsagens de nivel, entre os perfiz 221 (28°.0) ¢ 26% do pro-
longamento do caminho de ferro de Portinao a Lagos,

A base de licitacdao d'esta cmpreitada ¢ de 9:2608000 1dis ¢ o
deposito provisorio respectivo ¢ de 23483500 réis;

O concorrente a quem a4 adjudicaciao [Or feita reforcari o sen
deposito provisorio alé i percentagem necessaria para perlazer 5
por cendo da importancia total da adjudicacio.

0 programma do concurso e caderno de encargos estao paten-
tes na secretaria do servico de constraccio da Direecio dos Cami-
nhos de Ferro do Sul e Suesle, Largo de 8. Roque n.? 22, 2.° Lis-
hoa, ¢ na estacao do caminho de férro em Faro, onde podem ser
examinadas nos dia uteis, desde as onze horas da manhi até us
quatro da tarde.

DIRECCAO DO MINHO E DOURO
Arrematacao de 6:600 kilos de vidro em chapa

No dia 30 do corrente mez, i uma hora da tarde, perante a di-
recedo dos Caminhos de Ferro do Minho ¢ Doaro, em Campanha,
se ﬁm-de proceder a0 concurso publico para o fornecimento de
6:600 kilos de vidro em chapa.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direceiio o deposito provisorio de 308000
péis, ou, quando o concorrente regida em Lishoa. na do Sul e Sueste.

Fste deposito poderd cer effectuado somente até & vespera do
dia designado para o coneurso. .

0O concorrente a guem [Or adjudicado o fornecimento reforcard o
deposito provisorio até perfazer a percentagem de cineo por cen-
to da importancia total da adjudicacao : este reforeo serd feito no
colre da direccio onde houver sido effectuado o deposito proviso-
rio. 08 deposilos provisorios serdo restituidos a todos 0s coneor-
rentes, logo que haja sido feita a adjndicacio.

As condicoes da arrematiacio, o caderno de encargos ¢ as amos-
tras poderio ser examinadas no servico dog armazens geraes ¢m
Campanhi e na seeretaria da direecio do Minlio ¢ Douro e do Sul
¢ Sueste em todos o8 diag uteis, das onze horas da manhi as tres
da tarde,

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de oleo de purgueira

No dia 3 de maio pelad hora e meia da tarde, na estacao cen-
tral de Lishoa ( Roeio) perante a Commissio Exeentiva d'esta Com-
yanhia. seriio abertas as propostas recebidas para o fornecimento
de 40.000 kilos de oleo de purgueira.

As condiedes estio patentes em Lishoa, na reparticio central
de Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacao de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas da manha s 4 da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até s 12
horas precisas de dia do concurso, servindo de regnlador o relo-
gio exterior da estacao do Rocio.
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VIRSANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que (he recommendamos porque, praticaments, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurions recommander i nos lectenrs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-lessons, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Aide-mémoire du voyageur
BILBAU R0 Gt conerary. Saforsa) e iha

de Chacharra Mendi. —Proprietario, Felix Nuier & C.°

BRAGA-BOM JESUS Srande Hotel

Grande Hotel
do Elevador Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de primeira ordem. Banbos complélos. Ser
¥iro u-.aLn-rinI para diaheticos. Bous quartos. Luz ele
etrica. Aceio ¢ ordem. Precos mwodicos.

[“HTRA Hotel Netto. — Servico de primeim or-
dem — Apogentos confortavels o aceiados
— Magnilicas vistas de terra e wmar— Sala de jantar
ara 150 pessoas — Magnifico parque para recréio —I|
uminacio electrica— Telefone n.® 15— Precos razoa

veis— Proprietario: José Lopes Alves.
ESPINHQ Hotel Particular, Scrvico deprl

weira ordem sala de visitag, piano, ga
bingle de leitura, ete., ete. Modicidade de precos
sendo um dos hoteis mats bem situados e que mus
convém aos numerokos banhistas. — Propr., Serafim

!‘cruirn.
GUIMAHAES Grande Hote! do Toural.—
15, Campo do Toural, 18.—Este ho
tel ¢ sem duvida um dos melhores da provineia, de
inexcaedivels, commodidades ¢ acelo; tratamento ra-
commendavel—Proprietario, Dontjugos Juse Pires.

T Sautier & €." — Commissies,

H A M Bu Rsn Lransportes waritimos pelas mais

mportantes carveivas de vipores, — seevigo diveglo
entre Hamburgo e Espanhi.

Braganza-Hotel. Sulons—Voesplen

LISBUA dide sur la mer—>service da 1.+ ordre, —

Proprietario, Vietor Sassottl,
Grande Hotel d’Imglaterra Ll

LISBOA frente do Estacio Central, P dos Restau

radores, De 1.8 ardem. Ascensor. Luz electrica. le-

commendado pela Propagamia de Portugal.
€. Mahony & Amaral. — Comnis

L'SBUA wies, consignacdes, trapgportes, sie. Vide

appuncio na frepte da capn—Rua d El-Red, 73, 2.2

LISBOA
Hotel Moreira.No lareo, e frente

MAFHA do convento.—Bellas accommodactes desde

14000 réis por dia a 1H500.—~Heduecdio de precos para

caixelros viajanles,
PARIS Seghers & Paradis.- Hepresentantes
de grawles fabricas do Belgica, Inglaterra,

ple—lue Scribie, 7.

PORTALEGRE Hotel Caraca. - O principal
da cldady o unt dos melhores da

provipein, Servico hom o aceiadd. Carro va estacio

a0 comboio do dia, de Lishod. Prap. Autonio 'Ol

veira Carova.

Canha & Formigal. - Artigos de mer-
cearia,~I. do Muoicipis, 4, &, 6, ¢ 7.

s

PORTO

PORTO

PORTO

PORTO
SETUBAL

sitio centrals
wrimoroso: Diaria |
Aurentcao.

SEVILHA

Gran

pories,

cipal estabelecimenio. do Sevi 2
minacio electrica—Luxuoso pateo—Sala e jantar par
o00 pessoas—Banlios.

VALENCIA D'ALCANTARA

lez., — Azenle internncionl

Hotel Continental.—lua Entrepar
des (Frente a4 Batalbay. Servico de 15 08
dom, preces moderades, Frente do correio, thei:
tros; multo cantral.—Propr. Lopaz Munhaos.

S200 a 25500, Prop. Lourengd

Fonda de Madri

or

Lisg

Grande Hote! do Porto. le¢ wel
leir de la ville. Lits i ressorts. Omnilus

Téléphone. Boite aux lettres—Salles de leclure et 08
raception. Bains. Journaux.

Hotel Real. — hua do Bomjardim, 2 =
GComplétamente reformado, mesa ¢ vinho
de primeira ordem. Unico defronte da Estacio Ge
tral de 8. Beoto, prosimo a praca de D. Pedro. Prog¢é
rasoavel.—Propr, Serallm Pereira.

Jodo Pinto & Irmio. - Despachantes
—tua Mousinho da Silveira, 134,

Grande Hotel Esperanca.
Avenida Todl, em frente do thiatros
hellas vistas, Bellos aposentos; Servig?

. — prin:
Th;; — [llu-

Viuvaie Jul'
to M. Estis’

de adupnus y Lrous
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

AVISO AO PUBLICO

Servico combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro do Valle do Vouga
pela estacdo de Espinho

Desde 25 de Abril de 1909, ¢ estabelecido o servico combinado para os transportes de passageiros, bagagens,
recovagens, animaes, vehiculos e mercadorias de qualquer especie em grande e pequena velocidade entre as estagdes,
da linha ferrea do Valle do Vouga e todas as das linhas d'esta Companhia ou que por estas tenham de passar em
fransito, nas condicoes seguintes:

, _Passagelros e bagagens.—0Os precos dos bilhetes e do transporte de bagagens serdo os resultantes
da ligacao dos precos das tarifas Geral d’esta Companhia e da especial interna n.” 1 da Compa-
nhia do Valle do Vouga, 4s condicies das quaes os ftransportes ficam subordinados.

§ unico—Os passageiros de qualquer estacao da linha do Valle do Vouga para as de Aveiro
a Porto ou vice-versa, que neste trajecto viajem pelos comboios tramways ou pelos omnibus n.” 3,
11 e 18 do horario em vigor, poderio utilisar os bilhetes especiaes que serao vendidos aos precos resultantes
da ligacio das tarifas especiaes n.’ 1 da linha do Vouga e n.’ 8 interna d'esta Companhia ou
"P. n. 10 combinada com os Caminhos de Ferro do Minho e Douro.

Os portadores destes bilhetes ficam pelo que respeita ao percurso nas linhas desta Companhia e do Minho e
Douro sujeitos 4s condicoes das referidas farifas especiaes n.” 3'e P. n.” 10.

Recovagens, dinheiro e valores. animaes nao perigosos. vehiculos ¢ mer-
cadorias de gualguer especie em grande e pequena velocidade, excepto ma-
terias perigosas: —As faxas e condicoes de fransporte serdo as seguintes:

1."—Para procedencias ou destinos ao norte de Espinho:

a) No perenrso da Companhia Real: pelas tarifas Geral e de Despezas Accessorias em vigor nas suas linhas.
b) No percurso da linha do Valle do Youga: pelas suas tarifas especial n.° 1 ¢ de Despezas Accessorias.

2."—Para procedencias ou destinos em que o transito pelas linhas da Companhia Real se faca ao sul
de Espinho:
a) No percurso da Companhia Real : pelas suas tarifas Geral ou especiaes internas ou combinadas e pela farifa de Despezas Accessorias em vigor.
b) No percurso da linha do Valle do Youga: pelas suas tarifas especial n.* 1 ¢ de Despezas Accessorias.

Touros ¢ animaes ferozes ¢ materias inflammaveis, explosivas ou perigo-
Sas. — Para quaesquer destinos ou procedencias, as taxas serdo reguladas nas duas rédes pelas tarifas especial-
mente destinadas a regular estes transportes.

APPLICACAO DAS TARIFAS

As tarifas serfio applicadas nas condicoes seguintes:

1.—Nas linhas da Companhia Real:

a) 'Iar'gtns de preco feito de estacio a estacdo : pelo preo de Espinho mais o que corresponda a & kilometros de percurso pela Tarifa Geral.
b) Tarifas de base kilometrica: pelas distancias de applicacdo correspondentes & estacdo de Espinho (Companhia Real), mais 6 kilometros.

S unico — Exceptuam-se d'esta regra os passageiros e suas bagagens, bem como os cies nio taxados a peso e
as expedicoes de dinheiro e valores que pagardo pelas distancias applicaveis 4 estacio de Kspinho (Companhia
Real) sem sobretaxa alguma.

2.°—Na linha do Valle de Vouga: pelas distancias de applicagio correspondentes & estagio de Espinho-
Praia para o servico de passageiros, bagagens, recovagens e dinheiro e valores; pelas distancias
correspondentes a estacio de Espinho-Vouga para o restante servigo.

As operacoes de trasbordo em Espinho de quaesquer expedices directas das linhas da Companhia Real e suas
combinadas para a linha do Valle do Vouga ou vice-versa serio effectuadas de conta e risco das Companhias combinadas.

Espinho-Praia Distancias Kilometricas de applicacio no troco da Linha do Valle do Youga
6 | Bspinho-Vouga (que ja se acha aberto & exploragdo

7 6 | Samlﬁ»aio—()leirog

10 9 6 | Pag¢os de Brandao

5| 14| 8| 6|S.Jodo de Ver

20 19 | 13 | 11 6 | Villa da Feira

24 | 23 18 5 | 10 6 | Arrifana

25 | 25 {9 16 1 6 6 | S. Joao da Madeira

20 ] 28 | 23| 207 43 10 6 6 | Couto de Cocujaes

33 | 33 | 27 | 2% 19 | 14 10 8 6 | Oliveira de Azemeis
36 | 35| 20 | 27 | 22 10 | 42| 41 7 6 | U1

39| 38| 32| 30| 23 19 15 14| 10 6 6 | Travanca

4% | 43 38 | 35| 30| 25| 2 19 | 16 i 9 6t | P. da Bemposta
$6 | 45 | 39 | 37 | 32 | 27 21 19 13 | 11 8 6 | Branca
59 | 48 | 42| 4| 35| 29| 25 | 2% | 20 i6 | 14| 6 6 I Albergaria-a-Nova
| 53| 52| 47| & | 39| 35| 30| 28 | 25 | 20 I8 15 10 | 8—1 6 l Albergaria-a-Velha

Lishoa, 23 de Abril de 1909. A '
B. 1731 Pelo Director Geral da Companhia

A. de Vasconcellos Porte

Exp. 2450
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Servico directo combinado com os Caminhos de Ferro do Minho e Douro

AVISO AO PUBLICO

Linha do Valle do Tamega

Achando-se aberta 4 exploracio o trogo de Livracdo a Amarante da linha ferrea do Valle do Tamega, per-
tencente a Administra¢do dos Caminhos de Ferro do Estado, Direc¢io do Minho e Douro, as estacdes d’esta
Companhia permutario com as d’aquella linha todo o servigo de passageiros, bagagens, recovagens, mercado-
rias e gado em grande e pequena velocidade mediante a applicagio das Tarifas Geraes ou especiaes internas de
tdda uma das linhas ou especiaes combinadas em vigor, conforme corresponder.

0Os pregos de transporte de passageiros no percurso da linha do Valle do Tamega sio regulados pela Tarifa
Geral dos Caminhos de Ferro do Estado de via reduzida, approvada por portaria de 12 de Marco de 1906.

Aos demais transportes sdo applicaveis a Tarifa Geral em vigor nas linhas do Minho e Douro e as espe-

Ciaes internas n.° 1 de grande velocidade, 9 e 10 de pequena velocidade.
Os passageiros munidos de bilhetes de 2. classe da Companhia Real tém direito & occupagio de logares

(& 1.4 classe nas carruagens em circulagio na linha do Valle do Tamega, mediante o pagamento da importancia
fOrrespondente a essa classe no respectivo percurso.

As estagdes do Ramal de Cascaes com excepcio das de Caes do Sodré a Algés, inclusivé, ndo vendem
bilbetes para esta linha.

Ficam pelo presente ampliadas 4 linba do Valle do Tamega as tfarifas especiaes combinadas seguintes :

P. n.° 2 de grande velocidade — Transmissio de (elegrammas.
P. n.’ 3 de grande velocidade — Transporte de volumes de peso ndo superior a 40 kilo-

Srammas. =
P. n.° 4 de grande velocidade — Bilheles de excursao com itinerario & vontade dos pas-

Sageiros.
P. n.° 6 de grande velocidade — Billeles collectivos de 5.* classe.
P. n.° | de pequena velocidade — Transporle de (aras vazias.

As estagdes do trogo de Livragdo a Amarante e respectivas distancias kilometricas a Porto-Campanha, bem
“mo o servigo que desempenham, sio as seguintes:

e e——— — i
De Porto-Campanhd Distancias S i "
45 estagigs o apeadeiros abaixo indicados| kilom,** e bl R
Li_vracﬁu .................. 56 | Todo o servigo de grande e pequena velocidade.
Vllla_ ST RS S S i3 - | Todo o servico de grande e pequena velocidade.
fégim (apeadeiro).......... 66 | Passageiros, bagagens e grande velocidade com limite de 50 kilogram-
mas por cada volume.
T 69 | Todo o servigo de grande e pequena velocidade.
Lishoa, 22 de Abril de 1909.
{1729 Pelo Director Geral da Compaphia
Exp. 1500 A. de Vasconcellos Porto MUY
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