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Estatistica de 1907 das linhas
do Minho e Douro

Acha-se publicada a estatistica minuciosa do (rafego
48 linhas do Minho e Douro em 1907, vasada nos mes-
Mos moldes da do Sul e Sueste, conforme foi ha tempos
“lerminado pelo Conselho de Administragio para se allin-
BIr 4 conveniente uniformidade.
N'um volume de 88 paginas enconlram-se compendia-
08 dados relativos ao movimenlo de passageiros, recovi-
BEns o mercadorias em pequena velocidade de aquellas li-
Ihas, mostrando hem quanto ¢ grande a sua imporlancia,
“.Des;lr de Thes faltarem ainda muitos e valiosos allluentes
© @ ligacdo com o porto de Leixdes, adaptado convenien-
Cmente s suas funcedes commerciaes.

Vamos analysar rapidamente cada num dos ramos do
Yialego, pondo em relevo os factos mais inleressantes; tra-
QUzidos em numeros.

Como é sabido, medem as linhas do Minho ¢ Douro 343

kl‘lnrmrlros em exploracao, a saber:

]“Uhﬂ do Minho — Porto a Valenca...... 133 kilometros

lfllnal_ A TBYRDA st nies v b e b 15 b

dtiha do Douro — Ermezinde ajBarcad’Alva 191 »

#mal da Alfandega-. s oaeitias LA (! 0
1) 1] R Ay 343 .

i : g . .

i.lfllun s juntaram os 61 Kilometros da Regoa as Pedras

URadas, de via reduzida, perfazendo tudo 104 Kilo-

Metros.

Passageiros — Venderam-se, em 1907, 1:710.576 bilhe-
tes, sendo 939:020 a preco reduzido. O rendimento foi
de 719:7715715 réis, a que ha que juntar 19:5239957 de
cobrangas supplemenlares.

Naqueila somma figuram os bilbeles de assignatura
por 7:4595750 réis, os d’excursdo por 4125246 réis, os
kilometricos 8443150 réis, os hilheles de tramways ven-
didos nos comboios 21:2565190 réis.

0 mappa do movimento de passageiros de eslagio a
estacdo ¢ bastante elucidativo. Vé-se que o seu numero
(nao contando com os bilhetes de papel dos tramways )
altingin 2:087.157.

Butre as estacdes do Porto e Campanhd passaram
924.660; entre Rio Tinto e Ermezinde 801.8582.

A receila de passageiros d'este trogo commum foi de
9:5025000 réis por kilomelro.

Entre 8. Romdo e Trofda o numero de passageiros re-
duz-se a 395.571, movimento proprio da linha do Minho.

Entre Gavidao e Nine desce a 302.623, e além de Nine
a 166.470, variacoes que accusam a importancia do afflu-
0 da linha de Guimardes e do ramal de Braga, cujas re-
lacoes mais imporlantes sao com o Porto. g

Entre Darque ¢ Vianna ainda o numero de passageiro
¢ de 117.831. Além de Vianna, cresce em virlude das r€
lacoes d’esta cidade para o lado de Valenga, passando e
tre Vianna e Ancora a 150.371, numero que vae decrescel”
do alé se reduzir a 86.443, entre S. Pedro da Torre e V-
lenca, o que corresponde a 9425000 réis por kilometro-

No ramal de Braga passaram 212.676 passageiros en-
tre Nine e Arentim e 242.961 entre Avelleda e Braga,
aungmento que accusa um movimento proprio do ramal
qiie ndo ¢ para desprezar. O rendimento de passageiros no
ramal foi de 2:3004000 por kilometro, o que mostra bem
a sna imporlancia, muito superior a do trogo além de Nine.

Na linha do Douro passaram 385.473 passageiros entre
Frmezinde e Vallongo, 245.676 entre Penafiel e Meinédo,
147.343 entre Molédo ¢ a Regoa. Além da Regoa esse nu-
mero descen logo a 94.426 entre Regoa e Bagauste, 55.627
entre S, Mamede e Tua, 32.720 entre Tua e Alegria, e re-
duziu-se a cilra desoladora de 15.395 entre Almendra e a
Barca d’Alva.

Na linha do Corgo a eslalistica nao corresponde a uma
exploragido normal, porque o trogo de Villa Real as Pedras
Salgadas g6 foi aberlo em julbo.

Entre a Regoa e Tanha passaramn 51.032 passageiros,
entre Villa Real e Abambres 17.240, entre Nuzedo e
Pedras Salgadas 15.614.

0 movimento da linha do Douro conserva até a Regoa
importancia egual 4o da linha do Minho até Vianna e até
Tua pouco differe do trogo até Valenca, lornando-se deso-
ladoramenle insignificante entre Toa e Barca d’Alva, em
que o rendimento de passageiros por kilomelro € apenas
de 250.000.

0 percuiso médio dos passageiros foi de 30,%244.

A média de passageiros por comboio e kilom. foi de 45,2.

0 numero de passageiro a | kilometro foi de 63:124.994.

A relacao entre os logares occupados e offerecidos foi
de 18,5 %, o que acusa um aproveitamento pouco satisfa-



146

lorio de material, devido sem duvida ao exigno movimenlo
além de Tua.
As percentagens das classes foram as seguinles:

Numero Recuila
1.* classe s A AT 6,09 13,11
RN TR AT A St S e . 17,80 28,34
it g PO 0 B ik T A 76,11 58,55

A importancia cobrada em mdédia por passageiro loi
de 330 réis e a larifa média 10,93.

Nao sera destituido de interesse o confronto d'esles
dados estalisticos com o0s das linhas do Sul e Sueste do
mesmo anno.

S. 8. M. .
Percurso médio, Kilometros ...... 48,47 30,24
Passageiros por comboio e kilometro 32,83 45,25
Relacdo de logares offerecidos e
oBEBpAdon i1 Ve sl ant wilifes 21,40 % 18,50 %
B ol S R Al G 6,00
Bptcentagons dsstoiel} Ly, 7l 18,60 17,80
G R R 77.02 76,11
TArT TSR, 1018 v v v s alovs s oinls 10,44 10,93

Os bilhetes de assignatura, em numero de 199, rende-
ram 7:4594750 réis, entrando nessa receita o troco Porlo
a Yalenca por 6:1005982 réis, o ramal de Braga por réis
6314381 e a linha do Douro por 6965167 réis.

Os bilbetes de banhos de servico inlerno foram 16:014,
produzindo a receila de 33:9815930 réis. Figura o Porlo
com 4.063 bilhetes e 9:6115380 réis, Braga com 3.089 ¢
4:4445690, Pedras Salgadas com 1.111 e 3:5465470, Villa
Real com 729 e 2:5195120 (por effeito da abertura do trogo
até Pedras Salgadas sémente em julho) Molédo com 1.096
e 2:2098060, Vianna com 805 e 1:3245120.

Os bilhetes de banhos em servico combinado foram
9.635, produzindo 6:7175680 réis.

Os bilhetes de excursdo foram apenas 160 com a receila
de 4125246 réis.

Os bilhetes kilomelricos foram 29 com o percurso de
85.800 kilometros e a receila de 8443150 réis.

0s bilhetes de papel dos tramways, vendidos nos com-
hoios, foram 234.400 com a receila de 21:2565190, sendo
1:0405280 do Porto a Campanha, 5:5704380 do Porto a
Famalicao, 6:4155660 entre Vianna e Valenca, 7:2265530
entre o Porto, Penaliel e o Mareo, 344530 entre a Regoa
e Molédo.

As cobrancas suplementares foram 78.158 com a re-
ceita de 19:5234957, sendo 12:233$482 na linha do Minho
e 5:8824865 na do Douro, 4594100 na do Corgo ¢ 9845510
no ramal de Braga.

Vé-se bem quanto é produclivo o servigo dos revisores,
devendo-se acrescentar a cobranca effectuada as fraudes
que o receio de fiscalizacao evila.

0 rendimento kilometrico de passageiros foi aproxima-
damente o seguinte por 1rogos :

Troco commum — Porto a Ermezinde. .. 9:5025000 réis

Ermozinge & IR . wic ¢ o s a s s hiae v win 2:3708000 »
R S A e e et B 124305000 »
Yiapna A YAIBUCR « o vvioie s ot o0ns eooe 123105000 »
Al ae Braghs s cv e sos srosnes cesse 2:3008000 »
Média da linha do Minho: Ermez. a Valenca  2:0205000 »
Ermezinde a Penafiel.. ....cooviv i van 3:7705000 »
Penafiel 4 Regoa............ L CHRR S 11803000 »
HOROR R THR 055 0w was wib o akisiacktts 7805000 »
Tua 4 Barca d’Alva..o.c. ... 36 Tu sl . 2505000 »
Média do Douro: Ermezinde a Tua..... 2:0108000 »
Ermezinde a Barca d’'Alva ............ 1:4605000
LI00R (0 QOFE0 s >ieanvas <5 ainav's i 3505000 »

Convém pOr ainda mais em relevo a exiguidade do
trafego internacional.

Assim, em Valenga a entrada e saida de passageiros
com bilheles de servico combinado representou apenas
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6.711. 0 movimento proprio da estagao ¢ de 79.732 pas-
sageiros, mas d'estes pouquissimos represenlardo trafego:
internacional, embora sem bilhele directo.

Na Barca d’Alva ndo sdo mais animadores os dadﬁs'i’
eslatisticos. |

No trafego interno o movimento de eslagao foi de
9.087 passageiros, no servico combinado 6.304, send0
4.621 da linha de Salamanca, 356 de Medina-Salamaned;
638 do Norte da Espanha, 689 das linhas francezas. |

Convém ainda indicar o movimento das principaes €8

tagdes para se avaliar a sua importancia. 1
PORLO .~ sisiariar siovua 924.979 || Vallongo ..« ..... [i-’i.'iﬁﬂ;{
Campanhd ....... 273.281 | Penafiel ...« .. < 63.159%

> (transito) . 350.728 || Colle «mvwiess o oo 62.608
T SRR el o 232.709 | Villa Real ....... 59.479
Vianng s« quees vo 159,090 || Paredes ..o vin . 53.611
Rio TinbO < w5 o oais 146.826 || Nine............ 53,5588
Ermezinde. ... ... 3L 86 [ ARCOTE oo 0w 0 oo sie 52.200
ROZO: oo vem et 126.375 | Famalicao (ransito) 48.793
Trofa (transito)... 123.608| 8. Romao «..... . 39.7908
Famalicdo .. . .. o 115,905 | Cahide... o vnvueae  39.695
Barcellos «ovouenn 89.679 || Villa Med ........ 18.668
Valenga :-v v vveii 79.732 || Cerveira «. ... ves BTSN
Caminha.. «.vooee 73.595 e

Ha ainda 2 eslacdes com mais de 30.000, 6 com ma'i_ﬂ.!
de 20.000, 15 com mais de 10.000.

O tributo das linhas de via reduzida ¢ representado
por 123.608 da linha de Guimaraes, 48.793 da de Famis
licdo, 11.707 da de Foz-Tua a Braganga. ' |

E' de netar o consideravel incremento que lem lomas
do o movimento dos tramways, ereados ha poucos annos:

As relagoes entre as linhas do Douro e Corgo e a par
le da linha do Minho além d’Ermezinde, sio representadas
apenas por 21.002 passageiros, de 385.473 que passaraml
entre Ermezinde e Vallongo. f

Vé-se pois, qudo secundaria ¢ a importancia d'essas
relagies, a que porventura se da por vezes demasiadd
allencao nas combinacoes de horarios.

L

Bagagens ¢ recovagens.
As bagagens sommaram 5.%48 loneladas, que produs
ziram 16:7315629 réis.
Transportaram-se 3.451 caes, dando logar a receita d¢
815600 réis.
A transmissdo em Campanhd comprehenden 65% 107
neladas, das quaes 617 para a Companhia Real. |
A transmissao em Barca d'Alva foi apenas de 56 toné
ladas.
A recovagem allingiu 26.014 toneladas com o rendis
mento de 127:4565695 réis. |
As cabecas de gado foram 921, metallico ¢ valores rél®
351:9584224, o peixe 5.296 toneladas, a criagao 3.H3¢
toneladas, as froctas e hortalicas 2.164 loneiadas, diver:
s0s comestiveis 2,149 toneladas, mercadorias diversas
12.725 loneladas. ]
Na expedicao do peixe avaltam Porto com 1.437 ton€”
ladas, Campanhd (transito) com 979 toneladas, I"nmalica_ﬂ;
(transito) com 423 toneladas, Valenga com 1.547 toneld®
das @ 149 toneladas Lransito.
Na criagio avulta Campanhd-transito com 501 loneld®
das, Ermezinde com 1.831 toneladas, Braga com 150 107
neladas, Celorico com 188 toneladas, Trofa-lransito com
113 toneladas. A
Nas fructas e horlalicas notam-se Barqueiros com 204 (07
neladas, Rede com 375, Molédo com 274, Regoa com 427
Pinhdo com 102. !
A estacio do Porto expediu 5.313 toneladas ¢ recebe!s
5.005, Campanhd 1.634 e 1.223, Campanh-transito 3.0
¢ 1.806; somma pois 0 movimento das estagoes do Port®
18.015 toneladas.
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As estacdes de maior movimento de recovagens foram:

L SRRSO B R eoven 4,220 loneladas
T!‘Ofa-'l‘ AN O T O S ey T T R TR T 4o T 2.842 »
o RN R R 2.441  »
?mgﬂ ............................ 2.439 »
o T 2.366  »
o IR e 2.310  »
BRI S i ol e asta SRt et {.331 »
_. 0 movimento entre estagdes foi o seguinte:
Bitre Porto e Campauhd. . .....oon.nn 10.319 toneladas

»  Rio Tinto e Ermezinde.......... 14.676 »

»  Ermezinde e 8. Romao.......... 8.62: »

» PFamalicdo e Ning.«.cosvasncass H.824 »

b Darque e Vianna «.cooceonenees 3.858

8. Pedro e Valenga,..ocooenevn. 2.5H5 »

B Avelledas e Bragass «oo vove vmess 9013 ..o

¢ Ermezinde e Vallongo.....convn. {1.083 »

o Molédo e Regoa «vveeeneennenn. 7.002 »

» Regoa e Braganga «ooeovvevennan 4. 767 "

" Almendra e Barca d’Alva........ 2.132 »

% Regoae Tanha.....ccvvions Vo 919 »

; 0 rendimento kilometrico de grande velocidade fo'
“Proximadamente o seguinle, por lrocos:

R T ST e I 8605000 rais
BEZINnde a NIDE. < asesvivos vesiniine sus 1625000  »
BB VAIODCA  « o0 e w0 b s 0inim oiasions sonslie 2‘26;&:(]0{) »
SRRAL (e Brafa. . o com ov oo sranssinens [6OA000  »
MMezinde 4 REZOA. oo v rovseoererennas 6063000 »
BROH & Barca d’AIVa «ccveoponoosnsens 2205000  »
}; m_ezilltle a Yalenca: . ... S ciee 2845000 »
TMezinde a Barca d’'Alva. .. coveviinnn £123000 »

(}movimento de recovagens ¢ pois mais importanie
W linha do Pouro que nas do Minho.

O percurso médio da recovagem foi de 32,1 kilome-
_;‘;35 na linha do MInth,_ 98,7 kilometros na do Douro e
%9 Kilometros na média geral.

-ﬁ tarifa média foi de 59 réis.

Convém confrontar os dados eslatisticos das linhas do

-Mfﬂhn ¢ Douro com as do Sul e Sueste.

h ¥ M. D
RLONAZENS oo vvsess s 2042 26.014 ton.
pscmla ............... 106:0665414 118:0235048 rs.
TEUTSO MAdIo. . < v ens 105,06 76,9 k.
R MEATa c venon s 19, | 59 rs.

ta_n't‘“’f-ﬂﬂ que 0 movimento de recovagens ¢ mais impor-
€ nas linhas do Minho e Douro.

No proximo numero finalisaremos este estado com a
Uilyse da estatistica de pequena velocidade.

CORRESPONDENCIA

[1

Tratimos no artigo anterior do mau servico de corres-
: ;-“'('l[:!nci:-ls que ha entre as eslaghes dos nossos caminhos
o 1erro e as povoagdes distantles dellas, e mal nos di-
S(ill?\]-’ entiao, que pr;}liﬂ:ll}Mtle haviamos, em I)r(-.\-'.c,' de
Dr_\rﬁr. fls (rnnsm!u.t-_am.'ms Ll‘('!:-i‘ﬁil. f{tlt.fl a0 lermos que visilar,
lac aiﬁ\-f‘.r de officio jornalistico, infelizes povoagdes devas-

S em seis segundos por nma convulsao do solo.
,,xm'?:“‘-f. porém, de rne'ti:f n;.u.la. devemos dat: uma ligeira
ong “A¢10 sobre o que dissémos com respeilo a corres-

Eneia em Lishoa.

YOZ-nos notar a Direccao do Sul e Suesle que para as
efg'(’igm.ls Psla a ('_'('n'l'rtspn_tulom'ia assegurada, [)F‘ll'}. Servieo
q dmionagem estabelecido entre a estacao do Sul e as

" ROeio on Caes do Sodré, seguindo as bagagens direc-

Wente (e yma a ootra eslagdo sempre (ue 0s passagei-

i

(Conelue). J. Fernando de Sousza.

SERVICOS DE

ha
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ros tomem bilhetes directos da réde do Sul para a do Norte
e Leste ou Ramal de Cascaes, ou vice-versa.

Mas rvesta o que se refere aos pequenos volumes de
mio e ao passageiro propriamente dito. Esse, se nao qui-
zer lomar trem, lem que fazer o passeio desde a ponle
alé a embocadura da rua Aurea, sobragando os seus volu-
mes, tein que se informar (se ndo conhece a cidade) de
qual o carro que o conduz mais perto da estagao do Rocio
on do Caes do Sodré, que descer afastado da eslagao, e
levar 0s volumes alé a porla, ao ascensor cu ao segundo
andar.

E ainda, se as malas de mio forem de cerlo volume,
a companhia Carris ndo The consenlird que as leve no
carro, porque carros do povo ndo ha para o largo do
Camoes. ,

lomo se sae d'estas difficuldades vma pessoa [raca ou
doente, e nio podendo alugar trem, que lhe leva amavel-
mente o duplo da tabella, ou o triplo, se for dia de festa?

Tudo isto se remediava se houvesse a porta da estag¢ao
um pequeno omuibus que conduzisse directamente 0s pas-
sageiros, e cujo preco de passagem poderia ser ineluido
no hilhete directo, ou pago pelo passageiro que nao o
(rouxesse e so prelendesse ir depositar os seus volumes
de mao na consigne de Lishoa R para ficar desembaragado
alé 4 hora em que livesse que lomar o comboio.

Quando se installon a antiga linha de carros ameri-
canos [azia parle da réde da companhia uma linha que se
prolongava pela parte oceidental da Praga do Commercio
alé @ entrada da eslacdao do Sul.

Havia entdo sO a estacdo do Caes dos Soldados, e a
installagdo, d’aquella linha tinha por fim ligar directamente
as duas eslagoes.

Mas, com as repetidas alteragoes do conlraclo, - essa
linha nunca chegou a ser explorada, porque a compauhia
Carris assim o entenden, e quando ella entende qualquer
counsa ¢ como se fosse um decreto firmado pela langa do
Wolan na tetralogia de Wagner. Tudo lhe deve obedecer.

Corrigivia esta falta, até certo ponto, a existencia de
um servigo de trens a pregos fixos, com taximetro on sem
elle, mas a pregos economicos, como succede na Russia,
onde, para 1 on 2 pessoas, se paga 0 minimo de um
quarto de hora de servigo por uns simples 20 kopeks, ou
o equivalente a uns modestos 110 da nossa moeda; ou
como succede em lantas cidades, d'outros paizes, partindo
on passando os carros electricos junto da porta das esta-
caes ferro-viarias.

Aqui, onde elles passam s6 onde |hes convém, sem
que lhes importe forgar o publico a andadas para os ir
tomar— e onde nao ha quem os obrigue (embora a von-
tade s6hre a actual camara) a estabelecerem servigos que
sio indispensaveis ao publico, embora d’elles resulte pe-
queno luero ou pequeno prejuizo @ companhia — mais in-
Jispensavel se torna 0 Servico que preconizamos.

Mas ndo foi para <6 falar de Lishoa que encelamos
estes arligos. B sobretudo a provincia o que mais nos io-
teressa.

0s servicos de correspondencia entre as estagbes e as
povoagoes 1ém melhorado em todos os paizes, sendo re-
formado o material e a organisaciao de [6rma a melhor
servir o publico.

() nosso paiz, eslacionario em tudo, conserva-se, cOmo
dissémos, na quasi totalidade, com os carros que linha ha
(rinta annos. Esses vehiculos perlencem a empresas, em
geral, de poucos reeursos ou mais geralmente de falha
iniciativa.

Por outro lado, povoagdes importantes, centros de mo-
vimento commereial on industrial, balnear ou estagdes de
verio nao lém nma linha ferrea, num ramal que as ligue
a réde principal, como succede nos paizes mais abastados.

Compete aos caminhos de ferro como que prolongar
as suas linhas alé esses cenlros, € para 1580 ha o recurso
do omnibus avtomovel,
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-E" esse o sistema que as direcgoes ferroviarias preci-
sam adoptar, a exemplo do que ja e faz em muita parte,
especialmente na Inglaterra.

Esperar que a industria particular implante este ser-
vico, ¢ esperar em vao, € nao conseguir que elle se es-
tabeleca em boas condicoes.

NG as administracdes podem fazel-o, c¢reando uma
seceao especial do seu servico de Material ¢ Traccao, aflecta
exclusivamente a este novo ramo de trabalho.

Isto teria vantagens que a industria particular isolada-
mente, nao pode conseguir, ¢ que se traduvziriam n’uma
reducgdo de gastos de installagdo ¢ exploracio assas con-
sideravel.

Assim, escolhido, pelos engenheirog do caminho de fer-
ro, o lypo de carros e o fabricante que mais convinha, to-
dos os vehiculos seriam de egual fabrica¢ido. Economias
portanlo, no custo e nas pecas sobrecelentes que todas
serviriam para quoalquer carro.

A garage far-se-hia na propria estacao, poupando-se
assim o aluguer de alojamento na localidade, a vigilan-
cia, ete. _

As reparacgoes, ao requentes n’estes vehiculos, seriam
feitas pelo mesmo pessoal encarregado da inspecgio e pe-
quena reparacao do material circulante.

Os transportes dos vehiculos, dos aceessorios, das pe-
¢as para subslituigdo, do pessoal para reparacoes, estaria
sempre assegurado sem gastos e com todas as condigdes
de celeridade que fossem precisas.

Segundo a epoca ou as eircumstancias de uma dada oc-
casiao, quando fosse necessario reforgar o servigo numa lo-
calidade facil seria fazer transporlar para ali o pessoal e o
material de outra onde a afluencia de passageiros fosse
menor. .

E quantas outras combinacoes e vantagens daria esle
servigo, assim estabelecido, para o publico ¢ para as ad-
ministracoes.

Um exemplo basta:

Quem hoje queira ir, de Lisboa, visitar a Batalha e Al-
cobaga nao o pode fazer para regressar no mesmo dia, o
que origina maiores gastos, maiores incommodos de ficar
uma noite em hotel. Muilos, portanlo, desistirdo desta in-
leressante excursao.

Mas se um servico d’aulomoveis existisse poderiam fa-
zel-a, porque chegando a Leiria, estacdo, as 12"15, as
12"30 eslariam a almogar no hotel, partindo a 1"30 co-
mecariam a visita do mosleiro as 2", partiriam as 4, che-
gando a-Alcobaca as 5; lendo nma hora para visita do con-
venlo, meia para descanco, uma para juntar, ¢ partindo
no- comboio das 7"40 para chegar a Lisboa as 11"43 da
oI | :

Porlimao a Lagos, emquanto a nova linha nio esta
construida : Evora a Reguengos; Setubal, Alcacer, S. Thia-
go a Beja; Beja, Merlola ; Santarem, Rio Maior, Alcobaca,
Thomar, Ourem, Leiria; Villa Vicosa, Elvas: Pedras Salga-
das, Vidago, Chaves: Villa Franca, Benavente, Muge ; e
quantas outras carreiras poderiam lazer-ge, pondo em li-
gacao povos alastados das linhas ferreas e que, pelas difli-
culdades e demoras nos transportes, restringem as suas
viagens. -

0 aulo-omuibus passou ja largamente ao terreno  da
pratica para que se hesite na &oa applicaciao a lao larga
réde, e essa 80 as administragoes de caminhos de ferro
podem estabelecel-a.

© Entre Muge e Villa Franca oo Santaremn, a que alludi-
mos no principio d'este artigo, viu-se bem agora quanta
falta faz um servigo rapido de correspondencia. Quem, nos
primeiros ‘dias™ depois dos desastres, teve que ir a Moge,
foi forgado a v a pé ou a aproveilar qualquer meio de
transporte, incluso a earroga... a 13500 véis por logar,
de pé. 3 ' :

“'m on dois omnibus avlomoveis daria servigo com-
modo, rapido e economico a todos que ali foram.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ftorario 00 “Sud-express,

Deve ter comeeado hontem, 15, em Salamanca, a ret=
nido da comferencia internacional entre lodas as direcgoes
dos caminhos de ferro interessados no trafego Lisboa Pas
ris para (ralar dos assuntos que com O Mesmo se relits
cionam.

Fazem, portanto, parle d’esta comferencia as Compas
nhias: Real Portugueza, Beira Alta, Fronteira a Salamancd,
Salamanca a Medina, Norte de Espanha, Midi e Orleans,
de Franca, e a Companhia dos Vagoes-leilos.

(0 presidente que ¢ mr. Leprony, director da Compa=s
nhia Real a quem uma pertinaz doenca relem de cama ha
muitos dias, faz-se substituiv pelo sr. engenheiro Antonio
Bossa, chefe dos servicos commerciaes da companhia, 0
qual sera acompanhado por mr. Fabri, actual sub-chefe do
trafego. ]

Para a primeira parle da ordem do dia foi dada a dis-
cussdo do projecto de reforma do horario do comboio .S'-u,df
eapress, segundo o estudo que aqui publicamos em 16 de
margo ultimo, trabalho de que teem conhecimento todds =
as direccdes interessadas por lhes ter sido distribuidd
uma traduecao em [francez. [

Este assunto é, como demonstra esse relatorio, da mals =
alta importancia ndo sé para o nosso paiz como para 08
interesses de todas as companhias que interveem no (rds
fego de passageiros entre Paris e Lisboa, algumas das
quaes reconhecendo isto, estio prontas a cooperar pard
a solugao que se propde ao problema. &

Entre estas tem o primeiro logar a Companhia Real
que esta pronla a fazer o trajecto na sua linha do Norl€ =
as horas que se combinarem. !

Por parte da Beira Alta sabemos que, emhora com sS4
crificio, ndo se oppde & pretendida mudanga do horario-=

A seguoir temos a Companhia de Salamanca que tant®
esta de accordo que, ja anteriormente ao movimento que
hoje se apoia, o seu chefe de exploragio tinha (ratado.
d'isso em passadas comferencias. :

A’ Medina del Campo a Salamanca deve ser perfeitds:
mente indifferente a mudanca.

Tanto The faz transportar o Sud-express no sentido Por
tugal Franca de noite e no sentido contrario de manhds
como que elle va de manka e volle de noite. ’

' desde Medina, no Norle de Espanha, que a inter
rogaciao comeca e nascem os receios de que, 4'r.s‘peci;tlmtmlﬂl'; .
a Companhia do Norte, ponha embaragos a realisagao d 'eslﬂ{_
vantajosa ideia. *

Se nio houver meio de removel-os ndo poderd promos
ver-se de uma forma decisiva o desenvolvimento do Luris®
mo ¢ mesmo da viagem de utilidade entre 0 nosso pais 62
a Buropa Central e as ilhas britannicas, e falhar-nos-bd
um polente elemento para attrahir ao porto de Lighoa nmﬂ?
grande parte da navegacao de além do Atlantico e do s
d'Africa, que hoje ndo o visita, em vista da demora a qu*
sdo forcados, os passageiros ¢ as malas do correio, entre
a chegada dos vapores ¢ a partida do trem rapido, e wcﬂ'
versa. ' 1

* Por parte da Companhia dos Vagoes-leilos nao crem,
que haja opposicao. Esta companhia deve ter c'cnnprvl}ﬂ}.
dido que a manutengido do horario actual a poe em ]'!Sc.";
de, por qualquer outro meio, se promover i realisagao d“
um outro servico que The levara o melhor do seu trafegfs

Demonstrado estd como a simples realisagio de U
trem, pelo Douro, offerece aos passageiros Lishoa-Paris:
senao tanta commodidade, pelo menos mais facilidade €55
transporte, perdendo nm sé dia no transito. 2

Tanto que alé no eusto da viagem se realisa uie
arande economia, porque havendo nos trens que se aprts
veitariam vehiculos de 2.* classe, e fazendo-se de did =
(ravessia da Espanha, muilos passageiros se aproveil‘ari_,
d'esta classe, com o que, mesmo coutando com o (ral®
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Porle de Lishoa ao Porlo, ainda realisavam importante eco-
Homiy,
I:m' outro lado ainda hoje podem fugir 08 passageiros.
Batre Lishoa e Madrid ha, como se sabe, (res vezes
por Semana um comboio rapido, que chega i estacao das
Belicias &s 111 da manha.
~ Bastaria adiantar esta chegada 2 horas ¢ meia, mesmo
YOm sacrificio da partida, e, pela linha de cintura de Ma-
Td, fazer o comboio seguir a estacao de Principe Pio,
A se ohter wma ligacio commoda Lishoa-Paris, em 1.*
O 2% clagse, em umas 42 horas, 6 mais do que o tempo
Elipregado pelo Swd-express, mas hem compensadas pela
EEOnomia no cuslo do transporte, ¢ sobretudo pelo facto
6'5e vigjar durante duas noiles e um s6 dia.
. B, sobretudo no verdo, a viagem de dia é sempre mais
Meommaoda do que a de noite, pelo ealor ¢ poeiva que se
ollre o com (que muilas pessoas se incommodam.

K" por isso que muitos ha gue hoje preferem a via ma-

""“ma, e 8¢ pao se emendar o actual horario mal irda as

“Npanhias, porque verdo o movimento d'essa via en-

Brossar,
B continuar-se-hdo as queixas pelo exiguo movimento

do §

"-ud-e.-n)_u'f’h‘-\'-
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Lufs ZURDO Y OLIVARES. — Las locomotoras Com-
Pound en el Mundo. — 1 vol. com 329 paginias ¢ numero-
345 gravuras inseridas no texto e duas planchas de atlas

Em 1uxuosa edicao, como lodas as que saem dos pre-
93 de Barcelona, temos presente um livro que inleressa
I dos quantos se occupam de problemas de tracedo.
Presenta o estudo de um machinista muito instruido
1€, para poder escrever esta obra, percorren proposila-
: _aml‘-'llle 7.210 kilometros em 15 locomolivas tanlo em
SPanha como em Franca ¢ em diversas linhas ferreas,
m'-\'}l)lllsr.m calalogos, nolicias, planos, e photegraphias de
di ¢ Casas constructoras ; em summa, trabalhou extraor-
Waria o absorventemente para produzir um excellente
Y10, muito pratico ¢ que deve andar nas mios de lodos
ll.arllos conduzem locomaotivas.
Wil < Primeiro grupo da uma. resumida noticia historica
Sislema Compownd, que justificadamente desejaria que
°® hamasse composto combinado. Com um exemplo con-
_ 1o explica a base da theoria e seguidamente da nogoes
W0 claras do movimento e da forga, exemplificando ca-
|ns._l;mﬂ das suas delinigoes, de maneira que todos quan-
erem o segundo capitulo de este primeiro grupo ficam
“’h?ceud(} o que deve entender-se pelos [ermos repoiso,
ibrio, movimento relativo, inercia, modida das forcas,
“Villo (e vapor, ete.
i Depois  om exemplos expoe os caleulos da polen-
'ﬂ:(*[lll? tracgio de uma locomoliva, os da resistencia da
Iha, nogoes ¢ coeflicientes de adervencia, caleulos de
Clocidages, que sao especialmente desenvolvidos, rela-
ISO de ensaios comparativos de locomolivas de tres Ly-
DOS’ economia de combustivel, terminando esla primeira
s:irlﬂ Pela estatistica da existencia dos comhnstiveis fos-
S a Europa.
5 Qccllpn-sn a segunda parle das locomolivas da casa
q r.;;;g_ Eulrg 0s typos apontados figura a 83 de qualro cylin-
e Ires eixos conjugados com caldeira timbrada a 14
Brdmmas ¢ 41:000 kilogrammas de peso aderente, em
' NOs caminhos de ferro do Estado de Portugal.
la -h;la (;u.sf’m tluscrm'?n minm-ipsn ¢ primorosamente es-
iy cumptwns @ por i8s0 nos dispensamos de ll‘flllS{:l“t‘.\"l‘l‘
“vm dqui os dados que se enconlram na pagina 13 do
' do sr. D. Luiz Zurdo y Olivares.
o Dugg paginas anles veé-se a estampa da locomoliva-
YO que esta em servigo no ramal de Setubai e con-
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vém nolar que a casa Borsig forneceu em 57 annos 5:856
locomotivas para dezesele nagdes e para sete colonias de
diversos paizes europeus. '

Nos grupos seguintes desereve typos ‘de locomotivas
compound da sociedade de Saint Léonard; da fabrica de
machinas da Saxonia (Sichsische Machinenfabrik) de Chem-
nitz, cujas locomoltivas tanto estdo em uso na Hespanha,
e 1ao empregadas 5ao entre nos; da Berliner Machinenban
Aktien Gessellschalt (Sociedade anonyma de construceao
de machinas de Berlim), para cujas installagoes tem o sr.
Olivares palavras de elogio; da Henschel & Sohn de Cassel;
da J. A. Maffei, de quem diz que é especialidade o systema.
compownd ; da anliga casa Georg Egestarfl, de quem da
uma interessante noticia historica, da Baldwin Loeomolive
Works de Philadelphia, em que em quadro mostra as ca-
racleristicas de Lypos americanos de locomolivas ; da North
British Atlas Works Locomotive C.° Ld., de Glasgow, e da
Sociedade Alsaciana de Construcgao de Machinas, de que
expoe copiosa nolicia relalivamente as compownd do sys-
tema Glehn. 2%

No decimo segundo grupo trata dos [reios e do contra-
vapor. II" uma das parles mais desenvolvidas d’esta excel-
lente obra, pois que oecupa nao menos de 131 paginas,
que eonvém examinar com alguma demora. |

De principio amplia as nogdes da velocidade expostas
na primeira parle, dando o abaco das velocidades e expli-
cando o modo como de elle devem servir-se os machinis-
las, para O que enuncia 0s cinco problemas que elle com-
porla.

A seguir expoe a formula de Harding das resistencias,
publica um perfil longitudinal dos mais quebrados das li-
nhas hespanholas ¢ um graphico dos comboyos explican-
do-08 ambos minuciosamente.

Trala depois dos indicadores de velocidade, contra que
se pronuncia ¢ pena ¢ que nao transcreva o diagramma
de Iwatl, quando se refere 4 medida da velocidade dos
lrens. »

Descreve os apparelthos de fiscalisagao, que denomina
accusadores, especialmente com minucia grande o chrono-
lachimetro ou laximelro ¢ lermina por umas observagoes
muito originaes e muilo justificadas que o auctor faz aos
engenheiros-chefes e aos constructores em referencia ao
peso que deve altriboir-se as indicagdes de estes appare-
[hos registadores.

Dedica aos [reios o seguinte ecapitulo, exemplificando

de comeeo com exemplos vulgares o que pode entender-
s@ por laes apparelhos e dando nogdes clarissimas a pro-
posilo de altrictos, resistencias € polencia mechanica. dos
[reios. ,
Nao gasta o lempo em largas deseripgoes de sysle-
mas de freios, que todavia designa pelos seus nomes e
concentra a descripcdo nos de vacuo ¢ de ar comprimido,
dando previamente a equagdo dos freios, expondo-a por
meio de differenciaes. Nde perdendo comludo a ideia de
(que escreve para pralicos, em breve enlra com as cons-
tanles da resistencia do trem e esereve a equagao das forgas
vivas, em que niao entra a resistencia das curvas, que se
encontrem no percurso a que se applicon a formula.

No capitulo seguinte franscreve um lucidissimo estudo
de conjunto ha annos publicado sobre os freios de ar
comprimido ¢ de vacno, a que naturalmente se segue umna
descripeao minuciosa do freio automalico de vacuo, a que .
consagra dezeseis paginas, onde se encerram as mais mi-
nuciosas instroegoes relativas a esle precioso apparelho,
adoptado em Portugal nas linhas do Estado e nas da Com-
panhia Real, e por isso é importantissima e inleressanlis-
sima a leitura de esta parte do livro do sr. Olivares para
05 que entre nos se dedicam a assumplos ferro-viarios.
Termina o sr. Zurdo y Olivares este capitulo importante
de sua obra referindo as experiencias de junho do anno
passado, que completaram as de outubro de 1906 e maio
de 1907, executadas na Austria e na Allemanha para o
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estudo da applicagdo do freio automatico de vacuo aos
comboyos de mercadorias.

«Com o fim de verificar a pressao sobre os embolos
dos cilindros do freio de diversos vagoes por meio do
aparelho registador ja mencionado, escreve o sr. Olivares,
fizeram-se diagrammas do eilindro dos vehiculos que oc-
capavam os seguintes logares 1.° 15.9, 30.° 45.°, 60." e
75.% sendo enfreadas 100 por cento, 50 por cento ¢ 20
por cento das carrnagens do comboio e medindo 35 cen-
timetros o vacuo do conducto principal. Claramente de-
monstram estes diagrammas a influencia do rapido enfre-
amento de volta, que tem como resultado que os ultimos
vagoes se enlreiam mais depressa do que os do centro,
quando actuar o freio em 100 ou 50 por cenlo dos vehi-
culos do trem. Quando se prenderem 20 por cento dos
vagoes, os ullimos sdo-no ao mesmo tempo que os do
meio.

«Nao ha portanto receio de que a cauda do comboio se
arremesse sobre a cabeca do mesmo, mas pelo contrario
que esta fique relida. Js diagrammas demonslraram lam-
bem que os vagdes do centro se enfreiam quasi simulla-
neamente e que o tempo decorrido alé ao enfreamento
completo depende da quantidade de vagoes enfreados.
Assim por exemplo, quando se enfreia o total dos eixos do
comboio, verifica-se o total enfreamento em quatorze se-
gundos e meio, e se se enfrearem apenas 20 por cenlo
dos eixos reduz-se entdo o tempo a nove segundos e meio.
Nas partes superiores dos cilindros do freio ndo diminne o
vacuo, mas pelo contrario angmenta & medida que o com-
boio ganha em allitude, conférme succedia ao approximar-
se do sopé do Arlberg. As determinagoes do graun de vacuo
na canalizacao principal e nas camaras superiores dos ci-
lindros do freio, feitas com Lres comprovadores e com in-
lervallos de dez minutos durante o trajeclo, pezeram em
evidencia o seu avgmento médio».

« Para concluir e resumindo 08 pormenores menciona-
dos, resta dizer que as variadissimas e repetidas experien-
cias effectuadas na linha de Arlberg dos caminhos de ferro
do Estado austriaco evidenciam mais uma vez lodo o valor
pratico que tem o [rejo de vacuo antomalico, sistema Hardy,
lanto em comboios usuaes de passageiros ¢ mercadorias,
como nos que se destinam ao transporle de estas nllimas,
em condicoes excepcionaes pelo grande numero de vagoes
que enlram na sua composicao» ().

Pela traducgdao de este trecho da obra do sr. Zurdo y
Olivares se vé o modo como elle trala os assuntos que di-
zem respeilo ao interessanle problema de fraccao, que faz
objecto do séfu precioso livro.

0 freio Westinghouse aulomalico conlinuo de ar com-
primido é deseriplo mais succintamente do que o de vacuo,
mas no emtanlo em successivos capilulos se occupa das
bombas de ar, seus reguladores e varios pormenores in-
leressantes de esle apparelho, o que faz com que, em ul-
tima analise, pao seja menos completa a descripeao do
Weslinghouse do que a do freio de vacuo.

Naturalmente interpoe-se aqui a referencia 4 campai-
nha de alarme que estabelece a communicacao entre 0s
passageiros e o machinista e justificadamente se seguem
umas nogoes de calorimeltria e altimetria que todo o ma-
chinista ferroviario deve conhecer, mas cuja leitura inte-
ressa mesmo 0s que ndao teem que occupar-se de cami-
nhos de ferro. Este estudo technico completa-se comn in-
teressantes tabellas das allitudes encontradas por nivela-
mentos de precisao nas linhas ferreas hespanholas. Uma
tabella sobremodo interessante ¢ a que lermina esle capi-
tulo e onde consigna as altitudes das monlanhas nao so
de Hespanha mas do resto do mundo.

Bsta decima segunda parte do livro do sr. Zurdo y
Olivares completa-se com um estudo muito consciencioso e
muito bem feilo do contra-vapor, lamentando que ndo nos

(') Obra cit pag. 27 e 276.

-

permitla o espago de que dispomos enfrar em minncias
sobre este problema ldo inleressante de tracedo,

Denomina o sr. D. Luiz Zordo y Olivares Diversos y Noves
dades a ultima parte da sua obra ¢ de flaclo justifica-se 0
titulo pela variedade de assumplos de que trata. Os lubris
ficadores, a bomba Friedmann que merece justificados €
enthusiasticos louvores por parte do sr. Olivares, uma
caixa de unturas de wm systema novo, typos de locomoli-
vas Compound, dignas de registo pela sua grandeza, loco-
molivas articuladas, locomolivas gruas e locomotivas ex-
pulsoras de neve, tudo lem cabimento n'este interessante
grupo de Las locomotoras Compownd en el mundo.

Tambem nao esquece o sr. Zurdo y Olivares do vapor
superaquecido applicado as locomolivas, nem das instruc:
¢oes da marcha dos comboios, dando como exemplo con-
creto as das linhas de Madrid-Zaragoza-Alicante.

Sob o titulo de apontamentos uleis encerra o livro do
sr. Zurdo y Olivares um conjunto de noticias sobremodo
interessantes, de que nao podemos infelizmente fazer rela-
lo minucioso aqui como desejavamos, o que ¢ lanlo mals
lamentavel quanto o estudo sobre apparclhos de signala-
mento ali contido estd muilo bem feito, especialmente 0
do autocombinador universal.

A exposigao das avarias mais vulgares nas Compownd &
a das locomolivas electricas sao dignas de exame pela elas
reza com que foram escriptas,

Ainda restam dois eapitulos n'esta ullima parle do Las
locomatoras Compound en el mundo, que talvez um did
fizurem em traduecdo nas columnas da Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro, porque inleressam nido somente aos (queé
se occupam de fracg¢ao ferro-viaria, ot aos que tratam de
caminhos de ferro, como ainda aos que véem mais de
alto e de mais longe; os financeiros, os esladistas, os pro-
prios philosophos teem na agonia do odio (*) maleria pard
profundas meditacoes.

Tudo se liga na harmonia universal das coisas e o pro-
digioso invenlo de Stephenson aperfeicoado successivis
mente por innumeros engenheiros ¢ mechanicos em cons
corrido mais para o conhecimento intimo dos homens do
que as mais sublis discussoes metaphysicas em que a hu-
manidade gastoun a sua actividade duranle muoitas gera-
¢oes. Diremos mais, se a palavra ¢ o escripla dividiram
0s homens, originando as guerras, os conflictos religiosos
¢ polilicos, a locomoltiva, pelo contrario, 4 medida que i
penelrando atravez das regioes inhospitas, saneava-as, vas
lorisava-as, consentia ali o estabelecimento do homem em
condigies ndao precarias e assim augmentava o peculio
humano do bem estar.

Bem proceden e conscguintemente o sr. D. Luiz Zerdo
v Olivares erigindo em lingua (ao semelhante & nossa vl
monumento ao que o sr. dr. Santiago Mundi denomind
[ormosa eriacdo da seiencia — as locomolivas C'Umj.'n.)'té?l»d‘

NN T Mello de Madttos.

(" E" o titalo do ultimo eapituto da obra.
" G
MAIS UMA MEDALHA

Na exposigio luzd-brazileira do Rio de Janeiro o nosso |
Jornal obteve mais ama medalha de prata.

Ndo ¢ coslume nosso disfargar aqui as nossas impres:
soes, sendo a franqueza, a sinceridade, o caracleristico
que imprimimos sempre no que escrevemos: por isso dis
remos que nao nos lisongeon esta distinegao.

Outras medalhas lemos que mais nos orgulham. _

Nas grandes exposigoes da Belgica — Bruxellas, em
1897, Likge, em 1905 —em que 0s jurys eram compostos
pelas primeiras summidades ferro-viarias d'aquelle paiz
onde o¢ caminhos de ferro constituem um dos principaes
ramos da industria e da sciencia; exposigies a que con®
correram os grandes jornaes da especialidade dos princi
paes paizes da Buropa, que n'ellas obliveram recompensas
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BgUaes 4s que foram conferidas a0 nosso, a nossa Gasela
te‘ve medalha de prata. Nao nos pode lisongear, pois, que
Wima exposicio em que nenhuma d'essas condigdes se
4Vd, a nossa revista nao tivesse uma melhor classificacio.
~ Nio temos (que nos queixar do nosso represenlante,
p‘”’glle nada lhe pedimos, como nunca temos pedido nem
Pediremos distinceoes ou recommendagoes.

nosso jornal apresenta-se sempre desprotegido de
fpenhos, em todas as exposicies a que tem concorrido.

Nio 0s provocamos nem sequer 08 acceitamos.

Mas devemos attribuir a modesta recompensa i indil-
“rénga do juri ou quem sabe se mesmo elle se dignou
-ulhf?‘ﬂl‘ 4 nossa colleceao.

lalvez, afinal, nem a visse, e devamos a medalha a
Ui dadivosa generosidade.

Mais uma razio para nio nos senlirmos lisongeados.

& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte__de Portugal

LVIV
Engenheiro Manuel Affoso de Espregueira
(Pela segunda vez)
"P'iro engenheiro Pc(.l ro lgl.mt'ia;» ani:!_s, SEIN 08 recursos ﬁllill.l-
A0S da Companhia indispensaveis para poder proseguir
o constroccao da Ijll!l:;_ d: \°t‘:l|(|:l.'$ Novas a Sﬂi‘ll';\llllﬂ,
YR A qual o engenheiro Eiffel se havia recusado a fornecer
“ Importantes e custosas pontes sobre o Tejo, viu-se forga-

92 abandonar a obra de que era empreiteiro.

d Desanimado pelos resultados desastrosos da aplicagio

O Snas (arifas, em substituicio das anleriores em vigor,
e davam uma baixa ruinosa nas receitas da exploragao;

Desajudado na swa complicada missdo do auxilio e

E‘Opemyﬁo dos agenles superiores que, por inexperiencia,

€ lornavam de grande dificuldade a superintendencia dos
rVigos da exploracao ;

Resolvey pedir a sua exoneragio do cargo de directlor
e foi aceita pela administracao da Companhia.
‘ara o substituir foi, pela segunda vez e provisoria-
h_l?"le, nomeado director da explora¢io o engenheiro Ma-
€l Affonso de Espregueira.

Este funceionario conhecedor, por experiencia de annos
ﬂuﬁ :*-‘ff!-l:(:cu a dire}:gij: da t'.xplc:n'ag;.fu.rf da vantagem que o
A EafJ.smlcmn_ larifario havia produzido com prospero e

encional augmento de receitas, anulou desde logo a apli-
M40 das novas tarifas de que era bem evidente o resul-

O nocivo, e restabeleceu as antigas que desde logo de-

Mstraram seus heneficos effeitos.

endo o engenheiro Ressano Gareia dado por lermina-
08 trabalhos da construegiao das linhas de cintura que
M a estacio de ampolide com a de Braco de Prata,
PO Chellas com a de Caes dos Soldados, o Direclor Espre-
“f?ll'a inauguron o servico d'estas novas linhas com
de vantagem para o publico e para a Companhia.

M oengenheiro Ressano Gareia, que pelos cargos traba-
V305 ¢ importantes que desempenhava no servigo publico
he permiltindo exercer cargo algum no servico aclivo
Mpanhia, deixou de fazer parte do sen pessoal technico
ha u'f%\fulente lestemunho da sua compelencia l'n'uﬁssiu.-
do cint: t:}aburugraq dos projeclos e construcedo das linhas
iecty i{l 4, que deixou concluidas e em exploragio, € o pro-
ey m“l & linha de Lisboa pelo lado u!'n'nl:xl do Rocio, que

d a construcedo do tunel de 2 kilomelros em seguida
mg;:’g flu estagio central e facultava um vasto e desa
QSpam,berm“) ¢ uma eslacao da eapital, qu:u.ulq ainda os

808 terrenos pelo valle da Penha de Franga se

?;g;luham de hortas, sem estarem ocupados pelos novos

U8 que posteriormente foram construidos.
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Apesar do projecto do engenheiro Ressano Garcia nao
ter sido preferido, salva a parte aprovada pela adminis-
Iragao da Companhia, nem por isso se péde recusar o me-
rito da sua valia, nao s6 pela economia que resullava para
a Companhia como por facullar os meios de uma explora-
¢ao valiosa nos servicos de uma estacao principal de que
a actual esla privada.

Devem ter sido ponderosos 0s motivos que levaram a
administracao da Companhia Real a preferir o projeclo
adoptado e comstruido, motivos que desconhecemos, mas
(que sem por isso possamos recusar ao projecto do enge-
nheiro Gareia superioridade ao aprovado, e sem que deixe-
mos de reconhecer ao distincto engenheiro o merecimento
a que irrecusavelmente tem dirveilo ¢ que, pelo que deixa-
mos exposto, péde ser apreciado.

0 novo Conselho de Administracao, tomando por base:
da sua diflicil missdo o restabelecimento do erédito funda-
mente abalado da Companhia, e tomando por norma da sua
conducta a restricta observaneia dos compromissos esli-
pulados pelo convenio concordado com os diversos e nu-
merosos credores garantido pelo Governo portugoez, au-
xiliado pela energia, intelligencia, dedicacdo e assiduo
trabalho do seu benemerito presidente, conselheiro Carrilho,
coadjuvado pelos honrados e leaes membros do Conselho
de Administragao representantes dos credores nacionaes e
estrangeiros e dos inleresses e credito do Estado, empre-
gava todos os eslorcos por bem desempenhar o seu di-
ficil encargo e, por seu energico e probo procedimento,
soube ganhar a confianca nao s6 no paiz como no estran-
geiro, garantindo e fundamentando a esperanga de, em nm
praso mais ou menos longo, reconquistar para a Companhia
Real o eredito que havia gozado.

Pelo que dizia respeito a exploraciao, a economia mais
rigorosa, sem comprometter a regularidade e melhoramento
dos servigos, produzia sensivel angmento nas receilas e
assegurava o cumprimento das clausulas do convenio.

0 comité de Paris, sob a activa e intelligente accao do
seu presidente o eminente financeiro Mr. Kergall e mais
membros do Comité, consolidava por seu valor proprio 0s
esforcos na confianca dos credores estrangeiros.

0 justificado credito do honrado consul da Allemanha,
Denhart, que por seu caracter de probidade inconcussa
gozava (a mais plena auctoridade commereial na praga de
Lishoa, manleve a mais leal cooperacido dos credores al-
lemaes.

Justica é pois confessar que apos o tremendo cataclis-
mo que ameacon de completa raina a Companhia Real,
submettendo esta a sua administragao a uma completa ac¢ao
estrangeira, o credito, esforgos e proceder dos membros do
novo Conselho evitaram para Portugal um vexame nacional.

0 engenheiro Espregueira, por sua posi¢ao official e exi-
gencias do servigo publico, ndo pode ocupar-se da direcgao
da ‘exploragdo, que exigia de quem ocupasse esse cargo
0 emprego exclusivo do sew tempo e trabalho, declinou
por isso 0 cargo que provisoriamente aceitara e em que
durante o curto espaco de lempo que o exerceu prestou
erandes ¢ relevantes servigos.

Fegad
7 DE MAIO DE 1883

Commemoracao

Completam-se no dia, 7 do correnle mez 56 annos,
que, na quinta actualmente propriedade da familia Jodo de
Brito, toda a cidade de Lisboa festejava com delivio a inau-
guracdo dos trabalhos de construccao da primeira linha
ferrea portugneza.

A Companhia Central Peninsular dos Caminhos de fer-
ro de Portugal, que no dizer do saudoso Julio Cesar Macha-
do possuia mais titulos do que dinheiro, representada pelo
concessionario Hardy Hyslop, era obrigada por seu contra-
clo com o Estado a dar comeco aos trabalhos de constroc-
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¢ao do projecto aprovado pelo governo, sob pena de res-
cisdo do contraclo.

0 notavel esladista Antonio Maria de Foules Pereira
de Mello tinha empregado os mais energicos esforcos e
sacrificios para conseguir a realisagao do elemento mais
poderoso da regeneragiao do credito ¢ prosperidade na-
cional.

Conhecedor da falta de recursos financeiros que o eon-
cessionario, por carencia de condicoes de conflianga, nao po-
dera conseguir, nem por isso perdeu animo, e para salvar
0 parco capital e os inconlestaveis direilos, da firma Wa-
ring-Brothers exigira o comec¢o da conslrucgdo, e para esse
fim prestou todo o auxilio official para a realisagao da ceri-
monia inaugural.

Em oulro logar d'esla gazela ja descrevemos em dela-
Ihe esta fesla, em que sua mageslade a rainha D. Maria 1
extrahin do solo primeira pa de terra que, levada em
um carro de mao, foi despejada por el-rei D. Fernando no
aterro da quinta do Bealo.

A Dbarraca em que suas mageslades celebraram a ceri-
monia era assenle no terreno actualmente ocupado por
uma elegante e vasta casa de campo rodeada de jarding, a
qual o proprietario deu a designagao de Quinta da Inou-
quracao,

Dos que tomaram parte n'esta origem do mais impor-
tante melhoramento da riqueza nacional, bem raros s$ao os
que a morle lem deixado para celebrar p'esta commemo-
ra¢ao o quanto pode a energia e confianga no futuro, ¢ o
desprezo pelos maus angures que ja enlao, como sempre,
malsinavam o0s grandes emprehendimentos e tentam hoje
desanimar o3 mais ousados com malevolas insinuacoes e
baldados esfor¢os por manter interesses poucos licitos, que
offendem e prmndu am o inleresse geral.

bdmlamc»s pois com verdadeiro e enlusiastico patriolis-
mo esta data que deu origem a ligagdo de Porlugal com
toda a Europa, da qual estava isolado por terra e pouco
bem servido de communicacoes por mar.

AVA

O jardim da Franga — Tours — Evocagdes do passado - fAmbol-
se ¢ o0 seu castello historico —Blois, outro castello —Cham-
bord, Cherverny, Beauregard, Bury, Romorantin, etc.

Tours é o cenlro da pilloresea regiao que d'essa cida-
de loma o nome e se eslende nas margens do Lowe, eri-
gada de bellos castellos dos anligos senhores de Franga, a
ligar com a Bretanha tambem interessante sob todos os
aspectos ingenuos da vida campesire, COMO veremos
n‘uma futura viagem.

0 Loire ¢ o maior rio francez e o de mais ferleis mar-
gens. D'ellas disse um geographo que eram o verdadeiro
Jardim da Franca.

E é em Tours que elle eomega a apresenlar-nos o seu
largo manto d’aguas limpidas, depois de receber o abun-
dante auxilio que o Cher Ihe presta, junlando-se-lhe pouco
antes.

E' terra que recorda todo um passado de arte, de
fausto, de galanteria das velhas familias gaulezas, nos
seus castellos historicos em que vemos perpassar toda a
evolugdo arlistica de tres epocas e todos os feitos brilhan-
tes de tres seculos,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Tours é dividida em quatro bairros por duas linhas d®
avenidas que se prolongam nas direegoes dos qnalro pon®
s cardeaes, sendo a do 0. L. chamada a rua Nacional
conlinuada pela ponte que atravessa o Loire.

D'esta d:aposlgdu resull que do centro da praga SE
lem a nogio e se estar n‘uma eidade enorme, muito
mais vasta do que esla ¢, com efleilo.

Esta praga ajardinada que forma o centro da cidade @
ornada por dois edificios imponentes; o [Hotel de Vils
le (camara municipal) e o Palais de Justice ( (ribu-
naes ).

Por detraz d’este nltimo ndo se deve deixar de visilar
a basilica de S. Martinho, uma preciosa reliquia dos (ets
pos passados restaurada com grande esplendor.

Velha cathedral do seculo XII, antigas easas, curiosis:

simas, da edade média, nova ponle que atravessa o rio €

além d'ella, servido por um tremyia a vapor, incommodo
¢ sujo, em verdade, o castello de Luynes com os reslos
do aqueducto romano.

Um bom servigo de carros electricos percorre a
em todas as dirvecroes.

0 excursionista desejando visitar-a Touraine deve [a-
zer quartel general em Tours e irradiar d’ali para as mars
gens do Cher, ao S0, para visitar Chenonceaux ao NO., O
valle do Indre, o do Vienne, o do Loir, ele.

Um novo hotel, com todo o conforto de uvma modernd
installagdo, genero inglez, o Metropol-hotel, offerece todas
as commodidades ao lurisla.

A poucos kilomelros de Tours uma nova paragem s€
impoe a quem vae seguindo caminho de Paris: em Am-

cidade

hoise, para visilar o impouente castello, todo elle recor

dagoes lelricas, como a sinislra varanda que leve por ors
namento as cabecas ensanguentadas dos calvinistas, il'

morte de Leonardo de Vinci nos bragos de Francisco I
fim tragico de Carlos VIII e a prisio terrivel d’Abd-el-K uh'l‘
ainda ha pouco mais de meio seculo.

Tomemos de novo o comboio ou sigamos de aulomo:
vel, porque ndao ¢ longe, 32 kilometros apenas, parando
em Blois, uma cidade cheia de pittoresco e de hisloria.

Da estagio desce-se¢ uma rampa em zig-zag ¢ achamos
nos n'um pequeno largo na frente do sumpluoso castello,
cuja grandiosidade phisica e
factos historicos que n'elle se deram.

Museo palpitante da vida arlistica de qualro epocass
as parles distinetas da sua conslrucgio sao como qualro
lomos de uma obra, de encadernacio differente, mas en
cerrando toda uma historia seguida, encadeada, palpitante
de inleresse e de scenas commovenles.

0 cicerone tem ali bastante que recordar aos visilanles:
aqui era a sala dos Estados geraes; aqui morveu Yalentind
de Mildo; aqui viveu Joanna d’Are; além nasceu Luiz X1,
e morren Anna de Bretanha; n'este gabinete foi, por Hen:
rique I, assassinado o duque de Guise: n’aquelle quari®
morreu Catharina de Medicig, ete.

Muito interessantes tambem as velhas casas do seculd

XII e as alcantiladas ruas, algumas das quaes sio em es
cadaria.
A visita do castello precisa de nmas boas (res horas.
Um rasoavel servigo de carros faculla, por 4 [rancos
por pessoa, 4 excursao ao Caslello de Chambord, a 18 Ki-

lomelros de distancia.
' lalvez a maior construcgdo da Renascenga em Fran:

¢a; no genero do nosso mosteiro de Mafra, mas muito mais |

artislica.

E' mais que um palacio, que um castello; ¢ uma cida
de toda ligada enlre si. Daria para viverem ali milhares
de pessaas.

0 castello forma um rectangulo de 157 >< 117 metros,
tem 440 divises e nas svas cocheiras ha logar para 1.200

cavallos.

Isto da ideia da sumptuosidade do edificio cuja esteticd
¢ lambem imponente, com a sua enorme profuzao de pes:

eguala a copiosa somma (€
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fuenas (orres, chaminés, mansardas, lanternins, miran-
les, ele, que formam um maravilhoso conjunio.

. Yoparque que rodeia o castello tem uma area de 5.407
.h‘?ﬁtﬂms e ¢ fechado por muro que tem a extensao de 31
Slometros,

= A excorsdo fazese a volla por caminbo differente do
Ui ida sendo ambos piltoreéscos e agradaveis.

Dutras excursoes ainda se fazem de Blois, aos caslel-
los e Cheverny ¢ de Beauregard, a 16 kilometros; 4s rui-
48 do castello de Bury, a Romorantin elc.

Para todas ellas (menos para esta vllima que se fiz
£ caminho de ferro pela pequena linha de Villefranche )
W labella fixa de trens que se tomam no escriptorio do
SYudicato de Iniciativa, na praga Victor Hugo, a mesma
nde é a entrada do palacio.
~ Bm frente sio os hoteis, tres, lodos raspaveis mas de
1U¢ 86 podemos informar pelo que conhecemos, do de Fran-
“ confortavel, e cujos proprietarios sao muilo amaveis
Om os seus hospedes.
~ Todos esles logiares e ainda onlros, sdo-nos deseriplos
& Bxemplificadas as swas bellezas, em bellas gravuras, um
"eueno folheto lindamente impresso que nos distribue o
0tel Metropole de Tours. :

Quando se convencerdo os nossos holeis a fuzer a
Mesma coisa.

; Para quem vae do sul termina aqui a série dos bellos
“8tellos do Loire.

i Bm uma futura viagem falaremos do que se refere a
-i“hﬂ,d'ﬁugers, Nantes, ele. :
Esta que aqui descrevemos destinava-se a visilar, mais
_“mﬂ;' vez, a grande capital londrina ¢ a-sva belly cida-
' branca, onde s¢ realizava a exposigdo -franco-britan-
llicg,

Disso nos ocenparemos nos proximos arligos.

e
Soceorro ao Ribatejo

Nio ficon isolada a nossa sibseripeido para os infelizes
Povog do Ribatejo, tdo rudemente agoitados pela tremenda
“Uastrophe do dia 23 de abril.

nossa quota, ontras, da miao de um velho amigo e

BSignante do nosso jornal, desde a primitiva, veio juritar-

S8 ontras virdo ainda, apesar da guantidade de sollicita-

f0es, (ue por toda a parte enxameiam ——¢ lodas sao pou-

cas“-pm'a aquelle fim.

Continuamos pedindo a lodos.0s nossos assignantes, a
908 08 annunciantes ou, por qualquer outra forma, leito-
€S, da nossa Gazela, avxiliem esla subscripgao, e laze-
"-,““-0 ldo absolutmmnente isentos do interesse de fazer bri-
M por wma verba valiosa, o concurso do 010880 jornal,

U6 hes pedimos que subserevam, com o mais que pude-
:::2' Dt'l(') nw'ip que quizerem, e.:.nl;ur;t nao seja por nOSsO
aQ fmedio seja por quem preferirem, com Lanto que aju-

M, com o seu obolo, a reparar aquella grande desgraga.

;Pcdinms nao 86 auxilios em dihneiro mas quadsquer
0 VECIOs, novos, que possam servir para abrigo ou conforto

¢ lanlos centos de pessoas a quem elles faltam.

‘ 'Blatluiru.s, zinco, pregos ¢ oulras maleriaes de construc-

» €0 de que hoje mais se precisa.

- Bssag offertas, se as recebermos, serdao por nds envia-
.Qs 40 local, para o que muilo concorre a benemerita
',?’Ql'llcﬁq da Companhia Real dos Caminhos de Ferro,
4ndo Uransporté gratuilo, ¢ rapido, 4 tudo que se des-

tine aos infelizes povos tio cruelmente provados pela
natureza.
Subscripedo. existente em nosso poder:

Da Gazeta dos Caminhos ae Ferro. .. .. SileVe 23000 réis
Do assignante J. J. da 8. Mecoavvioneisns 000 »
SOMMA, < sieluin,s cee  10A000  »

Esta publicado o relatorio da gerencia do. anno findo,
que sera presenle 4 assembléa geral de 19 do corrente.

Este docnmento serd, como de coslume, reproduzido
pelo nosso jornal, desde que esteja approvado; todavia
adiantamos ja alguns delalhes que se referem aos resul-
tados da exploracao.

Em productos, deduzidos os impostos, houve um aug-
mento que se demonstra na seguinte comparacao.

- oifferenca de 1"05

1008 107 em relagiio a 1907

Bagagens e caes .. 6:4805951 6:6935232 — 2123180
Valores, mercado-

rins @ animaes . 35:4335272 32:1185643 1 3:8145629
DIVErSOS: s v oeens  9:0565129 T7:2033044 - 1:8525815

Totaes. .. 50:9703385 46:0155218 + 4:0555164

Em quantidades ha a nolar uma considerayel diminui-
cao no numero de passageiros em trafego inlernacional,
passando de 8.417 em 1907 a 7.625 em 1908, que é, sem
duvida, attribuido as tristes occorrenecias que se deram no
anno findo, que afastaram muoilos excursionistas estran-
geiros de vir ao nosso paiz. T

No trafego interno houve, porém, um certo augmento
que ndo chegou a compensar aquella diminuvicao pelo quie
se refere a 1.* classe que ainda, no loral, diminuio 368
pasgageiros. Na 2. porém, lrausporiaram-se¢ mais 3.688
e 19.866 em 3.% na maior parle a pequenas distancias:

A pequena velocidade deu tambem um cerlo angmen-
o de prodoctos, resultado de avgmento nos Lransportes
de sal, eal, produclos ceramicos, adubos, vishos produoe-
tos chimicos ¢ farinhas, diminuindo os productos agrico-
las, em resultado das mas colheitas, na Beira, durante o
anno.

Durante o anno a companhia reforgou parte do sen ma-
terial, o fixo pela renovagiao da via em 5 kilometros, subs-
titnindo os carris de 30 Kilos pelos de %0, e circulante
adquirindo mais cinco fowrgons, € quinze vagoes, seu-
do mais tres construidos nag oflicinas.

A companhia encommendara a uma casa eslrangeira
5 novas locomolivas de grande velocidade para traccionar
08 sod-expresg e outros trens de maior peso. Estas loco-
motivas, ao serem experimentadas pao satisfizeram e por-
tanto a companhia recusou-as. A fabrica acceilou-as, re-
embolsando 0 seéu custo e respeclivos juros; e a compa-
nhia fez nova encommenda & acredilada casa Henschel &

Sohn, de Cassel, wma das primeivas da Allemanha ¢ que

Ja tem fornecido outros maleriaes para linhas portugnezas.

Bssas locomotivas estardao promplas no ullimo  (rimes-
lre do anno corrente.

No relalorio transcreve-se a representacao apresentada
a0 governo contra 0s projectos da réde entre o Mondego
¢ o Tejo, aspecialmente no que se refere & parte da linha
de Thomar a Gouveia comprebendida entre Miranda do
Corvo ¢ o terminas norte, fazendo notar quanto egual-
mente a linha Santa Ovaia-Covilbd a vird prejudicar no
trafego do Funddo e Guarda sobre Coimbra e Porto.
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Companhia Real dos Caminhos de Ferro Atravéz d’Africa

Nota explicativa e justificativa

A Direcgdao d'esta importante companhia fervoviaria que
anto lem concorrido para o progresso e desenvolvimento da
nossa colonia africana de Angola, acaba de publicar um
grosso volume em grande formato com abundancia de pho-
lotypias, em que mostra os grandes trabalhos empreendi-
dos, e a injustica da ma vontade contra a qual vltimamente
se tem visto em lucta.

Este bello trabalho que se lorna inleressante a lodos o0s
que acompanham o desenvolvimenlo progressivo das nossas
colonias, foi feito expressamente para acompanhar e eluci-
dar uma representagdo que a Companhia apresenlou ao
Parlamento, justificando o8 sens aclos e mostrando a ina-
nidade das accusacoes de que tem sido vielima.

Entre as phototypias que illustram o volume salienta-se
aquella com que abre, que ¢ um magnifico mappa de parle
da provincia de Angola, digno de nola pelo rigor e minu-

dencia do trabalho.
| e,
A linha de Konia a Kasima

Bagdad, a velha cidade dos Kalifas, vae perder todo
0 seu encanto mysterioso, loda a sednegio que he provi-
nha do seu isolamento do convivio dos oceidentaes a quenr
uma longa e fahigante viagem servia de muoralha, fechando
a cidade sagrada dos erentes do Aleorio.

Dentro em pouco ndao haverda americano enfastiado, nem
miss embainhada no seu waterproof de quadradinhos que
nao passeiem aborrecidos por onde oulr'ora imperou Sarda-
napalo, Cresus e Nabucodonosor.

0 Tigre e o Bufrates reflelirio nas spas aguas azues
as fitas cor de laranja dos chapens de palha que enfeitam
as figuras Jdendarias das inglezas towristes, 0s seus cabel-
los cOr de cenoura, as suas saias verdes e bholinas ama-
rellas.

A nova linha ferrea de Bagdad vae por em comunica-
¢a0 0 Bosforo com o Golfo Persico, abrir por lerra o caminho
do Oriente @ avida curiosidade do excursionista occidental.

Desde 1893 que uma linha com quatrocentos Kilome-
tros de estensao punha em communicacao Sculari com
Angora.

Uma companhia obteve do Sultdao licenga para construir
um ramal que se dirvige a Bagdad, mas 56 em 1902 se
comecou a tralar de realisar a conslruegdo.

0 ponto em que a nova linha se liga com a linha de
Angora ¢ Konia; o ponto em que ella lermina é Kasina,
na costa do Golfo Persico, percorrendo a estensao de 2.300
kilometros, @ passando por Bagdad depois de ter atraves-
sado o Tigre ¢ o Eulrates; a concessiao foi leila por noven-
la @ nove annos.

A linha de Konia a Kasima devia ficar concluida no pra-
s0 de oito annos. E de mma so via, com a largura de 1,"44.
mas podendo installar-se uma segunda via mais tarde, ¢
foi construida para ser percorrida por comboios com a ve-
locidade sufficiente para fazerem o percurso entre Constan-
tinopla e Bagdad em cincoenta e seis horas.

0 orgamento foi de 108:000 contos da nossa moeda. A
linha atravessa a serra do Tauro desce as planuras da Ci-
licia até proximo de Adana. A umas oilo leguas d'esta ci-
dade segoe para éste, sobe pelo valle de Djihan e eéntra
na regido montanhosa os de Chiauz Dagh, atravessa a portel-
la de Baghtche, passa por Karamali, Kiiés e Tall Haberch
d'onde parte um ramal para Alepo.

Voltando entdo oulra vez para éste atravessa o Eunfra-
tes, junto as ruinas da cidade de Europus, e enlra na
Mosoptamia, em plano Paraiso Terreal, pois que alravessa
a regido entre o Tigre ¢ o Eufrates onde, segundo a tradi-
cao, o primeiro homem ¢ a primeira mulher gozaram ce-
lestiaes delicias de ociosidade, n'um jardim d’eterna prima-
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jon com Sornid, La Calzada, e El Llano.

vera, vivendo sempre em infinda juventude, mas de qué
nos nao podemos gosar devido a guloseima, segundo uns,
a curiosidade segundo outros, da nossa mama Eva que as
tradiceoes religiosas dizem ser de uma belleza deslumbrans
le, mas que os estudos ¢ investigacoes realisados acercd
das epocas prehistoricas nos dizem ter sido d'uma fealdade
simiesca. Mas adeantle, que a locomoliva silva ¢ alira-nos
para Hanarr, Rasel Ain e Missebin, chegando a Mosul, nd
margem do Tigre, proximo das roinas de Ninive, 'ahi
segue por Tekril e Sadidjé, para chegar a Bagdad, a formo-
sa cidade dos Kalifas com que lodos sonhamos quando em
ereancas liamos os fanlasticos conlos da princeza Shese-
randa durante as mil @ pma noules em que ella com &
sua fantasia inegnalavel adormecen a crueldade do sultdo,
seu senhor e marido.

De Bagdad, atravessa o Bufrates ¢ vae terminar final
mente em Kasima.

Varios ramaes partem em diferentes pontos da linhd
para localidades importantes.

Esta linha fica sendo a que estabelece mais rapida com-
municagdo entre a Europa e a Asia, ganhando quatro dias
sobre a viagem por Brindisi para Bombaim.

0 commercio da Europa central tem muito a lucrar cont
esta licha que o dispensa da necessidade de mandar 03
seus productos aos portos de Hamburgo, Rotlerdam, Anvers,
Marselha, Genova ou Triesle.

0 canal de Suez deve soflrer uma terrivel compelenciad
com a inauguracao d'esta linha.

= .
TRACCAO ELECTRICA

Espanha

Foi inaugurado no dia 10 do mez findo o servigo ele-
ctrico nas linhas dos tremvias de Gijon.

0 desenvolvimento total da réde é de, proximamente,
oito kilometros, distribuidos por tres linhas que ligam Gi=

0 servico ¢ feito por desoito carruagens automoloras
sendo eada uma d'ellas da polencia de quarenta cavallos.

As carruagens, que foram constroidas em Espanha, sao.
de aspecto muito elegante, de lipo semi-convertivel.

Nas horas em que o movimento de passageiros é maiory
¢ atrelada 4 carrpagem automolora uma onlra, e as vezes
dnas. |

B Foi adjudicada a coneessao de um tremvia eles
trico em DBarcelona, ligando a praca de Fernando Lesseps
com a descida de Briz, no bairro de Vallarca, tendo um
ramal para a roa do Escurial.

Franca

A companhia de Caminhos de ferro do Oeste da Frangd
foi auclorisada a empregar a lraccao electrica nos com-
hoios entre Paris, gare Sainl Lazare, e Argenleuil el Saint
Germain-en-Laye. y

Estes comboios circulardo em vias especiaes de [Grmid
a serem completamente independentes dos comboios ordis
narios. :
A energia sera fornecida por corrente conlinua, a GO
volts, procedente de estacdes 4ransformadoras, alimentd®
das por correnle lrifasica de alta tensao. _

0s comboios nio poderdo ser formados por mais d€
seis carrvagens, medindo, o maximo, cada nma d'ellas, 20
metros de comprimento.

L Foi autorisada a abertura a exploraciao da linhd
electrica de Bordeus a Beyehace e Cailleau, na extensio 0@
13:880 meltros.

——

Aldllemanha
A linha de Dessau a Bilterfeld vae passar a ser el
cirica. Para essa transformaciao foi proposto em Camaras
um credito de dois milhdes de marcos.
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Gongresso internacional de caminhos de ferro

_ Deve ter logar em Berne, de 3 a 16 de intho do anno
litio, o oitava reunido de Congresso ferroviario.

Entre os varios assumplos que serao disentidos no Gon-
81e880, fighram o8 seguinles:

—Diminuigdo do numero de juntas nos carris, pelo
dugmento de comprimento d’estes. — Maximo comprimento
Jue devem ter. — Soldadura das juntas. — Roforgo da via
M harmonia com o peso das actuaes locomolivas e veloci-

gde nas eurvas, sem augmentar proporcionalmente a elevi-
¥40 do carril exterior. — Distanecia ¢ superficie das ravessas
e Madeira. — Sua subslituicao per oulros maleries. —
-‘erﬁl‘gu das pontes metallicas em harmonia com O angmen-

Oide peso das locomotivas e velocidade dos comboios.—

focessos para a construcedo, venlilagio e exploragio dos
Slindes (uneis.

. istes sdo os principaes assumplos a tralar na primei-
"seeedo. Cineo sdo as seccdes em que esta dividido o
Tabalho 4 fazer-se nos quinze dids que funccionard
' bongresso, formando nm total de (rinta questoes a es-
tudyy,

S 0 novo horario. — Comecou hontem a vigorar novo
“IVico de ¢omboios em quasi lodas as linhas do paiz.
0 complemento da reforma d’horarios realisar-se-ha,

Ilm_"ﬁt_le do Minho ¢ Douro em 20 e na linha da Povoa em

de junho.

Hay nosso horario vae corrigido na conformidade do
W oquo, n'esta dala.

‘esta reforma de horario ha modificacoes que se Lor-

Il / ; \
pgm de gande importancia para a acelera¢ao dos Irans-
les, especialmente no que se refere as linhas da Com-

Panhia Real.
L‘ﬂm? consideravelmente llil.ﬂillllitlil a demora, 10 I*Iu!rt_nl-
Bilo, gos passageiros vindos de Leste; estabelecido
m ll’fem entre Torre das Vargens ¢ Badajoz, ligando com
Fapido para Madrid, de forma a permillir que este seji
OVeilado para os passageiros chegarem alé Elvas sem
Erderem 4 noite.
6 i comboio omnibus da Beira Baixa diminuin 1 hora e
inutos da marcha ascendente.

q ‘iNi'l Iillllil do Oesle ¢ l‘l'[‘ill.]{') llli}is uim L'nrmhuiu alé Cal-
-e-i‘(]nc ¢ de grande conveniencia, ndo s6 porque parie
" Mshoa pelo meio do dia, como porque desembaraca do
?;‘"’P movimento o das 4 da larde, que passa, assim, a

Marcha aceelerada até Caldas.
Sle comboio parte diariamente, como expresso, de Cal-
A Lishoa, servindo as principaes estacdes.

Vit Elitacﬁo do Barreiro. —.-.\'a previsao de grande mo-
iin 0 de cereaes que haverd no verao ¢ oulumno pro-
08, l:[ll aulorisado o assentamento de diversas linhas

5lagio do Barreiro, para facilitar as manobras e a for-
lilr_rf]?& de cmnlm_ins ¢ .I‘(.'-S.gl.litl"tl() de umlvx:iul. Mandiaram-se
I construir mais 900™ de barracdes para armaze-
BCI e (rigos.
i !::‘Js::ls Uhr;l:§ importam em 3:2963000 réis e estardo feitas
m de julho.
us{acggtlou-sc tambem construir nova retrete naquella
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Estacdao do Carregueiro. — Foram mandadas
constrnir casas, para habitagdio do pessoal naquella es-
lacao.

Companhia Real. - Por todo este mez deve passar
a ser illuminada a luz electrica a estacao das Devezas, em
Villa Nova de Gaya.

@ Esla companhia, querendo concorrer com o seu
auxilio para alliviar a desgraca dos sobreviventes do ler-
remolo, concedeu (ransporte gratuito, grande velocidade,
nas suas linhas a todos os volumes de roupas e generos
de primeira necessidade enviados pela Cruz Vermelha e
pelos Fendanos, do Porto, destinados as localidades asso-
ladas.

Valle do Vouga. — No proximo mez de junho serao
activados os trabalhos de construcedo n'esta linha, no trogo
entre Albergaria e Aveiro.

Bés Trabalha-se aclivamente na construcgao da nova
ponte sobhre o Agueda.

Ponta Delgada. — Estao sendo estudadas duas pro-
postas para o estabelecimento de nma linha ferrea entre
Ponta Delgada e as Furnas.

Regoa a Lamego. —Ji se proceden & marcagdo da
localidade e espaco ocenpado pela estag¢ao de Lamego; fica
no logar das Lages.

Portimao a Lagos. — Comegaram ja os trabalhos
da primeira empreitzda da construeedo do ramal que ha
de ligar estas doas localidades.

Pedras Salgadas. £ grande a aclividade em-
pregada nos trabalthos no trogo de Pedras Salgadas a Vi-
dago, esperando-se que o assenlamento dos carris comece
em setembro.

Servicos de banhos. — A venda de bilhetes de ida
¢ volla, chamados de banhos, servigo que se eslabelece
todos 0s veroes, comecou hontem na rede do Sul e Sueste
¢ principia em 15 de junho na da Companhia Real.

Tt

COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagdo e exportacdo por classes da pauta
nos mezes de janeiro a julho

Importacao para consumo

Valores em mil réis
T
1008 1907
ANIMAEs VIVOS....... A s P e s 188691 | 224.007
Materias primas para as aetes ¢ industrias | 2370303 | 2.276.851
Fiog, tecidos, feltros e respectivas obras. 134.582 564015
Substancias alimenticias. . .c.ooveivvnns 2038393 | 1.213.339
Apparelhos, instrumentos, machivas e
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na induostria e na agricgltura; ar- '
mas, embareacoes e veienlos.......... 681.577 (1453.460
Manulacturas diversas. ..o eoenvivanans £63.523 436108
gy A I o o T W 10.721 8.992
PotAl s Tasin il o % 6.201.790 | 5.366.772

Exporta¢io nacional e nacionalizada

Valores em mil réis
1908 1907
ADINACS VIVOS. + <o /niaasssasioss y e b e £23.833 IR5.068
Materias primas para a8 artes ¢ industrias 628.163 593.993
Fios, lecidos, feltros e respectivas obras. 83,228 145.296
Substancias alimenticias. . ....... anae 1459977 | 1453879
Apparethos, instrumentos, machinas @
mcnmlws_umpl't';._":ulus na seiencia, Nas
artes. na industria ¢ na agricultura; ar-
mas, embarcaches e veiculos.......... 10.294 12484
Manufacturas diversas......c.coovevuene. 197.807 167.753
ol ..o AR S 2.503.502 | 2.458.470

e

T
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugnezes. — Nos
termos dos artigos 31.° e 39.* dos Estatutos d'esta Companhia, ap-
provados por Alvard de 30 de Novembro de 1894, sio convocados
08 snrs. Aceionistag para se reunirem em Lishoa, na séde social,
em Assembleia Geral ordinaria, no dia 7 de Junho proximo futuro
a0 meio dia.

Ordem do dia:—1" Apresentacio das contas respectivas ao
exereicio de 1908, do relatorio annual do Conselho de Administra-
¢io e do respectivo parecer do Conselho Fiscal e votagdo do mes-
mo parecer sobre essas contas.

2.0 Quaesquer propostas dos sors. Accionistas, apresentadas se-
gundo a parte final do artizo 38.° dos Estatutos,

3.0 Eleicio de dois vogaes do Conselho de Administracio, nos
termos do artigo 13.* dos mesmos Estatutos, podendo ser reeleitos,
segundo o mesmo artigo os Administradores que completarem o
sen periodo de exercicio.

he Eleicio de dois vogaes do Conselhio Fiseal, nos termos do
arligo 260 dos ditos Estatutos, podendo ser reeleitos, segundo o
mesmo periodo.

Esta assembleia segundo os preceitos do artigo 28." dos mesios
Estatotos, compor-se-ha dog snrs. Aceionistas possuidores de 100
ou mais Accoes da Companhia,

Para poder tomar parte na assembleia devem as accoes nomi-
pativas ter sido averbadas até ao dia 7 de maio corrente inclusivé
@ as accdes ao portador depositadas até ds 4 horas da tarde do dia
24 do dito mez de maio corrente.

Em Lisboa : na séde da Companhia. no Banco de Portugal, no
Banco Lishoa & Acores, no Banco Commereial de Lishoa, no Banco
Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral ¢ no Credit Franco-Por-
lugais

No Porto: no Banco Allianga e no Banco Commercial do
Porto ;

Em Paris: nas Caixas ao Crédit Lyonnais, na Société Généra-
le de Crédit Industriel et Commercial, na Société Générale pour
favoriser de dévoloppement duo Commerce et de PIndustrie en
France; no Comptoir National d'Escomple de Paris e no Banque
de Paris el des Pays-Bas ;

Em Londres: nas Caizas dos Banqueiros Glyn, Hills, Currie
&G

Em Berlim ¢ Francfort : nas Caixas do Bank fitr Handel & In-
dustrie :

Os bilbetes de admissio i Assembleia serdo passados pela Com-
missio Executiva da Companhia, em vista das Acgoes averbadas
ou dos recibos dos depositos das Accies depositadas,

A assembleia constitue-se ¢ poderd validamente deliberar nos
termos dos artigos 32.9, 33.0, 36, 37.0 e 39.* dos Estatutos.

Compagnie Royale de Chemins de Fer Portugais. — Comilé dv
Paris — Convocation des Obligataives — MM, les Obligataires de la
Compagnie Royale des Cheming de Fer Portugais sont convoqueés
en Assemblée Générale Ordinairve, sayoir : _

Les porteurs d'obligations privilégiées de premier rang 3 “{u el
& 9 pour le lundi 21 Juin 1909, & 3 heures de relevée, salle Char-
ras, rue Charras, n.o &, & Paris.

Les portenres d'obligations privilégiées de premier vang 3 %
( Emission 1886 Beira-Buaixa) et 4/2 9% pour le jeudi 47 Juin 1909,
A & lieares de releviée, Neue Mainzerstrasse, n® 39, & Franclor-
sur-le-Mein.

Ovdre du Jowr : — Présentation du rapport du Comité de Paris:
Nomination dadministratenrs.

Tous les Obligataires, possédant ou représentant au moins vin-
glcing obligations privilégiées de premier rvang. ont le droit de
faive partie de I'Assemblée Générale, en déposant leurs titres a
'une des caisses soivantes : ;

Em Portugal : — Aux eaisgges de la Compagoie, & Lisbonne.

Aux caisses des établissements suivants

A Lisbonne : — Banco de Portugal, Banco Lishoa & Acores, Bao-
co Commereial de Lisboa. Crédit Franco-Portugais et Monte-Pio
Geral.

A Perto :— Banco Commercial do Porto et Banco Allianca,

En France: — Aux caisses du Comité de Paris, 28, rue de Chi-
leaudun, a Pavis,

Aux caisses des établissements suivants

Banque Frangaise pour le Comnierce et I'Industrie, Bangue de
Paris et des Pays-Bas, Banque de I'Union Parisienuve, Comptoir
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National d'Egcompte de Paris, Crédil Foncier de France, Crédit 105
dustriel et Commercial, Crédit Lyonnais, Sociélé Générale pour fa”
voriser le développement du Commerce ¢ de I'lndustrie en Fraf=
ce el Société Lyonnais de Dépols, de Comptes courantes et de
Crédit Industriel. t

A Londres: — Aux caisses de MM. Glyn. Millz, Currie and G

En Allemagne : — Aux caisses des établissements soivants

Bank [iir Handel und Industeie, Bayerische Bank [tir Handel
und Industrie Breslauer Disconto Bank, Wiictembergischen Bans
kanstalt vormals Pllaum und .-

En Belgique - — Aux eaisses de la Banque Lidgeoise et de i
Caisse Géndrale de Reports et de Dépots.

Les cartes dadmission seront déliyeées, en raison de ces dépd=
ts, par le Comité de Paris, 28, rue de Clitteandun, & Pavis.

Dans le cas ou I'Assemblée Géncrale des Actionnaires, convos
quée & Lishonne pour le 7 Juin prochain, ne pourrait pas avoir
lieu & cette date, I'Assemblée Geéndrale des Oblrigataires serait 1é=
mise @ une date ullérieyre.

—_— < ——

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 15 de maio de 1909.

Esti consagrado que em cada uma d'estas revistas lemos (ué
falar de um novo ministerio. A

Ainda no boletim passado assistiamos aos primeiros passos ¢
uma situacao politica, e ja hoje o Diavio do Governo nos traz 03
deeretos de outra. '

Nilo apreciamos o0s factos politicos que se devam no parlamentt
logo nos primeiros debates de uma questao levantada ad ephesits
para armar discussiio acalorada. Is-0 seria entrar no terreno escor=
regadio da politien, que conduz ao lamacal em que ella se ataseds
IYesse perigo nos salvamos com a nossa tenaz intransigeneia com
a theoria de que acima da patria e de (udo estd o chamado «n0s®
$0 partido». . . !

Tambem ¢ ja carpideira fnutil lamentar que se passe o tempo
}I'_(.’.Sl(! afan de derrubar ministerios e fazer ministerios para €4
Hrem.

Aceitemos os factos como elles sio, e tenhamosz, ainda, umd
tenue esperanca de que, d'esta vez, entre um {Jﬂlll,‘.() de juizo nos
cerebros dos nossos politicos de lodas as edres, dando-[hes u
pouco de pacificacio de espirito que se communicari ao do piths
Ji enfermo. desde muito d'uma exaltacio conlinua, resultado nao
da svmpathia pela maoobra politica a que assiste, mas do tedio
pela continnidade della, e da falta de administragio dos negocios
publicos. :

-

Um novo ministerio vae comecar a occupar=se (os negocios
officiaes; novo em todo o seatido, porque o compiemn homens (0=
dos elles novos nas cadeiras do poder e porque, no seu conjuneto:
representam uma nova orientacio, o extra-partidarismo, que ¢
unica taboa de salvacdo qne ainda vemos borar entre as ondas en=
capelladas das ambicoes publicas. :

0 que se sabe d’esses homens que amanlii comegario o desems
penhio da sna espinhosa missio ¢ que sio lodos de nma honesti=
dade intocavel, de uma dignidade que se impoe. E' ji has
tante. _

 Facamos votos porque sejam tambem de nma energia intrat:
sigente ¢ de uma resolugio inabalavel de fazer boa admi=
nistracio.

E sobretudo — que os deixem administrar, como o podem g
zer, desde que se ndo preoccupem com coisas extranhas que [hes
embaracem 08 movimentos.

Realizou-se a assembléa geral da Companhia dos Caminhos de
Ferro do Mondego, approvando o relatorio e contas e passando U
saldo de ganhos e perdas, na importancia de 23:7618197 ré1s a4
conta nova,

L

A assembléa geral da Beira Alta reune em 19 do corrente con
forme o aviso que publicdmos no numero passado. : ,
A Companhia franceza exploradora da linha do Valle do Vougd
faz o chamada da seaunda metade do pagamento das suas acg0rs:
250 francos por eada uma, devendo 0 pagamento effectuar-se, alé
30 do corrente, em Lisboa, no Credit-Franco-Portuguez ou em P
rig no Credit Foncier & Agricole de I'Algérie. -
k]

.

A mudanca de ministios no poder em nada influin no nossé
mercado de fundos. o
Se differencas se dio nas cotagoes d'hoje para as de ha 15 dias
<i0 todas para melhoria, e com boas tendencias. .
0 3 9, que ficon em fim de abril a 39.39, subiu para 39,49, 0
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A8sentamento, e 39,30, 0 conpon. Os demais fundos publicos segui-

MM na mesma eseala.

Em accoes de bancos houve tanbem melhoria

Para o dia 7
(o

0 corrente,

b A& = a " » .
Nio esti ainda distribuido o re

U analysay.

{ latorio que serd presente a esta
I88embleig, por isso s6 no proximo numero poderemos tratar de

58230 venda: o cambio Rio-Londres a 15
libra. no Brazil. a 133989 réis,

157

0s cambios melhoram, ficando hoje a libra a 53260 compra e

3ay correspondendo a

) de junho estd annunciada a assembleia geral da
Mpanhia Real, devendo o deposito de acgdes ser feito até 24

Madrid cheque

Paris cheque
Berlim

Londres cheque

90 d/v

............

...............

---------------

Lompradol

Ex 15 peE Maw

™.l

Vendedor JComprador

Ex 30 ve ABniL

e t——

Vendedor
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6
625
256

930

8 0l 45 3
= A5 IR/“.‘
627 627
257 259

= 3 ’l—:i:} l,«'g
935 935

435 1 ,’.g

629

953

537 '
940

Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras

W

NMATO
Y P —
Bolsas ¢ titulos S R B == |
i i i H 1] i 8 (] Il ¥ 13 14 | 15 -
“"“-—.__
|
LI"'OII Inseripeties de assentamento..] 39,35 | 8935 | 8085 | 3045 [ 39,35 1 G5 2095 [ 39,301 3030 3980 39,35 30.45 | 5:{1_-&0 —
0y " COUPOI < v v vnn 30,35 39,35 39,35 3995 0.3 35,30 20,450 39,30 by 14 T — 3035 4940 39,40 —
rig. 4 o el e R R S A S0 S h Saters 200 - - AM | 20000 1 21500 | 21600 1 21550 = QD50 | 20500 | 2G50 | — —
A 1800 nesentuneito .. - eee e -- — — SR — - _ . -~ - — SLH00 ~
1800 COUPONI S av v lewss vl — = - = L - C _k s == = £A
N aRSONTRIINLG o vnnvr s £ — 56,700 | 56,500 — A6.700 1 56700 1 56500 | 56,500 - M6.500 | — -
A e Y coupon interno. ... H6.000 [ H6.000 — SUAN0 | 56.200 | H6.200 | 56200 | 56200 - — | HO200 | SHA00 | — -
o OXtern0. .8 SERE e il A 655000 65500 | 65,400 [ 65500 1 6H.600 | 650900 | 65900 | 66,000 | GO0 G800 [ BHSH G300 1 G660
o R RO R P AN e b 8050 90,50 0,50 - 00,50 90,50 091.00 af.u0 .50 — w100 ~ -
A e Tahacos COUPON e resannais B 1 L3 = - AE - - — = - —
Ses Banen (o Bartngnlisa i naswse s — 164.000 — — — 164500 | 164500 | (4500 | 1655000 164500 | 164500 [ 164500 | 164,00 —
N Banco Commercial de Lishoa. ... — 137.000 | 137.000 5 137.000 —_ 137.000 | (37500 | 137500 = — - — -
" Baneo Naciopal Ultramarioo, . .... £ — 00,700 — = — = i e - 1200 — e o
" Bapco Lishoin & AcOres.........- = = — — - — - 115000 - 115000 1|‘._, 500 | 110000 —
* Tabacos, COUPON.-.iveeiiieaian. 84,000 . o gl = — 84,300 84,500 — 3t 85,100 - -
Y Gompanhia dos Phosphoros...... — 52.800 | 62200 | — 62300 | - G300 | — = T = = e =
& Companhia Real o oeereenoiraes = = H6.000 | £2.200 — — — 115500 — - v = 5,500 =
0t 8 Companhia Nacional. .. .. T A= e L2 — 05,300 - - . - 3.500 f.300 (i.300 24 —
'Tig. DR R BAIR o a sis e e s ¢ Giviv & 00000 | 00200 | 00,000 90.000 | 90,000 90.0p0 | B0.000 | 90.2(K) 00,800 | BA00 | WT00 | eS| 91000 —
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes
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A esposicao internacional de transportes de Buenos Ayres

Como ja noticiamos, a Argenlina para solemnisar as
festas da Independencia fard no anno proximo em Bue-
nos Ayres uma exposicao lerro-viaria.

0 terreno a oceupar pelas installacdes mede 180:000 ™,
dos quaes melade ¢ reservado para avenidas e jardins,

0 loeal ndo pade ser melhor escolhido, pois que é lar-
gamenle servido por linhas ferreas ¢ tremvias electricos;
no recinlo da exposiciao serao installados servicos de cor-
reio, telegrapho e telephone.

A exposicdo serd inaugurada em maio e fechara em
novembro, e constituira um inleressante elemento para o
estudo da industria dos transportes lerrestres, viglo deve-
rem ali encontrar-se reunidos todos os grandes invenlos
ultimamente conhecidos.

Espanha

Estd aberto o concurso durante um anno de projectos de cons.
truceiio para o caminho de ferro de Madrid a Utiel, on linha direc-
ta de Madrid a Valencia.

zak Traia-se de continuar a constroeciao ha lempos interroms-
pida da linha de Estella a Victoria e Durango.

Zezak Foram autorisados os estudos de uma linha ferrea seeun-

daria de Sadaba a Gallur.
Franca i
Foi autorisada a_abertura a exploracio da linha de interesse
local, de Wasigny a Renneville, na extensio de vinte e tres Kilo-
metros.
Dinamarca

A administragio dos caminhos de ferro do Estado vae adqui-
rir trinta e nma novas locomotivas na importancia de 2.120600

cordas, ‘

Companhia Através 0" Africa

Relatorio do Conselho de_Aal_nlnistraqﬁo apresentado
4 assembleia geral de 11 de novembro de 1908

(Canclusao don® 513)

Officinas

A exploracio d'uma linha de §49, e em breve, de mais de 500
kilometros n'um clima devastador como este, earece ja d'umas offi-
cinas modeladas em condigies de se poder tratar simultaneamen-
te de muita consa. Ora as nossas oflicinas de reparacoes. o princi-
pal defeito que teem ¢ a disposicio das linhas e dos diques, que
torna embaracoso o servico, € nio permitte manobrar & vontade
com o8 diversos vehiculos em reparaco.

N'uma officina. a sua ordem é importantisgima.

Quando a nao haja, perde-se um tempo incalenlavel, ja em ful-
sas manobras, ja por se¢ ndo poder tirar toda a utilidade do traba-
lho das machinas.

Organigei um projecto de remodefacio das oflicinas que nio
penso executar d'uma vez, mas que Servird, para poueco a pouco,
e conforme [Or sendo opportuno, se ir allerando o que existe, em
ordem a no fim de alguns annos estar o projecto executado.

V. Ex.* se dignard dizer-me o que sc lhe offereca, tanto sobre
o projecto, como sobre a maneira de o levar a effeito.

Uma das cousas que me tem preocupado ¢ a mio d'ohra. Os
artistas nacionaes exigem salariog clevadissimos ; e, quando as ve-
zes mais falta fazem, viio-se embora. O indigena, s¢ em meun en-
tender e pelo que a pratica me tem feito aprender, nio serve para
logares de responsabilidade, tacs como machinistas on chefes de
estacio, ¢ comtudo muito utilisavel, quando vigiado constante-
mente, on em oceupacies onde llie seja permittido, sem prejnizo
maior, a falta de assiduidade.

Para as artes manuaes teem muitos até aptidaes pouco vulga-
res. Lembrei-me pois de crear artistas indigenas para as nossas
officinas; mas artistas bons, que possam substituir 0s enropeus,
excepto nos logares de contra-mestres e mestres, porque para is-
S0, ndo 0s julzo aptos por falta de capacidade moral,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

i
Os aprendizes das diversas oflicinas, desde o prineipio d esll!ﬁ!
anno que recebem, em numero de 29, instruccio diaria gluranlﬁ?l
duas horas, Um amanuense indigena, e que-¢é professor de instrut=
cio primaria aposentado, prestou-se a ensinar a lér e eserever a055
rn]n:l;ms. que com vontade ¢ algum aproveitamento frequentam &
Cee0l0il,
0 chefe de traccio ¢ oficinas organison um eurso nocturno de
desenho que ¢ frequentado por oito alumnos. _
Persistindo-se n’este caminho, imagino que dentro em glguns
annos os aprendizes de hoje seriio bons artislas, produzindo trass
Balho mais barato do que hoje podemos ter. ;
Os trabalhos feitos nas officinas sdo ji importantes, mas lemos=
nos limitado, quanto possivel, a fazer reparacocs,

Devido ao acrescimo do moyimento postal, foi necessario mon=
Lar o servigo de ambu'ancias postaes (rez vezes por semana. :

() Governo destinon a esse fim tres carruagens de terceira class
se que tinham vindo para a linha de Malange. Era necessaiio adaps
tar essas carruagens ao fim especial o que eram destinadas, o t[!!ﬁ
era pena fazer-se em earruagens novas. Por isso, combinei com 0
Governo fornecer-lhe as ambulaneias, ficando a Companhia com
43 lres carrnagens novas, I8 assim se fez, modifieando a ambualan=
cia que ji tinhamos, e transformando doas carrpagens de tercél=
ri classe que precisavam grandes reparacies.

Com esta combinacao todos luerarim. E ?

Deixando de ser preeiso nos fourgons o compartimento desti=
nado ao correio, & medida que estes vehiculos loram entrando et
reparacio, modifiquei-os estabelecendo n'elles retretes, que @
aqui ndo havia nos comboios, o que era manifestamente digno 4
reparo. ]

Nog tectos dos diversos vehiculos comeeei a cmpregar o fibros
cimento em grandes chapas, substitnindo o zinco. |

I cedo, por ora, para dizer do resultado da experiencia,

Exploracdo da linha de Malange

O resultado da exploracio d'esta linha durante dez mezes Ji
nos da a medida da intepsidade do seu trafego. |

Desde que cesse o transporte de material para o resto da cons=
truecio, o ter comboios diarios n'aquella linhié um luxo, que bem
se pode classificar de criminoso, em face das precarias condigoes
ceonmmnicas do paiz. ,

Tres comboios ascendentes e tres descendentes, por semand, ¢
mais que sufliciente. .

Parece-me que sobre esta base ¢ que deve ser feito o contrats
to definitivo para a exploracio d'esta linha, caso tenha de se fazen
Vae n'isso mais o interesse do Estada que o da Companhia ; mas 03
interesses do Estado sio de lodos nos, e a todos enmpre zell
por elles.

Servico telegrapho-postal e alteragdo de tarifas

Gom prozer registo que ao actual Governador da Provincid
reoccupa muito tndo o que possa concorrer para fazer sihir &
I'rm'iuvm de Angola do marasmo em que ha annos se enconltra s o
que um dos elementos com que nio pode deixar de contar comd:
primaciul, no que respeita aos districtos de Loanda e Lunda, ©
com o camiuho de lerro,

£ men empenho tornar bem palpavel o erro em que muita get=
le estd, on linge estar, de que @ Companhia é indifferente que ¢
caminho de ferro tenha muito on pouco trafego.

Tem-se aflirmado isso por varios modos e feitios na imprensis
mas até hoje ainda ndo vi num facto comprovativo d'essa assercads

Tres assamptos estio hoje em estndo e que provavelmente 90‘
rio resolvidos com o caracter provisorio, afim de mais tarde o (0%
verno e a Companhia resolverem o que accordarem de melhor.

{2 Aproveitar o material e pessoal do caminho de ferro, pa=
ra o gervico telegrapho-postal da Provineia, supprimindo as acii®
aes estacies que o Governo tem ao longo da linha. e que mas
servem para prejudicar os servicos, do que para os facilitar. !

Hoje, quasi todo o servico official, que ¢ gratuito, ¢ feilo pclﬂr\;‘:
nossa linha, como mais segura ¢ rapida. O servico particular N
vem pelo mesmo sitio, porque a tarifa é bastante elevada.

Estuda-s¢ wma organisacio de servicos que satisfaca melhor i
l;puussillmh-s publicas e particulares, e que fique menos dispets
diosa.

K a forma de a levar a effeito serd por um contracto entre @
governo da Provineia ¢ a direceio technica da Companhia, e0Be
tracto ad referendum.

20— A crise do aleool ¢ em grande parte devida & coneot
rencia desordenada que entre si fazem os agricultores. O remedi®
radical era constituirem-se em companhia ou assoriacho qut
tivesse por fim a venda do producto, o pagamento do imposto. =
regular d'win modo generico tado que interessasse & coltura d
canna e [abrico de aguardente ou assucar. .

A titlo de ensaio pensia-se na forma de permittir & aguardei™
te de Ambaca vir para Loanda, servindo isso de base [undame®
lal Rdm a organisacio da sociedade, b

Se jss0 se conseguisse, era de grande aleance economico
o futuro. E nio serd por parte do caminho de ferro de Ambat®
que a idein deixard de vin.ar. Estudado o assumpto com hoa vo
lade, ¢ havendo transigencia de parte a parte, tenho esperant®
de que se poderit chegar a uma solugao satisfatoria

u.
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i -Ee £0mo o desenvolvinmento da Provincia so ¢ possivel basean-
f‘sqoim ESpIrito associalivo, a que nos 0s portugiezes Somos Lo
gar 4 {:u ¢ f-l_“ maximo iteresse nio perder o ensejo, de quasi obri-
nenfg SS0ctar-se, quem €0 n'isso pode achar a salvacio d'uma emi-
he Tuing, ‘
SBn'\l";‘vl_\'—i_!;"-s:\.mtll:llfilll;:"n;‘1{l:-vﬁli.f';:layl:::l"'ll('11 Ii{:rlfllha}lul-"-}r‘:'till:ll:-llr.:-{?llp hRsrRE
A ‘it L o, 4 ool
10 s I;(r;nlf'..!i” porém encaminbal-a, pois o que existe é tudo quan-
| a!{_ilti;'ll.llf.z;tllllif!r' :‘Iu lihl‘lhvlll'l.llllll}’ll e ru;lun;vui:uz ‘
edade I.:l selecclo dos reproductores, obrigando a castrar na
allh Propria a maior parte dos machos : difficultar a vinda para
i 10 de vacas boas reproductoras e ds vezes em gestacio, sio
S8 que se podem auxiliar com as tarifas do caminho de ferro.
8tndo esta feito, e o ensaio em hreve se comecari.

Terrenos pertencentes & Companhia
ENSAIOS AGRICOLAS

d s‘ht"l-_!;ff de toda a conveniencia que se proceda i (demarcacio
o CITEN0S, (que, segundo o contracto, pertencem a4 Companhia.
Dﬂ'rleemm- varias vezes insistido u'issa_l, mas ainda nio encontrei da
& dos governos da Provincia seniio boas palavras.
deung u!lp}!ia'la'y governador Ednardo Costa ainda ordenon gque essa
eagio se fizesse a partir da estacho da Barraca.
Mag sﬁlll} se "l'vz em 30 kilometros, porque a Companhia o fez;
; "m.ul!'lllu.lj‘.jl! Iunlnr:l abrir as extremas, pois que por parte do
b 0 nmgnem até hoje quiz fazer caso d'isso.
Cuem ¢ a culpa?
¢ todos, e de ninguem.
s-“sb;{m.ns portuguezes ¢ estamos em Africa, doas causas podero-
Pira deixar tdo para. .. amanhi.
Exeq I;”"l'm' opmiiao que i Companhia corre o dever de dar o
1o, iniciando algumas culturas que nao carecem de cuida-
sal ﬁlﬁi':l.l_a!wums. laes como, a plantagio de horracheiras, de si-
00 s !El.-l s p‘l.:.luln:: lextis; e até mesmo, de accordo com o gover-
Pottys rovinciiy, podia fazer a cultura do algodio e do tabaco, em
860, escolhidos para campos experimentaes e de ensinamento,
Y parte technica confiada aos agronomos officiacs.
Dlan?a'l.-"”"i“’ parte, ji no anno passado comecei a fazer aloumas
o fues de sisal e horracha Maniolt junto & linha, trabalho em
¢ dispenden uma insignificancia.
mni‘:l‘“él r?l?:E!!‘-S‘({ tanta cousa, se houvesse boa vontade, boa har-
opgi, ][Il‘llllh.l.lf.'.[l!"il no futuro ! Ha tanta forca perdida, tanta
it o desaproveitada que causa pena ndo a sabermos utilisar
eresse geral, e no dos individuos que a isso se propozessem.

Parecer do Conselho Fiscal
SENHORES ACCIONISTAS:

‘ :‘emlo examinado com toda a attengio oz livros da Companhia
op t‘JCllmonlns ue Ihe dizem respeito, encontramos tudo na me-
rdem o devidamente escripturado.
mi.lli!;rl.'ci_:tlinlt) devidamente os esforcos do vosso Conselho de Ad-
i rACH0, para conseguir eollocar a nossa Companhia em con-
erand poder desempenhar o papel para que foi creada, e es-
1 nr? que d'esces esforcos se colherio os melhores resultados
Y para o paiz e para a provincia de Angola, gomos de pa-

lhn Lo —Que deis a vossa approvacio aos actos do mesmo Conse-
do fn._llnmurmsnmonn- n|lresmn;uins no refatorio, e que o releveis
Mt E‘l” [l'l' dado execucdo completa a algumas das resolugies to-
"'Uﬂte;'»i(:l.fl ultima assembleia geval, em vista das circamstancias que
o rmente se deram, devidamente comprovadas,
(T ",n‘;‘})lw approveis com o devido lonvor o relatorio e contas
s Oram distribuidas,

0 l.,"!!n. H (|E:“ll|ll|)l'0 de 1908, ¥ ; _ e
Augugs onselho l"l.s'.r_'u‘! ¢ — Domingos  Condido " Almeida Ribeiro,
Moy “ Alao de Sd Gavidao Pessoa, Guilherme Gama, José Augusto

“ro e José Eduardo Ferreira Pinheiro.

Avisos de servico

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

.’:"t de recreio - Do Porto e Campanha a Bar-
ellos, Vianna, Ancora, Caminha, Valenca
Bilt e Braga
® jiog !f‘-llt!s de ida e volta a precos reduzidos, vendidos unicamen-
Olityy)y U0mingos e dias santificados, durante os mezes de maio a
rln de 1909,
l} eg’s (incluindo o imposto de séllo) :

Vi

1, gt 10 @ Barcellos, 1. classe. 18200; 2.4, 800; 3.4, 600; a Vian-
B0 40 13300, 900; a Ancora, 15900, 15500, 15000 a Caminha,
)y 48600, 15100: a Valenca, 28600, 25100, 15500: a Braga,

» 500, 700,
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_ De Campanhi a Barcellos, 1.2 classe, 18100; 2.2, 700; 3.2, 500; a
Vianna, 13500, 18200, 800; a Ancora, 18800, 13500, 900: a Cami-
nha, 28000, 15500, 18000; a Valenca, 233500, 23000, 15400; a Bra-
ga. 15200, 800, 600.

Nota — A Companhia Carris ¢ Ascensor do Bom Jesus, de Bra-
ga, vende, n'estes dias, bilhetes de ida e volta, entre o campo de
Sant’Anna e Bom Jesns, ao preco de 200 réis cada bilhete, inelnin-
do o transporte no elevador,

Condigoes : — Os bilhetes para as estacoes de Bareellos, Vian-
na ¢ Braga sio vahdos: Para a ida, pelos comboios para que fo-
rem vendidos; para a volta, no mesmo dia da venda. Os bilhetes
para as estacoes de Ancora, Caminha e Valenca, sio vilidos : Pa-
woa ida, pvlps comboios para que forem vendidos: para a volta,
no mesmo dia da venda ¢ no dia seguinte a este. 08 hilhetes so
teem validade para as estacoes n’elles indicadas. A" ida devera o
I';glss:x;:m_m apresentar, quando Ihe [or exigido, as duas partes do
ilhete, ida e volta. Serd considerado sem valor todo o hithete en-
contrado fora das condiches 1.4 22 32 e &2 Quando este caso se
dér, terd o passageiro que pagar a importancia do seu logar pela
tarifa Geral.

() passageiro que occupar um logar de classe superior i indi-
cada po sen bilhete, pagard a differenca de classe, segundo os
precos da tarifa geral, quer o caso se dé & ida, quer a volta, Es-
tes bilhetes nao dao direito ao trangporte gratnito de bagagem re-
gistrada. Nos dias em que forem annunciados oulros servicos es-
peciaes, nio se venderdo estes billietes para os pontos onde se es-
tabelecam esses servicos. Ficam em vigor as condicoes da tarifa
geral em tudo que nao seja contrario ao que se estipula no presente.

M ~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

Caminho de Ferro do Valle do Tamega

Empreitada H — Construc¢do de uma officina de reparagdo
e montagem de material na Livracdo

No dia 19 de maio de 1909, pela uma hora da tarde, se hade
proceder, perante a direccio d'estes caminhos de ferro ¢ na sua
séde n'esta eidade, ao conctrso publico para a adjudicacio da em-
preitada de construecdio acima referida. '

0 deposito provisorio para ser admittido como licitante sera de
328000 réis e podera ser feito até as tres horas da tarde da vespe-
ra do concurso, na thesouraria da diveccio dos caminhos de ferro
do Minho e Douro. '

0 definitivo, que deverd ser feito na mesma thesouraria, serd
de 59 do preco da adjudicagao.

As propostas serdo apresentadas dorante o lempo em que a
praca estiver aberta, podendo os concorrentes enviar a esta direc-
¢io, em carta fechada, as suas propostas, acompandas do recibo
do deposito provisorio e do altestado de capacidade do individuo
que se propie dirigir os trabalhos: entendendo-se por este facto
jue desistem de tomar parte na licitaciao verbal. se a houver, e do
direito de reclamacio acerca dos actos do concurso.

As condicoes de arrematacio. caderno de encargos, bem como
as regtantes pecas annexas. podem ser exammnadas todos os dias
uteis, desde as onze horas da manhi 48 tres da tarde, no servico
de construecio d'esta direccio, em Campanhil. rua de Pinlo Bessa
n.* 60, e na secretaria da 1.* secciio, na Livragio.

Companhia Real dos Gaminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de madeira diversa

No dia 17 de maio de 1909, vela { hora e meia da tarde na es-
tacio central de Lishoa (Rocio) perante a Cominissio Executiva
d'esta Companhia, serio abertas as propostas recebidas para o for-
necimento de madeira diversa.

As condicies estio patentes na reparticio central do Servigo
dos Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa Apolonia) to-
dos os ding uteis das 10 horas da manha és 4 da tarde.

O deposito para ser admittido a licitar, deve ser feito até is 12
horas precisas no dia do concurso servindo de regalador o relo-
gio exterior da estacio cenlral o Rocio.

Dese‘a_se enlrar en IIPg_‘t'H‘i:l(ﬁt.‘ﬁJ)Ill‘il .'i.v.\'plorag:én
] de uma patente de invengao relativa
4 um novo processo, muito efficaz para a conservagio dn
madeira, angmentando-lhe a duresa ¢ a lenacidade.

Dirigir carta a J. G. —La Réclame Universelle -
Boulevard de Strabourg, Paris.

12
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AGENDAR DO VIARJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Aide-memoire du voyageur
BILBAU Sran Hotel Viscaya. vt o con

de Chacharra-Memndi.—Proprictario, Felix Nunez & C.°

BRAGA-BOM JESUS grande Hotel s
do Elevador  Erande Hotel daBea Vista.

—Survico ile primeira ordem. Baihos completos. Ser
Yigo ustvr::tl para diahuticos, Bons quartos. Luz ele

otriva. Aceio e ordem. Pracos modicos.

clNTRA Hotel Netto. — Servieo de primeira or-
dem—Aposenins. conlortaveis e acelados

— Magnificas vistas de lerra ¢ mar—Sala de jantar

rurn 150 pessoas — Magnilico parque para recralo —II-

nminacio electrica— Telefone n.° 15 —Prevos razoa-

veis — Proprietario: José Lopes Alves,
ESPINHO Hotel Particular.—Scrvico de pri

muirn ordem sala de visitas, pinno, ga
hinele de leitora, ete., ete. Modicidade do pracos?
sentdo um dos hotois mais hem situindos @ que mais
vonvém aos numeroses banlistas, — Propr., Serafim
Pereira.

Nous ne ‘saurions recommander a nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-deszons, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Braganza-Hotel. Salons—\Vue splen

LISBDA dide sur [ mer—Service de 1. ordre. -

Proprietario, Vietor Sassetti,
Grande Heotel d’inglaterra I'm

L'SBHA frepte da Estacin Central. 1% dos Restan-

padores. De 1LY ordem. Ascensor. Luz eloetrica. Re
eommendado pela Propaginda de Portogal.

LISBOA

apnuneio ni frente di capi

LISBOA
Hotel Moreira. - No lirgo, em frents

MA FHA o convento,—Bellag aceommodnedes deside

18000 yeis por dia a 16500 —Nedueeio de precos para
catxelror viajunles,

€. Mahony & Amaral. — Commis
sOes, consignacoes, trangportes, ote, Vide
Roa d°El-Rei, 73, 2.0

Artigos de mer
" ;'- i‘o ¢ ?

Canha & Formigal.

cearin.—1. do Munieipio,

Grande Hote! do Porto. e M

PBRT“ four de la ville, Lits 4 ressorls, Omuotbhus

Teléphone. Boe aus lettres =Sulles de lecture el @

reception, Bains. Journaux, 28
Hotel Continental.—/lua I-:ntrm:nrﬂ‘

PGRTD des (Frente a Batalhay. Servico de 1. or

dem, precos mederades, Frente do correlo, thed

Lross muito central,—ropr. Lopez Munhos,
PORTO Hotel Real. — llua do Ilnnljardim._'“;

Completamente reformado, mesa @ vm_ll :
(e primeira ovdom. Unico defronte da Estacidio (en:
tral de S. Bento, proximo 4 praca de D, Pedro, Pred
rasoavel,.—Propir, Serafim Pereira,

PGRTO Joao Pinto & Irm j0.- Th-spm'lih;lwl

— N Mausinho da Silveira, 134,
s ETU B A |_ Grande Hote) .Es!wranp_l-;

Avenida Todi, v frenle do theatros
gitlo ecentenl: bellns yistas, Bellos aposentos: Survigh
winoroso; Diaria 18200 a 28500, Prop. Lonrengt &
aurenca.

—__

Il o Grande Hotel do Toural.— Seghers & Paradis,- llojresentantes el
GUIMAHAES 15, Campo do Towral, 18.—Este ho- PARIS (e _L?l'illl!h!ri fhricas da Beliwen, tnglaterea, SEV"_HA Gran .Fond‘p de Mll'"'!rhl’l. _:..[l'i]l“'
tel ¢ sem duvida wn dos melhiores da provioein, de | ete.—Rue Seribe, 7. & o ""ml"'!m'{”"m“ . ‘L ol ”tl p paf
mexcediveis commatlidades & aceloi tratamento re- Ililrltl’lﬂ','im l'lt*l'fll‘iu‘-'l‘—-I.HMlnnh {rateo—Sala de jantar]
commendayel—Praprictario, Domingog José Pires. S QU peasnas —Lanivus.

b i Pl T DORTALEGRE Hotel Caraga.— 0 principil - TS
H A M B U R s 0 Sautiar & c," - llnnllm.ﬂ-Srm:ﬂ. : i etdahe o um tos melhores du VALENGIA D.ALBANTARA ‘”ll'ﬂﬂaj“'«.
LEpsportes maci oz pelas mais | provipeia, Servico bam' e acelado. Gaero no estasio to M. E.ﬁns_
mportantes carveirns de Vapores. servivo directo | a0 combioio do  din, de Lishoa. l'rup. Antonio ('O | leze — Aguute intsenacionnl  de adiiius ¥ tre
entre Humburgo ¢ Espianhi. vaira Garaea. Pures.
o —
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

——mml A E————

2. ADDITAMENTO A TARIFA ESPECIAL B — GRANDE VELOCIDADE
BILHETES DE ASSIGNATURA

(Approvado por despacho ministerial de 4 de Maio de 1909)

DESDE 15 DE MAIO DE 1909

|

Assignaturas trimestraes, semestraes e annuaes

BASES

Precgos da assignatura

Entre as estagdes abaixo

—

Por 3 mezes

R e

- o R

Por 6 mezes

Por 1 anno

— —

Lishos, e Barreiro A

| |

SoMiguadns 1.* ¢lasse | 2.7 classe | 3.4 ¢lasse | 1.4 classe | 2. classe | 3. classe | 1.2 classe | 2.2 classe | 3.* classe
| | |
T . | g e
16.000 13.:")0()‘ 9.000] 24.500( 20.500( 13.500 3?.00“' 31.000] 20.500

]

11

Pregos por classes

Assignaturas mensaes no periodo de 1 de Julho a 15 de Novembro

Entre as estagdes abaixo $ 5
design;das i 2. 3.
Lisboa e Barreiro A| 6.000 | 5.000 | 3.600 |

Subsistem as mesmas condi¢des da Tarifa especial B, de 24 de Novembro de 1891.

Lishoa, 6 de Abril de 1909.

SXpediente n. 1:375.

0 Engenheiro Director

Cntonio Lonrengo da Jifveira.

801 — 2:500 ex., — Typ- dos Cam.o% ds Farro do Eitado



