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Porto de Leixoes

§ j“,_"ﬂ]‘gem n'este momento as allengdes para o im=

Mg 'S8imo assumplo das obras a fazer no porto de Lei-

i .‘."Jll? Slas liga.g.(}vs ferroviarias.

f'l"t!] i:tg':llr_ms pois, 1.-u|1\fa,-.menlfr l{'ﬂllSt'l't!\'('f[’ u!guns trechos

e O de 1906 da Associacao Bommercial do Porto,
M bastante elucidativos, reservando para o proximo

0 a apreciagio dos alvitres por ella apresentados:

t’ o [ . - "
0 adquirir toda a importancia que posssa advir da

Moy [,19‘-'}3 0 porlo de Leixdes salislazer a [res reque-
e MCipacs: — offerecer commodo abrigo ds embar-
-ﬁndil;e’ destinadas ao porto do Douro, 0 nio possam
Hag .‘_pur 0 motivo da frequente agilacao na barra
idad,;ms do rio; prestar-se a porto de escala ou de
| » para despacho dos paquetes de qualguer lota-
> halmente, adaptar-se a porto commercial subsi-
comg Porto intezior do Douro. . n
"'illoc],;)'?f;u de z;l.n‘:_gc.;, a ’lmma de L}‘l.\‘ut,‘s lem ji pres-
My ~dlh>|mu.~: SErVigos 4 navegagao e a0 Commercio
9-3’ evendo l"iul,;n'-:w (ue mas apreciavers se Lor-
9868 beneficios, depois de se ler dado ao ancora-
_._daa'ﬂ‘lp!iag-ﬁu que s¢ puder obler com a limpeza do
Ih : YaCla e quebramento dos rochedos submarinos,
eduzem o quadro, melhoramentos que ja eslao

em via de realisagido, visto ter-se ordenado superiormente
a Direccio dos Servigos Fluviaes e Maritimos que organise
com urgencia o respectivo projeclo e orgamento.

Considerado como porte de escala para os grandes
(ransatlanticos, que nao s6 embarcam ou desembarcam
malas e passageiros, como avultadas quantidades de car-
ga, e cuja estadia nos portos, por motivos obvios, tem de
reduzir-se ao minimo, pdde o porto de Leixdes vir a col-
locar-s¢ nag melhores condi¢oes de compelir com 08 por-
los rivaes do Atlantico.

0 elevadissimo custeio dos modernos (ransatlanticos,
a0s quaes a viva concorrencia das grandes linhas de na-
vegacdo deu nos ultimos tempos proporgdes admiraveis
de conforto e grandesa, tem dado logar & creacdo de por-
tos especialmente apetrechados para o mais rapido expe-
diente em escala e que receberam por essa razao a deno-
minagio de portos de velocidade. Estdo n'estas condicoes
0s novos portos de Cuxhaven na foz do Elba, o de Bre-
merhaven na foz do Vistula, ¢ outros recentemente cons-
truidos ou em via de construcedo nas proximidades de al-
guns dos mais importantes portos da Europa, que nio sa-
tigfazem ja ds exigencias impostas pelo moderno material
maritimo.

0 porto de Leixdes, de rapido e facil accesso em quaes-
quer condigies de tempo e de marés, depois de dotado
da indigpensavel extensdo de caes acostaveis, de embar-
cadouros apropriados, apparelhos de carga e descargz, e
de convenienlemente ligado ecom a réde ferroviaria da
peninsula, deve chamar a si um movimento de escala mui-
to importante, podendo vir a ser o porto preferido por
uma grande parte dos passageiros, que do norte de Espa-
nha se destinarem aos porlos da America ou que o deman-
dem em viagem de regresso ao sen paiz.

£’ evidente que, por mais perfeito que seja o plano de
adaptagao de Leixdes a um porto d’esta nalureza, devera
considerar-se incomplelo se, independentemente das suas
ligagoes com o Porto, ndo incluir uma linha directa com
a réde de viacao accelerada da peninsula ; essa linha esta
naturalmente indicada pelass condigdes orographicas dos
terrenos confinantes, ¢ é a que seguindo pelo valle de
Leca vi encontrar em Ermegzinde com a linha do Douro.

A par da possibilidade de se accommodar o porto de
Leixdes a wmn porto de escala de primeira ordem encon-
(ram-se ali ainda os requesilos naluraes para se crear um
bom porto commercial, exclusivamente destinado a opera-
¢oes de carga e descarga de mercadorias, sem afleclar a
area util do actual porto de abrigo, nem tampouco sacri-
ficar @ praia interior indispensavel a expansao da vaga
e a arrumacdo do grande numero de lanchas de pesca
que o [frequentam.

Esta dependencia do porto de Leixdes devera estabe-
leser-se no estuario do rio Leca, a montante da anliga
ponte de pedra que liga as povoacoes de Lega e Mattosi-
nhos, podendo ali construir-se uma grande doca de flu-
etnagdo que, communicando com a bacia de Leixdes por
meio de um ecanal ¢ d'uma eclusa a entestar n’um peque-
no ante-porto de marés, seja servida por extensos caes €
largos terraplenos em condigdes de supprir as deficiencias
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do porto do Douro e de comportar o trafego de todas as
mercadorias em (ransilo, cujo transporle, devendo fazer-
s¢ 0 mais economicamente possivel, exige, para ligagao
do porlo com a réde ferro-viaria, a adopcao da directriz
mais curta, que é inconlestavelmente a linha de Ermezin-
de, em prolongamento da linha do Minho ¢ Douro.

Com a conslruecdo d'esta linha, cuja extensao e con-
digdes de traccdo sdo as mais favoraveis de lodas as que
se apresentam como resolvendo melhor o problema, fica-
rao assegurados do modo mais pratico e racional os inte-
resses da agricullura e da industria mineira e fabril de
todo o norte do paiz, bem como 08 do lransito interna-
cional.

E' evidente que, nas condigdes em que actualmente se
encontra o porlo de Leixdes, nio se sabendo ainda posi-
tivamente como nem quando se execulardo as obras des-
tinadas ao seu melhor aproveilamento, a linha de ligagao
directa com a réde dos caminhos de ferro peninsulares,
que devera tornar Leixdes uma. das mais imporlantes les-
tas maritimas das grandes linhas de penelracao, se pode-
ra dispensar por inuntil. De que serviria, em verdade, uma
linha que pudesse trazer a Leixdes os milhdes de lonela-
das de minerio de Moncorvo e oulros generos baralos,
quer do interior, quer do exterior, se as baldeagdes mo-
tivadas pela falta de caes acostaveis e oulros aecessorios
indispensaveis tenderiam a onerar a mercadoria d'um mo-
do verdadeiramente prohibitivo?

A construcgdo d’esta linha poderd, pois, ser adiada,
devendo, tanto sob o ponto de visla da fixagao do lraga-
do, como da opportunidade da suva construecao, subordi-
nar-s¢ ao plano e execugao de todos os melhoramentos
de que -6 susceplivel o porlo de Leixoes.

Ja oulro tanto se ndo da com a ligacao de Leixdes com
a cidade do Porto, que se torna de necessidade e ulilida-
de immedialas para o desenvolvimento commercial d’esta
cidade. De faclo, o porlo de Leixdes, que, em primeiro
logar, tem de ser considerado como um dos mais impor-
tantes factores de engrandecimento do Porto, embora des-
tituido dos melhoramentos necessarios ao seu melhor
aproveitamento, presta ja valiosos servigos ao commercio
d’esta praca.

A vinda a Leixdes dos paqueles das principaes linhas
de navegagdo para a America e Africa do Sil, dando logar,
além do importante trafego de mercadorias, a um consi-
deravel movimento de passageiros e fouristes, coja pas-
sagem e estacionamento na cidade do Porlo representa ja
uma receita apreciavel; as facilidades que os navios des-
tinados ao rio Douro encontram em se abrigarem na bacia
de Leixdes quando a barra lhes impede a entrada, evilan-
do prejuizos de cujas consequencias sémenle se aprovei-
tariam o8 portos vizinhos; e, finalmente, o importante mo-
vimento de mercadorias entre o Porto e Leixdes, quer por
terra, quer pela via marilima, computado n'uma média
annual Ja superior a 70:000 toneladas, sdo indicios segu-
ros da acgdo que deverd exercer o fuluro porto commer-
cial de LeixOes na vida economica do Porlo, e molivos
mais que sufficientes para se cuidar sem hesilagoes em
estreitar e facilitar as relacdes enlre esla cidade e aquelle
porto, por meio de um caminho de ferro de ampla eapa-
cidade de trafego.

Sob o ponto de vista techuico e economico, a directriz
que para esse effeilo se impoe é a que, partindo de Lei-
x0es, se dirija sobre o Ouro e d’ali siga até Miragaya, onde
se offerece espaco sufficiente para uma eslacao ferminus
desafogada, alé ligar com o ramal da Alfandega.

E' este o tracado mais direclo e que se¢ apresenla em
melhores condigdes de traccao, servindo simullaneamente
o futuro entreposto do Ouro, cuja importancia € escusado
encarecer, atlendendo a que serdo ali estaubelecidos os
primeiros caes acostaveis do Douro para navios de alto
bordo, e conquistado ao rio um espagoso lerreno, compor-
tando amplos armazens para deposilo de mercadorias,
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melhoramentos de que muito carece o porto do Douro, &
que as operacoes de carga e descarga estdo ainda $
tas aos inconvenienles e prejuizos de baldeagdes por IS
de barcacas. .
A escolha do (racado que melhor satisfaga as J!

aspiracdes d'esta cidade tem sido objecto de conlrove
querendo uns que a ligagdo de Leixdes com o Pori0ss
faca por meio d’'um caminho de ferro de cintura em S
reccao a Campanhd, sustentando outros que esse camis

de ferro é prejudicial aos interesses d'esta cidade. Bi
vor da linha de cintura allegam-se razdes de economid s
construcedo e prelende-se ainda que ella resolve i
neamente o problema das ligagdes a effectuar com 0 PO
e a réde geral dos caminhos de ferro, prestando-se,
'isso, a promover a expansido da cidade pelos seus @
baldes. Estas razdes, que, em principio, parecem allé
veis, cahem por lerra se se compararem ¢om as vantagss
que offerecem, tanto a linha marginal, como a de
zinde. . e
B’ innegavel que o local da cidade ao qual devess
preferencia convergir o movimento de mercadorids
Leixdes, 6 a zona ribeirinha, na qual esld situada a A
dega, centro de lodo o commercio marilimo que ali
0s seus depositos, eseriplorios e mais dependencias
pois, n'esse local que, sob pena de uma ruinosa des!
risacdo da propriedade e de um grave deslocament
actividade commercial, que no mesmo se exerce G8=
tempos muilo remolos, se deve estabelecer o (ermints
linha de Leixdes, convindo, por motivos obvios, quer S
trafego de mercadorias, quer de transit da rua Nov
Alfandega, que a estacdo da nova linha fique insk
no velho bairro de Miragaya, que para esse effeito dé
ser arrazado, com manifesta vantagem para a sauté
blica e ‘embellezamento da cidade. Tem de ser ali ind
tionavelmente o ponto de partida on de chegada da ¢
parte das mercadorias que venham a (ransitar por
xdes, convindo, além d'isso, tér-se em vista que a M
de cintura, que comprehende grande numero de pe
gens de nivel, se apresenla com uma extensio exced

s

a 22 kilometros, incluindo o percurso de Contumil !
fandega, e com uma serie de rampas indispensavers
vencer a altitude de 145 metros sobre a divisornd
verlentes do Leca e rio Tinto, ao passo que a linha !
ginal nap chega a atllingir a extensao de 10 kilome!g.
nio carece de subir a mais de 35 metros de altitudes o
Estas differencas de extensio e de condigdes d€
ceao em desfavor da linha de cintura representam en
gos que recahem directamente sobre as mercadorias
collocam esta linha, sob o ponto de vista da explo
em manifesta inferioridade em relagio a linha ma
Reconhecendo essa inferiovidade, allegam os seus ¢
sores que as larifas a applicar ao transporte das mose
dorias que tenham de transitar entre Leixoes e a 9,5.1 '
do rama! da Alfandega poderiam estabelecer-se por
a nao exceder as que teriam de incidir sobre os (rf=y
les pela linha marginal. Este expediente, que, emqte
prevalecesse, evilaria prejuizos as mercadorias, C“’g :
pela base o principal argumento da preferencia b
pretende dar 4 linha de cintura e que se baseia 0 Mg
custo da sua construcgdo comparado com o da linhd #og
ginal. Ora, a economia resultante da adopeao da Lt
cintura, orcada em 608 contos, conlra 683 da [inhi
ginal, é apenas apparente, visto que as despezis ;
ploragio d'aquella linha serdo, em consequencit la
quasi tripla extensdo e precavias condigoes de IS
por (M forma aggravadas, que clla se tornara maiﬁ‘-‘-
pendiosa do que a linha directa marginal. e
Sao de somenos importancia 08 oulros argum
apresentados em favor da linha de cintura, em con
com a marginal, ¢ desnecessario se torna, portant®
lestal-os. Nao deve, comludo, esquecer-se que, sob
de vista da defeza militar do Porto, parece nao ha¥e



€ que um caminho de ferro em torno de toda a ci-
“devera offerecer muito mais garanlias de seguranga
* Outro que a circunde s6 parcialmente. Por isso, o
formado pela linha marginal do Porto a Leixdes,
S a Ermezinde (guarnecendo o fosso natnral do Le-
‘El‘mezinde a Campanha e Alfandega lera incontesta-
lagens sobre a linha de cintura, que deixa uma so-
= 86 conlinvidade de perto de 10 kilomelros, na qual
Luconram pontos eslralegicos importanles, como sao
ras da Foz. '
Conclusies a tivar do confronto dag diversas linhas,
i das quaes se prelende ligar Leixdes com o Porto
& réde goval de caminhos de ferro, sio, pelas ra-
Apostas, (ao favoraveis a adoprdo da linha de Er-
€, .em prolongamento dos caminhvs de ferro do
& Douro em direcedo @ sua lesta marilima natural,
la marginal pelo Ouro, unica solucdo em condigdes
A8hardar os actuaes inleresses commerciaes d'esla
que devem desapparecer por complelo quaesquer
Gés provenientes do desconhecimento de dados Le-
0u dos effeitos desaslrosos (que possa vir a causar
Na ferrea que se apresenta como solugdo interme-
48 que, de faclo, em vez de concorver para o es-
Cnlo das relagoes commerciaes entre o Porto e Lei-
&5 contraria por forma equivalente & remogao do
z'-?é Leixdes para as alturas de Villa do Conde, que
foximadamente & mesma distancia d'esta cidade
#.56Bundo o tracado da linha de cintura, medeia entre
Wdegn o Leixdes.
€ nas suas linhas geraes a orientacio seguida, ha
Por esla corporagao relativamente aos portos do
€ Leixdes e suas ligagdes [lerroviarias, posto que
Mendido ndo dever exteriorisar o seu modo de
Ao @ linha de Ermezinde alé ser approvado o pro-
40 yomy) da Alfandega a Leixdes.
i, porém, que apds innumeras difficuldades e de-
O respectivo projecto foi approvado finalmente pe-
dncias superiores, ndo deve protelar-se por mais
# solugdo de um ponlo taoimportante no conjuncto
b sotamentos materiaes, de que depende em abso-
'O Tty desenvolvimenlo do Porto.
Conhecidas as phases porque passon o projecto
il Alfandega-Leixdes desde que, pela lei de agosto
9-:;8'3 preceituou que a sua constracgdao a cargo da
h}a das Docas do Porto, até que em 1903, a ins-
@esta corporagio, se determinon, por porlaria de
¢ bi*ll d'esse anno, que s¢ procedesse sem perda de
9- elaboracio dos estudos e orgamento do projeeto
Y0 o referido caminho de ferro. Desnecessario se-
MOrar que, para evitar a continuagao de nwma situa-
2 durava havia 1% annos, desde 1889 alé 1903,
“ S€ pensasse em dar cumprimento 4 lei que man-
. Fll'lar uma obra que tanto interessava i praca do
! Associagio Commercial se offereceu para assumir
Encargo, no caso da Companhia das Docas o nio
dzer; offerecimento que foi aceeito pelo governo,
Onsignada a necessaria auctorisacio na lei de |
2 46 1903, 0s estudos determinados por aquella
= Comecaram desde logo ; mas por metivos varios,
Hutil referir, foram-se suceessivamente levantando
’_ﬁu."'-l‘-ictos de caracter technico, que se lornoy neces-
"f#'porlarin, em 16 de junho de 1905, mandando
o6 C0m urgencia ao estudo de wma variante do pro-
‘ ﬁgrﬁbornth, a qual, servindo o projectado entrepos-
S0, segpisse nas melhores condigies de constru-
EXploracio da Alfandega a Leixdes. Novis compli-
Tlorém. surgiram, e foi precisa a inlervengdo pessoul
3 Nselheiro José Lociano de Castro, entdo Presiden-
USetho de Ministros, para que viesse ao Porto nm
eootheiros mais illustrados e justamente considera-
. Hoss paiz, o sr. Adolpho Loureiro, estudar no
r%n'eﬂo a melhor solncao para s dillicoldades que
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s¢ levantavam. A missdo d’este illusire funccionario, que

n'ella foi coadjuvado pelos engenheiros srs. Byrne, do Mi-
nho e Douro, ¢ Machado, das Obras da Barra, foi coroada
do melhor exito, como se verilicon pela approvacao do
projecto pelo Conselho Supevior de Obras Publicas e Minas.

Removidas todas as difficuldades de caracter technico,
nnicas que se levaularam para a realisagao de uma obra
tantas vezes reclamada pelas collectividades e pela im-
prensa porluenses, pois que justo é confessar que da par-
le dos differenteés ministros que se leem succedido na ge-
rencia das obras publicas houve sempre a melhor voulade
de salisfazer as reclamagoes d’esla corporagao a tal res-
peito, falta apenis que a Companhia das Docas do Porto e
dos Caminbos de Ferro Peninsulares, a qual, segundo
communicacdo feita em 10 de setembro ullimo a esta cor-
poragdo por sua ex,® o Ministro das Obras Publicas, ja foi
enviado aquelle projecto, responda se esla ou nao disposta
a-exculal-o, a fim de, em caso negalivo, ser esse encargo
commeltido a Associugao Commerecial, na [Grma prescripta
na lei. B mna simples questdo de expediente adminisira-
livo, e nenhuma razao ha para recear agora qualquer nova
complicacao, lanto mais que as Camaras Municipaes do
Porlo e Gaya se congralnlaram opportunamente pela ap-
proviagao do projecto e pediram a sua immeadiata execugdo.

E" de erér que o governo actual (1906) ndo deseje mos-
trar menos bhoa vonlade pelos melhoramenlos maleriaes
do Porla do que o gabinele que deixou o poder em mar-
co vllimo, o qual tinha tomado o compromisso formal de

~dispender em obras que se relacionassem com esle cami-

nho de ferro, comprehendendo a destruicdo do bairro de
Miragaya e a regularisacdo da margem direila do rio Dou-
ro, a dillferenga entre o custo da linha pelo projeclo agora
approvado, e que imporla segundo o respeclivo orgamen-
lo em 683 contos, ¢ a quantia de 942 contos, que o go-
verno estd auctorisado a dispender pela lei de 1889. Essa
diffevenca, que se eleva a 259 contos, €, segundo um or-
camento feito em lempo, suflicienle para occorrer  ex-
propriacdo do bairro de Miragaya, e a venda dos terrenos

- conquistados ao rio pelo lerrapleno do Ouro deve produ-

Zir OS TECUrsos necessarios para, juntamente com os que
ja possue a Junta das Obras da Barra, fazer face aos en-
cargos da regularisagcao da margem direita do rio Douro,
obra que ja foi approvada superiormenle e esta orgada
em 983 conlos».

il
A CIDADE MODERNA

Qoando em 1904 se reunin em Paris o primeiro Con-
eresso internacional de Saneamento e Salubridade da Ha-
hilagao, tinha proposto a si proprio os seguintes problemas:
« Estudar as condicoes hyyienicas sequndo as quags se
constroom ¢ installam os locdes destinados d habitacdo ;
procuvar os methoramentos susceptiveis de se introdwsi-
rem na construcedo, arranjo e conservacdo de estes locaes
¢ determinar” os meios praticos de alecancar a applicacdo
dos principios de hygiene pelas municipalidades, proprie-
larios, engenhieiros, architectos e empreiteiros bem como
pelos proprios olcupantes dos locaes. »

Dos estndos e das conelusdes voladas resultou o facto de
se tratar logo no anno seguinte, no Congresso internacio-
nal da Tuberculose, com desusada amplitude, o problema
da habitagio nas svas relagées com a tuberculose.

Chamados os engenheiros e os architectos a collabo-
rir com o8 medicos especialistas no Congresso internacio-
nal da Tubercolose, de aquella reunido se deduoziu, com
saneedao unanime, a importancia primordial da habitagdo
sobre a etivlogia de aquella doengn e a necessidade de
garanlir a toda a gente casas salubres, onde a luz e o ar
penetrassem amplamente.

Por muilo generico que seja este enunciado do proble-
ma da hygiene urbana, representa no emlanto a base de
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estudos novos que largamente se discutiram no segundo
Congresso de Saneamento e Salubridade da Habilagao, on-
de Portugal brilhou pela sua ausencia, embora as gazelas
da epoca noticiassem o convite official recebido. Um dos
problemas disculidos foi o da maxima insola¢do das fa-
chadas.

Claramente este problema exige a inlervengao da as-
tronomia e de facto, um astronomo, o sr. Pidoux, se as-
socion com um architecto para apresentarem uma memo-
ria relativa ao caso.

Nao é agora o ensejo para resumidamente sequer dar
noticia de esta memoria, que valen uma interessante com-
municagao do sr. Wuarin, professor da Universidade de
Genebra, relaliva a planta da cidade de Washington.

Tambem a rua moderna deu ensejo a uma comimuni-
cacao muito interessante do sr. Agostinho Rey, architecto
da Fundagao Rothschild, onde trata extensamente da illu-
minagao dos aposentos per meio da luz natural, propondo
0s methodos de alargamento das ruas.

Tambem appareceu n'aquelle congresso uma memoria
defendendo a expropriagio por camadas horisontaes, de
modo que se conseguisse que a altura das casas fosse
funcgdo da largura das ruas, com a condigdao de que ficas-
sem as fachadas completamente illuminadas.

N'um trabalho recentemente publicado na Seience aw
XX.© siécle, o sr. Paul Juillerat, chefe da reparticio admi-
nistrativa dos servigos de hygiene da cidade de Paris e
organisador do cadastro sanilario de aquella capilal, allu-
de as condi¢des da cidade moderna e as consideragdes
que faz sao de molde a detér a allencdo dos que se
occupam do desenvolvimenlo das grandes aglomeragoes
urbanas, ¢uja populagao orga nao poucas vezes pela de
algumas nagoes.

Vamos portanto dar uma nolicia de este trabalho que
principia por deserever a trago largo a cidade actual.

Verifica primeiramente a influencia benefica da arti-
lharia na hygienizagdo das cidades, dada a capacidade
com que destroe as muralhas, que jia nada defendem e que
por isso em toda a parle desapparecem, permitlindo a am-
pliagao dos povoados.

Seguidamente refere-se ao problema do abastecimen-
to de agua pura para as grandes aglomeracoes urbanas e
a necessidade do rapido afastamento dos despojos da vida
organica.

« Hoje a cidade moderna, esereve, esta completamen-
te ferramentada para se livrar do que os inglezes chamam
08 prejudicantes e para salisfazer as mais imperiosas ne-
cessidades dos seus habitantes.

« Por debaixo de todas as vias publicas se eslende a
réde de esgotos, que recebe directamentle as aguas servi-
das e as da chuva, conduzindo-as para amplos tanques, onde
se depuram, para em seguida serem deitadas, sem perigo,
para os rios.

« Canalisagdes ramificadissimas distribuem até aos an-
dares mais elevados e até aos silios mais afastados das
casas a agua pura e abundante, que muitas vezes percor-
re enormes distancias em aqueduoctos construidos com
grande dispendio. 0 gaz, a electridade, o ar comprimido
eirculam por debaixo das ruas em canalisa¢Oes especiaes,
~para irem distribuir por toda a parte a luz e a forga motriz.

« A par de estas multiplices canaliza¢Oes, gigantescos
tunneis dao passagem a immensos comboios, que transpor-
tam milhares de viajantes para todos os pontos da cidade.

« Em amplos interpostos, e mercados se recebem os

generos e maleriaes necessarios na vida de uma grande

cidade. :

« [nnumeras escolas e musens esplendidos manteem a
vida inlellectual e moral dos habitantes. Hospitaes que sio
palacios, construidos e installados em harmonia com as
mais rigorosas indicagdes da sciencia dao asylo e conforto
aos enfermos que na propria casa nao poderiam tér os
cuidados de que necessita o estado de elles.
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« Tudo parece perfeito na disposigio e arranjo da ¢t
dade moderna e no emtanto ha uma sombra (emeross
neste quadro seductor. » 4y
Nio aponta pelo sen nome, logo de principio, 0 8t
Juillerat a sombra temerosa do quadro e espera (ué 08
leitores a encontrem. .
Nio procederei do mesmo modo e desde ja vou dizet
que é a grande ceifeira de vidas na flor da edad®
quando tudo ha a esperar dos que morrem, quando a-lﬂd.'{%
nao se teem olhos sendo para o fuluro, quando as recordi-
¢oes vividas ndio pesam no pensamento, quando 0 0%
salento nao tem vindo quebrar a esperanga, em 5!1111-';_
ma que ¢ a tuberculose a sombra (emerosa do quadro da
cidade actual. 4
Ha na vida urbana da actualidade tamanho afastamen®
to das condicdes naturaes do viver animal que ndo admi®
ra que 0s organismos ja nascam depauperados.
De facto, a vida industrial e commercial desenvolve-5¢.
intensamente. Hoje € preciso chegar depressa, anles d £
outros, luclar desesperadamente e o enutre exaspera.\'elg"‘;
dor cuidado », a que se refere Bocage, ao falar do rico, =
0 apanagio de todos os que vivem nas cidades. I
Por isso, as ruas teem que alargar-se para darem V&
70 4 onda de cada vez mais crescente e complicada d’
circulacdo publica. As carruagens, o8 aulomoveis, 08 G4t
ros electricos, as galeras, as zOrras, as carrogas, n'wie
palavra todos 0s processos de transporte de mercadori®=
¢ de pessoas se accumulam em cerlas passagens @ 3-:_-?
breve se reconhece a necessidade do alargamento G¢
ruas. . 4
Mas nos pontos a que mais aflue a circulagdo é pl‘ﬁﬂl-.,
samente onde mais caras sio as rendas dos predios el"”"'4 '.
isso onde elles teem maior valor. Formulam-se entao pré
jectos de obras, onde a parle financeira ¢ sempre a ‘I"”e“
predomina ¢ onde raro é o valor technico do delineament?:
0s especuladores apoderam-se do negocio, 08 tel‘di
nos para edificar que sobram da demoligao elfgctua.,.‘ -
attingem precos exorbitantes e ndo ha remedio sendo M
tiplicar-se-lhes a superficie para que deem condigno '
dimento. e
Assim ¢ que se erigem essas casas-lorres de 30, 40 .
mais metros de altura e que se chega a concluir que "f
ellas deve haver uma férmula architectonica differenté =
que serviu alé agora as necessidades arlisticas da hui®
nidade. Fala-se a serio em architectura vertical. .
Depois suceede que os grandes espacos nao edillcadg
os jardins, os pateos, as explanadas, vio-se atenual™s
no meio das cidades e subslituindo-se por correntezas =
casas e arruamentos, deixando nas trazeiras imnlllﬂ.d
sagudes, sem ventilagio, sem luz e cujo ar conspurtdss
deixa de sér um regenerador do sangue para se transi
mar num vehiculo de agentes morbidos. o
Se, para Lishoa, compararmos uma planta dos temEss
pombalinos com a de analogo bairro na actualidade, V&*
que alguns jardins parliculares se (ransformaram
(quarteirdes de casas, que as alluras prescriplas peloi’a‘
¢ado & regua e esquadro de Mardel e de Manuel de
se substituiram umas mansardas, que de prompl®
mudaram em andares, para sobre elles se assentdi,
novas mansardas. B comtudo o tracado da baixa de)
aos dois grandes engenheiros do seculo XVII ja predts
falta de espago, Ja admitte o saguio, ja esquece 0 PS
interior, que nos ficon talvez, como reminiscencia, d0 =
minio arabe.
Accresce ainda a altura dos predios o barulho e &P
ra devidos 4 passagem de milhares de vehiculos, 8 %
purcacao das ruas pela lama e pelos residuos da vida ®2,
mal, 0 que twdo concorre para que o mais robusto @
nismo comece a perder a sua forga de reacedo, O
hyperexcitagio do systema nervoso e, assim como S
machina que trabalha em tensao demasiada, assim 0 a0
rebro deixa de encontrar aquelle descanso que Ihe*

-



* 0mno irmdo da morle, como se diz no rei Lear. Vem de
! lﬂhi €ssa doenga da moda que se chama a neurasthenia e
U8 talyez seja tao velha como a humanidade que lucta.
- Nio seria de facto um neurasthenico o guerreiro da
. “Yde média que, em plena gloria das batalhas, festejado
| los orneios, onvido com agrado nos serdes do pago, se
~ Colhia a0 silencio do claustro e sepullava lodas as suas
-~ bicges de lucta, de amor, de gloria e de poder dentro
A0-bure] de frade mendicante?
. Mas se n’outras epocas a crenga ainda permitlia este
“!’.andonu do proprio sér, hoje conlinua-se na balalha,
_-“Ye'-se de cada vez mais arlificialmente, geram-se des-
_,g’mlenleg que nao podem ser ponderadamente constitui-
08 @ termina se na loucura ou na tuberculose.
1 B tdo aterradora é a ceifa de existencias que faz este
- "8ello que do seu cadastro sanitario deduz o sr. Juillerat
- lUE «a tuberculose é mais frequente nos andares inferio-
- "8.do que nos andares superiores das casas.
| W4 “Em 80:000 habitagdes, cérea de 5:000 registam por si
g de maneira continuada, 36 a 38 por cento do numero
-l dos tuberculosos.
re]_“-_O inquerito que proseguimos, conlinua o sr. Juillerat,
' au?“\fo a8 casas morliferas Ja abarca 1:300 enlre as mais
| Ngidas.
. “Em todas enconlramos a mesma caracleristica : @ obs-
__foug”ldade dos quartos habitados; 10 por cenlo dos quar-
> Ehlregues a habilagdo, estdo em casas completamente
| g“’ﬁdas de luz e de ar. 0s outros aposentos que dao pa-
re Tuas estreitas e pateos exiguos nido esldo mais favo-
__jf.-ﬁidos €, se ndo ficam completamente obscuros, sio pe-
' menos muito sombrios.
B “Ora, sabe-se hoje (que 0s microbios pathogenicos em
'-tri%l’ ¢ 0 bacillo de Koch especialmente, rapidamente des-
T h?S pela acgao da !uz solar, conservam pelo. conlra-
It da a sua virulencia durante um tempo consideravel,
By d qualro mezes, tanlo maior quanto mais completa
" @ obscuridade em que estiverem mergulhados.»
b r' Comtudo 08 m(-.u:!icqs esfalfam-se em dizer que a tu-
0,;’"!056 g uma enfermidade .t:uravel; mas, a despeito
.hl[ddlspensarms e dos sanalorios, a percentagem da mor-
Iy c?qe pela tuberculose, longe esta de diminuir, exceplo
o dade mais colossal da Europa e talvez do mundo, em
il d"BS.
- Lomo ¢ que os inglezes conseguiram este resultado?
"i.ﬁxpuor um processo que ja de ha muito preconiso e que
%8 Z nao s6 em escriplos de jornaes e revistas Jechmcas,
“‘Eiea:m duas conferencins que fiz sobre habilagdes econo-
1%“20 lacto, em 30 de dezembro de 1903, depois de fun-
e Ctar a necessidade de embaratecer o8 (ranspories
] "‘-ci i [6ra de Lishoa e de multiplicar as malhas da réde que
| dde circuitam com viacao acelerada, dizia eu: «Lishoa
::E‘-'"-mﬂlaria, pois, durante as horas da sua faina indus-
Ty A populagdo advenlicia de operarios e empregados
rf;m"o 0 resto do dia, se distribuiria pelo campo e, por-
e > ahi se regeneraria das causas de deperecimento
— " Bella provocassem as horas de aturado trabalho.»
“Outra consequencia resullaria d'esta solugdo. Pela
ta "Mstancia de estarem na area de acgdo de um grande
117 0, os productos hortenses, as fruectas, a eriacao de
| leriam mercado certo e remunerador em Lisboa e
| ing,  emquanto o homem se consagrasse ao trabalho
“de 'If'}&l ou commercial, a mulher dedicar-se-hia & cultu-
;:".Ia-g ructas e de aves, as criangas aprenderiam o amor
Yoy d‘f“l‘a e assim o campo bem cultivado, a raga desen-
W, 2 40 contacto da natureza, tudo concorreria para o
By ‘Ddecimento a que temos direito pela nossa excepcio-
gﬁfﬁd&f’s‘cﬁo geographica, gelas qualidades de an_irno sol-
Mg do nosso povo, quigd pelas nossas tradigdes de
B Ajlumos’ de guerreiros e de mercadores tambemo».
LT da, na mesma ordem de ideias, repetia em 11 de
- Y8 1905: «d’esta maneira quem ganha pouco disse-
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minar-se-hia pelo campo circumvizinho do centro indus-
trial e commercial e apenas, durante horas, se reuniria
na officina, no escriptorio, na repartigao, que a lucla ma-
nufactureira do nosso tempo, de cada vez mais violenta,
impoe pela destruicdo completa da officina familiar e das
industrias caseiras.»

«Infelizmente, em vez de orienlar-se por esles saos
principios, a Camara Municipal de Lisboa acceila um con-
traclo em que um monopolio de viagdo procura destruir
08 concorrentes, impedindo-os de lancar mao de meios
mecanicos, tributa com um pesadissimo imposto de réis
5003000 annuaes cada carro da unica empreza que ainda
pretende Iuctar com os electricos, approva todas as eleva-
¢oes de taxas que lhe propde a companhia amiga e, se
esta tem carros do povo para Belem, parece que no Lu-
miar, em Bemfica, no Arieiro e no Pogo do Bispo s6 vive
a aristrocracia... E demais, a desacumulagdo de Lishoa
para 0 campo ainda nos lrard vantagens maiores, que €
indispensavel por em relevo. Allraird para o campo as
altengoes d’aquelles que admitlem sem protesto e, como
dogma a asser¢ao de um antigo e espiriluoso lente da fa-
culdade de direito, hoje jubilado que definia a agricultura

“como arle de empobrecer alegremente ; mostrard quanto

ha ainda que esperar do nosso solo, quao premiada é a
dedicagao, o amor que se lhe consagra; fard vér que uma
rosa que nos encanta a vista e nos delicia o olfacto re-
presenta todo um poema sem odios, sem invejas, palen-
teard 08 mil encantos que sempre proporciona a contem-
placao da natureza, que cria em nés o habito da impar-
cialidade, o desejo de servir 0s nossos semelhantes e de
conhecer a verdade.»

Vé-se, pois, que ja de longe proponho que se embara-
legam a tal ponto os transportes que a renda da casa no
campo e o custo d’aquelles fiqguem por menos do que o que
s¢ paga pelas casas em que nos estiolamos na cidade. Tam-
bem é preciso que a rapidez do transporte e a repeticdo
das carreiras sejam de tal ordem que viver no centro da
cidade valha o mesmo que a vinte kilometros de ella.

Isto foi o que fez Londres, isto € o que preconisa o
sr. Juillerat no arligo da Science aw XV* siécle, que den
ensejo ao que acaba de lér-se.

Mello de Matios.

Presidencia do Conselho de¢ Ministros

Verificando-se que a liquidacio dos encargos a que estd obri-
gada a Companhia Real dos Caminhos de ferro atravéz de Africa,
relativas ao 1.° semestre da gerencia de 1908-1909, é superior em
7:5278671 réis & quantia que tem de ser abonada 4 mesma com-
panhia pela respectiva garantia de juro, e calculando-se que a li-
guida i0 do 2° semestre da mesma gerencia serd superior em

9:2658424 réis 4 correspondente garantia de juro, o Governo, ten-
do em vista a consulta da Procuradoria Geral da Corda e Fazenda

de 18 de janeiro de 1909, e o disposto no § 3.° do artigo 30.° da

lei de 20 de marco de 1907, e proseguindo, como as eircumstan-
cias aconselham, na ‘ju-aiicu adoptada pelos diversos Governos, en-
tende que para satisfacio dos referidos encargos deverd ser aber-
to, nos termos do artigo 17.° da citada lei de 20 de marco, um
credito extraordinario da importancia de 36:8008000 réis.

N'esta conformidade tem a honra de submetter & approvacio
de Vossa Magestade o ad {unto projecto de decreto.
o Paco, em 26 de junho de 1909.= Manuel da Terra Pereira

mnnd,

Com fundamento no artigo 17.° da carta de lei de 20 de marco

de 1907, e no artigo 35.° da earta de lei de 9 de setembro de 1908,
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e guardadas as prescripgies mandadas observar no artigo 19.° da
rimeira das ecitadas cartas de lei: hei por bem, tendo ouvido o
onsclho de Estado, determinar que no Ministerio da Fazenda seja

aberto nm credito extraordinario pela importancia de 36:8008000
réis, que serd inseripta no capitulo 6.2 da tabela da despesa ordi-
naria do Ministerio da Mavinha e Ultramay (Diveccio Geral do Ul-
tramar), do anno economico de 1908-1909, para despeza de ga-
rantia de juro e outras da Companhia Real dos Caminhos de Fer-
ro através de Africa.

O Presidente do Conselho de Ministros, Minisiro @ Secretario
de Estado dos Negocios do Reino, e 03 Ministros ¢ Secretarios de
Estado das demais Repartictes assim o tenham enfendido ¢ facam
executar, Paco, em 26 de junho de 1809 = REL = Wenceslau de
Sousa Pereira Lima== Francisco Jusé de Medeiros = Franeisco de
Paule Azeredo = José Manuel de Elvas Carvdeiva = Manuwel da Ter-
ra Pervira Vianna= Carlos Roma duw Bocage = Awtonio. Alfreda
Barjona de Freilas.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direccao Geral do Commercio e Industria
Reparticic do Commerclo

Suna Magestade El-Rei, a quem foi presente o requerimento ¢m
que a Companhia do Caminhio de Ferro de Guinarars, sociedade
anonyma de responsabilidade limitada, com sede no Porto, pede
aueto isacio para emitliv, nas condicies estatuidas pela lei de |
de agnsto de 1899 ¢ alvard de 14 desmaio de 1903, 1:76% obriga-
¢ies do valor nominal de 905000 réis cada uma, no total de réis
158: 7608000, amortizaveis dentre do prazo de noventa e hres annos,
igual a0 do resto do peripdn da concessio do prolongamento do
caminho de ferro de Guimaries a Fale:

Atlendendo a que a referida companhin junton 4o seu requeri-
mento odos os documentos exigidos pela lei de 3 de abril de 1896 ¢
regulamento de 27 de agosto do mesmo anuo, pelos (quacs mostrou
achar-se garantido, & Tace do ultimo balango approvinlo, o pagi-
mento dos encargos, conforme preceitua o n.* 22 do wrfigo 19.* da
lei citada e o § 22 do artigo 7.2 do respectivo regaliunenlo;

Considerando que a disposicio do artigo 3.2 da leide 1 de
agosto de 4899 =6 tem applicaciio no numero de obrigagies o que
0 mesmo artigo se refere; -

Censiderando que pelos alvaras de 22 de novembro de £801 ¢
14 de maio de 1903 a companhia o isenta durante (rinta annos
de qualquer imposto a que estivesse obrigada pelas leis em vigor,
sobre os juros das suas obrigagoes; , -

Ha por bem auctorisar a referida companhia 4 emitir uma
nova série de 4:76% obrigacdes do valor nominal de 805000 réis
cada uma, no total de 158:760000 réis amorlizaveis dentro do
prazo de noventa e tres annos, com as seguinles clansulas: ;

{1* Nio ¢ extensiva #s 1:76% obrigacies da nova serie, cuji
emissio ¢ antorizada pela presente portaria, a faculdade concedi-
da & companhia no arligo 2. da’carta de lei de 1 de azosto de
1899, de liypothecar a nova linha para gavantir o pagamento dos
juros e amortisacio das obrigagoes. ok '

22 D'esta emissio nenhuma responsabilidade de quaiquer na-
tureza ou especie resultard para o Estado. i

33 A referida emissio 86 poderd realisar-se depois de dar en-
trada na Repaticio do Commercio o documento comprovativo do
registo definitivo a que se refere o n.® 6.2 do urtigo 49.2 do Codigo
Commercial. : ’ R

&2 Em vista da concessiio feila @ companliia no alvard de 17 de
maio de 1903, os juros d'estas ubrigacies sio isentas do imposto
durante trinta anuos, a contar d’essa daty, nio Hhe seido po- 1550
applicavel o preceituado no linal do artigo 1.7 da carta de ler de
20 de julho de 1899 durante o tempo que faltar l:m-;: completar
esse prazo. Paco, em 3 de julbo de 1900.= Antenw £ Ifredu Burjuna
de Freitas.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselhe de Administracio

Por ter saido com inexactidio noyamenie se publica a porta-
ria de 22 de junlio ultimo, refativa & prerogacio do prazo pira
apresentacio do I}mjeclu do troco dos Arcos a Mongio da linha
ferrea do alto Minho :

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o requerimento de
Canla & Formigal pedindo a prorogacio, até 31 de dezembro de
1910, do prazo para apresentacao do projecto do trogo da linha do
Alto Minho, comprehendido entre o8 Arcos ¢ MOngio, a que se re-
ferem os conltractos de 27 de sétembro de 190% ¢4 de marco de
1907 : ha por bew, conformandu se com a informagio da Adminis-
tracio dos Caminhos de Ferro do Estado de 19 tlo corrente, conce=
der a referida provogagio, & custa do prazo estabelecido wo men-
cionado contracto pura i construeeio do troco, que licard reduzi-
do a seis annos. " | .

Paco, em 22 de junho de 1909. = Antonio Alfredo Bayjina de

Freilas.

Propondo o conselho de administragio dos Caminhos de [eiTo
do Estado que, para execugio dos trabalbios de construcgao da
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variante de Oura a Vidago do faneo da linha feprea d
Chaves comprehendido entre Pedras Salgiddas e Vidago,
clarada a urgencia da expropriacio por utilidade publica dit

cellas de terrenos nhaixo mencionadas, confrontacdes NI
nas respeetivas plantas parcellares, todos siluadas no distisss
Villa Beal, concelho de Chaves, Irecuezia de Areosso: o
Parcella ne 201, com u superficie de 7050210, perlontes
Luiz Mariia Canavarro: o
Parcella n.o 239, com a superlicie de 532°%75, pertences
Manoel Paualo Tgixeira; .
Parcella ne 240, com a superficie de 107°%80, pertente
Vietor Teixeira: el
Parcella n.o 231, com a superficie de 28%%2 perlenceiss
Alexandre Joaquim; s
_ Parcella ne 252, com a saperficie de 2342, pertencente B
ciseo Teixeira ; m,é
Considerando que estas expropriacies se acham compredSig
das nas disposicies do arligo- 2 da catta da lei de 17 de SCHEES
de 1857 - I
Hei por bem, eonformande-me com o parecer do Conse
perigr das Ghms Publicas ¢ Minas, com data de 9 do cOt
dectarar de utilidade publica e urgente, nos termos da 1610
de julhe de 1850 ¢ 8 de jullio de 1859, a expropriagio dos B
mados terrenos, mareiados nas plagtas parcellares que hatXag
0 precente degreto, assignadus pelo minisiro e seerefario de B8
dos negocivg das obras publicas, commercio e indastia.
0 mesmo minisiro ¢ secretario do Estado assim o tenhin COS
dido o Fex exeentar. Paco, 30 de junho de 1909, = REI = A58
Alfredo Bayvjona de Freilas. .
4

Direc¢aio dos Caminhos de Ferro Ultramarino$

Tendo a Compantiia do Camintios de Fero de fengueli
presentado sobre @ conveniencia de serem mudificados 05 #5888
(00 e 470 do eonliacto tie coneessio ; &

Considerandn quanto importa 40 progresso ¢eongmico
coiro, da provineia de Angola 0 prosezoimento da constrats
uma linha ferrea, que nada eosta 10 Estado ¢, portanto, tHeg
conveniente ¢ facilitar a sua construcgio sempre que GRS
resultem prejuizos ou encargos para o Thesouro ;

Considerindo a vantagem de eliminar a obrigacio ¢
publica no caso de reseisao do contracto de concessio estabes
da no referido arligo A7.%; >

Considerando a impossibilidade de proseguir a cons
dentro dos prazos mareados no artigo &é." e das prorogidy’
concedidas;
_ Attendendo s condictes especiaes do ferreno e ao que 81
tiea tem indicado como média annval aceeitavel para @ 4%
da construecio de linhas ferveas em Afvica; ;

Tendo o consellio de administracio da companhia eon
com as madilicagoes dos referidos artizos nos lermos d'ested

Tendo onvido a Procaradoria Geral da Corda o Fazenda, 82
ta Con=ultiva do Ultramar ¢ o Consellio de Ministros: o

Usando da faculdade concedida ao Governo pelo E 1.0 do &
2o 152 do Acto Addicional de 5 de julho de 1852 & Carta G55
tucional : :

Hei por hem decretar o seguinte : sl

Artizo 1.0 0s arlizos 46,2 ¢ 47.° du contracto de conces gy
caminhio de ferro de Benguella, approvido por decreto de ==
novembro de 1902, seriio substituidos pelos seguintes :

Artigo 46 — Prazos para a construceio : P

A linha ferrea cntre a bahia do Lobito ¢ a fronteira I
provineia, comptrehendendo todas as conslinecies e act
estard construida eabertad exploragiio nos seguinles prazosy
gando-se a companhia: ;

a) A concluir e abrir i exploragio até 31 de dezembra
a paite do caminlio de ferro comprehendida entre a bahid.
bito ¢ o kilometro 320 ; J

b ) A construir ¢ abrir @ exploracio no prazo maximo %oy
annos, a contar de 1 de janeivo de 4944, 200 kilometros de £
nhos de ferro a partie do Kilomelro 320; Ny

¢) A constrair ¢ abrir i exploracio, em cada anno quE S
seguir a b de jancivo de 1914, 100 Kilometros de caminho d€ ™
pelo menos, até chegar & fronteira, .

§ 1.° Toda a cconomia de tempo que honver na constr
abertura & exploracio de qualquer troco, a que se referel
neas autecedentes, serd levado em conta para a const
abertora @ exploracio dos Lrocos seguintes, quando nestes
excedidos 0s prazos neste arligo fixados. Jo..

§2° A provogacio de prazo paraa construccio conced!@
presente decreto ndo altera i epoca em que o Governo el e
reito de effectuar a remissio da linha, conforme o artigo #=2
contrato moditicado pelo decreto de 9 de abril de 1908.

Artigo 47.0— Penalidade : Ly ¥

Se a companhin nio construiv o caminho de ferro ou G55
das seeeoes cot 10do o malerial fixo ¢ civealante, edilicios
sorios ¢ dependencing nos termos e nos prizos estipulados J
tizo 46 ou das respectivas prorogagoes que 0 Governo
dever conceder-lhe por casos de forca maior devidamente “g
vados perante 0 Governo e por esle acceiles; ou se THIS

o 11"
S



'rfrgfiﬂlﬂusulns estipuladas no contracto ou se se recusar i obedecer
Lm SE1580 dog arbitros nos casos da sua intervengiao. terd o Gover-
o POr sug auctoridade, direito de deeclarar rescindido o contrac-
[_ meom perda a favor do Estado do deposito de que trata o arligo
-‘d u das obras em caugao, s gundo o artigo 7.° ¢ a tomar pos-
:“ﬁha’;, nha construida e todas as obras executadas na parte da li-
e Nda nfio aberta 4 exploragio nem terminada nos termos dos
| TROS Bls g B0
\Mml ljmmu. Se a companhia ndo concluir a construceio de lml::a‘o
‘:*-:mﬂil-il[li 10 de ferro até a fronteira no prazo marcado no arligo 46.°
digy cado leln presente decreto ou no das prorogagoes conce-
ners Delo J0VErno, mas se tiver em exploracio dentro dos res-
”«jefq YO8 prazos marcados para as differentes seecies 520 ou mais
i ?ﬁ'gf!lms do mesmo caminho de ferro, a rescisio ferd igualmen-
~ o drmas s6 na parte relativa i extensao nio construida,
Sle caso serio applicadas as seguintes disposicies :
‘Snr;‘ d'u Jrazo da concessito fixada no artigo 1.° d'este contrato
i Hinwido de dois anuos por cada 100 Kilometros niao cons-
Y, l“(js 3

;€ﬁ!_ng,1}1 ‘,;cs““.“_"i'* desde logo a faculdade concedida transiloriamente

- Croy Panhia pelo § 187 do artigo 29.° de contrato, conforme o de-
0.de 9 de abril de 1908

ue; IU Governo lera tlir‘vil() de, conforme lhe convier, construir

—s"nncg,‘{,"ill', or conta do Estado a parte do caminho de ferro cuja

r;wﬂr&saowl i anoullada ou de adjndiear @ gqualqoer empreza essa

SHeGo ¢ exploracio

"

 Ua :

llu Parte do eaminbo de ferro de que se trata na alinea auterior
1ﬁ_.§;‘51'01'l:11'|1(1|' preco nunea superior a 50 por cento da sna tari-
“bilslm’ as machinas, machini=mos ¢ 02 maleriaes, combustivel e
do o CCinentos necessitios para 4 mesnm construceio ¢ servicos
- SXploracio
vy "ml"{o Logo que estoja concluido e tenha que ser aberto @ explo-
. 3““1;:1 O primeiro troco da parte do caminho de ferro de que se
oy acll.u dlinea ¢ ), a companhia lica obrigada a, desde logo, entrar
iy f‘m'(l_o com a respectiva administracao para estahelecer entre
w,rg,.-“-,_'_lds linhas o servico combinado de expedicoes directas pelas
o 3 ordinarias do contrato de 28 de novembro de 1902, troca
-'-il.l'e' ma!erl_aes ¢ uso de estacio commum a0 |pm‘1iuus o camiho
) .‘,eel'lﬂ explorado pela mesma companhia. Na falta de accordo o
. -'."ﬂi'!imr 1o determinara as condiches em que csse servico combinado
Sofy Ser feito, condicdes a (ue a companhia terd de sujeitar-se,
-_‘.j;m':l‘}ﬂﬂ de se considerar de nenhum effeito o paragrapho e ali-

Lheste artigo 47.°

A.'"-“_ﬁ.j' Fica revogada a legislagao em contrario.

I Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha e

dar assim o tenha entendido e faca executar. Paco, em 1 de
de 1909. = REl = Manuel da Terra Pereira Vianna.

TARIFAS DE TRANSPORTE

-m&Tl‘aHSporte de gesso cru — Concesséo espe-
o ' A Compauhia Real resolven que desde 15 de junho
- Snsignatario (que em seu nome e durantle o praso de
e, no, contado da data da primeira remessa, receber
o OSlacoes de Alcantara-Terra ou Mar, indistinctamente,
e A8 de Braco de Prata ou Povoa, separadamente, trans-
Mg .(Ie gesso era precedentes da eslacao de Obidos, por
-."*--pe‘_]}?fies de vagoes complelos nas condigdes da larifa
'P?Clal n.” 8§ de pequena velocidade, que allinjam ou ex-
%‘m_&.onu toneladas, terd direito ao reembolso da diffe-
Y entre o que houver pago por Lransporte e despezas
i, EVOlugdes ¢ manobras e o que resullar da applicagao
fjé: Seguintes precos especiacs, comprehendidas as ditas
*Pezas de evolucdes ¢ manobras:
Alcantara-Terra ou Mar. . . .

PACO de Prata...ooeeven.
.0"0“-0..--00-0|

;

sxsss°

810 rs. por lonelada
8OO » "
900 » » »

o Para egie effeito serdo remellidas ao chefe do Servigo
A dﬁsllahsage‘lo d'esla companhia (eslagio de Caes dos Sol-
*h %3) as cartas de porle, devidamenlte relacionadas, das

LU B I B B

d

ﬂll S8as [eilas nas condigoes da presente concessio espe-
%’. afim de por aquelle servico se proceder & respecliva
"q-""!acﬁo.
- Ficam em tudo o mais em vigor as condigdes da rele-
;.i'a' lfn:ifa, bem como as svas ampliagdes, exceplo a de
iy de junho do corrente anno, (que publicamos no nosso
e 10 passado, pag. 198, que fica annulada e subslituida
U1 todos os effeitos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A companhia fiea obrigada, emquanto darar a construccio -
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Tarifa P. r».° 11, p. v. do Sul e Sueste. —Foi
concedido o bonus de 500 réis por tonelada aos lranspor-
tes de madeira serrada de Campanhd para o Algarve, além
de 500 toneladas aunuaes.

Tarifa especial n.” 7 p. v. do Minho e Douro.
— Foi mantida n'esla larifa a taxa de 5 réis por tonelada-
kilometro, pava o transporle de garrafas vasias, tanto na
via larga, como na reduzida.

Ampliacao da n.” 7, g. v. da Beira Alta.—Vae
junla ao presente numero esta ampliagio que estabelece,
desde hoje, bilheles por precos reduzidos para varios mer-
cados e feiras das regides servidas pela linha.

Ampliacao da n.” 12, p. v. do Sul e Sueste.
— B’ uma concessao especial a quem transporte annual-
mente 3.000 loneladas de palha.

Especial n."” 8, p. v. da Companhia Nacional.
— Benelicia esla nova larifa o abaslecimento de adubos
chimicos por tlodas as estagdes de qualquer das linhas
quandos as remessas procedam do Sul.

0s lypos de 11 réis, para os wagons completos, ou 13
réis, para os minimos de 500 kilos sao muito inferiores
a0s da aclual n.® 1 pelo qual estas remessas eram tarifadas.

COMBOIOS DE RECREIO

A companhia da Beira Alla poz em circulagao, desde
hoje, dois comboios que facullam agradaveis digressoes,
facilitando aos habitantes do Porto, Granja, Espanha e Avei-
ro virem de manhd, pelo rapido da Companhia Real almo-
car e passar o dia no Bussaco, regressando & noite pelo
rapido ou pelo omnibus.

Serve egualmente o comboio ascendente para os pas-
sageiros com o mesmo destino, das eslagoes desde Alfa-
rellos, idos pelo e.” 17 norte, os quaes podem vollar no
comboio queé a Companhia Real estabelece tambem desde
hoje, chegando a Coimbra ds 9 44 da noile.

A Praia

as Macas

E'-nos sempre agradavel louvar as boas iniciativas e,
quanto nos cabe, auxilial-as, pelo menos com a nossa sym-
pathia, para que ellas fruclifiquem e os seus resultados
recompensem bem o capilal, monetario e de lrabalho e in-
telligencia, que nellas se empregou.

A (ransformagao da Praia das Magds, operada pelo sé
esforco de um homem, emprehendedor e activo, é uma
dessas obras que merecem o applauso de lodos e serao de
grande benelicio, ndao sO local mas alé para o paiz.

A situagdo maravilhosa daquella praia fora sempre
abandonada. Lembrara-se o concessionario da linha ele-
ctrica de Cintra de Ihe dar vida, ligando-a a esta villa por
um servigo de (remvias, mas (@oinfeliz foi aquella com-
panhia na sva fundagdo, tdo mafbaratados foram os seus
capilaes, que nada mais poude fazer que eslabelecer a
linha, ¢ essa mesma quedava-se a cerla distancia respei-
losa, convidando os passageiros a complelar o trajecto. . .
a pc.

Tanla foi a insensatez que alé se chricmou a compa-
nhia, passando a chamar-se «de Cintra ao Oceano» como
se¢ 08 seus interesses fossem chamar a allencdo para o
grande mar, ¢ nio para o local, que um dia devia allin-
gir grande importancia.

Um dos constructores da linha porém, o sr. Eugenio
Levy, um francez, hoje quasi porluguez, ndo sé por ter
constiluido familia aqui como pela sympathia que nutre
pelo nosso paiz, viu, com olhos de vér, que estava alli
um thesouro e leve a coragem de encelar a exploragio
d’elle, empregando capitaes e trabalhos de que vamos
vendo os resullados.

Comprou lerrenos, tragon um grande hotel, na posi¢ao
mais maravilhosa, dispoz inslalla¢des de jogos, patinagem,
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tiro aos pombos, construiu restaurante, solicitou e obteve
do governo o estabelecimento de estagao lelegrapho- -

postal.

A Praia das Magds lem ja hoje uma [requencia de [oras-
teiros, de visitantes bastanle animadora; serd em breve —
temos a certeza d’isso—um ponlo obrigado de quantos
veem a Portugal e—dizemos mais —podera alé ser um
incentivo a viagens a Portugal.

Todos sabem o enthusiasmo que o jogo do golf produz
nos inglezes e nos americanos.

Ora o golf da Praia vae ser o melhor da Europa, pela
sua situacdo extraordinariamente pittoresca e pela sua
construccao em terreno ericado de accidentes.

0 hotel de que damos a gravura representando o pro-
jecto completo, do qual hoje s6 esla feita uma ter¢a parte,
COM as suas varan-
das amplas sobre
: o Occeano, sera a
........ ' reunido obrigada

o de centenares de
estrangeiros, des-
de que elles le-
nham onde se eén-
treter em jogos que
lhesagradam,oque

TG e T
GBI i H

Fe AT

nao succede nas
outras praias por-
Hotel Royal Bellevue, quando completa lugllﬂZiiS-

E’ bom notar que esle holel esta situado no ponlo mais
occidental do conlinente europeo, o que Ihe augmenla o
interesse.

No dia 10 fez-s¢ a inauguracao do holel, cujos apo-
sentos, ao que nos dizem, eslao todos tomados, pelo que
0 seu propriefario trata ji de completar a construceio
com a parle restante.

A’ inauguragao loram convidadas varias pessoas, dau-
ctoridades locaes, amigos do proprietario, do constructor
o distincto architecto Ventura Terra, jornalistas, ele., e
todos admiraram, ndao 86 a excellente situagao do holel,
como o aprimorado goslo e finura do seu mobiliario, a que
corresponderda um servico de cozinha de primeira ordem,
no que se empenha o activo proprielario do Café Suisso,
d’esta cidade.

0 hotel tem estacio de electricidade sua, que distribue
ao restaurante Cintra-Praia e ontras dependencias; uma
canalisacdo especial, vinda desde Azenhas do Mar, abas-
tece-o de agua de mina de primeira qualidade ; o lelepho-
ne liga-o ji a Cintra e em breve se espera a ligagdo com
a réde da capital.

Em breve tambem serdo estabelecidos bilheles direclos
entre a eslagao central do Rocio ¢ a Praia das Magas, e
se, por meio de uma boa combinagio, se conseguisse
vendel-os de ida e volta, incluindo coupon de almogo Ou
jantar, o resullado seria extraordinario.

Para os economicos ha tambem ji, no restaurante Cin-
(ra-Praia, alguns quartos que se alugam por precos mais
rasoaveis que 0s do hotel Royal, destinado a uma socie-
dade mais abastada, mais exigente e habituada ao conforto
dos grandes hoteis.

Para esses o Royal Bellevue tem todos os allractivos:
a sua posigao debrugada sobre o mar; a larga varanda
onde se passam as noites tomando refrescos ou whiski,
ao som de um quinteto; a escada para a praia, permittindo
o recreio da pesca; a proximidade dos pinhgiraes, para
beneficiar 08 pulmdes; o law-tennis; o tiro; a palinagem;
o golf: o passeio a Cintra em 40 minutos, ou a Lishoa em
meia hora mais.

No dia da inauguragdo, antes do copo d'agua, foi col-
locada na parede exterior do hotel a placa de «Hotel re-
commendado» da Sociedade Propaganda, sandada com uma
salva de palmas, tocando a banda o hymno nacional e
queimando-se muilos foguetes.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

“seu futuro sera brilhante.

sl
A Praia das Magis comegou 08 seus fempos aureoss

Com isso luerard tambem a Jinha electrica, queé &8
emfim, atlingido o seu fim. o
B isso animard a companhia a completar a suu_l’ﬁd
ligando Cintra a Cascaes —oulro diamante por Japidar®
que ella, falta de recursos, tem abandonado. '

R proposito do Cincoentenatll

Synopse dos Directores das linhas |
de Leste e Norte de Portugal

— |

LI |

- Todos os que conhecem o funccionamento dos COMg
lhos de administracdo ferroviaria apreciam a imporlal
do cargo de secretario d’esses conselhos, no bom dess
penho do servigo interno que incumbe aos membros ¥
sa chave d’abobada que lhes 6 confiada pelos accions<s
para defeza dos sens inleresses. ot
0 logar de secretario do conselho é um  funcclone
fixo, emquanto que os membros da administragao 8s¥%g
sujeitos A confirmagio de seus cargos por volagio (1as &4
sembleias geraes. ol
B pois de exigencia para o desempenho do carg‘_)_f',
seeretario do conselho, o conhecimento de todos 08 HBS‘!_-'
tos que conslituem a historia das companhias, € al
valor e aplidao de todos os azenles a quem 0s principd®
servicos sao confiados. A
Sendo por via de informagilo do secretario que © “ﬂd
selho de administragio tem de conhecer os assumptos Go
servigo, sobre os quaes tem de resolver, deve 0 3901' ‘
rio do conselho merecer a maxima confianga, de n_u.-_“-
faltar aos deveres de lealdade nas suas relagoes offitis
com o presidente e demais membros do conselho. a
Por esles molivos se pode avaliar quanto foi dolot
para o conselho de administragdo o fallecimento do '-;"
secrelario Antonio de Sousa Vasconcellos. e
Tendo conseguido entrar para o servigo da compattes
durante a administragdo Salamanca, na qualidade de Pﬂ
licanle do servigo de lithographo, a sua intelligencia © &
dicagao pelo trabalho foram notados pelo chefe de 591’"—. |
do movimento que, experimentando a sua aplidao em {%
versas occasioes de servigo extraordinario, resolveu a8 ,.\f'
lil-0 como eseriplurario na vaga que exislia na repartiét i
Muito novo em edade, pois pouco excedia dos 20 1
n0s, 0 $eu servico merece especial mengao, para 0 S
contribuia uma boa educacio litteraria que o joven 855
L& possuia. 4
Pela confianga que merecia ¢ bom desempenho
trabalhos que lhe eram incumbidos, foi gradualment® té ‘
cendendo em categoria e vencimentos, exercendo 8%
logar de sub-chele do servigo do trafego.
Tendo o chefe d'este servico sido instado pelo
lho de administracdo para exercer o cargo de gecrel
do conselho, a que aquelle antigo funeccionario entet Al
nao acceder, foi por indicacdo d'este que o seu sub-t,
foi promovido ao importante cargo em que dﬁp‘)’s-if- 0
convenio com os credores foi mantido alé que, pel‘segu":
por wmna longa ¢ dolorosa enfermidade, sucenmbiu. ‘---
0 conselho de administragio seguindo as louvaveis.-'-
digdes da Companhia Real em honra dos seus agente® T,
nemeritos, prestou ao seun fallecido secretario ¢ a 9“?‘.*
milia as mais evidentes manilestacoes do seu recor=s
mento e pezar.
(omo desde alguns annos o cargo de vice-3eCrég

do conselho fosse dedicada e intelligentemente eX€
pelo distincto e muito considerado offlcial superior oy
mada Pedro dos Santos Diniz, que, durante o impedlﬂ?‘
por doenga do secretario effactivo, provou quanta 3P

ot |

e

o
ju
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Possuia, foi este provido no imporfante cargo de secrela-
Fo geral.

Dotado de nao vulgar instruccio e da mais inexcedi-
vel delicadeza de trato, o novo secretario geral afastado
do servico publico, em que por suas longas commissdes
Profissionaes em todas as colonias adquirin grave deterio-
Fagio de saude que o obrigou a pedir a sua reforma, de-
dicou-se com toda a boa vontade e esforcos a bem exer-
CeT 0 novo cargo de conlianca do conselho, no que 08 seus
bons servicos provaram quanto acertada fora a escolha e
Confirmacio em que os membros do conselho s6 liveram
4 mostrar a sua sollicitnde em favor do bom nome da
Companhia.

Para o logar de viee-secretario vago pela promocio
4o anterior, foi nomeado o antigo chefe da secretavia Car-
los Lamarao, a quem o conselho de administracio deve
d exemplar organisagdo dos archivos da companhia ¢ a
Mais completa ordem na execugao dos multiplos e impor-
lantes servigos burocraticos em que 0 novo vice-secreta-
M0 tem sempre empenhado seus mais intelligentes ¢ de-
dicados esforgos, que lhe dao o justo direito 4 confianga,
Estima ¢ consideragao dos membros da administracio su-
Perior da companhia.

sendo pelos secretarios do conselho que se ligam as
liribuigdes da administracio superior com as da direcgio,
130 podia encontrar melhores, mais zelosos e intelligentes
EXecutores de bom servico e leal cooperagan.

e Gt
Valenca a Monsao

A camara municipal desta cidade encelou uma campa-
Hha, chamando aos seus arraiaes todas as forgas que en-
lendeu rennir —a Associacio Commercial, a Sociedade
pmpagzmda, o deputado pelo circulo, ele.—em favor de
Uma causa, eminentemenle justa, que interessa aquelle
tonselho, e alé o paiz, em geral.

Trata-se desde muito da construcgao da linha de Valen-
(d a Melgaco, complemento natural da do Minho; nos es-
lUt.'los que para isso se fizeram fixou-se que o terminus do
Primeiro lango, hoje em construcgdo adeantada, seria Mon-
840, ¢ que a estagdo ficaria localisada em lerrenos perten-
teénles ao ministerio da guerra, que constituiram a antiga
Praga, hoje desmantelada, servindo de logradouro a parli-
Culares, com os muros derrocados e alravessada por es-
Iradas.

Estado tal ¢ o desta velha forlificagdo que ella ja foi
desclassificada por completo, pela lei de 13 de selembro
de 1897, artigo 4.°

Pois apesar disso, o ministerio da Guerra impoe que,
Dil]'a tal obra de evidente ulilidade publica, o terreno lhe
SEJa pago e a estacdo, a fazer-se, lenha caes de embarque
Vaslos e preparados para um grande movimento de tropas,
Uma installagdo completa de uma estagio militar,

_Estag exigencias por tal férma difficultam a constru-
®@20 do caminho de ferro, que esta terd que ser prolelada
POr 1huito tempo, ou abandonada a idéa d’aquelle local
Para estagiio, o que obrigara a longos e demorados estu-
os, alleracdo de directriz e prejuizos consequentes para
4 villa, |

Taes imposigoes mal se concebiam por parte d’um
Particular egoista, indifferente ao beneficio da sua terra;
POr parte de uma administracido publica sio inexplicaveis.

0 local estd de ha muito condemnado, como praca de
3}'18]'!‘;1; 0 exercito ndo tem meios de transporle para e

ali; 0 caminho de ferro vae facilitar esses transportes;
Mas como isso 6 um beneficio, um bem, exige-se 0 optimo,
9 perfeito, o completo; todas as commodidades para um
Novimento de fropas; absolutamente lodas onde hoje nao

4 nenhuma.

E' o exagero, na sua feigdo mais prejudicial, contra-
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pondo-se aos beneficios com que todos lueravam, alé a
propria enlidade que a elles se oppoe.

A consltruccdo da linha de Valenca a Melgaco é de
grande ulilidade, ndo s6 por facilitar o8 (ransportes n’uma
regiao essencialmente agricola e trabalhadora, como por-
(que promoveria a visita de muoilas bellezas natoraes que
o esmallam, e sdo, em geral, desconhecidas; porque com
1880 8¢ conseguiria encaminhar mma corrente de banhistas
as CGaldas de Monsdo e Peso de Melgago, que hoje, por
falla de transporles, viao annualmente aos milhares tomar
as de Mondariz; e, finalmente, se dissérmos que para i
de Valenga a Melgaco se vae hoje pela linha espanhola de
Orense, teremos feilo comprehender quanto aquella con-
slrucgan se impoe.

A Sociedade Propaganda traton ji do assumplo com o
sr. ministro da goerra, que declarou ir estudal-o pessoal-
mente, o que da esperanga de que a leimosia d'aquelle
ministerio deixara de por entraves a um tao util melho-
ramenlo.

XVIII

Vernet-les-Bains — s thermas —O Grande Hotel de Portugal—
Um cosinheiro. .. de lingua portugueza

0 pequeno comboio que nos leva de Perpignan a Vil-
lefranche caminha francamente para a monlanha, como .
s¢ fossemos a preparvar-nos para deixar a traccao de adhe-
rencia para fomar a machina de cremalheira.

A’ nossa esquerda vae-se desenvolyvendo, como uma
lita cinematographica, o panorama dos Alpes orientaes,
dos quaes o principal representante ali, o Canigu, allinge
a respeitavel altura de 2.785 melros.

Em pouco mais de nma hora de marcha paramos no
actual extremo do caminho de ferro, destinado a seguir,
mais larde, a ligar com Aix-les-Thermes, estabelecendo-se
assim a linha paralella dos Pyrineos.

A’ porla da estagao um unico trem, alugado, e uma
unica diligencia, horrorosa !

Bem se vé que nos vamos aproximando da peninsula.
() desanimo enlra-nos na alma ao vér que lemos que ar-
riscar n'aquella carriola 08 08508 € a paciencia.

Alé nos invade a ideia de desistir, de voltar no mes-
mo comboio, quando vemos.surgir da estrada, por enlre
um nimbo de poeira... um bello automovel !

Advinhamos que esse serda do servigo do hotel e fica-
mos encantados ao ouvir a resposta affirmativa.

A primeira surpresa nao podia ser mais agradavel.
Tomamos logar depois de perguntarmos se o hotel de Por-
togal estd aberto, dizendo entre nés, em portuguez, que
era natural estivesse porque aquelle carro era evidente-
mente de um bom hotel.

Surpresa numero dois: o conductor responde-nos tex-
tualmente :

—Nao senhor, mas esta o Holel do Parque, que é pou-
co inferior ao outro.

Isto em muilo rasoavel lingua de Camoes!

Ouvir ali, em lerra estranha, entre montanhas, falar o
nosso idioma, uma recordagdo lao palpilante da nossa pa-
tria, era um encanlo que ndo esperavamos.

0 chawffewr contou, entao, que eslivera alguns annos
em Portugal, empregado na garage do sr. conde de Bur-
nay , conhecia todo o paiz, muita gente com quem lidara;
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e de tudo nos foi falando durante o frajecto d’aquelles 12
kilometros que nos levam & deliciosa estancia de Vernet.
Uma avenida arborisada na verlente da monlanha, ten-
do a esquerda o hotel Mercader e o grande eslabeleci-
mento de banhos, e a direila alguns pequenos calés, em
edificios construidos na borda que desce para o valle,
conduz & entrada do parque onde se levanta o galante e
primoroso hotel do Parque, onde fomos alojar-nos.

Do encanto da paisagem e do logar, da boa ideia a
phologravura que acompanha este artigo. Ahi se vé que
os hoteis, as thermas, o casino, o parque formam o cen-
(ro de um circulo de moutanhas, siluagdo a qual se deve
a amenidade do clima que ali se disfrocta: no verdo man-
lendo-se uma media menos 8§ a 10 do que a lemperalura
do liltoral mediterranico ; no inverno o thermomelro mos-
fra-nos raras vezes cinco graus posilivos ; em geral marea
14 a 16.

A origem ('esla estagdo thermal remonta, como qua-
si a de (odas, & epoca romana; positivamenlte, sabe-se, de-
pois d'isso, que desde o secolo XIT eram aquellas aguas
usadas pelos monges do convento de 8. Martin do Canigu.

Em 1855 lbrahim Paché, vice-rei o Egyplo, veio ali
(ratar-se; acompanhado do sen sequilo principesco, e L&o
bons resultados obleve que ali fixou residencia demaorada,
dando-se o seu nome a varias dependencias do estabele-
eimenlo.

Vernel deve a sua fama as excellentes qualidades cura-
livas das suas agbas ¢ 4 amenidade do sen clima.

Os manancines sao  abundantissimos  havendg-08 alé
que eslao desprezados por superabundarem.

A temperalura das differentes aguas varia enlre 8% e
66° cent. sendo esta a de maior producedo (190:000 litros
diarios) e a mais solphurosa.

Eslas aguas abastecem Lres eslabelecimentos thermaes,
providos das mais complelas ¢ mais modernas installagoes.

No primeiro sdo os Banhos dos Commandantes e Pis-
cina Romana, ligados por uma galeria de nivel ao «Grand
Hotel du Portugal».
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merosas, salientando-se todas as manifestacoes do arlhr!’-
lismo, a neurastenia, doencas das vias respiratorias e aud{*
livas, cutaneas, perturbacOes traumalicas, affecgdes uterk
nas, anemia e oulras,

0s hoteis sao de primeira ordem, lanlo no seu mos
biliario como no seu servigo de cosinha e copa.

0 hotel Portugal é o principal, e s6 abre na forca das
estagoes d'aguoas e de inverno. Siluado no centro do pars
que, junto do Casino e em ligagao, como dissemos, coil
0 estabelecimento de Dbanhos, exerce ali o seu posto d€
honra o hotel que tem o nome do nosso paiz, gragas i
dedicacdo que pela nossa patria sempre leve o proprigtds
rio de aquella esgtacdo thermal, o fallecido conde de Burnays

Prestemos 4 sua memoria mais este ributo de grali
ddo, bem merecido.

A construcgdo ¢ elegante, lendo-se atlendido n’ella @
desenvolver alguns tracos do nosso estylo pombalino das
arcadas da Praca do Commercio de Lisboa.

Ao olhar-se aquella galeria lembra-nos o ministerio do
Reino. .. sem o8 politicos na Arcada, o que o lorna muk
lo mais agradavel.

No interior, o mobiliario é luxuoso, princepesco; (odo
o conforto das mais modernas installagdes dalojamento
ali se reune a4 loda a elegancia @ ao mais irreprehensive
AS3e10.

[} ndo obslante, os seus pregos nido sao exagerados
havendo pensao que comprehende alojamento, comidasy
servico ¢ illnminacao, desde 12 francos por dia.

0 hotel tem 70 grandes quartos, sallas de banhos €
toilettes, as mais aperfeicoadas; de leitura, de eseriplit
de visilas e de [umo; camara escura, ascensor electried
aos tres andares, luz electrica, ele.

E tem sobretudo uma razio de aprego especial pard
08 10ss08 compalriotas : no alto do seu lorreao tremula @
bandeira portngueza; na [rente da sua fachada lé-se ©
nome — Portugal — e quem queira ali falar a nossa 1
gua enconlra quem a comprehenda e nella lhe respondd
porque o gerente, mr. Emile Kieche, o director do estabeés

lecimento, um perfeilo €d

ol Vol

FUARRISSAMENT

wrL DS AMNS MEacanlY,  THIRAAL

VISTA GERAL DE VERNET-LES-BRINS

0 clow dos Banhos dos Commandantes ¢ esta bella e
‘vasla piscina romana de agua correnle sulfurosa; o que
é rarissimo enconlrar n'oulras estacoes, porque 86 o per-
mille vma massa enorme d'agua como ha ali. '

As termas Mercader sdo as de mais recente restanra-
¢ao. Tudo ali & novo, porque a reconstroceido foi geral em
1907, adoptando-se os mais modernos processos e appa-
relhos.

As enfermidades (raladas por aquellas aguas sdo nu-

D
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valheiro, de origem suis®

PR F Aoy LaRs A L P 0 sa, d'uma affabilidade ¢

TR . - 24 plivante, fala portugue?
5}; g 1% com esmero, ¢ gosta mul-
gEs. lo de se expressar n'estd

lingna que aprendeu em
Lishboa. Seu irmao lam
bem fala portuguez; @ al
o cosinheiro falla (ao bes
a lingua portugueza com?
prepara lingua de vaccd
a Jardineira.

0 parque 6 vasto e com
bellos  arruamentos €17
sombrados, para passeio
quem quizer gosar o
da montanha tem facil
estrada que conduz a V&
rios lerracos e galerias
onde se passam as horas
de calor, em frente dos

¢ mais admiraveis panord”
mas; e quem quizer umd
bella excursdo de 45 m¥
nutos vae até 4 ermida de S. Martinho sobre o Canigl®

N'estas condigdes, terminamos esle artigo pergufs
lando:

Porque é Varnel-les-Bains tdo pouco conhecido entre
nos ?

Cerlamenle porque & direcgdo do estabelecimento M
facil e lucrativo Ihe é fazer espalhar o seu reclamo na It
glaterra e America, de onde lhe afflue, duas vezes PY
anno, um multiddo sufliciente para encher todos 0s hoteis

ais




y
!1!.E -

|

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 219

& villas de aluguer. B um pouco lambem porque fica em

“Situagdo f6ra de linha de passagem para Piris.

Quem passa em Bayonna facilmente vae a Pau a Cau-

lerels; mais difficil ¢ ir aos Pyrineos orientaes.

Mis o caminho de Portugal, por Barcelona, Cerbére a
Vernet e d'ahi por Toulouse, Montauban a Paris, tambem
€ facil e muito agradavel,

*  Muitos dos nossos compalriotas, e muilos brazileiros
que se espalham pelos Pyrineos, e especinlmente os que

GRANDE HOTEL DE PORTUGAL

N30 sabem ou ndo querem falar oulra lingua que a nossa,
encontrariam vanlagem em ir ali, onde teem lodas as
Commodidades, aguas de excellente efficacia para a8 suas
Enfermidades, e todo o conforto—duplicado com o apreco
€ estarem como que sobre um retalho do nosso paiz —
Estando em Franca.

E aqui nos despedimos alé novas notas em que Irata-
'emos de pontos ainda ndo descriplos n'esta seceio.

AUTOMOBILISMO

Espanha

A camara municipal de Barcelona mandou abrir con-
Curso para o fornecimento de duas carruagens aulomoveis
€Slinadas & condugdo de pessoas feridas ou doenles que
& Policia tenha de fazer levar aos hospitaes.

@ Fotre Tortosa ¢ Mora do Ebro foi inangurado um
S€rvigo regular de automoveis, que em breve se estende-
'a a Alcaniz.

8 Em Barcelona vae crear-se uma escola de condu-
Cloras de automoveis.

As aulas serdo theoricas e praticas, ficando a cargo de
Um distincto engenheiro.

Allemmanha

{ Nas primeiras manobras militares tomara parle um au-
Omove] de guerra couragado.
0 vehiculo é muilo baixo; o8 tripulantes, nio vo sen-

.tadOS, mas deilados. E' munido de um canhido de tiro ra-

Pldo que é mancjado do interior do vehiculo, e de um
Potene projector clectrico que permitle illuminar um gran-
H8 sector de terreno.

HYGIENE DOS VAGOES

Era até hoje ponto assente que a coberlura mais con-
veniente para as bancadas e paredes dos vagges era o
Coiro.

Pois a Real Direccdo Central dos Caminhos de Ferro
prossianos, em virtude de experiencias feilas sob uma ri-
gorosa vigilancia, e das informagdes colhidas do seu pes-
s0al lechnico, resolveu ul-
limamenle proscrever o
coiro das suas carroa-
aens.

Para essaresolucio fun-
da-se em que o coiro, nao
podendo ser empregado
com a sua c¢or nalural,
por ser muilo desegual,
lem que ser pintado, di-
mintindo-Ibe a pintora as
propriedades de resisten-
cia e sujando o fato dos
piassageiros, principal-
mente se estes apanham
chuva antes de embarca-
rem, porqee o fato thes
fica humedecido.

\ lavagem mancha-os,
porque nao podendo as
lintas ser absolutamente
fixas, em poulos varios
desapparecem.

Mesmo pondo de parte
esles inconvenientes, um
outro_se apresenta de ca-
pital importancia.

0 custo da curtimenta de grandes pelles, como as que
sao empregadas nas bancadas das carruagens e no reves-
timento das paredes dos vagdes, 6 muilissimo elevado, o
que laz eom que o coiro que seé emprega para esse fim
allinja allos precos, ndo sendo essa despesa compensada
pela maior duragido do que a que se lem reconhecido nos
velludos e pelucias. -

0 coiro, como € muilo liso, nos ponlos mais usados
lorna-se brilhante. Para evilar este inconvenienle pode-se
lornal-o aspero, por compressio, mas isso ainda mais o
encarece.

Muitos inconvenientes irremediaveis den a.conhecer o
emprego do coiro nas carruagens, ¢ tantos qué os cami-
nhos de ferro de Baden substituiram, ha ja tempo, em
todas ellas o coiro por pelucia. ,

Assim se desfez uma lenda ha muitos annos agatada,
¢ d'esta [orma a subslituigdp dos coiros por velludo on
pelucia impoe-se, o que deve Lrazer um grande desenvol-
vimento a industria da fabricac@o d'estes tecidos, prinei-
palmente as fabricas que se dedicam a produccdo exclu-
siva de velludos para a cobertura e revestimento de ear-
ruagens de caminhos de ferro.

AVIACAO E AEROSTATACAOQ

Uma viagem ao polo norte em baldo

Encontra-se em Paris um aeronauta celebre, mr. Wal-
ter Wellman, que se propde allingir o polo norte no seun
globo aerostalice.

Por esles dias partira para Spilzberg, onde o espera o
balio ja' preparado para a viagem, que deve realisar-se
em agoslo.

A distancia de Spilzberg ao polo norle é aproximada-
mente de oilocentos kilomelros, que o aeronaula espera
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percorrer com facilidade, pois que o seu aerostato lem
um raio de aegio de 2:500 kilometros.

0 America, assim se chama o baldo, lemn o volume de
2:300 metros cubicos.

0 arrojado explorador far-se-ha acompanhar por dez
cdes esquimos, tres trends, um ligeiro barco desmontavel
¢ viveres para um anno, para elle e demais tripulantes do
aerostalo.

COMMERCIO PORTUGUEZ

Importacido e exportacdo por classes da pauta
nos mezes de janeiro a outubro
Importaciao para consumo

Valores em mil réis

e R ——
1908 1907

ADEIACS VRVOR: (bl vosal oo solsmvmsabinie 2928979 | 1.937.308

Materias primas para as artes e industrias | 22.005.793 | 22.691.901

Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. | 5.760.589 | 6.208.41%

Substancias alimenticias. .............. 16.006.562 | 10.505.966
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-

mas, embarcagoes ¢ veiculos........... h824. 774 | 5.809.976

Manufacturas diversas........cecvuenss 5427329 | 4418257

PR - s aiee seias e e s b RN b lE 06.212 88.863

Fothlie oo e s 56.050.238 | 51.660.685

Exportagio-ﬁégional e nacionalizada

Vl-lores- em uﬁil réis

1908 1907
3412.758 | 3.145.026
5535405 | 5.667.150
927.601 | 1.311.358

ANimaes VIVOS.........coveuee Jaera iy
Materias primas para as artes e industrias
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras.

Substancias alimenticias. ..«.....c..... b 12.094.767 | 13.259.812
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricaltura; ar-
mas, embarcacoes e veiculos.......... 100.212 09.263
Manufacturas diversas................. 1.667.756 | 1.743.528
93.738.499 | 25.226.137

{ig ! e R T e B TR

Portimao a Lagos.—Foi submetlido ao Conselho
Superior de Obras Publicas o estudo relativo ao aproveita-
mento da ponte da estrada em Portimao para o caminho
de ferro, propondo-se que se mantenha o tragado com
ponte privativa.

Officinas do Minho e Douro.— Foi auclorisada
a acquisicao de uma machina de forjar escapulas, rebiles
¢ parafusos; | martello-pildo; 2 tornos paralellos; uma
machina de rectificar orificios; um marceneiro universal;
uma. machina de afiar e travar serras.

Sul e Sueste. — A anliga estagao de Monlemor pas-
sa a denominar-se Torre da Gadanha, ficando a denomina-
¢ao de Montemdr-0-Novo para a estagiao junto da villa.

Cascaes —[E' no dia 20 do correrte que no ramal
de Cascaes comeca a vigorar 0 horario de verio.

Valle de Vouga. — As populagies interessadas es-
tao empenhando os seus esfor¢os para obter dos poderes
publicos que a construcgao da linha do Valle do Vouga
seja concluida dentro de prazo do concurso.
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Soccorro para o Ribatejo

(omo annunciamos, tencionavamos encerrar a nossd
subseripeao e entregar a somma cxistente, mas disso nos
demoveu o facto de mais um benemerito vir alistar-se nds
nossas fileiras, com um avultado obulo que nos mandou,
por valle do correio.

Pensamos, pois, que o aclo generoso desle nosso qués
rido assignante poderd ser percursor de oulros, e comd
tudo é pouco para tao grande desgraca de novo
aqui estamos, pedindo a todos que nos leem, que tirei
um pouco do seu disponivel, alguma coisa para esla sym-
palica crusada.

0 producto tencionamos dedical-o pela forma que maid:
res qurantias nos der da sua perfeila applicagido, a Soccor
ros 4 aldeia de Santo Estevam. 4

B’ a mais desprotegida, a que raros visilam, a mals
pobre, a mais infeliz.

Modesta, como &, a nossa subscrpi¢ao, ella deve per
lencer aos mais modeslos. \

E buscaremos que va acudir aos mais infelizes.

A subscripedo que estava @M. .. sassesneae.s 103200
Do Sr. J. 8. C., 2 que acima nos referimos. . ... 55000
—'_..___,_.-

Somma alé hoje.++.....s 155200

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia das Docas do Porto e Caminhos de Ferro Penin
sulares. — Em harmonia com o disposto no artigo 44.° do estatut0,
convido o0s srs. accionistas a reunirem-s¢ em sessio ordinarids
que devera realisar-se pelas doze horas da manhi do dia 26 d0
corrente méz de julho, na Rua da Cordoaria Velha n.° 57, para 08
fins designados nos artigos 31.% 42.° e 49.°

—_— ;

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIR

Lisboa, 15 de julho de 1909.

Estamog no periodo da eapitalisagio de juros, dos coupons re-
cebidos tanto :Ln. dividas do Estado como de varias companhias
que o cortam em fim do mez passado, por isso nio admira que &
bolsa tenha estado nm pouco mais animada, fazendo-sg relativa”
mente importantes operacoes de compras, o que elevou algnmas
cotagoes, bem que levemente.

Nio aproveitou, porém, desta abundancia de numerario, a com=
panhia do Gaz e Electricidade, na emissio de 5.000 obrigagies
apesar da boa garantia que este papel offerece e do juro elevado &
que foi emittido, representando 8 1/, por cento, afora o premio
amortisaciio que tem que ser feita em 29 annos.

A subseripeio ficon apenas em dois tergos, sendo o tergo res:
tante subsgcripto pelas cagas tomadoras.

-

Como ¢ sabido, o tribunal do commercio julgon improcedentes
e destituidos de fundamento juridico todos 08 protestos apresentds
dos na ultima assembléa geral de accionistas da companhia redh
pelo grupo de portadores de obrigaces de 2. grau, e tambem ¢
apresentado pelo sr. John, da casa Burnay, por nio comparenc!
de um vogal ds sessies do conselho de administragio — questd
de minima importancia para a companhia, mas que, ao (que se vl
a tinha para o accionista.

-

Annuncia-se para o proximo sabbado o recomego dos conci’™
$0s da Junta, para a compra de cambiaes, o que vird concorre’l"
para que os camBios se firmem, apezar da abundancia de pap®
que ha em carteiras, esperando. .. tempos melhores.

»

De entre as varias assembléas de companbias pequenas que 5
teem realisado, destacamos a da Sociedade Bairro Europa, qU¢
reunin no dia 12 e resolven esperar, como ultimo praso, até tres
mezes, que a camara resolva sobre a construccio d'este grand®

melhoramento para a capital.
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Nio temos hoje espaco para nos occupar-mos d'esle assumpto, Curso de cambios, comparados

que representa nm abuso de tedas as municipalidades que se teem

feservado nas cadeiras dos pacos do concelho desde 1902. ' R 3 5 PESIETRGR) (R
& A historia nio é longa e offerece muitas provas da decadencia ' -
48 nossas instituigoes municipaes. : Comprador| Vendedor jComprador| Vendedor
Um dia a faremos, e servird de demonstragio dos motivos por-
‘IUBFO capital foge, entre nos, das boas iniciativas, Londres cheque ........... 877 | 473 | 48| 478/
¢ depois queixamo-nos, W L0 e oede 81 | — 485/ | —
0 : s : 1 . Paris cheque. .. .. iovcoavan 597 599 394 596
i § cambios melhoraram, ficando hoje a libra a 58000 compra  Beplim  »  +vovreeeeeenn. 245 246 244 245
%O'gfu']';‘;ﬂ:l“-mn ondres o 48 %, GhiteRpordando:s BEFe b Amsterdam cheque ........ WA &6 M2 s | BE Vs
., Lamino % 68 4 1v 3z COITES) 10 a libra, Madrid cheque ............ 907 912 904 910
Brazi), a 135989 réis. o - SRR s el M WP ot M [l T

Cotag¢des nas bolsas portugueza e estrangeiras
W#_‘

JUNEIO
Bolsas ¢ titulos T —— e
{ 2 3 5 el [ 8 4 10 12 {3 14 15 -
. ——
nul.lbnn Divida Interna 3%, assentamento] 39,10 | 39,15 | $9,20| 30820 39,20 ( 3920 99,201 34,15 39,00 - 39,05 34 39 -
ita Interna 3 %, “3.&'&'"" ---------------- 38601 asn! 9880| 8890| $805| 8895 a805| 93895 | I895( 3800| 8890|3880 AR —
i n 4 , C/premios . ......0 20,100 [ 21.100 — 21200 | 20.200 | 21.200( 21.:200 — 21.200 - 20.200 | 21.150 - —
’ - d s Mo I8BR/DL. e — 57.200 | 57.200 | 57.000 | 57.200| 57.900 | 57.100 | 57.200 | 57.200( 57300 | 5§7.200| §7.100 — -
X » 4 o/ 1BO0 ceiivevnvsannarnas - 592.000 ot s W s >3 3 = =% 59 900 i & =
» w3 %% 1905 c/premios. ... .. 9.050 | 9.000| 9.050] 9400 9100 90.400| 9.050| 9.050 — 0,050 | 9.050 - - —
y " A s ¥ 1905, (C.0F de F.OEsyl 77500 [ 78.000 — — - — - — 77.500 = = = == =
R 5§ /s 1909, ob. (C.** de F." Est)} 76.500 - 76400 | 76.400 —_— 75.400 | 75.400 | 75.400| 75.400 | 75400 [ 75.400 | 75.400 —_ —
*  Externa 3 %, coupon 1.* serie...... 63.100 | 63.200 | 63.800 | 62.300 | 63.300 | £3.300 | 63.300 | 63.300( 63.000 | 63.000 | 63.000 | 63.100 — —
* K B LTI UR BT T PP 62.500 — - — — - — 61.500 | G1.500 [ 61.600 — — — -
Uh. " 3 '{. 3.8 BEriC..ovssnsasain. 64.500 —_ 64.400 — 64.800 | 65.000 = fi5.000 — — BA.T00 | 64500 - —
l‘cﬁ aches dos Tabacos 4 'y "a.reieonenen — — - - — - - — — — - — — —
0Es Banco de Portugal. «cveoeeaee wiin - 167.000 - - 167.000 — — 167.000 - 167000 | 167.000 - 167.000 -
’ »  Commercial de Lisboa...... — | 137.500 | 138.0 0 | 138,000 | — [ 138,000 [ 138.000 | — - — — | 188000 | — -
g n Nacional Ultramarino.......§ 92,500 | 90.000 - G000 1 90,000 | 90,008 | 90.000 | 90.000 — ~- — 90.500 | 90.700 -
2 5 Lishoa & AcCores...a...... = s = - 113.000 | 113.500 | 113.500 - 115500 | 113:500 | 113.500 - - --
" Companbia Real ...coovoviiiiiiii. — = — - - i - - — — - - 60,000 —
Y Companhia Nacional...... sesuaanean — — — — — — — — — — — - — —
¥ Companhia Tabacos, coupon........ = — 84.000 | 84.500 | 84.400 — — §:3.000 - 82,500 | 82,600 — | 82700 —
oh'! Compantia dos Phosphoros, coupon — 63,400 | 63.900 | 63.400 | 63.400 - 63400 — — 63.500 | 63.200 | 63.100 — | =
Tig. Companhia Atraves d’Afviea......... —_ 86.000 — 87.000 | 87.000 — — 86.600 — — 86700 | 86.700 — —
% Companhia Real, 3 "/ 1.° gran ..., — — — - — — - — -- — — — — —
* Companhia Real, 3"/ 2.° grau...... — AG.8001 47.000 | 47.000 | 47.100 | 47.050 [ 47.000 | 47.000( 47.000 — - 46.600 — —
*  Companhia da Beira Alta3¢/y 1.%gran]  — = = — - — — Y B ~ - — -
*  Companhia Nacional coupon 1.* serief  — 78,000 — - — 73.000 - - — | 73000 | 73.000 | 73.000 — —
" Companhia Nacional coupon 2.* seria) — — = = — — — 64.000 -~ 64.000 — — = e o
N PPEUIRnS B Mues oo sivseseosdisenebs — 29.500 | 89500 | 86.500 [ 80500 | 89.500 | 89.500 | 89.650 | 88,500 | 80500 | 89500 | RO.500 | 89500 -
: » i. :,r. PR SRS 86.000 | 85,800 Alr 86.000 | 85.800 | 86.000 = 865,000 < — |56.800 §;u:|:: 85.800 —
" / g Mossesinnsrriinnnian . == = — — — | — == — — —_ LR L —_ —_—
f.!"‘-'- 334, pum/igu{ez 10 SEHB oeenaes 63,85 | 64 64 6240 6225 | 6220 | 6220] 62.25| 6225( 6230 6230! — -
(Oes Companhia Real c..ooveiirciianass — - — -— — = —_ o~ —-— — 3056 i - ~ -
*  Madrid-Caceres-Portugal « .. oovavives g = — g e o171 S, == —_ — 340 - — —
" Madrid-Zaragoza-Alicante «...ooooee §29 421 422 406 — 406 408 409 — - —_— —— = —
Obri, Aldaluzes........coveesisssesnnsss 208,50 | 207 — | 204 204,75 | A850 | — 208 — - — - — —
8. Companhia Real, 1 * grau........... 360 854,50 | 336 — | M7 347 347 347 = 13 343 2 = i
" Companhia Real 2.° grav. ... .. ...« 243 245 244 o g7 = 235 = 289 — — - — —
* Gompanhia da Beira Alta.....oooo. — | 298 | 202,50 | 202,251 204 | 208 | 297 | 203 — ~ = = = =
o Madrid-Caceres-Portugal «....oovenes 140 140,50 | 144,50 | 144 — 141,25 | 142,50 | 142 141,25 | 144 - — - ~
....Mru 83 "y POPLUGUOZ - o vvnvrvessnes 62,75 62,70 67| 63 62,75 | 62,73 63 63 03 63 62,55 | 63 - —
Sterdam: Obrig. Através d'Africa.] — e = i 2% e, 86.06| seo8| — 86,75 <1 86,68 = =

\*———W———__
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanboes
W“

Desds PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro 1909 1908 - -

,]m e il (7l 1T S B
Kil. Totaes Kil. Totaes 1909 } 1908-09

k_ &

‘ Portugnezas Réis Réis Réis Réis  Réis Réis

Réde geral ... .. { Julho 11073 12.667.462.000 | 1.073 [ 2.621.952.000 | --- 45.510.000 |2.485.985 | 24653571 | - 42414
mﬂmnhla Real. . {Vendas Novas...] » v 70| 50.609.000 70| A7.339.060 | - 3.070.000| 722.985| 679.000 |- 43.985
Coimbra a Louzad| » 0 20 12005000 29 14.701.000 | - 306000| 413.965| 403.482 |- 10.483
S‘f“é T e i, A S A 30 Junho 638 | 637548002 | 612] 609 692,475 |+ 27.855.617 ] 999.201 | 955.662 | - 43.620
BINHO ' DOUFD & < voves s v YR 805 | 781.290.000| 405 | 770.638.502 -1 9.651.498 | 1.928.960 | 1.905.280 | - 23.680
?““‘a MR T s S 3 Julho 953 | 180.550.040 | 953 | 476976409 |- 5.373.950] 720561 | 691.605 | - 20.956
“mpanhia Nacional .......... 20  Maio 185 74340709 [ 185| 69802195 |- AASBSIA| A0L8&I[ 377.309 [+ 2232
G“lmrﬁes ................... 30 Abril 561 98126546 56| 35473849 (- 2652.697| 680.831| 633461 |- 47.370
o & Povoa e Famalicio ....| » b 64| A5.042.583 6k |  K6256.967|-- 785616] 703.790| 691515 |1 12275
sspanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas
Norte go Espanha. . -« ««cceovnn 30 Junho 13.681| 50.007.247]3.681| 60.263.261 |— 1.256.014] 16.030| 16.208|— 174
.“drid-Zaragozzt-:\licame ..... 20 i 3.650 |  49.941.569 (3650 S1.6450.169 | — 1698.600| 13.682 15146 | — 464
Auflillll:‘:ms Y AR RS T 30 » 1.083 9.482.740 | 1.083 10494407 | —  711.367 R.789 9.369 | — 580
drid-Cac.-p. e Oeste de Esp| » » 777 2033625 777 5462647 | — 129.022 5.4 33571 — 146
DUEEORIVR o ca s ks o0 4iivs 25 " 180 1.661.669 | 180 1.696.518 | — SA8A8T 9120 94251 — 305

\w-



Espanha |

Trata-se da construccio de duas linhas partiado de Valladolid,
uma para Cubo de Tierra del Vino, ¢ a outra para Toro.

A primeira passard por Simancas. Villamuriel, Villanoeva, Ser-
rada, La Seca, Torrecilla, Nava del Rey, Fueatelapena e Villamar,
com um percurso total de noventa e seis Kilometros-até Cubo.

A outra passard por Simancas, Villamuriel, Tordesillas, Villa-
lar, Pedrosa e Merale, com o percurso total de sessenta e dois ki-
meltros até Toro. :

Calenla-se que as obras gastemn dois annos; o custo espera-se
que nio passard de desaseis milhes de pesetas.

p A Companhia dos Caminhos de ferro de Tajuiin estd es-
tudando uma combinacio que lhe permittivd prolopgar a linha
actual de Madrid por Arganda a Colmenar de Arvega mais 123 Ki-
lometros, passando por Villaconcjos, Salvanez, Santa Croz, Taras-
con, Torrubia del Campo e Villanova de Algarrete, até Quintanar.
de Ia Orden. ;

: Constituiu-ge nma companhia belga para construir o ea-
minho de ferro economico de Lerida a Fraga, ligando esta cidade
com Masalcoreig, Seros, Aytona e Aleasar, ¢ muitas oulras povoa-
cies de Huesca.

Inglaterra

O governo da Gra Bretanha projecta construir um caminho de
ferro na regiio de Uganda ( Africa Central), com uma extensio
total de 200 milhas e que ligard o lago Alberto, na fronteira anglo-
belga, com o porto de Kampala. Custard 5:000 contos de réjs.

Os belgas teem ja uma linha ferrea que, sahindo de Boma
(Africa Occidental), aleanca Stanley Falls, mediando um interval-
lo de 300 milhas entre Jerifa e Kakindu e que, nma vez concluida,
completard a grande linha inter-oceanica que, atravessando a Alvi-
ca, ligard o Atlantico ao Indico.

Brazil

_ Esta-se procedendo @ construcedio da linha de Itaqui a 8. Bor-
ig&, proseguindo assim no plano e acompanhar por uma esteénsa
inha a margem do Urnguay para por este rio dar sahida nos pro-
duetos do interior do Brazil.
Argentina

No anno de {908, o total dps passageiros transportados em
todas as linhas da Arvgentina subju a 48.593:600; e 0 numero de
toneladas de mercadorias transportadas, a 31.930:600.

A estensio total das linhas exploradas foi de 23:393 Kilomeltros.

JAEN
Companhia da Beira Alta

Relatorio do Conselho de Administracio apre-
sentado a assembleia geral dos accionistas
de 19 de maio de 1909,

(Continuada do n.* 517)

0 Ex.™ Sr. Conselleiro Julio Marques de Villhiena, Presidente
do Censelho de Administracio, contriboin no anno de 1908 com o
importante donativo de réis 3608000, ou seja n importancia rela-
tiva aos honorarios addicionaes inherentes ao eargo que geeupi.

0 capital d'esta Caixa, em 31 de Dezembro de 1908, era cons-
tituido por :

140 obrigagies 3 9/, Divida Externa, 1. série. custo  9:776 5095

63 obrigacoes 4 '/, Y/, 1.2 série da Companhia Nacio-
nal de Caminhos de ferro, custo. .. ............. 4: 5208500
150 obrigacoes, 2.* série’da mesma, custo ..... .. coe 105605200

200 obrigacies 3 %, de L.° gran da Companhia dog
Caminhog de ferro da Befra Alla, custo . ........ 11:6055600

90 obhrigacoes dos Caminhos de ferro da Beira Baixa,
T AP o N e ST U vovleiavs s us Ao R 16002000

&0 obirigacdes 6 %, do Banco Nacional Ultramarino, :

ST R E Sl Wt G NS BTN 1 R DA e 16332000
Réis B1:GUSS255
Em dinheiro.. ............ 5%l BTN S e ot 9185950
A Total Réis. . ... 42:6143205

Permuta de moeda em Villar Formoso

Para dispensar maiores lacilidades aos passageiros inlernacio-
paes, auctorisamos a permuta de moédas estrangeiras na [ronteira.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Balanco em 3! de dezembro de 1908

Da comparacdo dos balancos nos exercicios de 1907 e 1908, re-
sultam differencas que. carecendo de aclaraeces para poderem ser
facilmente compreliendidas, d'ellas nos vamos oceupar.

Activo

1.0 Estabelecimento : A nota dos trabalhos extraordinaiios que
que foram levados a esta conta, na impor-ancia de 34:7843022 réis
j& se acha largamente explicada n'este relatorio. Alguns créditos
abertes anteriormente e que foram levados a debito d'esta eonta,
produziram na liquidacio defipitiva nm excedente de 1:3255521
réis baisando aquella verba a 33:2588781 réis. Z

Caizas e bancos. Leltras a receber : O augmento de disponibi-
fidades é proveniente do reembolso em dinheiro effectuado pelo
fabricante das locomotivas no acto da devolucio do material.

Abastecimentos ;A diminnicio reflele-se no Armazem Gerals
5:0008000 réis; Combustio, 3:0008000 réis; Parques da via,
8:0003000 réis.

Passivo

Conlas corventes devedoras: O angmento de cérea de dez con=
fos, ¢ devido aos diceilos pagos & Alfandega pela importacio das
cinco locomotivas, que foram depois reexportadas; mas como
anuella importancia tem que ser encontrada nos direitos a pagar
pelas novas machings, figura em suspenso n'esta eonta.

Impostos sobre_ obrigacoes a cobrar : S0 03 impostos pagos em
Franca pelas obrigacoes de 2° grau e que teem de ser deduzidos
juntamente com ontros ainda a liguidar, no proximo coupon n.* &
a pagar em 30 de junho proximo futuro.

Contas corvenles devedoras: A dilfrrenca que apparece n'esta
conty, tem origem na restituicio das diversas prestagoes que fo-
ram pagas ao forpecedor das einco locomotivas e que estio agorsa
inseriptas n'este capitulo, numa conta de provisao depominada
« Eneommenda de locomolivas s,

Reserea: Segundo as disposicoes do Convenio € dos Estatutos
as disponibilidades d'esta conta devem ser representadas por
« ouro », estando, por conseguinte, ao abrigo das fluctuagies cam-
hiaes. _

Para regularidade da eseripta ¢ para mais clareza, caleulamos
0 saldo « francos a0 par», passaudo a differenca de cambio pard
credito d'uma conta especial sob o titulo de « Provisio Especials
Cambio-Reserva o, que servird para cobrir as differencas de cam-
bio no caso de applicacho d'esse fundo, que se acha envolvido no
activo com as disponibilidades geraes da Companhia, avaliadas &
cotacio de 31 de Dezembro de 1908.

Fsta conta era crédora, em 31 de Dezembro de
007002700 00 e e o7 MY Aoty o frs. 171470,
tendo sido ereditada, durante o anno de 1908, por:
__Conpons /85 obrig. divida externa, frs.  1.912,50
Differenca de cotacio em 31 de Dezem- >
bro nas 85 obrigacoes ....... vessaeis 475722 Pt
coupons de 3249 obrigacies de 1.° gran, o
e CAMBITR & =3 ie s saivssnviane coeena s, 45.843,39 ;
luros das disponibilidades em dinheiro frs,  83506,05  58.099,16
(quantia superior ao minimo previsto nos
Estatutos ). — O saldo actual ¢ de ........ coon frs, 229,560,400

) = e ——————T
figurando no bulanco, ao par, pela importancia de rs. 51:3228%48
#-

Ganhos & Perdas

A conta de « Ganhos e Perdas » no exercieio de 1907, depois dé

deduzido o custo de 550 obrigacies de 9.0 gran, destinadas 4 amor=

lisa¢lio no mesmo exercicio, apresentava um saldo crédor g€
BE v esrinio i 5 TR P csvsivaoswsnsnves  BTBIBHONR

0 coupon n® 3 das obrigagies variaveis 4 razio

..... L

de frs. 355, absorveu, eom a perda de cambio cor- ol
respondente, a quantia total de . .......o. ooee. Rs. 58:36-’1{_&5_ r
Liquido ..... .....Rs.  0:1538699

Menos Provisao constituida para fazer face o im-
posto pago & Bolsa de Lishoa, até decisio do Supre-
mo Tribunal .«.vvvsvonns Dissidte

' T T U e |
0 saldo a eredito de Ganhos e Perdas em 31 de
Dezembro de 1908, diminuicio dos encargos de juro
e amortisacio respeitantes is obrigacoes de 1.0 grau,
dag perdas de cambio, das differencas nos impostos
pagos em Franga e Portugal, e d'ontras applicagies .
2 RIS RNy Lo Rs.  6h:7058087
A somma, portanto, destinada ao servico das obiri-
FACOOB VAIBYOIR BB v ivie st ds « ey Can s e sa s s, liﬂ:lliﬁ&i-gﬁ
Menos — Cuosto de 560 obrigacoes de 2° grau, re-
lativas & amortisagio do exereicio de 1908, na im-
et P 1Ty FTE YA SRRy & S S R -

A jmportancia liqhida a distribuir a0 coupon n.*
AR R PR RS S e AR s S T S iy

5. 7825500
e 1
3:3718590°

R B N B

7:76i8500 5
m:muﬂ@i,
permittindo fixar o dividendo de 343 frs. dquelle coupon, o pa{{“-“;‘-
em 30 de Junho proximo futuro, de conformidade com o a:'ll.{!""“
13 dos Estatutos. (Continua)
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[ Portuguezes

} Relatorio do Conselho de Administracdao e Parecer do

" Conselho Fiscal apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas de 7 de Junho de 1909.

| (Continuacio do n.® 517)

. 0s mappas seguintes mostram a differenca das receitas ordina-
a8 e das por assignaturas nas diversag linhas subnrbanas, inclui-
a8 ag cobrancas em transito e por consequencia as suas differen-,

| S_;?s- no decurso de 1908 :
, ﬂcg:f;::xr.!m linhas subur- 1007 1008 hifterencas
Lisboa a V. Franca 66:5685200 66:9068400 + 3388200
‘Lishoa a Cintra. ... 122:0028050 137:7195230 - 15: 7178180
ta‘aﬂvﬁh.-lsbml a Cazears.. . 185:6738460 199:63:38120 -+ 13:95986060

Oimbra 4 Figueira . .. .. 25:9775600 20:49148970 + 3:9148370

OO @ AVOIro....ooovus 126:6778630 142:356388) -+ 15:3795250

Beceitas de assignatiras :
% Lishoa a V. Franea  7:9628270  7:9325160 - 305110
g tLishoa a Cintra. ... 20:2128650 20:6674550 +  A543890
S8 Lishon a Cascaes... 42:64685450 A4 RT5SAH0 -+ 2:2283010
Lolmbra 4 Figueira. . . .. 875000 A25300 — 445700

ORI AVBITD o o<« stosain 3:2384080  3:5808570 A 3528380

Deduz-se d'estes mappas um augmento nag linhas suburbanas,
Especialmente nas de Cintra e Cascaes, cujos resultados sho ani-
Madores, devendo notav-se que foram mediocres em 1907,

03 bilhetes de banhos do mar, como consta do mappa seguin-
8 produzivam n'este anno 120:0228725 réis ; em 1907 foi esta re-
fella de 119:5868114 réis. A diminuta differenca entre estes (ois
4nos ¢ devida a cansas locaes.

Annos Numero Produelo Aninos Numero Prodieto
igﬂs. oo 26320 80:4265T43 [ 190%.... 36.669 103:70554:50
{999. oo 18860 71:1608277 || 1905. ... 32842 10%:2135386
1900“ o A8613 79758148 [ 1906, ... 32297 116:2815648
-{901 v 24702 89:9795119 | 1907.... 37678 119:2868114
1902- . 27896 974505482 | 1908.... 38082 120:0223725

03.... 28587 102:7348211 :. ==

§ 3.*— MERCADORIAS EM GRANDE VELOCIDADE

C0s ois mappas annexos 0. 25 e 26 dio os eselarecimentos
?II!Ut°|¢15rls gobre este trafego, apresentando um ligeiro angmento
~0m!mrmh_a com 1901, devido quasi especialmente aos comestiveis,
__jhl'.-rlu seguida indicamos como teem variado desde 1894 a tone-
48em ¢ preceita d'este ramo de trafego :

Tonelagam Produeto Tiguldo Differenen

Abnog - de impostos solre U anno
18 Kilogrammas ¢ de reembolsos auterior
183""‘ vesesranes A8967.511  168:9098347 .
1895‘ .......... &3 lS.-I.i!l.!}-l.’)' 170:4128309 +  1:5028962
{896 B rs 3 ts TR Yo n 10.507.306  162.7088411 —  7:7034898
-1897 P e a5 75 23.013.030  181:3838411  + 18:6755000
1898' GO B 928.888.168  216:241804% -+ 34:8578613
190?)' ............. J0.696.521 2347065645 - 18:4658601

AR : 28510870  220:2078977 —  5:4083668
19.0; ............. . 32.403.751 ‘.:.’-’i:’.’:!l??:!«flﬂﬂ b 23:0798423
gy : J6.508.523  275:1328208 -+ 22:7548803
190-_2. ............ o SATILAB0  277:6038345 24718142
190!;' ...... % ok oo 37.149.561  207.2078208 -+ 19:6933953

iy -190;3" ¥ ; 39.975.350 3228015158+ 25:5035860
| 190.7- Bty swary ad fu.z_m.{;:;:_t El-’l:?:fl.‘.!-'l:«SH:‘.l 27 2&:-“.;";!25?21
1908‘ R R &2..992..!?&0 J69:5625088 -+ 25:1688209

WO ieeees BB221.426  B72:63283W  + 3:0708253
q 7,0 producto médio por tonelada de mercadoria passou de 84244

8807 péiz e u tonelada-kilometrica de 65.01 a 66.3% rdis.

Htif‘\? hagagens, que nio estio comprehendidus na estatislica
Tro:nnld' produziram em 1908 a receita de 57:056565% réis, corres-
poaeite i tonelagem de 10419 toneladas, contra 58:2308449 réis

AUAGY toneladas em 1907.

Avisos d !
g, VISOS dae Servico

1
|

Companbia Real dos Caminhos de Ferro

c“'“Danhia Real dos [:ar_ninhgs de Ferro Portuguezes

Despachos .centrae's de Lishoa

l'n,.iﬂ‘smlﬂaﬂulla:;(’les dos despachos centraes de Lishoa [oram trans-
0 meg, Para os locaes abaixo indicados, continuando a prestar
L‘S"U Servigo que dantes na conformidade da respectivi tavifa.
i rua»Jm(.‘lm l'l.l!' LISII(:_:I-'.l‘il!l'ill, da rua da Alfandega, 62 ¢ 64, para
e 0 Grocifixo, 15 e 17. | v e
W iyg sacho de Lishoa-Aterro, da rua 25 de julho, 268 & 274, para
usco da Gama, 25 e 27,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

223

- Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Festas de S.Thomé na Ferreira estagio de Monte-
moér e passeio a pittoresca matta de Foja no
dia 25 de julho de 1909

Billictes de ida e volta a precos muitissimo reduzidos vilidos
pard ida nos dias 24 ¢ 25 volta nos dias 25 e 26 por todos os
comboios.

Comboios especines no dia 25 partida da Pigueira ds 6.20 da
manhi e de Montemor s 7,45 da tarde.

Precos dos billietes com o imposto do séllo ineluido, de Figuei-
ra, 2.0 classe 920 réis; 3.0 clusse 130 réis—Maiorea ¢ Brenha 150 e
80—Alhadas 100 ¢ 60—Arazéde 150 ¢ 80—Limdéde-Cadima 320 e
| s'ipﬁ—llznnnnIuh.lu 270 © 220—Muptéde 520 e 320—Pampilhosa 620
e 420,

Caminho de Ferro do Porto & Povoa e Famalicao

Bilhetes de ida e volta

Alé ontubro inclusive, aos domingos ¢ digs santificados, a8 es-
tagdes da Povoa ¢ Villa do Conde venderio bilhetes de 1da e volta
para o Porto (exceplo no dia 15 de agosto, por occasiao da pro-
ecissin Ua Senhora da Assumpeio na Povoa do Varzimj, aos pregos
de 300 téis em 4.0 classe e 260 réis em 2.0 Estes bilhetes sio 0
villidog para o mesmo dia da venda e para aida pelo comboio
tramway 1.0 25-A, que parte do Povoa ds 2-53 ¢ de Villa do Conde
g 2445 da tarde, e para a volta pelo comboio tramway n.? 25 que
parte do Porto ds 9-5 da noile,

% -~
ARREMATACOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de carvalho em pranchas

No dia 19 de jullio, pela 1 hora e meia da taede, na estacio
central de Lishoa (Recio), perante o commissio executiva d'esla
companhia, seriio abertag as proposti< eecehidas para o forneci-
mento de 80 md de carvalho em pranchas.

As condicoes estiio patentes em Lisboa na veparticio central
do servico dos armazens geraes (edificio da estagao de Santa Apo-
lonia) todos os dias uteis das 10 horas da manha as 4 da tarde.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 10
linras procisas do dia do conenrso, servindo de regulador o relo-
oio exlerior da estacio central do Rocio.

Fornecimento de madeiras diversas

No dia 26 de julho pela | hora e meia da tarde, na estagio cen-
tral de Lishoa (Rocio) perante a Commissio Executiva d'esta Com-
panhia, seriio abertas as propostas recehidas para o fornecimento
e madeiras diversas.

As condigies estiio patentes em Lishoa, na reparticiio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estagho de Santa
Apolonia) tados os diag uteis dus 10 horas di manha s 4 da tarde.

0 deposito pma ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horae precisag do dia do coneurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estacho central do Rocio.

Caminhos de Ferrb_do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Caminho de ferro de Valenga a Melgago — Lango de
Valenca a Monsio — Empreitada B - Extensao
7.700,00
Terraplenagens, serventias, obras d’arte, edificios e depen-

dencias e accessos 4s estacdes :

No dia 3 de agosto de 1909, pela 1 hora da tarde se ha de pro-
coder perante a direcgio destes caminhos de ferro ¢ na sua séde
n'esta eidade ao concurso publico pava adjudicacio da ¢mpreita-
da de construceiio acima referida.

O deposilo provisorio para ser admiltido como licitante serd
de 14818850 réis e podera ser [eito aré s 3 horas da tarde da
vespera do concurso nas thesouraviug de qualquer das direccoes
dos caminhos de ferro do Minho e Down ou Sul e Sueste,

O definitivo que deverd ser [eito na mesma thesouraria onde o
liouver sido o primeiro, serd de § 9% do preco da adjudicacio.

As propostas serdo apresentadas durante o tempo em qune a
praca estiver abarta podendo os concorrentes enviar a esta dire-
ecilo om earta fechada, as suas propostas acompanhadas do reci-
ho do deposito provisorio e do attestado de capacidade do indivi-
duo que se propoe ivigiv os trabalhos; entendendo-se por esle
facto que desistem de tomar parte na licitacio verbal, se a houver,
e do direito de reclumaciio dcerea dos actos do concurso.

Ag condieaes de arrematacio, caderno de encargos, hem €omo
as restanles pecas annexas podem ser examinadas. todos os dias
oteis desde as 11 horas da manhi ds 3 da tande, vo servico de
construeeio d'esta diveceio. em Campanha, roa Pinto Bessa n. 60
e em Lisboa na direeeio do caminho de fervo do Sul e Sueste.
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AGENDAR DO VIARIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que |he recommendamos porque, praticamente, conhecemos o ssu servigo

Aide-mémoire du voyageur

Gran Hotel Viscaya. — Todo o con-

B'LBAU forto. cosinha esmerada, Sucursal ua ilha

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufez & C.A
Grande Hotel -

BRAGA-BOM JESUS §rande Hotel -

do Elevador Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de primeira ordem. Banlios completos, Ser-
vico especial para diabeticos. Bons quartos. Lux ele-

ctrica, Acelo ¢ ordem, Precos modicos.
Hotel Netto. - Servico de primeira or-

cINTHA dem — Aposentos conforiayeis e aceiados

—Magnificas vistas de terra ¢ mar—Sala de jantar

Nous ne sanrions recommander 4 nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées

- vi-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Braganza-Hotel. Salons—\Vue splen

LISBOA dide zur I |m-|‘-—-.~i_.~|'\"|m,- de 1.v ordre, —

Proprietario, Vietor Sassetti.
€. Mahony & Amaral.— Commis-

L|SBOA 00, consignacors, Ltransportes, ete. Vide

anpuneio na frente da capa—Rua d'El-Rel, 73, 2.9

LISBOA
Ira.—No largo, em frente
M A FRA Hﬂ‘?}ﬁ!‘ﬂmx'—.?‘i'ﬂ:ﬁ m_r::mrlt'l':;:;n;%::s lll:':i'!lil

14000 réis por dia a {H500.—Reduceiio de precos para

Canha & Formigal.—Artigos de mer-

cearia. 1 do Moni¢ipio, 4, 5, 6, a 7,

PORTO Hotel Continental.—lua Entrepare:
des (Frente a Batalhaj. Servico de 1.* or-

dem, pregos meoderados, Frente do correlo, thea-

tros; wuito central.—Propr. Lopez Munhos.
PORTO Jodao Pinto & Irmao. - Despachantes:

—Ria Mousinho da Silveira, 134.
Grande Hotel Esperanca.

s ETU BA I- Avenida Todi, em frente do theatros

sitlo central; bellas vistas. Bellos aposentos; Servigo
rimoroso; Diaria 18200 a 24500, Prop. Lourenco &
‘.ulll‘l-.lll_‘ll.

Gran Fonda de Madrid. — 'tin-

ara 150 pessoas— Magnifico parque para recreio—I|
tminagio electrica— Telefone n.° 15— Precos razon

veis— Proprietario: José Lopes Alves.
-~
GU'MARAES Grande Hotel do Toural.
{5, Campo do Toural, 18.—Esteho:
el € sem duvida wm dos methores da provineia, de
mexcediveis commodidades ¢ acei; tratumento re-
commendavel—Proprietario, Domingos José Pires,

SEv"-HA cipul estabelecimenio de Sevilla — Hlu-

minacio electrica—Luxuoso pated—Sala de jantar para

200 pesszoas—Hanhos.
Viuvade Jus-

VALENCIA D'ALCANTARA YiugadeJus:

lez. — Agonte interpaciopal de aduanas y lrans:
pories.

caixeiros viajanles,
PARIS Seghers & Paradis. [lepresentantes
de grandes fabricas da Belgicn, Inglaterra,

ole.—Rue Seribe, 7.
Grande Hotel do Porto. -L¢ meil

POHTU lenr de o villie, Lits & ressorts, Omnibis

Téléphone. Boite aux lettres—Salles de lecture et de
reception. Bains. Joufuaux.
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

J." AMPLIAGAO A TARIFA ESPECIAL INTERNA N." 12
PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 25 de junho de 1909)

DESDE | DE JULHO DE 1909

Aos expedidores de palha, enjas remessas attinjam ou excedam, durante um anno, a 3.000
. . 1 . .
toneladas, serd concedido nm bonus de 10 sobre a importancia do transporte.
O direito ao bonus serd comprovado com a apresentacio das cartas de porte que mostrem
G i

ue as remessas foram effectuadas pelo mesmo expedidor.

Lisboa, 28 de Maio de 1909.

O Engenheiro Director
Entonio Lowwenge 6 Silveira

2.500 ex.—Typ. dos Cam.** de Ferro do Estado—Tulho de 1008
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Companhia dos Caminhos de ferro. Portuguezes da Beira Alta

GRANDE VELOCIDADI

Ampliacdao a tarifa especial n.° 7

MERCADOS E FEIRAS

BILBETES DIDA E VOLTA A PRECOS REDUZIDOS
Em applicagio desde 15 de Julho de 1909

————————————— e

Estagdes de procedencia

Mortagua:.......
Santa Comba.....

Carregal .........)

Pampilhosa ...... '

Luso-Bussaco ...
OO o v a v sy
Santa Comba

Carregal ......... J

L.uso-Bussaco ...

Mortagua.........
Carregal .........
Oliveirinha.......

Pampilhosa ...... 1

Luso-Bussaco ....
SO 1 & L8t v
Mortagua
Santa Comba.....
Carregal .. .-csive
EANRAR st i i | s

NSO i s 8 s i
Alcafache ....

........

Mangualde .... §

Santa Comba ...
Carregal .... ....
Oliveirinha.......
CaAnNAS . . a06e 550 %
Alcafache .......

, Mangualde . .....

Estagoes de destino

' Luso-Bussaco . . .

* Mortagua

ooooooo

> Santa-Comba. ...

* Oliveirinha

' Nellas

| —

1.* classe

480
860
15250

770
480

380
800

860

380
420
540

15660
15410

930
H40
190
220
480

360

15020
640
480
290

Preos d'ida e volta
~ — Prasos de validade
2.* classe| 3. classe
22() 160 )Vendidos nos 22, 3°* e ultimos domin-
980) 210 | gos de eadn mez e vilidos para regresso
-r em qualquer d’estes mesmos dias.
670 480 |vendidos egnalmente em 24 ¢ 25 de cada
980 690 7 mez e vilidos para vegresso em 25 e 26.
610 | 430 |
3&?0 270 |Vendidos no 1° domingo de cada mez, e
160 110 { vélidos para o regresso até ao dia imme-
300 220 diato.
620 450 |
670 480
{*30 320 |Vendidos todas as segundas e guintas fei-
300 220 ( ras e vilidos para o regresso n'estes
340 240 mesmos dias,
430 300 )
1300 | 930 |
15090 780
880 620
720 510
430 300 |Vendidos nos 4.»* sabbados e domingos de
s cada mez e vilidos para o regresso até
160 110 4 segunda feira seguiute
180 | 130 By
480 270
H30) 380)
670 | 480 |
800 580 | |
00 370 at ‘
38() 970 ’Vulldidos todos os 2.°* sabbados e domingos
gan | 160 (* dt sulgnianrs Shliee s g
160 110 ' ‘ i
300 220)

380

Ficam em tudo mais vigorando as condi¢des da tarifa especial n.° 7 de grande velocidade,

de 15 de Fevereiro de 1899.
Lisboa, 6 de Julho de 1909.

0 Administrador Delegado

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



