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ANNEXO D’ESTE NUMERO trocos successivos diversas linhas, entre as quaes figura-
e vam a (o Sado e o seu ramal. ‘
Companhia Real — Tarifa internacional n.* 307 — g. v. A commissiao de obras publicas, por influencia de Ma-
— (i rianno de Carvalho, fixou a origem da linha em Setubal

e do ramal em Garvao, satisfazendo assim as aspiragoes
regionaes ¢ pondo termo @ indelerminagdo, que ficara
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el paan’y treita e aproximando a bifurcagdo de Setubal.
0 projecto respectivo obleve parecer favoravel do Con-
A linba do Sado selho Superior. i ] ‘
Por virtude de representacdes de Setubal, o Conselheiro
- Pereira dos Santos, no seu curto consulado de 1906, deter-
Duantos esforgos empenhados para a sua construecdo  minou o estudo de uma variante saindo directamente de

L onze annos a esta parte ! Setubal.

; Al.m.unmis:;zio technica de 1898 incluiu a linha do Sado ‘A’ pericia do sr. Santos Viegas se deveu uma sul.ngﬁo
‘.Q]I} ano que propoz, pondo em relevo a sua incontesta-  que a principio fora julgada inexequivel, A linha saia de

Miportancia sob o ponto de vista gconomico. Setubal & beira do rio, internava-se na Cachofarra, 1a pe-
IQUAIIOs 08 lramites ulliuiu(-*si foi em 27 de novembro de lo norle do esteiro do G:_u'\‘i_'u),‘ cortando-o junto da bocca
92 deeretado o plano da réde complementar ao sul do e atravessando o esteiro principal em local em que bas-

19, 1o qual figurava a linha do Sado, deixando-se inde- tava uma ponte de 500 melros,
Minada a sua origem, que poderia ser em Setubal no Com essa variante e fragmentos dos outros dois Ira-
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“&f"gdumuln tlo actual ramal, no Pinhal Novo ou Poceirdo. - cados ficava constituido o projecto até proximidades de

i 0 plano submetlido a inguerito nao incluira a com-  Palma. . |

m“sﬁlu 0 ramal de Sines em vista da difficuldade do ter- A portaria de 5 de maio de 1908 aprovou 0s dois nlti-

Eﬁ](')[ € da existencia de uma estrada de Sines a 8. Thia-  mos langos e fez a recompilagio de lodos o0s projectos da
bi ’u '”".”"""U“*Sf? para Grandola e proximidades da Arva- linha, que ficava com 126,2 kilometros de exlensao, além
€ ligando portanto aquellas povoagdes com duas es-  do lango jia construido desde a estagdo de Setubal alé a

lege | .
0B (o projectada linha do Sado. margem do Sado, achando-se orcada em 1.833:9005000

t_-]sgﬂ'"S reclamagdes formuladas no inquerito levaram 4  réis. Como a maior parle das expropriagdes serao [eitas
ey Cagdo do ramal, que figura no plano decrelado, po-  pelas camaras interessadas, pode-se orgar em 1.800 con-
O porém ler a origem em Grandola ou Alvallade se-  1os a despesa a fazer.
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"'"(}[f:lais'qiul_t.li;‘r:lg'(ws dos esludus.. Lt _ ot A funcgdo economica da linha s6 pode ser cabalmente

“0m ) ;—“:i 0 ST. :-nmlq de Pagd V ieird, tendo il llll_l:l:.t desempenhada quando a construc¢ao estver complela, por

i Gy -l-.y.-:ll.‘e-illl do alcance da lei {!i? I;l. e jlllhil..lh! 1899 se lacultar ;.u;,) [ru[’eg() do J\l—gm-\rp, O itinerario mais CUI‘!.(J e

o - esultados que da sua applicagdo se poderiam obter  tornar possivel a exporlacdo em larga escala dos mine-

llag :;",“”“ praso, conseguiu wom final de sessdo arrancar  rios e dos productos agricolas do Alto Sado.

(u ;‘“.l‘al‘us, devidamente approvada, uma proposta de lei A parte cara da linha enconlrava-se perto da ori-
Presenton, avctorisando o governo a construir por  gem. Ndo linha pois cabimento a construcgao por langos
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successivos, nao se podendo inicial-a sendo quando hou-
Vesse recursos para a sua realizacao integral e simullanea.

Logo que houve ensejo para isso, procurou-se apro-
veital-o. Era nos meados de 1907 ; o mercado financeiro
achava-se em condigdes favoraveis, tendo o cambio allin-
gido o par. A casa Burnay, empenhada em pdr a mina do
Louzal em termos de poder ser explorada, promptilicaya-se
a emprestar os 2.000 conlos precisos ao juro modico de
5 %o.

Havia entdao disponibilidades no fundo especial. Tinha o
Governo a awvctorisacdo legal precisa. Um simples acto de
expediente administrativo permitlia a immediala constru-
ceao da linha.

As hesitagdes que houve deixaram passar o ensejo fa-
voravel.

A perturbacido de cambios e oulras circumstancias de
ocasiao fizeram caducar a proposla de empreslimo.

0s recursos que se poderam obler Liveram outras apli-
cagoes onde a construcgdao se podia fraccionar.

Continnaram as diligencias para suscilar novas propos-
tas. Os srs. D. Luiz de Castro e Soares Braneo preparavam
uma providencia que permittisse construir a linha do Sado,
mas as viecissitudes da nossa maMadada politica nao os
deixaram realisar o seu inlento.

0 actoal ministro das obras publicas, convencido ha
muito da enorme importancia da linha, decidin meter hom-
bros a empresa.

Ndo tinha no momento presente disponibilidades no
fundo especial para poder levantar o capilal preciso.

0 erescimento d’estas e o rendimento a que a nova linha
dara logar permilliam porem prever a exislencia de recursos
mais .que sufficientes para os encargos, quando esles se
tornassem effectivos, apos o periodo, nao inferior a lres
annos, que exige a conslrocgao.

Nao menor alcance tinha a prompla conclusao do trogo
do Barreiro a Cacilhas para a grande velocidade. As duas
obras reunidas, capilalisando-se os juros durante o periodo
de conslrucedo para adiar o encargo, representarviam 2,400
contos, cuja amorlisacdo em 60 annos exigiria uma annui-
dade de cerca de 140 contos. O rendimento liquido da li-
nha do Sado e do troco do Barreiro a Cacilhas estava cal-
culado com toda a seguranga em 186 conlos. A operacao
justificava-se pois plenamente e nao podia ser laxada de
temeraria, nem de saque imprudente sobre o futuro. Era
uma inicialiva rasgada, que tendia a desenvolver a riqueza
agricola e mineira d'nma vasla regiao do paiz e a transfor-
mar profunda e beneficamente as condigoes d’exploragio
da linha do Sul.

0 que era preciso, era assegurar ao capilal a garantia
tangivel do encargo, independente dos augmenlos cerlos de
rendimento, ocorrendo o Thesouro por suprimentos de re-
ceita liquida & possivel mas nao provavel deficiencia de
disponibilidades do fundo especiai.

A economia da proposta de lei acha-se esbogada n'es-
tas indicagbes, em que procurei resumir a dontrina do lu-
cido relaterio que a precede e justifica.

Merece pois o maior louvor a patriotica e intelligente
iniciativa do sr. conselheiro Barjona, que prestaria rele-
vante servigo ao paiz fazendo transformar em lei a soa
proposia.

Preveem-se n'ella dois casos: ou o Governo reune a
construegao por empreitada geral com a operagdo finan-
ceira, ou realisa esta e constroe ao modo ordinario por
empreitadas parciaes. Todas as minbas sympathias vio
_para esle segundo alvilre, o que ndo me impede dé jul-
gar que andou avisadamente o illustre ministro, preven-
do as duas hypotheses para lornar mais viavel o empre-
hendimento.

Oxala que & sua intelligente iniciativa corresponda o
parlamento, compreendendo-the o aleance e volando a lei
ainda na presenle sessao sem obstruecionismos oralorios
nem receios chimericos de encargos.
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Duas objeceoes podem ser postas ao projecto. A linhd =
do Sado, eonslituindo a segunda via da do sul, desviard
d'ella o trafego do Algarve em vez de crear receita novas
Nido é prudente contar de antemdo com as receilas qué
advirdo ao fundo especial para conlrair novos encargos
antes de ter as disponibilidades precisas.

A’ primeira respondem artigos aqui publicados, em qué
analysei conscienciosamenle os elementos do tralego com
que se péde contar na linha do Sado e procurvei demonstrar
que o encurtamento do percurso com a consequenle redus
¢ao de prego e melhoria do servigo, delerminarao, no exi:
guo trafego entre a zona além de Garvao e a que ficd
aquem do Poceirdo, augmenlo mais que sufficiente, na® =
s6 para compensar o desvio, como para dar importante
acrescimo de rendimento. Junle-se a isso o trafego pro:
prio de uma regido vasta o rica, mas falla de meios d&
communicagdo, ¢ vér-se-ha que nio siao oplimistas as pres
visdes de um conto de reis de rendimento liguido por ki=
lometro. 9

Pelo que respeila ao trogo do Barreiro a Cacilhas, sem
falar na profunda transformacdo que permille operar nos
horarios das linhas do Sul e Sueste, a enorme elasticidade
do trafego suburbano das grandes cidades ha de maniles:
tar-se ali como em toda a parle. Por demais ¢ conhecid®
0 assumplo para que haja de repelir os calenlos seguris
simos do rendimento remunerador d'esse prolongamento:

Suponhamos porém, que ¢ exagerado o rendimento
liquido de 186 contos atribuido as duas novas linhas.

Consideremol-o reduzido a 120 conlos com uma dimt
nuicao de mais de um terco. Para a annuidade calenladd
no projecto faltariam apenas 22 conlos.

Pois n'nm periodo de quasi 4 annos ndo haverd no
fundo especial disponibilidades para supriv essa deficien”
cia, quando ja para o anno actuil esta caleulado um saldo
de perto de 50 contos sobre 08 cncargos cxistentes?

B’ acaso temeridade imprudente conlar com receilds
futuras certas para occorrer opporlunamente aos eneargos
da construcgio, nao de linhas pobres e dispensaveis, mas
de outras de grande importancia ¢ em condigoes de remis
nerarem o capital ? |

Seria rasoavel que o Thesouro pagasse esses encargos
por forma definitiva e ndo como suprimento, emgquantd
para isso nao livesse disponibilidades o fundo especmlf
Mas essa consideracao lem importancia secundaria, porfl"R '
a hypothese, quasi com cerlesa se nido realisa, ou, 8
supprimentos houvesse, seriam diminulos. .

Na proposta de lei de 1903 o sr. conde de Pagd \’nejl‘-r'
introduziu, por indicagiao do Conselho de Administragat:
uma disposicio semelhante 4 do actual projecto, pela quads
o Conselho releria da receita liquida a entregar ao Thesou!®
as quanliag precisas para occorrer a possiveis defficiencld® =
do fundo especial, reembolsando-as opportunamente. com
08 respeclivos juros. :

Nio julgon a camara necessaria ¢ssa precaugao € eli
minou-a da proposta porque se lralava de muslrucﬁﬁe_
por langos successivos, emprehendidas & medida dos _""f
cursos. O caso agora é differente. Trala-se de contrair J€°
de ja um compromisso de 2:400 contos, sendo preciso as$€”
gurar o pagamento da annuidade sem o deixar dependen®
do accreseimo de rendimento, por mais cerlo que 5'?13:’_

Tem pois logar o alvilre posto de parte em 1909
que agora ¢ indispensavel. ¢

Tao condemnavel seria a improdencia no crear 9""“;5__
gos, como louvavel ¢ a justa confianca no futuro que dt.’PUAé
de pesar madura e prudentemente as civenmstancias, *=
abilanga a uma iniciativa necessaria pari 0 progresso ec™
nomico do paiz.

0 sr. conselheivo  Barjona quiz conlinnar @ 10
abengoada dos seus predecessoves, desde Elvino de
¢ especialmente a do sr. conde de Pacod Vicira.

Beém-merece por isso do paiz.

J. Fernando de Sousd:



~ Por determinacao da Camara dos Senhores Depulados,
_Pl{h]lcou o Diario do Governo de 16 de agosto ultimo a
Stguinte

Proposta de lei n.” 24-A

Senhores. — Se a necessidade imperiosa da regularizacao das
M08sas fjnancas impoe aos poderes publicos as normas da mais se-
Yera economia, nio eollide v cumprimento rigoroso d'esse patrio-
d 0 dever com o aproveitamento criterioso de todos os meios de

BSenvolver a riqueza do paiz e promover o seu progresso agri-
la ¢ industrial, que tem por factor principalissimo a facilidade
€ communicacies pelo desenvolvimento da viacio aceelerada.
b A esge proposito obedeceu a promalgacio da lei de 14 de julho
& 1899, aracas 4 qual, e sem sacrificio das receitas liquidas que

40 tempo o Thesouro anferia, se tem podido melhorar considera-

_fuluwnle a exploracio dos eaminhos de ferro do Estado e acres-
Centar 4 nos:a réde ferroviaria mais de 400 kilometros de linhas.
A lei de 1 de julho de 1903 vein alargar as faculdades por
Auella concedidas a0 Governo para se poder. no momento proprio
€ it medida dos recursos disponiveis, constrnir variag linhas com-
b Ementares de incontestavel aleance economico.

| Segundo o regime estatuido sio levantados 0s capitaes precisos
Yentro dos limites que derivam das disponibilidades do fundo es-
[’.ECIEII. construindo-se a3 novas linhas por Lrogos Successivos.

i Entre as que foram objecto d'aquella antorizacio figura a linha
l.gﬂg‘zllic do Sado, classificada por decreto de 27 de novembro de

2 e cuja importancia ¢ unanimemente reconhecida
~ Na vasta e fertil bacia d'aquelle rio, tho rica em produclos
'ﬁgﬂmlns e em jazigos mineiros, laltam quasi por completo as vias
£ communieagio.

. A navegacio do Sado ‘mal se pode fazer acima de Alcacer ¢
-ﬂlntlft assim em condigies precarias.

l Um caminho de lerro que de Setubal se dirija a Garvio, a en-
_J'tmcm' ali na linha do sul, ndo s0 barateia 0s transportes nessa
d8ta pegiio, tornando possiveis e fratnosas as exploracoes minei-
\,'15: em larga escala, entre as quaes avullam as dos jazigos da Ca-
-lﬂl!‘u e Lousal, e certas culturas que hoje nio podem com 0 onus
108 fretes, come ainda realisa consideravel encurtamento para o
lgarve, permittindo desenvolver sobremaneira as relagoes de
:}t_luella provincia, tao digna de ser visitada, e do sul da Espanha
0m o norte do paiz.

Pelas suas condighes especiaes, a linha do Sado <o depois de
E:.lncl'uulu pode desempentiar a sua funecio, a qual corresponde,
r-Bumln o8 mais prudentes e seguros caleulos, rendimento inicial
“unerador.

~ Nio Ihe era, pois, applicavel o systema de construceio gradual
‘ifr trocos successivos, lanto mais que o primeiro troco exploravel,
ilt 'Selulml a Aleacer, sem attingir ainda a regido que mais carece
Elransportes faceis, importaria em perto de metade do custo total
i linha. Constitue esta, pois, nm emprehendimento indivisivel que
I de ser atacado simultaneamente em foda a sia extensio.
oy YO8 rigorosos termos da lei de 14 de julho de 1899, nio se po-
Bl Jevantar o capital preciso quando houvesse no fundo espe-
M s disponibilidades precisas, sem contar de antemao com i
Ceita liguida que da nova linka ha diveito a esperar.
b As dificuldades excepeionacs que offerecia parte do tracado
f“d§le conciliar a bem entendida economia com as legitimas as-
t':im?i_ms da_cidade de Setubal, so ha menos de um anuno per-
| lllr#llll ultimar em todas as suas ||:ls11!§1 0 |l|'l'.l]{‘,(!|(.l._ e determinar
M sufficiente aproximacio o custo provavel da linha, Foram, por
0, sendo attendidas outras necessidades, de modo que neste mo-
Lo nio cabe nas disponibilidades do fundo especial o encargo
O eapital preciso para a linha do Sado. _
e Aescem, porém, aquellas rapidament, como ¢ natural em pé-
%" A que se estho acrescentando todos 08 annos novos II'UI_,‘.IIS.‘IIL‘
ii.]gt_sil"\’(t elasticidade e rendimento, podendo-se lixar na eifra
i .Iul“dt! 50:0008000 réis 0 augmento atmual dos recursos do fundo
thnhu, Nuim “p,“"h,}h-|rps uunns,lnﬂqwnr;ujlvnuu!luw$lml

3 construcedo da linha e trabal os preliminaves de :ulfmiu:u-

:9 das obras, havera muito provavelmente disponibilidades suf-
“Ieotes para o encargo, independentemente do rendimento liguido
"';'li':‘-“m inha, cateulado prudentemente em cdrea de 130:0005000
S annuaces. _
o Aehando-se a linha orcada em eérca de 1.850:0005000 réis, 0
fltll:: eusto, acreseido dos juros durante o peripdo da_eonstraeedo,
8 N0 vae além de tres annos, elevar-se-lia i 2.000:0005000
Mg’ (uantia que, demanda apenas annuidade de 120:0005000

' PAra a amortizacio em quarenti annos,

Papy . nodo algum se pode, pois, recear insafliciencia de recursos
o 08 encargos da construceao desde que s6 0o fim detla se lor-

i effictivos,

& do exequibilidade finaneciva de uma operacio d'esta natureza
Dam'l’{lnuslnulu por propostas que se lem pretendido apresentar
Kadi i constrnegio da linha do Sado por empreitada geral, conjuo-
SLam a respeetiva operaciio de eredito.

“r;":llllu ha poucos mezes (ol :||a:¢e:a(e[|l:|1lu i proposti ao Go-
o A @ conslruceio da linha do Sado ¢ para a coneiusio do
_ 250 do Barreiro a Cacillias, por empreitada geral paga em vinte e

0 annuidades. O Conselho de Administracio dos Caminhos de
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Ferro do Estado, ouvido sobre ella, analysou-a em minucioso pare -
cer que terminava pelas conelustes seguintes :

1. A construecio da linha do Sado é de grande aleance econo-
mico, nio se podendo, sem ella, explorar ag importantes minas da
regian, nem offerecer transportes baratos aos productos agricolas,
nem ainda desenvolver o trafego do Algarve.

2» Niio menos importancia tem a pronta conclusio do trogo do
Barreiro a Cacilhas para a grande velocidade, sendo o augmento
de rendimento, que por elle se oblem, superior ao encargo da
(uantia que ¢ preciso despender,

3.2 Em principio, seria vantajoso nm contracto da natlureza do
que foi proposto a0 Governo, quando a este ndo convenha, por
consideracoes de ordem finauceira, levantar directamente o capiial
e construir por empreitadas parciaes, devendo ser previamente fi-
xada a gquantia a tomar para base da operaciao cm vista dos orga-
mentos das linhag.

&2 0s recursos actnaes do fando especial nio offerecem, uo
presente, disponibilidades, dentro das quaes caibam os encargos
da construecio das linhas indieadas (embora seja de presu-
mir que o augmento dos rendimentos d'ellas provenicente seja
proximamente ecgual a esses encargos), faltando pois um dos
requesitos legaes para se poder emprehender a construceio imme-
diata nos termos das leis vigentes.

54 Ao Governo pertence apreciar as circumstaneias e decidir
se gonvem lomar uma providencia extraordinaria para atlender
as imperiosas razoes de ordem economica que militam a favor da
pronta construcgao da linha do Sado e do trogo do Barreiro a
Cacilhas.

0 prolongamento da linha do sul, Barreiro a Cacilhas é obri
de capital importancia pela transformacio radical que pernuitte ope-
rar na exploracio das linhas do sul e sueste, ¢ do resultado pecn-
niario seguro pelo trafego suburbane com que nella se pode contar.

Assim 0 reconheceram os poderes publicos. incluindo-a entre
as linhas que primeiro deviam ser construidas com os recursos do
fundo especial e numeradas no n.® L° da & lei de 1% de julho
e 1894, .

Houve delonaas inevitaveis originadas pelo estudo do projecto,

pelas sontdagens geologicas que tinham de preceder a sua execu-

cio e pela elaboracio de variantes em harmonia com a natureza
do sub-solo conducentes a consideravel economia e finalmente
pelo exame do plano da transferencia do Arsenal da Marinha para
junto da estacio terminal na Cova da Piedade. :

Acha-se apenas construido am primeiro lango até o vio de
Coina e adjndicada a construceio das ponles sobre esse 110 e 80-
hre o Jaden, que sio a: obras mais importantes e dispendiosas
do lanco. _ _

Couviria sobremancira que em curlo razo se conclmssem as
ingtallacies para o servico de grande velocidade, adiando-se as
destinadas ao de pequena velocidade, que sio as mais caras, vislo
que: por wm periodo ainda mais ou menos largo o suflicientes
as do Barreiro. } : S

Desde que se tome pois uma providencia extraordinaria para
a rapida construceao da linha do Sado, deveria dar-se-lhe ampli-
lude (ue assegurasse no mesmo prazo a conclusao do trogo do
Barreiro a Cacilhas, para a grande velocidade, taolo mais que @
melhoria de servico nas relacies com o Algarve, devida a linha do
Sado. aceentua-se sobremaneira pela transferencia do terminus da
grande velocidade para Cacillias ¢ (que o rendimento do prolonga-
mento feri seguramente muilo superior 4o CHeargo contrahido,
achando-se ealculado em 58 coutos de réis. : y

Justifica-se pois, soh o ponto de vista economico, uma provi-
dencia que abranja as duas linhas indicadas, B s

Resta examinar até onde vao nos termos das leis vigentes s
faculdades do Governo,

A situaciio legal pelo que regpeita a operacies concernentes ao
fundo especial acha-se bem eselarecida no parecer da Procurado-
ria Geral da Coroa, de 3 de novembio de 1908, \ '

0 Governo pode cffectuar ug ‘operagies de credito propostas
pelo Conselho de Administragao dos Caminhos de Ferro do Estado
dentro das dispenibilidades do [undo pspecial (1) de 14 de julho de
18990, hase 2 n.* Ao base 32, § 1.9 1. 295 §§2°¢ 3.°;
mento de 2 de novembro de 1899, artigos 57.¢, 58.° € 63.°).

Pode ainda effeetoar adeantamentos para serem opportona-
mente liquidados quando se realisem as operagoes de credito de-
finitiva s, part cnjos encargos hiaga no fundo l.ll."-‘-[ll)ﬂll‘}blll_(ladﬂ‘; nos
mesmos lermos e seria licito contratar nma operagad pProyvisorii
com # Caixa Geral de Depositos ou com outro estabelecimento
de eredilo’ ¢

oI certo que a lei de 1k de julho de 1899 preve (base 3.0 n.°
11.2) como recurso do fundo especial as v.]mmtms (que extraordina-
viament + forem para elle destinadas pelo Governo. Poderd, pois,

regufa-

pste assegurar a0 fundo especial o adeantamento das quanbas

complementares precisas para perfazer annuidade de um ¢m-
psestimo destinado A constrnecio da linha do Sado, ou de outras
autorizadag por 1oi, dednzindo-se a respecliva importancid nas
prestacies da receita Hiquida a entregar ao Thesouro € sendo esses
adeantamentos recmbolsados opportunamente com 0s SEUS Juros.

Essa operacio excederia porem as faculadades do poder exe-
cutivo quando no fundo especial nao honvesse disponibilidades
suflicientes,
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Das consideracoes que deixo expendidas conclue-se a utilida-
de e opportunidade de uma operacao de credito combinada com
a construccio das linhas indicadas, o que a torna mais facil e pla-
neada por [orma que os sens encargos 80 se facam sentir quando
haja a certeza de ter para 0s solver os recursos precisos, 204 quaes
se virda juntar como reforco de garantia o rendimento das novas
linhas. Subordina-se essa operacio ao principio do coneurso pu-
blico ; junta-se ao custo das linhas os juros durante a construcgio
para fixar a quantia que tem que ser amortisada ; limita-se o
prazo de amortisa¢io a sessenta annos, o que ¢ sufliciente para
suavizar o encargo annual sem 0 prolongar demasiado ; toma-se
para base de licitacio a annnidade, visto a operagio financeira
sobrelevar em importancia a simples empreitada de construecio ;
deixa-se previsto o caso de nao se poder ou nio convir adjndicar
as obras.

Tenho, pois, a honra de submetter & vossa clevada apreciacao
a seguinte:

Proposta de lei

Artigo 1.° E' autorizado o Governo a proceder & immediata
construecao da linba do Sado, Setubal a Garvio, e & conelusiio do
prolongamento da linha do Sul, do Barreiro a Cacilltas, para 08
servigos de grande velocidade, em conformidade com as bases an-
nexas 4 presente lei e que d'ella ficam fazendo parte integrante.

Art. 20 0 Governo dard conta as Cortes do uso feito d’'esta an-
torizacio.

Art, 2.° E' revogada a legistaciio em contrario.

Base 1.* .

A construcgdo da linba do Sado, desde a estacao fluvial de Se-
tubal até & ligacio com a linha do Sul em Garvao, serd feita con-
forme os projectos approvados pelo Governo e abrangerd todos os
trabalhos de infra e superstructura, edilicios e accessorios,

As expropriacoes ficardo a cargo do Governo e das camaras
municipues que a isso se obrigaram por occasiao da elassificacio
da linha.

A coneclusio do trogo do Barreiro a Cacilhos na purte destinada
a0s servicos de grande veloeidade serd feita do mesmo modo se-
ando o8 projectos approvados e comprehenderd todos os traba-
hos da infra e superstructura, edificios e accessorios que resta
fazer, sem prejuizo da adjudicacio effectnadia da empreitada das
pontes de Coina e do Rio Judeu.

Base 2.*

A execuciao das obras enumeradas na base 1. serd feita por
empreitada geral precedida de concurso publico ¢ deverd effec-
twir-se no prazo de tres annos, ficando subordinada ds clansulas
e condicies geraes de empreitadas de obras publicas de 9 de maio
de 1906.

§ unico. A execucio dos taboleiros metallicos das obras de arte
serd confiada a industria metallurgica nacional.

Base 3.

0 custo attribuido ds obras serd o dos respeclivos orcamentos,
acrescido dos Juros durante o periodo de construccio e fixado no
maximo de 2.400:0008000 réis, como base da amortizacio, a fazer.

Base 4.

Para pagamento da empreitada de construecio serio eriados e
entregues a0 adjudicatario 08 necessarios titulos de divida publica
amorlizaveis, eguaes na essencia aos dos emprestimos de 1905 e
1909, com garantia do fundo especial dos caminhos de ferro do
Estado, isentos, como elles, de impostos, e do valor nominal e typo
de juro mais acommodados s condicoes dos mercados finaneeiros.

A annuidade niio poderd exceder o maximo de 143 contos de
réis, tomada para base de licitacio no concurso.

A amortizacio effectuar-se-ha semestralmente, por sorteio on
por eompra no mercado, no prazo maximo de sessenta annos, con-
tados a partir da data fixada para a conclusio das obras, devendo
08 encargos de juro e amorlizacio principiar a correr por conta
do Estado somente depois d'essa data,

A respectiva annuidade serd paga pela Junta de Credito Publico,
para o que lhe seriio entregues mensalmente, pela Administracio
dos Caminhos de Ferro do Estado, as quantias necessarias, saidas
das disponibilidades do fundo especial eriado pela lei de 14 de
julho de 1899. .

§ unico. Quando essas disponibilidades forem insuflicientes
para a entrega & Junta do Credito Publico de alguma ou algumas
das prestacoes das annuidades, serd a quantia necessaria deduzida
da prestacao mensal da receita liquida entregue ao Thesouro pela
referida Administragio nos termos do artigo 1.2, § 2°, do decreto
de 31 de janeiro de 1903, constituindo supprimentos do mesmo a0
fundo especial para serem reembolsados eom o0s respectivos vn-
cargos, logo que as disponibilidades d'este o permittam.

Base 5.*

Caso nilo seja possivel ou nio convenha fazer a adjudicacio, é
autorizado o Governo a proceder directamente 4 construccio das
linhas indicadas, por empreitadas parciaes, de modo que os tra-
halhos liquem cuncluidos no prazo previsto de tres annos.
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Para esse effeito o Governo criard os litulos necessarios nos
lermos prescritos na base anterior, procedendo 4 soa venda ou
mobilizacao nas melhores condicies, comtanto que 08 encargos
para o Estado nio principiem a correr antes da conclusio das li-
nhas e que os encargos da mobilizacio ndo excedam 3 3/; por
cento das quantias levantadas.

No pagamento da respectiva annuidade serio observadas as
presericoes da 4.2 base.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Induostria, em 14 de agosto de 1909. — Antonio Alfredo

Bavjona de Freitas.
E?iﬁi
Hs Hssociaqé’es para O progresso
das sciencias

Apoz a guerra de 1870 reconhecen a Franga que um
dos grandes erros do imperio provinha da tentatliva de
centralisacao de lodas as inicialivas em Paris.

A alenoagdo da vida local produzia o desamor pela
tevra onde se nascia, e empobrecia o paiz obrigando-o a
contribuir s6 para o engrandecimento da capital.

Como meio de descentralizagao scientifica fundou-se a
Association [rancaise pour Uavancement des sciences, que
se moldou sobre a British Association [or the advancement
of seiences, a ponto tal que assim como esla se designa a
si propria, segundo a moda britanica, B. A. A. 8., a sua con-
genere francesa publicava um boletim denominado da Afas.

No emtanto, atravez do modelo inglés, a sociedade fran-
cesa logron contar por milhares os seus socios, realisar
congressos scientificos em lodas as eidades de Franga €
da Argelia, impulsionar a vida universitaria da provincia,
tornando conhecidos os (rabalhos que ali se fazem ¢ 05
professores que ali ensinam. Gracas a ella, o laboratorio
maritimo de Wimerenx, fundado & custa do professor
Giard e subsidiado por alguns alumnos de elle na univer-
sidade de Lille, tornou-se conhecido e aquella modesta ins-
lallacdo conseguin alé ser tao apreciada como o especla
culoso estabelecimento fundado pelos allemdaes em Napoles.
Os trabalhos que de ali sairam [azem auctoridade, espe-
cialmente os do sr. doulor Barrois, que conhece admira-
veimente como naturalista os nossos Acores ¢ que sobre
elles tem publicado trabalhos de merecimento.

Fazer a historia da Afas consignada em cérea de qua-
renta volumes publicados nido ¢ trabalho que se consiga
nos estreitos limites de um artigo destinado a Gazeta dos
Caminhos de Ferro, accrescendo que a vastidao do pro-
gramma da associacdo é de lal ordem que comporla todos
0s ramos do saber humano. Ora ja ndo ¢ em nossos dias
que pode um cerehro aquilatar e resumir os trabalhos qué
locam em lodas as sciencias. Accresce ainda que ali ot
que se apresentaram novos methodos de investigaga0
scientifica, enlre 08 qnaes occorre a quem islo escreve 08
da Géometrograplia ou Arte das Construccoes geomelricas,

Para admirar seria que, depois de mais de 2.000 annos
de invesligagdes geometricas, hoovesse quem se lembrasse
de pesquizar os fundamentos da geomelria, se nio eslives:
semos num seculo em que o livre exame leva a eritica de
lodas as raises dos conhecimentos humanos, conforme
hem o comprova na Science et U Hypothése o illnsire mas
thematico e grande sabio H. Poincaré.

De essa orienlacdo scientifica nasceu, o que se pode
chamar com pouco agrado dos puristas da nossa lingud
um delalhe scientifico, mas de elevado alcauce philoso®
phico, pois que liga intimamenle as coneepgoes da eSpes
culagdo pura com as applicacdes que se fazem da g€’
metria.

Nio ¢ para aqui a exposigcio da geometrographia, scieh”
cia essencialmente especulativa, e porisso alé seria des
cabida n’uma revista deslinada a profissionaes, mas nad
vem fora de propesito expor, segundo o professor sr. Le-
moine o seu quadruplo fim.

Por meio de certas convengoes da para qualquer cons
truceao execulada um symbolo que é como gque a medidds

y
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da sua simplicidade e das probabilidades da sua maior ou
menor exactidao.

Em segundo logar, leva alé aos processos para effe-
Cluar o mais simplesmente possivel uma construecao de-
lerminada indicada pela geomelria.

Quando se dd o caso, em lerceiro logar, discule uma
Constroceao cujo principio se deu para lhe substituir uma
Construcgao mais simples, que pode aconlecer até que
diffira inteiramente da primeira indicada.

E finalmente da ensejo a comparar entre si lodas as
tonstrocgoes que se conhecem de um mesmo problema,
Para se escolher entre ellas a mais simples, que se chama
Construcedo geometrographica do problema, alé que se le-
iha encontrado outra mais simples ainda, caso a haja, que
loma entido o logar de construcedo geometrographica do
Problema.

Esta sciencia puramenle abstracty, sem raizes nos lra-
balhos geomelricos anteriores, appareceu primeiramente no
- Congresso de Oran da assoeiacao [rancesa para o adeanta-
mento das sciencias.

Foi portanto em 1888, na Argelia, que de ella deu parte
0 s8r. E. Lemoine. -

~ Successivamente nos congressos da associacao realiza-
dos em Pau (1892), Besancon (1893), Caen (1894) ete.
dppareceram novos cullores de este ramo da mathematica,
08 srs. Gaston Tarry, Evaristo Bernés, coronel Mareau e hoje
Conta ella uma notagdo especial ¢ até uma nomenclalura
i parle.

Do plano, pensou-se em (ransporlar para O espaco a

geometrographia e sobre isso apparecen nma memoria no
Congresso da Associacdao em 1900, que naturalmentle se
fealizon em Paris. Era o anno de exposicdo.
. Certo é que Paris alrae os provincianos, mas nem por
1850, a despeito dos desraizados, como lhes chamou um
Conhecido romancista francés, deixou de haver actividade
Stienlifica nos centros intellectuaes do resto da Franga ¢ a
dfas conta no seu activo ndo poucos trabalhos vindos da
Provineia. Talvez que até a sua influencia se devam aquel-
a5 pequenas patries que se instituiram em Pavis e onde
08 provincianos de cada regido da Franga se agremiam
Para ndo perderem os habitos da terra natal, a linguagem
€ para protegerem os patricios infelizes.

Por largos annos os bretes foram presididos por Er-
Ueésto Renan.

. Na Inglaterra conservam-se centros intellectuaes nota-
hl-l[ssil'llr_ns, além de Cambridge e Oxford, a ponto tal que
..'dlmburgo Justificadamente s¢ denomina a Athenas do

Orle; Liverpool, a par das suas docas e estabelecimentos
Maritimos, conta escolas de primeira ordem; Manchester,

fadford, Leeds ¢ Hoddersfield ndo sdo apenas centros indus-

Mlaes importantissimos, pois que ndo descuram o progresso
H0S estudos profissionaes e contam nas suas escolas lentes
Ue fazem avctoridade em muitos assumplos de sciencia.
; 1 pois vida local até intensiva em quasi todas, sendao em
lodaS, as cidades da Inglaterra.

De esperar sera que o mesmo succeda em Franga e
Quasi que ja se divisa essa tendencia com o rejuvenesci-
Mento g literatura provengal. As recentes festas em honra
e Mistral, em Arles, a recordacio das obras d’Aubanel e
Miras gdo ja inicios de vida local e demonstram a reaceio
"‘l;(,’lllra a lulela intellectual gue Paris exercia ne resto da

Fanga, -
liza T:'-lmhccm financeiramente se nola uma cerla Q(asct,elllr;t-
g £a0, visto que os (-:sg;u.lmlc('lmunl,os I);Encarms do sul e
ul?ﬁ da Franga se syndicaram para reagir contra o abso-

SO dos  grandes estabelecimentos parisienses que
Yardavam para si a parte do ledo, deixando a provincia,
n'ﬁe fra em ullima analyse quem concorria com o dinheiro,

Y poucas vezes ridiculos proventos.
ﬁengbeln_presa Rhodano navegavel, que prulm‘ld.l;' eriar em
Co fa um porto interior que se ligue alé com o0s de

USlanga e Zurich, abastecendo assim os mercados da Eu-
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ropa cenlral ¢ drenando para Marselha os arlefactos fabri-
cados no centro da Europa, ja tem a sua séde em Lyon.
E™ pois em tudo a revolta contra a hegemonia parisiense,
o renaseimento da vida local e o correlativo progresso do
paiz.

Gonta a Espanha nao poucos centros de aclividade in-
dependentes de Madrid, e as lendencias das nacionalidades
que constituem a monarchia espanhola, os foros das Vas-
congadas e das Aslurias, do Aragdo e da Calalunha, as rega-
lias de Valencia, o modo de viver da Andaluzia teem sido
algum tanto correclivo conlra a hegemonia que Castella
e Madrid pretendem impdr ao reslo da nacdo.

No emtanto as lendencias contralistas sdo ali manifes-
las e Ji nao poucos sio os que pretendem reagir. Madrid
procura cenlralizar em si o movimento intellectual e as
universidades provincianas veem-se ndo poucas vezes pri-
viadas dos seus melhores professores. Apontam-se é certo
alguns que nao quizeram deixar os estabelecimentos em
que sao figuras primaciaes. Odon de Buen, o illustre geo-
logo espanhol ¢ um de esses exemplos frisantes, mas a
Universidade de Oviedo, ao que parece a quem isto escreve,
deixou de ser frequentada e talvez que o mesmo succeda
em Alcala.

Por isso, os intellectuaes de Espanha se lembraram de
seguir o exemplo da Inglaterra e da Franga e ja contam a
Associacion Espanola para el progreso de las ciencias. Vae
esla agremiacao realizar o segundo congresso em Valencia,
desde 27 de outubro até 3 de novembro proximo futuro e
convem nolar que o seu primeiro congresso se effectuou
em Zaragoza no anno passado.

Nao deixa de ser interessante o programma do futuro
CONZresso ¢ por isso aqui se lranscreve o que a este pro
posito noticia o Ingenieria de 10 de agosto findo.

Para os trabalhos geraes o congresso funccionara em
0ilo seccoes a saber:

1.* — Mathematica. Ja offereceram trabalhos os srs.
Octavio de Toledo, Duran Loériga, Lluch, de Raphael Ver- -
hulst, Terradas, Galeia, Lopez Franco, Jimenez Rueda, Ce-
brian e Rius. ;

2. — Astronomia os srs. Azcarate, Codormiun, Ricart,
Cirera, Iniguez, Romeo, Mier, Galin, Vela e Cos.

3."— Physica e Chimica, os srs. Banus, Fages, R.
Mourelo, Cabrera, Mendizabal, Casares Gil, Ubeda Giral,
Vicloria, del Campo, Laviella, Valderabano, Olea, Saviron
¢ Garcia Mercet. Dentro da seccao tratardo de diversos
themas em conferencia os srs. Bermejo, R. Mourelo, Car-
racido, Munoz del Castillo, Contreras, Saviron e Alcobé.

4. — Sciencias naturaes, 0s srs. Antou, Belivar, Cal-
deron, Navas, M. de la Escalera, Navarro, Azpeitia, Llord,
Hoyos, Jiménez de Cisneros, Ramon y Cajal, Becerra, Bos-
ca, Sanchez y Fernandez, Lazavo e Garcia Mereel.

5. — Sciencias sociaes, 08 srs. Azcarate, Zancada, Ju-
derias, Bernaldo de Quirds, Crespo Salinas, Posada, San-
lamaria de Paredes, Sangro y Ros de Olano, Ubeda, Malu-
quer, Lopez Niahez, A. Buylla, de [ranzo, Guillén, Luis de
Elola, Salcedo, Morote, Redonet, Gascon, Chaves e de Hoyos
Marfori.

6.% — Seiencias  philosophicas, os srs. Hinajosa, Si-
mavro, Zabala, Ortega y Gassel, Barnés, Gonzalez Blanco,
Bonilla San Martin, Giner de los Rios ¢ Verdes Montene-
gro. A seecao consagrarda varios trabalhos & memoria de
Luis Vives.

1.%— Sciencias medicas, o8 numerosos trabalhos apre-
sentados obrigaram a que se distribuissem em quinze
grupos cuja enumeracao seria exlensissima.

8.% — Seiencias de applicacdo, os srs. Saavedra, Dis,
Garamanzana, Lopez Franco, Torres Quevedo, Mendizabal,
Diaz Guerra, Saviron, Hauser, Cebada e Oliver.

Uma das secgdes que (rabalha com mais exilo ¢ a .de
sciencias sociaes e lodas as memorias que se apresenta-
rem hdo de ser summamente inleressantes,
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Além das tres secgoes ou grupos de estudos que se
fixaram n'aquella seccio de sciencias sociaes no congres-
s0 de Zaragoza (Direito, Seciologia e Criminalogia), havera
ontra de quesloes operarias, cujo programma se ha de
fixar de accordo com a Junta Local de Reformas Sociaes
de Valencia.

Alguns dos themas principaes que hiao de desenvolver-
se n'este grupo, sao os seguintes: do sr. Posada, o syndi-
calismo e o Estado: do sr. Sangro y Ros de Olano, a meno-
ridade social: do sr. Santamaria de Paredes, os gremios :
do sr. Maluquer, sezuro popular; do sr. Lopez Nufiez, re-
gimen de transicdo entre o seguro livee ¢ o seguro obri-
galorio, a liberdade subsidiada; do sr. Juderias, o pro-
blema do abolicionismo: do sr. Bernaldo de Quirds, nma
nova phase da codificacdo penal; do sr. Salcedo, aspecto
social do imposto; do sr. Crespo, acgdo tutelar do Eslado
em beneficio do emigrante; do sr. Guillén, colonizacao e
repovoamento inlerno: do sr. Iranzo, emprego de um
centro de informagao commercial; do sr. Elola, colonias
agricolas de assistencia pelo trabalho.

0 diseurso inaugural ha de ser pronunciado pelo sr.
Echegaray e, no decurso das secgoes, darao conlerencias
~ publicas os sr3. Sales y Ferré sobré o pauperismo; o sr.
lanalejas, sobre a sciencia social e o sr. Dalo sobre o sen-
tido da legislacdo e das inslitui¢des prolecloras da infan-
cia na Espanha e no estrangeiro.

Pela longa transeripcao da noticia da Ingenierie se Ve
o movimento scientifico que determina o congresso de Va-
lencia e ainda apesar do enfado que provoca a leitura da
fista de nomes se observa que, em todas as oilo secgoes
da associacio espanhola para o progresso das scieneias,
ha quem trabalhe.

: Se da Espanha passarmos 4 llalia tambem ali vemos
que existe uma sociedade para o progresso das sciencias,
com séde em Roma, mas que por emuanto celepron con-
gressos de que apenas publicou os relates dos de Parma
(1907), Florenga (1908) e projecta levar a effeilo um con-
- gresso no auno corrente em Padua.

~ Na reunido de Parma houve communicagdes de allo
interesse, como por exemplo a do professor sr. Pantaleon,
subordinada ao titulo uma visdo cinematographici do pro-
oresso da sciencia economica (1870 a 1907) ou a do pro-
fessor Righi, os noves pontos de vista sobre a estruclura
intima da maleria.

Em Fiorenca, o professor sr. Felix Tocco, oceupou-se do
“conceito do espaco sob o aspecto philosophico e physiolo-
gico; 0 professor sr. Antonio Garbasso tratou da eslroctu-
ra dos atomos maleriaes; o professor sr. Paulo Pizzelli
considerou a astronomia e a geodesia como seiencias ma-
Ihematicas; o professor sr. Antonio Berlese [alou do do-
minio da pathologia vegetal; e do direito como seiencia, 0
~professor sr. Carlos Lessona. Os progressos da sciencia
economica liveram quem os relatasse na pessoa do pro-
fessor sr. Dalla Volta e a alta mathemalica encontron no
professor sr. Julio Vivanli quem se referisse ao estado
actual da theoria das lunccdes inleiras transcendentes.

Tambem o senador e professor sr. Isidoro del Lungo
discutin o caracter scientifico da historia.

Difficil seriz comtndo dar uma ideia sequer resumida
dos trabalhos scientificos contidos nas seiseenlas paginas
que referem tudo quanto se estodou e discutiv em ontubro
do anno passado em Florenga.

Ora a ltalia ainda se resente da influencia dos Eslados
ha poucos annos independentes e assim succede que em
‘Bolonha. Napoles, Tuvim, Florenca, Veneza e lantas onlras
cidades existem verdadeiros centros de cultura intellectual
¢ populagies independentes da centralisacao que sobre
ellas nrelendesse exercer a capital, mas julgam acertada-
mente os italianos que ndo deve perder-se de forma algu-
ma 0 espirilo regional.

Por isso, se desenvolve admiravelmenle a Societa itali-
ana per il progresso delle seienze e no elenco do proximo
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congresso todas as tres elasses : sciencias mathemalticas ¢
physicas, sciencias biologicas e sciencias moraes annuis=
ciam conferencias. \

No programma geval do congresso vé-se que desde
segunda-leira 20 de selembro ds 3 horas da tarde (19
horas como dizem na ltalia) até ao dia 23, ha sempre rds
halhos scientificos a disculir on conferencias que esculars

A quinta feira reserva-se para excursoes e recepeoes,
e no domingo vao os congressislas alé Veneza, onde dis
persarao. |

A's 9 horas da manha de sabbado contam tralar d&
reforma do ensino médio e entre as annunciadas conferens
cias fala-se na do sr. Paladini sobre navegacao inlernds
na do sr. Crocco sobre aeronavegacao, ¢ na do sr. Paredi
acerca da indole, tendencias e methodos da moderna glo=
lologia.

A'quelles a quem interessam as sciencias abstraclas
annuncia-se a memoria do sr. Pascal a respeilo da inlés
gracdo mecanica das equagoes differenciaes, on a do S
Dessau a propilo da massa e dimenssoes dos elementos
constituitivos da materia. Em sciencias applicadas, alludes
se 4 memoria do sr. Bonacini referente & photographia das
cores o @ do sr. Sitla sobre as classes medias ilalianase

Vé-se portanto que da Inglalerra irradiaram as asso®
ciaghes para o progresso das sciencias e que eslao ent
plena prosperidade na Franga, na llalia ¢ na Hespanha &
em completo desenvolvimento scientifico.

Todas eslas sociedades teem por fim congregar 0s €57
forcos dos amigos das sciencias, @ assim é que a da ltald
diz logo no primeiro arligo do seu estatulo que oS Seus
fins sdo promover o progresso, coordenacio e difusdo das
seiencias ¢ das suas applicagoes, e estabelecer relago€s
entre os que as cultivam. Para atlingir este fim declara &
artigo 2.° do eslatuto que terd reanides periodicas, insti-
luird premios e auxilios para investigacoes e cmpreem‘ll*-
menlos scientificos, e promoveri todas as oulras especies
de manifestactes da sciencia.

Ora em Portugal observa-se a inteira subordinacio do
paiz todo, nido a Lishoa, mas ao Terreiro do Pago. Niao ]1\;1_
iniciativa local alguma e com pesar se¢ nola que as escola®
de ensino superior de Coimbra e do Porlo deixam perdel’
08 seus professores mais lalentosos, que procuram @xercet
a sua aclividade em Lisboa.

Na maioria das lerras de provincia estio em ruind 08
anligos palacios ¢ mal se conservam ou nem sequer se
pensa nos monumentos do passado. A vida local é nulla €
nao poncas sao as lerras que inteirimente se subordinant
a manddes que mal as conhecem ou que se n'ellas Vive!
86 procuram, com a sua influencia, anichar-se em Lishods

Depaupera-se assim o paiz e, como diz um collega des
quem isto esereve, (ransforma-s¢ o paiz num anao 6%
grande cabeca e corpo rachitico. |

Nio pounecas siao as sociedades scientificas existenles et
Lishoa; a Sociedade de Geographia, a Liga Naval, a Academt®
das Seiencias de Portugal, a Sociedade de Scienciag Nabl”
raes, a Academia de Estudos Livres, a Associagio dos L
chileclos ¢ Archeologos, a Sociedade dos Bibliophilos, *
Associacio dos Engenheiros e quantas mais todas teem SE%2
em Lishoa: mas, excepluando a ultima, todas as oulra’
concenlram a suna actividade na capital e nao prmumft‘l“'
nem um congresso, nem uma simples exenrsao scientificds
nem criam delegacoes [ora de aqui. |

Os resultados sio obvios por deploraveis. 0 paiZ '."l?
cada vez mais se depaupera e nem por isso Lishoa P"O(,'
gride como se poderia imaginar de tanta actividade que
aqui se encontra. B que a maioria de ellas se estiolam
lucla ingloria da conquista do pao de cada dia. P

Parece que a Aeademia das Sciencias de Portngal pﬂﬂfﬁi :
em reformar os sens estatutos e talvez fosse agora f!llsa-l‘al i
de os alterar, transformando-a em Associacdo ])f_)l'lllglles"' .
para o progresso das sciencias. ‘ o

Quem isto esereve ndo lem a honra de p'erw“"‘ i



aquella agremiagdo e por isso seria de extremo mau gosto
Prétender dar ordens em casa alheia, mas os servigos que
dquella sociedade tem prestado ja 4 sciencia sio de molde
4 Justificar o pedido acabado de fazer, e que nem sequer
Pode ser considerado como um alvitre.

Mello de Maltos.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
Direc¢iio Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigio de Caminhos de Ferro
= Sua Majestade. El-Rei, a quem foi presente a conta da liquida-
G0 da garantia de juro da linha ferrea de Mirandella a Braganca,
dPresentada pela Companhia Nacional de Caminlos de Ferro, re-
Yente a0 periodo decorrido desde 1 de janeiro a 30 de junho de

9 (2. semestre do anno economico de 1908-1909) : ha por bem
f0nformando-se com o parecer do Conselbo Superior de Obras
Ublicas e Minas de 3 do corrente e ouvida a commissio revisora
£ Contas, approvar a referida lignidacio ¢ determinar que & men-
souada compuanhia seja paga pelo fundo especial de caminhos de
o de Estado, em harmonia com o disposto no respeetivo con-
Mo de concessao, approvado por carta de lei de 2% de maio de
y 4 quantia de 46:3075143 réis, importancia da supracitada
Rarantia de juro. Paco, em 27 de agosto de 1909, — Antonio Alfre-
O Barjona de Freitas.
i: 'I'-I‘EI!

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa internacional n.° 807 g. v. da Com-
Panhia Real. — Por esta tarifa sio estabelecidos bilhe-
'S circulatorios com os intenerarios Paris, Salamanca,
Vl“.ur Formoso, Pampilhosa, Lishoa, Porto, Barca d'Alva,
40 on Paris, Salamanca, Bavea d'Alva, Porto, Lisboa, Villar
Ormoso,

Estes bilhetes facilitam as excursoes ao nosso paiz com

Etrada por uma fronteira e a saida pela outra. Dao a
dCuldade de paragem em Bayonna, Burgos, Medina, Sala-
Maney, Luso, Pampilhosa, Caminha, Allarellos, Pombal,
l"}’alvu, Entroncamento, Sanlarem, Espinho, Granja, e em
Odag as estagoes entre Paris e Bordeus.

0 prazo de validade ¢ de 30 dias com faculdade de
Prorogacio por outros 30 medianie o pagamento de 10 %.

€em y fra nquia de 30 kg. e despachos de bagagens directas.

Podem os de 1.* ¢lasse ser utilisados no Sud-Ezpress

Ediante a respectivas sobretaxa. As operacoes aduanei-
™S nas fronteiras para o transilo de bagagens sao feitas
Sraluitamente pelas companhias.

d Os bilhetes vendidos sio para [.* e 2.* classes, haven-
10 majos bilhetes para creangas.

E' de toda a utilidade esta tarifa para o desenvolvi-

to do excursionismo.

M. M"

Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

No anno economico de 1908-1909 o rendimento do

t-‘"ﬂl'egn, meluindo impostos, foi o seguointe, comparado
M 0 de 1907-1908 :
Pae ; 19071008 19081909 Augmento
e ABOINOS ... 472:0588505  BOT:0288176  34:9695671
Pegd€ velocidade.. 1381878915 148:0638700 107758785
MUena velocidade.  791:6538%33  801:9325380 10:204 $947
Total..... LAOL:BBGASSS 1 A57:9248256  56:0378403

’ A . i : 4 v
mn K digno de nola o consideravel avgmento de rendi-
n-:n!ﬂ de passageiros, apesar de coincidir 0 anno eco-
Mico de 1908-1909 com um pessimo anno agricola.
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R proposito o Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

LXVI

E' sempre habitual o vigoroso assedio a qualquer cargo
publico ou particular, por parte dos magnales mais cotados
na politica fazendo valer para seu suceesso os elementos
partidarios de maior influencia.

Nio sio os pretendentes recommendados por sua prova-
da compelencia para o exercicio do cargo ambicionado, mas
a remuneragao que esse cargo representa constilue os es-
forcos de suas exigeneias sem a menor preocupacao pelo
assiduo trabalho inherente e pela responsabilidade contra-
hida para com os interesses compromettidos e sua defeza
legal. -

Nio foi isemplo da manifestacdao das mais ambiciosas
pretensoes o cargo de chefe da administragao da Compa-
nhia Real, vago pela morte prematura do benemerilo con-
selheiro Autonio Pereira Carrilho.

Prevaleceu porém, de preferencia s exigencias politicas,
a vigorosa reconsa dos principaes credores da Companhia
(que, para defeza de seus inleresses legalisados pelo Conve-
nio, tao hourada como dedicada e intelligentlemente cum-
prida pelo sandoso extineto, e ndo so por direilos adquiri-
dos como vice-presidente do Conselho de Administracao
como pela sua compelencia em assumplos financeiros na
sua qualidade de respeitado banqueiro e sobre tudo pela
probidade de seu caracter, a Companhia Real elegeu para
substituir o seu fallecido presidente o honrado e bemquisto
membro do corpo commercial de Lisboa Victorino Vaz
Junior.

ista nomeacao foi geralmente acolhida com applauso
geral dos [inanceiros porluguezes e estrangeiros inleres-
sados nos assumptos da Companhia Real, e por toda a
classe commercial de Lishoa e membros do Conselho de
Administracao que gostosamente o aceitaram por chefe.

Apesar das difficuldades que o exercicio do cargo supe-
rior que assumia e das responsabilidades e trabalho a esse
cargo inherente, o hourado novo presidente nao esmoreceu
nem receou de bem cumprir sna missao, seguindo os exem-
plos do seu eminente predecessor, resolvendo nao deixar
de camprir nem consentir que deixassem de ser cumpridas
as prescripgoes legaes do Convenio.

Victorino Vaz Junior entrou no seu novo cargo encon-
trando em plena actividade a construcgao, quasi em conclu-
si0, da nova linha de Selil a Vendas Novas.

0 engenheiro director Paul Chapuy tinha delegado por
completo no engenheiro chefe do servigo de via e obras
Vasconcellos Porto, a direccao da construccao de todos os
movimenios de lerra e edificios, reservando para si a acqui-
sigao ¢ monlagem de todo o malerial fixo e circulante por
elle contractado, segundo os projectos de Vasconcellos Porto,
com empresas industriaes francezas.

Esta reserva que o director fazia para si, bem como as
importantes substituigoes de poutes metalicas nas linhas
de E. ¢ N, modiflicagdo de carris e acquisicao de novo e
diverso malerial circulante que transformaram as linhas da
Companhia Real no mais perfeilo estado de uma explora-
gao aperfeicoada, aflectaram perante muilos a repulagiao
do solicito engenheiro director, dando-se como associado
participante com os estabelecimentos industriaes nos lucros
resullantes de tio avultados fornecimentos.

Seria por parte do principal agente de confianga da
administracao superior a condemnagio da sua honestidade
se effectivamente abusasse d'essa confianca nelle depositada.

Como ninguem pode provar este abuso, que se se rea-
lisasse constituiria um verdadeiro crime, queremos atribuir
4 malevolas insinuagdes os lucros illegaes que lhe eram im-
pulados.
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0 que foi bem e evidentemenle provado, ¢ nao poude
deixar de ser reconhecido, como [oi, é a maneira zelosa,
activa e honrada levada a eabo a construccao da nova li-
nha de Setil a Vendas Novas, o que veio confirmar o cre-
dito ja em trabalhos anleriores conquistado pelo enge-
nheiro Vasconcellos Porlo, nao s6 na sua qualidade de
engenheiro como na sua probidade de verdadeiro homem
de bem.

0 engenheiro Vasconcellos Porto executou todos 0s lra-
balhos de campo e gabinete, apenas coadjuvado pelo aclivo
e muilo habil engenheiro Manuel de Oliveira Bello e pelo
zelozo conductor d'obras José Felix Alves, anligo agente da
Companhia Real.

Quando geralmente lodos o0s engenheiros se rodeiam
de numeroso pessoal, na maior parte das vezes inulil ¢ sem
a necessaria compelencia profissional e experiencia na
execucao do trabalho, o engenheiro Vasconcellos Porlo,
alliando 4 sua actividade pessoal a de seus habeis e leaes
cooperadores que lhe volavam respeilosa mas verdadei-
ra amizade, conseguiu concluir a nova linha dos Meri-
dionaes, nao s6 em prazo inferior ao estipulado, mas
ainda em custo inferior ao orgado para a conclusao d’a-
quella linha ! :

ista prova de compelencia profissional ¢ de probo
agenle de confianca de que facilmente podia abusar em
seu proveito, constituem o diploma mais honroso de dis-
linc¢do na sua classe, e de probidade de seu caracler que
sem favor obrigam a prestar o maior respeito ao seu me-
rito e qualidades pessoaes.

Conecluida a construegao da nova linha [oi esta solemne-
mente inaugurada com assistencia de Sua Mageslade El-Rei
D. Carlos.

Por occasiao da inauguracao official, El-Rei dignoun-se
agraciar com a Cruz da ordem da Coneeicao o chefe da
administragao da Companhia Real, o honrado Victorino Vaz
Junior.

Perguntando o monarcha, que muilo prezava o enge-
nheiro Vasconcellos Porlo a quem sempre mostrara ver-
daderra amizade, qual seria a distincgdo que desejava obler
em commemoracao de seus servigos na construcg¢ao da
nova linha, o modesto engenheiro apenas solicitou de 8. M.
a elevacdo de ajudante de campo, sendo ji official as
ordens, o que El-Rei desde logo confirmou.

E a isso se limilou a distinecao de tao illustre como
insigne engenheiro, honra de sua classe ¢ exemplo de

funccionarios.
TN
Porto & caminhos de ferro de Lourenco NMarques

Durante 0 mez de julho vltimo allluin enorme quanti-
dade de mercadorias ao Porto de Lourenco Marques, ha-
vendo grande agglomeragao nos caes e hangares, 0 que
perturbou a expedi¢ao regular das mercadorias destinadas
ao Transwaal.

Os agentes de expedicio e os donos das mercadorias
no Transwaal formularam energicas reclamagoes pela de-
mora que soffreu a expedigao das suas mereadorias, tendo
as auctoridades locaes, tanto na parte que diz respeilo ao
porto como do ¢aminho de ferro, empregado todos o8 sens
exforgos para que a expedicdo dos muilos milbares de to-
neladas que todos os dias iam aflluindo ao nosso porto
fossem carregados em vagoes e estes despachados com a
brevidade requerida.

As causas que delerminaram esta agglomeracao de
mercadorias no porto de Lourengo Marques devem (er-se
attribuido a falta de empregados, lanto no servigo do porlo
como no do caminho de ferro, ou ao quadro do pessoal ser
insufficiente para atlender as exigencias dos servigos or-
dinarios e a [alla de remuneracio de gratificagdo quando
0 ‘mesmo ¢ obrigado a (rabalbar (6ra das horas de servico
regulamentares.
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A proposito do porto de Lourengo Marques, Siy. Thos:
Price, director dos caminhos de ferro do Transwaal, nuis
disenrso que recenlemente pronunciou no Congresso GOMES
mereial de Johannesburgo, commentando os effeitos da &
teragdo dog precos das larvifas dos caminhos de ferro SU
africanos disse que: «observara immediatamente, comés
consequencia natural, o angmento do (trafego destinadt
a0s portos do Cabo e do Nalal. -

« Um semelhante augmento de trafego experimenta® =
0 porto de Lourenco Marques, como consequencia nalurds
dos melhoramentos introduzidos nos seus servigos, mas qué
elles hoje se tornavam insufficientes, resultando os navios
soffrerem demoras sensiveis no porlo por falla de accom
modag¢ao ¢ apparelhos de descarga. » : .

A falla de guindastes electricos para a descarga dos V&
pores, e a de indigenas para o carregamento de mercadorids
¢ de vapores, contribuin muilissimo para que fosse agrt
vado o eslado normal do nosso porto.

A falta de vagdes diz-se ler sido devida & grandt
procura de earvao que houve no porto de Natal, para onde
os caminhos de ferro do Transwaal haviam desviado nmd
grande parle do seu material circulante em prejuizo 403
Nn0ss0 porlo.

A falta de vagGes para o carregamenlo de mercadd |
rias no porto de Lourengo Marques € por vezes hem sl
lida, apesar do nosso caminho de ferro ter hoje o numes®
sufliciente para salisfazer a quarte parte 2o reclamadd
pelos caminhos de ferro do Transwaal. _

ista questdo de falta de vagdes e da transmissdo A0
material circulante na nossa fronteira de Ressano Garéld
tem sido uma das mais delicadas e que por vezes mal
tem prendido a allengio da direcgio dos caminhos de ferf
de Lourengo Marques, e que, segundo nos parece, ainda est
longe de ser liquidada com satisfagio para nos.

Muitos teem sido as combinagdes e contractos realisd
dos com os caminhos de ferro do Transwaal, porem el
certos e delerminados momentos, isto é, quando ha gran 1
affluencia de mercadorias ao nosso porto, comega a eSeI¥
sear o malerial para os seus carregamenlos. |

Este estado de cousas dala de ha muitos annos, € erd A
curioso advinhar o que nos esta reservado quando for €%
tabelecida de vez a Unido Sul Africana, que se annancid
para bem breve e na qual os caminhos de ferro ingles€s
do Sul d’Africa enlram como uma s6 entidade, representd
da por milhares de kilometros de linhas ferveas. -

O Porto e o «Sud-Express.. — Vantagens da carruagem Pam’
pilhosa-Hendaya.—@ companhia do Norte implacavel, —dm
requerimento.—#& amabilidade d'um chefe d’estagio. —FisC?
impiedoso. — Reclamagdo gstomacal.

Giragas, como dissemnos, ao comboio rapido do Porto &
Medina, e, pelo que se refere aos paasageiros de Lishod
4s combinacées ullimamente feitas na conferencia de S&
lamaneca, ja se vae por comboio ordinario, de Lishoa alé
Hendaya com muito menos trashordos ¢ incommodos
que anligamente. .

Partindo do Porlo, ¢ bom prevenir que os passageiro®
de 1.* fem mais garantia de evilar um trashordo, toman
ali logar na carruagem mixta do que indo na de 1.° ¢lasser

£ que quando ha poucos passageiros de 1.* 80 a ff“r'_

ruagem mixta segue desde Barca d'Alva, por ser inutil d



Outra, tendo, pOTisso, 08 passageiros desta qoe trasbordar,
4elo que se da moilo volgarmente, porque o movimento
Pira além da fronteira, em 1.* classe, raro ullrapassa o
imero de oito passageiros.
A proposito vem notar, de passagem apenas, o sonho
e se aposson de alguns inflluentes portuenses de fazer
Passar o Swd-express. .. pelo Porto. Singular insaciabili-
tide egoista que desconhece, oun figura ignorar, que 0s
Tihidos se fizeram pava nao demorar 0s passageiros, e
Serid umy contrasenso ullracomico obrigar os que vao de
18hoa oy para esla cidade veem, a perder umas Ires
O qualro horas mais, sO para servir com um so comboio
Uma cidade em ponto divergente da linha que o comboio
m que seeuir.
~ Que o Porto tenha o sen rapido ligando com o Sud,
Perfeitamente. Ja o lem: ¢ 8¢ nio esla conlenle com as
ondicoes actunes qus the permittem indifferentemente ir
lém de Medina no comboio de lnxo, ou modestamente no
Oflingrio - se prefere pagar 1.* classe e sobretaxa do salio
e Medina, a direecao do Minho e Douro que experimente
& procedera segundo o resullado.
~ Mas obhrigar o8 numerosos passageiros da linha direeta
a4 sponiy por linha torta, ¢ que nio é justo. Verdade seja
e o norte do paiz esta bem acostumado a veér sacrilica-
da commodidade do maior numero nas aras da conve-
Weneia e meia dozia. [laja visla as nunerosas paragens
10e 0s comboios ordinarios lém qne fazer @ porta de
Tantos influentes polilicos 1ém posto o seu valor nas ha-
Aeas do ministerio do reino, provando que elle pesa
Mais (4o que a forga impulsiva duma locomoliva, a ponto
& fazer parar @ sua porta o maior comboio.
.. Para 0s que vao via Lisboa-Pampilhosa, a carruagem
Uireery Pampilhosa-Hendaya é d'uina enorme commodidade,
Porque 1hes evita o difficil trasbordo em Medina, a diffienl-
ide (sobretudo quando ¢ vma familia) de conquistar lo-
B'ET, as 2 horas da noile, quando os passageiros de Madrid
Y40 no melhor do somno, ¢ de muito mau humor se in-
“Ommodam para alojar os intruzos que veem desfazer-lhes
S Séus sonhos de bem eslar.

Mas cuidado tamber, n'esle caso dirigimo-nos 4s po-
Neigs contractantes do servico directo: a Companhia do
WOrle [az rigorosa estalistica do numero de passageiros
fue ¢ yilizam da carrnagem directa, sua procedencia ¢
‘eﬂliuu, ¢ se esse numero [Or exiguo, lemos bem receio
U8 0 gervico nio se mantera por muilo tempo.

Nos bilhetes directos Portugal-Franga, tanto de Lishoa
“Omo (1 Porto, ha uma falta de facilimo remedio, para o
A aqui metlemos requerimento com: todo o empenho,
“hem (o publico e das compaubias.

Nio ha bilhetes s6 a Hendaya, que seriam moilo ne-
88arios porque ja ha muilo quem queira parar n'esla
Sagdo e nao o pode fazer com os que vao mais além;

ESmo outros s6 a Sao Sebastido seriam uleis, ow dar

ho?? pPassageiros com bilhetes l"_mny.u a ra(:ul.dade que

) 1€ ndo teem, de visitar aquella interessante cidade hal-
fo}l'.‘so 0 conseguindo por mera coneessio do chele de
OG0 que amavelmenle ndo a recusa, mas @ preciso
pedlr-lh'n, ¢ lem que ser s6 por um dia.

: " Ac{.n.npunlmndo 08 l}nell.mmnwnl.us.qnu ln'dns 08 |lili7.!_‘.:-:'»
llhl-;l [eito no seu material, a compaihia do Norte de Espa-

! fiaz hoje o seu comboio divecto n.” 1 com carruagens
o mais commodas do que anligamente.

Iﬂiu?s de corredor lateral sdao, em geral, :tdop’ladas, per-

Udo aos que desperlam pelas alturas de Valladolid ir
ag{:c?lﬂlltl(] 0$ PAnoramas que, como ji lemos notado aqui,

Iteressantissimos d'ahi a Hendaya.

dmbem a via foi reforcada, offerecendo muito melhor
"‘I"';'a Modo, ¢ esta-se procedendo a installagao da segunda
g & partiv dos Pyrineos, melhoramento bhem necessario
" \ i'(lle.gliﬂa, visto que nos 200 kilometros entre este ponlo
De. td o servigo S6 divide pela linha antiga, de Avila, e
% noyg, e Segovia.
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A" entrada em Franga, a senhora allfandega conlinua a
dar-nog a4 ma impressao de que esle paiz ainda se pre-
occupa com pequenas coisas. A visila dos volumes, espe-
cialmente da bagagem grande, se nao éexigente ¢omo na
ronteira de Port-Bou (onde é marroquina) é, pelo menos
demorada.

0 «rien a declarer» ndo se usa ali; ha que abrir as mallas
e livar d'ellas os laboleiros, € se bem que isto se faz por
simples formalidade, leva tempo, que nos falla para tomar
o almogo que é, em geral, bom, e deve ser comido eom
vontade & 1 hora da tarde por quem s6 lomou @ pressa,
em Miranda del Ebro, uma taca de calé e pao sem man-
leiga, tendo, na vespera, janlado as 6 da tarde.

I para mais, ainda succede, aos que vao do Porto, que
0 jantar— pelo menos, a julgar pelo que nos serviram na
viagem que vamos seguindo — lornecido pelo bufete de
Campanha, no wagon restaurante que a direcgcao do Mi-
nho e Douro pdz agora em circulagao —é pouco menos
que detestavel.

Comida mal feita e mal apresentada ; vinho de desa-
gradavel sabor: baixella e vidros de ordinaria classe.

Nao ¢, evidenlemente, servigo apresentave! e para isso
chamamos a altencdao de quem deve velar— e sabemos
que o sabe fazer — pelo bom nome da administragao.

() preco ¢ mais baralo do que levava a companhia
dos Wagons Lits; cusla hoje o jantar, com vinho e café,
b peselas (porque ¢ servido depois da fronteira ) ou 15000
réis 8¢ se paga em moeda portugueza, quando antigamen-
le o vinho e calé eram @ parte, o que elevava o prego a
bons 13400 réis. |

Mas, alinal, resulla caro, se pensarmos que 86 em Por-
tngal e Espanha aquella companhia leva precos elevados
pelas comidas.

Agora mesmo saboredmos, no expresso n.” 28 Bordeus-
Paris, um delicioso almogo, servido por aquella compa-
nhia, por 3,50 francos, mais 1,25 de vinho e 0,50 de ca-
fé, o que ludo faz, 4,25 ou 765 réis e o jantar custa mais
0,50 ou 855, muito inferior aos 15400 réis que cuostava
no rapido do Porto e ainda bem menos do que cusla o
actval man jantar, que s6 pode subsistiv substilnindo-se o
litulo de wagon-restaurante pelo de wagon-casa de paslo.

I ja é favor. Bk
O concurso de Reims

Comecaram no dia 22 de agoslo findo, no Campo de
Tresnois, Reims, as provas da Grande Semana de Aviagao.

Em virtude da grossa cauva que cain doranle quasi
todo o dia, somente as 5 horas da tarde foram iniciados
os (rabalhos, que comecaram pelas eliminatorias da Taca
Gordon-Bennet, o premio dos vinte kilomelros.

Sairam entdo dos respeclivos hangares os aeroplanos
de Delagrange, Paulhan, Fonrniet, conde Lambert, Lefevre,
Bleriol, Esnoult-Pellerie, Sommer, Farman, Latham, Coek-
burn ¢ Tissandier. Os de Rue e de Guflroy nao consegni-
am elevar-se.

0 aeroplano de Latham foi o primeiro a elevar-se,
mas uma «panne» do motor fel-o parar junlo de um pitdo
a 8.500 metros do ponto de partida. Foi desclassificado.

Durante algom tempo.Latham e Paulhan conservaram-
s¢ na mesma verlical, luelando em velocidade.

Nas eliminatorias d’este dia foi Lefevre o primeiro clas-
sificado e Blériol o segundo.

Em velocidade o primeiro classificado foi Tissandier,
no percurso dos trinta Kilometros feito em 28 minutos, 2
segondos e Y.

Todos os aviadores classificados sdo francezes, i exce-
peao do conde Lamberl que é russo.

A 23 baten Bleriol no seu aeroplano o record de 10
kilometros balido na vespera por Lefevre, fazendo o per-
curso em 8 minutos, 42 segundos e Y. | ’
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Paulhan ganhou o premio grande da Champagne, fazendo
o percurso de 50 kilometros em uma hora ¢ um minuto.

As provas d'esle dia assistiram umas oilenta mil pessoas
entre ellas um delegado do governo inglez encarregado de
seguir 08 trabalhos do concurso.

Em 24 Paulhan, disputando o premio em volta da pista,
den a primeira volla em 12 minutos e 13 segundos; na
segunda volla, allingiu a altura de 100 metros ¢ as 6 e
17 tocou o solo, depois d'um soberbo voo planado de 30
kilomelros em 38 minutos e 12 segundos.

As 6 e 48 largou Latham, transpondo o pilao a altura
de 80 metros; as 6 ¢ 50, Bleriot subiu a 10 melros,
perseguindo Latham, mas baixou no segundo pilao, tendo
batido o record de veloeidade, collocando-o em 8 minulos
e 4 segundos; Latham passou as 7 e 16 em f[renle das Lri-
bunas, a 100 metros de allura, sendo muito acclamado, e
as 7 e 21 veio toear no solo, depois de uma explendida
viragem em [rente dos hangars e de ter percorrido 30 kilo-
metros em 30 minutos e 2 segundos. 0s records da avia-
¢do sao batidos com uma [requencia surprehendente. No
que Bleriot em 24 estabeleceu, o aviador altingiu a velo-
cidade de 74 kilomelros ¢ 318 melros a hora.

N'este dia assistiram as provas o presidente da repu-
blica acompanhado pelo presidente do conselho, ministro
das obras publicas ¢ da guerra. Tambem assistiv a missao
inglesa.

0 dia 26 decorreu chuvoso. Apesar do mau lempo,
Latham bateu o record da distancia, percorrendo 154 Kilo-
metros em duoas horas e desoito minutos. Foi obrigado a
descer por falta de combustivel.

Blériot n'esse dia esteve infeliz. Tendo langado o aero-
plano, foi de encontro a uma barreira, ficando com as azas
inutilizadas.

() conde Lambert fez um voo de 116 kilomelros em
uma hora e cincoenta e qualro minutos.

Em 27, Farman percorren 130 kilometros em 2 horas,
12 minulos, e 46 segundos.

0 coronel Renard, em dirigivel fez os dez kilomelros
da volla da pista em 15 minutos e 30 segundos. Far-
man, fez 160 kilometros, batendo o record da distancia,
que pertencia a Lathan, em 2 horas, 43 minulos e 35 se-
gundos; ao cair da tarde, tinha percorrido 180 Kilometros
em 3 horas, 4 minutos e 46 segundos, balendo assim os
records do mundo da duracio e da distancia.

Paunlhan, ao subir no seu biplano, foi alean¢ado por
um golpe de venlo, que [he inulilisou lotalmente o ap-
parelho.

A 28 Courliss fez os dez kilometros em 7 mimnualos, 53
segundos ¢ */a.

0s resultados do coneurso foram : premio de mecha-
nicos ganho por Esnoult-Pellerie.

{.% premio de volla de pista, por Bleriol, e o 2.” por
Courliss.

[." premio dos passageiros por Farman, ¢ o 2." por
Lefevre. |

[.° premio de allitude por Latham-— 155 metros —,
2. por Farman-—110 metros —, 3.° por Paulhan-—%0
melros —, ganhando Bougier o £.°—-55 metros —.

- S
Africa do Sul

Das ullimas nolicias recebidas pelo jornal Guardian,
de Lourengo Marques, consta ja ter sido publicado um di-
ploma auvetorisando a Victoria Falls Power Company Lid
a construir e manter vma linha para a transmissido d’elec-
(ricidade em certos pontos da colonia. A Companhia lem
principalmente por fim fornecer energia electrica &s minas
do Rand. O diploma estabelece que a compensacdo aos
proprietarios serd determinada por arbitragem na falla
d'am conlracto, ¢ auclorisa a companhia a constroir a li-
nha e adquirir serviddes por compra forcada.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

— Devido ao desenvolvimento dos caminhos de ferd
no Transwaal, foram encommendadas 37.000 toneladas’ 0:
carris, que hdo-de vir da Russia meridional. '

— () rendimento tolal dos caminhos de ferro do Gabdy
durante 1908, foi de £ 2.850.139 comparado com &
3.469.936 em 1907.

Reorganisagdo de Tarifas. — N'uma conferencia ealf®
Sir T. B. Price, director geral dos caminhos de ferro dor
Transwaal, e os representantes das communidades com-.
merciaes do Transwaal e Orange, Sir Price, referindo-se®
reorganisacdo das larifas fervo-viarias, disse que a jlllgﬂ"]
pelas receitas semanaes e pelo consideravel augmento S
receita do trafego nos caminhos de ferro do Cabo e Natﬂl,t;j
parece evidenle que as alleragdes ja produziram 0 3_”!"
effeito, posto que seja muilo cedo para dizer se 0 effeild:
serd permanente ou proporeionado. Com respeilo a o
oulra reducdo de larifas no trafego se tornar necessant
para limitar as redugdes no (ralego local, era (ambem iy
portante vér que estas redugoes fossem a favor das €0l
nias internas e ao mesmo lempo sem injuslica as colont®
costeiras, pois com a Unido perlo, qualquer arranjo &
zer deve ser justo. Sentia ser impossivel actualmente ™
duzir as larilas de passageiros, além das locaes. )

Carvdo do Natal. —Durante o mez de julbo ultitl’ =
houve n'esta colonia uma enorme procura de carvao, o
vido 4 gréve na Inglaterra. Tomaram-se d'emprestimo Vi
ges aos caminhos de ferro do Cabo e do Transwaal.

Commissdo Mixta.— Foram nomeados representadt™
do Transwaal na Commissdo Mixta dos caminhos de fer™=
de Lourengo Marques e Central Sout African Railways &
srs. Hull, thesoureiro colonial, e Sir Tomas Price, directo”
dos caminhos de ferro do Transwaal. Consta lambem q.“-”',':
08 substitutos serdo o sr. Rissik, ministro das Terras € 40f
Negocios indigenas e o sr. W. W. Hoy, adjunto do direct®
dos caminhos de ferro do Transwaal. ",

0s delegados do Governo Porluguez serdo 08 srs. Frelﬂf
de Andrade, Governador Geral da Provineia de hl()gta:nbifl""’_
¢ engenheiro Costa Serrdo, inspector das Obras Public®™
¢ substitutos os srs. engenheiros Lisboa de Lima, e GalV&
respectivamente director e sub-director do porto e G452
nhos de ferro de Lourenco Marques.

=y
TRACCAO ELECTRICA

Espanha

Nos tremvias de Valladolid vae ser substituida a 1%
cedo animal por Lraccao electrica.
FZE 0s prejuizos causados nas linhas de tremvias E:;
occasiao dos ullimos acontecimentos em Barcelona S0P
a 150,000 peselas. [0
Varias carruagens foram destruidas por completo P&
revollosos. -
Inglaterra

A tracedo electrica vae levando de vencida a lra?&?“uf‘f
vapor. Temos a noliciar a inslallagdo de mais duas !"l'ﬂ-yk
uma da Midland Ry, e a outra da Lamarshire e lorkshir® \ oi‘;:

A primeira maéde 338 Kilometros, de Heisham @ |
ceambe, e de Nwremcambe a Lancaster. "

A segunda, méde cem kilometros, e estende-se el
Liverpool e Crossen, e entre Liverpool ¢ Aintree.

Dinamarca X

am
Foi apresentado um projecto para a construceao de._]l::@ l.'
tunnel submarino destinado a ligar a cidade de Cope™= =
gne a Malmo por meio de nma uma linha electrica. ot
A distancia entre as duas cidades ¢ de rinla kilo® |
tros, mas o Whnel projectado méde apenas (esasseis: A
0 trajecto, que actualmente se faz em 24 hords ® =
minutos, passara a fazer-se em 41 minutos apenas-
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, ;"“lmosfern, como as facilidades da navegacao marilima

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Bra=zil

A linha ferrea do Corcovado vae ser modificada, sendo
Sibstituida a traccao a vapor por trac¢ao electrica.
Mexico
i L] - . -
Foi encetada a construoegao de uma linha, com lracgao

EClrica, medindo 140 kilometros de eslensao.
Esta linha ligara a estacao de Guanajuto com Penjama.

- AVIACAO E AEROSTACAO

. As novas conquistas da mechanica applicada @ navega-
A0 aeren vio abrir o campo a mais uma receila para os
Bshldus. e simultaneamente alargar o campo da legislacao.
A facilidade relativa da navegacdo aerea, permillindo
tMvasio dos ares, levanta a questao da nacionalidade da

;:::earum a questao da nacionalidade das aguas e determi-
fam o estudo d'uma legislagao espeeial.

Ainda ha poucos dias um aerostato Lripulado por
Miciacs do exercito allemdo loi alvo das espingardas dos
Wldados russos por ler ultrapassado a linha da fronteira
ftresire. Episodios d'esta ordem repelir-se-hdo frequente-
lllemo, ¢ lanlo mais frequentemente quanto mais praliea
% for (ornando a aviacdo. D'aqui a necessidade de regu-
Mentar 4 nacionalidade dos ares.

- Para isso torna-se necessario legalisar a identidade dos
Cronaylas, ¢ 4 propriedade da aeronave, o que corres-
Pnde 4 documentos a passar, com o0s respeclivos séllos,
_Pc‘f‘_'ﬁi& t'.‘l?l'[il!ﬁii(lf.)&*, in}pnslns ¢ addicionaes, de que os
Sados auferirio as devidas receilas.

0 caso do contrabando ¢ que ha de ser difficil de evi-
| ﬁr, 4 nao ser que sejam criadas columnas volantes para

Stalisar as fronteiras - atmosfericas, o que por emquanlto

il i i ik
b Parece ser de facil realisacao.

Espanha

* Bm Barcelona constituiu-se o Real Aero Club da Catalu-
ha, contando esta agremiacao quarenta socios.
bt _'Q A Associacio de Locomogao Aerea, de Barcelona,
lOJﬂC}il para outubro proximo um concurso experimentai
4 dVidcdo que ha de realisar-se no hypodromo, o qual
'm_'l?l‘i'l a8 necessarias modificacoes para o efleito.
A Camara Municipal concorre com 25.000 peselas para
¥ despesas.
Franga

0 principe Demetrio, [(ilho do soberano da Moldavia,

.pmpbe-sv a atravessar o Mancha em biplano, entre Dieppe

Y Nﬂ\\'ha\'t‘ru, distancia maior do que a que ha entre Ca-

.l lS & Doyer.
-ri(loa— 0 divigivel Bayard-Clément que tinha :s'idi_: :ldqu.i-
%, Pelo Governo russo, ficou destruido, cahindo no rio
0 n-i?)’ Proximo da ponte do caminho de ferro que atravessi
b perto do hangar de Larlrouville.
) balio era dirigido por Gapazza, que ia acompanhado
“‘lachinislu Délasser ¢ do coronel russo Nath.
.‘lhiu a uma altura d'ons 1.500 metros, n'uma atmos-
eajge;ﬂ limpida, sem o menor \'I‘Sli{.’._ju de vento, e, durante
} Mas horas, fez algumas evolucoes.
foy ?Uatulo ia a descer para o hangar, levanlou-se nma
Veénlania, sendo inuleis toda a pericia empregada
e, PHOLO @ 0s esforcos dos operarios do hangar, que, em
1010 de 30, se agarraram a barquinha:
fi, . Motor ficou no fundo do Sena ¢ os Ires tripulantes
Salvos, 0 dirigivel ficou completamente perdido.
!’“'50 tinha a capacidade de tres milhdes e quinhen-
Loy il litros, ¢ o prejuizo caleula-se em setenta e dois
8 de rejs,
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B () magazine «Touchd “a touts ‘offerecen um pre-

. mio de 1.000 francos a « Ligue Nationale Aerienne », para

er dado ao aeroplano francez que, a data de 12 do cor-
rente mez de selembro, tiver coberto a maior distancia em
cirenilo fechado, nao podendo essa distancia ser inferior a
60 Kilometros. Esla uoltima condicao vae obrigar os con-
correntes a conservarem-se 1o ar pelo menos uma hora o
que torna a prova muito inferessante. , '

A prova poderd ser dada em qualguer ponto da Franga,

~em pista que nao lenha mais de 3 kilometros de peri-

melro.
Inglaterra

0 coronel Cody, constructor dos aeroplanos do War-
Office, e cujas experiencias leem sido sempre de resulla-
dos negalivos, conseguiu finalmenle realisar um viéo de
quatro kilometros, no acampamento de Aldershol.

Aflirma que logo que tenha introduzido na-sua machina
nmas modificagoes que estd estudando, tirara uma bri-
lhante desforra das suas derrolas anteriores.

~Allemanha

A Universidade de Stuttgart foi dolada pelo Governo do
Wurtemberg com a verba necessaria para a ereacdo de
umi cadeira de acronautics: '

@ Welmann, que se propunha a fazer ainda esle
anno uma viagem de exploracao ao polo norle em balado,
leve que desistiv da sua lentativa, porque ao effectuar a
sua primeira ascencao de experiencia, o aerostalo soffreu
ldo grandes avarias que ficou inutilisado, necessitando de
grandes reparacoes, impossiveis de realisar em pouco
tempo. :

Dinamarca

No mez ultimo o marquez Falmer Hanser, que se de-
dica a aviacdo, tentou atravessar o Sund em um aeroplano
Farman, partindo da cosla da Suvecia.

Como o molor se avariasse foi-lhe impossive] elevar-se.

Estados Unidos

Em Nova York vm inventor americano, de 18 annos e
de nome Charles Willard, realisou sensacionaes experien-
cias em Mineola, percorrendo 20 kilometros em 19 minu-
tos ¢ meio, em um biplano inventado por elle.

AUTOMOBILISMO

Espanha

Foi inaugurado um -servigo regular de (ransporte de
passageiros e mercadorias enlre Madrid ¢ Mirallores de la
Nierra.

0 percurso, que anteriormente era feito em diligencias
¢ demandava dez horas; ¢ agora feilo em (rez horas apenas.

Inglaterra

Em Londres pela respectiva anetoridade foi limitado a
3.560 kilos o peso dos omnibus automoveis, o que cor-
responde & lolagdo maxima de vinle ¢ seis passageiros.

Bsta medida foi motivada pelo faclo dos auto-omnibus
empregados alé agord, e que pesavam 7.000 kilos, produ-
zirem trepidacoes que se (ransmitiam aos edificiosy ¢ pelo
ruido insuportavel que laziam.

Brevemente serao obrigados a andarem munidos de
um apparelho, indicando por um signal bem visivel a ve-
locidade da marcha, para nao empregarem velocidade su-
perior @ maxima permitlida.

Estados Unidos

Um automobilista americano bateu ha poucos dias o

record mundial de velocidade, fazendo o percurso das cem

milhas em uma hora, trinta e dois minulos e quarenta e
0ilo segundos e meio.
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SOCCORRO AO RIBATEJO

Tendo sido encerrada a subseripedo aberta n’esla re-
dacgao a favor das vieltimas sobreviventes do terramoto do
Ribatejo, enviamos a importancia apurada, quinze mil e
duzentos réis, ao ex.™ sr. dr. Thiago Moreira Salles, me-
dico em Benavente, que teve a amabilidade de encar-
regar-se de lhe dar applicacio.

S. Ex.* alvitrou consagrar aquella quantia ao aleita-
mento das criangas pobres cunjas maes nao tenham leite
sufficiente para a alimenlagdo d'aquellas desgragadinhas,
cuja entrada na vida teve logar em epoca tao calamitosa,
marcada por um cataclysmo que lhes reduziu 4 mais negra
miseria 0s seus progenilores.

A S. Ex.* o sr. dr. Moreira Salles agradecemos a sua
amabilidade em assumir aquelle encargo, e 40s nossos as-
signantes que se associaram a nossa ideia, em nome dos
seecorridos, egnalmente agradecemos a sua generosidade.

w A 2‘;_*:!.33,'_-5‘_{}-[ ).
COMMERCIO PORTOGUEZ

Importacdo e exportacao por classes da pauta
nos mezes de janeiro a dezembro
Importagdo para consumo

Valores em mil réis
N — e —
1908 1907
ROEINACE PIROB. . 4o e sivaies e e e JA15.671 | 2.391.617
Materias primas para as arles e industrias | 26.125.938 | 27.097.669
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. | 6.631.595| 7.113.706
Substaneias alimenticias............... 20.005.462 | 12682604
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na seiencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-
mas, embarecacoes e veiculos.......... 5.673.920| 6.683.131
Manufacturas diversas............ ik 5.289.660 | 5378493
BRFAR S il L T i o s s e s 114.837 105.923
TR ey o 8 J v 67.257.083 | 61.453.143

Ekporta.é_ﬁo nacional e nacionalizada

Valores em mil réis
T —— " —_
1908 1907
Animaes vivos........ O IS Y T 5051482 | 3.745.836
Materias primas para as artes ¢ industrias | 6.555.276 | 6.812 661
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. | 1.495.101 | 1.644.269
Substancias alimenticias. .............. 14.500.48% | 15.990.225
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultwea; ar-
mas, embarcacies e veieulos......... . 119.163 120.852
Manuofacturas diversas................. 2041083 | 2.126.121
WORRE cosoc! g i | 28.462.20% | 30.409.964

Sines.— 0s habitantes d'esta villa estio empenhando
08 seus esforcos para oblerem um ramal de caminho de
ferro para aquella localidade. |

Evora a Reguengos. — Foi auclorisada a camara
municipal de Reguengos a contraclar um emprestimo para
proceder d construegdo d’'um ramal que ligue aquella villa
a Evora.

Companhia Real. — Entrou em servigo dos com-
boios correios entre Lisboa e Porto mais uma das novas

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

carrnagens de 3.% classe, com encostos eslofados e illom
nada a gaz.
Como as oulras, lem seis compartimentos, e lotag#

para selenta passageiros. v
Malange. — Parece que vao ser suspensos os lra!’?i

lhos para o prolongamenlo d’esta linha, procedendo-se ¥
medialamente ao estudo da dirvectriz entre Malange €5
valle do Lui, para chegar até ao Cassai, na [ronleira 1655
da provincia. -

Setil a Peniche.—A Camara das Caldas da Raitl®
representou ao Governo sollicitando a construcgdo de \iﬂﬂl
linha que partindo do Setil, passe por Carlaxo, Rio Maidh
Caldas e va terminar em Peniche. b

Montemor-o-Novo. — Realisou-se as uxpcriellﬂq
n‘este ramal sendo a commissao de parecer que pots

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

ol
Companhia dos Caminhos de Ferro Meridionaes. — NO d’;:f_
de setembro de 1909, pelas duas horas da tarde, se ;n-ncederﬂ'm;
sessio publica, na séde d’esta companhia, Rua de S, Nicolat, e
2 oandar, direito, ao sorteio das trinta e einco obrigacoes 1%
teem de ser amortisadas no corrente anno. i
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Nos termos ﬁ‘
artigos 12.° e 13.° dos estatutos, verificar-se-ha no dia 8 de .St‘w--i'
bro corrente, 4 1 hora da tarde, no escriptorio da Companhias 2;’
de 8. Nicolau. n. 88, o sorteio para a amortisacio de obrigat™=
da série « Mirandella-Vizen », relativo ao 1.° semestre de 1909
—_*-_-—___.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD y

Lisboa, 31 de agosto de 1909.
Muito calor durante a quinzena, o que ainda mais uu,f.-,"m?.'-"-'
a intensidade do exodo comegado em principios do mez. n“d'
frouxiddo dos negocios, a pouca frequencia da Bolsa, o golt®
contristadora da rua dos Capellistas. 1o
Diz um principio de physica que o movimento produz 48
Com a populacio alfacinha dé-se a inversa : o calor produz MEE
mento. o
Assim 0s comboios saem abarrotados de passageiros, tend0 %
hido para fora de Lisbhoa no mez (que hoje finda, e isto s0 pel:l o
tagio do Rocio, umas desaseis mil pessoas.
w
Na Camara dos deputados foi approvado o tratado commelSe
com a Allemapha de que poderiio advir vanlagens para os N0
productos agricolas, principalmente vinhos,
¢ R ARLt) § - L |
Hontem foi distribuido o parecer da commissio do orgam®s
para 1909-1910.
As receitas sio, por aquelle documento, orcadas en A
69,262:3375230 réis, attingindo a despesa a verba de 70.504:5399 |
réis, o que determina um defficit de 1.252:2025489 réis. g
As cifras sio de nma eloquencia que dispensa quilqs‘! ol
commentarios, quer pro quer contra, ao sabor dos partidari®® ==
dos adversarios da actual situacio politica. jo
Parece que o orcamento apresentado ¢ o formulado ll!_‘.sﬂ',ik.
Espregueira, com modifieacoes leitas pela respectiva cx'uul'ulcm‘,,—,
que angmenton a despeza em 2:000 contos, dos quaes mil 8305
sumidos com as provineias nltramarinas., 4
* (1L
A colheita cerealifera, e valha-nos ao menos isso, foi esté antt V
d'uma satisfatoria abundaneia. gt
0 trafego das linhas ferreas ¢ seguro barometro pard &
liagio. -
Recorvendo ds eslatisticas, vemos que nas linhas da (“)m@‘_{
nhia Real houve necessidade de organisar comboios stll\lll"fﬂqn&
tares de mercadorias, para dar vasiio 4 afMluencia de genero® = =f
convergiam para as estagoes das regines productoras eﬁ I‘
0s comboiosregulamentares da tabella eram insuflicientes g
E mesmo o material de transporte de mercadorias dcr‘!ﬁ@ Y
Companhia dispoe parece que é insufficiente para o extra®eee
rio movimento, apesar de elevar-se a dois mil e seiscentos Y&

=
s
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o Nis linhas do Sul e Sueste e do Minho e Douro o movimento

Curso de cambios, comparados
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Ill\‘t‘a como reflexo da abundante colheita, e apesar do fraco Bar 31 ni! Abasro Ex_ 11 DE AGosyo
% Mmento actual do nosso mercado, quasi todos 0s papeis de cre- — e | ———
ﬂ’illl"lllll('llldln!lll sensivel alta Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
ﬁ 5o nos mercados estrangeiros, os nossos fundos tem alean- :
a {l!ﬂl.‘“lﬂlhl sobre & ultima quinzena, tendo ficado em Paris @ [ ondres cheque <. oo ooeanns A8 | 48 ATV | 47
em Londres a 64,50, wics B Qe bdal Sl 48| — AT | —
: : 2aris Cheque. «.covvvvenses a4 506 607 609
5‘97 cambios melhoraram sensivelmente ficando a Hbra & Beplim »  covovvevneennns 943 3/, | 2459/, | 249 a0
0.c0 1ipra e 55010 venda. Amsterdam cheque ........ At W13 — ==
h’n l‘:Ilmhm Rio-Londres contintia a 15 %/, correspondendoa li-  Madrid eheque «........... 903 010 9@-) 0927
10 Brazil, a 158835 réis. R vy e #adl] TN Vi
- -
Cotacoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
ErEmIowT S
. AGOSTO
P e e T TR R —
l Bolsas ¢ titulos
| \ 17 I8 1 20 21 i 24 5 206 St 28 30 J1 -
I"%lllhwln Interna 3%, assentamento] 38,80 | 38,00 | 88,00 - 3880 | aR80| 38,80 | 38.80 38,80 | 38801 38801 IJ890 3885 —
<. Mitery g TR TTTTT VT PO 48,50 8,50 38,00 8.0 38,50 38,50 | U860 38,50 38,50 38,450 YR J8.50 :la a0 —
B " A IB8E, c/premios ... ... 21.300 —_ — 20,400 [ 20500 | 21.500 | 21.600 [ 21.600 — 21600 | 21.650 s
h‘ . 4 Ve Wiy IBBBIO G co s s e wenn il - 56.900 — — S6.000 | 55,900 [ 56.900 | 57.000 — — - 7.200 -- —-
| B4, L S ERie T - =3 = - = a4 — i o ZE - &2 L =
s B 3%, '.tau. o/premios. 9.000 | 9100 - 9.100 - — $.150 | 0150 - - 9150 — 9.150 -
: I ",0,. (005, (C.0% de FOEsn]  — o — — — — — - - - 77.000 - — —
B *fu 1O, obi. (C.2% e F.° Est) - 74200 | 70,200 - 76,500 — - 77.000 — - 77.000 | 77.000 — —
X Xlt:rua % A coupon 1.* serie..... GHA00 | 64,400 | 64.8300 | G5.000 | 64.200 | GR00 | G4.100 | G4.000 — 34,000 — 64.100 — —
o 35 2.0 BP0 svans i e in i — — — - — - 152,500 - 63.000 — - e = i
| iy, 8 %y 88 SOPI0 o oo aavenvaiins 65.700 | 65500 — —_ = — | 66300 - - - = b0 | — =
4 "I""‘ dos Tabaens A s "aneessananss — - -- — - —_ — - — et = = — —
5 Nen (e Portogal. oo oereanee coin i - —_— - —_ 167,000 | 167,600 - — 167.000 | 167000 - — -
' . Commercial de Lishoa...... —_ — - — ~— - - — — - — - — —
e . Nacional U I(r;u||.|r|1|u ....... — == = 01,500 | 953061 91.500 — 01,500 | 01500 'II w00 —_ — — —
D ® Lishon & Acores. S0 e's — — NS00 | 113500 — — IIILE:I_M —_— 113500 113,500 - 113000 —
. 60m|mnlu.1 (P e AR A A . 2 61500 62,000 — — 62.700 - = - £2.500 - — s
r SMpanhia Nacionsl..cocoreeenirens ol — o = — e - - = " = = £
l v o Ompanhia Tabneos, CONPOH aov e 89,500 i 829001 — H2.300 82500 — S2L.000 1 82,700 82,000 — {2.000 | 83.000 —
Qﬂg rllllllnmluu tlos I']msp!lurnc cotpon =L 63.300 | G3.200 —_ fiha0u l_ii{.;‘a(\' ﬁ:l,?un G800 | B5.800 | 64,000 | 3860 — — —
L ppnhia Ateaves dOAfrcR 87.000 | 80,800 i 86,800 | 86600 | 8§6.600 | 86,500 — Bi.A00 | 80,500 | 86500 | 84000 86.500 -
3 cmﬂ[lnnhm leal, I ". o LTI e - — - . = o = — — = g == — =4
| . LJlnqmuhm Heul, R, &7.000] 47800 47800 47400 - 48.000 [ 48,100 -- A8.000 | 47000 | 48,000 | 48300 | 48.500 —
' t.um|umlml da I'.n sira Ml 0 l",.. | "l.ul . = - — — — — = L T e —_ — . —
P N "lllilllhia Nacionul coupou 1% sorh - - — s - T oy 3 — | §3.000 = 73.000 A i
: ‘“'"vnnhm Nacional coupon 2.* seriv]  — — - - - = = — | 8300 — | GAB0|  — ==
, s Predines G Mfaniieanioimiinsacsianan, 80.400 | £9.400 - 84,400, - 89.400 — 80400 | 89.400 = oo [ 84.500 1 81,700 — -
in* B ¥ Lot Bniaasie s vanirdoad 85,000 — 85,000 - 85,000 | 85,000 - - 85.000 1 85.000 — 84.700 — —
5 A e Yuoeoracsnnnnranrans — = = — 77,500 — | 78000 S & = I i I
'3 Je DOFtugUes 1.8 SOHie < oavn. - 62,60 62,95 | G260 6264 | 62800 63 | 62,9 — (1) 62,90 | 63,20 fri,“ll — —
' &I ""'lmulu.. UL, < 0 s e s s e i . I 309 — | 312 3! 311 314 320 | 820 - -
. kel g dceres Portugal coee i fl'll\ S50 J60 o0 352,10 1 360 362,60 J02 G J60 360 — — —
v Marig 7a, ALOANA TR <2 eihes N 393 303,50 | 304,001 395 305 491 391 b 301 — - - —
%_ T e T SRUE A {96 (R R JUN 140 - 100,50 | 113,60 — 194,25 _ - — —
. ""“I'nllln.l Real, 1'® 2roteeneessss ann 0,501 853 ane 3 and 3 354 353 ang 852 354 — —
. ""!mnhm Neal 2.0 Zra . ..eeesses RR K} 0850 | 233 240 934 244 240 230,50 | 242 244 245 24b — —
\ o "!mnhlu i Betra Al o senee AN 246 - =3 = — - 2400 90 204 - — - —
h. Iid-Ccores. Portugal covoeeeveeas 142 - 140,25 | 140 140,25 | 141,501 141,50 | 141,95 - 143,50 | 141,25 - - —
% OB D 3 OIUGNEL - oreee s fi (1] (K] (1 — (ih] i 63 ) (13...3 63,50 1 64,50 - -
".llll Obrig. Atraveés d'Afvie n 85,50 — - 8.5 b, 62 86 85,75 85,75 81,75 —_ _ — —

Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes

Desde - % PRODUCTOS TOTAES " MEDIA KILOMETRICA '
LINHAS | de janeiro 1909 1908 e sty '

até T P R Dnﬂ':manp 1909 1908 Dlﬂ':menq-

\ Kil. Totaes Kil. Totaes 1909 1908-09

Portuguezas Réis Réis Réis Réis Réis Réis.

Rll Réde geral ... 19 Agosto | 1.073 | 3.565.208.000 [ 1.073 | 3.492.316.000 [ - 72.892.000 | 3.322 654 3.256.724 | -+ 67.933
BRI, . | Vondas Novas.. | » 0| 65625000 70| 61802000|+ 3822000 947485 882885 |+ 54600
smu Coimbra a Louzd| » " 20| 15948000 29| 16.205000|— 256.000| 5§9.931| B558.758 |- 8.827
h{ah A T 20 Agosto 638 | 860.266.010( 612| 830967.600 | 4+ 38.208.320 [ 1.362.485 | 1.302.472 | - 60.013
» r: BN L hanihs P 50 [ 1.017.126.000 | 405 | 1.035.903.043 | - 11.212.957 | 2.585.406 | 2.557.800 | 4~ 27.687
fy IAltn IR A AR 22 Jullio 953 | 211946055 | 253 | 2350383744 7.007.681 | 956.308| 925052 |- 31.256
0 n: i Nacional ... ... 12 Agosto | 185| O4128838| 85| 87.747.057 (- 6.380881| 508.80%| 6474313 |- 34401
Yo &'“'5 .................. 31 Junho 56| 60391980 56| 55796993 |-+ 5505987 |1.078.428 | 996.374 | -{- 82054
Povoa ¢ Famalicio . . " v 64| 70.580.730) 64| 68.600.482 )+ 1.971.20811.102.:823 | 1.072.023 -+ 30.800

g Espanholas Pesetas Pesetas Peselas Pesetas | Pesetas | Peésetas
.It.m M Espann, ... 31 Junho |3.681 50.007.247 3681 60263261 [ — 1256014 16030 16371 (— 38
gy, Laragoz-Alicante . .. .. 10 Agosto |3.650| 34229683630  2.000.418 | — - 122.529 855 22— 33
¥y nd"‘* .................. 30 Junho |1.083| 0482740 1083 | 10.494.107 7367 8785  9mM2f— 67
-l‘fm “Cac.p, Oeste de Esp| 20 Agosto 777 5233883 | 777 5451 620 — 117.776 6.755 6887 — 152
ey 9 80|  2.109.075| 180  2437.467|— 18092 4L7L7| MBI7|— 100
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Espanha

0s sucessos da Catalunha determinaram a diminuicao de 11 842
pesetas no trafego da linha de Manresa a Berga, em comparacao
com egual periodo do anno passado.

Bgad Ha quatro mezes que comecaram os trabalhos de cons-
truccao da linha de Bilbau a Vitoria, que se espera esteja con-
cluida em outubro de 1941.

Mede selenta e dois kilometros. dos quaes desenove sio do
tracado de Vitoria a Villareal ¢ do ramal a Salinas de Seniz

A linha vae, pois, de Villareal a Lemona onde entroneard ot
a linha dos Vascongados.

Franga

Foi aberta & exploragio a linha de Florac a Sanla Cecilia
d'Andorge, departamentos de Lozére ¢ Gard, na estensdo de
48 873 metros,

Suissa _

O movimento de passageiros e mercadorias na linha de 8. Go-
thardo produozin no anno ultimo 29.467.793 [rancos.

Turquia

Comegaram 0s e=ludos piwa o tracado dadinha de Alexandreta
a Alepo:

0 projectodende a modificar a linha primitivamente adoptada
entre Adana, Baghtehdé e Talabeeh, com um ramal partindo 1[I'teste
ponto para Alepo.

Brazil

Foi auctorisada a o Leopoldina Railway » a prolongar as linhas
de Niteroy ¢ de 8. Francisco Xavier alé ao cacs Lauro Muller,
ficando assim a capitai federal unida por uma linha ferrea aos Es-
tados do Rio de Janeiro e Espirito Santo.

Bk Estd ja bastante adeantada a con truecio da linha do Bs-
pirito Santo 4 Balia. Logo que egleja aberta i exploracio esta li-
nha, poder-se-ha atravesssar em ciminhos de ferro os Estados do
Rio de Janeiro, Espirito Santo, Balia. Sergipe, Alagoas, Pernam-
buco, Parnahyba ¢ Rio Grande do Norte,

Argentina

Espera-se que em junho de 1910 figuem (erminados os traba-
Ihos da maior linha transcontinental da America do Sul, a qual
ligard a Argentina com o Chile atravez dos Andes.

E' a linha mais alta do mundo. A passagem do monte Cumbia
¢ feila a 3842 metrox de ahitwde, percorrendo a linha para chegar
aquelle ponto um tunnel llelittt)i{[ill com a estensio de 3 030 me-
tros, do qual uma das bocas fica a 3.478 metros de altitnde,

No trogo Arica-La Paz passa a linha o monte fucara a 4071
metros, e no troco Callao-Lima-Cerro de Pasco, atravessa a linha
0 monte Meig em um tunnel aberto a &834% metrog de altitude,

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracdo e Parecer do
Conselho Fiscal apresentados a4 Assembleia Geral dos
Accionistas de 7 de Junho de 1909,

(Contintuacdo do n.® H2ol

Reservas (sua applicagao)

Extraordinaria.
S de 3 ocnns.. AR 0.542,
Obrigagoes d'esta (Ium-_\(lu 3 9/0 «Beira Baixae 4010210 titnlos
panhia, de 1.” graw. . fde A0 oo 36, Por memoria
A PO AT e 668
Especial.
Carteira — Titulos
7493 Accoes da Saciedade de Madrid-Caceres-
3o Ly (172411 (RN e 3% 3 B Lo | Existenciaem

1.420 Titulos de Fundador da nossa Companhia ! de
1.300 Obrigacoes da Companhia de Alcanena . .

500 Accoes do Banco Lusitano (Uma cautela)
2.100 Obrigacoes da Companhia do Mondego.. .

] Dezembro
de 1908
\ Por memoria

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO .

Iminoveis. ' '
Prediog urbanos e terrenos, nas linhas Urbana ¢ y .‘
de Lighoa a Cintra e Torres-Vedras ... ... Por memoid S
Reserva metallica, i|
Existencia em 34 de De- | o
zembro de 4907.... ... £ 53.695- 1-8 ao par 241 ;62787 i
Acerescida em 1908, de.. » 2506-19-9 » 112818400
Existencia em 31 de De- . - ——--f;.,’y'_'
zembro de 41908 ... .. £ 56.202- 1-H » o 952900831 K
csialiion st
Fundo de reserva extraordinario

Nio teve movimento em 1908, este fundo, cuja composigio sl ‘
deseripta na Reserva Extraordinaria,

M

Fundo de reserva especial o4

Este fundo de reserva estd constituido como segue : d
Dedoceoes segundo alinea b) do artigo :
B1.7 dos Eslatutos. cosivvnnasasii.s 51:531 8880 ]
Deduceoes segundo alinea ¢) do rele- 4
rido artigo : |
Ent 4890 i teis Joes i B: 4408387 |
By O0R -yt s et 29:9905300
K RO oo v tare core A2: 4748818
EM RO o s i stee 6G2:3%1 4884 oo Bm
B 000 e vis passesss 56: 7528581 200:0005000 251:5319 |
Produeto de vendas 4
linmoreis .
Em Lishoa—nos exerei-
cios anle fores. . ...... 12:0515013
Titulos.
1446 accoes da Compa-
nhia de Madrid-Cace-
res-Portugal. ... ... 130758456 251268460
Juros de 2400 obrigacioes da Compi-
nhia do Mondego. . vocvievonieanes 70878500
Juros do deposito em Londres. desde 25
de Outubro de 1902 até 31 de Dezem- -
bro de 1908 : .
£ 5.209-18-7 20 pat. e 234443681 56588
al'ty
SORMTIE S IRBHR. tohe. . 0% SR 28 vy socets b B o 307: 10095
Deduzindo — Inyversio e ouro, a saber:
£ - 0-02 48500........ 224500
, H6u5- 1-11 » (3528, 79688 .. 2:9665796
n BOB-18< 6 o 48576877 ....  2:7BGSYTH

v 268- 8-14 » AS65AOAS ... 12398540

" 52-13- 9 » 437005 .. .. .. 2478656 .
v 1.200- 6-10 » 43705882 ....  6:072519 7,
v 1090~ 5= 3 0 ASTLLGS6 . ... 51368704 3
no, 0-9-8 0 45850, ....., 28347 -
! 99- 0- 0 o 53080........ 2935820

" 280-40 11 » 53052631 ... 14178500
oo 1120 14- 3 » 53059286 ... 5:6704000
777 8- 00 88330, ... ..o 0ATASBA0

o 2.000- 0- 0 » 58370........ 10: 7103000
v 4235-12- 6 » 53393 2%. . ... 228138806
W 2000- 0- 0 5 53400, ...... 105005000
o £0.000< 0- 0 » 53510 ... .. 351005000 '
» 500- 0- 0 » 58575, ... .. 27875500 N
v 0.250- 0- 00 HEHRG.. ..o H6618250 1
; f=0- 0 » 58595, ...... SR BB
" B= 0- 0 » 58600, ... ... Vi8800
v L7A9- 0- 0 » 58690........ 9518810 f
v 7.000-40- 0 v 58870, . ... 41:0928935 B
" TO-43- 4 » HSBTH.. ... .. LAG5 5000
v 32332- 0- 0 » 68190, .. ... 20:0063080
v 1300 0- 0 » 63250........ 9:3758000 .
v L1B00- 0- 0 0 63290........ 04353000 3
" 15-10- 0 » 63204 ...... 0748550 -
Somma £ 30.992- 2-10 que custaram.. . 283: 7455844
A mesma quantidade e Lbs. ao eam-
T F B e A R P i O RS 220, 4648635
Pifferenca de cambio .. .. .oovooiiiiien

Totalidade da reserva em 31 de Dezembro de 1908
Em onro £ 56.202- - S a0 par......o..... B

Prejuizos por differencas de cambio _ ‘é
A erise cambial no anno de 1908 determinou wm (f[‘)[]ﬁitlgggpi: i |

prejuiza que os numeros abaixo elavamente indicam, por©
M0 eom o anno anterior:

TR RDON < U Sk S e et b s a.%:ﬂﬂgfﬁ' j| ,
TS R S s Ty o 261002
Differenca it mais em 1908, . co0cvivinnn |

(Continia.)



Avisos de servico

Caminhos defe_r;o do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Carregamento de vagoes
uﬁgﬂrnnnrln-sv indispensavel activar o carregamento de vagoes
dal'-dp. prover 4o seu melhor aproveitiimento, esta Administragio
Hm:uu. em conlormidade com a condiciio 8.2 das condicoes ge-
cigs ( applieaciio das tarifas especiaes internas de pequena velo-
: dde, fizer por sua conta a carga dos vagdes, permittindo, com-
ﬁi:‘-;u-' flue esta operacio seja feita por conta do expedidor se ¢lla
S roncluida no praso de 2 horas, conladas desde que os vagoes
fim no respectivo local & sua disposicio.

c"mpanhia Real dos GCaminhos de Ferro Portuguezes

Viagens a Paris — Bilhetes de ida e volta
Entron em vigor a tarifa internacional n.® 307 de grande velo-
dde combinada com as linhas hespanholas ¢ (rancezas, para a
Lisri & de bilhetes de fda ¢ volta de 1% e 2.4 classes de Paris a
i ¢ Porto, via Barea d’Alva on Villar Formoso.
lari&:_lr:t mais esclarecimentos podem os interessados consultar a
i (ue se acha affixada nos logares do costume ou obtel-a por

Dra nas estagoes d'esta Companhia.

i

Caminho de Ferro do Porto & Povoa e Famalicao

Festas em Villa do Conde
‘-‘Dng?.r ‘molim dos grandiosos I'gsrvju;:', que o Club Fluvial Villi=
o c‘Ilw promove em honra de Nossa Senhora do Carmo, em Villa
‘%c‘ﬂmlp, nos dias & e 5 de setembro proximo, esta Companhia
Wi, l.lltlru,_ além dos ::thnms_u munciados no vurluzﬁo_r::mo em
T mais um comboio (!ﬁpw_:nll wit madrogada do dia 5, 0 qual
Viiry de Villa do Conde a1 30 e chegard ao Porto és 2 30, com
£em em todas as eslagoes.

r"lt‘.lec? dia 5 as estacoes do Porto, Mattosinhos e Le¢a venderdo bi-
i 0 e ida e volta para Villa do Conde, aos précos de 560 réis
i vp" classe ¢ 320 réis em 2.0 classe, vilidos para o mesmo dia
fig ll,)n'lu e para aida nos combois tramways que sahem do Porto
ﬂnhq-”-i da manhi e 12 15 da tarde e de Leca ds 9 35 e 11-5 da
Vil v Dara o regresso em qualquer dos comboios que partem de

4o Conde 48 4 56, 7-9 da tarde, 9-10 ¢ 11-9 da noite.
Boppac.hoio que parte de Villa do Gonde is 11-9 da noite nao di
“Spondencia para Mattosinhos ¢ Leca.

E““\Danhia dos Caminhos de Ferro do Valle do Vouga
ifa em vigor desde | de agosto — Temporada de

R banhos de mar

rgd"‘s."il r_u_.mpaumin_ estabelecen hilbeles de ida e volla a precos
Zos (as estactes abaixo indicadas para a de Espinho-Praia,

'eciprocidude. Ultimo dia de venda 31 de outubro.

§%0: 'ecos dos bilhetes — Albergaria-a-Velha, 2+ classe, 660, 3.2

B Albergaria-a-Nova, 640. 460: Branca, 620, 460: Pinheiro da

Pt &;“

l*,dml"l‘!n, 610, 460; UL, 550, 390; Cliveira de Azemeis, 510, 370
i s e Cocojiies, 470, 350; S. Joiin da Madeira, 420, 320; Villa
1 CGlra, 360, 270; S. Joio de Vér, 200, 190; Pacos de Brandao 180,

Lodmpaio-Oleiros, 140, 100,

E’“(h[;n_fu-.s: — 1.* Niio ha venda de meios hillietes.

s = Nio se concede transporte cratuito de bagagens.

' Nos precos acima esti incluido o iniposto do séllo.
=08 hilhetes s6 sio validos paraa ida nos comboios n.™ 2,12
? Para a volta nos comboios n.” 1 e 21 do mesmo dia da venda.
Bif o No ¢ue nio or contrario ao Tu- a presente estipala, ficam
1801 as condigdes da tarifa geral.

L L .
ARREMATACOES

———————————

Caminhos de_l_’_errp do Estado

Ar DIRECCAO DO MINHO E DOURO
"ematacio de 10:665 kilogrammas de papel
. inutilisado
Hog 3. $ia 2 (fe setembro, 4 uma hora da tavde. perante a direccio
-"Qiltq],-‘:lm”llmﬁ de ferro do Minho e Douro, em Campanliii, serio
1 s (51

4% propostas em carta fechada para a compra até 10:665
: mn:nfll'.ls de papel inutilisado.
gy 3 ser admittido como licitante teri cada concorrente de effe-
3 ‘Jli‘fl'n da direccio o deposito provisorio de -'L;ys‘(m'(l réis, on
Este 0 concorrente resida em Lishoa, na do Sul e Suéste.

. deposito podera ser effectuado somente até & vespera do
SHENado para o conenrso,
Ocarrente o quem Or adjudicado o fornecimento reforcari
o proyisorjo até perfazer a percentazem de cinco por

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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cento da importancia total da adjudicacio; este reforeo serd feito no
cofre da direcgio onde houver sido effectnado o deposito proviso-
rio. 0s depositos provisorios serdo restituidos a todos os concor-
rentes, logo que haja sido feita a adjudicacio.

As condigoes da arrematagao e o caderno de encargos poderio
ser examinados no servico dos armazens geraes em Campanhi e
nas secrefarias das direccoes do Minho ¢ Douro e do Sul e Sueste.
0 lote do papel acima referido pode ser examinado no servico dos
Armazens Geraes do Minho e Douro, em todos oz dias uleis, das
onze horas da manha as tres da tarde.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Leildo de remessas retardadas e volumes
abandonados

Em 8 de setembro proxifmo faturo e dias seguintes ds 1 horas
da manha por intermedio do agente de leildes sr. Casimiro Can-
dido da Canha, na estacio principal d’esta companhia;em Lisboa,
Caes dos Soldados, em victude do artico 108 da tarifa geral d’esta
companhia, proceder-se-ha @ venda em hasta publica de todas as
remessas com data anterior a 8 de julho ds 1909 bem como d'ou-
tros volumes nio reclamados.

Os consignatarios das remessas indieadas na jonla relagio e
d’outras que pela sua menor importancia s¢ nao mencionam, po-
derdio retiral-as pagando o seu debito a4 companhia, para o gue
deverio dirigir-se ao servico de reclamacdes e investigacoes na
estacdo do Caes dos Soldados todos os dias niw santificados até 7
do dito mez de setembro inclusivé, das 10 horas da manhi as 3
horas da tarde.

N 86, de Estombar a Brago de Prata, duas caixas de fer-
ramenta e higorna de ferro com 30 Kilos, a Augusto Gomes da
Silva; 240, de Paris-Ivry a Covilhi, quatro atados de ago, com 165
kilos, a Moura & Campos, Limitada ; 79.828. de Santarem a Lishoa
R, uma mala de roupa, com 26 kilos, a Joao Gongalves Mau ; 904,
de Vizeu a Lishoa P, um barril de vinho. com 103 Kilos, a Antonio
da Cunlia Mendes Pinheiro; 13.198, de Vallongo a Oliveira do Bair-
ro, einco pedras de louza, com 370 Kilos, a Dellim Costa ; 63.789
de Lishoa R. a Malra, 1 [ardo de fazendas de 1a, com &% kilos, a
Deolindo Loureiro : 2513, de Miranda do Coryo a Gacem, | fardo
de fazendas de li. com 4% Kiles,-a Mauuel Simdes Lopes ; 1.025,
de Cantanhede a Villa Nova de Gaya, uma pedra de cantaria, com
420 kilos, a Mauuel F. Cardoso ; 6.161, de Sabugzo a Lisboa Mer-
cado, 1 vagio de pedras de alvenaria, com 1.000 kilos, a I. Fer-
nandes ; 13 saceas de arroz, com 988 Kilos.

Fornecimento de 300 toneladas de coke para

fundicao

No dia 13 de setembro pela 1 hora e meia da tarde, na estagio
central de Lishoa (Rocio) perante a Commissio Executiva d'esta
Companhia serio abertas as propostas recebidas para o forneei-
mento de 300 toneladas de coke para fundigio.

As condicoes estiao patentes em Lishoa, na reparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da eslagao de Santa
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas da manha ds & da tarde,
e em Paris, nos eseriptorios da Companhia, 28 rue de Chéteaudun,

0 deposito para ser admittido a licilar deve ser feito as 12
horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estacio central do Roeio.

Fornecimento de 400 toneladas de creosote

No dia 43 de setembro pela 1 hora ¢ meia da tarde. na estacio
central de Lisboa (Rocio) perante a Commissao Executiva d'esta
Companhia, serdo aberfas as propostas recebidas para o forneci-
mento de 500 toneladas de creosote.

As condicoes estiio patentes todos o3 dias uleis, na reparticao
Central do servico dos Armazens Geraes (edificio-da eslacio de
Santa Apolonia) das 10 horas da manhi is % da tarde, e em Paris,
nos eseriptorios da Companhia, 28 rparde Chateanduon.

Caminho de Ferro do Porto & Povoa e Famalicao

Fornecimento de impressos

Até ao dia 15 do proximo mez de setembro, na direcgio d'este
caminho de ferro, & praca de Mounsinho de Albuquerque, no Porto,
recebem-se propostas, em carta fechada e convenientemente la-
crada, para o loruecimento de 698:700 impressos dos differentes
modélos, que se acham patentes na mesma direccio, onde ||1t‘nlem'
ser examinados todos os dins uteis, desde as onze hovas da ma-
nhi as tres da tarde. As propostas devem conter, além dos precos
por quantidade de cadn modélo, a importancia total do forneci-
mento e a declaracio de que o8 impressos serao feitos em papel
de qualidade nao inferior ao doz modélos apresentados, bem como
o praso em que podem ser fornecidos por completo, contado da
data da adjudicacio e a designacio exterior @ «Proposta para o
fornecimento de Impressoss,

0 deposito. provisorio ¢ de 108000 réis, que os concorrentes
eptregario na thesouraria até ao meio dia de 14 de setembro pro-
ximo, 08 quaes serio restituidos logo em seguida & adjudicagao,
tendo o concorrente preferido de reforcar esse deposito até a quan-
tia de 308000 réis, que ficari servindo de garantia & execucao da
proposta,



272

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ARGENDA DO VIARJANTE

Prevenimos os nossos lsitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Aide-mémoire du voyageur
B R S s, vos ooy e upi ci

de Chacharra-Mendi.—Propirietario, Felix Nuiiez & C.°
rande Hotel--

BRAGA-BOM JESUS §rande Hotel

do Eievador-Grande Hotel da Boa Vista.
=Servivo de primeira ordenr. Banhos completos. Ser
vico especial para diahieticos. Boos quartos. Loz ele

etrica. Aceio ¢ ordem. Precos modicos.

c|NTRA Hotel Netto. —Scrvico de primeira or-
’ e — Apusentos conforfaveis o acerados

—Magnificas vistas de terra e mar— Saly de jantar

ara 150 pessous — Magnifico parque para recreio— Il

uminacio electrica— Telefone n.% 15 —Precos razoa-

veis—Proprietario: Jose Lopes Alves.
GUIMARAES Grande Hote! do Toural. -
15, Campo do Toural, 1. —Esle lio
tel ¢ sem duvida um dos melhores da proviocia, de
imexcediveis commodidades ¢ -aceio: Iratatuento re
commenduvel—roprictario, Domingos Jose Pires.

LISBOA

MAFRA

1000 réis por din @& §H500,
ciaiseiros viajunles,

PARIS

Braganza-Hotel.
dide sur la mer
Proprietario, Viclor Sasselli.

LISBOA

Canha & Formigal.

Snlons—VYue splen
service de 1L ordre. —

. Mahony & Amaral.— Commis-
SOCS, COUSTZNNrnes, ir‘illlr-pul'h‘:i, ple, Vide
annuueio pa frente da capa—lun J'E1-Red,

LISBOA

- 0

L
gy &

Arligos de mer-

cearia,—1" do Municipio, 4, 5, 6, o 7.

Hotel Moreira No lurgo, em [ronte
doconvento.—HBellus néeommodacies desde
lieduegdo de precos para

Grande Hotel do Porto. ¢ meil
ville, Lits & ressorts. Omnthos
Telephone. Boite aux [ettres—Salles de leetnre er iy
receplion. Bains. Jourpuanx.

lenr

e

Seghers & Paradis.
e graomdes fbricas da Belgiea, Inglatorra,
ele.~Rue Seribe, 7.

PORTO

Representantes

PORTO

PORTO

|

SOUEEReY

VALEN

pories,

SETUBAL

sitlo conlral; bellas vistas, Dellos aposanbos; Sorvigh

HimoTise ‘rap. Lourengd:

SEVILHA

Hotel Continental.—lua Fntrepar

des (Frante & Batalhpy. Servico

frope. Lopez Munhds,

Nous ne saurions recommander @ nos lectenrs. d'autres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connuaissons par expérience personnelle.

e 1.2 0r

dem, precos mederadeos, Frente o correlo, thed
Lros; podio conteal,

—

odo Pinto & Irmio,—Despachanies

— b Mousinlio da SHiveirn, 184,

Aventda Todl, em frenle d

Diaria 1§200 a 28500,

.
l‘

Gran Fondn de Madri

. Jus®
CIA D'ALCANTARA 1" “Eatie-
Agonte imlernnclonsl  de wiuanas ¥ I .

Grande Hotel Esperangd.

cipal estabielovimemo de Suvilla =
minacdo slectrica—Lusooso pateo—=Sila de jautar
200 pessoas ~Banhos,

s

o theatr

=

e
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' GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

&

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Administracao dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro
e Companhias dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta, Salamanca d Fronteira de Portugal
Medina del Campo a Salamanca, Norte de Hespanha, Meio Dia aa Franca e Orléans

Servico directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.* 507— GRANDE VELOCIDADE

(F. E. P. 0. 9 das linhas hespanholas ¢ n.° 202 das linhas francezas)

Em applica¢io desde 15 de Agosto de 1909

BILHETES PARA PASSAGEIROS (l.* e 2.* classes) e BAGAGENS
de PARIS a LISBOA e PORTO e VOLTA

ITINERARIO —Paris (Quai d'Orsay) — Hendaya — Medina — Salamanca — Villar Formoso — Pampilhosa
— Lishoa — Porto — Barea d'Alva — Salamanca — Paris (Quai d'Orsay)

ou

aris (Quai d'Orsay) — Hendaya — Medina — Salamanca — Barca d’Alva— Porto — Lisboa
— Pampilhosa — Yillar Formoso — Salamanca — Paris (Quai  d'Orsay)

PREGOS DOS BILHETES — VALIDOS POR 30 DIAS

' BILHETES INTEIROS MEIOS BILHETES

Distaneias
PERCURSOS klll_]- —— e | e —— e ——
i 1." classe 2.% plasse 1.%classe 2.1 classe

Percurso francez Francos
De Paris (Quai d’Orsay) a lran e de Hendaya a Paris (Quai d’Orsay) ..| 1.646 156,65 I 93,35 I 78,35 l 56,75
Percurso hespanhol (») Pesetas
D Trun a Villar Formoso ou Barea d’'Alva ou de Villar Formoso ou Barea |
AT et i3 | ar 15k Sew unilim ] ok BVl Gl G 4280 136,20 ] 79,40 £8,10 39,70

Percurso portuguez (¥) Réis

De Viltar Formoso a Pampilhosa, Lishoa, Porto ¢ Barca d’Alva ou de Barea
d"Alva a Porto, Lishoa, Pampithosa e Villar Formoso .. .. .. .. 0993 185210 135420
'N-_-__-—_

95160 l 78440

Observagio importante. — Muito embora esta tarifa indique separadamente, por causa das differencas de cambio, os pregos
“Ortespondentes aos paizes em que se effectua o trajecto, o prego total é indivisivel e deverd ser satisfeito na moeda do paiz em

U6 0 pagamento se nzer. e : : i revi
com . Pagamento effectuar-se-ha ao cambio corrente, indicado por um aviso pericdico aflixado nas estagGes, e que serd revisto
W intervallo nunca superior a 13 dias.

(*) N'eites pregos estiio comprehondidos todos os impostos para os governos portuguez e hespanhol.



CONDICOES

1.* — Bilhetes —0s bilhetes sio pessoaes, nominativos e intransmissiveis e teem de ser assignados
pelos passageiros. Nao sio validos sem o carimbo da estagio de partida e devem ser apresentados aos empre-
gados das Companhias, sempre que estes lh'os pegam. Os portadores ndao poderdo negar-se a comprovar a sud
identidade por meio de assignatura, quando isto lhes seja exigido pelos referidos empregados.

A capa dos bilhetes separada dos coupons correspondentes ou
estes separados d’aquella, nao teem valor algum. Recommenda-se aos passageiros
0 cunidado de verificarem que os empregados das Companhias recolham apenas os coupons correspondentes a
trajectos ja percorridos. |

2."— Frorogacao de praso—0 praso de validade d’'estes bilhetes (30 dias) pode ser proro-
gado de trinta dias, mediante o pagamento da sobretaxa de 10 °/, do seu prego.

O pedido de prorogacdo deve ser féito, e a sobretaxa paga, anles de expirar o praso para o qual a proro-
gacdo e pedida. Este pedido pode ser feito tanto na estacdo de parlida como nas principaes estacoes do trajecto.

Passado o praso de (rinta dias desde a data da terminagio da validade primitiva, nenhuma prorogacio serd
concedida e os bilhetes ndo utilisados ficam nullos e sem valor.

3.* — Creanc¢as — As creangas menores de 3 aonos nada pagam indo ao collo das pessoas que a8
acompanham.

De 3 a 7 annos pagam meio preco e teem direito 4 occupacdio de um logar. Duas creangas, porém, nao
teem direito a occupar n'um s compartimento mais que o logar destinado a um passageiro.

As creancas de mais de 7 annos pagam preco inteiro.

L'— Bagagens —As bagagens sio registadas directamente para os pontos de destino indicados nos
bilhetes.

Todo o passageiro cuja bagagem nido pesar mais de 30 kilogrammas nada tera que pagar pelo transporlé
da mesma. Salisfard apenas, além do casto do seu bilhete, os direitos de registo e imposto de sello e as des-
pezas de transito nas alfandegas hespanholas.

Esta concessao ndo ¢ exlensiva ds creangas transportadas gratuitamente e é reduzida a 20 kilogrammas para
as que forem portadoras de bilhetes a meios pregos.

O passageiro que transportar mais de 30 kilogrammas de bagagem, pagara o excesso na conformidade do
quadro de pregos dos excedentes de bagagens que faz parte da presente larifa. .

Quaado o passageiro quizer aproveitar a concessao de paragem prevista n'estas condi¢des podera fazer regis-
tar a sua bagagem successivamente para cada ponto de paragem escolhido, quando este pertenga ao paiz em qué
se acha o passageiro. Se 0 ponto de paragem pertence a outro paiz, a bagagem serd despachada para a esla¢io
fronteirica onde o passageiro devera pedir a reexpedicio.

N'este caso os excedenles de bagagem serdo taxados em conformidade com as condi¢des das tarifas internas
de cada Companhia. _

5.* — Comboios —0s bilhetes sio validos para todos os comboios que tenham carruagens de classé
correspondente, porém & ida s6 sdo validos para os comboios que partam da estagio de origem no proprio did
em que forem vendidos. A volta sdo validos durante o praso de validade do bilhete e da sua prorogacio, se @
hoaver, e ainda para qualquer comboio que chegue a destino depois de expirado esse praso, comtanto (ue 3
partida da viagem de volta ou a partida da ultima estagio de paragem da viagem de volla tenha tido logar dentr®
do referido praso.

Resalvam-se quaesquer restric¢des annunciadas ao publico nos cartazes dos horarios dos comboios.

6.* —Mudan¢a de classe e validade nos comboios Sud-Express —
Os passageiros que munidos de bilhetes de 2.* classe, desejem viajar em 1.* classe pagario, no percurso em (ué
n'esta classe viagem, a differenga entre os precos das duas classes, pelas tarifas geraes das linhas interessadas:

Os bilhetes de 1.* classe sdo tambem validos nos comboios Sud-Express, medisnte pagamento da sobretaxd
correspondente & Companhia Internacional dos Wagons-Lits. «

7. —Paragens — (s passageiros teem a faculdade de deterem-se em Bayonna, Burgos, Medina, Sala®
manca, Luzo-Bussaco, Pampilhosa, Coimbra, Alfarellos, Pombal, Payalvo, Entroncamento, Santarem, Espinhos
Granja e em todas as eslaches situadas entre Paris e Bordeus (inclusivé) tendo o cnidado de fazer carimbar @
bilhete & chegada e & partida de cada estagio onde se detenham. i

8.* —Alfandegas — As operacoes de Alfandega, para o transito das bagagens, em Hendaya, Villal.
Formoso e Barca d’Alva sio effectuadas gratuitamente pelas Agencias das Companhias.

(Cobrar-se-ha uma pesela pelos gastos de transito em Irun e Fuentes d’Ofioro on Fregeneda.

Os passageiros sdo convidados a assistir & verificagio das suas bagagens na Allandega, tanto nas esta¢des
fronteiricas, como nas outras onde exista esta formalidade, declinando as Companhias toda a responsabilidade
sobre esle assumpto. !

9. —Ficam em vigor as condigbes das Tarifas Geraes de cada Companhia, em tudo que ndo seja contrario
as disposi¢oes da presente,

Lisboa 10 de Agosto de 1909.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia '
= ¢A. de Vasconcellos ‘Porto

Exp. 795
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