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Evora a Reguengos

la algumas semanas foi apresentada na camara dos
deputados e volada sem disenssao, depois de dispensadas
as formalidades do regimento, uma proposta de lei auclo-
risando a eamara de Reguengos a contrair um empresti-
mo, alé a quantia de 500 contos, destinado a construccdo
do trogo da linha do Guadiana.comprehendido entre Evora
¢ Reguengos.

Vae adeante reprodozida essa proposta e o respeclivo
relatorio, sendo pois inutil dar aqui noticia dos lermos em
que se acha concebida; bastara lazer uma rapida aprecia-
¢io, mostrando quanto se  justifica tao benefica pro-
videncia.

A linha do Goadiana, Evora por Reguengos e proximi-
dades de Mourao a Moura, foi classificada por decrefo de
27 de novembro de 1902.

A commissao lechnica de 1898 que elaborou o inque-
rito preparatlorio da classificacao, propozera primeiro a
linha de Evora a Reguengos ¢ a fronleira em direcgao a
Zalra, linha internacional sobre a qual houvera em 1884
(8¢ a memoria me nao falha) accordo entre os delegados
technicos dos dois paizes.

As apreciagdes que sob o ponto de vista militar susci-
lou na commissiao  superior de guerra a construcgdo de
miais nma linha de penetracao ao sul da praga d’Elvas,
levaram o governo a deixar de parte a ligagao previsla,
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transformando a linha n'uma das malhas da réde interna
e ligando-a em Moura com a linha do Sueste.

0 sr. conde de Pagd Vieira, empenhado em preparar
0 terreno para a mais larga e equitativa distribuicao dos
benefictos da viagdo accelerada por todds as regioes (ri-
butarias das linhas do Estado, incluin a linha do Gua-
diana entre as que pela lei de | de julho de 1903 o go-
verno licon auctorisado a construir.

Mais ainda: mandou proceder ao esludo do primeiro
¢ mais importante trogo, de Evora a Reguengos.

) uso da auvectorisacao ficava materialmente dependen-
le da existencia dos precisos recursos pecuniarios, e onde
tanto havia que fazer, impossivel se lornava empreender
a0 mesmo lempo a construegdo de todas as linhas aucto-
risadas.

A's sollicitagoes que amiude eram feilas, quer oflicial,
(quer particularmente, & Administragao dos Caminhos de
lerro do Estudo, para alacar promplamente aquelle trogo,
opunha ella a deficiencia presente de recursos e a prece-
dencia que a outras linhas cabia.

Eutretanto foi elaborado ¢ projecto que correspondeu
cabalmente em exiensao e custo & apreciagado que livera
por base o exame da carla chorographica. Méde a linha
de Evora a Reguengos 40,2 Kilometros e esta orcada em
481:3005000 réis, inclnindo as expropriacoes e contando-
se com a via reforcada de 36 kilogrammas.

Ha em Reguengos um homem que pela sua illustragao,
influeneia e amor & lerra natal gosa de justa consideracio-
0 dr. Joaguim Rojao, presidente do Syndicalo Agricola de
aquella localidade, pugnava desde 1898, com lenacidade
nunca desmentida pela prompla realisagido de um me-
lhoramento que tanto inleressa a regiao. Compreendendo
que leria de esperar ainda alguns annos pelos recursos
ereados ¢ applicados nos lermos das leis de 14 de julho
de 1899 ¢ | de julho de 1903, julgou que bem eabida
seria a iniciativa municipal aproveitada segundo a formu-
la que permiltiv a construcedo dos ramaes de Aldegallega
e Montemdr: a soua construcedao ¢ exploragdao pelo Esta-
do; capital para a construccdo levanlado pelas camaras
interessadas; taxas mais altas na exploragao, sendo o ren-
dimento bruto da linha consagrado a respectiva annuidi-
de ¢ sendo o Estado compensado das despesas d'explora-
gao pelo angmento de receita nas linhas actoaes por effei-
to do tributo da nova linha; responsabilidade das camaras
por qualquer deficiencia de receita. .

Para que a applicagao d'essa formunla de associagiao
do Estado com as localidades interessadas nao [0sse one-
rosa para nenhuoma das entidades cooperadoras era preciso:
1.2 que o custo da linha, e portanto a annuidade, nio fosse
elevada : 2." que o rendimento proprio podesse egualar
essa annuidade; 3.° que o avmento de receita determinado
nas linhas actuaes ndo licasse sensivelmentle abaixo das
despezas de exploracio do novo (roco, de Evora a Re-
Znengos.

Salislarda este aos (res requesitos como ¢ facil demons-
trar.

Das diligencias leitas pelo sr. Rojao resultara a pro-
halidade da maior parte das expropriacdes serem gra-
luitas.

0 or¢amento da linha, Ja de si baixo pois cor-
responde ao custo kilometrico de 12 conlos, pode ainda
ser  sensivelmente reduozido pelo emprego do o carril de
trinta kilogrammas e algumas ounlras economias reali-
savedis.

A conzlrucgao nao deve demandar mais de dois annos
podendo-se pois computar o cuslo da linha, incloindo
os juros durante esse periodo, em 460 contos, cuja amor-
lisacao a 5 2 % no fim de 40 annos exije wma
aunvidade de 28:5564800 réis ou TH0A000 yéis por Kilo-
metro.

Nao & dillicil calealar com sefliciente aproximacao o
tendimento inicial da linha, |
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Segundo o censo de 1900 a populagio direclameiis
servida € a seguinte:
Conselho de Reguengos...........
) de Mourdo. .
Parte dos concelhos visinhos (Redondo, Alan-
droaly Portel @ BIvmin i oo v e s s sin o wieiv s v its wies
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Se compararmos com esta zona a dos concelhos
Borba, Villa Vicosa e Alandroal, hia poucos annos servi@es
pela linha ferrea, vemos que a uma populagao de 113“;‘, b,
habitantes, inlerior aquella, corresponden o frafego segus
e nas estacoes de Borba e Villa Vigosa em 1907:

PASSAGLITUS: « ¢ 51 o< Valaks yare elelosla 44 aTsd o '
RECOVHEONB s o A 0o wiariie s sibren st v s 380
Mercadorias, pequena velocidade «.o.... ;
Deve-se nolar que a regiao espanhola, limilmpb'f_!_ ‘Jf'__-'
concelho de Marviao ja hoje, mesmo sem caminho de 1EHEEE
di logar a algum tralego para 0 nNosso paiz.
Nao ¢ demais allvibuir 4 nova linha 30.000 passéas:
ros, 500 foneladas de recovagem ¢ 16.000 de mercaEss
rias. .
Custando os transportes pela estrada cérea de
réis por passageiro e kilometro em diligencia, ¢ 70
por tonelada de mercadoria, ndo ¢ excessivo preverd ¥
rifa de 15 réis para o passageiro, 70 réis para a FeCEE
gem e 35 réis para a pequena velocidade.
Com essas taxas o rendimento serd de 1.0455000 1
por kilometro. :
Que este rendimento ndo ¢ exagerado prova-o & @8
lyse do que teve o troga extremo da linha de Byora aquie
de Borba. y
Aplicando as unidades do (rafego que passaram €
Borba ¢ Extremoz as larifas medias de 10,545 —2%
13,7, que deu a estalistiea de 1907 para as linhas do
chega-se ao seguinle resullado : :

Passageirgs 26.511><10,%45 » oo oo vvv snirnn ots
Recovagbns 300K5R, J s ianseie v sletatorster SO0
Mercadorias p« v 14:623<E3,Tve v v ovvivivn
Aplicando as taxas que vimos ser possivel estipuli %
linha de Evora a Reguengos, o rendimento iria a pert® €
m conto de réis. o
Podemos pois contar com wn saldo de cerea de 30040 5
réis por kilometro de rendimento proprio sobre a aties
dade. 1 Ale
A exploracio determinard uma despeza de 600000 _
por Kilomelro, vislo as despesas geraes se nmt_au‘.'-l"iu'-"'
mesmas. £ preciso pois que o aumento de receild S5
linhas acluies seja de |
3008000 réis >< 40+
pira compensar a despesi.
Perguntarei agora: uma regido vasta ¢ rica, _
se serve apenas por estradas, ndo desenvolverd as 2oy
relaghes logo que as communicagoes scjam s facet
Suponhamos que o novo (ralego tenha nas !lﬂh*-'-
Sul o percurso medio de 70 kilometros, a tarift M0
de 12 réis. Bastarao 14.000 unidades, ou 7.000 €m &
sentido, para originarem aquelle rendimento. e
B conclusao: a providencia volada pela valmﬂ_‘ﬁ_;ﬁ
deputados nem lraz o minimo encargo a camard U0
guengos, porque o brafego darvd mais que o sufliciente
solver os encargos do emprestimo, nem seri gl‘il-\'ﬂsf‘
o Estado, que tera receila bastanle para as despezds =
ploragao. = e
Nenhoma dovida deve pois haver em transformald T
lei, que permille acrescentar, seim encirgos, mals l"}"iii :
de linha 4 nova véde ¢ facultar a essa valipsa reEIEE
meios de progredir, '

20005000 conlos

9 ay ;‘_ ’
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B Projecto de lei
‘N -'gﬂlt_hnres. — E’ ocioso encarecer a importancia da viagao accele-
e PAra 0 progresso economico do paiz e aflirmar o dever que
L Poderes publicos incumbe de promover por todas as formas o
IVOlVimento da nossa réde de caminhos de ferro.
Mioe W8 Imperiozo se torna esse de ver fuando a iuilgialivﬂ local se
it r.i disposta a cooperar com 0 Estado e a assumir 0s POsSivels
s 868 da construcciio dos trogos de linbas porque se mteressi.
e 01 assim que as Camaras Municipaes de Aldegallega do Riba-
;:ﬂ. € de Montemor-o-Navo solicitaram e obtiveram a construcgio
lin Tamaes que ligam as respectivas sédes do coneelho com a li-
T'iié. Sul, eontrahindo o emprestimo para isso necessario ¢ res-
--m tlmauglu-su pela parte do encargo que excedesse o rendi-

N proprio do I':I{lli.ll.' 1 2

-P-nﬂﬁ mesmas condigoes se¢ mostrou disposta a Camara de Re-

808 o por 4 disposicio da administracio dos Caminhos de

By .'5‘.__']0 Estado a quantia precisa para a_construceio da finha do
e lana classiticada por decreto de 27 de novembro de 1902,
SHrehiendida entre Evora e Reguengos.
Yoy 886 troco de linha vae servir os concelhos de Reguengos,
A0 ¢ Redondo ¢ ainda parte dos de Evora, Alandroal e Portel.
e = 0dos 6 conhecido o valor agricola da regiiio e as relacoes
s Hantem a parte visinha de Espanha com o nosso paiz. Pode-
’ '%_?18 contar com o trafego valioso que ndo =0 assegura @ linha
- .,_i.llllento proprio. bastante avaltado, como com o angmento de
w88 nas linhas do Sul e Sueste proveniente do afMluxo do novo
e Ll Muito superior decerto ao trafego que hoje recebe da regiio
S de de maior facilidade de communicicoes.
e RUsto a linha, ja estudada, ¢ muito diminuto, gracas as con:
terreno. achando-se oreado em cérea de 470 contos de

Mt
]
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0_ Sfjmliculu Agricola de Reguengos, compenetrado da impor-
e este melliorasmento por cuja realizacio pugna ha dez aunos,

- sua maior parte.
e @pplicacio de tarifas um pouco mais altas embora inferiores
b u'g"e{.'o do’ custo actoal dos transportes peta via ordinaria, per-
,&‘a&\lomur mais rendosa a linha, podendo-se facilmente attingir
SEexceder um rendimento bruto por Kilametro de 005000 réis.
4 Computando o custo da linha em 500 contes de réis, incluindo
mg“.ros no periodo da construceio, que pode bem ser inferior a
il dnnos, o encargo do juro & laxa de 51/, por cento, € amortisa-
Ty I?m quarenta annos, serd de 30:1308000 réis on 7855000 réis
| .-_Nllmnelrn.
o ot encargo advird pois & Camara Municipal pelo faeto de
ﬁm Umprometter A completar a annuidade se o rendimento da h-
p 1'---,-Q“30 [or sufliciente. i
e tanto ao Estado, o encargo pouco superior & 20 contos de réis
: ‘R'.';eﬂresvulu a exploracio, sera seguramente compensado ¢ com
Iny €0 pelo augmento do trafego nas linhas actuaes devido ds
; 3" e8 facilidades offerccidas. .
ak lei de { de jullio de 1903 autorizou a construceio d'esta linha
A al’:’forqas do fundo especial; nio se pode porém contar para lal

il

] _‘I‘gm“'dem futuro proximo com as disponibilidades do mesmo que
W’te; € ser consagradas aos encargos de outras linhas s quaes
i te a precedencia. |

g 2dendo-se pois realizar por outra forma tio ulil melhoramento
__.gf,ocnfl'!l{l'S(n do nunicipio e da administragio dos Caminhos de
My o Estado sem enecargo sensivel para nenhbum dos dois, ne-
R razio ha para o adiar. ]
$ig mos pois a honra de submetter & vossa esclarecida aprecia-
- O Seguinte projecto de lei:

&’,&}"“RO_ l.o— ' avctorigada a Camara Municipal de Reguengos
e Mrahir com a Caixa Geral de Depositos, ou com outro estabe-
ﬂlu.g‘-""!f) hancario, um emprestimo em conta corvente alé a quan-
g © PGS 500:0005000, com applicacio & construccdo do primeiro

m?gf,l:‘ linha do Guadiana, comprehendido enire Evora ¢ Re-
,-.‘fhjﬁtf'l.t.'!s"ﬁ 20— cmprestimo, 4 juro nio excedente @ 5 s Yy,
J%&c;'&w’vl no praso maxino de quarenta annos eom facul ade de
?%gmi‘:lluguo da amortisacio, serd effectuado para ser posto 0 res-
g ?'fl?.stu pProducto & orden) da Administracio dos Caminhos de Ferto
mi--mﬂ 1o, a qual procederi ent seguida a construecio do troco de
mﬂ'{n 0 de lerro a :Pu-_ se refere o artigo primero. pari ser por
* 'ﬂu‘;.su’fmfll‘ﬂflo e ficar fazendo parte para todog os effeitos das linhas
‘g L0 Sueste.

Utlico, — Purunte a construccdo serdo suceessivamente levan-
-h&gcillb (uantiss neeessariag, sendo liquidados os respeclivos juros
3 'l’lis i conta do tmprestimo. y :
ity 20 30 —Logo que a linha entre cm exploragio, i receita
iy 0 otal da mesma, incluindo impostos, serd entregue semes-
Yy rg“l,f! no estabelecimento com o qual tiver sido contrilindo o
- ﬂeias““’f" para pagamento do juro e amortisacao até a impor-
- A respectiva annuidade, Ti
oy EXcesso de receita, se o houver, constituird disponibilidade
Ml!{; Ministraciio dos Caminhos de Ferro do Estado que tevd a fa-
k. Artiti de a applicar a antecipacio da amortisacio.

‘;g{qmgo §°— As taxas estabelecidas para o transporte dos pas-
o e mercadorias na linha de Reguengos poderao ser supe-

.
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‘mlﬁse Offerecido para diligenciar que as expropriaehes sejam gri-
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riores 48 das tarifas geraes das linhas do Estado duraute o periodo
de amortisacio, e fixadas por forma que torne a exploragio o mais
rendosa possivel sem prejuizo do desenvolvimento do trafego.

Artizo 5.2— No caso de ser a receita fixada no artigo terceiro
inferior 4 annuidade do emprestimo, a Camara Municipal de Re-
vnengos entrard com a quantia que faltar para a prefazer, consi-
anando para esse effeito as disponibilidades da receita de viagio e
aungmentando na percentagem addicional ds contribuiches geraes
do Estado o necessario para solver o encargo se uquelfas digponi-
bhilidades niio fdrem suflicientes.

Artizo 6. —Fica revogada a legislacio em contrario.

Sala das sessoes, em 14 de agosto de 1909,

Caeiro da Malla, Joaquim Heliodoro da Veiga, Roberto da Cunha
Baptista, José Cabral Correia d"Amaral.

AS ESTRADAS NO FUTURO

«Nao parece que seja bem adequado & Gasela dos Ca-
minhos de Ferro um arligo que se occupe da viagao or-
dinaria, mas o ceci twera cela que Vielor Hugo espraiou
em todo um longo eapitulo da Nossa Senhora de Paris re-
presenta no espirito de quem isto esereve uma de essas
formulag que por serem ahsolulas em demasia, exigem
coeflicientes de correceao.

Assim na physica, a lei de Mariolle deu ensejo a cor-
reccoes de que ouolras leis se deduoziram.

A industria oulr'ora procurava as monlanhas para ahi
se aleandorar, juuto das ribeiras onde caplava a energia
das quedas d'agna em rodizios do ingenuos quanlo imper-
feilos, em rodas (a0 avantajadas quanto mal construidas.

0s aperfeicoamentos da machina de vapor trouxeram
a industria para a planicie, para junto dos estuarios dos rios,
para a visinhanga dos portos de mar, onde facil era rece-
her a energia solar de ha milhares de seculos accumulada
no seio da lerra, sob a forma de carvao de pedra.

E bem parecia entdo que o molor thermico malara o.
molor hydraulico. Sorria-se ao contemplar a roda hydrau-
lica, ao observar a turbina, que se aperfeicoavam no em-
tanto a ponto de aproveitarem 80 a 90 por cenlo da ener-
gia da queda d'agua, ao passo que o carvdao dispendia
mais de 80 por cento em irradiagdes de calorico, em pura
perda em summa, ¢ por feliz se dava quando o molor
thermico westituia em trabalho dez a doze por cento das
calorias desenvolvidas pela incineracao da huolha.

Mas (udo era absorvido com a despesa necessaria para
fazer subir alé 4 montanha, até junto da energia hydrau-
lica, a materia prima a transformar. .

Nisto apparece a machina Gramme a demonsirar a
possibilidade de industrialmente transformar a forca em
electricidade que iria longe, muito longe até, volver de ele-
clricidade em forea. :

[ entio nem o motor hydrawlico matou a machina de
vapor, nem esta destruiu 0smoLor hydraulico.

A planicie foi procurar a energia & montapha e a ina-
teria prima assim pode (ransformar-se onde é abundanle.

Nao foi a novidade que matou o que era anligo, foi 0
moderno que rejuvenescen o anliquado.

Talvez a formula cyelica que Vico applicon a philoso-
phia da historia seja precisamente aquella que se amolde
a todas as manifestacoes do espirito humano.

Por isso o caminho de ferro ndo malou a estrada, por
isso 0 automobilismo ha de rejuvenescer a via ferrea e a
auerra que o novo declara ao anligo, aperfeicoa o que ia
perder a vida (ransformando-se em Kisto.

Justificado parece conseguintemente o assumplo que
hoje occupa eslas columnas da Gasela dos Caminhos de
Ferro.

Ora no primeiro congresso inlernacional de estradas
que ha gquasi um anno se realisou em Paris, o engenheiro
sr. Wernecke, de Francfort sobre o Meno, estudou as con-
dicdes a que devem satisfazer o tragado, o perfil longitudi-
nal e transversaes @ as curvas nas estradas, para poderem
ser uteis as exigencias do automobilismo.
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Tres ponlos capitaes exige o automoevel que se tenham
em consideracao.

1. Como deixam de ser rodas arrastadas por traccio,
as do automovel, exercemn sobre a calgada acgdes especiaes
differentes das dos outros vehiculos.

2." Nao fazendo caso dos caminhées automoveis para
ransportes pesados, a velocidade dos automoveis é um
multiplo consideravel da velocidade com que se deslocam
por cima da calgada os vehiculos movidos por traceio.

3.7 0 trafego das estradas deixa de ser local para se
internacionalizar.

Como conclugdao do augmento de velovidade dos novos
systemas de locomogido nas estradas, é necessario alterar
08 preceitos até agora seguidos em pontos varios de cons-
truceao.

Assim pois, 08 traineis devem concordar entre si por
meio de superficies eylindricas, cuja concavidade fique para
cima da superficie plana dos traineis. 0 sr. Wernécke pro-
poe que essas superficies cylindricas sejam civculaves e
de raio muilo maior do que o que instinclivamente até
hoje se tem adoptado.

Nao indica o sr. Wernecke o raio admissivel e de resto
elle deve ser funceio do angulo dos dois traineis.

Nao pode resolver-se este problema sem entrar com a
theoria dos choques, que, por emquanto, apenas se occupa
de casos parliculares ¢ nao 6 esle o logar proprio para
estampar 0 que s6 pode ser objecto de wma memoria de
congresso versando o assumplo.

No emtanto os elementos para resolver esla questao
devem ser primeiro a fixagao do angulo entre dois traineis,
admittindo que o caso mais deslavoravel nio ¢ o de duas
rampas ou dois declives seguidos.

Neste caso o angulo seria muito obluso ¢ mais proxi-
mo de 180 graus do que de um angu'o recto.

Tambem o angulo constituido por um declive seguido
de umarampa, ou vice-versa, deveria ser posto de parle,
por iss0 que, em geral, 08 constructores inlerpdem entre 0s
dois traineis um lango, embora curto, em patamar. Cerlo é
que bem desfavoravel seria o caso apontado; mas, como
nao esta em uso, fixar-se-ia na hypothese do angulo de
um trainel seguido por um palamar.

Posto islo, teria que investigar-se qual a maxima rampa
que num automovel pode subir, o que alids parece ja estar
assente. | .

Seguidamente, dado o peso do automovel e a sua dis-
tribuigao sobre as rodas directrizes e as rodas molrizes,
haveria que ter-se em conla a forca gqne incide sobre o
pavimento da estrada.

Visto que se trata de um movimento de rotacio, é
obliquamente ao pavimento da estrada que se da o cho-
(te e, nesse caso, a lor¢a decompor-se-ia em duas, nma
normal ¢ outra tangencial a superficie do empedrado.

A forga total caleulada em funegao do peso e da velo-
cidade do automovel daria as componentes alludidas, em
funcgdo da velocidade angular,

Conbecidas estas, caleular-se-ia 0 arco que allenuvaria a
forga langencial até a reduozir a um determinado coeffi-
cienle, que dependeria de experiencias a fazer sobre a
acgao dos automoveis em diversos syslemas de pavimen-
0s ; macadam, larmae, tarmacadam, calcada sobre fun-
dacao de belon, calgada de beton armado, ou de ferro-
cimento, fixando esta ultima designagio para a combinacio
do beton de cimento com a palha de fecro.

Dizem-se maravilhas de este ullimo matervial de reves-
timento das calgadas, mas nem possue elle a sanceio da
experiencia, que s0 .0 tempo pode dar, nem sequer se co-
nhece o preco que poderia lorna-lo extensivo ou nao as
estradas s6 deutro de povoado on até fora de elle.

De resto, theoricamente o ferro-cimento, a priovi é
admissivel.

De facto, duas barras de ferro com o mesmo peso que
uma 86, envolvidas em um dado volume de beton de ci-
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mento, conslituem nm beton armado que melhor resistets
(que aquelle em que haja uma unica barra de ferro:
multiplicarmos o numero de barras de ferro conserva ..
Ihes 0 mesmo peso que o da unica primitiva, angment
mos a resislencia do beton armado. B
Se subslituirmos as barras de ferro por idenlico P&
de arame, ainda maior serd a resistencia e se, em 1082
de arame, usarmos da palha de ferro, observam o8 l.IiV.e,--
tores do systema alludido, bem melhor serd o effeild ©
esta combinagao, a que elles chamam ferro-cimento. =
Ora o arame de ferro de que se fazem as (-350‘_1"
com que costumamos limpar as canlarias sujas pelo kaﬂ

po e pela poeira, precisa de ferro novo ¢ até de quall
especial prra ser fabricado.
As aparas provenienles das machinas de npluinal‘,_t'-d
de cortar e das de perfurar o ferro nao podem applic
se no fabrico da palha de [erro ndao 6 por serem ir
lares, mas principalmente por estarem engorduradds=
cheias de poeira.
Nido € pois um sub-producto de fabricagdo mas L
producto fabril especial aquelle a que recorrem os iHYEE
tores do ferro-cimento.
No emltanto, objectam elles, quatro kilogrammas ®=
palha de ferro envolvidos em beton de cimento e 1eves
tindo o pavimento das estradas offerecem ama resislelts
maior do que 12 Kkilogrammas de barra de ferro o4 %
arame. .
Compreende-se que assim seja por se obter nm MAE
rial mais homogeneo, mas conviria que a par d’estas Y&
tagens technicas tambem se soubesse alguma coisa & PR
posito do custo do metro quadeado de revestimento com €8
novo systema.
A respeito do tarmae e do tarmacadam as 013""-19
sao diversissimas. Ao passo que no anno passado ﬂ
congressistas preconizavam os bons resultados de €9 i
dois systemas de pavimento, outros havia que affirma¥es
nao lerem com elles oblido resultado proficuno algums o
No emtanto todos concordaram em que o tarmacaEs:
exige uma installacio dispendiosa e que ¢ morosa & P
eXeCuean. Al
De facto, para usar do larmacadam ¢ preciso tér W j
aldeira onde se derreta bren on alcatrao em ﬂ“‘"egs
envolve a brita e deitar tudo em quente na caixi da,
trada, eylindrando sem demora e angmentando guccesshs
mente o peso do eylindro. .
Como se vé&, o eylindramento far-se-ia por (.'u.lmlda:' 0
teria que ir deitando-se pedra na caixa ::mwcuienteﬂwi
aquecida logo apoz a passagem do eylindro, para z!pfo"ﬁ' ;
a capacidade de aglomeragiao do aleatrdao que peflulsT
alravez dos intersticios da pedra ja eylindrada. o
0 tarmac & um material fabricado com a ,Juﬂ-'ﬂ.
altos [ornos ao sair de elles envolvida em aleatrdo. ;f-.
Ahi é o material aglomerante que penetra nos itleg
cios do desperdicio do fabrico dos lingotes de ferro o
claramente 36 para paizes onde a metalurgia tenha R
desenvolvimento é que elle podera ser applicado. calld
Houve quem sustentasse que o Congresso da Eﬁ:‘c'a#'
do anno passado seria a glorificagido da calgada mos&™ o
com pequenas pedras, mas tal se ndo deu ¢ bem Pf-’"’-] il
trario todos os proecessos foram disculidos ¢ para llélﬂr_ ol
especial se inclinaram nem os congressistas, nem 03 =2
[0]‘(}5- ; i“amj]l
Assim, o illustre engenheiro ¢ ex-ministro sr. Gk é‘ii@i
administrador do T. C. F, o que em lingu:_igem”l“ il
abreviada representa o club exenrsionista francés (19 Ginlt
Club de France) que lomou a seu cargo relalar as 05‘”
¢ cinco snemorias apresentadas no congresso @ pl‘OP:sl-'ﬁ_?:
da estrada do fuluro, limita-se¢ a resumir 0s purtit!ti"e
auctores de aquelles escriptos, sem mosirar pl'ﬂ-ew!" :
por qualquer de elles. ‘ 'mﬁﬂl"q
' um trabalho apreciavel pela soa imp.'.lrwﬂ-lf‘
pela concisdo com que, em poucas paginas, englobd ©



"'&.}-?sllﬂihu por algumas cenlenas de ellas em memorias re-

SIdas sob pontos de vista diversissimos.
iy 'Jfl.l‘g:.llr'lvnl.ts discutiram o relatorio do sr. 1".n;:(_'.nlu},i.l':_a
N 08 srs. Goillet e Langlet, sendo tao notavel a aprecia-
'.:9-,““ e este engenheiro que o Inspector Geral, sr. Kleine,
I‘lfl_e Presidia a sessao, entendeu dever sair da imparveiali-
e haliggal para dizer que os engenheiros que quizerem
Sdar o fundo este problema encontrardo nas palavras

08r, Langlet preciosas informacoes.

o V81 Nelson Lewis, de New-York que fez um largo relato
, ?-l-”’{-‘.'lﬂz, assim como o sr. Weber vou Ebenhof, de Vienna

o UStria, que se exprimiu em allemio, nido mais adean-

'lln‘ a0 (ue expoz o relator geral.
% “EHO ¢ possivel resumir aqui a lahoriosa discussao que
o G na sessao do congresso, mas o que convem referir
e chegou a estas tres conclusdes: geraes ;

0 congresso considera que onde nido for muilo in-
f‘ & circulagdo por meio da tracgao mecanica, a estrada
ﬂi’d:dl corresponde ds condiges desejadas, se [or es! abele-

- € conservada em conformidade com as conclusdes que
= Uoplaram para as doas primeiras questoes.

eferem-se ellas @ estrada actoal e aos methodog ge-

Bs; de conservagio. :

o 2" (@) A calada da estrada do futuro deve ser homo-

heq o constituida por materiaes duros, resistentes, soli-
Nenle ligados e nio resvaladigos.

it b) Proporcionar aos vehiculos de toda a casta uma cal-

'lflfl Unica de largura adequada 4 imporlancia da circula-
“Hleom o minimo de 6 metros) salvo no caso excepeional
l"::su,ﬁm“d("s avenidas de luxo, em que se pode recom-

ST @ geparacao em muilas calcadas.

€ Nio apresentar senio o minimo abaulado compalivel

0 esgolo das aguas.
W d‘.})_ Offevecer declividades de valor medio com um des-
. Imnitdo fraco quanto p(:ssn.w?l ¢nire 0 maximo tlm‘:!:.\_-'u ¢ 0
' qllan?o' .(ﬂllf.illﬂl‘-lillt}-r'{‘ que se pode sacrificar a de(:i_:\-ull;ulv,
“-‘-“3 1580 fOr netissario para evilar as corvas de pe-
00 rajo,

_lﬂlls

| --ﬁ\mﬂ) Os raios das cupvas serdo (@o grandes quanto pos-
el (belo menos 50 melros): as entradas e saidas das cur-

Y ; }
mf—: Concordadas com vs alinhamentos rectos por meio de

98 parabolicos.
As viragens poderdo ser levanladas, mas sem ex-

og ; 2 St
'ﬁi:m-’ de maneira que ndo prejodiquem as carruagens or-
e Has s g vista ali deve ser desassombrada. Do lado do

1 0 Menor, dispor-se-a um pequeno passeio limitado por
'esguardo ¢ proibir-se-i o deposito de hrita.

| 149) 0s cruzamentos dos caminhos hao de estar desem-
Wados ¢ hem visiveis.

' 'lla Y Devem evilar-se tanto quanto pnssiw-'l‘ a8 passagens

ssifl!?u[ ¢ em lodo 0 Caso t‘ﬂlill'f'l.n hem a vista e l_s.m‘n

1 sglldl:ulus alé de noite. Deve assignalar-se a (ravessia
OSlradas pelos tremvias.

) 0 .. b ’
b 9% 0 congresso recommenda que se disponham ao
,uh{i” da estrada pistas para ciclistas e para cavalleiros,

SE lornem precisas. |
b "fl’l;llmcnln ¢ para desejar que as estradas sejam mar-
I‘H lanto quanto possivel por meio de arvores.
a‘ffnlmru vagas, estas conclusoes Ja lixam certas regras
(!uh“:'s {ue infelizmente :m!tlu ndo estao postas em pralica
(T N6s. Até se pode dizer que algumas mais ]n':}n(_';}s
fal, POSSuiamos foram derrogadas a pretexto de niao se
que economias em novembro de 1907.
llh“:{;n“'il'it pois que o Governo reconsidere e que cnire a
£y 0‘“—’ de decretos dictatoriaes que cairam sobre o paiz
lyg, PTaga damninha alé produzirem a brutalidade asque-
0 (IQ L de feverciro de 1908, haja pelo menos um que
"evogado. B' o de 19 de novembro de 1907.
}'nﬁ‘ll.e.” erro ¢ parttht da humanidade, a persistencia
. Y sempre censuravel.
-p&l[ "o 6 que se allega que aquelle decreto teve princi-
Bt em vista construir depressa e completar a nossa
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réde de viagao ordinaria, mas dois annos de experiencia
demonstram que nem sequer esse fim elle conseguin.

[nutil pois como &, pode passar para o rol das coisas
esquecidas e que nao deixam sandades. Pelo menos terd a
amortaiha-lo a indifferenga, ao passo que outros muilos
diplomas de aquella época lerao a marca ignominiosa
do espirito de sectarismo sem elevacao de ideias, de odio
e até de baixo rancor que os dictou.

Mas apontar ¢ discutir semelhantes abortos nao é nem
para a Gazeta dos Caminhos de Ferro, cujas columnas
ficarviam conspureadas com a reproduocgao de trechos de
aquelles doenmentos, nem para que perca o lempo com
elles guem mais ulilmente o pode empregar no estudo de
assumplos techuicos.

Mello de Mattos.

o

Ramal 0e Montemdr-o-Novo

A réde ferroviaria d’um paiz é para elle o que para os
corpos vivos ¢ o systema arlerial.

A" medida que o anmimal esld mais alto collocado na
escala da perfeicdo, mais desenvolvido ¢ o seu systema
arterial.

Com os Estados dd-se o mesmo phenomeno.

Tanto mais vasta ¢ a sua réde ferroviaria, lanto mais
apertadas sao as suas malhas, quanto maior é o desenvol-
vimenlo e progresso d'esse Estado.

Trinchelra das Cannas

Assim ¢como no corpo d’'um animal é pelas arlerias que
corre 0 sangue a regenerar as cellulas mortlas, a lonificar
as cellulas enfraquecidas, levando a todos 0s orgaos a ener-
gia, a forca e a vida, assim os caminhos de ferro levam as
mais alastadas povoacdes d'um paiz a riqueza, a civilizagao
o 0 bem estar, facilitando ¢ baraleando ox transporles, e
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desenvolvendo assim as arles, as industrias, o commercio
@ a agricultura.

Conecorrer para o desenvolvimenlo da réde ferroviaria
d'um paiz é concorrer para o seu engrandecimento, para
a sua prosperidade.

Os habitantes de Monlemor, ao fim de porfiada lucla
alravez dezenas de annos, conseguiram finalmente vér rea-
lisada a sua ambicao, o ramal que os pée em comunica-
¢ao direcla com a linha do Sul e Suesle.

Sobrios e lenazes como as formigas, e como ellas intel-
ligentes, os alemlejanos ndo se deixam desanimar pelas
contrariedades. Herdeiros direclos do sangue arabe que
durante seculos dominoun aquella regiao, consubsianciam
em si as qualidades caracleresticas d’aquella raga: a inlel-
ligencia e 4 perlinacia.

E assim, 4 custa de exforgos ¢ sacrificios de loda a es-
pecie, conseguiram 0s montemorenses ouvir o silvo da
locomotiva alravez dos opulentos montados que precedem
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montados, alé altingir um ponto em que uma €norme HEs
cheira aberta em rocha se ergue a dose metros de aliles
dando a impressdo de dois dedos de giganle que Va0 =8
magar 0 comboio entre as suas falanges nodosas. ”
Pouco depois apparece-nos o apeadeiro de Paiat =8
construecdo elegante, sobre uma esplanada florida, ’.I_
tando no cen azul as suas paredes ¢or de rosa, de W8
deliciosa [rescura come ninho de noivos naquella aUls
phera candenle, sob aquelle sol que estonteia.
Dentro em poucos minulos enlra o comboio na POF-'"
erguida sobre o Almansor, cujo taboleiro de ferro, esERE
de cenlo e seis melros, corre a trinta e tres melros. acim
fundo do valle, deixando vér la em baixo nm lenué fi S
agua a passar por enlre rochas e juncos, e I't:n‘lmulﬂ.‘.’-’,
conjuncto um dos pontos de vista mais piltorescos d'agus
opulenta regido alemlejana. ¥
A villa apparece-nos ao lado, estendida & sombrad ‘1
muralhas do seu velusto castello, enja silhuela se rec®s

Estagio de Montemar-o-Novo

0s verdejanles pomares, as mimosas horlas que eircumdam
a villa, silvo que hoje ¢ para elles a mals deleitosa sym-
fonia, pois lhes diz que esta realisada a sua maior ambicdo:
o ramal. O sew ramal como elles com justificado orgulho
lhe chamam.

Foi no dia 2 d'este mez que leve logar a inauguracao
do ramal de Montemor.

Manhi de sol glorioso ¢ brisa acariciadora. Do Barreiro,
0 comboio sae apinhado de passageiros, deixando para a
esquerda os montes de sal alvejando & margem do Tejo,
regularmente conicos como habitacdes de termilas, para
entrar dentro em pouco no Lavradio e Alhos Vedros. Esta-
mos em plena regido vinhateira, que se estende até ao
Poceirao.

D’ahi por deante comeca a predominar a charneca, qué
uma on outra vez cede o logar aos montados de sobro
com a sua flora contorcida, lembrando a lora pre-historica
das edades primitivas.

Na Torre da Gadanha, onde o comboio chega pelas
onze e meia, grande mullidao se agglomera esperando-o
anciosa. N'uma linha ‘de resguardo estende-se¢ o comboio
do ramal formado por desasete carruagens alreladas 4 ma-
china Ourique vistosamenle engalanada.

Mas a mullidao é grande. Ndo sdo suoflicienles as car-
ruagens alreladas; é preciso angmenlar o comboio.

A’ hora regulamentar poe-se em marcha. A linha segue
em suoccessivas curvas durante treze kilometros alravez

no fundo do horizonle com uma nilidez encantadord: [w.‘
deando a muralha que olha para a linha =1gg10mf3mc|bf
gente que escolheu aquelle ponto para gosar o conj¥ ,
da scena da chegada do comboio. b
Ouve-se ja o ruido lestivo das filarmonicas, ¢ 0 esh®™
lejar alegre dos fogueles. o 3
Avista-se: ja o edilicio da eslacdo, armazens € % 5
dependencias. Tudo risonho e alegre, com a graga ProEs
dus coisas novas. Aos lados erguem-se sardinheiras (0 i
vermelho Dberrante das suas floves, como se verles s
sangue sob a ardencia sullocante do sol. ﬂw.
0 reeinlo da estagdo e parte da linha estiao iil!trri}h“a- ol
apinhados de genle. O3 vagdes de mercadorias L.-slacli.jl“'ﬂ“g; |
regorgilam de povo que ali tomon logar para de mats = |
vér chegar o sew comboio. At
Entra finalmente na vasta estagio ao som 8 gn,-,p’
enlhusiastica dos monlemorenses (ue com a voZ ahald
ruido dos melacs das bandas. 4
E 4 cusla de exforcos indiscripliveis, as eulld e
afficiaes alravessam a muoltidao enthusiasmada, 2 1‘3*
lomarem parte no cortejo que, formado pelos \'Grﬂadol”, |
auctoridades locaes e influentes da villa, se dirigiu 30
¢os do€oncelho, onde se realisou uma sessao solemn aue
lebrando o acontecimento, seguida de copo d’aguds .quﬂ'-*:
rante o qual foram levantados brindes a lodos 057
concorreram para aquelle melhoramento. I"
Montemér entrava na posse do seu ramal.

f
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& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
| de Leste e Norte de Portugal

LXVII .
’ ANDRE LEPROUX
| i»\.em se poder recusar o reconhecimento de relevantes
'--“""!.305 prestados pelo engenheiro divector Paul Chapuy
! Hlilo 10 que respeila a facilidade de comunicagoes dentro
o Dalz e além das fronteiras, a sua anigqoilagdo da parte
Ix;!ﬂllllica na superintendencia do servigo de armazens, alie-
-..“d'-’ d'este servico ndo §6 a compeleucia, ¢ por conse-
;D:T;tﬂ i |'r.-sp|ms:-ll.}ilitleulu na :u._'r'|ui.'~:iy:‘|.ti cada vez mais im-
N U_l-ﬂ de material, como a fliscalizacao de seu emprego
}ﬁ“ Uil como honradamente exercida pelo engenheiro Ana-
6 Maghrvenam, pade Lrazer graves prejuizos que o sys-
A desprezado ndo permittia.
.ihh:.-,?-“"”"i" i Sll]?l-.'l'iIllf'l!t,ll‘.lll'iil de servigo tao importante
fj--m']-l'mp!i-es fonccionamento de wm - mero economalo, ¢
car aos diversos servicos a acquisicao e emprego do
b -quml pode honradamente ser exercido pelos chefes de
-:'-'-,““&‘-0 interessados, mas priva a centralisagao da fiscalisa-
B Bmprego que o anligo syslema proporeionava.
iltr'::itml)vm nf.'u_n obleve .!mm resultado o abuso de sobre-
o v8ar a caixa de reformas pela faculdade de poder a
Upanhia dar, sem ser pedida, a reforma a empregados
)5 com o fim de serem bem collocados nas vagas oulros
UFidos.,
Na Caixa de sSoccorros, de lanta ntilidade principalmente
08 operarios, tambem ndo mereeeu a devida atlengiao
los heneficios prestados ao pessoal resulla interesse
u. 0 llmn'l |,I(-s{3|111)(.'1|l!¢_) do servigo, no que o empregado
. A88egurado para si ¢ para a familia 0 bem estar ¢ a
.-.f‘?l!lencia.
Mg CStas circumstancias @ finda a época do contraclo da
“Panhia com o engenheiro Paul Chapuy, [oi esle exone-
Q_tln cargo de director, oblendo do Governo francez a
I G e cavalleivo da Legido d'Tonra que elle nunca mais
0 Xf’ll e exibir nas lapelas do frack, do colete e alé da
B4 de dormir, lanto era n'elle a anciedade de mostrar
'fgedl-aflllhlim as veneras (ue, apesar de prodigamente con-
e MAS e Portugal, ndo sio usadas no tracto vulgar ¢ s6
U ielos officiacs evidenciadas.
e ara substituir o engenheiro Paul Chapuy no cargo de

l'-.,l'{h. ! , . . s .
A Clor geral da Companhia, 0i nomeado o engenheiro

i “[?-‘Luprr_mx, lillll'l.‘:-ldf'l alumno (hl‘ﬁ escolas de Paris, an-
f.kerc?cal por l‘jil'l-ﬂ do Governo na l'mle_ de Orleans, ¢ .l.{éilltli}
Offi s do em Franca, com aplauso, diversas commissoes
- HHes de importancia.

.ﬂta‘f{ um f{ralo esmeradamente alfavel ¢ distinclo, de
i 'uqu. dedicacio no trabalho, acolhendo os sens subordi-
'.}‘qmgdmlnn amigos mas sem comprometier a l‘l.‘S[llt".Il{ll.llll-
liig,, 10.8¢u cargo, o u-mguullmrn André Leproux loi rece-
80r E‘Uln geral S)‘[I]])Ill-lllil pelo !ll'.S.-:nill de lodas as cale-
oSt Companhia Real ¢ do Ministerio de Obras Publicas
U Que estava em relagio.

s tendo em pequeno espaco de lempo fallecido os che-
e MO8 servigos do Tralego ¢ do Movimento, o director An-
s FEPTOUX  nOmMeou para exercer esles dois cargos, alé

Blng O exercidos por agenles nio technicos, dois engenhei-

ligy M capacidade e bons antecedentes Ihe garantiam a
EXecugido dos servigos em que foram inslalados.

tasG“rﬂ 0 servigo de Movimento foi nomeado o engenheiro

Ty EHCellﬂs Correia, antigo sub-chefe do servigo de male-
raceao.

o 'i-g?}m 0 servigo de Trafego, 0 engenheiro Carrasco Bossa

- RYengenheiro adjuncto a direcgao.

bie. abelecondo os reglamentos da Companhia que no

Ty rO director ser estrangeiro seja nomeado mn oulro di-
S portuguez, ¢ tendo este cargo com o litulo de sub-
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divector sido primeiro exercido pelo engenheiro Manuel
Franecisco Vargas, posteriormente substituido pelo enge-
nheiro Luciano Augusto de Carvalho, ¢ sendo este ulli-
mo promovido officialimente ao corpo superior do Ministe-
rio das Obras Pablicas, o que ndo the permiltiv a continua-
¢ilo a0 servieo particular, foi o engenheiro Antonio Vascon-
cellos Porto elevado de chefe do servigo de via e obras ao
cargo de viee-director, sendo substituido no cargo de en-
cenlicivo chefe do servigo de via e obras pelo sub-chele
d'esse servieo, o engenheiro Jodo Ferreirva de Mesquila.

No logar de chele do servigo de Fisealizacdo ¢ Estatistica,
foi confirmado o habil agente que com o litulo de interino
desde muito superintendia n'esse servigo, Alfredo Ferreira,

Tendo assim organisado 0s servigos de exploraciao, 0 en-
aonheiro André Leproux ocupou-gé especialmente na reali-
sacao dos servigos de comboios rapidos, estabelecendo re-
lagOes direclas e com nolavel vantagem de lempo em via-
gem de Lisboa ao Porlo e vice-versa, Lishoa a Madvid ¢
vice-versa, ¢ ainda nas viagens Lishoa a Paris ¢ vice-versa,
com grande importancia para o porto de Lishoa nas suas
relagoes (ransatlanticas.

André Leproux tomava parle pessoalmente nas associi-
¢oes de propaganda no estrangeiro para attrahir a Portugal
towristes @ viajanles de transilo para e da Europa Central.

Cordealmente dedicado ao paiz em que éxercia cargo
importante, o engenheiro Leproux conquistou verdadeira
eslima em Portugal.

De saude debil ¢ atacado de doenga incuravel, o enge-
nheiro Leproux adiantou o fim da existencia no doloroso
pesir do passamento de sua fitha extremecida, roubada em
breve tempo aos carinhos da familia.

Minado por natural fraqueza de saude, definhou-se a
ponto de ter de conservar-se de cama por longos dias,
¢ nem os exforeos da seiencia medica, nem os cuidados
alfecluosos de uma lamilia que extremecia puderam evitar
o seu fallecimento, tendo apenas 42 annos de edade e um
futuro brithante assegurado por seus meritos e (rabalho.

A Companhia Real prestou ao seu saudoso director a
sua homenagem e preilo a seus servicos, em solemnes
exequias de corpo presente celebradas na Egreja franceza
de 8. Luiz, em que, além do Minisiro de Franga e pessoal
da legagio, tomaram parte todos os empregados de lodas
as cathegorias da Companhia Real, que bem palenlearam a
dor e saudade que os torturava pela morle prematura do
saudoso engenheiro divector geral, André Leproux.

A imprensa periodica, em geral, associou-se na homena-
gem a0 illustre extincto com expressoes de verdadeiro sen-
Limento e pezar.

(jom Ao infauslo suceesso findou a NOssa COMAMOracao
historica dos directores da primeira ¢ mais ulil Companhia
ferroviaria, que transformou desde seu inicio a vida ¢ a -
queza do paiz. _

Atravessando periodosdiliceis poude, por exlorgos e de-
dicacdo de seus administradores ¢ agentes, conquistar a
siluacio prospera em que se encontra, ¢ em breve resta-
heleceri por completo o credito e inleresses dos que con-
\ribuiram para supperar lodos os obslaculos.
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Luecien Guillaume Mathiote

Chefe das officinas do servigo de Material e Tracgdo da Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Mais nma pagina funebre veio enloctar a historia do
pessoal da Companhia Real dos Caminhos de ferro Por-
luguezes. _

Lucien Mathiote, no vigor da edade e na actividade de
sen difieil e trabalhoso cargo de mestre geral chefe das
officinas do servico de material e traccio da Companhia
Real dos Caminhos de ferro Porluguezes, sucumbiu em
poucos dias de doenca a um alaque de febre de mau ca-
racter que o prostou na sepullura.
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E' dos cargos mais dificeis o que o mesltre geral exer-
cia no servigo da Companhia Real.

Superintendente direclo sobre centenares de operarios
funceionando em differentes locaes da réde, a accao do
mestre geral, além do conhecimenlo pratico do exercicio,
dos merilos e diversos oflicios mecanicos de que se com-
poe o servigo de malerial e traccio, tem por dever a ma-
nuten¢do da mais rigorosa disciplina entre tantos e (ao di-
versos seus subordinados.

Lucien Mathiote, simpatico de figura, ¢ afavel de Lralo,
conquistou, além da confianga de seus superiores hierar-
chicos, a estima dos seus subordinados fazendo de cada
operario um amigo.

B' por isso que o fallecimento prematuro de Lucien
Mathiote floi cordealmente sentido com verdadeiro pezar
por todes que lomaram parle nos servicos da Companhia
Real dos Caminhos de ferro Portuguezes.

Paz a sua alma.
R A 2 S R WS e ey i L)
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Pela Africa do Sal

Congresso Commereial. — Teve logar, no mez de julho
ultimo, em Lourenco Marques, a reuniao annual do Con-
gresso Commereial, que durante 13 annos successivos, se
reune nas principaes cidades das colonias inglezas do Sul
(’Africa. ‘

Sdo tres as corporagdes na Africa do Sol que ¢m
adoptado o systema de realisarem as suas reunioes pe-
riodicas em varias cidades successivamenlte, a saber;

Congresso Commercial, Conferencia dos directores dos
caminhos de ferro, e Congresso das Sociedades para a Pro-
paganda das Sciencias.

A reuniao annoal d'esta ultima sociedade, ao que eonsla,
deve realisar-s¢ no proximo anuo lambem em Lourengo
Marques.

As sessoes do Congresso Commercial foram presididas
por Mr. E F. Bourke (de Pretoria), achando-se representa
das todas as camaras de commercio das colonias do Cabo,
Natal, Orange, Transwaal e Rhodesia.

08 delegados do congresso commercial foram recebidos
pela Associagdo Commercial de Lourengo Marques, que
realison uma sessio solemne a qual presidiv o Governador
Geral da Provincia de Mocambique, achando-se presentes
o presidente e vice-presidente da Associagdo Commercial,
e todos 08 membros portuguezes e estrangeiros da mesma
associacao,

Foram cinco as sessdes do congresso, que liveram logar
na sala do conselho do Governo.

0 presidente Mr. Borerke, no seu discurso de abertura,
propoz um volto de sentimento pela perda do commerciante
Brnesto Torre do Valle, que foi approvado por acclamagio.

Depois referin-se @ posi¢do geographica de Lourenco
Marques, que lornava 0s seus inleresses identicos ao reslo
da Africa do Sul.

Tratou da Uniao das colonias sul-africanas britannicas
e d'outros assumplos que se prendem com .o desenvolvi-
mento agricola e industrial do paiz.

0 Governador Geral, sr. Freire d’Andrade, e sr. William
Norton, da Rhodesia, foram nomeados meémbros honorarios
da Associagdo das camaras do commercio reunidas da Africa
do Sul, que promoveu este seu 4.7 congresso.

Foram discutidas e approvadas varias proposlag, das
incluidas no programma do congresso, sobre assumplos
de navegacio, de educacio commercial, agricola e indus-
trial da Africa do Sul.

Em honra dos congressistas realisaram-se varios fesle-
jos promovides pela Associagdo Commercial de Lourengo
Marques e Governador Geral da Provincia.

0 15.° congresso commercial terd logar em Bloemfon-
tein, capital da colonia do Orange.
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Porto do Natal.— A situacio do porto do Natal, &
julho ultimo, era extremamente grave, devido a fall -"'
vagoes para o transporle de carvio das minas de Dut
e Newcastle, para o abaslecimento dos vapores que e
grande numero allluiram aquelle porlo. -

0 vapor da mala «Kildonan Castle » viu-se obrigado®
partir d'aquelle porto com destino ao do Gabo, onde: ;
abastecen de carvao, por ser-lhe impossivel oblel-o a (enp!
no porto do Nalal.

A exportagio do milho por aquelle porto Lambem
xou bastante a desejar, durante o mez de julho ullimes
Houve uma tal agglomeracao que os armadores e expor
tadores d'este cereal dirigiram energicas representagiesss
Ministro da Agricultura das Colonias, que prometien aleEs
der e remediar 0o mal, estabelecendo armazens adequd U
a arrumacao do milho.

Porto de Lourengo Marques. — 0 Conselho d'Admil®™
tragiio do Porto e dos Caminhos de ferro de Lourengo MES
ques resolven pdr a concorso immedialamente 0 fornées
mento de pedra ¢ cimento para a subslituigao do caes ",i
madeira ¢ tambem de um guindaste da forga de 50 & bt
toneladas, A

Na sessdao do conselho de administragido do Pﬂi‘l“"
dos Caminhos de ferro que teve logar no dia 9 de ago¥s
ultimo foram tomadas as seguintes deliberacoes: .

Nomeou-se uma commissao para dar o seu parﬂ_‘?
sobre a acquisicio d'uma doca fluctnante para o SOFVES
do porto. o

0 director dos caminhos de ferro [oi anctorisado @ F“
pender até a quantia de £ 600 na compra de mobilia PEE
a nova estacae de caminho de ferro de Lonrenco Marq =

0 chefe dos servigos marilimos foi incumbido de APTES

-

senlar a planta e orcamento d'vma doca de abrigo (que-=
projecla construir em frente da capilania do porlo. _J..'|
Nova Associagdo Commercial.— Na tarde de 11 o
agosto ullimo reuniram-se em Lonrengo Marques é’?"?'-
numero de negociantes para resolverem sobre a fun gt
d'nmma cumara de commercio inlernacional.
Depois de larga ¢ animada discussao [foi
seguinte proposla: o
Que seja formada uma associa¢do para |,Iesempf’"
as funcedes habituaes d'uma camara de commercio HEES
nacional, .-
A commissio organisadora ficou composta de dois F=5
gociantes portuguezes e seis estrangeiros. :

it

app rovadi®

e

v o
Pelas margens do Loire. — Cing Mars.— Monsoreau — AnNg&™
— Nantes — Em casa de ferreiro, espeto de pau. !

Quem, de Portugal, se dirija a visitar a Bretanhis wuﬂ*'
como caminho mais perto, tomar a linha directa de BOREEE
a Nantes, pertencente aos caminhos de ferro do Eslad'ﬂ"w

Mas quem ji conhece o servigo das linhas ferreas fra? &
cezas, sabe que, embora alongando o trajecto, nao 10’
deixar de aproveilar até Tours os excellentes f:mnb-‘.:@fi,
da linha Bordeus-Paris, rapidos, commodos, elegal®es
com um restaurante que nos fornece um delicioso almey
o um-carro fumoir que nos da a maior commodidad®s g2

Assim temos ainda a vantagem de completar & B 1.
visita das margens do Loire, e das cidades de sanmit (X
Angers. 1 g0
Feito o trashordo em 8. Pierre des Corps LemoS ==



’,ﬂ‘-‘-p'f-‘lﬂ, a bella ponte sabre o Loire, proximo de-Ging-Mars
S uma hora depois estamos em Saumur, onde nio ¢ de
VRIS fazer wma paragem, de um comboio ao oulro, para
Mibir 4 colina onde se ergue o imponente castello dos se-
'ml_lﬁﬂ XII e XVI, ¢ para consagrar uma hora & visila da
]H'-lnt'ip:tl escola de cavallarvia da Franca, escola que tantos
WYos aprestou para a guerra de 1871,
Um (rem leva-nos rapidamente a 2 kilometros ao sul,
L ¥isitar o dolmen, e se mais tempo quizessemos consa-
Brar 5 esio ponto poderiamos ir vér o cstello de Monso-
i, celebrado por Alexandre Dumas no seu conhecido
Pimance,
. Tomamos outro comboio rapido, porque sao lres os
e cireulam no verdo entre Paris e Quimper, ¢ em breve
9% acharemos na capital do velho Anjou.
Atigers ¢ uma cidadesinha muito galante, embora mui-
SOtegada.
L A sua parte antiga ¢ rodeada por largas avenidas mo-
{]ﬁl'l.l:ts qoe abrangem as duas margens do Maine, rio que
WA o cidade pelo meio ¢ @
Wrivessado por lres ponles.
0 velho castello com as
s?ﬂs desesele torres ¢ uma
':‘"5 mais imponentes  cons-
HMeedes da edade media, (que
I .l'iil.lg'.‘l CONservia com a re-
| -'g'l}‘iit.l:uln d'onm paiz em qoe
S USLoria artistica ¢ respet-
Sy,
o Bello theatro na praga prim-
Sl mas. .. fechado no ve-
S boello hotel, na mesma
dm{'-"ll, 0 Grande Hotel, om
S AOns que se podem re-
Yhmendar,
Tremvias eleelricos (mui-
leiog em verdade) servem
fmuh'f'r'n‘:/x circomdantes
&.(""JFHIG, partindo d'essa pra-
i llfl'l:ls acabando o servico
) da noite.
L_m:\hi ha fambem anhnalo-
f Pho publico, gratuito, que
!lun,? 0 mesmo tempo de an- ' \
—lilllfn' de varias coisas ¢ de chamariz, para lazer que
‘rfill'us §¢ reuna immensa genle a tomar bebidas.
L g "M passeio em carro electrico s celebres pontes de
' & muilo interessante. Esle sitio ¢ notavel pelo ¢nfia-
b'“:ll::js de varias ponles romanas sobre uus ramaes do Loire,
e 0 que se diz foram construidas por Cezar para o pro-
'nu?ju““'””“ das soas campanha, mas (do rapidamente
v

- 4
]
=

B

A i .

SZadas (que elle, querendo inscrever nellas o seu nome,
| el,‘lll.t’ licar 86 na primeira sylaba, Deve ser isso.
i ::]'-lllltl.n de :\n;-:c}*s, ia prima.-ira paragenn fal-a-hemos na

Hra cjdade bretd no seguimento da viagem.
fy oo Bles, uma das cidades maritimas mais importantes

rﬂlly_;l,

O intervallo entre essas estacoes, a linha ¢ muito in-
ity fﬂunlv pelos bellos pontos de vista que offerecem as
it lfg 'f‘iii';;mls_n_lu rio onde, aqui ou ali, se avislam ainda

48 moradias senhoriaes, caslellos e ruinas, e peque-
. l}ulada:: industriaes,

0 _:lﬂ sem falar na vegelagao uberrima que cobre lodo
L 0o, aproveilado com esmero para a cultura de fru-

E, ERumes e cereaes.

B HUe vamos passando ao paiz dos elimas lemperados
Manto 4 um dos mais abundantes fructeivos da Franga.

Vi, O isso, e pela largueza de genio dos habitantes, a

‘_b‘,%. ‘Fﬂﬂ _sendo mais economica para o excursionisla, os

Ly s haratos e a mesa mais vasla.

Bige 0 & descripgdo e de duas qualidadés: aguas mine-

= Servem-se gratuitamenle em muitos hoteis, e quem
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nao quer vinho bebe cidra, a hebida do paiz, ou ainda
cerveja, sem que the avgmentem o preco jia economicoda
refeicao. A seu lempo daremos copia de um menw de um
altnoco que fard a inveja dos comildes, se algom nos lér.
Mas nao adianlemos. :
Nanles, com sér uma cidade mais importanle que An-
gers ¢, comtudo, meénos animada e muito menos alegre.
A'parte os caes do Loire onde 0 movimenlo commercial
¢ a passagem dos combhoios, pela margem, como a nossa
linha de Cascaes, dao cerla animacao, o inlerior da cidade
¢ Irisle, escuras por estreitas e lorlnosas. as ruas, pouco
animados 08 eslabelecimenlos. . _
0 thealtro, (fechado no verao) é feio: os holeis, anligos
¢ quem [or para o principal, o de Franga, arrisca-se a sér
recebido por empregados menog corlezes, lendo goe.ir

para o de Paris, inferior, mas onde os hospedes sao aco-

Ihidos com a necessaria amabilidade. 1
Um trem, durante uma hora, percorre loda a;eidade
o 0 cocheiro serve de cicerone mostrando toda a eidade.

A ponte Sauvgtout

Convem nao deixar de vér o museu que ¢ imporlante,
o Jardim das plantas, muito valioso em bellos exemplares,
@ nao deixar de atravessar o Loire no trashordador, espe
cialmente no caso do visitanle nao conhecer o de Bilbao,
de que ja aqui temos falado, pois que o de Nanles é a
reproduccio d'aquelle.

A viagdo, em Nantes, € feita por carros movidos por
ar comprimido, commodos no andamento ¢ silenciosos na
marcha, porém leios na apparencia.

De Nantes, um ramal da wvia ferrea leva a Chatean-
briand, interessante pelo velho castello que lhe dé o no-
me ¢ o moderno palacio onde nm marido justamente ciu-
mento ¢ vingador, Francisco I, maton a mulher infiel.

Gomo restaurante esquecia-nos cilar o do «Faiziao dou-
rado» que serve exeellente comida n'uma sala elegante e
moderna.

Mas o leilor estd esperangado que, tratando de Nanles,
lhe preconisemos as bellas ‘sardinhas, universalmente co-
nhecidas como d'esta proveniencia.

[sso € gue ndo existe la, on pelo menos nao se usa
servir-se.,

Nao nos admirou. Ja na Norvega livemos difliculdade
em comer bacalhan, e na Suecia em enconlrar luvas de
peaw de Suede,

SO em Colonia continua a vender-se agua (sem cheiro)
de meia dozia de verdadeiros Jeans Maries Farinas, e 0
estrangeiro que vier ao nosso Porto nunca lexi difficuldade
de beber o puro vinhe d'aquelle nome. >

.

Wt
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Tambem so assim, porque, c¢d por fora, niao ha vél-o
a venda, sendo de origem espanhola, apesar de lodas as
leis repressivas da fraude e de lodos os tratados inter-
nacionaes.

Em Brest vimos nma garrafa de vinho com o rololo
«legitimo do Porlos e dizendo-se originario «de las
grandes bodegas de Rodriguez Gonzales ».

Estia-se a vér que bodega serd. Quem udao o vé porém
sd0 08 nossos consules nem o0 nosso Governo.

E entretanto rara ¢ a cidade em que ndo ha um esla-
belecimento de vinhos espanhoes, bem definido pela porta
pintada-com as berranles cores nacionaes.

Azul e branco é que ndao se vé um 86, nem 08 NOssos
exportadores pensam em enviar aos mercados os seus cai-
xeiros viajantes.

Apenas se queixam da falta de vendas e da baixa dos
fundos.

Ponto, porém, que iamos transformando as « notas de
viagem » em boletim commercial.

E o caso ¢ que ndo dissemos onde exislem as aprecia-
veis savdinhas em conserva. Dil-o-hemos mais tavde, que
a sardinha ndo falta na Bretanha.

TELEGRAFO NOS COMBOIOS

Um nosso compaliiola estudioso, que se dedica aos
trabalhos de electricidade, inventon um syslema de com-
municacao electrica entre comhoios em movimento, ¢ ¢n-
lre estes e as eslagoes.

0 invento, por emqnanto, ¢ pouco pralico, mas a ex-
periencia indicard quaes as modificacoes o inlroduzir-The
de forma a lornal-o facilmente applicavel ao servigo das
linhas ferreas.

0 systema consiste no emprego de Golleys, dois em
cada comboio, armados de rodizios que podem alternada-
mente loear n’'um ou n'outro fio conductor. Em cada com-
boio ha um apparelho de alarme destinado a chanar a
attencio do empregado, e um receplor acompanhado com
o compelente transmissor para as communicagoes lelegra-
phicas com as estagdes entre as quaes o comboio circula,
o entre dois comboios em movimento. 0 apparelho de
alarme indica o senlido em que segue o comboio, e a li-
nha por onde segue, servindo assim para evitar collisdes
ou choques entre dois comboios, que sigam no mMesmo sen-
tido ou em sentidos diflerentes.

Para mudar a communicacio de um comboio com ou-
tro ou de um comboio com a estacao, ha nm commulador

de facil manejo. |
et
As npovas machinas da P. L. M.

A Companhia P. L. M. esti construindo actualmente nas
suas officinas de Ville-Neuve Saint-Georges, para empregar
em comboios rapidos, machinas do typo «Pacifics, que
aprésentam a particularidade dos eixos nio terem a dis-
posigao adoptada nas machinas ordinarias.

Tendo augmentado um tergo ao volome da caldeira,
para supportar o accreseimo de peso que provem d'esse
augmenlo, foi preciso ajuntar um novo eixo na parle pos-
lerior. Assimm as novas locomotivas leem dois boggies e
qualro eixos.

Pesa cada oma 95.300 kilos e as rodas molrizes mé-
dem dois melros de diamelro.

A superficie da grelha do foco é de 4%25. O compri-
mento da locomotiva é de 13™,99 e (em a altura de 4",29.

0 tender pesa sessenta e duas loneladas, tem ca-
pacidade para cinco loneladas de carvdo, lem qualro
eixos montados sobre boggies, com rodas de 1",10 de dia-
metro. Mede 3,165 de allura e 9,38 de comprimento.
A caixa d’agua comporla vinte e oilo melros cubicos.

0 peso total da locomotiva e tender é pois de 157,300
kilogrammas e o seu comprimenlo total de 27,"37.
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DEFESA DOS COMBOIOS

Na India ingleza estio sendo requentes os assalios &
mio armada econtra 08 comboios em Lransito, tendo por
alvo principalmente hostilisar os viajanles europens e o=
mulativamente o roubo de bagagens ¢ mercadorias. ]

Para evitarem lanto auanto possivel estes assallos, 85
Companhias de caminho de ferro estio fazendo experif®
cias ('um syslema que, sendo de secundaria ulilidade &
Baropa, ¢ de capital importancia n‘aquellas regioes.

Um dos apparelhos empregados ¢ invengido de um €0
genheiro electricista de Bangalore, e substitue o estribo 5%
das carruagens que permile aos assallantes (repar paf_"}
ellas com o comboio em movimento e passar de umas:
para oulras. .

Gonsiste a invencio em um estribo-de dobradiga, qu&
desce quando se abre a portinhola, dobrando-se automali®
camente quando esla se lecha.

Oulra. innovacio, esta invenlo de um empregado d’_-'j
« Great Indian Peninsular Railway », consiste n'um appare
lho por meio do qual todos os freios do comboio funcel®™
nam anlomaticamente quando durante a marcha nma por:
linhola ¢ aberla. Y

Entre nos, estas invengdes nido &io aproveilaveis pard
o fim que ellas teem na India, mas serviriam para impe
dir varios desastres, ¢ mesmo a fuga de malfeitores ‘l“af
ds vezes pralicam as suas proezas nas grandes linhas &

centro da Europa.
. Y
NOVAS LINHAS SUISSAS

Actualmente estao em via de execugio ilnpurlull“*s“
obras ferroviarias na parte oriental da Suissa. |

0 maravilhoso valle de Appenzell, alé agora dcspra\’l‘m
de communicagoes acceleradas, encontra-se hoje corld 4
por elevados andaimes para a edificacio de giganwﬂﬁ""'f
viaduelos, que dardo accesso aos longos (unneis projectt
dos para a nova linha em construecao.

Esta linha 6 destinada a ligar 0 Jago Constanca com &
lago Zurich, e immensas sao as obras d'arle a tft_msll’“ir'
em virtude do aceidentado do terveno. .,

0 rio Siller ¢ franqueado a novenla e oilo melros de’
altura, por uma ponte de 350 metros de estensao, l'ormad..a.,.
por um tramo metallico, a que se seguem d'um e (outr®
lado arcos de pedra de 25 e 12 metros de vio. ..

0s trabalhos ficam earissimos devido ao elevado utlsl"_
dos transporles do malerial de construccao. Para 2 G‘.’“gf
truecio dos pilares e das abobadas vae o material d€ =
Gall: duas linhas aereas alravessam o valle, cem mel d“;
acima do nivel rio, para o transporte da pedra ©
cimenlo. o

A montagem do tramo melallico far-se-ha ainda sl 1
anno, empregando-se para esse fim uma giganlescl .wrl":
de madeira com 25 melros por 30 de hase, que sera O
truida no eixo da obra.

Uma outra ponte d'esta mesma linha esta sendo
truida sobre o Weinssenbach, a qual medira 289 m e
@ correrd a oilenta ¢ dois metros acima do fundo do valle:
' assente sobre nma série de arcos de vinte ¢ cin® =
de quinze metros de vio. Hi

0 material para a construccio é estrahido do pﬂ’pﬂf
local, e elevado por electricidade a altura necessarid pes
o trabalho. i

Entre os tunneis mais imporlantes d'esta linha 3""65;"
o de Brunnadern, que terd tres kilometros e meio 067 :
lensao. ol

Alravessa lerrenos de marga, que nio exigem rﬂ"ae-m-,)
mento de. madeira na galeria de avango, a ndo S€% e
poucos ponlos. Os Irabalhos sao feilos com [mrﬁrrad“ .

de ar comprimido. 14
riabert®

R

Uma ontra linha suissa que dentro em pouco s¢
a exploracao ¢ a que liga Davos a Filisor.



- Entre as obras de arte d'esta linha, torna-se digno de
Bpecial mensio o viaducto de Wiesen, o qual tem um areo
£ gincoenta e cinco metros de vio, e ountros, abobadados,
& Vinte metros, para um e oulro lado. 0 taboleiro passa
4noventa e oito melros acima do [undo do valle.
E assim vae a Suissa;, a despeilo da configuragcio mon-
" Wnhosa do seu terreno, angmentando a sua réde ferrovia-
Ha, sem receio de empate de capitaes, porgue bem sabe
e os turistas compensam satisfatoriamente lodos os sa-
tificios feitos, por extraordinarios que a principio nos pa-

fecam.
E i
PARIS SUBTERRANEA

Espera-se que no fim d’esle anno ja esleja a funccio-
WA a linha electrica subterranea Novie-Sul, de Paris.

A linha dirige-se da porta de Versailles & mairie de
Monlmurlrv, mas provisoriamente terminara em Nolre-
Ydme de Loretle. N'este percurso lem desoilo eslacoes,
flilre as quaes figuram a da gare de Montparnasse, a do
00 Marché, a dos Ministerios, a da Camara dos deputados,
L da Concordia, a da Magdalena, a da gare de Saint Lazare
€4 da Trinité.

Logo que a linha principal comece a funccionar, entra
I servico a linha secundaria que parte da gare de Saint-
La'zam para a ponte de Sainl Ouen, passando por a praga

Ithy e La Fourche.

~Da linha principal, as obras sublerraneas estao ja ter-
adas, menos uns vinte metros do segundo tuho, acima
4 ponte da Concordia.

Mais de melade das eslagoes eslio ja revestidas de
ﬂz"]"-'jns, e d’entre estas, em algamas comecaram ja os
fihalhos para a constroceao das rampas e escadas de
- fteeggy), :

Quanto aos trabalhos da linha secundaria vao lambem
ity ageantados, e proseguem com  actividade tal que
Ve estar terminados no lim d'este verao.
~ Dentro em pouco os armazens e officinas da rua Des-
ueles receberdo pelo ramal que os liga 4 estagao. de
enelle-Ceinture, o material circulante para a linha.

! 3 fl Elil
A linha do Monte Branco
" luaugurml-'sc a 25 de julho ullimo a primeira seccio
“linha do Monte Branco.

—

b Foi a linha dividida em tres secedes: da eslagao de
ﬂllyk‘l P. L. M. ao colo do Voza, 1.650 melros d'altitude;
2 Lolo do Voza ao pavilhdo de Bellevue: do pavilhao de

" llﬁ‘\'uu a agulha do Goaler, 3.817 metros d'altitnde.
. % possivel que a linha seja prolongada mais para alén,
Y00 cume do Monte Branco.
llfiul} |)|‘iu_u_-'ir:.1 seccao mede 7.800 nu.-ll'ns: i sv_-.:u!ula Lem
i COmais on menos a mesma extensao: a lereeira me-
“dbenas 3.000 metros.
b ]0 poro de partida ¢ o Fayel, em frente da eslagio do
"M,
*_\_ linha ¢ de eremalheira, em rampas que variam e
d;._p(:. "'_2"1_"/',.. l’_rcn-'isuri:l111-_‘.1|I__:-e a lr;u:g.;]u ¢ A vapor, mas
IS serd applicada a tracgdo electrica.
| A liha segue primeiro através um hosque de pinhei-
Iy l?“"fhc'!l. chega a estacdo de Saint Gervais-Ville, 792

il

8
L)
al ros, ¢ segue pela encosla do Prarion alrayes pomares,
W e |

i legar a aldeia de Motivon, 1.377 metros. Pouco de-
B> bandona o valle do Bonnant para entrar no valle do
by My, O panorama que entdo se desenvolve ¢ deslum-
ilne,

I; D.Ei-‘it-se as agulhas do Warens e a cadeia dos Filz pa-

[h iy a agulha de Bionnasset, 4.000 melros, a agu-

G“ﬁld& Tricot, 3.663 metros, e finalmente a agolha do
-ce;-, 3.817 metros.

ol g4, como ja dissemos, a linha ao colo do Voza,

que separa o valle do Bionnay do valle de Chamounix.
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O TELEGRAFO SEM FIOS NOS COMBOIOS

A Companhia Marconi experimentou os seus apparelhos
de radiotelegrafia em um comboio especial da linha de
Buflalo a Chicago.

A antena € horisontal por causa da passagem do com-
boio nos tunneis. O fio de cobre, isolado nas estremidades,
¢ apoiado sobre tubos de ferro verticaes, fixos no tejadi-
[ho das carruagens, sendo estas ligadas por meio de um
fio, bambo para evilar a ruplura quando as carruagens
nas curvas se afastam vmas das oulras.

A eslacdo foi installada n’uma carruagem Pullman, col-
locada a meio do comboio, o qual seguiu com a veloci-
dade de cem kilometros & hora. .

As esperiencias deram um resultado o mais satisfatorio
possivel, communicando o comboio com as eslagoes a
distancias variando entre novenla e cento e vinte kilome-
tros, apesar da forte tempestade de neve com que leve que
arroslar.

A applicagdo d'este systema aos comboios deve ser um
factor imporlantissimo para a diminunigdo dos accidenles
fataes, lao frequentes nas linhas de grande movimento em
que circolam comboios com elevadissimas velocidades.

S
Signaes em tempo de npevoeiro

Esta sendo empregado nas linhas inglezas um novo
systema de signaes de alarme quando hia nevoeiro, o que
ali ¢ frequente, que lem dado oplimos resoltados.

(0 apparelho consisle em uma roda em cuja linha da
circumferencia existe uma serie de orificios onde sao col-
locados cartuchos de algodao polvora.. A roda é accionada
por meio de uma corda € um peso.

Colloca-se o apparelho sobre vm cavallete inslallado
no ponlo de uniao das duas vias. Um cone de melal em
forma de corneta siluado em frente da roda, recebe o rui-
do produzido pela explosio dos cartuchos, reforgcando-o, e
envia-o na direccao da linha.

Quando a locomoliva passa por o local do signal esla-
belece um circuito de corrente electrica, a qual vae inflam-
mar um cartucho, que sae do respectivo orificio em con-
sequencia da explosio.

0 ruido (ransmitle-se a grande dislancia por meio de
cornela, avisando assim que um comboio segue na linha.

Companhia Real. —0 conseho de Administracio
d'esta Companhia, nomeou para o logar de Director Geral,
vago pela morle de mr. Leproux, mr. Louis Forquenol.

() sr. Conselheiro Vasconcellos Porlo, que exercia o
cargo de sub-director, foi nomeado Direclor adjunto.

G Continuam os Irabalhos de assentamento da se-
gunda via na linha de Lisboa ao Porto, estando actualmente
procedendo-se ao assenlamento dos carris no trogo com-
prehendido entre Albergaria e Vermoil, com a eslensao de
doze kilometros.

Em breve comegardo os trabalhos para o assentamento
dos carris nos tunneis de Chio de Magas e Albergaria.

Pedras Salgadas. — Lspera-se que ainda este anno
seja aberta & exploragdao a linha entre Pedras Salgadas e
Vidago, prolongamento da linha do Valle do Corgo.

Brevemenle comegara o assentamento da linha.
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Chaves. — Logo que eslejam lerminados os (rabalhos
da linha entre Pedras Salgadas e Vidago, proceder-se-ha
a0s lrabalhos de construcgao da linha para Chaves, como

foi detérminado.
Valle do Sado. — Foi approvado o projecto de lei
autorisando a construcgiao d’'esla linha.

Malange. — Foi aberto a exploragdao o novo lrogo do

caminho de ferro de Ambaca, que termina em Malange,
construido por administragcao directa do governo.

Companhia da Beira Alta. —Acha-se ji concluida
a renovacao da via por carris de 40,020 por metro alé ao
kilometro (71,307 -na -parte da linha que esta companhia
havia previsto executar no anno corrente. Ficam assim

ja assentes 12 kilomelros de via com carris de 40%,020
por melro.

&g Ficou concluida a montagem de qualro das ma-
chinas Compound de quatro cylindros e (res eixos conju’

gados que esla companhia adquiriu para melhorar o ser-
vico do Sud-express, reduzindo sensivelmente o fempo do

percurso.

©“Bstas machinas teem excellente aspecto e sao de po-
tencia mupitissimo superior s que a companhia alé agora
tem lido em servigo.

Espanha

[sta constituindo-se uma companhia para a construcgio e ¢x-
ploracio de uma linha de via reduzida entre Ponferrada e Pradia,
passando por Cangas de Tineo. _ )

Egah, Ainda esle mez serd inaugurada a segunda via da linha
de Alsasua a Beasain, :

0 trajecto ¢ de quarenta e cinco kilometrog. A linha passa por
viate e cinco tuneis, aleuns d'elles com um Kilometro de estensio.

Begad Espera-se que dentro de um anno estejam concluidos os
vinte e quatro kilometros da seeciio da linha da Canfranc, com-
prehendida entre Oloron.e Bedous.

Franca

Foi -autorisada a abertura & exploracio do troco da linha de
Condé-sur-Vive a Granville, comprehendido entre a estagio de
Granville Ouest e a estacio terminus de Granville Port.

o Foi auctorisada a abertura & exploracao da segunda via,
na linha de Saint Just a Cambrai, nos trocos compreendidos entre
a estacio de Gouzeaucourt, a estacio de Cambrai-Ville, e a bifur-
cacao de d’Avoing-Est.

Grecia

Progridem os trabathos de construegiio da linha do Pireu &
fronteira turca.

Falta depois construir 11.200 metros de via, da fronteira & mais
proxima estacio turca, para quebrar o isolamento da Grecia em
relaciao aos Estados Balkanicos.

Russia

Foi autorisada a con:truccio do caminho de ferro da Finlan-
dia, devendo as linhas serem construidas de maneira a poder cir-
cular n'ellas o material das linhas do Estado.

As primeiras linhas a construir devem sér as que foram indi-
cadas pelo ministro da Guerra, e que sio as que ligam S. Peters-
burgo ¢ Nicolaistadt.

Estados Unidos

Esté aetualmente em construccido a lnha que ha de ligar Ed-

monton com Fort Mac Murray. ' '
g Foi inaugurada no dia 1 d’este mez a linha de Winnipeg

a Fort William, passando por Edmonton. 3

Ggak A companhia -Su.rf-Pr_wagir adquiriu. uma locomotiva que
¢ actualmente a mais poderosa do mundo. Pesa 193 toneladas ; as
rodas motrizes medem 15 de diametro.

Arrasta um comboio de 1.230 toneladas em linhascom inclina-
¢ao de 2.247 % - : v

bem os proprictarios de vinhedos colheriam largos interesses:
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro. — Foram sorléd®
das para amortisacio as obrigacoes da serie «Mirandella-Yizew”

com 0s 0. 2906 a 2910, 4076 a 4080, 9.846 a 9.850, 15874 &

15.875, 24.846 a 24.850, 26.256 a 26.260. ;

Estas obrigacies deixam de vencer juro, e a importancid do
capital nominal de cada uma (réis 908000) serd paga a partir 40
1.2 de ontubro na séde da Companhia em Lishoa, rua de 8. N1€o-
lau n.” 88, e no Porto, na agencia da Companhia, casa bancaria dos
sts. Pinto da Fonseca & Irmio, Praca de D. Pedro n. 138, e 00
Banco Allianca.

~ 0 pagamento dos juros das obrigacoes da serie «Mirandella-
Vizeu» relativo ao 1.° semestre de 1909 (conpon n.° 40) comegard
no dia 1. de outubro e realisar-se-ha : em Lisboa na séde da (Jom-
panhia, no Porto, nos estabelecimentos acima referidos, ¢ vm Ber=
lim, na séde do Deustehe Banek.

0 pagamento em Berlim s0 se effectua até ao dia 31 de dezem-
bro do corrente anno.

Emprestimos de 3,4,4 '/, e 5 9/, de 1905, 1890, 1838, 1889 e 1909
—Pagamento de jures—O pagamento de juros do 2° semrstre G0
1909 ‘dosg emprestimos amortisaveis de 3 0/, de 1905, & 9/, de 18
e 41/, 9, de 1888 ¢ 1889, ¢ dos juros do actual (rimestre do em=
prestimo de 3 9/, d'este anno com garantia nos Caminhos de Ferto
do Estado, effectuar-se-ha na Junta do Credito Publico, em Loudos
0s dias uteis do proximo mez de outubro, com excepcio dos d1as
8, 15, 22, 29 e 30, destinados ao pagamento de juros atrasados.

O pagamento do juro do emprestimo de 5 9, effectua-se pelos
titulos provisorios que estiverem completamente liberados.

Depois de 28 de outubro, todos estes pagamentos somen
effectunario as sextas feiras. ;

—_— =

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 15 de setembro de 1909.

A despeito da opinido dos pessimistas ¢ dos scus assustadores
vaticinios, a situacio geral do paiz manifesta-se mais desafozadi

A cotaciio dos nossos fundos continua mantendo-se nos mercd
dos estrangeiros com insignificantes oscillacies. No mercado 187
terno tem se manifestado uma certa alta, ;

Todos os papeis de credito teem mais ou menos particip
d’esta corrente benelica. 3

0 anno agricola; auspicioso como ha muito nio tinhamos 04
tro, promette o bem estar das populacoes ruraes.

Nas estacoes dos caminhos de ferro empilham-se 08 generos
i espera de vez para‘seguirem para os mercados consumidores
affluindo de todos os pontos do paiz.

A necessidade de dar saida ao excesso de producciio affirmds
se pelos constantes pedidos de construccio de linhas ferreas,
um paiz que se encontra n'estas circumstancias, aflivma bem &%
a sua vitalidade, embora varios profetas de desgraca declamel
monotonamente o contrario. '

le 56

ado

P :
Foi finalmente approvado o orcamento & custa das fadigas dos
deputados que, sem temdr ds calmas, se prestaram com uma & yne-
gacio evangelica das suas comodidades, a concorrer & (amare
para perfazer o numero legal. :
0 referido documento accusa um- desequilibrio superl
cinco mil contos.
Escusado ¢ dizer que o desequilibrio provem de ser
despesa do que a receita, porque o contrario ninguem acreditarid
w "
Foi approvado na Camara dos deputados o tratado cnmmurcltll
com a Allemanha e hoje deve sel-o na Camara Alta. 1
Como tudo neste mundo, tem o tratado pros e coutl'ziS-_Nc,%
outra coisa era de esperar pois que para a Allemanha o :1ccell1“‘ 1
necessario que nos lhe fagamos concessoes, pois que ella nao 'y

or i

maior #

0 menor empenho em obsequiar-nos gratuitamente. .
2 0 mesmo succede em todos 0s contractos; é ella por e

»,
A colheita de azeite annuncia-se abundante, o que J
abundancia da colbheita dos cereaes torna esta anno excep
para os lavradores.

unlto ‘}
ciond

] ﬂ"'.
A da uva tambem se apresenta regular, o que serve de emb :

raco aos lavradores que ainda teem vinho nas adegas. pere
~ Se em logar de fazerem vinho se dedicassem antes i expore
¢io do [ructo nio €0 a crise vinicola seria remediada, mas
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. Agora que o tratado commercial com a Allemanha faz descer - Curso de cambios, comparados = -

- 08 direitos de entrada da uva n'aquelle paiz de vinte e seis mar-

S 008 por cem kilos a quatro ou dez, conforme [Or feita a remessa, Lo 5] B 43 11!-;_.‘:;1:;:1‘1-::\[.1{3{-) Ext 31 pE AGOSTO
Il d occasido era boa para se encetar em grande a exportagio de —— e | T—————
3 U¥a para a Allemanha, onde em Hamburgo ¢ vendida a caixa Comprador | Yendedor |Comprador| Vendedor
" flitre sete a dez marcos conforme a qualidade do genero. : s
i b Parece-nos que sempre seria mais proveitoso do que arrancar — popdres cheque «........ .. A7 W/l &7 1W/y) 481/ | 48
Vinhas. N n L OB e vntpare A7 T | — AB e L o
y X Lo ; ) Paris cheque:«s s aones v 4 600 602 594 596
- ;. Os cambios soffreram ligeira quebra, ficando a libra a  Berlim »  ........ SrA 946 1/; | 247 1, | 243 3/ | 24k 34
3010 conpra e 58050 venda. . . Amsterdam cheque ........ A5 M7 i1 413
b .0 cambio Rio-Londres continia a 15 %y, correspondendo a li-  Madrid cheque ............ 013 923 1903 0910
fano Brazil, a 1538395 réis. RV ST | i 5 2R (PN
)
1 — == - .
T Cota¢oes nas bolsas portugueza e estrangeiras
Il" F m = L S
-' SETEMBRO
. e — R PR e —— e VO e ——
Bolsas ¢ titulos SRS
1 2 3 I (i 7 8 9 10 11 13 14 (] -
e — .
. I&'!#o;:lnvhln [nterna 8/, assentamento] 3885 | 38,85 | 88,85 388,00 48,80 88,00( 89 30,10 [ 80,50 [ 8950 ~— 30,401 30401 ~—
' S¥Ida Tuterna 3 % COUPON.. s e vvrssereens 38,50 | 88,50 | 8850 | 88.50| 38350| 3850 38EC[ 38,60( 39 — 39 39.10. |- = -~
. o » A % 1888, ¢/premios. ... 20600 |  — — — — 9,700 = FL700 [ 20650 | 20.650 | 21600 | 21500 | © - -
» T 7SRRI e - 57.200 | .— - — 57.200 | ° — H6.00 | 56.900 [ 57.000 [ 57.000 | =- s
» » B0 AR e viv noiosiebimesioinieie - - — 52.500 — — - - - - - - — -—
. " 3 e 1905 e/premios.. ..o 0.150 9.150 —_ — 9200  0.2001 9.200 9.200 — 0.200 | 9200 = el s
» & Y% 1900, (C.0f de PO Esy)  — —_ — - — — - - — — 77.000 | — — -
Moo B Y 1909, ob. (C.o5de PO Esty] 77100 — 77.800 | 77.800 [ — — — — — 71.800 |  — — — -
" Exlerna 3 % conpon 1,% seri¢...... G4.200 | G4.500 — 64.300 { 64300 | 64400 ] 64,5001 64.400 ] 64.500 [ G4.600 - G4.0000 1 €4.600 —
» W3 DAEAIIG i haane st - = — 63.300 | — 63,8300 | . — — — — — —_ _ -
i R LR YT e e 66.000 | — 65.000 |  — 65.800 | 65.6500 [ 65.600 65.800 | 65.800 | G.800 | 62.800 | — —
l!"'[gilyﬁes dos Tabacos 4 a0y e v v — — — — - - — - - - - - - -
CeOes Banco de Portugal. «oveevneen vonn. - 166.500 - 167.000 — —_ 167.000 — — — —_ — 3 —
» 0 Commercial de Lishoa...... —_ — - — i - — — - — — —: L —
. i o Nacional Ultramaring....... = — - — 91500 | — - - — 01.500.f 92.000 [ 92.000 [ 91.000:| " —
i ) Lishoa d& ACOIeS coovmsoase. 113.500 | 113.500 — = .. — = = —_ = — — — ===
% Companhia Real ..oooieaeniiniiiin (33.000 — 4000 — - (ifi.500 — - — — — - — -
" Companhia Nacional.....ooooonen.. — 7400 7400 — 7.400 - — — 7.400 - — — g =
' Companhia Tabacos, conpon........ 84.500 | 85.500 , 8§5.400 [ 85.500 - 87.300 [ 87,190 | 86.C00 [ 85500 - 83.000 | '86.000 | —
Oyt Companlia dos Phosphoros, coupanl €3.800 | 64000 | 64.000 | — EA000 1 64.0 0| G4.200 [ 64,200 Gaaut0 e = = = el o
Mg Companhia Atraves dAfrica...... — — - 86,500 o 86,500 | 86,500 | 86,300 — - 8G.500 — 8.6000 | —
b Cowmpanhia Real, 3 1.° gran . — = = — — - — — il o = L L i
| Yo Companhia Real, 3% 2.9 orag...... 4000000 49.800 | 496001 40300 [ 49900 | 49700 1 40.800°[ 50.200 | #50.800 | H0.600 | 50.600 | 60500 - - -
5 S Gompanhia da Beira Altad %/ 1.2 gran]  — - — = — = = — — 1 61300 — — — =
P Lompanhin Nacional coupon 1.4 serie]  — —_ 73.000 — — — 79000 — 7000 — - - — =
b 3 " Companhia Nacional coupon 2.2 serie — — - - — — — — — = (34,000 - - 2y
: B Drodides G Yave s o esis bty 80.700 | 39.700 | 89.800 | 85.800 [ 89.300 | 90.000 | 90.000 | 41,000 | 90.000 | H90.000 | H0.000| 90.000 | = — -
o ! " B o v vmrsvsiie s yaihas §5.000 — 8,000 — 85.000 | 85.000 | 85,000 — $5.000 85,000 f = — — -
- P ) 0 T g P e SR R 78000 ok e, = " o e =2 = — e S L4 —
" M‘!'la: 3% portugunez 1 s6ric oo i4 C4,07 144,39 (13,7 (3,78 (13,75 (3,70 (3,800 -(i3.80 - CHG0T 03,60 — -
Y s RS Companhin RER) coeveessdosonaniaas 315 - 321 32 - SR8.H0 {1 - 3% s —_ 3| 3% — =<5
B Madlrid Ciueores-Porfugal « oo vnreee- — —_ — — — — 320 =S — Jo2 — - —
" Madrid-Zaragozu-Alicante oo 303,50 | 400 308 J04 390, — Ju0 SUBL = {4 3N — — = - -
%‘E NI PO ST e A S . T 215 (98 ] =203 212 201() 197 S 9()0) == ik L, =S —
' g, {':nn||muhia Real, | ®mraidvss o a7 gad b 3 L O 2 Tl e 71 359 353 a3 Jod anh 80h aa6 — o~
L a ':tl!llpi‘lllhi.’l Renl 2.% gratl..ceooaesen 247 ol 1 21,00 | 252 ] 251,900 2H 259 297 257 ahv - i~
U Gompanhia da Beira Ala...ocqon.e - gl N7 304,50 | 308 906 07 au9 Jio — — — = o A 1
L " Miwdrid-Caceres-Portngal oo 141,75 | 139 {40 = 139,25 = — 142 - = 141 141 - —
A"'“l ©8 28 3 "o POLIULUGZ ovvnyernnne (4,75 | Gb GH,88 | 04,63 | 6400 0475 64501 64,75 (4500 6450 Gaa0| €40 |  — -
: m.tardam: Obrig. Atraves d'Alvica. - — 85,75 85,74 85,75 85061 = - — — 80,62 — —
- .
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes
R PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
; jlameiiin) i . SEDY, L Sers
LINHAS | de janeiro 1909 1908 : '
= ; ; Differenca ; Differencga
até L | S e v 1909 1908 b
Kil. Totaes Kil. Totaes 1909 1908-09
N
Portuguezas Réis Réis Réis Réis Reis Réis
| (Réde geral ... .. 2 Setembro | 1.073 | 3.867.262.000 | 1.073 | 3.763.742.000 {--103.500.000 | 3.604.139 | 3.507 681 | - 96.458
-Gﬂmllauhla Real. . (Vendas Novas...|  » » 70 70.085.000 70 66.198.000 | - 3.887.000 | 1.001.214 | 945.685 | - 55.528
4 Coimbra a Louza|  » » 29 17.509.000 29 17.468 000 | - A1.000] 603.758 | 602.54% |-+ 1AIR
Sl ¢ Sueste. .. A T SO L J1 Agosto 638 | 940.718840 [ 612 899 561.835 | 4 41.157.005 | 1.474.480 | 1.409.971 | -{- 64.509
[lnlm AU A A » » 405 | 1AI5.513.000 [ 405 [ 1.098.613.553 | - 16.809.447 | 2.754.353 | 2.712.626 | - 41.727
é‘-‘“‘a BB vl e as s w e 5 » 253 | 202.488.262| 253 | 25867750 3.813.51211.037.503 |1.022.629 | - 15.073
G['mhunhiu Nacional v, . 5t 26 ) 185 | 103.617.606 | 85| 95.028.021 |-}~ 8.589.585| 560.005| 513.66% |- 46.430
Biortes ..ol s 31 Juuho o6 60.391.980 56| 55.796.903 | 4+ 4.594.987]1.078.4281. 996.374 | - 82.054
Y010 3 Povoa e Famalicio .. .. » » 64 70.580.730 6% 68.600.482 [+ 1.971.248 | 1.102.823 | 1.072.023 | - 30.800
i
| Espanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesctas | Pesetas | Peselas
NU i a 0 L .\ L= " ) 1) Ll "L m 0 iy ¥
E fhe de Espantia. ... .ovonnen. 31 Junho |3.681| 59.007.247]3.681 | 60.263261 | — 1.256.014) 16.030] 16371 |— 341
" Aaf_l"l(l- aragoza-Alicante . ... . 20 Agozto | 3.650 68.525. %5 | 3.650 69.010.307 | —  484.363 18.774 18.906 | — 132
ok 'udalllzus U e 0 o 30 Junho 1.083 5.233.843 | 1.083 1049524071 —  711.367 R.7HS 0.412] — 657
a 1 A ] P 2 - (4] * b - RE SN b s : ol & Lad - a
b - _lfi”ll-Cuc.—l‘. ¢ Oeste de Esp.| 31 Agosto 777 494621 | 777 S.616 716 | —  122.09% 7.071 7.228{ — 197
| _MI\';I B pihm ha 5 shecris 27 » 180 2.266.72% | 180 2.262.514 | - 4210 12.592 12.569 1 - 23




Companbia Real dos Caminhos deFerro
Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do
Conselho Fiseal apresentados & Assembleia Geral dos
Accionistas de 7 de Junho de 1909.

(Continuacao do n.* 521)

Resultados da exploragdo em 1908

As receilas geraes da exploracio, incluindo as garantiag de ju=
ros das linhas subsidiadas pelo Governo Portuguez, como consta
da » Conta geral da exploragio « (mappa n.* 5 loram:

Receitas do trafego.. ..o .00 o0 5. 790743205
Garantias de Juro......c.coceeans 337:6895520
Receitas fora do trafego. . .o.oovs 12:2328070 6. 150: 9953605
As despesas ordinarias, foram de. ........coien 2.422:6765422
Receita quida . ..o eireeneenns, 3.718: 3108273
Addiciopando :
Juros d'inseripgies. .. .c..o.onn 33330900
Prescripcies diversas........... 2.25048190
Saldo ecredor da conta «Juros.
Commissoes, Despesas de Baun:
00 COULLDB R . v~ o ks w00 i6i6 o7a . 27:1705026 31:1208077
SOMDING — ROUB-+ .« dv.x o008 Bonais vbas voivin s 1, 719:4398350
Deduzindo :
Impostos em Portugal........... 80: 1195222
Despesas complementares do Esti-
beleecimento desde 1895, .. .. .. SIR: 1624929
Pevda por demoli¢io de material 83795240
nsufliciencia na exploracio da li-
nha de Coimbraa Louzi. ...... 6: 7108304
fusufliciencia na exploracio da li-
nha de Vendas Novasg ......... 15678488
Adeantamentos a liquidar com @
Companhia dos Meridionaes . . . 72:6648043
Saldo devedor da conta« Difleren-
¢as de cambion. .. ...oooia. 0:761877Y
Deficit da Caixa de Relormas e Pen-
shes neste exercieio. .......... {5:0048082  T13:2888174
Liguido — Réis..... ST L el . 3.036: 1515203
Applicagio:
a) Juros das obrigacies do 1.° zrau 1 666:057 8582
b) Amortisacio das obrigacoes de
A R R TR {85:7708725
¢) Amortisacio das obrigacies de
L P P [07:001 8680 1.957:9198087
Fioany=—RO18/i- v+ « e snmvunenmens e . L078:2315216
Juntando o saldo dos exercicios
anteriores, a saber:
Saldo da conta « Ganhos e Perdas »
em 3-de Dezembro de 1907.. .. 1 254:6835680
Deduzindo:
Juro distribuido aos obrigatarios de
2.0 grau — Exercicio de 1907... 1.232:9825379 21:701 8310
0 vosso Conselho propoe que
seja distribuido, captivo de impos-
tos, por cada obrigacio :
A's 359.006 obrigactes de 3 %, 2.°
gran—Irs. 1000, ... oooivnen . frs. 3.440.960,00
A's 61.640 obrigacies de & 9, 2.0 _
gran —frs, 4333 o oooiviii.s v 821.865.60
A's 29.96% obrigacoes de & 1/: Y/, 2.7
grau —Irs 4500, ..... .o.noen o 449.460,00
A's 90.070 obrigagoes 3 °/, Beira
Baixa 1.° gran — [rs. 2.50..... .. o 225.175.00
Somma — Francos....... 4.987.459,60
a0 cambio de 65823719 réis por 3 francos, equiva-
SIBTO B TOIB. 5 st oo v oo sy o a b e e N e 1.OB7.660852%
Saldo credor da conta « Ganhos ¢ Perdas »
PArAAO0D. o0 oottt i 12:2728002

Factos geraes

Dos terrenos conquistados ao Tejo vendemos até 31 de Dezem-
hro de {998 :

Em 1895 — 15.960,°%00 a 35000 réis por m. quad.  $4:8805000
» 1896— 450200 » 2$232 » u » » 1 :0005000
o 1807 — 3.491.225 » 63000 » & o v 20:9478500
» 1898 — 251637 » 68000 » » » » 15:4994520

A AransSpOrtaAr: - s coniveassons 81.3265920
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LTy R R SRR 813268
0 4808 AFIMUYB DOP L s ey e 30050
v ARYD — 108991 a 68000 réis por m. quad. i1 3
n AR99 — 22504700 » 7£000 » n M " 1 35: 750800
v 4901 — 220025 » 78000 » » 4w {60348
v 1902 — 3,300,000 » 73000 wooom " 2:3:100
v JO0T— B.763M1 # 68000 «  w 22: 578!
v 1908 — G.AI2998 « BES00 v w v 13:6685
v 1908 — 26,9242 » 63000 , B4
TOIBOS. oo BOBBRMIPT i oo v wionn o dinis s snasins Réis  179:4569

Por estas vendas |'_(-¢'(-ln-mu.~: e 1846 — 50 ohriga-
cies de & 0 (série unica) no valor de ...

Compramos em 1897 — para sercin amortisadas,
200 obrigagies de 4 % de 1.° gran. por........ I8 'HSJ-M

Compramos em 1898—2 ohrigacoes de & 9/ (série

DECHY D0E. - <« o5 sixie.apn 05 mirmnsid » 3 e R R e
Compramos em 1909 — 437 obrigaygees de & % de .
b oy e e e b s e k3322530
Compramos em 1901 — 231 obrigacies de ¥ %
de 1. gran e 461 obrigacoes de 2.° grau, por.. - ..’.8:360&7&
\

Compriamos em 1903 — 193 obrigaces de & 7/ 1.°
arau e 288 obrigacoes de 2.° gran, por
Compramos em 1907 — 103 obrigactes de & Y

10 | FISEE
995728080

de 1 gran e 207 obrigacoes de 2. gran, por. .
Compramos em 1908 — 61 obrigacies de &Y%, de A
L gran ¢ 12% obrigacoes de 2 grag, por.... .. l:l:h?ﬂj_f/

Total das obriga- ¢ 1.239 de & %, 1." gran |
coes adquiridas ¢ 1.208 de 54, 2. grau

[749:4358 54

II(]I'. .

Resta applicar, em 31 de Dezembro de 1908, o

verba de Réis .. IR S YRR R n Y {84007

e M!_

SOMMALBIIL + - 4100 s shi sess by o 1 79: 4548450
(Continta. )

" s

Avisos de servico

Caminhos dé_f:érljo do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Transporte de alcool, aguardentes, vinhos com”
muns e azeites, em vagoes reservatorios, per™
tencentes aos expedidores ou consiglarios, oy

como tal considerados i
A partir de 15 de setembro de 1909, a Tarifa especial C. Fc.ioﬂ-

ne i, de pequena velocidade, datada de 25 de fevereiro de ¥ m;

torgol-se extensiva aos trangportes de on para as linlas da G0 o8

panhia Real, Minho e Douro e Beira Alta, sendo as laxas dos vag 9

cheios estabelecidag pelas tarifas especiaes combinadas que

respondam, segundo o trajecto a percorrer, ou, na sud falta,

ligacio das tarvifas internas, geraes ou especiacs de cada Al

mistraciio ou Companhia =
A tasa de direitos de transmissio incidird sobre o peso {:0""@'-

pondente & capacidade total de cada reservatorio, pelo minim¢ 0

10:000 kilog, ou pagando como tal ; o que exceder este mint

serd contado por fraccoes indivisiveis de 100 Kilogrammas,
Os transportes de vagGes vasios sdo isentos dos direito

Lransmissio.

—— . T ' ..J
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Por'tugllﬂzas

Transporte de cavallos entre Franca e Por‘lllﬂ"..__

-

No dia 13 de setembro de 1909 foram postas em vigor a8 H:Ir:!‘
fas internacionacs 1. 306 de grande velocidade e 306 de pelGy
na velocidade, combinadas com as Companhias da Beira Al de
lamanea @ Fronteira de Portugal, Medina a Salamanea, Noyte g8
Hespanha, Meio dia de Franca ¢ Orleans, para o transporte ¢
vallos entre Franca e Portugal e vice-versa, ¢ o

Para mais esclarecimentos podem os interessados l‘,llllsllm:’l_ng
tarifas que se acham aflixadas nos logares do costume o1 abt
por compra nas estacoes d'esta Companhia,

$ e

Transportes de madeira ordinaria de constl'l'““ |

serrada, e madeira serrada para caixas

Dosde 1 de setembro de 1909 o expedidor que em seu "0,"":;3-
durante o prazo de um anno, contado da data da wimerrd ‘Tc e
su. tiver effectuado ao abrigo da tarifa especial P n.° ‘“
quena velocidade, das estacoes de Aveiro a '{)rm-(lzlll'll'“,l“.' ¢
destino s estacoes além de Tunes, o transporte do i me .
500 tonela@s de madeira serrada para caixas (sec¢io £y “-m:
deira ordinaria de construccio serrada (secgiio 3.2) tevd tlll"f.‘s oll*
reembolso da importancia de 500 réis por tonelada, CcOrTEss
dente 4s despezas de evolugdes, manobras e transmissio. pjse

. - F
Para este effeito serdo remeltidas ao Chefe do Servig d%g,’lo‘
¢io d'esta companhia (estagio de Caes dos soldados)



?fgl;lgt‘ do Servico de Fiscalisacio dos Caminhos de Ferro do Sul e
s te (Lisboa, Largo de 8. Roque) as competentes i tas de porte,
.- Midamente relacionadas, das remessas [leitas nas condicoes da
Mesente concessao especial, a fim de se proceder d respectiva li-
idacao, A ' L

_ Tt’agcs;nwn's de serradura de madeiora. — Desde a mesma dala é
%‘* llli:ll'll ampliada para as procedencias ou destinos de Aveiro a
HOHO-Campanhi aos transportes de serradura de madeira, 8,* seric,
i o 11, por expedicoes de vagio complelo da carga minima de

000 Kilogrammas ou pagando como tal.

::ri[.F":““' em tdo o wais em vigor as condigoes da referida ta-
WA eshecial P ope 11 de pequena velocidade, em vigor desde 3
d2os1o de 1905, bem como as snas amphacoes.

7l'lntporta de alcool, aguardentes, vinhos com-
Muns e azeites em vagoes reservatorios per-
tencentes aos expedidores ou consignatarios,
ou como tal considerados
e l\) tavifa especial interna n.e 15 de pequena velocidade, de 19
Eo A _,(-’_f.t-m!u'n de 1906, ¢ hem iassim.a sua ampliacio, de que trata
1 \I'.-n“:m publico B. n* 1618 de 7 de Janeiro de 1908, passam
HBse 15 de setembro de 1909, a =er extentivas aos transportes de
_'_Ml'l]ilt‘it as linhas do Sul e Sueste, do Minho e Douro e da Beira
ML sendo as tasas dos vagdes cheios estabelecidas pelas tarifas
Sheciaes combinadas que correspondam. segundo o trajecto a
S PTeorrep, ou, naosua falta, pela ligacio das tarifas interhas, Ge-
8 ou especiaes de cada Administracio on Companhia.

A taxa de direitos de transmissio incidira sobre o peso corres-
?':m!“ll’lllt" i capacidade total de eada reservatorio, pelo minimo de
&, kilos, on pagande como tal: o que exceder este minimo

Bl contado por fracedes indivisiveis de 100 Kilos.
| )5 transportes e vagoes vazies sio isentos dos direitos de
Hlsmissio.

'T""llporle de carruagens vasias com ou sem mo-
r mechanico de Franga para Portugal e vice-
: versa

0 5"‘\." dia 20 de setembro de 1909 serio postas em vigor as tari-
m‘dull_l!t:ru.'wmlm‘os ne 305 e 305 _dv pequena \'_(-Ic'_ntul:ulu, combhbi-
d: “-\t*um as |.um||:mlum: s IISIF‘(.:IIIIII_IIIUS de Ferro Portuguezes,
o l‘L:lm Alla, ‘lll' Salamanca a Fronteira de Poringal, de Medina
Py Almpo Satamanca, do Norte d'Espanha, do Meio Dia de
e e ('Orleans. para transporte de carrnagens Vasis com ou
S motor mechanico, de Franga para Portugal ¢ vice-versa,

T ;'f'il mais esclarecimentos podem os interessados consultar as
.,.i'].ash que se acham aflixadas nos logares do costume, ou adiui-
O por compra nas estacoes d'esta Compranhia.

w

"Pansporte de mohilia, em carros, de Franga para
Portugal e vice-versa

quu_dial 20 de setembro de 1809 sevd posta em vigdr a tarifa in-

elacional ne 303 de pequena velocidade, combinda com as

| ',"e“'{_'l.'allhius: dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta,
e Salimanea 4 Fronteira de Portugal, de Medina del Campo a
| rlgf:""u‘il. do Norte d'Espanha, do Meio Dia de Franga e de
o, S, para trausporte de mobilia em carros de mudanca e earros
Mudanea vasios, de Franca para Portugal ou viece-versa.
:.ﬂ't'ir,:"'" mais esclarecimentos podem o8 interessados consallar a
m e se acha aflixada nos logares do costume on obtel-a por
P nas estacoes d'esta Companhia

! :"l'ansportet de aves e lagostas para Espanha
W Em virude de disposigies da Alfandega da fronteira de Mar-
I g D decliracces pma as Alfandegas das remessas de aves e
b’gc’*_'“ﬁ deverd indicar-se sempre, aléu do peso. o numero de ca-
5 e o valor das remessas.
e,m‘,m_:-lfll!|lilu|ii:| decling toda ¢ qualquer responsihilidade pelos
' Unm."!'."ﬁ resnltantes da Lt de cumprimento das disposiches
iy, Aras acimaindicadas. Esla exigencia diz unicamente res-
ity 45 declaragoes para as Alfandegis. Nas nolas de expedicio
_ _flumml-: teansporte, o indieacio do valor nio seri aceeita, ¢ a do
hudi'l X de cabecas sél-o-lia, apenas, quando se trate de aves ex-
\ 48 4 conto ao abrigo do § 3. da alinea B. da tavila espeeial
Sl 1 de grande velocidade, combinada com a Compauhi
liagy, M0bos de Forro de Madrid a Caceres ¢ a Portugal e do
| fWEspanha, em vigor desde 1 de agosto de 1901,

"'th directos de Lishoa para a Praia das Magas

s lll’i‘l'-;‘!h_' 15 de setembro de 1909 a estagdo de Lishoa-Rocio ven
’ H-“k*ﬁ« Ieles directos simples e de ida e volta pari a de Praia das
’!ll"im'.."“ linha da Companhia Cintra ao Oceano, aos precos se-
_ ¥ sello ineluido ;
L R la&ﬁlm:}-mnriu a Praja das Macis Dilhetes simples @ 1.* clas-
3 766y 24 560 e 3. 430 ; ida e volta 1. classe 15250, 2. 15020 e
B Doy, :
1 '3“1:} ?.I,:" flue Fespeili o percurso nas linhas d’esta !I.Hmp:ulh.la li-
'I_:*;Ln 0 5 bilhetes subordinados ds condices da tarifa especial L.
oy m‘ grande velocidade em vigor desde § de Dezembro de 1902,
‘\-t;l‘"ln is do Aviso Publico B. 1649 de 8 de maio de 1908,
e M — Aos domingos e dias santificados nao se vendem bilhe-
- "da e volta,

k-
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Romaria ao Jesus da Piedade em Elvas, nos dlas 20
e 23 de setembro de 1909

Nos dias 20 a 23 do corrente realisa-se em Elvas esta romaria
hem como a Feira Franca de 8. Mathens, havendo tambem toura-
das, arraial, fogos de avtificio, illuminacoes a luz electrica, bailes
populares, concertos de bandas militares, ete.

Por motivo d'estas festas haverd para 0s comboios ordinarios,
excopto os rapidos Lisboa-Porto, bilhetes de idi e volta a precos
reduzidos validos para :

Ida nos dias 19 a 23 de setembro, volta 21 a 27 de setembro.

Precos dos bilhetes das principacs estaches (séllo imeluido)
Lishoa-Rocio, 1. classe 48380, 2. classe 38500, 3. classe 25520,
Villa Franca. 38800, 23950, 24100; Santarem, 35100, 23500, 15710;
Torres Novas, 28660, 25060, 13160; Abrantes, 25130, 13650, 15180:
Marviio, 28550, 15970, 135800: Alferrarede, 23220, 15720, 15220,
Rodam, 38140, 24350, 18750: Castello Branco, 33620, 23810,
15000: Vendas Novas, 43480, 18480, 23480,

Para demais precos ¢ condiches ver os cartizes respectivos
allixados nos logares do costume.

10" Ampliagdo da tarifa especial n. 8, pequena

velocidade

Desde 10 de setembro de 1909 sdo incluidos na classificagao
da tavifa especial 1. 8 de pequena velocidade, a lanitite e outros
productos similares destinados & construccio de pavimentos, cor-
respondendo-lhes a 1.2 série, grupo 3, precos especiaes A

Viagens de excursio a Paris e Bordeus

Desde 13 de setembro.de 1909 esti posta em vigor a tarifa in-
ternacional n.® 308 de grande veloeidade. comhinada com os Ca-
minhos de ferro do Minho e Douro ¢ Companhias da Beira Alta,
Salumanea & Fronteira de Portugal, Medina a Salamanca, Norte
d'Espanha, Meio Dia de Franca e Orleans, para viagens de ¢xeur-
siio em grupos on ei comboios especiaes, com bilhetes de ida e
volta de Paris ¢ Bordens a Lishoa e Porlo on vice-versa.

ara mais esclarecimentos podem os interessados consultar a
tarifa que se acha aflixada nos logares do costume ou obtel-a por
compra nas estagoes d'esta Companhia

Servigo especial para Salamanca por occasiao da
feira annual e outros festejos em setembro
de 1909

Cinco grandes cortidas de touros nos dias 11, 12. 13, 16 ¢ 21-

Bilhetes de ida e volta por precos muito reduzidos \'élidUSJ;aniz

Ida nos ding 7 a 23 de setembro; volti nos dias 9 a 30 de se-
tembro, por todos os comboios ordinarios com excepgio do Swl-
Express.

Estes prazos de validade permittem ir assistir s corridas de
louros que se realisam em Valladolid em seguida as de Salamanca
de onde ha billietes especiaes de ida ¢ volta,

Precos dos bilhetes das estacdes sexuintes a Salamanea e voltag

Lishoa-Rocio, Santarem, Entroncamento ¢ Vendas Novas 1.°
classe 93260, 27 classe 53120 ; Pombal e Alfarellos 53380, 284980 :
Coimbra. Miranda do Corvo e Louza 33000, 28930 Aveiro, Gaia e
Campanhia 53990, 35370 : Torres Vedras, Caldas da Rainha ¢ Leiria
73530, 48170.

Nestes precos esti inelnido o imposto de séllo pari 0 Governo
portugnez, %

Aos passageiros portadores de bilhetes de 1.2 classe é permittida
a ogeupacio de logares de luxo mediante as respeetivas sobretaxas.

Para mais esclarecimentos vir os cartazes aflixados nos logares
do costume. -

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Transporte de alcool, aguardentes, vinhos com-
muns e azeites em vagoes reservatorios per-
tencentes aos expedidores ou consignatarios

ou como tal considerados

A partiv de 15 de setemhro de 1909, foi permittidgo transporte
dus mercadorias acima designadas, de on para as Ii(lhilﬁ da Com-
panhia Real, Sul ¢ Sueste e Minho e Douro, sendo as taxas dos va-
soes cheios estabelecidas pelas tarifas especiaes combinadas que
correspondam, segundo o trajeclo @ percorrer, on, ba sua falta,
pela hgaciao das tarifas internas, Geraes ou especiaes, de cada
Administraciio ou Companhia.

As taxas do transperte, bem como de evoluccoes e manobras e
de transmissao n'aquellas linhas, incidirdo soore o peso corres-
ondente 4 capacidade total de cada reservatorio, pelo minimo de

0.000 kilos, ou !m;.-:umin como tal ; o que exceder este minimo
serd contado por fraceoes indivisiveis de 100 kilos.

0 teansporte do: vagdes vasios, serd regulado sob o preco e
condicoes estytuidas na amplingio da tarifa especial 1. 6 de pe-
quena velocidade, de 30 de janeiro de 1904, sendo isentos dos di-
reitos de transmigsao nas linhas supra indicadas.

Como honilicacio, descontar-se-ha na laxa do transporte em
cheio, na oecasido do pagamento d'esta, a titule de utilisacio do
:pulturml. 5 réis por vagdo e kilometro de perenrso, em cada
inlia.

Ficam em tudo mais vigorando as disposicdes da ampliacio 4
tavifa especial n.* 6, acima referida.
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Gran Hotel Viscaya. — Todo o con

B"'BAU forto: cosimba esmeradi, Sneursal na itha

de Chaeharra-Mendi.—Proprietario, Pelix Nuiez & 0"
Erande Hotel -

BRAEA'BGM JESUS Grande Hotel

do Elevador - Grande Hotel daBoa Vista.
—=Servico de poimeira orden. Banhos complitog, S
vito especial para dialieticos: Bous quartos. Loz ele-

glrica. Aveio ¢ ordem, Precos modibos.

CINTRA Hotel Netto. — Servico do primeira or
dum — Apusentos ” confortayeis o aceislos

—Magnificas vistas de forrn o mar—Sala de janfar

ara 150 pessoas — Magnifleo parque para recreio — |1

umipacio slectricn— Telefone 0.7 15 —Precos raron-

veis— Proprietario: Josd Lopes Alves.

BUIMARAES

Grande Hote! do Toural. -
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CARGENDA DO VIAANTE

Prevenimos os nossos leitores de que séo estas as UNICAS casas que lhe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Aide-memoire du voyageur

Nous ne saurions recommander & nos lectenrs d'autres maisons, que celles Pl ifues
ci-dessous, ciar nous les connaissons par expérience personnelie.

5 -
“h

Braganza-Hotel.  Sulons—Vue splen

LISBGA dide sur In moer—=service de 1o ordre, -

Proprietario, Vielor Sassettl,
€. Mahony & Amaral. — Compiis.

LISBUA SOes, consigiacoes, traupsportes, ste. Vide

annuneio nn frente da dnpa—Roe CF-Re 2.

LISBOA
~No largo, o frente
MAFRA Hotel Morglne e

LEO00 rais por dim a TALU0.—Redueedo de precos paria

CHiseiros yinjanles.
PAR|S Seunhers & Paradis, ltepiosoritancs
e graudes fubricss ti Belgica, lnglalerda,

ete,—Hoe Serihe, 7.

Canha & Formigal, - Artigos do mer-
eeinri—0 do Mupicipto, 4, 5§, 6, e 7,

PORTQ Hote! Continental.—/\ua Enirtli
des iFrente o Batalhng. Seryvico de lassy
deri, preces mederadas, Fronte o correios H8
ross uito central.—Propr. Lopuez Manhds. .

PORTO
Grande Hotel Es anmf’_

SETUBA I- Avenida Todi, wm Trénte do

aitin centralys hellag vistas, Dellug aposentoss; 5%&
wintoroso: Dinvin 18200 w0 24500, nee

rop. Lourensss

LONrenCo.
SEVILHA Gran Fonda de Madeld. 'y
cipal ustahelecitenio de Sevilie =t
minadito electricn—Lusuoso poteo —Sali lll:]nllllll'
200 pissoas —Binhos,

Joae Pinto & Irmio. Despuchithis
—fun Mousinho da Silveira, 136¢ %

Yiuva deIus

15, Cnpy do Toural, 18.—E&ie ho Brande Hote! do Porta. | muil '
]ul o st"r_u‘-llu'iuln i dos welhores da provincia, de PﬂRTn lear de dn ville. Lits 4 ressoris, (henihns VALENCIR B ALGANTARA to M. E in'rf‘
mexcediveis commodidades o acelo? tratamento v | Telophone. Boite ans lettres—Salles de fectire of de | fez. — Azente internacional de wluanas Y =SS
commendavel—Proprietario, Dominges Jose Pires. recoplion. Bains. Journanx. portes. i
HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 16 DE SETEMBRO DE 1909
'
COMPANHIA REAL PAIT.  cnEg. o pair. ound PANT,  CHKG PART.  CHEG PAIT.  CHMG,  PART.  CHEG PANE.  CING panr, AN
- - = —jLisbos-R. ‘Sueavem Lisbon-R.|Lisbos-R. Cnldas Lisboa-R*|Lisbon Maéra Lisboa|Regoa Baron d'Alvn  Refigiiy
cms';;d 6“"“-““1 é"-"“ c‘-‘s"‘-‘i', 1851 74 097 10 11 B B TR, ol ! TR T 1 a0 .8 [ 1 540 | 102 da0l & ;
% i o «Sodréy - 7y 8 30 1099 | 11 12 7321 1231 185 | 536 A , 12 A 451 10 24 [ i Ty fﬁﬁ |
015 U2 0 40 U565 1051 ‘I 4 1181 9.9 — - it P e il SO SRS i [ B a1 B-‘"‘,n (4] “Ivu ‘&
LR 9 08 (T 10 265 113 1 16 g’ | l% “ S. Maitinbo Caldas S. MurdnhejLisban Evora Lisbou| &k 8 5 849 p !
Maix o8 de Pago d*Arcos e Casenes, 30 110! 1ol mepl M40 10 ) Fus L X2 w L 046 6 | W% lesne Pedras Salgadas porti iy
exveplo os a ¢ b i 141 57 3 | 618 |Lisbon-R. Flguelra Lisbogr=-R'|Lisboa Villa Vigosa Lisboa] 7.0 3105 23 i g5
C. Sodré P, Arcos  C, Sodre| 6 A+ YA} zaA8 ] T . .2y ) 4R Hes] 8 |8 %) am ! qe98 ! a1 | B2
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

b RAMAL DE MONTEMOR-0-NOVO

drifa geral para os transportes meste ramal

: EM VIGOR DESDE A ABERTURA A EXPLORACAO D'ESTE RAMAL
DISTANCIAS DE APPLICACAO

5 b e St s )

'T-';- | i Kllomel_rua Estagoes

" Torre da Gadanha. ||
18
f Montemor-o-Novo. J

N

* Gllto ne 2l
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2600 px.—Agogto, 1HON"Typ. dok Ouw ** de Forro do Betsilo
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DIRECCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA GERAL PARA

RAMAL DE MONTEMOR-O-NOVO

0S TRANSPORTES N'ESTE RAMAL

(APPROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 23 DE AGOSTO DE 1909)
Em vigor desde a abertura & exploragéo d'este ramal

Entre as estacdes de Torre da Gadanha e Montemor-o-Novo

CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

: : Minimo
. (Dinte | gy |
esignacao do do cobranga
transporte transporte expg?lli.gio
I — Grande velocidade Réis Réis
i i T T RSN g ity e L AR Um * 3560 -
Passageiros ............... . S I P o W A v T TN 20 y ® 270 -
D% 3 SN INER U S R BRI R e y * 190 -
| Bagagens (para o peso excedente ao que ¢ transportado gratuitamente) ... ... 10 kilog.** 16 100
PECOVAGENS . ¢ oo v rssriiniettcreeiiinrtitiieneiaiitiitaitiiaane, » 16 100
L TR R P TS PR PR PR PR Um H4 100
 Dinheiro, valores e objectos d'arte ...........coiuiiiiiiiiiiiiiiiin, 1004000 18 100
B v CTA CODTE OGN DEODZE . iins oo 08 o 5s aoihs s s s obiale sle ors & o0 siaiboio 018 o asgls 10 kilog. 18 100
BOMb0I0S €8PECIACS « v« v v v eeerriaentnsnronsntitontitirticiriattonenns Um 2.268 55.800
5 ransportes funebres. . ... ... i il Um wagon |- 2.268 -
Boi, vacea, cavallo, muar ou jumento ....... Por cabega| 714 -
BIRRER s {sos s ssnnn b s ’Vitella ORPOTBD o+ ' dae R TR UG LN » 318 -
Carneiro, cabra, cabrito ou leitdo ........... » 159 -
| Vehiculos terrestres e eMDATCAGEES + ¢ ¢ o v et euenaontraasaasiinratiitas 10 kilog.*® 22,68 100
BERIRAs do Wehicnlos, ATMAAAS. « . eo s n i sssdessecsesnnsinaiossssnsssosan » 22,68 100
o [ Locomotivas até 30 toneladas .............. Uma 7.200 -
_' Biaiorial d hes i » de mais de 30 toneladas........ > 10.800 -
eetcrial ae caminhos Ge 16370 ) meydeps até 10 toneladas....oocovueievnn.. Um 3.600 -
sobre as suas proprias » de mais de 10 toneladas ........... » 5.400 -
| T0das oo vvearaainnne Carruagens e wagons até 10 toneladas ....... Uma ou um| 1.800 —
;‘ k » » -~ » de mais de 10 toneladas. [ > 2.160 -
u Il — Pequena velocidade
- S ST RS SR S T TP TCERT O S AL SN 10 kilog.* 6,00 100
| R R R LT L 1 oy » 6,00 100
‘ Mercadorias Ay e ST T e T e R RO LR AT » 6,00 100
| T k200 230 ) LR TR R RED W SR Sy P & » 6,00 100
: i ST Y AR S » 12,00 100
Boi, vaceca, cavallo, muar ou jumento ....... Por cabega| 340 -
A!liltr:uuas ................. Vitella ou porco «o.coovvvvenniianniinse. » 151 -
V . Carneiro, cabra, cabrito ou leitdo ........... » 76 100
H e}nculos terrestres e embarcagdes .. ... ... iieeciiit ittt 10 kilog.* 11,34 100
| Caixas de vehiculos, armadas. . ..o coverierrii ittt it » 11,34 100
.\, Locomotivas até 30 toneladas .............. Uma 3.600 -
. _ » de mais de 30 toneladas ....... » 5.400 -
4 aterial de caminhos de fel:ro Tenders até 10 toneladas. .......co00vuunns Um 1.800 -
sobre as suas proprias| » de mais de 10 toneladas ......%.... » 2.700 =
POARB . 2 i v ranannens Carruagens e wagons até 10 toneladas....... Uma ou um| 900 -
L » » » de mais de 10 toneladas. » 1.080 -
* Para os meios bilhetes da Tarifa geral os precos siio os seguintes: 180 réis em 1.* classe, 140 réis em 2.* e 100 réis em 3.2
.B. — Nos pregos de transporte estd incluido o in posto de transito. As despezas accessorias nfio estio comprehendidas.

CONDICOES DE APPLICACAO

~ 1.*— Os minimos estabelecidos n’esta Tarifa sé sérfio applicados s expedigdes que se eflfectuarem entre as
kgﬁes de Montemér-o-Novo e Torre da Gadanha. Quando o trafego proceder da estagio de Montemér-o-Novo e
¢ destinar 4s demais estagdes das linhas do Sul e Sueste ou vice-versa, os minimos a applicar serfio os constantes

% Tarifa geral, em vigdr nas referidas linhas.

. 2°_Em tudo que nilo seja contrario ao que a presente estipula, ficam em vigr as condigles da Tarifa geral_

" Qaminhos de Ferro do Estado.
Lisboa, 17 de Agosto de 1909.

O Engenheiro Director
Qntonio Lowwengo da Silveina.

S—

' 8X.— Agosto, 1909 — Typ. dos Cam.o% de Ferro do Estado




&

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Tarifa especial n.” 5 B— Pequena velocidade

(Approvada por despacho ministerial de 23 de Agosto de 1909)

RAMAL DE MONTEMOR-O-NOVO

' TRANSPORTE DE GADO SUINO

Em vigor desde a abertura i exploracao d'esle ramal

| Entre as estacdes de Torre da Gadanha ¢ Montemor-o-Novo

PRECOS ESPECIAES POR EXPEDICAO

AtE 1O CADOGHE . <5 o1 cishe vt s Soaibinte & 473 1$500 reéis

Por cada cabeca a mais............. 160 »

Por wagon completo..........ccuuens 3$000 »
CONDICOES

Os wagons fornecidos para estes transportes sio os do typo normal (14 m. q.); quando,

p(}r 4 . - “ L A g - -
‘m, hajam de ser utilisados wagons de maior capacidade (19 m. q.) por requisigio do expedi-

O :
1 0 réspectivo preco serd aggravado com a taxa supplementar de um tergo.

t Lisbna, 17 de Agosto de 1909.

0 Engenheliro Director

E""Nﬂanta n. 1:121

nitonio Lourengo da Jifverza.

2:500 ex.—Agosto, 1808 ~Typ. dos Cam.” do Ferro do Estado
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

ADDITAMENTO A

Tarifa especial n.’ 7 de grande velocidade

(Approvada por despacho ministerial de 25 Agosto de 1909)

RAMAL DE MONTEMOR-0-NOVO

Bm vigor desde a abertura d exploracdo d'este ramal

Bilhetes de ida e volta a precos reduzidos

.S"g .§
2 Destinos ':-3 Pregos
- s
11 ou vice-versa é {1.* classe 2.* classe 3.* classe
,__————-—_-—-/\—-‘-__
=\ s ‘ 35320 | 28650 | 13900
:'D Ll.‘-jbl'lil- ............ e‘j &3 &~ & o) Fl
= H i
L e 1 s | 13980 | 18540 | 18100
=
=

As condicdes sdo as mesmas
“ldade, em vigor desde 1 de Maio

da Tarifa especial n.’ 7 de grande velo-

de 1906.

Lishoa, 17 de Agosto de 1909.

E"Dediante n.° 1:121

B i
21500 ex.

— Agosto, 1909—Typ. dos Oam.** de

0 Engenheiro Director

@ntonio Lourengo da Jilveina.

Ferro do Estado
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CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Servico directo combinado com a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

' AMPLIAGAO A TARIFA ESPECIAL P N.' 11

DE

PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despachos ministeriaes de 9 de Julho o 6 de Agosto de 1909)

Desde 1 de Setembro de 1909, o expedidor que, em seu nome e durante o praso d'um anno,
ntado da data da primeira remessa, tiver effectuado, ao abrigo da Tarifa especial P n.° 11, de
Pequeng velocidade, das estagdes de Aveiro a Porto-Campanhi, com destino 4s esta¢des d’além
e Tunes, o transporte do minimo de 500 toneladas de madeira serrada para cai-
Yas (Seceo 1Y) ou madeira ordinaria de construcgio serrada (Seccdo 5.°)

4 direito ao reembolso da importancia de 500 réis, correspondente ds despezas de evoluciio e
Uanohrag e transmissio, cobradas por esta Direcgdo e pela Companhia Real dos Caminhos de
0 Portuguezes (250 réis para cada réde).

Para este effeito serio remettidas ao chefe do Servigo de Fiscalisagio da Direcgio do Sul

) s“&ste (largo de S. Roque n.® 22) ou ao chefe do mesmo servico da Companhia Real (estagéo
% Caes dos Soldados), as competentes cartas de porte, devidamente relacionadas, das remessas

Atag nas condicdes da presente ampliagio, afim de se proceder 4 respectiva liquidagio.

Desde a mesma data ¢ esta Tarifa ampliada para as procedencias ou destinos de Aveiro a
il el
---C.ampanhﬁ. aos transportes de serradura de madeira (8. série, Grlpo “') por
G‘Pt’:dic;aes de vagon completo da carga minima de 10:000 kilogrammas ou pagando como tal.
B Fieam om tudo o mais em vigor as condigdes da referida Tarifa especial P n.° 11, de pequena

| [ :
elO("d&d@, em vigor desde 5 de Agosto de 1904 bem como as suas ampliagdes.

Liﬂboa., 27 de Agosto de 1909.
0 Eagenheiro Director

- Qntonio Lowengo da dilveira.
lente n.° 1:390,

$:500 ex.—~Agosto de 1909—Typ. dos Cam.* do Ferre la Estado



. GAZETA DOS CAMINIOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhias dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alla
de Salamanca d Fronteira de Poriugal,
de Medina del Campo a Salamanca, do Norte de Hespanha, do Meio Dia de Franca e d’Orleans

Servico directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N." 506 DE PEQUENA VELOCIDADE

(F. E. P. n.° 6 das lichas hespanholas e n.” 201 das linhas francezas)

Em applicacio desde 15 de Setembro de 1909

Transporte de cavallos de Franca para Portugal
ou vice-versa

PERCURSOS Killl;:]r;u-- Prego por cabega
. Do Paris-Ivry ¢ do Bordens-Saint Jean a fodas as estacoes da Companhia da Beira Alta, com-
1 prehendidas as de Guarda e de Figueira da Foz e a todas as estaoes da Companbia Real dos Cami-
1 nhos de Ferro Portuguezes, excepto as que ndo recebem nem expedem cavallos, ou vice-versa:
1
' ’ Percurso francez Francos
1 H=ENEY (Bt it aves el pot o 25t S F (RN 80
| Das estagoes em frente a Irun on de Hendaya ds da frente: ll;barr:;elzrguin)t e S el SR LU S 9_;{} 24
i Percurso hespanhol " Pesetas
| De Iran a Villar Formoso ou de Fuentes de Oiioro a Hendaya (3) .. .. .. .. . .. .. .. .| 635 60)
Percurso portuguez o
| De Villar Formoso a todas as estacdes da linha da Beira Alta abertas ao transporte de cavallos, inclusivé x S
Ml .. Guarda e Figueira da Koz, ou d'estas a Fuéntes de Ofioro .. .. .. o co w0 e a0 oo s 253 33500
‘| De Villar Formoso a Lishoa (Caes dos Soldados) e a todas as eslagdes d‘a Lompanhnay Real dos Caminhos
de Ferro Portugnezes, abertas ao transports de cavallos ou d'estas a Fuentes de Ofioro . .. .. ..| 3% 75500

| () A juntar a taxa de desinfecgdio, francos 0,40 por cavall, limitada ao maximo de 2 francos por wagon, quando a remessa for de um €0 ¢ mesmo expedidor.
) N'este preco niio so acha incluido o impesto de 5 ¥/, para o thesouro hespanhol.

————— e ———
e e S

!_ Ohgepgagso ;m,.o.q“tg._-mmm embora n'esta tarifa estejam indicados separadamente, por

- PAusy (a5 differencas de cambio, os precos correspondentes aos paizes em que o trajecto ¢ [feito, o preco total
l’e*illllanle da junccdo d'essas parcellas e indivisivel e deverd ser salisfeito na moeda do paiz em que o paga-

J

| Menyy ge realisar.

| A cobranca far-se-ha ao cambio corrente, que se tornard publico por avisos periodicos aflixados nas estagoes

.-.‘?“m intervallo nunca superior a 15 dias.
I .

E'.
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CONDICOES

_
PEE—

1.* — Nos precos da presente tarifa estdo incluidas as despezas de evolugdes e manobras e de transmissdo entrée
os diversos caminhos de ferro, bem como 0s gastos correspondentes a operagdes ou formalidades aduaneiras nd
alfandega franceza e o imposto de 5 °/, para o governo portuguez.

Nio estdo, porém, incluidos :

A) Os direitos de carga e descarga e trasbordo nas fronteiras, operaces estas que deverdo ser feitas por
conta e risco dos expedidores e consignalarios ;

B) Os direitos aduaneiros ;

) Os direitos de registo e imposto de sello abaixo indicados, que accrescem as laxas correspondentes aos
percursos francez e portuguez:

Francos

: Imposto de sello .......... R L Ao B oy &% B SRy B 0,70

Taxas francezas por expedico. } Di:Peitos de registo @ partida das estagGes francezas ....... 0:10
Réis

: Imposto de sello . .... D r e S S T OO R SR TR ey oo 60

Taxas portuguezas por expadu;m} Direitos de guia e registo 4 partida das estagbes portuguezas. 20

) Os gastos por operagoes e formalidades aduaneiras nas alfandegas hespanhola e portugueza. As Compa-
nhias hespanholas e portuguezas encarregam-se d'estas operagoes e formalidades, tanto para o transito
em Irun, Fuentes de Ofioro e Villar Formoso, como para o despacho em qualquer das alfandegas de
Villar Formoso, Lisboa on Figueira da Foz, mediante as taxas seguintes :

1. — Expedi¢des de Frang¢a para Portugal.
a) Passagem em Lransito :

Frontsira de Irun. * Ezpet!igdes de 1 a & cavallos.... 6 pesetas por cabega

o maisde heavallos 3 » s » com o minimo de ©0*
branca de 24 pesetas por expedigfo.

Fronteira de Villar Formoso (para expedi¢des a despachar no destino):

Por ¢abega .. .suesarss R YY1 Réis 390
Wagons completos................ » 703 por wigon

b) Despacho em Villar Formoso, Lisboa ou Figueira da Foz:

PO BADONR: 4 s i s focoin Six g+ ate & Réis 500
Wagons completos. ..........o.... » 48000 por wagon

Estas taxas b) ndo comprehendem o custo dos documentos da alfandega nem o sello respeclivo-

!

2. — Expedi¢des de Portugal para Frang¢a.

Passagem em transilo : | . o 3

Frouteira de Fuentes do Oiioro! POE AN+ 5.0 o6 o s menis seppadiss 3,10 pesetas.

| Wagons completos............. . B3 »  por wagon.

s2.* — Esta tarifa sera applicada «d’officios quando o remettente ndo pedir por eseripto na nota d’expedicd0
a applicacio d'ounlra.

33.* — 0s pregos d'esta tarifa ndo serdo applicados a cavallos cujo valor seja superior a 1.500 francos, por cabegd:

4. — As Companhias nio lomam a responsabilidade dos damnos que possam soffrer os cavallos nos p;B":" '
cursos hespanhoes e portuguezes quando provenham do risco especial ou vicio proprio, a que o transporte 0s sujeitds

5.*—A alimentagao e o tratamento dos cavallos durante o transporte licam a cargo do expedidor pelo®
meios que julgar mais convenientes.

Os criados oun traladores pagarido passagem pelos precos ordinarios. I

6. —Se 4 chegada ndo comparecer o consignalario ou pessoa que o represente, serd a descarga feila oo

J*
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officios pelo pessoal do caminho de ferro, ficando os animaes em deposito na estagdo por conla e risco dos des-

‘linatarios on de quem de direito. . _
Os gaslos respeclivos, devidamente justificados, serdo pagos pelo consignatario.

@' — As eslaches expedidoras serdo avisadas por eseripto, com a dntecedencia minima de 24 horas, dos
transportes a realisar. Os cavallos deverdo dar entrada n’ellas tres horas, pelo menos, antes da partida do com-

boio pelo qual hajam de seguir.

&=.* — As expedicdes que procedam de, ou se destinem a qualquer esla¢do de passagem nos trajectos a que
4 presente tarifa ¢ applicavel em Franca, serdo taxadas, conforme os casos, pelos precos correspondentes a Paris-
Iyry ou a Bordens-Saint-Jean quando d’elles resultar vantagem para o publico. Esta disposicao sO aproveita s

eslacoes situadas no itinerzrio mais curto.

O.* — A applicagio d'esta tarifa fica sujeita s condi¢des das -tarifas geraes das Companhias combinadas

-em tudo o que nio for contrario ao que ella estipula,

Disposicaes relativas aos despachos e formalidades aduaneiras

Os despachos e mais formalidades das alfandegas ficam a cargo dos caminhos de ferro, sendo as declaracbes
feitas pelas Companhias 4 alfandega em presenca dos elementos fornecidos pelo expedidor em uma declaragio

éspecial, on pelo consignatario. _ \ :
Estes esclarecimentos devem indicar com exacliddo e precisamente o valor, a origem dos cavallos e a des-

Cripcao pormenorisada : edade, cor, altura, ete.

Comtudo, os expedidores que assim o desejem, poderdo tomar a seu cargo os despachos ou operagbes adua-
neiras nas fronteiras, encarregando d'ellas qualquer agente ou representante da sua escolba. N'este caso nada
se deduz, no que respeita as operagdes na alfandega franceza, dos precos d’esta larifa ; e os expedidores terdo

de conformar-se com as disposi¢oes constantes da rubrica b).

1) Despachos feitos pelo caminho de ferro

As declaracoes dos expedidores para a alfandega e as cartas de porte devem trazer bem visivelmente uma
das indicacdes seguintes : Importacao-Exportaciao-Transito. i

As Companhias declinam toda e qualquer responsabilidade, pelos gastos, multas, apprehensoes, etc., que
reésultem de declaragdes irregulares ou incompletas dos expedidores ou consignatarios. . _

Os prazos a observar e os direitos a receber pelo estacionamento dos wagons, tanto & parlida como & che-
gada ou em transito, sdo os fixados pelas condigdes d'applicagio das tarifas geraes das Companhias francezas e

Pelas tarifas de despezas accessorias em Porlugal. X '
O tempo gasto com a verificagio nas alfandegas franceza e hespanhola ndo serd contado como demora

Sujeita 4 taxa de estacionamento de wagons, salyo se houver atrazo da responsabilidade do expedidor ou do
Consignatario. ot i

O custo do sello dos «acquits» ou esonmissionss francezas para o transporte dos cavallos cujo despacho
deva ser feito pelo caminho de ferro, ¢ fixado em francos 0,25 ou 84 réis por expedigio com o minimo de
Cobranga de francos 4,75 ou 583 réis por wagon, para o primeiro wagon, e de 1 franco ou 333 réis por cada

Wagon, alem do primeiro, que faga parle de uma $O e mesma remessa.

) Despachos e formalidades da alfandega a cargo dos expedidores

As remessas devem ser acompanhadas de cinco exemplares da declaragio para a alfandega para cumpri-

mento das formalidades adnaneiras, em conformidade com as leis em vigor. el i
0s expedidores e 0s copsignatarios sio responsaveis pelos erros ou omissdes resultantes das inexactidoes

ou faltas nas declaracbes para a alfandega e seus daplicados.

As Companhias declinam toda a responsabilidade pelas demoras, despezas, multas, etc., que possam occor-
Yér nas alfandegas portugueza, hespanhola ou franceza, em consequencia de indicagoes incompletas ou irregu-
lares contidas nos documentos que deyem servir para o cumprimento das operagdes aduaneiras.

As notas de expedigio devem indicar o seguinte: « Operagdes aduaneiras na fronteira de............. ok
@ Cargo do sr..............+-.. (nome do agente ou correspondente escolhido) residente em.............»

O representante do expedidor deverd cumprir, onde Tor necessario e por sua conta e risco, todas @ (uaesquer
Operagies na alfandega e pagar a respectiva despeza, ndo sahindo os cavallos da estagio de fronteira antes de
ESlarem terminadas por completo as referidas operacoes. Ce .

As Companhias de caminhos de ferro ndo loman a responsabilidade das demoras e apprehensies, nem das
faltas ou avarias que nio hajam sido reconhecidas na occasido da entrega 4 allandega. )

Cumpre ao representante do expedidor realisar as operagoes na alfandega logo depois de serem poslos 4
Sua disposiciio os cavallos e entregar a esla¢io, aclo continuo, toda a escripturagio (cartas de porte, documentos
de alfandega, nota dos gastos a seguir em reembolso ou desembolso, ete.) por forma que o transporie possa

Seguir immediata a final destino. :
diatamente como fica dito, as operagdes aduaneiras, as Companhias cobrario 0s

. Se o dito representante nio realisar, '
direitos e eslaciolnamemo de wagons estabelecidos nas compelentes tarifas bem como as despezas de guarda e
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sustento dos animaes, devidamente justificados, durante todo o tempo que decorrer desde que 03 cavallos liverem
sido postos a disposi¢io do representante do expedidor até que possam seguir a destino, tomando o caminho de

ferro a sen cargo as operagdes na alfandega. .
Se nas estacoes de fronteira houver recein de accumulacio de wagons as Companhias terdo a faculdade de

realisar de «officio» as operacdes aduaneiras.

Na estagio de Hendaya fica esta medida dependente de ser dada, com 24 horas d'antecedencia, a compe-
tente participacio ao Commissario d’Inspec¢do Administrativa, acompanhada de relatorio explicativo, e de s
annunciar aos interessados por aviso aflixado na gare.

A volta 4 situacio normal serd annunciada e notificada egualmente com 24 horas de antecedencia.

a) e b) — Certificados d'origem

Quando for necessario apresentar estes documentos nas alfandegas da [ronteira para gozar das vantagens
concedidas pelos lratados de commercio exislenles entre Portugal, Hespanha e as outras nagoes, 0 expedidor
deve enderecal-os directamente ou as Companhias de caminhos de ferro on a0 Agente aduaneiro que em confor-
midade com as condicbes precedentes estiver encarregado dos despachos.

As Companhias declinam toda a responsabilidade pelos alrazos e prejuizos de qualquer especie, resultantes
da falta do certificado de que se trata, ou de gualquer irregularidade n'elle contida.

Lishoa, 8 de Setembro de 1909.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
A. de Vasconcellos Porto

Exp. 817




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMI

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta
de Salamanca d Fronteira de Porlugal,
de Medina del Campo a Salamanca, do Norte de Hespanha, do Meio Dia de Franca e d Orleans

L}

Servico directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.° 506 DE GRANDE VELOCIDADE

(F. E. P. n.° b das linhas hespanholas ¢ n.° 241 das linhas francezas)

Em applicaciio desde 15 de Setembro de 1909

Transporte de cavallos de Franca para Portugal
ou vice-versa

PERCURSOS Kilome- | Prego por cabioga
De Paris-Austerlitz ¢ de Bordeus-Saint Jean a fodas as estagdes da Companhia da Beira Alfa,
comprehendidas as de Guarda e Figueira da Foz e a todas as estagdes da Companhia Real dos Cami-
nhos de Ferro Portuguezes, excepto as que ndo recebem nem expedem cavallos ou vice-versa :
Percurso francez Francos
&= ’ W) o) psat e et 6% 2 s ‘
Das estagdes em frente a Irun on de Hendaya ds da frenle} E?;tieu’l ‘-lsst;:;ﬁ:liefil:}l Byl o s - Sasite g?; i ;g
Percurso hespnnhol Pesetas
De Irun a Villar Formoso ou de Fuentes de Ofioro a Hendaya (2) <. .. .« v <+ 2o oo oo ..| 635 125
Percocurso portugnez : ks
De Villar Formoso a todas as estacoes da linha da Beira Alta abertas ao transporte de cavallos, inclusivé Réls
Guarda e Figueira da Foz, on d'estas a Fuentes de Ofioro .. QI ER e o SO e Db T Bl V) 83000
e Villar Formoso a Lisboa (Caes dos Soldados) & a todas as estagoes da Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portuguezes, abertas ao transports de cavallos ou d'estas a Fuentes de Ofioro . .. .. ..| 39 155000
) A juntar a taxa de desiofecedo, francos 0,40 por eavallo, hmitada an maximo de 2 francos por wagon, quando a remessa for de am 26 ¢ mesmo expedidor.
) Nuste preco nao so acha weluido o imposto de B %/, para o thesourn haspanthiol,
£ 2SO Y AT o BN DS S e PR S NG RE S I PSS ot

Obserwvacdo impo;'l:antn.——&lniu_) embora n'esta tarifa estejam indicados separadamente, por
Causa das differencas de cambio, os precos correspondentes aos paizes em que o trajecto ¢ fito, o prego total
Pesultante da junccio dessas parcellas € indivisivel e deverd ser satisfeilo na moeda do paiz em que o paga-
Nento se realisar.

A cobranca far-se ha ao cambio corrente, que se lornard publico por avisos periodicos aflixados nas estages

“Om intervallo nunea superior a 13 dias.
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CONDICOES

1.* —Nos pregos da presente tarifa estdo incluidas as despezas de evolugdes e manobras e de transmissio entre
0s diversos caminhos de ferro, bem como os gastos correspondentes a opera¢des ou formalidades aduaneiras na
alfandega [ranceza e o imposto de d °/, para 0 governo porluguez.

Nio estio, porém, inclnidos :

A) Os direitos de carga e descarga e trashordo nas fronteiras, operaches estas que deverdo ser feitas por
conta e risco dos expedidores e consiguatarios ;

B) 0s direitos adusneiros ;

€) Os direitos de registo e impnsto de sello abaixo indicados, que accrescem as taxas correspondentes aos
percursos francez e portuguez :

Francos

| : Impnsto de sello .o'ooeoanioin,. ARSI S T A & . 035
Taxas francezas por expedigfo. . Dirl')eilos (s registo 4 partida das estagOes francezas ........ o:w
Réis

YA L s R e R B S e S S B e ST 60

Taxas portuguezas por expedu,itu' Direitos de guia e registo 4 partida das estagdes portuguezas. 20

D) Os gastos por operacdes e formalidades aduaneiras nas alfandegas hespanhola e portngueza.'As Compa-
nhias hespanholas e portuguezas encarregam-se d'estas operacdes e formalidades, tanto para o transito
em Irun, Foentes de Onoro e Villar Formoso. como para o despacho em qualquer das alfandegas de
Villar Formoso, Lisboa ou Figueira da Foz, mediante as laxas seguintes :

1. —Iixpedi¢goes de Franga para Portugal.

@) Passagem em Lransito :
Fronteira de Irun.| EXpedigdes de d a & cavallos.... 6 peselas por cabega
v ‘ D .
branga de 2% pesetas por expedigdo.
Fronteira de Villar Formoso (para expedigdes a despachar no destino) :

oI CADELR < rrvisviass Py e Réis 390
Wagons complelos......oooooivan. » 703 por weigon

b) Despacho em Villar Formoso, Lisboa ou Figueira da Foz:

LA T e ot Sl W Réis 50D
Wiagons completos......... eSS . 413000 por wagon

Estas taxas b) nao comprehendem o custo dos documentos da alfandega nem o sello respecﬁvo;
92— Expedi¢gdes de Portugal para Franga.

Passagem em f{ransito : ‘|

Fronteira de Fuentes de Oﬁoml Wagons completos. ...o...... o« » 685 »  por wagon.

£2.* — Esta tarifa serd applicada «d’officios quando o remellente ndo pedir por escripto na nota d;expediqﬁd

a applicagio d’onlra. B

3.* — As remessas expedidas pela presente tarifa serio fransportadas pelos comboios de grande velocidade

nos quaes regularmente devam ser admillidas, sendo d'estes excepluado em especial o comboio Sud-Express.
4..* — 0s precos d'esta tarifa ndo serdo applicados a cavallos cujo valor por cabega seja superior a 2 500 francos.

5. — As Companhias nio tomam a responsabilidade dos damnos que possam soffrer os cavallos nos per-
cursos hiespanhoes e portuguezes quando provenham do risco especial on vicio proprio, a que o transporte os sujeitd.

6.* — A alimentacao e o tratamento dos cavallos dusente o transporte ficam a eargo do expedidor pelos

meios que julgar mais convenientes. e
0s criados ou tratadores pagardo passagem pelos precos ordinarios.

{ POr SahorIr il vk #0555 FVaR Y 5,10 peselas. | '

-1
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@ —Se, 4 chegada, nio comparecer o0 consignatario on pessoa que o represente, serd a descarga feita
«d'officios pelo pessoal do caminho de ferro, ficando os animaes em deposito na esta¢io por conta e risco dos
destinatarios on de quem de direito. Os gaslos respeclivos, devidamente justificados, serdo pagos pelo consi-
$natario,

=1 — As eslacdes expedidoras serdio avisadas por escripto, com a anlecedencia minima de 2% horas, dos
transportes a realisar. Os cavallos deverdo dar enirada n’ellas tres horas, pelo menos, antes da partida do com-

boio pelo qual hajam de seguir.

O.* — As expedicoes que procedam de, ou se destinem a qualquer estacio de passagem nos trajectos a que
4 presente tarifa é applicavel em Franca, serdo taxadas, conforme os casos, pelos precos correspondenles a Paris-
Austerlitz ou a Bordeus-Saint Jean quando a taxa assim calculada resullar mais vantajosa do que a das tarifas
geraes on especiaes de cada Companbia. Esta disposi¢io so aproveila as estagdes siluadas no itinerario mais curto.

10O.*— A applicagio d’esta tarifa fica sujeita as condiches das tarifas geraes das Companhias combinadas

em tudo o que nio for contrario ao que ella estipula.

Disposicaes relativas aos despachos ¢ formalidades aduaneiras

~ Os despachos e mais formalidades das alfandegas ficam a cargo dos caminhos de ferro sendo 4s declaractes
feitas pelas Companhias 4 alfandega em presen¢a dos elementos fornecidos pelo expedidor em uma declaragdo

especial, on pelo consignatario. . _
Estes esclarecimentos devem indicar com exaclidio e precisamente o valor, a origem dos cavallos e a des-

=

- fripcio pormerorisada : edade, cor, altura, etc.

" Comfudo, os expedidores que assim o desejem, poderdo tomar a seu cargo os despachos ou operacoes aduna-
Ieiras nas fronteiras, encarregando d’ellas qualquer agenle ou representante da sua escolha. N'este caso nada

88 dedoz, no que respeila s operacies na alfandega franceza, dos pregos d'esta larifa; e os expedidores lerdo

e conformar se ¢om as disposicoes conslantes da rubrica b).
a) Despachos feitos pelo caminho de ferro A

As declaracbes dos expedidores para a alfandega e as cartas de porte devem frazer bem visivelmente uma
das indicaches seguintes: Importagiio-Exporta¢cio-Transito. ;

As Companhias declinam toda e gualquer responsabilidade, pelos gastos, multas, apprehensoes, ete., que
Pésullem de declaragbes irregulares ou incompletas dos expedidores ou consignatarios.

Os prazos a-obsgervar e os direitos a receber pelo estacionamento dos wagons, tanto & partida como 4 che-
8ada ou em transito, sdo os fixados pelas eondighes d’applicaio das tarifas geraes das Companhias francezas e
Pelas 1arifas de despezas accessorias em Porlugal. :

O tempo gasto com a verificacio nas alfandegas franceza e hespanhola ndo serd confado como demora
Sueila 4 taxa de estacionamento de wagons, salvo se houver afrazo da responsabilidade do expedidor ou du

Consignatarin.
O cnsto do sello dos eacquits» ou esoumissions» francezas para o transporte dos cavallos cujo despacho

fleva ser foito pelo caminho de ferro, é fixado em francos 0,25 ou 8% réis por expedigio com 0 minimo de

E0branca de francos 1.75 on 583 réis por wagon, para o primeiro wagon, e de 1 franco ou 333 réis por cada
Wagon, alcm do primeiro, que faga parte de uma s e mesma remessa. *

i) Despachos e formalidades da alfandega a cargo dos expedidores

' s

As remessas devem ser acompanhadas de cinco exemplares da declaracio para a alfandega para cumpri-
menlo das formalidades aduaneiras, em conformidade com as leis em vigor. =

Os expedidores e o0s consignalarios sio responsaveis pelos erros ou omissdes resultanies das inexaclidoes
On faltas nas declaraches para a alfandega e seus duplicados.

As Companhias declinam toda a responsabilidade pelas demoras, despezas, multas, elc., que possam occor-
Yer mas alfandegas porlugueza, hespanhola ou franceza, em consequencia de indicagdes incompletas ou irregu-
ares contidas nos decnmentos que devem servir para o cumprimento das operacdes adnaneiras,

As nolas de expedigdo devem indicar o seguinte : « Operagies aduaneiras na fronteira de......ovvooe...

Qcargodo sy, ...oveounesne... (nome do agente ou correspondente escolhido) residente em. ............»

. O representante do expedidor devera cumprir, onde for necessario e por sua conta ¢ risco, lodas e quaesquer

Operactes na alfandega e pagar a respectiva despeza, udo sahindo os cavallos da estagio de fronteira antes de
Starem teiminadas por complelo as referidas operacies. ' s

As Companhias de caminhos de ferro ndo tomam a responsabilidade das demoras e apprehensdes, nem das

faltag avarigs que nio hajam sido reconhecidas na occasiao da entrega a alfandega.

Cumpre ao representante do expedidor realisar as operacoes va alfandega logo depois de serem postos &

A disposicio os cavallos e extregar 4 estagio, aclo continuo, toda a eseripturagio (cartas de porte, docomentos

€ alfandega, nola dos gastos a seguir em reembolso ou desembolso, ete.) por forma que o lransporle possa

Seguir impedinlamente o final destino.
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Se o dito representante ndo realisar, como fica dito, as opera¢des aduaneiras, as Companhias cobrardo 08
direitos de estacionamento de wagons estabelecidos nas competentes tarifas bem como as despezas de guarda @
sustento dos animaes, devidamente justificados, durante todo o tempo que decorrer desde que os cavallos tiverem
sido postos 4 disposicio do representante do expedidor alé que possam seguir a destino, tomando o caminho de
ferro a seu cargo as operagdes na alfandega.

Se nas estagdes de fronteira houver receio de accumulagio de wagons as Companhias terdo a faculdade de
realisar de «officio» as operagdes aduaneiras.

Na estagio de Hendaya fica esta medida dependente de ser dada, com 2% horas d'antecedencia, a compe-
tente participagio ao Commissario d'Inspeccio Administrativa, acompanhada de relatorio explicativo, e de se
annunciar aos inleressados por aviso aflixado na gare.

A volta 4 situagio normal serd annunciada e notificada egualmente com 2% horas de antecedencia,

a) e ) —Certificados de origem

Quando for necessario apresentar estes documentos nas alfandegas da fronteira para gozar das vantagens
concedidas pelos tratados de commercio existentes entre Portugal, Hespanha e as outras naces, o expedidor

R

deve enderegal-os directamente ou 4s Companhias de caminhos de ferro on ao Agente aduaneiro queé em confor-

midade com as condi¢des precedentes estiver encarregado dos despachos. .
As Companhias declinam toda a responsabilidade pelos atrazos e prejuizos de qualquer especie, resullantes
da falta do certificado de que se trata, ou de qualquer irregularidade n’elle contida.

Lishoa, 8 de Setembro de 1909.

0 Engenheiro Sub-Director da Companhia
A. de Vasconcellos Porto

Exp. 815



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS GAMIN 05 DE FERRO PORTUGUEZES

Administracdo dos Caminhos de Ferro do cMinho e Douro,
Companhias dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta, de Salamanca @ Fronteira de Portugal,
de Medina delCampo a Salamanca, do Norte d’ Hespanha, do Meio Dia da Franca e d'Orléans

Servico directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.° 508 — GRANDE VELOCIDADE

(F. E. P. n.° § das lirhas hespanholas e n.° 208 das linhas francezas)

Km applica¢iio desde 135 de Setembro de 1909

Viagens d'exeursdo em grupos ou em comboios especiaes, com bilheles de ida e volta,
de PARIS ¢ BORDEUS a LISBOA R. ¢ PORTO ou vice-versa |

ARTIGO 1.°— Viagens em grupo pelos comboios ordinarios

‘ U I T R N 40 passageiros ou pagando por este minimo

Minimo de passageiros por grupo & » 2.° » . .u . .a w0 . 30 » " v »on
[ » 1. ¢ 0.° classes (indistinctamente) 60  »  » > »

Dislancias PRECO POR LOGAR ' éaé
PERCURSOS e e e
kilometros {.% classe 2% classe ===
| & =
Franga Francos
De Paris (Quai d'Orsay) a [run e de Hendaya a Pans (Quai d'Orsay) ou vice-versa.. 823 92,45 62,20 |
De Bordeus-Saint Jean a Irun e de Hendaya a Bordeus-Saint Jean ou vice-versa . 235 26,30 17,75 |
Hespanha
(Via Salamanea — Villar Formoso) Pesetas
| Norte Principal.. .. .. <o oo .. 433 43.30 32,48
Medina-Salamanea.. .. .. .. .. 77 7,70 557
De Irun a Villar Formoso e de Fuentes dv‘ Salamanca-Fronteira .. .. .. . 195 12.50 . 938 ®
Ofioro a Hendava ou vice-versa.. . l Thesouro 40 % -« o .. = 6351 » 4.77 E,
Motal s oe oo wny jan e 635 69,85 52,40 g‘;,
o)
(Via Salamanca — Barca d’Alva) l ‘5
Nono Paneiphl “ 2ol L0 TR 433 £1.30 3248 ) &
‘ Medina-Salamanea.. .. .. .. .. 7 7.70 5.78 £
De Irun a Barea d’Alva e de Barea d’Alva a ) Salamanca-Fronteira .. .. .. .. 135 13,50 1044 "‘;
Hendaya ou vice-versa . T ’ Thesqueo 40 % oo seiies wnh - 6,45 4,84 b
. T
Pors) ol et van) ek 645 70,95 53,28 o
™
Portugal
(Via Pampilhosa) Réis
De Fuentes de Ofioro-Villar Formoso ds es-{ Lasboa-Roeio .. .. .. .. .. .. AL | () BSBY0 [ (1) 68860
tagGes da frente e volta ou vice-versa. ..( Porto-Campanhd® .. .. .. .. .. 407 [ 68180 | () 48800 |
(Via Barca d’Alva) j
De Barca d’Alva a Porto-S. Bento e volta ou viee-versa .. e | 203 | Hh 38910 I ) 35040 |

—
e

(1) Estes pregos comprehendem o sello o mais impostes para o Governo.




-

CONDICOES ESPECIAES

1.* — Requisi¢io de bilhetes. —A requisi¢io dos bilhetes deverd ser feila pelo represen-
tante do grupo, por escripto e com 8 dias de anlecedencia, pelo menos, 4 dala da partida e dirigido: para as
procedencias de Lishoa Rocio e Porto-Campanhid 20 Chefe do Servigo de Fiscalisagao da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Porluguezes (esta¢do de Santa Apolonia — Lisboa); para a procedencia de Porto-S. Bento, ao
(:hefe do Servico de Fiscalisacio e Estatistica dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro (Porto-Campanhd); para
a procedencia de Paris ao Chefe da Exploracio da Companhia d’'Orleans (Paris — Praga Valhubert 1) e para a
procedencia de Bordeus-Saint Jean ao Chefe da Exploragio da Companhia do Midi (Bordeus, Rue de la
Gare). Os pedidos deverdo indicar o numero exacto de passageiros, por classes, de que se compde 0 grupo 4
ida, data e hora que se deseje, da sahida de Lisboa, Porto, Paris ou Bordeus, conforme o caso. Para a viagem
de volta, no caso de tambem se effectuar em grupo, 0 sen representante devera avisar o chefe da eslacio res-
pectiva, com antecedencia nio inferior a seis dias, da data e horas exaclas de regresso do grupo.

2% As Companhias combinadas reservam-se o direito de recusar a venda d’estes bilhetes quando o
julguem conveniente. Os bilheles sdo validos para todns os comboios que tenham carruagens de classe corres-
pondenle, sempre que a isso se nio opponham as condicdes annunciadas ao publico sobre as marchas dos com-
boios, exceptuando-se porém os comboios Sud-Express e rapidos da linha de Madrid a Iruo-Hendaya.

3.  — Intransmissibilidade dos bilhetes.— Estes bilhetes serio pessoaes e inlrans-
missiveis. Devem ser assignados pelos sens portadores. que sob pretexto algum poderdo recusar-se a re-
produzir a sua assignalura sempre que o0s empregados Ih'o exigirem, e devem ser carimbados pela estagio de
partida em cada uma das viagens de ida e volla, sem 0 que ficardo nullos para o trajecto correspondente. O
representante do grupo far-se-ha acompanhar d'uma nota dns nomes dos viajanles que constituem o grapo, com
indicacio do numero do bilhete e classe correspondente a cada passageiro. Esta nota serd apresentada aos agenles
das Companhias, sempre que estes o exijam.

4. — Importante.—0s individuos fazendo parte de um grupo, nio deverio separar-se d'esse
grupo na viagem de ida, antes de chegarem i estagio de destino; os que O fizerem serdo considerados passa-
geiros sem bilbete, e terdo de pagar o logar que hajam occupado, segundo as tarifas ordinarias.

A pedido do representante do grupo, poderao as Companhias acquiescer a que os portadores d’estes bi-
Ihetes viajem, no regresso, isoladamente nos comboios ordinarios, dentro, do praso de validade dos seus bilhetes.

5.'— Occupacao de logares nos comboios. — s portadores de bilhetes de grupo
occupario logar nos compartimentos que lhes forem designados pelo chefe da estagdo de partida.

6. — Pagamento.-—0 pagamento da viagem de ida e volta, segundo 0s pregos d’esla larifa, sera
satisfeito. o mais tardar, 48 horas antes da concordada para a partida; em caso contrario serd considerada nulla
a requisicdo dos bilhetes.

Effectuado o pagamento, se a viagem se ndo realisar por causas alheias as Companhias, eslas restiluirdo a
importaucia recebida, menos 10 °/, que embolsario a tilulo de indemnisacio. No caso contrario, a referida im-
portancia sera devolvida por completo, mas nenhuma indemnisagio podera ser exigida 4s Companhias.

Os bilhetes sb serio fornecidos pelas Companhias mediante o pagamento total da viagem de ida e volla.

=~._Mudancas de classe.— Nio sio permiltidas mudangas de classe. Comludo, 0s porta-
dores de bilhetes de 1.* classe poderdo viajar em carruagens de luxo pertencentes as Companhias on & Com-
panhia dos Wagons-Lits, sempre que as houver na composi¢ao dos comboios com logares disponiveis, mediante
o pagamento das respectivas sobrelaxas segundo as tarifas correspondentes.

|.' — Creancas.—As creancas alé 3 annos serao transportadas gratnitamente; as de mais de 3
annos lerio de pagar bilhete inteiro.

0. - Bagagens.— (ada bilhete da direilo ao transporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagem,
que ficardo, comtudo, sujeitos em Frauca aos direitos de registo, em Hespanha ao imposto de transito ¢ em Por-
tugal ao imposto de sello e direitos de registo, :

" Os excessos de peso serdo laxados segundo o quadro de pregos para excedentes de bagagens inserto n'esla
arifa.




ARTIGO 2. — Viagens em comboios especiaes com bilheles de ida ¢ volta
de Paris ¢ Bordens a Lishoa R. ¢ Porlo ou vice-versa

Validade dos bilhetes — 30 dias improrogaveis

Distancias PRECO POR LOGAR Prego minimo
PERCURSOS Mg eamboko
kilometros | 4 # ¢)agge 2.4 classe lda e—;olla
== —
Fran¢a Francos
| De Paris (Quai d’Orsay) a Irun e de Hendaya a Paris (Quai d’Orsay) ou vice-
MR A Toin 12 it oS Rl i ol N e el 2 nmaie o DR T b B b 823 | 9245 [0 6220 | () 12440
De Bordeus-Saint Jean a Irun e de Hendaya a Bordeus Saint Jean ou vice-versa 235 | () 2630 [ () 47,75 | (O 3.550
- Hespanha
(Via Salamanca — Villar Formoso) Pesetas
[ Norte Principal. v o o0 s 433 47.21 35.44 7.088
Medina-Salamanea.. . .. .. 77 7.70 5,77 1.154
| De Trun a Villar Formoso e de Fuestes] Salamanca-Fronteira .. .. .. 125 12,50 9,38 1878
de Oforo a Hendaya ou vice-versa ’ Thesouro 10 %, S - 6,74 5,06 1.012
Poldlibste B =t a 635 74,15 55,65 11.430
(Via Salamanca — Barea d’Alva)
Norte Principal .. .. .. .. 433 47,21 35,54 7.088
Medina-Salamanea.. .. .. .. 77 7,70 5,78 1.156
| De Irun a Barca d’Alva e de Barea d’Alva) Salamanca-Fronteira .. .. .. 135 13..50 10,14 2.098
a Hendaya oo viee-versa .. .. .. Thegouro 10 °/, - 6,84 5,14 1.028
It i QGRS e e A 645 75,25 56,50 £1.300
Portugal Rsi
| (Via Pampilhosa) >
| De Fuentes de Ofioro=Villar Formoso 4s{ Lisboa-Roeio .. .. .. .. .. 54 | 2) 98%20 | @ 78310 | (1) 1:4545000
estagdes da frente e volta ou vice-versa| Porto-Campanba .. .. .. .. 307 | @) G440 | 58000 | ) 9928000 I
(Via Bareca d’Alva) I
De Barea d’Alva a Porto-S. Bento e volta oun vice-versa .. .. .. .. .. 203 | @ 38910 l ) 38040 | 1) 6298300 !

—
| I’

(1) Estes pregos comprehendem os impostos para o Governo excepto o sello.
(2) Estes pregos comprehendem o sello & mais impostos para o Governo.

CONDICOES ESPECIAES

. 1. — Reqguisicao de comboios. — A requisi¢io do comboio especial sera feita pelos orga-
Msadores da excursio, por escripto e com 15 dias, pelo menos, de antecedencia a data da partida, e dirigida :
Para as procedencias de Lisboa-Rocio e Porto Campanhd ao Engenheiro Chefe dos Servicos do Movimento da
(_‘,“mpanhia Real (estagio de Santa Apolonia — Lishoa); para a procedencia de Porto-S. Bento ao Chefe do Ser-
ViIto do Movimento dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro (Porto-Campanh?); para a procedencia de Paris
40 Chefe da Exploracio da Companhia de Orleans em Paris (Praca Valhubert, 1) e para a procedencia de Bor-
de“S-Sninl Jean ao Chefe da Exploracio da Companhia do Midi (Paris, Boulevard Haussmann, 54). As requisi-

S deverdo indicar 0 numero exacto de passageiros por classes; as dalas e horas exaclas da partida dos com-
hoios utilisar tanto para a ida como para a volta, ndo podendo taes indicacOes ser alteradas posteriormente
Pelos excursionistas. As Companhias combinadas reservam-se o direito de acebilar ou ndo as requisighes de com-
0108 especiaes para excursionistas, tendo em conta as exigencias do servico geral.

Tambem as Companhias se reservam o direito de allerar as datas de saida indicadas pelos interessados,

48Sim como determinar os horarios e composi¢io dos comboios.

2. __ Regresso por comboios ordinarios. — A pedido dos organisadores da excur-
“50.. poderdo as Companhias acquiescer a que a viagem de regresso se eﬂ’eclqe isoladamente pelos comboios
Ordinarios, dentro do praso de validade dos bilbetes. Em tal caso ficard sem effeito o comboio de volta.

3. — Pagamento.—0 custo do comboio de ida e volta, calculado pelo numer, total de passa-
Beiros on pelo preco minimo correspondente mais o sello, segundo o caso, serd satisfeito, o mais tardar, 48 ho-
;:S antes da concordada para a partida. Em caso contrario serd dada sem effeilo a requisi¢io do comboio

pecial. .
. Effectuado o pagamenlo, se a viagem Se nio realisar por caunsas alheias 4s Companhias, estas reslituirio a
Mportaneia entregue, menos 10 °/, que embolsardo a litulo de indemnisa¢ao. A nilo se effectuar o comboio por
CUlpa das Companhias a importancia cobrada sera devolvida por completo, mas nenhuma indemnisagéo podera

“er exigida as Companhias qualquer que seja 0 molivo em que se funde.



S

4. — Entrega de bilhetes.—A enirega dos bilhetes aos organisadores da excursio si serd
feita depois do pagamento completo do custo do comboio,

5.  — Intransmissibilidade dos bilhetes. —Esles bilheles sdo rigorosamente pessoaes
e intransmissiveis, sendo unicamente validos para o comboio para que forem vendidos e devem ser carimbados
pela estagio de partida em cada uma das viagens de ida e volta, sem o que ficardo nullos para o trajeclo cor-
respondente. Qualquer passageiro, portador d’estes bilhetes, encontrado em comboio differente, serd considerado
como passageiro sem bilhete e pagard o seu logar pelas tarifas ordinarias.

Exceptuam-se os casos comprehendidos na condigio 2.*

L
6.  — Embarque em esta¢oesr intermedias.— No sentido Portugal-Fran¢a, os pas-
sageiros lerdo a faculdade de embarcar no comboio especial em qualquer das esta¢des de Entroncamento, Pam-
pilhosa on Gnarda e no sentido Franga-Portagal na de Bordeus-Saint Jean para os comboios procedentes de
Paris e na de Bayonna para os comboios procedentes de Bordens. Tanlo n'um como n’outro sentido, os passa-
geiros pagario o seu bilhete pelo trajecto completo de ida e volta, ndo sendo validos para os comboios sendo 08
bilhetes para elles expressamente vendidos.

7L -Mudancas de classe e logares de luxo.—Nio se concedem mudangas de
classe Comtudo. os portadoves de bilhetes de 1.* classe poderdo viajar nas carruagens de luxo das Companhias,
quando eslas julgaem conveniente incluir material d’essa especie, nos comboios especiaes, mediante 0 pagamento
das respectivas sobretaxas fixadas nas tarifas correspondentes. '

=. —Crean¢as.—As creangas alé 3 annos nada pagam. As de mais de 3 annos pagario bilhele
inteiro.

0. — Bagagens.— Cada bilhele dara direito ao transporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagem.
que ficard, comtudo, sujeita: em Franga, ao direito de registo; em Portugal, ao imposto de sello e direito de
registo e em Hespanba ao imposto de lransilo.

Os excessos de peso serdo laxados pelos pregos indicados ne quadro inseriplo na pagina seguinte.

As bagagens s0 poderdo ser expedidas para as estacbes dos trajeclos francez e porluguez, no mesmo
quadro mencionadas.

CONDICOES GERAES

1.* — Comquanto os precos da presente tarifa eslejam indicados separadamente para os percursos frances:
hespanhol e portuguez, devido as differencas de cambios, o prego total é indivisivel e deverd ser salisfeito nd
moeda do paiz onde se fizer o pagamento.

A cobranca far-se-ha ao cambio corrente, que se lornard publico por avisos periodicos affixados nas estagdes
com inlervallos ndo superiores a 15 dias.

<% _ As operacdes alfandegarias para o transito das bagagens nas fronteiras de Hendaya e Villar Formos®
ou Barca d’Alva serdo feitas gratuitamente pelas Agencias das Administracies de caminhos de ferro. Pelas operd:
¢des aduaneiras em Fuentes d’Ofioro e Fregeneda para as bagagens no sentido Portugal-Franca, e em Irun 00
senlido Franca-Portugal, cobrar-se-ha um direito de uma pesela por expedi¢do, como se estipula no quadro ns-
eripto na pagina seguinte, tanlo para as viagens em grupo como para as viagens em comboios especiaes. 0s
passageiros serio convidados a assislir 4s cperagbes aduaneiras nas estacbes onde se realisam, declinando as
Companhias toda a responsabilidade pelo que possa sncceder durante aquellas operacdes.

Lishoa, 7 de Setembro de 1909,

- Pelo Engenheiro Sub-Divector da Companhia
Ferreira de Mesquila

Exp. 79%
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Companhla dos Cammhus de Ferro Portuguezes da Belra Mta

AVISO AO PUBLICO

2. ampliapdn & tarifa especial n.° E—PEQUENA VELOCIDADE

Transporte de alcool, agnardentes, vinhos communs ¢ azeites em Wagons
- Teservatorios pertencentes aos expedidorés ou consignatarios
ou como fal considerados

A partir de 15 de Setembro de 1909, ¢ permittido o transporte das mercadorias acima de-

~ Signadas, de ou para as linhas da Companhia Real, Sul e Sueste e WMinho
€ RPouro, sendo as taxas dos wagons cheios estabelecidas pelas tarifas especiaes combinadas que
Correspondam, segundo o trajecto a percorrer, ou, na sua fulta, pela ligagiio das tarifas internas, Ge-

Tes ou especiaes, de cada Administraciio ou Companhia.

As taxas do transporte, bem como de evolucdes e manobras e de direitos de transmissiio

y § . .
Daquellas linhas, incidiriio sobre o pesn eorrespondente & capacidade total de cada reservatorio, pelo
Minimo de 10.000 kilos, ou pugando como tal ; o que exceder este minimo serd contado por fraccdes

WMdivisiveis de 100 kilos.
O transporte dos wagons vasios, serd regulado sob o pre¢o e condigdes estatuidas na

Mmpliacio da tarifa especial n.° 6 de pequens velocidade, de 30 de Janeiro de 1904, sendo isentos

dos direitos de transmissio nas linhas supra indicadas.
Comeo bonificagdo, descontar-se-ha na taxa do transporte em

°||eio, na octasido do pagamento d’esta, a titule de utilisagao do
Material: 5 reis por wagon e kilometro de pereurso, em cada linha.

L
¥ £

Ficam em tudo mais vigorando as disposigdes da ampliagin & tarifa especial n.® 6, acima refe-
Tida

Lisboa, 28 de Agosto de 1909.

0 Administrador-Delegado

Luiz Ferreira da Silva Vianna,




