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Evora a Reguengos

Foram approvados ha pouco os projectos do 2.% ¢ 3."
'1‘“1{‘.03 da 1.* secgio da linha do Guadiana, seccdo que vae
e Evora a Reguengos. Convem pois descrever suceinla-
menw o tracado d'esses langos. ‘

Gomo ¢ sabido, o decrelo de 27 de novembro de 1902,
i‘l_ue aprovou o plano da réde complementar ao sul do Tejo,
Wroduzin nesse plano uma linha, chamada do Guadiana,
Aue partindo de Evora [0sse por Reguengos e proximida
E8 (e Mourido a Moura, Pias, Serpa ou Aldeia Nova e Mina
€ 8. Domingos, entestar no Guadiana, onde elle é ja nave-
8avel, podendo ligar-se através d’elle eom a linha do Bai-
O Alemtejo, que de Casevel on Garvio viesse ao Goadiana.

No plano primitivo, que serviun de base ao inquerito,
Unha-sp a hypothese de sér essa linha prolongada a par-

Pde Reguengos na direceao de Zafra, corforme [ora
“rdado por nma commissiao technica internacional em
ﬁ's:"*,.se razoes dv.-. ordem E!.‘.ill'{-tl(‘;.."it,?il Se 1o opuzessem
5 D‘i llg{lyi‘ll_l das linhas do :\ul ¢ Sueste com i réde espa-

4, de incontestavel utilidade sob o ponto de vista eco-
Omicy),

i A commissio superior de guerra opoz-se a essa liga-
pog':_IL',Unsider;nnln-u allamente noeciva a defeza do paiz e
* 1850 0 Governo absleve-se de a classilicar.

Fm arligos publicados nao ha muito na Gazeta, mostrei

| " f2des que militam a favor da construcgdo do trogo da

linha, de Evora a Reguengos, que conslitue para o8 effeitos
de estudo e construccdo a sua primeira sec¢ao.

Foi a secedo dividida em 3 langos: o primeiro com
13.353™ 4, da eslacio d’Bvora ao Perdiganito, orgado em
[133:3003000 réis: o segundo de Perdiganito a Monloito,
com a extensao de 16.689™,68. ¢ o terceiro de Montoito
a Regnengos, medindo 10.162™,69. 0 primeiro lango foi
aqui descripto. Importa agora dar noticia dos outros dois
para mostrar como ¢ barala a construcgao € quanto se
justifica a sua realisagao.

SEGUNDO LANGO

Parte este da estacio de Perdiganito, proximo do Degeé-
be e na sua margem esquerda, e segue por lerreno media-
namente ondulado alé entrar no valle de Monloilo, que
acompanha em cerla exlensio.

Da sua-extensao, 10.936" 40 sao em alinhamentos re-
clos, 5.763",28 ou 35 */, em 30 curvas, sendo 13 de 3007,
6 de 400™ 3 de 500™ e as restantes de raios superiores
a 500™, O maior alinhamento meds 813,30 ¢ 0 menor
103™,20.

Bm perfil acham-se 0s poutos extremos quasi 4 mes-
ma cota, havendo nma differenca de 16,81 para mais no
extremo do lanco.

()s accidentes de terreno, formando contralorles que
separam pequenos alluentes do Degébe, obrigaram o perfil
a ondulaedes vencidas com rampas forles, mas pouco ex-
lensas. 08 palamares somimam 10029 ou 25 ", 08 de-
clives 4.701™, 14 ou 28 % e as rampas 7.879",25 ou 47 %.

A exlensio dos palamares varia entre 103,50 e 1.060
melros.

As pendentes vao até o limite maximo de 16 "/, nao
coincidindo porem as de maior inclinagao com as curvas
de menor raio.

Allingem o limile maximo 1799738 de rampas ¢

[.861" 20 de declives.

As pendentes de inclinagao inferior a 10 M/ SOmMman
3.605™,76.

Acha-se pois o perfil em boas condigoes de lracgdo,
tanto mais que a resistencia das rampag pais forles nao
¢ agravada pela das eurvas. |

- As lerraplenagens  representam
5.041™ em rocha dura,
19.723™ o lerra dora e 49.997™ em lerra compacla.

As excavacoes correspondem pois a cérca de 7™ por
melro corrente.

A maxima cola d'excavacao ¢ 11™,58 numa 8O Lrin-
cheira, atingindo 10™,38 noutra ¢ 7,95 noutra. Em alerro
a maxima cota ¢ de 8",33.

As obras de arle sido conslituidas por 63 aqueduclos,
(0 pontdes de pequeno vio, sendo o maijor de 4™ e duas
pontes: a da Pardilha com 2 tramos melallicos de 22%,50
de luz e 8,33 de maxima cola, e a de Alcorovisea com |
framo metallico de 22™,5 de vao e 4",54 de cola.

Como se vé, sio de pouca monla as obras de arle.

Ha algumas obras aceessorias de secundaria importan-
cin, como desvios de caminhos, servenlias, vallas, etc.

Ha 32 serventias, além de I8 passagens de nivel, sen-
do 5 apenas goardadas.

129,680™,  sendo

-

24.913™ em rocha branda,
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Prevéem-se no lango dois apeadeiros e uma eslacdo
assim distribuidos :

'] [ “r ME Oy e s rar e o alle sl et s /arh “» -
l:mdlbmu_lo — 6,2 kilomelros
P]oagosa (apn) llllllllllllllll =5 " 8 %
Vallambro (ap:). - co e vmnowaen e :
T T8 | ) e AR o . P g o of

A estacao de Montoilo sera aproveilada pelo trafego de
Redondo.

Na via prevé-se o carril de 36 kilometros e halastro de
pedra britada.

0 orcamento de 210:3005000 réis, ou 12:6005000 réis
por kilomelro, decompde-se nas seguintes verbas:

Restabelecimento do tragado. .. ... H6THAH0
B OB IAGTRS oxies 10650 St 01506 i1 0:8605360
Terraplenagens .. s« «voovevenesns 38: 7014390
ODEAS A AT < in ninists /ot vonosss sl fon 29:3344150
ODraS ACCOSSOTIAR o ox6 s oo/ 000 4ies, 45 14:9325255
ERIBEHOR . vore sl i elle 405 8 S0 R PSS [ 7:733H275
R R N e T 07:6345620
FONEaTANID e aio 47 p o alpn ok v 5 1:5033000
ATTCRARTETILO s v ars s s aonzaie o4 e 335500

1317 PTG TR PIERO L R . 210:3005000

0 oreamento compreende 7:0004000 réis para policia
e conservagao da linha durante a exploracao provisoria.

TERCEIRO LANGO

Comega esle lango na estagao de Montoito e lermina na
de Reguengos, com 10:162",69 de exlensdo em lerreno
pouco ondulado, havendo apenas 7%,8 de differenca de cota
entre os extremos do lanco.

(s alinhamentos recltos sommam 7:800™,65 ou 77 " e
as curvas 2:362™,04 ou 23 "%.

Das 10 curvas, apenas 4 sao de 300™2 de 400", 1 de
500 metros e as restantes de raios entre 800 ¢ 900 melros.

() maior alinhamento méde 2160™,30 e o menor 115",90.

Em perfil ha 2740™,25 em patamar, 2484™,96 em declives
e 493748 em rampas, ou respeclivamente 24,48 ¢ 28 %.

Ha apenas uma rampa de 253 metros com inclina¢oes
de 15™/y,18. Em 3362",76 as inclinacoes sio inferiores a
10 ™/, O declive mais extenso lem 855,30 a 12"/, 8 e a
rampa mais comprida 1.235",46 a 10™/,,64. As curvas aper-
tadas nao coincidem com 4s pendenles de maior inclinagao.

As terraplenagens sao insignificantes, sendo a maxima
cota de excavacao 6™,24 numa unica trincheira e a de
aterro 5™,17.

0 total das excavacdes ¢ de 39.402™, além de 7.650™
de emprestimos, o que representa cérca de 4™,600 por
metro corrente. Das excavacdes, apenas 4.747™ sdo em
rocha dura, 606 em rocha branda e 7.775 em terra dura.

As obras de arte reduzem-se a 38 aqueductos, | pon-
tao de 2™,1 de 3™, 1 de 5™, 1 de 6™.

Ha 3 passagens de nivel guardadas, 12 sem guarda e
32 servenlias.

No lang¢o ha apenas a esla¢dao lerminal de Reguengos;
fica porem previsto local para vm apeadeiro a 5%6 de
Montoito e 4*6 de Reguengos para servir a aldeia de
Caridade e propriedades circumvisinhas.

A estacdao de Reguengos esla collocada de modo que
permitle o seguimento do tracado.

0 orcamento attinge 147:7008000 ou 13:5695562 réis
por kilometro ¢ comprehende as segninles verbas:

Restabelecimento do tragado. . .... 3455540
Expropriacoes. . ... e T e 7:9575020
Terraplenagens. - « «cvvessvaui. s 14:5495320
Dbrdas 08 agtay s il S0 a S avis R:8944550
Obras accessorias. « o veve o i 10:0065280
Estacdes . ...ev 00 AL i 35:5435790
R LI o, e B T b T s 59:4515735
Welegrapho o o'« i va ool 0 n el b 9185000
Arredondamento . -« ovovveeeenene 338765

Total. o 137:7008000

BEre, ol
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Avulla n'esta somma a eslacdao de Reguengos com to
das as suas dependencias. As obras accessorias abrangem
5005000 réis para despesa de conservagdao durante o
periodo de exploragao provisoria.

A somma dos lres langos da a seguinte exlensao e
custo d’Evora a Reguengos:

S TN 13.353", 14 — 133:300H000
D i e Rk Bt 16.689™,68 — 210:3005000
ROy 195 o S et 10.162™69 — 137:7005000

Total..... 40.205",51 — 481:3005000

0 custo medio kilometrico é de 11:9715147 réis.

Ha porém economias a realisar.

As expropriagoes serdo em parle graluilas. As verbas
para conservagao durante a exploracao provisoria podem
ser eliminadas.

0 emprego do carril de 30 Kilogrammas, acceilavel em
Jinha de pouco acliva circulagao, reduz o custo da via. No
priméiro lan¢o ha ainda uma economiz pela bifurcagao
alem da estacao d’'Evora e aproveitamento do lro¢o com-
Mmum.

Pode-se pois compular em 430:000H000 réis o cuslo
da linha ou 10:7005000 réis por kilometro. A construcgao
pode sér feita em dois annos.

Com os juros durante esse periodo e arredondamento
nao vae o custo da linha além de 460 conlos.

A amortisacdo de 5 'z % em 40 annos representa uma
annuidade de 7105000 réis.

No mea artigo de 16 de selembro ultimo mostrei que

o rendimento bruto que se pode obler das linhag é de
[:0005000 réis por kilomelro, proximamente, superior por-
tanto ao encargo do capital, e que 0 excesso, junlo a0 au-
gmento de rendimento nas linhas actuaes, sera mais que
sufficiente para compensar a despesa d'exploracao. Cons-
truil-a portanto & aclo de administragao que se impoe,
visto facullar sem sacrificios o progresso economico deé
vasla regiao.

O projecto de lei que foi volado pela camara dos depu-
tados tornava possivel a conslrucgdo immediala com @
cooperacao de vm dos municipios interessados.

Por circumstancias conhecidas e que é ocioso recordar
ficon esse projeclo pendente do volo da Camara dos Pares.

Oxald que em janeiro seja disculido e votado.

Prejudicou-lhe o andamenlo a apreensdo de que 'S€
ia aulorisar wma camara municipal a contrair nm encargd
com que nao podia e que viria afinal a pesar sobre o, The-
SOUTO.

Nio se altenden @ baraleza da linha, nem ao sea tras

fego provavel. O precedente da camara de Montemor, queé

pedin e obleve a construccio do ramal que serve aquelld

localidade e agora veio sollicitar do Governo que avocassé
a si 0 encargo com que ella nao podia, era de molde &

provocar receios em quem sO pela rama estudasse o 48

sumplo.
sumplo 0

Nao se viu que nao havia paridade nos dois casos.
ramal de Monlemor nio lem elementos suflicientes de rds
fego, visto haver tres linhas: do Sul, de Evora a Ponte do
Sor e de Vendas Novas a Selil, com sele eslagoes n'ague
coneelho, nao bastando a villa de Monlemor para alimel:

tar o ramal, para mais sendo o custo kilomeltrico d’Csw'_

agravado por uma obra d'arle muilo importanie. :
I provavel que o rendimento proprio do ramal s€Jd

inferior & annuidade do emprestimo e que a Camara lenhd

de contribuir com wvma quanlbia relativamenle avultada,
nao tanlo porém como se imagina.

[’ de notar que no primeiro mez de exploragao 0 ref

dimento de mercadorias foi de 1:1005000 réis proximas
mente, devendo o de outubro ser sensivelmente egual‘._
Supondo que os dos 10 mezes restantes do anno sejam
apenas de 5008000 réis em média, visto que é em selem”
bro e outubro que ha o maior movimenio de prm:lll“?“j'B
agricolas, sera o rendimento das mercadorias em grande

e

A e N



il

Pequena velocidade de 7:2005000 réis. Supondo que o dos
Passageiros seja apenas 2:8005000 réis, allingem-se réis
10:0005000 e portanto o encargo da Camara seri pouco

Superior a 2:0005000 réis annuaes o que nao ¢ incompor-

lavel e desde o principio se achava previslo.

No ramal de Aldegallega, de mais facil conslrucgao e
Com mais elementos de Lrafego, ja o rendimento dos pri-
neiros nove mezes excedeu consideravelmente a annuidade,
Podendo-se calcular que no fim do primeiro anno de ex-
Ploragio pouco inferior serd ao dobro d'ella.

A linha de Reguengos lerd, no que respeita a rendimento

£ encargos, nma situagdo média enlre aquelles dois. Sem

S€r a0 produclivo e baralo como o de Aldegallega, é in-

Lomparavelmente superior sob esse ponlo de visla ao de
Montemor. Nao deve pois o receio chimerico de encargos

tondemnar ao adiamento vma providencia salutar e de (do
lucil realizagio.

 Existe hoje projecto aprovado. Foi esle conseienciosa e
mtelligentemente elaborado por um habil engenheiro, o sr.
Silva Marques, que em pouco lempo de servico tem prova-

40-a sua capacidade ¢ apliddo. Ninguem poderd pois ar-
, [ ; L]
Buir de phantastico o cnslo orgado da construegao.

Reconhecendo a imporlancia da linha, mandou-a estu-

dar o sr Conde de Pago-Vieira e incluin-a entre as que a

lei de 1 de julho de 1903 autorisa a construir pelos re-
Clrsos do fundo especial.

~Como a construcgdo de oulras linhas e a falla de pro-
l&clo fez adiar a de aquella, o sr. dr. Rojao, que do per-
Severante e dedicado pelo bem do seu concelho tem sido
las diligencias para obler melhormento de tanlo alcance,
Uiligencion e conseguin que se (ratasse de facultar & ca-

Mara de Reguengos os meios de apressar a construceao

2 linha por uma iniciativa que a muilos se afiguron le-

. v » .
Meraria e improdente, mas que o estudo rellectido de-

Monsira ser justificada e isenlia de encargos, quer para o

Municipio, quer para o Estado.

() custo da linha ficard cerlamente aquem da aulorisa-
fd0 pedida. O rendimento proprio ha de ser superior 4
dnuidade. No saldo e no angmento de rendimento das
Mhas actuaes haverd margem bastante para a despesa
Fexploracio.

Por de parte (do ulil ¢ oportuno melhoramento sera
EXeessso de prudencia, lamenlavel no momento em que o
Paiz demanda rasgadas inicialivag e vigoroso impulso dado
4 Sua combalida economia.

J. Fernando de Sousa.

As obras n'um trogo do metropolitano
de Paris

Na copstrucgae da réde [ferroviaria metropolitana de
pﬂ!-‘is, a arle do engenheiro teve que lancar mio de recur-
%08 que a industrin moderna lhe faculta mas que nem
Dor jsep deixam de representar um eslorco digno de
fegisio. ;

Sem duvida que um dos mais modernos e dos mais
imporlantes problemas que resolveu a engenharia [rance-
"t foi a travessia sublerranea do’ Sena, que se conhece
Pelo nome de linha n.* % da praca Sdo Miguel a do
hitelel,

Parte a linha da Praga Sao Miguel para passar inferior-
ente i via ferrea de Orleans e seguidamente por dehaixo
d? Pequeno brago do Sena a mais de 10™,66 de prolin-
Wade. po caes do Pont Neul segue para os lados do
uarte] a ('ité, pagsa junto do tribunal do ecommercio
40 caes da (fitd, onde alravessa novamente por sob o
04 alé ao caes de Gesvres e praca do Chalelel.
omll\il Cité ha duas eslagoes uma junto do quartel ¢ a
WA o caes.

" Nesto percurso sublerraneo lodo, que tinha que allen-
er a0 (quartel ja citado, que ¢ importante e as duas li-
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nhas de Orleans que estao em plena exploragdo, parte dos
trabalhos executaram-se por meio do ar comprimido, par-
le pela congelacao do solo.

Antes de descrever este ullimo processo de conslru-
ceao convem dar uma ideia geral do typo do sublerra-
neo adoptado para a Iravessia por debaixo do Sena.

Este tunnel é constituido por um lubo metallico, for-
mado com placas de aduvella fundida, no subterraneo cor-
rente e de aco nas estagoes. De estagao para eslacao,
0 tunnel tem largura sufliciente para comportar dupla via
e a seccao de elle ¢ precisamente egual a das demais
linhas do meltropolitano, de maneira que os viajantes nao
percebem quando é que passam por debaixo do rio.

Internamente o tunnel é revestido com uma camada
de formigao que lhe dd um reboco sem solugdo de conti-
nuidade.

Convem nolar que nos trabalhos de ar comprimido os
caixnes medem 9,05 de altura e compdem-se de uma se-
rie de asnas distanciadas de [™20. 0s que mergulham
por debaixo do braco grande do Sena teem respectiva-
mente 36™,60, 38,40 ¢ 43,20 de exlensdo e os dois do
brago menor do rio medem cada um 19™,80.

A eslacao da praga Sao Miguel ficou installada dentro
de nm caixdo unico com 12™,50 de altura; 16™,50 de
largura e 66 melros de comprimento.

As mesmas dimensoes leem os caixoes que se appli-
aram a cada uma das duas estagoes da Cité. Na extremi-
dade de cada um d’esles caixdes dispoz-s¢ um pogo de
seccao elliptica com 30 metros segundo o eixo maior e
24",30 no eixo menor. N'esles pogos ¢ que se installaram
as escadas, ascensores @ oulros systemas de aceesso.

Quando se mergnlhavam os grandes tubos que cons-
titniam os trogos do sublerranco, deixava-se sempre entre
08 lopos um espagamento com 1™,50, lanto para facilitar
a ullerior concordancia entre elles como para prevér as
irregularidades da crava¢ao e para evitar as fugas de ar
pelos eaixdes proximos.

Em terra firme, sem difficuldade se fizeram as jungdes
dos trocos das lnbagens recorrendo a armagoes de madei-
ra desde que se liravam as mascaras de chapa de ferro
dos topos. Tambem se fizeram de maneira analoga as
concordancias dos trogos siluados nas margens do rio.

Mas a jungdo dos caixdes no meio do Sema obrigou a
recorTer a um processo especial que merece ser deseriplo
embora em breves linhas.

Por meio de caixoes de ar comprimido construiram-se
duas pavedes de formigao envolvendo amhos 0s extre-
mos dos tubos em presenga, de maneira que oceupavam
o intervallo de 1™,50 que separava os tubos e duas outras
a eslas perpendiculares assentes sobre os mesmos tubos.

[istas paredes principiaram a cérea de 15 metros abaixo
do nivel normal do Sena e foram levantando-se progressi-
vamente por meio da belonagem da excavagao que se
effectuon, medindo por fim 4 metros de largura, 1™,75 de
espessura ¢ 6",25 de altura, de forma que razavam pela
parte superior dos lopos das tubagens do tunnel.

Retiradas as camaras de ar comprimido por meio de
macacos de 2" 10 de comprimento, 0,35 de diamelro,
com embolo que dava 1™,30 de percurso ¢ com cada um
dos quaes se podia desenvolver nma forga de 100 tonela-
das, applicava-se enldao sobre as duas paredes parallelas
nma caixa-ensecadeira com (que se conseguia trabalhar ao ar
livre. | |

Esla caixa-enseeadeira sem fundo media 11 melros de
comprimento e 3 de largura, comportando duas chaminés
com 1",50 de diametro. Como pesava umas 30 toneladas,
suspendia-se enlre duas barcacas que a levavam até que
ficagse exactamente por cima da junta, em seguida ao que
se deixava mergulhar gragis ao proprio peso, de modo
(qne assenlava sobre ag paredes de formigao construidas
por meio do ar comprimido, de que ja se falou.

As junlas entre as paredes ¢ esta caixa tornavam-se
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eslanques com uma camada de musgo disposta enlre a
- caixa-ensecadeira e a parede.

Esgotada a agua contida na caixa e nas chaminés por
meio de uma bomba centrifuga, oblinha-se uma juncgao
quasi perfeita entre a caixa e as paredes em que assentava,
visto que externamente aquella soffria uma pressio repre-
sentada por 5™,50 de altura d’agua do Sena.

istava tudo preparado para o trabalho ao ar livre na
parte superior do recinlo conslituido pelas paredes cons-
truidas para circumsereverem o intervallo entre dois tu-
bos do tunnel.

Dispunha-se ahi uma abobada de formigido hydraulico
cujos simples eram constituidos pela propria terra circums-
cripta pelas paredes ja apontadas.

Como se vé, contou-se com a natural impermeabilidade
da parte inferior do solo em que assenta a lubagem que
constitue o tunnel e foi justificada esta previsdo, porque a
lerra contida no intervallo entre o topos dos tubos foi re-
tirada por dentro de elles e a agua nio irrompeu pela
parte inferior.

De esta [Grma se conseguiu ligar os diversos trocos do
tunnel, podendo alé nalguns pontos, onde o lerreno era
bastante solido e eslanque sufficientemente, fazer-se o
avango horizontalmente como noutras linhas do metropoli-
tano, reforgando tao somente as blindagens, dada a impor-
tancia dos edificios superjacentes.

Todavia era dificilima a travessia por debaixo da esla-
cao Sao Miguel do caminho de ferro de Orleans.

Como se sabe, a linha que passa por esta eslacio ¢ a
(ue poe em communicacao a réde com a estacdo lerminus
no caes d'Orsay e loda ella estd assente ao longo do Sena
em terrenos de alluviao.

Eram inevilaveis os recalques ou afundimentos se se
nao tomassem precaucdes especiaes ¢ por isso jia a Com-
panhia de Orleans na previsao de laes precalgos linha
mandado constroir ndo menos de 13 pilares de formigio
que desciam alé quinze meltros abaixo da razante do metro-
politano. Se ficava assim garantida a seguranca da via do
caminho de ferro nem por isso a estacio deixava de correr
serios riscos que prejudicariam a regular exploraciao da
Companhia de Orléans.

Recorreu-se a um processo ainda pouco usado em cons-
trucgdes, a ndo ser nos pocos de minas abertas em ler-
renos aquiferos, e que no caso presenle deveria adaptar-se
a aberlura de galerias horizontaes. Consisle esle processo
em congelar o solo, mas aqui subia de ponto a difficuldade
por ser muito extensa a area de terreno a congelar.

Nas proximidades da obra instzllon-se uma poderosa
fabrica frigorifica e abriram-se no terreno 60 furos de sonda
com uns 25 centimetros de diametro e 17 metros de pro-
fundidade, que ficavam assim a cérea de um metro abaixo
da razante do melropolitano.

Estes furos distanciavam-se de 1,"20 uns dos outros e
for preciso revesti-los com tubos rebitados de chapa de
ferro, pois que a massa a congelar se compunha de cérea
de 750 melros cubicos de agua e de 1.400 metros de ma-
teriaes solidos constituidos por lodos, areia, marga e cal-
careo brando.

Dentro de cada furo de sonda descia uma colamna con-
geladora formada por um tubo fechado inferiormente com
uns dez centimetros de diametro, envolvendo outro tubo
pouco mais curto, aberto no fundo com 35 millimetros de
diametro. Eslas columnas desciam quasi que alé & proxi-
midade do extremo inferior dos tnbos de sonda.

Por meio de fortes compressores impellia-se o liquido
refrigerante para os tubos internos das columnas congela-
dorag, de maneira que, circulando nellas, gelava por ir-
radiagao a agua que as circumdava, fazendo senlir assim a
sua acgao alravez dos tubos de chapa de ferro que guar-
neciam os furos de sonda alé aos terrenos circumjacentes.
0 ligquido eongelador voltava a fabrica fechando o cireuito
cuja extensdao lotal regulava por uns 970 melros. A super-
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icie de esles circuitos transmittia ao terreno humido uma
polencia refrigerante de 250 frigorias por m. ¢. e por hora.

Nos poutos mais afastados dos tubos circuitos, cravi-
ram-se na massa a congelar tubagens de verificacdo, onde
a agua subia em resullado da expansao devida & formagao
(o gelo circumjacente, acabando lambem por congelar-se
quando a acgdo frigorifica irradiante a allingia.

Cada columna de congelagao tinha um raio de aclividade
superior a um meftro, de maneira que o frio que transmittia
a0 lerreno circumjacente tornava-o tao compaclo que s6 a
picarete ¢ que se podia abrir a galeria de avanco do tun-
nel em que logo se ia construindo a alvenaria de formi-
gao que havia de constitui-lo.

No emlanto era preciso que no lerreno nao houvesse
agua em cireulagio, porque é este um dos precalgos mais
para temer nos trabalhos de esla ordem, a ponto tal que
muitos pogos de minas a que se prelendeu applicar este
processo tiveram que ser abandonados.

Para evitar pois a acgdo mecanica ¢ calovifica das
correntes de agua construin-se uma ensecadeira com aterro
do lado do Sena ¢ uma parede eslanque no avango da ga-
leria da praga 8. Mignel; na outra extremidade portanto
do maeisso a congelar.

Estas precaucoes foram justificadas com o facto de que,
dando-se algumas avarias nas machinas de congelar, 0
lerreno estava tao duro em resulltado da congelagio que
pode continuar-se o trabalho apesar de ndo funcionarem
0s machinismos productores do frio.

A refrigeracao produzia-se em duas installacoes.

A da praca Sao Miguel servia 32 tubos de sonda, com-
preendia 2 gazogeneos e 2 molores de gaz pobre de 100
H P, cada um dos quaes accionava um compressor de gaz
ammoniaco, systema Linde. A producgdo de esta officina
era de 130.000 frigorias por hora.

A oulra inslallagiao que ficava na extremidade opposta
da massa a congelar linha uma possanga de 120 cavallos

de vapor, servia 25 tubos e compreendia um molor ele-

clrico de 550 volls com que fazia mover uma machina do

systema ja indicado, mas que nao produzia mais do que

65.000 frigorias por hora.
As conduetas do liquido refrigerante nao tardaram em

recobrir-se de uma camada de gelo de tres centimetros

de espessura, devida & congelagao da humidade da atmos-
phera em contacto com aquellas tubagens.

0 primeiro trabalho que se fez logo que se verificou
que o macisso eslava totalmente congelado, o que levou
um mez a realizar-se, foi a demolicio da parede do lado
da praca 8. Miguel.

Quanto ao preco de custo do troco construido por
congelagao do lerreno, deve dizer-se que ficou mais caro
do que o das outras sec¢oes, por causa dos machinismos
¢ installactes que foi necessario lazer, mas convem ohser
var que era esta a unica solugdo praticamente adequavel,

a problema tao complicado e que por inleressante merece

ficar registado na Gazeta dos Canvinhos de Ferro.

L Mello de Maltos.
s i
Directoria da Companhia Real

Chegon de Paris e ja assumio o seu eargo na Compd
nhia Real o novo dircetor sr. Luiz Forquenol, antigo enge
nheiro da companhia do P. L. M.

Assim, a direccio dos servicos da companhia ficon @
p

cargo do sr. Forquenot, como Director Geral, e do sr. con”
selheiro Vasconcellos Porto, director adjunto.

As relagdes do nosso jornal com o sr. conselheiro Porto;

que desde muito nos eoadjuva, como 10sso engenheiro €on:
sultor, impedem-nos de fazer qualquer referencia aos ser

vigos prestados por 8. Bx.* n desempenhio do seu cargo (8

sub-director da companhia, que desde muitos annos exerce-
Do novo director podemos dizer que a sua apresentd”
¢ao ¢ lao sympathica quanto a sua figura é distinla.
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Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
Secretaria Geral

D. Manuel 11, por graca de Deus, Rei de Portugal e dos Algar-
ves, ele. Fazemos saber a todos os nossos subditos que as Cortes
Geraes decretaram e nos queremos a lei seguinte :

Artigo 1.° E’ 0 Governo autorizado a modificar a alinea a ) do

artigo 51.° do contrato de 5 de fevercivo de 1907, para a constru-
eeilo e exploracio do caminho de ferro do Valle do Vouga, nos
lermos seguintes : ' :

@) O comprimento da linha é fixado, para os effeitos da ga-
rantia de juro, em 176 kilometros no maximo. 3

Art. 2° Fica revogada a legislacio em contrario.

Mandamos portanto a todas as autoridades, a quem o conheci-
mento e execugio da referida lei pertencer, que a cumnram ¢
fuardem e facam cumprir e guardar tao inteiramente como n’ella
Se contém. ;

Os Ministres e Secretarios de Estado dos Negocios da Fazenda
€ Obras Publicas, Commereio e Industria a facam imprimir, IE
blicar e correr, Dada no Pago, aos 27 de outubro de 1909. — El.-
REI, com rubrica e gnarda. — Francisco de Paula de Azeredo -
Ant no Alfredo Burj na de Freitys.

5 Gl
TARIFAS DE TRANSPORTE

Sao distribuidas com este numero as seguintes:

1.* modificacao da tarifa geral, no ramal de
Montemér. —Uniformisa no preco de 500 réis por lo-
elada o transilo das mercadorias de qualquer das quatro
Classes da tarifa, em toda a extensio do ramal, e em 250
08 transporles a meio percurso, Paido, a qualquer dos ex-
remos on vice-versa.

As mercadorias a que se applica a classe especial ficamn
Pagando 15200 ou 600 réis, como acima.

2." modificacao da tarifa de transporte flu-~
vial no Tejo, applicando a taxa de 155000 réis aos
transportes funebres e estabelecendo que cstes se fario
Sempre em carreira especial.

Parece esla resolugao indicar que os passageiros re-
Clamam, por ndo quererem alravessar o Tejo com morto
4 hordo.

. Ja 6 preoccupacdo de enguigo! A adoplar-se.este prin-
Cipio, 'sempre que se tralasse de um transporte fenebre
CXigir-se-hia um comboio especial, o que terminaria com
ESles tranporles.

A linha de cirmiﬁﬁallacau o Porto

_ Publicamos em seguida uma bem redigida representa-
fio de varias entidades industriaes e commerciaes do norte
“P paiz, inslando pela construecao prompla da linha de
Greumyallacio do Porlo.

A notoria importaneia d'essas enlidades e o v lor dos
drgumentos adduzidos na representacio dio-he wma forga
€ auctoridade irrecusaveis.

. Us leitores conhecem a questdo aqui versada por va-
s yezes. Com poueo mais de 400:0008000 réis liga-se
“Cixdes com as linhas do Minho e Douro e com a Alfande-
84 do Porto, creando-se ao mesmo lempo lrafego subur-

ano de incontestavel valor.

Essa linha dispensava o prolongamento immediato do
- Tamal da Alfandega, muito mais caro, (ue tem o inconve-
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nienle de complicar o servico das eslagbes da Alfandega
¢ Campanhd, e que $6 se juslifica como linha marginal do
Douro, passando pela frente da Alfandega, quando na
margem reclificada a jusante haja terrapleno para a assen-
tar alé o Ouro.

Oxala que nos poderes publicos influam mais as razoes
e argumentos que manejos e apreciagoes dictados por
interesses parliculares.

Segue a representacdo:

Senhor :

Ifa cérea de cinco annos que os abaixo assignados
tiveram a honra de dirigir a Vossa Magestade uma peti-
¢do, na qual expunham as razoes pelas quaes se tornava
urgente a construcgdo da ligacdo do porlo de Leixdes,
pela projeclada linha ferrea de cintura, com a nova esta-
cao de Contumil ; situada a curta distancia da estacdo dos
caminhos de ferro do Minho e Douro em Campanhi e des-
linada a ampliar o espago d'esta para facilitar o servico
e movimento de comboios, para o qual a estacao princi-
pal ja ndo é sufliciente.

Foi aquella peticio molivada pela urgente necessidade
de ser estabelecida uma ligagdo directa do porto de Lei-
xdes com as linhas ferreas do Minho e Douro, a fim de se
por termo aos gravissimos prejuizos, que os supplicantes
¢ lodo o commereio das duas provincias estao soffrendo
com a passagem forcada, pela barra do Douro, das suas
mercadorias, obrigando-0s a enormes dispendios e sujei-
lando-0s a graves riscos, especialmente durante a quadra
invernosa, em que nao so o accesso a barra é difficil, e
soffre longas inlerrupgdes, como as mercadorias depois
de sahirem de bordo dos navios que as conduzem, ficam
muilas semanas em embarcagdes abertas, sujeitas as in-
temperies, por falta de espago nos caes da Alfandega e
deficiencia de malerial para as (ransporlar ao seu destino.

Na alludida petigao allegavam os abaixo assignados:

a) Que a eslagao do Porto-Alfandega nio tinha espago
sufficiente para o movimento actual de mercadorias, dan-
do causa a que grande quantidade de artigos valiosos,
como: algodao, carvao, machinas e varios generos de
consumo, destinados as terras do norte, e que, no seu
conjunclo, excediam, lalvez, em quanlidade todas as mer-
cadorias importadas para consumo da cidade, tivessem de
ficar muitos dias no rio, dentro de barcagas descobertas
e sujeilas as inclemencias do lempo, esperando por uma
opporlunidade favoravel de descarga e expedigao.

b) Que esses inconvenientes se aggravariam, fatalmen-
le, se licasse estabelecida a ligagdao de Leixoes com a Al-
[andega, pela linha marginal, antes de ficarem concluidas
as obras de adaplagdo da bacia de Leixdes a porlo com-
mercial e aberta a ligagao com Contumil, para facilitar a
prompla expedi¢io das mercadorias em_transilo direcla-
mente ao seu destino ; por isso que, luctando a Alfandega,
actnalmente, com falta de espaco para o movimento d'a-
quellas mercadorias, maiores diflicnldades surgiriam com
a agglomeragio das que viessem de Leixdes pelo ramal
marginal.

¢) Que, nessa cidade, nem o commercio intermediario
na encommenda de generos, ou [ornecedor dos mesmos
generos para as terras do norte, leriam a perder com a
expedicdo direcla dos mesmos generos de Leixdes por Con-
(umil para as linhas ferreas do Minho e Douro; a cidade,
porque aquellas mercadorias nenhum luero Ihe deixam no
(ransito: 0 commereio, porque, em regra, todas as encom-
mendas de generos para a provincia, continuarao a sér,
como aclvalmente, lfeitas por intermediarios do Porto, que
s80 0s que estao em relagdes direclas com as casas es-
trangeiras expedidoras ¢ ndo (ém a receiar que essas casas
altendam as requisicdes da provincia para pequenas quan-
lidades: ao passo que, com a facilidade ¢ economia de
transporte, licardo os seus clientes beneficiados e se ani-
mardao a ampliar as suas encommendas. ‘
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) Que o commercio exportador nada luera com o ramal
marginal, porque, consistindo a principal exportagio em
vinhos armazenados em Villa Nova de Gaya, o lransporte
d’esses vinhos, tanto actualmente como depois de apro-
priada a bacia de Leixdes a porlo commercial, ha-de con-
tinuar a fazer-se por meio de barcagas, que os recebem na
margem esquerda do rio e, sahindo a barra, vao afracar
as embarcagdes que tenham de os conduzir ao seu destino
&, por isso, s6 em occasioes de interrupedo da barra, po-
deriam ter necessidade de se utilizar do transporte por
ferra; mas, mesmo n’'essas occasioes, e principalmente,
nas occasioes de cheias e forles correntes fluviaes, os vi-
nhos ndao poderiam alravessar o rio Douro para seguirem
pela linha ferrea marginal ; sendo por isso, mais facil o seu
transporte das Devezas para Leixdes pelo caminho de ferro
ligado a linha ferrea de cinlura.

Esta argumentacao baseada inconlestavelmenle, em
ponderagdes sinceras e juslas, de intuitiva e facil compre-
hensdo, parece ler calado no animo do governo de Yossa
Magestade; pois consla aos supplicantes que, ouvidas as
estancias technicas superiores, chegou a ser auclorisada,
por decreto do ministerio das obras publicas de 11 de julho
de 1905, uma verba de oitenta contos de réis, para occor-
rer as expropriagdes, exigidas pelo tracado approvado, da
linha de cintura de Contumil a Leixdes.

Essa auclorisagdao, porém, foi sustada pela acgdo de
influencias conlrarias, que nao foram, por cerlo, movidas
por interesse do paiz, que carece de dar lodo o impulso a
obras de urgenle necessidade para o seu desenvolvimento
gconomico,, como sao as de facilidades ferroviarias em
ligagao com bons portos de mar.

Senhor. — A linha ferrea de cintura estabelecendo li-
gacao divecta e flacil com as linhas ferreas do Minho e
Douro, estd superiormente approvada.

Da sua immediata construccdo resulla, ndo s6 grande
economia, brevidade de expedi¢do e alivio de risco para
as mercadorias destinadas ao norte, como nm angmento
de trafego importantissimo para as linhas ferreas do Es-
tado e para as que o Estado esta subsidiando, como sao
as linhas ferreas de Salamanca a fronteira portugueza, para
as quaes serd immediatamente alirahido o movimento in-
ternacional, que o actual estado de coisas nao permitte
que se realise por essa via, por causa dos gaslos e de-
moras incomportaveis a que aquelle trafego esli sujeilo.
© 0 sen rendimento assegura ao Estado a complela
amortisacdo do seun custo denlro de poucos annos; de
sorte que, em vez de encargo, serd antes uma bhoa fonle
de receila para o mesmo Estado; ndo havendo por isso,
razdo para protelar a sua conslrucgdo e, anles pelo con-
trario, havendo toda a conveniencia na sua prompla rea-
lisagdo : nio s6 para evilar que as expropriagoes de que
carece venham a cuslar mais caro, como para comegar,
o mais breve possivel, a produzir os beneficios, que d'el-
la hdo de resullar para o Estado e para as regides servi-
das pelas linhas do Minho e Douro e pelas que o Estado
esta subsidiando onerosamente.

Portanto, os supplicantes, reilerando as soas inslan-
cias a favor da construcgao da linha de cinlura, pedem
venia a Vossa Magestade para protestar contra loda ¢ qual-
quer influencia nociva & prompla realisagao d'aquelle me-
lhoramento e respeilosamente esperam e

P. a Vossa Magestade a graca de atlender
a sua justa reclamagio.
Porto, 20 de agosto de 1909. R M.

‘Esta represenlacdo foi subscripta pelos proprietarios da
~Fabrica do Bogio, companhia Fia¢ao ¢ Tecidos de Guima-
raes, Fabril do Cavado, de Fiagao e Tecidos de Fafe, Em-
presa Textil Electrica, Associa¢io Commercial de Braga,
Companhia Geral Bracarense, Athenen Commercial, Asso-
ciacdo Commercial de Guimardes, de Soccorros Muoluos
Artistica Vimaranense e Sociedade Martins Sarmento.
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Pela Africa do Sul

Sob a epigraphe £m  Guarde publicou 0. «Lourengd
Marques Guardiana de 30 de setembro ultimo um curios0
arligo no qual se desereve os importantes melhoramentos:
com que a colodia do Natal projecta dotar o seu porto @
caminho de ferro, para [azer face ao augmento sempré
crescente do (rafego de imporlagdo e exporlacao da sud
importante linha ferrea Natal-Johanneshurgo. l

N'este arligo que pela sua imporlancia, transcrevemos
na integra, (com a devida venia) fazem-se juslas aprecia:
¢oes aceérca do nosso porto de Lourengo Marques, onde a8
necessarias obras se acham ba muilo demoradas, com:
grave prejuizo futuro d'aquella nossa colonia. |

Os que conhecem a colonia de Natal e particularmenté:
0s seus dirigentes poderdao apreciar com jusla razao queé
esta longe de ser exagerado o que se diz no artigo qué
segue:

«No Nalal, a colonia onde parte da communidade deses
java manter-se n'um isolamento interesseiro, a prespectt
va da Unido esta ja dando fruectos.

Antes do sr. Moor vollar com a sua mensagem de es®
peranga e incitamento, as induslrias mostraram tendencias
de revivificagdo, ¢ lem havido signaes de que o capital,
que se espera como os primeiros resultados d’'uma situd
¢do polilica mais firme, estimulou as industrias locaes:
especialmente a saccharina. Do lado do Governo, ha tams=
bem uma lendencia semelhanle para estar preparado &
aproveilar opportupidades que devem trazer augmento dé
receilas. Consta que a linha ferrea mestra vae ser dobradd
até a fronteira do Transwaal, o que da a entender que @
mesma duplicacio chegara até Germiston, augmentand®
assim bastante a capacidade da via Natal-Johannesburg:

Tambem se falla em mais melhoramentos no porto, qué
se deve esperar lenham referencia especial ao sempt®
crescente negocio de carvio. Quando nos lembramos d&
gritaria contra a Conven¢do Mogambique-Transwaal, e das
lamentagdes de que a porgiao do trafego maritimo distri
buido ao Nalal nio estava em propor¢do com 08 seus mes
ritos, somos levados a concluir que n'esle caso as objé”
ceoes as clansulas da Convengido ndo assentavam em bases
seguras, e que a communidade ji se livron da sua hesis
tagio e resolven empregar todos os seus esforgos part
nada deixar ao acaso mas, por prudente cautella, tratdd
de obter todo o negocio por mais pequeno que seja.

Ultimainente o0s nossos delegados a Conferencia Agr
cola em Durban tiveram occasido de vér alguma cous®
com referencia ao progresso agricola e industrial. Viram®
fabricas onde estrumes chimieos e outros feitos na colomd
eram lemperados; installagdes para as industrias (Icrivaqﬂ?' \
da pesca da baleia, fabricas de moagens, a notavel fabricd
('explosivos de Kynoch ; eslagdes agricolas experimenltaes
¢ laboralories veterinarios, e se o tempo lhes permiuisﬁi’%*_
leriam admirado muilasoutras provas do despertar da indd®”
tria. O trabalho do porto de Durban tem também alcangs 4
um grande auge de perfeicdo; estd provido de guinda
alé a capacidade de cincoenta loneladas, e é raro ouvir-==
que 0s navios carecem usar do seu proprio malerial pard
a sua descarga. 0 servico de rebocadores ¢ jusl.-ameﬂ“ .
considerado como o melhor para ¢a de Suez. Se n'um I-‘utt}"a-' |
proximo o Nalal deixar de vér augmentada a sua receild
ndo serd por culpa dos seus governantes. 3

Desagradavel como tem de sér o trabalho de compd
racdo, ¢ dever de toda a pessoa amiga e inleressada ' vi;P'
colonia aprender taes ligoes na actividade dos nossos 0&
sinhos e fazermos a nds mesmos a pergunta se eslam’™
preparados para a conlinwagio do grande trafego, queé *
mos registado durante as ullimas semanas, na nossa mis*
sao de jornalista. Poderd dizer-ge que o Natal tem @ =%
tisfagao de saber que as suas receitas coloniaes accﬂ_s‘“-n'

capl

um excedente, e tambem que Ldo seguros estio os €@
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talistas europeus das garantias offerecidas pela colonia,
(que o dinheiro pode ser oblido sempre que seja preciso.

A Colonia de Mocambique da mais do que ¢ necessa-
rio para as suas despezas; e que imporlantes, para melhor
dizer, necessarias obras estao demoradas por nossa des-
graga e nao por nossa culpa. Se as cousas corressem mais
felizes nada haveria que obslasse a que aqui lizessemos
0 mesmo ou mais do que se faz no Natal. O publico esld
sempre a ouvir dizer que se fizeram ja encommendas pa-
ra isto e para aquillo; mas inclinados a acceilar taes affir-
mag¢oes com confianga e graliddo, deve admillir-se que
48 nossas encommendas, bem como a8 nossas esperango-
sas aspiracdes, muilas vezes falham. Sendo o porto mais
proximo do fertil Transwaal oriental, ¢ o faturo centro de
exporlagio ¢ importagao da vasta regiao servida pelo pro-
longamento do caminho de ferro do Selali, Lourenco Mar-
(ques lem necessariamente que olhar para deante. Em fren-
te da aclividade de Durban, esse porlo inevilavelmente
tralara de facilitar a imporlagdo de cereaes.

Comquanto as vantagens do nosso visinho meridional
sejam boas, as naluraes que aqui possuimos, sido muilo
superiores. Se o systema d'usar elevadores para o embar-
que do milho a granel entrar em moda, Lourengo Marques
lem magnificos pontos para laes installacoes, dispondo de
possibilidades n’este sentido a concessao Linghamn na Ma-
lolla, que 86 serdo bem apreciadas depois de vislas.

Noticias das minas de carvao na linha ferrea oriental
mostram que a producgdo, n'um fuluro proximo, serd es-
pantosamente angmentada se as necessidades da navega-
¢do assim o exigirem. Mas, apparentemente, nada estamos
a fazer para desenvolver um emprehendimento que alar-
garia as nossas exporlagdes, e em geral ajudaria-a dar-
nos alguma coisa a mais sobre o nosso actual importante
trafego de (ransito. Olhando para qualgquer lado, poueca de-
monstragao vémos de comprehendermos exactamenle a
perigosa siluacdo em que esle porlo se encontra hoje.
Sem dovida que as auctoridades sabem o0 que se passa
fora d’aqui e responderdo que, quanto aos assumplos do
nosso porto, ludo quanto é possivel esla feito.

Péde haver referencias & dificuldade em obler que o
governo de Lishoa deixe de prestar allengao as particola-
res perplexidades que persisienlemente eslorvam 0 pro-
gresso na melropole ; mas reaes e crilicos como sao esles
faclores, devemo-nos lembrar que se nos deixamos ficar
passivos servindo as nossas forlunas individuaes e colle-
clivas de joguele nas maos de desassocegados polilicos,
vird o dia em que accordemos para a Iriste realidade de
(ue oulros, felizmente livees d'estes conlralempos, nos
deilardo a margem.

Quando chegar esse lempo serda muito larde para usar
’energia ou tomar medidas para vér que 0s inleresses
Vilaes d'esla provincia nio sejam o joguele dos governos
que se esforcardo para evilar as consequencias, mesmo
que o Archanjo Gabriel nos faga ouvir a sua rombeta.»

Em Guarda devemgs pois permanecer sempre, contra
08 nossos terriveis compelidores do porto do Natal, mes-
mo depois de termos dotado o nosso porto e caminho de
lerro de Lourengo Marques de todos os melhoramentos

(Jue elles carecem,
T I«fgll'

Congresso internacional de caminhos de ferre

0 governo nomeou, para represenlar 08 nossoHs cami-
nhos de ferro coloniaes na sessio d'esle congresso que,
Noticiamos em 1905 se realizara em Berne, em julho pro-
Ximo, os srs. engenheiros Souza Gomes, director dos cami-
hhos de ferro Ultramarinos Arnaldo Novaes, e engenheiros
adjuntos da direccdo d'estes caminhos de ferro, Pinlo da
Veigu e Ernesto Navarro.

_ Pela sua parte a Companhia Real nomeou 03 seus dois
divectores, e os chefes dos Servigos Commerciaes, Via e
Obras e Material e Tracgio.
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A cidade mais bretd da Bretanha. —Os costumes. — Mulheres
sem orelhas. — Vento e sardinhas. —— Um lgegado importante.

Mesmo na lingunistica, quanto mais caminhamos para
pesle mais se accentua a influencia da velha Bretanha.

Nio nos passou desapercebida, embora aqui nao notas-
semos ainda a significagdo do Ker on simplesmente a le-
(ra A com a perna inferior cortada por um trago diagonal,
para significar vivenda, villa, chalet, vendo-se por toda a
parte Ker Marie, Ker Hirvondelles, Ker Bellevue elc.

Bntramos agora na regiao dos Plo e Plu, significado
de povoagdo. Assim vamos encontrando o mappa coberlo
de nomes que lodos comegam por uma d'estas syllabas:
Pluzullain, Plobannalee, Plomeur, Plogastel, elc.

0 ouia Joanne, ¢ mais ndo cita senao as cidades e vil-
las importantes, lem duas paginas de indice de localidades
que todas principiam por PL

Se¢ 0 mappa ndo nos dissesse que eslamos em pleno
paiz bretdo, facilmente comprehenderiamos estar n'uma
regiao lypica em absolulo pelos seus usos velhos, religiosa-
mente mantidos. ’

A lingna niao a percebemos; ha n'ella sons de idiomas
estranhos que se afastam dos lons suaves das linguas
latinas : nos fatos salienla-se o trajo dos homens, alguns
ainda de calgdo-saia, de lecido branco com muilas pregas,
colete fechado ao lado e alé ao pescogo, com bordados;
jaleca curla azul com galoes amarellos, chapeo de abas
largas com fitas de velludo do qual duas ponlas caem so-
bre a nuca.

De nolar ¢ tambem que o fato dos homens é [ao uni-
forme em cada cidade que nos parecem lodos da mesma
assoeiacdo, ou soldados de um mesmo regimento. S0 08
Lordados do colete variam de ornalo, mas as cores siao
sempre as mesmas.

Paremos em Quimper, a encanladora cidadesinha que
¢ centro das principaes excursoes da Brelanha do Sul.

Por isso ella lem prosperado muito mais que lodas as
oulras, embora estas tenham vida mais propria, pela sua
producgdo agricola ou piscaloria.

Quimper ponco produz; apenas as suas rendas e a
sua louca sao afamadas, e iS50 mesmo porque a exporta-
¢do anima a producgdo: e a exporlacao faz-se menos em
fardos e caixoles, por alacado, do que em pequenas ven-
das, a retalho, que seguem nas malas dos muilos milha-
res de turistas que annualmente ali vao.

[' por isso que Quimper tem um dos melhores holeis
da provincia francesa, o hotel de UEpée, estabelecimento
de primeira ordem, lembrando os grandes holeis inglezes
e americanos, no seu funccionamento, no seu aceio, em-
bora nio se lhes assemelhe em vaslidao.

I} ¢ por essa circumslancia tambem, que para obter
alojamento n'esse hotel ha que tomal-o com uma semana
de anlecedencia, e quasi que metler empenhos.

Quimper consla de poucas ruas sendo o seun principal
centro a que ladeia o Odel, rio canalisado e atravessado por
um sem nnmero decponles, cuja successao produz um
excellente effeilo.

Na margem esquerda ergue-se o monle Frugy, todo
arborisado, sulcado por caminhos, constituindo um bello
passeio ensombrado, para os frequentadores da cidade que
sd0 na sua maior parte inglezes.

08 automoveis parliculares chegam e partem, condu-
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zindo familias que andam em passeio pelos arredores: o
pequeno bareg a gazolina que desce o Odel vae diaria-
mente cheio de excursionislas; a animagdo nas pragas,
nos cafés, ¢ constanle.

Uma exeursao obrigaloria ¢ a de Penmarch, que se faz
lomando a linha, muilo pittoresca, de Ponl-I'Abbé, de on-
de pavle o pequeno caminho de ferro departamental a 8
Guénolé.

0 servigo d'este ¢, porém, tao reduzido, que ao che-
gar-se¢ a Pont-I'Abbé nem sempre ha comboio que nos uli-
lise. N'esse caso loma-se lrem, (que sae pelo mesmo preco,

francos, para um grupo de tres pessoas, ou ainda se
economisa se forem quatro, e lem a vantagem de nos fazer
parar onde quizermos ¢ de nos dar um giro na cidade.

E’ notlavel a velha egreja de Penmarch, que vimos em
caminho, por assim dizer unico despojo da grande cidade
que ali existiv ¢ que os furores do mar e do venlo des-
truiram.

I} se como recordagio ainda hoje reslam alguns tro-
cos de ruas e paredes arruinadas, ainda lambem a natu-
réza se conserva a mesma, porque esta regiao, desabri-
gada dos ventos povque s0 planices a rodeiam e a ensea-
da de la Torche a agoula pelo norle, ¢, por assim dizer,
a terra do venlo.

Em parte alguma do mundo, nem mesmo em S. Fran-
cisco da California, tdo alamada pelos seus wndax.mn,
sentimos venlania tao forle e Ldo impertinente.

B’ preciso, pois, prevenir o leilor que se disponha a
ir ali de que, mesmo indo de verdo, deve levar abalos.

0s habitantes consagraram ja este defeito do clima,
usando, os homens, o chapeu atado sob 0 queixo, e as

- mulheres adoptando o toucado bigoudo chamado edas mu-

- excellente,

lheres sem orelhas» pelo facto de occullarem esla parle
da cabe¢a sob uma facha de seda que a tapa complela-
mente.

Outra consagracio lhe fez a palhela primorosa de um
pintor, Lemordant, nos seus bellos e originaes quadros
que cobrem as paredes do holel de 1Epée, onde todas as
figuras estao inclinadas, em posigao de resistirem a ven-
tania.

Seguindo. a Ponta de Penmarch sitio de S. Guénolé,
ahi vemos curiosos rochedos em que o mar se debale,
atacando-os com lal furor que os guias nos mostram
nma plataforma, em posigdo bastante elevada sobre o
mar, onde, ha cérea de quarenta annos, a familia do per-
feito de Finisterra, 5 pessoas, foi levada por uma onda
que, enfurecida, galgou sobre os penhascos.

0 trem leva-nos depois ao pharol d’Eckmuhl, o melhor
da Franga, feito com um legado gue uma Iilh.1 piedosa
deixou ao Estado, para aquelle fim, em memoria de seu
pae, official de marinha.

A luz tem tal potencia que aleanga 35 milhas; pare-
cida forga precisam ler as pernas dos visitanles para su-
bir 368 degraus, que lantos sao 08 que conduzem i va-
randa superior onde esldao os apparelhos.

A populagao d'estas localidades: vive exclusivamente
da pesca da sardinha, da qual ha grandes fabricas de
preparagdo em latas, unica industria local.

Pois apesar do isolamento do local, do exclusivo pis-
catorio da sua vida, do desagradavel clima venloso, nao

faitam ali hoteis, hoteis rasoaveis, alé recommendados pe-
o Touring-Club, dois em Pont-I'Abbé, dois em S. Guenolé,

isolados no meio d'aquellas enormes planicies onde s6 0s

cardos vegetam a cuslo.

Quem vae de automovel aproveila a estrada, que é
para norte, divigindo-se d’ali a Douarnenez,
oulro ponlu llldlapt‘n‘;dw‘l a visilar.

0s qne vio por caminho de ferro voltam a Quimper,

para d’ahi lomarem o ramal que se dirige a Dovarnenez,

cidade importanlissita, como porlo de pesca da sardinha,
de que & o cenlro principal, e pela correspondente indus-

tria de preparacao da conserva em lalas.
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Foi d'esla importancia que resullaram os factos lamens
taveis que a imprensa noticion ha dois mezes, e a que S0
ha bem poucos dias a mediagao de algumas aucloridades
conseguiu por fim, fazendo socegar os animos exallados
numa lucla de interesses que por vezes se transformou em
lucta de corpos, havendo mories e lerimentos.

A revolla dos sardinheiros que queriam mais dinheiro.
pelo produclo da pesea, conlra os fabricantes que Ih'o re-
cusavam, produziu a gréve; a greve produziu a fome e @
mizeria, e estas o desespero da populagao.

Por que a imprevidencia é o caracteristico d’aquella
populagao de cérea de 5.000 pescadores que tripulam 900

harcos.

Quando a sardinha, cae na réde, vivem a larga: quando
ella escasseia, o que muilas vezes snecede durante alguns
mezes, .a mizeria bate logo a porta das familias.

A pdrlldd dos barcos para a pesca ¢ nma das distrac:
coes dos visitantes.

5, com efleito, € pitloresca a sahida.de um sem numero
de candas, a-animagao que reina na praia, e depois, 0
effeito do mar salpicado d’aquelles centenares de ponlos
negros, em toda a extensao que de terra se avista.

A cidade ¢ pittoresca, tendo uma bella ponte de 200
melros sobre um brago de mar que entra pela terra @
mais de 2 Kilometros, ¢ na maré baixa deixa a descoberlo
um enorme leilo de lodo, algo mal cheiroso.

Mas esse cheiro quasi passa desapercebido 4 nossa pi-
tuitaria impressionada do cheiro pronunciado da sardinha,

crua, cosida, frila, que se se exhala do caes, dos barcos,

das numerosas fabricas de conserva.

Estamos em pleno paiz sardinheiro e assim cumprunos
a promessa que fizemos de falar de sardinhas quando tra-
timos de Nanles, a cidade consagrada no mundo ml.ell‘o
como a grande exporladora d'esle peixe.

Mas Douarnenez é tambem ponto de partida para uma
excursao mtllqpuhavcl e das mais interessantes para quem
vier por estes sitios, da (ual trataremos no proximo arlig‘O

d'esta secgdo.
Eeth
Locomotivas a vapor sem fogo

N'estes ullimos lempos a industria tem procurado fe-
brilmente atlingic um grau de perl‘cngao na construcgdo
das machinas de vapor, que parecia impossivel ullrapassar

Pois apesar d’isso, um novo melhoramento veio tors
nal-as ainda mais perfeitas, pois que exclue o perigo de
incendios e de explosdes.

A locomoliva a vapor sem fogo parece sér destmada
a um largo futuro. |

A’ primeira vista parece. paradoxal a epigrafe qué
encima esla nolicia, mas vamos mostrar que o nao é.

Trata-se de machinas nas quacs o vapor neccessario
para a alimentagdo dos cilindros é recebido d'um gerador
¢ transportado, em recipiente apropriado que evita quanlo
possivel a perda de calor pela irradiagio, para a loco
maotiva.

0 gerador ¢,
mas em caso de necessidade pode utilisar-se o vapor
caldeira de uma locomovel.

A locomoliva sem fogo consta simplesmente de it
recipiente cilindrico, sem tubos, sem grelhas, sem caldei-
ra, & de um chassis com os cilindros e apparelhos de, distri
buigio. Conforme a natureza e exigencias do servigo @
que a locomotiva & destinada, assim o chassis ¢ montado
sobre dois ou tres eixos.

Como & medida que a locomotiva vae trabalhando, a
pressao do vapor no recipiente vae diminuindo, é preciso
que os cilindros sejam de grandes dimensdes, em conse’
quencia das varias pressoes com que teem de trab
a fim da locomotiva poeder produzir um esforgo relallvﬂ’
mente grande com pressdes baixas.

Como o isolamento da caldeira é tdo perfeito quanwr.

-

em geral, nma caldeira de vapor fixd,

.‘ -
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possivel, ainda que a locomotiva fique toda uma noite no
deposito, resguardada do venlo e da intemperie, com a
pressio de cinco almospheras, a perda de pressido nio ird
além de uma e meia a duas atmospheras, o que faz eom
(que ella possa trabalhar logo de méanha, ainda com a pres-
a0 de (res almospheras.

Uma das vanlagens d'estas machinas, é que logo depois
de carregadas podem pdr-ge em marcha em qualquer mo-
mento, sem necessidade de machinista especial, pois que

(ualquer operario intelligente pode trabalbar com ella.

Além d’igso torna-se inutil o fogueiro.

0 perigo de explosiao esti absolutamente posto de parle
pois que desde que se elfectua a carga, a pressio lende
Serpre a diminuiv, a0 passo que nas oulras machinas, por
deseuido do encarregado pode a lensao angmentar a ponto
de produzir tm desastre de consequeneias que sé nio po-
dem preveér.

A formagao de depositos calcarcos ldo perigosa nas
Oulras machinas, ¢ n'eéstas reduzida ao minimo, e nio
prejudica, antes pelo contrario, por que impede a perda
de calor.

Se por emquanto, ndo podem ainda as locomolivas
este sistema ser empregadas para a tracgio de grandes
tomboios ¢ com grandes velocidades, sao lodavia uteis como
machinas de manobras nas grandes linhas, e para a loco-
mogao urbana, na qual o seu emprego lem a grande van-
tagem de evilar a produegao do ‘fumo que lanto incomoda
08 habilantes das povoacoes. -

e igi‘
Erirata s,

Foi publicado no ultimo numero da Gaseta nos lermos
primitivos da construcelio dos eaminhos de lerro em Por-
lugal o vocabulo erradamente designado por inglez por

Gase devendo ser Gaje

-para indicar o ulensilio que regula a dimensao intercalar

da via e que os operarios inglezes pronunciam :
Gueije ¢ 0s porluguezes nacionalizaram para Gueiju
(ue ainda aclualmente subsis(e.

—Tambem se indicou por lapso, osr. conselheiro Vas-
Loneellos Porto como engenheiro civil, sendo alias militar.

PARA COMPARAR

A" camara municipal de Roma foi apresentado um pe-
dido de concessio para a construceao ¢ exploragiao de
Uma linha electrica de Roma a beira mar, passando por
Ostia, '

A camara esludou o assumpto e formulou o eonlracto
ue vae ser brevemenle assignado pela companhia con-
Cessionaria, se o ndao esld ja a estas horas.

D'entre outras condigges, destacamos as seguintes

A concessio ¢ por quarenta e cineco annos.

A companhia obriga-se a construir 4 sua cusla uma

a¥enida de (rinta e dois metros de largo com quatro filas

6 arvores desde a porta de 8. Paulo alé ao mar.
Durante os quarenta e cinco anmmos da concessio dard
©companhia 4 camara 12 %, do rendimento liquido.
Terminado o praso da concessao a camara ficard de
Dosse da linha, da avenida e de lodas as construcedes
leigag pela companhia, ¢ sem nenhuma compensagio.
A camara poderd resgalar a linha no fim de vinte an-
03 de exploragio. |
O3 gerentes, empregados e operarios 20 servigo da
“Ompanhia serio lodos ilalianos. |
A companhia fard um deposito de 17:000 livas para o
BStado o 100:000 para a Camara, como eangao provisoria,
Mo acto da concessio definitiva deposilara a caugao de
M milhido de liras.

s
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AVIACAO E AEROSTACAO

A quinzena de Paris

Terminou no dia 21 esle periodo de provas que as
associacoes de aeronautica francezas realisuram no vasto
campo entre Juvisy e Savenay, a uns 30 kilometros da
capital.

Alem das experiencias a que nos referimos na nossa
noticia anterior, o que houve de mais notavel foi um primo-
roso voo de Latham que conseguin elevar-se ali, onde
parecia que uma attracedo do solo o impedia de mostrar
A sua compelencia de aviador emerito.

Os calembourgos, os (rocadilhos ja voavam, mais do
(que elle, da bocea do publico:

—Quelle drolesse de Latham, dizia um, o @ tant volé
partoul. ..

— BEU ici on Cattend depuis une semaine el il ne vole
pas ! acodia oulro.

Emflim o grande homem passaro enthusiasmou a as-
sembleia com 0s vo0s do Anloinetle, lodo obra sua, in-
cluindo o molor,

Tambem no dia 14 Paulham, em biplano « Yoisin », rea-
lison um bello vodo, eorrecto, piltoresco, afastando-se da
pista para ir evolucionar sobre o Parque dos Marchés, vol-
lando a ella e demorando-se com lal insistencia no ar que
foi preciso igar na verga do semaphoro o signal 194, equi-
valente ao que se diz nos Palhagos: «la comedia ¢ finita »
para que elle se resolvesse a pousar em Llerra.

0 elow, porem, pertencen ainda ao conde de Lambert
que no dia 18 niao s6 se elevon brilhantemente no sea
apparelho Wright, em que ja o viramos fazer 7 vollas da
pista, como abondonou o campo vindo até Paris, fazendo
a volta sobre a torre Eiffel e regréssando ao Ampo, co-
berlo de gloria e aclamado pelos applausos de uma multi-
dao enorme que ali o esperava, e pela admiracio de outra
muito maior, o todo Paris, i qual elle dera o especlaculo
novo, e desde tanto tempo desejado, de um aviador vo-
ando intrepido por sobre as ruas e pracas da grande
cidade.

Por contra, esse mesmo dia 18 ficou assignalado por
uma desagradavel occorrencia, e mais desagradavel para
nos porque se deu com um portugnez,

0 sr. Oscar Blane, embora nao estivesse inscripto para
0 concurso, resolvew voar n’um apparelho mnoplano Ble-
riol, elevando-se eleganltemente a uns 15 metros, mas
em vez de tomar a direcgdo da pista veio para sobre as
tribunas. Enldo lenlando virar a esquerda o apparelho
desequilibrou-se e veio a terra, sobre os espectadores, que-
brando uma perna a uma senhora, pelo artelho, e ferindo
onlros espectadores. .

Ji se vé que o monoplano ficou em molho, ¢ o panico
ol enorme.

0 outro aviador portuguez, o sr. Gomes da Silva, ins-
Criplo mo concurso, nao poude apresentar-se por, como
explicon em carla aos jornaes de Lishoa, nio ter conse-
guido aprontar a tempo o apparelho voador, de sua in-
vengao, em que lenciona elevar-se.

0 aeronaula portuguez que lantos esforgos empregara
para no concurso de Juvisy fazer tremular a bandeira por-

lugueza a par das de oulras nacoes que tinham represen-

tantes no grande cerlamen, viu-se impossibilitado de fa-
zel-0, por causa de forga maior.

Uma gréve imprevista foi causa de que a casa Bleriol
4 quem encarregara de construir o motor ndo podesse
cumprir as condigoes do contraclo, entre 08 quaes figurava
a da dala da entrega.

S0 qualro dias antes do coneurso o molor foi enlregue.

Em virtude d'esse faclo o aeroplano em que devia sér
applicado teve que soffrer modificacoes. ,

A grande dificuldade no acabamento d'nm aeroplano



esti no mise @ point, islo é nacafinacdo do apparelho,
operacao que demanda bastantes dias, ¢ da qual depende
o exilo e seguranga do aviador.

Pois no sen empenho de poder entrar no concurso, o
nosso compalriola, resoiveu reservar para 0 proprio campo
de aviagdo essas experiencias capitaes, e no proprio local
da construcgao experimentoun o motor.

0s resultados nio podiam ser peiores, e o aeroplano
soffreu avarias que levaram quatro dias a reparar.

D'esta maneira lornou-se impossivel ao nosso compa-
triota fignrar no certamen de Juvisy para o qual se linha
inscriplo.

Fomos, pois, infelizes na nossa representagao uo grande
coneurso, o que ndao nos envergonha porque oulras nagoes
mais importantes que a nossa, ainda tambem ndo deram
que falar de si, pelas azas dos seus voadores.

Fique-nos a consolagio de termos sido a patria do pri-
meiro homem que tentou e algo conseguiu afastar-se da
terra em apparelho voador, gloria que nos cabe por com-
pleto e que os francezes nos vao disputando para o0s seus
irmaos Mongolfiers, com o assentimento do muondo inteiro e
da nossa indifferenga. .

Poig se alé no saldo de aviagdo, que até 17 do cor-
rente esteve publico no Grand Palais, em Paris, la figu-
rava um quadro chronologico das descoberlas da nave-
gacdo aerea, em que os Mongolfiers eram oS primeiros,
sern que a mais leve referencia se fizesse ao nosso padre
Gusmao !

Espanha

No acampamento militar de Paterna, procedeu-se a ex-
periencias feitas com um aeroplano, invento de um enge-
nheiro espanhol.

As experiencias foram concludentes; o apparelho ele-
vou-se suavemente, funceionando o motor apenas com (res
quartos da forga que pode desenvolver, o que faz prever
que esle lypo de aeroplano sejit de grande estabilidade e
facil governo.

Méde dez melros e trinla cenlimetros de envergadura.
Tem na frente um leme para subida e descida, duplo, de
tres melros e selenta por setenla, e duas superficies ver-
ticaes na parte superior para facilitar as viragens. Na parte
poslerior lem cauda compensadora e duplo leme de direc-
¢do. 0 motor ¢ de tres cilindros, desenvolve a forga de
25 cavallos, fazendo 1.600 revolucdes por minulo.

A aterrMsage ¢ feita sobre tres rodas de biciclela, com
molas especiaes, de borracha.

A direcgdo ¢ applicada por meio de um guiador de bi-
cicleta, com movimento de deante para (raz para regular
a altura e a estabilidade, e movimenlo laleral para as
viragens.

A estabilidade transversal é automaticamente garantida
por tres semicellulas de tres decimetros de allura, a cada
lado, cujas valvulas abrindo-se do centro para 0s extremos

-produzem um augmento de pressao do lado para onde se
inclina o apparelho, e diminuicdo do lado opposto.

Entre todas as innovagoes do apparelho, ¢ esta a prin-
cipal.

0 apparelho pesa 350 kilos.

Allemanha

0 conde ‘de Zappelin pensa em eslabelecer na Allema-
“nha um servico de dirigiveis entre varias cidades do im-
perio, a semelhanga do estabelecido em Paris pela Socie-
dade de Navegacao Aerea, de que demos nolicia no nosso
ultimo numero.

Tendo estabelecido o orcamento da despesa, viu que
esta, por cada passageiro, ¢ de- duzenlos marcos, ou
‘aproximadamente 458000 réis. A este preco ¢ ainda ne-
cessario acerescentar o luero da empresa o que lornard
as viagens por esle meio ‘accessiveis sémenle aos argen-
tarios. |
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Belgica

O rei Leopoldo instituiu ha lempo, um premio de
25.000 francos que é conlerido de qualro em qualro annos,
a melhor obra scienlifica publicada n'esse periodo.

0 proximo premio sera conferido em 1911, ¢ € exclu-
sivamente dedicado a aviacao.

0s auclores, de qualquer nacionalidade que a elle
queiram concorrer devem enviar os seus trabalhos alé ao
dia 28 de fevereiro de 1911 ao Ministro das Sciencias €
Artes da Belgica. :

0 thema 6: Progresso da navegagio aerea e meios mais:
efficazes de desenvolvel-a.

AUTOMOBILISMO

Coimbra

A Empresa Antomobilista, com séde na estrada da Beirdy
viae eslabelecer carreiras entre os dois bairros, emquanto
ndo comeca o servigo da tracedo eleclrica, ao prego de
trezenlos réis. |

sle preco é constanle, quer seja um 6 passageiro ol
cinco, maximo da lotagdo de cada um dos res vehiculos
que fazem este servigo.

F'ranca -

Foi inaugurada no dia 5 do’mez passado, em Paris

em uma das salas no edificio do Ministerio dos estrai®
geiros, a Conferencia Internacional para a regulamentagat
da circulacdo dos vehiculos automoveis nas vias publicas:
lendo assistido trinta e tres delegados eslrangeiros.

Portugal fez-se representar por um funceionario, ins
pector das obras publicas.

As sessoOes foram secrelas.

Inglaterra

Diz o Standard estar sendo experimentade em Mitteham
am novo liquido combustivel que lem grandes vantagen®
sobre qualquer dos alé agora empregados nos motores de
explosdo, e que cusla apenas o correspondente a trintd

réis da nossa moeda.
Italia

Uma casa constructora conseguiu arranjar um meid
para subsliluir 08 pneumalicos nos aulomoveis.

Todos sabem que um dos maiores obslaculos & vulgd”

risacio dos aulomoveis é a careslia dos peneumalticos L4
as conlrariedades a que ddo causa n‘uma viagem. _

Tornava-se porem indispensavel o sen emprego por
cansa da suavidade da marcha. |

Bsse mesmo resullado oblem a c¢asa que inventod o
syslema a que alludimos.

0 invento consiste n'um eixo a que podem ser apE“',;
cadas rodas sem peneumalicos. Em logar de sér inleirlf-f’_‘;
tem os munhdes independentes mas ligadas ao corpo prin’
cipal por meio de paralellogramos arliculados.

T urguia

Estio sendo aclunalmente estudados varios projé
em Constantinopla, relativos & concessao de um Ser
de automoveis entre Alepo e Bagdad.

Estuda-se tambem a organisacdo de um
lar entre esta ullima cidade e Damasco. b

Rste servico tem a enorme vantagem de reduzir a“"'#',,
gem de Beirouth a Bagdad a quinhentas e vinte e cinc?
milhas, sendo a dislaneia por mar, via alé agora utilisadd
superior a quatro mil milhas.

Japao

Vae sér estabelecido wn servigo poslal de aulom
enlre as principaes cidades do Japao.

As carruagens serao fornecidas pela industria naci
0s -molores, pneumaticos o ontros accessorios, serad
portados da Europa.

clos
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TRACCAO ELECTRICA

Espanha
0 alcaide .de Madrid conferenciou com os direclores da
Companhia dos Tremvias sobre a necessidade de unificar
as tarifas e bharateal-as, facilitando d’esta maneira as clas-
ses pouco favorecidas o habitarem nos bairros estrémos,
onde as habitagdes sdo muito mais baralas do que no
centro da cidade.

Ttalia

Foi inaugurado o primeiro trogo, de vinte kilomelros,
da linha de tremvias electricos de Salerna.

A réde completa medira trinta e um kilomelros de
linhas e estender-se-ha de Salerno a Valle de Pompéa.

Zagad
UMA PONTE GIGANTE

A industria franceza acaba de produzir o mais alto
viaducto do mundo.

E' o que foi oltimamenle inaugurado em Fades, na
linha de Paris a Clermont Ferrand.

A ponte eleva-se a cenlo e (rinta e dois metros e meio
acima do rio de Sioule, ¢ méde quatrocentog ¢ oilenta
melros de extensao.

0 enorme taboleiro, em aco, medindo lrezentos e se-
lenta e seis metros entre os pilares, tem-a largura de seis
metros @ selenta e oito cenlimeltros.

Pesa o tlaboleiro duas mil e quatroceéntas toneladas, e
¢ apoiado sobre dois pilares gigantescos, de canlaria, que
leem novenla e dois metros e (rinta e tres centimetros de
altlura, e eslao assentes sobre alicerces de vinte e um
melros ¢ novenla e seis cenlimelros de face, construidos
a quarenta e cinco melros de profundidade.

A constroegcao dos alicerces e pilares durou sele annos.

F' geral a guerra counlra o uso de hebidas alcoolicas
nos empregados ferroviarios. Por toda a parle as mais
rigorosas medidas sdo postas em pralica para impedir esse
180,

Sendo consequencias vulgares do uso do alcool o enfra-
(quecimento da vista, extingdo da memoria ¢ atrofiamento
dos musculos, ¢ sendo indispensaveis aos empregados fer-
roviarios vista aguda, boa memoria ¢ constitui¢ao rohusta,
& proscripgao do uso do alcool impie-se rigorosamenle.

Na Inglalerra exerce-se sobre os empregados em ser-
Vigo a mais severa vigilancia sendo-lhes prohibido entrar
nos bufetes para lomar qualquer bebida aleoolica.

Os casos de intemperanga durante o servigo siao dura-
mente punidos, e se ha reincidencia, o empregado delin-
(uente ¢ immediatamenfe demiltido.

Na ‘Allemanha, na Franca, na Auslria, na Suissa, na
Dinamarca, na Noruega e na Suecia, ¢ aclivissima a pro-
Paganda anti-alcoolica entre os empregados ferroviarios.

Na America do Norle, o regulamento dos empregados
‘Prohibe-lhes as bebidas aleoolicas, ¢ o frequentar os esta-
belecimentos onde ellas se vendam importa a perda do
Lmprego.

A companhia ferroviaria de Ballimore e do Ohio fez
Sahir em ordem de servigo que «para garantia de vidas
& propriedades e para bem do servico recordava a stricta
dpplicagdo do regulamento da companhia contra ¢ uso das
bebidas alcoolicaso.

0 artigo do regulamento recordado n'esta ordem manda
demiltir os empregados que, eslando de servico, tomarem
bebidas alcoolicas.

 Bm alguns Estados . da Unido, ha leis que vedam os
Bmpregos nos caminhos de ferro a quem  faga uso das
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hebidas alcoolicas. No Eslado do Michingan o rigor sobe
de ponto, allingindo até as companhias que admitlivém ao
sen - servigo pessoas que se enlreguem ao uso das hebi-
(das -alcoolicas, ;pelo qual sao muoltadas em “quinhentos
dollars, ou -quatrocenlos @ cincoenta mil réis da nossa
moeda.

As companhias ferroviarias americanas que leem ser-
vigo de barcos a vapor, fecharam os restaurantes de bordo
para que os empregados ndo podessem ir ali absorver he-
bidas aleoolicas.

Na India, no Japdo, na China e na Australia nao é per-
miltide aos empregados de caminhos de ferro entrarem
nos estabelecimentos de bebidas para tomarem aleool.

Na Nova Zelandia os regulamentos sdao tambem seve-
rissimos sobre este ponto.

A ltalia vae agora tralar de prohibir aos empregados
ferroviarios o uso das bébidas alcoolicas.

Esta medida que a primeira visla parécerd um atlen-
tado contra a liberdade individual é allamente efficaz para
evilar muitos desaslres e por lanlo garanlir a seguranca
dos passageiros ¢ a do proprio pessoal ferroviario.

COMMERCIO PORTOGUEZ

Importacédo e exportacio por classes da pauta
no anno de 1909 — jareiro a fevereiro

Importa¢dao para consumo

Valores em mil réis
N e~ e,
1909 1008
ANTMNEE, VIVORS: ¢ e u ki s A b vt vt b 3 ) 466185 597470
“Materias primas para as artes e industrias [ 3.837.283 | 4626326
Fios, tecidos, feltros e respectivas. obras. 886,303 | 1.025.708
Substanecias alimenticias.. c.. ..., 1 3817443 | 2250525
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na sciencia, nas
arles, na industria e na agricultura; ar-
mas, embarcacoes e veiculos. ... ... .. 648156 | 1.085.198
Manufacturas diversas.............. 689.190 852.249
Faras JoE S8 L6058 e iR A LA 19.681 15.949
Potal: o il ks 10.363.94% | 10.453.425

Exportagdao nacional e nacionalizada

Valores em mil réis
T——— B
1900 {008
Animaes vivos. .. ... ey N oo B, 896.023 612,711
Materias primas para as artes ¢ industrias 070.543 969.160
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. 308.219 201.045
Substancias alimenticias. .............. 2.369.707 | 2.465.776
Apparelhos,  instrumentos, machinas e
utensilios empregados na sciencia, nas !
artes. na industria e na agricultura; ar-
mas, embarcacoes e veienlos........ 7 20.417 16.662
Manufactiras diversas ... covvevvevnn.. 319.920 322 567
Total. s consasansivan] - 5388351 4 .588:001

g e o e - P
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0 caminhos e ferro em Inglaterra

As linhas ferreas no Reino Unido em 1908 estendiam-
s¢ por 23.228 milhas, sendo 10.300 milhas de via simples,

¢ 12.928 milhas de via dupla.

(0 numero de viajanles transportados em 1908 foi de

- A

1.278.050.000, dos quaes 1.213.110.000 de terceira classe,

34.049.000 de segunda, e 30.891.000 de primeira.

A receila provenienle do transporle de passageiros
subin a 51.661.000 libras, e a proveniente do transporte
de mercadorias a 58.889.000. Outras receilas diversas

produziram 9.341.000 libras.

Esta -receila, embora imporlante, foi ainda assim infe

rior a4 obtida em 1907,



CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Sorteio de 225 titulos do emprestimo de 3 "/, de 1905

Com 5:0008000 réis —175:374%.

Com 4508000 réis — 221:236.

Com 1808000 réis — 19123 — 26.382 — 222 984,
Com 458000 réis:

8.870 — 11.762 — 38.836 — 45.515 — 54.030 — 62217 — 87.84Y
— 88.926 — 114892 — 116.050 — 165.282 — 164371 — 171144 —
200.772 — 209.458 — 210.010 — 239.867 — 240.873.

Com 12.000 réis:

5001 39.639 70L.834] 105.6%0] 134369 170.395) 212.838| 239.848
1.765] 42,810 70.995] 105.794; 137.051] 173.186| 212,871 210.30%
9 A11| AL.74% 72.361] 106.054! 137.086] 177.129] 214.293| 243.122
AU6! 450840 79.612/106.163] 137.513| 181.274| 216.205 2&3.802
5665 46,081 S1.A57[ 107198 138.811| 181.853| 216.312| 243.82/
57130 497620 81.778] 112.401] 150.305| 183.895| 216.724| 245.524
5839 50.737| 82.967| 114.614 141.269] 185.853| 216.903 245 672
6.5231 50.742! 83.646| 119.330| 142.045! 186.977( 217.831| 251.68%
7.7850 518490 84804 119.410) 142 527| 188.008] 218.300] 255,383
8.336] 52025 85.793| 119.644] 143.737| 188.575] 219.876/ 256.578
8,999 52440 89.918] 120.476] 143.950] 180.662] 220.038| 260.136
0375 52821 91.832]121.529] 144.267] 190.754] 226.643]| 262437
0499 53.791] 93.233! 122.092 150.691 | 191.262| 227 9635 262.873

125800 542750 94.137| 124.496] 152.833] 192.496| 228.000; 262,982
13,886 535.211] 95.425| 124.693] 153.443] 192.541| 230.283] 264.340
15,482 56125 96.047| 127.104] 157.106] 193.410] 230.327| 264978
17646 56.581 96.850| 127.242) 159.092( 194.742] 230.756] 265.020
903000 7449 97.675(127.477] 159.652] 196.456] 231.231| 265.048
21.951| 39412/ 101.871] 128.463] 159.925] 196,981 232.619| 266.333
92 3611 60097/ 102.211] 128.969] 160.263 201.988] 233.005] 269.378
23.891| 60.350) 102.5494| 129.082] 161.273| 203.407| 234127 —
27.390| 60.812] 102.929 130430} 161.963( 203.940| 235017} —
30559 61.262] 103.529] 132,474 162.533| 206.088| 235.690, —
31.865) 63.170! 103 632| 133.734 166.266| 210.069( 237 433| —
34.102) 67.050] 105.186] 133 812| 168150 210.957| 237.867| —
35.961 7L7141 104.460( 133.948] 169.061] 212.198| 237.936 =

0 pagamento dos premios das obrigacoes sorteadas effectuar-
se-ha no Banco de Portugal e nas suas agencias distrietaes, depois
das indispensaveis verilicacoes, que em Lishoa seriio feitas nesta
secretaria, na sala onde ge processam as relacoes para pagamento
de juros, desde 1 de abvil de 1910, das dez horas e meia da manha
as duas e me da tarde.

Suet

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 30 de outubro de 1909.

0 facto predominante dos ultimos dias, que chegou a emocio-
nar as pracas estrangeiras produzindo baixa dos nossos fundos e
alta dos nossos cambios foi, ainda uma vez, a insupportavel poli-
tica partidaria portugueza, nas suas luctas mesquinhas de egoismos
ferozes.

Por wma questio de nomeacio de dois padres — um dos quaes,
a julgar pelos docomentos, em prosa e verso que vio apparecendo
na imprensa, ninguem julgard digno de sequer exercer a sna
missio de sacerdote —revoltam-se contra o ministerio valiosos
elementos que com elle estavam d’accordo, ¢ 1sto, na sitnagio me-
lindrosa da nossa politica internacional, faz crer 4s pracas estran-
geiras que o periodo (as hictas vae recomecar, que d paz interna
nao esti assegurada e que novos suceessos ameacam por em pe-
rigo 0 nosso credilo.

Resultado, como exemplo, o 39, portuguez que em { d'este
mez se mantinha firme a 63,70, cahiu até 62,75; o cheque Londres
gque nessa data se obtinha a A7 % na cotagio d’hontem ji nio
yale mais que 46 '/,

Foram milhares de contos que o thesouro e a economia pu-
blica perderam em poucos dias, s6 pelo capricho de um ministro,
e dos grupos que o appoiaram, em manter nos logares de reitor e
ajundante de um seminario dois eclesiasticos sem circumstanciug
que os recommendem, nem mesmo para sacristaes de capella.

W

A reforma dos nossos servicos bolsistas, que desde muito se
ilnpoe, vae fazer-se, passando ao ministerio da Fazenda tudo que
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respeita d Bolsa, e creando nesta, anles da hora destinada as ope=
racoes sobre fundos, a holsa de generos, especialmente 08 €O«
loniaes,

Nao temos, como existe noutras partes, a Bolsa de generos, ¢
sendo 0 nosso paiz essencialmente colonial.

La fora ha u bolsa dos assucares, a dos cereaes, a dp algodao,
ete, por separaido; aqui, para principiar, poderio fazer-se as ope-
raghes em conjuncto, alé que mais tarde se reconhega a vontade
de as separar, mesmo em edificios proprios.

A existencia duma reparticdo, puramente financeira como € &
holsa de fundos, fora da al¢ada do ministerio da Fazenda era um
dos varios contrasensos da nossa administracio.

#

O Diarvis da Tarde, do Porlo, levanton uma campanha con=
tra as exigencias desordenadas da fiscalizagio aduaneira na de-
legacio de Barca d"Alva.

Nio vimos esses arligos, nem passamog naquella frouteira em
;;ppclm que a fiscalizacio fosse feroz e vexatoria como se diz que
Ol

Pelo contrario, qnando por ali entramos, verificamos que a al-
fandega de Barca d’Alva estd da maior benevoleneia para os pas-
sageiros chegados, tratando-0s com todas as aftencoes ¢ apenas
eshogando um ensaio de verificagio de bagagens que nem chega
a pralicar. .

: Era isso, por cerlo, resultado ja das providencias lomadas pelo
sr. ministro da Fazenda, em vista das recl:uma{l'aes do Cenltro
Commercial do Porto; o caso ¢ que nunca vimos alfandega portu=
gueza a0 benevolente. .

Este servigo de lisealizagiio nas fronteiras precisa ser o mils
prudente e circumspecto possivel.

Nio pode, mesmo, e nio deve, ser egual para todos ; para 03
estrangeiros que se vé entram em excursao de prazer tem que ser
absolutamente tolerante. A simples declaracio verbal de que nadd
trazem para direitos ¢, em guasi toda a parte, o bastante. ,

Para 08 que entram frequentes vezes, on o fazem por negocios
ja a alfandega tem que ser mais vigilante. O exame de uma mali;
a sorte, ¢ quasi sempre considerado bastante.

Para os nacionaes, embora nio se lhes inflinjam vexames, (ueé
isso nunca se deve praticar sem absoluta razdo, ha que ser um
OUCO mais rigoroso, o que se pode fazer acompanhando o trabas
ho de todas as attenches, com as pessoas e 08 arligos examinados,
¢ sendo-se tolerante, na medida do rasoavel antes que exageradd
na exigeneia. ,

Todos sabem que quem vae ao estrangeiro traz sempre de li
um fato, um chapeo, alguma roupa branca, algumas pequenas bi=
juterias para brindes, coisas de pouco valor, como uns brinquedos;
alzuns d'esses mil artigos de bazar. y

Nio vale a pena fazer questio por isso. ;

Mas ha tambem pessoas que abusam ; que se fazem recoveiros
do que 0s seus parentes e amigos lhes encommendam.

Para esses nio ha que ter contemplagiio e, sempre muito atten=
ciosamente, justo ¢ que se Ihes faga pagar direitos.

0 melhor que quizeramos vér introduzido de uma forma werals
¢ o da verificacio dos volumes de mio nas proprias carrud
gens. ;
Nio ha dificuldade em que no ultimo comboio que sae do pais
antes de um que tem que entrar, viio alguns guardas até 4 Primejrﬂ
e a segunda estacio espanhola, e entre esta e a da nossa ronteird
veriliquem os volumes, sem necessidade de oz fazer levar a alfan=
dega, o que é incommodo e poe o passageiro em md d ispo-
S1¢R0. o

" Reconhecendo isso o ministro da Fazenda, de Franca, dirigit
ha pouco ao divector geral das allandegas instruccoes entre a8
quaes diz :

«Mais je ne puis méconnaitre que la visite donaniére, essen=
tielle & la sanvegarde des intéréts du Trésor, sexercant A toule
heure du jour et de la nuit, auprés de voyageurs fatigués ou pner-
viés par un long trajet, nécessairement rigourense si elle veul '
eflicace, réclame une grande habilité professionnelle et heauconl!
de tact. Elle doit étre entourée, non seulement dans la yratique
de la part des agents, mais aussi dans les instruetions et ‘organi=
sation du service de la part de I'Administration, de touts les M
nagements possibles de forme, et adaptée intelligemment aux b
bitudes nouvelles. 4

«(est dang des cas trop raves et pour des catégories rop ;-e(?a
treintes que I'obligation imposée aux voyageurs de descendre o
voiture, en pleine nuit avece leurs bagages a la main, pour pas: ¢
i la salle de visite, a été atténuée, notamment par I'organisali%s
en cours de route de la visite a l'intérieur des trains de Juxe 0%
des grands express internationaux i intercirculation compléte £
par Pautorisation de faive véritier & Paris les gros bagages plac
dans des fonrgons plombés & degtination de Paris et an-del i

«Je vous prie d’étudier I'extension de ces mesures en conel”
liant les nécessités de la surveillance avee les améliorations fl“z-
tant au poit de vue du confort que de la rapidité, ont transfort
les communications internationales. | us

«Votre_étude ne se limitera pas aux frontiéres de terre. VOGS
voudrez bien rechercher qu'il ne serait pas possible aussi d'é¥1
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dux voyageurs qui débarquent des paguebots les retards oceasion-

Nés par des formalités donaniéres en organisant un sy teme de vi-

Site @ bord qui s'opérerait an cours de la manweovre d'acostage,
CLméme si, en voe daceelérer encore les relations entre deux
ays, qui ont autant de rapports que la Frauce et 'Angleterre,
on ne pourrait pas procéder a la vigile soit au cours de la tra-

versce, soil & l'embarquement méme, ¢'est-a-dire an départ de la

thle anglaise ol réciporquement.
L]

0s cambios agaravaram-se como dizemos acima e se vé da ta-
bella a secuir, todavia desde 29 melhoraram levemente, ficando
itlibra a 58110 conpra ¢ 38160 venda. O cambio Rio-Londres
fiton a 13 3/, correspondendo a libra no Brazil, a 158673 réis.

338

Curso de cambios, comparados

—

E—

Ex 30 pe Ouronnro Ex 15 e Qrrisno

- = ™ e tl—

Comprador| Vendedor [Comprador| Vendedor
Londres cheque ........... GO Wil 469%6 | 47 Vs | AT
R | ) ARSI s, L S8 (R A7 s | —
2ariS CHEQEB. < vvs svialv witis 611 613 607 609
Berlim » .occovviiene, 251 252 249 250
Amsterdam cheque ........] 4221/, | 424 1/, | — i
Madrid cheque ........... i 933 943 920 930

Cotac¢oes nas bolsas portugueza e estrangeiras

m

——

OUTUBRO
s —— T N T T —

Bolsas ¢ titulos T it o T — eI
16 18 ] 20 21 22 28 25 ol 27 2 20 30 —
——

Llllloal Divida Interna 3%, essentamento] 39,00 a0.00 39.80 39,80 30,80 J0.85 30,90 30,40 an,an 39,90 3990 39,90 29,490 —
DIVida 1nteron 3 “fo CONPIOIL - vensnrsenaans so.60f S0w0! Ses0f sog0| ses0| 8080 8985 9985 | 00,80 | 2985| 3985 ( 8980 3980 | —
. v 4%, 1888 e/premiog ... — - 21,500 — — - 21,700 | 21.700 — - o 21.750 o= ot
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes
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AS GRANDES VELOCIDADES

Ainda nao ha muitos annos eram apontados como de
velocidades extraordinarias, que nos faziam admirar da
industria e arrojo do homem, os comboios que faziam 08
trajectos com  a velocidade de oilenla kilomelros & hora.

Hoje, os comboios com esla velocidade sio ja em lao
grande numero que ninguem repara n'elles.

Passou-se successivamente a adoplar como velocidade
minima para a formagao dos graphicos de marcha dos
expressos 84, 87 e 88 kilomelros & hora.

Tambem ja nao ¢ caso para fazer a admiracao de
ninguem.

“Actualmente, despresando velocidades inferioves a 85
a hora, por insignificantes, faz-se¢ em Inglaterra quatro
percursos, segundo se vé dos horvarios, com velocidade su-
perior a 96,5 kilometros.

Sdo os de York-Darlington e os de Forthar-Portle,
respectivamente do North Eastern ¢ Caledonian.

Em Franca effeclua-s¢ cinco percursos em cguaes cir-
cumslancias, todos da Compagnie dw Nord; sao os Paris-
Longneau, Pavis-Busigny e Paris-Sainl Quentin.

Como estamos longe das primitivas velocidades que
causaram o pasino de lantas geracoes duranle meio se-

culo !
E- fl!li
Iluminagdo electrica nos comboios

Na linha de Chicago a Burlington ¢ a Quiney, um total
de sessenla kilometros de estensao, tem sido ultimamente
adoptada a illuminagdo por meio de electricidade.

Para obler a energia eleclrica necessaria, estd instal-
lada sobre a locomoliva uma turbina-dynamo de corrente
continua de vinte kilovatios a cento e dez volts. O grupo eie-
ctrogeneo & constiluido por uma Lorbina Curlis horisontal
e um dynamo bipolar, contidos em uma caixa que mede
um melro e selenla centimetros de lado pot oitenta cen-
limetros de altura, pesando o todo vm kilo ¢ vinle e
cineo grammas.

0 quadro de distribuicao fica no compartimento do
conductor, e tem os apparelhos necessarios para regular
a resistencia conforme o numero de carruvagens que for-
mam o comboio.

A corrente passa de umas carroagens para as oulras
por meio de cabos flexiveis; as lampadas, de incandes-
ceneia, teem a forca de deseseis velas, exceplo a do com-
partimento do conductor, que é da for¢a de eincoenla velas.

Companhia Real. — Vio ser modificados os appa-
relhos Saxby da estagao central do Rocio.

gl O horario de inverno que comeca a vigorar no
dia 5 abrevia as viagens na linha da Beira Baixa, de for-
ma (ue o3 passageiros provenientes d'aquella linha che-
garao a Lisboa & meia noule e meia hora em logar de
chegarem as 6 da manhd, como alé agora.

Nas linhas suobuorbanas, e nas de Coimbra, Louza, Fi-
gueira, Porto, Espinho e Aveiro, o horario ¢ egnal ao do
anno interior.

&&8 A Companhia Real estd estudando um projecto de
tarifa reduozida para o transporte de fruectas, legumes ¢
horlaligas, em grande velocidade, sendo as remessas, logo
que cheguem-a Lishoa, despachadas na allandega pela Com-
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panhia, ¢ enviadas aos mercados, estabelecimenlos ou domi-
cilios indicados.

Minho e Douro. —Em virtude da grande quanti-
dade de sal que existe no Porto para exporlar, vae ser
augmentado o material circulante do caminho de ferro do
Minho e Douro.

Valle de Vouga. —Depois de um anno de parali-
sagao, comegaram no dia 21 do mez. passado os Lra-
balhos de terraplenagem em  Albergavia-a-Velha, ultima
estacao d'esta linha até agora installada.

Espera-se que, ndo havendo interrupedo nos trahalhos,
nos- prineipios- de dezembro o comboio possa chegar
alé a villa, e que em janeiro a machina balastreira possa ir
alé ao Youga carregar a areia necessaria para a balastragem
da linha.

Valenc¢a a Monsao. - i ja approvado o conlracto
de empreitada para a construcgdao ('esta linha,

Lourengco Marques. — Pura que n'esta linha pos-
sam circular locomotivas de grande peso vao ser adquiri-
das pontles metalicas.

Benguella. — A\ respectiva Companhia contracton a
construccao de eento e vinte ¢ dois kilometros de linha,
que deve estar coneloida no fim de agoslo proximo.

Estes cenlo ¢ vinle e dois Kilometros ligam o ponlo a
que chega actualmente a linha do Lobito com o planallo
de Caconda.

Mossamedes. — Continuam avangando os trabalhos
d'este caminho de ferro, devendo dentro em pouco ser
(ransferida a testa da linha para o kilomelro 146.

Espanha

Trata-se de levar a effeito a projectada construcgio do trogo. .

de Huelva a Ayamonte, devendo depois estabelecer-se carreiras dé:

vapores enfre Villa Real e Ayamonte.
Franga
_ Foi aberta & exploracio a linha de interesse local de Naouas @
Biscarrosse-plage, em Landes. ' o ol
Bak, Foi aberta & exploragiio a sec¢io da linha de interess®
local de Condé-sur-Yire a Granville, comprehendida entre a es°
taciio de Brehal ¢ a de Cérencés, . 150
gk Foi avetorisada a Compaphia do Caminho de ferro de
Orleans a abrir 4 exploracio a seccio da linha de Saint Eloy @
Pauniat, comprehendida entre Saint Gervais Cliateauneuf e An-
cires Saint Georges, !
A abertura deve tér tido logar no dia 20 do mez passado.
Belgica

A afMuencia de mercadorias 4 estacio de Meirellebeke lem-S€
acentuado de tal forma que a Administracio resolveu amplial=8
enormemente, o que foi agora detérminado.

Actualmente ja ella ¢ a maior da Belgica, Mede quatro kilomes
trog (e estensio, tem cento e tres linhas de manobras, tem 0 m‘?"
vimento diario de 7.000 vagoes, sio émpregadas vinte oito locomobis
vas na formacio dos comboios durante a noute e o dia, 840 orgas

nisadog diariamente, em media, dozentos e eincoenta comboios

de mercadorias: o na transmissio de ordens de servigo est 0
acceupados dez telegraphistag, Empregam-se no servico da estac?
trinta e dois guarda freios, vinte sub-chefes de estaciio ¢ vat1d
centenas de cmpregados e operarios de todas as gradnagioes.

Turquia

0 governo turco resolven mandar proceder brevemente 4 con=
trucedo da seceiio sul do caminho de ferro de Bagdad, para ligat
esta cidade a Basra, que se tem tornado um porto commercial e
incontestavel importancia.

Russia

Foi sollicitada a concessio para construir e
linha ferrea destinada a ligar Rybinsk com o rio Ob.

A nova linha medird 1.900 verstas. 4:

A despesa estd orcada em cento e quatorze milhoes-de 1'-!_.“7@; '

explorar umi
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Estados Unidos

- As 3.000 traves. as metallicas que-a titulo de experiencia tinham

Sido collocadas na linha da Pensylvania Railroad, foram ja substi-
Widas por travessas de madeira, visto um relatorio elaborado por
Occasiio de um  descarcilamento atteibuir-lhes os grandes prejui-
208 materines produzidos,

Brazil

Foi outorgada a concessio de uwma linha destinada a ligar
Monte Bonito com Rio Gramde. :
A nova linha medid selenla e cinco kilometros de estengio.

Argentina

. Estd sendo estudicla wwa linha ferrea que hade ligar a pro-
Vineia de Tuceumano com a de Catamarca.
O custo da linha et orcado em oito milhoes de pesos.

Chile

O troco da linha trapsandina que deve ligar a Argenting ao
Chile esta ja 1erminado no lervitorio deste ultimo Estado.
gspera-se que em o dezembro figuem terminadog os trabalhos

00 teryitorio argentino, e que o linha seja inaugurada no proximo
ez de janeiro

Ly Espera-se que ainda este anno fiquem concluidos mais
Cento. ¢ quarenta ¢ tres Kilometros de linha ferrea, para ligar va-
Mas localidades importantes do interior com a costa, :

g Uma casia norte americana propoz ao governo do Chile
atrendar-lhe todos os caminhos de ferro do Estado, mediante a
fenda de 99/, sobre o capital n’elles empregado.

Siao
() governo siamez conbiaiz um emprestimo, para o seu pro-

dllr:_tu ger applicado & construcciio de linhas ferreas que liguem as
egites cenlraes do reino com as possessies inglezus.

Avisos de servico

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Servigo directo combinado com os caminhos de
ferro do Sul e Sueste por via Vendas Novas

Esta Companhia, conhecedora de que da parte do publico in-
leresgado nas relacoes do servico directo entre as suas linhas e as
19 Sul e Swesle por via Vendas Novas, ha mau entendimento
icerca das condigies que regem a applicacio das taxas de (rans-
Horte, vem, no interesse do publico, esclarecer : que as taxas ap-
Plicaveis aos transportes, qualquer que seja o destino ou proce-

eneia das remessas, 8o sempre as que corvespondem pelas tarifas

Mais reduzidas em vigor no trajecto real que as remessas devem
Dereorrer, isto ¢, as taxas sio eslabelecidas pelas tarifas especiaes

Combinadas directas. quando as haja, ou na sua falta, pela ligacio

®In Vendas Novas, das Tarifas Geraes ou especiaes inlernas niais

"duzidas que sejam applicaveis no trajecto real a percorrer em

Citda pade.
| Em caso algum as laxas devem ser superiores as resultantes

40 principio acima. que apenas tem, mas em beneficio do publico,

U8 oxcepenes seguintes

\ Procedencias ou destinos do Sul e Sueste, desde Cabrella até

'lﬁl‘u. Villa Vicosga, Moura, Portimao, Villa Real de Santo Antonio

“Taturos punacs ou prolosgamentos d'estas linhas, para :

1 @) Destinos ou procedencias da linha de Vendas Novas e es-
aehes desde Torres Novas atd Cascaes, Cintra ou Obidos (via
fico de Prata) todas inclusivé :

; N'este earo, se o preco correspondente & Administagio do Sul

Sueste, pelo trajecto desde bu alé Vendas Novas, for superior a
_"Elﬁllluw‘ preco especial que haja em vigdr para desde on até Bar-

0. entiio o preco applicavel gerd o do Barreiro, por mais favo-
el para o publico. :

( h) Quaesquer outros destinos ou procedencias das linhas da
Ompanhia Real -

b :\‘u.glc cago, se 0 preco por tonelada, correspondente & Admi-
Stragio do Sul e Sueste, pelo trajecto desde ou até Vendas Novas,

reE‘I.&su|wn'in|' a0 mu'i‘s l’urqruwl correspondente i estacio do Bar-

““P&O menos 500 réis, entio o preco até ou desde Vendas Novas,

o d 0 do Barreiro menos 500 réis nio podendo, porém, deseer,

caso algum, abaixo do que corresponder ao minimo de per-

'S0 previsto na Tarifa respeetiva (Geral ou especial).

dt!\vh' B.— Para a comparacio dos precos supra, alineas.a ) e b

g ainda ér-se em vista que quando se applique o preco do
: 'eiro ou o preco do Barreiro menos 500 réis por tonelada, se
108 por condigao da tarifa applicavel, forem isentos de despezas

ANanutencio, essa isencio serd extensiva a Vendas Novas,

JFicam em pleno vigdr as disposicoes do Aviso ao publico B,

501‘299_ de 27 de janeiro de 1904, de que o presente ¢ simples
HArecimento;

"

N
f
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Caminho de Ferro do Porto 4 Povoa e Famalicao

Bilhetes de banhos :

O praso de validade dos bilhetes de banhos, procedentes das

estacoes dos caminhos de ferro do Minho e Douro, ¢ Companhia

de Guimardes, com destino & Povoa de Varzim, s0 termina para
o regresso no proximo dia 30 de novembro,

% ~
ARREMATACOES

Caminhos de FBIT(_J do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Linha do Pocinho a Miranda — Fornecimento de tres
lotes de pedra britada de 8:000 metros cubicos
cada lote

No dia 10 do proximo mez de novembro, pela uma hora da
tarde, se ha de proceder perante a Direccio d'estes caminhos de
ferro, na estacio de Campanhi, ao concurso publico para a arre-
matacao de lres In’es de pedra britada para balastro. destinada ao
as-entamento da hinha do Pocinho a Miranda, seccao do Pocinho
a Carvicaes, sendo cada lote de 8:000 metros cubicos.

0 deposito provisorio, que poderd ser feito nas thesourarias de
qualquer das Direceoes dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
ou do Minho ¢ Douro, até s tres horas da tarde da vespera do
dia em que o concurso tiver Jogar, para ser admittido como lici-
tante, serit de 683000 réis para cada lote, ¢ o delinilivo, que terd
de ser feito na mesma thesouria onde o houver sido o provisorio,
serd de 5 por cento do preco da adjudicacio.

Ag propostas devervio ser apresentadas durante o tempo em
que a praca estiver aberta, podendo tambem ser enviadas direc-
tamente em carta fechada a esta Direccgho alé as onze horas da
manhi do dia fixado para 0 concurso, on ainda & Direeciio do Sul
¢ Sneste ald 4s onze horas da manha da vespera d'esse dia, per-
dendo, porem. nos ultimos ¢asos, os proponentes, o direito de to-
mar parte na licitacio verbal, se a houver, e de fazer qualquer
reclamacio sobre o8 aclos do coneurso.

As condicoes da arrematacio e o caderno de encargos podem
ser examinadog em todos o8 diag uteig, desde as onze horas da
manhd as quatro da tarde, vos escriptorios de servigo de via e
obras, em Campanhd, e da 2.* secciio do mesmo servigo, na Re-
gua, e na Direccio dos Caminhos de Ferro do Sul ¢ Sueste, em
Lisboa, Largo de S. Roque n." 22.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de travessas
Um lote de 518 travessas de pinho nacional em arvesta viva com di-

mensoes especiaes para cruzamentos, d'ontro de 220 lravessas e

vigas de pinho nacional de seccio trapesvidal com dimensics es-

peciaes para pontes e wm tevcewro de 837 travessas e vigas de pi-
nho nacional de seceiao rectangular com dimensoes especiaes para
ponles.

No dia 8 de novembro proximo pela 4 hora da tarde na eslicao
central de Lisboa (Rocio) perante a Commissio Executiva da
Companhia Real, serio abertas as propostas para o fornecimento
de um lote de 518 travessas de pinho nacional em aresta viva com
a8 dimenghes especiaes.

Deposito provisorio para cada lote — 508000 réis,

As propostas, que poderiio ser feitas para um ou para 08 tres
lotes, serio enderecadas d Direccio Geral da Companhia, estacio
de Lishoa (Santa Apolonia) com a indicagho exterior no sobres-
eriplo : : - ]
Proposta para o fornecimento de travessas tom as dimensoes
especiaes para cruzamentos e para pontes, e redigidas segundo a
formula seguinte :

Eu abaixo assignado, residente em.. . ohrigo<me a fornecer 4
Companhia Real dos Caminhos de ferro Portunguezes um lote de
S18 travessas de pinho naciogal em aresta viva com as seguintes
dimensoes (indicar as do quadro respectivo) oulro de 220 traves-
sas de pinho nacional de seccio trapesoidal com as seguintes di-
mensnes (indicar as do quadro respectivo) e um- terceiro de 837
travessas de pinho nacional de seecio reclangular com as seguiu-
tes dimensoes (indicar as do quadro respeetivo) pelo preco de. ..
réis por cada metro cubico ( preco por extenso) na conformidade
das condicoes patentes na reparticio central de via e obras e das
quaes tomei pleno conhecimento. .

(Data e assignatura por extenso e em letra bem intelligivel ).

N. B. — Esta Companhia nio concederd passes a0s fornece-

dores.
Carris, vagdes,

Vende"se vagonete De-

cauville e diverso material para empreitadas
de obras publicas,
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AGENDA DO VIARJANTE

Pravenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhe recommendamos porque, praticamente, conhecemos 0 seu servigo

Nous ne saurions recommander & nos lectenrs d'autres maisons, que celles indiguées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Aide-mémoire du voyageur
BIL B AU B e e e ot e

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nubez & C.°

BRAGA-BOM JESUS g§rande Hotel -

rande Hotel
do Elevador- Grande Hotel da Boa Vista.
—3ervico de primeira.ordem. Banhos completos, Ser-
vico t_-::k}t.'vml para diabelicos. Bous quartos. Luz sle-

ctrica. Aceio & ordem. Precos modicos.

CINTRA Hotel Netto. —Servico de primeira or-
2 dem —Aposentos confortaveis e avelulos

—Magnificas vistas de lerra e mar—Sala de jantar

para 150 pessoas —Magnilico parque para recreio — |I-

uminacdo electrica— Tolefons n.® 15— Precos razoa-

veis — 'roprietario: José Lopes Alves.

Grande Hotel do Toural.—

GU'MAHAES 15, Campo do Tooral, 18.—Esgte ho-

tel ¢ sem duvida um dos melhores du provineia, de
mexcediveis commodidades ¢ uaeeio; Lratamento re
~ommenddvel—Proprietario, Domingos Jose¢ Pires.

Braganza-Hotel.  Sulons—Vue splen

LISBUA dide =ar fn mer—service de . ondre. —

Proprietarin, Vietor Sassetti.
€. Mahony & Amaral.— Commis-

LISBOA SOUS, Consignpetes, trausportes, ete. Vida

annuneio pa frente da capa—Rua dEl-Rei, 73, 2.0

LISBOA €anha & Formigal. Artizos demer

cenrin.—P do Muniéipio, 4, b, 6, ¢ 7.

Hotel Moreira.— No lurgo. am frente

M AFRA do converto, —Bellagaccommodacdes deside

E000 réis por din a 14500, —Hedueedo de precos para

caiseiros viajanles.
Seghers & Paradis, llepresontantes

PAR!S de grandes fabricaz da Belgiea, Inglaterra,

ete.—Rue Scribe, 7.

PORT(Q Grande Hotel do Porto. | neil
lenr do da ville. Lits & ressorts. Omnilios

Teléphage. Botte aux leltres—Sallos e locture db de

raeeplion. Bains. Jonrnauy,

Hotel Continental.—llua Entrepare

PunTo deg (Fronte a Batalhay. Servieo de 1% or

dem, preges mederados, Frente do corceio, thea

tros; muibor céntral.—Propr. Lopez Munhds.
POHTU Jodo Pinto & irmao.— Despachantes-

—Run Mousinho do Silveira, 194.
Grande Hotel Esperanca.

SETUBAL Avenida Todi, sm lrente do theatros

sitio contral: bellas vistas. Bellos aposentos; Servico
rrimm-uqu; Diaclt 14200 a 24500, Prop. Lourenco &
OMrenco.

Gran Fonda de Madeid. —I'tin-

SEVILHA cipal estabelecimenio de Sevitha — Illu-

minacio electrica—Lixuoso pateo~Sila de jantar para
200 pessous—Banhos,

VALENCIA D'ALCANTARA Yiuge“elde-

lez. — Agente internacional de  adtunpes . LrRnse
pories.
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Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

I MODIFICACAOQ

A

TARIFA GERAL EM VIGOR NO RAMAL DE MONTEMOR-0-NOVO

(Approvada por despacho ministerial de 22 de outubro de 190Y9)

A partir de 1 de novembro de 1909, a ta-
rifa geral em vigor no ramal de Montemor-o-
Novo é modificada, na parte referente ao
transporte de mercadorias, por pequena ve-
locidade, como seque:

PEQUENA VELOCIDADE

Preco por fraccdo de 10 kilogrammas

Torre da Gadanha Paido Montemor-o0-Novo H
; A A a
Mercadorias Paido Montemor-o0-Novo Torre da Gadanha
ou vice-versa 0l vice-versa o0l Vice-versa i
|
BURBBE . .. 57000 ot ans o
........... 95 2’5 -
(lasse especial . . . . .. I § § 12

Lishoa, 18 d’outubro de 1909.

| O Engenheiro-Direccor,

|

Ontonio Leuwwenco da ditverza

Exp.tc n.o 1:121
- 2500 ex.—Typ. dos Cam.* de Ferro do Estado pROUYVO
l
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CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Direcgdo do Sul e Sueste

2.* Modificacao a Tarifa de transporte fluvial
(Approvada por despacho ministerial de 16 de Setembro de 1909)

DESDE | DE NOVEMBRO DE 1909

0 capitulo VI da tarifa de transporte fluvial é modificado como

segue:
CARREIRAS ESPECIAES

Por cada carreira especial ou para transporte funebre
atitio. Lishes ® Barreire > o SO o 158000 réis

N.B. (s transportes funebres so se effectuam em carreira es-
pecial e mediante apresentaciio de licenca, passada pela auctoridade

competente.

Lishoa, 10 de Setembro de 1909,

O Engenheiro Director

nlonio Lowienco da dulverea

_Expediente
n.” 1907

2.500 ex.— Outubro de 1909 — Typ. des Caminhos de Ferro do Estado



