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A LINHA DE CEZIMBRA

( Conclusdo

Fiz no arvligo anterior a historia resumida de varias
tentativas de construecio de um caminho de lerro que
Sirya Cezimbra, ¢ mostrei que deve ser construido e ex-
Plorado pelo Estado, escolhendo o Seixal para origem,
tdoplando a via larga e recorrendo & cremalheira para
Yencer o enorme desnivel entre Sant’Anna ¢ Cezimbra,
Para assegurar a continuidade do servico sem baldeagao.

Resta caleular o rendimento provavel da linha ¢ mos-
Far que sob o ponto de vista financeiro se impde a imme-
Uinta constroegdo, a qual, longe de originar encargos, asse-
Burard sofliciente remuneragido do capital.

Na falta de outros dados relerenles ao movimento
Aclnal, que estio sendo rennidos pelo sollicito Presidente
Uit Camara de Cezimbra, o sr. dr. Peisolo Correia, servir-
Me-hei dos que foram subministrados no inquerito de 1898
& dos que Costa Serrdo colligin e analyson na sui inleres-
Site memoria.

P 0 prinecipal elemento do trafego de Cezimbra ¢ o peixe.
!‘:g] I'BHS a camara compulava-o em 80.000 ganastras de

Kilogrammas, ou 4.800 toneladas, sem falar em 2.800

Meladas que segniam a via maritima,

-

B’ esta cifra a que fignra na memoria. Segundo infor-
magdes recentes, o trafego do peixe para Lishoa ¢ ja hoje
de 120.000 canastras, ou 7.200 toneladas, cujo (ransporie
custa cérea de 50:0003000 réis.

Ha ainda na exportacao do concelho os adubos, as
as canlarias, as conservas, compulado tudo em cérca de
[.400 toneladas.

A imporlagcao & representada por farinhas, palhas, mer-
cedrias, materiaes para as industrias da pesca e das con-
servas, maleriaes de conslrucgio, diversos artelaclos, ava-
liado tudo em cérea de 3.500 toneladas.

0 numero de passageiros era computado, em 1908, em
{5.000 de ou para Lisboa.

0 custo dos transportes, indicado em 1898 pela camara,
era 600 réis por passageiro e 60 réis por 15 Kilogrammas
de mercadoria, correspondente a 45000 réis por lonelada.

A esle movimento, que representa na sua quasi totali-
dade as relacoes de Cezimbra com Lisboa, aceresce o de
Azeilio e ainda o das relaces com o Seixal, Barreiro,
Cacithas ¢ o Alemtejo.

Para que se possa apreciar a imporlancia do (ralego
suburbano das povoagdes visinhas, servidas por eaminho
de ferro, apesar da relativa imperfeigdo dos meios de com-
municacio, a que o prolongamento da linha do Sul alé
Cacilhas pora lermo, pediremos alguns esclarecimentos a
eslatistica de 1908.

0 numero de passageiros expedidos e recebidos foi o
seguinle

Lishoa Outras ‘estaghes
BATIOIRO: 40 v v s e e a4 v ik DT S 39.530
Lavxadio »vieie s I et P 2.358 20.214%
ATNOS Vedros. . vvenssavese 7.440 8.865
T S A W R e NPT s T 43.995

PIARGT NONY 2iso oo s ibrirsag s 6.848 33:374

Aldegallega (6 mezes). .. .. 4.425 7.376
Palmella, .. ... (AR B Lot 7.179 7.607
SEDARL: 35 as s are viaptalsnsiorn s 16.860 27.823

Convém ainda referiv o movimento de mercadorias das
estacdes da regiio, com exclusio do Barveiro e Setubal, de-
lerminada pela excepeional importancia do'seu movimenlo.

G V. 1
Lavradio «.... 20" -8 ot s
AR08 YOAT0OE wiiiasre e nrshis o e 810 2.773
RO o 2y e, NN § 219 » 5.025
Pinhal Novo cadesw e ateiih 141 704 7.908
Aldegallega (6 mezes ) « ... . 183 .304
Palela R b Ay G70 7.892

Deve-se notar, em relacio a Aldegallega, que conlinta-
ram a fazer-se diaviamente para Lishoa dnas carreivas de
vapor em cada sentido, ¢ que, no fim de nm anno de ex-
plaracio ¢ apesar de essa concorreéncia, o rendimento pro-
prio do ramal foi de [:0003000 réis por kilometro.

Pergantarei agora, s, para o movimento de passaged-
ros, principalmente, nos devemos conlentar com 2 base
do caleulo de  15:000 conlos indicado pela camara em
1898 ¢ adoplada pelo engenheiro Serrdo, ou se nao fica-
remos abaixo do movimento provavel compulando-0 em
J0.000 passageiros annuacs de percurso inleiro, corres-
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pondendo a 'um movimenia de cérea, de 50 000 de! chlm
 de” ponco, facil accesso haje, e nda se

bra e Azeilior F
Tomamos ainda para as molcadonas a base de 5.000
toneladas alem do peixe, computado em 7.000 toneladas.
Na sua memoria, Cosla Serrao, calculando o rendimen-
lo inicial do tramway electrico que pretendia estabelecer,

tomava para base o movimento entao existente, computa-

do em 15.000 passageiros de percurso inleiro, a que jun-
tava 500 entre Cezimbra e Azeilao e 9.960 (oneladas, in-
cluindo 5.000 toneladas de peixe fresco.

Acrescentlando ao movimento privativo de Cezimbra o
de Azeildo, estimava-o em 4.000 passageiros e 2.100 to-
neladas. _

Em vista do percurso de cada parcella, chegava aos
seguintes lotaes de unidades kilomelricas:

Passageiros......... MNE T 1 weuevage; D92:000
POIXE TROBLO: v v o: 605 015 a 70 1R ATIITE A o 157.440
Quiras. mercadorias .« <+ s csvonvwsss 197.440

Procedendo em seguida & determinacao das tarifas
applicaveis em vista do cuslo dos transportes por eslrada,
chegava 4 conclusao de que se poderiam fixar com van-
tagem, tanto da empresa como do publico, as tzxas medias
kilomelricas de 14 réis por passageiro, 180 réis por lone-
lada de peixe fresco e 100 réis pela de outras mercadorias.

Chegava assim ao rendimento bruto de 55:8115000
Téis.

No calculo que vou fazer sobre as bases atraz indicadas
procederei por [6rma um pouco diversa, partindo embora
do mesmo racional principio de que se deve pedir ao lra-
fego o que elle pode pagar, sem reduccdes injuslificadas
de laxa, que 56 inflluem na distribuicao dos lueros do Irans-
porte € nao na quantidade de trafego. Se uma empresa
assim procede, por maioria de razdo deve adoplar esse
criterio o Estado, que applica o rendimento liquido das
spas linbhas a fins de utilidade geral.

Terei ainda em consideracdo o facto de ser a linha de
Cezimbra valiosissimo allluente do troco do Barreiro a Ca-
cilhas, que vae ser construido e no qual percorre o seu (ra-
fego cérea de 7 Kilometros na direccdo de Lishoa.

0 transporte do peixe é hoje feito em carrogas, que em
marcha accelerada vio leval-o ao Seixal, para ser ahi hal-
deado para barcos, que o tragam o mais rapidamente
possivel ao mercado de Lishoa. '

Por caminho de ferro sera mais rapido o transporle,
isento dos tombos a que a correria das (dl‘ll’)("l‘% por es-
tradas obriga ao presente mercadoria de tao faci! delerio-
racao, Dl-,pende-ee hoje cérea de 50:0005000 com esse
transportle. Nao sera excessivo cobrar 35:0005000 mediante
taxas adequadas, o que representa perto de 8005000 réis
por kilometro. Do tralego de passageiros, a uma larifa me-
dia de 12 réis, pode-se esperar uma receita de 6003000
réis e das mercadorias & taxa de 70 réis 3005000 réis, o
que representa 1:7005000 réig, por kilometro, de receita
media.

Supondo que a exlensdo do trogo Seixal-Cezimbra al-
tinja 32 Kilomelros, seri a receila respectiva 54:4008000
réis, sensivelmente egual a calculada pelo engenheiro Ser-
rao. Atribuindo 25:0005000 réis a despesa d’exploracao,
fica um saldo de 29:4005000 réis.

Se a linha custar no maximo 500:0003000 réis, o en-
cargo de juro e amorlisagio serd pouco inferior a véis
30:0005000. Vé-se pois que a receita propria da linha sera
sufficiente para os encargos de exploragao e do capital.

No trogo Seixal-Cacilhas e via fluvial, o afluxo da linha
determinara uma receita que se pode compular em réis
[2:0008000 e da qual a que perlence ao peixe ¢ merca-
dorias nao viria a linha sem o caminho de ferro, pois desde
(que viesse por estrada ao Seixal, aproveilaria ali direcla-
mente a via fluvial.

Tenha-se em conla a proximidade de Lisboa em relagdo
a uma zona suburbana (@o pilloresca e pouco conhecida,
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como, ¢ 4 ﬁrralnda,.Ame Caljo: de Esp chel Cutmbt@,_
dc\mm esperar
movimento muito superior ao caleulado.

Nao sdo porem necessarias (o largas previsoes, como
ja demonstramos. 0s elementos de frafégo ja conhecidos
bastam, com nma tarificacao criteriosa, para lu: nar viavel
o empreliendimento.

e

Vae-se construir a linha do Sado e prolongar a Cacilhas
a do Sul. Estao bem encaminhadas as diligencias para a
immediata conslruegdo das linhas de Ayamonte a Huelva.

Dentro de fres mezes deve eslar definitivamente as-
segurada a da linha de Portalegre.: -

Vae portanto a linha do Sul soffrer a mais prolunda
transformagao, 86 comparavel, sendo superior, a que soffren
em 1889 com o seu prolongamento alé Faro, A aproxima-
¢ao do terminus fluvial de Lishoa acentoard o caracler su-
burbano do trafego alé Selubal e permillivd dar-ihe novo
incremento. 0s servigos do Algarve desdobrar-se-hido dos do
Alemtejo, e porventura ainda estes terdo de soffrer ‘desdo-
bramento para atlender & crescente imporlancia da Imha
de Evora e das suas novas bifurcagdes.

As relacdes com o Sul de Espanha terdo pelo Algarve
mais curto ¢ commodo ilinerario:

Com essa translormacao radical de servigos, lornando-a
mais rendosa e fructuosa, deve coincidir a conslruqz‘io da
linha de Cezimbra, desde que d'ella nao provém oucalgos
que nao tenham compensacao sobeja.

Differentes alvilres podem ser adoptados para a realisar.
Pode o Governo conlrair um emprestimo, devidamente au-
¢lorizado por lei especial, que, reconhecendo a segura pro-
babilidade do rendimento, faculle o meio de garantiv a an-
nuidade para a hypothese, que-se nao realisara, da insuf-
ficiencia de rendimento. .

Seria essa a melhor solugao. : A

A linha poderia sev conslruida ao mesmo lempo (ue 0
prolongamento de Cacilhas, coincidindo pois a abertura de
ambos 08 rocos i exploragtfiu.

Nessa lei ficaria autorizado o estabelecimento de taxas
superiores as da tarila geral, a semelhanca do que foi es-
tatuido para os ramaes de Aldegallega e Montemor e para
a linha de Reguengos. !

Poderiam ainda enlender-se as camaras municipaes. de
Setubal, Cezimbra e Seixal para serem aunlorisadas a con'
trair um emprestimo até 500:0003000 réis, pondo-0 a dis-
posigio do Governo para a construccdo da linha, acceilando
as laxas que o, lrafego comporty ¢ respondendo pegm com-
plmnenlu da imnguludﬁ }10 f-nsgj de mqulﬁpelu:m 0 rens
dimento proprio, ‘integralmente " destinado ad” serd paga
mento. 0 Estado receberia o excesso e leria nelle, assim
como na receita realisada no trogo do Seixal a Cacilhas,
recursos superiores as despezas d'exploragio.

Poder-se ia finalmente prevér na lei a construegio 8-
multanea ou successiva de am quebra-mar no porto dé
Cezimbra, obra facil, barata e absolutamente necessarit
para abrigo dos numerosos barcos de pesca que ali exiss
tem ¢ se acham exposlos & violencia dos lemporaes. Nao
ficaria mal wm pequeno porto como terminus da linhdy
destinando-se 205 respeclivos encargos o excedente do sev
rendimento.

Ou pela exclusiva acgdo do Goveruo ou pela sua coopé
ragdo com os municipios interessados, sem que a nenhumid
d'essas entidades advenham encargos, se pode pois actes:
centar 4 nova réde ferro-viaria um lrogo de inconlestave!
importancia ¢ de rendimento certo.

Que ¢ preciso para isso?

Alguma boa vontade, intelligente iniciativa, lic alheid
a imprudencias como a pusillanimidades e libiezas.

Objectar-me-do talvez que, na falta de vin projecto, que
esla longe da sua conclusio, € desconhecido o cuslo di
linha.

(0 exame directo do lerreno ¢ o da carta do Ebl’%‘m




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Maior na escala 'fwow s@0 mais que suficienles para se
ajuisar com sufficiente aproximacao do capital preciso,
¢ fixar sem receio d'erro um limile maximo.

Do Seixal alé Azeilao a linha é excepcionalmente lacil,
tom insignificantes. terraplenagens e obras de arle. Entre
Azeitdao e Sant'Anna o perfil ¢ mais accidentado, sem dei-
Xar de sér facil a construecdo. De Sanl’Anna a Cezimbra
ha cérea de 2,5 kilometros de cremaiheira de mediana
difliculdade, tendo no extremo uma obra cara, na passagem
da villa ¢ no estabelecimento da estacio.

Caleulo em 360 conlos o custo da linha do Seixal a
Sant’Anna, em 140 a descida para Cezimbra e a estagao,
podendo talvez sair d'esta verba duas locomolivas-ten-
der que trabalhem na cremalheira ¢ no trogo de adbe-
rencia.

Acreditadas fabricas da especialidade fornecem por
75:000 a 80:000 [rancos locomolivas que podem rebocar
100 toneladas em rampa de 70 a 80 ™/, & velocidade de
9 a 10 Kilomelros, e na linha de adherencia atlingir a ve-
locidade de 50 kilomelros. Duas d'essas locomotivas bas-
laviam para o servico inieial da linha, que assim seria
construida de via larga, assegurando a continvidade do
servico sem baldeagao alé Cacilhas.

A cremalheira admille raios de 180", o que faculla a
adaplagdo mais economica da linha ao terreno.

Dentro de poucos mezes estard elaborado o projecto,
tonfiado a um engenheiro habil, o sr. Avthur Bual, cujas
apliddes esldo ji brilhantemente comprovadas. Conhecer-
Se-it entdo a cifra exacta do dispendio. Facil ¢ porém ava-
lial-o desde ja com a sufliciente aproximagao para submi-
Nistrar base a uma providencia legislativa, sobremodo ulil
& oportuna, salisfazendo emfim as legilimas aspiracoes
regionaes.

J. Fernando de Sousa.

0 freio de vacuo automatico de accao rapida
para comboios de mercadorias

Os tempos modernos impoem novas exigencias e a lo-
das sobreleva a da velocidade. Ganhar uma hora na mar-
tha de um transatlantico representa o lueror de algons
Céntenares de libras esterlinas, ¢ assim succede que todos
08 portos de mar tratam de facilitar as manobras de rafego
€ muilo mais as adoaneiras ¢ sanilavias, a fim de atrairem
4 concorrencia dos galyos do oceano, conforme 08 norle-
dmericanos denominam os pagueles rapidos culre Liver-
Pool ‘¢ Nova York.
~As mercadorias que seguem a via maritima  procuram
iCeumular-se ¢m barcos de grande capacidade para com-
Pensarem pelo numero o dispendio no transporte ¢ de ahi
Provieram os cargo-boats.

_ Analogamente, nos caminhos de ferro, os (ransportes
Vao elassificando-se ¢ distinguindo-se¢  melhor. Surgem
08 trens-relampagos SO para passageiros, 08 expressos, ¢
Sem duvida em breve desapparécerdao nos comboios mix-
05 o5 passageiros para longos pereursos.

Assimt como as embareacoes, os caminhos de ferro
Procuram avgmentar em cada comboio a quantidade de
Mercadorias a transportar; mas, se facii ¢ ampliar a capa-
Cidade de traccio das locomolivas e s¢ o problema ahi
Masi que depende dos constrnelores mecanicos, ji o mes:

Mo wio suceede no tocante s facilidades de deter wma
- Brande massa de vagdes em movimento. 08 freios ma-
n_uﬂt?s, distribuidos em seecdes, nao manobram com o
Dreciso isochronismo ¢ assim succede que o machinista
90 ¢ senhor de tivar todo o partido da machina que tem
10 son dispar.

A adaptiacio dos freios antomaticos a comboios de mer-
Aorias tornou-se portanto um problema de capital im-
Portaneia, na exploragao dos caminhos de ferro, € por isso
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0 Ministerio Imperial dos CGaminhos de Ferro Austro-Hun-
garos deliberou em- 1907 eflecluar varios ensaios que, pa-
ra esclarecer duvidas, foram completados de marco a ju-
lho de 1908, dando logar a um relalorio que lemos pre-
senle.

Aos ensaios de [reio de 24, 25 ¢ 206 de junho do anno
passado deu o indicado ministerio um carater inlernacio-
nal, pois que assistiram a elles os addidos militares da
Bulgaria, Chili, Espanha, Franca, Ilalia ¢ Romania, varios
representantes militares da Austria-llungria e os de gover-
nos e caminhos de ferro estrangeiros. Da Allemanha com-
pareceram sele representantes de linhas de diversos Es-
tados e das linhas coloniaes, a Belgica delegou tres enge-
nheiros, um dos quaes professor da Universidade de Bra-
xcllas, a Dinamarca, a Espanha, a Franca, a Hollanda, a
Inglaterra, a Italia, a Noruega, a Romania, a Russia, a Ser-
via, a Suecia ¢ a Suissa ali mandaram engenheiros seus e
felizmente de esla vez tambem comparecen por parle de
Portugal o engenheiro sr. Zachavias JI. de SantAnna.

Muitos foram os engenheiros delegados dos caminhos
de ferro austro-hungaros que compareceram dquelles en-
saios, que merccem um refato especial embora suecinlo, o
que ndo ¢ facil por caunsa do grande numero de diagrammas
¢ (quadros que ¢ preciso compulsar.

Mas, para proceder com ordem, convem primeiramente
descrever o comboio de experiencia ¢ segonidamenle dar
rapida ideia dos ensaios anleriores,

Ora 0 comhoio era constituido por uma locomotiva
Compound de dez rodas conjugadas, sevie 180, com feader
de 6 rodas, serie 76; 70 vagoes de hulha com dois eixos,
serie K.% 25 vagoes (echados, com dois eixos, serie G. g.;
5 carrnagens do caminho de ferro melropolitano (carria-
cens de observacao ).

(0 comboio vasio, compreendendo a locomoliva ¢ fender,
pesava 952,1 loneladas,

0 comprimento da tubagem geral, desde o ejector alé
ao volante de accao rapida do ultimo vagdo, regulava por
1.027 metros, verificando-se que a rapidez de enfreamento
andava por 360 metros por segundo. '

Relatando brevemente agora os ensaios anleriores, eon-
vem dizer que ao terminarem os de 1907 (29 de maio)
foi expedido para Palln 0 comboio de ensaios que durante
o largo trajecto que fez experimenton os freios, tanto para
parar, como para moderar a velocidade da marcha.

A carencia de malerial circulante obrigou no comego
de julbo a interromper 0s ensaios com o comboio vazio.
No emtanto, do mesmo modo que no inverno de 1906 e
1907, foi possivel uliliza-los no transporte por administragao
de carvao de pedra ¢ de esta forma conseguirain-se mais
sele mezes de observagées do freio em servico. Ainda de
esla vez os resultados foram satisfatorios.

Em arco de 1908 proceden-s¢ a mim exame rigoroso
dos apparelhos de enfreamento. Yerificou-se gue as camaras
superiores estavam estanques ¢ que nido Varion a rapidez
de propagacao da acgio dos freios. Foi necessario substi-
tuir alguns tnbos de ligagdo por apresentarem rasgoes ex-
teriores ¢ outras analogas deterioracies.

Tambemn ge observou que propositadamente, ¢ sem da-
vida com intengdo criminosa, tinham sido cortados quatro
tubos situados entre o cylindro ¢ o reservatorio. Teve que
substituir-se uma valvula’de desapertar e quasi que ndo foi
preciso substituiv os caleos das rodas, que serviam desde
setembro de 1906, Os resoltados de oste exame [oram por-
tanto muito satisfatorios, dando eomo cousequencia a ne-
cessidade de mudar o envoluero das tubagens pov onlro
mais resistenle.

Seguidamente a varios ensaios do comboio em estacdo,
e 2 de abril de 1908, principiavam-se 08 cnsaios de
marcha nas linhas Absdovf-Hippersdorf-Hadersdorl e Sy-
mundsherberg-Absdor-Hippersdor!.

0 selimo annexo do relatorio que lemos prescule on-
cerra o perfil longitedinal das linhas de experiencia.
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A de Absdorf-Hippersdorf-Hadersdorf conta 22,1 kilo
melros de percurso. A menor distancia entre eslacdes é
1.500 melros, ¢ a maior (Kirchberg-Wagram e Wagram)
mede 9.200 melros. As outras sdo de 7.400 e %.000 me-
tros. Os menoresraios das curvas, lodas direitas, enconlram-
se entre Elsdorl e Hadersdorf, no percarso de 1.500 metros.
Uma tem 569 melros de raio e tangenle commum a
oatra de 250 metros de raio. Ha duas curvas com raios
de 1.517 melros € os das outras sao-lhes inferiores. 0 de-
senvolvimento total das curvas nao chega a treze por cento
do percurso e o8 declives e rampas variam desde o pa-
tamar alé 3,7 por mil.

O perfil Absdorf-Hippersdorf-Sigmundsherberg mede
44.700 melros de extensdo variando as distancias entre
estagoes de 8 kilometros até 9,9 kilometros.

Entre Absdorf-Hippersdorf até Sigmundsherberg, a linha
sobe sempre, conlando unicamente curtos patamares, cujo
mais extenso mal chega a 2 kilometros.

A8 rampas variam até 10,2 por milhar.

Se no percorso Absdorf-Hippersdorf-Hadersdorf predo-
minavam o8 alinhamentos rectos, neste a percentagem da
extensao das curvas regula por 38 por cento do percurso
total. Conta-se uma curva de pequeno desenvolvimento
com 2.845 meltros de raio, uma de 1.520 metros, tres de
1.330, uma de 1.140, tres de 950 metros de raio, uma de
850, dvas de 760, dvas de 660, uma de 650, seis de 570,
uma de 560. Predominam em numero e exlensao as curvas
de 475 metros de raio, que sio treze, ¢ de menor raio
ainda se contam duvas com 380 melros, e finalmente uma
unica de 350 melros de raio. Se as declividades nao sio
excessivas, as curvas segundo o que acaba de lér-se dao
uma Lrac¢ao precaria, mas 08 ensaios que se linha em
vista realisar deslinavam-se a esclarecer 0s seguintes
pontos:

Ponto n.” 2 —Ensaio do comboio vazio com velocidades
diversas e diflerentes esforcos do freio.

Ponto n.” 7—Frenagem de comboios curlos com velo-
cidade horaria de 60 kilometros.

Ponto n.® 11— Ensaios referentes ao trabalho commum
do freio de experiencia com os que existem em comboios
de passageiros.

a) Carrnagens de viajantes em comboios de merca-
dorias.

b) Vagoes de mercadorias em combuios de passageiros.

¢) Comboio de mercadorias rebocado por locomotiva
para trem de passageiros.

d) Comboio de passageiros rebocado por locomoliva de
trem de mercadorias.

Ponto n.” 14 — Ensaio com comboio de 200 eixos.

Comegaram os ensaios em {1 de julho de 1907 com 0
comboio vazio, verificando-se ainda uma vez o que ja consta
do primeiro relatorio apresentado, isto é que a acgio dos
freios rapidos pava velocidades superiores a 40 kilometros
por hora nao se da suavemente, nem sem ruplura dos
engates. Confirmam-se de esle modo os ensaios do comboio
vazio, de 70 carruagens de passageiros do Metropalitano de
Vienna d'Austria.

Altribuiu-se a influencia das molas do aparelho de trac-
¢a0 a maneira como se comportava o Ifreio, e a jostificar
este parecer havia as experiencias do engenheiro sr. Doyen,
dos caminhos de ferro do Estado belga, relatadas no Bole-
tim dos congressos internacionaes de Caminhos de lerro,
de outubro de 1906.

Modificaram-se as molas, de maneira que a pressio
final em logar de sér de 2.600 kilogrammas allingisse
§.000 approximadamente. Os resultados obtidos em 2 e 3
de abril nao foram favoraveis a hypothese formulada.

Passou-se seguidamente a fazer os ensaios modificando
as bombas dos vagdes, e substituindo-as por oulras de lypo
differente. Em 27 quadros com 38 columnas cada um se
agrupam os resultados de estas experiencias. E' completa-
mente impossivel fazer aqui uwm apanbado do conjunto de
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valores consignados nos quadros referidos que constituem
o XXXIX? annexo.

Observa-se porém nalgumas experiencias qoe a acgao
do freio nao deu logar a sacudidas, nem a choques.

CGumpre observar que muilas vezes o venlo apanhava
0 comboio de travez, soprando com violencia,

Deram-se algumas ruptoras de trem, observando-se em =
21 de abril de 1908, na linha Absdorl Hadersdorf nao me- 3§
nos de quatro no comboio de 74 vehiculos, rebocado pela
locomotiva [80.97 que era composlo de 70 vagoes de
hulha e 4 carrvagens do metropolitano.

Com 30 kilomelros de velocidade horaria, em patamar,
acusando um vacuo de 35 cenlimetros antes da manobra,
aperton-se o freio de accao rapida, durante 13 segundos,
quebrando se os engales enlre as carruagens 49 e 50 e as
50 e 55. Na locomotiva nada se sentiu, nos vagoes 16 a 18
nolaram-se oscilagdes, um abalo nos 36.° a 38°, coisa al
guma nos 56 a 58°, & dois abalos no vagao da canda.

No terceiro ensaio de esse dia senlin-se um choque
nos 56.% a 58.” vagdes, um abalo no da cauda e houve nma
ruplura entre o 37.° ¢ 38.° vagoes. 3

A oulra ruptura den-se no sexlo ensaio entre 0 33." %
34." vagoes, senlindo-se um abalo nos vagoes 36." a 38.°
e oscilagoes no 56." a 58." e no da cauda. -

No ultimo ensaio, quebraram-se os engales entre 05
vagdes 23.” a 24.° e 64.° a 65.° sentlindo-se um abalo nos
vehiculos de observacgio, exceplo a locomotiva e os vagoes
16.° a 18.° .

Nos vinte ensaios de 4 de maio de 1908, na mesmd
linha, com a mesma locomotiva, mas em comboio de 200
eixos, nao se observou vm unico abalo desde a locomolivé

|

alé ao vagio da canda. i3
0s aparelhos de tracedo eram de duas classes, 0s do
lypo A, descriptos no annexo XXXV® para 25 vagoes cober
tos ¢ 0s do typo B, para 70 vagdes de hulha e 5 carriagens
do metropolitano. As bombas eram do lypo E para pressa0
inicial de 200 Kilogrammas, 130 millimetros de percurso & =4
uns 3.700 kilogrammas de pressdo final. Nesse dia 08
carris esiavam seccos e havia calma. i
Os annexos XXXVI® ¢ XXXVIII® indicam o agropamenld
dos vagdes, os que levavam freio e 08 que eslavam livres,
mas assim como ndo é posssivel dar sendo leve ideia dOS
quadros que compdem o annexo XXXIX?, tambem ¢ difli-
cil descrever aqui o graphico da composicio dos com”
boios.
N'esla serie de experiencias variou-se o esforgo do frei0:
e os resultados constam dos quadros do annexo ja citad0-
Do relalorio apresentado a0 ministro dos caminhos ¢%
ferro austro-hungaros deduz-se que n'um comboio com 999 v
metros de extensao desde a primeira alé @ nltima hombd
dos vagdes, com uma tubagem geral de cérea de 1.0270
metros, os ensaios do freio deram um resultado irr®:
preensivel. Demais esses resultados acham-se consignado®
nos quadros n.” 9, 10 e 11 do annexo XXXIX. |
0s pontos numero 2 ¢ 14 acima referidos, ficaram 5&
lisfeilos com esles ensaios e restava effectuar as p,-ov-ai
consignadas nos pontos numeros 7 e 11. |
Organison-se por isso um comboio com 50 Vﬂg"c?; .
primeiro sem carruagens de passageiros, mas onde ma
tarde se introdozirvam (res com dois eixos cada Uma-.g,
uma unica com qualro eixos. Usou-se uma locomoliva d‘;_
tres eixos conjugados, serie 60 para comboios de mﬂlf-.i;s
dorias e de vez em quando uma locomotiva piloto de 40
eixos conjugados, serie 106 para comboios expressos. ff
Foi precisamente na linha de Sigmumlsherbt:rg'M’s‘qu gt
que Se execularam os ensaios alludidos, sem alterar :‘.l"
bombas nem os apparelhos de traceido nas quatro carri
cgens de passageiros. G 40
0 que se modificou foi a digposicao do freio, vislo q-lt—i
pelo diagramma comparaliver das pressoes sobre 0 em'b“:w'
do cilindro do freio em comboios de passageiros Biﬁ’
mercadorias se vé que a queda do vacuo n'aquelle 56 €5



Fpidamenle, ao passo que n'este é gradual antes de allin-

- &ir 0 vacuo.

Seria difficil sem figuras dar clara ideia das alleracoes
fue se fizeram nas valvulas (annexo XLI°) e muilo menos
Seguir a exposicao conslante do relatorio que nos lem
Rhiado, ' no emtanto engenhosissima a disposicio da du-
Pla camara ¢ da maneira como o machinista pode, em
BNsaio na estacdao, sem abandonar a machina, verificar se
48 chaves estdo convenienlemente disposlas, de modo que
Lommuniquem on ndo as duas camaras conforme se trala
e comboios de passageiros ou de comhoios mixlos.

Nas locomolivas ¢ o mesmo o equipamento para os
Lomboios de mercadorias ou de passageiros e apenas bas-
& qué o machinista faca variar o vacuo de 35 cenlime-
s para 52, conforme se trata do primeiro ou do segun-
U0 caso, o que se consegue com uma simples valvula de
feducgdo de vacuo.

Foram inleressantissimas as experiencias dos tres pri-
- eirgs dias de junho, nio 6 pelo modo como se compuzeram
08 comboios, mas principalmente pela maneira como se fize-

'am as manobras dos freios. 0s diagrammas do tachime-

lrto Hansshilter em ambas as linhas de ensaio e n‘algumas

Secedes especiaes da segunda (annexos XLIN® e XLIV®)

fdos apparelhos regzistadores installados na primeira e

Quingquagesima carruagem ¢ referidos a diversos pontos

o percurso (annexos XLV® a ALVII") merecem ser estuda-

log pelos engenheiros que se occupam dos complicados

- Problemas de Iracgio.

. Reduzidas @ horisontal as distancias necessarias para
leter os comboios, verifica-se pelo graphico XL que os es-
| fm‘;!os do freio correspondem a 66,1; 52,5; 37.5; 25,5 ¢

11,4 por cento do peso total do comboio.

A verificagdo da rapidez da propagacdo da accdo do
_,rl‘Eio nem sempre se pode realizar por meio da collocacio
M2 cauda do comboio da carruagem munida dos aparelhos
Tegistadores. Obstou a isso quasi sempre a difficuldade
fas manobras nas eslagdes, mas para obviar a esse in-
Onveniente munin-se a valvula de acedo rapida do ultimo
Vagio com um contacto eleelrico, que acusava o instante
M que ella principiava a funcionar.
~As ullimas provas realizaram-se perante um grande
Muimero de especialistas, conforme ja se disse, e os resul-
idos entdo obtidos confirmaram os que tinham sido en-
“Ontrados, nos precedentes ensaios.

Ainda se fizeram experiencias sobre a influencia das
Molas das hombas dos vagdes, modificando-as e tambem
Ybre os aparelhos de tracgdo. Os resultados a que se

€gon accusamn que o esforgo inicial de 200 kilogrammas

- "ercido sobre as bombas da bons resultados na aceao do

| "_380 e (que, conlrariamente ao parecer do engenheiro sr.
YOyen, as molas dos aparelhos de (raccio nio influem em
fisa alguma na manobra dos freios da accdo rapida.

_Ainda outras experiencias se effectuaram para verificar

Y influencia de cerlas partes do freio, mas como 0 nosso

;-lllluil.o ndo foi mais do que chamar a altengio dos collegas

e ndo poderam compulsar 0s documentos aponlados para

65 ensaios interessantissimos, como ultima nota limita-

No-nos 2 dizer que houve quem pozesse em duvida a ra-
Hdez (e propagacdo da accdo do freio, que pralicamente
Mrapassa a do som.

5 Para esclarecer este ponto, o ministro austro-hungaro
98 caminhos de ferro encarregon mma commissdo de tres
'0fessores da polytechnica de Vienna d’Austria, da apre-

n'li*?-ﬁ(l do methodo adoptado pelos engenheiros dos cami-
"08 de ferro do Estado para a verificagao de este assunlo, e

1St que em breve um dos commissionados, o sr. dr. Car-

q S Kobes, vae publicar um estudo theerico sobre a rapidez
2 Propagacio de acgao do freio automalico rapido de vacuo.

dy O8O que aquelle que isto escreve tiver conhecimento
P lrabalho alludido dard noticia de eile aos leitores da
“eeta,

Mello de Mattos.
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Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Sua Alteza o Principe Real Regente, em nome de El-Rei, a
quem foram presentes o programma do concurso e o caderno de
encargos da construccio da linha ferrea de Porlalegre, d'esta data,
elaborados nos termos da carta de lei de 27 de outubro ultimo e
do decreto de 6 do corrente : ha por bem approvar o programma
do coneurso e caderno de encargos referidos.

Paco, em 10 de novembro de 1909. — Antonio Alfredo Barjona
de Freilas.

Propondo o Conselho de Administracio dos Caminhos de Ferro
do Estado que, para execucdo dos trabalhos de construccio da
avenida de accesso 4 estacio de Vidago, seja declarada a urzencia
da expropriaciio, por utilidade publica, das duas parcelas de ter-
renos abaixo mencionadas, com as confrontacoes indicadas nas
respectivas plantas parcelares, ambas situadas no districto de Villa
Real, conselho de Chaves, freguezia de Arcosso :

Parcella com a superficie de 2:160 metros quadrados, perten-
cente aos herdeiros de Augusto Cesar de Moraes Campilho;

Idem com a superficie de 976 metros (quadrados, pertencente
aos herdeirvos de Libania da Silva Alves;

Considerando que estas expropriacies se acham comprehen-
didas nas disposicoes do artigo 2.° da carta de lei de 17 de se-
tembro de 1857 :

Hei por bem, em nome de El-Rei, conformando-me com os
pareceres do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, com
data de 28 de outubro ultimo, declarar de utilidade publica e ur-
gente, nos termos das leis de 23 de julho de 1850 e 8 de junho de
1859, a expropriacio dos mencionados terrenos, marcados nas
plantas parcelares, que baixam com o presente decreto, assinadas
elo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
licas, Commercio e Industria.

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten -
dido e faca executar. Paco, em 11 de novembro de 1909. — PRIN-
CIPE REGENTE. — Antonio Alfredo Barjona de Freitas.

Secretaria Geral

Por tere saliido com Inexactiddes no Diario do Governo o decreto de 27 de
outubro sobre a linha do Valle do Sado, o mesmo Diario publicou-o de novo
havendo por tanto a modificar a publicacdo que aqui fizemos no nosso numers
passado, éspecinlmente nos dois pontos seguintes :

Buse 4.* a que se refore o decreto antecior :

Base 4.

Para pagamento da empreitada de construcgiio serio criados e
entregues ao adjudicatario 0s necessarios titulos de'divida publica
e amorlizaveis, iguaes na essencia aos dos empreshimos de 1903 e
1909, com garantia do fundo especial dos caminhos de ferro do
Estado, isentos, como elles, de impostos, e do valor nominal e
typo de juro mais accomodados ds condigoes dos mercados fi-
nanceiros.

A annuidade nido poderd exceder o maximo de 143:0008000
réis, tomada para base de licitagio no conenrso,

A amortisacio effectuar-se-ha semestralmente, por sorteio oun
por compra no mercado, no prazo maximo de sessenta annos,
contados a parlir da data fixada para a conclusio das obras, de-
vendo os encargos de juro e amortizagio principiar a correr por
conta do Estado somente depois d'essa data, . {

A respectiva annuidade serd paga pela Junta do Credito Publico,
para o que [he serdo en'regues mensalmente, pela Administracio
dos Caminhos de Ferro do Estado, as quantias necessarias, saidas
das disponibilidades do fundo especial eriado pela lei de 1% de
jutho de 1899, AL

§ 1.° Quando essas disponibilidades forem insuflicientes para a
entrega 4 Junta do Credito Publico de alguma ou algumas das
prestacoes das annuidades, serd a quantia necessaria deduzida da
restacio mensal da receita liquida entregue ao Thesouro pela re-
erida Administragiio, nos termos do artigo 1.2, § 2.2, do deereto
de 31 de janeiro de 1905, constituindo supprimentos do mesmo
fundo especial para serem reembolsados com os respectivos en-
cirgos, logo que as disponibilidades d'este o permittam,



358

§ 2 E o Governo autorisado a reduzir de sessenla a quarenta
annos o. prazo da amortizagio comtanto que, neste caso, a annui-
dade nio exeeda a verba de 15% contos de réis.

Base 6.2 auque se veferg o mesgio decreto

. Base 8.

Para satisfazer os eneargos resultantes da construcgiio e explo-

ragiio das linhas ferreas a que se refere o artigo 2.° do presente

projecto de lei, seid destinada a importancia do imposto de tran--

site, suspenso pelo decrveto de 8 de marco de48735, quando expire

0 prazo da suspensio.
Zeiad .

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.” 16 do Sul e Sueste, pequena velo-
cidade. A qoe hoje destribuimos e ¢ reforma da de egual
numero que démos com 0 nosso n.” 488 do anno passado,
sO inleressa aos (ransportes de ¢ para o ramal das Lezi-
rias, servico exelusivo da companhia Unido Fabril.

s
Carta de Franca

Paris, 22 de novembro de 1909.

Meu earo amigo. Tem-me pedido repelidas vezes que
lhe d¢ noticias d'aqui, no que se referc aos caminhos de
ferro ou a qualquer fuclo que se possa relacionar com os
assunlos de que s¢ oceupa a sua Gazela.

Como sabe, ndao sou forle em jornalismo, ¢ lenho mes-
mo uma certa repugnancia em pensar que a minha vai-
dade va alé julgar que o que o lango sobre o papel seja
lido por mais de om, aquelle a quem eserevo.

De caminhos de ferro on coisa parecida, so lhe posso
dizer que a Franca vae — ou acaba de — lisongear-se¢ de
ter o viaducto mais allo da Europa, um dos mais elevados
do mundo.

"o de Fadis, na linha de Lapeyrouse & Volvie, ullimo
trogo entre Saint’ Gervais e Les Ancives, que pée em com-
municagao directa Paris com Clermoni-Ferrand, sem ne-
cessidade, de tomar desde Gannat a linha de P. L. M.

0 men amigo que bem conhece os silios, porque ja
por elles passou, e lem a carto da Franca e seus cami-
nhos de ferro creio que de memoria, aprecia quanto esta
linha convem a Compauhia de: Orleans que, por ella, po-
dera compelir com a sua visinha o (ralego de passageiros
Clermont-Paris, e mesmo no de Paris Monl-Dore defender-
se da concorrencia que o P. L. M. lhe fazia pela via Gan-
nal-Clermont.

0 percurso da linha agora completada é o mais pitto-
reseo; a travessia do valle do Sioule ¢ feita pelo novo
viaducto que, com 470,25 metros de extensan, se eleva
a 132,50 metros sobre o rio.

A parte principal da ponte é em (res unicos lramos, de
{23 melros cada, suslentados por dois pilares de alvena-
ria de grande ligeiresa e elegancia, que se destacam entre
a naluresa selvatica das duas margens. (%)

() sr. Niviane, ministea do  trabalho, assistin 4 inau-
guragao,

- Bseosado ¢ dizer que no proximo anno irei ao meu
costumado Yichy pela nova linha, e 0 mesmo vao fazer
muitos parisienses, ja faligados do trajecto pelo Loire e
Allier.

- — Outra nolicia que nao ¢ de caminho de ferro mas
que me parece o inleressara ¢ a que se refere 4 novidade
que aqui livemos no dia 15 d'este mez.

- Nio vi, nos jornaes que d'ahi recebo, que se falasse
disso, nem mesmo num simples telegramma. Verdade seja
(que os nossos jornaes diarios, especialmente os da manha

(") Jino numero 525 da Gazeta demos noticia dcérea d'este
viaducto. .
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¢ ainda destes os de grande informacdo, sio os mals difi-
ceis de 1ér de quantos conheco.

Niao tém secedes, ou se as lém obdecem a litulos phan-
lasiosos que nada dizem; ¢ sobretndo sao mal arrwmados,
as malerias veem baralhadas; ora as nolicias de certa
ordem veem na primeira pagina (quando ella ndo é loda
politica, inlriga ¢ mexeriquisse mesquinha, como nas folhas
da noite) ora temos que as buscar na quarla ou mais ainda.

Depois os annuncios intercallados no noliciario, com:
letras maiores do que este, desorienlam.

Aqui tambem se da cabimento a annucios e reciames
em lodas as paginas, mas, ao menos, respeila-se o lexto
do jornal, pondo sempre os seus litulos e encabegcamentos
em letra maior que a da collaboracdo a tanto a linha. 5

Resollado ¢ que se queremos saber o que se passi,
lér noticias ou arligos, facilmente saltamos sobre 08 an-
nuncios, e enconlramos quanto queremos. -

Como lhe dizia ndo vi que ahi se noliciasse o extraor-
dinario phenomeno que livemos aqui no dia 15.

(0 tempo, na vespera, esteve rasoavel: o ceu limpo.

N'esse dia o meu relogio marcava sete da manha
quando me levantei, e notei que era noile fechada.

Occorreu-me que era‘erro do meu relogio do quarlo,
que pardra as 7 da larde; mas recordava-me lér visto que
elle marcava meia noite quando me deitei; alem disso es-
tava andando. Emfim, podia sér somno men; acendi a ele~
ctridade e fui « 5 4s oulras casas; lodos os relogios mar-
cavam a mesma hora. Nao havia duvida de que nido ha-
via dia.

Sahi eram 8 horas.

A impressao foi a de que entrara num tunnel. Vinha
da claridade da minha casa e ao enconlrar-me na rud
achei-me no mais escuro crepusculo.

A sensacdo era extraordinaria. Sob um cen em que
apenas se divisava uma tenue claridade, uma cidade toda
as escuras, em cujas ruas se prelendia andar e se andava
quasi aos enconlroes, porque muilo pouco se vias |

Do interior das lojas onde usualmente se acende luZ,
vinham raios de claridade que, elles 86 por si, davam
orientacao 4 populacio que circulava, tal-era a escuridao
que reinava la fora.

I enlre lodos que se conseguiam encontrar e reco-
nhecer — mesmo  desconhecidos — (rocavam-se  impress
soes.

lHavia apprehensivos que pergunlavam <o que €rd
aquillo»  sequiosos de que o interloculor Thes desse uma
explicagdo que [hes acalmasse os receios duma catastros
phe: oulros, com o bello espirito francez que de tudo gras
ceja, riam do faclo.

Mias o mais notavel ¢ que parece que uma onda dé
lorpor atacara lodos; ninguem tinha vontade de circulars
ou parava on o fazia lentamente, o que era bom para evi
tar 0s abalroamentos. |

Tambem era nolavel a tendencia para esperar que todos
denolavam. : g

Esle povo tao aclivo esperava a lodo 0 momento o fial
luz natural e ndo lancava mio do botdo electrico ou do
phosphoro para a acender artificial. <

S6 depois das nove da manhd se convenceram de qué
havia que produzil-a; e os cafés, as montras, os automo:
veis comecaram a illuminar. ,

A’s 10 horas estava ludo como as 10 da noite, s6 com
a falta de vendedores de La Presse e reclames illuminado® =
nos boulevards. Aindassim, dos transparentes, alguns fant
cionaram. iy

Assim estivemos alé as |1 e meia que foi quando 0-5@;1;'_ 8
conseguiu romper o nevoeiro que cobria esta capital que
sO entdo entrou na normalidade da sona vida activa.  _ ,:

Nas bibliothecas e museus, onde nio ha illuminagd® i

por precaugdo contra incendio, os leitores e copiantes ¢

quadros tiveram que relirar porque nalgumas partes 1€ :
a porta se lhes abriu. '

=



Nio era propriamente o espesso nevoeiro londrino; esse
envolve-nos, desce até o chdo, tira-nos a vista porque nos
lipa 0s olhos. O de Paris era por sobre nds; deixava-nos
0 campo livre para andar mas impedia que a luz do sol
descesse alé nos.

Bra a noite perfeila, a noite da Noruega ¢ da Finlandia,
Stm 08 gelos. .. e ndo sei se sem os laponios, porque elles
hao faltam em Paris. _ '

Foi uma manhd unica nesta capital e que ficard memo-
favel, embora (e islo deve dizer-se para honra dos seus
habitantes) a prudencia de (odos ¢ a excellents policia que
Vigia o (ransilo nas ruas fizessem que nao houvesse a la-
mentar o menor desastre, 0 menor atropelamento.

E eun a lembrar-me de que, a essa hora, as ruas da
nossa Lisboa, ou do men Porto querido, estavam illumina-
das pelo mais explendido sol!

Decididamente se nds ‘o pudessemos exportar em cai-
Xinhas, era pma fortana com que podiamos pagar toda a
nossa divida. . .

Toda, ndo; porque anles d'isso ficavamos 4s escuras.
Seu aff.

F.

—
Gaminhos de ferro de cremalheira
6 sua applicacdo no nosso paiz

Sobre esle thema fez no dia 27 de novembro o sr.
tonselheiro Fernando de Sousa nma conferencia na Asso-
idgao dos Engenheiros Civis,

Depois de mostrar, 0s limiles que o effeilo util das ma-
Chinas e adherencia impdem a inclinacdo das rampas nas
linhas d’adherencia, ndo devendo iv alem de 25 ™/, ou
muito excepcionalmente 30 a 40, mostron o conferente
tomo o recurso 4 cremalheira assenle entre os carris per-

mitte subir rampas mais forles, que viao alé 480 ™/, na

linha do Pilatos, com pequenas velocidades.
~ Descreven os dilferentes systemas de eremalheira, mos-
rando como o carril dentado Strub parece destinado a

Suplantar os de Riggenbach e de AbL.

Indicou as particularidades que para a construecio e
foncessao da via resultam do emprego da cremalheira.

Analysou em seguida os differenles typos de machinas
Empregados, mostrando como 08 que ao presente se fabri-

- Cam permittem rebocar comboios de 100 a 130 toneladas,

em rampas de 60 a 80 ™/, a velocidade de 9 a 10 kilo-
Metros, e podendo attingir nas secedes de adherencia ve-
Ioeidades de 50 kilomelros.

Referiu-se aos dois typos de linhas: nmas exclusiva-
Mente de eremalheira, com rampas forles que vio em
Beral até 250 ™/, on 300 ™/, quasi todas destinadas 4 as-
Cengdo de montanhas por excursionistas, comportando com-
hoios (e pequeno peso; oulras mixlas em que as secgdes
e adherencia alternam com as de cremalheira, realisan-
o-se por meio d’eslas consideraveis economias em ler-
"enos accidentados, em que por outra forma seria despen-
tiosissima a construcgao das linhas secundarias.

Constituem essas linhas mixlas a mais importante apli-
Cigdo da cremalheira, que pode generalisar-se com proveito,
tinda mesmo que se alargue o recurso 4 (racedo electrica,
Permiltindo a elevacio das rampas em linhas de adhe-
Fencia,

Passon em seguida o confercnte ao estudo de algumas
linhas do nosso paiz, em cujo estudo imporia ler em conta

Vantagens do emprego de secgdes com cremallieira,
"omeadamente a de Cezimbra, o (rogo da Regoa a Lamego

linha de Foz-Tua a Vizeu, a que deve alravessar a serra
4 Esfrella entre Santa Ovaia e Covilhd, e oulras.
| Esperamos poder dar num dos proximos numeros mais
go extracto da conferencia, cujo assumpto ¢ de manifesta
mporancia,

k-
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CONCURSOS HYGIENICOS

OM ESCLARECIMENTO

Um leitor da Gaseta observa-me acrimoniosamente que
fui injusto para com o governo porluguez, quando alludi &
nao comparencia de Porlugal no Congresso de Genebra
para o saneameulo e salubridade da habilagio e empraza-
me a rectificar o que escrevi «em desabono dos nossos
estadistasr. «Nao lhe nego o direilo, continua, de apre-
ciar como entender os Pachecos e Accacios, mas nio con
sinto que os sobrecarregue com cylpas que ndo leem.
Bem basta chama-los depreciativamente Mellernichs de
via reduzida, quando la féra ndo poucas vezes sao apre-
ciados como altos espiritos e possantes intellectualidades.
Para sua confusdo, dir-lhe-ei que no congresso alludido a
presidencia do- conselho de ministros fez-se representar
pelo sr. dr. José de Almeida, o benemerilo fundador do
sanatorio de Carcavellos ».

Nio pode o meu irado correspondente accusar-me de
nao (ranscrever a parle capilal da objurgatoria com que
me mimoseou, nem tampouco assacar-me (que occullasse
as rubras phrases em que traduz a sua indignagdo pelo
que eu escrevi e a sua admiragdo por aquelles que deno-
mina estadistas.

Nao discutirei o rigor do qualificativo, nem sequer
applicando-lhe aquelle pigarrear do sacristao com que, na
ladainha de todos os sanlos, subslituia o ora pro nobis &
invocacao de Santa Maria Magdalena.

Tem raziao o meu zangadissimo correspondenie quanto

ao facto que molivou a sua carta. (T b

Com elleito, 14 encontrei na pagina 836 do relalorio
do-Congresso o nome do sr. dr. Josésd’Almeida, enlre os
delegados dos governos; mas a cireumslancia de nao vér
figurar o0 .nome de Portngal na.Commissido patrocinante
inlernacional leva-me a concluir, que foi o illustre medico
que se offereceu para salvar o paiz da vergonha de ficar
abaixo da China e da Persia, quando viu que se aproxi-
mava a abertura do Congresso e nés ali brilhavamos pela
nossa ansencia. .

Nao tenho tempo para compulsar os Diarios do Governo
da epoca, mas nao hesito em aflicmar que o sr. dr. Al-
meida f0i 4 sua custa dquella reunido.

Niao foram portanto os laes estadistas que pensaram no
caso, embora isso cusle a quem tdo vehementemente os
defende, e portanto julgo que ainda me é licito affirmar
que acima dos inleresses da sanidade e salubridade da
habitagao, eslava a grade do cemiterio de Alcalozes, ou
0 chafariz de Gaffele ¢ principalmente o accrescenta-
mento da cosinha da residencia parochial de Lamas de
Orelhdo. ‘

De reslo, creia 0 meu correspondente,a quem lamento
nao poder chamar amavel, que niao vale a pena quebrar
langas pelos Pachecos e Accacios que defende com tanta
energia. Endevzaram-se a si proprios, persuadem-se que
esliao a muitas centenas de covados acima da humanidade,
¢ s¢ uso esla medida velha é porque desconfio do conhe-
cimento de elles no systema melrico.

Para ndo pertubaremn a paz dos seus espirilos, que ima-
ginam superiores, ndo se dao ao trabalho nem de lerem o
(que escrevo, nem sequer a defeza calorosa que lhes faz o
men correspondente.

Creia pois que o homem perfeito, o que vé as coisas
como ellas o merecem nunca se zanga, porque a vida ndo
¢ lao alegre que valha a pena moleslarmo-nos com as-
sumplos que nem de longe podem melindrar-nos. Per-
milla-me por isso o meu correspondente 1o assomado que
0s meus cabellos brancos The aconselhem mais modetagio,
alé quando pugna pela rectificacio de um facto, como
succede na presenle circumstancia.

Mello de Mattos.,
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O HORARIO DE CINTRA

0 correspondente do Diwvio de Noticias em Cintra anda
de mal com a Companhia Real e aproveila todos os moli-
vos para vasar sobre ella as suas raivinhas pessoaes.

Agora deun-the para embivrar com o horario que clas-
sifica de mau, e diz que ¢ a Companhia que tem prejudi-
cado, com as suas construecoes, as bellesas de Cintra.

Quem, la fdéra, lér isto julgard que por loda a serra
nos seus pontos mais pitlorescos, se encontram barracas
da Companhia !

Quanto aos horarvios, como lenhamos casualinente sobre
a mesa a colleccdo do Guie Official, livemos a curiosidade
de comparar o aclval com 08 anleriores e vimos:

Novembro de 1895 — 12 combhoios dos quaes metade
era s6 de 2.* ¢ 3.* classe.

Transito em 1 h. 5 m. a | h. 22 m. Expresso, nem
meio; correspondente callado.

Novembro de 1900 — 12 comboios; em 1 h. 7 m.;
nada de expressos ; correspondente conlenlissimo.

Novembro de 1905 — I3 comboios dos quaes um ra-
pido em 40 m.; corvespondenté comeca achar mauu.

Noveémbro de 1909 — 14 comboios dos quaes 3 ex-
pressos, sendo dois em 35 m. ; correspondente acha deles-
tavel.

(Que a Companhia n@o ponha servico mais intenso, para
(que o sympatico correspondente nao perca de todo o

juizo.

De Chateaulin a Brest. — Um santo que toma banhos. —— Uma ci-
dade triste mas interessante. — A ponta de Finisterra. —
Hoteis e restaurantes, menus ¢ comilées.

De Chaleaulin em deante, a linha da companhia d Orleans
augmenta de inleresse a cada momento.

B, fogo a 1.500 melros, o imponeule viaduclo de Porl
Launay, de 350 metros de extensao e 50 de altura, seguido
de soberbos panoramas, & esquerda, sobre a vasta e po-
voada regiao que se prolonga alé o mar.

E em breve, a bahia de Bresl comeca a fazer-nos ne-
gagas, ora mosltrando-nos as svas rendilhadas ribas, ora
perdendo-se de vista, onde as pontas de Logonna, de Du-
bidy e d’Armorique afastam as aguas das proximidades do
nosso caminho.

A regidgo ¢ acidentada, o que forga os carris a conli-
nuas curvas, por entre a copada floresta selvagem de Cra-
nou, onde ¢ a eelebre capella de 8. Conval, marlyr em vida,
¢ victima, ainda em eslalua, da crendice popular que
lhe atira baldes d'agua pela cabega para que elle dé
chuva.

A via segue a grande altura sobre varias povoagoes ¢
valles, de um pilloresco maravilhoso, comegando depois
a descer para o esluario da ribeira de Landerneau onde,
na eslagdao de entroncamento da linha que vem de Rennes,
anliga réde do Oeste, termina a linha da companhia de
Orleans, passando-se & do Estado [vancez.

0 passageiro, porem, nao se apercebe d'islo porque
(pelo menos o de 1.° classe) nao lem que mudar de car-
ruagem, e a demora em Landerneau é lao pequena que
nao se faz senlir que passamos a réde de differente
administracao.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRG

Vollamos, porém, pronunciadamenie para Oesle se-
guindo a margem direita da ribeira de Elorn, cujas ma-
rés, que veem da bahia, se movimentam alé grande ex-
lensao.

A vista € excellente, & esquerda, vendo-se pouco a
pouco desenvolver anle nés a larga e piltoresca bahia alé
que, por sobre as ruas do porto commercial, enlramos em
Brest.

0 viajante que o sabe ser quando chega a vma estagao
de paragem lem ja estudado o hotel onde deve alojar-se.

Actualmente, em especial, que as sociedades de lurismo
ratam de fazer melhorar os holeis, de promover a cons-
lruccao de novos d'esses estabelecimentos e a remodela-
cao dos anligog, o melthor hotel ¢, em geral, o que mais
recentemente abriu.

Portanlo, em Bresl, escolhamos o hotel Moderne que
nos da esperanga de ser confortavel e & bem localisado.

As nossas previsoes ndo nos enganaram.

0 hotel ¢ situado no bowlevard das anligas fortificagdes,
em [renle da grande praga da Liberdade e da rua de Pa-
ris, sobre os javdins que cobrem os anligos [ossos
(que se conservam assim mascarados mas pronlos a servir.

E' uma casa toda novamenle constroida, com todos os
confortos e preceitos da hygiene. |

Junle-se a iss0 a mesa que reune as qualidades de uma
cosinha de primeira ordem & fartora, @ superabundancia,
que ¢ peculiar no oesle da Brelanha,

Niao se comprehende mesmo come por uns simples 3
francos (540 réis) o almogo, e por 3,50 (630 réis) o jan-
tar, se forne¢a uma comida por tal forma profusa em que,
além das iguarias que vém da cosinha, a mesa esla com-
pletamente coberta de pralos diversos, comidas [rias,
queijos, doces, [ructas, ele. O vinho, branco ou linlo, e as
aguas mineraes sao a discrigao.

Mas deixemos o holel — a que s6 por inleressante no-
ta ¢ ndo para prelendermos fazer-lhe reclamo, nos referi
mos — e visitemos a cidade que ¢ muilo original, muito
unica, com as $uas rampas enormes que lembram o nosso
Porlo,

As roas principaes sio em [orle descida para a bahid
¢ ainda para se ir até & borda do caes ha oulras rampas
em zig-zag. £’ uma lerra em que os carros eleclricos sao
indispensaveis, sendo muito pilloresca a excursao no que
vae alé aos embarcadouros e porto commercial.

N'uma posigio geographica de extraordinaria ulilidade
como ponto de defesa da cosla maritima, Brest ¢ uma ci-
dade fortificada, «armada alé os denles» como s¢ coslu-
ma dizer; o primeiro porto militar da Franga, possuindo
um (os maiores arsenaes e excepcionaes condigoes de
delesa. .
No arsenal que conslituirvia uma inleressante visita, €
rigorosamente prohibida a entrada a estrangeirvos ; ha que
vel-o de longe, de sobre a ponte volante que ¢ grandiosa,
21,70 metros de altura por 117 de extensdo, ligando, por
sobre o porto militar a rua principal da cidade com &
bairro da margem direita do Penfeld, rio que vem desent
bocar na bahia,

Ao centro da cidade ¢ a praga chamada o Campo de
Batalha, onde & o correio, e na rua que d'ella s6be ¢ ©
nosso consulado, infelizmente sem escudo, nem bandeird
nem destintivo algum porque o conhecamos.

Como cidade, Brest ¢ desanimadissima e com hastante
falta de commaodidades.

Basla dizer que o fornecimento d’agua é suspenso.ﬂo
meio dia s 5 da tarde, e o de luz electrica as 10 da noité
hora a que acaba o servigo dos carros, por ser da glesma
fabrica a energia para a tracgdo e para a illuminagdo.

De noile, no verio nio ha theatros, e 0 unico animi-
lographo que existia ndo funnreionava. Apenas um hocat
de musica, num café, e eis tudo. s

Junte-se a 1sto que o elima ¢ variavel a cada momentos
em geral chuvoso, passa rapidamente do calor ao fri0



deste as balegas d'agua, nao se sabendo que falo veslir.
Guarda-chuva ¢ certo que ndo se larga.

() unico casino que exisle, ao fim do caes do Commer-
cio, ¢ uma pequena barraca que nada vale.

£, pois uma cidade nnicamente para centro de exeur-
s0es, para ali se deixar as malas pesadas e irv passeiar.

A primeira excursao faz-se, em carro eleclrico, ao
Conquel, em | h. 25 m.

Ahi, lemos que ir a ponla de Sao Ma-
theus, e ha que ir, para se chegar ao
extremo cr(_mlinuntul da Franga que por
850 dew aquella regiao o nome de Finis-
terra, @ a (ue os francezes chamam pon-
la da FEuropa occidental, tilulo que de
direilo geographico perlence @ nossa Praia
das Magas.

Para la ir ha que, no Conquel, lomar
Irem que faz o (rajecto da volla do pro-
montorio, vindo (razer ao tremyvia electri-
o a Lannon, a 4 kilomelros ¢ meio do
extremo.

Por mar. isto é, na bahia, sdo nume-
Tosas as excursdes para as quaes ha va-
pores que fazem carreiras mais de uma
Vez por dia, e quem mesmo :|um1 fazer
Viagem mais marilima, pode ir a Douar-
Nenez e outros pontos da cosla.

Conlentemo-nos com a visita a Mor-
gal que ¢ a mais interessanle e das mais
faceis.

0 vapor parte da ponte todas as manhds ¢ cusla a
\‘iafrem 75 cenlimos, l()"‘d!‘ de 1.* classe sobre a passerelle,
flue ¢ o melhor. Leva 45 minulos a travessia da bahia -
Muito piltoresca, — até Fret, porlo de desembarque.

A" partida e lllll’dllle 0 l]djﬁ‘(‘lﬂ. NUMerosos correclores
Offerecem-nos carros para condugio de Frel a Morgal, por
tonta dos holeis desta praia, e dispulam-nos para nos
Sérvirem almoco ali, offerecendo bilhetes, planos da excur-
810, folhelos lindamente illustrados.

Escolhamos o que nos parece melhor ¢, além disso,
hos (da a garvantia de nos conduzir em automovel, por |
Fanco por pessoa.

Chegados a terra, a disputa dos passageiros lorna-se
Ainda mais acerrima; mas quem ji tomou resolucao previa
Procura o earro que lhe pertence. Pelo que nos respeila
Omamos logar (o melhor, que é sempre o que perlence
103 mais lestos) no bhello auto. O caminho alravez da pe-
{|"(‘Ild peninsula de Grozon € aprazivel e leva, em aulo, uns

*5 minutos; sao 7 ¢ meio Kilometros.

. Morgal ¢ wmma pequend praia sobre a bahia de Douar-
Ilenw que ja duas vezes vimos do lado sul, d'esla cidade,

L do oesle, de Sant’Anna. As aguas formam ahi um azulado
lag-

Varios hoteis dos quaes trez sio principaes e d'estes o
| ue apreciamos no seu servico ¢ o de la Plage uma ele-

Banfe casa moderna, construida ha um anno, com enorme
Wrraco sobre a praia; fresco, novo, elegante, mesmo com
Mos requintes de coqueleria que tornam muilo agrada-

ii el a estada ali.

Ji dissemos que a abundancia de comida ¢ um dos
| cal'ilclm'lslum do servico nos hoteis de Finisterre : pois em
e alguma ella se manifesta como aqui; o almogo que
U8 serviram era composto dos seguintes pralos de
qe por curiosidade, trouxemos, ¢ aqui reproduzimos o
"‘ﬁnu-
- Meldo, maviscos na casca, atum em COnNserva, mayon-
»"“Ese de lagosta, carnes [rias, salada de feijao verde, lombo
® Vitella & frag galeira, vacca assada, salada, doees, qm*ijn
l|| Itlas, Vinho tinto ou branco, aguas mineraes e syphio a
Cl‘lcun
hral'lgtlo isto por 2,50 francos (450 réis) ¢ pasmosamente

1
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Tambem, como curiosidade, devemos nolar: que houve
commensal que se servin-—e i farta—de todos os pralos.

E' que o ar do mar abre bem o apelile.

Acabado o almoco, loma-se um bareo (ue nos leva as
admiraveis gratas, algumas de nma variedade de colori-
dos admiravel. ]

N'uma ponta da praia, a ponta de Gador ¢ uma ele-
cante arcada natural que, em mard baixa, se atravessa a

Brest & a sua ponte girante

pé. Mais alem, outro grupo de grulas permillem com certa
difficuldade que as visitemos, ¢ bem compensados nos da-
mos do incommodo porque sao surprehendentes de
lidao, de altura e de effeitos de luz.

v.igli I
Um «record» ferroviario

Por occasido das festas do eentenario de Hudson e de
Tulton, recentemente realisadas na America, um almirante
inglez, sir Bduard Seymour leve a fantasia de dirigi
um comboio da «Central de Nova Yorks.

() almirante tomou logar entre o machinista e o fo-
gueiro; o chele da estacao deu o signal da partida, e a
locomotiva partiu como uma bala, fazendo vibrar os carris
sob a velocidade, por vezes, de uma milha em 43 segon-
dos, on seja 134 kilometros a hora.

0 caso mdo ¢, porem, para nos, lao exiraordinario
como parece ao Daily Telegraph, de onde extrahimos a
noticia.

Por oecasido do Congresso ferroviario que se realisou
em 1905 na Ameriea, o comboio da linha da Pensylvania
em que seguia 0 nosso direclor com 0s outros congressistas,
no trajecto de Nova York a Washinglon, em varios ponlos
do percurso, avangon com a \1lncld.ulo de 128 kilometros
a4 hora, faclo este que foi verificado por varios directores
de companhias, entre elles os da do Norte de Espanha.

ik
Os caminhos e ferro do Estado belga

A exlensao de linhas exploradas pelo Estado ¢ de 4.200
kilometros. 0 pessoal empregado pela Administra¢ao com-
prehende 10.198 funccionarios ¢ empregados, 2.861 addidos
¢ auxiliares, ¢ 53.029 operarios, perfazendo um lolal de
66.088 pessoas.

Nas linhas ha 6.493 passagens de nivel, das quaes
3.422 sdo defendidas por barreiras movidas manualmente,
026 por barreiras de balango, on de rodas, e 2.145 estao
completamente abertas e sem vigilancia.

0 material circulante ¢ constituido pnr 3.959 locomo-
livas, 5.814 tenders independentes, 9.752 carruagens piara
passageiros ¢ 80,300 vagoes para mercadorias,

yas- .
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Caminhos de ferro do Transwaal

(0 governo (ransvaliano resolveu mandar proeeder a
construeeao de einco novas linhas.

Uma d’ellas serda o prolongamenlo da linha actual de
Pretoria a Piclshurgo, alé Bandolier Kop na Rhodesia do Sul
com a eslensao de sessenta € quatro milhag, estando a
despesa orgada em 250:000 libras.

Outra serda um ramal que parlindo de Walverdien-station,
na extremidade oeste do Rand, linha de Johanneshurgo a
Kimberley, passara em Lichtenhurgo, prolongando-se para
oesle alé a ronteira da Bechunalandia, a entroncar na linha
do Cabo & Zambezia.

Mediri a estensao de cenlo e cincoenta e quatro milhas ;-

0 set custo esta orcado ém 400:000 libras.

A tereeira linha €@ o prolongamento da linha actoal de
Johanneshurgo a Brmelo, até Piel Reliel, no extremo sueste
do. Trangwaal, na eslensao de selenta ¢ doas milhas, es-
tando o sew cuslo. orgado em 255:000 libras.

" guarla linha o prolongameénto do caminho de ferto,
j& construido mas ainda nao explorado, que parte de Koo-
mati Poort, na linha de Lourenco Marques a Preloria,
acompanhando o curso da ribéira Sabie alé urhy ponlo da
Grande Letaba, na eslensao de cenlo e cincoenta milhas.
A despeza esta orgada em 250:000 libras.,

A uoltima das cinco linhas a construir sera a que liga
as linhas de Johannéshorgo-Ermelo e Johannesburgo-Lou-
rengo Marques, passando por Vithank, a ésle de Germiston,
com a estensao de treze milhas, coja despeza esta orcada
em 75:000 libras.

E', pois, um lotal de 1.230:000 libras que o governo
transvaliano autorisou para a construceao das linhas fer-

reas.
_ s
Os tremvias nos Estados Onidos

E™ devido 4 grande quantidade de tremvias urbanos o
extraordinario desenvolvimento dos eaminhos de ferro na
America. Os tremvias urbanos passaram a ligar as suas
linhas com as ja éxistentes nos snhburbios das cidades,
formando um todo homogeneo, constituindo um systema
complelo de linhas interarbanas.

A\ Railway Age Gazette insere¢ um arligo em que se
evidencia os enormes “progressos realisados pelas linhas
interurbanas na America sob 0 ponto de vista do seu des-
envolvimento, velocidades e intensidade do tralico.

Diz esse artigo que em 1907, havia nos Estados Uni-
dos quarenta e dois caminhos de fereo electricos, com o
desenvolvimento total de 3.400 Kilometros de linha; a
mais curla mede trinta e seis kilomelros. A velocidade
média ¢ de 42 Kilomelros 4 hora.

Para se fazer ideia da intensidade do servigo n'estas

linhas, bastarda dizer que, em media, quatorze comhoios
diarios as percorrem lodas nos dois sentidos.

Os directores da exploracao ndo deixam ao acaso o en-
cargo de augmentar o trafego; sao elles proprios que
procuram desenvolvel o, procurando meios de augmenta-
rem as receitas.

Empresas ha que procuvam atvahir o publico para
pontos de excursao que ellas mesmas criam.

Outras atrahem o publico preconisando o prazer de
dar um passeio ao campo em carrnagem aberla, nos dias
calmosos em que dentro das cidades se suffoca.

Como o povo americano ¢ muito dado & cultura dos
sports, aprecia grandemente a palinagem ¢ o ski. As em-
presas logo que os campos de gelo esldo aplos a serem
nlilisados, annunciam-0s8 nas suas carroagens de forma a
chamar a allengcao dos amadores.

Companhias ha que, em parques propriedade sua, or-
ganisum concertos e grandes festas, de que vislosos car-
tazes annuneiadores sao affixados nos ponlos mais visiveis
do exterior das carrvagens.

- Organisam matchs de foot-ball enlre as équipes de
differentes cidades, provocando enorme concorrencia e
angmentando consideravelmente as receitas.

Estes omatchs, geéralmente, teem logar nos pargues
das proprias companhias para as quaes se¢ nao pdde ir
s¢ nao utilisando-se da linha da companhia organisadora
do certamen. Subvencionam exposigdes agricolas, orga-
nisam festas populares, procaram de todas as formas cha-
mar a concorrencia 48 suas linhas. ,

Occasides ha em que o movimento ¢ tao grande que
se lorpa neeessario pedivem carrnagens emprestadas as
oulras companhias. Quando as circumslancias o exigem,
installam sub estagies (ransportaveis que permiltem re- -
forgar a produceao do fluido da estacio central.

[istas sub-estacoes sao ordinariamente installadas n'am
vagao de mercadorias dos grandes caminhos de ferro,
com 0.peso de quarenta loneladas, ¢ solidamente fixado
no terreno. B assim, embora o movimento exceda o nor
mal, nem por isso apparecem embaragos que impeeam a
regularidade dos servigos.

. " y i' i"l(I!IIi

A LINHA TRANSANDINA

Approxima-se o termo dos trabalhos de construegao da
linha que ha de ligar Santhiago do Chile com Buenos Ayres.

Foram comecados em 1863, tendo pois durado trinla
@ sele annos, tontando o tempo empragado nos estudos
do tracado.

Actualmente, o avango medio dos trabalhos de perfu-
racao dos Andes ¢ de dois a dois metros ¢ meio por dia
o que auvclorisa a ecaleular o fermo da tavefa para o fim
d’este anno ou principio de 1910.

Em 1880 principion a construir-se o8 primeiros 257
kilometros, ligando Villa Mercedes com a cidade de Men-

da secciao de Buenos Ayres a Villa Mercedes, eslensa de
688 kilometros; e em 1893 comegaram os trabalhos da
seccio de Villa Mercedes a Panta de Vacas, estensa de 157
kilomeltros. .

Do lado do Chile, a primeira secdo a ser constroida
foi a de Santa Rosa dos Andes a Sallo del Soldado, eslensi
de vinte e sele kilometros. Em 1903 comegou a constru-
cedao da linha até ao alto da cordilheiva, para em Paso dé
la Cumbre ligar com os trabalhos iniciados na [ronteird
Argentina.

Na regido dos Andes tem a linha transandina nm mebro
de largnra, sendo empregado o systema de cremalheird.

() ponto mais elevado da linha fica 3.812 metros acimi

do nivel do mar.
~ v -
REUNIAO DE ENGENHEIROS INDUSTRIAES

Comegaram no dia 11 do mez findo os trabalhos da an:
nunciada reuniao dos engenheiros industriaes, em Madrids
o findaram no dia 16, tendo sido presenles varias memos
rias, todas ellas de alto valor. |

Entre as memorias apresentadas, avultam as seguintes
Bmprego do aluminio nas canalisacoes eleclricas agreas—
fusino technico com relagio a technologia chimica — PO°
digrafo e pantografo multiplos — Consideracoes sobre &
legislagio de tremvias — Estudo sobre Lransportes aereos

- As mathemalicas e a eyolugdo do direito politico — GONS®
truccio grafica das equacoes do lerceiro gran.

A sessdo de encerramento, no dia 16, foi presidida pe
ministro do Fomento. _

BILHETES KILOMETRICOS EM ESPANHA

Entre as‘principaes Companhias ferroviarias de B}s[ﬁE'ﬂ“‘1
lrala-s¢ de estudar uma modificacio das tarifas de bl
tes kilomeltricos, no sentido de poderem as criangas Vidl
pagando s6 meio bilhete ou pelo menos poderem dud
criangas viajar com um bilhete inteiro.

Ld
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VIAGAO E AEROSTAGAO

SRR R 7 L

‘ie"um para Tancos, onde vae proceder 10 polygono de
en;:onhalla a experiencias com o aecroplano da sva inven-
¢an, o sr. Gomes da Silva, que em Paris se propunha a
entrar no concurso de Juvisy, mas que circumslancias im-
previstas, como agui'ja ‘dissehos, impédiram de realisar
0 seu intento.

0 apparelho invenlado pelo nosso compalriota, digno
continuador do padre Gusmao nas suas nrrojad:w tentativas,
¢ de pequenas dimensoes. A envergadura ¢ de sele me:
(ros ¢ mede 6,5 de comprimento. I, provido de molor
Anzany, de tres cilindros, forga de 25 a 28 cavallos. A
helice é (e llld.dl,ild, fazendo 400 a 1.600 rolagoes por
minuto. A superficie auapvnma ¢ de vinle e ¢inco metros
(quadrados.

As azas, hi-parlidas, e ¢ esta a differenga capital que
distingue a invencdo do nosso compatriota, garantem ao
aparelhc uma estabilidade muifissimo superior a dos ou-
tros aeroplanos conhecidos.

0 ministerio da guerra concedendo todas as facilidades
as experiencias do aviador porluguez procedeun  paltrio-
licamenle, e justo era que os trabalhos fossem subsidia-
dos, visto reverlerem nao s6 em honra, mas em proveilo
do paiz.

%

Tambem o sr. Jodo Gouveia solliciton do ministerio da
guerra todo o apoio possivel para a consirucgdao do aero-
plano de seun invenlo.

Allemanha
lsta conslituindo-se em Franefort uma companhia para

estabelecer em varios ponlos do imperio allemio estacoes
para servico de viacao aerea,

okl
CONFERENCIA FERROVIARIA

Devia ter-se realisado honlem em Paris a conferencia
actrea do servigo [ranco-eSpano-porluguez, com a assis-
lencia de delegados da Companhia Real, da Companhia da
Beira Alla, das de Salamanca, Norte de Espanha, Orleans,
Midi, e Vagoes-leilos.

Para tomar parte n'essa conferencia seguiu para Paris
0 direclor da Companhia Real, Mr. Forquenol.

X TN
0 novo material da Companhia do Norte d’Espanha

Esta Companhia vae por em servigo entre 8. Sebasliio
& Hendaya, Manresa e Barcelona, e Escurial e Madrid umas
lovas carrnagens de terceira classe providas do maximo
tonforto e construidas em, Espanha.

Medem vinte e dois melros de comprimento e sio se-
Melhantes 4s da Companhia Internacional dos vagoes leitos,
Com dupla plalal‘orma que communica com 08 oulros va-
Rbes, tendo alem d'estas entradas outra ao meio da car-
Puagcm.

~ No interior sdo divididas por uma larga coxia, central,
tendo aos lados bancadas para noventa e dois passageiros.
S postigos sao de vidro ¢ com persianas de madeira,
€0mo as carruagens de primeira classe dos rapidos e ex-
Pressos,
A illuminagao ¢é feita por meio de quatorze lampadas
€ gaz, onze no recinto occupado pelos passageiros, uma
2 retréte ¢ duas nas plataformas esleriores. Em nma
estas fica a retréte o correspondente lavabo.
0 aquecimento € feilo por meio do vapor e ar.

As carruagens sdo providas de freio automatico e cam-

Painhas de alarme.
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Cada carruagem compovta 140 passageiros, ¢ montada
sobre oilo rodas e pesa (rinta e tres loneladas.

Em- construecdo; lem a Companhia varias carruagens
de primeira e de segunda classe, tendo adquirido recente-
mentle sessenta lncoinolivas para comboios de mercadorias.
Algumas d'ellas estao ja em exercicio; outras eslao ainda
a ser experimentadas.

TRAC CA o ELE CTRICA

&g:ca ‘
un 30 de. nutubm foi ingugnrada a linha eleﬂhw (que
liga & rua da Bourse 4 praca dos Gueux. o« ..
As carruagens empregadas siao lllmmlmrmm y
Suecia

() governo sueco nomeou uma commissao para estadar
um projecto que lhe foi apresentado, para a construceio
de uma linha eleelrica, em parte submarina, que ligara
Maimoe a Copenhague.

A linha medira 236 kilometros de eslensdo, dos quaes
[6 correrdo em vm tunel aberto sob o Sund, esteeito que
passa enlre a Soecia o Dinamarca.

g Russia

Pelas estatislicas officiaes vllimamente publicadas, vé-se
que a maior parle das linhas de tremvias perlencem a
empresas belgas.

im oum -tolal de 1.312 verslas, 1.086, isto é, aproxi-
madamente 80 %, estdo no poder dos belgas. 0 restante
perlence a varias camaras municipaes.

De quarenta e duoas linhas recentemente poslas a con-
curso, trinta e quatro foram adjodicadas a empresas helgas.

Espanha
Chegaram ja a Compostella as carrnageuns aulomoveis
para transporle de passageiros ¢ mercadorias que devem

fazer o ser \1(0 enlre Santhiago e Noya, 0 qual deve come-
car no principio d'esle mez.

Allexmmanha

0 ministerio da goerra dispde actualmente de um par-
(que de quinhentas carruagens-automoveis lanto para trans-
porle de passageiros, como para transporle de generos e
malerial.

Gomo um (ao grande numero de carros sempre em
servigo de experiéncins occasiona uma grande despesa,
0 minislerio da guerra resolveu emprestar as carruagens
4 industria particular, ou a particnlares, ficando a cargo
d’elles apenas a despesa de comlmsm't‘l 8 reparagaas,
sem nada pagar de aluguer.

As carruagens conlinnarao a ser governadas por sol-
dados mantidos e pagos pelo ministerio da guerra.

Assim, estes soldados e as respeclivas carruagens
continuarao no servigo de esperiencias, diminuindo sensi-
velmenle o encargo do Estado, sem prejuizo para a ins-
trucgdao do pessoal, nem supensiao das experiencias dos

vehiculos. .
~r-i i ﬁl
EM HONRA DE UM MORTO

No dia do enterro de Harriman, o celebre engenheiro
americano que conquistow o cognome de Rei dos Caminhos
de ferro, 4 hora em que a seu corpo descen d terra, todos
0s comboios que circulavam pelas linhas das rédes de que
elle era o proprietario pararam, e o movimenlo esteve
suspenso durante dez minntos.

As linhas das suas rédes alongam-se pela enorme es-
tensdao de 102.900 kilometros.
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Mappa de Portugal

A edigdo d'este mappa publicado pela Commissao dos
Trabalhos Geodesicos e perfeilamente exacto, com flodos os
caminhos de ferro e estradas até meaio de 1909, esli a ven-
da na nossa Redaccdo, 20mente para 0s nossos assignan-
tes @ para 0s socios da «Propaganda de Portugal».

Preco 15000 réis.
sl

Companhia Real. —Entraram ji em servigo nos
comboios correios do Porto as novas ambulancias poslaes,
montadas sohre boggies. .

&ae No dia 13 de dezembro, pela | hora e meia da
tarde, na estagao central de Lisboa (Rocio) perante a Com-
missdo Execuliva d’'esta companhia, serao aberlas as pro-
postas recebidas para o [ornecimento de 1:000 taboas de
pinho.

As condigdes estdo palenles na reparlicdo central do
Servigo dos Armazens Geraes (edificio da estacao de Sanla
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas da manha as
% da tarde.

0 deposilo provisorio para ser admiltido a licilar deve
ser feilo alé as 12 horas precisas do dia do conenrso, ser-
vindo de regulador o relogio externo da estacdo central
o Rocio.

__Por ter chegado 4 nltima hora, inserimos n'esla seccio esta no-
ticia que devia ser inserta na seccio de arrematacioes.

COMMERCIO PORTUGUEZ

Importacdo e exportacao por classes da pauta
no anno de 1909 —jareiro a margo

Importagao para consumo

—— _—— —

Valores em mil réis

I —

1909 1908
ATHIMACS WIVOB. «viiuesvinasi ettt 646.446 870.665
Materias primas para as artes e industrins | 6.328.672 | 6 815.892
Fios, tecidos, leltros e vespectivas obras. | 4558598 [ 1.779.778

Substancias alimenticias. . ....... S iswics
Apparellios, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na seiencii, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-

5.091.60)

3.775.862

mas, embarcacies e veicnlos. ... ... 1085804 | 1455471
Manulacturas diversas. ........o.o.. LA72518 | 1.299.317
s e A LA IR i A i gl fef B 32.004 27.702

16.385.822 | 16.004.687

BORAY s i et ot e

e oo

Exportagido nacional e nacionalizada

| Valores em mil réis

1900 1908

ADIMARS VIVOS. « oo vswiiiasives oo f1.331.023 899.976

Materias primas para as artes e industrias | 41.527.944 | 1.473.073

Fios. tecidos, feltros e respectivas obras. 463337 282.612

Substancias alimenlicias......... SR Y | J646.619 | 3.582.762
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na seiencia, nas
artes, na industria e na agricultova; ar-

mas, embarcacoes ¢ veiculos.......... 30.006 25104

Manufacturas diversas ........ocovviene 520.082 470.66%

;e e R R 7.520.001 | 6.735.494
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.— Nos (ermos dos
estatutos, no dia 41 de dezembro pela 1 hora da tarde, se proee-
derd, na séde da Companhia, roa de 8. Nicolan n.° 88, 1.2, ao sor-
leio das obrigacoes da serie «Mirandella-Bragancas, que teem de
ser amortisadas em harmonia com a respectiva tahelia,

—_— .-w,

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

l.isboa, 30 de novembro de 1909,

Um compasso de espera no movimento da administragio pu-
blica tem sido a viagem de el-rei @ Espanha, d Inglaterra e &
Franca, compasso durante o qual se distingue, ao longe as melo-
dias, bem agradaveis aos nossos ouvidos, de uns projectados tra-
tados de commercio com as tres naches amigas, como sempre 0
temos sido da nossa visinha peninsular, e como pe'a voz dus dois
chefes de Estado se afirmon ha poucos dias, em relacio 4 Franca;
alliada e intimamente ligada em interesses commuas, pelo que
se refere & Inglaterra,

Era caso para todos irmos, em romaria, hater 4 porta dos se-
nhores politicos, dos insoffridos, dos irrequictos, a pedir-lhes com
a ancia com que o paiz deseja viver em socego e prosperar :

— Treguas, meus senhores !

Se querem afticmar o seu patriotismo, se pretendem eobrir as
suas ambicoes de poder com 2 apparencia de um  desejo vehe-
mente de, pelos seus processos de governacio, melhorarem as
condicoes de vida deste pobre paiz, reprimam por uns mezes as
suas iras; deixem o governo coneluir a gua obra que nio se acaba
em um mez, deixem assignar esses tratados, e findos elles, o go-
verno que deixe o poder, que ja terd no peito, 1a dentro, mais glo-
riosos emblemas do que as gracruzes que os adornam, por fora, €
@ oppogicio que tome as redeas do poder e usufrua os heneficios
desse grandioso traballo.

0 tratado com a Espanha impGe-se. Temos muilo que trocar
com a nessa visinha, muito mais do que hoje trocamos.

Com a Franga tio descurado anda 0 nosso commercio, que
tendo ella ha annos agravado a pauta de importacio em relagio
as ovigens espanholas, quando Ilui dado por Iimln o tratado fran-
co-espanhol, e tendo Portugal soffiido, desde entio, o agravamen=
lo resultante de tal regimen, mais tarde novo tratado espano-
francez veio beneliciar a Espanha, e nos. . . ficdmos com a pauld
elevada sobre 0s nossos productos, victimas pacientes da falla que
a outros ja [Ora relevada—victimas indilferentes, devemos dizel-0,
da nossa indolencia administrativa, tho nossa ¢ 1io abundante.
que se pudessemos exportal-a chegavia a abastecer os confins do
mundo.

Com a Inglaterra abundam os productos que permulamos, por
que se ella tem entre no6s um mercado relativameete importante
¢ tambem excellente fregueza dos nossos yvinhos, dos nosgos fructos.

Facilitam o nosso commercio com aquellas ilhas ag namerosas
relaches maritimag, por navegacio rapida, que com ellas temos.

E se tambem as tivessemos, directas e requentes, com ontros
portos do norte da Europa, como Antuerpia, Amsterdam, Hambur=
go, Copenhague ete. ali podiamos levar uma boa parle da nosss
produecio fruetifera, estabelecendo mercados importantes,

Um producto ha, de fabricacio ingleza que devia licar fora (o
tratado = o8 chocolates. Temos 08 suissos que sao melhores e 0%
[rancezes que nao siho iufur'iu_res,‘c iS50 108 :ulul&}rl:t i v_t'it‘ e, sendo
m‘;i-; productores das materiag primas, a4 nossi indusiria se desens
volvia.

Ao mesmo tempo combatiamos, pela boycottage o productos
Cadbury, dos quaes, se houvesse entre nos o verdadeiro sentimento.
do dever da defesa da dignidade propria e nacional, ja nio se 4t
via consumir entre nos nem nma pastilha.

L

A respeito dos fundos da Companhia Real, tem toda a autort®
dade a noticia que traduzimos do numero de 27 daRepue Econt
mique et Financidre, que todos sabem ser o jornal de me. Kergidih
tambem presidente do Comité da companhia em Paris,

Diz assim : i\

Correm os mais phantasiosos boatos a respeito dos caminhos de ferro {,’g:
tnguczes. Diz-se gne as accoes devem receber win dividendo no exercicio e
rente, o que signillea necessariamente que as obrigacdes de 2.9 gran (?“"zu' b
riam u receber o juro por inteiro. Ora se o augmento de recuitas duran do
primeiros 8 mezes do anuo permitte com  efféito  esperar esse augmelll!‘:! gou
coupon d'estas obrigaches, vsse augmento-obtido até boje ainda nio cI]ll"“'
a metade do caminho pecessario para attingic o juro por inteiro, Em 8l



mos, quer isto dizer, por exemplo, que as obrigaches 3 ", receberiam 12 fran- Curso de cambios, comparados
eos em vez (e 10, como no anno findo, & ndo 10 francos que ellas devem rece-
ber antes que s¢ possa pepsar em dar dividendo as accbes, o — ——

- . . .o R & el . i ; 0\ :.‘_-:_ g oh - - -...-

Foi talvez devido a esta noticia que a alla das acgdes, que se P 05 NOvRWERT 1T 0 SR NoTSR
arcentuava desde meados do mez, estacionou e retroceden mesmo Commiador] Nondodor Jcompradar] ¥eadedor
um pouco. Pelo que se refere ds obrigagoes de 2.° grau, a sialm[a
continud, ¢ 0 nosso collega parisiense nio vem senio conlivmar Lotidnes : .. u 378

T A e T 4 )llLll e» l.“l."luc ........... &'? "/lﬁ ’l-.f 3/“5 Mi /15 ﬁf) /Iﬁ
0 que aqui dissemos ha 15 « I:la.» RN R, 579 | — A7 Wyl —
: : e, Paris CHeqUBs «cvsipne s s G0% 606 G 1/ | 615

0s cambios melhoraram um pouco descendo a libra 70 réis;  Berlim »  +oevrnnnnn. [l e i 951 959
ﬂlfﬂnd()- l}(lje il 5*"}50 m.'llllpl'a [V !\)509{? \'(fnd“‘ : .'\ll]-""!ﬁl'lli“n (:huquc ________ ry A &5 i

0 Rio-Londres cota-se a /3, equivalendo a libra a0 preco de  yadrid CHOQUE « v s v ssvaee s 490 9430 03 940
158642 réis [racos, B S AN TS NS R o

_ Cotacoes nas bolsas portudueza e estrangeiras
e e e e e R e e e e e e e e e e oA T Tmser o se

NOVEMBRO
——— e
Bolsas ¢ titulos - —— S ——
10,10 47 18 19 20 o 2 2 24 %5 2% 27 20 30 -
Lisboa: Divida Interna 3/, essentamentof 3995 1 40 —- 40,10 - 40100 4000 4045 40201 40200 4000 - 40,20 — £
Divida lutornn 3 Y COUPON s s v eesrsnnnnss HiL70 N,75 94,50 4,70 30,70 .70 S04 3070 4050 J0.70 49,70 49,70 30,70 —_
" oo Ay 1888, c/premios .o WO | — | 2000 - — a0 | 200~ | ok4a0 | 21.950 | 21,950 |, 20000 [ — -
' v s Yy 188810 S couesnnrasis 58,500 = 57.000 | = SR.000 [ 57.200 | -~ A8.000 | 58000 | H7.500 | 57500 | H8.000 |  — -
" » A Mo 1800 - iiiiiiaiia i — — 51.000 - — - - - — s e L —_ -—
. . 8 % 1905 ¢/promios. < ... .. — 0000 | BME0 [ K450 - 0.000 | 900001 90001 9.000 1 00001 0600 [ 9.000 - =
. u & Vo %a 1905, (C.°" (e F.° Esy — - 80000 | 80,000 — - — 80000 | S0.000 | 80,000 - R0O.000 - —
" " 5 4, 1000, ob. (C."%de F.% Est) — — 79.000 an.nzm’ 79.800 [ 80,000 |  80.000 — 500 = T0A000] 50.500 — =
«  Externa 3 %, coupon 1% serie...... 02,500 -— 66,500 | 65500 ' Gi.600 - 5.600 | 6,500 1 65,500 | 65600 | 65,000 65 500 — —
A N b T P R 1Y T S P - - — - — -— — — — .- - — = e
M » R | -f:, BRI CE S e 86,3900 | 03.800 - - — - — - - L] — —_ — -
Obrl_guqﬁns tos Tabacos 4 e Yfoeeinviaois. — — — ot - — - — — - —_ — — -
Accnes Haneo de Portagil, veeesieies von — — 175,000 — - —_ — 178,500 [ 175,500 [ 176.000 | 176.000 | 176,000 | 176,000 ¥
W a Commercial de Lishoa...... — - - — — 142,000 | 142500 - — -— — — — =
9 Nacional Ultramarino....... o — - - - —_ -_ — — 04000 [ 95000 [ 94.000 - —
“ Lishor & ACOPES ....ooncain 110,000 | (15000 | 116000 - _ = G000 | 15500 | 116500 = 117000 — 117.000 | 117.000 —_
o Companlin Beal cooaanaiaaiin, - - = b TAS00 - T6.000 [ T7.100 — TTA00 | FH000 — 74.000 —
v Companhia Nacional...oooiaeiiaieas 7.850 7.0 — _i.{icn#l LN 7.750 7.800U —_ 7.630 — 7.750 s =
o Companhia Tabacos, CoMpott ... 87.000 | 87.500 g 87.a00 e 59.000 | 89300 — 89.200 — 88.000 | 88.000 - —
»  Companhia dos Phosphores, coupon] 65500 — G6.100 | 66300 | 66500 | 67,000 | 68,000 | 692000 68.800 | G68.100 | 08.000 | 65.000 - —
Dlrig. Companhia Atraves d'Aftica......... - §0.000 - 80,200 — U200 8H200 [ 89.000 — 84.000 — — 80006 1 —
n o Gompanhia Real, 3 %5 1.9 gran .« - — ¢y Hierd s P Sl ol — — - — = —
nGonipanhia Renl, 3 2.0 gran...... 800 | 52,800 [ 52500 | H3.000 | H5600 [ 54100 [ 55500 | 55500 [ 25400 | 55000 55.000 — 54000 —
o« Gompanhin da Beira Ata3 ¥/ 1.0gran) — - |- - — i — — — — — - — -
#  Gompanhia Necional conpon | * serief  — - 72500 | 72,500 - 500 — — - = = =8 -+
Gompanhia Naciopal coupon 2.* serie - - {i5.000 - - — (.500 e (IR EC = - (353,500 W/, 3
prml{nvs | PR A S 00.700 - $1,000 | 91,000 | 91.000 | 91.000 | 91.000 - 91.000 [ 91.000 | 91000 | 91000 - —
M By isianiivavaarvesnnpes 87.200 | 87.000 | 87.200 o - 87,000 | 87.000 - B7.000 | 87.000 [ 87.000 [ 85.150 — =
» " 4 ‘I ‘l’. ................... — 78.200 | 80000 — —_— i B, 000 — —- 8000 . el =2 et —
Parlss 3 "/ porfogues 1% serie.....o. 6350 | - 6420 — | 4 — i} 63,80 | 63,850 6380 6408 — -
Acedes Companhio Real oo viiviiia 469 qn — - | 378 a7 980 370 " LA s & = s
’ Mrulrh!-('.m-vrns Portugal «.aveseesss 35 — 34,50 - - ¥ 35 550 | 3450 - 0 K| B - —
W Mudpid-Zaragoza-Alicante ... ..o ) 4407 AT 402 405 409 i 403,50 | 403 08 a7 - — — -—
B OANUBINZER o s s nasisimsaanssonboviotss 210 207,00 | 207 - s 208 - 208 29 917 2 =} g e
Obrig. Companhia feal, | * gran........... 453 3t 358,50 | 352 354 356 3 354 35b M 9h0 335 - o
»  Companliia Real 2.% gravw.......c.c0 205 20 201 243 267 ik 294 298 290 %5 279 973 = —
o Gompanbia da Delra AR coooees - 302 309,75 | 2 J02.50 | 403 a4 303,50 = 304 2. =2 ik —
o Madrid-Cacores-lortugal oo, — 196,50, 135 134 13650 | 139 Fa6,50 | 189 — i 137 195,25 - =
Londres s 3/ POrugues ..c..coovvene. 64 64 Gh50 | B350 | 64,25 64,25 it 14 04,25 04,25 04,25 | 64,25 — —
Amsterdam: Obrig. Atraves 'Africa. s - - 86 RS s % X 84 e 2% o = =t

e ————
Receitas dos Caminbos de ferre portuguezes e espanbhoes

Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA

e T —— — — —~ %
LINHAS | de janeiro 1909 190 . :

até ; e |1 Difrengs L an9 |- 908 | M

Kil. Totaes Kil. Totaes 1909 1908-09

Portuguczas | ' Réis Réis Réis Réis Reis Riis
(Réde geral ... .. L Novembro| 1.073 | 5:359.220.000 | 1.073 | 5.467.773.000 [-}-191.457.000 | 4.994.643 | 816,491 | -{-178.422
Gompanhfa Real. . { Vendas Novag...| » : 700 99218000 70| 895140060 - 9.700.000 | 1 417342 | 1.278.000 | 139342
'Coimbra a Logzi| » " 200 20871.000) 20| 23860000|-[-  10L.000| 326.586| 822.758(-- 3.828
TTEMCTTT T I (1) SR 10 " 638 | 1397.622120 [ 6121 260.505.510 [4-137.217.610 | 2.491.335 | 1.976.025 | -| 215310
Minho ¢ Douro .oo..oi.. e S 505 1 L513437.000 | 405 | 1.485.90% 150 [ - 27.232.860 | 3.736.140 | 3.691.121 |- 45.019
BRI LY, (e oy i 21 Outubro 200 | 92751073 [ 253 | 387AS8A37 [ 5.502.036 | 1.552.375 [1.330.269 | -+ 22.106
Companhia Nacional .......... i1 Novembro| 85| 150743005 A85| 137.997.255 | - 12.715.762 | 814664 735420 |- 79.544
T A 40 Setembro | 36| 106090635 ( 36| 101797108 | - 4.203.527 | L.8O4AATS |1 817.805 [ - 76.670
Porto 4 Povon e Famalicao ....| » " 64 | 127.453.816 6% 123.736.561 [ 3.716.755 | 1L.99L.AGS | 1.933.383 | -1~ H8.082
Espanholas Pesetas Pesetas Peselas Peselas | Pesetas | Peselas
Norte e sspanha. . ... coevsoso 410 Outubro | 3.681 O8H17.07% [3.681 99.580.256 | — 1.072472] 206.763| 27.054|— 201
Mlllll‘id-?.uru;,rmz:l-.-'nlit.‘illllt‘: ----- 10 Novembro [ 3.650 | 96.605.063 [3.650 | 97.506.359 | — S0L.206| 26467 206686 — 119
BRRERRER . . o titons neitaiant 10 . LOS3 | J6.031879 1 1083 | 16643 RE5 [ —  S1.066] 15.080 ie‘i.3@' —~ 38
f"[lldrid-l_lmt.-l'. e Oeste de Esp| 20 Novembro| 777 7659559 777 7710735 | — SLAST 0.857 9.935 | — 68
alea o Huelva ..o ... covnin] 41 " 150 2947.038 180 2948661 | 1623 16372 16.38L) - 9

k“-—— -



Espanha
Foi iniciada a construccio das linhas de Villada a Palencia e
a Rioseco. _ :
_Espera-se que estejam terminados os trabalbos o praso de
dois annos.

“ gk Trata=se da consliluicio de uma companhia para levar a

effeito a construccio dos sessenta kilometros de linha ferrea pre-
cisos para ligar as estacies de Carifena e Ricla, construcciio que
encurtara sensivelmente o trajecto entre Carifiena e Madrid.

Egz Progridem com grande actividade os trabalhos ta linha
de Centa a Benzuo. Teéndo comecado ha pouco mais de seis mezes.
estio ja concluidas as terrapienagens, as pontes ¢ as trincheiras
em foda a linha. Us (uneis tambem estao concluidos.

Espera-se_que no principio do anno proximo ji possam circu-
lar 08 comboios entre Puntillas e as pedreiras de Benzu.

&g Foiapprovado o projecto para a construcgio de uma linha
a vapor de Valencia a Cullera, passando por Silla e Sueca,

&£ Conlinuam com ,r.;'rumlu actividade os trabalhos de cons-
truccao da linha de Colmenar Viego, estando n'elles empregados
duzentos e doze operarios.

A ponte de El Goloso estd ja muito adiantada.

e Esti-se procedendo aos estudos de um caniinho de fervo
economico partindo de perto de Vinaroz, no Mediterranco, passando
por varias povoacoes importantes da provineia de Castellon, e tep-
minando em Monroyo, provincia de Ternel. .

e Foi inaugurada vo dia 1% do mez ultimo a linha ferrea
de Linares a Carolina, cuja extensio ¢ de trinta ¢ um Kilo-

metros.
Belgica

Progridem com grande rapidez os trabalhios da linha Bruxellas-
Aix-la-Chapelle. A extensio total da linba sera de 123 kilometros.

A seccito da linha que fica em territorio belga, de Bruxellas a
Tougres, ¢ que méde 73.600 metros, esta quasi completamente
construida.

N'esta nova linha correrdo os comboios de major velocidade
do continente europen, e ¢ construida de maneira a poder substi-
tuir-se de utm momento para o oulro a tracciio a vapor pela tra-

ceio eleetrica.
Austria

0 rendimento dog Caminhos de Ferro do Estado en 1908 foi
inferior ao de 1907 em 3.510 contos de réis, e 1.980 contos inferior
4 verba lancada no orcamento como receita dos caminhos de fervo
do Estado, :

A projectada elevacio das tarifas permite esperar para o futaro
um rendimento mais satisfatorio. :

Bulgaria

O Governo bulgaro esta preparando com o Governo rumaico
um accordo pura serem ligadas as linhag dos dois paizes por meio
de uma poute sobre o Danubio.

: Brazil

Na Estrada de Ferro Central da Bahia, os empregados declara-
ram-se em gréve, e comwo 08 chefes d'esse movimento fossem de-
witlidos, os companheiros tém attentitdo contra varias obras d'arte
da linha, cansando grandes prejuizos.

O material cireulante de Pojuea atd Alagoinha esti nas mios
dos grevistas, ‘

0 trafego estava completamente paralysado 4 data das ultimas
noticias, que aleancam a 5 do mez passado,

Argentina

Ficou concluida, no dia 26 do mez passado, a construecio do
tunel através os Andes, da linha Transandiva, que liga a réde
argentina com a chilena.

e Mexico

A Admini=tragio tdos Caminhos de Ferro do Estado Mexicano
vae abrir tres escolas para habilitacio de funccionarios (érro-
VIO,

No programma de estudos figura um curso completo para a
instroecdo do pessoal technico e outro para o pessoal de admi-
mstraciao
- Este ullimo tem em vista proporcionar ds pessoas pobres do Me-
SIco 0 oceuparem os cargos até agora occupados exclusivamente
flor agentes.e funecionarios dos Estados Unidos.

Africa

Progridem sensivelmente os trabalhos da grande linha do Cabo
a0 Cairo, @ gual de pois de concluida medird 10.000 kilenietros.

A 16 do mez passado chegon a linha a fronteira do Congo
helga.
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Companhia Através 0" Africa

Relatorio do Conselho de Administracio apresentado
4 assembleia geral de 11 de novembro de 1909

(Continuado do n." 526')
ANNEXO A
Desenvolvimento da conta de Lucros e Perdas

Debito

Coupon de 1 de julho de 1908 ¢ de
1 de janeiro de 1909.. ..........

Pago por despezas em Londres. ...

Idem por gastos de administracio..
[dem por commissoes e transferen-
cias. .. .. VTN TS W AR
Idem por gastos geraes
Idem por gastos geraes de explora-
CBO o e coass wXre
Differencas em diversas contas para
POCIVAN 3o T0eta + bavie's. o liistoll, v v e
Importaneia translerida para a con-
2 de lucros suspensos..........

...........

Credito

Juros em diversas eonlas..........
Differencas de cambio............
YL o D R R | B
Menos rendimento da linha pelas
tarifas anligas:. « .- v. e ods oun
Recebido de juros do deposito em
poder dos trust es..............
Dividendos de papeis de credito. . .
Recebido de a"ugueis de parte do
predio no Porto
Rendimento geral da linha........
Lucro na venda de diversos mate-
riaes e trabalhos nas officinas.. . .

----------------

8735788158
208: 1825230

ANNEXO B
Desenvolvimento da conta de Exploragao

Debito
Material cirenlante — Valor exislente
Moveis e utensilios— Valor do exis-
tente a mais do caderno de en-
O e e
Maclunis e accessorios — ldem, idem,
Contas a liquidar —lnportancia d'es-
LB e ‘
Via e obras— Material existente. . . .
Armazer s geraes— Material existente
Traccao e officinas — Material exis-
tent@. .. ..ove. reaens AT S
Caombustivel — Existente . ... ..... ..
Caminho de fervo de Ma/ange —lm-
portancia de transportes.........
Giastos geraes de exploracao — a su-
ber :
Via ¢ olras— Ferias, despezas ¢ ina-
terial empregado na linha.......
Traccio e officinas -— Material metdo,
vencimento do pessoal ¢ despezas
Combustivel —Carvdo . .......... s
Movimento — Veneimento do pessoal
¢ desperas....«. ... LR
Lubrific ¢ao ¢ illuminagar— Oleos,
azeite, petroleo, sebo, ete........
Direcgio v servicos centraes — Veénei-
mento do director, pessoal e des-
POZRS. . .. civiieanain :
Trafeqo —- Cavtazes, horarios, ete. ..
Armzens  geraes— Yencimento do
pessoul e despezas....... brefs s
Servico medico ¢ do hospital — N en-
cimento do medico, pessoal ¢ des-
PEKAS: ¢+« ».00
Passagens — Do pessoal para Loanda

R R T R R R RS A o h e

----------

L L LI SN

Importancia passiada pnm.Luchs e
Perdas (rendimento da linha).. ..

133:601 8970

780108615
20:86352%3

5081348579
7:0743037
330578532
370838%
IRU BT 518

76015115

e

518:3428500
10:961 5068
22:0998000

2:0374808
16:2005 155

51375871
Sk
193:1 115683

——————e——

1.014:1378474

1:4265368
11:5265098
6635:3955028

5348376
11:0995715

1003000
209:954 525}

809384

1.014:1375479
— et

107: 262545
50:936590%
48:0805580
14:21 25800
93358972
153:7518

149575292
0:0358301

1:3485770




Credito

Rendimento da linha. ... ... ... k.. 2 2092:2
Imimrlam'ia transferida para a conta
de Lueros e Perdas (Gastos geraes
de exploragao).....evicivieas.
SRIADL UL N IR saT O By, XK, —

SH1:3758 714
6891215148

1 432: 701 5119

EXPLORACAO

Seguindo o costume dos relatorios anteriores, diamos a seguir
0s mappas relativos ao rendimento da linha desde o comego da
exploracio ; .

O rendimento da linha foi em;

1889-1890. .. ... 1 7:0005000 1899-1900. ... .. JO6:0004000
1890-1891 ... ... 35:0002000 15004901 . . .. .. 2880005000
1891-1892. ... .. 62: 0008000 1901-1902. ..... J08:0008000
1802-1893......  07:0008000 1902-1903. ... .. 299:0003000
1803-189%. . . ... 120:0008000 1903-190%. ..... 336:0008000
I89%-1895. ... 163:00048000. 1904-4905. . .. .. HR:0005000
1895-1896. .. ... 201 :0005000 1905-1906. . . ... S300:0005000
1806-1897. ... .. 208: 0005000 : 1906-4907. ... .. JLG:0008000
1897-4808: ... .. 177:0008000 1907-4908...... H6:0008000
1898-1899. ... .. 206:0005000 | 1908-1909. .. ... 209: 0005000

em numeros redondos.

~ Comparadas as receilas dos dezenove ultimos annos, vé-se
flue o receita benta por kilometro foi em :

4800 41891 .. o0« .vvoe 2548270 || 1900-4901 .. ... ... 7934827
1801-1892.......... 3328836 [ 1901-1902.......... 868685
A892-1893 ...\ ...... 4323009 || 1902-1903 .......... 8205159
AR03-480% .. .o v v 4765678 | 1903-190%....... ... 0235159
1804-1805.......... 3773972 || 1904-1905.......... 8758419
1BO5-1896 .. . ....... 6705031 | 1905-1906.......... 258587
1896-1897 ... ....... 6913043 | 1906-1907 .......... B705244
1897-1898 ... .. .. &, BOTSHA0 | 1907-1908. ........ 8705049
BO8-1899 ... ... 6748236 || 1908-1909.......... - 8023868
1899-1900 .. ........ 8164003 | b

2 que n'este exercicio com relacio ao anterior houve uma dimi-
uicio de 7,72, _ .
. O augmento de tarifas renden, durante o anno economico,
98:0005000 réis .
' A applicacio d'este avgmento produvzin em média 50,95 9/,
{fuando tl(!\'iil produzir 75 %/ segundo a lei.
Comparando o rendimento com o do anno anterior, nota-se
Uma differenca de 24:0005000 réis para menos.
SO mappa junto mostra que o movimento mensal de passageiros
foi no:
2. semestre de 1908

B RO T v s s st S ] 72 ou . 2,70 Y,
ot MR (3 AR S SRR T RN 17 » 5409,
Bl i R s s B aks o b als 2471« 92,90 9,
1 1.” semestre de 1909
E " Clil!':.""l‘ ..................... GI Ull 2.07 “/U
] L W TG T e e e v b l:::‘ " !I'g:il 0/0
0,1 I A O L i Gt 2750 » 93,42 v,

. Vé-s¢ que a proporcio se conservon quasi a mesma do exep-
€10 anterior pa 1.0 classe, notando-se um angmento na 20 classe

¢ uma diminuigio na 3% elasse, havendo porém, na totalidade,

Yo diminuicio de 3,04 9, na quantidade ¢ de 15,28 %, no req-
mento. <

. : Mercadorias
C Em grande velocidade tansitavaim
' DO AGOT08 5 v o c 7 e b bR s A67 toneladas
DE OB S e v s bnawn vis oo 7% 372 "
- Differenca: menos........... 93 y
Em pequena veloeidade -
RS ABO7-1008 v o v oeeins 5 00 s 20852 Laneladas
De 1908-1909. ooovvns et it e, o o 20315 »
Dilferenca : NENos. . . .. 537 :

o Houve, pois, e mercadorias wma diminnicao de 632 toneladas
iy beso, o que di a percentagem de 2,96 % no rendimento houve
'm:‘lhem uma diminuigio de 19:0008000 réis, numeros redondos, o
s Corresponde a uma percentagem de 7,27 04,

. (Continan),
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Avisos de servico

Caminhos dé Erbo do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Expedigcio de remessas destinadas ao Barreiro

Como a quasi lotalidade das remessas destinadas & estacio de
Barreiro, sdo d'ellas retiradas para fragatas on ontras embarcacoes
(ue atracam acs seus caes ¢ ponte-caes, devarda por-se a designa-
¢io de Barreiro-Terra nas notas de expediciio das remessas, lanlo
de grande como de pequena velocidade, consignadas a Barreiro,
para serem retiradas pelos seus caes lerrestres.

Quando a nota de expedicio designar simplesmente Barreiro,
a remessa serd considerada como destinada a émbarqne nos caes
luviaes.

Os consignatarios das remeszas destinasdas & Barreiro-Terra,
que desejarem embareal-as nos caes ou na poate, deverio, no acto
de receberem a remessa, declarar, na senba d'esta, que desejam
retival-ns pela via fluvial, pagando n'essa occasiao o respectivo
diveito pelo uso do caes.

Egualmente 0s consignatarios das remessas destinadas a Bar-
reiro e como tal sobrecarregadas com os dircitos de uso do caes,
serio pelo chefe reembolsados da importancia d'estes direitos
quande, no acto de receberem a remessa, declararem que 4 nio
desejam retirar pela via flnvial.

Fica, por este, substituido o aviso B, n.237 de 3 de abril de 1908.

Estacao de Fonte

Por determinagio superior ¢ a comecar em 1 de dezembro de
1909, loi ¢levado @ cathégaria de estacio de &2 elasse 0 apeadeird
de Fonte, sitnado na linha do Sul, a0 Kilometro 37,100,

Ramal d’Aldegallega

Por despacho ministerial de 42 do corrente mez. foram amplia-
das ao ramal de Aldegallega as tavifas abaixo mencionadas, deven-
do esta determinacio comegar a vigorar no proximo dia 1 de dezem-
bro do presente anno :

Grande volocidade : — B, ¢ additamento — Bilhetes de assigna-
tura; D.— Collectivos para collegiaes, trabalhadores e operarios ;
D. {’l)i:? — Collectivos para excursoes ¢ companhias de artistas ;
G. — Aluguer de saloes: H.— Comboios especiaes de recreio; €.
F. E. n.° 4 — Livretes Kilometricos: C, F. E. n.* 2 —Billietes de
gare ; N.° 3 — Reembolsos : N.° § — Telegrammas.

A distancia a contar para a applicacio d'estas tarifas ¢ de 16
kilometros,

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Tarifa internacional n.’ 302, pequena velocidade
Em virtude de commnunicacio recebida das Companhias fran-
cezas, a Tarifa internacional n.* 302 de pequena velocidade, com-
binada com as Companhias dos Caminhos de Ferro Portueuezes
da Beira Alta, de Salamanca it Fronteira de Portugal, de Medina
del Campo a Salamanea, do Norte de Hespanlia, do Meio dia da
Franca e de Orléans para transporte de massas indivisiveis e ob-
jectos de grandes dimeunsdes, de Portugal para Franca ou viee-
versia, em transito por Hespanha, que segundo o Aviso ao Publica
B 0. 1785 devia entrar em vigdr no dia 25 do corrente, nio pode
comecar a vigorar n'essa data
. Opportunamente seri annuoeciada a data em que a referida ta-
rifa deverd comecar a ter applicacho. i
Fica pelo presente annnlado o Aviso a0 Publico B u. 1785 de
10 de novembro de 1909. :
L\ g T

ARREMATACOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezesi

Fornecimento d’oleo de purgueira

No - dia 13 de dezembro pela 1 hora e meia da tarde na estacio
central de Lishoa {Rocio) perante a Commissio Executivi d'esta
Companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o [orneci-
mento de 40.000 kilos d'oleo de purgneira,

As condigoes estio patentes em Lisboa, na reparticio central
do Servico dos Avpwzens Geraes (edificio da estagio de Santi
Apolonia) todos os dias wteis dus 10 horas damanhd 485 da tarde,

O depositg pare ser admittido a Heitar deve see feito até as 12
horas precisas dodiado concuarso, sorvindo«dle regulador o refo-

gio externo da estacdo eentral 'do Rocio.
Vende-se & yauses
vagonete De-
cauville e diverso material para empreitadas
de obras publicas. Dirigir-se a Simdes, phar~
maceutico, Eixo, Aveiro.
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AGENDAR DO VIARIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Aide-memoire du voyageur

Nous ne saurions recommander & nos lectenrs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

B".BAU Gran Hotel Viscaya. — Tudo o con
forto. cosinba esmerada. Sucursal na ilha
de Chacharra-Mewdi.—Proprictario, Felix Nunez & (.2
‘BRAGA-BOM JESUS gande Hotel ©
Grande Hote!
do Elevador- Grande Hotel da Boa Vista.
—3Jervico de primeirn ordent. Banhos completos. Ser-
Vit especial para diabeticos. Bous quartos. Luz ele
dtriea. .-lu'o_-iu ¢ ordem. Precos modicos.
GINTRA Hotel Netto. —Servico de primeira o
N dem — Aposentos conforfaveis ¢ acelados
—Magnificas vistas de terra e mar—Sala de jantar
ara 150 pessoas— Magnifico parque para recreio— |l
antinario vleetricn— Telefone n.* 15— Precos razoa-
vels — Proprietario: José Lopes Alves.

-~
GU"ﬂAHAES Grande Hotel do Toural.-
. 15, Campo do Toural, 18.—Este ho-
!t‘l o sem duvida nm dos melhores da proyineia, de
mexcediveis commodidmles e aeeio: Lratumenlo re
sammendavel—1'roprietarie, Domingos Juse Pires,

LISBUA Braganza-Hotel, - Sulons—\ue splen
dide sur ln mer—Service de L ordre. —
Proprietario, Vietor Saggetti.
LISBOA €. Mahony & Amaral. — Commis
ghes, consiguacoes, transportes, ete. Vide
annuneio na frente da capn—Noa d'Eliltel, 73, 2.0
L,SBBA Canha & Formigal. Artigos dewmer-
ceatia.—1 do Munieipio, 4, 5, 4, ¢ 7.
MAFRA Hotel Moreira —\o largo, om fronte
do eouyento—bellasaccommodaebes desde
1H000 rois por din a (500 Redueciio de precos para
CalxEiros vinjanlos. :
PAR'S Seghers & Paradis. - llvpresentantes
de graudes fabricns da Belgicn, loglaterra,
ele.—Hue Seribe, 7.
PORTO Grande Hotel do Porto. 1o meil

lenr de o ville. Lits & ressorts. Omnoilis

PORTQ Hote! Continental,—/lu Entrepare:
des tFrante a Batalhai. Seryico de 1.5 or
dem, preges moderadeos, Frente do correio, thea:
tros: muite central.—Propr. Lopez Munhos.

PORTU Joao Pinto & Irmiao.— Despachantes,

—{tna Mousinho da Silveira, 134.

SETUBAL Grande Hotel Es ornnq:l.:-

Avenida Todi, sm (rente do theatfos
sitio central: hellng vistas. Bellos aposentog; Servico
yimoroso; Diaria 15200 a 24500, Prop. Lonrenco &
Jonurenco.

SEVILHA Gran Fonda de M-lrlu.—-l'mi-

cipal estabolecimenio de Sevilha — Hius
minavio slectrica—Luxuuso pateo—Sala de Juntay pard
200 pessons—Banhos,

VALENCIA D'ALCANTARA Yjuxade Jus:

lez. — Ageote intermacional de adusnas v transs

Telaphone, Boite anx lettres—Salles de lecture et de
réception, Baius. Journanx.

PorLes.

l

HORARIO D& PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 1 DE DEZEMBRO DE 1909

l

o ¥ NED P, : (] PART iy PFART e PANRT CAG, PFART CHKG PANT. CHED PANT, OHEG.
COMPANHIA REAL rANRT CHEX "anr CHRD = T Porlo
Lisbon-R. ‘Sacavem Lisboa-R.|Lisboa-R. Guarda _Lisbon-R./C. Branea Evors _ C, Branca|Porto un
s I i N I A I K N L ] RIS LSS
' G bl 7 an 28 | . 5 010 Hisbon mora. __ LisbonlPorto ren d'Alva
C.Sodré  Algés  C.Sodré] 10 | wrm | na| gase] 93| o | 8 Bt s | 3 S 1 R |, 3108 3 |ald a7
b R L T R ) (R ] o [Cisboa-R. " Caidas ' Tisboa-R 4% | 24| 35| %l 12 (p 4| NN €%
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VERNET-LES-

Casino, thealro, jogos diversos, grande pa
nhol a quem a pediv aos srs. Henry Barn:

T
BAINS 2~ ) Paraizo dos Pyrineos

staciio thermal e climterica (alt. 650 m.) aberta todo o anno. Aguas sulfur i
Rheumatismos, Gotta, Nevroses, Affecgdes respiratorias (ndo tuberculosas) e Convalescencas. Lstaliclecimen-
tos hydeotherapicos modernos em communicacio directa com o8 holeis mais esnlorlaveis a precos moderados.

rque particulur, Excursoes. Envia-se franco a brochura illustrada om francez on c8pa-

C.* 10, rua dos Fangueiros, Lisboa, ou a0 estabelecimento thermal de VERNET-
LES-BAINS (P. 0.) FRANCA. Falla-se e responde-s¢ & correspondencia em portuguez.

1y ¢

was-sodicas (15° a 66%). Tratamento dos
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Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Tarifa especial n.” 16 — Pequena velocidade

(Approvada por despacho ministerial de 18 d'outubro de 1909)

Ramal particular das Lezirias
oervico exclusivo da Companhia Unido Fabril

DESDE | DE DEZEMBRO DE 1909

§ 1."—Expedigdoes da esta¢io de Barreiro C. U. F. para as esta-
¢oes das linhas do Sul e Sueste, EXCLLUIDA A DO BARREIRO
ou vice=versa:

(Na estagiio de Barreiro C. U. F. s6 se acceitam remessas de pequena wvelocidade, expedidas
pela Companhia Unido Fabril ou a ella consignadas, de ou para gualquer estaglio das linhas do Sul e Sueste e
suas combinadas.)

As taxas a applicar serdo as seguintes:

Applicam-se as tarifas geraes ou especiaes desde a estagio de Barreiro até 4 estagdo de destino, cobran-
do-se mais a sobre-taxa seguinte :

Tarifa geral e especiaes: O prego correspondente a 2 kilometros da tarifa geral ou da hase
1.* da tabella que se applicar 4 remessa no trajecto entre Barreiro e a estagiio de procedencia ou destino.

N. B. — Além do prego do transporte cobram-se as despezas accessorias respectivas, incluindo as de evo-
lugles e manobras 4 partida e 4 chegada.

A entrega e recepglo das mercadorias, em wagons completos ou pagando como tal, serfio
feitas sem dependencia do numero de volumes, tio sémente pelo peso indicado na eseripturagiio e verificado
na bascula respectiva.

Exceptuam-se d’esta regra as remessas constantes de mercadorias de grandes volumes, como cas-
caria cheia ou vasia, cuja contagem ¢ de facil execugio.

§ 2. —Expedi¢oes da esta¢io de Barreiro C. U. F. para a ponte
da esta¢ao do Barreiro ou vice=versa:

O prego dos transportes serd o seguinte:
POr SOROIRAR . « < 355 auwis 416.5:4% 00y nobisiy s ¥a 250 réis

As operagles de carga ou descarga no ramal particular das Lezirias serfio sempre foitas por conta da
Companhia Unido Fabril.

a) — Para a carga ou descarga de um wagon ou grupo de D wagons, postos simultaneamente & disposicio
do consignatario, é concedido o praso de 3 horas uteis.

b) —Quando aquelle grupo for superior a & wagons, o praso de 3 horas serd augmentado de mais meia
hora por cada wagon excedente.

No caso da carga ou descarga se nflo effectuar nos prasos referidos, cobrar-se-ha a importancia de 500
réis por wagon e por cada 2 horas ou fracgfio, a titulo de estacionamento de wagons.

A Direcglio, porém, terd o direito de, passado o praso indicado na alinea a), proceder 4 descarga dos wa-
gons, cobrando o respectivo direito, em local que a Companhia Unifio Fabril deverd indicar immediatamente,
quando a tenha avisado d’esta resolugiio no acto da entrega dos wagons.

As horas uteis sfio as designadas no artigo 71.° da tarifa geral.

Os domingos e dias santificados s3o contados para o effeito d’este praso.

O praso para o transporte serd de 24 horas.

A Direcglio reserva-se o direito de recusar o fornecimento de material para o ramal particular das Lezi-
rias, quando a forga das circumnstancias assim o exija.
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Condi¢des communs aos {§ 1.2 e 2.°

Nas remessas de wagons completos, procedentes ou destinados ao ramal particnlar das Lezirias, designar-
se-ha nas notas de expedigfio, como estagiio de procedencia ou destino: Barreiro C. U. F.

Vigoram para o ramal particular das Lezirias as disposigies da tarifa geral e de despezas accessorias que
ndo sejam contrarias ao determinado na presente.

No caso da Companhia Unifio Fabril nfo cumprir quesquer das disposigdes d’esta tarifa, a Direcglio do Sul
e Sueste reserva-se o direito de suspender immediatamente o servigo especial do ramal, a que a presente tarifa

se refere.
A presente tarifa annula e substitue para todos os effeitos a de egual numero e velocidade, datada de 31

de margo de 1908.

Lisboa, T de setembro de 1909.

0 Engenheiro Director

Cntonic Lourengo da Silvura.

Expediente n.” 1416
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