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Polca e caminfos ie ferro

———————

E" extranha a politica a Gazeta pela sua feicdo de re-
vista technica. Eu mesmo 86 com repugnancia me aven-
luro a por o pé em lal vespeiro. Questoes ha, porém, di-
zendo respeito aos caminhos de ferro, que isso que se
thama politica na nossa malfadada terra levanta ¢ des-
virtua. devendo pois ser aqui versadas e esclarecidas com
fevera imparcialidade, projectando-se sobre lendas mise-
raveis a vivida luz dos factos.

Um punhado de audazes sem escrupulos impde-se i
énorme massa dos pusillanimes, desnorteando o espirito
publico, enlameando tudo e todos, estorvando a necessa-
Ma accdo administrativa, " paralysando a vida economica
do paiz, creando uma atmosphera de desconfianga e in-
terleza, em que nenhuma iniciativa pode surgir nem
Vingar. _

Foram [urladas, ha mezes, ao que parece, algumas de-
Zenas de cartas, achando-se em poder dos agitadores re-
publicanos, que mal encobrem com explicagdes rocambo-
lescas, tendentes a legitimar a posse de taes documentos,
O papel de recepladores do furlo. Essas cartas conteemn as
dgsaslrmlas expansoes de um homem, que pela sua posi-
£20 se nao devia envolver em negocios, com outro, pro-
fissional de mil emprehendimentos aventurosos, de que
ambos esperavam lucros.

Ha nellas muilas referencias pessoaes a homens publi-
€0s e alé ao fallecido rei. Tanto baslou para se emprehen-
der, sob color de saneamento moral, uma campanha vio-
lenta de diffamagdo. Annuncia-se thealralmente que se vae

alogar a monarchia na lama da corrupgao. Um deputado
que esta sob o peso de gravissimas accusagoes publicas e
minudenciadas, a que nao oppoz qualquer procedimento le-
gal ou deslorgo pessoal, levanlon-se na camara dos depu-
lados, preparou o effeilo das revelagdes em longo exordio
lendente a lransforma-las em funica de Nessus das ins-
titpicoes, e leu quatro cartas, confundindo levianamente o
signatario com o administrador da Casa Real, sen homo-
nymo.

Protestaram contra a diffamacao alguns dos homen
publicos, ali presentes, a que nellas se alludia, varrendo
a sua leslada; mas ndo se ouvio uma voz energica esli-
emalisando o acto que acabava de ser pralicado, em nome
da moral e da consciencia publica, a qual repugna a diffa-
macao exercida pela divulgacdo de cartas particulares, para
mais sem auctorisacao do auclor; pondo em relevo a falla
de anctoridade moral do accusador, emquanto ndo contestar
o formidavel libello que contra elle corre impresso; desa-
frontando com justificada indignagdo as instituicoes do laben
que se Thes pretendia infligir. Faltou ali o honrado chele
do Governo, fulminando com a sna elogquencia a miseravel
campanha iniciada no parlamento, para seguir, como lOr-
rente caudal de Jama, em cerla imprensa digna de tal
mister.

0 deslinatario das cartas veio declarar que lhe haviam
sido furtadas. Dessa hora em deante. os que indevida-
mente as possuiam, eram recepladores de um furto, de
que usavam e abusavam, achando-se sob a algada do co-
digo penal.

Pois a publicagdo proseguiu, aggravada pelos commen-
tarios calumniosos, pondo em sobresalto quantos possam
achar-se sujeitos a publica diffamagao pela referencia do
seu nome em cartas intimas, trazidas a lume, sem mais
explicagdes que permillam ajuizar do seu procedimento.

Tiveram os caminhos de ferro logar avantajado nessa
campanha.

Havia, por exemplo, numa das carlas lidas na cama-
ra e datada de. 26 de Julho de 1904, uma referencia
a0 sr. conde de Pago-Vieira, que se prestava a infaman-
tes interprelacoes: «escrevi ao Pacd a pedir-the, a prom-
pla. resolucdo dos nossos negocios com que tanto tem a
lucrar.»

Mais longe fala-se no B., que deve chegar em poucos
dias, ¢ pergunta-se pela companhia que se organisa em
Londres.

Um ministro que. lucra com os negocios que se [he
recommendan ! Eis a prova provada da concessao, por-
venlura palrocinada pela regia recommendagao.

Era, das quatro cartas, o (recho apparentemente mais
compromelttedor.

0 illustre homem publico a que ella se referia, inca-
paz de pralicar um acto deshonesto, ndo comprehendeu a
allusdo, e por isso limilou-se a arredar de si, Da ca-
mara, a injusta sospeigdo, eontinuando porventura com
mal cabida longanimidade a estender a mao a quém assim
o vinha diffamar, atirando as cartas a@ puoblicidade.

Escreven o sr. conde de Pagd-Vieira ao auctor d'esles
exigindo explicaches calegoricas: de que negocios se tra-
tava e que linha com elles a lucrar o ministro? A resposta
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foi cabal; tratava-se dos caminhos de ferro do Allo Minho,
e 0 que o ministro tinha a luerar era unicamente a vanta-
gem polilica de ver vingar a sua iniciativa, a despeilo das
difliculdades que encontrava a conslitvicdo da companhia.

Antes dessa explicagdo ja eu adivinhara do que se (ra-
tava pela data da carta e pela inicial B. de Blackwood, con-
cessionario das linhas.

Convem recordar o que se passou com eslas.

Em 1903, logo no inicio do seu consulado, o sr. conde
de Pacd-Vieira, conscio de que as lihas de Braga a Mong¢ao,
Braga a Guimaraes ¢ Vianna a Ponle da Barea constituiam
um grupo susceplivel de exploragao frucluosa por uma
empresa concessionaria, mandou abrir successivamente
dois concursos para a sua concessdo, nos termos da base
5.% da lei de 1899, tendo ficado ambos desertos.

Em 1904 mandou abrir terceiro concurso com garanlia
de juro para concessao provisoria, que s uma auctorisacao
Jegislativa podia tornar definiliva, e por isso apresentou
simultaneamente uma proposta de lei, que lhe conferia 0s
poderes necessarios.

Appareceu um s6 concorrente, Blackwood, ao qual foi
adjudicada provisoriamente a concessao. R

A inesperada dissolu¢ao da Camara deixava em sus-
penso assumplo de tal magnitude, pelo que os municipios
interessados sollicitaram instantemente do Governo provi-
dencias extraordinarias sob a forma de um decreto dicta-
torial auctorisando a adjudicagao definitiva.

Foram esses pedidos allendidos pelo decreto de 2 de
maio de 1904%. Restava pois que o concessionario refor-
casse o deposito para se lavrar o conlracto.

Comegaram porém as exigencias daquelle, pretenden-
do varias alteracdes do caderno de encargos, como con-
dicao do reforco do deposito. No decurso das negociagies
entendeu o ministro que conviria enviar-me a Londres
para as ullimar directamente eom o concessionario. Che-
gou-se a aecordo, que foi posleriormente confirmado em
portaria de 12 de julho, tendo-se obrigado o concessiona-
rio a depositar 0s 20:0005000 réis, que faltavam, até 2
de julho na Agencia Financial de Londres.

No dia aprazado lelegraphava esla, participando a rea-
lisagao do deposito.

Foi elle feito menos regularmente sob a forma de
um cheque a meu favor de £ 3.500, que ao cambio da
epoca apenas perfaziam 19:2415230 réis, que foram rece-
bidos por intermedio do Banco Lishoa & Agores e deposi-
tados na Caixa Geral de Depositos, ndo sem que vm inco-
gnito livesse a precaugdo de lirar copia do suspeito cheque,
suppondo que seria eu o intermediario facil das luvas para
o minpistro !

Boas almas, dignas de emparelhar com 08 pregoeiros
de cartas furtadas, de que sao receptadores !

Parecia que estavam ullimadas as diligencias prelimi-
nares para assegurar a realisacio de um melhoramento
de tao grande alcance para a provincia do Minho.

Acceden pois o sr. conde de Pago-Vieira s instancias
das municipalidades da regido, que desejavam a sua visita
para lhe mostrarem festivamente o seu reconhecimenlo.

Nas vesperas da sua parlida recebe-se inesperadamente
noticia telegraphica da recusa de pagamento do cheque pela
casa Glyn, Mill, Curries, sob protexto de falta d'endosso
regular.

Partiu o ministro para o Minho, preoccupado com esle
desagradavel incidente.

0 cheque. era sacado sobre Renshaw, construclor de
caminhos de ferro e fabricante de material circulante, que
se obrigara provavelmente a fornecer ao concessionario o
dinheiro para o deposilo, e que depois de ler passado o che-
que dera instrucgoes para nao ser pago em resultado de
desintelligencia com Blackwood.

Pretendia este, mal aconselhado pelos seus mentores
portuguezes,. que 0 Governo devia considerar o deposito
como feito e tornar definitiva a concessdo, compellindo ju-
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dicialmente Renshaw em Londres a honrar a sua assigna-
tura, Recusava o ministro semelhante alvitre, ponderando,
muito bem, que o Governo nada tinha com aquelle indivi-
duo. Fizesse pois Blackwood o deposilo de 20:0005000,
reslituindo-se ao Banco Lisboa & Acores a importancia do
cheque e endossando-se¢ o cheque a Blackwood para po-
der em seu nome demandar Renshaw, se assim lhe con-
viesse.

No caso contrario, seria annullada a concessido provi-
soria com perda do deposito provisorio, a despeilo das
desagradaveis consequencias que para o ministro teria 0
mallogro da sua iniciativa e o fracasso da concessiao de-
pois de um decreto dictatorial e das manifestacdes de
gralo regosijo de uma provincia inteira, percorrida por
elle em viagem triumphal.

Em 26 de julho, data da famosa carla estava sendo
0 sr. Conde de Pagd-Vieira festejado em Moncio.

Vé-se pois o que eram os pedidos dos intermediarios
portuguezes, aqui e em Londres, que andavam entendidos
com 0 concessionario e se dirigiam ao ministro, auctori-
sados pelas suas relagdes pessoaes. Vé-se igualmente 0
que este linha a lucrar.

Acima do interesse polilico ¢ das relagoes de amisade
estava o dever. Esse, cumpriu-0 o ministro com prudente
firmeza, concedendo successivamente algumas semanas
de prorogagao, mantendo porém inalleravel a condigdo es-
sencial. '

86 em 10 de setembro foi expedida a porlaria de adju-
dicagao definitiva, depois de se achar quasi completo o de-
posito, tendo sido enviadas por conta delle 3.000 libras.

Em 27 desse mez enlregou o proprio concessionario
o saldo e depois de darem entrada na Caixa Geral 08
20:0005000 réis, assignou-se o conlracto.

-5

Nada mais corveclo, portanto, que o procedimento do
ministro, ndo (ransigindo nas questoes essenciaes a des-
peito dos pedidos que o assediavam e das proprias con-
veniencias politicas, sem deixar de levar o mais longe
possivel a longanimidade para dar a empresa tempo de
se conslituir, y 4

Em tres concursos houvera um 86 concorrente. A
base financeira era demasiado estreita para o capital,
geralmente sceplico acerca de caleulos de rendimento
provavel, por mais seguros que sejam.

A historia das conecessdes dos caminhos de ferro mos-
tra bem as difficuldades que ha em chamar capitues para
emprehendimentos desta natureza. ;

On o Estado contrahe emprestimos e constroe por sui
conta, ou resolve recorrer a empresas concessionarias.
¢ nesse caso ja sabe quao laboriosa é a sua organisacao
e quio longe tem de levar a benevolencia dentro dos li-
mites impostos pelos interesses do paiz.

Taes sao os faclos occorridos, que deixo expostos com
a mais inleira exacliddao, comprovada alidgs pelos docu-
mentos. publicados ha mezes no Diario do Governo, O
(que nao impedira a malta calumniadora de explorar 0
trecho da carta furtada, tdo facil de explicar.

L

Vamos agora ao caminho de ferro de Portalegre. Nas
cartas lidas na Camara manifesta-se o desejo de que
vi a bom termo o negocio. Noulra (ue ndo foi & apre-
sentada e foi publicada depois daquellas com indignados
commentarios sobre as luvas de 300 contos recebidas:
fala-se na acquiescencia do concessionario José Pedro de€
Mallos & transferencia para vma companhia franceza, orgid”
nisada por intermedio de um tal Herberl, mediante o pa-
gamenlo de um milhdo de francos para elle e 500:000
francos para os intermediarios. '

Recordemos os factos occorridos. )

Foi aberto concurso em 1903 para a conclusao da li*
nha de Extremoz a Portalegre e Castello de Vide e sedt




Tamal de Fronteira para Aviz, ambos de via estreila, depois
de se chegar a um accordo com a Companhia Real, que (i-
Mha o direito de se oppor a construc¢do do ramal, primeiro
droco de uma linha parallela & de Léste e ja classificada.
. lHouve duas propostas, sendo uma de José Pedro de
Mattos, honrado industrial, gosando de bons creditos e
Oufra de um grupo de que fazia parte, o Marquez da Praia
(D, Duarte).
0s pareceres do Conselho de Administracdo dos Cami-
Bhos de Ferro, do Conselho Superior de Obras Publicas e
da Procuradoria Geral da Corda foram unanimes em julgar
i proposta Mattos mais favoravel, devendo ser a preferida.
0 sr. conde de Pago-Vieira fez a adjudicagio a despeilo
das instanles sollicitagdes em conlrario, e em 9 de dezein-
bro de 1903 era assignado o contracto de concessdo sem
Barantia de juro nos termos da lei de 1899.
~ Pouco depois foi pedida pelos povos da regidao a mu-
fdanga do ponto d’entroncamento do ramal de Fronteira
Para Sousel. Era vantajosa para o Eslado a alteracao; nao
podia porém ser feila sem acquiescencia da Companhia
_ 1[0:11. Chapuy, queera entdo o direclor, recusou-a, com @
lactica, que ninguem lhe podia censurar, de obler compen-
Saeoes na reparticdo do tralego em Vendas Novas.
Nio foi pois allerado-o entroncamento.
~_ Desejava em seguida o concessionario obler auclorisa-
- (0 para construir as linhas de via larga, condig¢ao & qual
;_Th_u diziam, os que o linham induzido a tomar parte no
Loneurso e que a elle se associavam, andar adstricta a for-
| Wagio da companhia em Franga e a prompla oblencio
flos capitaes precisos.
Nada mais legitimo que couslituir o concessionario
tompanhia, conforme o contracto lhe facultava, ¢ levar
Lomo apport a concessio, avaliada em delerminada quantia.
Pediu elle 1.500.000 francos? Offereceram-lhos? Nio sei,
em importa. Era exagerado o valor altribuido & conees-
840 de pouco mais de 100 kilometros de linba, embora
f’dssc representado por accoes? Era, mas isso tambem nada
P Inporla para a apreciagao do caso sob o ponlo de vista
:'-‘J& correceao do procedimento dos ministros, absolutamente
EXtranhos as negociagoes do concessionario.
0 sr. conde de Pago-Vieira, entdo ministro, recusou a
Modificacdo da linha. Tinha-a classificado ¢ concedido de
Vi estreita de accordo com o parecer da . commissao  su-
Perior de guerra. Seria incoherencia e favoritismo allerar
Poucos mezes depois a sna resolugdo, nem, quando o qui-
“sse, o podia fazer, porque leria a legitima opposicio da
_ Companhia Real. |
A linha de Extremoz a Castello de Vide era convergenle
i de Leste, tendo pois o Governo plena liberdade de accao
Sobre ella; alienara, porém, essa liberdade pela conjunc-
$80 com o ramal de Aviz, a que a Companhia dera o seu
1 %Senlirrwnlo com a condiciio de serem, ramal e linha, de
Via reduzida.
i Em oatubro de 1904 cahin a siluagao regeneradora.
| S 1905 o Governo avnctorisou a translerencia da conces-
- 840 para a companhia francesa com a condigao de harpio-
MiSar o seus estatutos com a lei portugneza. Nao se che-
B0u a psar dessa auclorisacdo, a0 (qUe parece ¢ as nego-
qiﬂiffies do concessionario em Paris liveram por unico re-
Sultadp o desembolso de quantias avultadas.
B Entretanto apresentara elle o projecto e imiciava a cons-
Hucedo em 18 kilometros d'extensdn, alé que em 1907,
hdo Aviz desistido do ramal, 0 Governo poude elimina-lo
'uVa concessao, substituindo-o pelo oo de Castello de
Yide & linha da Beira Baixa e recuperar a sua liberdade
l’_ aeeao, para adoplar a via larga de accordo com 0 novo
Procer da Commissio superior de guerra.
9 - Iss0 se fez por decreto de. 27 de junho e conlracto de
e agosto de 1907. Diligencion em seguida e obleve 0
mncessir_al\;il'itj que a carla de lei de 27 de outubro de
e 09 providenciasse para assegurar a construcgdo por um
“Olitracto, vanlajoso para o Estado, que accrescenta s suas

A

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

linhas um valioso affluente e garante sem sacrificio o ren-
dimento minimo indispensavel para o concessionario an-
gariar o capital preciso.
Foi isso [feito por concurso, livando o prelexio a quaes-
quer suspeicoes.
*

Pis pois explicados os dois referidos casos.

[} agora, para findar, um conselho aos homens publicos
que nelles intervieram. '

Deixem latir a matilha dos calumniadores e expandir
a sua indignacio postica os especuladores polilicos ar-
mando em [falsos laldes, os quaes a opinido publica
sensala vola ao desprezo que merecem.

J. Fernando de Sowza.
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BALANGO A
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Assim como os commerciantes costumam dar balango
no fim do anno, para saberem as contas que devem dar.
408 SeNs Negocios, assim convem passar em revista o que
se refere aos progressos do automobilismo no anno pas-
sado.

Jomo por emquanto ainda ¢ a industria francesa aquel-
la que marcha na frente das oulras, € claramente a Fran-
ca que vamos buscar a nolicia dos progressos realisados,
que sio importantes, sendo em descobrimentos de primei-
ra ordem, pelo menos nas suas relagdes com 0s passa-
geiros.

“Ugertor ¢ que a mania dos horse power de muitas. deze-
nas de eavallos vae passando ¢ ndo parece que o publico
applanda  qualquer cem cavallos que appare¢a no mer-
cado. Comeca a enlender-se, ¢ muito bem, que seria pre-
ciso construir pistas especiaes para semelhantes carrua-
cens @ que so estradas de beton armado poderiam salis-
fazer capazmente aos choques dos 80 H P e outras phanta-.
sins dos sportmen. Como meio de competiv com os cami-
nhos de ferro, semelhanles carros exizindo estradas de
proposito e privalivag, de construcedo kilometrica dispendio-
sissitna no locante a pavimentos, taes syslemas nao repre-
senlariam sendo ruina financeira. Entendeu-se pois ajuizada-
mente que os caminhos de ferro leem a sua funcgdo deler-
minada, diversa da dos automoveis, concorrendo todos para
o mesmo fim, a circulacdo de pessoas e de mercadorias.

O record automobilista Pekin-Paris e oulros mais, ou
se cifram por desgragas repelidas, como succeden no Paris-
Madrid, ou apenas representam a victoria da persistencia
de um unico individoo.

Pondo por isso de parte os 100 d hora e outras phan-
fasias expressas em linguagem, que s6 0s iniciados perce-
bem, nolaremos que a carrosserie de forma londauletl ¢
limousine tornon 08 vehiculos mais conforlaveis. As sus-
pensdes estio melhor estudadas e em logar dos loldos
desaraciosos que mal protegiam contra o sol, o Irio, a
pocira ¢ a chuva, hoje véem-se carros bellamente envi-
dracados, muilo bem estofados ¢ por isso habitaveis por
mais tempo do que as antigas machinas descobertas.

Tambem as lizacoes e moentes se acham melhor dis-
postos, sdo quasi silenciosos e por isso menos incoms-
modos. |

Para as carruagens leves de dois a quatro logares, ja
(quasi que se nad usa sendo o motor monocylindrico, de-
vido primeiramente & casa de Dion & Boulon.

Por emquanto ¢ 0 mais economico que s¢ conhece e
porfanto o qie mais voga lem nas carruagens de servigo
publico. Em Paris, no fim do anno passado, conlavam-se
eorca”de 500 auto-taxis deste typo que ji faziam con-
corréncia até em preco aos taximetros de ‘cavallos.

A casa de Dion & Bonlon ja os exporlou em grande
quantidade para muitas capilaes européias e parece que
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alé para a America. Nao pode affirmar-se que ella se es-
pecialise na construccao desse fypo de carruagens, como o
faria_decerto a Allemanha contando com o mercado mun-
dial @ embaratecendo por iss0 o custo de producgdo pela
multiplicagdo dos exemplares. E' porém um assumplo pu-
ramente de commercio e aos inventores deste typo de
molor, mais do que a ninguem, compele orienlar a suaex-
ploragao commercial, como entenderem.

"~ Em Londres e em Nova York encontra-se tambem um
typo de fazi-autos com 2 a 4 cylindros e 10 a 15 cavallos
para‘os frajectos exlensos, a0 passo (ue para 0 Servigo
dos negocios na cidade e cercanias se contam com 8 a 9
HP, com que no emtanto se obleem 30 kilometros por
hora, embora nas cidades se fique apenas na velocidade
de 20 & hora.

Como meio de transmissao de movimento, a cadeia es-
ta desapparecendo e ja quasi que se ndo encontra sendo
o Cardan.

" Tambem 0s concursos ou experiencias no genero das
reliabylity trials tanto em voga na [oglaterra assenlaram
0s sens arraiaes nos paizes do centro da Europa.

_Esles concursos fazem recordar aquelle general Sequei-

ra, «com a face ccmo nm pimentdo, entalado numa sobre-
casaca curta que o fazia mais atarracados» dos Maias, que
dizia a proposito de corridas: «Em servigo o que se quer
nao é o cavallo que corra mais, é o cavallo que aguente
mais. .. Cavallos de corridas sao phenomenos. Sdo como
o boi de duas cabegas.»

De facto, nos concursos, nos circwilos, € noutras ex-
periencias que se faziam em Franca e na Allemanha, as
fabricas de automoveis construiram machinas de proposito
para taes certamens, especies de monstros em que tudo
se¢ sacrificava as velocidades excessivas, diminuindo o
peso dos carros e dispondo-os de maneira que pouco ou
nada se aproveitava mais tarde.

J4 0 mesmo ndo succede nas reliability trials. Sio o0s
artigos de fabrico corrente, laes como o0s lrazem 0s cata-
logos das casas constructoras, aquelles que sdo admillidos
nestas experiencias e a condigio principal que se lhes exi-
ge é que aguentem duranle muito tempo.

Como prova do que fica dilo basta alludir ao que a
Vie Automobile realisou em Paris em dezembro do anno
passado, cujo regulamento era de um rigor extraordinario,

' Exigia em primeiro logar que ndo se desse panne al-
guma, devida a causas mecanicas, impondo as carruagens
um percurso de 3000 kilomélros com 15 elapas de 200
kilometos cada uma e isto precisamente quando o inverno
ja tem causado damnos sensiveis nas estradas e ainda se
nao podem fazer reparagdes convenientes.

~ A velocidade média exigida era de 25 kilometros por
hora ‘e para a classificacio nao se fazia caso algum das
velocidades superiores aquella.

Definindo as pannes, aquelle regulamento considerava
como taes uma mudang¢a de vela de accendimento, ou do
fluctuador, a fractura de uma cadeia ou a perca de um
dado do Cardan, a substituicdo de um parafuso, a ruoptura
de uma haste do [reio, desqualificando por qualquer de
estes factos a carruagem em que se dessem.
~ 0s pneumaticos que rebentavam ou que se fendiam, as
paragens para lubrificagdes, as limpezas do carburador ou
das velas de accendimento, o conchego dos parafusos, a
regulaméntacio dos freios e orgidos de direcgdo e das ca-
deias de transmissdo nao se consideravam como paragens
por defeitd mecanico (pannes), mas ja isso se dava quando
se realisava mais do que uma unica loma de agua em ca-
minho, porque evidenciava on uma fuga do reservatorio
oit um aquecimento excessivo do motor.

“No fim de cada dia, as carruagens recolhiam em re-
cintos fechados, a que 08 automobilistas ddo 0 nome de
i) ,.-W;nggvam alj_no'local que lhes era designado e ja
om  estado de podersm marchar no dia seguinte, quando
fsé6 dada ordem para a partida. Cada conductor depois
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-cha a carruagem pesa 900 kilogrammas, abstrahindo 0 P&

de preparar a sua carruagem era obrigado a sahir do par
que onde s entrava no dia seguinte 4 hora da parlidds
que lhe era de antemdao designada. _ R
0s abastecimentos de gazolina e outros, as visilas @
reparagbes contavam-se como tempo de caminho. <20 4§

As carruagens, que salisfizerem a um pmgrammq,li@ -
rigoroso, darao aos compradores a cerleza de que aquelles
automoveis se nao pode applicar a definigao de certo mal
dizente e que era pouco mais ou menos a seguinles
ecarro que se sabe que parle sem.cavallos para o puxas
rem, mas que recorre quasi sempre a juntas de bois pa.l‘g
vollar para casa». :.

Cada constructor linha o direito de inscrever Lres cars
ros nesle certamen, e quasi todos assim procederaiy
porque é preciso ter em conla as traigoes da estrada €s®
pecialmente quando se concorre no inverno e tam
bem porque as corridas dao azo a choques mais repel
das vezes. |

0 constructor Delage no entretanlo veio apenas com
um ecarro para comprovar a conflanga que linha naquellé
que apresentou. Anles da partida mandou lacrar o sact®
das ferramentas, para assim provar que nem sequer pré=
cisava de fazer pequenas reparagdes consentidas no proc
gramma. Duranle os quinze dias que se gastaram nesid
experiencia com 200 kilometros diarios, nem uma unic®
vez precisou sequer de conchegar um parafuso ou de fa-
zer qualquer oulra reparagio analoga. -

Comprovou desta maneira a perfeicio das machinas
que fabrica e a conflanga que se pode ter em vehiculos
leves alé nas peores estradas.

Resla apenas tornar estas carruagens accessiveis aquel
les que teem de effectuar diariamente grandes percursos
para negocios, come por exemplo os caixeiros viajantess
0s agentes de seguros e oulros empregados de bancoss
companhias e casas importadoras.

w
» .

E' bem possivel que ndo seja um progresso real 0
apparecimento, em comegos do anno passado, em Paris, d03
taxi-cabs, mas sio elles um signal do tempo e da tendeh”
cia que vem salisfazer o automobilismo.

As carrnagens automobilistas para servico de aluguefs
alé ao principio do anno passado, eram tocadas por mol0®
res de 10 e alé de 16 cavallos, com 2, 3 e 4 cylindros:
Desde que appareceram os laxi-autos monocylindros de:
Dion & Bouton de 8 cavallos, altenuou-se a tendencia qué
se manifestava empregando motores de grande potencid: =
Hoje fixou-se em 8 a 10 cavallos a forga dos motores pard
automoveis de praca e parece que é safficiente.

Como deu bons resullados a experiencia dos mo.m!‘a.%
pouco possantes apresentados pelos constructores de Dio®
& Bouton, em novembro findo, comegaram a apparecer @
Paris taxi-cabs com o aspecto externo dos cabs londrin0%

Assim como nos carros de um cavallo tio conhecidos €%
Londres, o conductor nestes vae empoleirado pelo lado de
traz dos passageiros que, assim como elles, vé o caminh”
a percorrer. As vidracas lateraes e da frente tao caracle”
risticas nos cabs enconlram-se lamhbem nos tawi-cabs.

0 freio e os machinismos de direccdo e de gowfﬂo"
ficam pelo lado detraz dos passageiros ao aleance do coh” |
ductor e todo o syslema molor carrega no jogo Lrazé 7
do carro, ao passo que os viajantes e o peso do carro in i
dem sobre as duas rodas da frente e em ordem de M8

1'%

dos viajantes :
As caracleristicas do motor sio as seguinles: F"frggf
9 HP; comprimento do cylindro 100 millimetros; perci==
da biella 110 millimetros. Como se disse carrega SOD"‘-'t,L. ,
jogo trazeiro do carro e esla dotado de um pesado voIaP=
que regularisa a marcha. <t
Contrariamente ao que ja se disse, estes carros U o
da cadeia, em logar do-Cardan, para a (ransmissao 4o ™




Vimento, resultando talvez de ahi inconvenientes ndo pe-
quenos, pela menor eonfianca reconhecida neste cv-lvma
hanqmw;m alé para as simples bicicletas.

" Tambem a circumstancia da posicdo muito elevada do
48sento do conductor, faz com que esle fique muito afastado
S0 motor, de modo que, porcausa do menor desarranjo que
3 de, ¢ obrigado a descer do seu logar. Resulla de ahi
tgue em ruas dc lransilo inteaso, qualquer pequeno em-
PEno no motor estorva a circulagdo, accrescendo que
frande agilidade se exige ao conductor para vollar para
0 poleiro gne tdo caracteristico é em todos os cabs e prin-
elpalmeulo nestes.

As vanlagens desle systema sO podem reconhecer-
$¢ apoz demorada experiencia pratica e possivel é que du-
fnte esse tempo baslantes modificacdes se eflectuem em
Tesultado do ensino que ministrar a experiencia.

*:
w W

Se em Lishoa se lornou impossivel estabelecer um ser-
Yito de auto-omnibus, na Normandia foram deploraveis o3
sultados financeiros.

Entre nds, sabe-se que foi a opposigdo da companhia
Uos electricos que provocou o descalabro de uma empresa
aquem nada se podia oppOr, mas que ndio conseguiu se-
130 (irar, segundo se diz, quarenla conlos de réis a pes-
0as de fracos recursos monetarios. A pmpm circomslan-
ia de concorrerem quarenta mil pessoas & subscripgao
llara uma empresa destinada a baralear os transporles em
Ommum demonstra 4 evidencia que o publico da capital
& hom grado reage conlra a exploragdo que se esla fa-
%ndo com a careslia das passagens nos electricos.

e

Sinceros applausos, quando tentou reagir conlra 0 mono-
Polio dos transportes em commum, que desmedidamente
Ehriquece uma empresa, cujos Iucros nem sequer ficam em
*Ortugal. Ha pois um tributo pesadissimo que a cidade paga
0 estrangeiro e o facto de se ter perdido inleiramente a
Woperativa de auto-omnibus e a inexplicavel desistencia
" vereagao munwlpdl convencem o publico a ndo lentar
Mais coisa alguma contra a poderosa empresa, que em
feve ha de fazer tudo quanto quizer aos lishoetas que
cravisou aos seus intuitos gananciosos.

A Um celebre contraclo que 4 surrelfa ia ser assignado,
| llgeuado por todos quantos nelle collaboraram, ha de ser
i em preve e ai de quem se' alrever a reagir contra o
%llosso de Santo Amaro!

Os progressos que fizer a viagdo em commum noulros
- Phizes nunca hio de chegar a Lisboa, a menos que nelles
_‘“10 encontre a companhia dos electricos mais seguros
Meios de satisfazer o0s seus inluitos ganancioses e de
Biolagem.

Em casos desses, os lalinos diziam Caveant mnsulee
Mas decerto 0s n0ssos governantes leem assumptos de
Jlaior (ranscendencia a que satisfazer, motivo por que nio
"‘lgnm

0 mais singular por('m é que 08 que aspiram a gover-
- 4%, prometlendo o paraiso lerreal, quando duas outras
| -°_°l'es substituirem aquellas que brilham no ceu de Portu-
Bl o g oslentam na nossa bandeira, nem esses conse-

fm reagir contra o lorpur que lhes da um da de poder,

U6 aleangaram pela inercia dos que gostam de contem-

Nar no ceu € na bandeira do paiz as mesmas cores que
bem se alliam.
Por isso, emhbora correndo o risco de passar por Cas-

::Ddra ¢ como tal soffrer desprezos e chufas, quem isto

CPeve niao cessara de aconsclhar cautella com a Lompa-

1 dos electricos.
o Encerrando o parentherio que talvez venha féra de
‘POsito em-arligo technico, mas que nao é para regeilar,
- "&jamos o que deram as experiencias com os auto-omnibus
- "Sddos tanlo nas cidades como no campo. |
‘t Nas cidades os autobus, como lhes chamaram os ingle-
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A actual vereagao municipal de Lishoa recebeu os mais.
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zes, dividem-se naturalmente em duas caLegorlas Os pesa-
d()b autobus com 25 a 32 logares e os auto-omnibus leves;’
com a lotagdo de 8 a 10 logares para bubslllmrem as
diligencias antigas. i

(s primeiros pesam, quando carregados em cheio, mars
de sete toneladdas metricas, fazem tremer as construr:gﬁes
que orlam as ruas por onde elles passam e sdo difficeis de
conduzir. Em Londres foram postos de parte e hoje apenas
se loleram os de 5.500 kllogmmma% de carga total.

Em Paris, a commissdo de transportes deliberou supprx-
mir a imperial de accesso mcommodo ateé com a lraccao
animal.

Tornam-se necessarios vehiculos qUe se encham e se
esvaziem rapidamente, dentro de  alguns segundos. POr
iss0 0s carros de plaleia parecem ser os que melhor se amol-
dam a este requisito, ou 08 carros de ampla plataforma
de entrada, onde a terca parle dos logares seJa de pé e ao
longo do carro todo. No emtanto, ainda exigem 25 HP em
logar de 35 que tinham os anligos.

A municipalidade concedeu apenas por quarenta annos
0 exclusivo da tracgao por auto-omnibus € com clausulas
que nnpbem 0 progressivo aperfeiccamento dos ‘vehicalos
em servigo, cujo numero deverda exceder a 600 dentro de
dois annos.

Nole-se que é expressamente prohibida a reuniao ccrm
outras empresas de transportes em commum e Paris, além
do metropolitano, possue uma réde muifo importante de
tracgdo eleclrica.

No campo, os resultados do emprego de auto- omnibus
pesados e leves ainda é mais caracleristicc do que o dos
autobus de Londres e de Paris.

Na Normandia, a réde de aulo-omnibus mede nao me-
nos de 315 kilomeiros todos em éxploragdo.

Apenas os vehiculos leves com molor de 9 HP para 8
passageiros e 200 kilogrammas de bagagens consegueim
equilibrar as receilas com_as despesas para velocidades.
horarias de 20 kilometros. Segumlo caleulos do engenhgiro,
Mr. Y. Guédon, quando se entrar em linha de conta com
lodas as deapesas e com a amorlizagao em 10 annos, um
auto-omnibus com 8 logares fica por 40 a 45 cenlesimos
de franco por kilometro.

Fixando o prego de 10 centesimos de franco por Lﬂo-
melro-viajante, para que se saldasse o orgamento das despe-
sas e se offerecesse uma remuneragdo ao capital seria indis-
pensavel porlanto a presenga permanente de culco via-
jantes durante o percurso todo.

No verdo ou nos dias de festas e de mercado, este nu-
mero ¢ sempre excedido, mas ja 0 meésmo nao auccede nos
outros dias e como aquelles ndo bastam para compensar
a receila dos dias ordinarios, lorna-se necessaria uma sub-
vengao kilomelrica que, segundo as regioes e ‘a conlinui-
dade e intensidade do trafego pode variar entre 200 e
300 francos por kilometro de Bbll‘ddd

0 auto-omnibus leve ndo produz maior dev.pesa do que
45 centesimos de franco por kilomélro e neste prego, alem
da amorlizacao, comprehendem-se as despesas geraes, as
decimas, licengas, alugueres de eslagdes, pessoal, com-
bustivel, seguros, conservagao do malerial e desgaste das
coroas de caulchu para as rodas. Esta ullima despesa é uma
das mais importantes; porque, para auto-omnibus pesados
de 12 a 15 HP e de 15 logares de lotagdo, _nunca fica por
menos de 10 a 15 centesimos de franco, nao uItrapassan-
do 4 centesimos para os vehmulos que pesam 2.600 lu[o_-
grammas.

0 processo de exploragdo, que mélhor sallefaz sér. d1$
o que combinar os vehiculos de grande. loldgao nos. g
de aflluencia de passageiros. com 08 carros laves e d&pou-
cos logares nos outros dias. - -

Ainda resta falar mos Aulomoveéis de guerra,,nas“
servico dos armazens e lQJaB,. pard enfrega a-domici
dos objeclos comprados e tambem dos. ‘automoveis de
trolley aereo, que parece que teem dado excellentes restl-
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lados na Austria. No emlanlo, os aperfeicoamentos de laes
vehiculos ndo sdo de natureza tdo differente dos enume-
rados, que valha a pena determo-nos nelles, nem sequer
medificam as conclusdes que ja podemos assenlar.

‘Do que dito fica pode concluir-se que o anno de 1909
for um exeellente orientador do que deve exigir-se aos
constructores de carruagens avlomoveis. A" phantazia dos
100 Kilomelros por hora ¢ dos 60 e 70 HP interpozeram-
s¢ o5 vehiculos para 20 a 30 Kilomelros horarios e 9 a
10 cavallos de forca exigindo-se, porém, que oflerecessem
garantias de bom (rabalko permanente e persistente.

0s molores de explosio comecam a afiangar que o
trabalho delles pode ja ser coordenado e merecedor de
conflanca.

No enlamto, muitos sio ainda os problemas a resolver
em automobilismo.

Mello de Matlos.

0 meu ignoto correspondente volta com nova carta dcerca do
que expuz sutcintamente em defesa de vavias expressies de que
hg _ll.lso no artigo sobre formigio armado, que publiquel ¢m 1 de
abril.

Tambem aquelle artigo mereceu umas ohservaghes dos Snrs,
Francisco Riviére v Hijos fabricantes de tecidos metalicos em Bar-
celona. Chamam estes senhores a minha atlencio para o metal
expandido (métal deployé). ) Je M
~ Ora em 1907, quando a Associagia dos Engenliciros discutiu o
projecto de pautas aduaneiras tive easejo de falar no metal dé-
ployé e nas suas vantagens nas construccoes, expondo a0 mesmo
tempo o obstaculo que & sua applicacio causa em Portugal o ser-
vigo aduaneiro.

Nio se comprehende bem como e que as alfandegas teem in-
fluencia sobre processos de construccio. A historia é um tanto
complicada e bastante longa e por isso peco a0s mens dois corres-
pondentes que aguardem wn dos proximos numeros, em que tor-
narei a versar 0 assumplo para mais de espaco lhes responder,
pois que, por emquanto, me limito a patentear-lhes 0 meu agrade-
cimento.

Mello de Matlos.

Ministerio dos Negocios da Marinha ¢ Ultramar

Direccao dos Camirhos de Ferro Ultramarinos

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o pedido da Com-
panhia do Caminho de Ferro de Benguella, sociedade anonyma de
responsabilidade limitada, com séde em Lishoa, para lhe ser per-
mittido emittir a primeira série dagobrigacoes auctorisadas em as-
sembleia geral extraordinaria de 6 de setembro de 1909, nos ter-
mos do artigo 3.°do contracto de concessio de 28 de novembro de
1902, e pela forma que consta da acta daquella assemblein geral ;

Altendendo a que a emissio, cuja anctorisacio a companhia so-
licita, esti nos termos de ser approvada e conforme com as dispo-
sicoes da lei; :

Manda o mesmo_Augusto Senhor auctorisar a referida compa-
nhia a criar e a emitlir, nos termos e para o8 fins por ella propos-
tos, £ 630:600, ou 2:950:0008000 reis de obrigacies nominativas
au ao portador, do valor nominal de £ 100 ou 4508000 réis cada
ohrigaciio, com as seguintes condigoes :
 {*—Que desta emissao nenhnma responsabilidade, de qual-
quer naturesa ou especie, resultard para o Estado;

2*—Que a_ referida emissiio =0 possa realisar-se depois de
cumpridas as disposi¢des do artigo 11> doregulamento Lll! 27 de

agosto de 1896. .
Pago em 22 de abril de 4940 —Jodo de Azevedo Coutinho.

Ministerio das Qbras Publicas, Commercio ¢ Industria
Inspeccdo Geral dos Telegraphos e Industrias
% Electricas

Sua Magestade El-Rei, conformando-se com o parecer da Ins-
peegio Geral dos Telegraphos e Industrias Electricas: ha por bem
auctorizar a Companhia Carris de Ferro do Porto a abrir provisoria-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

mente 4 exploragiio a parte da linha de traccio eleclren n? l.dﬁ.
projecto geral, assente na Rua do Costa Cabral, entre o Hospitats
dos Alienados e a estrada da cirenmvallacio, sendo a alimentatio
desta linha' feita pela estacio central da Arrabida, emquanto nad =
estiver construida, a sub-estacio n.2 3. indicada no projecto gerak
Paco, 13 de abril de 1910, — Manuel Antonio Moveiva Jupiors

Divisao de exploracdo da Companhia Real

Na sessao do Conselho de Administracao de 16 do passa
do, foi approvada a proposta do sr. Direclor Geral para &
reorganisacao da Divisdao de Exploracido, nas bases seguinles:

A Divisio ficou a cargo do distinelo engenheiro chefe dos
Servicos Commerciaes, o sr. Antonio Carrasco Bossa, qué
foi promovido a engenheiro em chele da Exploracio, tend®
como epgenheiro adjunto o sr. engenheiro chefe dos Ser
vicos do Movimento, Vasconcellos Correia, e como chefe
de servico adjunto, especialmente encarregado do servigo
internacional, o sub-chefe do trafego sr. Alberto Fabri.

Comprehende cineo servigos e tres reparticoes cenlraes:

«) 0 Servigo do Trafego, para o qual foi nomeado chefé
0 inspeclor dos servicos administralivos, sr. conselheird
Barjona de Freilas; e sub-chele o inspector principal Srs
Vasco de Vasconcellos. _

b)) O Servigo do Movimento, lendo por chefe o anligo
sub-chefe sr. Gabriel Russel. x
¢) O Servigo de Fiscalisagdo das receilas, que ficow &
sargo do sr. Alvaro de Lima Henriques, que era engenheir®
addido ao Servigo Central da Tracgdo. ‘o

d) 0 Servico de Reclamagdes e Investigacoes, em que foi
promovido a chele o sr. Alfredo de Moraes Sarmento, an=
ligo sub-chefe.

¢) 0 Servigo de Eslalislica, a cargo, como anleriormentes
do sr. José Boutant.

/) A Reparticao do Expediente, da qual ficou encal®
regado o sr. Pedro dos Santos Vicloria, agente commerciak:

Fsta reparticao dedica-se, como o seu litulo o indiea, &
todo o expediente, relagdes com o publico, publicidade d&
larifas, eartazes, ordens de servigo, instrucgoes ele.

g) A Reparticio Technica, da qual fica encarregado @
engenheiro sr. Carlos Mascarenhas, que estava addido a0
Servico do Movimento.

Compete a esla reparlicio os fornecimentos de maleés
rial as estagoes, sua escolha, ele., o estudo de horarios, 43
modificacbes e obras a fazer nas varias installacoes pard
melhor execucdo do servico ele.

i) A Repartigdo do Pessoal, a cargo do sr. Emilio G‘."_
chelisre, que era luspeclor chefe dessa reparticio € fob
agora promovido a sub-chefe de Servigo. :

A organizagdo desta divisio fica, assim, salisfazendo &
lodas as necessidades do seu complexo servigo, l1do impor
tante numa companhia como aquella. o

A iniciativa pois, do distincto director geral Mr. For* =
quenol deve ser proveitosa para o mais regular andament®
dos trabalhos e seu desenvolvimento, que tem que ser vasits =
:u'nmpaulmndo 0 que 0 paiz tem tido nos ullimos annoss

Felicilamos especialmente o sr. Bossa a quem mais 857
treilos e anligos lagos d'amizade nos ligam, e que estam®
certos aflirmard, mais uma vez, no exercicio do seu nEY=
cargo, 08 seus superiores dotes de intelligencia c_a.q:li\'itlﬂde*

Os demais, promovidos Du nomeados, sio, com ra!'“?‘_ :
excepeoes, velhos ou pelo menos antigos companheiros

>

‘trabalho, um ou ouolro discipulo, amigos quask todos:

quem aperlamos a mao salisfeitos por vermes a sua €OM
petencia e applicacao reeonhecidas. el

Para o logar de Inspector Geral dos Servigos AdmidiE
(rativos foi, por essa oecasiio, nomeado, com a calhegqﬂﬂ;
de chefe de Servigo, o sr. Lourenco Cayolla, nosso querid®
amigo e collega no_jornalismo. |

0 sr. Pedro Joyee Diniz foi tambem promovidoa inge
nheiro do Material Circulante e dos Aprovisionamentos:
Servigo de Material e Tracgdo.
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Ramal de ontemdr-0-Novo

A Villa de Montemar-o-Novo, sempre conhecida como
uma das povoagdes mais ricas do Alemtejo, possui-

dora de largos recursos de vida, destinada assim a poder

ser de grandes prosperidades e duma vitalidade digna de
nota, demonstrou no pequeno eéspaco de lempo (6 mezes)
decorrido desde a abertura do ramal do eaminho de ferro,
(que, sem duvida, com razao assim era conhecida, e alguns
dos seus filthos o espalhavam no bello intento de lhe gran-
gear nome, ¢ auxilios que os ajudassem no seu patriolico
desejo de engrandecer, elevar e enriquecer a sua terra.

Depois dos magnificos resultados obtidos no movimento
o ramal, no primeiro semestre, t'ujn rendimento se elevou
4 imporlante quantia de 8.461 3521 réis, reconhecido fica
que tal povoaciao merecia o caminho de ferro, porque em
virtude dos factos, flacil sera de deduzir, que esle grande
melhoramento loeal pode sem duvida, ser o inicio de um
futuro valinso para uma regiao, que onltras iniciativas ras-
gadas, oulros elemenlos de progresso, e subsequentemente
industrias varias pédem transformar num cenlro de in-
dustria e commercio, como o ¢ ja de nome agricola.

0 rendimento do caminho de ferro foi o seguinte e
Inensalmente :

Setembro..... 1.8885405 réis

Dulubro i vins v s 1.7893433 »
NOVEIDT0 s o ¢is's 66 s ss : 8ATH1H0
DezZeMDBTO. o 415 vreis vs 6701 o 0595846 »
JADBHO v s av s aer s orah b4 1.6415545 »
RBVOTRITO: o' 5055 w% o ok o 1,33548142
SOVAINIR % - ms 8.4615521 »

Apenas 2 mezes [oram de menor rendimento, attribuin-
do-se & grande invernia que fez paralysar muitos trabalhos,
porque os reslantes atlingiram uma verba que, para um
trogo de linha com pouco mais de 13 kilometros, é de
animadores resultados. B ainda se allega que esses resuol-
lados leriam sido muitissimo superiores em rendimento
proporcional nos mezes de julho ¢ agosto, se nelles esti-
vesse ja em exploracio a linha, pois tendo sido bom o
anno agricola, terviam dado ao caminho de ferro no seu
despacho para outros pontos do paiz, verba avullada. Mas
G compensacio, eguaes resultados sdo ainda esperados no
anno actual porque a quantidade elevada de corlica que
um rico proprietario de Monlemdr ha de despachar no
caminho de [erro, e oulra quantidade mais elevada que
uns negociantes do Algarve teem comprado, e pretendem
comprar, dard ao ramal, como se espera, nestes proximos
mezes um rendimento ainda muito mais satisfactorio.

(jomo, porém, a corliga a que nos referimos e se lem
tomprado e comprard, se espera seja deposilada no caes
da estacdo para ir sahindo aos poucos e por venda dos
sens compradores acluaes, tem havido receios de que o
Caes nao possa comporta-la, e assim conviesse a conslruc-
¢do dum outro para prever fuluras eventualidades ou
prejuizo no ramal, que com lal movimento, seria por certo
tonveniente valorisar, lanlo mais que em maior ou me-
nor espaco de lempo pertencera ao Eslado,

~ Para estes resultados mesmo se lem pretendido que
da hoa vontade da Diveecdo e do Conselho de Administri-
¢do do caminho de ferro do Sul, (com cujo concurso foi
lambem a linha construida, o que em Montemdr nao é
8sauecido, citando-se tambem o nome do sr. conselheiro
Fernando de Sousa, como um dedicado cooperador), se ob-
livesse o seguinte :

Que pelo menos no comboio de verdo fosse estabels-
tido o comboio da mddiugada para llgar na Gadanha ao
Comboio 4, o qual prestaria bons servigos i povoagao, pe-
la facilidade de communicagdes com Lisboa, onde era facil
It ¢ regressar no mesmo dia, e muitas pessoas nao po-

R
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dem dispor de mais de um dia para sahirem; para o seu
commercio, pela vantagem de poderem responder a cor-
respondencia recebida no comboio da noite das 8,41, de
modo a estar em Lishoa na manha seguinte, 0 que em
muilos casos ¢ de summa importancia e até para encommen-
das urgenles, pois é¢ & noite que se eflecluam algumas
compras, e algumas encommendas:

Que os eomboios ordinarios livessem a paragem de 1
minulo na freguezia de S. Matheus, no logar destinado e
solicitado para apeadeiro, estabelecendo-se bilhetes para
0 actual apeadeiro de Paido por melade da tarifa para a
Gadanha, como ja foi estabelecido tambem para as mer-
cadorias, bilhetes que assim serviriam para 8. Mathens.

Esta freguezia, muito fertil, tendo boas propriedades,
¢ estando situada num aprazivel local, lem um caminho
junto da linha ferrea, que se tem conqlderado como estra-
da de circumvalacio, por isso que, seguindo por diversas
fazendas, e dando accesso a muilas pequenas proprieda-
des, acompanha-a na sua maior extensio, podendo assim
concorrer para chamar aquelle ponto muitos productos,
niao s6 da freguezia como de outras do concelho d’Erosa,
como por exemplo, as de 8. Sebastido da Giesleira ¢ Boa
Fé, com que tambem communica: e prevendo-se assim
um rendimento grande, que valesse a pena estabelecer
ali um apeadeiro, dos desejos era ainda daquelles povos
que este fosse ordenado.

Ha nesta freguezia festas annuaes que costumam Ser
muilo concorridas, e para as quaes se tem tambem pedi-
do, que alem dos comboios ordinarios, se orgamsasse oulro
eﬂraordumrlo 0 que daria em resultado maior concorren-
cia e porlanto maior rendimento da linha com precos re-
duzidos ¢ claro, por metade, validos até Paido.

As festas annuaes realisam-se em segunda-feira de
Paschoa e quinta-feira d’Ascensdo, no domingo do Espirito
Santo e dia de Todos os Sanlos. Sao as duas primeiras as
mais importantes, mas annos ha em que as ullimas sdo
tambem muito concorridas.

Para satisfazer a pretengdo dos povos inleressados, e
sem prejuizo doservico um meio haveria de tudo conciliar,
¢ seria 0 seguinte : 4 chegada do comboio das 11 h. 41 m.,
f‘sldl‘i:l ja formado o comboio especial, que a machina en-

galaria, partindo a S. Matheus, e donde regressaria as 6
da tarde para se orgamaar o ordinario das 6,41 horas.

[ ainda um outro meio seria viavel desde que, quasi
todos os dias, se organisam comboios de mercadorias. Um
destes comboios, com algumas carrnagens atreladas, parli-
ria nos dias referidos para a Gadanha, tendo paragem em
S. Matheus. A’ tarde, regressaria tomando de novo na re-
ferida froguezm os passageiros (). Como em Montemor a
2.% feira, ¢ dia de descango semanal, tem-se pretendndo
amda que desta forma e nos referidos dias muila gente
podesse passar o dia em S. Matheus, porque além de. ser
um aprazivel local, como ja dissemos, as familias dos seus
proprietarios e muitas pessoas ali costumam ir para suas
propriedades e varias oulras.

Montemor-o-Novo com 0s enthusiasmos do cammho de
ferro, deseja engrandecer-se, e assim deseja obter empre-
sa que fornega enérgia electrica, e proceda & exploragao
d’agnas, que lem em grande quantidade a 3 kilomeltros da
villa, e outros mais melhoramentos intenta levar a effeito.

Podendo pelos sens recursos sugulr um caminho de
muilos progressos, |u~il0 sera que nao lhe fallem coope-
radores, e da propria Direcedo e do Conselho de Adminis-
tracdo dos Caminhos de Ferro do Estado, parta o preciso
auxilio a um povo que quer trabalhar, ser grande, prospe-
ro e marcar 0 seu nome como exemplo a oulras localida-
des do paiz, onde o trabalhe, a boa vonlade, uma uniao
para fins locaes os una para todos serem grandes, se en-
riquecerem e tornarem mais rico o nosso Portugal.

Jusé Maria Rosa.

——

(') Visto gue estas festag téem comegd a0 méio dia terminando ds 6da tar
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VIAGENS E TRANSPORTES

Viagens de reecreio

Bem informados estavamos quando diziamos no aume-

ro passado que os servicos especiaes ao Algarve, ao Allo
Minho e ao Douro se repetiriam.
A administracao do Estado resolveu que ja nos dias 1
a 5 do corrente se repila esse servico, no Minho e Douro
e em 4 a 7 no Sul e Sueste.
No_Minho e Douro 0s bilhetes custam : ‘
- Para a 1.* zona, Mihho, de Famaligdo a Valenga ¢ a Braga:
‘Do Porto ou de Campanha, 1.* classe 25600, 2,* 25000,
3.2 15500 réis. :
~ Para a 2.* zona, Douro, de Livracao a Amarante, a Vi-
dago e a Barca d’Alva:

R Ll 3.0 el
Do Porto on Campanhi.... 33500 33000 23000
ENONa A O i e e b 38600 33100 25100
FAmalicho: . «owcuusnosies 38700 - 33200 23200
SR e R 33000 33300 25300
T A S B ... hS200 38600 23500
Baveelos v o oeeeianrinnnna 48000 38500 28400
i R R S 48700 43000 23700
CRBRNBR S 5=k dfe o davds bos 38000 43300 38000
LT o IR AT P 58600 43700 35200

Estes bilhetes dao direito a viajar em lodos os com-
boios, e sdao validos: para a ida desde 1 até 5 do corrente;
e para a volla, até ao dia 9 do mesmo mez. 0s passagei-
ros podem viajar, dentro de qualquer daquellas zonas e
durante o praso de validade dos Dbilhetes, em todos os
sentidos, sendo, para este fim, considerados estes bilhetes

como passes de livre circulagdo nas mesmas. zonas, sem:

dependencia de qualquer formalidade a cumprir nas esta-
¢des. Estes bilhetes nao dao direito a despacho de bagagem.

Excursdes ao Alemtejo e Algarve

De 4 a 7 do corrente, com validade para o regresso
alé 10 do mesmo mez, sao estabelecidos, nas linhas do
Sul e Sueste, bilheles de ida e volta, a precos moilo redu-
zidos, para uma nova excursao ao litloral do Algarve, nas
mesmas vanlajosas condigbes com que se realisou uma

outra de 18 a 31 de margco do corrente anno e. naquelles

mesmos dias e em condigdes identlicas, ha tambem bilhe-
tes especiaes para una excursdo a provincia do Alemtejo,
sendo as estagoes de destino desde Evora a Méra e Evora
a Villa Vigosa. ' | ;
0s bilheles sdo por zonas e com 08 seguinles pregos:
Para as estagoes desde Tunes a Portimdao e a Villa
Real de Santo Antonio:

{0elr 28l 3L
Lisboa, Barreiro' a Aldegallega, Palmella
KNGO SAMBAET 11 5} 55 o eids admn e migh 68500 45900 35300
Poceirdio a Montemor «.......cooeeen.. 53700 43300 23900
Casa Branca a Vianna, Villa Nova a Cuba,
Beja Carregueiro ¢ Moura a.Quintos.. 53000 38800 25500
Villa Vicosa a Extremoz, Ameixial a Aza-
rq‘ia. Evora a Monte das Florese Arra- ‘
YOO8 -8 MO8, & eomvonv s sisobipioniness 68000 43500 35000

Para as estacdes desde Evora a Mdra e Evora a Villa
Vigosa: |

: LA R L PR B Y
Lisboa. Barreiro a Aldegallega, Palmella
e Setubal. ..., .. i i A §5500 35300 25200
Garvio a Beja é Moura a Quintos........ 58300 33300 28200
Messines & AMOF@Iras, . «u.s voevn vina. oo 54200 38000 28600
Almaneil a Albufeira e Portimio a Tunes 63000 43500 35000
villa Real de Santo Antonio a Faro...... 63000 433500 33000

0s passageiros, munidos com bilhetes para a excursdo
a0 Algarve, poderdo percorrer todo o littoral, por mais

duma vez, em qualquer sentido @ em todos os comboios,

entrando e sahindo em qualquer estagdao desde Tunes a
Poriimdo e a-Villa Real de Santo Antonio, durante a vali-

dade dos mesmos bilhetes, sem se lhes exigir, por esta’

repelicio de percursos, mais nenhuma formalidade do que
a apresenlagao do mesmo bilhete.

Quando pretenderem regressar a estacdo de procedén-
cia do Dbilhete, deverao apresentar este na bilheteird da
estacao de parlida, afim de ser devidamente carimbado e
datado. : :

O bilhete, depois de carimbado, s6 da enldao direito ao
regresso direclo, sem que o passageiro possa deler-se em
qualquer estagao intermedia.

Os passageiros, munidos com os bilhetes para a excur-
sio ao Alemlejo, gosam de iguaes vantagens desde Evora
a Méra e Evora a Villa Vigosa.

Quando o passageiro, & volta, ndo apresentar o bilhete
devidamente carimbado e dalado, pagard a sua passagem
desde Tunes, os excursionistas ao Algarve e desde Evora
08 excursionistas ao Alemtejo, pelo prego da tarifa geral.

A venda dos bilhetes é de 4 a 7 de maio e o regresso
até- ao dia 10 do mesmo mez.

Viagens a Braganca a precos reduzidos

Tambem a direcgdo da Companhia Nacional, no intuito
de promover excursdes pela provineia de Traz-os-Montes,
e aproveilando egual coucessio feita pelos Caminhos de
Ferro do Minho e Douro, estabelece um servigo de hilhetes
de ida e volta enlre as estagoes de Tua e Braganca, dando
o direito aos passageiros de viajar entre as estagdes de Mi-
randella até Braganca, e durante o respectivo prazo de va-
lidade, em todos os sentidos, sendo para este fim conside-
rados os mesmos bitheles como passes de livre circulagdo
enlre as estagdes acima mencionadas.

. 0s precos dos bilhetes de Tva a Braganga sao os seguin-
tes: 1.* classe, 25600; 2.%, 25200 e 3.%, 15500 réis.

A venda dos referidos bilhetes s6 se effectua na esta-
¢do de Tua e comega para a ida no dia 1 de maio, lermi-
nando em 5, sendo validos para o regresso alé 9 de maio.

Exposicao nacional em Valencia del Cid

Uma exposi¢do tem sido em todos os tempos, o mais
altrahente motivo para a reuniao ndo 36 de industriaes,
(‘pgnmerc.iantes e artistas, como de lodos aquelles que de-
sejam apreciar as manilestacoes sempre crescenles e va-
riadissimas do progresso.

Em Portugal, os que estudam e léem sabem bem quan-
(0 0 paiz vizinho tem progredido nos multiplos ramos da
sua [lorescente indostria; em todas as suvas cidades as
altas chaminés das fabricas rasgam o espaco num ar de
desafio, trinmphador; das immensas officinas sae o ruido
clamoroso de cenlenas de operarios; o seu commercio
alastra-se pelas cinco partes do mundo, pois em todas ellas
se falla o idioma hespanhol ; estreita relagdes commerciaes,
procura cenlros consnmidores, projecta tratados de com-
mercio, reve cuidadosamente as suas pautas aduaneiras,
destroe [ronteiras, que o espirito humano ndo reconhece
para a sua mais perfeila expansibilidade ; vé, estuda, com-
para e fabrica, melhorando sempre, numa (enacidade cons-
tante, numa persistencia indomavel, como quem caminha
firme para o triumpho. — A Exposicio Nacional de Valencid
serd, pois, um monstruoso mostruario, conidadosamente
organisado, para que se patenteie hem aos olhos dos fo-
rasteiros de lodos os paizes o que a Hespanha pode pro
duzir nessa lucta que encetou, nesse desejo indémito de
querer progredir. Pela nossa situacdo topographica, inie
ressa-nos bem de perto conhecer os progressos da Hespas
nha.—Juslificado estd, pois, o interesse que a noticia des:
perton entre noés. A exearsao impde-se, tanlo mais que
longo o prazo da sua duragdo, o que faculla aos visitantes

a melhor occasido para effecluar o passeio.
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Para a realisacao de semelhante viagem, deveras ten-
tadora sob- o duplo aspecto instruclivo e recrealivo, vem
a talho de foice lembrar que a Compaunhia Real dos Cami-
nhos de Ferro Portnguezes, em combina¢ao com a Lompa-
nhia dos Caminhos de Ferro de Madrid a Zaragoza ¢ a Ali-
cante. eslabeleceu um servico especial directo por via Ba-
dajoz-Madrid a pregos muito reduzidos, custando os bilhe-
les, ida e volta, séllo incluido :

De Lishoa-Rocio ou Entroncamento: 1.* classe 285410,
2.% classe 205850, 3.* classe 135050 réis.

De Porto-Campanhda: 1.* classe 3153410, 2.* classe
225850, 3.* classe 1435560 réis.

0s Dbilhetes sio vilidos pelo prazo de 20 dias e sio
vendidos de 23 de Abril a 6 de Outubro e o regresso pode
effectuar-se até 26:de Outubro.

Outra facilidade ainda offerece a Companhia Real dos
Caminhos .de Ferro Portuguezes:

Sendo, no servico expoud! a que acabamos de referir,
obrigatoria para o passageiro a via Badajoz, pode, quem
tiver conveniencia em seguir por Valencia d’Aleantara,
comprar um bilhete da tarifa n.” 203 de grande velocidade,
que cusla de Lisboa ou Porto-Campanha ida e volta alé
Madrid, 195260, 135500 e 95720 réis, respectivamente em
1.% 2.% ou 3.* classes e que sdo vilidos por 30 dias. Sa-
bendo-se que a Companhia de Madrid a Zaragoza e a Ali-
cante estabelece de Madrid para Valencia bilheles a pregos
reduzissimos, facil serd, tomando o primeiro comboio, di-
rigir-se ao lerminus da viagem, podendo visitar descanga-
damente a exposi¢do, pois que o prazo de validade do bi-
lhete isso lhe permitte. Ontras vantagens estabelece ainda
a tarifa 203, como o transporte gratuitg de 30 kilogrammas
de bagagem faculdade de o passageiro se deler em qual-
quer eslagdo porlugueza ou hespanhola comprehendida no
ilinerario, ete. Nuo sera (emais esperar que a concorren-
cia dos nossos compatriotas a referida exposicao seja bus-
lante numerosa.

Feira e touradas de maio em Badajoz

Podeinos hoje ampliar a nolicia que demos no nosso
ullimo numero relativamente & feira e louradas em Bada-
Joz nu correnle mez; aquella realisa-se de 10 a 15 e es-
tas em [1 e 12. 05 touros da primeira corrida pertencem
a D. Fernando Parladé (antiga ganaderia [barra) e os da
segunda a D. Felipe de Pablo Romero, ambos de Sevilha.
Serdo estoqueados por Rafael Gonzalez (Machaquito), José
Claro (Pepete) e Vicente Segura, de inconteslavel reputa-
¢do e ja conhecidos dos aficionados porlnguezes.

A Companhia Real dos Caminhos de Ferro Porluguezes
estabelece um servigo especial para Badajoz aos seguintes
precos reduzidissimos ida ¢ volta. séllo incluido:

. Al 22l
Lishoa-Rocio a Entroncamento e a Tramagal. ... 45070 23050
Coimbra, Coimbra B. e Figueira da Foz ........ 43070 23050
Gaia e Porto-Campanhii ...« . . T 8570 38050
Abrunluq, Bemposta ¢ Ponte de SOr. ... .. 38070 18550
Castello Branco e Covilha .........ocoivninnn. 58070 23050
Castello de Vide e Marvlio ....... ..ot 13570 138050
Chanca, Crato e Portalegre. ........ooooinenen 18570 18050
Assumar e Santa Eulalia. .....ovooiiioiieionn 740 330

uge, Coruche e Vendas Novas . ......oovvveun 48070 28050

0s bilhetes serao validos 4 ida de 8 a 11 e 4 volta de

I1 a 16. No dia 12 haverd um comboio especial para o
regresso que parlira de Badajoz &s 10,55 da noile, dando
Portanto, tempo para o passageiro poder jantar descanga-
damnnle depois da corrida, devendo chégar a Lisboa as
6 horas da manha.

Festas a San Izidro em Madrid

A municipalidade de Madrid resolven este anno im-
Primir desusado brilhanlismo as (radicionaes festas a San
lzidro, certamente as mais populares de todas as que se
realisam naquella capital.
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Estendendo-se de 14 do corrente a 10 de junho, é
grande o programma de que ellas constam; dos seus
principaes numeros desltacaremos: 5 soberbas corridas de
touros oriundos das mais afamadas ganaderias; batalha de
lores, concurso de handas, corridas de cavallos e de adu-
tomoveis e grande festa escolar.

accordo com a Companhia dos Caminhos de Ferro de
Madrid a Caceres e a Portugal e Oeste de Espanha, a
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Porluguezes esla-
belecera um servigo espetial a precos reduzidissimos,
custando os bilhetes das estagcoes abaixo a \ladnd e volla,
incluindo o imposto séllo:

{4 el o8l 82l
BHBON TR 5 S e sl eniinai 148730 103820  736%0
Entroncamento .. ......... 128490 - 98080 65400
Coimbra-B. e Coimbra..... 148750 108840 730660
Porto-Campanhad .......... 165060 . 125040  B3520

03 bilheles serdo validos: A ida, de 10 a 31 de maio;
a volla de 20 de maio a 10 de junho.

Estes bilhetes sio pessoaes, inlransmissiveis e assigna-
dos pelos seus portadores, nao podendo, portanto, ser
utilisados por oulras quaesquer pessoas, reservando-se as
Jompanhias o direito de considerar frande a venda ou ce-
dencia delles, reputa-los nullos e lavrar aulo conlm 0
infractor ou infractores desta disposi¢io.

Festas a Senhora da Piedade na Louza

Nos dias 5 a 8 do corrente realisam-se na villa da Lou-
za as antiquissimas festas 4 Senhora da Piedade, que cos-
tumam attrahir visitantes de muitas leguas em redor. A
excursiao ndao pode ser mais pitloresca pelas magnificas
paizagens (que se desenrolam durante o percurso.

Para facilitar a aflluencia de forasteiros a Companhia
Real dos Caminhos de Ferro Porluguezes eslabelece, entre
as eslacoes de Coimbra e Miranda do Corvo e Louzd, o ser-
vico especial abaixo indicado, a precos muilo reduzidos
sendo o8 bilhetes validos nos diag 5 a 8 por todos 0s com-
hoios ordinarios.

Das estagOes e apeadeiros a seguir a Lonza e volta:
Coimbra, 720, 560 e 410 em 1.%, 2.% e 3.* classe; Carva-
lhosas, 600, 480 -e 350; Ceira, a30 420 e 310; Trémoa,
430, 350 e.250; Ahmiagupz, 360, 290 e 220; Miranda do
Corvo, 260, 220 e 150; Padrao, 150, 120 e 90 reis.

Festa da Ascensao no Bussaco

A festa da Ascensdo tem logar no dia 5 do corrente,
constando de grande arraial e visila a pitloresca povoagao
do Luzo e a malla e convenlo do Bussaco.

Por tal motivo a Companhia Real dos Caminhos de Fer-
ro Porluguezes estabelece das principaes estagoes de Lis-
boa a Porlo Campanhd, ambas inclugivé, um servico espe-
cial combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro
Porluguezes da Beira Alla a precos reduzissimos sendo 08
hilhetes validos @ ida nos dias 4 e 5 e a volla nos dias
5 ¢ 6. 0 custo do bilhete de Lisboa ao Lnzo e volla ¢ de
34930 e 25810 réis em 2.* ¢ 3.° classe, incluido o sello;
de’ Coimbra, 600 e 440; de A'\feir:), 15150 e 830 e de
Porto-C H!Ilpdl]lhl, 25200 e 18570

Na linha da Beira Alla ha bilhetes de todas as eslagdes

para Luzo, por precos muito reduzidos validos para a ida
@m 4.¢ 5 ¢ para a volta em 5 e 6, ¢ comboios especiaes
de Celorvico a Mangunalde no dia 5, ligando ali com o n.° 2;
da Figueira, partindo as 6 da manha, e de Sanla Comba,
partindo as 7 e meia.

Consultas

A. C. 0. Porto.— Volla a consullar-nos este devo-
tado amigo porque, resolvendo ir a Oberammergau, nao
quer voltar pelo mesmo caminho. Faz muilo bem.

Aqui lem pois um itinerario lindo:

Estando em Zurich ir as quedas do Rheno (\e_la nossa
Gaseta de 1902, pagina 70) e d'ahi, pelo lago de Constanga,

MOV
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& Lindau (vidé mesmo anno, pagina 86) donde toma o
comboio para Fiissen.

Ahi, suppondo que chega pelas 6 da tarde, aluga lrem
para dois dias, indo dormir a Hohenschwangau onde, no
dia seguinte visita um dos antigos castellos do rei da Ba-
viera, onde Luiz XII passoun os ullimos annos da sua vida.

Faz d'ahi, no trem, a excursio a New Schwanslein
(outro caslello) e volta a pernoitar naquelle ponlo.

No dia seguinle vae, por Fissen e o lago Pian, visilar
o caslello de Linderhol e d'ahi a Oberammergau.

No dia seguinle assiste a representacio da Paixido e,
Ol nessa mesma noileé ou na manha segointe, toma o ca-
minho de ferro para Munich.

Em dois ou tres dias visita toda esta linda cidade
(mesmo anno do nosso jornal, pag. 102 e 117) e se nao
liver lempo para mais, vem directamente a Paris (9 horas
de caminho de ferro) ou, se quizer mais perto, a Lyon,
que tambem € bonila cidade, (Gazeta de 1901, pag.
20) donde, por Bordeus ou Toulouse, regressa a palria
amada.

~ m ~
AVIACAO E AEROSTACAO

Quarta feira ultima teve a populacio de Lishoa o ensejo de ver
pela primeira vez nm aeroplano manobrando a respeitavel altura,

0 insuccesso de anteriores experiencias semeava a suspeita en-
tre 0s espiritos desconfiados. Apesar disso a concorrencia ao hy-
podromo de Belem, transformado para a circumstancia em aero-
dromo, ol bastante numerosa.

O facto de ser dia de semana foi cansa de que o publico fosse
constitnido na sua grande maioria pelas classes altas, pois que as
classes trabalhadoras nio poderam abandonar a labuta quotidiana.

Grande quautidade de automoveis e de trens fechava um dos
lados do campo. .

Embora o espectaculo estivesse annunciado para as quatro horas,
g0 ds cinco o aviador Mamel tomou logar no sea Bleriot,

Posto 0 molor em movimento e effectuada a largada, percorren
0 apparelho uns setenta metrog sobre o terreno, elevando-se de-
pois graciosamente, sem esforco nem balancos até & altura de
cento e vinte metros.

Voltando um pouco ao norte para ganhar espaco, desereveu
entio uma elegantissima curva, descendo para o rio e eirenlando
até vir pairar sobre o ponto donde partira,

A descida foi dum effeito esplendido, serena, facil e clegante,
¢ arrancou enthusiasticas pelmas i assistencia.

Demorara-se 1o ar quatro minutos e trinta e sete segundos.

Havia nove dias que o mesmo aviador conseguira eguaes ap-
plausos no aerodromo de Cuidad Lineal, onde se elevara a oitenta
metros fazendo aquella altura, uma volta da pista.

Coube depois a Taddeoli a vez Posto o motor em movimento,
percorren o nl)purellm uns oitenta melros elevando-se um a dois
metros para calir quatro ou cinco metros mais adeante,

Reconduzido o apparelho ao ponto de partida, é de novo posto
0 motor em movimento. Vé-se, porém, que funceiona irregulur-
mente afronxando com frequencia.

No emtanto Taddeoli teima em subir, e desta vez elevando-se
a uns doze metros vae eabir cincoenta metros mais além numas
terras de semeadura, sem que o apparelho nem o aviador tivessem
soffrido uma beliscadura.

==Pelo Ministerio da Marinha foi anctorisada a despesa de réis
2504000 e concedido o pessoal de carpintaria e serralliaria (ue
seja preciso para a construc¢do dum aeroplano da invengio do
sr. Joio Gouvela.

0s trabulhos serdo executados numa dependencia do Arsenal.

A madeira, aluminio, tubos d'aco, fios ("aco e mais ferragens
necessarias para a construcgiio sio fornecidas pelo Arsenal.

= Por esles dias lard o sr. Lanrencel, num campo proximo
do Seixal, algumas experiencias com um appavelho Bleriot.

= [stdo J& 4 venda em Lishoa apparellios de aviacio. Os

“srs. Laurencel & Oliveira leem em exposicio, para venda, na sna
garage da rua Andrade Corvo, varios apparelhos Bleriot.

Inglaterra
Comegou no dia 27 de mez passado o rdid aereo Londres-Man-

chester, sendo o premio a0 vencedor offerccido pelo Daily Muil,

na importancia de mil libras,

0s concorrentes foram Paulham e Graham White,

Panlliam sahiu de Londres 4s cineo e meia horas da tarde, as-
sistindo & largada mais de cem mil pessoas.

A esposa de Paulbam, acompsnhada do aviador Farman, se-

guia o raid em automovel.

adl
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Paulham yoou durante tres horas, tomando como guia os carris
do caminho de ferro entre as duas cidades e que elle viaa reluzir
sobre o terreno. .

Descen proximo da estacio de Lichfield, tendo percorrido cerca
de 190 Kilometros, ov dois tercos do caminho.

Graham White, que ji no sabbado anterior tentara com exito
a experiencia, subin s seis e um fuarto da tarde. Como estivesse
d noite muito eseura custou-lhe a orientar-se e perden muoito tem-
po para sahir dos acredores de Londres, tendo deseido ao cabo de
duas horas na estacio de Boade, a noventa kilometros de Londres.

Na manhi seguinte pdz-se a caminho para Manchester, mas
pouco tempo depois teve que descer por causa do vento.

Paulham chegon a Manchester, tranzido de frio, 43 cinéo e meia
horas da manhi, tendo percorrido os trezentos kilometros que se-
praram as duas cidades em pouco mais de doze horas,

O prazo do raid era vinte e quatro horas,

A linha de Canfranc

Para estabelecer communicacdo entre a Espanha e a
Franga esta sendo aberto na linha de Canfranc o tanel de
Somporl.

Os trabalbos de perfuracio do tunel comecaram em
janeiro do anno passado.

A estrada que leva de Canfranc ao tunel segue a mar-
gem direita do rio Aragon. Canfranc eleva-se a quatro Ki-
lometros de distancia do posto de Los Araiiones.

Entre elevadissimas montanhas cobertas de neve a
maior parte do anno, e até principios de janeiro de 1909
completamente desertas e inhospitas, eleva-se hoje uma lalo-
riosa pavoacio formada pelo estabelecimento da «Sociedad
ltaliana Calderai y Bastanielli» que tomou a empreilada da
construceao do tunel.

Consta a installagdo de casas para operarios, casas para
empregados, casamalas, guarda civil, officinas, administra-
¢do, inspecedo do Estado, abrigos para machinas, armazens,
emfim edificio para tudo quanto exige um trabalho daquel-
Ia importancia e grandiosidade. \

Tudo esta disposto de forma a fazer esquecer a rudeza
do clima, attendendo is necessidades do pessoal, garantin-
do a salisfaceido de todas as exigencias da vida.

Seiscentos operarios estao ali trabalhando em varios
ramos, ¢ as accommodacdes para elles, officinas, quartel,
lodas as installacgoes em geral, foram concluidas £m poucos
mezes, @ custa de nma extraordinaria actividade.

A energia necessaria para por em movimento todos
0s machinismos provem do aproveitamento das aguas dos
rios Aragon e Isar, que produzem a polencia de quinhentos
cavallos, a qual actua sobre tres turbinas que pdem em
movimenlo compressores, ventiladores e um dynamo de
sessenta cavallos para illominacio e funceionamento dos
pequenos motores das officinas,

Como dissemos, comegaram em janeiro do anno pas-
sado os trabalhos de perfura¢do, 4 miao; em junho eram
Ja empregadas as perfuradoras electro-pneumaticas, ¢ a
partir de setembro ficaram trabalhando apenas perfuradoras
pneumalticas, typo Ingersol, e martellos de ar comprimido.

Uma perfuradora Ingersol abre um furo de um metro
¢ com o diamelro de sele centimetros, em vinte minulos.

Os avances superior e inferior, e as chaminés de ambos,
sdo feitas simultaneamente. Em hreve comegardo os tra-
balhos de revestimento. ‘

0 avance inferior tem a seegiio de 6 meltros quadrados;
0 avance medio diario ¢ de qualro metros e meio, e actuals
mente os trabalhos estio a 950 metros da entrada do tunel.

A secedo do tunel depois de completa deve ser de
trinta e quatro metros quadrados.

A rocha ¢ formada por calcareo compacto, marmores
negros e vermelhos, e pigarras, eslando representadas as
formagoes geologicas, carbonifera e cretacea.

Alguns mananciaes teem sido encontrados, um dos
quaes fornecia 400 litros por segundo. |

A venlilagio ¢ muito activa, e a temperatura média
regula por quatorze graus. :




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Orcamento da ﬂﬂlllllﬂllhlﬂ Real para 1010

D —

Circumstancias independentes da nossa vonlade lize-
ram-nos alrazar na analyse que costumamos fazer do orga-
mento que annualmente a direccio geral da Companhia
Real apresenta ao seu Conselho de Administracio, e que
contem sempre importantes ¢ interessantes dados para o
conhecimento da sitvacao da companhia, no que se refere
& exploragao da sua rede.

0 relatorio comega por preveér que os resultados da ex-
ploracio de 1909 ndo seriam inferiores aos de 1908. Nao
orrou a pre\mm apesar das desastrosas inundacoes que
assolaram o paiz nos ultimog'dias do anno, e causaram
as linhas de Leste, Norte, Qeste e Beira-Baixa, mas espe-

cialmente naquella, bast: wles prejuizos maleriaes e bas-
ltante perda de rafego.

Para este angmento de receilas concorreu em primeiro
logar, sem duvida, o desenvolvimento qoe, durante esse
anno, foi dado & circulagdo dos comboios, augmentando-se
0 percurso por uma forma notavel.

Assim, (\mquanto que em 1905 os kilomelros percorri-
dos foram 5.822.645 e em 1908 5.903.693, em 1909 estas
cifras fol‘:tm ultrapassadas, e ullrapassada mesmo a de
6.200.000 kilometros ou uns 300.000 kilomelros a mais.

Para o anno correnle prevé-se um  percurso de
6.300.000 kilometros, lendo-se em vista que jd o servico
d’inverno, que principion ém novembro, @ mais largo do
(que o Ll{}b invernog anteriores, e ji para o servico de verio,
a companhia se propoe dampiiar os horarios anteriores,
melhorar as marchas em geral ¢ especialimente na linha
do Oeste, arredores do l’m'!.o ¢ linha de Cintra.

[sso se.consegnirda mediante engenhosas combinagoes,
necessarias pelo facto do material de (racgio estar, Ji
hoje, trabalhando no maximo.

Mas ndo sendo possivel nem as boas regras aconse-
Ihando que se mantenha esta tensdao de servigo, a diree-
¢do propoe-se encommendar novas locomolivas ¢ augmen-
tar o oulro malterial circulanle.

A conlinuacdo da construccao da segunda via enlre
Lishoa e Porto exige tambem toda a attencio da direcgio.

Em fim do anno havia construidos kilometros 190,804
fallando:

Entroncamenlo a Alfarellos.....  92%257
COImMbTE & AVEILD. o oo s 0 oa0seasn 55%. 717
Gl & PORRD v o s 5 5 v e i w54 ]“hh

TOtaY o e st Ulk,{lll

Desta parle a construir ha promplos 205,310 entre Al-
bergaria e l’()llll).tl, indo-s¢ proceder & conclusio da sec-
cio de 15%745 entre Pombal ¢ Soure e comegar a de
13%,210 entre Soure e Alfarellos para ser entrégue a ex-
ploragiao em 1911, .

A seccao Entroncamento-Albergaria, lem que licar para
depois, por exigir mais impnrtanlcs trabalhos nos dois
lunumq de Chio de Magids e Albergaria.

“Outro trabalho importante e que ja eslava projectado
do tempo do fallecido director, mr. Leproux, ¢ a recons-
truegao da linha em Espinho, desviando-a para leste de
forma a po-la delinitivamente ao abrigo das invasoes do
oeeano.

Prevé o orcamento uma verba de 30 conlos para a
conclosdo da linha do Caes do Sodré a Alcantara-Mar e
accommodacio da estagio do Caes do Sodré.

" Outras estacdes, Coimbra-B, Payalvo ¢ Alferrarede exi-
gem obras de alargamento que a Direccdo Geral orga em
23 contos, 7 e 9 respeclivamente.

Para a renovagio da via prevé-se, no orcamenlo, nma
espesa de 40 contos, egual 4 dos annos anteriores.

Para dequisigao cle locomolivas, um primeiro credilo
de 60 contos, devendo ser adquiridas umas 8, na previ-
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sao de elevar esle numero a 20, do ypo que estudos es-
peciaes lizerem reconhecer ser o que melhor corresponde
as necessidades do trafego e ao perfil das linhas.

0 relatorio de que nos estamos occupando pde em re-
levo que o trabalho das locomotivas na Companhia Real
esla sendo mais sobrecarregado do que em parle alguma.

0 percurso de cada locomoliva tem sido de 46.000
kilometros annualmente, desde 1905, e em 1907 quasi
allingiu 47.000; em qualquer linha estrangeira as loco-
molivas nunca vlirapassam por anno um servico de 32 a
10.000 kilomelros.

Aguelle resallado tem sido em parle devido aos me-
Jhoramentos das caldeiras e ountros orgaos, introduzidos
nas machinas antigas, sempre que ellas entram nas olli-
cinas para grande reparagao.

Manda porém a prudencia que aquelle esforco seja re-
duzido, niao sendo ullrapassado o maximo de 40 e 42.000
kilomeltros, a partir do qual se torna impossivel fazer, de
f[6rma regular ¢ salisfactoria. a lavagem das caldeiras, a
visita, a limpeza e a reparacio correnle das machinas.

Pélo que se refere as carruagens e vagoes, para o que
se prevé um gasto de 30 conlos em transformacio e re-
construccao de carruagens e de 8 contos para construccao
de vagoes, esses trabalhos serao feilos nas oflicinas.

Com respeilo a augmentos no pessoal e seus venci-
mentos, essas nomeagoes ¢ promogoes ja hoje estdo, de
ha muilo em vigor.

Assim 0s quadros das estagdes foram angmentados com
mais 90 agentes, ¢ 08 dos lrens com mais 5, 08 vencimen-
tos melhorados, na importancia de 14:6323000 réis on
[8:1324000 réis junto o premio de antignidade de servico;
a prime de percurso dos agentes dos trens de mercadorias
em um reai mais por kilometro.

Como se vé, o novo director, recente no exercicio do
seu cargo, reconhece no seu relatorio ao Conselho, os
servicos e as condicoes do pessoal e trala, dentro das me-
didas do rasoavel, de galardoar aquelles e melhorar estas.

Em resumo, prevé-se que, em vista de laes augmenltos
de despesa no que se refere ao orgamenlo ordinario do
anno correnle, o coeflicienle de exploracao se elevard um
pouco mais do que foi em 1909, attingindo 44,70 % conlra

42,55 no anno findo.
Gagal

José Duarte do Amaral

Roubou-nos a morte, a nds que ltanto o estimavamos,
4 sua familin querida, a todos que o conheciam que de
todos elle se tornara sympathico, o velht amigo de ha bons
35 annos e companheiro de (rabalho José Duarte do Amaral.

Bstivera no dia 24 aqui, junlo @ mesa em que escre-
vermnos doloridamente o seu nome, allectuoso como sempre,
tratando de assumplos que o interessavam, a publicagio do
Guia Official, a que elle votava carinho de pae, que o era,
com efleito, porque ha trinta e seis annos o credra e desde
entdao como pae carinhoso, o acgmpanhava vendo-o com
anlevo crescer, robnslecer-se, avgmentar e melhorar.

E ecomo se, alem do tumulo, ememoria desta vida se
consente» lhe serd gralo que falemos do sen Guia, tao
identificado Amaral viven com a sua obra, falemos aqui,
sobre a spa campi, do genesis desta publicagio que hoje
todos conhecem. _ !

Em 1875 ereou Amaral uma publicagao chamada Novos
horarios que sahia quando mudava o horario das linhas
ferreas, @ cuslava 20 réis. Era uma simples meia fofha de
papel amarello, tendo ao cenlro as tabellas horarios, que
nesse lempo eram bem poucas, e em volla alguns annun-
CI08.
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Achando pouco esla publicacdo, aconselhamos-lhe que
a Iransformasse nom vequeno folieto ¢ Amaral, séguindo
pela primeira vez um conselho nosso, assim o fez, dando-
lhe o titulo de Guia Official, novos horarios.

Mas entretanto apparecera Carlos Alberto da Silva eom
um Guia annunciador, tambem guia official, comple-
to. com varias seccdes, melhor impressiao, melhor appa-
rencia.

Entre os dois editores estabelecen-se a rivalidade, e
ambos nos faziam confidenle dos seus desanimos, da com-
petencia mulua que os prejudicava e reciprocamente se
combatiam, dando ambos como prelexto essa competencia
para ndo mefthorarem a publicagao.

A ambos dedicavamos amisade, e como, pessoalmente
ambos bons, nio se queriam mal, tratiunos de os harmo-
nisar, e de accordo com as direcgdes das linhas ferreas,
fundou-se a empresa entre os dois, refondindo as duas
publicacdes no unico Guia Official que hoje existe.

Poucos annos depois, em 1895, uma congestao viclima-
va o socio Silva, ¢ Amaral veio offerecer sociedade ao
director desta Gazeta. <

Objectamos-lhe que, acceitando a proposta, teriamos
que transformar o Guia por completo.

Andava elle mal impresso, em typo velho, em mau
papel, com tabellas mal [eitas e falho de esclarecimentos
indispensaveis, como tarifas de Dbilhetes de ida e volla,
excursoes, ilinerarios para alem do paiz, elc.

Tinha 32 paginas e precisava do duplo; tinha uma
capa pobre e precisava de uma apparencia mais elegante.

Com esla transformacido que exigiamos, talvez os lu-
cros desapparecessem; recommendamos-lhe que pensas-
se¢ bem. A tudo Amaral responden que estava d’accordo ;
dava-nos plena carta branca:

« Faga Vocé o que quizer», foi a spa phrase entdo, que
depois' disso nos repetiv durante quinze annos.

De entdao alé hojeé a publicagdo tem melhorado muito,
concorrendo para isso ndo s6 o amor de pae que Amaral
lhe dedicava como o seu perfeito e incondicional accordo
com tudo que por nossa parte fizessemos.

Funccionario zelozissitno, apesar dos seus oilenta an-
nos, ainda no dia da sua morte compareceu wa reparlicio.

- Exerceu varios cargos e commissoes de servigo em ca-
minhos de ferro , comecando a sua carreira aos 25 annos,
como empregado na construecgdo dos Caminhos de ferro
Portuguezes, passon depois ao servigo da Exploragdo como
fiel. Em 1858 foi nomeado amanuense do servigo da Fis-
calisacdo e Eslalistica dos Caminhos de ferro Norte e Leste:
em 1861 encarregado do servico de exploracdo dos Ca-
minhos de [erro do Sul e depois chefe do movimento e
chefe dos armazens geraes. Passou em 1863 a inspeclor
commercial e em 1864, & Direccdo Fiscal dos Caminhos
de ferro. :

Por despacho de 20 de Abril de 1875 foi-servir em
commissao como chefe do Movimento dos Caminhos de ferro
do Minho e Douro, e em 1889 foi nomeado Inspector do
Movimento e Trafego dos caminhos de ferro da Beira Alla.

Pela organisacdo de 1 de dezembro de 1892 foi clas-
sificado Inspector do Trafego, logar que actualmente tinha.

Foi elogiado por portaria de 24 de janeiro de 1862 pela
incangavel actividade e zelo com que exerceu o cargo de
encarregado do servico de exploracdo do Sul ¢ Sueste.

Octagenario mas cheio de vida e de amor ao trabalho
teve que baquear ao ataque duma congestio cerebral.

Tao acostumados estavamos, ha quinze anuos, a ve-lo
entrar aqui, todas as manhas, que ainda nos parece a cada
momente ve-lo assomar 4 porta. e vir para nosso lado, com
a sua bondosa amizade, a conlortar-nos, quando o excesso
de trabalho nes dava-momentos de desanimo.

Era um coragao verdadeiramente amigo que nos acom-
panhava, e cuja falta senliremos por longo tempo.
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de ferro Portugnezes da Beira Alta.
— Assembléa Geral de Obrigacionistas. — Em observancia aos arti-
gos 510 e 522 dos Estatutos, ¢ convocada a Assembléa Geral dos.
portadores de obrigacies de 1.° e 2 gran desta l!omr'alihiu que

possuirem, pelo_menos, dez destes titulos para o dia 31 do proxi-
mo mez de Maio, pelas 3 horas da tarde. na séde do Comité em
Paris, 19, Rue Louis le Grand.

Esta reuniio tem por fim, conforme preceituam os artigos 22.°
e 52.° dos Estatutos, a eleicio de administradores.

0 deposito das obrigagoes para esta Assembléa devera ser feito
até 16 de maio de 1910 inclusive,

Em Lishoa, na casa Henry Burnay & C.2.

No Porto, no Banco Allianga.

Em Paris, no Comptoir National d'Escompte de Paris, 12, rua
Bergére, i

As procuragies dos Obrigatorios residentes em Portugal deve-
rido ser legalisadas por notario ¢ as dos residentes em Franca pe-
lo «Maire» da sua residencia, on notario, '

—_————

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 30 de abril de 1910.

A questio Hinlon czusou um novo encerramento do parlamento
emauanto a commissio d'inquerito averigna mil casos extranhos
que com ella se prendem.

Celebre questio, a todo 0 momento nos exhibe surprezas den-
lre asquaes nio é a’'menor a declaragio do governo inglez, de que
se lornou eco a agencia Reuter, de que aquelle governo nao jnter-
velo na reclamagao,

. Ficon assim a descoberto que o ministro britannico entre nos
loi, Ja sua nota, novo Cicero trabalhando pro domo sua, embora 0
patricio Moreira nio Ihe tivesse confiscado os bens a elle. mas ao
seu amigo Hinton. Foak

O curioso ¢ que a opposicio lanca agora ao governo as culpas
de nio ter descoberto que o sr. Villiers trabalhava por sua conta.

Lmfim, por fas e por nefas o parlamento |4 esti fechado, e o
paiz a apodrecer i falta de administragio. Pobre paiz ! :

- : ’
.. Beuniu no dia 25 a reduzida assemblea geral da companhia
Cintra ao Oceano, a ffue foi presente um relatorio ue nmas escas-
sas dezoito linhas se limitava a dizer que tudo vae mal por vicios
d'origem, Isso o sabem o8 accionistag, por sen mal,

Uma linla clectrica de 12 Kilometros, quasi toda pela estrada
que tem um passivo de 526 contos é caso unico no mundo. Mes-
mo_que a esta verba liremos os 80 contos de juros em divida aos
obrigacionistas, o saldo de 476 contos on seja cerca de 40 contos
por :ulnmt'lru, ¢ respeitavel.

A receita durante o anno foi de 31.480832% réis 8pes
281455181, dando um saldo de 3.3355143, que |r:1§lacl?éggﬁb;a(!l'g
pagar os juros dos emprestimos privilegiados e o da conta de
obrigacies & sociedade Wutinghonse, 2 9648745 réis.

Nas suas breves phirases os administradores queixam-se de que
@ companhia nio pode levantar cabeca porque as machinas, de
dispendioso funccionamento, dio pérda. ;

Nesta conjunctura os accionistas resolveram limitar-se a appro-
var as contas, e realisar outra assembléa geral extraordinaria para
se discutir a maneira de sahir dessa difficuldade.
mn‘%ssu assemblea, consta-nos que ia ser annunciada para 22 de
0.

L
. Tambem reuniu, hoje. a assembléa da companhia de seguros de
;vl:ﬂru A Lusitana, para apreciagio dos actos da gerencia do anno
O movimento de seguros anement ia de
em 1908, o 50 g 8 ou da média de 40 por mez
U numero das apolices emittidas, a importancia dos capitaes
seguros ¢ os valores de premios e sobrepremios elevaram-se, res-
pectivamente, de 195 a 366, de 4304504000 a 663,6008000 t'éis, de
17.9578275 2 20.3728830 e de 7715215 u 3.8873590 1é1s.
0 saldo da conta ganhos e pérdas foi de 25058183 réis. a que
e propoe a seguinte applicacio : amortisaciio dos gastos de ins-
la_lll_ngug — 2308000 rs.; lucros dos segurados com apolices de par-
ticipacio—1525850 rs. (2 9, de cada premio); l‘um& de reserva—
000 rs.; accionistas — 1.5008000 rs. (dividendo de 3 %); pard
a conta nova — 1025333 réis, ", W R \
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Curso de cambios, comparados

A assembléa approvoun as contas, deu um bem merecido voto
de louvor ao Conselho de Administraciio a cujos bons esforcos se
deve a rasoavel prosperidade da Companhia, reelegeu a meza e
elegen para a vaga do Conselho de Administragio o sr. dr. Manuel

Nunes d'Oliveira e

0 movimento da nossa praca foi muito restricto. :
0Os cambios melhoraram pela affluencia de papel do Brazil e

d’Africa, licando s cotactes que damos adeante, )
A libra fica a &3990 compra e 58030 venda e o cambio Rio-

Londres a 45 3/; ou 155238 réis a libra.
Cotacoes nas bolsas pertugueza e estrangeiras

{ r:tra o Fiscal os sr. dr. Augusto de Vasconcel-
log, ¢ Carlos Quintella, substituto.

Londres cheque

L)

Paris chiéque. ... ... .,
Borlm R o
Amsterdam cheque ........

Madrid cheque ............

-----

90 d/v

......

—
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Receitas dos Caminhbos de ferro portuguezes e espanhoes

Desde

PRODUCTOS TOTAES

MEDIA KILOMETRICA

LINHAS | de jansiro - 19!9 e ‘?9_9 Differenga Differengn

até Xy em 1910 1909 em
Kil. Totaes Kil. Totaos 1910 1908-10

Portuguczas Réis Réis Réis Réis Réis Réis
Réde geral .....] 15 Abril | 1.073 | 1.587.469.000 | 1.073 | 1.546.565.000 | -~ 40.905.000 | 1.479.567 | 1.4%1 345 | - 38.122
Companhia Real. - { Vendas Novas...| » v 701  26.265000] 70| 29.704000 [ — 5.330.000| 316.628| 425628 — 79.000
Coimbra a Louzi| » . 29 5720000 29 6.707000 —  978.000] 197551 | 231.275(— 33.724
Sul e Sueste............. R - n 638 | 430.180.810| 638 | 378.177.827 |4 62002983 | 689.938| H92.755 | -+ 97.183
Minho e Douro ............ " » M8 | 450880000 405| ABSSTHO56| — 4995056 1.078.660 [ 1.125.617 | — 46.957
Beira Alla .. «.ooiiieaiaiiia 25 Marco 253 [ 102.760.770 | 253 93.794.498 |- 8.967.273| 406.173| 370.729 | 4 35.444
Companhia Nacional .......... {  Abril 185 374095149 {85 36.226.973 | - 968.176| 201.055| 195821 [ 5.233
Guimaries - ........... devaaen 28 Fevereiro| 56| 16696258 56| I8868848|— 2172600 208.147| 336943 | — 38.796
Porto 4 Povoa e Famalicio . 3 Janeiro 6% 13017547 64 12638781 [+ 1.278.666) 217.460| 497.480 - 19.980
Espanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas
Norte de Espanha............. 10 Abri] |3.681| 32782523 )|3.681| 32000816(-- 682.707 8905 8.720 [+ 1.803
Madrid-Zaragoza-Alicante .....J » " 3.664| 20617.706(3.650| 28.713.839 - 903.957 8.083 78664+ 217
AAARIOERE -n Vs ey ixa e . . 1.083 6.28%.652 | 1.083 5.053.040 | + 1.231.603 5.803 5665 |4+ 1.138
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Esp| 20 777  2390963| 777| 23270004  72.963 3.088| 2005(+ 9%
Zafva a Hoelva ........ ... ... | 180 1.013.365| 180| 1014422|—  52%3| - s640| 5617|— 2

e ————— e g e e e e e A T S e T
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Importacao e exportacao por classes da pauta
no anno de 1909 — jareiro a julho

Importacdao para consumo

Valores em mil réis

1904 j08

1.520.270 | 1653310
L3548 646 | 15.841.247
4970921 | 4.201 BGY
12.803.622 | 11.048.215

BTG VIVORE 5 vt v an i v a o din
Materias primas para as artes e industrias
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras.
Substancias alimenticias...............
Apparelhos, nstramentos, machinas e
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-
mas, embarcacoes ¢ vehiculos.........
Manulacturas diversas.................

3580854
3414472

2601515
3.006.755

O s s s L o o IR a A 75.718 70.719
3 e R P U527 447 | 50.519.506
Exportacao nacional e nacionalizada
—— T — P —— - — S ——

Valores em mil réis

1909 1908
Animaes vivos............... ns ol oraotbiy 2.669.585 | 2312453
Materias primas para as artes ¢ induostrias | 3.965.505 | 3.881.742

£.099.774
8400386

(44913
8.165.278

Fios, tecidos, feltros e respectivas obras.
Substancias alimenticias...............
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na seiencia, nas
artes, na indusiria e na agricultura; ar-

mas, ﬂlllhurcugn}cs ¢ vehieulos......... 93.013 B7.956
Manulacturas diversas ... ..coovvvnvenn, 1.260.752 | 1.206 930
16.277.281

B :
A industria hoteleira nos Estados Unidos

Ulimamente tem sido bastanle discatida entre nos es-
ta induostria, base do excursionismo inlernacional, e de cu-
jo desenvolvimento depende a concorreéncia de eslrangeiros
40 NOsSsO paiz.

Para que se veja a que ponlo esla industria é productiva,
nao resislimos & tentacdo de extrahir do Bulletin do Syn-
dicat Général de UIndustrie Holéliére alguns dados curiosos

Entre elles, um dos mais interessantes é o que se re-
fere a industria hoteleira nas grandes cidades dos Estados
Unidos.

Os grandes holeis constituem nma das melhores col-
locacdes de dinheiro para os poderosos argenlarios ameri-
canos, sendo proprietarios dos edificois onde eslao installa-
dos os principaes estabelecimentos deste genero os afama-
dos Aslor, Gould, Vanderbill, e ontros reis do ouro dos
Estados Unidos. :

Actualmente Alfredo Vanderbilt esta fazendo construir
um immenso hotel, um hotel monstro na §.* avenida.

0 edificio consta de vinle andares e sera alugado nas
seguintes condigtes: renda annual 50000 dollars, pelo ter-
reno, ¢ sele por cento do custo total da construccio que
esta avaliada em 2.500:000 dollars, o que faz da nossa
moeda, 202:5005000 de renda annual.

Excusado serd dizer que ¢ o local quem ha de mobilar
o hotel.

No que importard a mobilia pode fazer-se ideia, saben-
do-se que o mobiliario do Plaza-Hotel, de menores dimen-
soes do que esle, caston 550:000 dollars, on 495 conlos,
sendo 86 para as cosinhas 200:000 dollars ou 180 contos,
o tendo custado os espelhos que decoram os saldes 50:000
dollars, ou 45 conlos.

Para nos, sao estas verbas fabulosas, ¢, ao vérmos os
nossos hoteis, achamos impossivel que se gaste em mobi-
lia de um hotel 495 conlos, imporlancia esta que nao che-

17.487.015
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ga a ser coberta por todas as mobilias de todos os holeis
de Lishoa.

Mas ndo menor pasmo nos causa o dizerem-nos que nos
grandes holeis americanos estdo installadas nos subterra-
neos ¢ nas aguoas furtadas oflicinas de marceneiros, estofa-
dores, serralheiros, funileiros, e doutras industrias cojo
coneurso ¢ necessario para a administragdo economica
destas pequenas cidades encravadas nas grandes cidades.

Os tecidos de linho e de algodao sdo adquiridos em
grandissimas quantidades pelos proprielarios de holeis,
para nas suas officinas serem feitos lengoes, toalhas de
meza ele.

Habeis eosturéiras esldo encarregadas da confecgdo e
conservacio das roupas, corlinas e lapetes. :

Em todos os grandes hoteis ha uma typografia para a
impressao dos menus e programmas dos concerlos, bem
como ha tambem operarios especiaes para a conservagao
¢ reparagao dos talheres, ¢ um vidraceiro. =Lt

As despesas quotidianas dos grandes holeis sao impor-
tantissimas. Um dos maiores holeis de Nova York tem a
despesa hebdomadarta de 17:000 dollars, 15:3005000 réis
da nossa moeda, isto ¢ mais de dois conlos de réis por
dia, s0 com o pessoal!

() Ansonia Hotel, que lem 2500 quartos, gasla lodos
0s dias em generos alimenticios 2000 dollars, 1:8005000
réis da nossa moeda !

Um hotel que niao seja dos maiores nem dos mais pe-
quenos consome todos os dias 50 a 100 loneladas de car-
vilo, de verdo para obter o resfriamento, e de inverno pa-
ra obter o aquecimento do edificio.

Um grande hotel gasta annualmente com a acquisi¢do
de loucas 40:000 dollars, 36:0003000 de réis, ou seja tres
contos por mez, ou ainda cem mil réis por dia !

A musica custa a um grande hotel 70:000 dollars por
anno ou 63:0005000 réis da nossa moeda.

Torna-se, porém, necessario dizer que esles grandes es-
labelecimentos nido vivem apenas dos hospedes de paiza-

gem. Bm cada um delles ha cincoenta ou sessenta salas

destinadas a usos que nos desconhecemos na nossa indus-
tria holeleira por nao estarem nos nossos costumes.

Ha nelles pequenas salas onde as senhoras vio passar
a larde jogando, tomando chi e conversando; ha saldes
para festas de familias; e ha finalmeénte enormes salas pa-
ra bailes, cuja locagao pode chegar a 300 dollars por noite.

Quando é preciso, eslas salas podem ser Iransformadas
em theatro no limitade espaco de duas horas.

Cada hotel tem cincoenta a sessenla pianos ¢ doze 4
(quinze orcheslras.

Mas apesar de lodo esle grande moviinento, os hospe-
des podem deitar-se a qualquer hora e dormirem tranguil-
lamente sem que o menor raido Ihes va perturhar o somno-

As paredes nio deixam passar 08 sons. as portas giram
sem ranger, os lapeles abalam o ruido dos passos, e mi-
Ihares de pessoas podem passar a noite bebendo, comendo,
cantando e dancando, sem que os hospedes nos seos quar-
tos deem por lal.

Ji o mesmo se ndo pode dizer dos nossos holeis, onde
criados descompondo-se, criangas chorando, portas rangen-
do, muilas vezes nao deixam dormir o hospede faligado,
que acaba de chegar de viagem e inutilmenle se queixa de
(que o niao deixam socegar.

Novo accumulador Edison

Acaba de ser experimentado em New Jersey a famosa
bateria de accumuladores de Edison, ha tempos annunciada
¢ a qual ja tivemos oeceasido de nos relerir. |

A experiencia, que deu oplimos resaltados, elfectuon-
se’ com uma carrnagem de tremvia, empregando 21 0
acenmuladores collocados sob 0s bancos. _

0 cuslo da tracgdo fica por doze réis ¢ meio cada 1.600
metros. '

- e -

e —
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De Lishoa a Berlim em 62 horas

A Companhia dos Caminhos de ferro do Norte da Franga,
com 0 concurso dos Caminhos de ferro do Estado da Bel-
gica ¢ dos Caminhos de ferro allemdes inavgura hoje um
servigo especial que muilo facilita as relacdes entre Paris
e Berlim e todo o norte da Allemanha.

A criacdo de novos comboios, de grandes velocidades,
permitle que os viajantes partindo as 9 h. e 45 m. de
Lisboa e chegando a Paris as 9 h. e 37 m., possam ahi
descancar durante a noule, para o que tem dez horas e
meia, e tomando o comboio para Berlim &s 7 h. e 53 m.
cheguem aquella capital pouco depois da meia noute.

(0 comboio do regresso parle a horas de receber os
viajanles que venham da Dinamarca, Suecia, Noruega, de
Konisbherg, de S. Petersburgo, Varsovia, Moscou, Cracovia,
Kiew ¢ Odessa.

Assim 08 viajantes da America do Sul podem com
grande economia de tempo fazerem uma larga digressiao
pela Europa, visilando as suas melhores capilaes e 03
pontos mais pittorescos do norle europeu e fazendo apenas
uma curla viajem por mar.

Para isso, basta-lhes servirem-se do grandioso porlo

de Lishoa.
Gl

IMluminacao nos trabalhos

A proposilo da illuminagdo empregada durante os lra-
balhos nocturnos nas linhas para desohstroecao das mesmas,
por occasido de accidentes, lembra o nosso collega de
Bruxellas, Le Tramway, um meio muilo simples ¢ de in-
contestavel utilidade.

Actualmente este servico faz-se a luz de archotes e de
lanternas; este systema de illuminacio, por defliciente, nao
permitte aproveitar o trabalho normal dos operarios.

Este defeito pode ser remediado empregando vagoes
com accumuladores, sobre os quaes seriam montados pro-
leclores electricos.

Quando se desse um accidente, duranle a noute, das
duis grandes estacdes mais proximas seguiriam para o local
do ginistro um vagdo projector, 0s guaes um a monlanie,
Oulro a jusanle, projectariam os seus focos sobre o local
dos trabalhos, fazendo-se assim o servigo com maior rapi-
ez ¢ reduzindo assim ao minimo a duragio da perturbagio

do servigo.
UMA TURBINA DE VENTO

Nas proximidades de Hamburgo, ha uma pequena ins-
lallagio electrica, que se torna curiosa pelos seus porme-
nores.
 Compoe-se de quatrocentas lampadas de incandescen-
ia e de cinco motores que accionam uma trilhadora, uma
Ceileira, uma desnaladeira e duas bombas. A capacidade
lotal é de quarenta kilovats.

. A turbina tem uma' roda de 1™.2 de diamelro ¢ esla
installada no alto de uma torre de ferro de (rinta metros
de altura,

0 apparelho comeca a funceionar logo que o vento
tleanga a velocidade de tres a quatro metros por segundo.

Na localidade, é usnal ter o vento aqueila velocidade
durante dez horas cada dia.

Quando o vento attinge a velocidade de oito melros por
Segundo, a potencia desenvolvida é de 30 cavallos-vapor,
Ou vinte e dois kilovats.

Para o caso de haver calma, dispoe a installagio de
hﬂl&rlus accumuladoras ¢ um motor de gasolina; mas a
Wrbina funcciona tio regularmente que ¢ frequente nao
Serem utilisadas durante noventa dias conseculivos.

A bateria accomuladora, que consta de muilos ele-
",gﬂlllos, tem a capacidade total de 495 ampéres-horas e

fiece uma corrente de 165 ampéres por tres horas.
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Lourenco Marques —A classe commercial da ci-
dade tem reclamado insistentemente contra a falta de ma-
terial para transporle de mercadorias, que lhes occasioni
arandes transtornos e bastanles prejuizos.

G&h Desde julho do anno passado até margo ultimo,
as percentagens reaes foram crescendo constantemente,
desde 60% até 70 %. A totalidade do trafego ascendente
foi: em seis mezes, de 256:000 toneladas e o descendente
de 357:000 toneladas. O trafego inlerno da linha, no mes-
mo periodo, foi*de 1:327 loneladas ascendente e 10:317
de trafego descendente.

Valle de Vouga—Tém continuado as expropriacdes
necessarias para a consirucgio desta linha.

Todas ellas teem sido feitas amigavelmente, regulando
o metro quadrado de terra lavradia a 250 réis; de quintal
a J80 e de paleos a 500.

Z&d Comecaram no dia 25 do mez passado, em Alber-
caria-a-Velha os trabalhos de construegdo para o edificio
da estaciao dos caminhos de ferro.

r- =~ ﬂi

Recomecaram os trabalhos na linha de Valdepenas a Albacete,
devendo ficar, ainda antes do verdio, terminado o trogo até Infantes.

Suissa

0 Conselho Federal sojeiton & approvagio das Camaras nm
credito de 2% milhoes de Irancos para a construcgio do tunel de
Havenstein, obra de ha muito pedida pelos cantoes de Bale e de
Lucerna e pela Administragio dos Caminhos de ferro para melho-
rar 48 communicacoes entre Bale, Berne e o resto da Suissa, por

Olten.
Argentina

Foram apresentados ao Governo os estudos e planos do pro-

longamento da linha Zapata. . L !
Logo que esta linha esteja concluida o territorio da re ublica
ficard ligado do oriente ao occidente. pondo em relacoes directas

o porto ds Talehuano com o da Balia Branca.

Avisos de servico

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Feira annual em Montemér-o-Novo, nos dias
I a3 de maio de 1910

Corridag de toiros nas tardes de { e 2.

Bilhietes de ida e volta a precos reduzidos.

Comboios especiaes nas madrogadas de 1 a4 de maio : — ida :
Torre da Gadanha (partida) 3,30 : Montemor-0-Novo (chegada) 3,56
volta : Montemor-0-Novo (partida) 2,48; Torre da Gadaoha (che-
gada) 3,45

Estes bilhetes sio vendidos para os comboios ordinarios de 30
d'abril a 3 de maio, ¢ especiaes de { a &, sendo validos, para o
regresso por lodos os comboios, até o dia 5, inclusivé, deste ultimo
Mez.

Para mais condigies, estaches e precos vejam-se os cartazes.
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ARGENDA DO VIARIANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurions recommander 2 nosg lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle. ]

Aide-mémoire du voyageur
BILBAU B e ooy Succursal ma il

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nuiez & (0.2
Grande Hotel -
do Elevador Grande H?tel daBoa Vista.
—Servico de primeira ordem. Banhos complelos, Ser-
vico especial para diabeticos. Bons quartos. Luz ele
elrica. Acelo ¢ ordem. Precor modicos.
C|NTHA Hotel Netto. — Servico de primeira or-
dem — Aposentos conforfaveis e aceindos
— Magnilicas' vistas de lerra o mar—Sala de jantar
ara 160 pessoas— Magnifico parqne para recreio—Il-
uminagio electrien— Telefone n.* 15—Precos razoa-
veis— Proprietario: José Lopes Alves.
GUIMAR&ES Grande Hote! do Toural.
15, Caanpo do Tonral, 18.—Este ho-
tel & gem dovida wio dos melbores da provioein, de

inexcediveis copimadidades e aceio; tratamento re

Braganza-Hotel.Sulons—Vue splen

LISBDA dides sur ln mer—seryvice de 1= ordre. —

Pruprietario, Victor Sasselti

“SBOA €. Mahony & Amaral.— Commis
shes, consignuches, transportes, ole, Vida

annuueio un frente da capa—Hua °El-Rel, 73, 2.°

LISBOA Canha & Formigal. Artigos domer
cearti~—I. do Municipmo, 4, 5,46, n 7.
MAFRA Hotel Moreira —\o largo, em frente

do consento.—Bellas accommodacoes deside
{8000 réis por din a 13500 —~Reduegdo de précos para
calxeiros viajuntes.

PARIS Ad. 3agl|nrg,--Ih-pr»_-m-nlﬁ:m- de gran-

des fabricas da Belgica, Ioglaterra, ete.—

ftue Seribe, 7.

PORT( Eramde Hotel do Porto. L meil-
lenr de Ja wille, Lits @ ressorts, Omnibus

Téléphone, Boite aux lettres—Sulles de lecture et de

PORTO Hotel Continental.—llua Entrepare:
des (Frento a Batalha). Servico de 1.2 or

dem, pregos mederades, Frente do correio, thea
tros; muito central.—Propr. Lopez Munhas.

PORTD Joao Pinto & Irmao.—Despachantes,

— o Mousintio da Silveira, 134.
SETU BAL Grande Hotel Esperanca.—
Avunida Todi, om frenle do theatro®
sitio central; bellas vistas, Bellos aposentos; Sarvico
lnrinmrm;u: Diaria 16200 a 28500, Prop. Lourengo &
Lourenco. .
SEWLHA Gran Fonda de Madeld, —I'tin
cipal estabclecimento de Sevilha — -
minacio electrica—Luxuoso pateo~—Sala de jantar para
200 pessoas—Hanhos.

PANTAR Viuvade Jus*

VALENCIA D'ALCANTARA YjugadeJus:

lez. — Agente internacional de aduanas y trans
partes.

commendavel—Proprielario, Domingos Jose Pires. rdéception. Baius. Journaux.
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% VERNET- LES-BAINS sz () Paraizo dos Pyrineos

stacio thermal e clivaterica (alt. 650 m.) aberta todo o anno. Aguas sulfurosas-sodicas (14° a 66°). Tratamento dos
Rheumatismos, Gotta, Nevroses, Affecgdes respiratorias (ndo tuberculosas) e UOII‘UI]OIOOIIQIJ!. Estabelecimen- |
: tos hydrotherapicos modernos em communicagio directa com o0s holeis mais confortaveis a precos moderados. ‘
Casino, theatro, jogos diversos, grande parque parlicuiur. Excurstes. Envia-se franco a brochura illustrada em francez ou espa-
nhol a quem 4 pedir aos #rs. Henry Burnay e €., 10, rua dos Fanqueiros, Lishoa, on a0 estabelecimento thermal de VERNET-
LES-BAINS (P. 0.) FRANCA. Falla-se e responde-sg & correspondencia em portuguez.
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' Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

2.* MODIFICAGAO A TARIFA GERAL

EM VICGOR

RAMAL DE MONTEMOR-0-NOVO

Approvada por despacho ministerial de 24 de Abril de 1910

e ) e O

A partir de 1 de Maio de 1910, a Tarifa Geral em vigor
no ramal de Montemor-o-Novo é modificada, na parte re-
ferente a bilhetes para passageiros, como se segue:

| Torre t_la Gadénha Montemor-o-Novo
| Pa;éo Pa?:’io
vieef:ersa vice-osersa
1.* classe | 2." classe | 3.% classe || I.* classe | 2.7 classe | 3. classe
180 1 140 | 100 180 | 140 | 100

Os precos dos bilhetes de Montemor-o-Novo a Torre
da Gadanha ou vice-versa continuam a ser os mesmos da
‘Tarifa Geral respectiva.

Lisboa, 16 de Abril de 1910.

0 Engenheiro-Director

: ) ) o )
Exp.ts n.o 1421 Elndonto Lowzenco da Silveiza.

2:500 ex.—Abril de 1910—Typ. dos Cam.** de Eerro do Estado



