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VIRGENS E TRANSPORTES

Durante a ausencia do nosso direclor, esta seccao fica
a cargo dum dos mais compelentes funccionarios da Com-
panhia Real, perfeitamente habilitado e pratico nesta es-
pecialidade, o qual ja neste numero prova quanto ella se
mantera interessante ¢ bem informada.
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FOMENTO NACIONAL

Triste fadario o nosso!

Lamentamos a cada passo 0 nosso alrazo. Proclamamos
408 qualro ventos as deficiencias da economia nacional,
exagerando-as alé’com o maligno prazer de um Jeremias
contente com o seu papel. Vem om ministro  propor
providencias, isoladas ou supjeitas a um plano, tenden-
les a desenvolver a riqueza publica, a melhorar a sitna-
¢do economica, a lornar mais fructuoso o trabalbo nacio-
nal: pem os lemos, rindo epigramaticamente do que nos
Nossos gracejos atvares chamamos mais winae fomentacdo
€ contribuimos assim para a falta de uma forle corrente
de opiniio que se imponha aos corrilhos politicos, cha-
Mmando o parlamento 2o respeito de si mesmo @ a0 cum-
P_l‘irncnlo dos seus deveres de trabalho util e serio, prefe-
Mido @ vergonhosa arruaga a que se chama politica no
Nosso malladado paiz.

Quantos trabalhos de valor ficaram assim oo limbo par-
lamentar, sem merecerem ao menos o exame das com-
Missdes ! Nem me cancarei a examina-los. Basta citar al-
guns exemplos, como o regime de propriedade de Elvino
de Brito, a creacdo de recursos para os caminhos de ferro

da zona central do sr. conde de Pagd Vieira, a util lei so-
bre estradas do sr. conselheiro Calvel de Magalhaes, e
tanlos outros, que deveriam ter sido transformados em
leis, embora com modificagdes que a eritica parlamentar
lhes introduzisse !

E" ver 0 que succede agora.

0 sr. conselheiro Moreira Junior sacrifica os considera-
veis creditos da sna clinica ao dever patriotico e a disci-
plina parlidaria, acceilando a pasta das obras publicas,
na qual, com singular infelicidade, se vé logo de entrada
a bracos: com as desastrosas inundacdes de dezembro,
que o obrigaram a enorme trabalho para a pronla orga-
nisacian de soceorros e reparagio dos estragos (0 que fez
com exemplar actividade e intelligente crilerio); com a
malfadada questdo Hinton, aggravada pelo vergonhoso epi-
sodio das cartas furtadas e assoalhadas pelo receplador;
com as consequencias do complicado e absurdo regime
vinicola, creando fronteiras no interior do paiz e revogan-
do implicitamente disposigdes constitucionaes. E por ulli-
mo surge a inacreditavel derrocada do Credito Predial, em
relacdo & qual é sobremodo espinhosa a missdo do minis-
lro das obras publicas.

Junle-se a esse conjuncto de questoes embaragosas o
aggravamento das difficuldades que offerecem pela desal-
mada especulagdo politica, ndo querendo saber de inte-
resses (o paiz, para 86 vér o que pode ajuda-la a armar o
salto para a conquista do poder, e ter-se-ha idéa nitida dqs
difficuldades que encontra uro ministro, desejoso de comprir
0 seu dever, para preparar ¢ elaborar um plano de fomento
que traduzio em proposlas de lei.

[ ndo se diga que facil tarefa é essa, merceé dos colla-
boradores que em cada especialidade auxiliam 0s mi-
nistros.

E" obvio que nao poderiam estes ter lempo, nem ¢o-
nhecimenlos especiaes, para versar em lodas as suas
minucias praticas os complexos problemas suscitados peio
fomento nacional. Precisam, pois, de cooperadores, mas o
auxilio ‘destes, mais ou menos largo, nao diminue o merito
do ministro, ao qual pertence a iriciativa, o delineamento
do plano nas suas linhas geraes, ou a critica ¢ adaptagao
dos alvitres propostos ds circumslancias para os lornar via-
veis; a organisacdo definitiva de um plano harmonico em
condicoes de arrostar com as furias de aparcelados mares
no parlamento, depois de ter obtido o assenlimenlo do
Governo. ‘

Compriu briosamente o seu dever o sr. ministro das
obras publicas, preparando @ cusla de enorme trabalho e
apresentando as camaras um grupo de dez proposlas de
fomenlo, de consideravel alcance ¢ incontestavel opporin-
nidade.

A missdo especial da Gasela ndo comporta a analyse
minuciosa de todas essas propostas, embora lhe nao de-
vam ser indifferentes pela repercussao que no trafego dos
caminhos de ferro tem tudo quanto contribua para desen-
volver a riqueza publica. Ha entre essas proposias uma
destinada a impulsionar vivamente a construcgao de ca-
minhos de ferro, que devemos examinar com a atlen-
edo que merece o assunto e a largueza do plano for-
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mulado. Nio deixaremos porém de fazer rapida men-
¢do de cada uma das oulras em visla da sua innegavel
importancia.

%

Pela primeira proposta é o ministerio das obras publi-
cas, commercio e industria, dividido em dois: munisterio
das obras publicas, correios e telegraphos e ministerio da
agricultura, commercio e industria.

B’ obvia a conveniencia, direi até a necessidade, desla
divisdo, ha muito preconisada.

£’ demais para um s6 ministro, por vasla que seja a
sua illustra¢do e zrande a soa aclividade, abrapger em
toda a sua complexidade e com a necessaria competencia
especial 0s negocios que hoje correm pelo ministerio das
obras publicas. Ja para o expediente ordinario nio ¢
demais o tempo, mérmente quando zumbe em lorno delle
o enxame das pretengdes e a centralizagdo ludo obriga a
despacho do ministro. Quando e como ha de esle eslu-
dar os graves problemas economicos e administrativos,
que tem de arcar, se quizer deixar vestigios da sua pas-
sagem ?

A divisao proposta juslifica-se pois e € leila com insi-
gnificante dispendio.

A segunda proposta tem por fim a organisacao do cre-
dito agricola com a coopera¢an do Banco de Portugal. Pro-
move-se a creacio de caixas de credito agricola mutuo,
cada uma das quaes limita a sua acgdo a uma area res-
tricta, para que o conhecimento seguro das circumslancias
dos associados permilta regular prudentemente as ope-
racies.

Logo que estejam instituidas dez caixas, iniciar-se-hao
as operacoes.

0 Banco de Portugal subministra s caixas o capital a
juro ndo superior a 4 %, para que ellas nio excedam o de
5 % nos seus empreslimos aos associados, com applicagao
exclnsiva a compras de sementes, adubos, gados, alfaias,
pagamento de salarios, rendas e mais encargos de ex-
ploragao.

Uma commissdo consulliva e fiscal, em que as caixas
teemn representacdo, fiscalisa o fonccionamento destas.

A’s operagdes do credito agricola sio destinados o0s
5:000 contos de augmento de circulagdo de notas auctori-
sado ja com esse fim.

A falta d'espirito associativo de que tanto enfermam
entre noés todas as classes, especialmente a agricola, ha
de difficultar o pleno funccionamento da lei; mais uma ra-
730 para promover a creacdo de novas associagoes com a
mira na utilisacao do eredilo agricola.

A terceira proposta tem por fim a arborisagio das dunas
e serras, creando mais lirgos vecursos, que permitiam [i-
rar do benelico regime instituido em 1901 todos os [ructos
de que é susceplivel.

A regilarisacao do regime das agnas depende dessa obra
de capilal importancia que esla sendo executada com de-
ploravel lentiddo por falta de recursos. Esses recursos
obtem-nos a proposta pela tributagdo de terrenos incullos,
100 réis por hectare, e da exporlagdo de madeiras em
brito, sobre as quaes é langada a taxa de 200 réis por Lo-
nelada. - Caleuli-se no relatorio que se oblerdo assim 200
contos por anno para a arborisagdo, em média, de 9.000
heetares por anno. Permilte-se a differentes sociedades,
como socirdades mutuas, de seguros e caixas d'aposenta-
¢do, adquirirem terrenos e arborisurem-nos, empr gando
alé um-quinto dos seus fundos de reserva na capitalisagao
florestial. Procura-se ainda desenvolver a instrucgao da espe-
cialidade e disputar desde a escola o interesse pela plan-
tacao da arvore.

A proposta n.” 4 procura fomentar a cultura do arroz
sem prejuizo, nem da sande publica, nem do actual rendi-
mento do Thesouro, sujeitando ap mesmo tempo ao imposto
de 200 réis por heclare os lerrenos pantanosos que nao
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sejam reduzidos aquella cultura. A diminuvi¢do do ren-
dimento proveniente da importagdo do arroz € com-
pensada pelo imposto de produecdo variavel conforme
pssa diminuicdo e rateado em harmonia com a superfi-
cie cultivada. Pelo mesmo imposto ¢ substiluido o real
de agua.

A mesma proposta auclorisa subsidios a empresas de
navegacdo até o maximo de 90:0005000 réis annuvaes,
para facilitar o transporte rapido de fructas, hortaligas, flo-
res e oulros produclos agricolas para os grandes mercados
consumidores, ereando as receilas pava fazer [ice ao
encargo.

B ereada uma eslagdo experimental, especialmente
destinada ao aperfeigoamento da hortieultura, pormicultura,
o floricultura e ao exame dos bons processos de acondi-
cionamento de fructas e flores.

Ocioso ¢ encarecer o valor desta providencia, tendente
a desenvolver a nossa produegao.

A proposta n.° 5 refere-se & prohibigio de plantagao
de vinha, seguindo o systema de arlificios complicados
¢ prohibigdes, implantado pelas leis de 1907 e 1908 ¢ que
tio pouco proficuo se me aflzura. Sou adverso a essas
prohibigdes em cuja eflicacia nao creio, e desejaria ve-las
substitnidas pela tributagdo mais pesada da vinha de
varzea.

A proposta 1.” 6 auclorisa a creacao de um museu
agricola com caracler pralico, organisando concursos, len-
do uma seccdo de informagdes commerciaes e dando con-
sultas sobre doengas de animaes ¢ de plantas, e a crear
egualmente uma escola pratica de pomicultura, horticul-
lura e jardinagem nas quintas de Queluz, confiando a ge-
rencia de ambas essas instiluigoes a Real Associagdo de
Agricultura portugueza com um  subsidio annual de 10
conlos de réis.

Assim se conjuga a inicialiva particular e a ac¢ao
associativa com o auxilio do Estado.

A proposta n.° 7 tem por fim a colonisagao de terrenos
incultos e de latifundios, permillindo a conslitvigao das
casas de familia.

0 uso do direilo de expropriacdo lorna possivel o es-
labelecimento das colonias. Conviria tomar para base a
malriz predial com uvm pequeno augmento, 10 % por
exemplo.

Esta importante proposta deveria ainda ser completada
com outra sobre encravamentos e regularisacao do regime
de propriedade conforme o plano tio notavel de Elvino de
Brito, haseado em parte no de Oliveira Martins.

A proposta n.® 8 lem por objecto o aproveitamento da
energia hydraulica, Ocioso é encarecer a sua importancia
opportunidade, tendo esse trabatho sido conscienciosamente
preparado, em harmonia com a legislagdo dos paizes miis
adeantados, pelos distinelos engenheiros Cosla Couraca e
Severiano Monleiro.

A proposta n.° 9, que lerd de ser objecto de menos
perfuntoria noticia, ¢ a que se refere & construegdo de ca- -
minhos de ferro, pafa a qual dispde o Bstado, quando
queira a valer, de recursos suflicienles.

Nesse plino geral € methodico, em que se conjuga a
accio do Estado com a de empresas concessionarias,
altende-se a0 desenvolvimento simultaneo da viagao ac-
celerada em todo o paiz.

A decima e ullimia proposla assegura aos operarios in-
demnisacio pelos accidentes occorridos no (rabalho, im-
pondo esse encargo avs palres. )

Bsta rapida ¢ mais que summaria enumeragao ¢ suf-
ficiente para mostrar o valor do plaro proposto pelo illus-
tre ministro, plano que constitue houroso documento da
sua intelligente e patriotica iniciativa. :

Assim o Parlamento soubesse cumprir o sen dever, dis-
cutindo-o, em vez de dar o escandalo quolidiano da ar-
ruaga deprimente e esteril!

J. Fernando de Souza.
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- Gaminnos ge fﬂ_@l'ﬂﬂs i Orleans

Os relatorios do Conselho de Administragdo e da commissido
de contas da Companhia do Caminho de ferro de Paris
a Orléans

Na assembleia geral de 23 de margo findo [oi presente
408 accionistas da Companhia do Caminho de Ferro de Paris
d Orléans o relalorio que por inleressanle passamos a
résumir.

Segundo o convenio de 1883 a Companhia de Paris-Or-
I6ans deve ministrar ao Estado os capilaes necessarios para
4 construceao de dadas linhas novas e que o Estado [he
reembolsa por annuidades. A superstructura daguoellas
linhas, assim como os trabalhos complementares sao en-
fargo da meacionada companhia.

Alem disso, as grandes companhias do Leste, Norle,
Paris-Ledo-Mediterraneo e Paris-Orléans constituiram-se em
Syndicato para a construceao e exploragao da grande cintura
e Paris, segundo o decreto de 3 de dezembro de 1875,
Para os trabalhos complementares daquella linha e ac-
quisicao do malterial circulante no Paris-Orléans necessila
E8la companhia emillir mais 20:000 obrigacoes além das
168:000 ja emiltidas para esta obra.

Pedin portanto 0 Conselho de Administragao, para as
Obras ja alludidas e aperfeicoamentos do sen material cir-
Culante, licenga para lancar um emprestimo até ao maxi-
Mo de 250:000 milhoes de francos, mais 20:000 novas
Obrigagoes para a grande cinlura parisiense.

Gumpre notar que sido de variadissimos (ypos o0s em-
Prestimos effectnados por esta companhbia, tanlo no qoe
8¢ refere a taxa do juro como ao valor nominal das obri-
gigdes. No lypo 4 por cento lem obrigacdes que valem
Sensivelmente 1125 francos e 750 francos cada uma. Na
lixa de 3 por cento conta 17 series cujos valores para as
lres primeiras sido respectivamente 340, 275 e 290 francos.
‘it emissdn de 1884 tambem a 3 por cento, as sele series
Correspondem a 2.250.000 obrigacoes, de que estdo rea-
lisadas 2.1 6G7.723, no valor total de 915.584.568,88 [rancos.

2,5 por cenlo conta 562.673 obrigacoes realisadas no
total (e 231.932.728,562 [rancos.

Bm summa, a conta da primeiva installagio sobe a
9--7!]:’:.81!.8?6,5? francos ¢ as contas devedoras lixadas
S0b 0 mesmo litulo, as do material circulante e deposilos
dCeusam 2.794.515.828, 11 francos, dando-se pois um saldo
46 1.296.048,46 francos. 0 saldo positivo das contas diver-
S8 sohe a 52.647.244,29 francos. -

.Mus, deixando  esles elementos financeiros, vejamos
fuaes foram os (rabalhos exceutados em 1909, Além da
Substilvigao de carris reforcados e de postes, ligagoes elec-
""lCaS,l("h*phrmi{_':ls ¢ a applicacao a mais 216 Kilometros do

Wek-system, a Companhia construin a dupla via em varias

fthas da sva réde e quadruplicou as de Brétizuy a Chama-
fande, contando no anno corrente prolongar este servico
Mé Blampes.

- Tambem para melhorar os servigos de mercadorias e
PiSsageiros muitas foram as ampliacoes em varias esla-

5 e, nas linhas Paris-Bordeus e Orléans a Vierzon ja fi-

fdm as installagdes precisas para que o8 comboios de
Mercadorias se com ponhim de R0 vagoes, em logar de 60,

€ até agora conlavam.
- Lomo se sabe, a composigio de grandes comboios de
Eefcac'lorias deu logar a inleressantes experiencias em ve-
1980 § applicagdo dos freios automalicos, conforme appor-

SMamente noticion a Gaseta ('), relalando as experiencias

d-“Sl.riac:ns, que revestiram grande solemuidade, por causa

s representantes das nagdes estrangeiras que a ellas
SSliram,

\""--..________

Y Vide numero 527 do anno passado.

0 que ¢é facto ¢ que o programma de trabalhos de
aperfeicoamento das linhas da réde Paris-Orléans delermi-
na despesas importantes, que o relatorio da administra-
cao fixa em 28 milhdes e meio de francos para o anno
correnle.

Em 31 de dezembro findo, a réde desta companhia
media 2.290 kilometros de via normal e 323 kilomelros de
via reduzida.

Durante o anno findo, adquiriu a companhia Paris-Or-
léans 63 locomolivas, 4% tenders, 162 carrnagens 1.889
fourgons e vagoes diversos.

Em 31 de dezembro de 1909 tinha encommendado 90
locomotivas de 3, 4 e 5 eixos conjugados e 0s tenders
dos ullimos em numero de 24: 675 carruagens de typos
e classes diversas, 147 fourgons de bagagens, 200 va-
goes para (ransporles de fructas e legumes temporaos,
25 para Lransporte de automoveis ¢ 720 vagodes de dois
Ly pos.

Quando todo o malerial de locomolivas esliver enlreguoe,
as de grande possanga allingirao 623 unidades, num total
de 1935 machinas em servigo representando 802, 480 ca-
vallos de forca. !

«As 63 locomotivas com que loi angmentado o male-
rial em 1909, diz o relalorio, sao machinas de grande
forca, 29 das quaes compound de lres eixos conjugados,
typo Pacifico entre ellas 9 com superaquecimento, 8 com-
pownd com 4 eixos conjugados, 6 compound com 5 eixos
conjugados e superaquecimento e 20 locomolivas-tenders
com 5 eixos conjugados de simples expansao e superague-
cimento. As machinas Pacific continvam a dar-nos inleira
salisfacdo. A applicacdo do superaquecimento, lanlo nas
locomolivas compound, como nas machinas de simples ex-
pansio, parece que di bons resullados».

Pouparemos ao leitor a referencia que faz o relalorio
a0 malerial circulante para passageiros, bagagens e
mercadorias e diremos que as linhas de via reduozida
contavam 34 locomotivas-tenders, 98 carrvagens, 360 va-
ghes para mercadorias e bagagens e dois vagoes eis-
lernas.

Nos quatro exercicios anlecedentes a Companhia de Or-
Iéans dispendeu com a acquisicdo de malerial circulante
123.112.126 francos e calcula para as encommendas em
execuedo um gaslo de 53 milhdes mais, de que julga ca-
herem ao anno corrente 35.600.000 francos. Por esles va-
lores se pode aquilatar o augmento de trafego das linhas
da Companhia a que € preciso corresponder e por isso o
relatorio affivma que, gragas as possantes machinas adqui-
ridas, se pode fazer frente a nm trafego intensissimo, sem
que se reproduzissem crises de malerial, que se observa-
FAI HOS aunos anteriores.

Reserya o relatorio do Conselho dér Administracao o se-
gundo capitulo para o exame das receilas e despesas de
gxploragao no anno lransaclo.

Em dois grupos classifica as suas linhas, como de reslo
se faz em todas as companhias, A réde garantida e a de
estabelecimento proprio.

No primeiro conta 7.078 kilometros de via normal e
228 kilomelros de via reduzida.

No segundo ha 426 kilomelros de linhas em exploragao
com menos de cinco annos, dos quaes 331 de via normal e
0 resto de via rednzida. 0 angmento no anno findo foi de-
vido ao reslo da linha Saint-Eloy a Paumial, com 48 kilo-
melros, de que ja em 1908 se iniciara a construcedo de nm
pequeno (rogo.

No anno findo apenas em 27 kilometros se augmentou
a réde, que méde 7.409 kilomelros em exploragao. Este
angmento corresponde a 20 Kilometros da linha de Dorat
a Magnac-Laval e Borl-Neussargues e parte da ja cilada
linha de Sainl-Eloy a Panmiat: Nesta linha o ullimo trogo
com 3 kilomeltros inaugurou-se em 20 de outubro de 1909.
Os quatro kilometros que faltam correspondem a uma rec-
tificacao da extensdo da linha de Bort a Neussargues.
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Comparados os resultados financeiros do ultimo an-
no com os de 1908, vié-se que as receitas subiram
5.176.159 [rs. e as despesas tambem subiram 1.959.679
francos. O producto liquido augmentou pois 3.216.480
francos.

0 coefliciente de exploracdo foi em 1905 de 46,7 por
cento, subindo suceessivamente a 48,2
nos annos de 1906, 1907 e 1908. Em
baixon a 53,59 por cenlo.

0 exame das caunsas de angmento de despesas ¢ muilo
bem feito neste relatorio, distinguindo-se claramente as
de caracter permanente e as transilorias. fla tambem uma
causa de despesas importante. Provem das indemnisagoes
por percas, atrazos e avarias em resultado da lei de 17
de marco de 1905 sobre as responsabilidades dos reco-
veiros e transporladores.

Ainda no anno passado esta despesa excedeu em
933.000 francos a de 1908, devendo porém observar-se
que grande parte della se deve & liquidacao de indemni-
sacoes dos annos precedentes. '

Gracas ao augmento do malerial civeulante, a me-
lhor educacdo do pessoal e outras medidas, ja se veri-
fica nos ullimos mezes de 1909 uma diminui¢ao sensi-
vel desta despesa que estava lomando um incremento
anormal.

Extensamente teata o velatorio dos melhoramentos que
foz em favor do pessoal da companhia, de que resulion
um augmento de despesa superior a 1.200.000 [rancos e
allude a0s encargos que ha de trazer para ella a lei das
aposentagdes operarias, promulgada em 21 de julho de
1909.

Bm referencia ao trafego, a progressio de augmento
das receitas de 1909 apenas exceden 1,92 por cenlo o
do exercicio antecedente, havendo uma baixa de 49.325
francos nas mercadorias de pequena velocidade, mas
am angmento de 360.409 francos no (ransporie de ga-
dos. 0 transporte de viajantes é que subiu 1.078.515
francos.

Comparados os valores no exercicio
ha dez annos, vé-se que as receitas do trafego auvgmen-
taram 30 por eento, que se dislribnem em 3% por cen-
o para 0s visjanles, 56 por cenlo para recovagens e
arande velocidade e 23 por cenlo para a pequena ve-
locidade.

No numero dos viajantes, o angmento foi de 1.688.000
com acereseimo de receitas de 1.078.000 [rancos, cOrres-
pondendo na comparagdo com 1908 respeclivamente 4s
percenlagens de 3,35 e 1,24.

Por classes, den-se uma diminui¢ao de 0,19 por cento
para a primeira, compensada amplimente com 08 augmen-
tos de 4,11 e 0,82, respeclivamente para a segunda e
lerceira.

E' muilo minucioso o relatorio no tocante ao (rafego
de passageiros, relativamente a bilhetes de ida e volla e
hithetes de agnas thermaes.

Qnanto as mercadorias, ndao menor é a minncia com
que o relatorio trata de este assunto, verificando que
angmenlaram em percentagens que viarim de 2,67
para os adubos até 26.25 para as batatas € heterra-
has: 0s cereaes, beterribas ¢ bitatas, productos metal-
lurgicos, adubos, fénos, palha, canhamo e linho, farinha
p [6culas, casca de cortumes e madeiras para extra-
clos, comestiveis diversos e cimentos e cales de consiruc-
cdo teem apouladas nesle relatorio as compelenics per-

1909 levemenle

findo com o3 de

cenligens.

As mercadorias em que houve diminuigdo, foram:
Pedras marmores e granitos. . . 3,12 %
Madeiras de eonsiruecao. .«. ... 543 %
VHRHRAING i coibsn s s manwansny 8:98%
Minerios, €scorias «veveevescns 9,62 %
Vinhos em pipas «ssviesovosses 9,90 %
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52,37 ‘& 53,88 -

Ateibue o relatorio o augmento de 17,78 % nos céreaes
i excellente colheita do anno passado e a diminuigao nos
vinhos ao deficit de produecdo das regioes de Bordens ¢
do Centro e tambem @ abertura em 1908 da linha de Borl
a Neussargues, que trouxe para Paris um imporiante stoch
de vinhos © @ convengdo que esla companhia fez com a
linha do Sul, que levon para a réde Pavis-Lido-Medilerra-
neo o lralego regional de Béziers.

Por causa dos multiplices encargos que as novas leis
Ihe acarretam, o Conselho de Administragdo s0 com repu=
onancia pensa, por emquanto, em reducgdes de larifas e
apenas fala de doas dellas.

Nada menos de 5521 litigios foram julgados em 1909,
As indemnisagdes reclamadas subiam a 6,042.508,46 [ran- 1
cos mas os tibunaes apenas as fixaram em 946.353,69 ©
francos. !

Tambem a companhia reclamava 30.368,94 [r., que 05 }
(ribinaes entenderam dever reduzir a 28.128,17 [r. 1

Termina este capitulo do relatorio com uma leve allu- 4
siio #s inundacoes do comego deste anno.

A seguir, trala da liquidagao do exercicio, da fixagao
do dividendo e presta homenagem aos administradores
que falleceram e propoe quem o0s ha de substituir.

Uma serie de annexos a (ue recorremos por vezes ao
redigir eslta nota permitle verificar o balango, as receilas
e despesas de exploragdo da rede garantida, e das linhas
novas, a conta da partilha de lucros pelos empregados e
uma relacio minueiosa das linhas da companhia de que
se conelue que na réde principal tem 51106 kilometros em
exploraciio, 2613 kilometros explorados, 89 em construc=
¢iao e 317 por construiv nas linhas novas e 15 kilomelros
em explovagio na Grande Cintura. Ao todo, a réde mede
7744 em exploragio, 89 em construeciao, 317 por cons-
truir; de modo que, ao completar 0 previsto no conve-
nio, a réde da Companhia de Orléans medira 8.150 kilo-
melros.

Um quadro tambem digno de consulta é o das abertu-
ras successivas das linhas. Bm 20 de setembro de 1800
inauguravam-se 19 Kilometros de Paris-Juvisy. SO tres an-
nos depois chegava a linha a Orléans em 5 de maio e @
Tours em 2 de abril de 1846. Seria, porém, enfadonho,
(ranserever para agui um quadro, que oceupia Ires paginas
e meia de um in-quarto, restando verificar nos pormenores
estatisticos que 08 viajanles no anno passado subiram @
59.026.620, com um percurso total de 2.559.260.235 kilo-
metros e 0 pereorso médio de 49,2 kilomelros.

A receita total dos viajanles subin a 87.811.274,94
francos e por viajante regulou por 1,69 francos.

A tarifa media cobrada por viajanle ¢ kilometro cors
responde a 343 decimas millesimas de [franco.

A seguir, encontra-se uma serie de quidros relativos &
passageiros.

Quanlo as mercadorias em peqiena velocidade, o pesd:
a qualquer distancia subin a 18.388.545 loneladas e a nok
Kilomelro allingin 3M85.334.242 loncladas. O percurs®
medio par togelada foi de 168 kilometros.

No fotal da receita, no transporle de peqnena veloel
dade, a pereentagem de angmento em. 1909 ¢ de 0,68, mas
por tonelada transportida nola-se umi diminuigdo de 2.2
por cento. Por tonelada a um kilometro 0 augmento ¢ (0, 60
por cento. B

Nio falaremos do nnmero medio de vehiculos por com
hoio, nem da composicio do comboio medio, nem da cirgd
e producto do comboio médio por kilomelro e unidade 40
trafego, que conslituem  lres quadros inleressantes, m
que ndo poderiam ser resumidos. !

Este relalorio nas suas 117 paginas in-quarto é sobre
modo interessante pela serie de elemenlos que forne
para o estudo das linhas da Companhia do Caminho ¢
Forro Paris-Orléans e €6 receio que no que fica dito e
desse clara ideia de muito que nelle se encontra.

Mello de Maltos.
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Ministerio 0as Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direc¢ao Geral das Obras Publicas e Minas

Repartigdo de Obras Publicas
(Conclusao)

Condigdes e caderno de encargos para a adjudicacdo do assentamento de
uma linha ferrea 8 respectiva exploracdo pelo praso de setenta e
cinco annos, para transporte de passageiros e mercadorias, sobre
varios estradas a cargo do Estado, entre Penafiel e a povoacdo de Lixa

1. —0s concessionarios effectuario & sna custa @ por sua con-
ta e risco:

1" A construccio di linha ferrea e suas dependenciag, segundo
O projecto approvado, ¢ bem assim a sua conservacio e reparacio;

2. 0 fornecimento de todo o material lixo e circulante que for
fiecessario para a perfeita exploracio da linha, comprehendendo
uma linha te'egraphica ou telephonica.

N. B. A palavra concessiomarios, sempre que [Or empregada
nestas condicoes, signilica o adjodicatario ou qualquer particular,
sociedade, empresa ou companhia para quem elle traspasse, na
conformidade das leis e com autorisacio do governo, os direilos
adguiridos ¢ as obrigacoes contrahidas em virtude do contrato.

245 —0s concessionarios deverdo apresentar no praso de um
ez, a contar da data do contrato de concessio, duas copias do
projecto definitivamente approvado. uma das quaes [hes serd devol-
Vida depois de authenticada pela direceao geral das Obras Publicas
¢ Minas.

3.2 —Qualquer modificagio, que doarante a construegio se julgar
ecessario ou conveniente introduzir nos projectos approvados, nio
poderd ser execatada sem previa approvagio do governo.

b2 —0s materiaes de construccio da linha serao de boa quali-
dade, e os trabalhos exeeutados por forma que ella offereca toda a
garantia de seguranca.

O material eirculante, lanto para passageiros como para me-
Cadorias, serd suspenso sobre molas, ¢ da melhor gqualidade e so-
lidamente construido. As carruagens para passageiros serio dos
melhor s modelos adoptades em caminhios de ferro desta naturesa,
& offerecerdo as necessarias garantias de conforto e seguranca, sem
Portas que abram para [ora, '

b —Fieaa cargo do Estado a conservaciio corrente da estrada
Oceapada pela linha ferrea. ‘

Qualquer damno que (O cansado § estrada, seja por motivo da
Construecio, seja proveniente do servico de conservacio e explo-
fagdo do caminho de fervo, quando pela sua imporiancia nio poss:
Ser reparado pela conservacio ordinaria, serd reparado pela admi-
mistracio do Estado, o a respectiva despesa paga de pronto por conta

il r#u;mlm depositada como cangio em virtude da condicao 23,0

14 —05 concessionarios nio poderio restringir o uso publico
ta egrada e das serventias publicas e partienlares que nella exis-
tim, devendo manté-lgs. No easo, porém. de que nio possam ser
Conservadas, ou seja preciso modificd-las, indemnisario devida-
menle os interessados pelos prejuizos que por esse facto causaren.

Durante a execugio dos trabalhos os concessionarios adoptario
as providencias que Ihe Torem ordenadas para nio serem prejudi-
Cadas a liberdade e seguranca do transito ordinario pela estrada,
hem pelas serventias publicas on particulares existentes.

70 —Ficam a cargo dos coneessionarios todas e quaesquer in-
demnizacies que forem devidas por oceupacio provisoria de terre-
Nos ¢ extraccao de materiaes, on por prejuizos resultantes dos
teaballios de construceio ou da exploraciio da'linha, on por qualquer
Gulra causa proveniente do uso que 0s mesnos concessionarios
fizorem da licenca que lhes tiver sido dada para o estabelecimento

4 via ferrea.

8.0 — A8 acquisicoes de terrcnos necessarios para as obras e

dependencias da linha ferrea, na conformidade do projecto appro-
Viido, seriio reguladas pelas leis em vigor para a expropriagio por
- Wilidade publica, '
| . 92 —0s tabalhos de conslrueciio devem comecar no praso de
Winta dias, a contar da data do contrato de coneessio, ¢ estario
'?lllll:luidus no praso maximo de dois annos. a contar da mesma

A,

O governo terd o direilo de fiscalisar, pela forma que julgar
Mais conveniente, por agentes seus, a construecio da linha ferrea,
& fual so poderda ser aberta ao transito publico com aworisacio
W;;[peleule, ¢ depois de examinada per vma commissio de enge-

1os,
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narios sujeitariio 4 approvaciao superior as
te de passageiros e mercadorias e 0= horarios
dos comboios, a g como o regulamento do servico de explora-
racao, nio pod o introduzir-lhes quaesquer modilicacies sem
previa approvacio. A lioha ferrea poderd ser destinada nnicamente
para passageiros de umna ou mais classes. y

Comprehender-se-ha nos precos de transporte lixados nas tarifas
0 imposto de transito de 5 por ceuto, que pertence ao Estado.

11.2—0s horarios, tarifas ou quaesquer modificacoes ou novas
condicirs de servico da exploracio nio poderao ser annunciados
a0 publico antes de serem superiormente approvados pelo governo.

St passados trinta dias. depois da aprezentacio das propostas
0 governo niao tiver resolvido sobre ellas, considerar-se-liio pro-
visoriamente approvadus. ' ,

125 —Todu e qualquer modificacao de horarios, tarifas ou con=
dicoes de servico, serit annunciada nas estactes da linha ferrea
com a antecedencia, pelo menos, de oito dias em relagio & data
em que deva eolrar em vigor. y 3

Exeeptuam-se os comboios extraordinarios ou especiaes, que
por qualjuer motivo convenha effectuar ,quando nao haja alteracio
N0 servico egular estab lecido. Ve ]

13.2—0s concessioparios prestardo gratuitamente os seguintes
SeIVICOs: :

1.° Transporte de malas do correio em todos 0s comboios de
servico regular que forem designados pela direccdo geral dos
correios ¢ lelegraphos, em locaes hem acowdicionados, ¢ dos res-
pectivos conductores, lodas as vezes que a mesma direcedo geral
eateader fazer acompanhar a expedigio dus malas por pessoal
dessa administracio: p .

2.2 Transporte dos funccionarios e agentes especiaes incumbidos
t.}o sw;vil,,n de fiscalisacio da construeedo, exploragiao e inspecgao
da linha,

152 —0s militares e marinheiros em servico, viajando em corpo
ou isoladamente, ¢ os empregados dependentes da direcco geral
das Obras Publicas ¢ Minas, pagardo por si e as suas bagagens
melade dos precos estipulados nas respectivas tarifas,

A3 —0s concessionarios ficariio sujeitos is leis e regulamentos
vigentes, e que de futaro se promulgarem sobre: 0y

1, Sulubridade publica, e egpecialmente na parte que respeitar
a execucan e conservaciio das obras, estado das oflicinas, estagies
¢ dependencias da linha ferrea, material de transporte e servigo
do pessoal empregado na exploracio;

2.0 Viacdo publica e especial de caminhos de ferro;

3.2 Cobranca dos impostos que recaivem sobre o transporte de
passageiros e mercadoriag, ou guaesquer outros rendimentos da
exploracio e servico, dependentes da concessio:

59 Em geral todos os regulamentos vigentes ou que de futuro
possam ser applicaveis ao objecto da coneessio.

16.* — Os servicos de exploragio serdo liscalisados pelos agentes
qne o governo nomear para esse lim, devendo os concessionaros
prestar-lhes todos os esclarecimentos que forem exigidos, e pa-
tentear-lhes a escriluracio e mais documentos ?un digam respeito
ao camprimento das condicoes a que ficarem obrigados.

Ficardegnalmente sujeito & inspeccio e fiscalisacio do Gover-
no o trabalho dos empregados e operavios da via ferrea, comboi-
08, oflicinas e mais dependencias, em conformidade dos regula-
mentos existentes ou que de futuro se promulgarem sobre este
assunto.

17.2— 0z concessionarios apresenlario ao Governo, pela forma
¢ nos prasos que forem superiormente lixados, mappas estatisticos
do movimento e produetos da linha fervea, assim como das des-
pesas da exploracio, e dario ans agentes fiscaes do Governo to-
dos 0s esclarecimentos que elles requisitarem para se verificar a
exaclidiio desses mappas. ‘ .

182 — 08 coneessionarios nio terao direild a imdemnizagao al-
guma pelos prejuizos que 4 hoha ferrea provierem do transito
ordinario pela estrada, do seu estado de conservagao, da abertura
de novas vias de communicacao de qualquer natnresa, de trans-
tornos ou inlerrupedo de servigos motivadospor medidas de ordem
¢ de policia, do livre nso da estrada e dos trabalhos que nella lo-
rem executados com autorizagio do Governo. )

19.2— Us concessionarios, seus agentes, empregados e operarios
ficario sujeitos, em tudo que disser respeito ao estudo, constracgio,
conservagiio e exploragio da linha ferrea, e & policia e conservagao
da fuixa da estrada, &% leis e regulamentos vigentes, .

20.* — 0 caminho de ferro com todos os seus edificios e acces-
SOPi0s necessarios para o servico, inclnindo officinas, o malerial li-
x0 e machinas fixas de qualquer nataresa ficam desde a sua cons-
trueciio on colloeacio pertencendo ao dominio do Estado para to-
dos os effeitos juridicos, nos termos do direito commum e especi-
al de caminhos de ferro.

O material cireulante de’ transporte ¢ de traccio(e o gado no
caso de traccio animal) fieard pertencendo aos concessionarios
para 03 mesmos effeitos. ndo podendo ser alienado sendo para ser
substituido com vantagem do servico,

21— A concessio serd feita pelo praso de setenta e cinco annos,

22.2—0s concessionarios deverdo conservar a linha ferrea e
suas dependencias, e bem assim o matervial fixo e civeulante, em
bom estado de servico, datante todo o praso da concessao, sendo
tudo entregue a0 Governo no mesmo estado findo aquelle praso.

402 —0s conce
tarifas para trans
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0s trabalhos de reparaciio ou outros que para esse fim forem
necessariosserio execntados & custa dos concessionarios, tendo em
vista o disposto na condicio 5.°

23— Finda a construeciio e aatorizada a abertara da linha 4
exploragiio, poderio os concessionarios levantar a parte do depo-
sito definitivo mencionado na condiciio 10.* do programma do pre-
sente concurso que exceder a 788000 reis, por kilometro de linha,
ficando esta quantia em caucio para o pagamento dostrabalhos de
reparacio a que se refere a condiciio 3.4, ¢ devendo os CONCessio-
parios completar essa cancdo no praso de um mez depois de devi-
damente intimados para esse lim, logo que, para os elleitos da re-
ferida condiciio 5.2, se tenha recorrido ao deposito de garantii.

94 » —( caminho de ferro com o seu malerial lixo e circulan-
te e suas dependencias servirio, com o deposito a que se relere 4
condiciio anterior, de garantia para o Estado, da execugito das eon-
digoes da conces=io.

25.2— A concessio caducarii: _

1.2 Quando sejam excedidos os prasos marcados nas condicOes
2*e 9>,

20 8¢ ndio comecar a exploracio dentro do priso de um mez
depois de autorizada pelo Governo nos termos da condicio 9.5

3.0 Se iniciada a esploracio os concessionarios a interrompe-
rem por trinta dias conseculivos, ou sessenta interpollados duran-
te doze mezes;

%° Se nao completarem o deposito de garantia a que se refere
a condigio 234 -

5.2 Se deixarem de eumprir qualquer das demais condigoes con-
signadas no contrato de concessio,

962 — Finda a concesado o Governo tomard posse do caminho
de ferro, com todo o seu material fixo e dependencias indicadas
na primeira parte da eondiciio 20, sem obrigacio de indemnizar
08 coneessionarios, qualquer que seja o fundamento, razio, ou pre-
texto allegados para justificar o pedido de indemnizagio, e entre-
gut-lhes-ha o deposito de garantia que exislir. o

. § unieo. Poderd o Governo, por essa occasifo, adquirie 0 male-
rial circulante, gado e quavsquer outros provimentos existentes, os
quaes seriio pagos aos concessionarios segundo a avaliagdo dos lou-
vados.

97— Caducando a concessiio por qualquer dos molivos iudi-
cados na concessio 25.4 reverterd a favor do Estado.o deposito de
garantia, € 0 Governo tomari posse de todos os trabalhos executa-
dos, sem obrigacio de indemnizar os concessionarios, qualquer
que seja 0 pretexto ou motivo (que se allegoe.

0s alargamentos da estrada ¢ das obras de arte; e todos 08 de-
mais trabalhos effectuados, como desvios ¢ varianles, ou quaesquoer
outros, ficario pertencendo ao dominio do Estado para todos os ¢f-
feitos.

28+ —Se 0 Governo resolver manter o servico de exploraciio
do eaminho de ferro, no caso previsto no n* 3.0 da condigio 282,
ou a linha se achar em exploracio quando se der a caducidade,
deverd o caminhio ser posto em praga logo que aquella [Or decre-
tada, com todo o sen material fixo e circulunte ¢ mais dependen-
cias, por espaco nao inferior a dois mezes nem excedente a seis
mezes, por lodo o resto do tempo_que durar @ coneessio, con as
mesmas clausolas, condicoes. direilos e encargos.

Do preco da adjudicacio deduzir-se-ha a despesa que 0 Estado
tiver feito com a conservacio e exploracio da linha, ¢ 0 remanes-
cente, se 0 houver, serd depositado pa Caixa Geral de Depositos i
ordem de quem perlencer.

1.2 Se nio honver licitante, on o preco offerecido em praca
for inferior 4s despesas acima referidas ou 0 Governo resolver re-
Or a estrada no sen antigo estado, supprimindo a exploracio da
inha fervea, proceder-se-ha & venda em hasta publica do material
fixo e circulante e mais provimentos pertencentes aos concessio-
narios, e o remanescente, depois de pagaslodas os despesis [eitas
com a reparacio e restabelecimento da estrada. serd depositado na

Caixa Geral de Depositos 4 ordemn de quem perlencer

De igual forma se procederd quando a caducidade =e der (du-
rante a construccio da linha ferren, antes de aberta & exploracio.

€ 2.0 Fm todos os casos reverterd sempre a favor do Estudo a
importancia do deposito de garantia.

20.2— 0s direitos conferidos ¢ as obrigagdes impostas 408 con-
cessionarios pelo contrato de concessio nio poderdo ser transfe-
ridos para outra qualquer entidade sem previa approvagiio do Go-
Verno.

30.* Na construcciio e exploraciio do linha ferrea serio, em re-
gra, admittidos empregados e operarios portuguezes,

31. As questoes que se levantarem sobre a execugio ou inter-
pretagio destas condicoes, on sobre os fundamentos e Motivos que
determinarem o Governo a decretar a rescisio ou eaducidade da
concessio, flcariio sujeitas a deliberacio de um tribunal arbitral,
sendo um dos membros nomeado pelo Governo, um outro pelos
concessionarios e um terceiro pelo Supremo Tribunal de Justica.

32:* — No caso de forea maior devidamente comprovada, ¢ ac-
ceite pelo Governo, poderiio ser prorogados o0s prasos constan-
tes destas condicoes, por meio de diploma publicado na Folha
Official.

Direcciio Geral de Obras Publicas e Minas, em 17 de maio de
1910.=0 Conselheiro Director Geral, interino, Severiano Augusto
da Fonseca Monteiro,
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(ongresso e Gaminhos de Ferre

(lomo temos noticiado effectua-se, este anno, em Berne,
nos dias 4 a 16 do proximo mez.

A lista completa dos delegados de Portugal, que demos
em varias nolicias isoladas, ¢ composla pelos seguintes
engenheiros, srs.:

Menmbro da commissdo permanente: Mendes Guerreiro,
cujo mandato expira nesta sessao.

Delegados do Governo pclo Ministerio das Obras Publicas:
Gabral Conceiro, Manuel Alfonso d'Espregueira, Simdes de
Carvalho, Severiano Monteiro, Antonio Teixeira de Queiroz,
Oliveira Simoes.

Pelas administragdes participantes: Continente, Caminhos
de ferro do Estado (1087 K).

Conselheiro Fernando de Sousa, Conselheiro Povoas,
Guedes Infante, Duro Sequeira e Sousa Bual.

Beira Alte (253 K) Drovin,. Emygdio da Silva.

Companhia Nucional (185 K) Gomes Lima e Oliveira
Bello.

Companhia Real (1073 K) Luiz Forquenot, Vasconcellos
Porto, Ferreira de Mesquila, Laviale d’Anglaids e Antonio
Bossa.

Colonias: Sousa Gomes, Arnaldo de Novaes, Telles de
Vasconcellos e Ernesto Navarro.

Convidados da imprensa technica. Guzeta dos Caminhos de
Ferro: Mendonga e Cosla.

O programma do congresso ¢ o seguinle:

Dias 2 a 4: losceripedo dos membros, no secrelariado,
sala VI 58 do palacio do Parlamento.

Segunda feira 4 as 3 horas da tarde : Abertura solemne
do Congresso, eleigao do presidente e da mesa.

A’s 8 horas da noile, reuniao no casino.

Terca feira 5: as 9 horas da manha e as 2 horas da
larde s sessdes de secpoes.

Quarta feira, 6: idem, as mesmas horas.

Quinta feira, 7: excursoes no Oberland bernois ou no
Ligo dos Quatro Cantoes.

As primeiras sdo em 5 grupos, indo nm para o Bea-
fenberg, oulro para a Schynige Plate, ontro a Murren, outro
a Pequena Scheidegg e oulro ao Loetschberg.

As segundas sao em qualro grupos; ao Righi, ao Pila-
los, 40 Engelberg e ao Gothard.

As quatro primeiras ¢ a do Pilalos teem ji a inscripgdo
completa, pelo que nao se admittem mais excursionistas
para ellas.

Sexta-feis, 8, e sabbado, 9; 4s 9 horas e 4s 2 horas
trabalhos de seccdes,

Domingo, 10; descango.

Segunda feira 11: trabalhos de seccdes as 9 e as 2
horas da tarde.

Terca feira, 12 excwsoes a Lavzanna-Montreux e a
Zurich.

Aquella, para a qual o numero de excursionistas ji esid
completo, visitara a cidade de Lauzanna, em carros elec-
tricos, ahi almoga no Casino e no hotel Beau-Rivage-Pa-
lace, de Ouchy; percorre a parte alta do lago, por Evial,
Bouveret, Yevey, Monteeux e Terrilé; visita o memoravel
castello de Chillon, janta no Hotel Palace de Montreux €
no Grande Hotel de Territeth, e assiste, a noile, 4 renniao
do Kursaal e a festa veneziana no Lemau.

A excorsao a Zurich divide-se em 5 gropos: um a0
Dolder e visita do museo nacional; ontro ao Uetliberg (com-
pleto ja); outro a fabrica de vagdes do Schlieren; outro ias
novas officinas dos Caminhos de ferro Federaes e as inss
tallacdes de transporte dos novos matadouros de Zurich @
oulro a fabrica de machinas de Oerlikon.

Todos os grupos reunem das 4 para as 5 horas da tarde
na Tonhalle, onde se realisa o jantar 4s 5 e meia. Das 7 €
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meia as 10 da noite effectuam-se passeios no lago onde is
9 e meia ha festa veneziana com illuminacio das margens,
incendio da cidade e montanhas por fogos d’artificio. 0 re-
gresso ¢ 4s 10 e meia

Quarta feira 13, de manha e de larde, sessdes de tra-
balho, assim como na

Quinta feira 14, de manhd. A's 2 horas da tarde sessio
plenaria para apresentacdo de volos sobre varios relilo-
rios ¢ pareceres.

A’s 7 horas e meia, banquete offerecido pelo Conselho
lederal, na Cantina (saldo) de festas do Tiro federal.

Sexta feira 15, (rabalhos de seccoes, de manhid e de
Larde.

Sabbado 16 idem, de manha, e is 2 da tarde sessiio
plenaria de encerramento, e volagdao do logar escolhido
para a futura reuniao.

A esle respeito diremoas que na reuniao em Washington
licou, em principio, resolvido que o congresso passasse
dgora a reunir-se nos paizes pequenos. Por isso foi esco-
Ihida a Suissa.

Natural seria agora que para 1915 a reunido se effec-
tuasse em Lishoa.

Para ‘isso seria bom que o sr. ministro das Obras Pu-
blicas autorisasse os nossos delegados a propo-lo.

A Belgica, sendo a séde da commissio do congresso e
lendo este ja reunido em Bruxellas a sva primeira sessio,
em 1885, (') ndo nos disputard a primazia.

A Hollanda ¢ que, neste caso, nos podera fazer som-
bra, por isso maior insistencia havera que exercer, se esse
contendor se apresentar em campo.

Ao fazer carimbar a carla de legitimacdo. na secreta-
ria do congresso, os delegados recebem uma insignia que
Ihes facilita serem reconhecidos como lal, sem necessidade
de exhibirem o bilhete.

I’ esla insigoia que hes da direito & entrada nos locaes
onde se dao as refeicoes, durante as excursoes, e no ban-
quete final, ao livre transito nos tremvias electricos de
Berne, de 4 a 16 de julho: e & entrads nos concertos, na
noite de 6 na cathedral, em 8 no Casino, em 11 na cave
Grenier e em 13 no Schiinzli.

Dos 25 delegados portuguezes, alguns ja vio ecaminho
de Berne entre 0s quaes o nosso estimado redactor eflec-
livo sr. conselheiro Fernando de Sousa, que para ali par-
lin hontem, & noite, por Madrid, Barcelona, Marselha e ltalia.

Egual caminho segue, partindo no proximo domingo, o
nosso director, devendo terminado o congresso, realisar
Uma interessante excursio na Baviera e na Belgica.
ity :

() A 2* foi em 4887, em Milio: a 3. em 1889, em Paris; a 4.
em 1892, em Sio Petershurgo: a 3.0 em 1895, em Londres.

Desde entdo o Congresso aceordon em alterar o artigo 10.° dos
Estalutos, a fim de dar maiores faculdades de prazo para a formu-
acio dos relatorios, fazendo as sessoes de cineo em cineo annos,
Sendo a 6. em 1900, em Paris: a 7. em 1905 em Washinglon e a
8.2 agora, em Berne.

peean
TRACCAO ELECTRICA

PFortugal

Deu entrada no ministerio das obras publicas uma re-
Presentagdo em que a Companhia Carris de Ferro do Porto,
Coneessionaria do exclusivo da exploracio das linhas fer-
'eas americanas, para transporte collectivo de passageiros,
bagagens e mercadorias dentro do coneelho do Porto, in-
dustria que exerce ainda nos limitrophes concelhos de
fiaya e Mattosinhos, possuidora de licencas para o assen-
amento e exploragio das linhas electricas nas estradas
feaes 0. 3, 32 e 33, parle ja em exploragio e parle em
onstrucgdo, pede a respecliva concessio para alargar ain-

U2 a sua réde nas mesmas condigoes das ja dadas para
8 estradas acima citadas: prolongando proximamente a
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3.600 metros a linha na estrada real n.° 3, desde a Ponte
da Pedra ao Picoto da Maia, e d’ali a Barreiros, pela es-
trada districtal n.® 25 ; estabelecendo a linha na estrada
real n.° 30, desde a estrada da circumvallagio do Porlo
alé ao Padrdo do Moreira, na exlensio approximada de
7.500 metros, como prolongamento da linha ja existente
na parte da mesma estrada actualmente de posse do mu-
nicipio do Porlo; e prolongando esta ullima alé i villa de
Matlosinhos pela estrada real n.” 24, na extensio appro-
ximada de 5.600 metros.

£} Comecaram os estudos para a inslallacio da
finha electrica entre Braga e o Bom Jesus.

Espanha

Foi inaugurado no dia 5 o troco da linha de tremvias
de Madrid a Chamartin que parte do Hypodromo e termi-
na no alto de Castellana.

F'ranca

lim Rouen vio ser construidas duas linhas de tremvias,
sendo uma enlre a praga Beaunvoisine e a barreira de Neuof-
chalel, e a outra entre a barreira do Havre e Bapeaume.

*a
AUTOMOBILISMO

Fortugal
Fechou no dia 14 a inseripedo para a corrida de aulo-
moveis com o pereurso de 1500 metros, com encosla, or-
ganisada pelo R. A. C. P, e que deve realisar-se hoje na
estrada da Pimenleira. A inscripedo foi bastante concorrida.
Allemmanha
Na prova da laga do principe Henrique, percurso Stras-
burgo-Melz, que se realison no dia 7, o automovel dirigi-
do por Heine, por defeito do apparelho guniador, foi cho-
car com nma arvore, morrendo dois tripulantes, e ficando
oulros dois muilo gravemente feridos.
Elollanda

0 governo das Indias Neerlandezas vae dolar o seu
exercilo com um parque de carruagens antomoveis.

Esta installagdo lem por fim facilitar as inspeccoes, as
manobras ¢ o transporle de pessoal e material nas regioes
da colonia onde ndo chegam os caminhos de ferro.

Persia

F'oi inaugurado um servigo de automoveis entre Tabris
¢ Dschulfa, cujo percurso ¢ de duzentos kilometros.

~ m ~
AVIACAO E AEROSTACAO

Franca _

0 programma da conferencia de navegacdo aerea pro-
posto pela Franga, limita os (rabalhos aos poulos praticos
de utilidade immediata e elimina as discussoes theoricas
laes como a da propriedade da almosphera.

0s ponlos principaes sio a identificacio internacional
de apparelhos acreos; as medidas de seguranga para os
aviadores: eerlificados de apliddo do aviador e do funccio-
namento da machina : regulamento para o transito; ques-
loes alfandegarias e militares ; deleza contra a espionagem;
direito de asylo egoal ao queé ¢ conferido aos navios
em porlos neutros; problema extra-territorial aereo: em-
im trata de se iotroduzir uma lei internacional nos do-
minios do ar.

Inglaterra

No dia 2 desle mez, a tlentaliva feita anteriormente
por Lesseps e da qual desistin, foi levada a cabo pelo
aviador Bolls.

Partiu de Douvres ds seis e meia da manhd, pairou
durante dez minulos sobre o semaphoro de Calais, e par-
tin de novo para Douvres onde chegou as 8 horas e cinco
minulos.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Banhos do mar e aguas thermaes

E' hoje que comeca a venda dos bilheles especiaes do
servigo de banhos que, como nos annos anteriores, a Com-
panhia Real estabeleceu tanto para as eslucoes das suas
linhas como para as das linhas suas combinadas do Sul e
Sueste, Minho e Douro, Beira Alta, Companhia Nacional,
Porto @ Povoa e Guimaraes, e que servem as principaes
praias e thermas do paiz, aos precos e condigdes eguaes
4s dos annos anleriores, ampliadas com a importanle con-
cessao de os passageiros se poderem deter em qualquer
estacdo de transilo sem necessidade de pagamento de
sobretaxa.

Desnecessario serd encarecer a amplitude desta im-
portanle faculdade, a que ja livemos occasido ¢e nos re-
ferir no nosso ultimo numero a proposito de identico ser-
vico nas linhas do Minho e Douro.

Nos deslinos da Companhia Real, além das estacdes
incluidas neste servico no anno findo, figuram a de Cas-
tello Branco para servir as ja alamadas aguas de Monfor-
tinho, e a de Estarreja para a linda praia da Torreira.

No servigo combinado com o Minho e Douro é incluida
a nova estacao de Vidago, tanto para as procedencias da
Companhia Real como para as das linhas espanholas.

No servigo que a Companhia Real estabeleceu para as
procedencias de Espanha em combinagcao com as linhas
de Madrid-Caceres-Portugal, Madrid-Zaragoza-Alicanle ¢ Sa-
lamanca a Fronteira é concedida aos passageiros, além da
paragem em transito e outras faculdades, uma importante,
qual a da concessao de poderem viajar por meios pre-
¢og, dentro do prazo da validade dos bilhetes de banhos
entre quaesquer pontos servidos pelas suas estagoes, has-
tando para isso apresenlarem ao comprarem os sens bilhe-
tes nas eslacoes espanholas, a phologmphm que serd col-
lada wo bilhete de banhos.

~ Por esla forma os passageiros poderdo fazer com eco-
nomia interessantissimas excursoes. Com esta e as demais
vantagens que os caminhos de ferro este anno, mais do que
nunca, offerecem ao publico no servico de banhos, ¢ de
esperar que o movimento de passageiros lanlo nacionaes
como do paiz vizinho para as estancias baloeares seja
muilo superior 4s dos oulros annos, com o gue nio 86
as linhas ferreas como todo o paiz tudo tem a lucrar.

Festas a Santo Antonio em Vizeu

As festas ao sanlo (haumaturgo que esle anno pro-
mellem ser revestidas de maior brilho que nos annos
transactos e que estavam annunciadas para os dias 12 a
I 4 do corrente, foram, em virtude do mau lempo, transfe-
ridas para os dias 18 a 21.

Por molivo destas festas estabelecem as companhias de
caminhos de ferro da Beira Alta, Nacional e Real, bilheles
especiaes a precos reduzidos, das suas principaes eslagdes
para Yizeu, validos para ida de 17 a 21 e para volla de
18 a 22.

A seguir indicamos o8 pregos das principaes eslagdes
a Vizeu e Volla:

1.* el 2.8 el 3.8 ol
Lisboa-Rocio.......... 105520 84280 554840
SAMIATEM -« vvvevnanes  TH000 65240 45410
Elvas ...ccvvvnaennes 115930 95380 63650
Coimbra ..c.covveend. 35350 25700 15880
AVBIPO «vevnevneneans 45280 35420 25390
Covilh@....ccoeveenee 68960 55500 35900
OV s vt v duase — 14350 950
Gaia ou Campanhd..... 68310 45990 35530
Figueira até Celorico. . . — 15040 720

Festas a S. Joao

Na Figueira da Foz

Apesar de esle anno ndo se realisarem como ¢m onlros
annos as caracteristicas festas a 8, Jodo na cidade da Figueira,
a Companhia Real e a da Beira Alla repetem o servigo que
costumam realisar por esla occasidao, a fim de animar a
aflluencia dos forasteiros que todos os annos ali occorre
por motivo do tradicional Banko Santo.

0s bilhetes cujos precos sdo eguaes aos dos annos an-
leriores sao validos para ida de 22 a 24 e volta de 24 a 26,
pelos comboios ordinarios e pelos especiaes aue se eflee-
tnam de Coimbra e Pombal nos dias 23 e para regresso da
Figueira no dia 24.

Em Evora

Além da grande feira annnal, realisam-se por occasiao
destas festas dvas magnilicas corridas de touros nos dias
24 e 29 do correnle no qual tomam parte alguns dos me-
lhores elementos da Tauromachia.

Além do servigo especial de bilhetes com a redugido de
50 % que os Caminhos de Ferro do Sul e Suesle costumam
eslabelecer, ha bilhetes a precos muito reduzidos de varias
estagoes da Companhia Real para Evora e volla enlre as
(quaes: .

AR | ol | 3.8 ¢l

Lishoa-R....v...o. 20730 25110 14510 '

Santavem. . oovee  1A910 18480 150060 |
Coruche.......... 13390 13080 77 |
Oueluz.c.occavees ~ 20710 - 25150 15540
Cintra.....ooce 25970 24350 15680
Torres Vedras..... 35420 25700 15930

03 passageiros que de Lishoa queiram ir a estas festas,
gie pelo sea caracter especial tdo interessantes se tornam, *
[¢m a sua escolha a viagem com a (ravessia do Tejo, pelo
Barreivo, ou toda em caminho de ferro pela via Vendas No-
vas, pois a estagdo do Terreiro do Paco tambem vende bi-
[hetes aos pregos de 23470 em 1% 15960 em 2.% e 15400
em 3.5

Em Braga

Quem ainda ndo leve a felicidade de poder apreciar
de perlo uma festa minhola com as sunas deslumbrantes e
inconfundiveis illuminagdes, os sens descantes populares,
os bailados a que as raparigas com os seus lrajes carac-
teriscos ddao um realee encantador, lem agora magnifico
enscjo para salisfuzer a goa curiosidade aproveitando 0
servigo especial que a Companhia Real de combinagio com
os caminhos de fro do Douro vae effectuar por molivo
das festas a S. Judo que na «Roma portugueza» (éem lo-
gar nos dias 24 e 25 do corrente.

Os bilheles a pregos iguaes aos de igoal servigo reali-
sado no anno passado, sdo vahduq para ida de 22 a 23 @
volta de 24 a 25.

0= caminhos de ferro do Minho e Douro organisam tam-
bem um servigo especial com importante reducgdo, das
suas principars estacoes para Braga e volla.

Aos passageiros portadores de Dbilheles de 1.* classe
do servigo especiul, é permiltida a occupagio de logares
de luxo mediante o pagamento da competente sobrelaxas
Esta faculdade é otilissima para os passageiros, que, como
os de Lishoa, teem gue fazer uma viagem relativamentes
longa, e que gostam de viajar com commodidades.

A Braga, pois, que ¢ win dos melhores pedapos do

nossg formoso Portugal! =



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Festas de verao no Porto

Por molivo destas festas, que se devem realisar de 23
a 29 do corrente, promovidas pelo Club Fenianos Portuen-

ses, o qual sabe sempre imprimir aos festejos de sua ini-

ciativa um excepcional brilhantismo, as Companhia Real e
da Beira Alla, ampliam o prazo de validade dos bilhetes
das suas tarifas interna n.® 7 e combinada N. B. n.” 7 ven-
didos nos dias 22 a 28 para as esta¢oes de Porfo ¢ Cam-
panhd, alé ao dia 30.

Nas linhas do Minho e Douro ha bilhetes a precos re-
duzidos.

De Aveiro para o Porlo serdo feitos comboios supple-
mentares que lerdao paragem em lodas as estacoes e apea-
deiros intermedios.

Festejos dos Taboleiros em Thomar

Realisam-se este anno nos dias 2% a 26 do correnle
com grande pompa e extraordinario brilho as (radicionaes
festas dos Taboleiros, em Thomar, umas das mais caracte-
risticas do mosso paiz e que costumam chamar grande
affluencia de forasteiros & histoviea eidade, berco de Goal-
dim Paes.

0 programma ¢ o mais attrahente possivel, destacan-
do-se d'entre os principaes numeros nma magnilica corrida
de touros que lerd logar na praga ha pouco construida ;
uma brilliante batalba ae flores; deslumbranles ornamen-
lacoes e illuminagdes wos jarding da Varzea Pequena e nas
margens do bello e pittoreseo rio Nabao: kermesses, ele.

No dia 24 é que se effectua a original e imponenle
procissiao dos Taboleiros caprichosamente orngmentados.

Alem das brilhantes festas os forasteiros que ainda niao
liveram occasidao de apreciar o magestoso Convento de
Christo, uma das nossas melhores joias artisticas, podem
aproveilar o ensejo que a Companhia Real dos caminhos
de ferro lhes proporeiona com os bilheles de ida e volla
para Payalvo a pregos reduzidos, validos para ida de 25 a
28 e volla de 26 a 30.

A seguir indicamos os pregos dalgumas das principaes
estacoes :

{0l 2l 3* ol

Lisboa, Braco de Prala, Olivaes e

B s s w e eraraid e ehraaar 30801 8240 2u1R0
SIRCIPOIN Se s snats e s (16D70 +£:210 860
R OPFOR NONAS oo v sabie o 44 620 500 360
G (i SRV R e S SR, [ (1 PR 4 900
BOrAIARTS. i 3e s wstbmna swtse sy 4000 3:140. 2320
BN R s o % e et BB 0D &880 32040
Castello Branco. « «soveevsssesss 4460 3.470 2.480

Da estacio de Payalvo para Thomar ha um hem orga-
nisado servico de trens. Na cidade enconlram os visilan-
tes bons hoteis, taes como o «Unido Commercial», Martinho,
gle., @ hospedarias com bom servico de quarlos e comida.

Festas em Faro

Como no anno passado, a capital do Algarve vae fazer
as suas festas de verdo nos primeiros dias de julho, espe-
rando-se que esle anno allinjam ainda meior brilhanlismo.

0s caminhos de ferro do Sul e Suesle e a Companhia
Real projectan effectnar servico especial de bilbetes de
ida e volta com importantes reducedes, das suas principaes
eslacoes para Faro.

Passageiros entre Paris e a America do Sul

Em virtude da reduccdo que nos pregos dos transpor-
les marilimos faz a Companhia des Messageries Maritimes
para passageiros, quer adullos quer creancas, sao modi-
ficados a parlir do dia 1 do proximo mez de julho
as tarifas especiaes P. H. F. n.® 7 ¢ 8 de grande ve-
locidade que desde 25 de julho de 1905 regulam a venda
de Dbilhetes directos de Paris para a America do Sul, por
caminho de ferro alé Lishoa em eguuldade de pregos com
2 via marilima no percurso Bordeus-Lisboa.

.
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Transportes entre Franca e Portugal

Pelo aviso ao publico que distribuimos com o presente
nomero aos nosses leitores, publicado  pela Companhia
Real de combinacio com as demais linhas interessadas e
que hoje mesmo comega a vigorar, € conceédida nma
importante vanlagem, qual a de, para as expedicoes enlre
Franca e Portugal pela tarifa especial P. . F. n.* 4 de
pequena velocidade, se poderem eflectoar carregamenlos
de 5.000 a 10.000 kilos com mercadorias de series diffe-
rentes da tavifa, applicando-se ao peso effeclivo de cada
uma dellas o prego que seria applicavel a todo o carrega-
mento se fosse constituido unicamente por nma s6 dessas
mercadorias. Esta medida deve sem dovida contribuir mui-
o para o desenvolvimeénto do trafego franco-portuguez.

Transportes de batatas do Sul e Sueste para
as linhas do Norte e Oeste
03 caminhos de ferro do Sul e Sueste, de combinacdo
com a Companhia Real, ampliaram a partiv de 6 do cor-
renle mez a sua lavila especial P, n.° 11 de pequzna ve-
locidade ao transporte de balalas, de quaesquer estacoes
das linhas do Sul e Suesle para as eslagoes de Aveiro a
Campanhd e Caldas da Raivha & Figueira. Com esle nume-
ro distribuimos o respeelivo Aviso ao Publico.

Paragem de comboios rapidos na estacao
de Figueirinha

03 caminhos de ferro do Sul e Suesle annunciam (ue
a partir do dia 10 deste mez os comboios rapidos 701 e
702 1ém um minuto de paragem em Figueirinha para
servico de passageiros.
‘T'i E qgf

(VLS TRA R ET 30 o D I ST S
Raoul Bayrart

Qnasi & hora da nossa «Gazela» entrar na machina fo-
mos surprebendidos hruscamente com a triste nolicia de
que fallecéra hoje repentinamente pelas 8 horas da manha
este nosso querido amigo, administrador da Companhia
Real dos caminhos de ferro e um dos majores admirado-
res de Porlugal.

Raoul Buyart veio para Lishoa em 1881 como chancel-
ler do consulalo francez, sendo nomeado em 1884 consul
honorario de Franca nesla cidade, entrando pouco lempo
depois para a administracdo da Companhia Real, onde
preston assignalados servigos, lendo sabido conquistar, pela
sua correccao e extrema bondade de caracler, a amisade
e 0 respeito de quantos o conheciam e com elle privavam.
Era natural de Mont-Pelé, anliga provincia de Flandres, e
falleecen com 58 annos de edade,

Tinha o gran de cavalleiro da Legido «’honra, e as
commendas portuguezas de Christo e €onceicao.

A hora a que escrevemos estas linhas nao nos permille
que prestemos uma melhor homenagem as bellas qualida-
des de caracter do illustre exlincto e a0s servigos por

elle prestados.
NSRRI S A TR AN

UMA GLORIA CONTESTADA

Nesta epoca de demolicdo, em que se busca abalar
pelos fundamentos consliluigdes seculares, ndao admira
que, as glorias consagradas soffram tambem o0s embaies
das furias demolidoras.

Recentemente, doenmentos anthenticos descobertos na
China provaram que os mongoes tinham visitado quatro-
centos annos antes de Christovam Colombo a regido deno-
minada America. Cabe agora a vez Stephenson.

Parece que o inventor consagrado da locomoliva nao
fez mais do que copiar, ¢ mal umas machinas que Trevithick,
Bleeukinsop ¢ Medley tinham em Penydarran (South Wales)
e que ja funccionavam dez annos antes das primeiras ex-
periencias de Stephenson. |
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Apparece agora uma carta de Trevithick datada de 1804
em que se lé: «Fizemos honlem a viagem cOm a nossa
locomotiva, levamos cinco carrnagens, selenta homens e
dez loneladas de ferro.

0 ecaminho de ferro tem a extensido de nove mithas.»

Este Trevithick foi pois o primeiro mechanico que de-
monsiron a adherencia sufficienle sobre os carris para as
vias de pequena inclinagdo, o primeiro que lez 0 escape
do vapor pela chaminé, que conjugou todas as rodas, e
finalmente qne fez lransporlar passageiros em carruagens
rebocadas por locomolivas.

0 Engineering times publica uma inleressante gravura,
representando uma experiencia desta locomotiva feila
em Loudres em 1308 ante um numeroso publico.

E' uma especie de carroussel de feira, circular, com
uma s6 carroagem rehocada, em forma de caleche. A lo-
comoliva pesava dez toneladas e allingia a velocidade de
quasi quatro legoas.

Mas ainda eutre a invencdo de Trevithick e a de Ste-
phenson apparecem mais duas locomotivas.

A locomotiva de Blenkinsop, que elle invenlon para o
transporte do carvdo da sua mina com um carril- central
de cremalheira, que funccionava entre Middleton e Lieds,
oito kilometros, em 1812; e a do Wylam railway, em 1813.

Stephenson 80 em 1828 creou a sua locomoliva.

E assim vao desapparecendo nomes aureolados de glo-
ria, e sendo apeados dos allareés da fama figuras alé hoje
celebradas, para darem os logares a nomes alé agora
desconhecidos e que s6 ao acaso devem o ndo serem eter-
namente ignorados.

0 que é a gloria !

) Asenls s Conpni e

Realisou-se, com effeito, no dia 6 a assembleia geral
annual da Companhia, sob a presidencia do sr. dr. Augus-
to Victor dos Santos, sendo escrutinadores, como ¢ de lei,
0s (dois maijores accionistas presentes, que foram 08 Srs.
Augusto José Vieira e Alfredo d'Oliveira Pires e secrelario
o sr. Mendonca e Cosla. Assistiv 4 sessdo o sr. conse-
lheiro Tavares Festas, como commissario regio que ¢,

Na diseussiao do parecer do conselho fiscal houve lar-
ga controversia promovida pelo chamado «grupo do Porlos,
a que ja ha um anno nos referimos, composto de um pe-
queno numero de accionistas, que, lendo comprado obri-
gacoes de 2.° grau, pretende faze-lag valer e melborar de
cotagcdo, vindo por isso as assembleias dos accionistas
protestar contra as resolugdes da maioria, porque nio
attendem as reclamagoes dos inleresses que esse grupo
defende.

Quem ndo eslivesse «no segredo dos deuses» e en-
(rasse, ingenuo, naquella assembleia, havia, realmente, de
pasmar dos sentimenlos altrnistas que animam, e enthu-
siasmam alé, esse grupo de homens devolados a uma mis-
sdo de justica.

Elles sdo accionistas, esldo numa assembleia de accio-
nistas, e ndo vao ali — generosos coragdes!— luctar pelos
inleresses do capital accoes, ha bons 20 annos sem real
de dividendo!

Nio é porque esse papel se mantem eslacionario,
sem luecro, sem esperangas, sem garantia do dia de ama-
nha, que elles se aladigam em longos discursos, em insis-
tentes aflirmagdes, em quasi violentos combates com o Con-
selho e seus parlidarios;

Elles sabem muito bem, porque intelligencia e compe-
tencia ndo lhes falla, que estdo proclamando a exislencia
de uma enlidade que nao existe — obrigatarios de 2.° grau,
crédores de 2.° grau;
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Elles percebem que se a geréncia da companhia lhes
acceitasse as ideias, teria dado prova da maior incapaci-
dade administraliva;

Mas tudo isso esquecem, ou figuram esquecer, no seu
empenho, civico, generoso, no seu gesto simpalico, de de-
fender as obrigacdes de 2.° gran —as pobres desprotegi-
das que custando hoje 276 ou 277 francos recehem um
juro de 12,50 francos, ou mais de 4,50 %.

«Das almas grandes a nobresa é esla» disse-0 0 poela,
e ainda elle ndao enlrara numa sessao de assembleia geral
da Companhia Real!

Generosos ¢ lenazes, como 08 conhecemos, nao lemos
a prelenciao de os convencer aqui do que ndo conseguiram
fazer os auclorizados oradores que os combateram ld. SO,
por assim dizer, para registro, inscrevemos o priucipio em
que nos fundamos para estar em desaccordo complelo com
O grupo porluense.

E' aos senlimentos e praticas liberaes do presidente da
assembleia — e porque a phrase, embora offenda o senso
@ a justica nao fere os ouvidos mais caslos — que se deve
0 emprego, propositado, do termo: «obrigatarios do 2."
graur.

0 convenio nao reconhece a existencia de tal entidade ;
ndo ha obrigatarios exclusivos de 2.° grau, e tanto que se
esles isoladamente fossem reconhecidos como erédores,
teriam a sua assembleia geral, como a teem os de 1.°
grau.

Quando o convenio se fez foi trocado cada grupo de
rés obrigacOes antigas por uma de 1.° grau e duas de 2.°.

Estes trés titulos licaram, pois, como aquelies, formando
nm 6 bloco e habilitando uvm 6 crédor a defender os di-
reitos de lodos.

Nem se comprehende de outra forma, aliaz, se (rés
obrigagoes antigas foram trocadas por trés litulos de va-
lor variavel, se ellas perlencessem a differentes pessoas
e cada nma, feita a operagdo, retirasse com wmn Litulo,
uma dellas teria levado a parte do leao ¢ as outras a do
cordeiro.

Portanto as obrigagdes de 2.° grau nao podem, vir-
tualmente ser separadas das de 1.° e se o sao, ficam, de
toda a forma subordinadas aquellas; ¢ as suas irmas que
leem que queixar-se; sdo eslas, na swe assembleia geral,
que, leem que reclamar peranle os sews administradores,
que para isso o8 leem no Conselho.

Se mesmo, nas assembleias de obrigatarios, sé o8 pos-
suidores de litulog de [.° grau leem voz e volo, ¢omo
pode admillir-se que 08 seus cessionarios dos titulos de
2.7 venham a reunidao dos accionistas disculir e questionar
a administracdo da Companhia.

Evidentemente ndao o podem f[azer; e é por isso que
elles veem, como aceienistas, dar o espectaculo emoeio-
nante de uma longanimidade arle nova; procuradores ex-
trenuos ¢ estrémosos prolectores de credores swi generis.
Na assembleia do dia 6, tomaram parte na discussao s
srs. doutores Barbosa de Magalhdes, Mario Estives, Pinheiro
(hagas, Carneiro de Moura, Pinheiro Dias, Henrique de
Quendal, Fausto de Figueired®, Simdes d'Almeida, Burmas-
ter e Eduardo John.

Por este ultimo foi apresentada uma proposta para Gue
o complemento de juro &s obrigagoes de 2.° grau fosse
pago por meio de litulos de divida differida, a amortizar
pelo excedente de lueros depois de completados os encar-
gos de juro e amorlizagio destas obrigagoes, imposlos
pelos estatulos. .

Esta proposta era inaceilavel, assim o declaron leal-
mente o sr. commissario regio; mas se ndo o fosse ¢ a
assembleia a adoptasse, teriamos em breve um novo grupo
de accionistas a pugnar pelo pagamento desses titulos.

Era um nunca acabar,

Por fim e depois de larga controversia volaram-se as
conclusdes do Conselho fiscal, das quaes as mais impotan-
les sdo as seguinles:
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2.8 —Que seja distribuido, caplivo de impostos, as
obrigagdes de 2.° grau:

N R R A S U N e R 3.0 1 1 francos
B O Ak s et - 10,60 °1/3 0
R N S 5 T 17, it (e P 1 »

de 3 % Beira Baixa— 1.° grau 5 [rancos (complementar);

3.2 Que o conselho de administracao tome as disposi-
¢hes necessarias para que os trabalhos da 2.* via na linha
de Leste e na de Norle, na parle ainda nao execulada,
se¢ realisem no menor prazo possivel, compalivel com a
exploracdo, sahindo das receilas geraes o necessario para
esse [im;

Bsta com o additamento proposto pelo sr. Mario Pinheiro
Chagas, de que a verba destinada anunalmente para a 2.°
vid nunea seja inferior a 800 contos de véis.

Procedeu-se em seguida as eleigoes,
accionistas eom 746 volos e sahindo eleitos:

Para o conselho de administracao, os srs. Auguslo
Carreira de Sousa e Fausto Cardoso de Figueiredo, que
‘era do conselho fiseal: ¢ para este, os srs. dr. Antonio
Centeno (reeleito) ¢ dr. Manuel Paes de Villas Boas que
era do conselho de administracao.

O Norte de Espanha

volando 105

Temos presente o relalorio do exercicio de 1909 da
Companhia do Norle de Espanha, de que vamos extraclar
alguns dados interessantes.

A exlensao das linhas em exploracdo ¢ de 3.692 kilo-
melrog, € a em construccdo, resto da de Canfrane 27 e
Zuera a Turunana, 40 Kilomelros.

0s produelos da exploracao foram 129.910.878 pesetas
e 08 gastos 58,649.135. dando o liquido de 71.261.743
do qual, relirados os encargos de jures e amorlizagoes
das obrigacoes, cambios, commissoes, amorlizacao do
material e sellos em Franca, lica nm excedente de
10.175.500 peselas

Nos productos do trafego houve vma diminuicdo de
625.456 peselas proveniente dos successos polilicos na
Catalunha que produziram uma forte diminvigao de brans-
porte de passageiros ¢ mercadorias naquella regido.

O trafego de grande velocidade produzio mais 107.962
pesetas, por molivo do desenvolvimento do transporle
de fruetas, hortalicas e legumes; o de pequena velocidade
diminuiu 229.551 pesetas, provenienles de menor lrans-
porte de mineraes, carvidu, assucar, oleos, madeiras, sal ¢
laranjas, compensado, alé cerlo ponto, por angmentos de
transportes de servico, vinhos, objectos manufacturados,
adubos, malteriaes de construecdo, farinhas e [ds.

0 percurse dos comboios que em 1908 [fora de
18.948.304 Kilometros, avgmentou cerca de 1 % ou seja
184.672 kilometros, sendo desle angmenlo, a maior parte
nos (rens de passageiros. 0 activo da companhia accusava
como conta de primeiro eslabelecimento, um saldo, em
31 de dezembro de 1.070.099.348 peselas.

0 material movel existente nesta data compuonha-se
de : 789 locomolivas; 1850 carruagens; 16513 vagoes; ha-
vendo, além disso, encommendado mais : 12 locomolivas ;
76 carruagens; 670 vagoes.

A reserva para conservagio extraordinaria e melhoria
de installacdes estava em 2.838.771 peselas.

Um capitulo interessante do relatorio é a nota dos be-
neficios obtidos pelo Estado, na exploragao das linhas, que
ascendem a 22.377.887 peselas.

Esta verba dividida pela 516.000 acgdes dar-lhes-hia
um dividendo de quasi 9 por cento; e considerado como
Juro do capital empregado pelo thesouro, como subvengao
4s linhas que a companhia explora, equivaleria a uma taxa
importante.

A assembléa approvou as conlas, reelegeu os admi-
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nistradores que terminavam o seu mandato, ¢ den um
volo de lonvor ao conselho, a direegdo ¢ a todo o pessoal
pelo zelo com que administrou, dirigiu e pugnou pelos in-
teresses da Companhia.

Pela sua parle, o publico tambem Ihe confirma esle
volo, porgue ¢ evidente que, nos ullimos annos o servico

.das linhas do norte lem melhorado consideravelmente.

Madrid-Zaragoza-Alicante

No relalorio desta companhia, cuja assembléa geral se
realison em 15 de maio, o conselho congratula-se porque,
apesar da guerra de Meliila e das luctas catalds, a dimi-
nuicao dos productos seja sO de 84.353 peselas.

A extensao explorada foi de 3.66% Kilomelros.

0s productos totaes da exploragao foram durante o
anno (indo ve.eeienn. 114.059.930
.85 (ESPOSAS - voiv sin siw sism s nais s s oie 4 < 49.047.545
CONL 08 @NCALEUSS, oo o ris54idivin iy e Fibew ¥ia e & 47.577.713

Resulta Jiquido«..ooveann. 17.434.672

(0 movimenlo de passageiros diminniu, pelas causas
acima indicadas, 62.267 sendo o maior nomero em 2.%
classe ; o de mercadorias subiu 52 mil toneladas que deram
e¢m maior producto 211.350 peselas.

0 coefliciente da exploragdo que estava em 44,59 %,
foi em 1909 de 43 “%.

0s gastos diminuiram em total 1.847.256 peselas.

As conclusoes submellidas a assembléa geral, e que
esta approvou, foram para que se distribva as acgoes o
dividendo de 18 peselas, livre de impostos; se lancem
5.600.000 pesetas a conta da amortisagao de malerial
movel e o saldo da conla de ganhos e perdas se applique
a0 «fundo para obras de melhoramentos».

Mais 5.000 pesetas para subvengdo a caixa de pensoes.

0s administradores, cujo mandato lerminava, foram
reeleilos.

R R T T T N T ST ..

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Compagnie Royale des Chemins de Fer Portugais. — Comilé de
Paris, — Convocatum des Obligataires— MM, les Obligataires de la
Compagnie Royale des Chemins de fer Portugais sont convoqués
en Assemblée générale ordinaive, pour le mardi 21 join 1910, 4 3
s heures de relevée, salle Charras. rue Charras, n.° &, a Paris.

Ordre du Jowr:—Présentation du rapport du Comité de Paris;
Nomination d'administratenrs.

Tous les Obligataires, possédant ou représentant au moins vin-
gt-cing obligations privilégiées de premier rang, ont le droit de
faire partie de I'Assemblée générale, en déposant leurs titres 4 I'u-
ne des caisses suivantes:

En Portugal: Aux caisses de la Compaguoie, 4 Lishonne.

Aux caisses des établissements suivants :

Banco de Portugal, Banco Lishoa & Acores, Banco Commercial
de Lisboa, Banco Allianca, Banco Commercial do Porto, Crédit
Franco-Portugais et Monte-Pio Geral.

En France: Aux caisses du Comité de Paris, 28, rue de Chate-
audun, & Paris. '

Aux caisses des établissemonts snivants:

Banque Francaise pour le Commerce et 'Industrie, Bangque de
Paris el des Pays-Bas, Banque de I'Union Parisienne, Comploir Na-
tional d'Escompte de Paris, Crédit Foncier de France, Crédit In-
duostriel et Commereial, Crédit Lyonnais. Société Générale pour
favoriser le développement du Commeree et de I'Industrie en Fran-
ce, et Sociélé Lyonvaise de Dépols, de Comptes courants et de
Crédit industriel.

A Londres: Aux caisses de MM. Glyn. Mills, Carrie and Ce.

En Allemagne : Aux caisses das établissements suivants:
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Bank fiir Handel und Industrie, Bayerische Bank fiir Handel
and Industrie, Breslauer Disconto Bank, Wilrtembergischen Ban-
kanstalt vormals Pllanm und C°.

En Belgique: Aux caisses de la Banque Liézeoise et de la Cais-
ge Géndrale de Reports et de Dépols,

Les cartes d adinission <eront déliveées, en raison de ces dépots,
par le Comilé de Paris, 28, rue de Chilleawdun, a Paris.

Paris, le 10 mai 1910. — Le Comité de Paris.

Dans le cas on UAssemblée générale des actionnaires, convo--

quée & Lishonne pour le 7 Juin prochain, ne pourrait pas avoir li-
e 3 cette date. I'Assemblée générale des obligataires serait remise
& une date ultéricure.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes. — Adni-
nistracao — Obvigaces priviegiadas de 1. graw. — Si0 prevenidos
08 srs. obrigacionistas de que a datar do L2 de jolho de 1910,
inelusivé, serd pago o coupow, ouro, do L.* semestre de 1910, das
obrigacies privilegiadas de 1.2 grau. nos termos seguinites :

pela apreseatacdo do coupon 0. 33 das obrigacoes privilegia-
das de 1.° orau de 3 %, recebendo por cada coupon frs. 7,05 —li-
quidos de jimpostos em Franca;

pela apreseutacio do coupon n.° 33 das obrigacoes privilegia-
dag de 1.2 grau de 3 %y, recebendo por cada coupon frs. 9,43 — li-
quidos de impostos em Franca;

pela apresentacio do coupon n.* 30 da nova folha delles, an-
nexa ds antizas obrigacies de & 1/2 9, primeira série « Beira-Bai-
xa» devidamente estampilliadas como obrigagoes privilegiadas de
1.2 grau de 3 9%, recebendo por cada coupon 6 marcos;

pela apreseutacio do coupon n® 20 da nova folha dellds, ao-
nexa as anligas obrigacoes de & 1/2 9, segunda ¢ lereeira séries
devidamente estampilhadas como obrigagdes privilegiadas de 1.2
grau do mesmo 1ypo, recebendo por cada ecotpon 9 marcos:

0 pagamento serd feito nos termos indicados, desde o dia 1 de
Julho de 1910, inelusis &, em Lishoa, na séde da Companhia, todos
0s dias uteis, das 41 horas da manhi s 2 da tarde, pelo cambio
do dia e com isencio do imposto de rendimento para o Thesouro
Porlpguez em virtnde do disposto no Art* 5.2 da Lei de 20 de Ju-
o de 1899 publicada no «Diario do Governos n.* 172 ded de Agos-
to seguinte.

O pugamento em Franca, Inglaterra, Allemanha. e Belgica, serd
realisado nos termos acima desde a mesma data, nos cofres dos cor-
respondentes da Companhia Real, d"accordo com 08 anpuneios fei-
tos e cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugnezes. —Admi-
nistraciao— Obrgacoes do 2.° gr.n— O Consellio de Adminisiracio
desta “companhia lem a honra de prevenir 0s srs. laurtmlures tle
obrigactes privilegiadas de 27 gran de juro variavel ate 3", &%,
¢ & '/ 0/, ¢ dus antigas obrigacdes de & '/ Y, da 1.2 serie 1886
«Beiri Baixaw devidamente estampilhadas como obrigagies privi-
legiadas do 1.0 gran. que— pela distribuicio do remanescente da
exploraciio do mesmo exercicio de 1809 pelas referidas obrigacies
privilegiadas de 22 gran e pacte do juro complementaras obriga-
cies de 3 9, de 1.° grau «Beira Baixav, conforme a alinea f, do
artigo 61.° dos estatutos — lhes serd pago 0 coupon, a datar de 1
de julho de 1910, inclusivé, nos termos seguintes:

pela apresentacio do coupon n.* 10 da nova folha delles annexa
435 obrigacoes estampilliadas como privilegiadas de 2. grau, de
juro variavel até 3 “).,. recebendo por cadit conpon 11 hancos e 8
centesinios, liquidos de 70 centimos de impostos em Franed;

pela apresentacio do coupon . 10 da nova folha delles anne-
xa s obrigacoes estampithadas como privilegiadas de 2.2 gran, de

aro variavel alé §.%,, recebendo por cada coupon 15 frances e
{ centesimos, liquidos de 85 centesimos d'impostos em Franga ;
pela apresentagao do coupon 1." 10 da nova folba delles anne-
xa as obrigagoes estampilbadas como privilegiadas de 2.° grau, de
juro variuvel até & 1/2 Y, recebendo por cada conpon 15 marcos;
pela apresentaciio do_covpon b5 da nova follia de conpons
especiaes annexa as anligas ohrigacoes de 4 1/2 0/y 1.2 serie 1886
«Beira Baixas devidamente estampilliadas como obrigagies privi-
legiadas de 1.* grau, recebendo por cada coupon & marcos,

0 pagamento seri feito nos termos indicados desde o dia 1 de
Jalbo de 1910, inclusivé, em Lishoa, na séde da Companliia todos
0s dias uteis, das 11 horas da manhi s 2 horas da tarde, pelo cam-
bio do dia e com isencio do imposto de rendimento para o Thesou-
ro Purtuzuez, ey virtnde do disposto no art.® 5.2 da Carta de Lei de
20 de Jullio de 1839 publicada no Diario do Governo n.* 172 de 3
de Agosto seguinle.

O pagamento em Franca, Inglaterra, Allemanha, e Belgica, se-
rd realisade nos termos acima, desde a mesma data, nos cofres dos
correspondentes da Companhia Real, e acedrdo com 05 annun-
cios leitos em cada paiz.

‘Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro. — Nos lermos (10
arligo 13.2 dos estatutos se fuz publico que no sorteio de obriza-
coes da série «Mivandella-Bragancas, a que se proceden em 8 do
corrente. sabiram sorteados 0s 0 34451 a 344655 e 41076 a 41.080.

O pagamento dos juros ¢ amortisagio desta série, relativo a0 1.°
semestre de 1910, comecard no dia § de Jultho proximo falarG, em
Lishéa, na séde da Companhia, raa de S. Nicolau, n.* 88, 1.% dos 11
horas da manhi as 2 da tarde, e continuard em todos os dias uteis
até 16 do referido mez, e depois ds sextas feiras para as relages

conferidas ew cada semana.

Este pagamento tambem se realisa no Porlo, na casa bancaria
Pinto da Fonseea & lrmio e no baneo Allianga.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Atravez d’Africa. —
Faz-se pubiico que no dia 21 do corrente. pelas 12 loras di manha,
na séde di Companhia, & rua de Bellomonte, 49, no Porto, s¢ pro-
coderd a0 sorleio das obrigacies a amortisar desta Companhia,

Caminho de Perro do Porto 4 Povoa e Famalicdo. — Pela uma
hor da tarde de 22 do corrente. vm sessio publica na séde i
Companhia. & prawa Mousinhio de Albujuerque. no Porto, se proce-
derd a0 sorteio relalivoao presente semestre, de 21 obrigacies pa-
ra servem amortisadas.

e

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 15 de junho de 1910.

O ministro de obras publicas apresenion nas cunavas um gru-
po de propostas de verdadeiro aleanee CCONOMICo para o paiz (A
que em arligo editorial se refere 0 108SO redactor prineipal) mas
a camara nem [hes ouviu a leitura, porque =0 tratava de preparar
a beyrata que ¢ agori a ordem do dia pura e simples.

Coutinua, pois, ainda aggravadi, a desorientacio dos espirilos,
@ provar que somus nm paiz ingovernavel, onde as instituigies
constitucionaes ndo podem manter-se. !

O proslema politico complica-se cada yeg mais, arrastando o
paiz a nma sitagio que o langird pa miseril. .

se, comn se vae vendo, quemn manda =10 as mnorias, quem
dirige 6 a lorca da desordem nao seri nktis possivel, peran e tal
inversio dus normas constitucionaes, naver governn, seja elle de
que partido [0r, sejun mesmo quaes forem as justitaigies que
presidan a0s 105303 destinos ; porque qualquer que Seji 0 ZOYerno
terd sempre que eabie perante a opposigao dos adversarios toda &
vez que estes arvorem & desordem como bandeira, a gritaria como
manilestacio constante.

Caminlmunos assim para o absolutismo ?

N0, Avaucamos para a anarchi

0 governo estd mais uma vez ein crise, e 0§ que pensam ¢ se
interessam patrioticamente pela causa do  paiz, perguntian, im-
pressionadog, que solugio Ihe serd dada e quando teremos paz,
administracdo e. .. juizo.

A res<peito de administragio publica, cada vez peior.

0 assunto dominante da quinzena foi a assembléa da Compa-
nhia do Credito Predial, que comecon no din 4 e so lerminou
houtem.

purante ella houve notaveis incidentes sendo um delles a apre-
sentaciio da demissiao do s Luciano de Castro do seu cargo de
governador, outro o relatorio apresentado pela administrador syn-
dicaote, o sr. Sousa Rodrigues, do qual se deprehende gue a
companhia estd em perfeita ruina pela pessima administragio que
leve.

Par ultimo. na sessio de hontem, resolven-se :

Que nao se aceeite a demissio dos corpos gerentes, devendo
psle] CONSErvAr-s¢ em exercicio alé d apresentacao de um relatorio
completo sobre a verdadeira situagio da Companbia e das contas
referentes 4 sua gereneia;

Que lwiunwi:nl necessidade a que 0s corpos gerenles teem de
allender, ¢ providenciar para que se conlinue i pagar em dia, 08
juros de todos os emprestimos feitos @ Companhia, e muito prin=
cipalmente, o proximo conpon de julbo, das obrigagoes, pira cujo
(im se lhes recommenda que realisem a8 operagoes necessaring e
para seguranca das quaes poderio fazer consignacio especial de
rendimentos, on quaesquer outras garantias necessy rids, para o que
se Ihes dio muito especialmente 0s necessarios poderes.

Que se proceda @ proclamacio de uma gommissio composia
de B accionistas e 5 representantes dos obrigacionistas a qual com-
missao funecionard con poderes consultivos, junto do governo da
Companlhia para o aconselhar em™todas as medulas extraordina-
rigs que [orem neeessarias na presenle conjunctura, ¢ bem assim.
apreciat todas as propostas que fiquem em suspenso desta Assem-
hléa para decisdo na Assembléa subsequente que terid que delibe-
rar sobre & liquidacio e nio liquidacio e quaesquer ontras pro-
postas. alvitres ou solugoes que sejum apresentadas para resoiver
as difficuldades existentes, podendo, assim, essas propostas ou
alvitres virem a essa assembléa, ji estudadas e com 0 parecer
dessa comissio:

A comissdo ficon composte por parte dos accionistas dos srs.
Mello e Sousa, conde da Folgosa, Henrique Seixas, Franeisco Man-
tero e Jodo Ulich: e por parte dos obrigacionistas dos srs, Levy
Marques da Costa, Pinto de Gouveig, general Montalvao, dr. Bar-
hosa de Magallvdes e José de Sampaio, representante da Companhia
L'Urbaine.

-

0 movimento da praga sentig-se como ¢ natural, da falta de
conflanga que, cada dia, mais vae lavrando, tanto pelo descredito
que as pessimas adwinistragoes langam sobre as empresus parti=
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culares, como pelo desassocego que as conlinuas ¢ interminaveis Curso de cambios, comparados
luctas politicas espalham nos espirifos. )

Ainda assim, os fundos publicos ¢ 0 papel do g principaes han- Ex (5 pg Jusho Ex 31 pe Mato
cos muntiveram-se estucionarios, salyo as obrigacoes de 2.2 grau —~—— | ————
da_Companhia Real, que descerim 28000 1déis em Lishoa, como Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor
reflexo exagerado da baixa de & francos em Pars, cerlamente por

e = = . Toavh I he N el s e N ) . :
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes
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Linha de Ponte de Soér.—Foi approvado por por-
laria de 13 de maio o projeclo definitivo do 2.° trogo
do 1.° lanco, 3.* seccao da linha de Ponte de Sor enlre o
p. 402 e Ruy-Vaz, na extensdo de 12:832™ 4. :

Nada tem de nolavel este lanco do qual daremos pois
breve noticia.

Em planta ha 10.505™,87 em alinhamentos reclos e
2.326™,61 em curvas de raios entre 350" (um apenas) e
1.000 meltros.

Em perfil ha 3.694™,60 em palamar, 6.506™,4% em
rampa e 2.631™ 4% em declive niao excedendo as inclina-
¢oes 15" limite allingido apenas por um trainel de
598™ 46.

As lerraplenagens allingem apenas 6™ por melro cor-
rente.

As obras de arle reduzem-se a 2 ponldes de 2".

Ha no lango uma eslagdo e dois apeadeiros, a saber:

Gil Ferreita (ap.)eeve-e.. 14%300
Valle da Margem...... ie 18*.850
Cangueiro (ap.) -+ecave.  23%970

0 orcamento ¢ de 129:1708000 ou 10:0655864% réis
por kilometro.

Juntando este trogo do lango ao precedente, ja des-
crilo em numero anterior, a extensao lotal é de 26.476™,98
e o orcamento eleva-se a 347.4508000 ou 13:1265485
réis por kilometro incluindo a ponte sobre o Raia.

Braga a Guimaraes. —(onsta que ainda este mez
comegarao os lrabalhos de construcgio desta linha, prin-
cipiando na eslacao de Braga.

Regoa a Chaves. —Foi approvado o projecto e o
respectivo orcamento, na importancia de 144:6705000 rs.
do lanco de Vidago a Moure.

Gt
Companbia da Beira Alta

Relatorio do Conselho de Administracao apresentado
a assembleia geral dos accionistas de 16 de maio
de 1910.

[ Continuado do numero 539 )

Caixa de aposentagdes

_Em 31 de dezembro de 1909, o capital desta
CHIXD SORMMMBYALY OIS o5 7t oe o5k 36,6006 v 0w o0 ¥ g 08
sendo 14:5668901 réis pagos pela companbia a titulo
de subvencio.

Em 31 de dezembro de 1908, o capital era de réis  §2.6143205

Augmento em 1909, réis.........  6:8688790

0 capital da caixa de aposentacOes, estd representado pelos
seguintes valores, ao preco do custo:

| 4,65
{+ 5,12

194822905

200 obrigacies de 3 % Divida Externa, 1.# serie. ... 13:65085535
63 obrigacoes de § 1/ 9, 1.* sevie da Companhia

Nacional de Caminbos de Ferro ............... 45208500

150 obrignctes de 4§ 1/, 0%, 24 serie da mesma comp.  10:5608200
200 nbrlgufﬁns de 3 9, de 1.° grau da Companhia dos

Caminhos de Ferro da Beira Alta.......... oo HEG0ASGO0

20 obrigacdes dos Caminhos de Ferro da Beira Baixa  1:6005000
30 ohrigacoes de 3%, 1909, garantidas com o fundo

do Cammbho de Ferro do Estado............... 2:2683000

§0 obrigagoes de 6 %/ do Banco Nacional Ultramarino  3:6333000

] RO < oot s 47:8468755

Em dinheiro. . ... T e e - Sy - 1:6165240

{0 S Q44825995

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Balango em 3| de dezembro de 1909

Da comparacio dos halancos relativos aos exercicios de I_EIOS
e 1909, resultam differencas de que nog vamos occupar delida-
mente, para assim poderem ger mais facilmente apreciadas.
Activo

1.> Estabelecimento.— O angmento de Rs. 22:6058215 que mos-
tra este titulo, ¢ proveniente da somma total dos trabalhos extra-
ordinarios enumerados precedentemente, exceptuando a parte res-
peitante & acquisiciio das novas locomotivas (provida directamente
pela Reserva) ¢ a deduoecao de Rs. 8053000, reembolso da Comn-
panhia Real, por trabalhos realisados na estacio da Guarda.

Caiwas e Dancos — Letras a veceber. — Eslas duas contas apre-
sentam uma differenca a menos de 109 contos de reis: porém a
contrapartida epcontra-se no pagamento das 5 locomolivas, no ac-
ereseimo das existencias que figuram sob o titulo de abasiecimen-
0s, nos lrabalhos levados & conta de 1° Estabelecimento, ele.

O pagamento das locomotivas ao novo fornecedor fez tambem
baixar cerca de Rs. 71:0004000, nas coutas correntes ¢ conlas de
ordem credoras. .

Abastecimentos. — A entrada nos Armazens das pecas sobresa-
lentes que pertencem 4s uovas locomotivas, o maior stock de car-
viio, e uma mais elevada existencia de rals, contribuem para avo-
lnmar esta conta, apesar da dimionicio de cerea de 10 conlos ¢m
lravessas nos Parques da Via.

Impostos pugos sobre obrigagbes de 2.° graw— a cobrar.— 0 sal-
do ¢ resultante dos impostos pagos e Franca pelas obrigacoes de
2° gran até 31 de Dezembro de 1909, a cobrar dos obrigatarios,
(Juntamente com outros impostos ainda a pagar ao thesouro fran-
cez no 1° semestre de 1910) no acto do pagamento do coupon n.°
3em 30 de junho proximo futuro.

Passivo

Contas corventes ¢ conlas d'ovdem devedoras - E esta a unica
conta do passivo que menciona alteragiio importante,

Encontra-se ali vma diminuicio de reis 71:0858520. deriva-
da das liquidacoes das Contas de Locomotivas com 08 duis forne-
cedores, antigo (machinas rejeitadas), moderno (machinas adqui-
ridas).

Reserea convencional — Esla conta, cujas disponibilidades sho
representadas em ouro, era eredorn em 31 de Jvztrmlwn (le 1908

e WL g s’y il S8 6 Uy e 0 gl 1§ 5 frs.  220.569,16
correspondentes ao cambio par a réis  51:3238%45:
foi creditada no decurso do exercicio
de 1909 por:
Coupons de 85 obrigacoes divida ex-
terna de 3 %, .o P s [rs. 1.280,10
Coupons de 3.249 obrigacies Beira Alta,
£.2.grou em reserva, <. coeen s fre. 45486
Turos dos dispooibilidades em dinhei-
LA B o s SN I s MR IR =yt frs. 9.767.05
_ " _ 5653345
(quantia superior a0 minimo previsto
pelos estalulng)
¢ Debitada:
Pelo saldo da quantia necessavia para
liquidar o custo das 5 novas locomo-
Livas na importanciade. - ... ... s, 75.305,34
0 levantamento de fandos imporiou
L ) R IR Sl G frs. 15.862,19
wixando o saldo credor em 3 de
dezembro de 1909 a....... B e 210.706,97
correspondente a0 para....... réis  37.9278255
VL8805

Provi dao especia! — reserea de cambio.— O saldo desta conla na
importancia de réis 50358552, ¢ a differenca que existe enlre 0
cambio par e o de 606, taxa a que foram calenlados no Aetivo
os frs. 210, 706, 97, ouro da conla reserva.

Liquidacdo final do exerciclo de 908

0 saldo do exercicio de 1908, incluida a importancia a distribuir

a0 eoupon n.° % das obrigacoes de 2.0 grau, foi de rs.  68.1668196
Applicagao

Custo de 3560 obrigacoes de 2.° grau
amortisadas no mesmo exercicio .., .. . 77643500

Pagamento de 81382 coupons n.” &

a razdo de 3,45 frs. (differenga de cambio
comprehendida) . ...cooooiiiia.. Salass fiﬂ_{lﬁbg_m_gﬁ _ﬁ_ﬁ_&:l:iOJﬁQB

Saldo para a conta nova. . . 355508

Conta de ganhos e perdas

0 saldo da conta de ganlos e perdas no exercicio de 1908, depois
de dednzidos os encargos dus obrigaghes de2.° gran

e Latets o R L A e o L Py 335598
Os resoltados de 1909, excluidos 08 juros e amor-

tisagio dasobrigacoes de 1.° grau e outras applicacoes,

mostram um saldo disponivel de............ coeno 69:0063000

——




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A somma destinada ao servico das obrigacoes de

2.2 grau no exercicio de 1909, é pois de............ 70:0318602
menos : Custo de 580 obrigagoes, 2.° gran amortisadas

No Mesmo exercicio...... .. PR SR A o g TR 9:1645000
A importancia liquida a repartic pelo coupon

' 9eed s K0 I POV SR (O s e | e 60:8675602

—_—

o que permitte fixar em frs 3,75 o referido coupon a pagar em 30
de junho proximo, segundo o disposto no art.” 13 dos Estatulos.
A perda resultante da differenca entre os impostos pagos em
Franca e Portugal sobre as obrigacoes e as retencies feitas no pa-
gamento dos coupons, baixou a Rs. 7258913, por se ter cobrado em
1909 dos obrigatarios a totalidade approximada dos mencionados
impostos. !
_As perdas de eambio na importancia de Rs. 10:2533988, ins-
eriptas a debito da Conta de Ganhos e Perdas, addicionadas 4s do
pagamento do coupon n® 5, sio um pouco superiores as registadas
no anno anterior.

0 excedente dag receitas sobre as despesas d’Administraciio,
exploracio e gastos geraes, tendo ultrapassado o quantum deter-
minado no art. 21 dos Estatutos a percentagem attribuida ao Con-
selho d'Administraciio, ¢ de 5718232 réis.

Fechamos o nosso relatorio agradecendo ao Conselho Fiseal
0 Interesse que sempre manifeston, condjuvando a Administracio
em todas as questoes, com extraordinaria dedicacio.

Aos Ex."* Srs. Inspector Geral e Director da Exploracio, nio
podemos deixar de fazer as mais louvaveis referencias, juntamen-
te com os nossos mais affectuosos agradecimentos.

Os aperfeicoamentos e 0s progressos registados nltimamente na
nossa Companhia, sio uma prova cabal dos solicitos cnidados e
diligentes esforcos permanentemente dispensados por aquelles tio
disgtinetos e habeis funccionarios.

Aos Chefes de servico e a todos os agentes em geral, inclusive
08 mais obseuros, cujo procedimento tenha sido sempre moldado
nas regras da correccio e do rigoroso cumprimento do dever, es-
tendenios 0 nosso mais sincero ¢ caloroso agradecimento.

Resolucdes

A’ vossa apreciaciio, submetlemos, pois, as seguintes conclu-
8008 :

1.°—= Que approveis as contas, balunco e Relatorio d’Administra-
€0 do exercicio de 1909, de conformidade com o Parecer do Con-
sellio Fiseal ; _

2.°— Que approveis a liquidagio do exereicio de 1909. fixando
0 coupon n.° 3 das obrigacoes de 2.2 grau em francos 3,75 (impos-
tos a deduzir).

D'accordo com os Estatutos, tereis, conforme o d is{mslo no art.
22, que_sanccionar a eseala de sahida designada pela sorte para
0s Administradores representantes dos accionistas e que eleger 2
membros do Congelho d"Administracio, em snbstituicio dos Ex,»o
Srs. Consellieiro Julio de Villiena e Dr. Edvardo Burnay. que termi-
nam agora o 2eu mandato ; podendo, porém, ser reeleilos.

Pelas disposicies doarl. 34, tereis tanthem que proceder & ha-
bitual eleiciio annual de 3 membros effeclivos e 2 supplentes para
0 Conselho Fiseal

Lishoa, 20 d'Abril de 1910,

0 Conselhio d*Administracio : — Em Lishoa : Julio Marques de
Vithena — Presidente, Conde do Cartiao, Eduardo Burnay, Fran-
cisco Cabral Mctello, A. J. Simbe: d’Almeida ¢ Luiz Ferreira da Sil-
va Vienna. :

Em Pavis: Ed. Délange, C. Chandéze, Andvé Waller, Jules Empis
¢ Baron Ed. de Boussiére.

ety

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do
Conselho Fiscal apresentados & Assembleia Geral dos
Accionistas de 6 de Junho de 1910,

(Conliniia).

SENHORES :

Em observancia dos Estatutos, o Conselhe de Administraciio da
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes vem apre-
sentar d Assembleia Geral dos Srs. Accionistas, os aclos da gerencia
da mesma Administracio no exercicio de 1909, decimo-quinto
anno depois da Conveneio de & de maio de 1894,

Seguir-se-ha na exposicho dos factos a ordem ji adoptada.

Na primeira parte ver-se-ha quaes foram os resultados da Ex-
loracio em 1909 e a sua comparacio com 08 exercicios an-
eriores,

A segunda parte mostra qual ¢ a sitvacio do Activo e Passivo.

A terceira parte refere-se & Caixa de Reformas.

191

PRIMEIRA PARTE
Resultados da Exploracdo
Consideracdes geraes

A extensio da réde explorada nio teve variacao no anno de
1909, continuando a ser de 1.172 kilometros, comprehendendo :

Rede da Compariliia. Linha nio garantida.. 693 kil.g LOT3 kil

Linha garantida. ... .. 480

Linha de Setil a Vendas Novas. ............ 0 »

Coimbra a Louza (linha de Arganil) ........ 20 » 99
TOtALL . 500 scins 552 o cdulits SORUTRENL & i

A extensio da via dupla ¢ de 229 kil. 913 m.

A 2* via entre Albergaria e Pombal,— 20 kil. 310 m., — esti
terminada,

Os resultados geraes da exploracio da réde da Companhia fo-
ram o8 seguintes em 1909

2 — _
Differencas em 1909
Desiguacio - 1908 1909 e ——
Augmentn "'T&gm'
Kilometros sxplorados..... .. 1.073 1.073 e
Percurso dos combGios. ... .. 5.700.038 5.942.905 12867 —
Receitas de exploracfin....... AT9L0TA5200] 5.985:8765230( 194:802 502 —f—
Ih!sro!sﬂs da exploray@o. .. ... 2A220T6H420] 25110645 159] 88:08TATNT —f—
Coefliciente médio da explorac. 41,83 9, A0 %o | ) 012 e =
Receilas liquidas daexploraciol| 3.968:3978785( 3.474:2125091 M58 A3US —_—f—
A averescentars
Iim-uilas fira do trafego ..... 33:LO0H368]  BLGATADLT]  G7TAGND —H—
Coefliciente médio da explora-
ciio fcontandn com as recei-
tas fora do trafego ......... 41.59 ¥, 41,68 1/ (') 0,09 %, g
Garantias de juro «........... 337:6808420|  B9G:846 5048 —H— |10:843 8372
Total dos productosda réde con :
cedida & Companhin........ LT3N6TTHNT | 3.840:726800¢ [ 101:0485535 - f—
Adeduzir: Impos. em Portugal] — 80:1105222  84:6038032]  4:5738810 —f—
Excesso das receitas sobre as
despesas ordinarias da explo.
e R Tt SRR TS SBI058F340] 3.756:0335004] 06:4T15T715 —f—
e ESSES———.. TR — ——

1Y) Uma variaciio de 0,10 %/ do eocfficicnte da exploraciio representa appro-
ximadamente 8008000 réls de despesas supplementares para o exerciciv.

Nos resultados preeedentes nio estio comprehendidas as linhas
de Setil a Vendas Novas e de Coimhra a Louzi,

O mappa precedente, dos resultados geraes da exploracio em
1909 da réde da Companhia, mostra um aovgmento liquido de
96:4748715 réis em relaciio a 1908,

Us resultados da exploracio em £909, foram portanto satisfac-
torios, ¢ leriam ainda sido maiores, ¢ a Companhia nilo tivesse
soffrido as consequencias do tremor de terra em 28 de Abril e das
iundacdes no fim do anno.

Iistes prejuizos podem avaliar-se como segue :

j.0 — l”elo que respeita a despesi: apenas as reparagoes de
immoveis e das vias:

Pelo tremor de terra.....ooooons Réis  7:1815993
Pelas inundacoes. . «....ooavenen »  8:2618997
Pafalc st o A5:6AIE990

As reparacoes dos estragos cavsados pelas inundacoes nas li-
nhas da Companhip pouco sobrecarregaram o exergicio de 1909 ;
a conclusio destes trabalhos affectard o exercicio de 1910 com
uma despeza levada & conta de conservacao que poderd ser com-
putada em cincoenta contos de réis, 3

2° — Pelo que respeita a receita: nota-se que 08 unicos mezes

ue em 1909 foram jnferiores aos de 1908 sio: Maio (mez imme-
diato ao tremor de terra) e Dezembro (mez das inundacoes).

Em Maio — diminuicio de..... Réis  9:6665669
Em Dezembro — iglom. s » 50:2355102
BOVRESS o3 5% %6 o7 " 59:901 S864

Estas diminuicoes representam o minimo do prejuizo das re-
ceilas occasionado pelos indicados motivos, mas. juntando-se-lhes
as despesas occasionadas directamente pelas mesmas duas causas,
attinge-se o total de 75:5%58855 réis, que ¢é evidentemente inferior
a0 prejuizo real causado & Companhin :

Deve registar-se com catisfacio o incancavel zelo e a dedieacio
do pessoal de todas as eategorias por occasilo das inundagoes, o
que foi prova de grande esforco naquella difficil conjunctura, e
que por isso é de justica louvar.

- A seguir examinaremos suceessivamente:
1. — As receitas de éxploraciio.
2.% — As despesas.
3.2— 0s trabalhos de melhoramentos effectuados.
(Contintia).
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AGENDA DO VIAIANTE

Pravenimos 0s nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Aide-mémoire du voyageur —

BILBAU

Gran Hotel Viscaya.— Todo o con-
forte, Cosinha asmerage, Suecursal na itha
da Chacharra-Mendl.—Proprietario, Felix Nuilez & C.°

BRAGA-BOM JESUS

do Eievador- Grande Hotel da Boa Vista.
—Sarvico de primeira ordent, Baonliog coniplelos, Ser
vico. especial para dinheticos. Bong quartos. Lux ele-
ctrica. Aceio e orvdem. Precos modicos,

Hotel Netto.—Sorvico de primairva or-
dem — Aposentos confortaveis e acelados
— Magnilicas vistas de lerra ¢ mar—Sale e jantar
ara 150 pessoas— Magnifico pargue para recreio—Il
uminacio electrica— Telefone n.” 15— Precos razoa:
veis—Proprictario: José Lopes Alves,

Grande Hotel do Toural.—
15y Cumpo do Toural, 18.—kEste ho
tel & sem duvida um dos melhores da provineia, de
inexerdivels commodidades ¢ acviog Lratumento re-
Proprietario, Domngos Joso Pires.

CINTRA

GUIMAR

comuendavel-

AES

Braganza-Hotel.Snlons—VYue splen

LISBUA dide sur Ta mer—sServiee de Lo ordre. —

Proprietario, Yietor Sussgetti.
€. Mahony & Amaral, — Commnis:

LISBOA shes, cousighaedes, transportes, ete, Videé

annuneio na frente da eapo—Rua CERed, 73,°2.°

Grande Hotel—
Grande Hote!

L|SBOA Canha & Formigal. - Artigos de mer-

cwnria—F, do Munieipto, 4, b, G, o 7.

Hotel Moreira.—No lirgo, em frente

MA FHA do convento.—bellas accommodaghes desde

HU00 reis por dia a | #500.—Noduecio de precos para

gaixelios viajanles
PAHIS Ad. Seghers.llepresentante de gran:
des fabricas de Belgica, Allemanha, ete.—

Hue Serbe, 7.

PORTO

leur e e

Nous ne saurions recommander & nos lecteurs d’autres maisons, que celles indiguées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Grande Hotel do Porto. ¢ meil-
ville, Lits & ressorts. Omnibus

Talephoue. Bode aux letires—Salles de lecture ot do

ricoption. Bains. Jon

IItix.,

PBRTO*JDEG Pinto & Irmio.—espachantes,

—ltaa Mousimho da Stlveira, 194,

SETUBAL

Grande Hotel Esperanca.—
Avenida Todi, em frenle do thsatro®

sitio cuntraly hiellas vistag. Bellos aposentos; Servico
wrimoroge; Digela 1§200 a 28500, Prop. Lourenco &

LOUTENED,

SEVILHA Gran Fonda de Madrid. —I'iin-
cipal estulielecimento de Seviflia — -
piifacio sleelriea—Luxuoso pateo—Sala de jantar para

200 pessoas—Banhos,

VALENCIA D'ALCANTARA

to

Viuvade Jus-

m- E.tlﬂ‘

lez. — Ausnte internacional de wdoanus y lrans:
purtes,
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Servigo directo combinado com a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

(VS0 AQ PUBLICY

10.* Ampliacio da tarifa especial P n.° 11 — Pequena velocidade

(Approvada por despacho ministerial de 28 de maio de 1910)

A partir de 6 de junho de 1910 é ampliada a tarifa especial combi-
nada P n.°11 de pequena velocidade, em vigor desde 5 de agosto de 1904,
aos transportes de batatas procedentes de quaesquer estagdes das linhas
do Sul e Sueste com destino 4s de Aveiro a Porto Campanhd e de Caldas
da Rainha a Figueira da Foz, ou vice-versa, pelos pre¢os correspondentes
a4 8." série da referida tarifa, que, pela sua 4.* amplia¢dio de 16 de marco
de 1908, era somente applicavel aos transportes d’esta mercadoria quando
procedentes das estaches de Tunes a Fuzeta ou Portimfiio e de Luz a
Villa Real de Santo Antonio.

Em tudo que niio seja contrario ds disposigdes do presente aviso, ficam
em vigor as condigdes da referida tarifa especial P n.° 11, bem como as
suas ampliacoes.

Lisboa, 25 de maio de 1910.

0 Engenheiro-Direclor
ndondo Louzenco da Silveiza.

B n°118
Exp.” n.* 1390

2.600 ex.—Junho de 1910—Typ. dos Cam.** de Ferro do Estado
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhias dos Caminhos de Ferro Portuguezes da ‘Beira Alta,
de Salamanca a Fronteira de Portugal, de Medina del Campo a Salamanca, do Norte de Hespanha,
do Meio Dia de Franca e de Orleans

SERVICO DIRECTO COMBINADO

AVvisO ao Publico

TARIFA ESPECIAL P. H. F. N.” 4 — PEQUENA VELOCIDADE

A partir de 45 de Junho de 1910 e por accordo entre as Companhias combinadas, a observac¢io
importante (1) da pagina 2 da tarifa especial P. H. F. n.” 4 de pegquena
velocidade, em vigor desde 1 de Janeiro de 1905, para o transporle de mercadorias de to=-
das as classes de Porlugal para Franga ou vice-versa, em lransito por Hespanha, é modificada pela
forma seguinte :

«Os carregamentos de 5.000 ou 10.000 kilos tanto podem ser cons-
titmdos por mercadorias da mesma serie como de series differentes; n’este
ultimo caso, isto é, quando forem constituidos de mercadorias de differen-
tes series, applica-se ao pezo effectivo de cada uma d'ellas, arredondado
para a dezena superior, o preco da unidade tonelada que seria applicavel
se todo o carregamento de 5.000 ou 10.000 kilos, fosse constituido por
uma s6 d'essas mercadorias.

«Quando os minimos de 5.000 ou 10.000 kilos nao forem attingi-
dos, a differenca serda taxada pelo preco da mercadoria de serie menos
elevada que faca parte do carregamento.»

Em tudo que ndo seja contrario ao que se dispde no presente Aviso ficam em vigor as condi¢hes da refe-
rida tarifa especial P. H. F. n.° 4 de pequena velocidade, bem como o Aviso ao Publico B. 1707 de 14 de Ja-
neiro de 1909.

Lisboa, 10 de Junho de 1910.

O Director Greral da Companhia

L. Forquenot

B. 1=64

Exploragio~Servigo do Trafego



