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Faidd
- 0 congresso de Coulouse

B muis que ociosa a alfirmagdo da importancia do
EXcursionisuio para a econamia pacionsl ¢ para o incre-
mnenlo dao trafego dos nossos caminhos de ferro. Todos o
feconhecem, mas infelizmente nio corvespondem as dili-
geneias e esforcos empenhados em promover essa cor
fente de viajantes & importancia dos resullados previsios.
Nio se promulgam providencias que incitem 20 estabele-
Cimento de grandes hoteis e ao melhoramento dos oxis
lentes; adia-se indefinidamente a constryecao de novis
linhas ferreas indispensaveis a wma facil ¢ commola cir-
Culacdo; estradas cuja falta ¢ a cada momento secnsad:
Pelo automobilismo, ndo sio concluidas com o rapldez
lesejavel, 6 a s0a cONSOrVacAo Nem SEMpre, Corresponde
48 exigencias modestas do excursionismo. Isto sem falar
fIn mil outras providencias, que formam syslema e cnjo
COujuncto ¢ indispensavel para allrabir os viajantes a Por-
Wigal ¢ tornar-lhes aprazivel a estada no nosso paiz.

Como judiciosa ¢ humoristicamente ponderou, ha lem,
Pos; numa brithante allocucdo proferida na Propagandea de
Portugal, o illustre presidente da Sociedade de Geographia,
. Consiglieri Pedroso, ha yma coisa que ndo consegui-
Mos ainda estragar:’ ¢ a belleza™ do nosso clima. A'parte

o differentes collectividades. |

1580, piarecemos apostados em allaslar de nos a correnle
fecundante do oiro estrangeiro avolumado pelos milhares
de pareellas que os excursionistas nos ‘trarviam annualmente.’

Alguma coisa lem feito a iniciativa parlticular, s¢m
corresponder todavin a sua acgdo as exigencias de 130
inportante assunlo.

Tem sido, ¢ certo, apreciada benevolamente, (salvo
excepcdes que ¢ inulil aguilatar) a accao palriotica da
Propaganda de Portngal, mas o nomero de adbesoes obti-
das estd longe de tradoziv a nitida comprehensao da obra
de coordenagio de esloreos ¢ de larga cooperagao, que ¢
precisn emprehender.

Onde estio os nmnerosos centros locaes, syndicalos
d'iniciativa ou sociedades de desenvelvimento, que deve-
ria haver nas principaes: localidades que podem atirahirta
s vigjantes? Porque ¢ que o Propagande ndo adguive
importaneia ¢ vallo analogos, geardadas as devilas pro-
poreoes, a0 Lowring Club de Franca ou de Ttalia, que. the
assegurem a forca moral e 08 recarsos pecuniarios deri-
viados do grande numero de socios ?

Quem visita a Swissa, a Franga, a lalia e vé o que ali

* se faz para allrghir 0 estrangeiro, esmorece perante a iner-

cia a que nos condemnamos, em vez de valorisarmos
por egual forma as bellezas e allraclivos donosso paiz.
lniciou-se ha poucos annos a obra dos congressos in-
lerpacionges do lurismo que mais inleressa i regiao pyre-
naica, Effectuov-se em 1909 em 8. Sebastian o segundo
congresso, que era de facto apenas [franco-espanhol. A
Propagande de Portugal, que foi convidada e se fez repre-
senlar, procuron mostrar a solidariedade de interesses. da

. regian com os de Portugal sob o ponto de visla do Lorismo
e, repellindo o titulo ambigno de conipresso [franco-iberica,

fez adoplar para a obra intérnacional que se Tundara a de-
nomipacdo que imporlava-o reconhecimento 4o nosso paiz
como individualidade independente: congresso [ranco-his-
pano-partugues. _

Vae reunir-se em Toulouse em outubro proximo o ter-

eejro congresso sob esse litulo. |

A Propaganda de Portugel Toi encavregada pela com-
missao organisadora de angariar as adhesoesidas socieda-
des canigeneres d'empresas de transportes e das colléelivi-
dades que mais directamente se occupam do desenvolvi-
menfa economico do. paiz. ¢ 45 quaes nio poldem  ser
indifferentes os progressos do exchrsionismo. Espera a
mesma Sociedade obter a representacao official ao Governo,
a semelbanga da que lhe foi comellida no congresso de
S. Sebastian ¢ do gue em relagdo ao deste anno fagem
o~ governos francez ¢ espanhol.

E' possivel consegniv-se (ue um (o8 proximos congres-
508 ¢ lalvez o de 1911 se celebre em Lishoa.

Oxald que os eslorcos empenhados surlam cfleito, e
que 0 nosso paiz, fazendo-se representar condignamente
no congresso e cooperando para que nelle se trabalhe por
forma eflicaz para o desenvolvimento do excursionismo,
avigore a sua economia e affirme a sua vilalidade com
intelligente criterio e devogio patriotica. .

Segue - a circular da commissido organisadora que a
Propagenda de Portugal fez (raduzir e vae enviar as

o=y I
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Cerceiro congresso internacional de Turismo da Federagdo dos
syndicatos de iniciativa ¢ de propaganda franco-hispano-
portuguezes, sob a presidencia d’honra dos srs.:

Millerand. ministro das obras publicas: J. Dupuy. ministro do
commercio ; Ruau, ministro da agrienltura ; Henrteaun, director da
Companhia dos Caminhios de ferro ’Orléans ; Ballif, presidente do
Touring-Club de France: Viguié, prefeito do departamento de
Haeu-Garonne : Ournae. senador, presidente do Conselho Geral ;
Leveue, senador, maire de Toulouse; General Plagnol. commandante
do 17.0corpo d'exereito; Dormand, primeiro presidente ; Fonfréde,
procurador geral ; Jeanmaire, reitor da Academia; Caussé, presi-
dente do Tribunal do commereio; Espinasse, presidente da Camara
do commereio.

Toulouse, 1 de agosto de 1'M0.

Senhor Presidente

Teho a honra de lembrar a V... que 0 Congresso interni-
cional de turismo celebrado em Saragoca em 1908 adoptou por
unanimidade og volos seguintes :

«E urgente crear, entre os syndicatos d'iniciativa e as socieda-
des de turismo das duas vertentes pyrenaicas, uma Federacio, que
tomara o nome de  Fedevacao franco-espanhola dos syndicatos de
iniciativa.

«Essa Federaciio terd por objecto:

«1.2 estreitar 0s lagos de amizade existentes entre os habitamtes
dos dois lados dos Pyrenens;

g0 centralisar os votos d'interesse commum emillidos pelos
syndicatos ou sociedades de turismo adherentes e provideneiar
piara a sua realisacio ;

«3.. facilitar, por anxilio mutuo e pelos meios apropriados, o
desenvolyimento do turismo e dos interesses materiaes dos dois
paizess. .

Fssas disposicoes foram ratificadas pelo congresso internacio-
nal de 1909 effectuado em San Sebastian.

A assembléa internacional de Canterets decidiu a creacio desta
Federacio & o congresso internacional de San Sebastian que o novo
congresso se realisasse em Tounlouse. A ( Jommissao de organi-
saciio nesta ultima cidade fixou-lhe a data para 13 a 15 de oulu-
bro proximo. Como Portugal foi admittido oflicialmente a lomar
parte nos trabalhos do Congresso de San Sebastian, a Commis-
sio de Toulouse, para harmonisar a situacio com 0s faclos,
adopton para a proxima reunido o [litulo de: Congresso de Tn-
vismo da Federacio dos Syndicatos de iniciativa  franco-hispano-
portugueses.

“Todos sio concordes, como o Congresso de Saragoga, em reco-
nhecer a utilidade destas reunioes. cujo fim ¢é facilitar cada vez
mais as relacoes da Unifio Latina pela melbor organisacio dos meios
de‘informacio, de transportes, de publicidade, de hospitalisaciao ¢
erear, além disso, relagies cada vez mais amigaveis e frnctoosas
entre 0s diversos paizes latinos.

Importa, com effeito, notar que as diversas vias de communica-
¢ao : telegrapho, telephone, eaminho de ferro, cambio de merci-
dorius, de dinheiro. ete.. entre a Franca e os paizes latinos éstio
longe de se encontrarem tio facilitadas e multiplicadas como entre
as ontras nacoes visinhas. quando deveria succeder exaclamente
o contrario. 2

" A importancia dos interesses eénn jogo, assim como i dos me-
Ihoramentos a realisar, ndo deve ser menos, presada nem dei-
xar-nos indifferentes.

Sendo certo que mais de 600:000 turistas frequentaim anuual-
mente as duas vertentes dos Pyrinens, nio é indifferente para as
regives que offerecem em abundancia sitios pittorescos, recorda-
coes historicas, estacoes thermaes, monumentos notaveis, estancias
apraziveis, para paizes que leem enxameado por lodas as partes
do mundo e principalmente pelas duas Americas, conservar ou
angmentar a sua clientela de excursionistas da raca latina ou veé-
la trocarem-nos por outros muito menos_agradaveis e sugestivos,
mas que sabem adaptar-se melhor s exigencias da actualidade,
408 Zoslos contemporaneos.

Em virtude da multiplicagio consideravel da populagao, mor-
mente nos paizes novos, do progresso crescente das foriras de lo-
comocio, do angmento das riquezas e do bem estar, da dilusio da
caltura do espirito, sabeis que 0 excursionismo na nossa epocha se
desenvolve consideravelmente. .

E o.apanagio das classes abastadas e intelligentes, que sob es-
tas influencias diversas, angmentam em numero incessantemenie.
tontam-se por um a dois por cento esles intellectuaes como ex-
cursionistas ; pode previr-se que numa epocha,-até proxima, essi
percentagem atlingird cinco e dez por cenlo.

Assim M. Jacques Novicov, o celebre economista russo, disse
com razio : a industria do excursionismo na Ewropa occiden tal sevi
;!rg:;ru em ponco wma das wmais consideraveis desta reyido privite-
[ . - . - :
i E ¢ com effeito privilegiada pela suavidade do clima, pela va-
riedade ¢ belleza das paisagens, pela sociabilidade dos hahitantes,
pelas suas recordaghes. monumentos e historia. -

Nio ¢ simplesmente para nos serem agradavels que nos visi-
tam cada vez mais, mas sim por interesse, porque das viagens nos
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noss0s paizes liram vanlagens e proveito. O excursionismo re-
presenta uma neeessidade patural e superior do homem. E distine-
¢io, luxo, modia de todos os tempos. E ornato com que gostam
de-so-ataviar todas as pessoas de bom gosto e de-espivilo eul-
tivado.

Niwo ¢ 80 distinecao: teem tambem utilidade. As viagens en-
crandecem a intelligencia, abrem-1he novos horizonles, completam
¢ aperfeicoam os conhecimentos adquiridos. iniciam on melhoram
4 pratica de linguas estrangeiras, aagmentam o valor geral do ho-
men. ¢ por consequencia poem no. em condigoes de ser melhor
retribuido, de lirar maior proveito das suas capacidades, de viver
melhor emlim. " . _

Devemos pois concertar-nos ¢ [azer o que importa para livar
partido de nma industria que nos deve ser 1o proveitosa.

0 nosso Syndicato convida V... a entender-se comnosco,
deerca das providencias a tomar. -

Pedimos tambem a V... para que os membros desse Syndi-
cato assistam a estes dehates.

0s vossos collegas podem estar certos de que encontrario
na velha capital de Languedoe. além do attraclivo: das curio-
sidades historicas, artisticas ¢ pittoreseas, 0 nosso melhor acolhi-
meinto.

Além disso a Secretaria do Congresso organisard excursoes
20s pontos interessantes da regido.

Peco # V... o favor de me communicar eom a possivel bre-
vidade, em vista da redaccio do programma, quaes os assuntos
de estudo on as communicacoes que a sua sociedade lenciona
apresentar ao Congresso ¢ o nome do seu delegado ofticial.

Permilta-me V... que Ihe lembre que o0s unossos trabalhos
devem versar sobre tres pontos de ordem differente, comguanto se
refiram 20 mesmo assunto: transportes, hoteig, publicidade.

0s assuntos, resumidos em 10 a 20 linhas quando muito. ¢
seguidos, se 0s tiveren, do voto ou conclusoes que lhes digam res-
peito, em termos coneisos, deverio ser-nos enviados até 10 de se-
tembro proximo o mais tardar.

O programma dos trabalhos, que wuito breve enviarei porme-
norisado a V... 6 0 seguinte :

20 feira 10 dountubro: Recepeio dos congressistas pelas noli-
hilidades de Toulouse :

4 feira 11: Abertura solempe do Congresso: trabalhos do Gon-
uresso nos dias seguintes e visiti i cidade. i

52 feira 12: Excursao a Carcassone. exemplar completo ¢ ani-
co na Europa de avehitectura militar da edade média;

Sabbado 15 : Sessio de encerramento.

Haveri ainda darante o Congresse, uma recepeio pela mu-
niei palidade, una soirée de gala, um grande banquete e on-
trag distraceoes, -cujo programma delinitivo em breve remelte-
reia V...

A fim de facilitar o estabelecimento de bilhetes de civeulagio
a precos redozidos ¢ a elaboracio do programma dos trabalhos,
peco @ V.. o favor de me indicar alé 1 de setembro:

{2 Os nomes dos seus delegados ¢ o itinerario qne seguem
2 As-questies que V... deseja submetter ao exame do Con-
gresso.

Estamos diligeneiando obter que as Companhias de Caniohos
de ferro e os hoteis concedam aos membros da sua Socicdade que
vierema Tonlouse uma redueciio de 50 % nos-precos dos trans-
portes e de 259, das despezas de hospedagen

A quota dos membros do Congresso foi fixada em 10 francos.

() Presidente, 8. Guenol. Seeretario Perpetuo da Sociedade de
Geographia : Os Vice-Presidentes, Doctenr Basset, Presidente de
sociedade de medicina: C. Marty, Viee-Presidente da Ecurie coope-
vative: Docteur Roule, Professor da Facaldade de Sciencias, Presi-
dente do Club Alpino. Yarz, Artista pintor: O Secretavio Geral,
Privat, Diplomado da Eeo's des Charfes O Thesoureiro, ch, Kle-
he, Banqueiro ;

Consetho de Administracio —M. M:: Bertrand  Olivier (Geor-
aes), confeiteiro-licorista, membro da Camara de Commerecio;
Bonhamy, architecto ;: Bonnet, doutor em medicini: Bourgeal, ne-
sociante, presidente da Canara de Commercio ; Cassan, impressor,
Vice-presidente do Conseil de Prudhommes; Couzinel, Director
do Credito Predial de Franca: Decaux, presidente da Sociedade
de proteceiio dos viajantes de commercio; Fabre, professor da -
culdade de sciencias. director da estacio agronomici, viee-presi-
deute da Sociedade de geographia; Fenga (Paul), adjunto do mai-
re, presidente do Sud-Ouest Navigable ; Garrigon, doutor e me=
dicina, professor da facaldade de medicioa; Juppont, adjonto do
maire, engenheiro de artes e oflicios; Labouehe, impressor: Laurens
(Hypolite), advogado, director de seguros, antigo presidente da
ussociacio dos Anciens Eléves du Lyver: Malet, presudente da as-
sociacao amigavel dos commerciantes: Marsan, professor da facul-
dade de. Lettriis; - Pozzo di Borgo, intendente militar de {2 vlasse
da reserva, presidente - do Sturenir Frangais; Rocher, architecto;
Romestin. arehilecto ordinario dos monumentos hisloricos; Tachard,
medieo principal do exereito da reserva, presidente da sociedade

photographica de Tonlouse: Tivollier, antigo prop rietario Director
do Grand Hotel Tivolli: e '
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0 SANEAMENTO DA COVILHA

E" a Covilha wma terra tradicionalmente industrial
onde os arlefactos de la criaram inleresses importantissi-
mos, pois que gragas a elles vive uma populagao superior
1 22.000 almas sendao bem pelo menos com relativo desa-
logo.

Terra antignissima desenvolveun-se a medida das neces-
sidades da industria e nunca os preceitos de hygiene ali
foram acatados nem sequer de longe.

A maioria da pnpulagiu habita em casas em que filla
i capacidade necessaria para servirem de abrigo a entes
humanos.

Em relatorio de um projecto de lei apresentado is Ca-
maras em 1908, o sor. Conselheiro Abel d’Andrade des-
creven do modo seguinte as habilacoes dos operarios
covilhanenses.

«A casa do operario covilhanense em regra lem 14,920
de superficie habitavel. Uma pequena sala de entrada 9,™960
(3,"2><3,"0) serve de sala de jantar e dispensa, recreio
das eriangas, rouparia e dormilorio dos filhos. De manha
removem-se¢ as camas ¢ de dia e de noite a um lado de
e384 mesma sala esla nma pequena mesa com vm - crucilixo.
0 quarto de dormir do casal onde apenas cabe nma cama
lem 3 metros quadrados (1,"5><2,"0). 0 cubiculo que
serve de cosinha tem 1,"'80 (1,"50>< 1,M20) com a allura
de 29,80 e no- meio do soalho abre um algapdo com a
capacidade necessaria para conler apenas om- saco de
CArvao. »

«Nem o fogao da cosinba (em chaminé, nem a cosinh
possue o luxo dc uma pia de despejo.

im casas destas e ainda mais acanhadas vivem qualro
e seis pessoas. Alegra-se a luz e vivifica-se o ar que enira
pela porta da rua.
Janella ou postigo!»

ista pintura exaclissima e realista “dinda deve ser

tzt:f're%ullada com a lortaosidade das rnas e suas acanhi-

das’ dimensoes transversaes, ¢ com'a falta de limpezi (e
nellas sé encontra.

Nenhuma casa de pequena renda tem um quintal- nn'

recinto descoberto, onde possam enlerrar-se os despojos
das aglomeractes humanas on onde elles permanecam alé
f(fue se removam para longe do povoado.

0 servico de réemocao de imundicies faz-se em carros
Onde se vazam os recipientes que durante vinte e qua-
(ro horas ficam mal lavados on sem lavagem alguma
dentro das casas e onde lermentam doranle aquelle
lempo lodo as malerias putridas que deitam para_dentro
de elles.

As aguas que abastecem a cidade veem da Serra ¢ sio
Capladas em locaes onde pode garantir-s¢ a sna purc.
Todavia a canalisacio que as conduz ¢ em extremo delii-
thosa especialmente dentro da eidade.

Trazidas em aqueducto de granito com caleira tambem
de granito, chegam & cidade e ahi nalgumas ruas correm
tm conductas dl;‘ granito recobertas de lagedo, com junlas
mal tomadas ¢ onde nao poucas solugoes de continuidide
S divisam.

As lages de recobrimento constiluem o pavimenlo das
fuas alludidas e em certos pontos se enconlram janellas
de visita da canalizagio tambem ao nivel do pavimento
das ruas. |

No relatorio ja referido 1&-se: «imagine-se o que acou-
lece quando a agua das chuvas lava as roas, entra por
il pontes na Ldlldllsd{ﬂu das agnas de alimenlagao e ve-

licula todos os germens morbigenos que pullulam ne. pi-

Vimento das ruas immundas.»

Nada ha mais execto ainda do que o que fica trans-
Cripto sobre o processo de conspurcacio das aguas que
thastecem as fontes publicas e as casas e propriedades

Moitas deslas habitacoes nao lecwy

partieulares, que adquiriram agua das cales, cujas abrac [}
exploragdo se acham a eargo-da Camara Municipal.

Um collegio para educagdo.de.-meninas, que emslp na
Covilha, a despeilo de lodas as inslallacées de filtros que
fez para que as suas educandas ndo se servissem de agna
sendo depurada, viu que algumas das snas alumuas espe-
cialmente semi-internas ou externas foram alacadas de fe-
bres de maun caracler ¢ conlagiosas.

Os tiphos em todas as modalidades de esla doenca
evidenlemente de natnreza hydrica sao endemicos na Co-
vilhda e como ali convergem os produclos agricolas de [o-
do o conselho e alé dns do Fundao, Manteigas, Belmonle
¢ Caria confinantes com elle, succede que é de ali que lal
enfermidade irradia por uma grande area.

Affirmam os medicos nao s6 da Covithda mas de nullm
concelhos que a epidemia de [ebres lyphoides que grassa
aclualmente com extrema inlensidade em Manleigas e que
ja den cansa & morte de nm medico vietima do aever foi
levada da Covilhda e os argumenlos de que s¢ servem pi-
ri 0 demonstrar aquellés que islo asseveram parecem- a
quem isto escreve de caracter irrespondivel ¢ fundados
em bases scientificas inconlroversas. _

No relatorio ja citado lé-se ainda «Na casa do operario
niao existe em  geral isolamento possivel e muilas vezes
suecede, deitar-se lado a lado no mesmo cubicnlo minus-
culo num doente de febre typhoide e um doente de typho
exantematico! Se no hospilal existisse um pavilhao de iso-
lamento para doengas de esta ordém, poderia.a interven-
¢ao-da avctoridade conseguir o isolamento de todos os ¢a-
sos clinicos de esta nalureza. Infelizmente o hospital tem
apenas rendimento para sustentar trinta doentes». .. ..

Cumpre observar que-na Covilhd, assim como na maio-
ri das nossas cidades difflcil se torna a consulla das es-
lalisticas demographicas pela morosidade com que sdo pa-
blicadas ¢ pela st pouca dwulgafao.

Nessas ' circunstancias, difficil € fisar o.numero muhu
de casos simullaneos de-doengas typhosas e portanto. cal-
enlar-a f‘d])d(‘lddlll' dos'pavilhdes de isolamento que sm‘mm

indispensaveis. .. |

Acresce ainda que a variola Lli#iil”lﬂ alinuaimtnw - -

lissimas criangas ¢-se propaga asststadoramente, em re-
sultado da promiscuidade em que_vivem as classes:-menos
abastadas e da relutancia que ercorlra a vatinagio. -
Ora ¢ precisamente no inverno que- mais inlensamente
orassam 0s lyphos e a variola -por 18so- que. enlido as' chu-

vas e a lemperatura relativamente “baixa mais confinam’

as familias nos recintos acanhados tao cuidadosamente des-
criptos no relatorio ja citado.

Nesses lermos, urgente se lornava prover de Ft‘ll'lbdlfl
2 males que proveem unicamentle da falta de hygiene.
Sibedor do ecaso, o illustre Ministro das Obras . Publicas
sro Conselheiro Pereira dos Santos enlendeu dever fo-
mar o inieiativa  de mandar estndar o sareamento da
A(’Vl[ha

A diffusdo das enlermidades ja releridas pelo :‘nntelhn
lodo ¢ pelos limitrophes e a importancia industrial da lo-
calidade justificam amplamente que a ac¢ao do poder cen-
tral se substitua a inercia criminosa da municipalidade.

E' provavel que se eslas linhus chegarem ao conheci-
menlo dos vereadores da Camara .\h.m,lupal da Covilha,
clles se julguem melindrados com a qualilicacao que dou
a0 desmazello que teem patenieado em assumplo de capi-
tal importancia a que por humanidade, economia ¢ até por
lei eram obrigados a atlender.

Por lei impde as camaras municipaes o numero 22."

do-art.

esgolo, saneamento das povoacaes ¢ demoligdo em repara-
¢aer de-habitagdes. insalubres, segundo o parecer de peritos
com-as -formalidades preseriplas na legislacio -relativa a
demoligao ou reparacao das edificios que apresentam
ruinasss . .

L
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19." do Codigo Administralivo que deliberem de-
finitivamente sobre construcgao e conservagao de canos de-
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-“ Bab °ponta-de vista humanilario as ostalislicas provam
que & mieifamente Talso o aequo pulsat pede ugurinm
pauperwm; requnques turves, -por isso  (ue, em occasiao
de epidemias, o inaior eonlingente de obitos da-se nas clas-
ses menos abastados.” b

_.As mas condiceoes de hygiene em que vivem 0s pobyes,
0§ menores conlorfos _que podem ler lornam-os menas
pesistentes aos alaques do morbo e a falta de isolamento
(dos _enlermos determina a major propagacio da doenga.

- EBstas duas consideracoes bastariam para justificar o
erao eriminoso deima escripto, mas oulra hi oulra que o
comprova. E' 4 que s¢ lira das seguintes consideragdes
economicas. - '

0 illustre " sociologo swisso sr. Léon Poinsard, no-seu
Portagal “inconnw, demonsira por meio de inqueritos a que
procedeu, que as fumilias de trabalhadores e arlifices en-
(fé nés cons¢guem por vezes viver sem dividas desde que
se-dlimentam com muita frugalidade, nada dispendam em
distraecde’s, nerh para a sua instruecdo e nada economisem
pata as imprevistos de doenca, incendio e outras calamida-
des “analegas. Aponta nm unico operario das minas de Al
justrel com seguro de vidas e faz notar que o facto é uma

O 0s que sdo atacados de fehre typhoide ou variola
na " Govilba veem logo desapparecer 03 provenlos que i
communidade familiar trazia o enfermo, encontram as des-
pezas de pharmacia, de lratamento e todas quantas traz
sempréia doenga ¢ por isso, ainda quando escape @ morte
aquelle que foi alacado, acha-se em [rente de dividas que
diffieilmente pode pagar. |

Nesses - cagos, ou se transforma de homem de ordem
e bem morigerado em regalio, preguicoso e por vezes de-
sordeiro on procura honradamente solver os seus compro-
missos e mais frugalmente se alimenta a si e a0s sens,
menos se resgnarda das intemperies, menores cuidados
de simplés limpeza lem comsigo e com os seus. Da-se en-
tda o'que os medicos chamam miseria physiologica ¢ por
isso a menor resistencia para o trabalho, a diminunicdo cor-
relativa do jornal e de ecada vez menor é a resislencia contra
os agentes de destruicdo que pollulam nas aglomeragdes
urbanas.

Certamente ndo ¢ o Codigo penal que castiga a allitude
desleixada da Camara Muonicipal da Covilhd, mas para
aquelles enja moral ndo é o medo das penalidades do co-
digo' sémelhante indolencia é verdadeiramente criminosa.

' Deéigando fodavia quem ndo vale sequer o almaco gasto
em apreciar aqui a sna incuria, devemos dizer que acaba
de ser enviado ao Ministerio das Obras Publicas um rela-
torie em’ que o engenheiro Sr. Mello Geraldes traca as li-
nhas geraes do projecto a que entende que deve subordi-
nar-se 0 saneamento da Covilha.

Segundo aquelle engenheiro, a lavagem dos esgolos
deve fazer-se por meio de correntes de varrer periodi-
cas, para o que aproveita as declividades da cidade, uma
das quaes altingeé em linha de maior pendor 0.™174 por
metro.

~ Reunidos o8 sawage em collectores estabelecidos ao
longo das ribeiras da Carpinteira e Degoldra ¢ convergindo
para ‘um ponto de jonecdo nas proximidades do Tapado, o
que “se - consegue ainda pelo pendor do terreno, propoe
duas solugdes para a mineralizacio de aquelles despojos
da grande aglomeragdo urbana.

Ou a sua espalhacdo em lerrenos arenosos, analoga-
menle ao que se faz em Gennevilliers, perto de Paris, com
a vanlagem de ter uma area tripla da que se adoplon em
Franga on a cenlrifagagdo e compressido de lamas, que se
venderiam para adubos Hu se incinerariam apoz a prensa-
gem, calculando que a despeza annual com esle processo
correspouderia, abstrahindo do readimento provenienle da
vanda dos produelos, a unma eapilagao de 1,05 réis.

“Hesitacagielie engenheiro na applicagio dos processos
de depafagao biologica ainda nio adoptados entre nds e
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fambem encontra dovidas @u applicacdn dos agentes chi-
INicos. |

Fm summa, tomou-se -&-sério 0 problema do sanea-
mento do maisTimportatite eentro industrial do paiz e bom
serd que se ndo pare em tdo bom. caminho.

Mello de Maltos:

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccio Geral das Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, o quem foi presente a conta de Higuida-
cdo da garantia de juro da linha fervea de Foz-Taa a Mirandella,
apresentada pe'a Companbia Nacional de Caminhos de Ferro, con-
cessionaria da referida linha, e referente ao periodo decorrido de
I de japeiro a 30 de junho ultimo (2.9 se;nestre do anno economico
de 1909—1910): ha por bem, conformando-se com o parecer do
Gonselho Superior de Obras Pablicas e Minas, datado de 28 de ju-
Iha findo, e tendo ouvido a commissio revisora de contas.approvar
a mencionada liquidacio e ovdenar que seja paga a veferida com
panhia a quantia de 18:23330%2 réis, importancia liquidada da-ei-
tada garantia.

0 que se communiza an direetor fiseal d» exploracio de cami-
nhos de ferro, para seu conhecimento e devidos effeilos.

Paco, em 16 de agosto de 1910 — José Congalees Peveira dos
Santlos. :

Sua Majestade EI-Rei. a quem foi presente a conta de liquida-
cio da garantia de joro da linha ferrea de Santa Comba Dio a Vi-
geu, apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.
concessionaria da referida linka, referente ao periodo decorrido de
I de janeiro a 30 de junho do corrente annn (Gegando semestre do
anno economico de 1909-1910) : ha por bem, eonformando-se com
o Parecer do Conselho Superior de (lbras Publicas e Minas, datado
de 28 de julho findo. e tendo ouvilo a commissito revisora de con-
tas, approvar a referida conta ¢ ordenar que # mencionada eompa-
phia seja paga a quantin de 26:90%8290 réis, como liquidaciio
da citada garnntia no relerido semestre,

0 que se communica an director fiseal de exploraciio de cami-
nhos de ferro. para sea conhecimento e devidos effeitos

Paco em 16 de azosto de 1910 =José Goncalves Pereiva dos
Santos,

Sui Majestade El-Rei, a quem foi presente a eonta de liguida-
cao da garantin de juro da linha ferrea de Mirandella a Braganga,
apresentivla pela Comoan'iia Nacion o de Cam'nhios de Ferro. con-
cessionaria da refe ida linha, referente ao periodo decorrido de 1
de janeiro a 30 de junho lindo (2.2 semestre do anno econmico de
1909-1910) = ha por bem, conformando-se com o parecer do Con-
selho Saperior de Obras Publicas ¢ Minas, dicado de 28 de julho
findo, e ouvida @ comnissiio revisora de contas, delerminar que i
meneionada companhia seja paga pelo fundo especial dos cami-
nhos de ferro do Estado, em lirmonia com os dispostos no respee-
tivo conteato de concessio approvado por earta de lei de 23 de
main de 1902, a quantia de 47:8558078 réis, como garantia de juro
liquidada no supracitado semestre,

Paco, em 16 de agosto de 1910, = Jugé Gonealve: Pereira do
Sanlos.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o auto de exame 4s’

pontes e vistoria da segonda via da lnha ferrea do norle, com-
prehendida entre Pombal e Albergaria, feito pela Commissio de
Verilicacho da Resistencia das Pontes e Construecoes  Metallicas,
para esse fim nomeada. por despacho de 7 de maio ultimo, e tendo
ounvido o pareeer do Conselho Soerior dé Obras Publicas e Minas,
com o qnal se conforma : ha pgr bem auctorizarque a referida se-
gunda via seja definitivamente aberta d exploraciio pablica.
O que se communica ao director fiseal de exploracio de cami-
nhos de ferro para sea conhecimento ¢ devidos effvitos.
4 !;ag;o. em 20 de agosto de M0, = Josd Gongalves Pereira dos
antos. : bl :
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- Melhoramentos de Lisboa

A MUDANCA DO ARSENAL
(Conclusao )

Uma despesa de 2:305 contos(’), a juutar aos 591¢%)
que se consumiram, de 1897 a 1904, no melhoramento
do Arsenal p(nnhulinol Mas esla despesa ¢ absolulamenle
injustificavel, porque, ainda no dizer da sub-commissio,

20 espaco de que se dispoe ¢ a sua mi apropriagio, lo-

hem a obediencia aos bons preceilos industrizess. Querer
edificar um arsenal numa superficia de 6 hectares, empa-
redada numa capital enropeia, é desconhecer que o arse-
nal de Brest ocenpa 375 hectares, o de Wilhemshaven,
310, o de Sppezia, 112, o de Hellevoetsluis, 105; com
grandes frentes de mar: ¢ ndo atlentar em que, no arse-
nal de Portsmouth, s6 as docas molhwdas, destinadas ao
armamento e reparacao de pavios, occupam uma superli-
cie de 15 hectares! Ali niada pdéde fazer-se com geilo! Ja
0 engenheiro hungaro Carlos Mardel o aflirmava, ao lempo
da conslruccao do estabelecimento actual; ¢ a propria sub-
commissao o reconhece, quando aflirma que sO as preca-
rias condigoes do thesourv podem impedir que se pense
nom local -t[ll'()[)lidd“ como 0 actual pao &, para conlar,
noma organisacao lutura, com lodos 0s elementos e cen-
ros de trabalho que l.ullll‘ibll!'ll'l para a construcedo do
navio, ¢ para a mobilisucio das esquadras, em condigoes
de uma efficaz ¢ economica utilisicao. B, nestas condigoes,
ndo ha que pensar em dispender sommas importantes,
o melhoramento do estabelecimento actual.

Naoe foi este o parecer da grande commissio, que, de-
Pois de exwminar o relatorio a que nos vimos referindo,
aconselhou a0 governo a execucido dos melhoramentos nel-
¢ propostos. Mas porqué? Por se assentar em que o Es-
lado nao tem recursos para madar o Arsenal para local
mais apropriado.

Diz o relaforio dia ecommissdo, sob a rabrica do vene-
rando ‘almivante Ferreira do Amaral, que «de um arsenal
do seculo XVUI, que ndo tem possivel alargamento para
0 Norte, .para o Leste e para 0 Sul, ndo se pode lazer um
arsenal completo, com lodos os requisitos essenciaes a
um estabelecimento desta natureza, na aceepeao seienlifica,
impeccavel ¢ moderna, que tal nogio deline»; mas acon-
selha. a sua conservacio porque <razdes linanceiras que
80 obvias, prejudicam, por completo, a ideia de se esta-
belecer em outro local o arsenal modelo que seria o ideal
no assuntos. E foi nesta conformidade que todos os vo-
gaes da commissao o assignaram.

Nio pdde, porém, substituir um fundamento desta na-
tireza! Se ndo ha recursos, para que consumiu a com-
Missao tanlo lempo, para propor a0 governo a acquisicdo
de muitos milhares de coutos de navios? Se nio pdde
contar-se com o auxilio financeiro do Estaido, como pen-
sar-se em sacrilicar ainda 2:350 contos, para melhorar um
estabelecimento que nao tem melhoramento possivel?..

E, de resto, ndo ¢ aos technicos que compele dizer se
0 Estado pdde on nao realisar om determinado melhora-
mento. Este parecer, s6-a chaneellaria da fazenda pode
da-lo. A commissdio reunin para formular um plano de
reconstituigdo da marinha de guerra, e, por t_unsr_'quencla.

do seu relatorio, s6 ha que aproveitar, neste ponto, a de-
e e —

') Para trabiniios hydeanlivos. . {605 contos

o machidsmoes o feerame nluz. 2041 "
o material de mob bgacio. . ... 500 5
Total,essoi L (THY “

Segunda _ Luiz da Cuoha de Mancellos — Consileragies deerca de varios
ﬁlmu!uu, reféventes d orgumisnpdo dos sereipos dea merodie wmilitar — Lishoa,
Uprensa Nacional, 19000, pag. 08,

% Parte com goé o Arsenal rullllilmm
para o8 novas ins nllavoes
Guslu der nelimpsinos ¢ ferranieotas
A5 %, sty CUBO .o vvvnssnravasany

VARG ATIO reis
S IORAGH) | »
(USO8 807 =
LU F03T .
Segundo o relatorio da sub-commissio — Annexo 5.°
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claragdo cathegorica, de que-do.actual estabelecimentondo
poderd nuunca fazer-se wn arsenal, declaragdo que repre-
senta a condemnacdo formal do estabelecimento, indican-
do, com preci-io, que nao se deve desperdigar lempo e,
dinheiro em augmenta-lo, ou melhora-lo. g

Bste parecer encarregou-sé o Dbom senso de o [uzer
vingar, ¢ com lal impelo, que ja boje ninguem leva i se-
rio o alargamento do estaleiro pombalino. Vollaram-se as
allengdes para o projecto de um arsenal a construir enlre
0 Alfeile ¢ o pontal de Cacilhas, de que a imprensa fez lirga
propaganda, e a realisagio deste melhoramento transfor-
mou-se, rapidamente, numa aspira¢ao da marivha nacional.,

Elaborado pelo distincto engenheiro mililar A. dos San-
los Viegas, C()Il’lpl[‘]le'ldc o plano do novo arsenal, pma
doca de marés, com a superficie de 7,40 hu.lares, uma
doca de nivel constante, com a supclﬂcu. de 14,08 hecta-
res, ¢ lerraplenos diversos, com a superficie de 52,17 he-.
clares ; ou seja, no total, uina superficie de 73,65 hsclar&s..

A doca dé marés tem 85 de [undo, mas a construc. -
can dos muros-caes serda de molde a permillir que se ele-
vem com facilidade alé 12 melros,

A Lesle della fica o caes acostavel para aprov:smna-
mento de combuslivel, em condigdes de receber, simulta-
neamente, tres dos maiores couragados- existentes ; ao Sul,
0s diques de construcgdo e reparagdo; e ao Suesle, a eclu-
sa que da passagem para a doea de nivel.

Nosta oulra. doca, .que se destina em enp cial para a
construcgio e reparagao Jdos navios, a cola do fundo 6 de
4", devendo a agua ser mantida ao nivel dos maiores, praia-
nares (3 metros), o.que representa 7 melros . de agn;

No terrapleno do Sul da deca.de nivel, ﬁmm A3 04r- 4
reiras de construcdo; no de Suesle,. 03 deposilos da mas
vinha; ¢ no molhe de Sueste, o Servigo. de. I,urpedw S,y
para o qual se conslruird, mais tarde, - por {ora do uplha -y
de Lesle, um porto exterior de. abrl"o. bEatas ot

Do iade di terra, ddo, accesso: a0 v{_gg;_c_) eghﬂc:oa];uas
entradas, que abrem sobre uma gmule pmgmaubhca, li-
cada a povougao de Piedade por uma .wenula. £ & esta-
caon do caminho de ferro do Sul em prumoto SPOT- I \'la«
ferren que se bifurca no intérior do edificio, de modq a po¥.
em communicagdo rapida as suas-varias depandencias:

Um conjueto de-uma harmonia perleita; satisfazendo-a-
lodas as exigencias do possivel deat,lr\ul\unento do mas%o
poder marilimo. Compare-0 o leilor com o projeclado me-,
lhoramento do aectual Arsenal, e diga-nos. dopms se tem
defeza lal projecto; : VBTG

Mas, ... a questdo finzoeeira? . a2 el

Resolveu-a o auetor do projecto brallmnlemeule, dm-
dindo-0 em Lres seceoes, cujas ohm tornon Lomplemmen-
te independentes. A

jomprehende a primeira 08 lldb.llll(}i nu,pssanos pal"l
mudar o Arsenal para a margem Sul, ponao-o em. condi-,
coes superiores as do actual, com win minimo de, despf'sa. .
Abrange uma superficie de 21,1 hec lares de (erraplénos
(3,5 vezes maior que .a qupr-rﬂuv do estabelecimento.,
actoal) a doca de marés, uma carreira de 100" ¢ duas de
70," um digue de 1.)U " um plano inclinado para loxpe- |
deiros, ele; e esta orgada em 1:500 conlos, de que ha a.
deduzir 0 prmluulo da venda dos lerrenos occupados. pelo.,
pstabelecimento actual, avaliados em 700 conlos. |

A segunda abrange a doca de nivel constanle, cuja
construceao esta orgada em 500 conlos.

E na terceira, finalmente, se condensam as ohms ue-‘
cessarias para conchir o projeclo, adaptando o arsenal #s -
exigencias de uma grandg esquadra; obra que uala .e)rcuua ¥
em. 3:000. contos. : . 7

Com mma do»pt,s.n infevior a quc e ﬂecu%arao l‘qzer‘
com o melhoramento do estahe lvcuuutlo aclual, pode-cons: -
Lruir-se i primeira secgao, - que dara aes servigos fabris e
de muhnhaacao da Armada, condigdes eminentemente su-
periores as actuaes! Com o producto da venda dos ferre-
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fos e edificids da marinha na-margem Novte, eonsirgir-se-

ha: a' segunda.~E; eom um pouco mais, serd realisado-0

grande. plano que: transformara Lisboa numa base naval de
primeira ordem. 2 b <

PGde a tal respeito haver hesilagoes ? Posla a questao
néste pé em que o ante-projecto Santos Viegas a veio col-
locar, €, porventura, admissivel que se reincida no gra-
vissimo erro de querer manter 6 Arsenal da Marinha en-
eravado no Terreiro do Pago?
1 86 por roga pode dizer-se que sim, e portanlo, nao ha
ques insistir sobre o-assunto. ‘

- 8eb o ponto de vista mililar, i quem allirme ser pou-
¢o-vankajosa a collocagdo do novo arsenal entre o Alleite
¢ -Gacilhas. - - _ : ,

~iNdo  admitte duvidas gue a-margem Norte do Tejo, ¢
gspecialmente a zona comprehendida no campo entrinchei-
rado.de Lishoa, tem condigdes defensivas eminentemente
saperiores as. que.se enconlram -mas lerras que ficam ao
Sul., do nosso grande rio. A coberto. das linhas de Torres
Vedras, protegida pelas fortificagbes do porlo e do campo
entrincheirado, nella esti concentrado 0 maior esfor¢o de-
fensivo .do paiz, e, por consequencia, um arsenal quenella
ses estabelega: esla mais a coberto de-um-golpe de mio do
inimigo, que o que em qualquer oulro ponto do paiz venha
a lixar-se. : :

Mas, se-deste criterio ndo pode cxcluir-se o fuluro ar-

senal - do Alfeite, cerlo ¢, tambem, que em favor da sua
siluagiio. concorrem atlenuaples varias. Sob o ponlo de
visla de um ataque por. mar, a sua collocagao a 10 Ll
orla maritima que se estende ao Sul da Trafaria, a coberlo
das -alturas, com 100™ .de cola, que se interpoem entre
ella e a Cova da Piedade, chega a ser mais vanlajosa (que
a do estabelecimento actual. Do lado da terra ¢ que muda
o caso de figura, pois sdo faceis as inveslidas por Setubal
e Cezimbra, e, ndo ha contra ellas condigoes de resistencia
analogas as .que se concentram no Norle. Para este mal
ha, porém, selugdo, no proprio plano de defeza de Lishoa,
gue -urge .executar quanlo antes, em relacdo a margem Sul
do.Tejo, ndo.ji para cobrir o futuro Arsenal, mas para evi-
tar que-0 inimigo nos bombardeie, tranquillamente, das
alturas de Almada,
.. Gomprehende perfeitamente o leitor que, a despeilo de
todas as fortificacoes que temos reunido em lorno de Lis-
boa, o desembarque de um corpo de exercilo que se esla-
heleca no castello de Almada, permillira @0 inimigo bom-
bardear, muito d sua vontade e a uma curla distancia, nao
6 0 local onde esta estabelecido actnalmente o Arsenal da
Marinha, mas tambem, 08 diques e docas do porlo, e toda
a cidade ! 0 que nos diz que a defeza da margem Sul nao
¢ 50 indispensavel 4 existencia do [fuluro arsenal, mas
ainda, e muito principalmente, a defeza de lodos os esli-
belecimentos marilimos que existem, ¢ venham a exislir,
na margem Sul, e @ de toda a eapital.

Sendo completas ¢ convenientemente guarnecidas as
linhas de defeza do sector Sul, e funceionando regularmen-
te a defeza movel, pouco lem que receiar o fuluro arsenal
dos raids que uma esquadra, habilmente commandada,
possa execular contra elle, quer sejam apoiados, quer ndo,
por um corpo de desembarque. E das invasoes que do
Alemtejo possam - vir, mal ird ao paiz se ellas chegarem
ale Almada, sem que 0 nosso exercilo possa oppor-lhes
um dique. Mas ainda neste caso a defeza (eria de concen-
trar-se sobre as linhas do sector Sul, e, cobrindo a cidade,
cobriria 0 arsenal projectado.

Tudo isto demonstra que, em lempo de guerra, devem
ser muito elevados os effectivos das tropas que hio de
eparneeer as fortificagdes maritimas € 0s seclores de dele-
za. Com menos de 80:000 homens, lalvez se ndo possi
ter plena confianga no-systema defensivo que, cobrindo ‘a
citlade @0 porte, assegurard, simultaneamente, 0 funccio-
namento da base primaria do nosso poderio maritimo. ..
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Mas, ém tal, nao ha molivos para. desanimos. Assegu-
rada a tranquillidade na fronteira lerrestre, serd facil con-
centrar em Lishoa forcas importantissimas: e quando o pe-
rigo vier de la, todos os cidaddaos validos pegarao em
armas, e niao fallardo voluntarios a guarnecer as linhas de
Lishoa. Ndo morreu ainda a alma nacional, ¢, no momento
do perigo, ve-la-hemos, grandiosa e altiva, fazer face a 1o-
dus as eventualidades da defeza do paiz.

- Nio nos preoccupemos, pois, com a siluagao do arse-
nal na margem Sul. O Ministerio da Guerra ha-de for¢osa-
mente, envolve-lo. no systema defensivo de Lisboa, e,
assim, dadas as excellentes condigdes do projeclo, lere-
mos, com a sua realisagio, uma base mililar de primeira
ordem, que, satisfazendo ds exigencias da mobilisagdo ¢
servico de campanha da nossa Armada, servird lambem 03
designios estralegicos que estabelecermos de accordo com
08 nossos alliados. :

“A” obra pois, ¢ sem delongas. 0s cinco mil conlos em
que estio orgados os trabalhos, sdo bem pouca coisa em
relagdo aos resultados a obter.' E, desta somma, ha ainda
a deduzir. o producto. da venda dos lerrenos que ficardo
vagos pela mudanga do arsenal para a margem Sul, ¢.0
valor dos varios edificios occupados pela marinha na mar-
com Norle, que, no seguimento. da orientacao que do es-
lrangeiro nos-vem, ndo devemos nos installar.no Alfeite,
apenas. as officinas do actual Arsenal e da Cordoaria Nacio-
nal; mas ainda todos os .servigos da marinha — deposilos,
Corpo de marinheiros, hospital, elc.. para salisfazer por
complelo ds exigencias da mobilisagdo das nossas forgas
navaes. Teremos assim, na margem Sul, um verdadeiro
porto de guerra, em que lodos 08 Servigos poderao ser or-
vanisados com methodo inexcedivel, por modo a realisar
Gma economia assombrosa, sobre a actual despesa.’®

A organisagdo dos arsenaes allemdes poderd servir de
modelo, na montagem destes complexos machinismos. da
hase primaria do nosso poder naval. Tem nella uma excel-
lente revelacao o superior espirito de methodo que carac-
lorisa a civilisacio germanica, e que é, para nos, quasi
desconheeido: o, desta arte, muito lucraremos  seguindo-
lhe 08 processos, que, melhor que quaesquer outros, re-
solvem a maneira de tornar facil a mobilisagao das forgas
navaes, e prover as exigencias da sua manulengao em
campanha. |

No arsenal de Kiel, diz Lockroy nos seus excellentes
cstudos sobre a marinha franceza «on sent que toul est
sa place, el qu'une pensée dirvectrice a toul disposé pour
le bien du service. On lit, pour ainsi dire, sur le sol, la des-
tination de chaque édifice. La, nulle confusion, nulle hé-
sitation  possible. Tout y est classé el eliqueté, de fagon
quon puisse savoir immédiatement les quantités délivrées
¢l les quantilés restantes. L'ensemble, como les délails,
lout y révile la pensée directrice et dominante; tout esl
combiné pour satisfaire aux besoins de la flotle, pour ré-
parer ses blessures, pour la ravitailler et pour la mettre
¢n état de courir sus a 'ennemi®. . .»

I} por esta forma tudo deve ser disposto no futuro ar:
senal da marinha portugueza. Nao nos falla na margem Sul
espago para tudo dispor com methodo inexcedivel e, por-
tanto, copiando dos arsenaes allemaes tudo 0 que possid
adaplar-se ao nosso leitio pouco ordeiro, poderemos, gra-
cas @ boa arrumagao dos servigos concentrados, realisar
wma organisagdo perfeita, que servindo os allos designios
estrategicos da nossa politica naval, seja simultaneamente,
origem de uma economia importantissima nos servigos da
marinha. .

0 caminhio esta tracado. E ndo ha que fergiversar em
spgui-lo com ardor! .
P A. Pereira de Matlos,

' A Republica Argéntina gastou 27:000 conlos, no astabelecimento dé uma b
<o naval na Bahia Blanca. A loglaterra, em Gibraltar, tem dispendido e forti-
ticaches, rrabalhos hydranficos, officinus, ete., nio menos de 26 milhoes de libras.

£ Vid, Gougeard — Loc. eit., pag. 152 @ seg,, e 200 ¢ seg.

* ¥, relatorio da sub-commissio ant. o.t., pag. 15 a 17,
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AVIACAO E AEROSTACAO

Portugal St

A Camara Monicipal de Lishoa deliberou concorrer com
250:000 réis para a slllmnp(du aberta para occorrer s
despezas para a construegio do aeroplans do invento do
Sr. Jodo Gouveia.

Franca

0 automovel Club de Franga organisou um concurso de
aeroplanos com premios na importancia de 150:000 fran-
¢os para 0os aviadores que facam em menos lempo o per-
curso Paris-Bruxellas, ida e volta, com uma paragem em
Braxellas, na planicie de Eterbeck, para a qual sio conla-
das tres horas.

A parlida e a chegada tevdo logar em Issy-les-Molineanx.

0 prazo do concurso lecmina no ultimo dia do anno
corrente.

0 aviador que fizer o percurso em menos lempo alean-
gard o premio de  100:000 francos, o que se lhe seguir
lerda o premio de 30:000 francos, ¢ o immedialo a este re-
cebera 20:000 francos.

O mesmo Club instituiv o premio de 50:000 francos
para o dirigivel que alé ao fim deste anno faga o perenrso
Paris-Reims, ida ¢ volta, ¢m omenos lempo.

A partida ¢ a chegada terido logar em Vineennes.

== 0 Circulo de Leste, a grande corrida agrea promo-
vida pelo Matin veio demonstrar que a aviacado nio ¢ ja
nm simples sport perigoso, mas pouco pratico. Aflivma-se
como uma incontestavel conquista da Homanidade sobre
4 Natoresa.

Dos concorrentes s6 res chegaram a segunda dlape, ¢
apenas dois concluiram a prova.

Estes foram Leblane ¢ Anbran, ambos em aeroplanos
Bleriot.

Immensa multiddo, nmas seiscenlas mil pessoas espe-
ravam em Issy-les Molineanx a chegada dos aviadores.

0 primeiro a chegar foi Leblane: wm quarto de hora
depois chegava Aubran.

0 apparclho Bleriot tripulado por Leblane é do lypo do
que servin para a travessia da Mancha, e custou cineo con-
los e quinhentos mil réis.

Tem duas azas de oito metros, ligadas a um corpo de
bambu, de sete metros de comprimento. Os lemes de di-
reccao e prolundidade ficam ambos na parte posterior do
apparelho. 0 motor é de Gnome ¢ desenvolve a forga de
20 cavallos.

A helice fica na parte anterior do apparelho, tem 2,10
de diametro, fazendo 1.700 revolugoes.

A superficie aproveitavel do apparelho ¢ de quinze
metros quadrados, e pesa municionado duzentos e cincoenta
kilogmnmnh
Le Jowrnal vae organisar uma corrida internacional
de aurnplanm, devendo a parlida effectuar-se em Paris,
para descerem em Berlim ¢ Bruxellas, atravessar o Man-
cha, descer em Loundres e regressar a Paris.

0 premio ¢ de duzenlos mil francos.

Inglaterra

O record da altura batido a | deste mez na Belgica
por Tyek, foi batido a 3 em Blak-Poal, Inglaterra, por nm
wviador que pelo apellido parece ser porluguez oun brazi-
leiro, pois o lelegramma que traz a nolicia lhe chama o
dviador Chaves.

Este aviador allingin a altura de 1:800 melros.

— A Liga aeronaulica de Londres deliberon estabele-
cer mma escola de aviacido na capital ingleza.

0 aviador levard setenta e cinco kilos de correspon-
dencia.

= Nas pm\unas manobras militares do outomno, loma-
o parle varios aeroplanos de guerra.

= A-Adminisiracio dos Ganaes  vae proceder a-expe-
riencia de distribuicido postal até Blakpool ¢ Southport pof
meio desaeropliano.

Belgica
Foi batido o record da altura.pelo aviador bhelga Tyck,
que se elevou a 1.700 melros.

Italia

O Corviéve de la Sera vae organisar um coneurso de
aviagdo em lalia, entregando ao vencedor o premio do
cincoenta mil liras.

== [intre Magliano e Pontegalera um aeroplano prnm‘-
dente de Roma, tripulado por um tenenle de cavallaria
chamado Pasqua, cahiu ficando - o pilolo completamente

esmagado.
Estades Upidos
U engenheiro americano vae emprehender no dia 20
a lravessia do Allantico em dirigivel, seguindo depois-a
costa ingleza, ¢ dirigindo-se a Londres. :
Tenciona voar a uns oilenla melros acima do-nivel
das agnas, ¢ espera fazer a viagem em 6 dias.

Mexico

A lorma extraordinaria como se lem desenvolvido a
navegacao aerea no Mexico e nos Estados Unidos e a possi-
bilidade de servir-se deste meio de communica¢do para
escapar aos regulamentos aduaneiros e de emigracao leva-
ram 0s Governos do Mexico e dos Estados Unidos a estu-
dar um tratado provisorio. o qual mais tarde serd entao
desenvolvido, afim de evitar abusos plO\:’l\‘t‘lH.

A base sobre que assenta o plano é o registo obrlga-
lorio dos acronaves, que passem dum para outro paiz, de
que o2 proprictarios ou pilotos levarao comsige uma co-
pia, ¢ que serao identificados pelas auctoridades como se
faz para os antomoveis.

AUTOMOBILISMO

Espanha

Em Madrid esta-se procedendo a experiencias de nm
apparelho muito engenhoso que serve para indicar aos
chawffewrs que vao seguindo com velocidade superior a re-
cgulamentar, fornecendo a mesma indicagdo aos agenles da
anctoridade encarregados de vigiar a execucao do regola-
menlo.

Logo que o vehiculo excede a velocidade marcada, nm
limbre adverte o chawffenr, ¢ a0 mesmo lempo apparece
uma bandeira, se ¢ de dia, ou accende-se um pharol ver-
melho, se ¢ de noute, que denunciam a infraceao aos agen-
les da auctoridade.

As experiencias leem dado oplimo resuolt o,

Suissa

Alé agora a passagem de Simpldo era permittida aos
aulomoveis apenas as quintas feiras.

Actualmente esta ja concedida anclorisagao para poder
ser ulilisada todos o8 dias ficando assim livre a passagem
dos automoveis que se divijem da Snissa 4 lalia ou vice-
versa por aquella via.

Inuxemburgo

0 governo do gran-ducado de Luxemburgo adherin i
convencao internacional para a circulacao de aulomoveis.

Por este molivo esta remodelando os sens regulamentos
sobre a circulacdo de automoveis.

Estados Unidos

0 eAulomovel Club da Americar esta organisando uma
corrida Grand Prie que se realisara a 15 de outubro, com
ui eircuilo de 585 Kilometros, em motor Park Way.

A inseripcao termina a 1. de setembro e custa 1.250
dollars.
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Grandes festejos nas Caldas da Rainha

De 3 a 11 do corrente devem ellectnar-se na linda
villa. das Caldas da Raiolia,” uma das melhores e mais
Lellas estacdes balneares da peninsula, as feslas desporti-
vas, cujo programma, como: o leilor verd mais adeante, ¢
devéras atrahente.

Em seguida 4 semana desportiva, realisar-se-hido nos
dias 12 e 13 pomposas festas escolarés na povougdo da
Tornada e brilhante illuminacdo e na bahia de S. Martinho
do Porlo. .

A Companhia Real estabelece durante o periodo das
festas bilhetes de 1.* e 2.7 classes, a precos reduzidos
vilidos pelos comboios ordiparios, incluindo os rapidos, os
quaes serdo validos para ida de 2 a 13 e vollu de 3 a 14.

03 pregos sao o0s seguinles:

{*ch 28 dl
Lizshoa-Rocio, Cintra e Figueira......... 33060 23150
Ml .cavs TR T RS R 25060 18440
B E St s wa s d s Siatin s 3otk R e o 38160  234%0
Espinho, Granja e Porto-Campanhi...... 63060 45240

_ Com pregos tdo Dbaralos quem hage deixar de iv as
Caldas, que mesmo sem festas extraordinavias, ¢ durante
a epocha balnear o grande centro dé animagio dia nossa
primeira sociedade, e d'onde facilmente s¢ podem lfazer
excursoes a Foz do Arelho, a Obidos, Peniche, S. Martinho,
Nazareth, ele.?

A seguir publicamos o magnifico programma das feslas
desportivas.

Dias 3, 4, 5, ¢ 7.—Grande concurso hippico na expla-
nada da Mifta do lospital Real. Na maunhid do dia % no
Parque D. Carlos I comecard o relebre lorneio do Tenis
onde & disputida a taga «Conde de Fonlalvite,

Dia 6. — Grande lourada na qual lomam parle 05 mes-
ires da taveowachia portogueza, Victorino Froes ¢ D. Joscé
Mancel da Cunha Menezes, como cavalleiros; e D. Ruy de
Siqueira (Sao Martinho), D. Carlos de Mascarenhas, Eduurdo
-Perestvello, ¢le., como bandarilheiros. '

Dia . 7. — Concerto pela banda da guarda municipal no
Parqae D. Carlos; no Club de Recreio, distribuicao-de premios
@0s veneedores do: coneurso hippico, e cotiflon em houra
dbs cavalleiros que tomarem parle no. mMesmo Concurso.

Dia 8. —De tarde, festival na Matta em homenagem 40
Conde de Fontalva, havendo a noite illnuminagoes, fogo de
artificio ¢ concerto pela banda da gnarda munieipal.

 Dia 9..—Raily-paper promovido pelos mais distinelos
cavalheiros da colonia balnear.

Dia 10.—-Regatas- no Lago do Parque D. Carlos I e
oulras diversoes.

Dia 11.—Concurso de liro-aos pombos na explanada
da Malta, disputando-se uma laga offerecida pela «Liga de
Propaganda das Culdasos. .

Feira e touradas em Salamanca

As corridas de lonros que lodos 03 anmos costnmam
realisar-se por occasido d1'grande feira na cidade de Sa-
lamanea despertam gempre grande enthusiasmo eulre a
aficion porlugueza.

Esle anno, porém, esse enthusiasmo excede o dos anle-
rioves porque o eartel ¢ devéras sensacional.

. Nos dias 11, 12 ¢ 13 do corrente levdo logar (res gran-
des corridas em que (omam parle os celebres matadores
Bombita, Machaquito ¢ Cocherito de Bilbao, isto ¢, tudo o
que ha de melhor na arte de Montes.
. No dia & haverd uma extraordinaria corrida de seis
novilhios de dois annos que serdo fidados pela cuadrille
dos ninos sevilhanos, cujos espadas ja hoje bastantes ala-
mados sdo José Garole c¢Limefior ¢ Jos¢ Gomez «Gallilo».
0 gado que sera corrido perlence @s acreditadas gana-

L

derias de D. Pablo Benjunca, de Sevilha, do Marquez de
Guadalett e do Duque de Veragua.

Com laes atlraclivos e com 0s pregos reduzidos que as li-
uhas ferreas estabelecem por €ssa occasiao, serd sem duvida
numerosissima a concorrencia de portuguezes a Salamanea.

0s bilbetes de ida e volla, sdo validos por todos o3
comboios ordinarios, exceplo o Sud-Espress, para ida nos
dias 7 a 23 e volla de 9 a 30 do correnle, ¢ 08 s¢us pre-
¢Os sA0 08 seguinles:

. 1ol 20 gl
De Lishoa, Santarem, Enttoncamento ¢ V. Novas  9:280  5:120
Pombal ¢ Allarellos. ........ RO R Y T A 5:400  2:U80
Coimbra, Miranda do Corvo e Louzi. . cvvvevnn 5:020 2:920
Ave:ro, Gaiit ¢ Companbie,.o.coevsessin ioaesss 6:010  3:370
Torres Vedras, Caldase Leiritl. . ovvevivatoale 7:550 4:470

0s grandes prazos de validade destes bilheles permil-
tem aos passageiros, que assim o desejem, ir a Valladolid
assislir s magnificas corridas que naquella cidade se ef-
fectuam por ogcasiao da feira annual, comprando em Sa-
lamanca bilhete do servigo especial que a Compauhia espa-
nhola estabelece por e¢ssa occasiao.

Festas em Estremoz

Nos dias 3 a 5 deste mez teem logar na magnifica villa
de Bstremoz as festas a Exallacdo da Santa Cruz para o
esplendor das quaes a respecliva commissdo emprega os
seus melhores eslorgos.

A Direccio dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste, no in-
ito de chamar concorrencia a essas festas organison para
esses dias nm servige especial de bithetes de ida e volla
a precos reduzidos pelos comboios ordinarios ¢ para o ¢x-
traordinario do dia 4 que partird de Villa Vigosa as 12,5 da
tirde e vegressara de Estremoz @ 1,30 da madrogada de 5.

03 precos das principaes eslagOes sido os seguintes:

{80l 24l b Rl 4 A
Lishoa, Terreiro do Paco......... 5000 3500 2200
Mol civiesiovsivassdives £300 3400 2000
VRIS 3% da il oRie s s e arap ceaee 2600 490D 1,300
0| e § ey SO S ey 31 3400 24500 1.600
)30 PSRRI S P SR OLY 3700 0 2700 ¢ 1.800
T (T R SO o MR ne 3 e L PR 5300 3100 2000
BB < on 4 Vg8 s SRR wld s 1.5 £.100 700
WO . o0 x5 hiniils R AR bty Aila 3000 2200 1.400
B0t MOUIE . o oe suoowais e wusiase o ) 350 250 .
AMIOTERIE . i S S v eh vean Lo s . 900 150 100
T ot RS PNy v B G PUBRGG WoNE - 300 250 150
Vil Wi osR i Ga s v 0a 58 a%s18 binta e 8 4550 300 200

Attenta a modieidade dos pregos 6 de esperar grande
concorrencia de visitantes 4 linda villa de Estremoz, sem
duvida, uma das povoacdes do Alemtejo que mais allracti-
vos offerece ao excursionista.

Festas e touradas na Figueira da Foz

Por occasido das popnlares festas a Sor.* da Encarna-
¢io em Buarcos, que teem logarnos dias 8 a 11 do corrente,
realisa-se no Colysen Figueirense uma maguifica corrida
de louros.

Por este motivo a Companhia Real faz wmn servigo de
bilhetes de ida e volta a precos reduzidos identico a0 que
estubelecen em 15 do mez passado, validos para ida em

7 ¢ 8, ¢ volta de 8 a 12, incluindo muis as estagdes de

Cintra, Santavem, Torres Novas, Enlroncamento ¢ Pombal,
¢ bilhetes de 1.* classe para as procedencias da linha da
Beira Baixa.

0s pregos dos hilhetes de Cintra sio egnaes aos de
Lishoa, isto é; 45870, 45040 ¢ 24740 em 1.5 2.5 ¢ 3.*
classes respeclivamenie~e¢ o= de 1.* classe para as esta-
cdes da Beira Baixa sio os seguintes: .

Funddo 43210, Tortozendo 35810, Covilhd 35650, Caria
35200, Belmeute 35070, Benespera 25630 'e Sabugal
25340 réis. - : .




. A Coinpanhia da Beira Alla estabelece tambem, como
de costime bilhetes a pregos redozidos.

A Pigueira é uma das nossas cidades que em qualquer
epocha do anno merece ser visitada, mas durante a estan-
cia halnear é quando mais interessante se torna pela ani-

“macao que lbe Wda o grande nomero de banhistas, onde a

¢olonia espanhola tem uma bella representagao.

A praia de Buarcos, onde tem logar a festa & Snr.® da
Encarnacio, sempre muilo concorrida, é das mais bellas e
imponentes de Porlugal.

Grandes Festas 4 Nossa Serhora das Angus-
tias em Ayamonte

Nos dias 7 a 11 do prosimo mez de selembro. leem
logar, em Ayamonle, as lradicionaes festas a Senhora das

Angustias, prometlendo este anno, maior brithanlismo ¢

constando de festas de igreja, procissoes touradas, cava-
lhadas, illominagoes, lire aos pombos, bailes campestres ele.

A Direccdo dos Caminhos de Ferro do Sui e Suesle os-
tabelece, de 6 a 11 de setembro, com validade pari o re-
gresso alé o dia 12 do mesmo mez, bilbetes especiaes de

Jida e volla, a pregos muito reduzidos, para Villa Real de
Santo Antonio, como consta dos respeclivos cartuzes affi-

xados ao publico, havendo, na madrugada do dia 9 umn
comboio especial de Villa Real de Santo Anlonio para Faro
4 1 hora e 5 minnlos.

B esta uma excellente oceasido de visitar aquella ci-
dade espanhola, havendo, em Villa Real de Santo Antonio,
embarcacoes que, por modico prego, lazem a curla lraves-
sia de Guadiapa para aquelle ponto.

Exposicdo de Valencia del Cid

[’ ja grande 0 numero de pessoas que de varios pon-
los do nosso paiz tem parlido a visitar 0 maguoifico certa-
men de Valencia del Cid que termina no mez de oulubro,
@ espera-se que dorante este mez muilas mais irdo, apro-
veitando-se dos bilhetes reduzidos que, como referimos, a
Commpanhia Real estabelecen de combinagio com a de Ma-
drid-Zaragoza ¢ Alicante.

Bsses bilhetes, que conlinuardo & venda alé o dia 6 de
outubro, sdo validos para regresso até 20 desse mez.e
custam apenas de Lishoa ¢ Eitroneamento: 283410,
208850 ¢ 135050 em 1.3, 2.* ¢ 3.%c¢lasses e de Porlo
Campanha 315410, 224850 ¢ 148550, egualmente em 1.5
2.2 0 3.% classes. .

Valencia del Cid, nma das cidades mais industriaes da
Espanha, ¢ a0 mesmo tempo pma das miis belias ¢ o sea
porto de mar ¢ realmente encanlador.

Por todos os molivos a famosa cidade do Mediterraneo
¢ digna de ser visilada, especialmente dorante o periodo
duma exposicdo como a actual, que ¢ das mais importan-
‘es que ali se lem realisado,

Grqndes festas da Nazareth

Promettem ser revestidas do maior brilhantismo esle
anno as tradiccionaes festas da Nazaveth por oecasiao da
chegada dos civios, as quaes deyem realisar-se nos dias 7
€8, ¢ 15 a 18 desle mez.

Estio-se prepuragdo as illuminagdes que devem offere-
eer um espectaculo\deslumbrante, e serd queimadn um
magnifico fogo dartificio nos dias 8, 16 e 17.

Nus louradas goe se devem realisar nos dias 8, 16 e
A7 (omardo parte os melhores elementos da tauromachia.

A chegada dos cirios, qne ¢ um (o0s numeros mais in-
leressanles ¢ curiosos das festas tem logar no dia 15 ¢ a
Telirada no dia 18. Fstiil
- Como nos annos anteriores haverd o grande. arraial,
dangas e descantes populares. _ .
A Companhia Real, como de costmne, esltabelece por
‘Oceasido destas festas umesepvigo de hilheles especiaes de
llﬁ @ volta para Cella on Yaftado validos para os combpios
Ordinarios e para os especiued que se effectuam no din 15,
“‘? que partira de Lishou-Roclp @s 7,46 da manhi chegan-
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do a Vallado & 1,21 da tarde, e outrn que partird de Al
farellos as 2,55 da manhd chegando a Cella 43 7,39. Nos
dias 17 ¢ 18 baverd um comboio especial de regresso, que
partira de Vallado a3 7,14 da larde e 7,56 da manha res-
peclivamente, para chegar ao Roeio & 1.5 da noile e
1,58 da larde.

Os Dbilhetes sdo validos para ida nos dias 7 a 18 e
para volla de 9 a 20, ¢ 0s Seus pregos das principaes es-
taches sao os seguintes:

2201, P B
Lisbon 0 Campolide. cooo oo tmss beaisnnsea 3100 1.520 .
{ N F ) 1 s AN AP R T S pea e S Wl S Sy 2000 1520
30 LT R A R g AR s e S SR 2800 1.520
Sabugo, Ml e Malveirg. .« coviiicien. 234  1.520
TONFOR VOIS o S50 T oatan: sk i de 4 0 b e d 1.640 960
Bombarkal . e covicaiaissonsmisnninsess 940 520
0L P o A e o P T BT 720 420
Cildas dia Ranihas .ol oy o Wit 320 370
S, Martinho ¢ Martinganei. .o ooviaiinen 320 220
Marinhia Grande . ..c.viviiin i visvin 520 320
T g e SRR 24 I R et 720 420
AT A Ko AU e S oy SRS 1850  1.120
POMDAYS e N S A e el R 2740  1.940
SOBUEDRRUOOS. ovh o SIS tils S eiwatas 2400  4.700
AN AP OTIOBE a5 s i 6are a hoiaars AT Saiator s e (242 T 100
Coimbra ¢ Coimbra Bi..covieeee oaiin, 2580  1.840
BANDINORRS NSRS fvsieivsbey oo nisi LT 2810 2,010

0s bilhetes sio validos indistinctamente para as duas
estacoes de Cella ¢ Vallado que sio as que servem a linda
povoagdo da Nazarelhi, cuja praia, uma das mais alegres da
nossa costa, s6 por si constitue um bello allractivo aos
forasleiros.

A Paixdo em Oberammergau — & egreja-theatro ou o theatro-
egreja — Oito horas de espectaculo — 18 actos ¢ 30 qua-
dros — Uma aldeia de actorgs — Os reclamos das agencias
— A fortuna duma aldeia — Originalidades americanas

As viagens na Buropa teem esle anno um  novo
altractivo, que faz afllniv ao sul da Allemanhia nma grande
parte dos que, no verdo, se dispdem a percorrer cidades,
villas e aldeias, em buosca de distraccoes.

Referimo-nos as representacoes da Paixdo de Chrislo
em Oherammergau. |

I} que nos seja relevado que, conlra 0 nosso costume,
alteremos  desta vez a ordem das nossas wlescripedes,
visto que deixar para mais tarde a referencia destas festas
que s6 se repelirio ('aqoi a dez annos seria perder a oppor-
tunidade, pois que ellas, passado 0 mez de selembro de
1910, ndo recomegardo sendo em maio de 1920.

A origem desta celeébragio’ remonta ao seenlo XVI,
parecendo que foi anterior és primeiras nolicias: que della
existem, reféridas a 1633, como tendo logar por uma
promessa do povo, por occasiao da peste, que assolou,
durante o guerra dos trinta annos, a boa gente daquellas
monlanhas. ,

0 texto originario foi, desde enlao, muilas vezes mo-
dificado, modernisado, mas sem se lhe lirar o sabor, a
pureza e a religiosidade primilivas.

- »

CAquella representacio conslitne hoje um mixto de'thoa-
tro.¢ de egreja; malinas on te-dewm com scenirio; thea-
tro em ue, a cada momento nos puarece \'ét‘%ﬁl_ espreta-
dores a-fizerem o signal da ernz, em-gne o hreviario 6
apenas substituido pelo lexto da pega que lodos leem
JAurante a representagdo, @ em que o recolhimento; o silen-
¢io do publico & tal, ¢ tantos . os leilores do texto, que ©
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voltar das paginas deste produz a impressao de Hina ra-
jada de vento sacudindo o arvoredo.

O theatro ja de si ¢ wma originalidade. Um grande
o alto barracio,. que comporla 4.500 pessoas, aberlo do
lado do proscenio de forma a seena (er por hambolinas o
¢éo e por fundo as montanhas coberlas darvores, das
quaes vem wm forte cheiro a feno que enche a platea.

Continuafente " a8 ‘andorinhas entram na sala esvoa-
gando por sobre os especladores.

‘Notpaleo lia nmas construegoes ou scenario fixo, eons-
lando de deis porticos laleraes, as casas de Pilatos e (e
Anaas, @ ruas, ¢ a0 cenlro om como lemplo, que ora
serve para ahi se passarem varias scenas do drama, ora
para serem exhibidos os quadros vivos, reproduzindo pas-
sagens do anligo leslamento em relacdo com a vidia do
Redemplor, relagio que é explicada pelo coro, composlo
de 38 figuras qne conlinuamente veem a4 hocea da scena
explicar a siluagao.

Esles quadros vivos sdo uma das parles mais admira-
veis da reecila, porgue sao artisticamente disposlos, ins-
pirados nos mais celebres Irabalhos de Van Dyek, Albert
Durer, Gustavo Doré e oulros.

Os effeitos da luz sio tirados da propria luz do dia,
visto (ue as representagdes teem logar das 8 dia manha as
12, e das 2 as 6 da tavde.

. Nestas oito horas em que o especlador lem que eslar
amudo e quedo» porque nio ¢ permiltido nem sahir, nem
fumar nem tirar photographias, se desenrola todo o drama
da paixdo, em 18 aclos ligados por maior numero de qua-
dros-yivos e successivos coros explicalivos, nio . havendo
interrupcdo sendo do meio dia as 2 horas.

0s coros sdo acompanhados de musica; e aquidiremos
que a nossa impressdo nao corresponden a espectaliva.

Qontavamos que a musica constituisse uma das parles
mais emocionantes, ¢ sahiu-nos uma musica vulgar de
missa de festa, sem rasgos de inlelligencia sem paginas
de grandes efleitos. g

Modesta, simples, passa quasi despercebida.

Nolaveis sdo 0s.quadros vivos e a composi¢ao de va-
rias scenas em que figuram, por vezes, mais de 500 pes-
soas. 0s fatos tambem sio rigorosamente estudados e 0s
papeis bem sabidos, ndo havendo ponlo, e jogando as sce-
nas e os gestos dos actores na maxima perfeigao.

Se dissermos que, para este conjuncto, nao $d0 menos
de Gu0 as pessoas empregadas, e que a pequena aldeia ba-
vara nao lem mais que 1.400 habitantes, ver-se-ha que a
quasi metade destes entra no especlaculo. A oulra melade
esld nos reslaurantes, holeis e casas particulares, provendo
4 preparacdo ¢ fornecimento de comidas para 0s 5.000 es-
pectadores que sahem do theatro, famintos e impacientes.

[ ¢ para nolar que, apesar desta mulliddo que num
determinado momenlo exige comer, elle ndo falta nem por
elle se exige preco extraordinario.

No que ha certa difficuldade, naturalmente, ¢ nos alo-
jamentos.

Apesar de haver cinco comboios especiaes, para reli-
rada dos especladores para Munich, depois da representa-
¢do, muitos ha que ficam para o dia seguinte ; e disso e
dos bilhetes para os espectaculos e dos carros para excur-
soes na Baviera, se valem as agencias de viagens, exigin-
do precos elevadissimos:

0 alojamento por duas noiles em hotel, com comida
duranle dia e meéio ndo custa menos de 40 i 45 marcos
(uns 9 a 105000 reis da nossa moeda); e em casas parti-
culares, modestas, 27 a 36 marcos (55500 a 85000).

Por isto e carro para dois dias de viagem nos castellos
do infeliz rei Luoiz Il exige-se 145 marcos por pessoi, ou
uns bons 333000 réis, calculados ao par.

Quem, mais modeslo em exigencias, quizer fazer a via-
gem, alojando-se em «pensions» asseiadissimos e loman-
do, para o transporte aos castellos, os aulomoveis ou ear-
ros do servigo ordinario, muito commodos, ¢ lendo perfei
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la liberdade de se demorar ou circilar vonlade gasta. . «
um lergo.

Para este fim indicaremos, por exemplo, que sé encon:
tra alojamento na Villa Etikon em Ettal, a 4 kilometros de
Oberammergau (que se fazem em automovel por meio mar-
co) quarto belissimo, com o calé da manha, cuslando ape-
nas 4 marcos e 50.

Se juntarmos as comidas em Oberammergan, que nao
custam mais de 8 marcos e o carro para idas e vollas, 2
marcos, leremos uns 15 marcos ou, €omo dissemos, nm
lerco do que levam as agencias. :

I curioso calenlar o producto que estas recilas deixal
nama pequena aldeia de 1400 habitantes.

As represenlacdes sdo 32 ordinarias ¢ ndo menos de 13
extraordinarias, porque para as ordinarias os hilheles 840
acambarcados pelas agencias. Numas ¢ noulras O thealro
enche-se a trasbordar com lodas as 4.500 pessoas. Temos
pois 4.500><45 — 202.500 pessoas que a media de 7 marcos
(ha logares a 3 marcos mas poucos, e a maior parte ]a0
de 10 marcos) prefazem 1.400.000 marcos, numeros res
dondos, ou 330 contos da nossa moeda. '

Caleulemos que em média assas modesla, em aloja-
mentos, comidas, bebidas, poslaes, objeclos para recorda-
¢oes, carros ele. cada visilanle nio deixa menos de 20
marcos ou 48600 réis mais, achamos que o producto se eleva
a 920 contos que com o producto das entradas laz 1.250
conlos ou uns 900.000 réis por habilante.

Mas muilo mais deve ser porque os viajanles dinheiro-
sos abundam ali por forma extraordinaria, sobretudo o0s
inglezes ¢ os americanos avidos, como sempre, de commo-
coes lorles e propensos as maiores originalidades.

(s americanos, e as americanas, sobretudo.

Estas sio o martyrio do actor que faz o papel de Christo,
um modesto oleiro de longos melenas (como quasi todos
0s tyrolezes) que ellas perseguem, & sahida do theatro,
pedindo-lhe madeixas de cabello e. . .a bengao!

Se elle satisfizesse lodos o0s pedidos ficava careca.

Por isso tem que esconder-se disfarcado para nio s0l-
frer maiores supplicios do que durante os 10 minutos em
que esla na eroz.

0 que elle ndo péde evilar ¢ a recepgao de missivas
d’amor americano, ardente como o sol da California, e entre
eslas ja receben esle anno nada menos do que vinle pro-
postas de casamenlo!

e

A estacao de Metz

isla quasi coneluida a giganlesea e monumental esta-
¢ao allema.

[la poucos dias lerminou a collocagio da cobertura da
ultima grande galeria, e dentro em pouco as vias por el
abrigadas comecardo a ser exploradas normalmente.

Do edificio ndo poderd dizer-se que seja bello, mas 0
que ¢ innegavelmente é colossal.

3 uma mole esmagadora. Nao se impde pela belleza,
mas esmaga pela grandeza. i

0 que, porém, falta em belleza é compensado em com:
modidades, sendo admiravel o cuidado minucioso com que
s atlenden aos mais insignificantes detalhes. Y

Experimenta-s¢ a0 entrar na grandiosa estagao umi
sensagao de bem eslar, o que ndo se encontra nas demais
estacoes de eaminhos de ferro por muito grandiosas que
sejam.

Cada via ¢ ladeada por dois caes, um reservado pard
passageiros e que sobe @ altura do chao das carruagens:
¢ oulro, mais baixo, ¢ reservado para as mercadorias.

A passagem de caes para caes ¢ feita por corredores
sublerraneos, nas paredes dos quaes grandes placas esmal-
tadas indicam as horas de chegada ¢ partida dos comboios.

Fin cada nm dos caes de passageiros, ha marcos [on-
lenarios e uma sala de espera, em que se atlendeo prin-
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cipalmente ao conforto dos viajantes. Ao lado desta sala
ha nma ontra mais pequena para os empregados dos com-
boins, uma oulra para venda de bebidas, e varias relretes.
Grandes placas moveis indicam o destino dos comboios,
que estao para partir e a hora de partida.

A exislencia de caes especialmente destinado ao ser-
vico de bagagens e mercadorias evila a confusdo ¢ eneon-
lroes (que ¢ vulgar nas oulras grandes eslacoes de cami-
nho de ferro, e facilita sobremaneira o servigo dos empre-
gados.

As Dbagagens seguem
donde, por meio de elevadores,
correspondente.

Em todos os caes eslao preparadas para seguir, sendo
necessario, carrnagens para doenles, ¢ gaiolas para caes.

E' nma estacio modelo, innegavelmente, mas despro-
porcionada para o actual movimenlo ferroviario de Melz,

TRACCAO ELECTRICA

FPorto

por corredores sublerrancos,
sdo levadas alé a0 vagao

A l.ﬂl]l[ldllllll Carris do Porto pediu para estabe lt‘l er

uma linha de 8. Mamede da Infesta a Leca.

EEE \ Companhia Carris de Ferro do Porto projecton
estabelecer uma linha entre a estrada da Nova Circum-
vallagao e a Venda Nova, no Porto.

Coimbra

Vio muito adeantados os trabalhos de installagao das
machinas ¢ malerial dos electricos, na Insua dos Benlos.
As provas de resislencia das caldeiras, a que se lem
procedido, teem dado resullados salisfactorios.
Espanha

Vae proceder-se aos estudos necessarios para a cons-
lrueedo de uma linha de trenvias electricos entre a esla-
¢a0 dos Caminhos de ferro de Novelda ate Saunta Pola, pas-
sando por Aspe e Elche.

YA

Carruagem historica

Esta-se procedendo em Lucques a restauracdo de uma
das tres carrvagens de caminho de ferro que Napoledo 11
Offerecen ao papa Pio IN em 1870,

A carruagem, depois de reparada,
£ao do proximo anno, em [alia.

AS LINHAS TRANSPYRENAICAS

Duas linhas ferroviavias estio sendo actualmente cons-
[ruidas atravez dos Pyrenéos. Uma ligando Ax-les-Termes a
Ripoll, e a outra-entre Jaca ¢ Oloron.

Attendendo as grandes ineclinagbes que estas linhas
leem que vencer, foi decidido ddupt‘ir para ellas a trac¢ao
Blectrica na parte correspondente i Franga.

Para a linha Oloron-Jaca, a corvente serd fornecida pela
Estacio hydro-electrica de Solomne, a qual aproveita as
fuedas d'agua do Gave, de Pan e Canterels.

Esta oltima, de 120 metros de altura, pode desenvol-
‘er a forga de 21:000 cavallos.

A corrente para a linha de Ax-les-Termes a Ripoll sera
mmhlmda pela central de Eget, a qual explora nma que-

da de 750 metros d'altnra. -

Empregar-se-ha a corvrente allernada,
15:000 volls, e a transmissao serd aered.

0s postes para lixacio du fio serao de melal, com in-
lervallos de cem metros. A suspensio sera de caleniria.

As locomotivas serdo de doas classes. As destinadas
Para os comboios terao a potencia normal de 1: 000 a 1:800
Cavallos, pesando setenla e cinco loneladas.

figurara na Exposi-

monofasica, a
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A velocidade sera de 100 kilomelros, niao sendo nunca
inferior a 45, mesmo nas rampas de maior inclinagao.

Terao tres eixos conjugados, ¢ com eixo livre em cada
extremidade.

A casola do
earruagem.

As oulras, deslinadas a comboios de  pequena veloci-
dade, terdao a for¢a de 500 cavallos.

0 casto das obras estd caleulado e lrinla e oilo mi-
Ihoes de [francos, ¢ ndo ficarao terminadas anles de dois

annons, |
‘.'-T'r-e-gi
Os caminhos de ferro da China

Apos complicadas ¢ demoradas negociacoes, consegui:
- as polencias interessadas dividie entre si amigavel-
mente as novas linhas ferreas da Chiga.

A linha de Cantao a Hankie ficon para os inglezes: 0s
allemdes ficam com a linha de Hankiu a Szétehuan, que
mede oilocentos Kilometros, dos quaes nma ﬂt‘q&n de du-
zentos sera dirvigida por nm engenheiro americano.

Dos 1.600 kilometros que em breve serdo construidos,
a0 que se espera, foi combinado que 600 sejam para a
Inglaterra, 600 para’ a Frangca, ¢ 400 para os Islatlns
Unidos do Norle.

Foi resolvido que todas as linhas ferreas a construir
de futuro sejam divididas egualmente por eslas qoatro po-

lencias.
i el
DESINFECCAO DE CARRUAGENS

Em Polsdam esla sendo empregado nm syslema de
dwinl’c('gﬁo de carruagens, que tem dado oplimos resul-
tados, e evila grande perda de lempo com a desmonta-
gem do.s vehiculos e respeclivas almofadas.

A carrnagem ¢ introduzida em uma estula, que aflecta
a forma de vm cylindro, com cinco metros de diameltro.

Uma réde de lubos de aquecimento constituida por um
tubo principal e duzentos e cincoenta e dois tubos, peque-
nos, semi-circulares, permitte elevar a lemperatura a 45",

0 aquecimento ¢ activado por dois venliladores dis-
postos a0 meio da estufa, que torpam mais inlimo o con-
tacto enlre o ar e o systema de tubos.

Ista temperatura é ja soflicienlemente elevada para
matar a maior parle dos vermes alojados nas almofadas
das carruagens, mas para obler um resullado mais com-
pleto faz-se simullaneamente no intervior da estula o vasio,
levando a pressao de 60 a 75 millimetros de mercurio, e
que leva a agua a ebulicao a 40."

Assim oblem-se a destruicdo segura dos organismos
que lenham resistido & lemperatura de 45.°

Quando, além da limpesa simples, se deseja tambem a
desinfecgdo, introduz-se na carruagem formalina, a qual
rapidamente se vaporisa, penetrando os vapores do formol
por toda a parle, ¢ exlinguindo os germens morbidos
deixados pelos viajantes.

0s caminhos de ferro do Estado belga

A primeira linha ferrea do Estado foi inaugurada em
1835,

Actualmente lvm em exploragao 4.248 Kilometros. Para
as linhas em construcgdo anctorisou o Parlamento creditos
na importancia de cincoenla e um milhdes de francos.

0 pessoal dos Caminhos de ferro do Estado comprehende
10,198 empregados de administragao e via, 2.861 addidos
¢ auxiliares, e 53.029 operarios, o que perfaz o total de
G6.088 pessoas.

0 material comprehende 3.959 loe omuuvas. 2814 lm-
ders independentes, 9.752 carruagens para pas:aagexro
80.300 vagdes para mercadorias.

conductor ficard no centro de ligura da
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A electricidade nos automoveis

= Varios ineonveniontes apresenta wiltuminagdo por meio
de pelraleo, de acetilene, ele, nas carruagens aulomoveis,
mas que podem ser facilmente remediudas, substituindo
aquelles systemas de ilfumina¢ao pela illuminagao electrica.

Em varios antomoveis de luxo esld sendo utilisado este
systema com excellentes resultados.
A installagdo consiste em um pequeno dynamo accio-
pado por uma corréa que se liga a qualquer orgam do
motor, & qué [uncciona quando este altinge uma cerla ve-
locidade.

Uma pequena baleria de accumuladores serve para ar-
[mazenar i energia que se produza ein excesso.

Tambem se emprega a electricidade para a4 ignigdo nos
cylindros, para locar a buzina e para aquecer o inlerior das

carruagens. Bl
R A S S TN U ST AN R .
Romao Fernandez -

Victima de um desastre [allecen no dia 22 do mez
passado o velho pharoleiro da estagio de Santa Apolonia,
Romdn Fernandez, que ha cerca de quarenla annos seryia
honrada e dedicadamente a Companhia Real.

0 honesto trabalhador foi colhido por uma machina que
o derrabou, deixando-o moribundo. no momento em que se
relirava do servigo para seguir para sua casa.

Momentos depois de chegar ao hospilal era cadaver.

Pequeno e humilde, talvez a sua morte tenha passado
despercebida a-alguem, ndo a Gaseta dos Caminhos de
Ferro que.muilo se orgullin em prestar nas suas columnas
o seu preilo de homenagem ao honeslo trabalhador, que
morrey no sen posto depois de 40 annos dum trabalho
insano, duranle os quaes soube sempre conquistar a es-
lima de todo o pessoal da Companhia.

QN 2 I A T R
15‘!’[95

COMMERCIO PORTUGUEZ

————

Importacio e exportagio por classes da pauta
" ho anno de 1909 — jareiro a novembro
Importagdo para consumo

—_—

— ___ —

R AR Valores em mil réis

T —— —
(900 1908
ANTMHES VIVOS. s on v voennassioasesos Lo | 25818391 3.116.008
Materias primas para as arles e industvias | 24 361,529 | 23.875 616
Fios; tecidos, feltros e respectivas -obras. | 6427377 0.20!!..&.00
Substanciag alimenticiag. ........ saeees | 47433206 | 17.212.602
Apparelhos, instrumentos, maclhings ¢

utensilios empregados na sciencii, nas
arles, na industiia e na agricaltura; ar-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Nos te'mos dos
artigos 12 ¢ 43,0 dos estatatos, verilicar-se-la no dia 12 de setem=
bro proxime Taturo, 43 2 horas da tarde, no escriptorio da Compit=
nliia, ro de 8. Nicolan n,” 88, O sorteio para amortisacio de obris
gaeoes daseric o Mirandella-Vizeu s, velativo ao 1.9 semestre de 1910,

Companhia Carris de Ferro do Purto. — Realiza-se no diax 8
deste mez & ama hora da tarde no salio nobre do Centro Commeers
cial do Porto a renniio da Assemblein Geral extraordinaria desta
Companhin, Fazem parte da Assemblea o8 accionistas possuidores
de vinle on mais acgies.

_— e .

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 31 de agosto de 1910.

A colheita de trizo foi este anno bastante lisongeira, nio s0
quanto & abunduncia, mas tambem quanto & qoalidade.

A escolli de semeutes ¢ aos cui:]mlus dua cultura se_deve es-
tes resulludos que representam wma eircumstaneia de alto valor
para a econemia Nacional,

A’ abundancia da colleita corresponde uma diminuicio de sa-
hida de ouro que hade concorrer poderosamente para a diminui-
ciio do agio, ¢ para o hem estar do layvrador. '

E' o Fstado que ndo gosta destu abundaneia da collieita cerea-
lifera porque para equilibrar a falta de locubracoes para obler re-
ceilas, conti sempre com o imposto de eatrada lancado sobreotrigo:

Parece um paradoxo mis 0o ¢; 0 bem estar ¢ riquesa dp agri-
cultor ¢ o mal estar-c a pobresa do Estado. . :

~ Consequencias dic infeliz administragio de que ha tantoganno$
vimes sendo vielimas.,

L

Uma outra produccio que se annuncia abundante, ¢ que deve
ser caus=a de entrada deouro no paiz 6 a da vinha. : 1

Coincidindo coni a escassa producedo que se annaneia em
Franga, di-nos d esperanca de podermos collocar alguns vinhos
no estrangero.

Alem disso a industria da exportacio de fructas vae creando

alentos, de manvira que ja varias encomendas de uva teem vindo

do estrangeiro, e nm total digno de refereneiis -

K hom era que tal industeia encontrasse nas estancias officiaes.
a maxinEe proteccio porque ium piiz como o nosso, com um eli=
ma apto para o desenvolvimento de quasi todas as lrnctas das
cinco partes do mundo, ¢ de viriados legumes, pode vir a ser nmi
importantissima fonte de receita,
. —

Comeea este mez a funeeionar, a 20, a nova linha teansatlantiza
entre o Rio de Janeiro ¢ Leixtes por Madeira, Peroambuco ¢ Bahii.

O que esta finha representa de vantagens paric 0 nosso com=
mercio com o Brazil ¢ escusado encarecel-o. :

Resta-nos saber aproveita-las, ' () 54 S

L

Diz-se_estar i elaborado o projecto do resgate das linhas da
Companhia Real; baseado na lei de 14 de setembro de 1859, (que
diz respeito & uameira de caleular a importancia peli qual a linha
[uude ser paga. !

M . hoANE L Ka=n =g ~
mas, embareagoes ¢ vehiculos. ... .. sesl oA ?3‘91’?3 Mais consta que as linhas embora fiquem sendo propriedade do
Manufacturas diversas. .. .. ;;;:}GDQ *-”‘)',:-h','i. Estado, niw serao por elle administeadas, mas alugadas a uo
tl dI'AS s ssvetaneasrsassssvanas T S R ATt - D)k LR AV Um[ll’l,‘:‘-a. ]
Tottl.-scsncraivences 50.550.055| 60 630 219 sendo assim, o contracto de arrendamento deve ser cuidadosa=
————— mente estadado, para evitar o perigo do arcendatiario querer tar
Exportagio nacional e nacionalizada o maximo proveito, pondo de parte o dever de introduziv ny ser= =
———————————————— _  vieo todo: o8 melhoramentos que o progresso ferroviario esti quo=
Valores em mil edis tidianmmente exigindo.
— A Companhia Real bastantes iateresses sacrilicou para fazer
1900 1908 nas suas linhas, principalmente na do Norte, todos os melhori=
; : mentos necessarios a equiparar aquella linha eom as melhores do-
ARIMNES VIVOS. voosecrares v Waieivia s e ;l.slg‘}.ﬂ.hg S 745461 estrangeiro. ' 3 o :
Materias primas pavi as arles ¢ indostrias | 0 2.:;:‘210 bt)t}.i.!ls‘i Assin conseguiu que o5 estrangeiros nos facam justica nus-?iﬂ'--
Fios, teeidos, feltros e respeetivas obras. | 1.937.250 1 1050213 ponto, collocando 0 nosso servigo ferroviario muito acima do servi
‘QubSTNCiS mentieins. oo oo oeaeeeon | FR208.885 | 13351880 g0 expantiol. 2 _ |
Ammmums‘ Cfnstrumentos, [||.:-1{:hl.llils ¢ Deve, pois, ser muito ponderadamente estudado o contracto de
lllt!ll:’riliﬂs"mli'l"'(v';-ﬂll"% U S0logRY 16 arrendamento no caso de arphdamento haver.
" v indastria e o agrcaltura; - | . . 4 |
3:1;'?’<:::lhill‘ﬁiilsat‘5 e vehiculog...... 139779 | 110594 Como ¢ geral acontecer nesta epocha em que os frequentados:
Mapulacturas diversas . ....oe.v veves | CLO2EAAD | 1816751 poy d:l’I l%i;lszll COrl'}!l}ll a gosur ils_l‘(!ll'li'.','(,‘l'l;}ﬁ dug campos’e a uz;tl!lt;
' PR 3 AT aee quillidade do espivito no esquectmento dos negocios, o mercadd
AT N .M!.SJ 0480338 Ggive pouco animado. | AR
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'Enléfélnrjtn,]maral nfio ficarem os capitaes paralveades, foram
fmpregades em papel do Estado, enquanto a8 fransacedes nio
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Curso de cambios, comparados

recomecam, para se lhes poder dar emprego delinitivo. e o 13 Tn Adosto .

B ¢ essaarazio porque os papeis do Estado leem conservado . : )
s fuas cotagoes, e pio s¢lem ressentido o seu (moy imenlo, 4o con- GCompradot| Vendedor [Romprador| Yepdedor
“‘31110 1|I0 (que tem suceedido com os valores: parliculares: : s

As liquidactes do im.do mez (oram reguladas para o< aecles  [ondres clieque 503 501 50 1/ 4913
P x - ar " e . L1 ¢ + Fatie s S . ' £ 6 + I b /ll' h )’[F
::Ob‘ Tabacos a 688500 e G688000; para as obiigacies do 2.° gran g e (I}v ___________ 50 J::; s / 5096 | —
2 Companhia Real a 5248250 ¢ para as da Beira Alta a 178300. Paris CheqUe. « -« .vevvrsns 5068 571 572 57k
N . . § : ei anee ) BRI AT ST SN 2331 | 28% /5 | 235 36
Os cambios melhoraram, fieando & libra, compra. a 48760 réis Amsterdam eheque <. ... 396 308 198 400
e Yenda a 48820 réis. 0 cambio do Brazil ficov a 17/5 o que cor-  Madrid cheque ......-..... 875 | 885 | 880 | 890
FeSponde a 138837 réis fracos por libra SR S SR SaF s TN SR :
Cotacoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
S — e e =
AGOSTO :
- e ——— R — e —. T T —— i
Bolsas ¢ titulos 3 -
16 17 18 14 20 29 23 24 75 0 27 o6 30 i )
—— 1 3
%-'!bORI PNivida Interna 3% 2ssantamento] 39,50 40,50 3080 4n.on 30,60 30,60 30,35 39,40 30,55 30,35 3045 30,40 3_!1.4_(; S
IR Tt rIn 3 "y COMPON .-t vevsirnansnas 39,50 20,50 MR B 30.45 30,40 -— F03h a¥,d0 A5 — J0.80 39,35 3085 —
" . A% TEEK, cfpremios ..o CYUEO0 | 9LR00 ] 20800 | 2 8 - 1800 | 218001 s = - ~ e -
. LB L - i IR e ORS00 | SA.800 | H8.800 [ L8800 — SRR T SRB00 | BR.G00 — 50,000 — s = =

1 . L L A T e e 13 = b S1.000 | 52000 D000 | 51000 | 51,060 e — 2 = s = Ny -

r . a4 e 1905 eipramios.c. ... .. {9,200 -- — — - -— — g.150 0. 15 = - — = -

» o A 0 s deFoErl C — | SLS00 ] 8ES00 | — — — - - =Y & -~ — SLA00 :

e L ) O LD, b (G,%* de F.2 Esl) - - — -- — 81,008 - oy 82.000 | 82600 e = o ==

* Externe'3 Y coupon 1% série ... im0 64,800 — 4000 | CAO00 [ G600 L 34500 | 600 [ = 64500 | GhA00 | 64500 | BES00 —

s o 8 a 2R SBFIR s 05000 [ — 04.700 | 64200 -~ — - - - ~ = T ittt -

0 b, " b S PR P 1 o SRR Ve - 06,000 | L6000 | G000 | 06000 | BR.OG0 | 66,000 — G000 | G600 C6.000 | D060 [ = -
‘n"‘rF_ﬂl:Gt.-s fog Tabavos A s 2o piianain e ot —_ — - =1 — - — i = = - -
CONS Hance (e POPMIEAL vovreercns cois - 178.600 | 178 600 [ 178.600 | 178.750 | 138750 | 178 6o 23 2 = = = £0 = !

4 . Conmiercial de Lishon. .. ... = L — L 5 e 140,000 | 140000 — = i <0 RN 1 BT 4

« « Navional Ulbramaring..see. o] = a5.500 | U5.500 1 95000 [ 95500 — 00,000 [ 05,000 - - 94,800 | 04800 04.800 —~ >
. Lishoa & ACores ... ....... - 100,000 - - 1000 ! — i e = T 2 %3 -

A Companhin Bealeossaaree=csrneaaay 2 & = — - sl — = = = 2 - =3 6804 -

* Gompanbin Naciopal. oo, =% S P - s . — s L HA - ot —~ 5.800

* . Companhia Tabacos, eonpon........ 60000 [ 49.000 i — — - = 8000 — (7500 — GO0 | 67.000 | 04500 | 6 500

Obiel Comipunhia dos Plhiosphoros, codpon - e Ml Vs ART00 | 60,800 | 6800 - —_ — - — — =
h""!!- Cotmpanhia Avravis (CATrien,. . oo o — | BH.HO0 -- By, L00 — - - — 80,500 | 86500 8G.000 -

* Gompanhio Real, S Y56 1% gran ... — - — — — 2t - - = < — — - —=

S Cogipulin Keal, 3% 2.9 gran... ... 53200 | 53.900 — £ ! 13,200 - - = 52400 | 52,200 - 50450 | S2:500

* Compoubin da Beira Alta 8" 1.%gran) = ¥ = d — A 2= =3 — = L 2 h o ST -

*  Companhia Nacional conpon |.* serie - 74.800 | 74.800 _— — = — - = = — = -_— -

EBonpanhin Navional coupon 2% serie]  — % - 04500 - - - - — — — - - —

85 PrRIIHOR B e valie s dvenasesiains - — —_ - - - TAS00 | 74 900 | TA.ON0 | 74000 - 75000 = =
v N S e A = 70500 — — 70,000 | 71200 | 74200 | 70200 72000 — 70200 | 71.200| ~— 71.300

P A . § ' s Mosnoanosnnrssseannone — sy — 156, 0060 -— = =¥ — - (18,500 — - = o
A avis s 3 7, portognes 1. sdrie. ... 6080 66,95 | 67,17 G710 647 1Y 67,07 | 67,05 BGOS| 67 £6,95 66,02 T} -
PEBOS Companiio Bl - <2 eeeemewrmesoons = i — Fob — a4 i o = = = o ey R A

» o Mibrld GavoresPortigalccoeee e, ¥ - —_ 37.50 ST 97.%% 87,30 306,25 p— - - 87 B -1 -

* Madrid-Zaragorasplioaute - oo oo 404 44 45 40 405 Aid AA50 | 40450 | 405 402 1= = == -

uh'_ ;\.mlnhmes ................ Se sk aiae’s nd 045 955,501 9250 — ariean | 254 - — 754 .- — - -

e, Gomponhia Real, | * grafe.......... 354 350,50 | 853 350 a0 330,00 | 853,50 ] 340,25 351,35 | "33l 51 340 3 =

* Gotmpanhia Rea) 2% grad .. ...ooone Y74 974 %1 — 236 A 974 b 973,50 — 27 2% 270 —

*  Gompanhin da Beira Alg..:ooaa. 30 400 313 313 313 o 512 o 050 | 812 P — e -—

o Madpid-CaceresPortugal «oovusoess.. 141 00 | 141 144 HoBs | 149085 | 14850 | 14350 ) 143 143 143,75 | 143,75 | 14250 - :
Ondres s | ' POrINZUEZ oo, 07 67 7 07 — 07 ¥} 7 7 67 67 57 il — :
lllttardam: Ohirig. Atraves dAfrien. - - — 89,00 - 89,06 — — 80,75 — - = ." T ;

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanhoes y
h‘_—__ - " — : -1 e ot -'—:-—.--——
o PRODUCTOS TOTAES | MEDIA KILOMETRICA
LINHAS t de janeiro 1910 1909 s ¥
i Differenga
até —— |- e fis g 1910 1909 peiigh ‘
Kil. Totaes Kil. Totaes 1910 18i0 {
—— : o
- - i {- -
Porlugnezas Réis Réis Réis Réis Reis 9 Réis
: Rode goral -.... 19 .Agosto | 1.073 [3.770.051 000 | 1.073 | 3.63% 195.000 |-+ 127.756.000 | 3,515,331 3.%@}7 4195484 <
Wpanhia Real. . { Vendas Novas...| . 700 64379000 70| 67.395000 | — 3.015.000] 910.700f Q62771 | — 53.071
Coimbra a Louzd| 20 15.850.000 29 16865000 — 1025.000] 5462061 H81.551 ]~ 35345 -
UG SN0 . v neearsiinens 20 ’ 638 | 971840500 638! 860.266.010 [+ 102583580 ] 1.523.275 | 1.362.485 | 4-160.790
Mllllm BEDIOUN o 2% 1ot D s e v 8| 1.088.726.000 | 518 | 1059425837 | - 29.600.163 | 2.60% 607 | 2553. 793 | ~j= 70844 J
Beirg 1 i e P 251 f e 22 Julho 953 | 260001600 | 253 290956005 |- 1RO55.606/] 1,027,675 | 956:308 | 4 71.366 2
Sompannia Nacional .......... 2 . (85| 89208647 185| S3.235.775 |4~ 3072872 482208 AGO.733 |- 2AATS
n".""iil‘flﬂs ................... 31 Maio 36 §8.940.213 o) S0.200.498 | — 1330285 | 873.932] 898205 | — 21.273
Porg a Povoa ¢ Famalicio ....0 30 Junho 6% 75311587 04 70.580.730 | + 2730.857 | L.176.743 | 1.102.823 | - 73.920 3
Espanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas
3‘01':0 de Espanha. ............ 31 Julho 3.681 72.445.760 | 3.681 70274128 | -+ 2.171.632 19.680 19.001 | 4= 389 '
Ilnd_rieramgoza-.-\licaule : i0  Agosto | 3.66% 67.000.316 | 3.66% 65.203.516 | +— 1.855.800 {8302 17.795 | =+ | 39?
Qndaluzes SISy DA g E " 1.083 13.971.179 ] 1.083 (1087125 | -+ L.984035% 12,900 068 | == 1832
“‘l_'ﬂl'itl-Cac.-P. e Ocste de Esp| 20 » 777 BA580345| 777 © 3276289 |- 203226 7.053 6700+ 263
znfrun B0 ot e NS Sd 10 " 18{)} 2.131.870 180| 2100075 |+ 23.795 8| LT |+ 126 B

T T e — ———— ————
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Pneumaticos de papel

Um inventor conseguiu fabricar pneumalicos de papel,
(que substituem vanlajosamente os pnenmaticos de caulchu
para automoveis.

Segundo aflianca o invenlor a resistencia destes pueu-
maticos & como se fossem construidog de aco, ¢ quanto a
sua elasticidade ¢ egnal a dos fabricados com o caulchu.

03 pneumaticos de papel ndo produzem ruido, sao im-
permeaveis a agua e as gorduras, e leem a vantigem de
fixar a areia e 0s seixilos das estradas, de modo que fica
a-pnenmalico com wnry seperficie soflicientemente aspera
para evilar as derapagens.

B

Companhia Real. -0 servico do comboio rapido
que treéz vezes por semana faz viagens entre Madrid e Lis-
hoa vae ser estendido a Barcelona e Paris, devendo ser
inaugurado ainda este mez.

A Companhia pensa em ligar este comboio com que o
segue para Genova.

Penafiel a Lixa. —Foi ja encerrada a inscripgdo das
cineo mil aegdes de 505000 reis para a construcgao desta
linha.

Lobito. — Proseguem regularmente os [(rabalhos de
construcedo desta linha, devendo em breve eslar a via as-
seple até ao kilometro 320. |

‘Pocinho a Miranda. — Pensa-se em modificar o
tragado desta linha, fazendd-a passar pela villa de Moga-
douro. '

Foi inangurado o troco da linha de Carrefio comprehendido
entre Abono e Candas; na extensiio de 6.250 metros.

A linha sae do porto de Musel, atravessa um tuonel commum
ds linhas do Norte ¢ de Logres. e bordejando o rio Abono chega a
um apeadeivo proximo de Verina, Atravessa depois os campos de
Jungquera e Carrio ¢ entra aum_tunnel curvo, & sahida do qual
se encontra Tranquero trogo da linha estabelecido & beira mar, que
¢ um producto maravilthoso da engenharia moderna.

Russia

() Migisterio das Communicacoes esta estudando a construccio
de novas linhas ferreas, propondo-se a luzer construir nestes pro-
\imos trez annos oito mil verstas de via.

Em breve serdio pedidos & Duma os credilos necessariog pari
se proceder a construcgio.

Brazil

Estio quasi terminados os traba'hos de construecio da linha
para Montevideo, esperando-se que seja inaugurada no proximo
mez de novembro. . :

_ - Argentina

Foi sollicitadit a coneessho da constpuccio e exploracio de uma
hala, que partindo de lqnique se dirija 4 fronteira di Bolivia, de-
veredo esta linha, mais tarde, fazer parte integrante de uma linha
intércontigental sul-americana que ligarva lquigne com Manaus, no
Brazil. ? :
Zgak Foi pedida a eoncessio para construir e explorar durante
cem annos uma linha ‘que, partindo de Iquique em direcglo ds
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salinas de Copaisa, na Polivia, chegue até & fronteira deste paiz a
entronear” na linha internacianal sul-americana. qué ha-de Jigar
Iquique a Manaus.

Peru

Vio ser iniciados os traballios de construccao da linha que de-
ve ligar a costa do Pacifico a Pucalpa no rio Ucayalj.
Esta eidade fiea a quatro dias de viagem de Iquitos.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracao e Parecer do
Conselho Fiscal apresentados & Assembleia Geral dos
Accionistas de 68 de Junho de 1910.

(Comtinuado do n.,° 544)
Deduzindo — lnversio em ouro, a =aber :

€ 1.055- 0- 0 a 48500 .. ... h: TATA500
o 655 1-11 » 4352879688  2:9665796
608-18- 6 » A3576,877..  2:7863075

o 268- 8-11 » AS65RS45..  1:2595490
o 32-43- O » 4S57005.... 2373636
o 1200- 6-10 » A3705,882..  6:0725195
o 1.090- 4= 3 » ASTHL656..  5:1368704
N 0- 9- 8 » 43830 ... .. 95347
v B9- 0-0 0 GB980..... 201 3890
o 980-10-11 ' B3032,631..  1:4173500
o 1120-14- 3 » 53059,286..  5:6705000
v L7178 0 » 58330 .54 .. 9:573 3540
o 2000-0- 0 » 53370 .... 10: 7405000
o §935-19- 6 o 53303.25... 92:8435806
. 2000- 0- 0 » 58400 ... .. 10:8005000
v 10.000- 0- 0 » 38510 .. ... 55:1005000
o 500~ 0~ 0 in SE378 ..., 2: 7874500
o 9950- 0- 0 » BSH8S ..., 51:661 52350
' [ 0- 0 » 33595 . ... 53595
8 0- 0 v 53600 ... 145800

1.759- 0- 0 » 58600 .. ... 0:951 5810

o 7.000-10- 0 »-53870 .. ... 510925935
o T9eddn & »SSBTB ... .. 44655000
o 233-0- 0 v 65190 ... .. 20: 0065080
o 1.500- 0- 0w G520 - .... 9:3754000
e 1500- 0- 0 o« 63290 ... .. 9:4355000
L ABE0- 0 » 65205 ... .. 075550

Somma » 52.042- 2-10 que custaram 288:4705849
A mesma quantidade em £ ao cambio

O Par. . o aiviin paaFiiivaias 2341803635 _
pifferenca de cambio. .. .. ... .ven ey ol 0 55:281 421 %
—_————
Totalidade da-reserva em 31 dedezembro de 4909 . o s et
Em ouro £ 58.500-0-2 20 par- ... iiiiiiiiaias w

Prejuizos por differengas de cambio
No anno de 1909 a differenca cambial melloron consideravel-
mente, como claramente indicam por comparagiio com 0 anno an-
terior 0s numeros abaixo indicados :

ROy RO0B — RBI e o v = 5 553005 6w sk e s AN 20 261:6954711
By 0D S ROIR. 55 e 565 e vials Rala dx Jan oS 155:5865470
Differenca para menos em 1909 .. .. 161095251
———et
Resultados da exploracdo em 1909
Os resultados da exploraciio foram como segue :
Conta geral da Exploracio, saldo '
BB .5 o b ivevs o7l ol e acsr 3.7596:033806%
Deduzindo ,
Despesas complementares do Es- :
tabelecimento desde 1895. ... 51 7:6835039
Material cireulante demolido. .. 12:283 3800
lnsufliciencia na exploracio da
linha de Coimbra a Louzi.. .. B:3544630
nsufliciencia na exploragio da
linha de Vendas Novas...... 1233153
Adeantamentos a ligquidar com a
(:ompanhia dos Meridionaes.. 6(6:1493763
Delicit da Caixa de Reformas e
Penshes neste exercicio.. .. .. IR:0708378 623.7638772
Juntando o saldo da conta «Ga- 3.132:2695202
nhos ¢ Perdass em 31 d& De- W
zembro de’ 1908 deduvzida a
provisio para pagamento as ;
obrigagoes de 2* grau. .....: 12:2725002
SO ROTB & . .0 o S5k e b e oy 9 3.!5!‘1:5“#29*

1

1
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Acapplicar conforme § 1.2 do arl. 61.° dos Estalutos :
@ Juro das obrigacoes de 1.° gran.  1.557:5515123
b) Amortisacio das obrigacoes de

T R R S AP s o iy 192:8865176
) Deducedo até i concorrencia de
200:0005000 réis, em beneficio da
Reserva Especial constituida pelo
1l 03, (complett):veoe vaove it — —
d) Amortizacio das obrigacoes de
IRE PR 350« 10is 2tk o i3 109:0135517 1.859:4403816

Liquido para distribuicio captiva de impostos. ... 12851005478

AS H47.296 obrigacoes de 3 9/, 2.0

/A0 —1Irs. 1290, .c.ciuvn. o Frs 535032500
AS GLOSL abrigacoes de & 9, 2
run — (s, 16,66 1. .. .. cainsees o 4201751066
As 20876 obrigacoes de § 1/, 9, 2.0
grag —1Irs. 1878 ..... ... . ... " S60.175.00
As 8O.504 obrigacdes de 3 9, Beira '
Baixa 1.2 gran —rs. 5,00....... o 347.970,00

Somma — Francos.  6:3065.986.66
40 cambio de 602.833032 por 3 [rs, equivalente a réis
Nildo eredor da conta «Ganhos e Perdase, para 1910

[.279:2005015
S:891 8463

————s

Factos geraes

Dos terrenos conquistados ao Tejo vendemos até 31 de Dezem-
bro de 1909 :

Em 1895 — 15.960,200 a 35000 réis por m. quad. 428803000
4896 — 450200 » 28222 4 . " 1 :0005000
voI897 — 349,50 68000 » w0 " 20:947 5500
" 808 — 2516287 » 63001 + 4 " 14:5995420
* 1808 — 23 =HBpor....... A} rmm Tt A 3003580
* 1890 —  1.089,201 4 63000 réis por m. quad. 6:539546)
v 4899 — 2250200 » 73000 » . w W 15: 7505000
4004 — 2200195 5 7000 4 & e M 16:031 5750
1902 —  3.300.7200 « 75000 . SRS R | 231005000
o 1907 — 3.736274 » GSO00 »  » W 22:4205260
« JO08 — 6432428 » REJ00 ol Tl Lty 6745380
o 1908 — 20,42 » 63000 « « . a 1585520

Toldes. ... 80.666,3B7 .- ....onvvnnnennnnn. Réis  220:3015870

(Continia),

5 PR :
Avisos de servico

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Horario de comboios

: 'A parliv de 1 de selembro o comboio tramvyay n.° 1039 que
ll}-.ltlv do Caes do Sodré s 6,20 teri paragem em Alcantara Mar,
tlurclumlp por 1880 em dois minutos a marcha actual.

Outrosim o n.* 1044 partivd de Paco (*Arcos ds 7 da tarde che-
Bindo ao Caes do Sodré ds 7,26,

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Apeadeiro de Maiorca

I l{" partiv de 20 de Agosto de 1910 o apeadeiro de Maiorea lica

: Wilitado a fazer servigo de grande ¢ pequena velocidade. interno
* tombinado. X

% Nio seriio expedidos nem recebidos volumes de peso indivisi-
el superior a 100 Kilos.

I 08 expedidores coadjuvario a pesagem ¢ a conduecio dos vo-
fes para o local onde devem ser earregados.

o Us consignatarios retirario as suas remessas, dentro do [razo

o 12 horas da sua chegada, do local onde tiverem sido descarre-

Rildag,

|=lr“r! prazo de armazenagem gratuita ¢ limitado, seja qual for a
b T applicada, a 6 horas contadas desde aquella em que os vo-

“"mvs forem depositados para expedir, ou da chegada do comboio
M que forem transportados.

fis s precos applicaveis sio os resultantes das estacoes immedia-

s Figueira on Alhadas, conforme o sentido da remessa.

Companhia dos Caminhos de Ferro do Valle do Vouga

Horario de comboios

Desde § do proxime mez de setembro-até ordem em contrario,

uléuppl:mndo aos domingos e dias santificados. o comboio n.* 7.

ﬂi, L Parte de Espinho-Praia s 7,40 da tarde, sendo nos referidos
45 substituido pelo comboio 1. 9 que parte as 11,30 da noite,
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ARREMATACOES
Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Fornecimento de sessenta toneladas de ferro fun-
dido em cepos para freios de material circulante

No dia 6 do corrente, pela uma hora da tarde, perante a Direc-
cio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste e na sua sede, Largo
de S. Roque, se ha de proceder a conenrso para a adjudicacho do
lornecimento de sessenta loneladas de ferro fundido em cepos para
freios de material eirenlante.

Para ser admittido & licitacio tem o concorvente de moslrar
que effectnon em qualgquer das thesourarias dos caminhos de ferro
do Estado o deposito provisorio da quantia de 755000 réis.

O concorrente a quem for feita a adjudicaciio teri de reforcar
0 seu deposito com a quantia necessaria para perfazer 3 por cento
da importancia total da adjundicacio. constituindo assim um depo-
sito definitivo, que ficard & ordem da mesma Direceio, por inler-
medio do qual serd posteriormente transferido para a Gaixa Geral
de Depositos.

O reforco indicado deverd efféctuar-se na mesma thesowraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio.

0 programma do concurso e o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes na seeretaria da Diveccio (Largo de 8. Roque)
e na dos armazens geraes (Bavreiro), onde podem ser examinados
em todos os dias uteis, das onze horas da -manhi até ds quatro
horas da tarde.

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Fornecimento de diversos artigos de drogaria

No dia 13 do corrente mez, & uma horada tarde, perante a Di-
recco dos Caminlios de Ferro do Minho ¢ Douro, em Campanhi,
se ha de proceder ao concurso publico para o fornecimento de di-
versos artigos de-drogaria. , '

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de el-
fectuar no cofre da Direccio o deposito provisorio de trinta e cinco
mil reis (358000) ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na
do Sul e Sueste,

_ Este deposito poderid ser effectuado somente até & vespera do

dia designado para o concuarso. e

0 concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforcara
0 deposilo provisorio até perfazer a percentagem de cinco par cen-
to da importancia total da adjudicacio; este reforce serd leito no
colre da Direscito onde houver sido effectuado o deposito proviso-
rio. Os depositos provisorios seriio restititidos a todos 0s concorrein-
les logo que haja sido feita a adjudicagho—

As condiceoes da arrematacio, o caderno de enecargos e ag

—amostras poderio ser examinados no servico dos Armizens Geraes

emn Campanha e nas Secretarias do Minho Douro e Sul e Sueste em
todos os dias uleis, da 11 horas da manha as 3 da tarde.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de oleo de linhaga -

No dia-4 de Setembro, pela | hora e meia da tarde ni eslacio
central de Lishoa (Rocio) perante a Commissio Exveutiva desta
Companhia serfio abertas as propostas: recebidas para o forneei-
mento de 10.000 Kilos d'oleo de hohaca e .

As condicdes estio patentes em Lishoa, na reparticho central do
Servicodos Armazens Geraes (edilicio da estacio de Santa Apolonia)
lodos os dias uteis das 10 horas da manhi &34 horas da tarde.

O-deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as (2
horas precisas do dia do concurso,servindo de regufador o relogio
externo da estacho do Rocio.

Caminho de Ferro do Porto @ Povoa e'FamalIcao

Venda de barris vasios de creosote

AlE s dia & do proximo mez de setembro recebem-se oa direc-
cio deste caminhio de ferro, & praca Mousinho de Albuquerque. no
Porto, propostas em el fechada ¢ convénientemente lacrada
para a compra de 165 barris vasios de creosole, que serfo enlre-
aues pa estaciio da Boavista ao proponente que maior preco. offe-
recer, reserviando-se, porém, a Companlia o diveito de nig entre-
gar os barris se eSse preco the niio gonvier. ity
M

Todas as pessoas que soffrem de doengas do peito (Li-
berculose, bronchite, catarro pulmonar, eles), devem’ex-
perimentar a celebre:Pogaoutiseptica do dr. Bandidra.-()
especifico, duma -efficacia-admitavel, conforme as disposi-
¢oes das-leis, encontra-se 3 venda somente em Palermo
(Italia) pharmacia Nacional, rua Cavour 89-91. Prago de
cada garrafa com instruecio, frs. 4. Juntar as despesas do
COrreio.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENDA DO VIASJANTE

Prevenimos o0s nossos leitores de que s8o estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos 0 seu servigo

Nous fie saurions reecommander i nos lectenrs d'antres maisons, fque celles indiquées
ci-dessous, car nous Ies connaissons par expérience personnelle.

Aide-mémoire du voyageur —
BB e e o oo
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§00E, COMSIZNDes, Lranspories, ete, Vide

LISBOA i

aununcio wa frebte o ciapa—Hoa | EL I, 3

LISBUA Canha & Formigal. - \rticos demer
ceatin.—1, do Municipio, 4, b0 e 5

Motel Moreira.—No lurgo, o franle

M AFHA il conselto,—Hellasaccommodaeies desida

FADUO réis por dia o 1500~ Hedirerio de precos para
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PARIS

Ad. Seghers.—lepresentanie de gran

PDRTO lene de la il Lis @ ressords. Omnihog

Telaphane: Bote anx lelires —sallus i lecture et e
rieeplion. Bains, Jonenans,

PORTO Joao Pinto & Irmao.—espachinnies,

— N Movsimho a Stiyeirk, 184,
SETUBAL Grande Hotel Esperanca.—
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

¥ R —

TARIFA ESPECIAL N.’ 12— PEQUENA VELOCIDADE

! Applicavel em todas as linhas d’'esta Direcgfo

(Approvada por despacho ministerial de 21 de Julho de 1910)
EM YIGOR DESDE 10 DE AGOSTO DE 1910

TRANSPORTE DE PEDRA

EM BRUTO OU BRITADA

PARA CONSTRUCCAO OU REPARACAO DE ESTRADAS

Por vagoes completos on pagando como tal

PRECO DE APPLICA(;AO
5 REIS POR TONELADA E KITOMETRO

Minimo de percurso ou pagando como tal — 20 kilometros

CONDIGCOES

} 1.*—Além do prego acima estabelecido serdo cobradas as despezas accessorias em conformi-

dade com a respectiva tarifa.
9r—K permittido aos expedidores e consignatarios fazerem a carga e descarga por sua

| conta e pessoal seu.
3.2 —A Administracio reserva-se o direito de ampliar por mais tres dias o praso legal de
' entrega na estagio de destino, sem que, por este facto, haja direito a reclamagiio ou indemni-

sa¢io.

\ Iistes transportes ficam sujeitos ds disposigdes das tarifas geraes, em tudo que nféio for con-

trario ao que se dispde na presente tarifa.

Porto, 14 de julho de 1910.

Pel’0 Engenheiro-Director

HBasilio €. Sousa Finto
Exp. T. 754 Engenheiro sub-Director

11600 ax.— Agosto de 1910 — 3yp. dos Cam, 08 4o Forre do Lviafa




MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA

DIRECGAO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS

REPARTICAO DE CAMINHOS DE FERRO

ELEMENTOS ESTATISTICOS
CAMINHOS OE FERRO DO CONTINENTE DE PORTUGAL

1877-1908

IMPRENSA NACIONATL



e

NINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA

Direccao Geral das Obras Publicas e Minas

Reparti¢ﬁo de Caminhos de Ferro

Mappas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portugueses de interesse geral, em leito proprio,
no continente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1908
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CAMINHOS DE FERRC
$a Moreadorias
2% Numero de passageiros — Impostos
- E Numero de toneladas
Annox '.-*'E- e e e et ——eee |
e >
FE | vt | atceae | stcwme | orow LSS WML | opewsio | oDewis | pessens | S,
1877. .| 503[  67:949) 164:930| 709:054| 941:933| 11:883) 289:193)  47:0995800 -8- 819:9428660( 122:0435340
1878, .| 506 T4:845) 175:246{  TO8:465|  958:506| 11:650 284:969] 48:646599%0 -$- 850:4728678 |  140:7185922
1879. .| 506| 69:734] 171:323[  692:113[  983:170| 183:411] S814:085)  49:0625428 -3~ 820:4595427| 170:1178370
1880. .| 506 T6:517 176:224]  695:902| 947:643] 17:123]  369:500 50:8758317 -5- 863:5908553| 172:617 5658
1881. . 506 80:380] 193:031f  692:974| 966:3850 16:552| 380:363| 51:2325989 ~-$- BT8:3678949| 164:198 :\l-‘-;
1882, .| B06( 91:550| 287:326) 67TO:TM| 1.008:599) 15:760(  423:363  54:1665013 -8~ | 041:4268111[ 172:3704861
1883 . 506|  96:343| 264:551)  673:963| 1.034:857 17:954]  419:017) 54:5745928 -8~ 938:8208717|  170:8603349
1884 . 506 O7:049) 74:276)  620:595) 1.000:9201 20:243  420:644]  54:2704731 -8~ 980:830858564 |  176:0155060
1885. .| 506G  93:420] 280:487)  649:579 1.028:436( 18:233|  458:776 52:2808588 -$- 901:4868477|  160:2355160
1886. .| 506| 112:368) 267:826) 762:949| 1.143:143 20:434|  497:185  61:8085602( 10:4225430 1.057:2855498| 198:7175584
1887. .| 5 108:974] 238:704  869:006 1.216:824 23:981)  482:527  63:1175320| 10:2435070| 1.066:3543094 212:576.1
1888, L[  006| 140:570[ 234:950 1.056:607| 1.482:127) 24:352]  538:306  66:0355491] 10:9085740| 1.123:8185957( 219:2505520
1880. .| 506| 146:863] 816:707| 1.165:001) 1.628:571| 24:520|  596:576 67:6988405] 11:1158670] 1.175:3685848| 213:4625570
1890, .| 506| 141:220] B811:563] 1.223:009) 1.676:602] 27:650| 760:608| 67:4658750| 18:3715840| 1.158:4305576] 219:3495800
1891. .| 0| 125:534) B0T:B01 1.148:522 1381:047) 26:585  535:357)  60:7485620 32:969;7wL 1.201:7265443| 219:616 .
1892, .| BO6[ 115:084] 275:755 1.100:533| 1.491:372) 28:276| 534:432 63:96758-’50\ 20:2538370] L111:0R38874|  191:71057H
1893, .| 0G| 114:5562f 274:481) 1.095:449 1454:482) 25:453)  494:080[  67:6565842] 20:6628250| 1.101:6385412| 199:597 s64(Y
1804, .| 506| 118:787) 281:650| 1.193:208 1593:735 24:433) 521:208  64:5835409] 28:6405280 1.092:4145561 | 199:370424
1895. 506 118:679 293:131] 1250489 1.662:200] . 35:099  574:2% 66:50650011 32:0478500 1.133:2505140|  201:234 5784
1896, .| 506( 139:062) 827:163) 1.336:615 1.802:840| 24:613(  620:681|  66:9645201| 35:4365060 1.144:3808269| 192:268547%
1897, .| 506 108:369) 411:495 1497:200) 2.012:073 26:3220  615:800|  68:9315890 37:017;05{)' 1166:7638740 |  208:428524
1898, .| 506 130:795) 384:060/ 1.598:085 2.112:940 34:008] 651:968| TLTIBEIN 38:518500| 1.226:3015406| 235:784 5464
1899. .| G06f 124:420] 850:667) 1482:055) 1.958:0400 B2:647) BOT:224]  T6:3378360) 41:4764010( 1.291:6085807| 241:4895808
1000, .| 506| 124:655) 851:331) 1485:767 1.961:753{ S1:985| SO8:673| TR:8815430| 50:1238870( 1.335:8215713( 251:4589608
' N
1901, .| 508| 127:731] 857:888| 1.494:876 1.979“:4!.‘ 82:020  849:020  81:5928961| 49:4043570) 1.383:0105201| 254:830554%
1902 .| B06[ 164:556( 462:815( 1.943:821) 2571:102) 52458 1.254:508|  86:3218882( 50:3648860| 1.464:9885638| 982:252520
1903. .| .506) 186:912 525:090) 2.207:900\ 2.920:502)  47:044] 1.390:175 8T:T075691) 51:1705040| 1.490:2015835| 286: 1205092
1904, .| 506( 194:616) 546:5R5| 2.302:429 3.013:030' 49:358) 1.434:278  93:6508236( HI:6068520( 1.590:0855306| 511:134 545
1905. .| 506 199:688) 560:626) 2361:716 5.122:025 52:501 1476:234) 95:5508605| 55:7895910] 1.614:8685228| 321:0195900f
1906 . 50G| 144:803| 484:466( 2572:344) 3.201:613( 54:511) 1.520:303| 96:8475900| 5T:7245180| 1.627:3015559| 526:321 5850
1907. o[ 506| 136:863) 450:820( 2420:507| 3.017:190 60:984| 1.562:680 96:6555100] 56:5995660| 1.598:7895018| B343:5145H
1908, .| B06| 171:523 502:751) 2720:364) 3403:608) 60:8200 1.509:071  98:0548954| 60:1585340) 1.634:6078556| 340:0258050
Somma | 16:189| 8.938:415(10.514:020) 42.430:258| 56.853:602| 958:579 23.590:.%0‘ 2.%0:9733139‘3&1:994;47% 87.740:4005695 | 7.119: 74055000

Observagdes. — Estas linhas foram abertas & exploraglo por trogos, sendo o primeiro, entre Lisboa e o Carregado, na exted _
Leste, entre Lisboa e & fronteira alem de Elvas, na extensiio de 27546 estando tambem nesta data aberto & eirculaglio, na linha do Nor 5N
4 exploraglio entre as estagles do Entroncamento e Villa Nova de Gaia, na linha do Norte, na extensfio de 2254,936. Em 5 de novembro de 184 2
84,632, ficando as linhas de Leste ¢ Norte em completa exploragdo ¢ com a extensdo total de 5054168. Entre o Pogo do Bispo ¢ o Entroncan ai)!
successivos nas seguintes datas: Pogo do Bispo a Olivaes em 6 de junho de 1892; Olivaes a Carregado em 15 de abril de 1800;
Sanuu"em a Mato de Miranda em 6 de maio de 1893; Mato de Miranda a Torres Novas em 7 de maio de 1898 ; Torres Novas a Entro®
a Espinho em 20 de outubro de 1906; Ovar a Esmoriz em 25 de outubro de 1906 I‘E:;tarreja a Ovar em 27 de outubro de 1906; Ave! "‘ﬁ J_

(a) Estgs verban sko an quo da vorba geral «recelta fora do trafegos de todas as linhas oxploradas pela Companhia Real compotem a estas linhas do Norte e ml' L
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2%
Rendimentos (Hgnidos de impostos) E-?
S i | Domonss | proteis qurao | Tandinete | Resdtnents | Domoss, | £5
i dn exploragio {trafego) total Jiguida _fhoy ?c,g}
, Poquena Potnos Fora ' {trafogo) {teafego) kilometro = g \.5
‘; valoeidade do trafogo Ao trifogo (a) Totacs ;; &
% oy NN ENCEN . =
: 019:5678610] 1.861:5535610| 19:6195145| 1.881:1728755 H569:6048339 [ 1.201:9498271 3:7008902| 2:5688488| 1:1325414| 031
" BTD:T304368] 1.866:9268953 | 27:3918856| 1.894:3188808 DUBMA9TERT2| 1.268:4298081| 3:6898579| 2:5008777| 1:18528802| 032
‘ CO58:8063T62]  1.958:43835505 | 16:1598300( 1L.9T4:5025955 HOTHOTSIOR | 1.360:9258997| 3:8708423| 2:68085T8( 1:1808845 (.31
| 1.026:2365283| 2.002:0445494|  B:8T25080| 20TL:BI6S683]  633:6125500 | 1423:8315904] 4:0758975| 2:8238776] 1:2525199| 031
d
: CLOARSD2S 12D | 20911185969 9T:HV08186 - 2ARR:T005155 6032348105 [ 1.427:3848804| 4:1325646| 2:8213907| 1:3105739| 032
r’:‘ 1062:6398786] 2.176:4465258 | 34:64235007 | 2.211:087526H T60:9335465 | 1.415:5118798| 4:3018275] 2:7973464| 1:5035521| (.35
_ ?‘ LOT0:1758970 | 2.179:85078041| 23:8888067 | 2.203:7465008 ) T10:8168212| 1.469:0408520| 4:3088018| 2:9035243( 1:4043775| 0,33
! 11060943712 - 2.212:9008632 |  18:9365498| 2.231:8778125 687:5265100| 1.520:4148532| 4:3735400| 3:0148653| 1:3588747 0,51
1 L112:5015608| 2.174:2035210] 48:4583542| 2292:0818782|  663:14055321| 1.511:0825419| 9:20658%4( 2:9865320| 1:3105555| 0,31
I- L167:46989721 2423:4735064| 59:2185218| 2.482:6918267 T20:3778231 | 1.703:0958823 | 4:T398472) 3:3658802| 1:4233670) 0,30
| 11683:27T45650 [ 2.442:20580674 | HH:AHGSTIS| 2.497:6915467 T30:5048420( 1L706:6115245| 4:8265493 | 3:3725749| 1:4538744| 0,30
. 1.214:3495955 | 2.00T: 4143438 |  38:0013715H| 2.596:4095153 TH0:9908553 | 1.826:4233905| 5:0548179| 3:6005533| 1:4448646] 0,28
1209472880571 2.698:304807H|  61:7988734| 2.760:1025809 RO 1088733 | 1.799:1058342| 5:33286G17( 3:5554722( 1:T768805, (.33
| 1.390:9485%00| 2.608:7385255(  7:1658807| 2705:9048062)  944:0035055| 1.754:7858200| 5:3335472| 3:4678856| 1:8655616| 0.35
1.084:3078461 | 2.455:64989904 |  35:2085426( 2.490:8583420 955: 13548089 | 1.500:514 5900 | 4:8538063| 2:9655444 | 1:8873619, 039
1104:1045215| 9.400:8088592|  0:0535751| 2.416:8525573]  851:4323005 | 1.555:4668817| 4:7568717| 3:0748045| 1:6825672| 0,35
L157:3358139| 2458:8718193| 20:8568681| 2.479:4273574 829:0128591 | 1.629:50838602| 4:85855836| 3:2208471| 1 6383365 0,54
1.189:09108617| 2481:7045421 |  13:7945471| 2.445:4988892]  869:0135224 | 1.562:6918197| 4:8068740| 3:0888323| 1:7175417| 0,36
1193:4478097| 2.627:9018621| 15: 1148011 2.543:1058632 864:2328521 | 1.663:7595100| 4:9965030| 3:2885061 | 1:7075969| 0,34
1.294:0105612] 2.560:6808360] 28:1715930| 2.588:8613200  853:48085651| 1.707:2088709| 5:0605651 | 3:3735930 1:6868721| - 033
| 1313:0055625| 2.688:2975614|  13:7955108| 2.702:0835022(  948:3485991| 1.739:9385693| 5:3125821| 3:4388614| 1:8745207| 035
1 AA15:7928507| 2.877:8788377|  16:0698214| 2.803:947 5501 094:3138828 | 1.883:0648549 | Hh:6878506| 3:7228459| 1:9658047| 035
1A12:5185645| 3.045:6128260] 17:5183719] 3.063:1305979] 1.001:8208685| 2.043:7825575| 6:0185995 4:0395095( 1:9795900| 0,33
C 1.625:8625682| 3.218: 1438561 13:7618471 3.226:9048832] 1.121:8358211 | 2.001:8108150| 6:3508085| 4:13435012] 2:2168073| 0,35
AN
2 L723:97T45856| 2.862:7248695] 11:84428125| S.374L:0688820) 1.199:7558499| 2.162:9698196| 6:0458700| 4:2743642| 2:3T1 5068 y 0,36
1.764:3205254| 3511 DTSR T:4587H6| 3.519:1158M1| 1.196:3805981 [ 2.315:1805204| 6:9395862| 4:5765472) 2 A648300] 04
| LSBABA15400] 5.660:6635687]  6:8538G33] 38674975520 1.238:3465264| 2422:3175428| 7:2843018| 4:T8TSIBE| 2:4475324| 034
S ReB3:5955016|  5.8534:8643751 6:0318965| 3.840:8068716| 1.243:6705119( 2.501:1048632| T:HT85TR4| 5:1203938| 2:4578846(. 052
*‘ 1.933:4625771 | 8.870:2008966|  2:2495583| B.872:4988549| 1.260:0475866| 2.610.2035100( 7:648871%| 5:1585504| 2:4908213| 0,33
rl 2.056:6745404 | 4.010:2075794|  4:0098812| 4.014:3975606( 1.290:0095512| 2.716:28588482| 7:0253489| 5:3685150| 2:5575330( .32
| 2008:8195532 | 4.031:1455003|  6:2005205] 4.037:4455288| 1.315:4948836| 2.715:6515157| T:0065602] 5:3665900| 2:5095792| 032
20TL:6065008| 4.046:1385243 8: 2495176 4.049:3875419| 1.331:5828006( 2.714:5068237 | 7:9068320| 5:3645735| 2:6318585( 0,33
'y AB88R:012,500 | BR.308:1623505 '%‘di?iié;ac:q S 148:274 5068 | 20.282:3655002 | 59.115:7965933 1

-

o PR TR

’ Aproximada 4 36 kilometros, inangurado no dia 28 de ontubro de 1856, Em 24 de setembro de 1863 foi aberta § circulaglo toda a linha de
rogo entre Estarreja ¢ VillawNova de Gaia. Com a abertura ido trogo entrs Sours e Taveiro, em T de julho de 1864, completou-se a abertura
 Abriu g exploraclio 4 5.2 secglio da linha do Norte, entre Villa Nova de Gaia e o recinto da estagio do Porto, em Campanhi, na extensiio de
| “entrp A‘veiro ¢ Villa Nova de Gaia o entre Alfarellos e Coimbra B estd assente a segunda via, que foi entregue 4 exploraciio por trogos
_ {iii’-ﬁﬁamlmja'mn 16 de margo de 1891; Azambuja o Sant’Anna em 19 de maio de 1891; Sant'Anna a Santarem em 20 de agosto do 1893;
1 "-i’__’ﬁn‘to-orn 8 de abril de 1893; Granja a Villa Nova de Gaia em 19 de maio de 1902; Espinho ¢ Granja em 1 de setembro de 1902; Esmoriz
!_;'E“aﬂqia em 17 de maio de 1907 e de Alfarellos a Coimbra B em 26 de outubro de 1908,
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CAMINHOS DE FERRO
g 3 Moreadorias
a= Numero de passagelros - Impuostos Rendimeon
% g Numero de tonaladas ;
Annos -3;:'. T ee—— —— 1. e ——, | e —— el | . S ——
§ - Grando Pequona : Grando
g g 1,9 classa | 2.9 clusse | 8.9 elasso Total volootdado | velocidade Do transito Do slllo Passagelros (a) velocldade (a)
“
1877. | 3121 9:266 34:528  133:610 177:404] 6:384 102:071 17:2205116 -5- 146:1725047 20:8785241
1878. .| 319 8:935 356:000f 131:046 174:981] 5:463 88:463 16:3755652 -3- 148:2008817 20:8758762|
1879. .| 822 10:567 38:603] 136:868 186:088 4:417 117:199 16:223 5996 -$- 136:081 8317 25:0638049 :
1880 . 322 11:863 40:256 135:391 187:510, 4:007 111:465 | 20:2158959 -3 131:3898659 21:9035403|
:
1881. 8221 13:911 41:358| 139:394 194:663]  4:010 120:741 18:9498731 -3~ 137: 2475046 20: 7018563 1
1882. 322! 14:635 42:297] 144:066 200:998|  4:337 121:171 21:1598744 -$- 148:6658523 24:6923545 ‘
1883. .| 3221 15:258 44:002]  145:249 204:509,  4:539 100:782 21:1918317 = 149:834 8751 27:3075071|
1884, .| 392 15:302 | 44:T10] 154:049 |  214:061) 5:081 | 112:289 | 21:8935866 5 | 149:0194208]  28:7405729 31
1885. .| 3221 16:380 45:743| 164:539 | "226:662 5:425 182:566 | 22:15568324 -3- 163:3178172|  41:9795633 .,ﬂl
1886. | 399l 18:686 | 51:336] 166:121 | 236:143 6:130 | 185:649 | 21:2065206 | 3:2608040| 163:5345420| 36:4235349]
1887. .| 38385 18:827 51:290,  164:264 234:381( 5:928 137:634 22:3835185 | 3:2378830| 161:10288556| 35:5188560
1888 . . 350] 19:476 04:847)  186:214 260:537 6:646 140:606 22:816 4668 3:3208600|  169:924 5662 39:8763390]
1889. .| 418 27:918 65:513| 231:437 324:868| T:705 157:208 27:7208547 :B418010]  22T:37648350 H2:3433845]
1890, .| 475 30:570 67:769] 242:576 340:915] 5:405 158:303 28:7145224 5:9965140|  2565:6505447 . 62:736 8854 |
1801. .| 475 381:847 76:403| 244:183 351:933| 9:761 161:113 | 30:4963859 | 12:6665220] 265:5068108|  7H:4443815]
1892. .| 475 30:381 TH:3TR| 249:870 | 854:629 9:165 | 166:078 | 80:3725402 | 12:3738950| 255:0785078|  67:3208018)
1893 . . 475 31:719 T4:849 252:007 358:575 9:121 168:488 30:1538816 | 12:9358690| 259:7818400 68:0285.758{ |
1894 . . 475 391:922 71:215| 235:188 338:325| B:582 182:891 30:6008324 | 12:8215240]  249:5005001 65:4585163 4
1895. 475 31:677 | T1:886 251:284 | 354:847 B:A77 | 179:207 | 80:342062 | 13:3195180| 253:0543012|  64:3585846{
1896 . 475 33:236 75:946| 271:870 381:052] 7:719 | 188:986 | 31:7148306 | 14:7718710 269:34885420|  63:3245009)
1897. . 475 36:481 83:255| 205:2056 414:941] 9:832 215:86% 35:0068517 | 16:25668860( 299:7555131 73:0755623 {!
1898. .| 475 38:246 89:083| 325:405 452:734] 11:644 240:820 | BT:TB45009 | 17:6278250 - 315:9525800|  B4:8445249
1899. | 475 38:471 92:203] 354:666 485:3401 12:103 251:546 |  86:9425860 | 18:9023040| 521:389306206 RT:ORISH04
1900. .| 485] 41:486 96:463| 373:712 011:661| 12:514 989:883 | BRT6BS4TH | 25:6868330| B36:5688725 88:4135060
1901. .| 488 43:132 101:334]  390:081 534:597| 14:228 334:864 43:4618600 | 24:8648760| 356:3025789 98:0835130... -
1902. -] 510, 44:335 | 105:037] 392:551 H41:923| 15:673 372:920 AR:T068770 | 27:2824665| S68:6675476 10?:374;589'__
1903 . . J18]  AR:647 124:113 H6:520 62‘3:280L 17:502 386:631 51:8798000 | 20:55148315| 403:48658170| 119:9995874|
1904, .| 527 49:473 | 132:645] 516:369 GO8:A8T| 15:598 374:408 49:8378160 | 283:3885250| 402:9128811| 118:1895243|
1905. .| 5566 52:810 [ 163:274 672:784 BRR:868| 21:035 S65:178 50:2608794 | 28:6208566| 421:2345273|  120:9075816]
1906 . 5900 50:694 172:106;  739:477 062:367) 22:153 ‘407:117 50:1308343 | 814035360  H0:TTRST66 129:2?5595‘; 3
1907, .| 607 39:693 168:382  697:106 005181 25:040 414:812 D4:T648385 | 311948805 439:2048708|  124:4435290 J
1908, .| 643] 49:762 | 241:580] 902:003 | 1.193:385| 22:637 425:702 56:4675010 | 321643750 459:1965056 129:785&9_1_{5' |
Sommal13:984! 955:156 | 2671:444] 9.895:195 | 13.521:795/331:973 | 6.862:792 |1.041:4145220 [408:4968511 | R.406:307 3045 2.1:’)7:393;231] A
(a) Nestas vorbas estSo Inoluldas as respeitantos & via fluvial, constanto do poguinte mappa :
Aunos Puasageiros u(l}::mo #fféi'?ﬁ:ﬁo Total Annow Passagoiras ve?t::l?l(:lo vfm';mo
1897, . . . | 24:5205980 | 1:6515885 | 3:1695780 | 20:3495505 | 1885 . . . . | 20:2565080 | 4:2705960 | S:3005492
1878 , 23:9675540 | 29885617 | 4:0075765 | 0:e3pm2 | 1886, . . .| 20025650 | H826HTE0 | K6TTHISH
1879, .. .| 2B:561§270 3:181 5180 6:048 5860 89:7625110 | 1887 . . . .| 20165010 4:000 5825 98845625
1980, . . . | 924805640 | 8:8025015 | 6:9875815 | 91215570 | 1888, . . . | 26:2465880 | 5:5623500 | D:B415850 |,
18581 . . . . | 2L:G405780 812105881 G:1805259 81:011 5420 | 1880, . . . | 830:33085140 6:2055048 | 11:2075605
1882 . 26:981 §880 $:0505541 T:0005575 87:1925008 | 1800 . . . | 824805000 59605781 | 121754120
' 1888 . 96:0855710 | 9:8925410 | S:0075681 | 38:0455801 | 1891 . BU:A114780 | G:0455785 | 12:402 5085
1884 . . . . | 26:3085630 4:024 5370 S:407 5058 US:TURH0RS | 1802, | 34:0304810 6:5625062 | 18:4015170
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104 (liguidos do impostos e ineluindo a via fluvial) S S
Rendimento | Rendimento Despesas Feoa
—— A e | PRt | Rlevetiear | Mnecion | It rs
Fequona Totuas 5 A e o (trafago) (trafogo) kilometro rg_ %g
veloeldndo (a) do trafego (a) ora o tratoge 0LLGS ée:; =
232:06258131 403: 10235419 2:65956060 410:7623079 195:0108373 | 212:1928046 | 1:3088021 6305103 6278918 0.48
2144774769 S8D:504 8348 1: 1185355 300:67287043 22:6675525| 176:85648823( 1:2218173 0045504 6668669 0,55
2274278938 |  388:5725304 1:68285580|  390:254 5884 237:4605863 |  151:1065441 | 1:2068745 4698274 T3TSATL] 061
322: 5795887 ATH:RT2H049 | 2:4698992])  478:3425041 227:0165004 | 24R:8565445 | 1:477 5566 TI28846( 70580201 048
245:527 5130 HM3ATES080 | 2:0185660(  H5:494 8749 260:6808003| 177:T965086| 1:3775254 2528161 8255003| 0,60
275:9308728 4149: 209587906 1:7H083565 451:0865161 2614 :2-1'_1_,’,35:32 185:0548254 | 1:3958327 2745702 3208625 0,59
260:2173791 442:3595613 1:8125295 444: 1713908 245:8385022| 196:5218591| 1:3738787 6108315 7638472 n}."jﬁ
267:3625942|  445:1223879 1:2758070|  446:3975949 250:4508671 | 189:6723208| 1:3823369 ORISO44| 7938825 0,57
204:1508781 489: 4475586 1:6168740|  491:06438326 202:2698577( 197:1788009| 1:5208023 6123354 9073669 0,60
286:8245431 436: 78258250 3:4258155 490:207 5405 249:7018905| 237:0808345| 1:5118745 7365274 168471 0,51
310:1995135 H06:8208550 |  3:8345200)  510:654 8840 Q71:3438125| 235:4778425| 1:5125896 7028917 RBO9S979| 0,64
310: 1725125 D19:9738177 1:20688%0|  521:1808057 313:3728588 |  206:6008589| 1:4858637 D90S28T| 8958350 0,60
SR A58$TI 623: 1595008 1:3578115|  629:5168123 B316:5358757| 311:62382561 | 1:5025772 454510  THTS262| 0,50
327:6005655 GA5: 98T 8956 1:0018330 646:989 8356 427:6378325| 218:3505631| 1:3598974 4593685 9005289 0,66
S49:9798475|  6901:0208691 |  1:2708680(  692:2018371 421:5498739| 269:4703952| 1:4548780 HETS30T| B8TS8473| 0,61
368:0638162|  691:3568268 1:9928400|  693:3435658 439:9095655| 251:4468605| 1:4555486 5208361 9268125| 0,64
3DT:H088709 GRI:FI88874 [ 16:0808165])  T01:3908089 |  387:6238419| 207:6908455| 1:4425776 6268716  B165060 0,56
i 383:4375982| 6Y8:3965146]  19:7078270 TIR:1035416]  394:6343069| 303:7628077| 1:4708307 6398499  8308803| 0,67
' 376:1328555 GO 4458413  28:0645235 T1T:5095698  339:5198485| 304:9258923| 1:4615990 6415949  B208041| 0,55
391:0665635 723:73951564 1:6195910 725:3595064 400:7945620 |  322:9448534| 1:5235660 6798883 R438778| 0,65
_ 434:0688836|  B06:88948590]  11:6358340|  B818:5245930]  410:3215251| 396:5683339| 1:6985714 8348881 86335834 0,61
: A61:45685866|  862:2543005| 35:3458015|  898:0095020|  452:2235001| 410:0315004| 1:8155271 R63$223| 9523048 0,52
H 455: 1435451 864:5185981(  20:7945565 894:3138546 482:9338989| 381:5848902] 1:8205039 8038336 | 1:01657031 0,5
459:0363666|  914:0185441| 28:6708262|  942:6985303 HH2:686 5008 361:3825433| 1:8848574 T458118| 1:1395455| 0,60
T0: 73448322 1.023:1208241|  23:5668545| 1.046:6863736|  HT2:987Ts414| 450:1325827| 2:0968557 0225403 1:1745154| 0,66
672:0015524| 1.148:9165380| 15:1945123| 1.164:1408517 676:1305139| 472:8165250| 2:3308520 09595059 | 1:3715460| 0,59
L T07:6725186| 1.231:1588230| 89:3555325| 1.320:5138550|  TOT:9105398| 523:2475832| 2:3763753 | 1:0105130| 1:3663623 0,57
! 662:4225766| 1.183:474 8520 D:2155540| 1.1BR:T205360|  T88:3308351[ 3895:1355469 | 2:24535682 TADS8TR2| 1:4955900]| 0,66
L G42:3085300 | 1.193:5348970]  T:0168519| 1.201:4615498|  824:5065966| 369:0235013 2:1468640. | G638719| 1:4525026/ - 0,69
B9:1163610( 1.300:1715252)  3:47H3140]  1.312:6465372)  900:0815027 409:0908205 | 2:2185934 6938373 | 1:5258561| 0,68
T86:7433019| 13004813017  19:0608871( 1.320:0415888]  941:2405493( 359:2408524 | 2:1423472 6G248005| 1:5505643| 0,72
&3[5513 1.340:9128887|  11:2478110] 1.352:1598997 88-1_:3399‘5781-} 156:5733009( 2:0855401 108067 | 1:3753354| 0,66
| 185185855903 | 24.052:2513272| 572:5195207 | 214588085830 | 14.402:8165590 | 9.679:4675652
l- o
. Passagoiron ‘.3,::;:3:‘3,, ,,{,',‘.’,'L‘,'.‘{L','L, Total Auncs | Passageiros u-(:::;:;:::lu vzlt:::::g:;u Total
54:2015200 | 6:0805859 | 126804075 | 58:a585048 | 1901, . . . | 4T:0015115 | 9:060§870 | 1T:5005950 | 74:6285985
84:5025600 | 6:010§565 | 12:7625682 | 52:975§847 | 1902, 48:3425406 | 94915810 | 18:8425850 | 76:0465465
A6:0715600 | 74055076 | 13:4205978 | 65:0015688 | 1005 . . . . | 613705640 | 10:2165270 | 20:4205040 | 82:0075850
874275800 | 6:0465885 1 18:4045015 | 57:479$100 | 1904 . 40:7115206 | 5:4305640 | 18:9455050 | 69:0865895
89:7045650 | 6:0865450 | 13:3015698 | 00:78245228 | 1905. . . . | GLAB6HIAD 6:0885480 | 12:T44H5750 | 00:6645875 ’
45:8215100 | 7:824H035 | 15:6775252 | GO:8235207 | 1906 . H1MBTHEH0 | A:BERG6S0 | 13:349H050 | 60:6565080
AL:S755645 | B:4053630 | 16:3065785 | 60:0885060 | 1007 . | 514105069 | 4:6405086 | 13:5065182 | 69:9665287
46:0005920 | B:77125660 | 16:5475180 | THT105620 | 1908 . . . . | S1:4G2HII0 | 4:8325510 | 18:4125048 |  60:716/868
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T BAI & CREaVEE s hlafe A B wheiin T TV ST TR AW e RN, (RN i 20-12-1870 47 ' G (oS }
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D Fasota s Taviba & siw v i i T R e ML AN AR R : .| 10-8-1905 11,76 11,76 o
De Tavira a Villa Real de Santo Antonio. . . . . . R e U L M-4-1906 | 2092 24,02
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Linha de Evora y | 4! .
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I{iln;otrtm Kllm:atm Kilnl:-at.ros
Transports. o o« v a2 o s - - 409,25 410
D& Vends do Duque s Kstromoz & o o o'l yunie o uior e 400 famans ‘ 20-12-1873 20
L6 Eatramos s VIR VIGoRBE & a0 2 o o s eivce g sie i ooty Wioialn ® relielie 1-8-1905 23
De Uasa Branca a Villa Vigosa . . . . * - 101,18 102
Linha do Sueste
o T O T T R, TR S S SRR IR S O S R e ST St 2-11-1869 19,30
PR TR T R e ST, (L B S ki S TN RO o 14- 4 ~1878 0,73
G TN 4 R Y S T (SR e R PR Ay ‘ 14~ 2 1887 13,04
R VTR R Tty A A ST S R R e I TR e PRGN - B S PR 27-12-1902 16,72
De Beja'a Moura. . . . . . ., ‘ - = H8,79 59
Ramal de Portimilo -
D9 Takes & ALBOB . + 4 e o s s o e e e S SO At ) QT o T e 10-10-1899 1991
e Alros & Poco Barroto. . & & o5 ie 5 e erls woe bk wia s B8 oeiiarie e 6llele 19-3 -1900 2
De Pogo Barrefo a Silves ¢ Hora e et Al sy & WEt e B e 1-2-1902 5,13
De Silves a Portimio o 3l U 3 o Ve b e bt e : . | 15-2-1903 9,15
Do Tunes & Portim®o. . .« 5 o ¢ o % o5 - - 26,49 27
Evora a Ponte do Sor
De Evora a Arraiolos o N8 Nl & 8 8t s 01 T s e . coeoeos | 20-4-1907 24,47
De Arraiolos aPavia . . . . . . . .. R R s e o e gL R SRS 25~ 5 1908 18,36
BRI BROPE 11 Tt v B L ok o it B, wh Tl e e Db e n - AP 4 Py 11- 7 -1908 16,85
B De Evora a Mora. . . . . ST AT L SR - - 59,68 60
Totad e 5. 515 x - - 655,39 658
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II." ~ :5-: é 1.8 claske | 2.% glasso 8.8 slassen Total (\-'t!?ut:ii- vL;:l;;:.;i::;t, De transito Do slllo Paxsigoiros \'o?u:l“dtlll#dn
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"..T. 1877. . 100 34:131] 105:738 876:507 519:426| B8:585 44:820 12:4995003 -5~ 205:854 8608 18:0238500
e , IRTS. . 146 40:441 122:572 437:960 6O0:973]  4:438 04:235 15:9275620 ~$- 2500468128 17:3046588|
: 1879 . . 26| 47:250( 138:564 H53:481 T10:285|  7:173 8041 21:6723018 -3~ 316:52541821  32:0038106
s . 1830. . 200| 52:452| 148:435 DORT:650 TE3543|  6:115)  100:0458 27:1738924 -$- ST0:T6RSTHT|  48:0605464|
| L : : I Ol
i3, - 1881. . 262 52:492( 133:507 595:425 T19:422]  6:436(  124:101 28: 1493836 —-$- 369:5838186(  HT:6625»
. SoR0Rd . 268|  53:346| 152:465 H71:604 TOT:A15]  6:5%3| 131363 30:5125363 —H- A80:0008500]  H2:90085
=, 1883. . 268  53:601| 131:31% H3: 448 TARADT| "6:795|  136:909 31:3004025 R 895: 1753626 H2:5255838 |
.';l B . 1884. . 276G H9:341 | 133:52 81497 TG R:254]  150:810|  32:4508571 ~8- J06:8063351 HO:TO987TL|
. 1885. . 76| 55:106| 124:323 H62:927 T42:956( T:0800 162:130|  30:2643543 . it 368:0808518|  51:3208246]|
R 1886. . 276 68:209| 129:386 HRB: 295 T70:940| 7:236| 174272 32:9568804 | 6:2218560 3511:7;206&13, 08: 96185780 l
e ! 1887, . a14|  61:134| 140:170 602:396 BO3:700(  9:104( 184:202|  35:6868667| 6:42558980 ()5:70‘.[4581.0 (:4: 1885914
. ; 1888, .| 337 63:103] 146:320 644956 B54:879| 8:B84|  190:658| - 85:2225844 6:227H0801  438:6924216 G6:0095549
Rt ) 1880, .| 340 70:583| 149:633 665:304 BRO:ATO|  T:747| 22%:662(  47:47238908| T:3018320] 468:5698338 63: 5088587
o 1890, .| 340 73:749| 153:580 672:054 000:289| 9:031] 237:944 42:7903667 | 10:17235000]  466:9338200f  T1:0858315|
% 1801. .| 340) 68:316| 147:029 641: 446 RHG:TO1|  0:273| 220:084 39:0003027| 20:0003700|  451:0288700(  69:2845097 |
q 1892. .| 340 61:242| 137:682 633:682 H32:606| 9:614] 256:324 39:7708368 | 21:9213340 426:8798608|  TO:2185497
~L 1893. .} 340  65:206| 147:149 66: 955 869:310| 8:762| 262:491 41:3318970| 20:6205600 A44: 44980606  OR: 9485534
vl 1804, . 340 678021 145:971 6G51:303 B68:166| 10:278| 264:216(  41:X368710] 191768080 4477083837  78:09055621
T 1895. .| 340 73:066| 153:214 676:519 002:799| 10:412( 280:649 A4:4008421 | 20:6644T60|  AGR:B6TS062|  TH:0095348
s . 3 L
L 1806 . S40) TT:034 1 168:521 T19:884 O65:430| 12:838| 800:226| AT:BIASTAL| 24:0158800|  4R8O:521 5610 00:2725172
L 1897, .| 343! 95:795)  215:179 824:084 | 1.135:061] 19:246} - 302:079| - AT:7208745} 26:46036601 - 5H00:6208821 93:0828327
R 1895, .| 343 96:501| 233:2491  868:200| 1.197:950| 16:883] 305:900| AT ARSTHL| 27:0313340(  505:5133014 |  104:56025461
5 1800, .|  343| B4:565( 212:316 824:606) 1121:577| 22:776] 361:445 AR: 2993085 [ 23:1518720]  4T8:2825996(  109:4395680
g 1900. .| 343 101:212| 233:190 014:182)  1.248:584 | 24:026| 308:A486| H2:00K3148| BT:6868120]  H2:T108766] 120:907 5620
'L"' i
’}_ ! 1901. .| 343| 103:257( 246:356| 1.007:918| 1.857:581| 24:775| 385:599 53:9843058| 3D:8674080(  H41:4775264 143:1255708 |
s 1902. .| S43| 109:433| 265:491) 1.180:321| 1.505:245| 26:139| 413:992|  5H7:6425285] 42:4208048|  H38:1228500| 168: 3678777
1 1903 . . 3| 106:853 263:448( 1.183:779) 1.564:080( 28:464| 417:074| 590583415 43:7725700 Ho6:H085 100 1670268072
. 1904 . S431 111:200) 279:717| 1.296:714| 1.687:681| 27:130| d85:083 GOA34STHI | 44:DTOS00| - HOMR2288DG|  159: 9845018
=N 1 843 | 100:256] 310:505( 1.341:212| 1.7562:003( 27:751| H20:300 GA:287 89251 AT:0488688 | GO3:4368250]  167:6075461
".' f_‘_'g' 1906, . 343 9T:501) 297:649| 1.207:770( 1.692:920| 29:372] 522:703 B5:i196'§533 AR:MBH08 | G18:8688547|  179:3968892
N 1907. .| 343| 96:648) 2RRT68| 1.272:340| 166T:7TH6| 25:601| 5H23:134|  66:4968913| 49:2853047 |  GIS:R115474|  183:5095810
X ;‘-_' 1908, . 3| 93:374| 304:024| 1.353:882| 1.751:280| 27:660| 632:159 70:1283116| 51:9773800|  652:9114053 198_:5?4#053 iy
r Sorama| 9:825(2.384:372(5.389:788| 25.277:835| 35.601:995 | 450:305| 8.739:559 | 1.374:3445002 | 651:2665086 | 15.580:3158652 | 2.952:0855215|
L Observagoes.—A extonsio effectiva da linha do Minho, entre a estagiio do Porto (8. Bento) e o meio da poute internacional
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s Padnons {tenfogo) {teafogo) kilometrn efo
viloeldnda Totaes do trafogo | Fora do trafego Tatnon J : z 5
49:06548279 272:9438392 -3 272: 9438302 134:9135225 138:0308167| 2:7205434| 1:3808302| 1:3495132 0.49
H0:0543050 J48: 245766 -3- J4R:284 5766 208: 2063005 140:07T83761| 2:3853512 9595443 | 1:4265069 0.59
126: 70083564 475:3268092 -5- 475:3263002 S15:807 5820 159:5188272| 2:2008554 383511 | 1:4625073| 066
177:0235196 T 2578427 31873000 GO0: 4448427 323:5428306 ATR:T158121 | 2:3425156| 1:0738393 | 1:2685793 (.54
208:5768676 630: 77238730 2:638864() 633:41 13370 326:T8R$565 303:984 3167 | 2:4078530( 1:1605245| 1:2475235 0,01
29T:6528505|  669:6085102 1:9668000|  671:5743407 337:094 3666 332:5133736| 2:5463040 | 1:2648311| 1:2918729| 0,50
230: 6828787 GTRAR3ATI6|  H:5125285 (853: 8068051 331:0328928|  347:3508823| 2:53182:33| 1:2063085| 1:2355197| 049
WMAHATSINT|  700:2335233|  B:BT486356|  TOLA0TARES|  342:5375031 A0T:6968202( 2:5373077( 1:2063001 | 1:2415076| 0,49
243: 2708514 [  6HR:H0568278|  3:9408731 662:5365009 363:9065199 204:6893079| 2:3865215| 1:5075714| 1:3128501| 0,55
204: 0013569 T02:684 8195 H5: 9035035 TOR:H87 5230 B6T:T608TR2 8534:9145413] 2:5458957( 1:2138458| 1:3225499 (.52
SR0: 1358825 7H0:0268549|  5:2105445(  THH:2368094 |  BR0:9585621 B369:06T8923| 2:3883620| 1:1758376| 1:2135244| 0,51
200: 7423065 RO4: 4453820 4:9345925 BOQ:3TRST4D 420:8535369 383:0008451 | 2:3878074 | 1:1388251 | 1:2423523 0,52
AT1:2178775 Q05:0008500]  10:15585421 915:2443924 456: 240652368 448%:243306321 2:6628031( 1:3125364 | 1:343866T| 0,50
891:0258280(  920:0088793]  8:2445190 934: 2375983 AR2:6355088|  HMT:3608200| 2:73568216| 1:3158765| 1:4198511) 0,52
351:9978748 B72:255648545 5:9623000 RTR:2258635 465:9523207 406:3038338] 2:5658457 | 1:1958010| 1:370844%| 053
BR0:TR2AT4H|  STT:B808895|  G:3478070(  B84:2278965|  483:1125121 304: 7688774 2:58235003| 1:1613085| 1:4205918] 055
300:3008180|  912:7075160]  5:689031101  918:3963270|  435:7265246 426:9808914 | 2:6845433 | 1:2058826| 1:4228607] 0,53
S03: M68083 ]  919:3055 141  43: 1538026 DG2: 408 8467 A88: 72048330 430:5763102| 2:7033840| 1:2668400| 1:4375439] 0.563
430:TRHATH2 O78:0678052| 18:7975449 007:4645501 A08:5938197 A80:0T38805 | 2:8T85433 | 1:4118082| 1:4668451| 051
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468368846 1.051:5085752 N:44084580 | 1.059:99095232 D93:T4238762 457:8158000| 3:06H3769 ] 1:3343740| 1:7318028| 056
HO2:T068646( 1.166:4758082 6:8478359| 1.173:3223591 H72:104 3596 594:0703436| 3:4008802( 1:7318984 | 1:6655818| (.40
D2B:805ST88| 1.208:4588T10)  10:3075916| 1.218:766 5626 AT1:13R365Y 637:3208051 | 3:5235203 | 1:858307T6 1:6655127 047
8605853028 |  1.272:0255300 T:565847H| 1.279:5908750|  H8T:HTR$432 (GR4:446 85873 | 3:T083520| 1:9958472| 1:7T138057( 046
H60:7H451062| 1.284:2383643 73458420 1.291:6348072 626:5088760 GHT:TT9SRRS| B:74452-21 1:9173726! 1:5268556 0.49
6554233230 1.310:2308104 18708865 1.317:8003969 695:234 5130 614:9453974| 3:8195913 | 1:7923845| 2:0275060( 0,53
G29:6T6878T( 1.100: 7205478 G:6008085| 1.407:3705563 6H7:5668817 T43:1543161 | 4:0333733 | 2:1668630| 1:9175103 0,47
| B20:5738153| 1.418:33885692]  4: 4418147 1.422:7795739 T19:5735510 GOR:TEHS082| 4:1358097 | 2:0375215| 2:0097T8881| 0,561
| B46:5208105] 1.448:8505389 G:6063838 | 1.450:4578227 THOTBTS58|  680:0835031| 4:22480563| 2:0088088| 2:2158065) 0,562
| BTG:0828704| 1.527:0678885|  6:7083620( 1.534:6763006|  T97:0388%20 730:9205060| 4:4548717| 2:1308988| 2:5233728( 0,52
51%8_89:*&]33155 29.921:3045022| 235:6695879 [ 80.157:4753901 | 15.377:3915905) 14.544:5135117 | ¢

sabre o rio Minho, ¢ de 134:057%,29 & & da linha do Douro, entre a estaglio de Ermezinde ¢ a fronteira, alem da Barea de Alva, & de 191:564

) Distaneliahn
‘ : D‘Mnu i ¥ =¥y
L Hurgiars l: ‘r‘! :l:[:lltqlll'!::ll;f.l‘u Exnetas af) Il”ll: ?:t;ﬁt!u
!- =1 —_
Metros Kiometros
Linha do Doaro
EERORRISAD & PAnafloll. .. o0 o5 570 Adm e doue v doRieh ar i e ant A XA LA o A s uel W e el 30-7 1875 | 30:310,70
fBaPenafiela Catiide . . . . .. ... oo ey b 20-12-1875 | 7:323,30
e Cahide ao Juneal . . . . . . . PP NPT o1 b B < T oo A LT ST PR e SRR 15-9 1878 | 18:318.20
o R R AR T G T s A T T 15-7 <1879 | 38:370.80
BIEDORR R0 Bartlny - 55 0 o oot s pnl T e W RS IR N T e 4—4 1880 | 15:913.20
L TR T e e T S SR DR S e A A PR S St e e 1— 61880 7:611,30
Do Pinhflo a Tua (margem direita) apeadeiro . . . <« v« « v v w0 e e e e e 1-9-1883 | 12:216.50
BN apegduiro, 80/ Posinho . . o o o o eia s ey e R A W e a4 e 10=1 <1887 | 82:455,00)
e R BGOSR b 07 TR I LR S SO 5-5-1887 | 9:061.30
| P 0ba & fronteira, alem de Barca de Alva (b) .« + < « v o v o v v v w0 b w0 e e e S-12-1887 | 19133,_1“11 [
191:564,00 191
i Ramal da Alfandega
5 _4130 Porto (Campanh®) a Porto (Alfandega) . « o o o v v v el v mn v h v i s v oo b R-11-1888 B:236,80 | 4
i

n!lhl Ao Caminlios do Fareo do Modina dal Campo & Zamora o do Cronze A Vign, :
Onteate de 89 do novembro do 1887, pela Compaihia do Caminho de Forro do Salamunea i fronteira do Portugal,

e



10
N.° I‘
CAMINHO DE FERRO DO PORTO A POVOA
v (Via re
g ® Mereadoring
i R Numoro do passagoeliros — Tmpostos
RE W Numero de toneladas 4
Annos -g"g’;. T e e [ s —— = e ey
: .
gg 1.2 clasue 2." vlagse 3.0 elasse Total vc‘l:t::i':id:du vr;:g::;, Do l;:;ﬂl_,to D sl Piegageiron '3::;1&::“ i 4
1877. . 28 23:492 230:843 - 254:335 582 T:947 ~f= 8- 42:9425700 1:071{000_
1878. . 35 18:833 213:162 - 251:995 830 T:514 -8- —-H— 39:626 8160 1:0765280
1879. .| 44| 16:457| 208:573| - 925:020 818  8:743 -8- -8~ | 87:2878570(  1:0878570|
1880, . 41 14:962 190:9146 - 205:908 694 8:659 -3 -5~ 34:5995470 1:2713620
1881, . 51|  20:804] 216:288) - WT:002 1:047  10:274 -5~ ~$- | 44:29258390(  4:8505265
1882 . o 19:991 927:243 - " 947254 2:726 12:432 -B- -8- 46:1125060 H:683 30060
1883. . i 20:342 200:714 - 951:066 2:873 14:523 -3~ -f- 47:85687456 07658006
1884 . . 57 22:908 244:50H3 - 267:461 4:032 15:493 -8~ -8~ | 50:2515114 T:8018250
1883. 57|  28:664| 988:766| - 252:419 2:069|  20:632 -3~ -$- A8:8703841(  5:9378640)
1886. .| &7 928:504] 9261:904| - 980:598|  8:175|  19:075 - T05170|  50:8785473|  G:3508895|
1887. .| 57| 81:710] 279:400| - S11:110)  8:795(  19:835 -3- TT45180| 54:9125806|  7:6085030|
1888. . 57| 30:843| 9201:844] - 322:687 3:154|°  16:318 -3~ TIGH040|  56:4358751]  6:0595440]
1889 . . 57| 82:008] 206:719| - 320:417 2:548|  21:468 -3 GTRAG60| H8:9518500|  5:2385400]
1890. .| &7 36:280 315:006] - 351:286|  8:769|  18:880 -5- 88788101 61:4188885|  6:2008770]
1891. . a7 32:342 283: 741 - 316:183 3:350 17:825 ~§- 1:06025780|  51:2735260 7:5618360 i,
1892, . a7 20869 278:545 - BS08:214 3:665 18:970 9168426]  1:5668100  H56:4055800 8:4008473 |
1893. . 61 32:315|  205:766 - B28:081( 2646  23:214]  3:7018560] 1:4235060| 5H6:9695197|  6:1108090(
1801 . 63 31:028 344:270 - 375:2081 3:201 24:879 B3:8358280| 1:06378620| H9:3518145 (:6238939 |
1895. . 6 30:278 371:162 - 401:440 2:565 22:530 L0178936 ]  1:6055860| 63:6858420 H:4385068 |
_ [ _
1896 . 63 34:580 A436:753 - 471:3588 3:398 29:081 4:3068530]  2:20180M0|  08:6025207 6:5105984]
180T . 64 50:509 490:027 - 540:536 3:431 24:693  4:9008185| 2:4495460| TH:6208581|  6:7358600] '
I808. . 64 49:605 S44: 158 - H93:743 ~4:589 28:489 4:9628647]  2:8008340( TR:5195368 8:3958221|
1809. .| 64] 88151 518:799] - 556:880(  8:506]  85:203|  4:5408441| 2:0485370| 69:9374506]  7:0958959]
1900. . 4 207206 615:549 - 666:075 3:5050 49:9806 D:DA28513|  4:67358820| B4:0028333 7:3225562
1901 . . 64 52171 633568 o 686:039 3:169 55:306 D:DMFAH6|  4:5438770] 81:6495406 G:581 8983 4
1902 . 64 53:7T15 (G20:221 - 6G73:936 2:954 T4:597 5:6848088| 4:8545240| 82:9785922 G:’381548@' F
1903. . 64 50:051 616:974 - 072:9_28 2:661 76:152 6188341  4:6765260| B1:2565308 6:0705602(
1904 . . G4 66:622 T46:757 - 813:379 2:937 T3:816 6G:2625169| 4:9868760| 92:4844746 (5:981 3006
1905 . . 04 T4:136 829907 ~- O04:043 3:512 66:454 6:5428223|  5: 2028860 99:1825248 T:81455809
1906, .| eal Te.at0l  #Ba.eee| - 041:309|  2:806)  T6:965|  G:8055552| 5:1504640| 108:1265197)  7:1965828]
1907, . G4 B4:932| RIB:THO| - 960:682 2:853|  TH:68)  T:2203578|  5:1028370) 104:8608718)  7:3188957) ‘ \
1908, . 64 RBE:905 885:208 - 072:113 3:081 B80:140 E TAGAS218| H:4374840] 107:60248400|  B:3048010 “ !
Somma| 1:847] 1.275:586( 18.718:903] - 14.988:830|  91:901| 1.049:145| 88:0033697 60:797;850I2.094:3344555 102:8205471]

Observacoes., — Eata linha foi aberta & exploragiio entre Porto ¢ Povoa de Varzim, na extensfio aproximada de 28 kilometros, ;.
a estaclio de Famalicfo, terminus da linha, com a extensilo total de 57 kilometros, Em 6 de maio de 1893 abrin-se 4 exploragho o ramal da

achou-ge entre Porto e Famalicfio a extensfio de 578174, o que did a extensiio total de applica¢iio das linhas em explora¢iio de 64 kilometros:

() 86 entrando om vigor am outnbro de 1892 as novas tarifas d'esta Nuha, nas quacs foi inelaido o imposto dg tranaito ¢ addicionnes, sé d'aquolla data comegon A respeakiva - }

L]




W — L T . T 1

DE VARZIM E VILLA NOVA DE FAMALICAO
duzida)

Roudimontos (liguidos de impostos) %g
Rondimento | Rendimento Despesa £
— e r— s Rt [ e ) et ] dg detete | 528
VE;“::':::;:;“ Totnes do trafogo | Fora do trafogo Totaos g e § et E%g
]
6:627 5615 b0:641 8315 3168025 H0:9578338 36:6373788 14:00385625| 1:8088618| 5005126 1:3085492| 0,72
= 10:8078915 01:5105655 1785360 51:9898515 33:6495211 12:861 8444 1:4T18732] 3675469 1:1043263| 0,75
10:6785144 49:0083 5234 4825040 49:485 5324 45:3173374 2:6805910(  1:1188711) 1208225 OR4S486( 0,88
9:1185050 44:084,8140 HG5970 15:4318110 41:0383241 3:9458809|  1:0228367 898680 03235687 0,01
9:3095390 08:4525045 8135810 5Y: 2668855 48:2525699 10:1998546[  1:1468118 1995987 0165131 0,33
10:851 8860 (2:6465980 6828540 (:3:32985620 53:0605007 0:0365883|  1:0998069| 1685190 9308879 0,85
11:8628000 65:483 3832 6773560 (6:1612392 53:6028675 11:8818167T1  1:1484839| 2085441 UOS398| 0,82
12:2223501) 70:364 3918 8135330 T1:1783248 H3:1455217 17:2198701 | 1:2345472( 3028100 93233721 0,76
13:905 5001 6R: 7168512 8935560 696105102 H0:5455274 18:1718268| 1:20085603| 3184794 E86STH0 0,74
13:97535985 71:2045783 7765010 T1:9808703 49:941 5493 :21::263&;2‘.” 1:2498206| 3735040 768166  0.70
13:016 8670 TH:0873505 8335995 T6:4213500 51:1295265 24:4088240|  1:3258219| 4285214 BOTS005| (468
11:61H68695 T4 1103586 B648360(  THOTHETAG AT:8668067|  20:T44$819] 13005190 4695207 308983 0,64
14:011 5755 T8:201 58744 1:1358265 79:3578009 49:0275321 20:1748423| 1:3T18960(  SL1A852 8605128 0,63
13: 1295500 B0: 7495155 8438330 81:5925485 470915457 33157868 1:41680652| 5815714 8315933 059
|
|
12:426 3650 T4:2615270 R218730 75:0835000 47:4015616 26:8093654 | 1:3028320| 4715222 3318607 (.64
12:9305070 T6:7865352 7208450 T7:4615807 4T:41255256|  20:3238527| 1:3468252| 5145447 8318804 0,62
15:0065071 T8: 17565308 2005915 78:4665275 49:7208632 28:4458726| 1:28180565| 4665323 8155240 0,64
14:827 8488 BO: 8025572 1193850 80:9228422 92:0145303 28: 7888269 1:2825080| 4565956 8208624 0,64
15:4T1 8507 84: 50089061 2108730 84:806 3691 D4:4188082 SO:ATTS8TH| 13428793 4798014 Blds 770 0,64
15:5105262 06535183 -3- 90:6558483 | 506:38848567 34:264 5916 1:4388944| D43 8888 25056  0.62
15:8808807 U8: 2458997 3008180 OR:HUGS1TT 61:6288222|  36:6228775| 1:5368003| 5725230 06257262 (0,69
17:684 5320 10:598 8918 4103960 105:0098873 T2:4923808|  82:1068015{ 1:6348358| SH018656| 1:1825701) 0,69
| 21:4865827 98:5195592 2805640 98: 8005232 T4:766 5500 23:7038092( 1:5395363| 3715142 1:1688226) (0,70
28:THTA7T31 120:0625629 1:02489701  121:5878500 876718000 32:3018629| 1:87568978] H0GS110| 1:3695859( 0,73
S:TA88173 122:9795562 1:3944150 124:3738712 R2:3455200 40:63138362| 1:9218655| 6348865 1:2-65600| 0,66
42:885857H0 182:2405157 1:2108870 133:46038027 83:046 5500 49:2025607( 2:0668393|  TEESTIL|  1:20756021 0,63
43:021 45154 131:548430064 1:266 5490 132:8148554 85:4005900|  46:1385164] 2:0068459|  T208009| 1:3245530| 0,65
A2:TRHS000) 142:2005082 BAT 5080 1453:0388012 SO 1903500 52:0108432| 2:2215880| 8128663 1:4095225| 0,63
10:3608424 |+ 1T 3565981 238320  148:0805301 04:664 5100 O2TO2S881(  2:3028452 823;5»:16‘.-2 1:47838970| 0,64
13:366 30006 153: 6808856 g368830|  154:6268686 03:8725145 BOBITSTIL| 2:4015404] 0345652 1:46687562] 061
43:0278596)  155:2025271 GRSS970|  155:8018241 06:3948200]  HR:BOR5071|  2:4255085)  O18E876| 1:5065159| 0.62
- 45:6105646 161:60748106 1:3058790 162:91248895 110:9598200 H0:6478905| 2:5265111 915373 1:7338738| 0,68
667:9295511 | 2.95;’::093583” 93:2078085] 2.9TR:3005922 " 2.004:0975569 !ﬁll:%ﬁ;ﬁ?ﬁ%l

&m 1 de outubro de 18754 em 7 de agosto de 1878 abriram-se mais 16 kilometros até a estagiio de Fontainhas, ¢ o 12 do junho de 1881 até

Cibranga,

Senhora da Hora para o porto de Leisdes, na extensio aproximada de 6 kilometvos, ¢ procedendo-se em IR97 & medigio rigorosa da linhg



Lo AT e T
12
N ] - |
RAMAL DE
é = Moreadoring 3
2= Numero do passngeirog — Impostos
e Numero de toneladan » ‘
Ammos -E?- R — et o | it s~ —— | T —_——— | = ——— ¢
E _;-: 1.8 elagsn 2.8 plagsa 8.2 olasso Total “33?‘?:‘10 vffn'f:ﬁ“u“u D transito Du séllo Passagairos ‘.3::;:;:?13
7
1880. . 40 352 1:354 3:280 4:966 442 31:377 O2RHRTT —H- 2:8175648 4973080
1881 . 72 1:858 3:212 H:204 10:274 354 67:004 2:394 3770 =8~ (: 853 8HR6 1:4158253 | .
1882, . 72 3:027 3:014 10:089 27:130 1:015 101:664 2:70233253 -3 16:3575615 4:B473770
1883 . . 2 11:267 11:7456 15:904 38:916 1:539| . 86:850 3:1525444 —35- 19:0145996 7:0015696]
1884 . . 72 S:400 8:150 13:800 30:359 1:701 T2:45% 2:8T84882 -3- 16:TH64721 6:5903334)
1885 . 72 4:7653 5:010 10:464 20:242 944 42:208 1:921 8955 -~ 14:201 5251 3:9213766]
1886 . 72 7:098 6:662 12:487 26:247 947 50:103 2:126 8682 55825910 18: 7775527 H:T055193 |
1887, . 72 7:355 B:779 13:112 29:246 957 66:087 2:3684672 7595130 17:6235510 5:0453651|
1888. . 72 0:273 T:836 14:711 31:820 1:465 52:687 2:3338515 2015050 18:8333139 6:7975461 I' ]
1889. . 72 13:072 9:059 17:421 39:552 1:285 H2:822 2:6705108 1938810 27:HT64892 3:6128791
1890. . 72 T:835 6G:265 14:823 a28:923 1:294 45:756 2:1213301 2885250 18: 19235867 4:5165289|
1801. . 2 9:231 6:997 16:326 32:564 1:974 31:667  2:2073658 3095200 22:1415415 T:0013373
1892. . 72 7:446 2:708 13:050 26:204 1:791 26:792 1:9933081| 3013010 18:2458714 7:1588990 '
1893. . 72 7:304 5:599 12:801 25:704 1:583 18:388 1:7273542 3078520 16:9368544|  6:3138595|
1894. . 72 5:803 4:842 12:425 23:160 1:5800 22:0562 1:7013663 3144060" 15:3055477 7:9595146|
1895. . 72 4:951 5:769 13:345 24:063 1:255 50:033 1:8568623 30065160 15:085 5866 6:5745425.‘: e
1896 . 72 4:071 6:136 14:040 24:247 800 35:156 1:6395112 1005010 12:6983005 H:9515353 | 3
1897 . 72 1:273 5:065 18:450 24:767 1:195 32:954 17753685 4565500 12:32048587 6:5225005(
1898 . 72 4:499 5:263 11:065 20:827 1:490 37:297 1:9055304 4825200 12:0855135 G:91TS080|
1899 . 72 4:152 6:031 11:536 21:719 1:612 41:771 1:9123390 65090 12:9763553 5:TBOS691|
1900 . 2 3:751 D:447 10:421 19:619 1:287 52:649 1:9995721 6795980 10:3965254 58778708
1901. 72 4:628 5:969 12:048 22:245 1:284 O8:387|  2:6603890 T638210(  12:524 3848 5:6005010;
1902 72 H:521 7:260 14:823 27:604 1:297 50:234 2:1605223 BR843350 13:0405335 38068950
1903 . (] 5:308 6:979 14:252 26:539 1:079 54:406 2:3253798 8363060 13:2153541 3:58380861
1904 . 72 D:228 6:875H 14:041 26:144 14006 53:054 2:4783070 RR75150|  13:8055650 5:1—223471! _
1905 2 9:211 6:795 14:052 26:068 1:141 48:985 2:3365928 8645120 14:7675151 418605142
1906 . . 72 65:208 7:715 17:796 31:800 1:768 HT:820]) 2:7635262] 1:0075310 18: 1125539 D:TA0 5988
1907 . 20 5391 G:R37T|  15:838)  2M:256] 1087  55:073| 25315358  OR1S700(  16:3143223  6:2058166|
1908 . . 12 4:8357 6:100 16:225 27:182 1:704 H0:241 2:41889021 © 9305140 15:604 58380 5:94651121
Somma| 2:056| 175:017; IRT:553| 383:806) T46:376) 37:686) 1:4258905| G63:9845064; 13:4705920| 443:5718769 lﬁs:wl

Observag¢oes. — Este ramal foi aberto & oxploragio na sua totalidade, entre a estaglio de Torre das Vargens e a frontuirﬁit.'

{u) Estig verbas sio ns que da vorba gorsl etvenibn fora do teafogor de today ax Hinhas oxploradas pols Companhin Roal compotem a oate ramal na proporgio do seu rondl .;




oo e AT VIR DN it AT e i) e gt SN | UEERA Sl gl cnp s i DTl | it e ol o F Rad VST SNy,
13
)
!I 5
CACERES
=.é. fl"
Rondimontos (liquidos de mpostos) - -
D Produeto liguid }:;‘Iumm:“!“" I:;‘l“;]lill?ll?;uu 1 Dm?&s“f Fes f
AR CEPOEAS dueto o ometrigo omioirico | da exploracio © "= 3
. Y S ) R B b oxpllarngao il.rnfug:-l; total liquida x]r;“rrn, 58 .
? Pequena Totnos Pk {trafogn) (teanfego) kilomotro = IE-..E- '
volocidade do trafego do trafogo (a) Totuos :.‘E-E 8
26:224 5735 20:5305463 1275911 20:667 3374 25:2593006 4:2805457| 7385486 1075011| 6313475 036
H1:8993501 63:1685340 2:9368585 66:154.8925 458:866 3005 14:3025245| 8773338 058642 6783696 0,77 : ]
03:2203203 T8:934 5588 1:267 5843 80:202 5431 T4:0395480 4:8055108 | 1:0965514 GTS93%1 1:0285326( 0,94 )
2765204 82:342 3956 Q145056 B3:207 8042 6T:49235040 14:8503946 [ 1:1433652| 2065263 9378389 0,82 v
52:3225062 75:6695107 3068068 T6:3255165 67:2115325 B:4DTSTS2( 1:0505960|  1173469| 93335491 0,89
g 31: 4165799 49:530 5816 1:1203060 S0:6698876  ° 56:0208597| —  6:4808781 6885003 [— 905011 7783064 1,13 ' J
*
20:7873303 54:2705023 1:3523051 55:62235074 H0:373 5448 B:8065575| TH35TH0|  H45119| 6998631| 0,93 .
38:0605509 61:229 8650 1:4198310 62:648 8960 244125105 6:8174545| 8005412 MS6B8 [  TH6S724| 0,89 :
32:3135310 H7:94358910 BU68556 HR:8405466 G4:951 5087 [—  T:0078177T| BO4STT6|— 978322 0025098 1,12 -
B2:7955202 65:984 8885 1:5323087 G7:5168972 DT: 2083257 B:6868595| 9165456|  1208647|  TOHS809| 087 :
: 20:2008933 49:910 3039 1348716 B0:0T4STH0(  62:5508996{— 12:6108957| 6938612 — 1755152 8638764 1,25 i
22:6725392 51:8158180 7508000 52:5655180 ©5:5263306|— 23:7105126|  T195655 | — 3203307 1:0483962 146 :
20:991 8665 16:3995372 1945000 46:593 8372 G6: 1705169 (— 19:7705787| 6448436 — 2748504 | 9195030 1,43
. 16:2765413 39:5268552 3308314 39:861 3566 0948002 | —  15:4678450|  HASFITH|— 2148826] T6IS805| 1,39 -
16:1738645 S9: 4385208 2238724 39:6615992 08:6398130 | — 19:2008862| H4TSTH3|— 26064679| 8145432 149 2
22:7T105230 44:3705521 20655271 44:6353792 DL:T408506)—  T:3608985| 6163257 (— 1025361 183618 . 117 - ’
292:314 5644 40:964.3002 4505675 41: 41438675 D1:4023620 ] —  10:4383618 658944 |— 14435981 71338925 1,25 ] 'ﬁ
I
22:7908829 41:635 3511 2134649 41:8475160 26: 4665466 | —  14:8328950| HT88243| — 2068013  T84$256| 1,36 1 y
20:91231738 44:9143402 2508789 45:1655191 72018173 | — 12:2368771| 6238811 |— 1708649 7948460| 1,27 _
26:8165055 45:5735200 | 2625143 45:8365442 00:3233141|—  9:T4958421 6323962 |— 1355414 T6588376| 1,21 -
$2:258 3458 48:532 5895 2073857 48: 7405252 60:7T038070| — 12:260§675| 6743061 | — 1708237 S443348| 1,25 W
-
32:5455795 H:6705656 1705957 50:8415593 60:5015449| —  9:8308793| TO38769|— 1363588 | 8405297 1,19 - )
32:6088747 H0:4568037 -~ 50:4565037 51:9845950 | —  4:5285913(  TOOSTTR|— 628901 76338679 1,09 3
AR:A125036 55:2108463 -3 55:2103463 H6:6625178|—  1:4518715| T668811|— 208163 T365974| 1,03 "
39:533 5526 85:001 5647 - OR:HH1 5647 H3:6685723 4:85825924( 8135217 6TS8IR| 7453398 0,91 :
3487145016 01:501,5500 —-H- 54:501 3300 DTS00 [ —  3:2835508| 9563962 — 458606( 8025568 1,06 4
"r_':'j
W 401043711 63:9645238 205000 6:3: 984 $23% T0:6388826(—  G:67T45088| 8885392 — 928702| 98150941 1,10 TI
36:6605790 H0:2705 179 235750 09:2055920 74:0025639 | — 14:7325460 | 8233197 |— 2048617 | 1:0275814| 1.25 ¥ ;
. 33:5725712_ 55:123 5204 205000 85:1435204 61:9085995|—  6:7T858791 16586001 — 9415247| 8593847 1,12 d
IHT:30TH669 | 1.559:4T85042 15:7955340| 1.575:2738382( 1.706:8825706 | — 147:4014 5664 ;
de Espanha alem de Marvio, ua extensiio de 714,640, em 6 de junho de 1880, : ;
. ‘ 'i_:l
3
Manta do trafogo annual. g
_ _‘.,n."._'
:
%
i
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CAMINHO DE FERRO
g S Mercadorias
2= Numaoro de passagoiros — Ipontos
g Numero de toneladas
T R T et Sy s s O s 2ed R N T A T — ~ | — :——u——[
20 \ W, G )
% § 1.8 classe | 2.7 clusse | 8.7 olnsse Total w('l'.:‘:‘l]l{l;:?l n \1 lt::y;ﬁ::;u Do transito T séllo Pasangelros ‘:,;z :::?:du
z ; : R
1882 . 127 7913 22:243]  68:442]  98:508 838 13:027|  4:8045901 -3 55:9185396 70615063
1853 . 53|  11:930] 35:358| 124:888| 172:471| 1:900 50:083|  9:5855468 -3~ 078045171 15:5255248|
1884 . 958 12:085| 85:839| 128:174| 176:598|  2:317 6o:454 | 10:67H5965 =i~ 08:3068645|  10:5938507|
1885 . 253 12:825| 35:000| 120:319| 177434 2:154 8R:152]  11:8215086 —H- 03:0344800|  19:0005610
IHH“ . ?,33 lh.ilﬂ JT:SHI 11‘.".'1‘ 2“4‘"]:) 2_;‘-)'1-; gﬁ.""m" 13(,21512!, 122“5“,?“ 11'.'!37:)5623 21.577£3-‘-7
1887 . .| 958| 17456 39:630] 153:279] 210:874|  3:170 90:259|  15:0658144]  1:2518700)  118:3865224|  25:2808969|
1888 . ¢ 958] 17:684] 40:266| 167:600] 9225:520]  3:240 08:138|  14:0803973|  1:3073060|  121:4868120|  26:3485143|
18%9. .| 258| 15:596| 87:071) 170:869| 9223:536]  B:078 191:801|  16:1698793|  1:4355070]  122:3068018|  24:4545208) 5
o0, | 233] 16:487| 87357 173:372] oore2ie|  B:565|  109:281] 15:3448761)  2:07T4FT00]  126:5195702|  28:4925331] =
1801, .| 258| - 15:732] 35:612 1567:T21| 200:065|  3:615 80:989|  12:6905306|  3:3555020]  110:4375506|  28:5224280(
1802, .| 253 14:2990  32:049|  (48:876] 195:224| S0 8O:4R5|  12:178860T|  B:1708470 05:7234219|  23:1438517( =
1893. . 253 14:208]  32:492]  145:394|  192:179 2:939 02:106|  12:39833593 3:381 8790 O7:2208142|  20:1925689
18094. | 258] 14:671] 33:222] 140:216] 188:109|  2:812 O1:109]  11:8018302|  3:3335940 O4:TRHSHOT|  20:0238608|
1895 andl  16:657|  33:206]  152:T6T|  202:700]  3:083 00:560| 12:547517T1]  B:5823700  106:7618749|  24:9568241|
1806. .| 283| 18:066] 33:190( 146:536] 197:792|  8:287 09:801 | 13:0238541  4:22355850|  112:4888030(  24:0838502
1807. .| 258| 18:823]  40:047[  168:190( 227:160]  3:610 88:667|  13:087T8801|  4:5678540) 12127278816  26:8413914
1898, [ 253 18:668| 39:262) 169:641| 227:571)  4:869 RO:777| 12:8215181]  4:85185300)  121:3498500|  34:3255823(
1209, .| 9253| 18:124| 38007 170:283| 227:404|  5:605)  106:611| 13:7968677|  5:0168670f  120:3413082|  35:3205156
1900. .| 253] 20:769| 45:485|  182:491| 252:745| 5281 116:161] 15:5098844|  6:5825460|  149:8048911]  BR:B8FI65|
wor. .1 oa3l 213050 40710 202:080] 268:045| 5:488]  116:306] 15:2008474|  6:T56S180]  T40:A848852]  B5:6025616
1002, .| ossl 92008 46140 209:495] 978:633] 7077 120:320] 16:5324007|  7:06956000  150:1085931|  44:2065221
003. .| 953l 93792 4e:se3] 213:210| 9Rg:RT4|  5:R05|  133:909] 17:0105107|  7:1943020  152:3015022|  36:4285351) =
1900, .| 933] 964620 53:585] 935:610| 815416  6:875]  185:008| 1T:6275957| T:6885130)  160:BH0$158|  45:5045208 ,
1905, .| 933 925:183] 50:ATO|  9226:014] 806:776]  T:206|  141:TRO| 17:7618382|  T:5808420|  165:B815145|  49:7645042 |
1906, .| 233 26149 54:080] 299:548] Bo2:736|  6:002]  162:288| 18:3508167 T:6118020|  168:3075149|  AL:BUASI0|
1907 . 953 95:4671 55:606] 243:857| 825:090]  6:850]  166:166] 18:9805232| 79055430  180:0815151|  45:9923951
1008. .| 258 aﬁznemf 50:3841  263:728| B48:206]  TA43]  170:638| 19:9865198|  8:2855410|  182:2025731|  HO:067#327|
Somma| 6:705| 499:313[1100:217| L664:677| 6.264:207| '114:608|  2.813:470| 580:3225750|- 100:0045000) 8.357:3285970 BIT:R175202)
3

Observacdes. — Esta linha foi aberta & exploragiio na sua totalidade, entre o Figacira da Foz ¢ a fronteira de I'}ppuullﬁij_
Foi subsidiada pelo Estado com a quantia de 23:0008000 réis por kilometro, na im‘pnrtu_imiu total de 4.000:7645220 réis, na extensdo

Foz nlo teve subsidio algum do Estado.
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DA BEIRA ALTA
) Rendimoentos (liguidos de fmpostos) é-_g
Rendimento | Rendimonto Despesin & ie
1€ - S Doespesas Produeto Tguidao kitometrieo | kilomeprien | de exploragio g " &
; | de exploragiio {trafegy) totul Liquido _por Co%
fj- Pognenn g Fora : (trafoge) (Eratha) Kiiouintgo %5 =
yulogidade Totaes do trafego do teafego Totaos =z=
_,_ ilaB
:';"- 88:7405601 102:6203560 |  1:9463905 104:567 8465 99:4525363 1683197 5053035 2435046  T838089| 0,97
102:4724501 215:8015920(  H:5235073|  221:4143903 173:8865493 12:0058422| 8533327 1663020 6375208 0,81
, 122:2575907 240:2083009 |  5:9338738 |  246: 1413707 147:1225442| . 03:0855617( 94084358 3673927 5813511 061
) 155:8005498|  268:5245012|  5:5685608|  274:0938515)  165:2065545|  103:3198367| 1:0613363|  A0SF377| 6525956 0,61
' 174:1228574  308:0758574 B:TH23469|  316:8283043 167:1805120 140:805 8445 | 1:2173690| 565800 6605791 054
) 164:1915583|  B07:8088726|  7:5605006|  315:36887T82)  165:3485840 142:4504886 | 1:2163635| H633082| 6533553 0,04
3 170:4455524 S18:2705796] 11:8325246)  330:1123042 150:0755342|  150:2048454 | 1:2585023| 6205267 6235766 0,50
: : 296:641 3985 373:4925206| 14:2615105 38776535401 172:7254754 200: 7668512 1:17632H4 795355641 G8237101 0,46
199:5125101|  853:5245184|  10:6343650|  S64:1585784|  172:7085694(  180:8155440) 1:3074320|  TI3686| 6323643 0,49
154: 1525684 203:1125510(  9:8535504 J02:9668014 ] 164:6208057 128:4024453 | 1:1683547| HOTHRTH| 6505672 (056
162:3028950  281:1693666G|  10: 1365171 201:30088401 16081445741 120:3548926| 1:11153842|  ATH3T1L 63080631 067
169:9525200|  287:8655040] 12:3515213|  200:6965258]  157:7705875|  120:6045162) 1:1358830) 51232301 6233600 0,55
160:TTH 300 ATH:HRIS166( 11:53215176 286:0108342|  155:8115402 119:7778764| 1:0803285| 4733430| 6153856 057
159:308 5941 201:0265031| 11:68837563|  B802:6155634 161:4265224] . 120:6008707| 1:1505304( 51232566|  GI8S048 0,55
E 166: 7495606  803:2165287|  16:4015499|  319:6175736 167:0163973 136:1995264 | 1:1983483|  5383337| 6605146 0.5
- 160:4205125]  308:9808805| 18:7965153| 32T TR6S008|  164:5775829 144:4125026| 1:2215304| 5708798 630506 058
145:6665762]  801:3423085|  2:8035652|  S04:1458787|  168:8615286)  132:4808840| 1:1915075) 5356391  66TSA3D 0,56
1713378590  827:507T3828|  H:6263106|  333: 1333933 1TH:7705653 151: 7288175 1:9045498] 5998716 6943782 0,04
177:2083210|  365:9875498]  14:5025720  880:4008227|  199:7215827|  166:26556T1[ 1:4465500| GTAITG|  TROSAA| 055
172:2213960]  848:3598428|  13:3173925| 3616775355  200:376,5864 147:0825504 | 1:3763911] 5843911 7923003 0,57
183:4865290|  S77:8918442] 12:2005011(  390:1918353|  201:4595618 176:431 8824 | 1:4935642| 6975359 TU63283( 0,58
203:0543343|  392:8033746[ 15:5193108[  408:3223854 208: 1595086 184:6443660| 1:5528583|  T205820| 8223765 0,65
902:7213938|  109:1745780] 13:5745270|  422:7495068]  220:0125214]  180:1628575| 1:6175201]  TITSOTH|  BEUS6L| 059
¢ 196:7R05344 | 412:4255581|  13:7335859|  426:1585890]  2UL:BI6EN68|  200:6285663| 1:6305140|  TO25603|  8ITSHAT 051
014:0885930|  497:R355288] 14:8105075]  M2:6755508]  297:8505242|  199:9845991 | 1:6915048|  TU0SABA| 90055941 053
¢ 215:2678648|  MLB41$T30|  13:9735402]  455:3155132|  236:4375087 o04:904 5643 | 1:7445433|  S093900| - 9345533 0,55
2UT:0705821|  451:1508879| 12:8805040(  464:030$910|  253:2218683|  197:9205196) 1 7835205  T823320| 1:0005876| 0,66
| ABBOSGOS3A0 | 8.T84:T158671| 205:5115902 9,080:2273473| 4.858:5205119| 3.926:1955152
o
'
alem de Villar Formoso, na extensilo de 25242518, em 1 de julho de 1882, ¢ inangurada officialmente e 8 de agosto do mesimo anno.
de 209%20714, entre a estagiio da Pampilhosa ¢ a fronteira alem de Villar Formoso, A parte da linha entre a Pampilhosa e a Figneira da
o
3
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CAMINHO DE FERRO DO BOU
(Via re |
g 2 Moreadorias
I Numero do passagoirds — Impostos
e ‘;:. Numoro de tonoladis - _
Annos g'ﬁ- e e e—— — | — - - |— —— —| — ]
§ E 1.% clnssa 2.4 clusse | 8.7 olasse Total v;i:»:;:;‘:do ‘,5':&?(?:3 el TeBe l{n;milo Dy sillo Passageiros W?J:l?ld"éo
z @
1884. .| 31 21:753 05:691 - 117:444 791 0:120 -3~ = 20:0258585 3:1595155
1835. .| 3 30:290 95:560 - 125:850 964 14:256 —5- -5- 29:8058085 3:0785338
1886 . 3 31:335 106:908 - 158:243 1:191 16:096 - 4065320  32:83108730 3:4565980|
1887. .| 34 32:434 113:020 - 145:454 1:354 18:622 -8~ 4145340 35:4005495 4:2275540 -
1888. .| 34 32:154 121:787 - 153:971 1:204 21:167 e 4268610,  37:8668530 4:0708125|
1889. 34 35:193 131:069 - 166:262 1:400 19:936 -~ 4745140 38:0365120 4:4476069'.'
1890. .| 34 36:002 141:706 - 177:798 1:8562|  21:365 e o 738870  39:0625435 4:9005910f
1891. .| 34| 36:987 140:736] - 177:723  1:151| 24:033 -5- 1:2528770(  38:8665165 4:86256563 |
1892. 34 35:297 151:176 - 186:473 1:341 27:951 -$- 9615860  38:6018480 4:61-25456
‘1898..| 34 32:679 146:257 - 178:936 1:278|  28:160|  2:BITS575 9885260 37:27250.77h 3:960509& 3
1894. . 34 32:074 149:652 - 182:256|  1:480)  27:761( 2:9105619 1:1048500|  37:3358792 4:4005983|
1895. .| 34 33:442 156:002 - 189:444 1:579 20:711|  3:0708345|  1:2043460|  38:7495763 5:5798637
1896. .| 34| 37:629] 163:208] - 200:835|  1:790| 51:540) 8:2785445| 1:5855010| 41:5318276|  4:987s833] W
1897 . . 34 37371 169:955 - 207:326 2:170 36:834|  3:46438750 1:7T388780|  42:3875328 5:50098520|
1898, .| 34| 36:311 172:446 - 208:757 2494 39:T16(  3:5408369|  1:7458360|  41:7865450 6:5795023
1809 .| - 84 37:114 190:762 - 227876 2:971 45:115(  3:TH88701|  2:0068010  43:8705953 T:6475404
1900, .| 34|  38:658 210:201 - 245:849(  3:242  42:909| 4:0015061|  2:3765600 49:1975676 8:6504903
2901, .| 84| 38:389] 208:633| - 247:022|  3:663| 41:367| 3:0778621 2:9755300| 48:4135889|  9:0288381)
1902. 3 40:029 210:094 - 250:123|  3:623 50:371)  4:0158911|  2:9568960|  47:8593337 8:0638938|
1903. 2 40:799 210:193 - 250:992 3707 43:314|  4:0038084|  2:9468020|  48:4715505 _9:357{448
1904. .| 34 43:709[  222:620 - 266:320|  3:T08|  41:017] 4:1548599| 2:9778370(  50:2305138 9:4998044
1905, .| 34 43:102 225:455 - 266:507)  3:675 45:4701 41718489 2:99559060|  50:6275726 9:2808023(
106, .} 34 41:177 235:004 - 279:271 3:625|  48:183|  4:2435346)  3:0005490|  51:0558844 9:1586929." :
W7T. .| 44 45:950 248:793 - 204:743 3:703 51:880(  4:3685827| 2:9698320(  57:8145660 10:037&929 b
1908. .| O6] 53:677| 289:951 - S45:6281 10601  67:301] 4:62068328|  3:1013240|  66:9035015| 11:0575644 |
Somma| 870 924:075] 4.308:087 - 5.232:162| 57:955| 840:113 BO:GIBJO?OJ 31:9395640| 1.073:8318004 | 161:5515469 -

. (@) Tendo entrado om vigor em 1 de janeire de 1893 as novas tarifas d'esta linha, nas quaos fol ineluido o inposts de transito o addicionnes, 86 d'aquella data comegou &

' e

Observagdes. — Esta linha foi aberta & exploragio eutre as estagdes de Trofa ¢ Vizella, na extensiio de 254,209, em 31 de
jallo de 1907, | 3



5

"

A e

i 2 Ly m gy IRt e e Mk S T 1T o T G AN s et

N

I

R
LS A

T i

¥

Xad

1 S

i
7 o
GADO A GUIMARAES E A FAFE
duzida)
L
Rondimantos (liquidos do impostos) g as
Duospesns Produoeto liquido l;;lil:ﬁg::*;:.? lltﬁ“?:im‘;ru? du.[).cq’m:snu__ § < g
| — T —— R T =| de exploragiio (trifego) 101;\1 l(i:]:lido txll:t:rrnwm a g%
Forutina - {trafego) {trafogo) _ kilomelro s ;:._E
velooidade Totaos do teafego | Fora do trafego Totdes A
>
5:2695405 38:3545145 405960 38:3958105| 23:8458196 14:5088949 1:2375230 46835030 1695200( 0,62
8:3838155 42:1665578 4545020 42:6208595| 28:5108662  13:6568916 1:2405195 4015644 8385549 0,68
0:5808020|  45:8065750 5105490|  46:3175220( B0:9745690|  14:8395040|  1:3475256| 4365236 9115020 0,68
11:9285950 01:556.5985 095395 52:0668380| 29:4265923 22:1305062 1:5165381 6505884 8655497 0,57
14:3278850|  56:2645000 6828545|  DG:9468550| 20:5015333|  26:7128672|  1:6545824|  T8HS667|  8695157| 0,53
14: 1408000 56:6238189 9825275 aT:0005464 |  23:2218025 28:401 5264 1:66G58387 8354331 8303056 0,50
14:540 5980 OR:B13 8325 608075 DO:2735400|  2T:T88S4T8(  30:7248847 1:7205980 9035672 B178308( 047
17:197 8587 G0:9265395 4548075 61:4105470] 23:8938573|  82:0328822|  1:7915952 9425141 8495811 047
20:3514336 63:5655276 4445415 64:0005691 | 27:5465159|  36:0198117 1:8698567|  1:0595386 8105181 043
21:9035743 63:1358915 7198372 63:8508287( 25:92038547 37:2158368 1:8568938|  1:0948569 625369 041
21:0885209(  62:8245954 6698985 (3:4945969| 25:5918106| 37:2338878 1:847g793| 1:0958114 025679 041
22:5908074 66:9195474 TO05741 67:6205215| 24:8798115)  42:0405359 1:9688219( 1:2365481 7318738 037
24:5005949 71:01985568 6905317 717098875 24:2T5§086|  46:7445472]  2:0885810| 1:3748837 133973 0,34
27:8945019 5:8405872 1:0178110 T6:80TS982|  25:606455672  H0:1768300 2:2508613| 1:4758773 543840 0,34
20:3405676 T7:7068149 1:3085975 79:0155124| 26:4015668|  51:3048481 2:2808474| 1:5088955 168519 034
#1:4078910 82:9264267 4595420 83:3805687| 26:6345749 56:291 3518 24398007 1:6558632 838375 032
79 31:3505010 89: 1988589 GTT8565 BU:BTOS064 [  23:7958815|  60:4028774|  2:6235487| 1:77655562 8465935 0,32
| -
20:4798031 86:92182561 4865030 ST:A0TS281(  28:8068743|  58:0248508|  2:5068507| 1:7068603 8493904 0,33
. 32:9115482 89: 7248757 4755040 90:1995797| 20:8268856|  HO:8978901 2:6385963| 1:7618703 ST7260( 035
30:8845228 88: 7158151 D03 8095 BO:3068270| 28:9668562 59: 7465619 2:6098211( 1:75782563 8518957 0,33 ¢
30:7215301 90:450,5483 4905170 90:9405655 | 27:9985842|  62:4613641 2:6608308|  1:8368812 8238495 0351
g S1:504 8871 91:4213620 26650630 01:9885200 |  28:3088964 63:1128606 |  2:6883871| 1:8565254 83286171 031
& - |
i S:0608759 05:2755532 H8$620 93:824 81562  28:200525 64:9808274  2:T438398( 1:0115332 8323066 0,30
= ST:9953634|  105:8085293 GT68270|  106:5735493| A7:4585343|  68:4395880|  2:4068777| 1:5655451|  8518326] 0,35
t" _ AB:2038674|  126:1945333|  6758270|  126:8695603| 40:0265683)  T6:5675650|  2:2535470] 1:3675280  8865190] 0,39
$ n [ GOO:H148353 | . l..ﬂi‘iﬁ:g*l't’&&l(il 15:621 8660 1.851:5698476 | T22:204 8848 1.113:6525968 b

r—

(Y

Fespeotiva cobranga.

dezembro de 1883, até Guimardies, na extensfio total de 334421, em 14 de abril de 1884 ¢ até Fafe, na extensfo total de 54%657, em 21 de
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RAMAL DE
é - ]i Marcadoring
83 Numero de passagoiros — Tmpoxtox
= g Numero de toneladas
Annos -E'E- e T e e T = | e | e — e p——, | ———————em— 4
E :‘E: L% classe 2.8 classo 3.% classe Total ‘.o‘it':;:;:z, vnPI‘::::I:c'I’:;u De transito Do aéllo Passngelros vn?;c:l?lz?ln X
2
1885, .| 1 3:303 6:847 9:356|  19:006 359  5:388 485541 e 8 5975476 1865398|
7
1886, | 2 16:014]  52:342 57:949|  106:305|  1:549|  16:489 2203694 1478190 2:404 5870 8195837 ‘-"
1887. .| 2 14:041]  28:809 62:300]  105:240|  1:990|  13:385 2385602 7075630 3:7125915 9668794
1888, . 2 16:709 33:413 T3:726 123:847 2:482 24:631 2154498 (6285540 3:3395997 1:0448755|
1880, | 2 19:345|  53:986 78:742|  127:073|  8:450|  21:608 2705002 8035400 3:6075982|  1:4768410f
1890. .| 2 18:580|  39:425]  112:469| 170:433| 2:977|  25:434 2025264  1:1545510 4:1278672|  1:2815318
1801. .| 2 17:120]  40:035 00:258|  156:408|- 3:318|  25:9564 8175081  2:1478710 3:7928511|  1:6158524
1892, .| 2 15:557|  38:442|  104:232| 1568:231| 2:787| 24:682 2745991  2:1175020 3:6688849|  1:702$226(
e 1893. | 2 14:533|  35:011 97:368] - 147:812| . 3:043| 27:021 18479 2:2645560 3:6133060(  1:6515002|
1894 . 2 12:666|  35:650 08:007|  146:823|  2:098]  20:230 2198589  2:3%150620 30288518 1:5595765]
1895. .| 2 14:590]  42:979]  107:693|  166:201|  2:743|  25:508 23TH9R6|  2:4538220 3:6458002]  1:6398112|
1806. .| 2 12:627|  49:824|  146:275|  208:726(  5:130|  29:525 RRFV0G|  2:8135310 4:6665785|  1:780$438
1807.. .1 2 10:982]  43:521|  158:352| 212:805|  2:983|  30:420 WMTATR3|  2:9435160 4:4295408|  1:5038874|
1898. .| 2 16:0571  53:957|  156:9904| 227:008| 3:487|  82:720] 3178720  3:0645380 1:5148834  2:1795400]
1899. .| 2 17:645]  60:240]  165:140|  248:025| 3:961|  57:094 3223350  8:3208370 4:8965894|  2:2068708|
1900. .| 2 18:041|  61:598]  168:852|  248:486|  8:392|  36:803 3218167 4:0655690 5:0318532|  2:2385066
1901 . 2 16:805]  64:017)  141:803|  222:6256| 4:173|  35:026 3528247  4:2748150 D:T124820]  2:3035983|
1902 . 2 21:207|  T6:H18|  I88:R68|  286:583|  4:280(  54:130 3795481  4:2045540 5:5185650|  2:4558721|
1903 . 2 20:900|  75:739|  186:930|  283:668  4:301|  40:563 3673608  4:3095200 H:AATSD80|  2:494$276)
1904 . 2 a0:972]  T4:R78|  231:843|  B27:603|  4:224]  40:488 AR351856|  4:2848240 TARIF6TT|  1:1788040(
1905. .| 2 19:060|  71:549]  290:913|  312:222|  4:494]|  43:000 4213902  4:3518840 6:4525069|  1:4615075]
4 [ '.I.
1906. .| 2 91:5363|  85:499]  23R:502|  B46:414|  4:660)  45:834 4505126  4:6318350|  G:0818845( 25998795
1907. .| 2| 20:507| 82:128|  220:196| B31:831 4:883)  49:148 ATHS249|  4:AT285370|  6:8225218| 2169454831
1908 . 2 20:143 71072 264:613 372:328 4:786 H5:H56 AT185628|  4:6858490 B: 71659562 2:%)}9_‘1_4: aJ
Somma | 47 | 399:614| 1250174| 5504:505| HOIR293| 80:893| TA0795|  T:6425008| 06:4265130| 112:3058084| ALST08B|
—

Obs‘ervn¢i‘ien. — Este ramal foi aberto & explorag¢iio em 18 de outubro de 1885, na extensio aproximada de 147,

]

(o) Estas varbay slo ax que da verba geral areceita fory do trafegos de todan as linhins exploradas pela Companhia Roal compstem a eatp linha na propor¢io do M!‘I k
" b
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COIMBRA

dinento o trafogo annual,

Rendhmontos (Hguidos de bmpostos) %g
: Roendimento Rondimento Despesa s
R —— ———— B (G 5= ol v G Mool B - eyt B
Pudueiin Potden Fova (trafogn) (traiogo) kilometro = e o
velovidado do trafego do trafego (o) Kotwen § E=
1:2778394 2:061 5265 454919 f 2:1075182 1:167 8883 RISS380|  2:0615263 838380 11678883 0,57
4:2TRSHTS T:H055280 1938886 6975171 H:RIBA422 1:684 8865  3:7513642 8125431 2:9095211| 0,78
35748527 8:954.5080 2024980  R:4563966 G:A135205|  1:8408881| 4:1275018)  9905416| 3:2065602] 0,78
S VI8S6TH 1638127 1245150 T:6RTSRTT (3:020392% 1:5428499(  3:7813713 7145249 3:0103464( 0,80
G:2735424|  11:4528766 QTRATA|  11:7318510 7:9023551 3:5508215| 5:7268383| 1:7755108| 3:9515275| 0,69
7:224 38330 12:6335320 365254 12:6608504 0:034.5035 3:0008285|  6:3165660] 1:7998643| 45175017 - 0,72
T:8698838 13:2774873 2133000 13: 4908873 9:067 5308 4:2105565| 6:6383936| 2:1068282( 4:5333654| - 0,68
6:7298882 12:1008957 HBS000 12: 1583957 R:THRS110 3:3425847|  6:0508478| 1:6713423| 4:3795065| - 0,72
6:931 5323 12:1958475 1035457 12:2088932 8:234.4231 3:9615244| 6:0073737| 1:9805622| 4:1175115]| 0,68
6:6738642 T1:T61 8925 665725 11:828864% 83683387 339838588 5:R805962] 1:69638769| 4:18435193 0,71
G:31087H9 11:59568173 6983214 11:664 8497 8:1063276 3:4895807 D:TOTEH86| 1:7445948| 4:0525638( 0,70
T:1328502 13:5798525 1495398 | 13:7283923 S: 2463395 5:3335180| 6:TROFT62| 2:6663560| 4:1235197 0,61
T:3688061|  13:3015543 688268  13:3693601 8:6975918 1:6085425| 6:6505671| 2:3018712| 4:3485950| 065
T:0015120 14:595 5354 S13496 14:676 85350 D 19RZTH6 5:39685058| T:2078677| 2:6988200| 4:59035378|  0.68
R:1345524 15:2338126 878650 15:3253776 2:9408095 6:2393081| 7:6198062| 3:1443515| 44748547 0,54
B:ODTSTT2| 16:2278370 6954991 16:2965860 10:2663330 5:9615040| R:1135685| 2:9208520| 5:1335165 0,63
B 1135907 16:1308719 545416 16:1855135 10:6345472 54965247 B:0655800( 2:7488123| 5:3175236| 0,66
9:3565928|  17:1315304 -8~ 17:1315304 10:7593886 6:3715418| 8:5655652| 3:1858709| 5:3795943|  0,68.
9:2648408 17:206 8363 ~H- 17:2065363 11:414 5053 5:7923310( R:6033181| 2:30638155| 5:7075026| - 0.66
10:49658325 19:1598042] -5- 19:1595042 11:2453062 T:9138980| 9:5795521| -3:9565990| 5:6228531| 0,568 .
0:8358792 17:74858936 -H- 17:7485936 11:5783787 6:1705149| 8:8748468| 3:0858074| 5:7895393| 0,65
10:2458106|  19:527 5046 -8~ 19:527 5046 12:17557506 T:3515290| 9:7633523| 3:6755645] 6:0BTSRTR| 062
0:6798075 19:1958721 —B- 19:1955721 14:1825698 5:0135023|  9:5978860( 2:5068511| 7:.0915349| 0,74
10:8338778|  22:3818714 -$- 22:3815714 14:353 88066 8:0274848| 11:1903857| 4:0135924| 7:1768933| 0,64
177:6465065| 331:8228068  1:9033584| B833:7254447|  220:5038410| 111:2288653
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CAMINHO DE FERRO DE LISBOA
g : l Meoreadoriag :
53 Numero do passageiros R, d:tonolndu mpostos
& E e —— e e | e et | s — e ————
Annos > '
gg 1.7 olasse 2.7 classo 8.% elasse Total vu?uiﬁﬁgﬁu ‘.Eﬁ:ﬁﬁ:;n Do fransito Da stllo Passngeiros vo(llt];:l’:lﬁlo
7z
1887. . 66 64:635| 137:530| 218:073 420):238 707 38:627 B:4468641 4915560 124:664 5251 4:3398457|
1838. . 74 80:933| 159:444| 264:196 504:573 2:2‘74 89:402] 13:1213332 7363650 157:0363630 9:1463439|
1889. . T4 0992:924| 181:713| 317:622 592:259 2:789| 116:632| 13:4503080( BR63090 177:5923057 9:6605892. ;
1890. . 74 SR:008| 182:625| 325:586 D97:209 3:376| 651:781| 12:0433933| 1:1055640 175:2165739 16:6615323, A
1891. . 'i':il 76:376 172:300| 286:785 535:461 3:001 616:497| 11:1253042]| 1:6473850 156:2035406| 14:4823938
1892. . 74 TR:964| 182:472| 286:181 47617 2:705]  119:762] 10:6275578| 1:3925160 138:7365517| 11:0528486|
1893 . 74 93:175| 215:304| 337:675 646:154 3:331 T6:4111 10:3018524( 1:6368200 140:0318763| 11:4418514
1894 . 74 94:844 | 933:442| 331:843 £660:129 3:713 87:684| 10:1368947| 1:6973560 137:8645353| 14:8358503 |
1895. . 74 G6:397 | 16T:146] 393:647 G27:190 4:2761  119:797| 11:0728859| 1:8798520 141:4305436|  13:6895106 B
1896 . . 74 43:651 217:179| 419:195 630:025 3:3161  131:444| 12:5685639| 2:4455300 154:0065709 15:0395809': {
1897. . 74 39:933( 158:968| 578:399 TT7:3001 - 3:553] 160:640| 14:9678718| 2:8825940 165:19438756|  14:874 3796
1898. . 7 62:022|  224:920|  697:660 984:602 3:949  154:034] 14:0488806| 2:9655130 164:9993180(  13:1518830 |
1899 . . T4 63:319] 245:493| T18:457( 1.027:269 30861 202:180| 15:5738711| 3:6455650 184: 7388960 12:23138559
“1900. . 74 H8:2231  264:506| TT4:103| 1.106:332 4084 232:404| 16:9343837| H:977T5890 192:0108656]  12:7508634 |
1901. . 74 T5:060| 289117 S64:566] 1.223:748 4:6200  204:448| 17:7993750] 6:1535200 195:3885170(  14:2505355
1902. . T4 T7:638] 801:642 893:471 ].272:7.51 4:5511 819:962| 17:10435197] 6:8848750 197:37055%0 15:740,5787" g
1903 . . 74 TRR60|  306:392| 907:642( 1.202:204 15000 369:791| 18:7833064| 6:7068710 205:1718525| 16:28638959
1904 -, (L 83:6601 524:369| 961:195] 1.369:224 5:243|  B80:089| 19:23648767 T:3178940|  208:3145150) 15:52088562
1905. 74l 75:688] 203:462] 869:607| 1.288:757|  5:862| S44:281] 19:8588167| TATTSIN0|  223:3343869( 17:T475090
1906. . 4 T6:650| 215:814| 977:061| 1.269:525 6:520]  407:404] 20:4423817| 78185270 224:9725410(  18:3205635
1907 . . 74 74:961 211:210(  956:977 1.243:148 6:7611  404:059] 19:8423804| 9:4223710 219:9068579]  18:5808631 |
1908. . 4 90:7101  256:897| 1.017:449| 1.364:0506 G:048 | 404:273]  20:9558360| 8:2778100 290:1508412(  19:1318596G
Sommal| 1:620] 1.167:626| 4.940:945 | 13.397:290 | 10.985:861| 89:873| 5.721:552| 328:4423663| 89:2478890( 3.913:3435727| 308:93751 8Y

Observacoes. — Bsta linha foi aberta 4 ex
coneessiio, alem das estagbes de Torres Vedras e Cintra.

ploragiio entre as estages de Alcantara-terra e Cintra, na extensio aproximada

{a) Bstas vorbas siio as que da vorba gorsl aroecita fora do trafegon de todas as Hobas exploradas peld Companbia Real compotom 1 esta linha na proporgio do seu ren

.
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- A CINTRA E A TORRES VEDRAS

] é'g

Rendimoentos (liquidos de Impostos) £ @
(-

) Rendimonte | Rendimento Desposa o8

5 s — O S R T A— — Dospesns Producto Hgunido kilometrico kilometrico |de exploragio| = &

. : de oxploragiio {trafego) ] total Hiquido por < %5
} . Pequenan Totaes " Fora ' (Lralago) {teatago) Ieamtion 'E_g:.?
< velocidade do trafogo do traiego (a) Totauvs = Eg
: [

: e
53:8325259 182:8358967 4:2295959 187:0655926 70:1738317 112:66238650 | 2:7705242| 1:7075010| 1:0635232| 0,38

o 124:0133058(  200:1965127 4:5008717 204:6965844 114:244 5624 1756:9518508| 3:9214669| 2:3775723| 1:5455846| 0,39
. 112:1395297 200:3925246|  6:93135344|  306:373 5590 15422048217 145:1723029 | 4:0458841 1:9618784( 2:0848057| 0,51
K; 88:5245871 280:2025433 To430100  230:957 8343 160:054 5577 120:1475856 | 3:78655620| 1:6235620( 2:1625900| 0,67

- 100:9155611 280:6015955 4:0853000 234:6865955 172:5195921 108:0828034 | 3:7913918| 1:4605568| 2:3315350( 0,61
i R4:695567: 234:484 3676 0815000 235 4658676 139:6705409 04:8148267| 3:1683712| 1:2815274| 1:85878438| 0,59
T6:45343900 227:9688177 1:9335827 229:8925004 136:8525734 01:1053443 | 3:0808516 | 1:2513155( 1:8498361| 0,60
71:2208049 223:9193905 1:2705243 225:1905148 131:0865213 02:8338692| 3:0258944( 1:2548509| 1:7715435| 0,569
101:1205249 206:2398791 1:5318972 207: 7715763 143:7523915|  112:4365876| 3:4628700| 1:5208093| 1:9425607| 0,56

110: 7418098  279:7873616|  3:0785139|  282:8655756|  125:2845718(  154:50628898| 3:7TR05914 | 2:0885553| 1:6923361| 0,45
147:92235849|  327:2088520]  1:679$5662|  328:9738082(  155:1858068(  1T2:108$462| 4:4228885| 2:3255790| 2:0975095| 047 !
124:5065964|  302:6575974 1:6898952(  304:3473926 169:3465417 133:311 8557 | 4:0898972| 1:8013507( 2:2885465| 0,65
141:7465465]  83R:T168984|  1:9425340|  3540:6655324(  181:5845204|  157:1323690| 4:5775205| 2:1235414| 2:4555841| 0,54
166:2213794|  370:9835084 1:58838871|  372:57189556(  200:1765591 161:5065493 | 5:0138284 | 2:1865574| 2:83268710| 0,56

1
187:5218709|  897:1608232|  1:3398816(  898:5005048|  220:1525614|  177:0078618] 5:3678080| 2:3915094| 2:9758086| 0,65
181:4285368|  394:5848735|  1:0258825|  396:0603560|  213:3075001|  181:2278644 | 5:3315550| 2:4405022| 2:88255628| 0,54
201:8098303|  423:2678787|  1:5045410]  424:7728197|  214:1025528|  209:16568259| 5:7195835| 2:8268558| 2:8088277| 0,51
200:7265992|  483:5615994|  1:1943930|  434:7565924|  216:2565444|  217:8058550| 5:8583945| 2:9365561( 2:92253%41 049
197:8805660(  438:9715119]  2:7698867)  441:7408986|  218:6075618|  220:3638501 | 5:931$312| 2:9773885| 2:9548157| 0,50
216:5183079|  459:8115624| 1:6568445|  461:4673069]  222:1908150]  237:62158474| 6:2135670| 3:2115101( 3:0025569| 045
206:0023357|  444:4898567 2465780  444:T36834T|  216:5138322|  227:9765245| 6:0068615( 3:0805760) 2:9255855| 0,49
_ 220:6085493|  468:8098501;  1:5213200)  470:4208701  224:6388505|  244:2605996 6:3363479| 3:3005824| 5:0358655| 047
| 3A33:6868008|  T.355:9674014] 48:0125109| TA03:9795123| S.808:8705277| 3.547:0068737
~ de 28 kilometros, em 2 de abril de 1887, ¢ em 21 de maio do mesmo anno até Torres Vedras, na extensiio total de 734,342, até os limites da
Y
|Il . ‘
' dimento do trafego annnal.
&

& i
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CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS
é & Moreadorian
g Numeoro de passageiros — Tmpostos
= 5 Numero de toneladns ]
Annos .';!'..';- e — e — — | — e — | r— . —— | —
g E 1.% vlnase 2. ¢lnnse 8." olasso Total ‘.(:il.::;:;i‘edu vi;::l?ﬁ:::n Da transito Do «dllo Pissageiros v:!}:‘:;:;:::h i
z
1887, .| 40|  4:802]  10:596]  83:132| 48:330 261 G:AT1|  1:6145929 888580  25:4925695|  1:4355650|
1888. . 125 16:432 35:410 122:273 174:115 1:658 45:874|  G:6355870 4273660 H6:8695900 6:92048901 | k
1889. . 161 21:9568 4R:457 154:422 204:837 2:287 T0:681| 9:3633775 9063900 109:233 5468 9:6068354|
1890. . 165 23:271 H55:544 207:722 286:537 3:001 101:611]  9:2045364] 1:5523330| 115:5285626( 10:9625444| 2
1891. . 168 21:357 51:629 195:763 208:749|  11:754 85:039|  9:0388631| 2:7375710]  113:1683720| 12:33250501
1892. . 168 20:460 49:882 183:059 265:401 2:835 101:086] 8:3088862]  2:6003770| 105:2695501| 12:3408719|
1893. . 168 21:211 48:626 221:574| - 291:411 3:969 K424 | B:THBSH19|  2:8623040| 105:5355104 |  13:5845551
1894. . 168 25:118 D1:454 211:234 237:856 4:039 95:314| R:6818812  2:0443360| 101:0728711 |  1T943500( 1
1895. . 168 18:524 16:008 263:651 323:213 4:498 109:684(  9:8653001]  B3:3063060| 102:9745842( 16:8165107
1896. . 168 25:368 6G:837 283:877 A79:082 5:225 121:3056] 10:1368267|  4:20438801 "114:1965501 |  17:6495169( e
1807, . 168 22:239 ¥5:520 322:112 452:880 9:653 1835:771] 11:8T45415|  4:8425220| 125:9895608] 19:5655931|
1508, . 165 24:078 T4:649 3T7:472 476:199 6:605 147:076] 13:8078441| 5:2085930( 136:5003942| 22:31985683(
1899 - 168 23:204 To:847 576:475 475:614 T:618 149:562| 13:8468376( D:8353260| 135:4503970( 25:31565825|
1900. . 165 23:113 T0:256 T3040 AT1:909 6:399 192:588| 15:6173498| T:6643150| 13D:3495023| 21:3335562|
1901 . . 168 24:737 T77:653 300:267 492:657 7436 236:246| 1T4053438]  S:0878800|  145:2155243| 24:1208060(
1902, . 163 4:742 80:257 599:913 MMMT B:267 290:166| 16:6024823] 8:1833060| 144:3105964 [ 27:8425122 : r
1908. . 168 26:104 84:831 422:521 2334506 7:504 240:102| 18:0515341] 8:0473720] 148:6015503| 23:6395206]
1904 . 168 20:269 95:113 473:816 U8 198 T:600 167:860| 19:2105168] S:4315100( 152:R345414| 26:8025665|
1905. . 168 20:707 06:547 A81:000| | 607:254 9342 205:365| 18:5035022]  B:7215440|  159:9345427|  30:34568015{
1906. . 168 19:359 70:449 H14:771 604:579 8:853 228:37T ‘.’.():‘.’.82,9‘769 R: 7798670 160:9775081(  34:0815089 |
1907. . 168 19:3583 70:568 a1H:TN GOD:T42 :529 256:187| 20:2118680| 7:2415240| 158:1733050| 34:4988026(
1908 . . 168 21:466 T7:397 497417 a96:280|  10:074 204:804| 20:1338967| 9:1078530| 152:3108948 41_':882{6@
Somma | 3:521| 485:092| 1.431:569| T7.020:885 #.042:446| 135:607| 3.292:342|247:2743975| 112:0115860| 2.739:0495726 | 453:2068173|

8 de junho de 1389 ¢ 15 do junho de 1891 o ramal de Alfarellos; sendo a extensio total aproximada da linha de 1676045,

Observagedes. —lsta linha foi aberta & explora¢iio entre as estagdes de Torres Vedras e Leiria, na extensfio aproximada de

L

{¢t) Nestas verbas sio inclnidas as que da vorba gernl «roceita fora do teafogos de todas aw linhas exploradas pela Companhin Real competem a osta liuha na proporgio do

rantia de juros Hguidadas pelo Estado pela formn secuinte: ey
Kirh 1888 — todo o anno em duas soogbes, do Torros Vedtns & Lelris soriiieiiiianes IRELTI
Em 1880 — parte do anno, na totalidade da linha até a Figueirs da Foz e a Alfarellos,. < .
B 1500 — todo o sune, na totalidade da Mol oo ieiiiraiinsricnsscanines Vaawiaws REAY
PO ABRL — LNt o n s Yvasasissoonvaobanss st sopeisa B YO LT JuUadyhge s
o, S0 = AL s (ol b Bank ke WA haen L ik 4 Cunsioh pAAA R o ssssossesnieaill
Em 1808 —idom ... ovinnien RIS OUR AR R s (93 b boebaanns PR
I 00K < MR Ve o s:o¥ 04 Kb 4 Tape o S RO N A T8 WY 44 (RAXAE g avang AR AR b Lhe vesnoneill
Eim 1805 — 10 2o vvvnnnrronnnnns eV g s o R e S I RS ot st e
PIAOABIB A HABKY = - v'a s <4 0n s =0 aRd S g odalnhonm pav st ABHANSH oxs k0 koo Rp 1057 axapavanvaleERan *
S BT TR 5 ) 5o by S0k F5 1A A ST A S Ao WS P PP S ey b s s es o yN s Do Od censseanieon
Ean 1898 — JHOM coveiiianiioiotnararanssrvosnrnatrrisbarssaasiiisianiiabarasransvacs «is
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(#) Nos primeiros pagamentos relativos dos annos de 1888 o 1889 fof enconteada o quantia de 100:0005000 réis que & Companhia Real tinkun de entrogar ao Estado pela linb# ' i

|

{c) Nesta importancia esti comprehendida & de 316185455 rdis que no 1.° semestre houve & pagar para compiemento de garantia de juro liquidada em referoncia ao annd

: . i
£
1

(@) Nesta importancia estd uomprebauillda a deo 15:2025M48 rils quo no 1.° semestre houve a pagar para complemento de garastia de juro lquidada em veforouoln ao l-llllﬂ- he
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{Rondimentos llquidos de impostos) 32

Desibes Drodueto Hiqaldo Rendimento | Rendimento Despasa £. g

A e e £ S il u:-tplurm;ﬁu ‘trafogo) k[lu:::::;;-im killl!::]nut;l';"l.co do axl;;ll:;rm:ﬁo E ="'§
Poquena Tolaes Forn & (trafogo) (trafogo) kilometro A 2
volosidado do trafogo do trafego (a) Lotaos £ B
T:8535701 34:7825046 BO4ST6T 35:H86 3813 21:0825551 13:6995515| 86955561 3128488 A2780630 0,61
01:4933651 148:281 51482 G0: 234 826 208:5198308|  129:5415542 1R: 7428940 1:1585472 1465420 1:0123043| 0OK7
D0: 1378562 208: 9775384 RG:8175201 205:TOS6TH|  15T:6323003 H1:B458381 | 1:297 8996 3188915 9793081, 075
B6:4823765 212:973 583D 101:1418065 314:1148900|  213:5725139| — 5988304 1:2678702| — 855661| 1:2715263| 1,00
81:2403793 207:241 8563 103:6104088 310:8513601 |  213:4515080| — 6:2108026] 1:2358581|— 865964 | 1:2703545| 1,03
BH:1685119 202: 7874229 101:4188088 S04:2068517  179:3753160 23:4125069| 1:207 3067 1398358 1:0675709| 088
9033005 196:3235810|  102:2308553|  208:5548303| 179:2045337|  17:0205503| 1:1685504|  1015366| 1:0075228| 0,91
R0:0155105|  195:8825316|  101:6764281]  20T:5685507| 171:9155154|  23:9675162| 1:1653066|  1425662| 1:0235304) 038
D5:467 5100 213:2585008 101:840 5087 S15:0088145H| 178:24338779 35:0143279| 1:2695395 2085418 1:0608975| 084
09:3825776|  231:2985746]  103:1085997|  334:3378748| 193:1213995|  28:1065751( 1:3765362  2265826| 1:1495536| 044
190:2808657|  265:8365101|  98:3105822|  364:1475013| 216:7545766|  49:0815425( 1:5825358|  2925151| 1:2005206) 0,82
1417195860 300:3995394)  90:5695652|  B391:1695046| 220:1955500|  80:4035304| 1:7805282|  ATRE5M| 1:310868%| 0,73
44:3873686|  305:1545481|  105:1713849|  410:3268330]  226:2575720|  TR:B965761| 1:8165305| 4695623 1:3465772| 0,74
186:20085301 | 316:9325026  61:1615212)  411:0945138)  246:8605618] 100:0725308| 2:0655076) 5955668| 1:4695408 0,72
220:074 5953 389:4194256 10:5745162 438:9933418]  261:4853718]| 127:9338538| 2:3175971 615509 1:5065462| 0,67
201:8805059 ATH0335 145 STTT08377 411:80850622| 281:7365136]  142:2975000| 2:2268357 RATH006| 1:37983581( 0,62
225:04450642 405:285 5351 16:808 8247 422:0033008| 233: 1285087 172:1563664| 2:4125413| 1:0245742| 1:3878671| 0%
244: 4615950 424:189 5059 6G:ROHS945 431 0858004 |  225:7505157( 193:4385902| 2:5248934 | 1:1815183| 1:3435751| 0,63
217:9925196 408:271 8638 R:421 3308 416:6925046|  243:5673249| 164: 7048380 2:4305155 0805353 | 1:4498305| 0,60
2561:147 5639 446: 2068800 4475106 446:6038215|  247:0735738]  109:1325071| 2:6558987| 1:1858310| 1:4705677| 0,55
250: 1465134 442:81758210 DOGSTRT 443:T233097|  23R:387S687( 204:4295523] 2:6355816| 1:2165842| 1:4185974 0,54
263: 5928563 44T7: 2858975 2:0158172 449:3018147)  247:0715146] 200:2145829| 2:6625416] 1:1913755| 1:4705661 0,55

3.215:4245035| 6.407:7695934| 1.343:9345982| 7.761:7043916| 4.475:4995441 | 1,932:2705493

oy

96455885, em 1 de agosto de 1887, e até a estaglio da Figueira da Foz, na extensiio apfoximada de 151463194, em 17 de julho de 1388, ¢ em

Kou rendimonto do trafego annual, ¢ desde 1 de jnncl;o de 1888 (data fixada pela portaria de 11 de junho d'esse anno para contagem de garantin de juro) as importancias da ga
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AWOrOAA do 8. Martinho do Porto & Marinhs Grande; nox termos do artigo 19
feamontied de 1897-1898,

SS0nomiisy de 18981890,

.

® do contrato do coneessiio de 38 do novembro de 1888,



24 |
CAMINHO DE FERRO DE
- (Viare
g" Meroadorias
o= Numero do passageiros i lmpostos o i
= E Numero de toneladas
Aunos .g.é. e e —— | —— —— | — - — | — —-“ o
ga X : .
gg 1.9 clugse | 2.4 clusse | 3.° olaase Total ?:im-?:“ ,f.;’;::;:::;c | Do tranxito ‘Do zéllo Passagoiros vo?::l?l::lo |0
A ! }
_—— i
1887 14 567|  1:016] 4:592 6:175 199 2:803 68583 1023900 2:6095114 1:06639851
1888. . ] 2:029  3:748 21:018 26:795 496  12:469|  1:2755684|  4375230|  10:2613562 2:7075051|
1889. . 55 1:940|  4:503 24:463 30:906 . 373  18:506|  1:5055409| 2073650  11:3615160 2:3585305 |
1890, . 55 2716 4431+ 26:174 33:321 T8I 17323 1:6493884|  B013660(  12:8793614 3:8495467|
1801. . 5% BHOR|  4:392 24:289 31:279 6] 16:810]  1:63236147|  5268150|  12:7585348 zs:_-lsrra-.m-i; :
1892. . 55 1:804]  3:966 0:074| T 25:844 66| 19:381 16983046 6315600  10:7655558 3:4155608
1893. . 55 1:085]  4:201 21:646 97:992 4220 20:860|  T:6HTSHRT|  H9GSMN0| 111255774 - 2586
1804. . i 1:053]  5:811 21:021 26:785 j 19:022]  1:5708506 GO53A80| 1108132106 TIHFB06]
1805, . 55 1:519) 42201 21:578 27:598 421 18621 1:5828466|  G18s240[  11:2583871 2:4094152
1806. . 55 1:M8)  4:370 21:231 27:549 415 19:727]  1:5588015]  TUGST 11:1105259 2:4425326]
| 1807, . 75 2:078]  4:862 253: 808 30:738% SUA|  20:080|  1:0843726]  TTRI270|  12:48354568| . 2:R8G63183)
1898 .. 5 1:955|  4:556 23:2392 29:793 R3] 18:796)  1:6923018] ©  T5438301  12:5005772 1:0725286
1809, . o 2:000|  4:559 23:466 30:115 12| 20:936]  1:9898554|  B005060|  12:4425107 3:9155284
1900. . 55 2:444|  5:343 2141 33:928 625  26:153]  21395185| 1:0885260|  14:0658974 3:4K87
1901, . 55 2:568|  5:064[. 27388  35:920 GOA[  26:019)  2:1803082] 1:2205020]  14:7695530 5:683 5500
1902, . 59 A0 6:620 97:944 56:443 801)  20:330)  2:3713597( 1:2133080)  15:4315066 1:0265869|
1903. . 55 2:635|  6:485 28:569 57:680 7| 20:463] < 2:4255012|  1:2563880|  16:0263215 4:0093292
1904. . 55 2657  6:561 52:556 #1:774 T05|  26:687| 24043367 1:2405820( 174523677 4:0023883
1905. . 35 2:548|  7:467 A1, 41:426 BIT|  27:820| 2:5035525| 1:1428320| 18:0743835 L:5665153
1906, . 55 2:836]  7:699 32:9%3 42:818 007 33:133)  2TT6S026| 9938530  19:5008771 '4:646;810_; _;
1907. . 55 2:602] . T:175 31:309 41:086 827  35:308] 28118549  9078410]  17:04R$314 4:1833557 l
1908. . 55 2:327 7:573 31:309 41:209 872 30:342) 2:5T68268|  RT1$H60|  17:3285058 4:3055246 |
Somma  1:160|  48:060| 113:002|  5d:sp2|  T07:113| 14:083| A0A211| 42:0315006| 16:0485110| 002:9955838|  74:0353908]
| . o

Observagdes.— Esta linha foi aberta & exploragiio entre as estagies de Foz-Tua a Mirandella, na extensiio de 54‘.6-7955, &ﬂ

{a) Nestas vorbas alo incluidny as hoportancias das garantins de juros pagas pulo Estado dosde 28 do sotembro de 1887, que sllo as seguintos :
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FOZ-TUA A MIRANDELLA
duzida)
Rendimentor (liguidos de lmpostos) %g
. Rendimeuto Rendimento Doipesa £
e ISt ———————— T del;z;li:::;io Pmd(t::al?e g;}uldo kilug:: 1rl(:q:n klllcl::::;:;:m de exl;;cl::.rsqio E :'%
feansna Tolaos Fora (trafego) (trafego) kilometro %_ g 5
velocidade do trafego do trafogo (a) Totaes é -2
4:564 5330 8:3305427 15:2068561 23:536 5988 T:14458711 1:1355716 5955030 845694 5108336 0,86
18:3388258| 31:3563881 59:1635252 90:5205133 |  41:7675317 | —10:4105436 5708125 — 1898230 7598405 1.33
21:8983071|  35:6174536 H3:1545114 93:7T7T15650| 40:5958417 [ — 4:9778881 6475591 — 908507 7383008 1,14
21:7615725|  38:4905806 a7:6018473 96:0925279| 32:7825413 5:T08 8393 6998533 1€)3§789 5968044 085
21:6868079| 37:8904841 59:321 8855 97:2123696| 27:9628194 0:9283647 6B 5942 1808521 5085403 0,74
24:1705345|  38:3515511 DT:83T8906 096:1898467 | 25:5028897| 12:8485614 6975300 2338611 4638689 0,66
26:6025437|  40:27635547 HT7:4548615 97:T318162( 25:4448000| 14:8325448 7325301 2698681 4625620 0,63
23:TO88725|  B7:5685637 60: 2005698 07:8508335| 20:1778711| 12:3908926 AR3S066 2255289 4578777 0,67
23:9148407)  87:5828430 59:2125044 96:7943474| 24:1718636| 13:4108794 6R38317 2435833 4395484 0,64
24:8255031| 388:3778616 59:5635830 O7:041 5446 | 24:6338497| 13:7445119 6ITSTT4 24938893 4478881 0,64
25:3195641|  40:6805232 DT:72435950 08:4148182| 24:8905713| 15:79838519 7395804 2875245 4528558 061
23:9868320|  40:5598378 D7:4415201 O8:0008579|  26:0495423|  14:5095950 1374443 2635817 4735625 0,64
32:0265251| 48:3835642 49: 4625030 O7:8458672| 26:7985023| 21:5858619 BT98701 3925465 4873236) 0,55
34:58883391 52:1415408 45: 9485768 08:0908176| 25:9175488|  26:2235920 435025 4768798 5415227 0,54
34:3223196| 52:77568316 45:5225857 0R: 2085173 | 23:83088088| 23:9668328 9598550 4358751 2238799 0,55 -
38:1988454|  HT:656838Y 40:9265408 O8:5828797 | 23:0428927| 29:6135462 1:0485298 9388427 20988711 0,49
3R:D0568198|  53:6308645 40:3805715 09:0113360( 30:5765627| 28:05568018 1:0668011 5108091 50568920 0,62
36:2525646( 5T THRS2006 44:9985115 102:7568321 |  28:9538640| 23:83043566 1:0505149 5235719 5265429 0,50
37:3268995( 59:967 5963 46:8825089 106:8508062| 29:7638750| 30:2045213 1:0908327 5493167 5415159 0,50
42:7105445|  66:6885026 41:685§202 108:3738318|  25:5008988] 41:1875038 1:2125500 748;8655 4635654 038
46:4005333|  67:6325004 30:593 5127 0%:2258131| 23:8298625| 38:8025379 1:2298673 7055498 5245175 043
39:7455405|  61:4245308 37:804.5540 00:2204143 |  36:3038455| 25:1208848 1: 1168805 4568743 6603062 0,59
640:9405641|1.008:1495744 | 1 083:1765790| 2091:3268534| 615:6165544| 392:5335200
29 de setembro de 1887, X
P U P S PSP P B PR R Oy 2 15:206§561
2 et R B e S T 1 A S SN R A 58:1285012
.................................................................... 58:000 5544
T T R e A S R P S e T U L oV e Ty e 576015148
........ A N 7 s B - L e P R S S R S U SR 50:2285185
L O S A O P S S s i B PR S RIS L DR RN IR 47:0814608
................................................................... 57:2215275
.................................................................... 59:0205188
LAY O N o R Sy Sy S TP R Mo e R o hB:NS211
..................................................................... 584874617
----- R P P Ty S T s AR e O S S O A RPN S ey Ve S BG: 0835111
e S A G A S P R A L 0 ) 56;:008 5442
..................................................................... 49104 5177
..................................................................... 4b:856 5412
B R S b aws o non s deasinednasvrsnketriditiastessWapnisrencansnadsinsilioess 44:72255804
..................................................................... 39:811 64
..................................................................... 88:8675175
.................................................................... 19:7084614
A R S ER B ST | S RSt L e R T T 87:690 5857
.................................................................... 80:8005794
................................................................... 20:865H816
.......................... s ARG PR AN P PR L S S O SR 86:0785517
1.047:004 5744
HMeatre), rolativa & extonsio rigorosa da linha,
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RAMAL DE SANTA
(Dupla
gg Moreadorins
ég / Numero de passageiros L Wl n;—tmwladni Impostos
Aunos -3-5.. ——— e e | e el — = (I —————mmr e
Po
§ E 1.% classe 2.® classe 3.3 classe Total Vu(ltl::‘::;:;u VE;LT:‘::;G De transito Do séllo Passagoiros ‘.3‘::;51‘:,0
z
1888. b 17:631 35:190 43:708 06:529 756 41:108 7118782 -§- 8:691 5333 3925451
1889. .| 8| 17:736{ 36:820|  56:774| 111:330| 1:244| 67:200]  BOTS220 —$- 9:323 5855 5TTS144|
1890. . 3 15:478| * 26:842 53:233 095:5563 1:500 66:781 B0TS167 -H- 0:144 5925 To6$TRL
1891. . 3 10:453 14:864 24:422| - 49:739 1:015 42:874 6335369 -$- 4:3094413 HT88460 !
1892. . 8 20:553 46:386 107:412 174:351 3:626 65:593 1:2885083 -3 14:1225544 2:8784039
1803. . 8 34:430 T7:591 179:672 201:693 4:948 H1:8304 1:0888621 —5- 20:656 8746 2:8478020|
1894. . B 24:3238|  1056:979 276:548 416:869 0:211 65:851 1: 7745609 -3 25:6495749 2:7128744(
1895. . 8 38:833| 109:371 328:715 76:919 6:196 81:947 2:1375521 -5- 30:1078413 2:837;8580_4' I
1896. . 8 39:802| 106:709 872:209| . 513:810 6:084| © 101:008|  2:3745702 -~ 51:7148516 2:8018752|
I897. . 8 31:367 124:826 454:168 610:361 5:566 095:767 2:594 8615 e 34:961 8704 3:237;0335
1898. . 8 47:610) 173:828 6568:355 879:793 7:546 98:270 3:0825081 —H- 44:5735944 2:9815230|
1899. .| 8 53:760| 165:419  622:457|  846:615|  T:565| 120:140|  3:4768022 s 48:8608987|  8:294827156]
1900 . . 8 60:374]  169:966 639:551 869:801 9:561| 142:534 3:9808345 -3- H7:014 8638 1'3:61258&58;l
1901. . 8 72:024| 169:212 645:953 890:189 8:H831  138:592| 3:8315251 2035820  53:594 3138 3:867]991:;: :
1902. .| 8| 59:646| 153:489| 582:144|  795:279|  9:064| 180:404| 3:6835518| 1764200  49:3508300|  4:4445081
1003 . . 8 66:513| 171:162 649:177 886:852|  10:780|  211:640 3:73348782 2264510 H1:90682587 5:1358904
1904. . 8 T0:883| 151:693 693: 788 946:364| 10:549| 219:448]  4:1705191 7483010  56:3355238 7:4925236
1905. . 8 75:082| 193:495 780:203| 1.008:230| 11:644| 235:060( 4:3795074 3954690 61:6128949 6:69()‘055'
1906, . 8 7407  200:215 749:573| 1.027:198| 12:026) 260:426!  4:5918750 4624220  63:3038600
1907. | 8 T:516]  200:714 T51:603| 1.029:833| 13:577| 256:729f 4:T108326 49589201  65:0615062
1908. .| 8 95:218| 224:449 799:223| 1.118:800] 13:400| 251:177| 4:7435760 Ho6S250 65:2478317
Somyna| 165 | 1.022:213| 2.68%:223| 9.430:868| 13.141:304| 150:741| 2803:428 59:1055586( B:0835710( 805:5415369

Observacdes. — Esta linha foi aberta & exploraglio, em via simples, entre a bifurcaglio de Xabregas ¢ a de Bemfiea, em 20@"__ _
mada de 189, e entre a bifurcagio de Sete Rios e Campolide, na extensilo aproximada do 088, em 5 de setembro de 1891. ]
A segunda via neste ramal foi aberta & vxploragio entre Campolide e a bifurcagiio de Chellas em 10 de setembro de 1892, ¢ entre &

& aproximadamente de 7%3.

{a) Estas vorbas sio an que da verba goral «receita fora do trafogos de todas ax linhas axploradas pula Companhia Real compotom a esta linha na propor¢io do sou FOB
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APOLONIA A BEMFICA
via)
'._ i
Rendimentos (Hquidos do impostos) - £
A bl | — < Deosposas Prodocto Hyguido E;;:;:l;::g;:? Einl:l:u:::ll::‘;’ dd?):‘p"ﬂ?r:t;io ‘E L2
o exploragio (trafego) total ligunido por Sol
Poaqtious Totacs Bave (trafogo) (trafogo) kilometro @ 2 5
vaolocidade do frafego do trafego (a) Totaes . é £2
6:1958500 15:2795234 2365705 15:5158989 H:5548495 9:7245789 3:0558857 1:944 5958 1:1105899| 036
9:5065270 19:407 $272 1515164 19:858 5436 8:9408160| 10:4675112 2:4258909 1:3088359 1:1178520] 046
8:8485422 18:7508131 505328 18:R005459 B:T938680]  9:9565451 2:3433766 1:244 8556 1:0995210f 047
9:9595409 15:1475252 2195000 15:366 82582 11:161 8675 3:9858607 1:8935410 1985201 1:3955200| 0,74
10:7838510 27:7845003 1168000 27:9005093 15:0078814 | 12:TT68279 3:4733012 1:59748035 1:87568977| 0,54
9:4315741 32:9355507 2795400 33:214 3907 1T:7215453 |  15:2148054 4:1165939 1:9018757 2:2155182| 0,54
9:904 5771 38:267 5264 2175081 BR:A8A834D 26:2113758| 12:0555506 4:TH38408 1:506 5935 3:2768470| 0,68
12:373 8489 45:3685462 2715243  45:6398706]  29:9088667| 15:4595795|  5:6718057 1:0325474 3:7383583| 0,66
15:8365554 H0:4425852 5048957 50:997 5809 23:2738057 |  22:1695295 6:3055357 2:7715162 3:5345195| 0,56
16:8025024 55:0903791 2823707 55:3733498|  33:5845452| 21:5063339 6:8863348|  2:68885202 4:19830566, 0.60
18:389 8587 65:044 5761 3685216 66:3125077 STA3ISH36|  23:5125925 8:243 5095 3:0645115 4:6788979| 057
18:4408524 T0:595 5736 4068074 71:001 8810 3T TR6ZOTR|  52:B0848758 %:824 8466 4:101 3094 4:7238372| 053
19:6005500 80:228 3026 3438606|  80:5715632|  44:0508023| 36:1695003 10:0288503|  4:5218125| 5:5078378] 0,55
19:8005648 72658477 2608647  TT:5245124|  43:63885652| 33:6243025 9:6575934 4:2038115}  5:4543819| 056
21:941 5596 TH:TI6SV37 48680 T5:7415617 39:4648098| 36:2715939 94678117 4:5355992 4:9335125| 0,52
19:8315558|  76:8788749 £y T6:8735T49]  43:0208511| 33:8445988|  9:6095219]  4:2303580| 5:3788689| 056
23:2615121 BT :0%8 595 -~ RT:08885H95 48:6768658( 38:4115937| 10:3365074 4:8015492 6:0848582| (.56
20:1143620 03:4175624 -$- 93:4175624 AT:2T35248|  46:1443376) 11:6775203 5: 7685047 5:9098156, 051
26:6235476 96:679567H 8- 96:67956TH  45:0588850| 48:6208825| 12:0848959|  6:0778603|  6:00735356| 049
J 26:004 5145 OT:R638375 —5- 97:8635375 47:6928974; 50:1705401| 12:2328922|  6:2718301 9:9618621( 049
4 26:9815433 s, (19'!'_1%{1__‘10 —-5-: 20:1735940|  49:2385441 49:9355491] 12:3965742]  6:2415937| 6:1545805| 050
355:7205928| 1.230:3388833|  4:0615808 | 1.243:4008641| 671:5085780| 567:8305053 :

titio de 1888, na extensiio aproximada de 7 kilometros; entre a bifurcagfio de Chellas & a estacfio de Brago de Praga, na extensfio aproxi-

bifurcagiio de Chellag e Brago do Prata em 10 de agosto de 1893. A extenslo d'este ramal entre as estagles de Campolide e Brago de Prata

“Alento do trafogo annual.
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RAMAL DE
(Dupla
i
gg Mercadoring l e
&= Numero de passagelros — Impostoy
< E Numero de toneladas
Amnos | BB | —— | — —ib s -~ =) (1T e O
a LY "
E ..E: 1.% clnsse 2.% classe 8. classe Total ve‘l;t::{'::lo v‘:f&‘;;:ﬁ, De transito Do séllo Passageiros vgj:i‘:lt:lu %'}
£ \ A |
1
1889. . o - 84:424 91:856 176:310 34 - 81335354 93800 16:127 3962 1675864 '_ .
1390 19 14:339| 285:572 315:681 615:592 194 27 2:0428427 575210 57:9655200 1:0495303]
1891. . 24 30:928| 190:990 273:434 495:352 186 457 3:9708963 15(5;!340 T6:5863746 3:0378574
1892. . 24 53:648|  117:306 194:927 365:881 451 3:008 3:031 5563 19487 D7:4373251 2:0383454 - ;
1893. . 24 56:562| 123:679 205:517| - 385:768 642 5:076 2:97T43789 2595340 d7:1025599 2:066 8565
1504, . 24 66:114, 150:396 210:164 426:674 705 6:273 3:1525162 3058040 55:5TT3093| . 2:8738411
1895. 25 56:155| 201:785 373:018 630:958 599 15:817 4:2023301 37565280 T8:45565738 2:7615569]
1896 . 27 75:372| 343:242 T84:970| 1.203:5584 865 41:154 T:0243002|  1:2355810| 134:5435541 3:7678528 ‘.
189T. .|(b) 26 80:576| B835:762| 1.118:392| 1.534:730| 1:560 35:815 8:6833020| 1:5915720| 160:04835R859 4:681‘72"! .
1898. . 26 132:490| 693:032| 1.212:991| 2.038:513| 1:795 20:247 11:7688510|  2:1745120( 226:2105919 4:9165684 “_,
1899. . 26 174:557| 956:089| 1.134:185| 2.264:781| 2:711 43:769 14:4535102]  4:0885530| 275:8615523 6:3705162{ 4
1900 . . 26 177:486| 972:083| 1.153:221| 2.302:790| 3:458 45:407 13:5614329| 10:1155100| 261:5528370 3:670‘610_ ) .
1901. . 26 165:949| 062:023| 1.314:414| 2.442:386| 4:320 37:853 13:8005334 | 10:3988400| 267:5158878| . 8:1975876 '1 ﬁ:‘
1902. 26 141:687| 802:892| 1.023:204| 1.967:873| 3:577 46:885 12:0273014| 9:8755480| 232:5983341 3:451‘(1}3 A
1903. .| 26 | 139:549| 790:743| 1.007:872) 1.938:164| 3:509 | 45:852 | 12:6678370| 10:4965030| 238:6155696| B:7008567
1904 . . 26 151:851| 483:642| 1.126:644| 1.762:137| 3:945 50:249 12:0495983 | 10:4708750| 227:0075440 70‘50‘070 +
1905. . 26 165:998| 529:264| 1.282:703| 1.927:965| 5.688 61:939 13:4265154 | 12:1483240| 252:3923032 9:3328633 g
= 2908. . 26 160:374| 432:386! 1.142:473| 1.735:233| 4:565 59:470 12:2025519| 11:1255230| 220:2195604 9:801 3644 |
1907. . 26 151:228| 407:696| 1.077:753| 1.636:677| 4:938 62:787 12:0088797 | 11:1945220( 226:T088576 10:0055331" 4
1908 . . 26 159:853|  434:090| 1.196:120| 1.790:063| 4:574 67:231 12:7318279| 11:6243100| 288:624 5240 10:(“)7{6'@" !
Somma| 484 | 2154:716| 9.297:046| 16.180:659| 27.641:421| 48:316 | 654:406 | 177:5705972|107:8955510 | 8.378:1515638| 112:1385280|

Observacedes. — Esta linha foi aberta & exploragiio entre as estagbes de Pedrougos ¢ Caseaes em 30 do setembro de 1889, -
em 6 de dezembro de 1890, em via simples provisoria, na extensfio total aproximada de 2345, A ligaglio, tambem provisoria, entre as cstagﬁﬂ‘ |
& explorag@io provisoria o trogo entre Aleantara-mar e Caes do Sodré, na extensfio de cérea de 3 kilometros, g

A via dupla foi aberta & exploraglio entre Caxias e Estoril em 1 de outubro de 1890, entre o Estoril e Cascaes em 21 de maio de Y _'

do Sodri em 4 de julho de 1897. (.

(@) Estas verbas sio as que da verba geral «roceita fora do trafogos de todas as linhas exploradas pela Companhia Real compotem a esta linba na proporyio do seu re%
(b) Extensito rectificnda em 1897, iy
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CASCAES
via)
"ig
Rendimentos (liquidos de impostos) ¢ -3
Dosposas Produoto lguido ﬁﬂﬁ::ﬁ:ﬂf I‘:ﬁm!in::;:o d Den’peu i E 5
S — T Ty e 7 PR e i, 7 T R {trn!ngu?j totul l?:::;do 3 A ox;uor:.ucno o= S
Reusih Tolxés Fora {trafego) (trafego) kilometro '5-§'§
velosidade do trafego do trifego (a) Totaes SZ8
B
-8- 16:295 8526 3808945 16:6765771 15:0355718 1:2605108 2:2008165| 2525022 | 3:0075143 0,92
45590 59:0195003 1593598 50:1785691 62:301 8678 | — 3:2823585 3: 1068268 | — 1725767 | 3:2798035 1,05
1145169 T79:7585489 1:1663000 S50:904 3489 TT:346 5090 2:3923399 3:3223437 993683 | 3:2223754 0,97
1:043 35402 61:4193107 2574000 61:6765107 62:5833853 | — 1:1643746 2:5008120 | — 483531 | 2:6073660 1,02
3:5993502 60: 7633666 2153516 61:234 5182 51:7855129 5:9838537 2:583235024| 3745314 | 2:1575714 0,85
4:637 5456 65:087 5990 3695228 65:4575218 01:2958145 13:7923845 2:7123000( 5748702 | 2:1375298 0,79
5:6213977 B6:5425234 5195202 B7:361 5486 B81:0178157 5:8258127 3:4753691 2338005 | 3:2403686 0,93
11:20935021 |  149:5203090 1:644 3975 151:1653065 95:7535013 53:76738077 5:537T8TR1| 1:9918373 | 3:5465408 0,64
17:1508727|  181:8815340 0335356 182:814 3695 114:1303015 67:7518325 6:9958436 | 2:6055820 | 4:3895615 0,63
13:0885297 | 244:2158900 1:3638620 245:5795529 177:7145228 66:5015672 0:3923918| 2:55787566 | 6:8355162 0,73
15:617395 300:849 3639 1:7305523 302:5305162 222:656 8732 T8:1925907 | 11:5713139| 3:0078419 | 8:5633720 0,74
16:3345114|  234:6075094 7|  1:2185934 230:826 3028 252:1795759 32:4275330 | 10:0468426| 1:2475205 | 9:6995221 0,89
15:2283769 | 200:937$523 0815476 201:9185999 241:4165224 49:5215200 | 11:1895904 | 1:90435665 | 9:2355239 0,83
15:561 5941 256:6115235 1:3133090 207:924 8375 226: 4503897 30:1608388 9:8698664 | 1:1608015 | B:T095649 0,88
5405437 268:9518750 | 1:2223505 270:174 5255 235:5253713 | 33:4233037 | 10:3443207 | 1:2358693 | 9:0585604 0,88
- 22:4695510|  256:5375020 2733580 256:3105600 239:0368873 17:5005147 0:8665808 6733082 | 9:1935725 0,93
24:6495356|  236:3745051 T075790 237:081 8841 241:7285749 44:6505302 | 11:0143336| 1:7178319 | 9:20735067 0,84
21:T845604 |  260:80539%02 758560 260:381 8762 230:32556563 30:4805249 | 10:0305996| 1:1725317 | B:8535679 0,88
21:5078171 | 258:2213078 2:5773795 260:7988873 214:8865390 43:334 8688 9:9315579| 1:6665718 | B:2645861 053
- 23:3335827|  272:0555725 995140 272:154 8865 222:1165749 49:9385976 | 10:4635681 | 1:9208729 | 8:5428952 0,82
255:4493698-’11 3.740:7395852 | 17:5108141 | 8.758:2495993 | 3.115:2T88765 | 625:4613087

na extensiio aproximada de 19 kilometros (sendo dupla a via entre Pedrougos e Caxias), o entre as estagdes de Alcantara-mar e Pedrougos
de Aleantara-mar e Aleantara-terra, na extensfio aproximada de 06, teve logar em 10 de agosto de 18915 em 4 de setembro de 1895 abriu

1892, entre Podrougos e Belem em 25 de junho de 1896, entre Belem e Aleantara-mar em 23 de julho de 189‘8. o entre Aleantara-mar e Cacs

dimento do trafogo anunal.

o



LINHA URBANA

Lisboa (Rocio)

(Dupla
8 Moreadoring
32 Numero do passagolros -_— Impostos
== Numoro de toneladas .
Annos %‘::_ e — A — e — — T —— T — — ]
i § § 1.% clnsse 2.8 clanne 5.8 elanne Total vn[t}::il:;:‘:h vﬂ:?,?‘?,‘::a Deo transito Do sitllo Paszagoirod “?J:,?;:‘:lo
S
1890 . . 2 48:842 100: 703 126:272 275:822 331 - 1:2068 163 0358800 23:7675552 315623
189%. . i 79:017 198:656 214:018 452:591 2:144 - 2:0TTAT85| 20354201  39:6095293 2:9055822
1892. . 4 O8: 965 221:824 360:894 681:683 5:073 — 2:426 806638 2:9048160]  45:6345610 5:9655002
1803, | 4 | 196:714] 930:022]  462:087| s72:823|  6:914] - 2:7465087| - 4:1965770| 51:4595502|  7:4595550
1904, | 4 | 1om:msa|  826:797|  532:017| 987646  T:566] - 2:0045366|  4:7735600| 56:1085991|  8:3935100
IB95. . 4 99:654 2040:8606 GOT:R43| 1.062:368 8:791 - 3:25T8H02 D:0TA8400|  61:9163536 B804 3032
1896. .| 4 T8:052 305:0569 694:372] 1.077:483 9:003 - 3:3038210 G:o048430|  62:1668826 R:81450646
1897. i| 4 ad:372]  o58:955]  932:373] 1.258:000] 7:000] - 3:3104586|  7:6085950] 62:6785206]  9:3475601
1398, . 4 105:841 3R5:662] 1.253:686| 1.745:189( 10:183 - 4:6465433 TAOTSM0|  88:9988633| 15:967 5654
1899. . 4 118:992 305:936| 1.212:768] 1.727:686| 10:153 = 3:TT38607 9:3608830  72:0443010] 15:7955121
1900 . . 4 121:915 405:662] 1.242:552| 1L.770:120] 11:505 - 4:0818037| 13:5308090| 7T7:7823700| 17:6915460
5 47,0 (PPN S | 143:712 448:159| 1.390:506| 1.982:377| 12:111 - 4:1668470|  13:1025710] 80:3345673| 18:2175880
1902. . 4 132:228 422:757| 1.3807:382] 1.862:367| 12:060 - 4:0723346 ]  12:7668940]  TT:0415100)  16:46T8614
1903. .| 4 142:320 455:085| 1.407:260| 2004:644| 37:847 - 4:2198065| 13:7348270| TR:AR0$252| 15:2275963
1904, . 4 158:825H 493:151| 1.453:106] 2.105:082|  13:236 - 4:98538169| 15:2085870( 94:5468863] 16:4825133
1905. .| 4 152:353 475:323] 1.394:920| 2020:596| 15:135 - 4:2795793 | 16:0265580 i 50:2204256|  18:4338821
1906. .| 4 155:454 100:456] 1.521:248) 2077:138| 15:577 - 4:A115736]  16:6815200| 82:3688901| 24:9795278
1907. .| 4 153:560 305:006| 1.502:7T40| 2051:806( 19:955 - 4:3998076 ] 1T:1278420| 80:99458345| 27:1338970
08, .| 4 105:835 461:628! 1.643:773| 2.301:236| 18:224 - 4:601 8638 17:9228750] 86:2728504 26-3842539?
Somma| 74 | 2.3!)6:3]02] 6.685:512( 19.319:812| 28.311:716| 223:717 - 69:0288577 | 184:5885840 | 902:4THATRS 265:-1335173[

1y

(a) Estas verbas sfio as que da verba geral sreceita do trafegos de todas ax linhas exploradas pels Companhia Real competom s esta linha na proporgiio do sou rondi '




~ Vvia)
E
Rondimoentos (liquidos de impostos) i i e - §
Paospenas Producto liquide |  kilometrico kilomatrieo de exploragiio | =2
P —— "Ik S — | do exploragio {trafego) total liquido por g =
| Pequen Fora (trafogo) (trafego) kilomstro - © E
; . Totaes do trafego do trafogo Totnos =
veloeidade otaca og {:) g 0 3 i B
-8~ 24:2095175 655576 24:3658001|  14:9358560 9:3658615| 12:14955587 4:681 3307 74678730 061
- 42:5143615 6243000 43:1385615( 20:7345201 | 12:7808414) 10:62856531  3:1955103 7:4338550) 0,70
13 51:6375612 9973000  51:8643612| 44:3235955|  7:3098357| 12:9095403| 1:8275339| 11:0825064| 086
-3- DR8: 9195052 4995825 5O: 4183877  43:0058835| 15:9133217| 14:7203763 3:9738304| 10:7513459| 0,73
—§m 64:5025001 3654900 GA:86TS996| 46:6435336| 17T:8583760| 16:1255523|  4:4643689| 11:6608834| 0,72
-3 70:7205506% 4225815 T1:1438383|  48:9078830 | 21:7228738| 17:6805142 5:4308685] 12:2498457| 0,69
-5~ T0:981 5472 7808917 7T1:7625389| 50:5115019| 20:4708453| 17:74553068 H:1178613| 12:6278755| 0,71
-8~ 72:02685807 3695612 T2:3065419| 54:9938401| 17:0325406| 18:0065451 4:2083101|  13:74853501 0,76
—3- 104:966 3237 5865100 105:55283387|  62:2498995| 42:7163292| 26:2415571] 10:6793073| 15:5625493! 0,59
-5- 87:8395131 5055260 RR:3445391| T1:2735203| 16:5653838| 20:9595782| 41418459 18:8185323| 0,81
-3- 05:4745166 4083905 095:8835069| 82:576875H0| 12:8973416| 23:8683541 3:2243354| 20:6443187| 0,86
-4 98:5528553 38235466 OR:8855019| 86:9335119| 11:6195434| 24:6385137 2:9045858| 21:73335279] 068
-3 93:1985714 F:4AR4 347D 96:6835189]  90:0715330 3:1278384 |  23:2095678 7813846 22:5173832 0,5?7 _
-5- 93:7085215 3:3383525 97:0463740|  YT:7335499|— 4:0258284| 23:42750564 | — 1:0063321| 24:4335375| 1,04
-5 111:0285996 6:2723209 117:3018206| 91:5175232| 19:5118764| 27:7575249 4:87738941| 22:8798308| 0,82
-3- OR:6548057|  10:7703645 109:4243702| 88:9675224 9:6868833 | 24:6635514 2:4218708| 22:2418806| 081
-8- 107:3485179 54175970 112:7665149| 85:5208155| 21:8283024| 26:8375044 5:4578006| 21:3803038| 0,79
- 108:1238315 6:014 8508 114:1428623| 88:4185324| 19:7095991| 27:0328078 4:92? S497| 22:1048581 0,82
—3— 113: 1145951 H5:27358042 118:3885493| 92:4415256| 20:6738695| 28:2783737 5:1685423| 23:1108514| 0,32
-8- 1.567:3138006| 45:7605353| 1.613:3745809]1.269:9515614 206: 7223342

DE LISBOA

a Campolide

monto do trafogoe annual,
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N o
.
CAMINHO DE FERRO DE
(Via re
g a Mereadorias
-8 Numero de passageiros - Impostos
e Numero de toneladas
Annos ..3'5.'.. e D N — —| — ———oe e
g . Grando Pequena Girande
£ 1.* clasue 2.8 classe | 8.% clamne Total valocidada \‘t!lottleld.nde De transito | De séllo Passageiros volocidade
z | .
1890. 0 206 764 3:406 4:976 20 824 1178792 545220 1:6045115 1925744
1891. .| 50 6:602]  11:162)  40:182 57:946 325 7:879|  1:3455040 4488510  19:1238753|  2:5515468
1802. .| 50|  5:202|  9:662| 34:319]  49:183 351  10:100| ~ 1:2855145 4565780  16:4318762|  2:3335115
1893 . 50 4:193 9:192 33:311 46:696 349 11:212 1:2625494 4795820 15:713 8888 2:2025692
1394. .| 350 4:008 8:208 28:634 40:940 374 5:618 1:1675762 4605980 14:1558724 2:5795673
1895. . 50 3:630 8:566 32:473 44:689 413 10:114 1:2925909 503180 15:2895164 2:7403845H
1896. . 30 4:341 9:396 32:844 46:581 06 10:714 1:3325700 T238470  16:1898788 3:411 5862
1897. . 50 3:963 9:573 35:336 48:872 531 11:308 1:3878471 8465310  17:089518% 2:9554823
1898. . ) 3:761 B:714 34:942 47417 692 10:304 1:3865537 8375050 17:2035276 36138877
1899. . o0 3:922 9:258 35:037 48:217 805 13:644 1:4815486 9415550 16:907 8904 3:6665107
1900 . a0 4:330 9:907 56:622 50:859 84 12:808|  1:5665956|  1:2808790|  18:4935774 3:9315927
1901. .| 50 4:049 9:953 40:114 54:116 T9% 11:993) 1:5528754)  1:3268670|  18:9045022 3:8065437
1902. . 50 4:142 9:860 40:266 54:268 976 12:465 1:6345916 1:3765830 19:2065157 4:2025651
1903 . . 50 4:158 10:277 41:321 20:756 566 15:431 1:6955606 1:3825600 19:8605128 4:2005616
1904. .[ 50 4:510 11:158 43:727 59:395 979 16:073|  1:8758809|  1:4925830(  21:5128681 4:501 5379
1905. . 30 4:646 12:245 45:252 62:123 1:068 15:086 1:906,5628 1:5585790 22:4905947 A:TRTS567
1906. . 50 4:667 11:716 46:3%2 62:765 1:125 16:370 1:9568957 1:5038780|  22:7185846 5:0475594
1907. . 50 4:284 11:633 47:577 63:494 1:252 17:307 1:993 5803 1:5535140|  22:4995560 5:5145351
1908. . 50 4:794 12:312 51:415 68:521 1:418 17:324|  2:13935658 1:6538700 24:6155949 6:2765159
Somma| 905 B0:028| 183:646| 703:140 0966:814| 13:632 I 220:664| 28:3823433 | 18:93250060 |  350:1955620 I (8:6655867

Observag¢odoes. — Esta linha foi aberta 4 exploragfio na sua totalidade, entre as estacles de Santa Comba Dio ¢ Viseu, cm 20 |

(@) Nestas verbas silo incluidas as importancias das garantias de juro pagas pelo Estado desdo 25 de novembro dp 1890, que sfio as soguintos ;

Pt 1500 e RIS BALE QI RBE s s 500 ve s vt s hsdiie bovis s s aae v ns s e diste s s s a PP
B 188] = 1000 0 ANG0 ) 54 1150550015600 bom ek s 55ies § s FHND 55 FFoRI AL H 4 A0 st 000 bel e Eaine
Em 1802 — idem...... AP R A = | andEadesvasessadiaans San . osndesnesuerahaS s
L L e (. R e I A A s SN R P sdaanes
B A < TSI ails v bnalidi’s bt San s v s s adia s o v tis s s M ohs Vel aaasdemsssssteoinnsbadh sawan
SO OO e VORI oy oo 6 00 6y oA DRS4S 40.5.0 Sl w800 G40 0 A0 T ai el lana Sk v Ea ke N .
Bl IB00 e I = e 4 o 455 b S T n et AN e s o0y b s AN b e et a s n i S st e e v oy I L
O L (T R e A L e it Tt R L ol IR gl “re
o T L RN S SR s R e Uy G L By S e s A S et o S R .
Ent J800 = 180080 s s savsssonastsansnnarssshnanibarsy issss ‘e aad evbEsiesas iy e ron Y
Em 1900 — ldem..... T L O R e R e P B OTr s SPGB SGaN
B 1901 — 1dom. ,oovvsesnssncesnssss COFbe T anantes newhaa i e olse e e VAR A S R T ANE
BV AR ==L BB o 5 s v s p o s At b s ry S o pbaias bading (o shsis s b esresesnt seansvetnrnandd L e
0 TO00 == JOBNM a i saeassneosrsavensssds orsas vren sassonsivirieEasivhesiisnbd 584 90 whid .
Em 1004 —1dem. covisdiopaniitaressssananesin R N N P T T XU o P T ey
Em 1903 —idem...... AR I LS LT Ve erent s ST e e Uy S das e p aailioce Livaliessaranl
BN LI < TRRIR o o0t v Mehisiirand wosedonngae s dealnee AFe N seara s g crsadecinin
T 1007 < TR 5.0 o34 00000 0a1s. 470 invinessnstionve weewre W0, Be SN o IR e i & a'k aanet
Bt 1008 < THGHE, £ 5 idud ons oot T o b ooasaagsvsan v TP U I R SRR RS o4
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| SANTA COMBA DAO A VISEU

dnzida.)

| —

4

" Rendimontos (liquidos de impostos)

——

——— S —

'i’nqnm
volocidado

Totpes
do trafego

Fora
do trafego (a)

de exploragio

Despesas

Producto Hguido

(trafego)

Rendimonto
kllometrica
total
(trafego)

Rendimento
kilometrico

liquido
(trafego)

Despesa
de exploragiio
k g

Relagiio entre =

desposa © n ro-

eeita do trafego

9953950

B:6285799
. 9:814385%5
11:5068648
| 93263104

 10:6795498

11:186 3649

| 11:0395085
10 TI8 5830

14:0065971
15:7T41 5665

Al 12:9485540
| 13: 7445137

15:5065252
17:3108305

 16:3368301

17:353 5009

 18:1815680

18:2083702

2: 7025818

30:3005020
98:5795402
20:49255928
26:061 5501
9R: 7003507

30:TRE 3200
31:9845046

S1:T055985

31:D80 5982
36: 1673366

aT: 2423945
39:6655996
43:3243365
13:6143815

45:1195539
46:1953591
49: 1903790

- 35:7088999 |-

6:3155789

62:3695176
62: 4535776
62:5168716
62:653 8066
62:5513546

62:6155098
G2:757 5606
62:2173758
62:307 50569
61:3235615H

61:9245917
60:9635199
500525476
58:9348764
50:887 5130

50:3378754

51:5835162
48:1125903

9:1083607

92:6T88196
01:0338178

91:9305944
SE:6943567 [
01:2615053 |

95:403 5397
O4:7T41 5652
93:9235741
D6:8885041
97:4905951

07:6338916
98:2065144
98: 7188472
102:2595199
100:501 5945

100:457 5293
O7:T783763
97:3038693

9:07T45227

30:1308934
25:031 5879
26:7TH95620
23:6235299
28:9285741

95:8415510
95:8065447
25:48138995
30:4245147
20:1353975

30:7035645
W TA6S977
30:64835294
51:1045941
23:7348751

97:7335628
29:9445200
30:16580562

— 2:TR15409

¢+ 1785086
HATEH23
2:6635599

— 2:5665798

4R03766

0465789

6:087 §599
6:220 5988
4:1568535
7:031 5391

5:0058354
8:4955968
9:0178702
12:2195424
14:8805064

17:3858911

16:2518382

19:0255738

2983563

60651380

HTI35H88|

5885165
5215230
5745190

6155766

6398680

6343118
6915618
7235346

7148179
7448868
7935319
8665487
8725296

9025390

9235912

9838815

5565282

33562
105950
534972
515336

93615

085936
1218751
1245619

835130

| 1405627

1005107
1695919
1805354
2443388
2075601

34738718

3255028
3805514

1:1145845

6025618
5605638
5355193
57125566

645575

5165830
5175928
5005699
6085488
5828719

6145072|

5745939
6123965
6225098
5743695

5543672
5983884
6035301

._Ié

3

2
2

©242:3035699|  651:1655192] 1.082:857 5510 521:9185580| 120:2465612

1.734:0225702

- -

ur
o noyembro de 1890, na extensio du 49451086,

6:315§789
62:304 5466
62:304 §466
62:304 466
62:504 H400
62:504 5106
62:3045466
B2:1005456
81;'!803’1?8
61:8755235
BO:7845702 .
61:9865256
59:8105463
A7:3874412
537205043
53:438§693
51:0855860
BO:857 817
47:8025618

1.068:7785757
e EEESEE——
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CAMINHO DE FERRO
|
g e Mereadoriag e
éé Numero de passageiros seas it cI:mm-lmIns Tmpostos ey
Annos -E-.% T R G e ikt Gl i g el e e e e — .
g g 1.* vlasse 2.8 clanse 3.2 classo Total v:!;::ll:;i:;o '::f::l..':ﬁ:::;“ De transito De sitllo Passageiron ,,f:::ﬁ:fd, f
Z N
1891, . 52 2:837 6:856 24:579 34:272 331 Bi814|  1:0073681 3138320]  19:8085032(  3:869$726|
1392, . 165 6:491 15:642 42473 70:606 BRH 26:0701  4:3095152| 1:2328070 40:9625713 T:RTES86Y|
1893. .| 195 8:210 20:710 65:005 94:015 1:345 37:821 H:¥TT89001 1:7468520 D2:8765171 8:0465901 3
1804, . 212 R: 355 22:797 73:789 104:069 1:041 1:27T8|  6:0023388| 2:0355440 D7:1375199 0:3168178|
1895 . 212 8:23%8 20:758 89:459 11%:450 1:727 A7:107]  B6:7005923(  2:3015160 50:6495678 | 11:0638845 1‘
. 3 1
1896 . . 212 7:511 20:538 104:857 132:906 1:864 D1:AB2)  T:8723465( 2:7718450 62:3595100|  9:9005209
1897 . . 212 7:016 27:929 101:622 136:567 2:28() H0:683]  T:6608661[ 3:0348770 6G3:6505007 | 11:4575395
1898 . . 212 T:043 20:063 114:006  141:701 2:580 10:526] T:6708341( 3:1085340( 67:49152562| 12:0085245 } & :
1599. . 212 71075 10:947 115:036 142:606 2:636 (G2:479  9:1448552(  3:5045400 $9:13564379 141:7395175_ ,
1900. . 212 701 20:233 117:028 145:012 2:566 T3:8383| 90058625 4.7458870 T1:9495756|  14:87358706 1
{
1901. . 212 0:1582 21:342 119:341 149:865 2:627 TR:T19]  9:9018863| 4:8008870 72:2635103|  15:3195213 J
1902. . 212 9:139 22:(-106 128:582 160:327 3:405|  102:268) 11:0018651| H:1255360 TH:2358426|  19:3558597 |
1903 . 212 9:262 22:8%4 130:175 162:311 2:9241  108:306| 11:7205907| H:472576 T0:0075688 |  18:3805685
1904 . . 212 9:269 22:912 130:434 162:615 $:266(  120:047( 115785751 H:6365690 TO:1243286 | 23:2205300 q
1905. . 212 0:169 22:602 129:101 160:872 L187]  112:579] 12:2755063| 5:6088320| 54:3125509| 26:2868513
1906. . 212 Bi1%5 21:897 137:112 167:194 3:843| 131:065( 13:0878997| 5:8988550| R4:T663307| 22:9125208
1907 . . 212 8:282 22:172 138:928 169:382 3:882]  138:330( 13:2393885| 5:9695680 RA:BH65365 |  23:8555323
1908. . 212 7:350 21:049 137:863 167:167 S:049(  122:662 12’0&)5448 92450()0 B1:T728570 22:670;4{&?
Somma| 3:502| 141:336| B7T3:R87| 1:9055619| 2:4208842|  45:845|1:3715659 | 161:4615218| 69:3195930 1.206:3575636| 277:4025670
Observaedes.— Esta linha foi aberta & exploraglo entre as estagles de Abrantes ¢ da Coyilhd, na extensfio de 1654086,
{e) Nestas vnr.bna s ineluidas g y _ 1
1. — As que da vorba goral «<receita fora do trafogos de todan as Hubas oxploradas pela Companhin Real competem a esta Huha ua proporgfio do weu nm!l_' J
— As importancias de garantin de juro liguidadas pelo Estado, desde 6 de sotombro e 18501 para as duss piimeiris secgdes do Abrantes & Covillii, fixando
1806 o extensko total provisoria da linha para esto effeito em 205%,71540, ° ‘g
An garanting do juro liguldadas neste mappa sdo: '
) T RO L T R P e W S R L e DI e S TR S son ey Y.
Em 1892 — todo o Ao . e.es. VTS TA e A TS e PSR R PR || e
RIS IO o MY+ 5 o 050 .08 43 50 P 2T TS mase s G T3 SOV E 5N S e a s b pie §rawdrasatd T !
Em 1804 — idem . ..ovnien R FRR IR 5,0 ¢ ¢34 e Bia oMV Pusaeei e ssonniosdco PRI
Em 1890 — idom . ooovvineinns e Yrassssesans R REREE R
Em 1806 — idem . ..oiiiiiiiiiiinia, Seebiseai Areted T L YT susai e by Leva |
Em 1807 —idem . ...oiviienees P Ty Y PR VR PO TP YU DR A SOOI S SRS Leassntes BN ELE
2 Bip 1808 — 3A0m vovvvuiiessniniiiniivais oo TR s SR o PO vesamns -r'.’: -
Em 1800 o idem v oovvviiries R T T T Ll L ne e RS RIS vesasen eern® U
JEI0 D00 e BB < 0 s 0o 0 060 040 s warese sayst oy Jereerenerenaiany PR Voo s Fopens ndeuok FL
00 TI0R v FABER o035 5v 0 554550 s Fugwnsh Enaina cu ey EINEToRY WiNe s Ay bt adha casbeose il
Em 1902 — 1doem . .u evueersrensennses Nsasaveareniiny T T L D) SR S oo ol
B0 1008 —idom .. Jieesisaavnandioanih dlenasscnrsvinan a8 L b h b s Kuip dian 4 b g EF an¥y
Bt 1904 — dem ..oovvirivans PRI - S $ans 0¥ Us TRV NA CRGhbupvEehav e e ad
Em 1905 — fdem . c.oives avennasion Ay PIRRIES Y oA Vibaa bAEID SN ap v shd cessnarnt )
Fan 1906 — e . oovoreenins Wik I e TSRS
E 90T = AR e o o 6o vapafoshisronansavinanse seseens Seerarastessintsatsetreires e
Em 1908 — idem ......... e 7 S e T e T Fs IR e T coiniy
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ke
- DA BEIRA BAIXA
| ;l
y » 2
Rendimentos (Hguidoy de impostos) 'E &
P Roudimento | Rendimento Despesas g'g
‘ | — e — X K— —_— Dosposas Producto Hgnido kilomotrico kilomotrico | de exploragio | =&
i do exploragiio {trafego) total Hauido por ®= 2
4 Pequona Tolavs Fora (trategn) (trafego) kilomotro - s
| volosidade do tralogo do tratego Totues i ,§'§_'E
- O el
L. — 3
I At
B 18208321 |  42:4078078|  09:0718135| U2AG88213|  GLTOISITS| — 19:2545100(  BITSA0R|— B105271| L18TSH8| 145
[: | 45:4908301 V3318973 310:3398570|  404:6T18543(  15T:0905267 | — 62: 7585204 ITISTO9|— 3805353 9528062 1,66
l | 06:87TT8161|  123:7005233|  B10:1868532( ABR:B868765| 162:0935696|— 33:3085463| 6608001 — 1715249| 8814250 196
' -”.l G9:1958730(  135:6498107(  310:7118074| 446:3608181| 165:0158398 | — 29:3665201 63058641 — 1335520 TiSS374 1,21
:' [I _Il} TO:581 8491 1560:2958014|  396:0348352| 546:3205366(  166:3025196 — 16:0975152 TO88939— 755930 845860 1,11
" DL2TASI1T) 163:56898426|  402:9118071 [  H66:4508497|  152:6208491 10:9183935 18411 H15064 71989071 0,93
| 'I" 17435321 166:85152231  401:9683085|  H68:8198308(  164:T138068 2:1388155 7875031 105055 165948 099
| BB:BB6AT20|  166:2868215] 402:0408352( H68:32685667| 163:5888636] - 2:7025579 7843568 125748| 186201 0,08
1 F3:A605240(  197:8348704| 3830441 8143|  HRO:TTHS93T|  158:468887H A8:8655919 V305323 1835329 4784041 0,80
i | 121:234 8227 208: 1075680 404:00637H56]  612:2045445|  166: 7378383 41:3705306 0818640 1953143 TB65497 0,8{:)
| : 130: 1468574 217:7288390( 395:5058316|* 613:2348206| 168:0415038 49:6875852 1:027 5022 2348376 1928646 0,77
! | 151:2185016|  245:8008039( 366:7385921|  612:54758960| 165:8208754 TO:9885285(  1:1598476 3775303 825173 067
| i 164:4325023|  262:3208896]  850:4165096 G12:7365492]  176:3185969 8H:07T15427 1:2578561 4055526 8318834 0,67
i .' 155:9698880 |  258:3145472]  354:2428800| 612:5675281|  161:4783985 06:8358487 1:2188464 4565771 6186931 0,64
P | 162:6333080 273:4815192| 339:3508979( 612:5825171| 165:3488997( 107:8325195 1:2885590 HRS642 95948 0,61
[ 180:5073050| 288:1858655| 324:3758016|  612:5608671| 174:3138370| 113:8725285 1:3598366 5375133 8225233 0,60
' 1-'34-:(}!}35628 202:7T158316]  B19:8225920( 612:5388236|  176:5745004| 116:1418312|  1:3805733 DATHRAT 8328806 0,60
| 162:4578888|  266: 008952 545:6008794|  612:551 5746 179:3258458 B7:HTHS404 1:2685966 4155092 8458874 0,67
| 2074:9885858 | 3.558:TIRS664| 6.223:8025921 | 0.782:551 $585| 2.885:T174763|  673:0308901
O 6 de setembro de 18915 ¢ até a Guarda, na extensio aproximada de 2114590, em 11 de maio de 1893,
:

- Mbnto o trafego annual,
1
Ahortarin de 26 de margo de 1802 parn este effoito a extonsio das duas seogbes em 157441065, o dosde 1 do janeire de 1895 para as tros socges, fixando o acordo de 11 de abril de

ai

09:851 5185
400:011 4570
309:004 §7056
309:041 §570
5: 1364788
401111 5860
4011115860
401:111 5860
B88:808 080
403:206 5459,
A04: 7704810
36616904601
B850:164 5530
ab4:188 5704
839:0174044
J24:812 5681
S10:782 5020
S456:64875284

6.218:1815787
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NS
CAMINHO DE FERRO DE
B Mercadorias
§ = Numero de passagoiros —_ Impostos
3.5 _ f Numero de toneladns .
- R — et I _o B4 s ey '
Annos -3% ) S :-_.
s d
E g 1.% classa 2.2 classe | 8.% classe Total \'S;:Rf :do vfl%?:iltg::e De transito De sillo Pusangeiros 73::;:&%0
z
1904 . 70 6:208 11:648 52:160 70:016 2:006 50:830 | 3:8695791 8008510 | 27:7825922 | 6:0965141 |

1906 . .} 70 4:959 10:502 D3:956 T4:417 2:994 51:584 | 4:3573886 0398580 | 28:4038193 | 10:6683018

1906 . . 70 4:460 9:651 58:437 72:548 3:607 65:665 | 4:5645191 9273440 | 28:3903951 | 13:5285146
1907 . . 70 4:155 9:060 54:911 68:126 3:980 59:908 | 4:4818727 9035210 | 25:0808793 | 13:0868194 |
1908 . . 70 3:792 9:149 50:461 68:402 3:871 70:552 4:TR28757 9608800 | 23:9118516 | 11:1415830

Somma | 350 23:574 50:010 | 279:925 | 353:509 16:048 | 208:460 l 22:0568352 4:6215540 [133:5695405 | 54:5205520

Observagdes. — Esta linha, na extensiio de 693842, foi aberta 4 exploragiio na sua totalidade em 15 de janciro de 1904,




T

LD
$85 )

3 e |

PR TN ok RS
1""!!3_'.‘ WAL

#o

N £2
A, Rendimontos (liquidos de fmpostos) ! -:‘ e
b _ Rendimento Rendimento Despesa £:
[ ————————— —— Despesas Producto liquido kilometrico kilometrico de exploraciio 4
4 do exploragiio (trafega) total liquido por g &
B Poguonn Totaes Fora (k) AR s };
| "’-fvi{?ﬂﬁuﬂn do trafogo do trafego Totaes 5%
b ' =
| e 4 :
-351-:8815894 85:5608957 ~8- 85:5608957 [119:1608810 [— 83:5995853 1:2225999- — 4798997 1:702$297 | 1,89
58:3145869 | 97:3865080 -5~ | 97:3868080 | 69:4975108 | 27:8885072| 1:3915229 3985414 992815 | 0,71
8923963 101:8125090 8- |101:8123090 | 66:0323688 35:7795402 1%54,!458 5118134 943.1324: 0,64
;m,_cmm 95: 7875129 -3~ | 95:7875129 | T6:8658676 |  18:9218453| 1:3688387 | ' 270306 |  1:0985081 | 0,80
| 64:7085372 | 99:7613718 $330 [ 99:7628048 | T1:4675488 28:2045230|  1:4258167 4043203 | 1:0208964 | 0,72
2 480:3075974 $330 |480:3085304 |408:0288770 |  77:28435204 '

. P s M - 4 » g

“d .
AN s y - e el r .
AN g WAL Sl S I TR




. s i
g Numero do passageiron Hmtfl-orm Impostos L
5 ' 8 Numoro de toueladas : 5 4
Rithda .:g e — e | —— o — ..--—-_.__..-...____-—__ — | — 1‘;'_
-
g?; 1.% elasno 2.3 slasse - 8. elasso Total velm:ﬂ: ﬁﬁggﬁ;u Do transito Do adllo Paseageiros “m% t
% ¥ A ‘_" F
1905 . .| 10 506 | 1:265 | 7570 | 9:481 146 3:278 9985837 | 20685560 | 2:1085410 | 440 ’L
1906 . .| 48| 2714 | 6:052 | 31:564 | 40:330 472 | 18005 | 14728220 | 9715560 | 12:6575495 | 2:1475144 |
1907 . .| 80| 3:267 | 7:558 | 42:264 | 53:089 524 | 12:082 | 2:5058882 | 1:1995780 | 204788639 | 2:84 |
1908 . .| 80 3:285 | 8-:253__ 44:817 | 56:355 591 | 20:200 2:3_1_6_{‘260 1:2T45440 | 21:6805264 ,24? _ ,(
Somma. .[ 218 9:862 | 23:128 | 126:215 159:206 1:783 | 54465 | 6:5235208 | 3:6518330 | 56:9338768 | 867751 ‘!“
Observaedes.—0 trogo de Mirandella a Romeu na extensiio de M= L e T ; 7 v wail
0 trogo de Romen a Macedo na extensode . . . . . T I N N T R s LY ‘v "g:
O trogo de Macedo a Sendas na extensfiode . . . . . . . . . .. .. e : . v .‘*
0 trogo de Sendas a Rossas na extensfode . . . . . oo o0 000 R ) TR 0w B e i ',L
O trogo de Rossas a Braganga na extensfio de . . . . . b P aniohd > 5 Rt AP Py ] _*_u,.: X
ey PR A D Ahe Moy ol s o

(¢} Nestas vorbas estiio ineluidas as garantias do juro palo funde espacial dos caminhor do ferre do Estado, que sio ns seguintes:

Bm 1005 — parie do anno no trogo de Mirandella o Sendas. . . ovupee,
Em lm — l’l“rtﬂ dl‘l anno na '.‘uld‘l‘n ﬁl “Iﬂll Teasb s nan
Em lmTﬂ-leﬂﬂmlllo oooooooooo i essnbens sassbaned Pesrasranns e oa.-o-‘_oov_o--_'d-__n-'c-‘l.'.iziz:. "

Ll

P OO Gk i h
e 2 |

Em 1008 — {dom ... .. e N e s U T P PER A, e S s

K Ve
1!.IIOI_--“.‘..\.‘l:;'.!“]i_-‘d—
!




MIRANDELLA A BRAGANCA |
~ duzida)
. s é.g
~ Rendmontos (Hyuidos de impostos) <a
_ Rendimento Rendbmento Des % 'ié
e e e —— — Dospesns ‘Producto Tiquide kilometrico kilometrico dogx %mh £ £
- - do oxploragio {trafogo) total lquido por Eu e
I.? Poquonn Totnos Fora do trafego {teafogo) (trafego) kflomiatro & :3
| velocidade do trafogo {a) Totneh gi g
‘] I =
]‘I, B:0728494 | 5:6215013 | 11:2775204| 1T:R988217| 4:2693617 1:351 8396 H625101 1355139 4268961 0,76
k 20:8388082 | 85:6428721 | 62:2008773| 9T:0425404| 22:8415102 | 12:8018619 74280506 2668700 4708856 | 0,64
}? :29 BAHSTI6 | 52:6655128 | 98:4808062 | 151: 1463090 HO:T635345 1:9015783 6o8 8314 238773 6348541 0,96
;25 6215957 | 50:5608420 | 95:1273025| 145:6875445) 50:3505493 2095927 6325000 25624 ' 6205881 0,99
| 778529 [101:4595282 | 207:1843964| A12:0745246] 125:2243557 | 102648735 -
 —
135,020 foi aberto & exploragiio em 2 de agosto de 1905, :
J‘ 5,480 foi aberto 4 explora¢iio em 15 de outubro de 1905.
148,020 foi aberto 4 exploraglio em 18 de dezembro de 1905.
-*r 560 foi aberto 4 exploraglio em 14 de agosto de 1906
234,020 foi aberto 4 exploraglio em 31 de dezembro de 1906.
; ?B-,:wo
R P PP O PSP SRS bR Chieiesy LU T ienoravan 10:620 §814
I‘c-'.-¢ --------------------------------------- dBsananan SeBssnsnvesn (Y 55:984&174
B L  Shia Pt s S e S SA TP b e ke A e el 92:511 5404
B e ninisn e siisrased T S A Y R s s e (= 03 92:4425540
\ 261:567 5952 '
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LINHA DO VAL
. (Viare

ey -

L]

__\k‘t-

1907 .

B ER

12:608
13:795

- 40:212
e 49:020

H52:820)
62:81H

1:005
1:422

26:632
28:502

2:0258178
2:8185452

1:5015014
2:0885971

19:9423751
26:3978241

g Mereadorias '
) Numero de passageiros — Tmpostos ]
3= Numoro do tonoladas K.
E .--—'—"f_'-“--—"\-_._-—— — e | — | = -’
Annos -g-a_ oy
e RES
£3 L%classe | 22 clisse | 8.% classe Total vﬁ::iaddnnﬂ“ thsm?ﬁt?n De transito De aéillo Pasnageiros ,‘md:“- I8 &
& es i
S ll
1906 . 12:490 | - 37:598 | 50:083 4B | 11:504 | 1:0985798 | 8145403 | 12:3405595 | 1:5495298 |

3:7495440 1=

=
=

38:808

-, | 126:825

165:718

2:975

66:638

5:9425428 I

4:404 3383

58:680517

mesmsw;; g

= ==

Observa¢does. — 0 trogo d'esta linha entre Regua e Villa Real, na extensfio de 26 kilometros, foi aberto & exploracfio em: -.'-

() trogo d'esta linha entre Villa Real ¢ Pedras Salgadas, na extensiio de 36 kilometros, foi aberto 4 exploragfio em 15 (e julho di
. . - i



Rendimentos (lquidos de impostos)

ox-

b’ : : Rondimento Rendimonto Despesns <
r — e e — — Dosposns Producto liguido kilometrico kilometro de exploragiio -
i fdn explorigiio {tratego) total liquido por E ,§.
| Peqnena Totaes Fora (trafogo) (trafego) RIompER BE
| velocidade do teafogo do trafego Totnos E E
|'g .
10:0515120 | 23:0408873 | 115501 | 23:9625874 | 163105178 | T:6215695 | | 9205802 2035142 0275660 | 0,68
20:4325864 | 44:1258055 BT5T00 | 44:1625755 | 34:3695470 |  9:755858 [ 1:0313923 2985147 8038776 | 0,78
0455662 | 61:4095112 575330 | 61:4665442 | 47:4015624 | 14:0075488 9905470 2955927 643542 | 0,77
60:1205646 [120:4755040 | 1065531 [120:5815571 | 98:0005272 | 31:3845768 ‘
4 '
aio de 1906
.
: 2 .
A
ta
3
v




- (T T

L B = Y gl TR R, bk x
' K ‘ r R b ol _‘ '_;‘_ »
' LINHA DE
(via
§ 2 " ! Merondoring :
§§ B s Numoro tl:lonulldu s e
TR | ———ep— .| e e
Annos - ] S
g 3,;- 1.* slasse 2.2 elasse 8.% classo Tatal v S‘:; :;ll:d(, ‘.::;2};:;:5, De transito Do séillo Tassagoiros vg::?::“ i1
7 h |1
1906 . . 2 247 v61 2:073 3:251 18 183 H5$100 515960 8625060 | © S08288
SO0 - 4 29 G044 23:473 HL:081 RO:HO% 604 12:192 | 1:1955256 | 1:2085810 | 17:4905208 l:mfljﬂiﬂ'ﬂ
1908 . 29 1792 | . 13:814 67:940 RiDHAD 676 10:074 | 1:27330904 | 1:82748580 | 17:3044364 ‘1:473]2’{&-
Somma 60 B3:083 : B3:218 | 121:103 | 167:434 1:208 20:740 2:5 45449 2:6738350 | A45:6658002 9#_744ﬂﬂ5;-

Observacito.— Aberto & exploragho em 16 de dezembro de 1906 na extensio de 20403080,

Em virtude do disposto na carta de lei de 1 de julbo de 1903 teem sido adeantados 4 eompanhia do eaminho de ferro do M'i:md‘l
Adeantamento relativo ao 2. semestre de 1905, . . . . RO
Idem, relativo a todo o anno de 1905 . . . . I
Idem, idem, de 1907
Idem, idem, de 1908

4



Rihdimontos (Nquidos do impostos)

i Rondimouto Rondimenta Desp
Despnnns Produsta Hyulido kilomotriso kilomodrico do exploragio
total Tignido ' por
(trifoga) (trafego) kilomatro

- | do exploragRo {tenfogo)

ceita do trafegn

disspesn e u re-

Totaos
dﬁ"&'ﬂfﬁﬂﬂ- Totaes '

Relaglio ontro  n

e

820892 | 1:2308740 | 12305740 | 936826 | 2983914 6158370 | 1463957 4685413
T020678 | 25:7065560 2:T068560 | 19:9228679 | H:SB3ABS6 | BARSIGT 2015168 (863989
B:0545954 | 26:8315896 | 26:8315896 | 21:2408861 |  5:5915532 9205237 1923811 325426
| 93:8195201 H3:8105201 | A2:0995869 | 11:7195352 ¢

-

el fundo especial dos camivhos de ferro do Estado, as seguintes importaneias :
| | e e e DIZBOS000
10:5005000
. 10:5003000
. 10:5005000
367505000

. ¥ » +
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4 B ) o micd ] ! ullh.‘ el - ¥ ' ! & l = < B ¥ o
e —*_‘ o - 4 " ’ a "\ - ?." -l T i ac bl i -- = " T- * =T S SUG IS oy L-'T el o
: Y ¥ -' t. - / (Y Y- - nr Lo I( ‘11 ¥ |:‘ A;?:r_[
> / 1 bt
' : LINHA DO VAL
5 (Via r
'
é 2 Mercadorins
- Numero de passngelros Dk Impostos
2 = . : 3 Numero de toneladan
Annon 3 -g. R —— ™ ot e e a0, -"—-'—.-A-__'—"-t-. e -
2 : . 1
5= . Pequ " Gm ' b
EE 1.%classq | 2.7 clawse | 8.% claseo Total iﬁ::;:ldn‘;ln vuloaltﬁ;u De transito Do sdllo Pasuageiros volocldade 1!
=

1908 . .

148 503 | 4270 | 4080 | 4 = 523217 375870 | 9805241 35802

&

Observag¢io.— Esta linha foi aberta 4 explora¢iio em 21 de dezembro de 1908.
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I

 Pequena
~ velocidnde

Tatans
do trafego

Forn
do trafego

Totnes

Dispesan
do exploragio

Producto liquido
{trafogo)

Rendimento
kilomuotrico
totnl
(trafiego)

Rendimento
kllometrieo
THguido
(trafego)

Despiesas
de exploracio
por
kilomotro

ceita do trafego

Relagio entra a
despesa e a ro-

0845043

0845045

1:8514610

—  BHT8H67

.

9895464

— 8723347

1:8615811
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3{ il,-iil !
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e
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N;’ |
Mappa estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro, de.inte
_'.r.__- Mercadorias
s 3 Numaoro de pansagairos —_ Impostos
33 Numaroe do toncladan
0.5 R e~ et — e | e eI
Linhax < ﬁ
BT Cirand an |
EE_ 1.% elnene | 2.4 slnsko 8.% glasse Total 75:-:(:!:?? ‘,:F,E,‘;,lug“ Do transito De sdllo Pansagoirox |
Z
Linhas exploradas pe
SuleBupste . 0L ol T (1'1'3 49:762)  241:5300  002:093| 1.193:385) 22:637] 425:792 56:4675010| 32:1648750, 459:1964 1
MinhoeDouro . . . . . . « & | 93: d"'-l 304:024) 1.353: 882| 1.751:280| 27: 660| 0632: 109 70: 126{1‘16 51:9774809) 652:9113053
ORIl At ‘1861113.136 545:554| 2.2566:075| 2.944:663, dﬁ."!hl 1.057. %51%| 84:1423059] 1.112: 10731
Linhas exploradas pelo
Valle do Corgo . . . . " - . BiT90) - 19:020  62:815) 1:422  28:502) 2818562 20WAOTI 26:5078 241
-
i
Linhas exploradas por
f Leste ¢ Norte . . . « .~ S06[171:523) H02:T81 2.720:364] 3.403:6068| 60:829] 1.509:971] 98:0545954| 60:1585540 1.('3?&4:&(-)'!&"
| Ramal de Caceres T2 4:857 6:100 16:225 27:182| 1:704]  50:241] 2:4185902 9504140 ':'.L'J,:
5:3 Ramal de Coimbra . 2 20:143 R7:H72 264:613 372:828] 4:786 H5:H06 DT185281 4:68544490 8: 7165953 4
‘e | Lisboa a Cintra ¢ Torres T4 90:710|  255:307] 1017:449] 1.364:056 6:948 404:273) 20:95558360| 8:2775010( 229: 169,!41
= | Torres, Figucira e Alfarcllos| 168 21:466]  77:397( 497417 596:230) 10:074] 264:504] 20:1338067  9:1075530 152:3105M43 9
é' { Santa Apolonia a Bemfiea 8 95:218 '324:—149' 799:2231 1.118:390] 13:400] 251:177] 4:7T438760 562250  65:247 8317
S | Ramal de Cascaes 26(159:853|  434:000] 1.196:120] 1.790:063 4:574] 67:231] 12:7313279] 11:6245100 238:62452@
= { Linka Urbana . . . . . . A1 195:535] 461:628| 1.643:773] 2.301:236] 13:224 - 46015638, 17:9225750 '86:2?2;55,5‘,
-:-2 Botrs Batxs < « < v o 5 212 7:355 21:949' 137:8630  167:167] 3:049] 192:662] 12:0858445 5:09248500]  B1: 7725579
= | Setil a Vendas Novas. . . T0l  3:792 9:149 55:461 68:402! 3:371 T0:632] 4:7823707 DGOSX00[  23:911 551
l Coimbra a Lousi . . . . . 201" 1:792 13:814 67019 83:55 676  14:074 1 9735‘!‘]4 1 d!?ﬁﬁr‘-ﬂ 17: ‘illl}ﬂﬁi
RRORRIL 2 o o e 1:171]772:544) 2.004:826, 8.425:457] 11.292:327/128:535] 2.900:521 182 SBAH8T 1"1 ATA8550 2:»3-531431-
Linha da Beira Alta. . . . . . 253 25:000| 59:384]  263:7231  348:206] T:443] 170:638| 19:2865193 2&’1;5 110|  182: Qﬂﬂlﬁi
Total geral . . . .| 1:A24[TOT:648] 2.154:210) R.689:180] 11.641:033] 1535:978f 3.071:159 f.’.lll .H‘M?&IIIQB THVS060| 2,735:TH4 8019|
Linhas exploradas por
Porto 4 Povoa e Famalicdio . 1511 85:000|  =83:208 - u72:113 3;()31_' R0:140] T:AB48218 4-}7‘53“]’ 107:69254 1.1I.¢
Bongado a Guimariies . . . . . o6l H5:677 289:951 - 343:625  4:060 67:301) 4:62648328  3:1013240,  66:90¢ l
Santa Comba Do a Visen . . -"lﬂl 4:794] 12:312 S1:415 68:521)  1:418 17:324' 2:1398658]  1:6534700 21:61580 il
Mirandella a Braganga. . . . . S0f  3:285 8:253 817 B350 O91  20:200{ 2:8165260{ 1:2745440|  21:0808 ..:]rf-:;
Foz-Tua 8 Mirandella . . . . . bh|  2:327 1073 31:300 41:200 872l 80:842| 2:5768208] - 87T1#560[  17:39346088
Valledo Vouga . . . « + . . . 33 1458 508 4:979 4:930 4 - 5245217 37870 G802 T{[‘
Total . <y o & o 33301563:136) 1.201:300]  131:820] 1.486:7566) 0:976] 215:307| 19:1748949] 12:3763650| 239:204 504 1.;r'
f‘-‘L‘J'
o
Linhas do Estado (via larga) . .| 986] 143:136] 545:554] 2.255:975| 2.944:665 50:207) L.OST:951|126:595 3126 84-:142&(1591 1.112: 10741 ;
Linhas do Estado (via estreita)l 62| 13:79H =" 49:020 62:815] 1:422] 28:002 2:BI85462( 2:0388971 26:3974 |
Linhas das companhias (via | |
Jarga) . . . oosoas o o e 12424 TOT:043] 2.154:210] B680: 180 11.641:035] 135:978] 3.071:159(201 :5898 T80[120: THOFI60| 2.735; 754#
Linhas das (':nmpanhins (via es- el | :
troite) o o et v e sl 333 153:136) 1L.201:8300f 131:830| 1.486:756) 9:976 215 307 91:159!9 12: 3765650 2349:204; :
Total geral . . . . '2:31{)i1.107:710 3.901:564[11.125:005 | 16.155:269] 197:673 4,.57" qm[a.x) 1788307 224: 36T 46G10] 4.1 13: 463589 p! J £




47
6§56 geral, em leito proprio, no continente do reino, no anno de 1908
¢
Rendimentos (Hquidos de imposios) a E-
Rondimonto | Rendimento| Desposas | ¢ =
——— e Dosposns Producto liguido | kilometrico [ kilometrico [d6 cxploragio] = = §
. e explorigiio [ll‘lf(‘;ﬂ% tital liquido por CLu
G o Pagason Aot Fora (trafogpn) (trafego) kilometro §3§
|‘i Yolooldade veloviilado do trafago l do trafago Tothor %E'g
=
Estado (via larga)
' T8HA318|  T61:9318513] 1.840:9125887| 11:2478110| 1.3562:1595097| 884:3304788| 456:5785090] 2:0858401] T108067| 1:3765334| 0,66
| -524,![)68 GT6:5028764] 1.527:967 8885 6: 7(!35!‘.20 1.5634:67685056| T97:03345820 7‘30 :9208065] 4:4ADASTIT2:1308988] 2:3238728] (0,52
| 328: 3098386/ 1 428: 4645277 2.868:8805772| 17:9558730| 2.886:8365502 1.681:3785608 1..18::011251()4
F ado (via estreita)
'_m:muasml 29]:&!45466‘3' -m:.-um,uml HTEAB0|  61:4665442]  47:4018624) 140075488 9005-1?.0| 225;sr37| 7645542 0,77
mpa.nhias (via larga)
l
0255.;39120 71:5058098| 4.046:1385243] 3:2408176] 4.049:3878419] 1.351:5828006] 2.714:5565237| 7:9063520/5:364 5735 2:6315585 0,33
"5 19468112 33:57287T120  H5:128 5204 205000 D5: 1438204  61:9084995/— OG:TR64T91| T65A6G00— 948247 8594847 1,12
| 3
| 2:8308084]  10:8338778)  22:3515714 = 22:3818714|  14:35358606 | B:0278848(11:10088574:0185924| 7:1765988| 0,64
[ 19:1815506) 220:6085403) 468:8993601) 1:5215200/  AT0:4205701) 224:6383505( 244:2605996] 6:3365479(3:3005824( 5:0355655) 04T
| 41:3825661 253:5025868| 447:2858975 2:0158172)  449:3015147] 247:0715146] 200:2143829| 2:6628416/1:1915755 1:4705061| 0,55
‘1 B:04581000  26:9818433)  99:1738940 -B- 99:1738040  49:2388441 6‘9:9355-11‘-!.9 12:3065742(6:241 8957 6:1548805| 0,50
| 10.09756.)8 23:3538827 272:0658725 0081400  272:154 5865 "2'1165749 »19:9383976 10:4635681 1:92(’!,57291 8:5425952| 0,82
ﬂﬂB SI24897 -8~ 113:114 8001 5:2738042]  118:3888493] = 02:441825 20:6T3 5600/ 28: 2783 737(5:1685423/28:1105314] 0,82
BT0S180  162:457 4888  2606:9008952 845:6508704]  612:5515746 79.33,)5-1.13 H_'a':i‘:?:')ﬁ'wul 1:2688966| 4133092] B453874] 0,67
| 1L 148830)  64:T0888720  99:7618718 #3350 00:T0280M8(  TLAGTSB8]  28:204$230( 1:4255167) 4045203| 1:0208964] 0,72
'~“1 4735278 8:0045251)  26:8315806 -3- B &im%‘iﬁ 21:2405364 D:D91S532) 0258237 1928811 7328426 0,77
; I BAARTATRT| 2.8T0:0488218) H.917:667 5319 '557'82&!53.)1 G.27T0:497 8173 2515:5815274] 3.402:283 8545
_:!}575827 217:9705821)  451:1508879 12 ssu.wlu A64: (1.105019 258 2215683  107:9205196} 1:T838205| 7825320| 1:0005876/ 0,56
e T, iy _
D 8114 5.095:6198089) 6.568:81830698 370; T008594] 6.739:5285092 2.¢us.unﬁ;9£'u 3.600:2123741 :
4 fmpa.nhias (via estreita) :
8~304;mo 45:6104086) 161:6078105] 1:3058790]  162:90125805) 110:9598200]  HO:6478905) 2:5958111] T915873| 1:7335788| 0,68
L:oaum A8:2088674 126:1948583  6T55270]  126:8695603)  49:6268683)  T6:0675650( 2:2535470):567495%0]  8RE5190] 0.39
| B27651809  18:2085702  49:1908790] 48:1125903 OT:3083693)  80:16580562 19:025873%] 9838815 3808514 6035301 0,61
| ﬂmmg 5:621 8957 HO:BOOSI20] 95:12T78025)  145:6878445)  H0:8505493 20089271 6328005 24624) 6298381 0,99
| 4:3508245)  39:7458405)  G1:A248503| BT:8044840  09:2295148)  86:3035455)  26:1208848 1:1165805| 4563748  6605062| 0,59
35802 Y 9848048 -8~ 9843043  1:8515610/—  RGTEHOT| 9ROSAGAL- BT2SBAT| 1:8615811| 1,88
| |19 i [ e et b :
,:2705039 ATTA808424]  449:9608904/183:025 8808  632:9805822] 270:2565493  170:7045501
Sumo
| 1.428:4645277) 2.868:8804T72| 17:9565730| 2.886:8308502( 1.681:3785608) 1.18T:6025164] 2:9005615/1:2045868| 1:7058262| 0,58
29:94558662| 61:4095112 H74330,  61:4665442)  A7:4018624 14:0078485)  0903470] 2258927 7648542 0,77
4] 3.093:6195039) 6.365:8188698370:7094394| 6.739:5285002] 2.768:6058957| 3.600:2128T41| 4:4725485/2:5285250, 1:9445245| 0,43
177:4805424)  449:9605994/183:0255828)  (32:9565822 270:2568493)  170:T043501) 1:3313245) 50565042 8265202 0,62
h2'.] H095102 ‘).7-('.]:(1695576*.’371:7-185283 l(l ‘wu 3175:45!* l??ﬂ 6423682 41.972:4268894| 3:4698418/1:76935546! 1:6995372 0.4




e S Tl e R S S e S R s RO i e e i
48
Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, 10
é 3 | Morendorins s
8= Numero de passageiros — Impostos
ﬁ—g Numaeroe de tongladans g
Annos -3'?_ AR L L RN T - N TR R 1 "‘
Eé LA clnese | 2.% olance | 8.2 elagxo Total wﬁ:::i‘:;ﬁln ‘:;;T;:;:s" De transito De sélio Pangngeiros ‘.3::;:;:10 }
1877. 419 43:447| 143:266] 510:117]  696:830 9:960)  146:891]  29:7195209)| -3~ 352:0263650| 47 90157 i
1878, 465  49:376| 157:572]  569:006|  775:954 9:001]  142:698)  32:3035281 e & 599:1465945]  44:1805350(
1879. | 538 AT:817T] 1TT:157]  670:849]  905:328] 11:500]  195:240|  37:R963014 ~5- | 452:6045449) 57:1563158]
1840 . 5771 67:3156| 183:601] 723:047] 071:053] 10:122| 211:513] 47:3803888 35— 502:1583426]  70: 463586"
1
1851 . 54| 66:408] 174:865]  T82:817| 074085  10:446]  24:B42]  AT:0905567 -5- 506:7805232)  T8: 3644;43£
1882, .| 585 64:981] 174762 T15:070[  958:413[  10:920| '252:534| 51:6725107 = = 537:7185832  77: 59%01
1883 | 590 68:949 175:320]  TOR:697|. 952:966| 11:334f 237:781] 52:5005342 -5 515:0105377)  79:832 54041
1884 598  TA:648| 1TR:083{  T85:546{ O88:222|  13:335]  263:009| 54:3443237 -$- 545:9155609]  88:54055001
1885. .| 598| - 71486 170:066|  T27:466|  969:018|  12:508|  204:696| H2:4205167 - 527:3065600(  83:3085879]
1886, .| 808|  76:945 180:722| 7TH:A16| 1012:088| - 13:37H  800:921| H4:1435069] 9:4723300[  H48:2555266 _90:335;12.92
1887 . .| 649 79:061 101460  TE6:660] 1.033:081)  15:082)  821:926] 5R:06038520 9:6633760] 566:8045665] 99:TOTSATH
1888 . 687|  B2:A79 201:167|  831:170] 1114:916]  15:230]  340:268|  61:0395512)  9:5575670]  608:6165878| 105:8858939)
1889, | 738l 9R8:451 215:1460 897:241] 1.210:838] 15:452] 858:870| 751935450 11:2023330]  695:9455718] 117:64752820
1890. .| 815 104:319] 221:355  915:580] 1.241:204]  17:436]  896:247| T1:5045801| 16:1685140]  722:6335647| 183:8225167
1801 . .| B15|  99:663] 223:4320  885:620 1.208:724  19:034]  891:007]  79:4953886] 33:6663010]  T16:6205103
1892, .| 815  91:623 212::13{1\ B83:552) 1.187:235  A18:779  422:307  70:1423770] 54:2953200| 681:9523751| 137:5388515
1893, .| 815  96:925 221:998) 008:962] 1.227:885( 17:883  430:070| 71:A4858786| 83:5655200| 704:2315105] 136:9775000)
1894, .| 815 99:724 220:186|  H86:581] 1.206:491]  18:860]  437:107] 72:4375034] 31:9975320] 697:2685838|  143:54835684
1805. .| 815 104:743] 225:100] 927:808 1.257:646| 18:580] 459:946| T4:T423483 33:9833940] 722:8215904) 143:3685194)
; 1896. .| 813 110:270] 244:467 991:754] 1.346:491]  20:602]  498:212] 70:5495047 B39:6875100  758:8705039 3271
1897, . 818 132:270) 208:434| 1.119:280) 1550:002) = 20:078  517:947| 83:2265262) 42:7265520] 809:3845952| 166:1575950(
1898, .| BI8| 184:747) 822:332 1.193:605( 1.650:684 28:527|  546:720| B84:9683763 44:658;5590' 819:2655004|  189:3465710 .'
1800, .| 818 128:036) 304:519] 1.179:362 1.606:917|  84:8700* 612:001 85:2415945) AT:0845660] 799:6715852 197:4255584)
1900. .| 898| 142:608] 320:653] 1287844 1.760:195]  S56:540{  658:319] - 00:8865628 61:3225450]  8TO:2795491| 209:410867 *F
: .|
i"t
1901, .| 831 146:4890 S47:600] 1.397:999| 1.802:128]  39:003]  720:463|  97T:4458658| 64:2223740)  8OT:TBOS053 ]
1902, .| 853 153:768 B870:628 1.522:872 204T:168]  41:812]  786:921| 106:3495060] 69:7033213|  926:7895976 265:742-,,‘
1903. .| 861 155:5000 887:561] 1.640:209] 2.183:360]  45:966(  803:705| 110:9375415] 73:3245021]  959:994 3579 237:0255946}
1904 . 870|  160:6730 412:362| 1.813:083| 2.386:118|  45:787  R10:491| 100:9715911] 72:9588710| 997:7355667| 278:12352 l
1905. | 890 153:006 473:779| '2.013:996] 2640:871]  48:786]  885:078] 114:5485719 76:2785254] 1.024:6705503| 207:60453 “
1906, .| 938 148:195 469:845] 2037:247| 2.6065:287|  5H1:525  0920:820] 120:2254876, TU:6515368 1.059:1475313] B08:672584
1907, | 950| 136:341) 457:150 1.969:446] 2562:937  48:731  937:046] 121:2615296) 80:4805842] 1.058:1065182] - 807:958510€ f-
1908. .| 936 143:136] 545:554| 2.265:975 2.944:665)  50:207) 1.057:051] 126:50551206 84:14230601 1.112:1075109
Sommal23:809] 3.339:528| 8.611:232 35.173:0300 47123790 791:278| 15.625:411| 2.415:7575231|1,069:7626577| 23.136:6228600] 5.109:478 0]

(a) Nostas estacBes estd Ineluida om duplieado a distanein kilomatrica, on 8% 4, enteo Porto (Campanhil) e Ermezinde, desdo 8 de novembro de 1888 tambem a e:lanl_lq"_

eommunn ao trafego das linhns do Minho & Douro,
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; 49
i ;‘*_ y : ! .
. Gontinente do reino, em via larga, explorados pelo Estado, desde 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1908
._] .‘nﬂ
". Rendimentos (liquidos de impostos) 'E;
' ». Rendimento | Rendimoenfo iDespesa EE
ety — R — — Despesa Produeto Hauido kilometrico | kilometrico | de exploragiio EE
i de exploragio (trafego) ftotal liguido por @
Poguena Totnes Fora : {trafogo) (trafogo) kilometro | = % &
velowidude do trafogo do trafego Totacs E ég
=
| 2R1:1178410|  68L:0458811|  2:6598660(  683:7055471|  330:8235508(  350:2225213| 1:6538024|  8505054|  8023970| 048
[ 200:5115819|, T37:8305114( 1:1185350|  738:0575460| 420:8788530(  316:9655584) 1:58687T51| 6813646 9055105| 0,57
 854:1373792|  863:8083306)  1:6823580|  865:5808976|  553:2733683| -+ 310:6248713| 1:6055759| 5TT3369| 1:0285300| 0,64
[ 500:5085083| 1.078:1308876|  5:6565992| 1.078:T878368|  550:5584810(  522:5715666| 1:8508845( 90535670| 9545175 0,51
it
| .
| 480:1045156| 1.074:2485819)  4:6578300| 1L0T8:9065119|  592:4685566(  481:7805253| 1:8305467( 8243066 1:0143501| 0,55
'F 508:5025293 | 1.118:9045198|  3:7565570| 1.122:6605568|  601:3368208|  517:5675990| 1:9128657| 8845732| 1:0275925| 0,54
L 495:9008578| 1.120:7435350|  T:8245580( 1.128:0673939| . HTO:RT0S9456|  H40:8728414( 1:8098565| 9218818| 9TTIT4T| 0,51
L 510:9008053| 1.145:3568112]  5:1498705| 1.150:5008817|  HOT:9873702|  H4T:3685410( 1:9158311|  9155332| 0995979| 0,52
537:4275295| 1.148:0425864]  5:3575471| 1.153:6003335| 656:1753776|  491:8675085| 1:9198804| 8225520| 1:0975284| 0,57
550:8263050| 1.189:4665445 9:3288190( 1.198:T945635| «617:4715687 571:9943758| 1:9893074 9565513 1:0328561| 0,52
1 590:3343960| 1.256:8475099]  9:0445735| 1.265:8015854| 652:3015746|  604:5455353| 1:9365590| 9313503( 1:0055087| 0,62
i 609:9148180| 1.824:4165997|  6:1418805| 1.330:5585802(  T34:2255957(  500:1915040| 1:0275827| 8595084 1:0685743] 0,55
!, T19:6568568| 1.533:2495508| 11:5155539| 1.544:7658047 173:3825625 TH9:8668888 [ 2:0495142| 1:0023463| 1:0205294| 0.50
,‘r T19:5253985| 1.575:9813749]  9:2453570| 1.585:2275319| 910:2708913|  665:T105836| 1:9338720] 8165823 ( 1:1168807 0,58
s 101:9775293| 1.563:9765936| - T:2988770| 1.570:5155006]  B8T:5015946|  675:7745200( 1:9185130 8295171 1:0885950| 0,57
l CT49:74565907| 1.569:2375153|  8:3398470| 1.577:5765693|  923:0218774|  646:2153379| 1:9268444|  TH25002) 1:1323542( 0,59
- TH6:8175830] 1.598:0265034| 21:7693275| 1.619:7955300|  873:3543665|  T24:6715369| 1:9603768| 889§16T| 1:0718601| 0,55
i‘ T76:8%45065| 1.617:7018587| 62:8608206| 1.680:5613883|  883:36354C8|  T34:3385179| 1:9845010 9015028 1:0838881| 0,55
'- 806:9225307| 1.673:1125465| 41:8615734| 1.714:9745199|  888:1123682|  784:0005783| 2:0523809| 9635190 1:0895709| 0,53
e : ]
| B66:3455264| 1.978:8115674| 14:8775050] 1.793:6885624|  BUGBO6SS7T0(  882:0455204 | 2:1825501) 1:0835368| 1:0995223) 0,50
881:1085550| 1.856:7365461| 18:6665906| 1.875:4088367|  953:7825381|  002:9543080| 2:2605849| 1:1035856( 1:1655993( 0,51
L BOT:1528216] 1.905:T645830| 43:2165914| 1.948:9815744|  995:3743606|  910:3005224| 2:3205786] 1:1125946| 1:2165830( 0,52
O 018:9805297 | 1.916:0778738|  38:2355045| 1.9564:3125778| 1.076:6765751|  839:4005982( 2:3425393| 1:0265163) 1:3165231( 0,56
 001:8085512] 2080:4983478| 85:5278221 | 2.116:0205694 | 1.120:0408604 |  955:4525869 | 2:5125673| 1:1535020| 1:3583745( 0,64
094:5908060| 2.231:5783951| 33:8748461( 2.965:4585412) 1.144:1265073| 1.08T:A525878| 2:6855414| 1:3088608| 1:3765806 0,51
CL99R:4305352| 2420:9715004| 22:TH9603| 2:443:7515297| 1.263:7088571| 1157:2635123| 2:8385185| 1:3565698| 1:4815487( 0,52
208:4265348 | 2515:4465873|  96:7008764| 2.612:1475627( 1.854:4195158 1.181:0275715| 2:9215541 1:3‘5’1&593 1:5408848| 0,63
[ L217:8455996| 2498:7045024] 12:8165105| 2.506:5215320( 1485:6235481| 1L010:0815443| 2:8665327| 1:1615013| 1:7053314] 0,59
L 1.971:0805177| 2.594:2555457|  14:5665604| 2.608:8225061| 1.482:0785283| 1.112:1825174) 288657121 1:2375182| 1:64855801 0,57
;-'-_859:6895663 9.797:5005821|  T:0165287| 2.785:4265111| 1.619:6545537| 1.107:8555287 | 2:9235576| 11875411 1:7355065| 0,59
| L383:9725124| 2.749:3315406( 206:1675708| 2.775:4995115| 1.701:0075851 1.048:3234555| 2:8045032| 1:1085498| 1:7905524| 0,62
L LA9R:464 4277 2.808:8805772|  17:0558750| 2.886:8365502| 1.681:3783608 LIBT:5025164 | 2:9008615| 1:2043363| 1:705$262) 0,58
| 30.757:087 5148 | H4004:0885194| 608:1805086 51.612:2775280| 20.780:1085495 | 24.223:0795699

]

tle Campanhi & nova Alfandega do Porto, ou 8“,0, o dosde 8 do novembro do 1886 tawbom a extonsio outre Porto (Campanbi) ¢ Porto (8. Bento), ou 2h .7, por serem frogos
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Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no con
g -] Mereadorias |
o= Numero de passagoiros — Impostos
! E Numero da tonoladas
Annos o-';:'-f-“- e —— et — r——at— e M- {
ég 1.% clagse | 2.8 classe | 3.% classe l'otal ﬂf_i;:;[‘:;:::],, v]a:ﬁ:lvl;:;:So D transito De sillo Fagsngeiron W‘?::;g’}::m “
4 bl |
e —e i].
1877. .| H03| 67:949 164:930] T709:054 041:933 11:883] 280:103|  47:0998800 - S 819:9428660] 122: ()45534,0
1878. .| 506 T4:8345| 175:246 T708:465 D58:556 11:600] 284:969  48:6465990 o 850:4724678| 140: 718.5959
1879. . 506 69:734] 171:323 692:113 033:170 13:411] 314:085]  49:0624428 - 820:4595427| 170: 117.63'!5
1880. .| 546 T5:869 177:558 699:182 952:600 17:565] 400:877  51:8045194 P 866:4088201| 178: 1145738
1881 . .| 578  82:238| 196:243  698:178|  976:659|  16:936| 447:8367)  5R:627H700 = 880:221 4585 165:.31451{8
1882. .| 705] 107:999( 268:083 T68:245] 1.134:327).  17:613] 543:064] 61:6735352 -H- 1.013:7028622) 184 68351'9i
1883. .| 831 119:540[ 311:649 814:755) 1.245:944 21:308] 555:9001  67:3125840 -3 1.055:7205884| 193: 467&293
1884. .| 831 118:084f 318:265| TTL:HT8| 1.207:877| 24:261] 56R:636| 67:8258576 ~$- | 1.045:9445220| 202 193590?
1885, .| 832 114:316{ 326:834 T98:918| 1.240:118 21:683] H94:504|  66:0228170) ~3- 1.009:8208013] 188: 4&3&%9
1
1886, .| 833 151:790] 344:711 0983:299] 1.479:800 25:358|  660:575 17778107 12:6738100] 1.190:8435518] 226: 81959
1887 , 9391 217:263| 461:147) 1.349:042( 2.080:452 31:066) 697:856) RO:A4415308)  13:5428020| 1.356:18350689 240645 44= r
1888, .| 1:040! 299:202| 596:509] 1.742:820f 2.638:531 36:227| 880:141] 103:0845491 14:20057001 1.520:0718085] 269: 9{,0597 L
1889. | 1:081] 327:494 "t'clS:éBT 2.047:787| B8:123:468 38:696( 1.0565:716 111:3035154 15:4415640] 1.641:3178035] 265: 018{11 ;L
1890. .| 1:104) 375:009] 1.045:901| 2.5653:067( 3.973:077 44:794] 1.767:320] 111:51851301  24:6988580] 1.687:D028862 2&-&0&1521 i
: 1
1891, | 1:163] 389:485| 985:830| 2.440:823| 3.816:138 53:918] 1.435:041| 113:7218226]  44:1908350( 1.747:783857H 204: :61623“
1892. .| 1:276| 431:497| 985:466| 2.547:637| 8.964:600|  46:651| 991:000( 108:9078315  43:1748770] 1.630:9348682| 265: 8665035
1893 . | 1:306] 490:984| 1,118:415] 2.822:682 4.452:031 54:167| 890:728 114:2568701  46:1675090| 1.645:0708343 274.101;6093 If'
1894 . | 1:323 509:636( 1.246:229| 3.079:501| 4.835:456| 54:743| 967:994 111:1388287)  46:4255900( 1.641:4445209] 281: 8528199
1895, .| 1:324] 442:617| 1.215:089| 3.640:660[ 5.298:366]  68:190f 1.094:766| 118:0035777(  51:5555000 1.7:-33:2.’86,54:00L 290: 4'?‘?;03ﬂ
: _
1896. .| 1:325| 443:672| 1.478:877| 4.302:946| 6.225:495  58:236| 1.233:686 124:6955225|  60:1455130| 1.833:1658501| 282: 105&835
1897. .| 1:325] 379:899] 1.492:407| 5.340:247| 7.221:643|  60:631| 1.246:516] 133:1735214| 64:9345850] 1.917:7648835 &084605649
1898 . .| 1:325] 549:603] 2.054:696] 6.250:044] S.854:343|  76:569| 1.276:924] 142:8068128| 68:4755830] 2.093:084$74H) 3561: 452}090
1899 . .| 1:325| 610:835] 2.314:616 6.009:308| 8.934:759]  78:489| 1.579:630| 152:6378033|  76:7935800| 2.219:4158115 362:5562540
1900 . .| 1:825] 630:028| 2.371:612 6.147:526| 9.149:166]  79:518] 1.791:052| 160:5784842| 103:4845600] 2.800:8035556| B75: 396;955
1901, | 1:325) 661:138] 2.439:140] 6.578:304| 9.678:582|  83:832| 1.544:606| 166:8018678| 103:7668000) 2.356:9445725 382:3785\
1902. .| 1:325| 659:362| 2.376:406] 6.691:788 0.727:556| 105:986| 2.834:807| 169:9758997 105:0355210] 2.410:263 5530 424:853;!_-'.
1903. .| 1:325) 699:618| 2.486:338) 7.146:848) 10.332:804) 125:602) 2603:744| 176:5955723| 108:1925410| 2.463:0388238| 421:587597%
1904 . .| 1:395| 757:243) 2.294:201| 7.675:075| 10.726:519 107:798| 2.643:265] 189:3405268 115:1695970| 2.618:2705104| 465:843504
1905, .| 1:395 763:443| 2.313:544| 7.728:185) 10.805:172| 119:993| 2.720:802| 193:1494976| 120:2038320] 2.692:1788398 497:45’1{3;,
1906 . .| 1:395] 700:502| 1.982:570] 8.151:915] 10.834:987| 122:802] 2.038:662 197:0958333| 122:56145450] 2.694:4025071
1907. .| 1:424] 683:5567| 1.944:930| 7.950:172| 10.5687:6569| 143:330| 5.023:268| 198:7725775| 123:6105430| 2.675:2878545
1908, .| 1:424] 797:643| 2.154:210| B.680:180| 11.641:083| 135:978| 3.071:150] 201:58087801 120:7595960| 2.735:764 4545
Somma, 34:860|12.802:014 38.564:352(118.537:334(160.908:730| 1.909:144 42.738:222l 3.785:337$487| 1.614:301$200| 55.181:911 5434

{a) Nestas vorbas estdo incluidas as importancins das garantins de Juro, pagas pelo Estado 4 Companhia Real, pela linha ferrea de Torres Vodras & Figuelra da ros o ®
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J{téﬁne_n.ta do reino, de via Jarga, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 4877 a 31 de dezembro de 1908

R

| N
)

. 458
:_. - Rendimontos (Hquidos de inipostos) A IR Du;pou gg%
- R — e [ Damnate | Broduls et | Bt | tamettio 1B | Ve
‘ : . Pequona \ ; Fora b {fratego) {EM08Q) ki Itflg:;t.ro ::3' %%
.1 \'ploohlndo Totues do tratego do trafogo (a) Potaes rg.g g
E—
| 010:5675610)  1861:5635610]  19:6195145|  1BS1:AT2STEH|  569:6045339| 1.201:9495971| 2:7005902|2:5685488|1:1825414| 0,31
J BT6:T368853|  1.866:9268953 97:30148551  1.894:5188808 908:4973872| 1.268:4298081 | 3:68985792:5065777 | 1:1825802| 0.32
| OBR:BO6ST62|  1.958:4335565)  16:1505300]  1.974:5025950|  5OT:H07T5568| 1.360:9255997| B:8705422|2:6898577 | 1:1805845| 0,31
! 1.052:461 5018 2.001:983 8967 9:0004000|  2.100:9834957 GHR:BTISH96| 1.483:1128361 | 3:851 5472 2:624 5748 | 1:2068724| 0,31

S| 1103:4515626]  2.154:2875300 100:5765771 2.254:864 4080 712:1008200| 1A42:A87S109 | 3:7278141 | 2:4955134 | 1:2325007 | 0,35
| L159:6095500)  2.858:0005406]  87:8565755( 2395:8575161|  934:4955508] 1.423:5755008| 5:3443681|2:0195255|1:3255426| 040
| 19980945770 247R:0015047|  30:3265096|  2508:4185043|  952:1945750| 1.525:8075197| 2:0825060|1:8365218|1:1455842( 0,38
1.280:6745671|  2.528:8175798 25:0263289|  2.554:344 8087 018508867 | 1.626:0574951| 3:0435192| 1:957$831 | 1:0855271| 0,36
) 1.301:0955280 | 2.494:53495231 5H:1038124| 2.549:5428855 885:53148816 | LOOS:R145385 | 2:9985016|1:9335671(1:0645345| 0,35

| LBT5:6585127 2.703:321 5936 69:5168610| 2.862:83885060|  948:7495230] 1.849:5725706| 3:3535327 |2:2205375|1:1525952| - 0,34
O | LAB1:286598% | S.03T:1168099]  69:7025815|  8.106:8183914 | 1.058:0245427| 1.984:0915672| 3:2345416|2:1125984 |1:1215432| - 0,35

&l

| 16040895703 B390:9615161|  116:8205215)  BH11:TSIS6TY| 1210:3783551| 2.184:5825013| 3:2645386|2:1005561 | 1:1635325( - 0,36
| LTH60TIS597)  B.693:B068750| 172:5015414|  B865:H085164| 1.472:8635458| 2:220:4485297| B:4165565|2:0545064 | 1:3625501 | - 0,40
U LT5A65350)  BI10:0805415|  120:1435184)  B.830:2383090| 164T:0545414] 20621265001 8:3603580| 1:86T4868 1:4925713) 0,44
i :

.}F LA39:0618678|  B.481:5065530| 255:7005158| B.737:2068602| 1.770:3125414| 1.711:2845125| 3:0933634|1:47154391:5225195| 0,51
1522:2128790|  8410:0185507|  483:0808583(  8.852:6043000| 1.685:2305773| 1.733:7T828784| 2:6795478|1:3585764|1:3208714| 0,49

| 1580:0025208|  8.503:2638735] 449:9725818  B.052:5363053| 1.640:7645886] 1.862:4985849| 2:6825437(1:4265109|1:2565328| 0,47
| 1.668:5065046]  3.481:8028453|  440:0155906|  8.921:8185859| 1.683:9005147| 1.797:80335306| 2:6315743|1:3585884(1:2725864 | 0,48
| 16T3:9445042|  B.69T:T085493|  B2T:6575080|  4.225:3655453| 1.783:8175071| 1.963:8918852| 2:7925831|1:5835302(1:3095529 | 047

A Wi BN r

‘ﬂ | LTAR:6TTRSH0|  8.863:9405520 557:352,35@; LA21:201 8882 1.725:6015432] 2.138:2875804 | 2:9135988(1:6125585|1:3015403| 0,41
| 1B96:9655TI8| 4121191 8105]  586:41TS611 [ 46HT:6085806 1.917:4515804| 2.203:7395301 | 8:1105232|1:6635200|1:4475133| 0,46
g,'-‘ TOTRE643004 1 4.423:4005749|  515:8233052|  41.639:2935801 | 2.060:0065695| 2.563:30480564 | 3:3885415[1:7835625[1:5545789| 0,46
| 24624505083 4.784:4225278]  522:6074506|  H.257:1205081| 2.150:9095466| 2.594:5125812| 3:5735148]1:9585122| 1:6155026| 0,45
| 2850:0235087|  5.080:2235600|  B00:3595838|  HHZ0:58354T| 2393:7045562| 2.636:5195047 | 3:7965395|1:9895825 1:8068569|  0.47

| 2500:6245174] 200475120 4T2S815956|  HI2RWHTIH| 2492:9355519| 2756:0115880| 8:9615169|2:0805008 1:8815460( 047
| 2561:8665199]  5.306:0725895| 430:6835085]  5.89T:6055868 2430:4365611| 2.966:5363182| 10735187 |2:2385805| 1:8345201 | 045
DTTL6655200]  HOO6:2015507|  595:6125521|  6.051:0315031| 2514:4485188| B.141:3135019| 1:2685899 | 2:3715202|1:8075697 |- 044
| 2803:0175577|  BOTR0818392]  BRSASHATIT| 6.366:5175080 |, 2630:4735277| B34T:5685045| 4:9855527|2:3004683 | 1:8855648 |- 0,44
| 2861:6065780|  6.061:1825508]  B77:0065581|  6.420:1705084| 2616:2035621| 3.434:8885882 | 4:3575765(2:462,5986 |1:8755479 0,43

CBOTRAS25116]  6282:4733245(  850:9315584]  6.653:4015829| 2678:1883740| B.604:2845505| 4:5033565|2:5835716{1:9198840( 0,43
BA0TAH083001  G316:T328178]  BUD:R6H8087|  6.666:5974215 | 2T19:5784316| 3.597:3585862| 4:4358907 | 2:5265251 | 1:9093675| 0,42
, $.093:6194039 6.308:8183698 ] BT0:7008394)  6.739:5283002 DT6R:6005967 | 3.600:2128741 | 4:4725485 | 2:5285239 [ 1:9443245 (- 0.43

| 88.605:1035203| 123.477:2525969 | 8.746:4053653 | 152.223:6585592| 52.740:2755350 70.756:9775609 |

- Alfarellos desdo 1888, o pola linha da Beira Baixa desdo 1891,

ot

L —
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Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no con
S @ Maoreadoriam
S Numero de passageliros - Impostos
o § Numero do toneladas
Annos ';g- —-"-‘_""_———-"‘-——-_——'-—-—-—.. .--— —~ — | — —— oy .
; §§ 1.* claxie 2.8 ¢lnyso 3.4 gluase Total ve:it::il“l?t:!le vl;?;(;;gz:e Do transite Dé rilla Pansngeiros \-;ﬁ::?di(:in
o 3
—i
1877. .| 28| 23492 230:843] - 254:335 882 7:947 -5~ -85 42:0425700,  1:07T15000{
1878, .| 85| 13833 218:162] - 931:095 830 7:514 -3- -5~ 30:6263460|  1:0765280|
1879. .| 44|  16:457|  208:572 = 225:020 K14 8:743 e = 37:2873570|  1:0875570
. 1880. .| 44|  14:962|  190:946 = 205: 908 694 8:633 -3 -3~ 34:5998470|  1:2715620]
1881. .| 51|  20:204] 216:238 o 937:002|  1:47|  10:274 -5 -3~ 44:2025300|  4:8505265|
: 1882, .| 67| 19:991| 297:248) - o4T:234| - 2:726|  12:432 -3 —5- | 46:1123060|  5:6838060]
N 1883 . 5T 20:342 280:714| - 951:006| » 2:873|  14:523 —$- -3 47:8563736|  5:7655096]
; 1884, .| 88| 44661  840:244 = 384:905|  4:323|  24:613 -3 -3~ 80:1765699|  11:0505405 |
| C 1885, .| 01 53:954| 3854:315 = 408:269 | 3:983|  34:888 —3- - TR:6758926|  9:9158978]
1986. .| 91| 59:639 368:902 - 197:841 |  4:366  86:071 -3 1:1455490|  83:6R95203 9:307;3951511 "-,
1857 . 105] 64:711|  393:436 4:502|  462:789|  5:348]  40:760 3165583  1:2015420|  93:0123414| 12:9025608|
. 1888. .| M6]  65:056| 417:379)  20:018|  503:453|  4:944]  49:954(  1:2755684)  1:5795850| 104:5635843| 12:8365616 . .
| 1889, .| 146  69:831|  432:201|  24:463| ' 526:585|  4:321)  60:000 1:5055409)  1:3608350| 108:3485830( 12:0433774]
: 1890. .| 151  75H:894|  461:007|  20:5R0|  HOT:81)  6:122|  BR:3OT|  1:T6TS6T6|  2:0173560| 114:9653049| 15:1525801]
1801, .| 196) TS:520)  440:131| 64T BB3ABL|  5:B52|  66:54T|  2OTTS6BT|  B:R30820| 125:0263500| 18:4225005
1892 . 196  72:172  443:149|  54:393| - 569:T14|  6:013]  T6:402|  3:8998617|  8:30635340| 121:2045609| 18:7615656]
__ 1898, .| 200 71172 455:506| 54:957|  581:635|  4:605|  83:946| 9:5195216|  5:4865630| 121:0805936 14:321;9!3._*:!
’ 1894. .| 202  69:363|  506:061|  49:655|  625:279|  5:654|  TO:7TB0|  9:4845176|  3:8085580| 121:9268877| 16:3205201|
1805. .| 202| 69:189)  530:931|  54:061| 663:171|  4:078|  TR:076| 9:9635656| 4:1168740| 128:0835224| 16:1688602|
‘ 1806. .| 202| 73498 613:725|  54:075|  T46:208|  6:109|  B5:071| 10:4705495|  5:9575150| 137:4835560| 17:3528608] |
1807. .| 208  93:921|  6T4:40T|  50:144|  B2TAT2|  6:646)  92:924| 11:4375182|  5:8125850| 147:6808555| 18:1875000
‘ 1898. .| 203  91:682|  T20:H54|  5%:224|  STO:TI0|  8:688|  97:3056| 11:5815971|  6:1378080|  150:0998861| 922:6608407|
& 1899. | 203)  SL2TT(  T23:808|  58:503|  863:088)  T:004 116:898| 1L:7705182)  G:6965020| 143:1688470| 22:3245064|
; 1900. .| 203  96:068(  SA0:R90  62:7631  999:711|  8:206] 131:946] 13:3395515|  9:0285460| 165:7595767| 23:3028487|
N 1901, .| 203  9TATT|  8S:AI8( 67502 LO23:097|  8:324 134:685| 13:3043913| 10:0658850| ~163:7865797| 23:1505301 '51
{ 1902. 208 100:456|  SI6:800)  67:510 LOLGTIO|  R:354)  166:772]  13:7068302|  10:4015060| 165:3658482| 23:5645988]
1903, .| 203 103:546)  843:920|  69:300| LOIT:B65|  S:071[ 164:360| 13:7025013| 10:2618760| 165:9145156) 23:8265898)
e 1904. .| 203 117:498| 087006  T6:283| LIB0:STT|  8:320| 158:523| LL:6865944| 10:7065280| 181:6805242| 24:9815402|°
L 1905, . 213| 125:028] 1074330  BA:213] 1.283:380|  0:078| 1568:097| 15:3528702| J1:1505480| 192:4845166) 20:8078141] 5
1906. .| 254 120:804] 1.1206:460[ 110:229| 1.366:493|  8:085| 192:656( 17:3445110] 11:6385000] 208:85980853
1907, .| 203 141:035) 1.150:909| 120:150( 1A13:004]  9:180|  192:654]  18:9095630| 11:7325020] 292:7015801
1908. .| 338] 153:136| 1.201:800( 131:820| 1.486:756 i3 0:076]  215:307| 194745949  12:3765650| 239:2045531
v, ‘Somma | 5:054 | 2338:318| 18.342:250| 1.378:486| 22.059:063| 179:28%| 2667:508| 225:6105691| 148:3068860| 3.858:5505062
I
Y (@) Desde os aunos de 1887 ¢ 1005 sdo ineluidns nestas verbas as baportancing garantidas do Juro pagas pole Estado 4 Companbia Nacioual rospectivamente pelas HELL
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f

nente do reino, de via reduzida, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 4877 a 81 de dezembro de 1908

-~

?Randlmenloq (liguidos de Impostos) é?

5 Rendimouto' | Rendimento | Desposas ol
-~ e e T — ST Despesas Producto lignido | kilometrico | kilometrieo |de exploragiio £ §
8 . do exploragio (trafego) total liquido por =
!_ Padeiion ki Wark o (trafoga) (trafogo) kilometro '§.§§
'.‘. valoeldado do trafogo do tenfego LRGN % $E
i :

' 1| 6:6%75613 50:6415313 3163025 20:957 5338 26:637 3788 14:0038525| 1:8085618 H0$126| 1:3085492| 0,72
L' 10:807 3915 01:5105655 ATRARGO 51:9808515 38:6495211 12:861 5444 | 1:4715733 367¢470| 1:1045263| 0,75
| '!_' 10:6788144 49:0035284 4825040 49:4855324 43:3175571 H5:6858910| 1:1135711 12948225 9845486 088
[i 01135050 44:9845140 4463970 45:4318110)  41:0385241 3:0455800 | 1:0025367| 898680 9328687 0,01
'i P 9:3095390 HR:4525045 8138810 959:265385H 48:2523699 10: 19;),5346 1:1465118 1995987 0468131 0,82
1 Fl ’ 10:851 3860 62:646 S9R0 6823540 63:5298520 33:0603007 9:5865883 1 1:0993070 1685191 9308879 0585
l,":[ 11:8625000 65:483 5832 6775660 66:1618392|  53:6028675|  11:8815157| 1:1483839| 2083441 94085398 082
| 17:4913959|  108:7195063 8545200  109:5735353|  76:9905413|  31:7288650( 1:2353444| 3608553 843891 0,71
1 L 922:2013216]  110:8835120 1:3475580(  112:2305700)  79:0555936| 31:8275184| 1:2185495| 84935749 8683746 0,71

f
J | 1 23:5153005 117:0115513 1:286 8500 118:2083013 80:9165183 36:0058330| 1:2355841 3965652 8895189, 0,69

1‘ e 20:5095950 135: 494{91 ¥ 16:5995951 152:024 3808 87:7005899 47: 7243018 | 1:2895761 1548515  83535246| 0,65
| 44:3315318|  161:7318772]  60:T105657|  222:4425490| 118:6848717)  43:0473055| 1:1075752| 2045848| 8123009| 073
" ,' 50:049,5856 170: 4425469 60:271 5654 230:7T1458123 | 117:84438663 52:59T$806| 1:1675414| 3605259 R0OTS155| 0,69
I  50:4235164 180:546 8104 65:5205667 246:06648 771 113:7368575 66:5098529| 1:1955669 23447 7533222 (.63
l 59:9388115 203:587 8526 122:9965836 326:3843362| 134:3885317 63:9995209| 1:0378692| 3523037 6855655 0,66
1'4- 67:2668276|  207:2325541|  121:4618602|  328:0945143| 128:4933760|  TS:T3STR1| 10575308 4015728| 6558580 0,62
h“ 75:1083899 211:011 3048 120:981 8618 331:9928666,  127:8535907 B3:1673141 | 1:0063055| 4155736 6395269{ 0,61
| 69:0105526 207:257 5694 125:7135599 A30:9718293 ) 131:4115419 T5:8468275| 1:0265028 STOSATT 6308551 0,63
[‘ .- 12:6558646)  217:8073372 122:6758061 3405 4825433 181:697 3574 B6:1095798( 1:0785254 4268286 6313968 0,60

Wl .
|! " T6:0528891 230:3885956 122: 3695245‘ 353: 7055201 | 131:1385660 99:7008296| 1:1423767 4933566 6498201 0,57
'.l * O 81:0428502 246: 7605147 121:3495846 368:6093993 | 138:0745954| 108:6858193| 1:2155567 5353395 6303172
".‘ 8_1:810&155 : 254:5705423 121:3785804 3T6:90408317 | 150:4283980 ]  104:1415434| 1:2543041 5133011 7415029
| I 08:9273959 264:1108485 112:5095149 376:9198632|  158:6233719, 105:T865764| 1:3023514 5218117 7813397
| r 108: 4178748 297:50605992 109: 4745718 407:0448710]  171:5203278| 126:0493714| 1:4655862] 6205934 8445927
.'; 111:497 5940 208:3855128 109:327 8954 407:7138082| 170:7573576| 127:62738552| 1:4693877 6233707 8413170
. 127:7425828 316:8735248 | 103:5758517 420: 4488765, 169:6635260| 147:2095988| 1:5603951| 7258172 8355779
| 4 _"'1?2&8165832 - 31R:6HT 3856 101:2023776 119:8508662 1  175:6008383| 142:9575503( 1:5695250 704 5224 8655020
; =f'7127':(}ﬁﬂ;&"l@ 333 T35 5986 106:2608129 438:904 5115,  173:2478923 |  155:4865063| 1:6445009 7653941 RTRS068
I  128:6015085 3{7:982&392 116:3368373 464:3188765] 185:73135182 132:2515‘.?10 1:6335720 761&’?’431; v BT13897TT
':1 157:3503201 304: 4153674 160:8085269 555:223 5943 198:2385121 196:177T8553 | 1:5528817 1725353 78038465
i ’7174:951;50.‘39 427:593 3217 182:0215491 G09:614 8708 243:3805722|  184:2083495] 1:4505562 (285680 8305681
|' -;.'177:4?3()6&]% 449:9608994 183:0205828 | 632:0865822 279:2565493 | 170:7048501 | 1:3518245| 5058042|  826G5202
L 2280:6163833| 6.595:8205014| 2472:0485009| 9.067:8775923 | 5.994:0035708 | 2.601:5265206 ‘
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rin do Foz-Tan a Mirandolln o Mirandelln a Braganea e desde 25 de novembro de 1800 fambom as respoctivas & linha de Santa Comba Dio a Visen.
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Mappa resumo estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro portugueses, de interesse garaL

54

g = Morondorins | |
4 == Numero de passageiros —_ Impostos
1 g g Nomero de tonelndas
Amms %% P e e T — e
:'Ezg 1.® classe 2.7 plasse 3.1 plasse Total m;(:(:‘-.‘i':l.::ln \'z’l‘::xlw?:i':.?g De transito e sillo Pasungairos \ﬁsﬂ'ﬂfﬁm
1 o oy
¢ 1877. |  952| 134:888 530:089 1.219:171| 1.893:098) 22:734] 444:031)  76:B193009 -5- | 1.214:0125015 111 0165086'
1878. | 1:014] 153:054 545:080| 1.277:471| 1.966:505] 22:381| 435:181]  80:9505271 —5- | 1.280:9463083  185:97555620
3 1879 . | 1:000] 144:008] 557:052| 1.362:462| 2.063:522 256:819] 518:068  86:9585442 -5~ | 1.319:3518446] 228: 311,:1014
1880.. | 1:477] 155:146] 552:195 1.422:229] 2120:570( 28:381) 621:023)  99:1945077 ~§- | 1.403:1665097 "11850 n‘{
& - | t
. 1881. .| 1:993| 160:445| 587:396{ 1.430:995 2.187:836 20:320) 702:483| 100:7275276 —$- | 1.486:2045157| 248:82888 ~-L.
' 1809, | 1:356] 195:971] 670:088 1.473:015( 2.380:974| 351:230] H03:020] 113:5455430 -5- | 1.597:5338514] 92067: 964532’!
2 1883 . .| 1:486] 208:831] T7T17:683] 1.523:452| 2.449:966 35:600]  808:204| 119:8135182 —5- | 1.648:5965997] 979:0345798 L
Ve 1884 . | 1:505| 287:338| 836:542] 1.507:124] 2581:004 A2:410) 846:248) 122:1693813 ~3- | 1.672:0865478]  801:78958128
3 1885. | 1:529] ©230:756| $51:265 1.526:384| 2617:406 38:124 924:085) 118:4428557 -5~ | 1.615:8025629 275.:{5585-7'
' I
lL 1886 . | 1:530| 288:374| 893:635 L7AT:T15H 2.919:724 43:099r 1.006:565] 181:920516G]  93:2005800 1.822:78TS987|  327:01284 g
. 1897 . | 1:607] 361:995] 1.049:043] 2.120:294| 3.531:272  H1:446] 1060:042) 147:85TSTHS)  24:4975200] 2.016:0005768)  502: 955:;449
Iy - 1888, .| 1:883| 446:837) 1.215:055 2.595:008] 4.256:0007 56:401) 1.270:358| 165:3095687|  25:4375250 2.953:201 8806  B88: 023523-
-" 1839 . | 1:998| 495:776| 1.395:674] 2.969:441| 4.860:801| 58:469] 1.501:5850 1883:0015993)  23:0043320) 2.445:6115592) 304 7095124 J
w9 1890. .| 2:088| 555:222| 1.729:168| 3.498:177| 5782562 68:352) 2.221:073 184:TI0S69T|  42:8843280] 2.525:5015558 ‘59.6085275.
'_ 1801. | 2:1871 567:677| 1.649:303) 3.390:923| 5.607:993 T8:504| 1.803:585] 187:1048799|  81:6865570| 2.580:4308184) 457:8535101 ;
1892, .| 2:800{ 595:292( 1.640:675| 3.485:582| H72:549| TL:143| 1489:709) 182:9495702)  BO:9T6SI00) 2.434:0025022 492:1665206]
. 1803. .| 2:334| 659:081) 1.795:919 3.786:551] G241:551 76:745| 1,405:646] 195:2613703|  83:2195010{ 2.470:3825381 425:8095402)
=l 1804 . | 2:358| 678:093| 1.972:476] 4.015:827| 6.667:226( 79:257| 1.484:881 193:0605497)  82:2315800) 2.460:6395924 441:721 8178
; 1805. | 2:354] 616:549] 1.980:120 4.622:514| 7.219:183] 91:757| 1.633:688) 202:7005916}  89:6554680) 2,585:001 5558 450:0188877
: 1806, .| 2:358| 632:440] 2.337:060 5.348:775 8.5318:284| 84:947) 1.816:060 2A4:TI4ST6T 105:0698380) 2.729: 40951fmr 4.53:05456,_
o 1807. | 2:562] 606:099| 2.465:338| 6.527:680] 9.599:117| 96:350| 1.8HT:387|  227:8365608) 115:4745220) 2.874:7305342 490: 7565652 f{'
1808 . || 2:362 775:082] 3.106:882] 7.501:873( 11.384:737| 113:654 1.920:049] 230:3565862 119:2715600] 3.062:4508510)  H63: 4505117
! 1899 . | 2:369] 815:148] 3.312:443 7.247:178) 11.404:764] 120:362( 2.309:519) 249:64905160| 130:5245570| 3.162:2455437 5823025118
;“; 1900. | 2:871] 868:784] 3.542:155) TA98:133] 11.909:072f 124:264] 2581:317) 264:7564$950] 174:T355510) 3.345:8428504|  608: 200412 ﬂl
oty |
; X 1901. | 2:874] 904:754] 3.645:248] 8.043:805| 12.593:807| 131:159| 2.690:754] 27T:5625249) 17 smmfmr 3.418:4618575]  644:737T0% |
1902. || 2:386] 913:586| 3.503:738] 8.282:170| 12.780:404 156:152( 3.288:590( 200:0315449) 185:1308483 3.502:6184788)  T1d: 160559
A 1908 | 2:404] 958:664] 8.717:828) 8.857:087] 15.593:520| 179:720| 8571:809) B0L:B155181] 191:7785181) B3.588:8718819 33.51654&
;" ' 1904. | 2:483] 1.085:414] 3.603:659] 9.564:441| 14.203:514] 161:859| 3.612:130} 313:9995125) 198:343060) 3.797:6865020 703:_?515'
3 1905. | 2:507] 1.041:567| 8.861:662] 9.826:304( 14.729:623( 177:857| 3.764:877| 323:0518397| 207:6328004 3.909:3335067 821: 959525
8 1006 . .| 2:608] 990:001| 3.578:875) 10.336:984] 14.906:850] 183:900] 4.072:632 336:6658117| 214:6654221 B.974:7485092  R48:0084
L, 1907. .| 2:710] 973:541] 3.552:980( 10.089:980] 14.616:510( 202:255| 4.180:500] 340:9685885) 217:5245506] 3.976:0385367 8T5:3238"
L 1908, | 2:810] 1.107:710] 3.901:564] 11.125:995( 16.135:269| 197:675| 4.372:019)  350: 1785307 228:4675640) 4.113:4635426]  906:000
:',_J | Somma |64 177I18.518:788(65.517:543|150.215:675(250.252:301|2.882:385/6 1.1 24:870 (-i.»-iﬁ?:ﬁ.%gs&“}'fl 2.826:7554015 32‘935:;,;89509“'1(,_3.13:390‘.
’ =

s
Wy =" }

- (a) Desde o anno do 1887 slio incluidas nestas verbas as importanciag dax garautias de juro pagas pelo Eatado.

Observagdes. —Pelas disposighes do arfigo 2142 do regulamento do imposto de sdlo, de 26 de novembro de 1-885,-.:51:111&{
1 de janeiro de 1856. p




55

. A leito proprio, no continente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1308

b 3%
|| .'G!mnntos {liguidos da impostos) 3%
. A 1 Rondimento | Rendimento [ Dosqosn §§
e — —— | acepiorgma | iy | Mmoo | Kigmiieo [te exporssto) §2
; = i (trafego) (trafego) kilometro | = o2
IS Yg.l‘::rl:h?:&‘n llt;r I.:l:lf‘:vsgu do ll‘I:f:;n (a) Tofnos ' = g‘g
-
}51'«207:3125633 9.593: 2408734 22:5045830| 2.615:8358564| 937:0658725| 1.656:1755009) 2:7255992| 1:7393680) 9845312] 0,36
L LIR1:0555087) 2.656:2765722)  28:9895070| 2.685:2653792| 1.058:0205613 1.598:2565109] 2:6195602) 1:5765189) 1:0435413 0,40
L 1.393:6725608]  2.871:3358245)  18:3245010 2.889:6508255| 1.194:0985625( 1.677:2365620| 2:6125680 1:5265148| 1:0868532] 0,41
1.562:0825151  8.210:0088473|  156:1035962] 3.2256:2025435 1.250:4683647| 1.959:6208826( 2:727,5356( 1:6645936] 1:062$420] 0,39
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"'&!'ueuqiio.da carta delei de 28 de julho de 1885, comegou a cobrar-se o imposto do séllo nos caminhos de ferro a contar tio somente de



