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U congresso de caminhos de [erro

| .

Para muilos sao os congressos inlernacionaes meras
assembleias recreativas sem valor scientifico, pretextos
para agradaveis excorsdes em excellente convivio, poden-
do-se por em balango desfavoravel os henelicios que del-
lés redundam com o3 encargos que originam.

Por nio ser esse juizo pessimista absolutamente des-
lituido de fundamento na sua severidade, nio
fjue seja justo e verdadeiro.

E' triste conddo das emprezas homanas a mescla de
perfeicoes e deleilos, estando a realidade para o ideal na
elagio da curva pard a sua assymplola. Qual ¢ a obra
dos homens que niao tenha o seu simile i eslilua !uhlu a
Oiro reluzente na cabeca, misero e fragil barro nos pés
Yque ndo é razdo para nos condemnarmos @ inerle eon-
templagao do fakir, ou para lomarmos o wireane hudhico
Por ideal. Assim como da devogao de Lisboa do seu lem-

S

'PO dizia Vieira, que era cen com muita mesela de lerra,

imbem da cooperacao inlellectual que hoje  se ellectud
05 congressos poidemos aflivmar que tem a sua liga de
s’"’b"?lm e de excursionisino, a que temos de nos resi-
Enar, sem menoscabarmos a obra util que se realisa.
Vem este exordio banal a proposito do ullimo congres-
caminhos de ferro, tao interessante

agne

para 0 engenheiro devotado aos progressos da viagao,
como altrahenle para o excursionista, desejoso de apro-
veilar as excepeionaes facilidades de cirenlacao que The
eram offerecidas para visilar o paiz ideal do torismo e
admirar a belleza sem rival das paizagens alpinas. Mais
que -unca se lornavam seductoras as regalias asseguradas
aos participantes nos congressos de caminhos de ferro.

Mesmo para 0s que nelles se incorporam, sem mais
inluito que o de se recrearem, nao é inutil, sob o ponlo de
vista technico, a excursio que emprehendem, embora mais
consultem o Baedeker que manuoseiem as Ltheses dadas
para thema de discussao. Furtam-se por algumas sema-
nas ao extennante labor gquotidiano; véem novas lerras @
novos usos; observam quasi, sem o querer, praticas mais
perleitas nos servicos da sua especialidade ; recebem aqui
¢ acold preciosas liches de coisas, que a leitura dos livros
¢ revistas ndao supre e voltam refeitos das habituaes fadi-
gas, agpilhoados pelo desejo de introduzir nos seus ser-
vigos os possiveis melhoramentos.

Um dos males incontestaveis do nosso paiz lem sido a
falta de educaciio dos seus homens publicos pelas viajens.
Raro tem sido enfre nos o ministro habilitado, como o
estadista inglez, com o largo cabedal d'experiencia e obser-
vagao, que s6 a visita de oulros paizes proporciona. Se
muitos s6 conhecem de Portugal o canlinho onde nasce-
ram, a porla ferrea da Universidade ¢ a almosphera mi-
erobiana da Arcada!

Pois o que @ falta insanavel para o homem publico,
para 0 legislador, para o esladisla, nao 0 € menos para o
engenheiro e muilo especialmente para o que de caminhos
de ferro se occupa.

Bem haja, portanto, aobra de congressos inlernacionaes
que o tantos rasga horizontes novos! Quando oulra ndo
fosse a sua ulilidade, basliva éssa, para a lornar recoms-
mendavel.

Mais de allo deve, porém, ser encarada, valendo os con-
gressos mais ainda pela preparagao, que pela sua realisacao.

Durante o quingquennio que preceds sada CONEresso, 4s
theses escolhidas para materia dos futuros debates sdo
conftadas a relatores de compelencia especial, que proce-
dem o vastos inqueritos, eonviande questionarios a todas
as administragoes de caminhos de ferro e sollicitando
dellas minuciosos esclareécimenlos.

0s relatorios ¢ resposlas aos questionarios sao publi-
cados no bolelit da Associagdo do Cougresso, conjuncla-
menle com memorias, noticias bibliographicas, dados es-
tatisticos, o que lorna aquella publicagao o mais valioso
rvpmllunn de tudo guanto inleressa a construcgao e explo-
racao dos caminhos de ferro,

sem a solidariedade assim estabelecida entre as adminis-
tragoes de lodos s caminhos de ferro do mundo impossi-
vel seria para a maior parle dos engenheiros o conheci-
mento de tantos dados utilissimos, dos resultados da ex-
periencia, dos progressos da lechnica ferroviaria.

A Comipissao permanente do Congresso. constituida
por homens universalmente considerados pela sua compe-
lencia e saber, assegura a conlinuidade de accao e € o tra-
co de unido, o centro de coordenagao dos elemenlos d’es-
tudo dispersos pelo mundo inteiro,
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Ao enorme trabalho preparalorio de cinco annos se-
gue-se o congresso, dividido previamenle em secgdes, em
cujo seio se debalem os problemas de maior actualidade,
tomando-se para base do debale os relalorios publicados.

As conclusdes adoptadas pelas seccoes passam ainda
pelo erivo da discussao em sessao plenaria, sendo sempre
caracterisadas pela maxima prudencia em evilar alfirma-
coes aventurosas, ou que possam provocar discordancias e
protestos. Assim se traga a orienlacao a seguir por consenso
unanime, ou quasi, dos competentes.

2%

_ Offerecia particular inleresse o congresso de 1910 em
Berne.

Havia 25 annos que de um congresso em Bruxellas
sahiv o plano de fundar naquella cidade vm centro per-
manente para organisar segundia sessao.

Succederam-se 08 congressos de Mildao, Paris, 8. Peters-
burgo, Londres, Paris, Washinglon. Obleve-se successivi-
mente para a obra dos congressos a adhesao de todos os
governos e de quasi todos os caminhos de ferro do mundo.

A situagdo especial da Suissa no centro da Europa, 0s
altraclivos das suvas paizagens, a hospilalidade dos seus
habitantes, a recenle nacionalizacdo dos sens caminhos de
ferro, a quadra propicia para excursoes, que [ora escolhida:
tudo contribuia para augmentar a concorrencia ao congresso
de Berne.

A representacao portugueza foi numerosa. Além do Sr.
Mendes Guerreiro, membro da commissao permanente, es-
tavam'5 delegados do Ministerio das Obras Publicas, 5 dos
Caminhos de ferro do Estado, 4 da Companhia dos Caminhos
de ferro Portugunezes, | da Beira Alla, 2 da Companhia
Nacional, 2 dos Caminhos de ferro Ultramarinos: total 20
delegados.

No dia 4 de julho realisou-se na vasla e eleganle sala
do Gasino de Berne a sessao de abertura, presidida pelo
Dr. Forrer, conselheiro federal, que se enconlra actval-
mente a tesla dos correios e caminhos de ferro.

No seun nolavel discurso poz o illustre estadista em re-
levo a grandeza da obra realisada pela Suissa em maleria
de caminhos de ferro, terminando pela mais cordeal sau-
dagdo aos congressislas.

Respondeu-lhe o Sr. Dubois, venerando presidente da
Commissao permanente, enaltecendo a obra dos congres-
sos e relembrando a tragos largos a sua hisloria.

Por proposta sua foram eleilos, por acclamagao, presi-
denle de honra do congresso o conselheiro Forrer ¢ pre-
sidente effectivo Mr. Weissenbach, presidente da Direcgiao
Gieral dos caminhos de ferro lederaes.

No seu discurso reuniu este dados interessanles que
convém citar, acerca da réde suissa.

Em 1868 havia apenas 1.295 kilometros, que linham
custado cérea de 441 milhdes de francos. A receila brula
era de 23:600 francos por kilometro ¢ a despesa de explo-
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ragao 11:301, a que correspondia o coefficiente de explo-
racao de 0,48. 0 dividendo das acedes lon de 2,82 %.

No fim de 1908 a réde sommava 4:41 lelmm,!lros, ex-
cluindo os Tuniculares e tramways, r('pres{enlando [.655
milhtes. Existiam em servico 1.548 locomolivas, 4.221
carruagens, 17:071 vagoes. A receita media era de 44.808
francos por kilomeltro e a despesa 31.970, com o coeflicien-
le d'exploragao de 0,72,

A electrificacao das linhas vae-se desenvolvendo, achan-
do-se ja applicada a tracgio electrica no tunnel de Simplon.
por exemplo.

A nacionalizagdo da maior parle das linhas permilliu
dar consideravel incremento ao tralego. Assim, 0 numero
de trens Kilometros elevou-se de 13:783.777 em 1902 a
31:992.983 em 1909. Apesar dos encargos de amorlisagao,
que tem de ser ultimada em 60 annos, e do angmento de
remuneragao do pessoal, a sitvacdo financeira é salisfacto-
ria, permitlindo encarar confiadamente o futuro. (*)

Em seguida ao presidente, o secretario geral, mr. Weis-
senbruch, alma da Associacio, pronuncion uma calorosa allo-
cucao, fazendo a apologia da obra dos congressos, a que hoje
adherem, além de todos os governos, 420 administragdes,
representando 600:000 kilometros de caminhos de ferro.

A Lragos largos fez a sva hisloria, prestando homena-
gem aos homens eminentes, a cuja iviciativa e auxilio de-
dicado se deve a sua creacao e vida prospera, a Fassiaux,
Picard, Beernaerl, Brame, Vandenpereboom, Delpaire,
Laveleye, Holmans, Hubertie.

s applausos da assembleia mostraram ao orador quan-
(0 a sna palavra elogquente (raduzia o senlimento geral.

Foram em seguoida designados para presidentes de
seceoes:

Mr. von Leber para a 1.* seccan — Via ¢ obras.

Mr. Beaugey para a 2." — Matevial e tracedo.

Mr. Harrisson para a 3.* — ﬁ:pfnmmm.

Mr. Weissenbach para i & Questies geraes.

Mr. Gevard para a 5. —-Caminhos de [erro economicos.

A escolha do illustre e respeitavel engenheiro, Cabral
Couceiro, para nma das vice-presidencias do congresso foi
sobremodo grala para nos, portuguezes, constituindo justa
homenagem aos seus merecimentos.

As sessoes de trabalho das commissoes effectuaram-se
de manha nos dias 5, 6, 8, 9, 13, sendo as tardes
consagradas a visilas de estabelecimentos industriaes.
\Im dias 7 e 12 realisaram-se as excursoes e nos dias

15 ¢ 16 as sessoes plenarias.
Deixando para outrem a chronica da parte recreativa e
piltoresca do congresso, julgo conveniente ir dando, em
successivos artigos, nolicias das theses discutidas e das
conclusoes formuladas, seguindo a ordem das secgdes.

J. Fernando de Sousza.

14,

(') Adeanly transcrevemos a intoressante estatistica apresentada por mr.
Weissenbach.

Camlnhos de ferro sulssos em 1908
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As estradas ¢ o automobilismo

Na sGde da Societa degli Ingegneri e degli Avehitetti
ilaliani, o prolessor e engenheiro sr. Ruggeri proferiu em
maio passado uma conferencia relaliva a estradas e aulo-
mobilismo na [talia.

Bmbora o assunto pareca mais dever inleressar a
grande nacio latina do que a nos outros, nao deixa de ter
cabimento a observacao do que alli se passou. Nao ¢ bisbi-
Ihotice em casa alheia; mas, do que se disse em Roma ha
poucos mezes podemos lirar ensinamento, pois que da
conferencia alludida resulton logo uma discussao em que
lomaram parte, além do conferente, os engenheiros srs. To-
nelli, Canonica, Luiggi, volando-se unanimemenlie a ordem
fdo dia seguinte proposta pelo proprio conierente :

0 congresso da sociedade dos engenheivos e architee-
los italianos considerando:

a) que as estradas prdinarias constiluem um dos meios
mais eflicazes para 0 acerescimo da riqueza e bem eslar
nacionaes

h) que, em proporgao da sua populagio e superfivie, a
Ralia tem uma réde de estradas inferior a de muitas nagoes:

o) que a deficiencia da réde de eslradas se agzgravi com
A insufficiencia de conservagdo, especialmente nas esbradas
Communaes. fos

d) que a configuracio especial da lalia e as condigoes
da sua réde ferroviaria e de sua industria automobilista
540 de molde a animar efficazmente a installagio de linhas
automoveis para servico pablico, vota: .

1.% que se promulguem disposicoes legislalivas ade-
quadas para ampliar efficazmente a réde de estradas ¢ para
alcancar que as estradas nacionaes ¢ comMmMunaes sempre
§¢ conservem em perfeito estado:

2.9 que se modifique a lei de 30 de junho de 1904 e
0 respectivo regulamento de 8 de dezembro de 1909 de
maneira que o subsidio para implanlagdo e exercicio de
linhas de antomoveis para servigo publico nao sejia propor-

cional a extensio da linha, mas sim as corridas eflectuadas
pelas carruagens.

A conferencia do sr. Ruggeri merece a pena que se
restmai, ja que pela sua exlensdo nao pode caber nas co-
lnumnas “da Gasela, sendo com prejuizo de trabalhos de
maior valia pelos nomes que os firmam e de maior inle-
resse para os leitores.

Nas no¢oes historicas com que inicioun a sua conferen-
cia, 0 engenheiro sr. Ruggeri alludio a classificagdo das
estradas romanas conforme a lei das doze taboas.

Segundo aquella lei, a via devia ter 8 pés de largura
(cerca de 2™,50) para que pudessem cruzar-se nella dois
carros, por isso que as carruagens romanas linham ape-
nas 90 cenlimetros de largo. 0 actus devia medir 4 pés
de largura para nnica viatura € o iter servia apenas para
peoes e cavalleiros e linha s6mente 3 pés de largo.

Com o progresso das suas conguistas, as estradas live-
ram maiores dimensoes transversaes nas wia mdilitari, que
de Roma partiam para as provincias Gue conquistara na
Europa, na Asia e na Africa.

A primeira estrada militar que construiu ol a via Appia,
que ligava Roma ¢om Brindisi.

0 pavimento das vias militareés caracleriza-se pelas
grandes lages (supmmaem dorswn lavradas a cinzel e assen-
tes sobre fundagoes solidissimas de argamassa statwinen,
palaes, nuelews), de maneiva que sempre se mantinham
intactas sem trabalhos, nem despesas de conservagao e a
despeito das depredacdes dos inimigos e do tempo.

Outre caracleristica das estradas militares romanas fri-
zada pelo conferente é que o Lragado nao se amoldava ao
lerreno, como nas estradas actuaes, nem este 1ao pouco se
adaptava ao tragado mediante diques, viaductos, trinchei-
ras ol tunneis, como nos caminhos de ferro. O tragado era
em linha recta alrontando fortissimos pendores.

Como eram caminhos essencialmente militares, s6 se
construiam para pedes e cavalleiros e o trafego de carros
apenas excepeionalmente a elles accedia. Confiados na ro-
robustez dos legionarios o8 cwratores viaruwmn tragavaim as
estradas na direcgao das cristas dos monles, em que se
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tinham as linhas de maximo pendor, mas de¢ minimo per-
curso; a mais solida fundacao, recorrendo-se 0 menos pos-
sivel aos pontefici para a travessia das correntes de agoa.

Todavia os romanos desviavam-se da linha recla para
fugirem dos terrenos baixos, paludosos, lodacentos, em-
bora ndo faltem exemplos de estradas romanas alravez
de pantanos; é celebre entre lodos o do lango da via
Appia, que atravessa as lagoas pontinas com um alinha-
mento de mais de 30 kilomelros.

A proposito da edade media o illustre conferente obser-
va que, para se defenderem dos barbaros, loram os pro-
prios romanos que iniciaram a destruigdo das suas esira-
das. Afim de ndo serem perseguidos por seu turno, os bar-
baros levaramn a cabo a obra de destruigao.

A despeito, porém, de tudo, notaveis sao o0s reslos que
ainda hoje na Buropa, Asia e Alrica, se deparam das anli-
gas eslradas romanas e assim é que se lorna possivel
quasi que reconstiluir exactamente o tracado dellas.

Politicamente caracleriza-se a Edade Média pelo fraccio-
namento das antigas provincias romanas em eslados pe-
quenos armados ¢ defendendo-se uns contra 08 oulros.

Por isso as grandes linhas de communica¢ao fiearam
quasi lotalmente destruidas: a escacissima viabilidade
ordinaria reduziu-se 20s caminhos naturaes que a hoa
vontade de algum péqueno senhor, mandava arranjar
pela populagdo, quando se dava a passagem de algum
cortejo.

Nos fins da edade média, especialmenle apoz a inven-
¢ido da polvora, nota-se um despertar de construegao das
estradas na Buropa. Abrem-se ao trafego algumas novas
vias, cilando o auctor a estrada da portella de Tenda,
(Colle dv Tendda) que ahi por 1.400 mandou construir atra-
vez dos Alpes, Anna de Saboia Lusignan, para reunir os
seus lerritorios ilalianos com o3 que linha em Franga.

Esta estrada comprehendia um tunnel com trez Kilo-
metros de extensao, onde se iniciaram os trabalhos que
se ndo ultimaram, em resullado de suceessos politicos.

Na edade moderna, prosegue o conferente, sempre se
continuon notavelmente a construcgao das estradas, embo-
ra se esquecessem os processos anligos e ainda se desce-
nhecam os novos syslemas racionaes de construegdo e
conservacac.

Augmentando a produccao de riquezas, a machina de
vapor impde os melhoramentos dos meios de communica-
¢ao. Foi na Inglaterra, onde naseceu a machina de vapor ao
lado do combustivel que ha de alimenlar-lhe as caldeiras,
que se iniciaram os trabalhos de Mac-Adam, racionaes na
construecdo e conservacao das estradas. Depressa em Fran-
ca, gragas a Trésaguet, se aperfeicoam e ampliam estes
sysiemas.

No relato que se esta fazendo da conferencia do illustre
professor sr. Ruggeri, ndo pode aquelle que islo escreve
furlar-se ao desejo de recordar um nome quica desconhe-
cido entre os porluguezes, mas que se impde a allencao
dos engenheiros que se oceupam da construceao de estra-
das. E esse nome o de José Diogo de Mascarenhas Netto.
Nao restam delle sendao algnus trabalhos publicados em
Paris nos Annaes das Sciencias, das Avtes ¢ das Lettras,
antes de 1821, mais relacionados com a agricullura do
que com a construcgdo das estradas, mais, antes da selem-
brisada, em que se encontron envolvido, publicou em 1790
0 Methodo pava constrwir as estradas em Portugal. B esta
obra o resultado de vma bem ovientada observaciao e da
grande proficiencia com que desde 1778 divigin os Lraba-
lhos de construecdo da estrada de Lisboa ao Porto.

Na obra de Mascarenhas Netlo revela-se um espirito
investigador e que se nao alem unicamente as qnesioes
restrictamente da technica.

De facto, loca em assuntos de administracdo, de or-
ganisagao dos estaleivos, de. arborizagao, dos processos
economicos de construcgdo; discule os perlis lypos a adop-
tar e, primeiro que ninguem, fala das vantagens do cylin-
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dramento que applicon em subslituigdo do mago rodeiro

que antes delle se usava. '

Si parva licel componere magis, deve quem lraga es-
las linhas confessar, que no primeiro congresso de estra-
das, apresenton uma memoria em que allude & applicagio
dos rolos compressores, uns quarenta annos antes de lazer
us0 delles o engenheiro Poloncean, a quem se altribue a
invengio.

Nit sessao de 15 de outubro de 1908 daquelle congresso,
o engenheiro chefe de Pontes e Calgadas snr. Limassel rele-
rit-se a4 memoria que apresentouo auctor de estas linhas (%)
sob o titulo Les rountes portugaises et Uawtomobilisme pn-wi'
les transports en commun aw Portugal, (*) mas apenas resu-
me as conclusoes.

Na sessao de 28 de oulubro daquelle anno da Asso-
ciagdo de Engenheiros, lornou quem isto escreve a falar
de José Diogo de Mascarenhas Nelto, pedindo que uas nos-
sas escolas technicas se ndo deixe passar sem reparo a
afivmaliva que altribue o invento do cylindro compressor
a0 engenheiro Poloncean (*).

Encerrado aqui este largo parenthesis, continua-se com
a referencia ao trabalho apresentado em maio findo pelo
preclaro engenheiro snr. Roggeri na Sociéta degli Ingegne-
ri e degli Avehitetti italiani.

Nota elle que a Napoleao | se deve o decreto que dotou
a Franca com uma vastissima réde de estradas, irradiando
de Paris, como ontr'ora succedera de Roma. Demasiado
breve ¢ borrascosa, a vida do primeiro imperio nio per-
milliv que se realisasse o grandioso plano de Bongparte,
embora se execulassem algomas das mais inporlantes, como
por exemplo a do Simplao, que liga Mildo com Paris atra-
vez do macisso dos Alpes e qoe ainda hoje daria honra 4
engenharia.

A transformacao da machina de vapor em locomoliva
devida a Stephenson e que realison o percurso entre
Manchester e Liverpool, quando Nipoledo ja estava em San-
la Helena, vein chamar a atlencdo dos governos e dos fi-
nanceiros para um novo methodo de transporte, enjo al-
cance economico escapon ao grande espirito do illostre
mathematico Hoené Wronsky.

Com o desenvolvimento das vias ferreas, primeiro na
[nglaterra e seguidamente nos Estados Unidos, na Franga,
na Austria e por fim nos pequenos estados europeus, sof-
freu profunda mudanga a construecio de estradas.

Deixa de senlir-se¢ a4 necessidade das largas estradas
lido gralas ao imperio romano e ao de Napoledo, por isso
que os grandes centros se ligam por meio de caminhos de
ferro.

Tornam-se no emtanlo precisas as estradas pequenas,
que se aleandoram nos montes, penelram em loda a
parle, estdo ao dispor de toda a genle, sem subordinagao
a horarios, vnindo aldeia com aldeia e mantendo as vias
ferreas que por seu turno as alimentam, diffundindo por
toda a parte os beneficios.

Bem o comprehenderam assim  lodos os governos de
qoasi toda a Buropa, convindo especializar a Franga que,
de 1836 alé 1866, com a lei dos caminhos vicinaes, ereou
para o Estado, departamentos ¢ communas um patrimonio
de mais de cinco milhares de milhdes de francos, E & sua
rede de pequenas estradas que deve a Franga o admiravel
desenvolvimento da sua agricullura e da sua indostria.

Passando & viagao communal da Halia, ha no que disse
o illustre professor ponlos de analogia com o que suceede
entre nos,

Pena @ que o espago de que dispde a Gasele ndo con-
sinta uma traduecao inlegral da magnifica preleceao do
st Roggeri. No emlaalo aquelles que teem por dever olhar
pelos elhoramentos materises de Portugal podem sem
cuslo ler na integra 0 que ouviram em maio nltimo maui-

"y Compte rendu des Travanx du Congres. pag, 310
') Bapport aumerd (8. (8.5 question)
) Revista de Obras Poblivis @ Minas, tomo XXXIX (1908 pag. 337,
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tos engenheiros italianos. Basta-hes recordar-se que se
encontra no vndecimo numero dos Annaes da Sociedade
a que ji tantas vezes allndiu este artigo.

Pondera o sr. Ruggeri que a lalia era pobrissima em
viacao ordinaria antes de se consliluir em reino. A parle
meridional e as ilhas quasi que de lodo estavam dellas
privadas.

Muilas foram as leis e os regulamentos que de entao
para ca se publicaram para facilitar a construcgao das es-
Iradas e alé para aimpor, mas escassps [oram os resulla-
dos obtidos.

Comparando o dispendio effectuado até 1906-1907
observa que se gaslaram:

Pela lei de 1868 .

[demude 1903 suuie i aavians

ldem de 1906.. ...

Total em milhoes de liras oo ... o 430, isloé, em
mais de quarenta annos despendeu-se na viagao communal
ilaliana menos do que a decima parle do que em trinta
annos gaston a Franca s6 para caminhos vicinaes.

Para comprovar que a Halin estd mal dolada de estra-
das, quer nacionacs, quer provinciacs, quer communaes
comparando-a com oulras grandes nagoes deduz que, ex-
ceptuando a Espanba ¢ a Russia, conta menos de um Kilo-
melro de extensiao por Kilometro quadrado de superficie.

Destrincando mais 0 assunlo aflirma que, segundo valo-
res officiaes de 1904 ¢ na lalian seplentrional se acha a
maior extensao de estradas, que apeuas mede 677 melros
por kilometro quadrado; que este valor desce na ltalia cen-
tral para 566 melros, na meridional a 348 metros ¢ mais
ainda na Sicilia e na Sardenha que somente conlam por
kilometro de superficie 285 melros ¢ 182 metros respecli-
vamenle.

Se quizessemos fizer nm caleulo analogo para Portogal,
que longe esta de ser uma nacdo de grande area e abs-
lrahindo das ilhas adjacentes, cheguariamos para as estra-
das a cargo do Eslado e municipaes, as seguintes conclu-
soes relalivas o 30 de jupho de 1906 s6 para a réde
reconstroida,

370 milhoes
16 u

& 8 & % 8 & s b e e "':} “

Extensdo linear por kilometro quadrado

Districtos e e — .
A ;,:.l::-f[‘;"‘m Municipaes Tolal

Vianna do Castello .. 912 metros | 33 metros | 245 melros
iril{.ga ................. 2:’;1’} mn 63 " 3 17 B
Porto ... <. MR AN Sk - 32w 37 » J438
Yilla Real ......... RS W AL L 850+ ou
Braganca. . . .. R et 82 A » 796
BRVAND0 i o R U dois oy an (K8 s 9
o AR RO e T ; G T S U7 v
BHAPAN v o e ' (" 30 o 458 »
TR e R A 21 70 » 200 »
Castello Branco . ....... 143 » X R 136 »
T SR Y 1) ™ 1 S M2
Suntarem. ..o e ATy (I L ¢ L R " 165 o
T e TR ) £ A 12 ) {6 =
BOPLAIOETO ., con viv 15 pro 699 2w 740
o S S R RS 681 =« Y M3
A RIS ey ML 2 523 o
al‘O .................. 860 b 73 . 1] !’33 n
e —_ ——a o = o = !

Estes valores extrahidos dos mappas que acompanham
0 projecto de lei n.” 7, que a commissao de ohras publi-
€as apresentou na sessao de 20 de janeiro de 1907 na
Camara dos deputados, bem claramente demonstram guz‘m
grande é o nosso atrazo no locante a viagdo ordinaria.

Mais temeroso se tornaria o que dito fica, se a par da
réde construida se dissesse a distribuicdo allusiva 4 réde
Projectada. Basta, porém, observar que em esl adas a car-
£0 do Estado, a extensio por kilomelro quadrado para
do o paiz corresponde a 231 melros e 0 que esld cons-
trnido ndo vae além de 130 metros e na réde municipal
“€ maior ainda a divergencia.
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BEm Vianna do Castello a extensao lotal de estradas
municipaes projectadas da 221 metros por kilomelro qua-
drado, 354 em Braga, 277 no Porto, 62 em Villa Real,
181 em Braganca, 255 em Aveiro, 408 e¢m Vizeu, 161 na
Guarda, 144 em Coimbra, 161 em Leiria, 113 em Sanla-
rem, 83 em Lisboa, 164 em Portalegre, 75 em Evora, 22
em Beja, onde se ndo conta estrada algnma municipal nos
concethos de Barrancos e Merlola, e ainda por kilometro
quadrado 9 melros cm Alvito ¢ em Castro Verde, 2 em
Ferreira do Alemtejo ¢ 8 em Odemira. Ultrapassando 50
metros por kilometro quadrado apenas se contam 08 con-
celhos de Almodovar com 87, Cuba com 71 e Vidigueira
com 77. Quanto ao districto de Faro 198 metros de estra-
das municipaes por kilometro de superficie.

Apoz consjderagoes muilo interessanles, mas que nao
podem caber aqui, o sr. Ruggeri falla da influencia do
lemperamento italiano na deficiencia da sua viagao. Carac-
teriza 0 italiano como «um tanlo preguicoso, um pouco
burocratico e nm bhocado megalomano» (un po’ pigro, u
pu' burocratico e un po” amegalomano). Com alguma boa
vontade pode-se dizer que o portuguez se vé nesle re-
trato. Procurando corrigir estes defeilos, o illusire pro-
fessor enlra na apreciacao dos regulamenlos para cons-
truegdo de estradag ¢ logo depois faz a hisloria do desen-
volvimento-do automobilismo.

Sao devéras interessantes os valores que da aquelle
illustre engenheiro sobre o que em linguagem desporliva
se costuma denominar o record e sdo elles que lhe servem
de ponto de parlida para [rizar que o automobilismo é nm
complemento logico e indispensavel dos caminhos de ferro.

No emtanto quatro obslaculos nota para o desenvolvi-
mento do automobilisino na Italia.

Trez delles sdo de indole technica ¢ o ullimo de na-
tureza administrativa.

Os referentes a lechnica sao para aquelle auctor a con-
servacao das estradas, o consumo de pneumalicos e a des-
pesa ainda pezadissima de conservagdo e renovagao do
apparelho molor.

Quanto a parte administraliva, repula inadequadas as
leis’ que se promulgarem para os servicos publicos aulo-
mobilisticos.

Niao deixa, porém, de observar a correlacdao que leem
estes obstacolos uns com 0s oulros, nao obstante conside-
ra-los separadamente.

Depois de evidenciar a nefasta influencia das estradas
mal conservadas sobre os machinismos delicados do auto-
movel, trata profundamente dos methodos de conservagao
que se propuzeram, disculiram e experimentaram na ltalia.

Difficil seria resumir o que escreveu aquelle erudito
professor; uo emtanto muilo ha que aprender no que elle
disse e nos algarismos e estalisticas com que illustrou a
sua prelecgao.

Quanto aos pneumalicos e suspensoes elaslicas e as
despesas de conservagao e de reparacao do apparelho
motor, mais sobe de ponto a difliculdade de resumir o que
se 1¢ na conferencia do engenheiro sr. Ruggeri, que alias
nao s¢ estende .lanlo quanto seria para desejar nestes
doig interessantes problemas de construceao de machinas.

0 exame das disposicoes legislativas, referentes ao
automobilismo ¢ que preenche a parle mais substanciosa
daquella notavel conferencia e por isso a elle vae com
algum desenvolvimento referir se esta notula, que, no
emtanto, passard em claro. os quadros ¢ os graphicos de
que o sr. Ruggeri deduz as suas conclusoes.

Consente a legislagdo ilaliana, que se arbitrem subsi-
diog as emprezas organizadoras de servicos regulares au-
tomobilislicos.

(iragas a eslas disposigoes ja hoje existem na Italia
37 linhas em exploragdo ¢ 30 em exercicio provisorio,
aguardando o decreto de concessao. Tambem se conlam
no ministerio cérea de 200 pedidos.

Variadissimas sdao as marcas das viacluras que fazem
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gsle servigo e poucas daquellas linhas trausportam mer-
cadorias. Exceptuando as filoviag, nenhuwma exploragao se
faz com a electricidade e o numero de corridas mais
frequente ¢ de uma ida e uma volta, por vezes duas ou
lrez e rarissimamente mais.

Na concessao do subsidio, o Governo seguiu o eriterio
ja em vigor para favorecer a construccao dos caminhos
de ferro e tremvias, sem atlender a que o servigo auto-
tomobilistico é essencialmente diflerente por natureza de
aquelles.

As despesas de um servigo publico antomobilistico
comprehendem o luero e amortizaciao do capital de intalla-
¢ao e do exercicio, as de administragao, liscalizagao ¢ Lam-
bem de exercicio, as de pessoal ¢ consumo.

0 conjuncto destas despesas varia evidentemenle nao
sO com a extensao das estradas, como tambem com 0 nu-
mero das corridas, de maneira que, deduzidas algumas
despesas permanentes, isto ¢, independentes dos elémen-
tos referidos, as constanles mais sao proporcionaes ao per-
curso doque 4 extensao visto que ahi avoltam asde con-
SUMmoO.

Tendo em conla todas as despesas mencionadas e lo-
mando como abscissas 0s kilomelros e como ordenadas o
custo de nm servigo autoraobilistico lypo obleem-se linhas
bem distinetas, conforme se tratar de nma, doas, trez ou
quatro corridas diarias. Os diagrammas que acompanham
a conferencia do sr. Ruggeri muito bem demonstram que
as curvas nunca se cruzam nemse sobrepdem, quea de
maiores ordenadas é a de qualro percursos e que se lhe

succedem em ordem decrescente as de lrez, duas ¢ nma

corrida.

Tambem se nola no diagramma que a de 4 percursos
se refere a uma extensio de estrada de cerca de 20 Kilo-
metros, a de 3 a 30 kilometros de estrada, a 60 2 de 2
corridas e finalmente a 150 Kkilometros de estrada a de
um percurso unico.

Continnandoa ter em visla as despesas todas, faz nm no-
vodiagramma do custo total do mesmo.typo de servico au-
tomobilistico por kilometro ndo ja de estrada, mas de per-
curso. Porellese vé que, emlogar de augmentar, diminuem
com 0 numero de percursos, mas em razio simplesmente
decrescente e baslanle menor do que a anterior.

Bmbora distinetas, as curvas muilo se approximam
aqui especialmente as de trez e qualro percursos. A de
maiores ordenados éa de nm percurso unico; mas obser-
va-se nella a tendencia, ¢ ndo se assymplotizar com as
outras, conforme succede em lodas as do diagramma pri-
meiramente descripto. |

Conclue-se de aqui que se se concede um subsidio
proporcional ao numero de kilomelros de esirada, nao é
isso uma percentagem das despesas effeclivas, mas sim a
que vae gradoalmente diminuindo com o numero de cor-
ridas. O concessionario nao lerda por isso interesse algum,
correndo lalvez o risco de perder, se augmentar o no-
mero de carreiras, isto ¢, se melhor servir o publico.

Se se lomasse por base o subsidio correspondente 4o
numero corridas, mais se approximaria a percentagem
concedida do dispendio effectuado, mas se ahi se conjuganm
o0s interesses do publico e do econcessionario, resta provar
que tambem o estado luere.

Tudo se harmonizaria lacilmente concedendo um ang-
mento pelo numero de corridas combinado com 0 percurso,
quando eflicazmente se demostrasse a necessidade de elle,
tomando, por exemplo, como base os accreseimos do rendi-
mento bruto, o numero de estagoes, o de toneladas, ete.

Como eriterio de equidade, deve portanto o subsidio
pelos servicos publicos antomobilislicos medir-se de pre-
ferencia pelas carreiras do que pelas extensoes de percurso,
pois que é extranho que se conceda o mesmo subsidio a0
servigo, por exemplo, de uma estacdo pava o povoado (que
¢ 0 caso mais frequente) quando ha uma unica chegada e
uma so partida de comboio, como nos casos em que se dao
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sele on oito, com obrigacao para 0 concessionario de aller-
nar com ellas as spas corridas de ida e volta,

Emquanto ¢ minima nos caminhos de férro e trem-
vias a despesa com a tracgdo relativamente 4s oulras do
exercicio ¢ especialmente em relerencia ao juro e amorti-
sagdo do eapital de construcgdo ¢ exploragao, nos servi-
¢os de automobilismo prevalecem as despesas de lracgao,
(que, mais ainda que ao tralego ¢ ao numero de corridas,
$a0 lambem  proporcionaes carreiras no funccionamento
especial dos motores de gaz.

Aos perenrsos effectuados, se deve conseguinlemente,
proporeionar o subsidio, se se qoizer anxiliar eflicaz-
mente esta industria nascente.

Convem nolar que a ltalia oceupa hoje mn Jogar pre-
dominante entre os paizes que [labricam aulomoveis e a
industria antomobilista alli se deve desenvolver, porque
o8 muitos accidentes do solo obrigam a deixar grandes
mathas na réde lerroviaria, que em systema racional de
(racgdo sO podem ser preenchidas por meio de eslradas,
onde justamente circulam os anlomoveis.

0 mesmo lem que dar-se entre nos, se quizermos va-
lorizar as producedes do nosso solo, desenvolver o excur-
sionismo ¢ explorar o nosso clima, 48 Nossas aguas mine-
raes, as estacoes de inverno e as de cura de ar que ain-
da nido soubemos iniciar.

[fa todo wmm grande programma a execular no que
acaba de escrever-se, mas aquelle que traga estas linhas
nem  possue 0 saber, nem a energia, nem a capacidade
para desenvolver (ao grandioso thema.

Resta-lhe a esperanga que oulros o facam ¢ em hreve.

Mello de Matlos.
laeeiel,

(dm comboio de Orleans

Os que pouco teem visto das linhas ferreas de difle-
renles paizes ¢ muito mais 08 que nada leem vislo e ape-
nas lido o que se passa no oulro conlinenle, entoam
hossanas a0s grandes comboios americanos, as suas velo-
cidades ¢ confortos, as commaodidades dos Pulmans-cars,
de universal reputacao.

Nao sabem que tambem na Buropa ha comboios nao
80 1o rapidos e tao commodos como aquelles, mas mes-
mo mais rapidos e em que a viagem se lorna muilo mais
agradavel, mais socegada e alé mais economica.

Para gosar de todas aquellas vanlagens dos comboios
dos Estados Unidos, tem que se¢ lomar, além do bilhete
de¢ passagem que ndo cuslta menos de 4 cenlavos por
milha, equivalente a uns 12 centimos de franco por kilo-
metro, ha que tomar o supplemento do Pulman, por uns
i dollars pela viagem de um dia ou parte delle, gquando
abranja parle da manha on da tarde.

() passageiro toma logar numa carruagem em syslema
de salao aberlo, como as nossas 1. classes em servigo
nas linhas de Cintra e Cascaes, quer dizer, vae¢ em com-
munidade com lodos 08 passageiros que vao na mesma
carruagem; se quer lér, ndo pode, por vezes, laze-lo com
soeego, porque aos visinhos do banco do lado Thes apraz con-
versar; se quer vér para os dois lados, néem para um pode
vér desafogadamente, porque as janellas sao muito bai-
xas (porque sobre ellas esla a cama que, & noite, se abre
para um dos passageiros que vae na divisoria ) e do oulro
lado os companheiros de vidgem desceram os cortinados
ou, pelo menos, apenas deixaram uma aberlura de menos
de palmo, como em geral, se usa na America.

Depois a continuada passagem de gente, no corredor
central, mamas que levam o menino ao lavabo, ¢ con-

duetor, o revisor, o vendedor de jornaes e livros, o de

fructas e doces, 0s passageiros que vido fumar ao saldo,
0s que de la vieram ( porque nao & permitlido fumar se-
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nao no compartimento especial para esse fim ); gente que
vVae ¢ que vem, 4 ioda a hora, por todos os molivos, e
que nao deixam de moleslar, com a sua passagemn quen
quer ir em socego, lendo, vendo ou dormindo.

Eis o que ¢ o Polman-car, durante o dia.

Ora na Europa ha melhor, e muilo melhor do que isto
¢ no genero muito melhor devemos cilar, antes de ludo
08 bellos comboios que a companhia °Orléans tem em
circulacao entre Paris e Bordeus.

Pomos de parte, bem entendido, 08 sud-express, que
840 comboios de luxo com malerial especial ¢ obrigando
a0 pagamento de uma sobretaxa. i

Além destes ha quatro em cada senlido, com malerial
da companhia e ainda s6 wmn destes ¢ exclusivo de 1.*
clagse; os oulros levam carrvagens de Z.% e alé de 3.°
para certos percursos, sem se exigir sobretaxa alguma,
apesar da marcha ser egual a da tabella do sud eapress.

As carruagens sao de’ corredor lateral lendo este lar-
gas e allas vidracas de chrystaes laeelados, o que permitle
desfructar ampla e continuamente os horisontes.

Os compartimentos sao para seis pessoas, o que lhes
permitte irem bem @ vontade, por ser largo o espago de
que dispoem.

' grande a altura do tecto ¢ delle desce nm lostre de
tréz lampadas electricas, havendo mais vma na face do
compartimento do lado da linha, para que se possa lér ou
escrever sobre a4 mesa que se pode armar nesse sitio.

A entrada para estes vehicolos faz-se pelas plalaformas
nos extremos, junto dos quaes ha dois gabineles de lava-
lorio ¢ retrete com fartura de aguoas, de toalhas ¢ sabo-
netes.

Todas estas commodidades sao, ¢ cerlo, vulgares ja
nalgumas (nao lodas) das linhas allemaes, snecas e russas,
mas outras ha que ainda alli nao foram implantadas e
com que a companhia Orléans ganha o record do con-
forto dos passageiros.

E' o lfumalorio que, nos Estados Unidos ou ¢ um
cubiculo mesquinho ¢ nem sempre supporlavel, ou um
bar onde o consumo de qualquer bebida & obrigalorio, e
que na linha d'Orléans ¢ um bello saiao, de madeiras e
estofos claros, poltronas moveis, armario ¢om uma peque-
na bibliotheca de viagem; jornaes e revistas illustradas e
algumas scienlificas, sobre as mesas, 1408 quaes se vao
Juntando, nos sitios das paragens, as folhas locaes.

Na entrada, nm vendedor (em & disposigao do publico
differentes livros ¢ publicacées, ndo molestando, porém,
com a sua offerta.

Na parede ¢ affixada uma folha com os ultimos lelegram-
mas das agencias, 4 hora da partida, e nas estagoes do
lransito vao-lhe sendo addicionadas as noticias palpitanles
(que ha, por telegrapho ou da propria localidade.

Para as senhoras 86 ha um saldosinho, muito elegante
com 12 logares, separado daquelle.

Alem disso ha o restaurante, para almogos, jantares,
cha das 5 horas ou qualquer outra colacgio.

Assim o passageiro vae, com toda a commodidade, no
sen compartimento, onde pode fumar se os demais pas-
Sageiros a isso se ndo oppdem (o que raras vezes sucee-
de) e se quer passa ao saldo, de onde, pelas rasgadas ja-
nellas, gosa lodo o panorama de um e oulro lado, sem
Ihe ser exigida sobretaxa alguma sobre o preco de [.%
classe.

Nos dias de algum {rio, todas as carrnagens e saldes
Sdo aquecidos por tubagem inferior ; para os dias de calor
ha ventiladores que refrescam o ambiente, devidamente
protegidos para nao deixarem entrar poeira, nem [umo.

A velocidade do trem, especialmente dos dois rapidos,
um de manha, outro de larde ¢, como dissemos, a mesma,
exactamente da do sud-express, isto é, 7 horas e 21 mi-
nutos para 588 kilometros, o que da a velocidade commer-
cial de 80 & hora, e lendo em visla as 5 paragens e os
respectivos afrouxamentos a effectiva € em media 82,2,
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Mas como ha rampas a subir, o trem lem muitas vezes
que marchar 107 & hora, oun 1 kilometro em 35 segundos,
0 que pessoalmente verificimos ha poucos dias.

E aqui esta porque dizemos que ha ja, na Europa, me-
thores comboins do que os alamados e bellos (rens da
America.

AUTOMOBILISMO

Franca
Nog primeiros seis mezes do anno corrente a industria
[ranceza exporton automoveis no valor total de 85.287.000
rancos, isto €, mais 11.680.000 do que em egual periodo
do anno passado.

Inglaterra

Pela nltima eslatistica verifica-se haver aclualmente em
Londres 1.180 omnibus automoveis. Em 1904 o numero
dos exislenles era apenas de trinta e um.

Nesse¢ anno os omnibus arrastados por cavallos eram
em numero de 3.551. Actualmente esse numero esta redu-
zido a 1.171.

Os omnibus automoveis transportaram durante o anno
passado quatro milhGes de passageiros.

T urguia

Constituin-se em Constantinopla uma companhia de auto
omnibus, que faz o servico de transporte de passageiros
entre as duas margens, Galata e Stambul,

Faz além disso servigo nas ruas em que nao circulam
0s lremvias.

Estados Unidos

Durante o anno de 1909 a republica norte americana
exporton aulomoveis na importancia de 8.667.397 dollars.

80 0 CGanadd, o principal consumidor, comprou-lhe 1.231
carruagens.

' =5
TRACCAO ELECTRICA

Coimbra
Estdo quasi concluidos os trabalhos de installagdo da
linha electrica desta cidade, esperando-se que seja inau-
gurada por todo este mez.
Aldllemmanha

No principio deste anno, nas linhas de Prussia-Hessen,
slavam em servigo sessenla e lrez carrnagens accionadas
por accumuladores, que serviam diversos irajectos, na
extensao total de 1.615 Kilometros.

Estavam em construcedo (rinta e, oito carruagens do
mesmo systema, as quaes, logo que entrem em servico,
permillirdo augmentar até 2,500 kilomelros a extensao das
linhas servidas.

As balerias installadas nas carruagens sao formadas por
cento e sessenla e oilo elementos, pesando noventa e cin-
co kilogrammas cada um, o que perfaz um peso lotal ap-
proximado, de dezesseis toneladas.

“Estas baterias fornecem o percurso de cem kilometros
a velocidade de 50 & hora.

PSS
CONGRESSO INTERNACIONAL DE TURISMO

No Congresso de Toulouse [foi deliberado que a proxi-
ma reuniao tenha logar em Lisboa, na futura primavera.

Das vantagens que esta deliberagio trari a Portngal
ocioso € fallar. Basta lembrarmos-nos que todos os congres-
sislas que vierem visitar-nos serdao outros tantos reclames
fallantes das bellezas do nosso paiz, e que elles irdo por
todo o mundo desmanchar a (risie. repulacdo que no es-
!rangeim tem a nossa induostria hoteleira e o servico [erro-
viario.




328

E AU e g R

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VIAGENS E TRANSPORTES

Feira dos Santos em Borba

Uma das feiras mais alamadas na provincia do Alem-
tejo, é a feira que annonalmente se inauginra em Borba no
dia de Todos os Sanlos, razio porque ¢ chamada dos San-
los, e que se prolonga até ao dia 3 desle mez.

As operagoes commerciaes, que. alli se realisam nos
trez dias da feira, sdao muito importantes, principalmente
de gado suino.

Como elemento de distraccdo para o lorasteiro, as [lei-
ras alemlejanas sao sempre das que mais curiosidades of-
ferecem pelo sen aspecto lao caracleristicamente mgenuo,
que para muilos artigtas lem sido objecto de magnilicos
quadros. Em favor da feira de Borba, além de tndo quanto
de interessante teem as demais da regiao alemdejana, ac-
eresce a belleza da villa, que é uma das mais ricas e bel-
las da provincia.

Durante os trez dias da leira as eslacoes da linha do
Sul, de Beja a Mora e de Evora a Villa Vigosa, vendem
bilhetes de ida e volta para Borba a precos reduozidos, dos
(quaes a seguir destacamos 0s das principaes eslucoes:

el ol
T et I R SO T (e 23600 15900
Iy R B ey or P o A PP R 25300 18700
0D BRRTOR . o+ o5 elvine e sl Row it 13600 {5100
P 0 R G R O SRR S {5600 15100
T e S EN N s A oS 25200 13600
Bvorg. - . - - 5 oAl Sy e el 158200 RiN)
T | SN TN e s 800 (00
P TR S e i S S 300 200
Ly ) PRI A s B o) AR 200 )
VI VIeo80< o oo v 658 mshnneding 100 80

Estes bilhetes, euja venda comegou em 30°do mez hn
do, sdo validos para o regresso alé ao dia 3.

Feira de S, Martinho em V.* Nova de Portiméo

Para esta feira, que se realisa nos dias 10 a 15 do cor-
rente, resolven a Administracedo dos Caminhos de ferro do
Bstado a venda de bilhetes de ida e volta, a precos reduzi-
dos, o que deve concorrer unicamente para a maior ani-
macdo daquela feira.

ax ¢l 3.2 ol
R RO e S SRR e B 23900 25100
Odemira:. .o e nivn el O 12500 18000
R A Y S L D LS 1 5200 4900
L it G| ARG TS TR AT e 900 600
Messines.. . .. STTICERI TR ¥ e g, WA 700 500
ONER . o e attsk STl et e 300 300
¥ T o e i e U e (00 ’u)ﬂ
POEUEIIIIIS o« \ «.s o ies .y bca $8 aio. 6o 700 500
R e T A L AT RS s 900 600
Almansil-Nexe. «.o..ooviiiian. {5000 700
0T, SO S SR A JE e 15100 800
(91 R I BERE SR | 15200 400
s e SR ¥ R S TR 12400 13000
U gy NaEahitie Kt e R LA (S 18600 18100
COBCBISAT L i o s oo o ntsios onnnabara 18700 18200
DRI, i o v 110 e 6 e e sataiv e 14800 14300
Castro Markin . aevevai yans o aia 18000 13350
Villa Real de Sauto Antonio. ..... 25000 18500
Algos........ Pdo o ) st s 400 300
T ) R T s e 300 200
PoGgo Barreto. < v.o.vsvavavisa 300 200
13T A % g TT A, B 15 LT
Estombar........ e s ey oy s (80 070

Feira dos Santos em Silves
Tambem Silves, a encantadora cidade algarvia, das len-
das de mouras encantadas e outras coja tradicgdo trouxe alé
nossos dias mais ou menos modificadas, faz a sua [eira
annual nos dias 1 e 2 deste mez, chamada leira dos Sanlos.
Silves, situada na margem direita do rio do mesmo nome,
@ uma das mais piltorescas cidades do Algarve e 0 seu po-
vo, como de resto todo o daquella rica provincia, dolado
dum caracler lbano e alegre, que o lorna deveras caplivante.

Vale bem a pena fazer uma visita a Silves, vér as rui-
nas do velho castello dos mouros, conviver uns dias no
meio daquelles ranchos de rapazes e raparigas do povo,
rindo e hrincando na sua tdo feliz simplicidade, ouvir-lhes
contar a8 suas lendas monriscas, que, comquanto ja nellas
nao creiam, sao conservadas como reliquias pela graga e
poesia que encerram.

0s Caminhos de ferro do Sul e Suesle estabeleceram
mn servico especial, a precos reduzidos, pelos comboios
ordinarios das suas estacoes da linha do Sul a Silves e
volta, validos para ida de 30 do proximo passado a 2 do
corrente, ¢ para volta até 23 inclusivé.

A seguir indicamos o8 precos dalgumas das principaes

eslagoes.
2.4 ¢l 3.2 ol
lit‘jd ..................... diga ey 2‘?00 1‘900
ORERIR s .2 oot by ali e eew 44200 900
g1 L IR U S et P R DTN i 300 200
T iy v ey VR b | W00 300
e |3 14 N Ty Ao 700 500
FRPD: ot relibiis e ssdsivmtbin o8 el s 533 900 700
UGB s ris e S a ki i a s e e o 18100 800
21U ¢ Ve S e 14200 4900
1743y g O O W R A NN o 14400 18000
CRSLE0 MIBLEMY 5ot e < s 0 i 0 o ares {8700 15300
Villa Real de Santo Antonio. 18800 18500
POCO BARDEID 2 s o600 hasioinin pisin sis ‘0 70
FRTODIDEE o v viv s ors Faced U2y e s a0 30
PR R i et et e B R e e T T 1350 100

Romaria ao Senhor da Serra em Semide

Realisa-se hoje no logar de Semide, proximo & povoa-
¢do de Ceira, a 2.* romaria do anno ao Senhor da Serra.

A companhia Caminhos de ferro Portuguezes faz ser-
vico de Dbilhetes reduzidos para as estagdes de Ceira e
Trémou, sendo de esperar, caso o lempo esteja bom, gran-
de concorrencia.

Bilhetes de passageiros entre Portugal e Franca
via Valencia d’Alcantara~Madrid

Ja se acham suobmeltidos a approvagdo dos Governos
portuguez, espanhol e francez os projeclos de larifas in-
ternacionaes de bilhetes simples e de ida e volta, e baga-
gens, de Paris, Bordeus e Bavonna para Lishoa, Entronca-
mento, Coimbra e Porlo, ou vice-versa, por via Valencia
d’Alcantara-Madrid, esperando-se que possam  ser postas
em vigor ainda no corrente anno.

03 prazos de validade desses bilheles sio para os bilhe-
les simples, de 12 dias para Paris, 10 para Bordeus e 8 para
Bayonna, e para os de ida e volta de 45 dias improroga-
veis para quaesquer dos casos, incluindo o dia da partida.

As condigdes destes bilheles em pouco differem das
das actoaes P. H. P 1 e 2, bilhetes para as mesmas proce-
denecias e destinos, via Villar Formoso-Salamanca, @ 0s seus
prvgoa sid0 08 seguinles:

Bilhetes simples
e ——— .
Inteiros Meios bilhotes
Percursos 4D =1
Bl 2o clig 2 el it el |2 2 el [0 el,
Francez Francos
bas cstacies du fren- ‘ Paris (Quai d'Orsay) -] 92.15] 62.20] 40,600 4. 10} 31.15{ 20.30
tea lrunonde Hen- 7 Bordens (8. Jean) -] 20300 17.751 11.60] 13.16] 8.90] 5.80
davn @8 da frente. | Bayonnm ...ooooeiie 445 280 L8] 2.05 MUM .90
Espanhot* _
e Iron & fronteira de Valencia d Alcantara Peselas
oi da frontedra de Yalenche d"Aleantara af
T O SRR PR R AP TR 104 90] 7745 A8.85) 52.35] 38.00} 24.50
Portuguez , Rﬁis
Do fronteirs de Va- | Lishoa (Raclo).. 1ATR0IBAT 102 28410 l”"ﬂl IM‘B‘J
lencia d Alcantara ‘ [-.nlmncnmcnlo ...... JJ‘vu 189601 1 86481
a5 estacdes da | Coimbra . JHH0801 38950 "6822 ‘g i&ﬂﬂ ‘go
frente bu vice versa | Porlo fClmplnhilJ ST M00[S TR0 A 103 6720{ 2489012
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Bilhetes de ida e volta

Inteiros Maios bilhstes
e i
Percursos - l
(el 2o el s eniaelioa el e el
| .
: | G5 Francos
s estavies dafrens [ paee iaat d'irei :
te i Irtin o de Hen- ) paris (0] TSI g gn a1 60.90] 09.45| 463513045
« dava ds da frénto , Bavonua ... B0 20.25( 17.400 1080 I-’J.I’u‘ &0
Ol Vice-versa - Tt RS0 A0 230f S.45) 2.40) 135
Espanhol
De lrun 4 fronteira de Valencln (°Alcantarn Peselas

e i fronteira de Valproa ol Aleantarn
i Hendava on ¥ico-votan,

Portugu-z

4o A0 107.00) BRAC] 72.90) 53.50(345.00

Da fronteira de Va- Réis
letiola d'Aleantara
as pstacnes da Y Lisbos (Hocio).. ... - e e AR s &
l'rcu‘lt* ¢ \‘i:‘:'l- l.'lvr‘.‘ill Hll?! Ii"l]l’l'lt'nlll'!'l!llil.‘llll v ] TAI90]5S58013 IS0 """."mi""}.{”{' e
on dos sstacoes da | Colmbra - e sness 3080012884012 510N ABI01 1 HTO01 1 SO0
frente & fronteira | Porto (Campanhd) .- TR6401559401 14240 ?'533"“{"‘”%“ S8
lll.‘ ','_U ﬂ’,\h-"n”“iu ”4"|'Jli 8&6A0 |ié11|'r \i'r)“g“ '1:53“' 37.‘[“"

¢ vice-varsa

Nestes precos estao comprehendidos os impostos [ran-
cez, espanhol e portuguez.

Com eslas novas larifas, ja aos passageiros que se des-
linem a Franga ou que desta nagao procedam, fica a lacul-
dade de escolherem a via que mais lhes agradar.

Novo horario da companhia Caminhos de ferro
Portuguezes

Deve entrar em vigor no proximo dia 5 o horario de
inverno das linhas desta companhia, o qual apenas diverge
do anno passado em pequenas alleraghes nas marchas dos
comboios {ramways entre Porto ¢ Espinho, e no rapido n."
151, Lisboa ¢ Madrid, que passa a dar ligagoes para Bar-
celona e Paris Lrez veres por semana.

A partida de Lishoa passa a ser as 4,22 da tarde, em
logar das 7,25, devendo chegar as 2,5 da larde em vez de
11,56 da manha.

Tambem o comboio 103 ¢ 123, que pelo horario de ve-
rao parte do Rocio para Badajoz e Madrid ds 10,48 da ma-
nhd, antecipa a hora da partida para as 10,35.

Nos demais comboios ¢ mantido o actual horario.

Nas linhas do Minho ¢ Douro o horario de inverno serda
egnal ao do inverno passado.

Deposito e arrecadacédo de objectos portateis
nas estacdes das linhas da Companhia
Nacional

A" semelhanga do que a Companhia dos Gaminhos de
ferro Portugnezes ha tempo lem eslabelecido nas suas es-
lagdes, a Companhia Nagional de Gaminhos de ferro acaba
tambem de estabelecer um servigo de «Consigna» por em-
quanto limitado 4s suas estacdes de Braganca, Macedo, Mi-
randella, Cachio, 8. Lourengo, Vizeu e Tondella. As laxas
840 as seguintes:

Por objecto e periodo indivisivel de | dia, contado de
meia noile a meia noite, 10 réis.

Minimo de cobranga 20 réis.

Os depositos sio feitos nas estagoes, ficando a cargo
destas ¢ sob sua responsabilidade, a arrecadagio e guarda
dos objectos, ¢ limitam-se a encommendas e volumes de
mio ou de uso proprio, que os passageiros possam levar
comsigo na carruagem. :

Os depositantes receberdo senhas comprovalivas da
existencia dos volumes em poder das eslagdes, reclaman-
do estes, quando queiram retira-los, mediante a impres-
cindivel apresentacao das senhas e salisfazendo, prévia-
mente, as laxas em debilo. .

Excusado ¢ encarecer a importancia que tal medula. [em
para 08 passageiros, pois que os seus magninqu's effeilos
j4 sdio bem conhecidos do publico, que a tem utilisado nas
estagoes da companhia, que primeiramente adoptou (ao be-
neficioso servigo.
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Modificacdées na classificacdo de mercadorias
das tarifas internas da companhia Cami-~
nhos de ferro Portuguezes

Conforme o0s Avisos ao Publico, que distribuimos aos
nossos leitores com o presenle numero, foram introduzi-
das algumas modificacoes na Classificacao Geral de Merca-
dorias ¢ nas das tarifas n.” 2, 7, 10 e 13 de pequena ve-
locidade, todas ellas tendentes a beneficiar o preco do
[rapnsporte de algumas mercadorias.

Assim ¢ que a Cortica virgem, que alé aqui estava equi-
parada &, cortiga em brato, tanto na tarifa geral, como na
especial 1. 13, foi baixada a 4.* classe na primeira e da
3.% para a 4. serie na segunda. Os extractos e os prepa-
rados taninosos para cortwmes nao designados, que esta-
vam incluidos na tarifa 13, foram excluidos desta tarvila e
incluidos nas 10 e 7 com precos mais equitalivos e em
egualdade de circumstancias do ezlracto de quebracho, qoe
na larifa zeral passou tambem da 1.* classe para a 2.2, fi-
cando lambem incluido nas mesmas tarifas ¢ em egualda-
de de eircumstancias o extracto de castanheiro.

Estas modificacoes que ja ha lempos eram reclamadas
pelos interessados em laes transportes, representa um gran-
de beneficio para as industrias da corlica e de cortumes.

Tambem foram ioeluidos: na 4.* classe da tarifa geral
e na especial 1. 2, a wva esmagade cm  vazilhame de
madeira, em condigoes identicas ao mosto; na 1.* classe
da geral ¢ nas especiaes 10 ¢ 7 o0 novo produclto denomi-
nado Vosgeline, que é destinado ao preparo dos lecidos
brancos de algodao e linho.

Transporte de mercadorias em transito por
Portugal com destino a Espanha ou
mais além

A Companhia dos Caminhos de ferro Porluguezes acaba
de publicar um Aviso ao Publico pelo qual faz constar que,
em copsequencia das medidas sanilarias actualmente em
vigor em Espanba, as mercadorias de qualquer nalureza
e procedencia que em transilo por Portugal devam seguir
para Espanha ou mais além, s6 serao acceilas a lranspor-
le, quando acompanhadas de eerlilicado de origem, que pro-
ve ndo serem procedentes de quaesquer pontos inficiona-
dos pela cholera.

Zurich e o seu lago. — Uma festa fantastica. — Schaffausen e
Constanga. — Dois paizes na mesma rua. — Um trasbordo
ao fim de 5 minutos de viagem.

Quem vae, do sul e do centro da Suissa, alé Zurich,
como que se despede das imponentes cadeias de monta-
nhas, quando entra nesle canlao.

Deixamos de ver o oberland hernez; ficou atraz de nos
o Pilatos ¢ o Righi com os seus companheiros que formam
o cantao de Schwys, que vem morrer no Limmat; deixamos,
a esquerda, o Jura com os seus allos picos. Temos, como
ultimo contraforte, da cadeia do Albis, o Uelliberg a que
em Zorich se chama um monte ¢ como tal se lhe faz re-
clamo, mas que, em verdade, ¢ uma elevacdo bem pe-
quena, 873 melros, a que se sobe numa linha em rampa
de 7 por cenlo.

Realmente, para quem se elevou a 2.000 metros em
rampas de 53, tudo isto lhe parece bem simples. Unica-
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mente vale ir la pela vista que d'ahi se deslructa sobre Zu-
rich, o lago, os montes que deixamos; a direita o Appen-
zel, e ao lundo, ao norle, muito longe, a Floresta Negra,
com a massa compacta do seu arvoredo gque lhe da o nome.

Ja em tempo [alamos aqui de Zurich (1902) e nessa
visila notamos o pessimo efleito que fazem, na sna ponte
chamada Bahnhof (do caminho de ferro) por ser o que
serve directamenle a eslagado, as maldll.lgum de Tabricas
g armazens que por completo tiram a vista do lago.

Muito tem desejado a respecliva camara tirar d'alli
aquelles edificios, de ma apparencia, o que seria um grande
g apreciavel melhoramento para a cidade. Mas as conces-
soes eslao [eilas por larguissimo prazo — contraclos sio
coniractos —e nao ha meio de arrancar d’alli fabricas que,
utilizando a corrente do rio para o movimenlo dos seus
machinismos, teem nisso um valor extraordinario de que
0 estado nao pode indemnizar os seus possuidores.

Vae-se conlentando, pois, em regularizar a margem
quuerdd junto ao hotel Central, que ja é alguma coisa.

E ja que falamos deste hotel, bom é prevenir o leitor
—sem reclamo, que por inleresse nao os fazemos aqui—
de que, dos hoteis de segunda ordem é este o melhor,
tanto na sua loealizagdo, sobre o lago, a cem melros da
gare e no centro da cidade, como pelo seu servico, com-
modidades e modicidade de precos.

A" borda do lago, junto & ponle do caes, vae lambem
abrir-se uma nova praga, para a ornamentagio da qual se
abriu eoncurso, cujos projectos vimos e devemos confessar
que, no nosso parecer, o approvado loi o... peior. Suc-
cede assim tambem la por fora. ..

Durante o verao, aos domingos e nos dias amenos, ha,
repelidas vezes por dia, vapores que fazem excursdes no
lago, alé o seu extremo, para diversiao dos luristas que
em grande numero aflluem a cidade universitaria. 0 pas-
seio ¢ agradabillissimo, porque as aguas limpidas e placidas
do lago sao marginadas por numerosas povoagoes, pequenas
e arlisticas habita¢Oes particulares e grandes vivendas de
familias ricas; tudo muilo pittoresco, tudo muito bem dis-
posto e ornamentado de flores e arbustos, que a8 vezes
occultam os edificios, vendo-se 80, a beira do lago, 08
jardins e pequenos parques e sob elles a casinha de ha-
nho & o abrigo para a canda de passeio.

Sob varios pretextos de datas commemorativas reali-
sam-se, de noite, festas, com illuminagdes e fogos d'arti-
ficio, que o visilante nao deve deixar de gosar, tomando,
para isso logar nos vapores que fazem excursdes espe-
ciaes para esse fim.

Nessa tarde, grande numero de proprietarios das mar-
gens, applicando as aguas do lago hombas elevadoras, fa-
zem sahir deste altos repuxos que, pela sva multiplici-
dade dao ao lago um aspecto oviginal.

Pela noite, a illuminacao é tambem swi generis.

Consta ella de pequenas fogueiras feilas por guatro
paus de uns 20 centimetros, embebidos em petroleo, @
agrupados successivamente, enfileirando-se na margem.

A illuminacdo dos ediflicios ndo se faz nelles proprios
por meio de lanternas ou haldes, mas conlra elles, por
fogos de Bengala escondidos na ramagem e projectando
o seu clarao sobre as fachadas.

E' assim que, do lago, ndao se veem luzes, mas nos
apparecem, por enlre as arvores, os edificios destacando-
“se vermelhos, brancos ou verdes, produzindo um efleito
roagico.

Eguaes lugos sao projeclados contra os repuxos, lor-
mando fonles luminosas.

No rio, milhares de barcos illuminados a baloes, @ al-
guns com musica, ou descantes, apimam a fesla, ¢ ao
regresso a Zurich a cidade illumina por electricidade, em-
quanto que dos barcos se lancam logueles e se disparam
tiros de peca, que vao repercultir-se no echo das montanhas.

Noutra descrip¢ao de viagem identica fallamos da ida
de Zurich ao lago de Constanga, parando em Neuhausen,
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para vér as quedas do Rheno, (vide nosso numero de 1 de
margo de 1902) e seguindo d’ahi em caminho de ferro a to-
mar o vapor em Gonslanga, para Bregenz. E enldo dissemos
que era mais economico, para a visita das quedas, ir ficar
em Schalthausen.

Quizemos desta vez verilica-lo pessoalmente ¢ a pra-
lica confirmou-nos a supposi¢io, posto que fambem nos
confirmasse a crenga que tinhamos de que os hoteis de
Schaffhausen sdo muito inferiores aos de Nenhaussen.

Nio ha alli nm unico hotel que se diga bom. Apenas
0 Bahnhof é razoavel, bem que modesto nas installagoes,
na meza e nos precos.

A cidade, antiga e pequena,
o que umas duas horas bastam.

A ida pelo Rheno, d'ahi a Constanca, lambem ndo lem
interesse, porque as margens sao chalas e despovoadas.
Sao quatro horas de semsaboria que se podem evitar, lo-
mando ou o comboio suisso pela margem esquerda, ou o
allemdao (Baden) pela direita.

[ Constanca egualmente pouco interesse lem, aparle
uma or lgllld]!lldd(‘, unica que conhecemos no mundo, e
vem a ser parle da cidade perlencer a Allemanha e parte
a Suissa.

Alguma coisa nesse genero ja viramos em Hamburgo,
(¢ aqui o notamos) onde, a meio de nma rua, se passa do
Estado livre de Hamburgo ao anligo reino da Prussia.

Mas ahi é uma simples [ronteira virtual, nma separa-
cao de dominio de avctoridades, que cremos mesmo, que
ja hoje ndo existe, desfeita pela entrada de Hamburgo na
Unido Allema.

im Constanga o caso € mais imporlante, e a separagao
mais radical. E nma verdadeira fronteiva em meio das ruas,

De um e outro lado vemos a bandeira de cada paiz
e nma guarila com nm guarda aduoaneiro, passando estes
o dia em amavel conversa, visto que raro leem (ue
intrometler-se com o0s (rapseuntes que nao sobragam
volumes.

Por curiosidade fomos vér esta fronteira ¢ [0mos mes-
mo, Com um amigo, percorrer a rua que liga transversai-
mente as outras, na qual as casas da direita pertencem a
Allemanha ¢ as da esquerda & Suissa.

[ foi original esse passeio de dois amigos que iam
juntos, a meio da rua e porlanto um por cada paiz.

Foi afinal uma pequena diversao, esta excentricidade,
para 0s guardas de um e oulro lado.

Na carreira do lago, a que vae directa a Lindan ja aqui
nolamos em lempo que se da o faclo de, num s6 golpe de
visla, se abracarem terrenos de Lrez paizes, por no extremo
leste se junlar a Austria com o seu porto de Bregenz.

De Lindau 08 vapores snissos alravessam para a mar-
gem helvelica a Roschach, onde vamos lomar o comboio
que nos levara ainda a uma excursao na Suissa, em algu-
mas (as suas regioes menos [requentadas por estrangei-
ros. Referimo-nos, em primeiro logar a 8. Gall ¢ Appenzel
e a0 cantdo de Grisons, que se prolonga para leste enlre
a lalia e a Austria, recebendo desta parte dos rios que o
atravessam, e da alta cadeia dos monltes tyrolezes e dan-
do-lhe, em compensagdo, uma parte da margem direita do
Rheno que, ja alli vae engrossando as suas aguas com a
junegdao de ontros aflfluentes, a ponto de por lal forma
ameacar com inundacdes as duas margens, em St. Margre-
then, que a Svissa e a Auslria tiveram que proceder, a
importantes trabalhos de defeza, que se prolongaram desde
1893 alé ha poncos annos.

Mas nao ¢ para esse lado que vamos agora e, portanlo,
tomando o comboio gm Roschach, logo lemos que nos su-
jeitar cinco minutos depois a um trasbordo para o que,
vindo de Coire, segue a Oeste, incommodo gue 08 caminhos
de ferro suissos nao se pejam de infligiv aos passageiros
¢ que esles supporlam com resignagao.

Mesmo porgue o material do primeiro comboio € 1ao
mau que mais lhes convem trasbordar para outro melhor.

pouco lem que vér para
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Progosta de lei sobre Caminhos de ferro

(Conlinuado do n.* 548

ZONA DO SUL

No plano geral da rede ao sul do Tejo liguram os seguintes
lrocos por construir na data da sua classilicagao ;

(inha do Sul: Barreiro a Cacillias; Faro a Villa Real. —Linha
de Cezimbra; Linha do Sado: Ramal de Sines: Extremoz a Elvas;
Linhade Ponte de Sor; Linha do Guadiana : Evora a Moura: Pias a
Pomarao. —Linha do Baixo Alemtejo; Portimao a Lagos: Linhas
de Portalegre e do Valle do Sorraia: Ramaes d’Aldeia Gallega e
Moutemor.

0 troco de Faro a Villa Real esta construido. O do Barreiro a
Cacilhas, a linha do Sado e o ramal de Sines leem i sua construceio
assegurada pela lei de 27 de outubro ultimo.

Estd egualmente construido o trogo de Estremoz a Villa Vigosa,
laltando o prolongamento até Elvas.

Foi approvado nesta Camara e tem parecer lavoravel na dos
Dignos Pares um projecto para a construecio do primeiro 1rogo
da linha do Guadiana, entre Evora e Regnengos, que pode ser le-
vado a effeito sem originar encargo.

Da linha de Ponte de Sor estd ji construido o lrogo de Evora
1 Mora, convindo sobremodo construir a ponte sobre o Raia e pro-
longar a linha até as ['::'()xillli(lades de Avis.

Do ramal de Portimio, falta construir o trogo de Portimio a
Lagos.

A linha do Baixo Alemtejo tem importancia secundaria, com-
parada com a das outras classificadas.

A linha de Portalegre foi concedida, e a lei de 27 de outubro
de 1909 providencion sobre a sua conclusio.

Da linha do Sorraia, depois da eliminagio do trogo de Fron-
teira a Avis, feita pelo decreto de 19 de agosto de 1907, ha que
cousiderar apenas o de Mora & Quinta Grande, que, embora seja
util, nao pode ter a precedencia sobre outros de mais urgente ne-
cessidade.

Das eliminaghes indicadas resulta o seguinte grupo de trogos
¢ linhas de mais immediata necessidade.

Linha de Cezimbra: troco de Evora a Reguengos: trogo de Vil-
la Vicosa a Elvas; troco de Portimiwo a Lagos; troco de Mora as
proximidades de Avis. ,

Villa Vicosa a Elvas.—E o ultimo troco da licha de Evora, Casa
Branca a Ei ras, e como tal esta classificado e o seu projecto ela-
borado, de modo que, servindo o concelho de Alandroal, se apro-
xima da Fronteira em Juromenha, podendo ahi ser utilizado pelo
tralego do territorio de Olivenca, e subindo depois até Elvas, onde
se liga 4 linha de leste. : i e i)

No projecto, quasi coneluido, foram attendidas as exigencias
de prdem militar. Mede o troco &4 kilometros de construccio faci-
lima, devendo custar cérea de réis 530:0005000., s

12 manifesta a utilidade desta linha para as relagoes da vizinha
Bspanba com o Alemtejo, especialmente para o | alego de gado
e peixe.

Por oceasiio da classilicagio da rede complementar ao sul do
Tejo, a Commissio superior de guerra mostrou-se apprehensiva
acérea da ligacio da linha de Evora com Elvag, mesmo subordi-
nada no tracado a organizacio defensiva da praca. Julgou o Gover-
no que as vantagens de ordem economica nao deviam ser preteri-
das por essas apprehensoes, desde que na constrncao se lMas-
s;elm as necessarias precaucoes defensivas, e classificon a linha até
Llvas.

A construceao da linha de Portalegre, estabelecendo uma liga-
¢iio da linha do sul e sueste com a de leste mais proximo da fron-
teira, permitte, porém, adiar a concluslo da de Evora até Elvas,
que teria de coincidir com a organizagho defensiva das posicoes
vizinhas da praca. '

Evora a }tegm.-ngos. —Na ultima sessio ficon pendente do voto
da Camara dos Dignos Pares uma proposigio de lei auctorizando a
Camara Municipal de Reguengos a contrahir um empresiimo para a
construcedo da linha, sendo destinada ao pagamento da annuidade
a parte necessaria do rendimento bruto dos impostos e do trafego,
para avolumar os quaes se concedia a faculdade de elevar as taxas
de transporte acima das tarifas geraes, quanto o trafego compor-
tagse, ficando a cargo do municipio o complemento da annuidade
o caso de insufliciencia de rendimento. 11 4 _ :

Coincidin a entrada dessa proposi¢io com as diligencias fejtas
pela Camara de Montemor-0-Novo junto do Governo para demittir
de si, transferindo-o para o Estado, o encargo do empreshimo
effectuado para a construcgio do ramal de Montemor.

A importancia do emprestimo de #00:0008000 réis sob a res-
yonsabilidade de nm pequeno concelho de pouco mais de 10:000
mbitantes desperton o receio de eguaes sollicitagdes futuras para
fazer recahir sobre o Thesouro encargos Superiores 40s recursos
municipaes. Houve mesmo quem aflirmasse, {esconhecendo o pro-
jecto da linha, a insufliciencia da operagio proposta.

0 estudo medianamente attento do assunto mMOSIraria a mani-
dade de taes receivs. A vastidao e valor agricola da zona servida
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asseguram @ linha rendimento superior & annuidade, que ¢ relati-
vamente pequena pelas excepeionaes condicoes de barateza da
construceino. Por outro lado, os receios que a Camara Munieipal
de Montemor inspiron o encargo do emprestimo contrahido por
causa do ramal foram dissipadog pelos resultados da exploragio,
iniciada em 2 de setembro ultimo. O rendimento dos primeiros
quatro mezes foi de 5:48438834 réis, devendo no fim do anno attin-
air on exceder a cifra de 12:2008000 réis da annuidade.

Na linha de Eyora a Reguengos basta que a veeeita por kilo-
metro, incluindo impostos, attinja 9005000 réis para saldar, junta
a que o afMluxo do trafego determinard nas linhas actnaes, o encar-
go do emprestimo e a despesa da exploragio. Ora a receita kilo-
metrica é de 1:0008000 rvéis no ramal de Aldeia Gallega, e prova-
velmente superior a 9008000 réis no de Montemor, de pequena
zona tributaria:

Deve, pois, haver toda a confianca no systema, (o racional,
de interessar as localidades na construceio das linhas que as ser-
vem, recorrendo-se a elle sempre que esta se justilique sob o pon-
1o de vista economico. O compromisso das camaras em laes casos
¢ puramente moral, nio chegando a tornar-se effectivo.

Para a hypothese de se ndo tornar effectiva essa providencia
convem preveéra realisacio da operagio pelo Governo, englobada
com ontras que haja que fazer, devendo as camaras da regiio en-
trar com & quantia que porventura possa faltar para perfazer o
necessario rendimento minimo, obrigagiio que nio chegard a tor-
nar-se effectiva, como vimos. Por isso, ineluo na proposta de emis-
siio de obrigacies a quantia necessaria para a linha e respectivos
juros intercalares, em termos de nio affectar de modo algum o
lundo especial e de provér a regido servida aos encargos pelo tra-
fego e, no caso de necessidade, pelo imposto. E como a linha uti-
liza aos concelhos de Evora, Redondo, Reguengos e Mourio, justo
¢ que todos cooperem, como liadores, por assim dizer, da sua pro-
ductividade.

Linha de Cezimbra, —Foi classificada por deereto de 27 de no-
vembro de 1902. E uma linha suburbana de trafego seguro e de
rendimento superior aos encargos. O seu projecto estd bastante
adeantado para ge poder avaliar o custo da construcgio, que ape-
nas nos trez ou quatro ultimos kilometros offerece as difliculdades
provenientes da enorme differenca de nivel entre Sant’Anna e Ce-
zimbra, que so pode ser vencida economicamente por uma linha
mixta de cremalheira, estudada para via larga com a bifurcacio
no Seixal para evitar baldeagbes ¢ servindo o melhor possivel
Azeitio. Deve medir 30 Kilomelros,

Bastaria o trafego de peise, que excede 8:000 loneladas, para
justilicar a construecio.

0 movimento de passageiros, recovagens e mercadorias de
pequena velocidade de ou para Cezimbra e Azeitdo serd importan-
tissimo, desde que a conclusio da linha do sul até Cacilhas ¢ a
construccio da linha de Cezimbra, exploradas com tramoeays, asse-
gurem communicacoes faceis ¢ economicas,

() movimento de mercadorias em pequena velocidade deve at-
tingir 8:000 a 10:000 toneladas.

Ao custo da linha deve ser addicionado o de um modesto mo-
Ihe de abrigo dos barcos de pesca, facil de construir em condigdes
economicas, visto ser a pesca uma das melhores fontes de trafego
para a linha,

Linha com ag respectivas locomotivas especiaes e molhe custa-
rio, folgadamente orcados, mesmo com 08 juros intercalares, quan-
tia inferior a 600:0008000 réis. Basla que o rendimento da nova
linha sommado com o do afMluxo de trafego até Cacilhas altinja
1:5008000 réis por Kilometro, incluindo impostos para nio onerar
o fundo especial. 0 rendimento serd certagiente superior, mas pa-
ra maior seguranca de que ao Estado ndo advem encargo, conyem
que as camaras municipaes de Setubal e Cegimbra fiquem obriga-
das a entrar com as quantias que porventura faltarem, em propor-
¢oes equitativas. Nenhum ouus teem que recear aquelles munici-
pios, menos ainda que os interessados na linha de Reguengos. A
solidariedade que se lhes impde ¢ apenas nioral, mercé das cir
cumstancias favoraveis, e representa a applicacao de um criterio
de bem entendida cooperagio regional nos encargos da viagio
accelerada. ;

" Portimio a Lagos.— Nos termos da base 4 da lei de 14 de ju-
lho de 1899, devia ser construido o vamal de Portimao, Tunes a
Lagos, revertendo para o fundo especial (base 3.2, n.* 5) a impor-
tancia do subsidio de navegacio para o Algarve, quando deixe de
ser pago depois de construido o ramal de Portimad. S6 quando o
ramal chegar a Lagos, se pode considerar concluido, ¢ portanto sé
entio pode ser reivindicado o subsidio.

Ainda quando o trafege a esperar nio determinasse elevado
rendimento proprio, nio seria indifferente a valorizagao das linhas
actuaes aquem de Portimao pelo affluxe de trafego. Demais, a
importancia estrategica do porto de Lagos e o futuro que he esta
reservado como porto de escala exigem a sua immediata ligacio
com a rede ferroviaria. Estaria ja concluido o ramal, conforme a
preferencia que a lei lhe attribue, se nio fossem as difficuldades
de ordem lechnica suscitadas pelo atravessamento da ria de Por-
limio, hesitando-se entre o aproveitamento da ponte da estrada e
4 construcciio da ponte privativa, questdo que s6 em 6 de agosto
de 1909 fo1 resolvida pela approvacao do projecto da ponte.

(Continta).
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_ Emprestimo municipal — Sorteio de titulos. — No sorteio de 125
titulos do emprestimo wnnicipal de novembro de 1836, sendo 33
de 4503000 réis e 92 de H08000 réis cada nm, sahiram sorleados os
seguintes numeros, com o premio de 4508000 réis

Nov 31:973, 51:764 51:807, 53:787, 5A:014, 55:130, 54:328,
55948, 35:011. 35:200, 55:303, 55:827, 55:994, 36:141, 36:185,
56:886, 56:945. 56:964, 57:122. 57:310. 57:705, 58:9635, 59:467,
g?:g?.l. 60:200, 60:519, 60:599, 60:703, 61:066, 61:503, 61:718,
1:836

E com o premio de 808000 réis, os seguintes: o

N 10:894, 20:151, 20:34% 20:462, 21:196, 22:191, 23:630,
23:228, 23:5%2, 23:837, 21:060, 2%:131, 25:012, 25:210, 25:216,
25:269, 25:827, 26:154, 26:234, 26:339, 26:433, 27:181, 27:386,
28:122 28:188, 28:265, 28:570, 28:602, 28:838, 28:840, 29:047,
29:266, 20:271, 20:867, 30:036. 30:714, 30:970, 31:163, 31:394,
32:639, 33:077, 33:127, 33:677, 53:987, 34:409. 34:679, 35:99,
35:142, 35:160, 33:218, 35:234. 35:591, 36:423, 37:234, 37:790,
A7:989, I38:16%, 38:983, 39:985, 39:335, 39:5%4, 39:868. 39:885,
39:986, 40:452, 40:726, 41:392, 41:920, 42:081, 42:343, §2:526,
42:616, 43:629, A44:002, S4:451, A4:627, A5:073, 45:467, 45:764,
46:282, A47:271, 47:28%, A7:32%. AT7:ALN, 48:169, 48:427, A48:730,
59:089, 59:371. §9:729, 40:919, 50:143. _
. Companhia da Zambezia. — Foram sorteadas para amortisacio
as seguintes obrigacoes :

N.= 407, 160, 260, 474, A3, B46, 626, 627, 679,

794, 956, 1:140, 1:240,

792, 76% 765, 793, 840, 848,
12253, 1:300, 1:361, 1:362, 1:363, 1:406, 1:470. 1:489, 1:497, 1:503,
1307, 1:578, 1:697, 1:843, 1:865, 1:996, 1:009, 2:059, 2:063, 2:207,
2:306. 2:319, 2:516, 2:704, 2:774, 2:794, 2:808. 2:801, 2:946, 2:947,
2:080, 2:981, 3154 3:203, 3:348, 3:349, 3:378, 3:304, 3:423.

0 pagamento do 3:3.° coupon e das obrigaghes sorteadas effec-
tuar-se-ha no Banco Nacional Ultramarino em todos os dias uleis.

Companhia da Itha do Principe. — No= dias 2, 3 e 4 do corrente
e em lodas us quartas-feiras das semanas seguintes, paga-se no
eseriptorio da companhia (roa da Prata, 51, L°), desde as 11 e
meia da manhi dg duas e meia da tarde, o dividendo de 38000 réis
por acciio por conta de exereieio de 1910,

Junta do Credito Publico. — Realisar-se-ha no dia 15 do corrente
o sorteio de 785 obrigacies da divida externa amortisavel de
39/, 3.4 série, com juro, que teem de ser amortisadas em 1 de ja-
neiro de 1911 Se-lo-hiio tambem 0% titulos especiaes sem juros da
mesma série, (que tiverem numeracio egual & das obrigagoes com
jaros que sahirem sorteadas.

S

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 31 de outubro de 1910.

Num espontaneo impuiso de patriotismo surgiu a ideia de todos
concorrerem nos limites das suas posses, on na dos seus desejos
com a sua quota para o pagamento da divida foctuante no es-
lrangeiro.

A ideia medrou e os donativos comecaram a aflluir.

Varios alvitres teem apparecido para o caso de as offertas nio
chegarem a attingir a importaneia da divida.

Entre ellas mna surgiu que nos parece viavel

E' a emissio de titulos de pequeno valor, cinco, dez e vinte
mil réis, vencendo uni pequeno juro.

Com a acquisicio destes titulos torna-se faecil a muita zente
eoncorrer para o pugamento da divida, pois que a quantia des-
embolsada poderia de um momento para o ontro ser rehavida por
-meio da venda ou empenho do titulo, quando circumstancias im-
periosas a isso obrigassem o sen possuidor.

S0 a differenca do premio do emprestimo para o do premio de
titulos representaria nma importantissima economia para o Estilo.

: *

Uma das medidas, que o ministro das linancas pensa por em
execucio. ¢ a abolicio de dirveitos sobre as batatas, ovos, fructas e
hortalicas, e attenuar os que pesam sobre 0s outros generos alimen-
ticios de primera necessidade,

A medida € de larzo aleance economico, em principio; mas ua
pratica, se nio for acompanhada de outras que a corroborem, re-
“dundard em prejuizo para o Estado, sem que o consumidor della
eolha a mepor vantagem.

Até agora osvendedores obtemperavam ds reclamagoes do con-

sumidor contra a carestia do preco dos geuneros, dizendo que os
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impostos a pagar sobre elles eram importantissimos, e que era isso
O (qUE encArecia 0s generos, enjo preco vra, comeffeito, pouco el
vido. Lozo que o imposto seja abolido ou attenuado, o Iitania dos
srs, vendedores a retalho, continnard i Ser o mesma, com a sin-
ples inversao dos termos. iy 14

Comecariio cotio a dizer, que o imposto era na verdade insi-
gnificante, que o preco do genero ¢ que ¢ muito elevado, e que o
faeto da extinedo ou diminuicao do imposto nio pode [azer bara-
tear 0 genero, porque era tho pequeno que, se elles diminuissem
cinco réis em kilo. ja perderiam dinheiro. :

b exempliticardo : veja voed tal genero: pagava 400 réis por
cem Kkilos, de maneira que o imposto por Kilo era de § réis. Se en
abaixar 5 réis no preco, venho ainda a perder um real em Kilo.

Yeja vocé este oulro genero.

Pasava 90 réis em kilo, agora nido paga é verdade, mas voee
quer cincoenla grammas apenas; em cincoenta grammas 4 dimi-
nuicao do preeo corresponde a quatro réis e meio e se eu lhas
vender por menos cinco réis, perco meio real, e eu nio tenho o
estabelecimento aberto para perder. Ji vé que nio posso vender
mais barato.

12 aqui estd como os srs. vendedores a retatho illadirio o con-
sumidor, guardando nos seus cofres a differenca do imposto, com
prejuizo do Estado e sem que as classes pobres aproveitem do he-
neficio da extincio ou diminuicio do imposto do consumo. !

Ao Governo cumpre evitar que tal facto se dé por meio de leis,
que impecam a ganancia exagerada dos vendedores a retalho.

Mas isso seri coarctar a liberdade do commercio. E possivel;
mas nio se legislon com relacio aos interesses sobre o dinheiro,
para evitar a usura? Faca-se legislacio identica para os generos
de primeira necessidade, ]

As leis nio podem ser feitas  para lavorecer um centesimo da
populacio contri 08 interesses dos 99 cenlesimos restunies,

B velho principio que o interesse da communidade prefere o
interesse individual. :

A lei ¢ uma convencio para garantir inleresses reciprocos; logo
que ella nao satisfaca o este principio deve sev riscada dos Codi-
gos e substitnida por ontra que a elle satisfaca.

E se lor innxmtuivel qualquer medida nesse sentido, que se cons-
tituam tedas as classes em Associacies, com uma cooperativa de
consumo anuexa ¢ assim se defenderiio da gananeia exorbitante
dos srs. vendedores a retalho.

Nio teem os militares uma Cooperativa de consumo?

Porque nio hao-de te-la os alfaiates, os sapateiros, os latoeiros,
o0s advogados, os funceionarios publicos, os jornalistas, os livrei-
ros, 0s cortadores, ete?

Seja ual for o meio, 0 que se torna indispensavel @ que nio
resulte improficuo o sacrificio feito pelo Estado,

A populacio de Ligboa. 4 forga de ser opprimida com a explo-
racan dos vendedores de generos de primeira necessidade, busea
aclnalmente vér se consegue a revogacho, do decretoque limita o
numero de padarias, pois que esse limite, que [ora determinado
pela melhor das intengdes serve actualmente para proteger um
encapotado monapolio, pois que rarissimgs sio as padariag gque
nao pertencem 4 Companhia de Panificagio. '

0z esforcos empregados pelo povo de Lishoa sio facilmente
explicados pela méa qualidade das farinhas empregadas e pelo pre-
¢o exorbitante a que o preco sabin. ‘

() pao mais ordinario, o que custa oitenta réis o Kilo, ¢ de pes-
sima qualidade e de aspecto que mais proyoca a nausea do que o
appetite de servir-se delle como alimento,

0 ontro, o que chamam de luxo — o ironia ! — custa a cenlo e
cineoenta réis o kilo, pois que, sendo de peso inferior a trezenlos
grammas, ¢ custando quarenta réis cada wm, sto precisos quasi
qoatro piaes para fazer um Kilo. _ .

B quanto 4 qualidade, todos sabem quanto deixa a desejar.

Se o pio ¢ de luxo, ¢ com certeza em attenglo ao prego que
os fabricantes o denominam assim !

.

Outro movimento eéconomico que a populacio de Lishoa esta
intentando, ¢ o gque respeita i forma de pagamento da renda das
(RHLHES

A exigeneia revoltante do pagamento ser feito com quarenta
dias de aptecedencia, e duzentos e dez dias antes do completo go-
20 do ohjecto alugado, determing 0 movimento.

0 pagamento a semestres obriga os desfavorecidos da fortuna
a recorrerem aos agiotas e s casas de penhores para poderem
obter o preco do aluguer, e o pagamento dos juros correspondentes
mais vae aggravar o ja exorbitunte prego da renda, ao qual tem
ainda que junfar-se a respeetiva contribuigho.

Poderiio dizer-nos que as pessoas economicas devem por de
parte todos 0s mezes o (quantia necessarvia pava no fim do semes-
lre pagarem a renda.

Mas porque nio fazem o mesmo o proprietarios ? Vio juntan-
do todos 0s mezes as rendas que os inquilinos mensalmente [hes
lmguom ¢ ja no fim do semestre teem a importaneia total que el-
es querem receber por uma so vez. I

'm geval 08 proprietarios sio maisricos do que os inquilinos,
deve, portanto, ser-lhes mais facil nio digporem do dinheivo que vio
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untando, do que os inquilinos. Estes, luctando com difficuldades, e
endo o dinheiro para pagar a renda s6 dahi a dois ou lrez mezes,
difficilmente resistemn & tentagio de lancar mio delle para vencer

gar a renda ¢ que surgem entio 08 embaragos. :
Para que nos, inquilinos, adoptemos esse processo de economia,
(que sejam 0s srs. proprietarios os primeiros a dar-nos o exemplo,

recebendo a renda 208 mezes

uma difficuldade de momento. E quando chega a occasido de pa-

08 cambios aggravaram-se, ficando a libra. compra a 43880

réis e venda a 43980 réis,

0 cambio do Brazil ficon a 17 7y 0 que corresponde a 138763

réis fracos por libra.

Curso de camblbs. comparados
m

-

e ———

—_

Em 31 ng Ourusgo
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Em 15 ve (Ourvnno

Comprador| Yendedor |Comprador] Vendedor

Londres cheque -...oo.oue. 49 483/, 1 1 30 1/
SRR B RO 3 59 3, Bt 1| —
it R (1 LRSS SRR S 581 585 560 366
BEERIT - 0 | cevans wb o y 2349 254 230 233
Amsterdam cheque «....... 405 408 389 394
Madrid cheque .. ..o 960 010 870 850

Cotac¢des nas bolsas portugueza e estrangeiras
W

OUTUBRO
1 e e —— A —
Bolsas ¢ titulos

17 s A wh <l an 24 = 2 257 28 2 " —
Lishboa: Divida Interna 3%, cssentamento — — - s I e 30.30 30.80 90,30 30,340 39,80 19,30 $0.30 =
Divida Intera 3 " Coupon. ... coavaaaaais - - — — = 39 3l it 39 34 3 - —
b " 4 %5 ISBE, ¢/premios. oo —- 0400 2EADG - — 21400 — iy L) — - - — —
. - T TR L RS RS o S =2 -— S7000 | STA00 HTA00 AESU0 | A5.400 | 55400 57.400 — - -
. : &V AB0 v e ok snnins s S0.000 | H.000 — - e == - . — - = — — -
“ . 3 % 1005 efprosilos. oo ... — ool l o 000 ) w00 L0601 90001 90000 9000 — 8500 8.700 — - -
" " § s Y A00R 6.0 de PO Est) - - 81.000 | §1.000 — 51.0U0 — — - 80800 | 80800 — — -
. . 5 Yy 1004, ob, (G2 de B.Y Est) - — $0.000 — — BOL00 [ aa 80,000 - - - 80.000 — -
b Externa 3 % conpon 1% sene ... 63,000 | G100 | 63200 [ 63200 63500 53400 1 63400 1 GRO00 | GEA00 |00 - BE600] 63800 - -
" " b I TRl Y e = o - —_— -— —_ — GO0 | 42000 | B2.200 1 #2200 =3 —_ L
a . BB GRRIE veeeenaaaan ] BRA0ON [ GO0 G000 | 4. HN — GLA0D | 3400 w700 64700 i e = = ==
Ohrigacdes (dos Tabacos 4 s Maeeoiaainass — - - - = - - — - — - — — —
Accoes Banco de Portugal. cceeeviane woee, — — {75,000 - - - — - — — = — - S
e » Commercial e Lishoa. .. ... = 138,500 - - 158.000 — s -~ =" =X == == - o
" Naclonal Ultramarioo.. ... 01500 i 05200 - 044 500 ef = — L X 2 1) el =
- Lishon & ACOrBS .coovaioin. 2 — — = e (1 - 3 i _ il | ¢l il Lx
o Gompanhin Real.cooioeooeraoaras, — — - - - - - - - BR.000 | 63000 = = 2=
v Gompanhin Naejonal.. oot — - o = - — — = - - -~ - - -
v Companliia Tabaeos, conpon........p 65.500 — GR200 BTS00 7600 - - - —_ - — 65000 1 B5.300 -
o Gompoanhin dog Phosphoros, conponf — — 62,500 - - - - _ = & - o = =
Obrig. Gonpantin Atraves d'Alrica......... = 85,800 | 85,8400 — = - 8000 = i - Ri 000 — -
«  Uompanhia Real, 3 e 1.° gray — Ba.on - -- - R - — = = - - — -
w o Gompantia Beal, 3%, 2° gran,..... - 52,400 | 52,000 — J2.800 I 52,400 — 0000 | 55200 b H1.0001 51000 S2.000 | 52000 -
«  Gompanhin da Bedra Alta d 5/ L %granf  — — - — - - - - — - — — — —~
a  Gompanhia Nacional coupon 1.* setin — — e - — — —_ - — | 72400 | TN - - -
Gotpanhia Nacional coupon 2. safie - — — a - - — -- i — — = = =¥
o BIABE B Ygas i ecarinranrrisaiiais 77.000 — TTA00 | FTA00 — — 77500 - — TTHU0 ) 7a00 & = =
, PCAE DR T T T o] — 73500 [ 73.500 | 73500 . 7500 | 78000 | 785000 = At i3 x =
" " e [ SR b R 6T (49.000 — _ - — - - B0 i BO.000 [ G000 — -
Pariss 3 % porfuguez 1.0 6000 c.onssn . Ghedl | 05,80 | 6535 | 60,25 6580 63,20 oh2000 65 | 6ah | 6510]  Gh0|  6h1G| — =
Aveins Lompantin Beal . coooovianiniaias, - — - 355,501 334 = 3A0.00 = £ (£ L = —
s Malrid-Cocoros Portugnl o« iieeieiaas SH25 41,00 U8 Il 40,25 — A0, 25 I35 a — 40,10 — e, W2 >
o Madrid-Zaragora-AUcante . ooovienas 408 J00 _ (] 109 = AU A 00,50 | 410 410 =2 - —
R 1 LT e e p e e e S e e e S AT 2ob : 244 250 L TH k. I 258 — e —
Obrig. Companhia Real, 1 * gran. ...« LG | a0 0 384 3l 347,50 | S8 387,50 | 335 385,25 | 435 338 - -

«  Guupanhia Real 2.° gran .. T 20 777 P4 I 2 - 202 agt 29050 | 270 il -
s Lompanhia dic Beira Alta. . ooooan 304 RS RIL — i — 805 B AR 30 302 a7 - - —
o Mhid-Gacores-Portugal ... 146 149 144 — I - 142,20 | 143 145 12 145 l44 = =
Lonllrgg B Y POrRUBUBE v v v nsniini 6 0t tith 6B0.50 65,050 Fi i 05,25 ih fio i 5 -_ _
Amsterdam: (ObLrig. Atraves d'Alriea. — - — — - i 8743 R7, 10 —_ -

Receitas dos Caminbhos de ferro portuduezes e espanboes

Desde b PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
BN o saiing -H-—-—-.-Is'-o__..-——— IQPQ Differenca - Differenga

Kil. Totaes Kil. Totaes 1910 ! 1910

Portuguezas [éis Réis Réis Réis Reis Réis
Réde geral ... .. 21 Outubro 1073 | 5438471000 | 1.073 | 5.928,685 000 [--205.787.000 | 5. 785.154 | 4.593.368 | 194 786
Gompanhla Real. . { Vendas Novas.. .} «» " 70|  B7.661.000 70 91.270.000 | — 3.609.000 | 1.252.300 | 1.303.857 | — 51.557
Coimbra a Louzd| " 20| 2WAIB000| 20| 22650.000 | — 1.452.000| 7HL310| 781034 30.724
SUl e Sueste. .....coooniee. . 20 . 648 | L3V A1A605 | 638 [ 1,280 304605 |- 118 140.090 | 2.195.450 [ 2008.315 | <-185.125
Minho e Dowro - ...cvovueenn.. ! ) U8 [ 1460262000 | 418 | LA07.367 747 [ - 52.806 253 | 3.493.45% | 3.366.908 | --126.546
Beira Alka .. oooooeniinnin,. 23 Setembro | 253 5.374.609 | 250 0.822.842 | —  SA7.533] 37.087| 88822 — 1.76%
Companhia Nacional ... ..... o) SR . 185 125390726 185 122404600 | - 2977066 6777931 661.700 | - 16.003
GUINMUAES -« e v vmar e vnrens 31 Agosto 56|  OR8TASS| 56| OLBES2A5 | - 2.452.240 | 1.682.705 | 1.630.003 | 4+ 43.612
Porto 4 Povoa ¢ Famalicdo ... 31 Jalho i 8U.604.065 64 83 8R2361 | - 5.790.704 [ 1.400.063 | 1.310.661 | 4+ 89.402
Espanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
Nm‘lc de F.s]mnim. Ve s LT TN d 1o Ulll.l]‘ll'(l 3.681 105134097 J.681 U8.633.70% 2 500,393 27474 26,795 '!.' (79
Madrid-Zaragoza-Alicaute ...« " S.004 |  SUABOO23 13664 S6ATETR0 |- 2704208 26330| 23601 (- 738
i e R : LORS | IBS75.620 | 1083 | 1630879 | 2203750 17452 15080|+ 2072
Madrid-Cac.~P. e Oeste de Esp| 20 . 777 73326751 777 6.027.701 |-+ 50%.963 0.437 gors |+ sae
AR 0 HOEIRR < covvann soanins 2 " 180 2821861 180 2.772.051 | - YRI0 15677 15,400 |+ 277
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Locomotiva Compound de quatro cylindros

Na exposicao de Bruxellas dava nas vistas uma loco-
motiva, que chamava a attencdo dos visitantes nao so pela
elegancia das linhas, como pelo avantajado das dimensoes.

Era uma Compound, de % cylindros, com sobreaquece-
dor, bogie na frente, trez eixos motores e duas rodas livres.

Esta locomotiva foi encommendada a casa Maffei pela
administracao dos Caminhos de ferro da Baviera, e este
typo é caractlerisado pela dogura do arranque, em resultado
da acceleracao, desde o momento da parlida até a oblen-
¢ao da velocidade superior ser absolulamente uniforme.

Pode rebocar comboios de quatro mil loneladas com a
velocidade de 120 kilometros a hora em planicie, e de 60,
em rampa de 10 %.

0 comprimento da locomoliva e tender € de 18,"842.

A caldeira mede 10,800 de comprimento. A caixa de
fogo, da qual a grade mede 4,50 e a superficie de aque-
cimento 14,60, tem 2,"354% de largura na base ; é servida

por duas portas, e o cinzeiro occupa loda a largura, sem

estrangulamento algum para facilitar o servigo. -

0 corpo cylindrico tem 1,700 de diametro interno e
5,300 de comprimenlo.

Contém 175 tubos de agquecimento e 25 de sobreaque-
cimento.

A caldeira pode conter 7,"330 d’agua, sendo entao o
volume do vapor 3,"%14%0.

0 comprimento da caixa de ferro é de 2,"86, e conlém
a collector do sobreaquecedor Schmidt.

A locomoliva repousa sobre seis eixos, e apesar dos
seus 11,356 de comprimenlo a passagem nas curvas e nas
mudangas de vias é muilissimo snave, o que é devido a poder
0 eixo terminal deslocar-se lalleralmente sessenta millime-
tros de ambos os lados, ¢ os dois eixos ullimos selenta.

0s quatro cylindros exteriores ficam collocados & frenle,
lado a lado; os cylindros de alta pressao ficam no interior.
Aquelles medem 0,"650 de diametro. Todas as gavelas sao
cylindricas e funecionam com insignificante attricto,

Lot
H limpeza das ruas em Berlim

A Zeitschrift fur Transportwesen und Strassenbow di
08 seguintes pormenores acerca do servigo de limpeza da
cidade de Berlim, cidade que desfrucla a reputagao de ser
a mais limpa da Europa:

A" lesta desle servico esla um direclor que lem sob
as suas ordens pessoal de fiscalisacao e pessoal operario.

0 primeiro é composlo por um inspector, oilo fiscaes
principaes e vinte e seis fiscaes sub-alternos. 0 segundo ¢
composto por cem chefes de grupo, trezentos e trinta e
trez operarios de primeira classe, trezenlos e trinla e trez
de segunda, setenla de terceira, e duzenlos aprendizes, ao
todo 1.036 empregados operarios.

0 servigo regular de limpeza comec¢a a4 meia noile e
termina as oito horas da manhba.

s operarios que trabalham de dia, como por exemplo,
0s empregados no servico de regas, ou da limpeza espe-
cial das ruas asphaltadas, fazem o servi¢o das sele horas da
manha as sete da larde, mas com trez horas de lolga, do
que lhes resulta apenas nove horas de lrabalho. A super-
ficie de pavimento a limpar s6be a quatro milhdes de me-
tros quadrados. As ruas, em media, sao limpas methodi-
camente trez vezes por semana, ¢ ¢ o que basta para que
se conservem irreprehensivelmente asseadas.

Quando ha grandes nevadas, sdo conlraclados operarios
auxiliares, cujo numero maximo pao excede dois mil e
quinhentos, vencendo diariamente 505 réis cada um.

0 material do servigo é composlo essencialmenle por
vassouras de piassaba e varredouras mechanicas. 0 pias-
saba empregado ¢ duma qualidade denominada « Bohia »,
a qual se distingue de todas as outras pela sua elaslicidade
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e solidez, mas custa nm pre¢o mais caro do que 0 piassaba
africano. Parte das vassouras sao confeccionadas nos asy-
los dos cegos.

No anno de 1898-1899, o numero de vassouras [orne-
cido foi de 30.308; fizeram servico cincoenla e quatro
varredouras mechanicas, havendo mais onze em reserva.

0 rendimento maximo da varredoura mechanica é
8.500 metros quadrados por hora, mas para rendimento
medio ¢ considerado apenas como 6.400 metros quadrados.

Da comparagao entre o trabalho manval e o trabalho
da varredoura mechanica, vé se que o primeiro custa seis
vezes mais caro do que o segundo.

Congresso internacional de caminhos de ferre
de interesse local e de tremvias

Reunin em Bruxellas sob os aupicios da Unido Interna-
cional de tremvias e caminhos de ferro de inleresse local,
o decimo sexto Congresso Internacional, a que assistiram
mais de setecenlos e cincoenta congressistas.

A’ sessao solemne de abertura presidin o ministro das
Obras Publicas ¢ caminho de ferro da Belgica.

Neste congresso falla-se pouco; limita-se o trabalho dos
congressistas  a tomar conhecimento das communicagoes
uleis que lhes sdo feitas. E" por assim dizer nma serie de
conferencias technicas.

Os assuntos (ratados este anno foram: aperfeicoamen-
tos e resoltados das experiencias feilas pelas exploragoes
de tremvias eleetricos sob o ponto de vista do malerial
circulante; fiscalisagdo e conservagdo das linhas aereas nas
exploragoes de tremvias electricos; resnltados oblidos pelo
emprego de contadores de corrente e oulros nas carruagens
dos tremvias; aperfeicoamentos e resultados de experiencias
feitas pelas exploragoes de Lremvias electricos sob o ponlo
de vista da superstroctura e infrastroctura das vias.

Exposicao Internacional de Buenos Aires

0 engenheiro constructor, R. Woll, de Magdeburgo-Bu-
ckan, que na Exposigio Universal de Bruxellas alcangou
dois grandes premios pelas svas machinas semi-fixas de
vapor sobreaquecido e pelo malerial de que sdo construi-
das, acaba de obler um notavel suceesso na Exposigao do
Centenario de Buenos Aires, onde o jury concedeu egual-
mente o Grande Premio ds semi-fixas de vapor sobreaque-
cido Wolf.

As machinas que provocam a admiragao geral pelo seu
hello acabamento e regularidade de funccionamento con-
tribuem essencialmente para a produegao de energia elec-
(rica naquella Exposicao, -

Minho e Douro.—Conlinua por emquanto a ser
mantido nestas linhas o mesmo -horario, havendo apenas
a suppressao dos comboios n.” 92, 13, 203 ascendentes ¢
10,14, 214 descendentes, na linha do Minho, e a dos com-

boios 141 e 153 ascendentes e 142 ¢ 154 descendentles
pa linha do Douro.

Benguella. —Esta ja aberla a exploracao alé ao ki-
lomelro 320 desta linha.

Fiscaes do Governo. - Vio passir novamente os
fiscaes do Governo a acompanhar os comhboios para faze-

rem a policia dos mesmos e prestarem auxilio ao publico,
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Zona Central.— Consta que o ministro do [omento
vae ordenar que se proceda ao estudo das linhas ferreas,
ja projectadas, da Zona central.

Lobito.—Teem ultimamente corrido com alguma mo-
rosidade os trabalhos do trogo desta linha, agora em cons-
truccao e que mede sessenla kilometros.

A causa da demora ¢ a qualidade do terreno, pois que,
lendo-se encontrado no trajecto da linha rochas durissimas, a
difficuldade para a abertura das trincheiras tem sido grande.

Companhia dos Caminhos de ferro Portu-
guezes. —Nas linhas desta Companhia comega a vigorar
no dia 5 o horario de inverno.

Sud Express. — A Companhia Inlernacional de Va-
gons-Lits fez encommenda de novas carruagens Sleeping,
que destina exclusivamente ao servico entre Paris e Lishoa

Avisos de servico

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Admissio nas gares dos proprietarios e correcto~
res de hoteis ou estabelecimentos de trens de
aluguer, etc.

Desde | de Novembro de 1910

Em conformidade com a condicio £* n.* 2 da tarifa especial
. F. E n°2 de grande velocidade, o3 individuos que dum}jumm
angarviar hospedes para hoteis, passageiros para trens, ele., devem
sollicitar a devida licenga a esta Direcgdo, requisitando bilhetes es-
peciaes para tal fim, a comecar no dia primeiro de cada mez. Os
precos sao 08 seguintes :

dara entrada na estacio de Lishoa, mez 13000, trimestre 25400,
semestre 48800, Para entrada em qualquer outra estacio, respecti-
vamente 800, 18800 ¢ 38600, ficando assim annulados 0s avisos ao
publico B n.» 12k e 125 de 23 de junho e 2 de agosto do corrente
anng. !
A requisicio deverd juntar-se o retrato em papel delgado e com
as dimensoes de 00755005, da pessoa a quem € passado o bi-
[hete, que serd pessoal e intransmissivel, fazendo um deposito de
LF000 réis na occasiio do pedido; deposito que sera restituido em
vista da apresentacio do bilhete ¢ quando tiver terminado a sua
validade e nio for renovado.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Alteragao d’horario

A partir de 17 de outubro ultimo as marchas dos comboios
tramways entre Lishoa P. e Brago de Prata, n.> 1403 e 1422 do
horario em vigor, foram modificadas pela forma seguinte :

Combow n.* 1403: — Parte de Lishoa P. 4s 7,20 da manhd, e che-
ga o Brago de Prata ds 731,

Comboio n.® 1422 — Parte de Braco de Prata 4s 5,5 da tarde, ¢
chega a Lishoa P, ds 5,13,

Estes comboios nito seriio postos em circulacio nos dias santi-
ficados.

Caminho de Ferro do Porto 4 Povoa e Famalicdo

Novo comboio para passageiros
A partir de hoje e até aviso em contrario, on mudanga de ho-
rario, o comboio de mercadorias n.® 43 levara carruagens de 2.2
elagse até Modivas, exeepto quando teaba logar o comboio n.» 24,
para transporte de passageiros munidos de qualgquer bilbete que
tenha validade para o comboio n.* 23, que parte do Porto as 7,15

da tarde, sendo o seu itinerario o seguinte: Porlo, (partida), 6,20

da tarde : Senhora da Hora, 6.33;: Crestins, 6,46; Pedras Rubiras, 6,55;
Villar de Pinheiro, 7,6; Modivas, (chegada), 7,10,

Comboio a precgos reduzidos aos domingos e dias
santificados

A contar de hoje alé 28 de maio de 1911, aos domingos ¢ dias
santificados, com excepeio do dia 25 de maio (romaria da Senhora
da Hora) haverd nm comboio especial !rumrrty(. da Povou para o
Porto, com bilhetes de ida ¢ volta em 1.0 ¢ 2.7 elasses, das estacies
da Povoa e Villa do Conde, aos pregos reduzidos de: 1.0 classe, 560
réis: 24 classe, 240, validos unicamente para a volta pelo comboio
0.2 25 que parte do Porto #s 9.5 da noite do mesmo dia, vendendo-
se tambem para aquelle comboig os hilhetes, simples ida, a precos
reduzidos a que se refeve a tavifa especial 0.2 16, servico de pas-
CHTZUINIE

Itinerario da marcha do comboio — Povoa (partida), 210 da
tarde: Villa do Conde. 2,47; Azurara, 2,22: Mirandello, 2,28: Modi-
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vas, 2.35; Villar de Pinheiro, 2.40: Pedras Rubras, 2,49; Crestins,
2.53: Porto (chegada), 3,12,

Alteracae de horario

Aos domingos e dias santilicados a contar de hoje até 31 de
main de 1911, effectua-se o comboio n°® 9 que, segundo o cartag-
horario, em vigor desde 1 de abril de 1909, s6 tinha logar no mes-
mo periodo, nos dias de feira em Villa do Conde, regularmente a

3, 12, 20 e 27 de cada mez. :

ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Venda de cérca de 478 toneladas de sucata de car-
ris d’ago - Carris de ferro —Ferro forjado —
Ferro fundido —Molas de ago — Limalha de ago

(aparas) em 6 lotes

No dia 6 do corrente mez, pela 4 hora da tarde, perante a direc-
¢io dos Caminhos de Ferro do Sul e Suesle e na sua séde, largo
de 8. Roque, n.* 22, se ha de proceder a concurso publico para a
adjudicagao da venda de diversas sucatas em 6 lotes. Para ser
admittido a licitacao deverd o eoncorrente mostrar que effectuoun.
em qualguer das thesourarias dog Caminhos de Ferro do Eslado,
08 seguintes deposilos provisorios:

Para o lote n.® 1, 30 toneladas de carris de aco, 98000 réis.

Para o lote n.” 2. 38 toneladas de carris de ferro, 103000 réis.

Para o lote n.° 3, 236 toneladas de ferro forjado, 748000 réis.

Para o lote n.° 4, 107 toneladas de ferro fundido, 358000 réis.

Para o lote n.” 5, 11 toneladas de molag de aco, £8000 réis.

Para o lote n.* 6, 56 loneladas de limalha de ago (aparas), réis
95000.

0 concorrente a quem [Or feita a adjudicacio de um ou mais
lotes, terd de reforgar o seu ou seus deposilos;provisorios com a
guantia necessaria para perfazer 5 9/, da importaneia total do lote
on lotes, que lhe tenbam sido adjudicados, constituindo assim, para
garantia do respectivo contracto um deposito definitivo que ficard
a ordem da direcgiio dos Caminhos de Ferro do Sul ¢ Sueste, por
intermedio da qual serd, posteriormente, transferido para a Caixa
Geral dos Deposilos.

0 reforco indicado deverda effectuar-se na mesma thesouraria
onde tiver sido realisado o deposito provisorio. Todag as sucatas
podem ser vistas no Barreiro (Armazens Geraes).

0 programma do concurso e o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes na secretarvia da direcgdo (largo de 8. Roque
n.° 22) e na dos Armazens Geraes (Barreiro) onde podem ser exa-
minados em todos os dias uteis, das 11 horas da manha até as 4
horas da tarde.

Venda de cerca dc 66 toneladas de sucata de bron-
ze, cobre, latao, metal branco, limalhas diver-
sas e tubos de latdo servidos em caldeiras)

em 9 lotes

No dia 15 do corrente mez, pela 4 hora da tarde, perante a di-
recciio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste e na sua séde, largn
de S. Roque, n.* 22, se ha de proceder a concurso publico para a
adjudicacao da venda de diversas sucatas em 9 lotes.

Para ser admittido 4 licitacio deverd o concorrente mostrar que
effectuon, em qualquer das thesourarias dos Caminhos de Ferro
do BEstado, 0s seguintes depositos provisorios:

Para o lote n.* 1, 700 kilos de bronze, 43000 réis

Para o lote n.* 2, 1:800 kilos de cobre, 98000 réis.

ara o lote 0. 3, 1:400 kilos de latdo, 68000 réis.

Para o lote n.® 4, 300 kilos de metal hranco, 28000 réis.

Para o lote n.° 5, 2:300 kilos de limalhas diversas, 78000 réis.

Para o lote n.* 6, 15:000 kilos de tubos de latao, 578000 1éis.

Para o Jote 0.9 7, 15:000 kilos de tubos de latio, 578000 reis.

Para o lote n.e 8, 15:000 kilos de tubos de latio, 578000 réis.

Para o lote n.* 9, 15:000 kilos de tubos de fatiao, 578000 réis.

O concorrente a quem [or feita a adjudicacio de um ou mais
lotes tera de refortar o sea ou seus depositos provisorios com a
quantia necessaria para prefazer 5 ), da importancia total do lote
ou lotes que lhe tenham sido adjudicades, constituindo, assin,
ara garantia do respectivo contracto, um deposito defimitivo que
icara 4 ordem da direccio dos Caminhog de Ferro do Sul ¢ Sueste,
por intermedio da qual serd, posteriormente transferido para a
Caixa Geral dos Depositos,

0 reforco indicado deverid effectuar-se na wesma hesouraria
onde tiver sido realigado o deposito provisorio. Todas as sncalas
podem ser vistas no Barreiro (Armazens geraes).

0 programma do coneurso e o respectivo caderno de epeargos
acham-se patentes na secretaria da direccio (largo de 5. Rorgue,
n.o 22) e na dos armazens geraes (Barreiro) onde poden ser exa-
minadoz em todos os dias uteis, das 41 horas da manhd até is 4
lhoras da tarde.
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ARGENDAR DO VIAJANTE

Prevenimos 0s nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

» r L
Aide-mémoire du voyageur
BILBAU fran Hotet Yisoars, - Tolo ocon
acharra-Mendi.—Proprietario, Falix Nufez & G2

BRAGA-BOM JESUS Grande Hotel

Grande Hotel
do Elevador -Grande Hotel da Boa Vista.
—Dervico de primeira ordent. Banhos completos. Ser-
vigo especial para diabeticos. Bons quartos. Luz ele
otrica. Aceio e ordem. PMrecos modicos.

GINTRA Hotel Netto. — Servico de primeira or
 dem— Aposentos conforiaveis e acelndos

- —Magnilicas vistas de lerra o mar—Sala de jantar
ara 150 pessoas— Magniflco parque para recreio—li-
uminacio electrica — Tulefons n." 1H— Precos rizoa
veis— Proprivtario: Josd Lopes Alves. :

EUlMAﬂﬁES Tﬂ:lranlo Hotel do Toural.-

Canmipo do Tonral, (8. —Este ho-
tel & sem duvida um dos melbores da provinein, de
inexcediveis commodidades ¢ acelo: tratamonto re
eommendavel—Proprietario, Domisgos Jose Pires,

Nous ne saurions recommander a nos lecleurs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

LISBOA

LISBOA

LISBOA
MAFRA

PARIS

e Serib

Braganza-Hotel. Sulons—Vue splen
dide sur la mer—Service de 1= ordre. —

€. Mahony & Amaral.-

Propristario, Victor Sassetti.

- Gommis-

a0us, consignaltoes, transportes, e, Vidlé

annupeio nx frents da capa=Kua d°ELRed, 73, 2.9

Canha & Formigal. - Artigos de mer
' 1% do Municipio, 4, 5, 6, & 7.

CEenRria

Hotel Moreira.—No lurzo, em fronte
do conyént,—ellns aecommodaenes desile

Ad. Seghers.

des abricas

1AO00 Féis por din i 1AH00
caixeiros viajanies.

da Belgica,

leduecio de pracos puri

Representante de gran-
Allvmanha, vle.—

Grande Hotel do Porto. Lo mni

PnﬂTn lour do la ville, Lits & ressorts. Omnihns

Téldphone. Boite aux lettres—Salles de lecture et de
réception. Bains. Jourmanx.

Pun‘rn Joao Pinto & Irmao.—Despachuntes,
—tun Monsinho da Silveirn, 134
SETUBAL Grande Hotel _l:'.lrouuga.—

Averida Todi, am frente do Wisatro:
gitio central; hellng vidtas, Bellos n‘mm'lll.ns: Rervico
|1I'itlmrm+u; Piaria 14200 o 28500,

rap. Lourenco &
Jarrento.
Gran Fonda de Madrid. —Viin-

SEVILHA cipal estabelecimento de Sevilia — Illu-

minacin eleelrica—Luxooso pateo—Sala de janlar para
00 pessons—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA

lez. — Azente luternaciopnl de
puries,

'luvn'de Jus-
CO “I E'tle"

aduanas y Lraps-
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhias dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,
de Salamanca a Fronteira de ‘Portugal; de Medina del Campo a Salamanca, do Norle de Hespanha,
Meio Dia da I:ama, Orleans, Cintura de Paris e Norte de Franca

Servico directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.” 307—PEQUENA VELOCGIDADE

(Tarifa especial commum n.” 44 das linhas {rancezas)

Transporte de PRODUCTOS METALLURGICOS com destino a Portogal
procedentes de Franca ou transitando por aquelle paiz

Em applica¢ao desde 1 de Novembro de 1910

Designa¢io das merceadorias

Categorias applicaveis

Percurso francez

e — e e,

Percursaos pe=
ninsulares.

Ago em espheras, placas, discos ou pratos

Ago ou ferro’em bruto, em lingotes ou em bl6eos. .

Aco ou ferro em folhas MEIR s

Ago ou ferro alinhado. .. -

Ac¢o ou ferro fundido, moldado, e brutu on almplmmenle apar':.do e raspado :

Ago ou ferro lauumdo, em barra, em feixes ou rolos . é

Boggm (carangueijas) . wualininieie: &

Cabos metalicos. .

Caixilhos metalicos sem vidtod, 5. -

Canos e tubos metalicos ndo desngn.;dns

Cobre em bruto on laminado ..

Chumaeeiras, éclisses, eavilhas de écllsses hreﬁmds o oulras pec.as malalmas para
colloeagdo de rails ¥ P 4K

EBixos .. .

Ferragens ndo deslgnadas

Fios metalicos v

Fivelas ordinarias. ..

Hastes de ago ou de fu'ro

| Instrumentos e machinag agrwolas desarmad‘ls

Limas .. ..

| Machinas e apparallms meuhanmas armados em grades, g'uo!as calxas gtgos,

' eestos ou barricas S i

Machinas e apparelbos merhanuos demrmados T

Obra de caldeireieo i

Pecas de ago ou ferro nfio deslgnml.;s (u)lll ‘exclusdo das pecas de machinas
ou de apparelhos mechanicos) . : s Mt e

| Pecas de ago on ferro para l,.'l.lﬂl'lfﬁl'()s Lalde:raw ou fornalhas iy

| Pegas e accessorios ndo designados para vias ferreas ..

Pegas fogjadas ou pegas ndo designadas de machinas e apparelhos mechan:cus
' em bruto .
Pegas forjadas ou pegas nio denlgnadas de zum,hmns . apparelhoa mechamcos

! em obra. . - e .. . B . i

| Quinguilherias néio desngnadas :

Bails 1 .

Rodas metallcae :

Telas metalicas galvamsadas ou ndo.

Travessas melalicas para vias ferreas ..

| Utensilios domesticos de ago, eq!anho, ferru halldo, folha de Flandres ferro fan-
dido ou zineo Sy AR s = Sre b orn s sctads e Jb 3 RN b

Zineo em bruto ou faminado

Zineo cannelado ou ondulado ..

Por expedigdes Por wagon carregado

do minimo do do minimo de
™ e | ™™ el

50 kg. 1,000 kg. | 5.000 kg. | 10.000 kg.
T e ——— - .
ou pagando por este pezo
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De Paris-lvry e das estagdes abaixo designadas a Figueira da Foz, Guarda e a todas as outras estacdes da Beira Alfa
¢ a Lishoa ¢ a todas as outras estacdes da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

PRECOS POR (:000 KILOGRAMMAS

Categorias
e — — ——— —

| | 11 v | Vi Vil Vil

Das estagOes abaixo designadas a lrun

Distancias
kilometricas
INAXMNAS

1.° Percurso francez Francos | Francos | Francos | Francos | Francos | Francos | Francos | Francos

DR B! (LA By s, SR B, 55 33,45 | 30,00 | 2930 [ 28,75 2025 | 1835| 1785 17,30
T AR Wi R - TR 3805 | 3895 | 3425| 2885 2355| 2065| 245 244
P s TN ne N U R B A RN 3840 | 38,40 | 3350 | 2825 23,_!0 24,20 | 20,70 | 20,70
T |iae | oo (Heas Lhns Bow AREr b 5025 | 4025 | 3540 | 2080 | 2430 2240 | 24,90
BOIND: . 0o 5o xo wwr ob TAB kn 69 a0 | &1,10] 3640| 3040 | 2480 2.2,90 22,40
BOrguetts . oo e e e way e v 4225 | 4225 | 37,10 31,25 | 2545 23.}')5 23.05
Blanc-Misseron .. .. .« s se s es 4490 | 4190 | 3680 | 31,00 | 2525| 2335 2285
A P e SRR = S ST M 4385 | 43,85 | 3845 | 32450 | 2640| 2550 24,00
EREC R L oot 2 VT Gl ol we Vit 3530 | 3530 3140 | 2625| 2050 1960 | 19,10
R B LW Pl Ay vk aa o e 445 | 41,480 3645 | 30451 24680 2290 2240
Feignies-frontiére.. .. .. .. .. .. .. 81,70 41,70 36,60 | 3085 | 2545 | 23,25 | 2275
NEVBR ' oo il e, et Las AR SR A245 | 4215 37,00 | 3115 25,40 | 23,50 | 23,00
T AT T S L e S B b g\ B 4080 | 4080 | 3585 | 30,20 2&,90 22‘,70 22,20
RN o S Al Ty, el Tl ey 50,25 | 4025 | 3340 | 2980 | 2430 2?:,50 24,90
T e s e S o e 41,80 1 A1,50 | 3635 3060 | 24950 2305 2255
RO, o e cow e et VoA LGS MAS | &148 ] 3645 | 3045 | 2685 | 2295 | 2245
ImODETRORHALS « oo 65 on ss  ew e 4195 | 4195 ] 3680 3100| 2530 2?.&0 2?.90
KSR RUBYONr oo o v e eb ae 4245 | 4248 3700 31,45 | 25460 2380 | 2300
RPN . | s e e RS e es 41,05 51,05 3605 3040 | 2480 2290 | 2240
Liancourt-Rantign T e Ry 22 585 | 3555 | 3135 2045 | 2160| 4970 l?,!O
R RN = oo ‘e L fear | b4 & Cus 4220 | 4220 3705| 314,20| 2545 | 2355 23,05
PROBERRS.. . i i s se er v e M50 | &1,30| 3645| 30,70 | 25,05 | 2345 | 2265
BOYBH Mo 0wt ca 7 s we! N8 WLl 3795 | 37,25 | 3280 27,65 | 2260 | 20,70 | 20,20
POt de-lDolle .o so st e 7o A i 4,25 | 51,25 | 3620| 3050 | 2690 2300 2250
BB RIS L oo | aa e Bk kT e E 3380 | 3380| 2985| 2520 2060 4870 | 1820
Saint-OuetliEs. . <o ei  oed e wie cws 3890 | 3890 3420| 2885 2355 2165 2,45
Solve-la-ChaRRE. . .. :: i <o 45 . es 4165 | W45 | 3640 | 3065 | 25,00 | 2340 ( 2260
SO, - L. vl ue eds a% A 35| 41,35 3630 3060 | 2495 | 2305 | 2355
Trith-Saint-Léger.. .. .. .. .. .. .. 4135 35| 3630 3060 | 2495 2?,05 42 55
D IRR ™ . o kw rasl v o eie 150 | &150 | 3645| 3070 | 2500 | 2340 2260
T T A R S S T 51,50 | A450 | 3645 | 3070 | 25,05 | 2345 | 2265
Vitry-en-Artois: .. .. .. .. .o oo s 4080 | 4080 | 3585 | 30,20| 2%60| 2270| 2220

Categorias

2. Percursos peninsulares : I 1 v

Percurso hespanhol
Por expedigdes de 50 kilogrammas ou I

Peselas | Peselas | Pesetas | Pexetas
4600 | 41,50 [ 37,00 [ 32,00 | 27,50
32,00 2850 | 27,50 | 23,00
27,50 25,50 1 23,00 | 2050

Percurso portuguez Réis Réis Réis Réis Réis

Por expedigdes de 50 kilogrammas ou |
pagando como tal.. .. .. ..
Por carregamento de ¥:000 kilogram- 903 )

pagando como tal . .. .. .. :
Por carr(-famento de 5:000 kilogram 635
BORP ALY vis Swlaci e tdl L ey
Por carreiamento de 10:000 kilogram-
W) s, W3 - oe oh. Wy |

De Irun a Villar Formoso.

2800 | 2500 2200 1.950| 1.650
1 950 1.800 | 1 6507 1.400
1 650 £,600 | 1.400( 1.250

De Villar Formoso a Figoeira da Foz,
Guarda e a todas as oulras esta-
¢Oes da Companhia da Beira Alta

mas (1) .. ..

Por carreqamenlo de l.d:OOb-ki]l‘Jél'all.i:
mas (B) o &1 GO TR

- Por expedigdes de 50 kilogrammas ou
De Villar Formoso a Lishoa e a to- pagando como tal.. .. .. .. D450 4900 4.350| 3 800 | 3.250
das as outras estagfes da Com-) Por carregamento de 5:000 kilogram-' 304
anhia dos Caminhos de Ferro L e AT 3.800 3.550 | 3 250| 2 700
ortuguezes.. .. .. .. ..[| Porcarregamento de 10:000 kilogram-
mas (1) .. O R 3.250 3.450 | 2.700 | 2.4350

(1) Os carregamentos de 5:000 ou 10:000 kilos podem excepcionalmente ser constituidos por mereadorias pertencentes a ca-
tegorias differentes; n'este caso applica-se ao peso effeetivo de cada uma d’ellas, arsedondado para a dezena stuperior, o prego da
un‘ildagie tonelada que seria applicavel se todo o carregamento de 5:000 ou 10:000 kilos fosse constituido por uma <6 d'essas mer-
cadorias,

_ Nos casos em que os minimos de 5:000 ou 10:000 kilos ndo sejam attingidos, a differenca serd taxada pelo prego da merca-
doria de serie menos elevada que faga parte do carregamento.

oy ——
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Observacao importante. — 08 precos da presente tarifa sdo applicaveis unicamente aos objectos
que ndo pezem mais de 5.000 Kilos nem tenham mais de 6,50 de comprimento. Para o transporle de objectos
de pezo ou dimensoes superiores vioé mais adeante os angmentos de pre¢os a cobrar.

Muilo embora esta tarifa indigne separadamente, por causa das differencas de cambios, 0s pregos corres-
pondentes a cada um dos paizes em que se effectua o trajecto, o preco tofal é indivisivel e deverd ser satisfeito
pa moeda do paiz em que o pagamento se fizer. O pagamento far-se-ha ao cambio corrente, indicado por um
aviso periodico affixado nas eslacdes e que serd revisto com intervallo nunca superior a 13 dias.

NOTA. — Nos transportes feitos por expedicoes de 50 ou 1.000 kilos os pre¢os indicados sio augmentados
em frs. 1,50 por despezas da carga, descarga, evolucbes e manobras e transmissdo e trasbordo na fronteira. Nos
transportes feitos por carregamentos de 5.000 ou 10.000 kilos on pagando como tal, os precos sio augmentados
em frs. 0,70 de despezas de evolugdes e manobras, transmissdo e trasbordo na fronteira; a ¢arga & partida e a
descarga a chegada das mercadorias s«rio feitas por conta e risco do expedidor e do consignatario.

CONDICOES

1.*— Nos precos d'esta tarifa estd inclnido o imposto de 5 °/, para o governo portuguez. Nao esta, porém,
comprehendido o seguinte:

A) Os direitos de alfandega:

B) As despezas de operaches e formalidades aduaneiras na alfandega franceza. Estas despezas sio de
frs. 0,50 por expedi¢do & passagem na fronteira de Hendaya,

;) Os gaslos por operacdes e formalidades aduaneiras nas alfandegas hespanholas e porlugnezas. As Com-
panhias hespanholas e portuguezas encarregam-se d'estas operaches e formalidades, tanto para o tran-
sito em Irun, Fuenles de Onoro e Villar Formoso, como para o despacho em qualquer das alfandegas
de Villar Formoso, Lisboa ou Figueira da Foz, mediante as taxas seguintes:

a) Passagem em transito

ERORTEIRA BELIRIBN. i banniiin s s vk a ot > e s b 4 2,75 peselas por expedi¢do
FRONTEIRA DE VILLAR FORMOSO (para as expedicOes a despachar no destino) :
Alé 100 kiloerammas. ... ......... 220 réis || Além de 700 » 800 kilogrammas.. &40 réis
Aléem de 4100 a 200 kilogrammas... 250 » w o » 800 s 400 . .- &40 »
» u 20“ r :")O n vie ® 280 » v U] 9”0 » IOOO » . ’iﬁU »
v 300 » 400 " AP L
v w400 a 500 v 380" 4 Por cada tonelada ou fracgdo de to-
v e 000 a 600 v vie A60 e nelada, além de 1000 kilogrammas
« o« G600 a 700 . o 1390 ia mais 210 réis, além de .. ....... 460 »

Para as expedigdes compostas de mais de um wagon, as despezas supra indicadas serdo calculadas pelo
pezo do wagon mais carregado (com sujei¢io ao minimo de 5.000 kilogrammas); pelos outros wagons da mesma
expedi¢gio cobrar-se-ha o direito fixo de 500 réis por wagon.

b) Despachos em Villar Formoso, Lishoa ou Figueira da Foz

Expedigio até 5 kilos. ............. 100 réis
" de 6 a 40kilos...... ... 200 » :
» i 48 2400 »ociacaiiees 5 » por kilogramma com o minino de 200 réis
" v 101 SRNY o B s e 4 2.0 .0 o L TR u o 500 »
» w maisde 500 » ..., ., i real » . o el i AL000 s
v por wagons completos: mercadorias a granel, por wagon. .......o.o.... 2.000 »
» LI . v acondicionadas, por wWagom........... 5 000

Estas taxas (as da alinea b) nio comprehendem nem o pre¢o dos documentos da alfandega nem o sello que
a alfandega portugueza inclue com os direitos d'alfandega propriamente ditos n'um s6 e unico documento e que
devem ser cobrados dos deslinatarios.

D) Os direitos de registo e imposto de sello, abaixo indicados, que accrescem as taxas correspondentes a
cada paiz interessado:

Imposto de sello em Franga .. ....ociiiiiiiin 0,70 francos
Por expedigdo. . .. .. .. Direitos de registo & parlida..........c... S LEL s 040 =
Imposto do sello em Portugal..............cooeinn 60 réis

E) As despezas de conducgdo pelas vias do porto de Lisboa, do uso de guindastes e de embarque e des-
carga que serdo estabelecidas segundo as respectivas tarifas para as mercadorias a reexpedir de Lifsouvo
boa pela via Tejo.

hegToncO
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=2." — Os precos da presente tarifa s6 serdo applicados quando o remetiente o pe¢a na nota de expedicio.
Este pedido pode ser feito indislinclamente por qualquer dos tres formas seguintes: "Tarifa especiol,
Tarifa reduzida, Tarifa mais reduzida — que se consideram equivalenles e importam,
da parte do expedidor, acceita¢io das condi¢des da presente tarda. Na falla de qualquer das tres mdicagoes
precedentes, a expedi¢io ficard sujeila aos pregos e condicdes das Tarifas Geraes ou especiaes applicaveis de
cada Companhia.

3." — As Companhias ndo respondem pelas quebras naluraes ou avarias em trausito.

4."— As Companhias reservam-se o direito de ampliar os prasos legaes do transporle das mercadorias
taxadas pela presente tarifa, até um dia mais por frac¢do indivisivel de 200 kilometros.

5." — Esla larifa s ¢ applicavel 4s mercadorias destinadas a Portugal. Sob reserva do que estabelece esta
condigio, as mercadorias procedentes d'uma estagio franceza nio designada mas intermedia entre as designadas
e a [ronteira de lrun, poderdo beneficiar da presente tarifa pagando pelos precos d'essas estacoes, se a laxa
assim ealculada for mais vantajosa que a resultante da applicagio das Tarifas Geraes ou especiaes de cada linha,
uma vez que fiquem situadas no itinerario mais curlo.

6." — Ficam em vigor as condicdes das tarifas geraes de cada Companhia em tudo que ndo seja contrario
s disposi¢des da presente.

Sobretaxas applicaveis 4s massas indivisiveis ¢ aos objectos de grandes dimensies

A) Massas indivisiveis cujo comprimento ndo vd além de 6,50 (‘) mas de pezo superior a 5 toneladas
sem exceder 10 toneladas

As taxas d'esta tarifa applicam-se sem augmento nos percursos francezes, com augmento de 50 °/, nos
percursos hespanhoes e porluguezes.

B) Objectos cujo comprimento (*) exceda 6,560 mas ndo ultrapasse 19,50

1.° — Percursos francezes: — Applicagio dos precos da presente tarifa, segundo a natureza da mercadoria,
sem que a taxa possa ser inferior a que se obtem contando o minimo de tonelagem de 5.000 kilogrammas por

wagon, previsto na tarifa, para cada frac¢do indivisivel de 7,"50.

2.° — Percursos hespanhoes e portuguezes : — Applicagio dos pregos da presente tarifa, segundo a palureza
da mercadoria, (tendo em vista, caso proceda, as disposi¢des da alinea A) sem que a taxa possa ser inferior 4
que se obtem contando o minimo de tonelagem de 5.000 kilogrammas por wagon, previsto na tarifa, para cada
fraccdo indivisivel de 6,™50. S

Todavia o minimo de 5.000 kilogrammas ¢ elevado a 6.000 kilogrammas para cada fracgdo indivisivel de
6."50 se o comprimento ndo for além de 13™.

O transporte das massas de mais de 10 toneladas e dos objectos de largura superior a 2,80 s6 poderd
effectuar-se, quando possivel, mediante ajuste prévio entre o expedidor e o caminho de ferro.

Nio serdo acceitos a transporte objectos enjo comprimento seja superior a 19,"50. :

As massas indivisiveis de pezo superior a 5 toneladas, transportadas em wagons fornecidos pelos expedi-
dores, serdo excepcionalmente isentas de angmento nos percursos effectuados por esses wagons.

Disposicies relativas aos despachos e formalidades aduaneiras

Os despachos e mais formalidades das alfandegas ficam a cargo dos caminhos de ferro, sendo as declara-
goes feilas pelas Companhias 4 alfandega em presenga dos elementos fornecidos pelo expedidor em uma decla-
ragdo especial, ou pelo consignatario.

Estes esclarecimentos devem indicar com exacliddo e precisamente a natureza e proveniencia de mercado-
ria, o peso bruto de cada volume, o seu peso liguido e o valor de cada especie de mercadoria que elle contenha.

Comtudo, os expedidores que assim o desejem, podem tomar a seu cargo os despachos ou operagdes
aduaneiras nas fronleiras e encarregar d'ellas qualquer agente oun representante da sua escolha, notando-se que

iss0 ndo soffrem reduc¢do alguma os pre¢os d’esta tarifa no que respeila s operacdes e formalidades na

alfandega franceza.

a) Despachos e formalidades aduaneiras feitas pelo caminho de ferro

As declaragdes dos expedidores para a alfandega e as cartas de porte devem trazer bem visivelmente uma
das indicaghes seguintes: — Importa¢io — Entreposto — Exporta¢iao — Transito
— Alddmissio temporaria ou Mercadorias devolvidas.

(") Em logar do comprimento réal dos objectos considerar-se-ha o ¢ompriments do carregamento medido pirallélamente ao
eixo da via, se n'1sso houver vantagem para o expedidor. :

5
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As Companhies declinam toda e qualquer responsabilidade pelas despezas, mullas, apprehen-des, etc., que
possam resultar de indicacOes irregulares ou incompletas dos expedidores ou consignalarios.

Egualmente declinam a responsabilidade por quaesquer recusas por parte das alfandegas, de wagons per-
tencentes a Companhias extranhas ou a parliculares, que contenham mercadorias em transito inlernacional e que
ndo sejam fechados ou cobertos nas condi¢oes exigidas pela alfandega para a sellagem. As Companhias ndo se
encarregam de depositos nas alfandegas para admisstes temporarias, sem que a impcrtencia correspondente aos
direitos lhes seja préviamente entregue como caugin, para por a salvo a sua responsabilidade em casos de duvida
oun de reclamagdo por qualquer motivo.

Os prasos a observar e o0s direitos a receber pela armazenagem de mercadorias e estacionamento de wagons,
lanto & partida como & chegada ou em lransito, sdo os fixados pelos artigos 16, 36, 37 e 38 das condicoes de
applicagio das tarifas geraes das Companhias [rancezas e pelas tarifas de despezas accessorias em Portugal.

0 tempo gasto com a verificagdo na alfandega ndo serd contado, nos prasos de armazenagem, salvo se houver
demora por culpa do expedidor ou do consignatario.

As despezas com a sellagem das remessas ou wagons ¢ com o0s sellos nos documentos necessarios‘para o
seguimento das remessas despachadas pelos agentes do caminho de ferro, sio fixadas em francos, 0,25 ou 84 réis
por expedi¢do, com o minimo de cobran¢a de 1,75 francos on 583 réis por wagon para o primeiro wagon e de
{ franco ou 333 réis por cada wagon, além do primeiro, que faga parte de uma mesma e s6 expedicdo.

b) Despachos e formalidades da alfandega nas fronteiras a cargo dos expedidores

As remessas devem ser acompanhadas de cinco exemplares da declaragdo para a alfandega, para campri-
mento das respectivas formalidades, em conformidade com as leis em vigor.

Os expedidores e 0s consignatlarios sio responsavels pelos erros on omissoes resultantes das inexaclidoes
ou faltas nas declara¢Oes para a alfandega e seus duaplicados.

As Companhias declinam toda a responsabilidade pelas demoras, despezas, mullas, ete, que possam occorrer
nas allandegas portugueza, hespanhola ou franceza, em consequencia de indicagdes incompletas ou irregulares,
contidas nos documenlos que devem servir para o cumprimento das operagdes aduaneiras.

Em Irun-Hendaya
A nota de expedi¢do, entregue na estag¢io de partida, deve conter a indicagdo seguinte:

o Operagbes aduaneiras a cargo do Sr.............. Al A (nome do correspondente escolhido) residente
m......-..... ----- .

O representante indicado pelo expedidor deve executar e cumprir, onde forem necessarias e por sua conta
e risco, todas as operagoes e formalidades da aifandega e pagar a respecliva despeza, nio podendo as merca-
dorias sahir das estacdes e ndo sendo as Companhias responsaveis pelas faltas ou avarias ndo verificadas na
occasiao em que a mercadoria fOr entregue ao referido represenlante.

Em Fuaentes dA°Onoro e Villar Formoso

0 agente aduaneiro da Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alla e de Salamanca & Fronteira execu-
tard as formalidades e operagdes relalivas 4 passagem das mercadorias nas alfandegas de Fuentes de Ofioro e
Villar Formoso ; entrelanto og expedidores, se assim o desejarem, podem encarregar-se das operacoes e forma-
lidades aduaneiras na fronteira e mandal-as effectnar por nm agente de sua escolha. N'esle caso deverio men-
cionar na nota de expedi¢io e nas declaragdes para a alfandega :

« Todas as formalidades e operagdes aduaneiras na [ronteira portugueza ou hespanhola serao feitas por minha
COnEG € TI8CO PEIO ST. sevvvecnveaasoss TOSIACNIE EM o vov oot vsenvasnes,

0 agente indicado pelo expedidor effectuard todas as opera¢hes aduaneiras e pagard lodas as despezas e
direitos exigidos, ndo podendo a mercadoria sair da estagdo fronteira, em que se effectuam as referidas operagoes,
sem que estas eslejam lerminadas,

As Companhias dos Caminhos de Ferro declinam toda a responsabilidade pelas demoras, apprehensoes,
fallas, avarias, etc, nio verificadas na occasido da entrega da mercadoria 4 allandega.

Em Lisboa
Mercadorias chegadas a Lisboa pela via ferrea o destinadas a reexpedigdo por via Tejo

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes tem em Lisboa uma agencia aduaneira, que se encarrega
do despacho de mercadorias, tanto de importa¢do como de exportacdo ou em transito, em conformidade com os
precos e condigdes da competente tarifa i \ ‘

0s expedidores que desejarem que as operacoes aduaneiras sejam execuladas pela referida agencia, deve-
rio consignar as suas remessas e enviar os docomenlos e as instruc¢des necessarias para os despachos ao
Sr Agente aduaneiro da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
guezes, Estaciio do Caes dos Soldados, Lisboa —Servi¢co do Trafego.
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A referida agencia fard seguir em desembolsos com as mercadorias, as despezas com as operagoes, forma-
lidades e pagamento dos direitos aduaneiros, quando os expedidores nio prefiram pagal-os de prompto.

a) e b)— Certificados d'origem

Quando for necessario apresentar estes documentos nas alfandegas da fronleira para gosar das vanlagens
concedidas pelos tratados de commercio, existenles entre Portugal, Hespanha e as ontras nagoes, o expedidor
deve enderegal-os directsmente ou 4s Compaohias de caminhos de ferro ou ao agente aduaneiro, que em con-
formidade com as condi¢des precedentes esliver encarregado dos despachos.

As Companhias declinam toda a responsabilidade pelos atrazos e prejuizos de qualquer especie, resullantes
da falta do certificado de que se trata, ou de qualquer irregularidade n’elle contida.

Lishoa, 26 de Qutubro de 1910.

O Director Geral da Compawvhia

L. Forquenot

Exp. 831



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES.

AVISO AO PUBLICO

3.° AMPLIACAO

DA

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 2 — PEQUENA VELOCIDADE

Additamento 4 classificacio de mercadorias

Desde 25 de Outubro de 1910 sera consi-
derada incluida na classificaciao de mereca-
dorias da tarifa especial interna n.” 2 de pe-
quena velocidade, em vigor desde 10 de Ou-
tubro de 1903, a Uva esmagada em

vasilhame simples de madei-

ra, correspondendo-lhe a 2. série, grupo 1,

precos especiaes A e B, carga minima dos
wagons completos —8 toneladas.

Lisboa, 17 de Outubro de 1910.

O Director Geral da Companhia

L. Forquenot

B. 1887
Exploraggo—Servigo do Trafego




GAZETA DOS CAVMINHOS DE FERRO

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE ¥ERRO PORTUGUEZES

Aviso ao publico

4. AMPLIACAO

DA

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 7—PEQUENA VELOCIDADE
Additamento a classificacao de mercadorias

Desde 25 de Outubro de 1910 ficam comprehendidas n’esta ta-
rifa as rubricas a seguir designadas:

|

E -
8 &g &% I'E :Oi\s.g '=
Q!’ - —

Mercadorias g;% E Eg2sS |_
SES -5 & @ § H
CR 5_8 o=

T A T 1T oy A o e P QA S g P ST et of o Y0 g S 3| 922 -
!
. . I

Extractos taninosos para cortumes, ndo designados ............ «......oiiil 3| 2.2 -
Preparados taninosos para cortumes, ndo designados .............. ... .ol 3| 2 - J
‘ WOBRBLIG .o« v o+ ws w0534 a6 cis/usin, smima o0 00 30 e m a8, 0 4 a8 08 4781 T o v 0070 8 e 3| 922 w5

Lisboa, 17 de Outubro de 1910.

0 Director Geral da Companhia
L. Forquenot

B. 1888

Exploraggo—Servigo do Trafego




GAZETA DOS CAVINHOS DE FERRO

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

AVISO AO PUBLICO

3.° AMPLIACAO

DA

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 10—PEQUENA VELOCIDADE

Additamento a classificacao de mercadorias

Desde 25 de Outubro de 1910 ficam comprehendidas n'esta- ta-
rifa as rubricas a seguir designadas:

o “ﬂ
52 £E23
& =0C
s 22| & (5F2F
Mercadorias S:e| & |ES®=
= o B of ®« E=
- E'u "

AR Ao BEIRRRANITD. . Wwi, . i A as s e o AR o b s AR 00, & o e A 3 oyl 07T & 3 3.2 e

Extractos taninosos para cortumes, ndo designados.......... .. ... oo 21 g» -

Preparados taninosos para cortumes, ndo designados ...... ...

ST R ST ST G PR s T s dins o eTaacks A e Ty R ST

Lisbhoa, 17 de Outubro de 1910.

O Director Geral da Compaohia
L. Forguenot

B. 1889

-Exploragla—-Semgo do lrafego




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO :

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

3. MODIFICACAO

DA

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.* 15—PEQUENA VELOCIDADE

Alteracdes na classificagao de mercadorias

A partir de 25 de Outubro de 1910 4 ecortica virgem
expedida por wagoms completos de 5 toneladas oun
pagando como tal, que segundo o Aviso ao Publico B. 1422
de 20 de Maio de 1905 foi incluida na Classificagio da tarifa espe-
cial interna n.° 13 de pequena velocidade, correspondendo-lhe a 3." sé-
rie, precos especiaes A. e B. grupo 5, passa a corresponder a 4.
série, grupo 2.

Os transportes d’esta mercadoria effectuados entre as fronteiras
de Elvas ou Marvio e Bemposta e as estacies de Abrantes até San-
tarem, todas inclusivé, nfio disfructardo, porém, d’applicacio d’esta
tarifa, mas unicamente dos pregos que lhes correspondam pela tarifa

geral. |
Da mesma tarifs ficam excluidos os exiractos ou prepa-

rados (aninosos para coriumes.
Ficam pelo presente annullados e substituidos para todos os

offeitos os Avisos ao Publico B. 1422 de 30 de Maio de 1905 e
B. 1550 de 6 de Abril de 1907.

Lisboa, 17 de Outubro de 1910.

O Director Geral da Companhia

L. Forquenot

~ B. 1890

Exploragio— Servigo do Trafego




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

AVISO A0 PUBLICO

7.° MODIFICACAO

N

A

Classificacio Geral de Mercadorias

A partir de 25 de Outubro de 1910 serdo feitas na Classifica-
¢io Geral de Mercadorias, em vigor nas linhas d’esta Companhia,
as seguintes alteracdes:

Novas designagoes DesignagGes supprimidas
— e e, e — S —
2 Numero Z| Numero
: £ 3| das tarifas & &| das tarifas
Mercadorias 48|, ¢speciaes Mercadorias -1 especiaes
S g internas appli- 5 ¢ |internas appli-
= caveis = caveis
Cortica virgem ........."..... v 13 ~ | Cortiga virgem:.........oesve. I 13 -
Extracto de castanheiro ........ 11 10 7
Extracto de quebracho ......... I 10 7 | Extracto de quebracho ........ I 10 "
g |
Extractos laninosos para cortu-
mes, ndo designados ....... | 10 7
Preparados laninosos para cortu- » Extractos ou preparados tanino-
mes, nio designados ....... Il W0ulE: @ 5 808 DS COVINERY o 6 o I & =
Uva esmagada em vasilhame sim-
ples de madeira............ R 2 -
Vosgeline. ....ccone cosoieens | 10 7

Ficam pelo presente annullados os Avisos ao Publico B, 1416
de 30 de Maio de 1905 no que respeita & cortica virgem e B. 1549
de 6 de Abril de 1907,

Lisboa, 17 de Outubro de 1910.

O Director Geral da Companhia

B. 1886

Exploragio—Servigo do Trafego

L. Forquenot



