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Gréves e ca_ql_i_q[los de ferro

Houve em pouco duas gréves nos caminhos de ferro
portuguezes, lendo-se prolongado a das linhas do Minho e
Douro por dez dias com grave perlurbagdo da vida regio-
nal @ consideravel prejuizo dos rendimentos do Estado.

Somos em verdade um povo entre todos sugeslionavel,
propenso a imitagoes, sobre tudo do que vae por Franga,
tendo na nossa vida publica immediata on tardia, mas in-
fallivel, repercussio quanto na daquelle grande  paiz
occorre. A lentativa recente de gréve geral dos caminhos
de ferro, que a energia de Briand fez abortar num intuito
de salvacao publica, levando-o a affrontar o labeu de
incoherencia ¢ a renegar o seu passado de revolucionario,
exciton o8 animos dos nossos ferroviarios.

Foi intempestiva a promulgacio do decreto proclaman-
do sem restriccoes d'especie alguma o direito @ gréve,
que praticamente ndo era contestado entre nos, e que, se
estava em opposigao com a letrg das leis, encontrava far-
ga lolerancia nos costimes. A apparigao desse deerelo,
puramente doulrinal, generico, sem minudencias regula-
mentares, quando os espiritos se achaviun dindi inflama-
dos pelo messianismo popular, inherente as mudancas de
forma de governo, devia fazer explodir por loda a parte
conflictos do capital ¢ do trabalho.

Multiplicavam-se as gréves, dando para cllas conside-
ravel contingente a industria de transportes. Gorriam hoa-
los insistentes de gréve geral, Fez-se a da linha da Povoa,
que pelo seu cavacter de linha suburbani de interesse
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puramente regional, apenas perturbon, gravemente, é cer-
to, 0 viver de vm grupo restricto da populagao do Norte.

Nao € 1o llorescente a siluagdo da empreza, que po-
desse fazer largas concessdes ao pessoal. Com ella discu-
liu, cedendo successivamente, fazendo variar as ollerlas
de melhoria, alé que chegon a uma formula concilialoria.

Vein depois ¢ inesperadamente a gréve do Minho e
Douro. Tinha um gropo do pessoal formulado queixas
contra determinados superiores. Nao as apresentara a Di-
recean, ‘nem & Administragao: dirigira-se a0 governador
civil @ a0 ministro directamente.

Tinha este o natural reeurso de encarrégar, nos [ermos
das leis organicas vigentes, a Administragcdo, sna delega-
da ¢ a Commissao execuliva do Conselho, a quem laes
funcgdes incumbem, de proceder immediatamente ao exa-
me do assunto, ouvindo com henevolencia e juslica as
reclamagoes formuladas, procedéndo rapidamente as ne-
cessarias averiguacdes e propondo o que excedesse a sua
alcada. ;

Bra esse o caminho legal e pratico.

As circumstancias anormaes de momento levaram por-
venlura 0 ministro a segair excepeionalmente outros (ra-
mites, recorrendo aos bons oflicios do governador civil, en-
lidade essencialmente politica ¢ cuja ingerencia nos cami-
nhos de ferro tem  sido insislenlemenle evitada pela
Administragcdo, para nao serem os influentes politicos 0s
patronos do pessoal, com prejuizo da disciplina e dos direi-
oz constituidos ‘pelo bom servico. _

A's queisas formuladas procarou-se dar salisfacgao, no-
meando uma commissdo de syndicancia a lodos 08 servigos
dos caminhos de ferro; perante ella teriam cabimento todas
as queixas e reclamagoes em vez de se expandirem em
accusacies ANONYmMas na imprensa, ou em ameagas de
gréve.

Essa syndicancia (eria de ser forcosamente demorada,
mals do que convinha & acalmagdo dos animos. Nao fallou
quem instigasse parle do pessoal a julgar-se ludibriado e
a declarar-se subitamente em gréyves como represalia.

0 pessoal das oulras linhas nao acompanhon 0 movi-
mento: reprovou-o alé e desligou-se de qualquer solida-
riedade.

Nas proprias linhas do Minho e Douro ndo foi geral,
havendo classes inleiras, como a dos eseriturarios, que se
pozerin com louvavel dedicagcao ao dispor dos seus supe-
riores para evilar, quanto possivel, a interrupgiao do servigo
de comboios. |

Pelos jornaes souberam a Direecdo e a Administragdo
das reclamacoes apresentadas, ao que parece, ao gover-
nador civil. A julgar pelas que vieram a lume e que a
precipitagido da reportagem jornalistica torna credoras de
prudente desconto, além do affustamento de numerosos
funceionarios, desde o divector até um continuo, pediam-se
melhorias de vencimentos, que, applicadas ao pessoal das
duas Direceoes dos caminhos de ferro do Estado, orviginariam
aumento annnal das despesas d'exploragdo muito superior
a 400 contos.

A vida economica do norlte do paiz achon-se subita-
mente perturbada e quasi paralysada pela falta de com-
municagdes nas principaes arlerias ferroviarias, resullando
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para o Estado uma perda de receitas consideravel, pois so
na ultima dezena de noverabro, em que a gréve rebenlou,
foi de eérea de 20 contos e o restabelecimento completo da
cireulagdo s6 se dew no dia 5 do corrente, podendo-se pois
caleularo prejuizo em mais de 30 econlos, sem falar na quasi
paralysacao do servigo dos eserilorios, nos transtornos cau-
sados pelo atraso nos trabalhos das officinas.

Houve provavelmente maus conselheiros, como suceede
sempre nas manifestagoes colleclivas violentas. Chegou-se
a atlenlar conlra a seguranga da eirculagao e a damnificar
malerial, tentando-se imilar assim os deploraveis exemplos
de sabotage da gréve [ranceza.

(0 abandono dos meios normaes e regulamentares de
acgdo, que podiam ter evilado a gréve ultilisados a lempo,
leve por consequencia o recurso a processos extraordina-
rios de acalmacao. Nomeou-se uma delegagdo especial do
Governo, extranha & Administragdo, para syndicar rapida-
mente dos factos ocecorridos e estudar os meios de pacifi-
car os animos. Repellivam-na a principio os grévistas. En-
retanto, o pessoal dirigente das linhas procurava reslabe-
lecer o servigo e acalmar as paixOes, chegando os grévistas
a declarar que voltariam ao servigo tomando por arbitro da
questao o director, cuja demissdo tinham pedido.

Tudo regresson a normalidade, conlinuando os syndi-
cantes no desempenho da suva missao especial.

Dias depois era publicado um decrelo regulando e res-
tringindo o direito de gréve, mantendo o sen reconheci-
mento, mas assegurando ao mesmo lempo a liberdade de
trabalho dos que as gréves nio quizerem adherir, exigindo
declaracdo previa com cerlta anlecedencia para as colliga-
¢oes nas industrias de trapsportes, ou nas que interessam
as mais findamentaes necessidades da vida social, e ex-
cluindo do direito 4 colligacao o pessoal dos servigos
publicos. -

0 actual ministro do fomento, que tomou conta da sua
pasta: quando as gréves surgiam por loda a parle e allin-
giam, pelo numero e importancia, excepcional gravidade,
tem sido incansavel em ponderar-lhes solu¢do pratica,
intervindo expontaneamente, como elemento conciliador,
entre operarios e patrdes, aconselhando uns ¢ oulros e
encaminhando-as para linal accordo.

Digna de louvor tem sido a sua patriotica intervengio.
Comprehenden, porém, que o decrelo anteriormente publi-
cado carecia de regulamenlacao.

Revogara-se a legislacao em contrario ¢ nesta se acha-
vam, pois, incluidas as disposicoes do decrelo de 31 de
dezembro de 1864, lei organica fundamental dos caminhos
de ferro portuguezes, cujos preceilos sao incompativeis
com 08 direitos de gréve do sen pessoal, como veremos.

E" natural que as restriccoes formuladas levantassem
prolestos no seio da classe operaria, chegando-se a des-
virtuar os intuitos que as dictaram.

A quesldo 6 controversa, merecendo pela sua impor-
lancia exame sereno a loz dos principios do direito e da
economia social.

A gréve é nma interrupgao do traballio eom o fim de
melhorar as suas condigoes. E' nm processo violento, um
aclo de guerra, mas constitue um direilo, quando os meios
coneiliatorios se exgotaram para os trabalhadores fazerem
altender as suas legilimas exigencias. Assim como a guer-
ra enlre nagdes pode ser jusla e legitima, embora se haja
sempre d’evitar por causa das suas desaslrosas conse-
quencias, tambem nos conflictos sociaes a guerra lem por
vezes de rebentar com o seu natural cortejo de prejuizos
e soffrimentos.

Ainda quando haja o contracto explicito de trabalho, o
operario pode considerar-se desligado delle, se o patrao o
infringe, on se as suas clausulas sdo injustas e espolialo-
rias, tendo sido acceitas sob a pressdo da necessidade.

A gréve pode pois ser justa, ou para obler condigdes
mais favoraveis ao renovar um contracto que caducou,
ou para fazer modificar em termos mais equitativos um
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contraclo vigente, quando se exgolaram os meios conci-
liatorios.

Legitimas embora, devem as gréves ser eviladas, quan-
o possivel, pelos prejuizos e translornos que originam.
Mesmo quando as reivindicagoes operarias (riumpham, é
sempre a cosla de grandes sacrificios e duros soffrimentos,
nao 6 dos que nellas interveem directamente, como de
numerosas classes, que a interdependencia e intima solida-
riedade da vida social affectam no seu viver, quando ha
qualquer perturbacdo no organisme economico.

Assim como o direilo internacional submelle as guerras
entre nagoes, ainda as mais legilimas, a preceitos juridi-
cos e humanitarios, que restringem a accao dos bellige-
ranles, tambem nas desastrosas guerras entre o capilal e
o trabalho nem tudo é licito.

0s mais auclorisados tratadistas formulam sobre a ma-
leria preceilos que nao serd ocioso recordar.

[." 03 operarios nio podem legitimamente abandonar
o trabalho, quando estao ligados por contraclo ou quasi
conlracto, salvo quando esle seja notoriamente injusto, ou
o palrao lenha sido o primeiro a infringi-lo,

2.% Se nio ha contracto, podem abandonar o trabalho,
conformando-se com 08 ugos locaes ¢ os costumes profis-
sionaes.

3.° 0 operario, que deixe o trabalho, ndao pode excilar
08 oulros a seguir 0 seu exemplo, salvo quando para lan-
to haja rasdes graves e irrecusaveis.

4. Mesmo quando as haja, s6 é licita a persuasiao; o
emprego de violencias é sempre condemnavel.

5." Durante as gréves, ¢ rigorosamente obrigatorio o
respeito das pessoas e das propriedades.

Dispensam juslificacdo eslas proposi¢oes, que derivam
logicamente do direilo a liberdade de trabalho e portanto
& sua interrupgdo, quando os legilimos interesses o exijam.

Bm oulros casos o direito a liberdade de trabalho po-
de-se achar em conflicto com outros direitos. Assim, pode
um grupo operario, que lenha a rasdo por sie cujo unico
meio de a fazer (rinmphar seja a gréve, ver a sua
cansa perdida pela recusa de uma minoria de se tornar
com elle solidario, parecendo que tem entdo o direito par-
ticular de ceder perante o direito geral.

i pois licito aos grevistas num conflicto de direilos,
opporem-se ao trabalho dos que ndo querem ser com elles
solidarios, comtanto que ndo comellam violencias con-
demnaveis.

" esta a boa doutrina, embora a sua applicagdo seja
extremamente delicada e perigosa, como ¢ tudo quanlo
respeila. ao direilo de gréve, e dum modo mais geral, &

Cguerra, por legitima que seja. A forga ao servigo do divei-

lo corre sempre risco de se lornar oppressora e Lyranuici.

Por isso mesmo mal «avisados andam os que excitam
improdentemente os operarios, instigando-os a recorrer &
gréve de animo leve antes de se terem exgotado os meios
coneiliatorios.

A desorganisacio do trabalbo, proveniente da falla de
representacao profissional e da acedo do individualismo,
tdo nefasta e condemnavel nos seus abusos como o socia-
lismo ¢ avessos ambos a s doulrina, mulliplica as occa-
sioes de conflictos, que instituicdes judiciosas e adaptadas
a uma solida organisacdo social podiam evilar ou, pelo
menos, lornar menos [requentes ¢ violentas.

Assim, ¢ de recommendar o reeurso @ arbilragem, quer
accidental a proposito de um conflicto que surge, quer
permanente para harmonisar ¢ resolver os confliclos a
medida que occorrem.

Pode ainda ser a arbitragem facultativa ou obrigatoria.

Sdo conhecidos=os conselhos de conciliagao (courts of
conciliation ) inslitnidos em Inglaterra por Mundella nas
suas fabricas em 1860 e compostos de numero egual de
operarios e de representantes do patrdo. As Prade Unions
favoreceram a conslilui¢do desses conselhos, que se leem
generalisado, evitando muitas gréves. As difliculdades que
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viio surgindo nas relagdes de palrdes e operarios sao pri-
meiro examinadas pelos dois secrelarios do conselho, e,
quando estes nao consigam resolve-las, por uma cominis-
sao mixta, recorrendo-se ao proprio conselho s6 em ultima
instancia. Se ainda este ndo chega a uma solugdao, recor-
re-se a um arbitro. Assim se evitam os conflictos.

0 juiz inglez Ketlle creou os Board [or arbitration, con-
selho de arbitragem presidido por pessoa extranha & ques-
tdo, lendo as suas sentencas forga de lei para resolver de-
terminados conflictos existenltes.

A lei de 16 de-agosto de 1887 creou na Belgica os con-
selhos da industria e do trabalho, orgdos permanentes de
conciliagao amigavel.

Na Allemanha e na Austria existem em muilas industrias
os conselhos de officina, que ouvemn as queixas dos operarios.

Bm Franca foi organisada a arbitragem facullaliva em
{892, sem que os costumes se tenham adaplado a essi
orientagido pacificadora tragada pela lei.

A allitude dos poderes publicos peranle as gréves esli
naturalmente indicada. Antes que ellas rebentem, devem en-
vidar todos 0s esforgos para as evilar, ndo s6 vigiando pela
observancia da justica nos contratos, promovendo e favo-
recendo as instituigdes de conciliagdo e arbilragem, como
reprimindo os manejos abusivos de agiladores, que especu-
lam com o movimenlo operario ¢ instigam os trabalhado-
res 4 lucta e a violencia. ;

Se a gréve surge, importa manter o respeilo da legi-
lima liberdade de uns e outros, patroes on operarios, fazen-
do respeilar pessoas e propriedades, punindo os atlenla-
dos e diligenciando a resolugdo do conflicto: Finda a gré-
ve, exercem ainda os poderes publicos uma nobre missao
pacificadora, fazendo observar o accordo ¢ affastar a causa
de novo conflicto pela sua acgao suasoria.

Tado depende, porém, da eduncagio moral ¢ civica de
palrdes o operarios, sem a qual inuteis sio lodas as in-
lervencoes olficiosas on ofliciaes.

I a elerna verdade do quid vanae leges sine moribus.

S¢ a nogio dos direitos e deveres mio s¢ impoe nili-
damente & consciencia publica, que podem muralhas de
papel contra abusos de carne e 08s0, & aceido repressiva da
forca publica contra multiddes anarchizadas?

*

Um ponto delicado resta examinir respeilanie ao di-
reilo de gréve do pessoal dos caminhos de ferro, especial-
menle nos servicos publicos.

A extensio deste artigo obriga-nos a deixar essa (hese
para 0 numero seguinle, em que proseguir¢inos 0 nosso
estudo com a mesma serena imparcialidade.

J. Fernando de Sowsa.

oS
{m perigo para Portugal

AINDA O PORTO DE DACAR
[l

Voltamos ainda a fallar do . A. A. esclarecendo alguns
ponlos que o extenso arligo do numero passado deixa Lals
vez menos explicitos e proseguindo na analyse do opusculo
distribuido no congresso de Berne.

Imaginamos obstaculos aquella obra por parle da Ingla-
lerra e ainda a reforcar estas nossas consideragoes conyeém
observar a predominancia daquelle paiz no Mediterranco.

Com efleito. o Mediterraneo hoje quasi que ¢ um lago
ingldz, gragas a Gibrallar, Malla e Suez ¢ a Franga vé as suas
frotas da cosla de oeste na impossibilidude de passarem
para os portos da Provenga e da Argelia, quando ndo esii-
ver alliada com a Inglaterra. '

Procurou emendar a republica esse inconveniente eom
0 projecto, que agilon em. lempos, do canal atraves da

Franga; mas, por circumslancias obvias, devidas as modi-
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ficacoes que estdo soffrendo as consitrucgdes navaes, lal
projecto leve que ser posto de parle.

Demais, semelhante canal nao seria capaz de pagar o
dispendio que se fizesse com elle, por isso que, sob o ponto
de vista commercial, nada renderia e, como obra exclu-
sivamenlte naval e militar, altingiria umn preco exorbitante,
alé para um paiz lao rico como a Franga, (que sempre tem
disponibilidades @ procura de collocagao.

Mais aceresce que a Franga, com direilos aduaneiros
(quasi que prohibitivos, lem procurado principalmente sup-
prir as snas precisoes com productos nacionaes, fechando
assim o ingresso aos artefactos da Allemanha.

0 tratado de 10 de maio de 1870 impoz de facto &
Franga a obrigagao de nunca dar vantagens a qualquer
paiz, nos tralados de commercio que celebrasse, sem que
a Allemanha, como nagdo mais favorecida, deixasse de
aproveilar as clausulas que avanlajavam a polencia com
quem  (ratasse a Pranga. Esta condigdo leonina, que as
victoriag allemds impunham & industria franceza com o fim
de a arruinar, delerminon o proleccionismo que leve como
representante mais caracteristico o governo presidido pelo
senador Jules Méline. Claramente a amplia¢ao territorial
sonhada pela Franga ¢ expressa nos projectos ferroviarios
através de Marrocos, a que nos lemos referido, iria prejudi-
car a industria allema, molive pelo qual bem possivel é
que dentro de um quarto de secnlo ainda nao seja uma
realidade o [ A. A.

Nio sio lodavia eslas consideragoes de molde a deixar
tranquillo 0 nosso paiz ¢ a ndo procurar luctar para que
Lisboa offere¢a vanlagens de primeira ordem aos produe-
los da America do Sul e da Africa Occidental.

Niao ha muitos annos que se procurou avantajar o
porto de Vigo, como representante europen do commercio
argenlino.

Achava-se, porém, nagquelle tempo em Rosario o enge-
nheivro constructor Hervsent, que foi um dos melhores pro-
pagandistas do porto de Lishoa, mas nem por isso corres-
pondemos com lactos & propaganda que elle fez enlao em
nosso favor, nem fizemos esforgos para fixar em Lishoa a
remessa de productos da Argentina.

0 erro entdo commellido é indispensavel que se nao
repita ¢ por isso ¢ que no arligo do numero anlecedente
escrevemos que urge ligar os interesses do Brasil com os
de Portugal para que s6 muito larde, quando a concorren-
cin commercial absolutamente o imponha, dé viabilidade a
linha maritima Pernambuco-Dacar.

Depois aceresce que o opusenlo a que nos referimos
observa que nao passando de 1:700 milhas a dislancia en-
tre Dacar ¢ Freetown, facil serd, com embarcagoes de cons-
trucgdo especial e um maior dispendio de combustivel, re-
duzir a vingem a 48 horas por mar. -

Preve entdo o correio diario” com o Brasil e as oultras
republicas da America latina tado com cinco dias de per-
CUurso.

Appellando para a Franga, procura demonstrar que alli
o convergir os passageiros de loda a Europa, que preten-
dam ir 4 America ¢ que todos os chilenos, peruvianos,
argentinos ¢ brasileiros que ja deixam em hoteis, theatros
¢ lojas para cima de 80 milhdes de [rancos, augmenlarao
aquella somma pela maior facilidade que lerao de vir &
Europa.

Ainda observa que estando em maos de francezes a
maioria dos eapitacs comprometlidos nas linhas ferreas es-
panholas, sG benelicios advirdao a Franga com a construc-
gao do 1. A, A bem superior em vanlagens ao tunnel do
Simpldo, que a Franga subsidiou como encurtamento para
SUez.

No appello que faz a Franga ha comtudo uma passa-
gem que convem por em evidencia, pois que por ella pro-
cura fazer com que seja confiado a Espanha o eneargo da
construegdo do 1. A A.

De facto lé-se no opuseulo.
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«Mas a politica é lao complicada, 130 lorluosa, 1ao en-
genhnsa muilas vezes, quando se lrata de dissimular os
motivos verdadeiros !

aSabe collocar-se 1ao hem por detraz dos paravenlos
patrioticos quando sacrifica 0s inleresses geraes em pro-
veilo de uma sociedade commercial ou de outra ordem !
Logo, embora difliceis de prevér e faceis de vencer é pru-
dente conlar com 0s obstacnlos até em Frangaos.

Ora convem notar que esla phrase ndo lem no opus-
culo relagao alguma nem com as anlecedentes, nem com
as que se seguem. Parcce metlida alli com o proposilo de
desviar os appelites da Franca quando se (rata de saber
(quem ha-de ser encarregado da construegao do (roco mar-
roquino do I. A. A.

Ainda quando se objecle que o ha de realisar nma
empreza internacional, como suvecedeun com o canal de
Suez, essa sociedade deve ter a sua séde numa nacao eu-
ropeia e por isso estar sujeila as leis desse paiz. Quando
a maioria das acgdes passar para a posse duma s6 nacio,
como succede com o Suez, nem por isso a séde da empreza
deixara de conlinuar no paiz onde se inslituiu a empreza.

E" o que sob aquellas palavras do opusculo divisa
quem isto escreve, accrescendo que de Espanha veiu aquelle
volo anodino da pagina 234 das actas da conferencia d'Al-
geciras e os anlecedentes justificam & desconfianca lulura.

Serra Leoa, Freetown e Bathurst principalmente hio de
encontrar vantagens grandes no I. A. A., aflirma o opus-
culo, assim como todo 0 commercio inglez, pela maior ra-
pidez de cireulagao dos passageiros e da correspondencia
e alé das communicagdes com a colonia do Cabo, do
Transvaal, elc.

Para a Allemanha acha o opusculo que o 1. A. A. é
um emprehendimento humanitario, porque facilila as rela-
¢oes dos seus numerosos emigrantes com a mae palria.

Ora convém nolar que a passagem rapida das regioes
frias para os climas da America do Sul, depois de se alra-
vessarem regidoes tropicaes na Alrica, deve prejudicar,
pela propria rapidez, a aclimagdo dos emigranles em pai-
zeés novos, onde impera a natureza em absoluto, e que
por isso sdao inhospilos para o homeimn, como ja dissemos.

Comprovando esta alfirmativa, vé-se nos commenltarios
de Cezar, que as legioes romanas que iam para a Germania
eram dizimadas por febres, que os medicos da actualidade
nao hesitam em integrar no que denominam impaludismo.
03 colonos inglezes que desembarcavam nas costas da Ame-
rica do Norte, onde se encontram hoje florescentissimas
cidades, eram viclimas de febres palustres e, bein mais perto
dos nossos tempos, durante largos annos a colonizacao da
Argelia foi precaria (') em localidades para onde se man-
dam hoje os anemicos, os organismos enlraquecidos.

Longe pois de ser obra humanilaria, mais pareceria
uma forma de dillicultar a acclimagao dos emigrantes do
norte a rapida viagem pelo I. A. A.

Accresce ainda que se bem pensarem as nagdes sul-
americanas devem obstar tanto quanto possivel a reali-
zagcao de semelhante emprehendimento.

Com effeito, a hygiene incontestavelmente da hoje meios
de reagir conlra aacgao deprimente do clima, permillindo
que 0s que emigram para a America alli se lixem. Se bem
se seguir a evolugdo das leis, especialmente as concernen-
tes ao direito de testar nos Estados Unidos do Brasil, obser-

var-se-ha que tudo nellas converge para dillicultar o re- -

gresso 4 Europa, dos que fizeram forluna ¢ que para agui
pretendem transferir as suas riquezas. Esta defeza econo-
mica ¢ os correlativos melhoramentos sanilarios das gran-
des cidades do sul da America tendem a fixar quem alli [oi
tentar lortuna ¢ por isso ndo é muilo provavel que o ar-
gumento apontado pelo opusculo referido deva ser acceilo
sem mais detido exame e sem as convenienles correceoes.

('} D, Manuel Ferreira Ribeiro. Moyens i'eviter les llevres ans colonies e
PAfrigue  Tropice — Equatoriale ou les Sels de quinine ot Phygicne dans le
naludisme p. 9.
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Mas nao se delem o opusculo no argumento senlimen-
tal que acaba de referir-se em relagdo a Allemanha. Allo-
de tambem a importancia do seu commercio de exporla-
Cao @ 4 sua posicao como ponlo de passagem para a Suissa,
Auvslria e Ilalia(?) escolhido “pelos africanos e americanos
que vierem a Europa.

Mal se percebe que, estando em Fraoga, 08 que vierem
d’Africa e do Sul da America, para irem a lalia on Suissa
se dispensem de tomar as linhas do P. L. M., 86 para terem
0 prazer de viajar nas carruagens das linhas allemas,
alias tao luxuosamente confortaveis que na primeira clas-
se s viajam principes ou lolos.

Nio deixa tambem de ser pueril a vanlagem aulferida
pela Allemanha com o transilo dos russos e siberianos
que forem para a Alrica ou para a America, que o opusculo
menciona tambem.

Repetindo os argumentos ja expostos, o opusculo adduoz
vantagens para a Belgica, devidas a mais facil ligagao com
0 Estado livre do Congo e para a Hollanda no transito da
Goyana por Cabo Verde, ao passo que na lithographia ja
veferida traga uma linha maritima direela de Paramaribo
para Dacar.

Nesta distribuigdo de beneficios nao escapam nem a
Suissa, nem a [lalia, a primeira com o augmento da ex-
portagao de relogios, e dos viajanles que alli irdao excur-
sionar ¢ a segunda pelas peregrinacdes artisticas e religio-
sas que em maior numero lhe trard o lbero-Afro-America-
no e pela facilidade com que 0s seus emigrantes irdo pe-
las linhas ferreas argelinas ou pelos vapores das carreiras
de Marrocos, de Genova ou Napoles tomar o 1. A. A.

A’ peninsula iberica dia apenas como vantagens a Es-
panha a maior approximacao das Canarias ¢ das possessoes
do golfo da Guiné, mas Portugal ¢ que muilo ganharia, se-
gundo o opusculo, e tanlo que vale a pena lranscrever o
que nelle se 1¢. «Outro tanto se pode dizer dos portugue-
zes, escreve, a quem o . A. A. se se prolongasse alé
Freetown alravessaria uma colonia. Outros territorios de
Portugal aproveilariam com a construcgao do . A. A; na
Africa o caminho de ferro lornaria com effeito muilo mais
curlas as viagens entre colonias e a mae palria; mas as
relagoes entre brasileiros e porlugoezes bastariam para
lhes tornar tio sympathica como desejavel a realisa¢ao do
l. .'\. A.B

Notemos em primeiro logar que a colopia  compre-
hendida entre Dacar e Freelwon € a Guiné, lalvez a mais
insalubre das nossas possessoes ullramarinas.

Observemos em seguida que o trafego maritimo, que é
indispensavel que afllua a Lisboa, seria desviado tolalmente
de aqui ¢ nao se comprehende como é que o afastamento
da derrota para a America do Sul poderia aproveitar a
Portugal.

Niao param, lodavia, aqui as mirilicas vanlagens do
[. A. A, pois que alé a marinha locraria com o encurla-
mento dos percursos maritimos, visto que de Dacar partir-
se-hia por mar ndo s6 para a America, mas até para a
Alrica austral.

A seguir, 0 opusculo em questdao preveé um enorme
transporte de passageiros, por isso que em logar de uma
fariam 10 a 15 viagens annuacs, islo ¢, gastariam perlo
da terca parte do anno a viajar.

Ao encetar a leitura do capitulo seguinte que se inli-
tla «0 que deve ser technicamenle o ibero-alro-amerieca-
now esperava quem  isto escereve ver alguns algarismos.
uns pouncos de dados numericos.

Em logar disso meia duzia de linhas com a historia dos
caminhos de ferro ¢ a acensagao de que as linhas france-
zas sao de estreitaditola e que nellas causa desagradavel
impressao a prohibicao de s¢ debrugar as janellas.

Isto bem como umas leves nogdes sobre a carga
maxima dos vagoes, passa a dar instrucedes para os estu-
dos da linha marroquina.

Quer que seja uma via tdo bella quanto possivel pro
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pria para grandes velocidades e pelo menos com a largu-
ra das linhas espanholas, que é para que 0s comboios pos-
sam alravessar em ferry-boat o estreito de Gibraltar.

Quer ainda que no Ibero-Afro-Americano a velocidade
média regule por 104 a 105 kilomelros e que cada vagao
de mercadorias tenha pelo menos a capacidade de trans-
porte de 50 loneladas.

Ainda quer que sejam os trabalhos delineados desde ja
para uma via quadrupla, porque caleula que a importan-
cia das expropriagoes é diminuta.

E finalmente prevé uma conducta de agua doce e po-
tavel em pressio a todo o comprimento da via ou pelo
menos nos langos onde haja falta de agua.

No emlanlo, esta tubagem nao dispensaria rescrvato-
rios para os casos de accidentes.

Pelo que fica escriplo vé-se que muilo defficientes sio
as instruegdes lechnicas que ministra o opuscolo dquelles
(ue terdo que ir estudar a linha, mas o que desde ji con-

fessa é que «o mais serio obstaculo ha-de ser arlificial e

artificiosamente devido & Europa, s rivalidades sempre
appostas aos inleresses verdadeiros das nagoes e da hu-
manidade, a8 ambigdes gananciosas de cerlas emprezas
particulares, numa palavra a cansas muito mais egoislas
e poderosas do que dignas de respeilo.»

0s interesses da humanidade invoeados no que acaba
de traduzir-se sao por cerlo muilo sineeros e muito dignos
de respeilo, mas a circumstlancia da largura da via ferrea
tomando por typo a de Espanha e Portugal fez lembrar a
quem isto escreve uma celebre oragdo ciceroniana que o
padre Patagonia mui ponco cathedraticamente (raduzia por
meio de um rifio popular.

Com efleilo, no primeiro tomo do seu tratado dos ca-
minhos de ferro, o engenheiro Sr. (. Humberl relala que
a0 iniciar-se a construcgao das linhas inglezas se adoptara
a largura de 1,"44.

0 engenheiro Brune) (') entendeu que era demasiado
reduzida aquella dimensao e escolhen a de 2,13, ao passo
que ountros engenheiros entenderam que convinham di-
mensoss inlermedias entre 1,"4%4 e 2,"13.

Fmquanto nao se ligaram entre si as rédes lerroviarias
inglezas nao se viu o inconvenienle dessa variedade de
bitolas (nada menos do que sete).

Quando honve que concordar as linhas umas com as
outras, lao grave foi o assunlo que o governo inglez en-
lendeu dever intervir. Nomeou para isso nma commissao
conslituida pelo astronomo real Aidy, pelo professor da
academia militar de Woolwich Barlow e pelo coronel de
engenheiros Smith. _

Esta commissio estabelecen da maneira mais complela,
diz o Sr. G. Humberl, a superioridade do afastamento de
[,"44. Demonslron que esta dimensdo consenlia que se
désse ds locomotivas uma forga bem sufliciente, que dei-
Xava o campo livre a muilos aperfeicoamentos, que tinha
grande vantagem de se amoldar melhor do que as vias
mais largas com as curvas dos lracados e finalmente que
determinava menos elevadas despesas em resultado dos
menores pesos que permittia que se adoplassem para o0s
carriss, (%)

Note-se que a largura de 1."736 adoplada em Espanha
e Portugal muito difficulta as nossas relagoes com a Euro-
pa para além dos Pyreneus, com a aggravanle de que o

e —————

'} A Inglaterra conta dois grandes engenbeirog com o nome de Brunel. Um
dultes sir Mare Isambert Brunel fol o constructor do tunnel sob o Tamisa, que
S0 tornon notavel pelo grande numero de constroeeies mechanicas gque produ-
#iu ¢ pelag obras hydraulicas e pontes que projecton ¢ executou tanto na lngla-
tarea como pa America ¢ na Russin. 0 ontro Isambard-Kingdow Brunel, fithe do
rl'ucmh-nm auxilion seu pae ni obra grandiosa do tunuel sob o Tamisa ¢ nas
nvestigaries que esto fazia para o emprego do ar comprimido e do gir carho-
wien liquefeito com foreas motrizes. Construin as docas de Monkwearmouth,
Plymonth ¢ outras. Como eugenbwiro chefe do Great Western-Railway edilleoy
45 pontes de Maidenhoad, Chepstow & outras. Tambem se the devem entre on-
tras 4 Woyal-Atbert sobre a Tiwwmar, ns ‘lmmm tuhnlares de Conway v Britanuia
e o8 grandes vapores como o Great Weslern, o Great Brilain, o Greal f':fu!:.'::‘n
ou Leviathan, qoe tio romantisada foi por Julio Yerne gob o titulo de «Uma el
tnde Nuctuntes. _ oo

E' sem duvida @ este ultimo engenheiro que se refere o engenheiro Sr, G,
Hurmbiept. ¥

(') G. Hambert Teaité compler des Chemins de for vol. | p. 254,
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material ferroviario da peninsula iberica pouco differe do
das linhas da Europa Central e que adoplamos a largura
de 1,736 depois que a pdz de parte a Inglaterra, que foi
quem conslruiu as primeiras linhas ferreas na Espanha e
em Portugal.

As duvidas acabadas de expor com referencia & pri-
meira das condigoes technicas do [bero-Afro-Americano
mostram ainda uma vez quiao pouco estudado eslda o
assunto, que no emtanto constitue um perigo sério para o
porto de Lishoa, se elle ndo trata de ligar os seus interes-
ses com 0s da America do Sul, proporcionando especial-
menle ao Brasil ¢ & Argentina vantagens de lal ordem que
aquellas nagoes facam convergir para aqui as materias
primas que a industria europeia precisa ¢ que s6 alli en-
conlra em abundancia.

I inadiavel que o porto de Lishoa offereca hangares,
armazens allandegados, liberdade de transito aos produc-
los americanos e europeus que aqui vierem ler. Em sum-
ma que se transforme numa praca commercial da ordem
que Ih'o impde a sua posi¢io geographica.

Todos os sacrificios que agora fizer nesse sentido serio
amplamente compensados e demonstrardo que esiste neste
canto do occidenle europen um povo que sabe quanto deve
a civilisagdo, porque mais que nenhum ounlro para ella
coneorrey.

Bem pouco € preciso para conseguir esle desideratum.

Compenelrarmo-nos todos do grande papel que nos
esta reservado no commercio mundial, amarmos a valer
a nossa palria, pondo de parle a ancia de governichar,
que lem sido a ruina de Portugal e sera causa da sua
morle como nagao se nella proseguirmos, exgolando os
governos com a resolugao de questoes que tantas vezes
se (ransformam em vaidades irritantes e irritadas.

Mello de Mattos.

A imprensa diaria

No seu numero de 3 do correnle, a importante folha
portuense O Commercio do Porto transcreven as conclu-
soes do artigo publicado nesta Gaszeta sob o titulo «Um
perigo para Portugal» acompanhando-as com algumas pa-
lavras tendentes a chamar a altengdao dos que governam
para um assunto que repnta de imporlancia capital para o
NOsso paiz.

A imprensa lishoela alerrada decerto com as ecinco co-
lumnas ¢ meia ge prosa cerrada achou mais commodo na-
da dizer e assim succede que nem os jornaes de caricalu-
ras desenharam coisa alguma a proposito das tetricas vi-
soes de quem escreveu aquillo, talvez por estarem prohi-
bidas as magadas e ser macada tudo o que obriga a
pensar. =,

A lenda, que ndo a llliada, deu a Cassandra o premio
de ser chacoleada pelos que a ouviam.

Para essa compensacdo appellava quem isto escreve,
mas nem (ao minguada recompensa logrou alcangar, nalu-
ralmente porque todos disculiam os Goyas e os Planches
nacionaes e so de uso interno.

£ a proposilo ndo ¢ mau lembrar que em 1848 dizia
Lamartine que a bandeira tricolor dera a volta a0 mundo
40 passo que a encarnada apenas andara em redor do
Campo de Marte. Em tdo chromaticas locubragioes se en-
treliveram os idealistas que creavam o typo hominal cheio
de virtudes e de impulsos generosos alé que o 2 de de-
ze}rnbro vein chama-los 4 realidade ou a brotalidade da
w-_Ju que Viclor Hugo justificidamente historion Como um
crime.

Ora tanto chronologicamente como numericamente
1852 vem depois de 1848.

Jecorre por isso pergunlar ingenunamente se ndo sera
verdade aquella definicao de historia dada por Cicero e se
0 exemplo alheio ndo ¢ capaz de nos aproveilar.

J . Mello de Matlos.



Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administracao

Tendo a experiencia mosirado a conveniencia de algumas mo-
dificacnes no regulamento da Caisa de Aposentacies ¢ Soccorros
dos Caminhos de Ferro do Estado, approvado por decreto de 31 de
janeiro de 1901, tendentes a assegurar nos respeclivos corpos ge-
rentes mais larga representaciio do pessoal eontribuinte. e a modi-
ficar ag pensoes de sobreviveneia no periodotransitorio, que lermin
em 30 de junho de 4916 hei por bem, conformando-me ¢om a pro=
posta, de 17 do corrente, da Administracio dos Caminhos de Ferro
do Estado, deeretar ag seguintes alteracdes no referido regulamento:

Substitni¢io do artigo 12.:

Artigo 12 0 conselho delegard a administragio da caixa numa
commissio administrativa, presidida por um vogal do conselho,
por este designado, e composta dos directores on dog sub-directo-
res, de dois delegados, cheles de servico ou sens adjuntos das duas
direccoes, ¢ designados pelos ¢hefes de servico de cada uma del-
lag, de dois delegados dos contribuintes da eaixa, win de cada di-
reccao, tirados dos eleilos para a delegaciio, e & escolha dos mes-
mos, do chefe de contabilidade do conselho e do segundo official
dos seryicos centraes da administracio, encarregado do expediente
da eaixa, nos termos dos artigos 4. ¢ 9.2 do decreto de 18 de on-
tubro de 1902, que servird de sceretario.

§ unico. O presidente da commissio e 08 & delegados das direc-
goes servirdo pelo tempo de um anno, podendo ser reconduzidos.

Substituicio do artigo 17.°

Artigo 17.° A comumnissio administrativa terd wma delegacio no
Porto e entra em Lisboa, constituidas pelos cheles de servico de cala
direceiio e por 3 delegados eleitos pelos contribuintes da Caixa. As
elegacies serio presididas pelos respeetivos directores ou sub-di-
rectores, servindo de seeretario o chele do escriptorio da delegacio.

§ 1.* As eleiches dos delegados dos contribuintes di Caixa se-
rilo feitas no Barreiro e no Porto, por eserutinio secreto, e a mesa
eleitaral serd constitnida pelos chefes do servico do movimento de
2ada direeciio, seeretariados por individuos, que bem como s es-
crutinadores, serdo indicados pelas respectivas assembleias.

§ 2 Serdo eleitores ¢ elegiveis os contribuintes da Caixa que
saibam ler e escrever.

§ 3.2 Os contribuintes residentes fora de Lishoa ou Barreiro. e
Porto volario enviando as suas listas em earta fechada ao presi-
dente da assembleia eleitoral.

§ 4.0 Para effeito de autenticaciio do voto, o sobrescripto fecha-
do, contendo a lista, serd presente pelo proprio aos inspectores on
sub-inspectores do moyimento, cheles de Seccio de Via ¢ Obras,
ou chefes de reserva, que sobre o mesmo porio a sua rubrica e
respectivo carimbo para o que, com a antecedencia devida, percor-
rilo a arvea do 8eu servico.

§ 5.2 A organizaciio do caderno eleitoral ficard a cargo de cada
nma das delegactes, que pedirio acs servigos as listas dos empre-
gadog que estejam nas condigies do § 2.°

§ 6. As eleicoes realisar-se-hiio na noite do primeiro domingo
do mez de junho de cada anno @ as actas serio enviadas no dia
seguinte 48 respectivas direceies.

§ 7.2 As listas conlerdo 6 nomes, com os cargos que desenipenhiam
cada um dos propostos, sendo 3 para effectivos e 3 para supplentes.

€ 8.°0 mandato de cada eleito vigorard pelo prazo de nm anno
a contar de 1 de julho.

§ 9.0 Serio para todos 08 effeitos considerados dias de servico
aquelles em que os delegados do pessoal tenham de estar ausentes

do mesmo servigo em virtude das sessoes, e ser-lhes-ha abonado o .

transporte e o subsidio de 18500 réis por cada dia que estiverem
ausentes da sua residencia ofticial.

§ 102 A primeira eleicio a que se refere o § 1. realisar-se-ha
no tereeiro domingo de dezembro proximo. 0s vogaes eleilos en-
trardo em funcedes em janeiro de 1911, terminando o sen manda-
to em 30 de junho de 1912

Substituicio do artigo 19.°:

Art. 19°.A commissio administrativa e as suas delegagies le-
1o uma sessio ordinaria por mez e as extraordinarias que se jul-
garem precisas.

Substituicio do § unico do artigo 23.%:

§ unico. Serdo egualmente designados, pela lorma preseripla
no artigo 12.°, quatro vogaes supplentes que sabstituirio os eflec-
tivos nos seus impedimentos.
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Subslituicio do arligo 27.°, § 3.%:
Art. 270§ 3.9 A pensio de reforma nio poderd ser em algun
caso inferior a 38000 réis mensaes,
Additamento ao artigo 29.":
Artizo 200 § 8.2 0 limite minimo estabelecido no artigo 27.°,
§ 3o para a pensio de reforma é extensivo i de sobreviveneii
Substituicio do artigo 68.2;
5. Reconhecimento do direito da viuva, filhos menores e lilhas
solteiras fis segnintes pensoes:
a) Um terco da referida pensio, se contar na occasiio do falle-
cimento cineo annos de contribui¢io para a caixa ;
b) Metade da referida pensiio se contar 10 annos de contribuicio;
) A totalidade da referida pensio, quando o fallecimento tiver
occorrido por desastre em servigo de administracio. Pacos do Go-
verno da Republica, em 29 de novembro de 1910, == O Ministro do
Fomento, Manuel de Brito Camacho.

0 Governo Proyisorio da Republica Portugueza faz saber que,
em nome da Republica, se deeretou, para valer como lei o seguinte:

Artigo 4.0 B apetorisada a Administeacio dos Caminho de Ferro
do Estado a renovar o arrendamento do predio onde actualmente
estao installados a Diveccio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste ¢
alguns servicos dependentes da Direceio Geral de Obras Publicas
¢ Minas, pela quantia de 4:4008000 réis, licando a cargo da rele-
rida Administracio o pagamento de 3:4008000 réis ¢ a de 1:0008000
réis de conta daguella Direccio Geral, ;

Art. 200 pagamento da renda serd mengal, nos termos da lei
vigente, devendo o contracto respectivo considerar-ge renovayel
de anno para anno.

Determina-ge portanto que lodas as aucloridades, a quem o co-
nhecimento e a execugio do presente decreto com forga de lel
pertencer, o cumpram e facam cumprie ¢ gnardar o inteiramente
como nelle se contém.

o Ministeo do Fomento o laca imprimir, publicar e correr, Dado
nos Pacos do Governo da Republica, em 2 de dezembro de 1910,
Joaguim Theophilo Braga = Antonio José de Almeida — Affonso Costa
— Josi* Relvas — Antonin Xavier Corvein Bavrelo — Amaro de Azeve-
do Gomes = Bernardino Machado = Manuel de Brito Camacho,

Propondo o Conselho de Administragio dos Caminhos de Fer-
ro do Estado que seja declarada a nrgencia da expropriagio com-
plementar, por utilidade publica, de nma parcellade terreno per-
tepcente a José Maria Parreira Junior ¢ mulher D. Alice Ermida
arreira, no lanco de Tavira a Cacella, do caminho de ferro de
Faro a Villa Real de Santo Antonio, sitnada na [reguezia da Gon-
geico, concelhio de Tavira, disteicto de Faro, com as conlrontagoes
indicadas nas respectivas plamtas parcellares;

Considerando que estaexpropriacio se acha comprehendida nas
disposicoes do artigo 2. da carta de lei de 17 de setembro de 1857

Hei por bem. conformando-me com o pavecer do Conselho Su -
perior de Obrag Publicas ¢ Minas de 31 de marco nltimo, deelarar
de utilidade pablica e urgente, nos termos das leis de 23 de jolho
de 18350, ¢ 8 do junho de 1859, a expropriacio da meneionada par-
cella de terreno marcada nas plantas parcellares que vio, com o
iresente decreto, por mim assinadas. Pacos do Governo da Repu-
lllicu, em 5 de dezembro de 1940 = Manuel de Brito Camacho.

Manda o Governo Provisorio da [lurnhli . pelo Ministro do
Fomento, a quem foi presente a conta de liguidagio da garantia
de juro da linha ferrea de Coimbra a Lousa, referente ao segundo
semestre do anno economico de 1909-1910, conformando-se com os
pareceres do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, de 22
de setembro ultimo, e da Commissio Revisora de Contas, de 26
do corvente, que & Companhia do Caminho de Ferro do Mondego,
concessionaria da veferida linka, seja puga pelo fundo egpecial dos
Caminlios de Ferro do Estado, em harmonia com o disposto ni
carta de lei de 1 de julho de 1903, a quantia de 5:2508000 réis, a
qual se reconhecen ter a mesma Companhia direito como parte de
carantia de juro a cargo do referido fundo, Pacos do Governo da

P . & »
Republica, em § de dezembro de 1910 = Manuel de Brito Camacho.

Direccdo Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticio de Caminhos de Ferro

Tendo a Companhia dog Caminhos de Ferro Portuguezes, con-
cessionaria da linha lerrea da Beira Baixa, a ||'||°v_smumln a conta da
liguidacio da gavantia de juro desta linha relativa ao seguudo se-
mestre do anno economico de 1909-1910 (1 de janeiro a 30 de ju-
nho de 1940), na importancia de 171;2488971 réis: manda 0 Go-
verno Provisorio da Republica, pelo Ministerio do Fomento, con-
formando-se com o parecer do Conselho Superior dasg Obras Publi-
caus e Minas, datado de 22 de setembro ultimo e tendo ouvido a com-
missio revisorn de contas, approvar a referida liquidagio e determi-
nar que seja paga a mencionada companhiaa ?tuu}na de171:2483971
réis, como ligquidacio da garantia de juro da linha ferrea da Bei-
ra Baixa, no segundg semestre do anno economico de 1909-1910.,

(O que communica ao director fiseal de exploragio de caminhos
de ferro para seu conhecimento ¢ devidos effeitos. Pagos do Governo
daRepublica,aos 30de novembro de 1910=Manuel de Brito Camacho.
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TRANSFORMACAO DE MACHINAS

Na Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes ha,
como em quasi todos os caminhos de ferro antigos, um
numero relativamente elevado de locomolivas com lender
separado, de trez eixos conjugados, cylindros exteriores,

Antiga locomoltiva

caldeiras timbradas & pressdo maxima de 10% ¢ montadas
em rodas de diametro regular.

Estas machinas supportavam bem ua epocha em (que
foram construidas, ha 20 ou 30 annos, o servigo que entdao
se lhes exigia: reboques de comboios de passageiros ou
mixtos em linhas de
perfis accidentados e
comboios de merca-
dorias em todas as li-
nhas: mas com a ex-
cessiva elevagao das
cargas lornaram-se in-
suflicientes e incapa-
708 sobretudo de rea-
lisar as velocidades
hoje requeridas para
0s comboios omuibus
mesmo em linhas ac-
cidentadas.

Em face desta si-
tnaciao, e lendo que
substituir as caldeiras
destas machinas em
bastante man estado,

a Companhia julgou : N .
vantajoso lransforma-las ulilisando 0 machinismo e leilo

em estado normal de conservacao para as torpar muito
mais poderosas @ capazes de circular com maior veloci-
dade, sem que se fagam notar movimentos perturbado-
res inconvenierles para a conservagao da via. .

Foi debaixo deste ponto dé vista que [oi feito o
estudo, sendo  execulado nas officinas  que ja enlrega-
ram Lma maching ao servigo e leem oulra quasi ler-
minada. . ]

A photographia jimta mostra a locomoliva antiga e a
mesma depois de transformada. .

A pressio de regimen que era de [0 klll_ill{[?l.l‘{)s pas-
sou para 11 Kilomelros: a superficie de aguecimento [oi
slevada de 139.3™ a 158,1™ ¢ a de grelha passon de
«'2,| |Tu\2 a 3.”’:11']. '

0 peso adherenle [foi angmentado de 3.900 kilo-
eprammas, collocando-se @ frente wim « hissel » destinado a
receber uma parte deste acerescimo de  peso, assen-
tar melhor -a maching e permittir porlanio maiores velo-
cidades.
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A primeira locomotiva transformada estd ja ha Lrez
mezes em  servico, lendo podido nos eomboios omui-
bus pesados substituir as machinas Compound de qua-
tro eylindros, trez eixos conjugados e bogie.

k' ella que lem rebocado uma grande parte dos
comboios especiaes de grande lolacio ullimamente alu-
gados para glifferentes excursdes a capilal.

Nos comboios de
mercadorias poude re-
hocar, com maior ve-
locidade, perto de 50
por cenlo a mais da
carga rebocada pelas
machinas de que de-
rivou e de 20 a 25
per cento a mais que
as machinas de qua-
tro eixos conjugados,
conseguindo rebocar
comboios de 1000 lo-
neladas entre  Brago
de Prala e Enlronca-
mento (i excepgao da
rampa de Valle de
Figueira).

A economia reali-
sada com a lracgao
dos comboios amorlisard pouco a pouco a despesa [eila
com esla transformagao que, ¢ claro, deve eslender-se
progressivamente as oulras machinas da mesma serie.

X.

Locomotiva antiga reconstruida e teansformada

O Almanaly Bertrand

Temos sobre a nossa mesa o Almanack Bertrand para
(911, editado pela casa José¢ Bastos & C.*, anliga casa
Bertrand, elegante volume de 58% paginas, nilidamente
impresso e illustrado com inumeraveis gravuras,

Insere artigos de grandissimo inleresse em que a maos
largas sao espalhados de maneira anonyma muilissimos co-
nhecimentos, que s6 a cusla de assiduos estudos poderiam
ser adquiridos, se nao fosse a feliz orientacio que o coor-
denador do Almanack Bertrand lem seguido.

Além destes arligos em (ue se ensinam de forma agra-
dabillissima varias nogoes de fisica, mathemalica, astrono-
mia, bolanica, zoologia, ele., encontram-se muilos passatem-
pos curinsos, problemas, poesias, nolicias inleressantes,
anecdotas, adivinhagdes, enigmas, emfim tudo quanto pode
CONCOTTEr para se passar um serao entrelido, no conforto
caseiro, por estas noiles dinvernia com que a Nalureza
nos vem castigando. Agradecemos o exemplar recebido.

NYQLry e
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SPORTES

VIAGENS E TR!

Tarifa irternacional 204 grande velocidade

No dia 20 do corrente deve enlrar eém vigor a nova
tarifa inlernacional n.” 204, de grande velocidade, da Com-
panhia Caminhos de ferro Porlonguezes, cambinada com a
de Madrid a Caceres e a Portugal ¢ Oesle de Espanha para
0 transporle de metallico, valores e reembolsos entre as
estacoes das duas rédes.

A nova larifa é destinada a substituir a antiga M [, n.°
4 de grande velocidade, que regulava taes transportes desde
I de Novembro de 1886 e dilfere desla apenas em esla-
belecer condicoes especiaes para o lransporle dos reem-
holsos.

om o presenle numero distribuimos esta larifa aos
nossos estimaveis leitores.

Viagens circulatorias em Portugal - Espanha
e Franca

A Companhia dos Caminhos de lerro Porlugiezes ¢sli
tratando junto das Companhias espanholas ¢ francezas do
estabelecimento de uma nova tarifa de bilhetes para via-
gens circulatorias vendidos unicamente em Paris.

Na projectada tarifa haverd uns seis ilinerarios fixos
comegando todos em Paris, entrando nos primeiros por
Hendaya, e em Portugal pelas fronteiras de Barca d’Alva,
Villar Formoso, Valenca d'Alcantara e Badajoz, conlorme
o ilinerario que o passageiro escolher.

Serd concedida paragem em todas as eslagoes do trajeclo
e afaculdade de permutar em Portogal o percurso Allarellos-
Entroncamento-Lishoa pelo de Alfarellos-Figueira Lisboa, e
ainda o de tomar bilheles especiaes reduzidos para uns
percursos supplementares.

B de esperar que ja para 0 proximo verao sejam esses
bilhetes postos a4 venda, o que deveras conlribuira para
que o nosso lao bello paiz se va tornando conhecido dos
estrangeiros.

Transporte de desperdicios d’algodao sujos

A industria no seu constante desenvolvimenlo vae lor-
nando aproveilaveis odos os restos ¢ desperdicios da
manufaclura das varias materias ao ponlto que, se pode
hoje dizer, que ndo ha nada que se deite [ora.

Assim é que do trapo de la se fabrica hoje a la arlili-
cial ou mungo, de que se fazem bons tecidos, cuja appa-
rencia se chega a confundir com os feilos de boa la; dos
residuos da fabricacdo do assucar se fazem alimenlos para
gado; ele.

E' o mesmo que suecede com os desperdicios das fa-
hricas d'algodao que se apresenlam uns sujos e impregna-
dos d'oleos, oulros limpos, conslituindo a chamada maga-
roguinha, mas lodos aproveilaveis e com mais o menos
valor conforme o seu eslado.

0s caminhos de ferro, lendo de acompanhar conslanle-
mente as innovacdes da indostria, tem de ir prevendo nas
suas larifas pregos para as mercadorias que apparecem de
novo nos mercados. £ o que a Companhia dos Caminhos de
ferro Portuguezes, no louvavel intuito de bem servir o pu-
blico, esta fazendo, pois ldo depressa apparece um produocto
que nao esta incluido na sua classificacdo geral de merca-
dorias, trala logo de a ineluir dotando-a com um prego
razoavel e em harmonia com o seun valor, peso, densidade
ele.

No nosso ullimo numero referimo-nos & Niveina, ¢ hoje
lemos de registrar os desperdicios do algodao sujo, que
nao figuravam na classificacio de mercadorias, pelo que
eram laxados como magaroquinha, taxa relalivamente ele-
vada para mercadorias de lao diminuto valor, e que vio
ser incluidos na 4.* classe da Tarifa Geral e na Tarifa espe-

cial n.° 8 de pequena velocidade, correspondendo-Thes nesta
a 2.% serie, preco especial A, grupo 12, carga minima de
vagoes completos 10 loneladas. Ficam, pois, o8 desperdi-
cios d'algodao sujos em condigdes de transporle eguaes as
de que desfructa o trapo sujo.

Ilsta medida, que s6 aguarda a approvagao do Governo
que certamente se ndo lard esperar, deve enlrar muilo
hrevemenle em vigor.

Interrupcdes de linhas

Apezar da invernia que tem [eito ultimamente e das
agrandes inundagoes (que vao pot lodo o paiz, poucas (éem
sido as inlerrupeoes nas linhas porluguezas, o que sem
duvida, lem sido devido @ boa vigilancia nessas linhas
por parte do respectivo pessoal.

Ainda assim, apezar de lodos os esfor¢cos empregados
para o restabelecimento do servigo onde houve interrup-
¢io, ainda se enconlra interrompida a linha do Douro pro-
ximo & estacao de Mosteird, nao se acceilando mercadorias
lanlo em grande como em pequena-velocidade para além
daquella estagio.

A linha de Vendas Novas tambem conlinua interrompida
entre Selil e Muge, estando por lal molivo o servigo de
comboios para passageiros ¢ bagagens naquella linha li-
mitado ao percurso entre Muge e Vendas Novas como in-
dicamos hoje no nosso horario.

0 servico de Lransportes de mercadorias ¢ [eito nas
condicoes normaes entre Muge e Vendas Novas, ambas in-
clusivé. Enlre aquellas eslages e quaesquer oulras da
linha da Companhia dos Caminhos de ferro Porluguezes e
suas combinadas s6 podem ser acceilas por via Barreiro,
nao sendo admitlidas a despacho, remessas de animaes
vivos, dinheiro e valores, generos sujeitos a deterioragao ¢
transportes funehres.

Tambem em consequencia da cheia no Douro, se acha
interrompido o servico dos Elevadores de Gaia.

Gl

Caixa de aposentacoes e soccorros dos Caminhos de ferro
do Estado

0 decrelo de 29 do mez lindo inlroduzin no regula-
mento desla institvigdo algumas modificacoes propostus
pelo Conselho d’Administragdo e de incontestavel utilidade.

Em cada uma das Delegagdes di-se representagdo espe-
cial ao pessoal contribuinte por trez delegados por elle elei-
los, devendo a primeira eleigao verificar-se no dia 18 do
corrente. kEsses trez delegados escolhem entre si um para
representar a Delegacao na Comimissao Adminisirativa, alem
do chefe de servigo, que eéra ja representante do pessoal.

() decreto presereve a forma d'eleigdo, tornando elei-
tores e elegiveis lodos os contribuintes da Caixa que sai-
bam ler e escrever.

(0 minimo da pensiao de reforma ¢ elevado a 3:000
réis mensaes e esse mesmo minimo applica-se i de sobre-
viveneia, que era alé aqui oma fracgio da de reforma sem
limite minimo.

As digposicdes transitorias relalivas as pensoes de so-
brevivencia foram modificadas, de modo gque alé 30 de
junho de 1911 sdo um lergo da pensio de reforma em vez
de um sexto e de aquella data alé 30 de junho de 1916
metade em vez de um lergo.

»*
0 Conselho de Aministracio tomou  conhecimento do
relatorio de janeiro de 1909-1910, mandando proceder a
sua impressao.
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A S. Moritz. — Uma linha extraordinaria, — ® cidade e os ho-
teis. — Seguimento & Bernina, — Outra linha phantastica, —

Um comboio entre neve.

Desde Bergiin, a linha dos Rhelicos ¢ um suceessivo ca-
talogo d'obras d'arlte que nos desorientam.

Primeiro um tunnel helicoidal, de 486 metros, luz-nos
vollar em sentido opposto: logo uma grande curva para a
direita completada por uwm tunnel leva a linha de novo

“para o sul, parallela & por onde viemos e lanto que vol-

limos a passar, a céo aberto, sobre o primeiro Lonnel.

Para sabermos em que senlido vamos andando, lemos
que fixar a pequena cidade de Bergiin, que deixamos i di-
reila, para logo depois a vermos i esquerda, e de novo
4 direila, ao lomarmos a primiliva diveegao, parecendo-nos
entao mais proxima de nos porque yamos subindo sempre
pela encosta que a delronta.

Passado o elegante viaducto de 101 melros de exten-
si0 ¢ 40 de altura e um pequeno tunnel, chamam a nos-
sa altencdo, @ esquerda, os orviginaes trabalhos a que a
companhia teve que proceder, sobre a monlanha, para
proteger a linha contra as avalanches. 840 successivos so-
calcos que se nos aligiram os dos nossos montes do
Douro, para plantagio da vinha. .

Neste ponto a via € ainda obrigada, por uma galeria
de 117 melros, na vertente da montanha.

Segue-se novo viadueto do Albula que conduz ao tun-
nel helicoidal de 662 metros, por meio do qual a linha
volla a passar perfeilamente em  Lransversal sobre  si
propria.

A constriceio desle tunnel fez-se & custa de grzuu.los
difficuldades e de sacrificios de vidas dog operarios por
motivos das fortes irrupedes d'agua fria (a 4,° G). :

Ao sahir do lmnel, a vista do valle apparece-nos a
esquerda vendo-se uma grande parle da linha Ji percor-
rida e da que ha a percorrer.

Novo viaducto sobre o Albula, ¢ depois delle vamos
entrar num dos dois tunneis circulares, sobreposlos em
parte, por meio dos quaes num desenvolvimento de 2 kilo-
melros avancamos uns parvcos 500 melros para o sul.l ‘

Vista, 14 de cima, a linha ¢ nm perféito nu.\'gllu de f"
las d’ago, que se cruzam, se enlrelagam, ¢ 0 vVigjanle nao
percebe sendo a vista da carta. Nada menos que trez boceas
de tunneis se veem em dilferentes direceoes.

Bstamos em plena monlanka, com o0s seus-aspeclos,
erandiosos dos mais erigados picos, entre 2:675 ¢ 3:273
metros daltura. '

A linha elevou-se. aqui a 1:792 melros, ¢ o comboio,
depois de parar em Preda, enlra no grande llll'lllt,'l', a que
nos referimos no arvtigo anterior, dentro do-qual allingimos
O ponto culminante, & cota de 1:823,2 metros.

Descemos entdo, em rampa de 32, passando ao lado
diveilo do grande muro, de 5 metros d'altura, deslinado
a proleger a linha contra a queda de neves do monte
Spina. :

0 panorama do risonho valle de Pontresina desenrola-
6 208 nossos olhos, como nm vasto tapele, num circulo
de montanhas nevosas. : \

De Bevers se destaca para NE. a nova linha elecirica
em construcedo que ird a Schols, e se projecta abrir em
1913, como dissemos Ja.

377

iinco kilomelros mais e estamos na margem do lago

que toma o nome da cidade onde vamos parar, S. Morilz.
%

A cidade divide-se em dois bairros, a parle sobre a
montanha, 8. Moritz-Dorl, a 1840 metros, e a parte junto
a0 lago, 8. Morilz-Bad, a 1775 melros. Esta differenca de
65 metros é vencida por boas estradas que, do lado da
eslacao, so sio servidas pelos (rens e omnibus, ¢ do lado
dos banhos tambem por um carro electrico.

Em cima, a cidade é pequena e s0 ioleressanle como
estacdo de montanha. Em baixo a villa d'aguas tem bellos

Javdins, loxuosos commercios, como de costume nestes lo-

gares : sumptuosos, enormes hoteis nas duas partes podem
dar abrigo a milhares de pessoas.

80 holeis principaes nas duas cidades, se assim cha-
marmos a alta e baixa, ha vinte ¢ oilo, com 1500 leitos,
sem conlar os secundarios e as pensoes que nao lerdo me-
nos do duplo, formando assim alojamento para 4.000 a
5.000 pessoas.

Dos primeiros o Grande Holel merece hem este nome
porque, elle s6 por si, lem 380 quarlos com 450 leilos.

Em baixo, o Kurhraus, ou Grande Hotel dos Banhos lem
400 quartos com 500 leitos e o Stahlbad 400 leitos.

A companhia dos Rheticos tem, alem do ramal que de
Samaden, antes 5 kilomelros de 8. Morilz leva, tambem a
5 kilometros, a Pontresina, um oulro que liga directamen-
le estes dois pontos. Para quem estd no primeiro ha, alem
deste a linha electrica perlencente & companhia do Ber-
nina que ¢ o complemento dos Rheticos e estabelece a li-
gacao com a lalia, por Tirano.

0 trogo mais diflicil desta linha, a passagem da Berni-
na, cntre Alp Griim e Cavaglia, s6 abrin em m.io deste
anno. Fomos, pois, por assim dizer, dos primeiros a visi-
lir este troco, dos mais inleressantes que lemos vislo em
via-ferrea.

Partindo de 8. Morilz a linha inflecte logo para a es-
querda, atravessando o Inn e entrando num tunnel de 600
metros que a leva a Celerina, pequena villa @ margem do
lago; conlinua curvando para passar em Muorail, onde um
ascensor nos leva a 2436 metros, islo 6, subindo 694 me-
tros, a Muolos, em rampas de diversas inclinagoes que la-
lingem por vezes 53 por cenlo. O trajecto ndo ¢ interes-
sanle por que se vae quasi sempre entre arvores; sé la
de cima o panorama ¢ vasto, mas ainda assim nao lanlo
como se espera a lao grande allura.-

Segue-se a Pontresing, logar aprazivel a beiva do lago,
(ue lirava a sua importancia de ser o ponto de partida
para as excursoes a Bernina. |

loje o caminho de ferro vae transformar tudo; §i nio
¢ necessario fazer estagao em Ponlresina para visilar aquel-
las montanhas em carro, porque a nova linha o substitue :
a cidadesinha ficard sendo ponlo de descanco para quem
(uizer passar os lempos de verdo em silio fresco, a 1800
d'altitude, mas abrigado. =

A linha eleetrica vae sempre subindo desde 1719 metros
em Celerina alé 2245 em Bernina-hospicio, para depois
descer a 1011 em Poschiavo e a 429 em Tirano, na lron-
leira italiana.

sLa neslas exigencias de rampa, a sua maior belleza
¢ a sua enormissima difliculdade de construecio.

Demais Iralando-se de uma linha de adherencia, ¢ de

L manter em rampa que permitlisse uma exploracao rela-

livamentle intensa, como a que lhe esta destinada.

[' por isso que o (racado que em approximada recla
veneeria a distancia com 45 Kilometros de liuha, teve que
ser prolongado em mais um (erco para, em dois grupos
de embrenhados lagos, se elevar 526 metros do lado do
norte e descer 1.816 metros do do sul.

No primeiro desles grupos faz a linha seis reversoes
em curvas apertadas de 45 metros, andando-se, portanto,
sele vezes quasi o mesmo caminho.

0 segundo ¢ um perfeito zig-zag de cinco vollas, trez
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dellas feitas por tunneis vendo-se perleitamente a meio da
primeira as qualro passagens da mesma linha abaixo de nos.

A subida alé Bernina-hospicio, ponto mais elevado da
linha, offerece ndao s6 panoramas surprehendentes sobre
03 valles, mas extraordinarias approximacoes das geleiras.
istamos em plena neve sobre a qual passeamos emquanto
0 lrem para.

" o perfeilo alpinismo em caminho de ferro.

De Bernina comega a descida, pelos dois grupos de
lacels, a que acima nos relerimos, alé chegar ao valle do
Poschiavo onde ladeia o rio e o lago, ¢ cruzando aquelle
por Lrez vezes vem passar a fronleira em Campo-Cologno
¢ alcancar Tirano, na linha italiana desse ponlo a Sandrio,
ligando para Colico, Leceo e Mildo, ¢ perlencenle & Socie-
dade Allo-Vatelino-Tirano.

A tracgao €, como dissemos, por eleclricidade, por Lro-
ley duple recebendo a energia de lio aereo sustentado por
fortes postes de lerro.

A geradora, em Bruzio produz uma corrente de 7000
vollios que vao a qualro estaghes lransformadoras, nos
extremos e cenlro da linha.

0 malerial circulante é commodo.

A construegao da linha e applicagio da electricidade
foram [eilos pelas casas Alb-Buss & Companhia, de Basiléa
¢ Companhia Aliath, de Munich.

s o 1 e Cms o

(Conelusio)
Base 2.*

Constituem reeceita do fundo especial dos caminhos de ferro do
centro, a partie de 1 de julho de 1910:

i.* O augmento de rendimento dos impostos de transito e séllo
pas linhas actualmente exploradas, on que o venham a ser na zo-
na central, em relacio 4 quantia anoual de 333:3065000 réis, que
fica constituindo a receita fixa do Thesouro a partie de 4 de julho
de 1910 e o rendimento integral desses impostos nas linhas de
Coimbra a Lousd, do Valle do Youga e dos que vierem a ser cons-
truidos na regiio;

2.0 Um subsidio annual de 400 contos de réis, que, a partir de
1 de julbo de 1910, constituird encargo do Ministerio das Obras
Publicas, Commercio e Industria e dard entrada, por prestagoes
mensacs, na Caixa Geral de Depositos no fundo especial dos ca-
minhos de ferro do centro;

3.0 0s reembolsos de garvantias de juro das linhas de Torres-
Figueira-Alfarellos, Santa Comba-Dio, Beira Baixa, Coimbra d
Lousd, Valle do Vouga e de quaesquer outyas linhas cujas garan-
tias venham a constituir encargo deste fundo especial, devendo as
empresas concessionarias entrar com as respeelivas importancias
na Caixa Gesal de Depositos no referido fundo, logo que a liquida-
cio annual seja approvada pelo Governo:

&¢ O rendimento do imposto de transito sobre 0s transportes
de pequena velocidade nas linhas do norte ¢ leste, a partir de 8
de mareo de 1911, cedido até essa data 4 Companhia dos Caminhos
de Ferro Porluzuezes, nos termos da carta de lei de 26 de feyerei-
ro de 1873, devendo a respectiva importancia ser entregue men-
salmente pela mesma Companhia na Caixa Geral de Depositos no
fundo especial respectivo, logo que seja liquidada ¢ verificada pela
direccio liseal da exploracio:

5. As receitas fora do trafego e as receitas liquidas do trafego
das linhag da regido, que entrem na posse do Estado em virtude
do uso do direito de resgate;

6.2 0= juros dos capitaes disponiveis pertencentes a esse fundo;

7.« 0s subsidios com que tenham deliberado contribuir as cor-
poracoes locaes para a construcgiio de novas linhas ¢ que o Gover-
no resolva aceeitar; .

8.9 05 depositos de garantia de concessoes ou conlratos relati-
vos a caminhos de ferro da zona central, que hajam de reverter
para 0 Estado: e .

9.0 As quantias que extraordinariamente forem destinadas para
este lando. i

£ 1.0 A gerencia do novo fundo especial, com economia abso-
latamente distincta e independente da do fundo especial dos ca-
minhos de ferro do Estado, ficard a cargo da Administracio dos
mesmos caminhios de ferro, nos termos das respeetivas leis orga-
nicas, sem prejuizo das funceoes que por lei competem, relativi-
mente s linhas exploradas por eompanhias, 4 Direeciio Geral de
Obras Publicas e Minas e is reparticoes della dependentes.

§ 2 ha quantia de 333:4003000 réis, que deve entrar no The-
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souro nos lermos do o 4.°, pertence a cada linha a seguinte quo-

ta-parte, fque

tem de ser entregue nos cofr

8 respeclivos:

Norte e Leste
Ramal de Cac

res . ...

Ramal de Coimbra.....
Linha de Cintura. ... ..
Lishoa-Cintra-Torres.. .
Ramal de Cascaes.....
Linha urbana.........

Torres Figue

ira=Alfare-

JROBE. 00 w4000 VXY
Beira Baixi.....o....
Beira Alta........ 2ea

—— -

—

Transilo Sdéllo Total
98:94280001 62:0378000] 160:9798000
2:391 8000 9448000 33358000
56995 000 %: 7873000 53563000
G 8003000 6344000 55338000

21 : 7478000
13:2963000
5:6585000

04158000
12:1065000
19:5475000

8:5368000
11:9615000
18:1925000

0:252500()
6:0805000
8: 4998000

30:283 5000
25:2578000
22:8505000

29:667 3000
18: 1865000
28:0456 80600

Santa Comba Dio a Vi-

2:4575000]  1:6375000  3:8445000

3333068000

A Direccio Fiscil, ao verificar a liquidagao dos impostos dari
instruccoes a8 companhias para translerivem para a Caixa Geral
de Depositos, conta do lundo especial dos caminhos de ferro do
centro, as receitas excedentes & quota fixa do Thesouro, hem como
a8 das linhas cujo rendimento de impostos pertence integralmente
a0 fando especial da regiio. '

§ 3. A partic de 1 de julbo de 1910, constituem encargo do
fundo especial dos caminhos de ferro do centro: '

a) As garantias de juro das linhas de Torres-Figueira-Alfarel-
log, Santa Comba-Dilo a Vizeu, Beira Baixa, Coimbra & Lousi ¢
Valle do Vouga;

b) Os subsidios on garantias que de futuro forem concedidos
a linhas da regifio;

¢) As annuidades e outros encargos da remissio de linhas da
zoma do eentro, em relaciio 4s quaes o Governo venha a exercer o
direito de resgate.

§ &° Para os efleitos da constituicio e applicacio do fundo ¢s-
pecial dos caminhos de ferro do centro, consideram-se como per-
tencentes & zona do centro as linhas actualmente concedidas a em-
presas entre o Douro e 0 Tejo e as tributarias e complementares
fluu viercin a ser construidas na regido, ineluindo a parte da linha
de leste alem do Tejo, e as siluadas na vertente esquerda do Douro.

Base 3.”

(s recursos precisos para a construceio de novas linhas, obras
complementares e acquisicio de material eirculante, a que se re-
fere a presente lei, até o limite do dispendio de 7:000 eontos de
réis, serio obtidos pela creaciio dos necessarios titulos de divida
publica amortizaveis, iguaes na essencia aos dos emprestimos de
1905 ¢ 1909, com garantia do fundo especial dos caminhos de ferro
do Estado, isentos, como elles, de impostos, ¢ do valor nominal ¢
typo de juro mais accommodados ds condigoes dos mereados fi-
nuneceiros, de modo que o encargo effectivo, incluindo a amortiza-
¢an, nito exceda 5,6 por cento.

A amortizacio effectuar-se-ha semegtralmente por sorteio ou
por compra no mercado, no prazo maximo de sessenta annos, A
respectiva annuidade serd paga pela Junta do Credito Pablico, pa-
ra 0 que lhe serio entregues mensalmente pela Administracito dos
Caminhos de Ferro do Estado as quantias necessarias sahitllua das
disponibilidades do fundo especial dos mesmos caminhos de lerro.

§ 1.7 A emissio poderd ser feita por series representativas de
quantia no inferior a 1:500 conlos de réis, em vista dos recnrsos
existentes e do conveniente andamento dos trabalhos, podendo o
Governo vender ou mobilizar os titulos nas melhoves condigoes,
quando o julgue opportuno, ou effectaar g necessarios suppri-
mentos para serem fiquidados com o producto da emissio,

§ 20 Quando as disponibilidades do fnado especial forem acci-
dentalmente insuflicientes para a entrega, @ Junta do Credito Pu-
blico, de alguma ou algumas das prestagoes das annuidades, serd
a quantin necessaria dedozida da prestacio mensal da receita li-
quida entregue ao Thesouro pela referida Administragiio nos ter-
mos do n.* 2.* da hase 1.* da presente lei, abrindo-se uma conta de

subsidios extraordinarios ao fundo egpecial dos caminhos de ferro

do Estado, em que serdo lancadas essas quantias, sem juro, pira
serem pagas ulteriormente pelo mesmo fundo, nio se devendo,
porém, assumir novo encargo, emdquanto nio estiver satisfeito o
debito ao Thesouro.

§ 3.2 A creacio dos titulos a que se relere a presente base po-
de ser englobada na presente operaciio com a dos litulos previsios
nas 42 ¢ 5. das bases annexas i carta de lei de 27 de outubro de
1909,

§ 4.0 Com este emprestimo serd liquidada a operacio provisoria
feita pela Caixa Geral de Depositos, em 22 de marco de 1210 na
importancia de 800:0005000 réis.

Base 4."

0s recursos oblidos nos termos da base 3.2 seriio gradualmente
applicados, de preferencia e sem prejuizo das mdispensavers ac-



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

quisicoes de.malerial cirenlanle e obras complementares, 4s se-
guintes construceoes por (rocos suceessivos:

" Zona do norte. — Linha de eircumvallacio do Porto; prolonga-
mento da linha do Pocinho a Miranda: prolongamento da linha do
Valle do Tamega; troco de Vidago a Chayves: troco da Regua a
Tarouca.

Zona do sul —Linha de Cezimbra; troco de Evora a Reguengos:
troco de Portimio a Lagos; prolongamento da linha de Ponte de
Sor até proximidiades de Aviz.

€ 1.0 A construecio da linha de Cezimbra abrangerd a de um
molhe de abrigo para pequenas embarcacoes. _

§2° Se o rendimento bruto, ineluindo impostog, na linhavde
Cozimbra 1or inferior a 1:5008000 réig por kilometro, as Camaras
Municipaes de Cezimbra e Setubal entiariio no fundo especial dos
caminhos de ferro do Estado com as quantias necessarias para o
perfazer, cabendo @ primeira quota parte dupla da da segunda ¢
podendo ambas lancar as necessarias contribuigdes addicionaes,

2.0 8¢ o rendimento bruto do troco de Evora e Reguengos, in-
cluindo impostog, for inferior a 1:0008000 por kilometro, as Ga-
maras Municipaes de Evora, Redondo, Monrio ¢ Reguengos entra-
Fio no fundo especial com as quantias necessarias para o perfazer,
cabendo a cada uma das trez primeirag um sexto do'encargo ¢ a
de Reguengos a metade restante e podendo todas lancar as neees-
saring contribuigoes addicionaes. 5

§ 40 Ag quantias com que as Gamaras Municipaes enumeradas
n0s $§ 20 ¢ 8.0 houverem, porventura, de conteibuir para o fundo
pspecial ser-lhes-hao reembolsadas pelas forgas de metade do ex-
cesso de readimento dos respectivos trocos de linha acima dog
minimos fixados.

€ 5.9 As tarifas das linhasa que se referem os §§ 1.° e 3. pode-
o ser elevadas acima das tarifas geraes, tanto quanto o (rafego
razoavelmente comporte, durante o periotdo de amortizagio do
apital, : 2

§ 6.0 As disposicdes relativas ao trogo de Evora a Reguengos
ficario de nenhinm eficilo, se se realizar emprestimo RECessirio
pela Camara Municipal de Reguengos, applicando-se nesse caso
a dotacho prevista ao prolongamento da linha de Evora na direc
ciio de Elvas.

Base 5.7

I aulorizado o Governo a conceder, precedendo inguerito ad-
ministrativo ¢ concurgo publico, um caminho de ferro sobre leito
de estradas, com traceio a vapor ou electrica, da Covilhi, servin-
do os principaes centros labris da regiio, a Visen, nos termos ¢
condicoes do regulamento approvado por decreto de 24 de abril
de 1906, modilicado e completado pelas segiintes disposicoes:

a) A apresentacio dos projeclos, a que se relerem os artigos
65 ¢ 70 do regulamento, sO serd (eita depois do concurso, pelo
adjudicatario, devendo ser devidamente modilicadas no programn-
ma e caderno de encargos us clansulas do regalamento gque pre-
suppoem um pedido de concessiio o apresentacio do projecto an-
leriores a0 coneurso;

b) A empresa construird a expensas suas os Lrogos de estrada
que faltarem para assentamento da via ferrea, sendo 0s projectos
submettidos i approvagio do Governo; . Ml

¢} O Governo concederd o complemento de rendimento liquido
annual até 5 por cento de 10:0008000 réis por kilometro que se
construir, por trogos successives de 10 Kilometros, sendo as des-
pesas de exploraciio computadas em 50 por cento da receila Druta
do trafero. excluindo imposios de transito e séllo, cont O Mo
e 3508000 réis, o b _

A parantia serd paga semestralmente, constituindo encargo do
fundo especial da réde do centro, ¢ effectnando-se recmbolso,
com os juros simples de 5 por eento, por melade do exeesso do
rendimento liquido, alem de s por cento do mencionado capital;

d) Serd concedida @ empresa a isengio, durante sessenla annos,
de impostos sobre os juros das obrigacoes e de qualquer imposto
a que seja obrigada pelas leis em vigor; A AN A

¢) Serdio igualmente asseguradas i empresi as vantagens a
base 6,* da lei de 1% de julho de 1899, : 0!

) 0 prazo para a construc¢ao da linha sera du_ lrez :ililln::., “".“'
tados da data da approvagio do projecto, deyendo este ser apre-
sentado dentro de um anno depois da concessio da linha;

¢) A base de licitagio gerd 0 custo de 10:0005000 réis por kilo-
metro, a que se applicari a garantia de juro.

Base 6.”

B autovizado o Governo a modificar, de accordo com a Compa-

nhia do Caminho de Ferro do Mondego, o alvard de concessio,
de 8 de degembro de 1888, da linha de Coimbra a Arganil, nos
lermos seguintes: / .

a) A linha terd a via de 1 metro, com carris do peso minimo
de 9% kilogrammas, sendo reduzido a essa largura 0 lrogo de Coim-
bra & Lousi ; : , e R

b) Logo que a linha esteja concluida até Arganil e reduzida i
largura uniforme de 4 metro, seri garantido @ Com anlia 0 com-
lemento do rendimento liquido de 5 por cento sobre 0 cusio (e
20:0008000 réis por kilometro, construido de Coimbra ateé :\l,‘.{flllll,
com o limite, porém, de A0:5008000 réis annuaes pard o desem-
holso do Estado ;
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¢) Para o caleulo da garantia as despesas de exploragio serio
computadas em 50 por cento do rendimento bruto, excluindo, os
impostos de transito e séllo, com o minimo de 6008000 réis por
kilometro emquanto o rendimento nio attinzir 1:4005000 réis, e
em 60 por cento para o rendimento superior a esse limite até
1:8005000 réis; nio podendo, porém, a garantia ser superior nesse
periodo it que corresponde ao rendimento de 1:4008000 réis e em
50 por cento para os rendimentos superiores a 1:8000000 réis;

d) A garantia constituivd encargo do fundo especial dos cami-
nhos de ferro do centro, a favor do qual reverterd o reembolso da
mesma, com os juros simples de 5 por cento, por metade do exces-
so do rendimento liguido da linha sobre o juro garantido;

¢) A exploragio da linha sera feita pela Companbia dos Cami-
nhos de Ferro Portuguezes, ¢ contratada em termos de favorecer
0 desenvolvimento do trafego. sendo o respectivo contrato submet-
tido & approvacio do Governo;

/) Serd concedida a isencio, durante sessenta annog, dos im-
postos sobre o8 juros das obrigacdes que fOr preciso emitlir para
a conclusio da linha, e a de qualquer imposto a que seja obrigada
pelas leis em vigor:

g) Serito igualmente asseguradas as vantagens da base 6. da
lei de 14 de julho de 1899;

I) O prazo ]lmrn a conelusio da linha serd de quatro annos ¢on-
tados dadata do contrato, devendo ser previamente submettido &
approvaciao do Governo o respectivo projecto.

Base 7.

B autorizado o Governo a contratar com a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Porluguezes a construceao e exploracio de trez
saminhos de ferro de via de nm metro, em leito proprio, com trac-
¢ito a vapor um de Thomar a Miranda do Corvo a entroncar na li-

nha de Coimbra i Louzd, com um ramal para a Certi, outro para

Thomar por Payalvo, ou Chio de Macas, Villa Nova de Ourem, Ba-
talba e Aleobaca & Nazaveth, com um ramal da Batalha a Leiria,
e o terceiro de Castello Branco, pela Idanha, a Salvaterra, com as
seguinles condigdes:

) Os raios de curvas teriio o limite de 90 metros e as pendentes
o de 25 millimetros, podendo elevar-se alé 6 porcento em seceoes
de cremalheira, caso convenha ter alguns trocos de linhas mix-
tag. Os carris terdo o peso minimo de 2% Kilogrammas por metro:

) O Goyerno garantird o complemento do rendimento liguido
annnal, até 5 por cento do casto de 20:0008000 réis por cada ki-
lometro que s¢construir, por trogos sueeessivos nao inferiores a
10 kilomelros, com o limite de 6008000 réis por Kilometro para o
desembolso do Estado;

~¢) A8 despesas de exploragiio seriio computadas em 50 por cen-
tro da receita bruta do tralego, excluindo impostos, com o limite
maximo de 6005000 réis por kilometro. Para as receilas entre réis
1:4008000 e 1:8008000 réis aquella percentagem serd elevada a
G0-por cento, nio podendo a garantia ser nesse periodo superior i
correspondente ao rendimento de 1:4008000 réis. Alem do rendi-
mento de 1:8008000 réis as despesas serio novamente compuladas
em S0 por cenlo; y

d) A garantia constitue encargo do fundo especial dos caminhos
de ferro do centro, a favor do qual reverte o respectivo reembolso,
que sera feito por metade do excesso do rendimento liquido pro-
prio sobre o juro de S por centro do eapital garantido e metade
do augmento do rendimento Hquido determinado na linha do norte;

¢) Serd convedida a isencio de diveitos, durante sessenta annos,
do imposto sobre o juro das obrigacoes que [or necessario emittir,
o de qualquer imposto a que hajam as linhas de ser obrigadas pela
legistacio em vigor: :

[ Seriio concedidas aestas linhas as vanlagens asseguradas na
hase 6.2 da lei de 14 de julho de 1894:

g O prazo de doracio da concessio terminard em 1987, na
mesmit data em que finde a coneessito da linha de Coimbra d
Louzd; salvo a do ramal de Salvatersasque lindarit com a da linha
da Beira Baixa.

h) As linhas e sens ramacs deverdo estar constriidos no prazo
maximo de seis annos conlados da dala do centrato, devendo os
projectos ser previamente apregentados a approvagio do Governo;

i) As restantes clausulos da coneessiao serio identicas is do
contrato de 8§ de fevereiro de 1907 da linha do Valle do Vouga,

Base 8.

I autorizado o Governo a conlratar com a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Porluguezes a construceio ¢ exploracio de um
troco de linha de via larga de Caxias ao Cacem, concedido por
alvarda de 10 de julho de 1882, assegurando a ligacio directa da
linha de oesie para o lado de Lishoa, em condicoes technicas
eguaes as estipuladas para esta linha, com as expropriagies para
a via dupla, sob as condigies seguintes:

a) B concedido, para a construecio do troco, um suprimento
equivalente & importancia dos impostos de trangito sobre a peque-
na velocidade das linhas de novte e leste durante os dois primei-
ros annos depois de findo o prazo estipulado na lei de 26 de feve-
reiro de 1875;

by O supprimento seri feito pelo fundo egpecial dos caminhos
de ferro do centro, e a0 mesmo reembolsado, eom os juro simples
de 5 por cento, pelo rendimento bruto do troco ;
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¢) E' concedida a isencio dos direitos de importacio de mate-
rial preciso para a construccio, nos termos da base 6.4 da lei de
14 de julho de 1899;

d) O prazo de construcgo serii.de trez annos, contados de da-
ta do contrato;

¢) Esle: troco fica sujeito ds clausulas do alvard da 9 de abril
de 1887 que nio forem alteradas pela presente lei.

Base 9.

E’ autorizado o Governo aconlratar com a Companhia des Ca-
minhos de Ferro Portuguezes a construceiio e exploracio de uma
linha de via larga economica do Carvegado, por Alemquer, a Tor-
res Vedras, on de Setil a Peniche, com as seguintes condicoes :

a) A construcgio da primeira linha exonera a Companhia do
encargo de construir o ramal de Merceana, previsto no contrato
de 10 de julho de 1882;

b) O réndimento da linha de leste serd caleulado para os effei-
tos do assentamento da segunda via a partir do Entroncamento,
separadamente por trogos do Entroncamento a Abranteg, de Abran-
les @ Torre das Vargens, da Torre das Vargens & Fronteira, nio
se torpando effectiva a obrigacio imposta no artigo 3.2 § 1. do
contrato de 14 de setembro de 1859, em relacio a cada trogo, se-
nio quando o rendimento brute annual attingir nelle o limite
previsto;

¢) O Governo garante o complemento do rendimento liquido
de 5 por cento, em relagio ao capital de réis 20:0008000 por cada
Kilometro construido, nio podendo, porém, o desembolso do Estado
ir além de 8008000 réis, sendo caleuladas as despesas em 50 por
cento da receita bruta do trafego, excluindo impostos, com o limi-
te maximo de 7008000 réis,

d) A garantia constitue encargo do fundo especial dos cami-
nhos de ferro do Estado, ao qual serd reembolsado com o0s juros
simples de 5 por cento por metade do excesso do rendimento li-
quido da linha sobre a garantia;

¢) Seri concedida isengio, durante sessenta annos, do imposto
sobre o juro das vbrigacoes que [Or necessario emittir ¢ de qual-
quer imposto a que a linba seja obrigada pelas leis em vigor:

) Seriv concedidas as vanlagens asseguradas pela hase 6.*
da lei de 14 de julho de 1899;

&) O prazo para a coustruccio serd de seis annos, contados da
data do contrato, devendo antes da construecio ser submettido o
projecto & approvagiao do Governo;

h) A concessiio findard com a linha de Torres-Figueira-Alfarel-
los, sendo-Ihe applicaveis as respectivas clausulag com as modifi-
cagOes preyistas na presente base;

i) Caso & Companhia dos Camiuhos de Ferro Portuguezes nio
convenha a coneessio da linha de Setil a Peniche, poderi ser fei-
ta & Companhia_dos Caminhos de Ferro Meridionaes nas mesmas
condigoes, terminando a concessio no mesmo prazo que o da li-
nha de Vendas Novas a Setil e sendo a exploracio entregue i
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes mediante contrato
previamente approvado pelo Governo.

Base 10.*

0 Governo poderi aulorizar as Companhias dos Caminhos de
Fereo Portuguezes, dos Caminhos de Ferro do Mondego e dos Me-
ridionaes a emillir as obrigacoes necessarias para as construegoes

previstas na presente lei.

CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.— Nos termos do
artigo 13.° dos estatutos se faz publico que no sorteio das obriga-
coes da série «Mirandella-Bragancas, a f{llﬂ se procedeu no dia 12,

sabiram sorteados 08 numeros 35.751 a 38755 ¢ 30.886 a 39.800.

O pagamento dos juros e amortisacio desta série, relativamente
a0 2.0 semestre de 1910, comecard no dia 2 de janeivo proximo u-
turo, em Lishoa, na séde da Companhia, roa de 8. Nicolau n.° 88
LY, das 11 horas da manhi <8 2 horas da tarde, e continnard em
todos os dias uteis até 14 do referido méz, ¢ depois ds sextas-feiras
para as relagies conferidas em cada semana.

Este pagamento tambem se realiza no Porto’ na casa hancaria
Pinto da Fonséca & Irmilo e no Banco Allianca.

Companhia do Caminho de Ferro de Guimardes. — Sorfeio d -
obrigacoes—Em cumprimento do § 5. do arl. 6. dos Estatutos, no
idia 22 do corrente mez, pelas 2 horas da tarde, na séde desta Com-
panhia, Porto, praca do Coronel Pachieco n.* 60 se procedori, com
assistencia do Conselhio Fiscal, a0 sorteio das obrigacies a amor-
Lisar no corrente anno,
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Companhia Real dos Caminhos de Ferro Através d’Africa. —
No dia 21 do corrente, pelas doze horas da manha, na séde da Com-
panhia, rua de Bellomonte n* 49, Porto, se procedera ao sorteio
das obrigacoes a amortisar desta Companhia.

Caminhos de Ferro Portugunezes. — (brigacies privilegiadas de
1.2 yraw.—Sio prevenidos o8 ses. obrigacionistas de que a datar do
1.2 de janeiro de 1941, inclusivé, serd pago o coupon, ouro, do 2.0
semestré de 1910, das obrigacdes privilegiadas de 1.° grau, nos ter-
mos seguintes :

Pela apresentaciio do coupon n.* 34 das obrigagies privilegia-
das de 1.° grau de 3 9%, recebendo por cada coupon frs, 7,06 — li-
fquidos de impostos em Franca ;

Pela apresentaciio do eoupon n.* 34 das obrigacies privilegia-
das de 1.° grau de 4 %, recebendo por cada coupou Irs, 9,43 — li-
quidos de impostos em Franca ;

Pela apresentacio do cnulmn n.* 31 da nova lolha delles, anne-
xa a8 antigas obrigagoes de & 1/2 %, primeira série «Beira-Bajxas
devidamente estampilhadas como obrigacoes privilegiadas de 1.°
griu de 3 0/, recebendo por cada coupon 6 marcos.

Pela apresentacio do coupou n.” 30 da nova folha delles. anne-
X4 as antigas obrigacoes de 4 1(2 U segunda e terceira série de-
vidamente estampilhadas como obrigagdes privilegindas de 1. grau
do mesmo typo. recebendo por cada coupou 9 marcos.

0 pagamento serd leito nos termos indicados, desde o dia 1.°
de janeiro de 1911, inclusivé, em Lishoa, na séde da Compaubia,
todos os dias nteis, das 11 horas da manha ds 2 da tarde, pelo cam-
hio do dia e com isencio do imposto de rendimento para o The-
souro Portuguez em virtnde do disposto no art.e 5.2 da Carta de
Lei de 29 de julho de 1899 publicada no «Diario do Governos n.*
172 de 3 de agosto seguinte.

0 pagamemo em Frangca, Inglaterra, Allemanha e Belgica, serd
realisado nos termos acima, desde a mesma data, nos cofres dos
correspondentes da Companhia, de accordo com os annuncios fei-
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Lisboa, 15 de dezembro de 1910.

08 actos officiaes maia importantes dos ultimos quinze dias,
que inteéressa registrar aqui, so o deereto regulamentando as grd-
ves e 0 projecto que se vé existir, do governo tivar 4 Associacio
Commercial do Porto a administracio dos fundos ereados para o
palacio da Bolsa e a posse deste edificio.

O decreto das greves, muito util sem duvida, sobretudo no ac-
tual momento, resente-se do deleito de outras diplomas do governo,
a precipilacio.

Esse documento, evidentemente inspirado no fignrino Quai-
d'Orsay, sahido dos ateliers do energico presidente do Consellio, me,
Briand, difficulta por varios processos, as gréves de classes, ¢
prohibe-as quando o patrio ¢ o Estado, :

Niio se pode dizer que a justica tenha bem equilibrado os bras
cos da balanga, neste decreto,

Legislar um tratamento differente ds reivindicacoes das elasses,
segundo a qualidade do patrio, é ji de si injusto: mas quando o
proprio legislador ¢ o patrio, e portanto legisla egoistamente em
seu proveito, pondo os outros de parte, a injustica sobe de ponto.

Prolibir as greves em todos o4 servicos indispensaveis ao pu-
hlico, como os que respeitam 4 alimentagio, & lnz, ao transporte, s
communicacoes da escripta ou do pensamento, i seguranca publi-
ca, ¢ basilarmente indispensavel nnma sociedade organisada.

Mas limitar a prohibicio exclusivamente s administracoes
propriamente a cargo do Estado, deixando sem proleccio on ga-
rantia as administracoes desses servicos quando a cargo de parti-
culares — ¢ injustilicavel.

Na questio de caminhios de fervo nio percebemos porque laja
diflerenca entre o pessoal das vias na posse do Estado e o de com-
panhias, tio importantes como a das linhas de Leste e Norte.

A suspensio da eiveulacio nestas linhas, prejudicando o servi-
o interno ¢ internacional, niio seria muito mais damnosa do que
uma outra nas linhas do Sul?

Cremos, pois, que o decreto das gréves terd, como o do inguili-
nalo, successivas modificagoes,

L

A outra providencia, em projecto, ¢ a confiscaciio, & Associa-
¢io Commercial do Porto, do palacio em que se reunem a Bolsa,
0 Tribunal do Commercio ¢ outros servicos publicog, edificio de
(que essa Associagio feve a iniciativa de construccio, superinlen-
deu nesta desde 1841, e tem constituido alli um monvmento que
honra 0 paiz e enriquece aquella cidade,

F de notar que a assoeiacio tem, durante 60 annos, gerido sem-
pre com escrupulo, os fundos do imposto ereado por decreto de
19 de julho de 1841 e prestado ao Estado ¢ ao paiz importantissi-
mos servicos que nio cabe nas estreilesas deste arligo enumerar.

Agora a camara municipal eubica o edificio para sua commoda
installaciio, o que motigou um officio do snr. governador civil i
associaciio, annuneiando-Ihe o designio do governo,

A praga do Porto estd, justamente, mal impressionada por
este facto.

E niwo deixaremos de notar a parte irvitante desse officio depri»
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ménte daquella respeitavel collectividade, em que se desdenha

da importancia que ella tem, considerando-a até pelo seu numero
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Curso de cambios, comparados

de socios inferior s associacoes de empregados, de vendedores de

viveres a retalho ete.

-

A acalmacio das greves socegon nm pouco o0s espiritos, dando

alguma animacio ao mercado de fundos. As accoes do Portugal

liveram maior procura ¢ todos os demais papeis melhor cotagao,

sobresahindo ainda as externas, em que a alta mais se accentya,
0s cambios firmaram-se gradualmente, como é natural em fins

dos annos, epocha de liquidagoes,

A libra, ficou a 48850 réis compra, 43950 réis venda e 0 Rio-
Londres a 16 "y equivalendo a libra a 148740 réis fracos.

Exm 15 pE Dezenpro | Ex 30 peE Novemsro
e ™ el . . —e
Comprador| Vendedor |Comprador| Vendedor
Londres cheque ........... A8 T | A8 3] 49 Y4 49
0 90 ll_l ,‘r\' ......... e ’l'.] 1 fg —_ 5”
Paris cheque. ... i..auiss 582 58S 577 580
Betliml 8 S R A 240 241 237 /5 | 238 1/,
Amsterdam cheque ........| 406 408 402 §0%
Madrid cheque............ 900 910 995 1005

Cotacoes nas bolsas portugueza e estrangeiras

DEZEMBRO
Bolsas ¢ titulos — — S ——
| 2 J | li T § g 10 12 19 14 15 -
Lisboa: Divida Interna 3%, essentamonto] — asan | as0] 8800 S%,10 | 39,10 |« 8790 - — a7.00 | 87,00 = = e
Divida Interna 3 %/ coupob...... PRRL T —_ 48,05 37.00 a8 a8 e s == =t 37,75 &, 97 75 7 60 3
» " 4 s 1888, ¢/promios....... —_ i — - -— 20,500 = = 2LG00 — — 200,500 - -
. " 4 'y ¥ 1888/ ... Tt by - - = = - — = H3000 | H2500 ] 52500 | 2500 | 52.500 — —
w L] -‘ ‘Jllg |H‘J” .................. —_— -_— - — -— a—- — — e =~ N L=t < s
. a3 % 1905 c/premios. ... ... - — 8000 [ SH00 - B.000 [ 8300 1 8500 - 8.8 e 8,400 = =
P o 4%y % 190, (C.2% do F.° Est) — ! -5 - - “ |UL000 e — s, = el X =
. " b /s 1904, ob. (G de F.° Est) — = = e — - - 79,500 e TA00 1 79.000 | 79000 L —
« Externa 3 %/ covpon 1. sdrie...... - — GL.600 | 61300 | 65100 [ #5200 | 65.400 | 65.8300 | 65800 | 63.800 | 66800 | 65600 | 65.600 5
4 " b BT R R 111 [ R R e - —_ - — 3,800 - —_ — teh 0 — - — . —
. » 3 e 3.8 gérle avvivaaiiain - 86.000 | 86.200 | 66300 | 66.500 [ @700 | 66800 | GHTO0 [ GOS0 | 66.800 | 65800 - G6.800 —
Obrigacies dos Tabacos 4 'e Yevccvanii. — = me = — &t 5. 800 i =24 o < A e =
Acctes Bapco de Portogal. .. coooaen oo - 154,000 | 151500 | 150000 | 5H5.000 | 161.500 - 160000 1 160000 | 160,000 | 160000 | 1509.800 | 160000 —_
" . Commereial de Lisboa...... = a2 — — 130,000 = - = = X 190000 o g &
" " Nacional Ultramarino..... .. - 00,0001 90,000 o 90100 | o0, 100 | S000 | 90,200 | 90200 | 90200 e 90500 | .
" " Lishon & ACOres ooovvnaan, = -— 4t 500 - — — 08 000 | 08,000 [ 98,000 | 98,000 — UR.500 = -
«  Companbia Heal ccccvaaiiiaiii, — = —_ — 67.000 - — —_ — i — 64.500 = e
o Companlia Nacional.ccooooeviiiii — = — - — ~ — — | - e - i T
v Companhia Tabacos, COUPON..., .o, - GO.000 | 60,000 _ 58580 . - 58000 | 58000 S 55001 58.000 o 2o
v Gumpnahia dos Phosphioros, coupim — — HR.000 | 57.500/0 57.500 [ 57.000 | H6.000 1 L6500 [ HG00 | S6.600 | 58.600 — EURTLT —
Obrig. Companhia Atraves d'Africa........ — £5.900 | 84.000 | 850001 5,000 | 85000 | 851001 85100 | 852200 — 8500 —_ - —
»  Companbia Real, & %6 1.° grad ... - X S — - el - — (3.200 - = L > = .
v Gompanlia Real, 3%/ 2.° grav...... — S1.000 — S1.500 | 51300 1 51.300 - - 0> =X 5i1.90() = 50,500 3.
o Compunhiada Beira Altad /o t.2gray)  — — - - - — - - — e = == s -
»  LCompanhia Nacional coupon |.* serie — —_ - _ — —— — - — - b 74500 & i
Companhia Naclonal coupon 2.4 serief  — — - — — e — — — — 7 e 3 s
LT 1711 | £ 103 SO e _ 77900 | 77.800 | 78,000 —_ 78,000 | IN000 | 77.800 - - 77,000 — = Al
’ 0 B aaciiiiiiiieniiinina — - - — — 74,000 - 74000 | TAR00) - TR0 | 74800 [ FAA0 | —
: . e ®fnaesiviines - — - onoun | — - — (4800 1 — i = i =
Parlss 3 '/ portugues 1Y serie . 6580 [ ga.NO [ 65,00 0680 ] 6675 | o6 | 6650 66,60 | 66,60 | 6605 | 6640 | 6650 | — —
Acedes Gompanhia Heal oo ieaian - aa0 — — - — - — | = i — = — i
o Madrid-Caceres-Portugal <. oooviiies 40 ADG0 | 89T — 30,25 - — ol - a9 30 = A
o MadpidsZaragoan-ANeanty o oo s 424 422 4 424 424,500 491 421 422 — =3 = = = P
BOANURI R, o e ssn i g angeivsnes 271 2N i T A 278 Yih 279 — = — _— = =
Obrig. Companhia Real, 1 * grav. ..o, JUR25 | 337,96 330 338 356 307,50 | 339,60 | 530 340 J30 430 308 — —
p Comprnliia Real 2% gran..ooooonai 70 270,50 | 270 208 200,60 | 266 2 265 205 M3 94 04 = -
o Companhia da Beira Alla..ocoovees 306 304 302 300 J01 3k 308 J09,75 — - S - ZL —
o Madrid-Caceres-Portugal ..o BT} Mhan | 146 (AL50 | 1RG50 | 1 145 145 14> 145 145 144,50 i =
Londres s I "/ DOPTUZUSE ««veieriisii. 65,70 €3 05 60 6,75 85,75 B30 08,25 65,50 13,50 {3, 50 06,50 i3, 50 — -
Amsterdam: Obrig. Atraves CAfvica | 86,25 [ 86,87 - - — — - - — £ = e 3 42N

Receitas dos Caminhos de ferro portuduezes e espanhoes
—————————— T ————————— e ———

Dosds T PRODUCTOS TOTAES __@BDIA K_lh(_)METRlCAh
LINHAS | de janeiro 1910 A 1909 Differenga Differenga

até em 1910 1909 om

Kil. Totaes Kil. Totaes 1910 1910

—{

Porluguezas Réis Réis Réis Réis Reis Réis
Comnanhia caml_“h‘.dc geral ..., 9 Dezembro | 1.073 | 5.883.365.000 | 1.073 | 5.619.525.000 |--263.850.000 | 5.482°008 | 5.237 208 | 4245800
phog de ferroS Vendas Novas.. . v 70| 1024020001 70| 102053.000 | — {£.651.000 | 1462885 | LAS6.ATL | — 23.586
PORTUGUZES. - [ oimbra a Louza. " 20 28574000 20 25782000 —  208.000] 881.862] 889.034|— 7172
Sul e Sueste:c.civeerreinan o 30 Novembro| 638 [ LG10A26.445 | 638 | 1 A74 116985 |--136.309.460 | 2525479 | 2.310.528 | -+-213.651
Minho'e DOUro ox«.sv s . v 428 | 1.637.522.000 | 413 | 1.597.979.965 | -1 30.552.035 | 3.825.985 | 3.733.508 | -+ 92387
Beira Alta .. ..... DT ; . ong | AD0.4A8.508 | 253 | AL6.708.542 | -4 33.750.056 | 2.100.92% | 1.951.88% | 4-158.040
Companhia Nacional .......... » 1851 149.795.00% | 185 | 146.753.467 | - 3.0%0.627| 809.697 | 793.261 | - 16.436
B it d L S Y 30 Setemibro | 56| 100632389 [ 36| 106.090.635 [+ 3.3%1.714 | 1955149 [ 1806475 | + 59.674
Porto & Povoa e Famalicio ... v 64| 135404698 64| 127453816 | - 7.950.882 | 2.115.698 | 1994465 | +125.233
Espanholas Pesetas Peselas Pesetas Pesetas | Peselas | Pesetas
Norte de Espanha. . ..c..ooo.oon. a0 Novembro | 3.681 | 117452443 | 3.681 | 114422464 |- 2.719.949] 31823 34084 |4 739
Madrid-Zaragoza-Alicante - .. .. w 3.664 | 102898187 3.664| 997060474~ 3.492139| 98083| 27212|+ 871
ADRBIBROR .4 15aessravsiiss Vv " 1.083 | 20435050 [1.083 | 18896142 |4 2537047 19.701 174471 +- 2384
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Esp.| 30 " 777 8315730 | 777 7938.459 | - B77.5701 10959 10216 |+ 743
Br e o spesembro] 180 32a207| 180  saosaso|4-  tos0s7| 17886 17.7|+ 589

_—‘.——M-——_m__—
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A linha de Conakri a Kurussa

A 17 de setembro ultimo chegou a Kurussa, povoagio
nas margens do Niger, o primeiro comboio que fez o per-
curso completo desta linha, na Guiné franceza.

0s trabalhos foram iniciados ha dez annos, tendo desde
enlao conlinuado ininterruplamente.

A linha tem a extensdo de 589 kilometros, com a in-
clinagao maxima de vinte e cinco millimetros, e raio mi-
nimo de 120 metros.

E" formada por dois trogos; o primeiro de Conakri a Ma-
mu, e o segundo de Mamup a Kurussa.

O percurso é [leito em vinle e dnas horas.

~ m ~
AVIAGAO E AEROSTACAO

Um nevo paraquedas

Até hoje o paraquedas tem sido de pouca, on anles, ne-
nhuma utilidade para os aeronaulas, em caso,de sinisiro,
por falta de lempo para delle se suspenderem.

0 «Jonrnal des Brevels» vem agora apresenlar um no-
vo modelo de paraquedas, que o torna sem duvida da
maior conveniencia para os que se abalangam a percorrer
0s ares.

0 novo paraquedas serve para o caso de sinistro, ¢-ao
mesmo tempo serve de agasalho em circumslancias normaes. *

As cordas esldo fixas a um cinlurao e a lela é posla
sobre a cabega pendendo aos lados e pelas costas como
um mantéo,

Assim, como o apparelho esta sempre armado, por
mais inesperada que seja a queda, o aviador esla sempre
garanlido. Logo que elle seja precipitado no espago a lela
enfuna, distende as cordas, e o aeronauta desce serena-
mente evitando a queda rapida que the ameagava a vida.

Dirigiveis e aeroplanes

Nas grandes manobras do outomno ullimo, executadas
pelo exercito [rancez os aeroplanos evidenciaram as suas
extraordinarias vanlagens sobre os difigiveis, embora dos
typos mais perfeilos, como o Zapelin.

Para o servigo de guerra os dirigiveis ficaram archiva-
dos na listoria dos modernos inventos.

A superioridade dos aeroplanos [oi consagrada por lo-
dos os ofliciaes estrangeiros que assistiram as manobras
do exercito francez.

Foi tao grande o enthusiasmo provocado, que quando
Latham, que tripulava o dntoinelle, desceu a quatro melros
de distancia da carrnagem do presidente, apesar do avia-
dos ser um simples cabo de esquadra, todos os ofliciaes
do Estado Maior, e os representantes dos exercilos estran-
geiros comegaram a abraca-lo, sacrificando a disciplina ao
enthusiasmo despertado pelo suceesso do distinclo aviador.

Allemanba

Confirmando a nolicia inserta nesta secgao da Gazela,
n.' 550 de 16 do mez passado, foi enviado ao Governo
pelo nosso Consul em Munich o pedido para auclorizar a
referida experiencia.

Italia

No aerodromo de Centocglle, proximo de Roma, quan-
do um engenheiro ¢ um soldado procediam a experiencias
com um Farman modificado pelo engenheiro, o biplano,
impellido pelo venlo, voltou-se, e precipilou-se sobre o
solo da altura de trezenlos metros.

0 engenheiro. foi retirado morlo de sob os destrogos
do apparelho. Tinha o eraneo fracturado e o rosto esmagado.

) soldado respirava ainda, mas fallecen antes de che-
gar ao hospital. Ficara com o peito esmagado sob o molor.
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Caminhos de Ferro Portuguezes. —Iistio quasi
coneluidos os trabalhos de assentamento da segunda via
entre Pombal e Soure.

= EBspera-se que cheguem no mez de janeiro as pri-
meiras locomolivas Compound de grande velocidade da
encommenda ollimamente feito por esta Companhia para
0 servigo dos comboios rapidos, expressos e correios.

A encommenda consta de dez locomotivas.

2 Fsta companhia, de accOrdo com as companhias
suas combinadas, estnda uwma farifa para o transporle de
lis entre Franga e Portugal, cujos pregos beneliciardo es-
sencialmente a industria de lanificios.

w=d lstuda-se actualmente uma nova larifa para o
transporle, em grande velocidade, de frucltas e hortalicas
exportadas de Portugal para a Allemanha, Franca e Ingla-
lerra, que muilo concorrerd para o desenvolvimento desta
industria, que (ao auspiciosa se apresenla para nos.

Valle do Vouga.—0s povos da regiao servida por
esla linha, vao representar ao Governo para que a Com-
panhia coneessionaria complete a construegae do tragado,
ou que rescinda o respeclivo tragado.

Através d'Africa.—Parece que o Governo esta na
disposi¢ao de regularisar as relagoes entre a Companhia
dos Caminhos de Ferro Alravés d'Africa e o Estado.

Mossamedes. —lista ji assente a linha até ao kilo-
metro 147.

4 Foi approvado em conselho de ministros o con-
tracto para o lornecimento de earrnagens e [owrgons des-
linados ao Caminho de ferro de Mossamedes.

Inharrime. —Parece que vae ser abandonada a ideia
da constrocgdo desta linha, procedendo-se aabertura dam
canal entre o rio loharrime e o porto de lnhambame, apro-
veilando para tal lim o rio Mutamba.

O malerial ferroviario destinado a linha de Inharrime
sera aproveitado em outro ponlo.

et

Espera-se no proximo veriwo estejam terminados os trabalhos
de assentamento da segunda via entre Beasin ¢ San Sebastian, dos
Caminhos de ferro do Norte.

degal Vae ser assente nma segunda via entre Miranda ¢ Burgos
na extensio de noventa Kilometros.

Italia

Foi approvado pelo Conselho Superior de Obras Publicas ©
projecto da linha entre Umibertide ¢ Terui.

A linha méde 107,633 Kilometros de extensio, nio contando os
ramaes cuja extensio total ¢ de 5,287 Kilometros,

Austria
Brevemente vao ser iniciados os trabalhos de construcgao di
linha de Chotebor a Tramosnice, a qual for orcada em 2.800:000
coroas. o
Russia
Foi approvado o projecto da linha de Kuban ao Mar Negro,

medindo §27 versts de extensio. !
A despesa estd orgada em vinte milhoes de rublos.
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Companbia Atraves d"Hfrica

Relatorio do Conselko de Administracdo apresentado
& assembleia geral de 11 de novembro de 1910

(Continuado do n." 551)
EXPLORAGAO

Seguindo o costume dos relatorios anteriores, damos a seguir
0s mappas relativos ao rendimento da linha desde o comego da
exploracio: { :

0 rendimento da finba foi em:

IS89-i890 ... .. 1 7:0003000 1900-4901 ... ... 2880003000
1890180 ...... 35:0005000 1001-1902...... 309:0005000
[RO1-1802. .. ... 62:0005000 1902-1903 . ... .. 209:0005000 -
{R92-1893 . ..... 47:0003000 1903-190% . .. . ... 336:0005000
18031894 .. .. .. 120:0008000 19041905 ... . .. 318:0005000
1804 1895 ... ... 16:3:0008000 1905-1906 .. .. .. 300:0005000
1895-1896. ... .. 201:0008000 1906-1907 . . .. .. 316:0005000
1806-1897 ... ... 208:0005000 1907-1908 . ...... 316:0005000
{897-1808...... 1 77:0008000 19081909 . .. ... 9202: 0008000
IROS-1899 . ..... 216:0003000 LO09-1910 .. ... 343:0005000
1800-4900 . . . ... 306:0005000 | ==

e numeros redondos. : . '
Comparadas as receitas dos vinle ultimos annos, ve-se que a
receita bruta por kilometro for em:

{890-489 . .....0 0. 2545270 1900-1908 ... ... 7935827
{891-1892.......... 33248106 1901-1902.......... BLGS685
{R92-1893. . ... o0 vus &323000 {902-4903. . .. ...... 8205159
IRO3-1894, ..o e 4763678 1903-190%. . .......¢ 9238159
IRO4-1895. . . conv vt N77$972 1904-1905.. ... oo es 8755419
18O5-1896. .. - ... oo 6708031 19051906, . .....cv 8258587
IROG-1897 ... cvvnn G A04) 1906-1907. ... ...+, 8703244
1897-1898. ..« . ovvvs 3915320 1907-4908. ... .. .0 v 8708044
{BO8-1899. .. .. ... 6743236 1908-4909. .. ...\ B025868
1809-1900. . ... nns Ri65003 19094910 ... .. - 94438076

¢ que neste exercicio com relagito ao interior houve uin augmento
de 17,58. .

0 augmento de tarifas renden, durante o anno economico,
134:0005000 réis. . 258 '

A applicacio deste augmento produzin em média 65,21 %
quando devia produzir 75 %, segundo a lei. ]

Comparado o rendimento com o do anno anterior, nola-s¢ uma
differenca de 51:0008000 réis para mais. :

O mappa junto mostra que o movimento mensalde passageiros
fol no:

2.2 semestre de 1909

Y S R SR 2oun 202%

2’“ M e dawviis b saee 00 0 nine l:i? L [;\1&0/“

NNy 5 ST & 0 e Rt 2:347 « 91.8%%
1. semestre de 1910

e DT P S SRR ST, RO 67 on 2,62%

R S TR T e St T S 120 « 5,08%

e mwh i G D I e 2:367 « 933%%

Vi-se que a proporgio se conservou quasi a mesma do exerci-
eio anterior na 1.+ classe, notando-se nm angmento na 2. classe e
uma diminuicao pa 3.2 classe, havendo porént, na totalidade, um.
diminuicao de 8,659, na quantidade e de 2 73 % no rendimento

Mercadorias
Em grande velocidade transitavam :
T G b R A RO PR N TR 372 toneladas
BT e S R e Kk
Differenca: mais. «....ooov.e. 73 "

Em pequena velocidade:

DA RAOBANODE ;o0 5h Fis o v slbins 20:315 toneladas
D 40004980 v 500 o ileiowis snstia ﬂiizﬁill "
Differenca: mais.......... 3:320 “
[E—

Houve, pois, em mercadorias wm angmento de 3,398 toneladas
no peso, o que dia a percentagem de 16,42 % no rendimento hou-
ve tambem um augmento de 65:0008000 réis, numeros redondos,
0 que corresponde a uma percentagem de 26,32 "y,

SENHORES ACCIONISTAS :

1etlenmos i vos-

Silo estas #s contas do exercicio findo, que subn
umas verbas a

sa apreciagiio, entendendo dever chamar para alg

vossa esclarecida attencio. , &

» | o T y )99 N

0 rendimento da linha, que no anno anterior o1 de *2.??.2'@-5-.;;

réis subiu este anno a réis 343:6533860, apesar da interrupgao i
exploracio, deyido ds inundagoes, a que adeante nos referimos.
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Este angmento ¢ produzido em parte por numa certa melhoria,
que houve, nos negocios da provineia, e [az-se notar principalmen-
te nos seguintes productos: horracha, café, fazendas, louca, polvo-
ra. rancho, sal, vestuario ¢ vinho.

Isto ¢ um indicador seguro da enorme conveniencia de se con-
linnar a construccio da linha, pelo que sempre pugnamos, pelo
menos alé a0 Cuango.

Simultaneamente, os Gastos d’ Explovacao diminuiram, pois sen-
do no exercicio anterior de 351:3758711 réis, sio no actual exerci-
cio de véis 313:8268704, estando incluidas nesta importancia ver-
bas grandes de reparacoes. feitas pela conta de Via ¢ Obras.

Representa isto uma differenca de réis 88:94835614% de benelicio
sobre 0 movimento do anno anterior.

A diminuigio nos Gastos d'Exploracio provém, na maior parte,
de modificacoes feitas nos differentes servigos, modilicagies que,
por circumstancias especiaes, nio poderam ser feitas anteriormente.

dslas despesas irdo diminuindo, 4 medida que for sendo redu-
zido o pessoal de conservagio de via, pela substituigio das traves-
sas de madeira pelas travessas d'aco, que estamos lazendo por um
processo. que ndo augmenta os encargos annuaes que tinhamos
com o emprego daquellas. /

Em outras verbas conseguimos tambem fazer uma reduecio,
compativel com as cireumstancias, devendo no exercicio faturo
haver uma diminuicdo importante na verba de Gastos d"Adminis-
tragido, no caso de serem approvadas as propostas que vos serio
feitas.

A conta do Thesowro ¢/ nova subin para a importancia de réis
679:0578519 e a conta do Thesowro ¢f antiga esti em 5.59%: 7865688
réis, on mais 269:5873961 réis do que no anno anterior, proveni-
ente, em parte, de juros na mesma conta, que loram levados para
a conta de Juros a Liywidar.

A conta de Lucros e Perdas apresenta um saldo de 340:8788739
réis que [oi passado para a conta de Lucros Swuspensos.

Togal, : (Continua).
ARREMATACOES

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Venda de sucata e de differentes utensilios
fora duso

Faz-se publico que nos Armazens Geraes de Mirandella, se pro-
cede 4 venda por meudo ou em lotes de dilferentes artigos fora de
1$0, COme :

Ferramentas e utensilios de terraplenagens.

Ferramentas e utensilios de pedreiro, de serrallieivo o de
ferreiro. ) .

Vagonéles de madeira e de lerro, via Decauville,

[nstrumentos de planimetria e nivelamento, sucalas diversas,
balancas decimaes ¢ de Roberval, ete, ete.

Todos estes artizos podem ser vistos nos Armazens Geraes de
Mirandella ¢ quaesquer propostas para compra deveriio ser feitas
a0 Chefe da Exploracio em Mirandella on & Direccio da Compa-
nhia, em Lishda na rua de 8. Nicolan n.® 88, até ao fim do eorrente
anno

LOCOMOTIVAS

David Roberts deseja vender ou conceder
licencas para a exploracao do privilegio de in-
vencao que lhe fol concedido em Portugal e
suas Colonias pela patente N.° 6530 para «a-
perfeicoamentos em locomotivas para estrada
ordinaria e em outros vehiculos .

Para tratar e informacdes o agente official

* de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R. dos Ca-~

pellistas, 178, 1.° Lisboa.

CHIADO TERRASSE

O mais elegante animatographo
de Lisboa

Rua Antonio Maria Cardoso
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AGENDAR DO VIARIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Aide-mémoire du v

Bran Hotel Visc

B".BAU forte. Cosinha esmera

de Chacharra-Mendi.—'roprietario

BRAGA-BOM JESUS

do Elevador-Grande Hot
—Servico de primeira ordem. Ba

viro especial para diabeticos. Bons quartos. Luz ele-

ctrica. Acelo e ordem. Precos mi

CINTRA

GUIMARAES

15, Camnpo do

tel ¢ sem duvida wn dos” melho
inexeddivels commodidades ¢ a
commendayel—Froprigtario, Dom

Hotel Netto. — Servico de primeira or
dem — Aposenlos confortaveis e acelados
— Magnificas vistas de terra ¢ muar—Sala de jantar
sara 150 pessoas — Magnifico parque para recreio— I
uminacdo electrica— Telefone n.® 15— Precos razoa-
veis —Proprivtario: José Lopes Alves.

Grande Hotsl do Toural.—-

oyageur

aya. — Todo o con-
da. Succursal nailha
, Felix Nuiez & G*

LISBOA

Proprietar

Grande Hotel—-
Grande Hotel
el daBoa Vista.

tilios completos. Ser-

LISBOA

wlicos.

LISBOA
PARIS

loural, 18.—Este o-
res da provineia, de
eofor lralamento re-
ingos Juse Pires.

PORTO

reception.

Braganza-Hotel. =“alons
dide sur la mer—38ervice de |
0, Victor Sasseltl.

€. Mahony & Amaral.

sOUs, consignacoes, transpoaries, et Vide
annundio na frente di capa

Itua 'Kl Rei,

Canha & Formigal.Arl

courin—. do Mumeipio, 4; 3

Ad. Seghers. Hepresentanle de gran-
des fabricas da Belgica, Allemanha, ol —
Rue Seribe, 7.

Grande Hotel do Porto
lenr de la ville. Lits & ressorl

Téléphone. Boite aux lettres—Sulles de lecture et de

Buins. Jonrnaux.

—\N1e splen
& oardre, —

PORTO

— Commis-

SETUBAL

(B o

OUPEngo,

gus do mer-
i, e 7.

SEVILHA

»—hLe meil-
s. Dmunibus

pories.

Nous ne saurions recommander i nos leetenrs daulres maisons, que celles indiquées
© ci-dessous, car nons les connaissons par expérience personnelle.

Joao Pinto & Irmao. - Despachantes,
— N Mousinho da Silvelira, 134,

Grande Hotel Esperanca. -
Avenida Todi, em [frenle do theatro
sitio centraly hellas vistas. Bellos ' '
irimorose; Iharia 18200 a 2§500.

wgentog; Servico
'rop, Lourenco &

Gran Fonda de Madrid. — '
cipal estabelecimento de Sevilha — -
minaciio ¢lectrica~Luxuoso pateo—Sila de jantar para
A0 pesgoas—Banhios:

VALENCIA D'ALCANTARA

lez. — Acceule Internacionpl de aduanas y  Lrians-

Viuvade Jus-

PANT CHEG FART. CHEOD rPANT CHELG. PANT. (] PAWT CHEaG. PANTY. CHkd PANTY. MG, PFANT,. CHKG,
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Sociedade Anonyma. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO — LISBOA
E
Companhia dos Caminhos de Ferro de Madrid a Caceres e a ‘Portugal e do Oeste de Hespanha

TARIFA INTERNACIONAL N.” 204 — GRANDE VELOCIDADE

(Internacional n.° 103 §. v. da Companhia de M. C. P, ¢ 0. H.)

PARA TRANSPORTE DE

METALLICO, VALORES E REEMBOLSOS

Em applica¢iio desde 20 de Dezembro de 1910

’

$ L.°—Transporte de metallico e valores

De qualquer estacio das linhas d’estes Caminhos de Ferro para qualquer das da Companhia de Madrid a Caceres ¢ a Portugal
o do Oeste de Hespanha ou vice-versa

- = e — - - #

— — p— —

De 4308000 réis | De 900§000 réis Jbe 22:50035000 réis]De 45:0005000 rfis| De 90:0008000 riis §De 135:000$000 rs. fle 480:0008000 2éis
098900 réin | $4:4098409 i (9908999 16 s0:0008090 véi | 134:9908009 16 | 470:990 8000 i s e
Percursos e R I TN P S F G g e e 7
a contar separadamente | E2 S s |BE e &8 2 T e |BE o %] 2
para cada Companhia %g EE‘. .:_C_g g% ,_':-;g g% %g Ef:;.. %% g'g;-:.' gg E% ég g
f—‘.—’- < E'-S = g“ S |'ES = E"% = :::'-3 = = =
Heis Keis Heis Heis Héis Hes Reis Iéis Kiis Rois HKiis Res Héis
a 50 kilom.*| 63 gol si]  313] 43| 6.750] 36| 11.250] 32,4| 18.000] 27| 2:.300] 23,4
v 400 » 126 196) 18l 630] 9o 13.800] 72| 22.500f{ 648| 36.000) % &8.600| 46,8
» 150 » 189 i80] 162  oas| 135] 20.250] 108| 33.750) 97,2| 54.000f 81| 72.900] 70,2
» 200  » axs| 99l 916! 1.260] 180| 27.000) t44| 45 000] 129,6| 72.000) 108 97.200) 93,6
» 280 = nsl sl 270l 1.575] 225] 33.750] 180 56.250) 162,0] 90.0004 135 121.500) 117,0
» 300 » 3781 3781 224! 1.800] 270 40.500) 216| 67.500] 194,%|108.000) 162| 145.800 10,4
» 350w 4% ast 378] 2.903| 315| £7.250) 252| 78.750] 226,8)126.000| 189|170.100] 163,8
» 400 » soal  nosl as2l 2.530] 360] 54.000f 288| 90.000f 259,2|144.000] 216|195.400] 187,2
» A50°  » 5671 m67l 486! 2.835] sos| 60.750) 325|101 .250] 204.6{162.000] 253 |218.700] 210,6
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Nota—0 minimo de percepedio por expedigdo ¢ de 90 réis para cada Companhia. .
Aos precos d'esta tarifa, nos quaes eslio incluidcs o8 direitos de transmissdu de uma para outra linha, accre: cem os direitos de

guia e registo e o imposto de sello para o Governo Portuguez & 0 imposto de 3 9/, para o Thesouro Hespanhol.

m_.yo

5

"""fmo



2

§ 2."—Transporte de reembolsos

Prego
de
Percursos percepgio
r cada
§5:000 réis

1 a 380 kilometross I8 réis
51 » 100 27

101 » 200 54
201 » 300 81

108
135

301 » 400
401 » 500
501 » 600
601 » 700

800

(Vidé Nota do § 1.9).

Condicdes especiaes de applicacdo para as expedicaes de metallico ¢ valores

1.* — A presente tarifa é applicavel de officio aos objectos seguintes :

Ac¢oes de Companhias industriaes e mercantis — notas de banco — rendas finas — coral em bruto on em
obra — coupons — diamantes em bruto ou lapidados — joias — lettras de cambio — moedas de ouro ou prata —
obrigaches — objectos de arte — ouro em bruto, em obra, em palhetas ou em pd — perolas — pedraria — plaqué
de ouro ou prata— prala em bruto ou em obra — platina em bruto ou em obra — relogios de ouro ou prata —
titulos de divida publica— valores e documentos de credito ndo designados.

2.* —0 prego do transporte serd calculado por frac¢des indivisiveis de 1805000 réis segundo o valor de-
clarado pelo expeaidor, ndo podendo esse preco ser inferior ao que pagaria a expedigio taxada pelo seu peso
COmo recovagem.

3 * — As Companhias combinadas reservam-se o direito de abrir os volames taxados pela presente tarifa em
conformidade com o disposto nos artigos 117.°, 118.°¢ 119.° do Regulamento de policia dos Caminhos de ferro,
vigeute em Hespanha e no artigo 88.° da tarifa geral dos Caminhos de Ferro Portuguezes (Disposi¢des com-
muns 4 grande e & pequena velocidade), para se assegurarem de que ndo conteem valor superior ao decla-

rado.
Se for encontrado valor saperior proceder-se-ha em conformidade com o artigo 120.° do referido Regula-

mento e com o referido artigo 88.° da tarifa geral portugueza. (1)

4.* — As Companhias combinadas s0 respondem pelo peso e identidade do involucro exterior dos volumes
taxados por esta tarifa, nfio podendo portanto produzir-se reclamagio alguma, sempre que estes se encontrem em
perfeilo estado de conservacio. No caso de exiravio, as Companhias combinadas sO respondem pelo valor de
clarado. g
- Abertos os volumes, rasgados os involucros ou quebrados os sellos pelo destinatario ou por sua ordem, cessa
para elle e para o expedidor todo o direito de reclamar.

(1) Artigo 120.°— 0 expedidor que faga uma falsa declaragfo com o fim de pagar um prego de transporte inferior ao estipulado
na tarifa, pagard immediatamente 4 Empreza respectiva o duplo da diffarenga de taxa resultante, resareindo-a alem d’isso de todos os
damnos e prejuizos que ihe haja ocecasionado.

Artigo 88.>— A Companhia tem o direito de abrir os volumes para verificar se ¢ ou nfo exacta a declaragdo do expedidor. Se a
declaragdo for falsa e tendente a diminuir o prego de transporte, a expedido pagard o triplo de taxa correspondente, Se a declaragfio
tiver sido exacta, a Companhia repora os volumes no estado em que estavam antes da veriticagdo.



Condicaes em que devem ser apresentados 08 volumes
L

1.* — Os objectos para expedigio ao abrigo d’esta tarifa deverdo apresenlar-se em saccos, pacoles, caixas
ou barris; as rendas deverdo, porém, apresenlar-se sempre em caixas.

Os saccos deverdo ser bem cosidos, com as costuras interiores e sem remendos nem roturas: a bocca dos
saccos deve ser fechada por uma corda inteiriga. (] ' |

0s pacotes deverdo ser cobertos de papel encerado, nleado ou tela envernisada, novos e fechados com sellos
de lacre em numero sufliciente (tres pelo menos) para assegurar a inviolabilidade do volume. Devem ser atados
com uma corda inteirica disposta em forma de croz.

Tanto nos saccos como nos pacotes o nO. ga corda que os ligar deve ser coberto com um sello de lacre on
na falla d’este, introduzindo-se os extremos da corda proximo do né n'um chambo e apertando-o com um sello.
As caixas e oS barris devem apresentar-se fechados e ligados com uma corda inteirica em forma de crunz com
sellos de lacre em numero bastante para assegurar a inviolabilidade do volume, é os extremos da corda da mesma
forma que se indica para os saccos e pacotes.

0Os sellos de lacre nas caixas e barris deverdio ser postos de forma que o contacto de uns volames ¢om ou-
tros ndo os possa deteriorar. : i ' '

2.*—Todos os volumes indicardo claramente o nome e morada do consignatario. Estas indicaghes deverdo
ser eseriptas nos volumes ou em uma etiqueta presa a elles por um cordel, nio podendo, porém, estas etique-
tas ser cosidas, pegadas ou pregadas, para. evitar que occultem alguma abertura.

3.*— Sobre os volumes de metallico ou valores devera sempre indicar-se por extenso e em caracleres bem
legiveis o valor declarado. g

4.*— Os monogramimas, iniciaes, legendas, escudos, allegorias, firmas commerciaes on nomes dos estabe-
lecimentos, collocados nos lacres ou chumbos deverio ser claros, bem legiveis e todos os caracteres ou relevos
bem nitidos, ndo se admittindo expedi¢io alguma em que os sellos tenham sido marcados com chaves, moedas
ou outros objectos de uso geral. Outro sim nio poderdo ser lacrados os volumes de metallico ¢ valores com' sel-
los proprios dos agentes das Companhias combinadas.

5.*— Para se acceitarem expedi¢bes ao abrigo d’esta tarifa é indispensavel que o expedidor ou pessoa que
0 represente, a qual deve ser indicada nas respectivas declaragbes, se encarregne de cumprir todas as formali-
dades aduaneiras, declinando as Companhias toda e qualquer responsabilidade por atrazos, despezas, multas,
etc. que possam dar-se nas Alfandegas Portugueza e Hespanhola, por defficiencia nos documentos que tenham
de servir para os despachos e formalidades aduaneiras. ] 211

6.*— O expedidor devera repelir ou juntar, segundo o caso, 4s respectivas notas de expedi¢do, os sellos
de lacre on chumbo eguaes aos postos nos volumes.

Condicoes de applicacdo para o transporte de reembolsos

1.*— Reembolso é a importancia que, representando o valor da mercadoria, ¢ cobrada pela Companhia
deslinataria, em nome do expedidor, ao consignatario da remessa no acto da entrega d’esta e independentemente
das despezas de Lransporte. |

~ 2.%— Ainda’ que, em regra, o reembolso so deva representar o valor da mercadoria, poderd, nio obstante,
indicar-se maior ou menor importancia 4 vontade do expedidor, sem que todavia essa importancia represente de
forma alguma o valor da mercadoria, mas simplesmente o que o expedidor deseja que seja cobrado.

d."— As estacbes de ambas as Companhias combinadas estio auctorisadas a acceitar entre si pedidos de
reembolsos que os expedidores apresentem no acto da expedi¢do, mas ndo poderdo acceitar esses pedidos quando
a expedi¢do seja para esta¢do perlencente a outra Companhia.

4.*— Nas expedigbes sobrecarregadas com reembolso é indispensavel que a importancia d’este se indique
com toda a clareza na senha da remessa que se entrega ao expedidor a quem se fornecerd, alem d'este docu-
meato regulamentar, um outro especial, senha de reembolso, no qual se indicario 0s nomes do ex-
pedidor e consignatario, numero e data da expedi¢io e a importancia do reembolso e que lhe servira de justifi-
canle para haver a sua importancia. s
! dA senha do reembolso serd entregue pelo expedidor a esta¢do expedidora em troca da importancia n'ella in-
icada. :
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5.2— 0 expedidor de toda a remessa sobrecarregada com reembolso devera satisfazer no acto do despacho
a importancia d’'nm bilhete postal ou sello do correio e indicar précisamente na nota de expedi¢do o seu nome
e morada a fim de que a estacdo expedidora possa avisal-o desde quando eslard a sua disposi¢do a importancia
do reembolso. .

6.* — Logo que a estagido expedidora da remessa sobrecarregada com reembolso receba da estagio destina-
taria 0 Aviso da cobranca do reembolso, pora & disposi¢do do expedidor a sua importancia.

7.*— 0 pagamento deverd fazer-se dentro de um prazo que nio excederd vinte dias contados da data em
que 0 counsignatario satisfez o reembolso. Uma vez excedido este prazo por culpa das Companhias, s6 podera re-
clamar-se-lhes como maximo de indemnisagao o juro legal da importancia do reembolso.

8.* — (s portes do reembolso serdo deduzidos da sna importancia no acto da sua liquidacio.

9.*—Em nenhum caso se poderd mudar o destino das remessas sobrecarregadas com reembolso. Unica-
mente se permittird a reexpedi¢io 4 procedencia ¢ 4 consignacdo de quem figurou como expedidor, livre, porem.
do reembolso, e com prévia auctorisagao superior.

10.* — Quando as remessas sobrecarregadas com reembolso sejam susceptiveis de avariar-se ou corram
risco de perder-se por ndo serem retiradas pelos consignatarios ou por qualquer outra causa, as Companhias
poderdo proceager 4 sua venda em hasta publica, sem ter para nada em conta a importancia do reembolso com
que sejam sobrecarregadas e sem outra obriga¢do que a de conservar 4 disposi¢do do seu proprietario a impor-
tancia que sobre depois de pagas todas as despezas.

11.*— As estacOes cunidardo de dar immediato conhecimento ao Servigo de Fiscalisagio das Receitas de todos
os incidentes que se deem com as remessas sobrecarregadas com reembolso.

12.*— Ficam em vigor as condi¢des das tarifas geraes de cada Companhia em tudo que ndo seja contrario
ao disposto na preseute.

A presente tarifa annula e substitue para todos os effeitos a tarifa especial M. L. n.° 4 de grande velocidade
em vigor desde 1 de Novembro de 1886.

Lisboa, 15 de Dezembro de 1910.

Pelo Director Geral
Ferreira de Mesquita

Exp. S38% .
Exploragdo — Servigo do Trafego
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