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ARTIGOS e SECCOES »o 24.° ANNO — 1911

Abertura & exploracao do trogo de
Albergaria-a-Velha a Aveiro, da
réde do Valle de Vonga (illug-
L T T R R P o Ay £

Abertura (A) do Loetschberg . . .. ..

Adolpho Loureiro......... PRI

Agenda do viajante, 16, 32, 48,
G4, 80, 96, 112, 128, 144, 160, 176,
192, 208, 224, 240, 256, 272, 288,
S04, 320, 336, 352, 368 ¢........

Al dos fracos '—Uma contenda in-
lernacional, por Mello de Matlos.

Album das easas recommendadas. .

Alimentacio (A) das clagses pobres,
por Mello de Matlos.........c. .

Alla (A mais) linha ferrea do mundo.

Alto (0) Minho, por J. Fernando de
i T S I O SR R A

Alto Minho (Ainda o) por J. Fer-
nando de Souza......... S

Alto Minho, 214, 246, 262, 326 c. ...

Anouvario Commercial. . ....... ..

Ar illuminante. . . . .. AL A N

Arrematacées, 15, 31, 47, 63, 79,
114, 127, 143, 159, 174, 191, 207,
223, 239, 255, 271, 287, 303, 319,
B30; ABL, 266 8., . i aive e

Assemble.iu da Bewa Alta....... !

Assemblein da Companhia Portu-
T R s o At L

Assemblein Geral da Companhia

Nacional....... O RN .
Assemplem (A) dos obrigacionistas
da Companhia Portugueza. ... ..

Associagio de soccorros mutuos dos
Empregados do Commercio de
5 S e R R T DG

Automobilismo, 9, 53, 87, 142,
SRR B e

Aviaciio e aerostacio, 30, 55, 90,
é(l)% 12‘.!’.1; é{:?, 450,167, 183, 199,

&), 1 ' ) : ) ¢ 3 ; 1
T Gt i

Avisos de servigo. ... ..........

B.alangus (Novas) para vagoes ..

Barragens (As) reservatorios e as
obras de defeza contra a cheia,
A Allemanha, por Mello de Mattos

Bibliog raphia, por Mello de Matios.

Bilhetes Kilometricos em Espanha.

Boletim Commercial e Finan~
ceiro: 12, 29, Ak, 60, 75, 92,
égg, 122‘]% 12&’0 ;ﬁg, 172, 188, 20%,
20, 236, 252, 268, 28%, 300, 316
332, 348, 365 0. ... ... .’f’f’r &%

«Brazil-Ferro-Carrilv, . ......... "t

Brinde aos nossos leitores, 166,
BN Ctie syt vy s v Aot sive e

Brinde (Um) aos nossos leitores —
Das_ Campanhias de Orleans e
Meio Dia

Brindes e Calendarios............

Caminhos de ferro da America do

3 Norte, por Mello de Mattos. . . . . ..

éggﬂ,n%log ()s) de ferro da Bolivia.

(,-M};ﬂlloh 503) de ferro Brazileiros

l;nmi:;'ms US; de ferro do Canada

Cami I'OB (05) de ferro egypeios. .

Ammhos de ferro em estradas por
J. _I'f,'manda de Souza :

Caminhos (Os) e anBie
em IIBIO(

Caminhos (08) de ferro om W

Caminhos (08) de l’n:arro.cl i?:lg?l(}.zleaq"w

Caminhos (0s) de feprg prussianos,

Caminhos de [erro e tremyiae 198 o

Canal (0) do Panama 46 ¢, | =

Canalejas e Portugal, pop
Queriol « .« «oxvveenenni, i T .

Carteira dos Accionistas: {9
43. G0, 75, 92, 108, 124, 140, 155,
172, 187, 203, 252, 208, 284, 300,

3{6, 332 B o e A e iy bt o

---------------

''''''

384
24

-
71

339
286

* 177

197
357

75
126

383
155

171
132

107
330

379
271
107

130
358
74

i
220

1350
14

275
A6
158
11
158

146

110

78
350
203
235
202

300

381

Cinematographo (0) nos lunneis ...
COMBOID RGN 5 s ovssos v oo
Comboios (O8) «lramways», por J. A,
Commercio Portuguez: 30, 92,
108, 153, 203, 222, 2306, 286, 302 ¢
Companhia Atraveés d’Africa. — Re-
latorio do Consello de Adminis-
traciio apresentado & assembleia
geral de 11 de Novembro de 1910
{Continuacio) — 14, 31, 47e.....
Companhia da Beira Alta. — Rela-
torio do Conselho de Administra-
cho apresentado 4 assembleia dos
aceionistas de 10 de maio de 1910
— 459, 175, 190 €. covvunann
Companhia de Benguella
Companhia dos Caminhos de ferro
Portuguezes. — Relatorio do Con-
selho de Administracio e Parecer
do Conselho Fiscal, apresentado
i assembleia geral dos accionis-
tas de 31 de maio de 1941 — 223,
238, 254, 270, 286, 302 ¢ .......
Compania de los Caminos de Hierro
del Norte de Espana............
Companlia de Seguros Fidelidade.
Concorrente (Um) do Canal do Pa-
1T 1L e s I ST o
Concurso de estacoes flovidas... ..
Coneutso (Um) internacional, por
Mello de Mallos «....ccoovveian.
Concarso de inyencoes lerroviarias
Concurso de telegrafia............
Congresso (0) de Caminhos de fer-
ro, por J. Fernando de Souza {117,
O FOD s s e e e S
Congressos (0s) da industria da edi-
ficacio e das obras publicas, por
Mello Qe Mallos. .5, . vov.aomaos ot
Conselho de Administracio dos Ca-
minhos de ferro do Estado......
Conservacao (A) das travessas (lI-
T T () Mo S A SR S 34
Consulta, por Mello de Mattos, 3535 ¢
Contra as Catastrofes nas linhas
T L gy SRR O SRS
Cortezia (A) nos electricos. . ... ...
Corvo (0), por Mello de Mattos, 253 ¢
Cotacio comparada mensal e annual
dos lundos portuguezes em 1909
Cotacoes nas holsas leugueza e
estrangeiras, 13, 29, 45, 61, 77, 93,
109, 125, 141, 157, 173, 189, 205,
921, 237, 253, 260, 2835, 301, 317,
933 389, 36570, <0 o0 w0 wiasbaena
Desporte (Um novo) ... .. P
eDite (0): vornes R e
Diligencias (As), por G. M. 362 e. .
pirecto (0) de Madrid a Valencia,
L. B B N R .
Effeitos (08) fisiologicos das corren-
tes riffsicas. ..ol
Engenheiros earchitectos, por Mello
de Ma'tog. «..... Ce s e 4
Ensino Elementar industrial ¢ eom-
mercial, por Mello de Mattos. ... .
Ensino technico, por Mello de Mattos
Escota (Uma) de ferroviarios. ...
Estagio iUmzu gigantesca. ........
Estaciio (A) nova de Biarritz, .. . ..
Estado ¢ Companhias, por J. Fer-
nando de Souz@...«...oooviin
Fetatistica dos caminhos de ferro
francezes em 31 de maio de 1908,
potr Mello de Maltos. .. . . .. Joanis
Estatistica (A) de 1909 do Minho e

........

Douro, por J. Fernando de Sousa.

Estradas, por Mello de Mattos, 227 e
Explicaghes sobre a linha do Sado,

por J. Feynando de Souza.......
Exposicio industrial de Turim. ...
Exposicio de navegacio aerea. ...
Farofone (0) . coevesenasoieeesins

343
9
347

480

206
332

318

183
92

364
142

83
170
238

230

50
A3

267
370

9%
106
254

26

480
78
59

382
i10
11
08
323
163
10
78
05

337

Fernando de Souza.....ocoviieenn A3
Fiacres (0s) de Paris. .. .. AR 138
Fomento Nacional, por J. Fernando

QB SO v st v siare s\ dbans s ia)e + 169
Freio gaareit-..ccocuevio- A 152

Grande (A) ponte sobre o Tejo. ... ® 353

Gréve (A) dos ferroviarios inglezes 334
Gréve (A) ferroviaria ¢ 17 e...... 35
Gréves (As) e os caminhos de ferro,

por J. Fernando de Souza....... |
Gréve (A)emnos... .o eienen.ien 102
Gréves e chomages, por Mello de

MaROs i ssa AR e e 36
Guardas de passagem automaticos. 126
Habitacoes economicas. Resposta a

um feixe de perguntas, por Mello

de Mattos, 498 € -..:.-vivvvines 210
Hora (A) official, ... . .....ieeoe 372
Horario dos comboios—16, 32, A8,

6%, 80, 96, 412, 128, 144, 160,176,

192, 208, 224, 240, 256, 272, 288,

304, 320, 336, 352, 368 e........ 384
Industria (A) dag locomotivas em

JORIALEITR s ot ols s va s vsatunans 73
Industriag portuguezas. .. ........ 74
Insaciabilidade .. .o covvioainn. 07
[nstrucgao profissional, por Mello de

W RLIOE i st i s ate & e a o 66
Invenciao (Uma) bem paga........ 106
Inventores (Aos) porluguezes. ... .. 78
Inventos (0s) de Edison.......... 103
1. G. Povoas (Conselheiro)........ 39
L. de Albuquerque de Orey....... 39
Ligacio das linhas espanholas com

as portuguezas. - - . - e L
Ligacio de Zamora com as linhas

POPtRZUCZAS + « <« s vavvsrnenss e 511
Linha (A) interpacional do Berlini 158
Linha (A) de Modane a Bordaneche 251

Linha (A) da Regua a Villa Franca
das Naves, por J. Fernando de
T O RSN g YR Ay Sy e + 49
Linha (A nova) de Bomaa Napoles. 7%
Linha (Na) do Sado. por J. Fernando

e SOUZA i 21
Linha (A) do Sado, por J. Fernando
7 VR P e e, L T e R + 129

Linha (A) de Saint Jean de Angély

2 SAINLeS.5 < vvas o T 149
Linha (A) de Thomar 4 Nazareth.. 267
Linha (A) de Thomar & Nazareth e

a réde complementar do centro,

por J. Fernando de Souza.. ... .. + 273
Linhas do Alto Minho . ........... 0%
Linkas estrangeiras: 14, 46. 62,

79, 95, 110,127, 143, 158, 187, 2006,

292 238, 254, 270, 286, 302, 318,
4335, 350. 366 €. . ... nne 384
Linhas (Ag) enropas. ............ 153
Linlas ferreas allemas em 1909... 135
Linhas (As) ferreas americanas,

!y IR e T NS I S 348
Linhas (Ag) lerreas da Europa em

L R IR S DU S e 359
Linhas (As) ferreas de Honduras... 302
Linhas (As) ferreas do mundo em

$B08.5 5 cone s 3w R e a6 Stk 3%

Linhas (As) ferreas da Turquia. .. 59

Linhas (As) italianas. «i..vovevvse 316
Lirhas portuguezas: 14, 10, 46,

62, 79, 95, 110, 427, 143, 158, 187,

203, 222, 238, 254, 270, 286, 302,

334, 350, 366 e.. ..., Saa ¥ asieiaels 383
Linhas (AS) SIameszs ... .oovxens 360
Linhas Sul-Afvicanas........ ... 252
Lishoa (Entre) e Nova York... ... 166
LishoR-PRPIS« « <t s assasasasssiven ¢ 113
Lishoa (De) a Pekin e Tokio...... 119
Luiz Zurdo y Olivares......... T 75
Machina para carga de locomotivas zlg

Madrid-Caceres e Oeste de Espzmha.
Manuel de I'ingénieur, por Mello de
BEGILOB 505000 s s caianra Wi saa e 300y 808 Tg 5
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Martyriologio (0) da aviacio...... 139
Mendes Guerreiro e Paulo B. Cabral 42
Metropolitano (0) de Londres..... 95
)51 f ) S RS e okl S N S ¢ 1
Monsdo a Melgacgo, por J. Fernando

a8 Souza. i s S et v ¥ 08
Navio (Um) curioso ... .ccovvennn. 350
Nordeste (0) argentin0o........... 107
Notas de excursio, por M. de Mattos. 309

Notas de viagem :
XIill. Linderhof—Fiisen...«..... 6
XIV. Ulm e a sua torre—Stut-

tgart—A linba do Danubiv.... 28
XV. Freiburg—A Floresta Negra

B 1) 12)  * AL S s 41
XVI Strasburgo—A germaniza- ‘

¢ao da Lorena ......... ST o8
XVII. A Baden-Baden. Lichten-

21 LI NG S R A ST This (838 54 a4 70
XVIIIL Karlsrube— Heidelberg —

As planicies da Hollanda..... 89
Passeios por Espanha—I. De Lisboa

a Madrid—Um carnaval civili-

2 (¢ RS S e > aivieie o4 102
1. Madrid—Sevilha— Cadiz . ..... 121
III. Tanger — Triste recordacio

1T D o e e i 1y O 137
IV. Jerez de Ia Frontera—Huelva 154
XIX. Costumes hollandezes —

5] 11 S R S N i e 169
XX. Hollanda (Mustrado)....... 186
XXI. Hollanda—A ilha de Mar-

ken (HHostrado)....covoenen... 201
XXIL Scheveningen—Rotterdam

LT [ ) R R SOt S 218
I. Madrid —Tardienta — Savinlia-

nigo, Panticosa. . . . . O s 3 4y 234
A CaRterels. . .ouse v o ins e 249
Ill. Uma gréve original—0 Thea-

(ro da Natureza. .. .ooovevenn. 266
IV. Argelés—Tarbes—Luchon... 982
V. Toulonse—Briancon......... 298
VI A exposicao de Tarin....... 313
VIL. Mildio—Pavia.............. 329
VIIL. O Moltarone—0 Lago Maior 343
IX. O Simplio—S8. Maurice. ... .. 361
X. A vinha na Suissa—Lausanna—

LT b R, RIS SR 373
Nova (A) estaciio de Toledo....... 79
WORR AL DOLR o ¢ s avidessviveia 343
Novas linhas japonezas........... 279
Novas (As) iocomotivas da Compa-

nhia Portugneza (Illustrado).... 130
Novas (As) tarifas da Companhia

01 L A | S 369
Novo Caminho para a India. ...... 46
Novo Horario........... fawisiy wee 360
Novo (Um) typo do dirigivel. . .. .. 7
Oito mil contog de material (I1l.).. 358
Orient (0) express. . c..ooveveenss 70
Origem (A) dos tremvias.......... 10
Pan-americano (0).....-c.c...uun 87
Paquete (0) Vandich............. 314
Paragem automatica dos comboios 236
Passeio (0) movel de Nova York .. 3314
Patente (Uma) ¢ara ......cooenve. 374
Perigo (Um) para Portugal, por

Mello de Mattos. . .............. 3
Ponte (A) do Seixal, por J. Fernan-

N R L) e S R S e L * 295
«Portugal —Espana. ............. 158
Preco (0) das viagens. ........... 359
Puglleaqbes recebidas :

«Diario de Noticiage. ........... i1

.‘fudia»...............; ....... 107

Linea de Barcelona a San Juan '

de las Abadesas......c.oevun. 158
Almanach Bertrand Bara 1912—
Diccionario Francez-Portuzuez. . 17')

Publicacoes recebidas, 267 e...... 334

Quantg deixa o excursionismo.... 53

gallol'one (0): soisisiiave Uah 126
amaes municipaes, por J. -

do de SouUZa. .o.ouussosasssvena ¢ 97
Receita dos eaminrhos de ferro

Egrtuguezes e %fgmnhoes, 13, 29,

. 61, 77, 93, 109, 125, 141, 157,

173, 189, 205, 221, 237, 253, 269, o

2835, 301, 317, 333, 349, 365 e. ...

75

Reconstruecido (A) do Transiberiano
Réde (A) da «Central Cordoba».... 139
Réde (A) do Sul de Espanba. .. ... 110
Relatorio sobre dragagens em Por-

tugal. por André de Proenga Vieira,

g o0 I T e R Y R 341
Representacao (A) de Setubal sobre

a linba'do Sado.. ... .vcenans, - 433
Rodas (As) de borracha........... 142
Sado «for evers! por J. Fernando

GEBDURI + 3 50 it oot ssisscin ¢+ 33
Simplificando 03 servigos. ........ 247
Substituindo a hulha............. 59
Sud-Express (0) por 6. M........ 346
«Sud-Express» (0) e os rapidos do

Norte, 295, por G. M. 277, 315 e. 326
Taboletd Cleethicn. .« vovvs vnecnens 78
Tarilas (As) das linhas moscovitas. 139
Telephone (0) na China.......... 348
Telephones em Espanha.......... 101

Testa (A) das linbas do Sul e Sueste,

por J. F. de Souza ® 257291 ¢... ¢ 303
Thomar, Batalha e Nazareth, 330, por

J. Fernando de Souz@........... 4+ {93
Traccao eleetrica: 59, 71, 87, 103,

135, 171, 219, 251, 311, 331,350 e 374
Tralego franco-espano-portuguez,

por J. Fernando de Souza....... + 161

Tralego [ranco-espano-portuguez. . 347
Trafego (0) das linhas dos E. U. A, 78
Transequatorial (0) Africano...... 347
Transparaguayano . .............. 346
Travessia ?A) do Atlantico........ 3k
Tremvias com accumuladores. . . . . 92
Turismo (0) em Portugal......... * 145
Vagio (0) dos Cresus..o.o.ovevenn 202
Vagoes-leitos de terceira classe. .. 62
Vantagens aos nossos assignantes,

RO S ol osn b an b e e a ey e P
Vapor #CHInAM» s 2 v v oo sngivnonvs 379
Vasconcellos Porto. ... .. B xA sy 372
Velharias, por Mello de Mattos. .... 147
Velocidade dos eomboios......... 10
Via transalping. i) < casasssioas i1
Viaducto (Um) ousado............ 331
Viagem (Uma) gorada............ 279
Viagens e transportes: 8, 30, 40,

56, 72, 88, 104, 120, 136, 152, 168,

{84, 200, 216, 232, 248, 264, 280,

296, 312, 328, 344, 360 e........ 375

Vidago a Chaves, por J. F. de Souza+ 8i
Villa Vicosa a Elvas, por J. Fer-

RAndo. de SONZA - v+ o vivaviveisn
Zofimo (Dr.) Pedroso Gomes da

Silva, por Miguel Queriol........ 42
PARTE OFFICIAL
Legislagdo por linhas
BOIPH: AR 0 %o i Weac vive 513
Beirn Baixa, 447 650 ivne et 325
T R A S e I M 104
Coimbra a Louzit « . ..o vves s i, 68
Evora a Ponle de SOr............. 165
Foz-Tua a Mirandella, 86 ¢ ....... 246
BIDNOBDOURD - 26 ms + oiobranis o s st se 147
Mirandella a Braganea. ....... ... 86
Moamba a Xinavane ... ... X ety 166
0T T T N S e o X N 165
MOBBRINQARE L« 0a:u.aisinis s ran e mm s e 182
o RS e B ) R o 87
Penafiel a Lixa 5, 22e........ T
Pinhal Novo a Aldellega.......... 165
Pocinho a Carvicaes ............. 342
Santa Comba a Vizen, 86 € ....... 246
3 LR 1 T T AR GRS A 182
Torres—Figueira—Alfarellos, 277e 342
Valle-doi8ado. B8 .v..oesomzmns 10
Valle do Vooga, 5, 147¢....0cvee 163
Legislagdo diversa
Bilhetes de identidade, 5,132 ¢ ... 214

Deposito de receitas das linhas do
B0 s L e bt el
Novas tarifas da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes. .. 372
Orgamento, 33 e............sss0e 24
Pessoal, 23, 36, 53, 85, 165,182, 212¢e 356
Revisio de quadros e regulamentos 165

Tremvias electricos, 5%, 87, 101 .. 147

TARIFAS DE TRANSPORTE

Distribuidas com os n.”* abaixo
Caminhos de ferro Portuguezes

Grande velocidade :
N. 25, Grupos de artistag.........
N.= 301, Bilhetes Portugal Franca
ON VACE-YOrBR - o sis.0 555500 o0 va's
N.® 302, Bilhetes ida e volta idem..

N2 303 »  grapos idem......
N°307  »  circulatorios idem
N°308  »  excursoes em gru-
POVIREI. . 4 ialet o s kva in s
N.® 312, Bilhetes Portugal-Franca ou
Madrid ou vice-versa...........

N.2 33, Bilhetes ida e volta,' idem.
JAOHY, #'s s oa s 4 v st s s e e
N 314, Bilbetes Paris-Africa ou
America O Vice-versa. .........
N.2 315, Bilhetes ida e volta idem. .
Ne346 »  Africa-Paris ou vi-
AT e e D R S
N.2 3147, Bilhetes ida e volta idem. .
Temporarias para adubos chimicos
N.2 101, Mercadorias, do Sul e Sueste
para Vianna do Castello ou vice-
Ly A S e NS
N4 402 AGUBOS ... v s veminsnes
E. P. 2 (ampliagfo).......coucn.nn.
N.* 304 Mercadorias Portugal-Fran-
G OU VICE~VISR. s v veveeonnsns

Diversos :
Aviso sobre a estagio de Algés ...

» »  Boletins de franquia ..
" »  Pocinho a Miranda.. ..
» Valle do Vouga.......
Beira Alta
Grande velocidade :
N:° 6 (2. amphiacho).. .o .vvvvenss
B S, WON PAR . i s e i i
Pequena velocidade :
N2 2 (22 ampliagho) . ............
NP O (B amMPUBCRAY )« 30 vneis s

N.2 10 Para transporte de grupos de

cOllepiies .. . 3o Vil S
N 43 (1.2 ampliagio)
N2 47Garelio; caly ol i sinedses
N.® 418 Toros de pinho............

Caminhos de ferro do Estado
Crande velocidade :
C. F.E. ne°{ (1.* modificagio) - - . .
Sul e Suests
Grande velocidade :

i (42 umplia'gii(;f B SR s s

............

.

N.° 1 (4° ampliagio

!; (1.* modificagho)............

(12 modificagRoy...............

s . b I e e
Pequena velocidade :

2 (3.* ampliagdo)..............
2 (&* ampliagho)..............
& (2 modilicagho)............
g {3.' modifica¢io)

9

--------------

AP ZZ

e ¢ 9o ©

o=

2722

2 8 (Additamento

3.* ampliacio)
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() anno que hoje comega, como no que hontem fin-

dou, a Gazela dos Caminhos de Ferro conlinuara a

segnir o seu fim e a allender ao natural desejo de
progresso na ulilidade dos servigos que presta ao publico.

No anno findo, como prometiemos, um novo sistema
de expansio foi dado & nossa reyista:

Por accordo com lodas as administragoes, a nossa (ra-
ot passou a ser fornecida a todas as estagdes de
todas as linhas ferreas porluguezas, para ahi ser facullada
ao publico que deseje lel-a ou consultal-a.

' uma ideia completamente nova, nao s entre nos
como em todo o jornalismo mundial. Nao a copiamos do
estrangeiro.

Bste meio de publicidade assegura ao nosso jornal al-
qumas desenas de milhares de leitores, podendo, assim,
elle, sem vaidade, considerar-se a revista de maior vul-
garizagao do paiz. . Y

Ampliamos a secgdo de informagoes sobre viagens ¢
transportes, encarregando-se della um antigo e compelen-
lissimo funccionario (ue a lornou um reposilorio precioso
de tudo quanto, durante 0 anno, houve a noliciar sobre
pstes assuntos, ¢ nella responden a todos os leilores que
nos consultaram sobre excursoes em precos de arrastre
de mercadorias.

Terminando, manifestamos 40s possos leitores o desejo
nosso de que o anno lhes decorra feliz e prospero.

AS (réves ¢ 0§ caminhos d6 ferro

[T

Versei num primeiro artigo a questao das greves por
[6rma generica, encarando-a sob o ponto de vista juridico
¢ & luz da sciencia social.

Importa agora completar esse estudo no campo res-
lriclo da exploragao dos caminhos de ferro.

(lireumseripta por limiles mais estreilos, nao deixa
por isso de ser momentoso o assumplo, atlenta a capital
importancia da viagao accelerada ¢ as graves perlurba-
¢des que para a economia nacional derivariam da paraly-
sacao de transportes regulares.

Nunca fora, alé ha pouco, encarada a sério a perspectiva
de uma gréve nos caminhos de ferro portuguezes. Podia
preconisa-la um ou oulro exallado, mas ao bom senso
geral repugnava a hypothese de tdo nociva supressao,
por passageira que fosse, de uma das condigoes mais es-
senciaes da vida social.

Nio se pode professar hoje o mesmo optimismo. Duas
gréves, a que me referi rapidamente no artigo anterior,
oceorreram jae nao faltaram diligencias para as generalisar.

As affivmagoes sensalas e ordeiras de um ferroviario,
prompto em pugnar pelos interesses da sua classe, entre a
qual gosa de justificado prestigio, Venancio da Silva,
provocaram proleslos ruidosos e até ameagas de violencia
contra 0 homem que linha a coragem civica de oppor as
paixoes desordenadas a razdo e o bom senso.

Nao sdo amigos sinceros os que lisonjeiam as exalta-
¢oes da multiddo em vez de Thes conlraporem o0s dictames
severos da verdade e da justica. Aos que vociferam insul-
los e comminam violenciag, ha que oppdr a phrase serena
do estoico: abate, mas escubay.

Nem a moral, nem os direilos podem considerar legiti-
mas, a8 gréves dos caminhos de ferro: ao seu veredictwn
junta-se o da economia social, falando pelo inleresse publico.

Sera licito inflingir as wmomerosas classes sociaes 0s
gravissimos prejuizos que resultam da interrupgao dos
transporles publicos, que podem tornar alé periclitante
¢ impossivel o abastecimento dos mercados ¢ a alimenia-
¢ao publica? Nao ¢ o mesmo que negar a intima solida-
riedade dos clementos da vida social a suspensao da acli-
vidade dos que mais essenciaes lhe sio? E' acaso admis-
sivel, para fazer vingar reivindicacdes, ainda as mais jus-
tas, causar damnos gravissimos a lerceiros, para mais
innocentes ? Pois se a ninguem é licito fazer justiga por
suas maos, subslituindo a acgdo dos tribunaes pela gnerra
privada, pelas luctas fratricidas dos cidadaos, pela imita-
¢ao da vendetlo corsa, pelo regresso ao eslado de barba-
ria, como sera licito privar os grandes centros, dos generos
essenciaes a vida, as fabricas, das materias primas, as re-
lagdes sociaes, da regular correspondencia, a ordem publica
das garantias adstrictas 4 mobilisagao de forgas?|

[ se essa paralysagao dos transportes ¢ acompanbada
de violencias, inevilaveis no estuar das paixdes, da des-
truicao de material, de attentados conlra a seguranga dag
cir eulagdo, nio cahimos acaso em plepo anarchismo, n
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negac¢do do estado social, que leva a aucloridade a ler
que recorrer a meios sangrentos de desforra ?

Nao. A moral ndo pode legilimar esse recurso & vio-
lencia, tanto mais que por forma alguma estd demonsirado
que nenhum outro meio possam ter os ferroviarios de
fazerem allender reclamagoes legilimas e evitarem opres-
soes inloleraveis.

Oultra razao de justica ha que allegar. Nao sio elles
na quasi (otalidade adventicios chamados a um trabalho
de occasido, que abandonam se lhes ndo agradam as con-
diches em que tem de ser exercido. A sua siluagdo é es-
tavel e andam-lhe adstriclas garantias de futuro, equiva-
lentes a um conlracto vilalicio e consignadas nos regula-
menlos e organisacdes de servigo.

Vencimenlos definidos, melhorados pelo accesso em
cerlas classes; eslabilidade do cargo, independente das
fluctuagdes do trafego; pensdao de reforma na invalidez
¢ de sobrevivencia para a familia; obrigag¢do de nao aban-
donar o logar, de o exercer por [orma a evilar accidentes
e perturbacdes da circulagao; disciplina severa, compara-
vel 4 da vida militar: laes s@o os direitlos e deveres inhe-
rentes a acceitacdo de um cargo ao servigo das emprezas
ferroviarias e que coenstituem nm verdadeiro contraclo
ligando as dvas partes. Como é que pode ser legilima-
mente infringido esse contracto?

Pode ficar Lranquilla a consciencia dos empregados, vindo
inopinadamente inlimar & empreza que resolva o seu wlti-
matum, sob pena de paralysacao do movimento nas linhas?

Ndo é mais moral o recurso a lodos 08 meios de acgao
ordeiros para conseguir melhoria de vencimentos ou aug-
mento de regalias?

Se a moral condemna as gréves dos caminhos de lerro,
contra ellas se pronuncia com vehemencia a economia
social, allegando os prejuizos enormes que originam, o
subito e inesperado regresso, que delerminam, a um es-
tado anlerior de alrazo e de iqolamonlo, incompalivel com
as condigoes da vida hodierna. Inutil é desenvolver essa
these, que se impde a0 bom senso, nao sendo necessarios
grandes esfor¢os de imaginacdo para Llragar o quadro
sombrio dos soffrimenlos e das ruinas que originam as gré-
ves dos caminbos de ferro.

Se passarmos para o campo juridico, encontramos pre-
ceitos contradictorios.

A lei organica dos caminhos de ferro porluguezes é o
decrelo de 31 de dezembro de 1864, no qual estdo con-
signados os preceilos fundamentaes que regem a materia.

Segundo o arligo 1.° fazem parle da viagdo publica e
sao do dominio pubhco todos 0s caminhos de ferro. 0
artigo 2.° prescreve que s6 mediante lei expressa se cons-
truam ou explorem.

Adoplou se, pois, entre nds, nao o regimen inglez ou
americano, que faz das linhas ferreas propriedades priva-
das, mas o [rancez ou conlinental ; que as torna objecto de
concessdes lemporarias, verdadeiras empreitadas de cons-
trucgdo, pagas com o direito d’exploracdo por determina-
do prazo, com ou sem subvencdes, auxilios ou garanlias
de varias especies. A esse direito anda adsiricta a obri-
gacdo de assegurar a regularidade do servigo de trans-
porles, podentlo ser a empreza subslituida pelo Estado,
quando haja l.rlerrup;ao da explordrao [@o importanie é
julgado, e com rasdo, esse servigo publico, sem o qual se
lorna praticamente lmpo-«nel a vida social. E' assim que
nos diplomas de concessdo se prevé sempre a hypothese
dessas interrupgoes e o direito de intervencio do Estado
para lhes por lermo, supprindo a impotencia occasional
da empreza.

8¢ é o Bstado quem conslroe e explora, a situacido ju-
ridica das linhas ndo differe, por isso, essencialmente. Sio
sempre uma parte do dominio publlco consagrada a um
servigo publico de capilal imporlancia. Num ou noutro
caso é egualmenle conlrdria ao interesse publico a inter-

rupgao do servico.

-

Perante essa consideragdo fundamental sera admissivel
juridicamente a gréve, com ella incompativel?

De certo nao. Basta altentar nos preceitos inilludiveis
dos arl. 32.° ¢ 33.° do relerido decreto.

Segundo o art. 32.° «serdo punidos com as penas dos
arl. 466.° e seguintes até 485.% inclusivé do codigo penal,
todos os individuos que por quaesquer meios impedirem
ow tentarem impedir a exeewgdo dos trabalhos awctorisa-
dos pelo Governo ow a eaploracdo, e aquelles que destrui-
rem ou de qualquer modo damnificarem os trabalhos e
obras [eitas ou em construccdo e o material da explora-
¢do, praticando qualquer dos faclos incriminados nos ci-
tados arligosy.

Segundo o arl. 33.% «serdo punidos com as penas de
sedigao ou assuada, nos termos da lei penal, todos os in-
dividuos que se rewnivemn ow amotinarem, qualquer que
seja 0 sew objecto, fim e intento, constrangendo ow deizan-
do constranger, impedir ow pertwrbar as emprezas ow os
sevs empregados e agentes na execugdo dos (rabalhos e
obras approvados pelo Governo, ow ma exploracdo, ou 0§
fiscaes por este nomeados e qualquer dos seus subalter-
nos ou agentess.

Os art.” citados do codigo pcnal referem-se do, 466.°
a0 473.° ao fogo posto; o 474 a tlt*sum;'ao Ou sumer-
sa0 de barcos e a explosao de minas on de machinas;
0 475.% ¢ 476.° 4 destruicao ou damnificacao de edificios,
paredes, vallas ou cercados; o 477.° 4 damnificagdo de
monumentos, eslatuas ou qualquer ohjecto de utilidade
publica; o 478.° 4s violencias para com trabalhos auctori-
sados pelo Governo on ao damno causado com o fim de
unpedlr o livre exercicio da auctoridade publica, ou por
vinganga contra os que liverem contribuido para a exe-
cugdo das leis; o 479.° a 483.° a destruicdo on damno
de arvores, searas, animaes; os 48%.° a 486.” aos dam-
nos voluntarios em prOprledadcs alheias, 4 violagao de
regulamentos, a provocacao ao erime.

0 codigo penal de 1886 contem nos arl. 474.%a 478.°
dl‘:p()sl(‘ULH eguaes as dos 477.° a 481.° do anligo. O arl.
472.° § 3.° pune com prisao cellular ou degredo a des-
truicao on desarranjo de qualquer via ferrea ou a collo-
cagao sobre ella de objecto que embarace a cireulagdo,
e 0 § 5.° do mesmo arligo pune com prisio e mulla a
destruicao das linhas telegraphicas.

E" manifesta a intencao do legislador de-evitar ou co-
hibir com penas severas qualquer embaraco @ regularida-
de da e\ploracao resullante, quer de attentado individuoal,
quer de acgdo collectiva.

0 decreto recenle que proclamon sem restricgoes
o direito de gréve, revogou a legislacdo em conlravio,
nao podendo pois ser invocadas as disposighes do decrelo
de 1864, para as prohibir nos caminhos de [erro,

Nao podem, porém, os grévistas ir al®m da abstengido
do trabalho. Desde que procurem impedir a exploragio
numa gréve parcial, ou o recurso a pessoal exlranho, on
ainda tentem causar avarias ao malerial, caem sob a alcada
do codigo penal, cujas disposi¢des em relacao ao caso su-
jeito sao postas em partieular relevo pela lei especiai dos
caminhos de ferro.

Tal era a siluagao até & publicagdo do decreto de 29
de novembro ullimo, que negou no artigo 15.% o.dirveito de
colligagdo para cessacao de trabalho dos funccionarios,
empregados ou salarindos do Estado ou dos corpos adminis-
tralivos. Ao pessoal dasempresas ficou assislindo esse direito
com aviso previo de oito dias anles da eessacao do trabalho,

Foi mal recebido este decreto por cerlos, elemenlos
mais em destaque no movimento operario, como niao podia
deixar de suceeder a nma providencia tendente a fazer pre-
dominar o inleresse publico sobre as paixdes individuaes.

Para os, que de animo leve incitam 4 guerra social as
classes operarias, sem allentarem no rasto de soflfrimentos
@ ruinas e por vezes de sangue, que deixam atraz de si,
sao inadmissiveis os eslorvos 4 sua acedo. Reconhecer
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ogualdade de direilos de patrdes e operarios peranle a col-
ligagao, reprimir as violenecias contra a liberdade de tra-
balho, atlenuar pela prevencao os effeilos desaslrosos das
gréves em servicos de interesse publico, 0 mesmo ¢, para
elles, que sacrificar a causa operaria a supremacia do ca-
pital. Nao é difficil concitar paixdes e exallar 0s espirilos em
assembléas de meridionaes aos quaes falta a forga de animo
¢ a serenidade de raciocinio para discernir a verdade, do
erro, ¢ acalar a sa dountrina social.

0 que o decreto preceitua para os servigos do Estado
deveria tornar-se extensivo aos caminhos de ferro explo-
rados por companhias, nio havendo razio para desegual
situacao onde as funcedes sao idenlicas.

Nem o Estado-patrdo pode por-se ao abrigo de pertur-
bagoes de servico, egualmente desastrosas nas linhas cou-
cedidag, que deixe sem defeza, nem o seu pessoal vera
com hons olhos a falta de um suposto direito, que ao de
aquellas nao foi negado.

A boa dontrina foi inlegralmente posta ha pouco por
Briand, depois de ter feilo abortar uma gréve lemerosa
agravada pelas violencias sinistras da sabotage. Em nome
do interesse social — salus populi suprema lew — declarou
incompaliveis com a vida nacional as gréves nos caminhos
de ferro. A Franca lem o direito de viver, e gréves laes
seriam a suoa ruina. A Jucla sangrenta ¢ subslituida por
formulas de pacifica arbilragem ¢ conciliagao.

Essas mesmas formulas, acomodadas as condigdes do
nosso meio, deveriam ser o complemento da negacao do
direito de gréve ao pessoal dos caminhos de ferro, do Es-
tado ou de companhias. I convenca-se elle de nma ver-
d.ade.iucuulcslavel, que lhe devem recordaros que sao, nao
lisonjeiros, mas seus amigos sinceros. Nao pode haver de-
mocracia onde ndo ha respeito da justica e do dever.
Quanto mais livre quer ser uma sociedade, tanlo mais acu-
rada educagdo civica precisam ter os seus membros.

Aponta-se para modelo de liberdade a Suissa. Nenhum
povo é mais livre, porque nenhum outro é mais respeita-
dor do dever e da autoridade. Por isso se podem ali con-
ﬁgr a cenlenas de milhares de cidadaos as armas com que
hdo de repellir do solo palrio a invasio esirangeira, ha-
vendo a certeza de que d’ellas se nao servirao para luctas
fratricidas. A obediencia a lei ¢ ali o mais seguro antemu-
ral do direito e da liberdade. Os ferroviarios suissos sao mo-
- delo de disciplina, o que lhes da autoridade para pugnarem
pelos seus direilos, apezar de nao terem o direilo de gréve.

Pode desagradar a verdade, mas nao ficaria bem com
a minha consciencia, se a nao affirmasse com franqueza e
lealdade, appelando para a consciencia ¢ 0 bom senso dos
que me lerem.

J. Fernando de Souza.

Gk -
Um perigo para Portugal

Mais uma vez o porto de Dacar
I

Acabamos o anno com sombrios presagios e nao mais
alegres sio os vaticinios qne fazemos ao iniciar o que pre-
cede o bisexlo.

Por isso ¢ que pedimos no nosso ullimo artigo gue o
paiz se compenelrasse do grande papel que a sua siluagao,
unica no mundo, reserva para o porto de Lishoa, como
grande praga do commercio mundial.

Cerlo ¢ que o illustre sociologo sunisso sr. Léon Poin-
sard, nos numeros de oulubro e novembro, passados, da re-
vista La Seience Sociale, escreve a respeilo do nosso paiz:
«Poderia transformar-se Portugal num entreposto que ar-
mazenasse malerias primas e generos, para os distribuir
em seguida pelos oulros paizes? Tornou-se isto pralica-
mente impossivel porque ja lomaram esse papel os paizes
melhor collocadog ¢ desempenham-no de maneira quasi

completa. Ndo se vé como é que uma pequena nagdo fra-
camente organizada poderia alcangar a concorrencia contra
0s paizes do norle que ja teem um avango tao serio».

«Nio podemos partilhar, continua, as illusoes dos que
esperam restiluir @ sua patria uma prosperidade maritima
apreciavel. Tem este paiz conlra si proprio demasiados
elementos contrarios. Mas, se por um esforgo persistente e
vigoroso de iniciativa particular poder conseguir augmen-
tar pouco a pouco a producgao agricola e industrial, desen-
volver as colonias, aclivar as relacdes commerciaes entre
Portugal ¢ certos paizes consumidores, como a Inglalerra,
a Franca, os Estados Unidos e o Brazil, é bem evidente que
a marinha nacional, privilegiada como estd, ndo deixa-
ria de aproveitar com isto. Mas a sua prosperidade nao
pode deixar de ser uma consequencia do progresso geral
da producedo metropolitana e colonial. E' este progresso
que convem proseguir antes de mais nada». ()

Nem por isso esta opinido do sr. Léon Poinsard infirma
o que temos sustentado a proposito da importaneia do por-
lo de Lishoa. Apenas toma o problema com maior ampli-
tude ¢ nao parece que seja motivo de desanimo o conse-
lho que nos da de entrarmos deliberadamente no caminho
do industrialismo, que hoje constitue a forca de todas as
nagoes, convindo entre ellas especializar a patria de aquel-
le illustre articulista.

Na Bibiliothéque Universelle ¢ Revue Swisse que ja con-
ta 115 annos de existencia, ndao ¢ necessario ir procurar
08 numeros (que teem muitos lustros de existencia para
concluir que o verdadeiro desenvolvimento da grande in-
dustria ndo data de muilo mais de meio seculo na Helvecia.

Pode dizer-se alé sem erro que foi apoz a applicagao
pratica do transporte da energia, que a indusiria suissa lo-
aron collocar os seus artefaclos em muilos paizes estran-
aeiros, que ainda pouco antes os iam procurar na Inglaterra
¢ em Franga.

Mas é tempo de voltarmos a falar do I. A. A.

Depois de sustentar o opusculo que, pelo facto de ter
sido assentado.na conferencia de Algeciras, nenhuma das
nagdes representadas na conferencia pode negar o seu
apoio ao Ihero-Alro-Americano, logo a seguir, entende que
todas devem concorrer para este emprehendimento.

(Quanto a Marrocos, como julga que lhe compele a
ohrigacdo de pagar de alguma maneira este servigo, con-
clue que deve conceder perpetuamente o direito de pas-
sagem pelo seu territorio.

Conquistaviam pois, segundo o opusculo, as potencias
signatarias da conferencia de Algeciras e as nagdes ame-
ricanas que concorressem para a obra, a posse perpetua da
faxa de terreno destinada a linha ferrea em Marrocos.

Como se vé, a solucdo é facilima por parle do auctor
do opusculo, mas, se bem attentar no texto dos artigos
105.9, 106.% ¢ 109.° do tratado de Algeciras, que nao des-
conhece, por isso (que os ecifa, deve notar que os ciumes
das potencias industriaes procuraram por todas as férmas
annullar a possivel influencia de uma qualquer na execu-
cao dos trabalhos de obras publicas.

Ora, na exploracio da linha do [. A. A alravez de Marrocos
deveria haver eslagdes, onde seria impossivel dar emprego
¢ egual representagao a individuos oriundos de todas as
nagdes que concorressem para a empreza.

(0 engenheiro director geral da empreza seria porlanto
allemio, por exemplo; o engenheiro chefe de tracgdo, in-
glés; o engenheivo chefe do movimento, espanhol, e o en-
enheiro chefe da via e obras, francez. Cerlamente que
nenhum de elles esqueceria a propria nacionalidade e as-
sim deixaria de haver a necessaria harmonia entre os di-
versos chefes-de servigo, que se reperculiria incontestavel-
mente nos subalternos. Ahi teriamos as machinas allemas
a nao darem boa traccin, as mercadorias francezas e in-
glezas a serem accusadas de mau acondicionamento, oS

(1) L Science Sociale, TA° et 75.° fascipules, p. 337 ¢ 338.
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carric de Krupp a serem delestaveis, e assim por deante;
¢ muilo mais se interviessem norle-americanos, Suissos,
italianos e austriacos.

Nio vale muilo a pena glosar sobre as razdes senli-
mentaes que expde o opusenlo a respeilo das colonias en-
ropeias alravessadas pela linha ferrea, nem acerca de inter-
nacionalizacao e neulralizacao da faxa destinada ao I. A. A,

0 que fica dilo a proposilo da internacionalizagdo da
linha é quanto basta para mostrar que, em logar de um
agente de paz, seria nm motivo de conlendas por causa da
infinencia que o pesscal dirigenle exerceria nos paizes
atravessados pela linha.

Passando em claro umas poucas de paginas cheias de
perguntas senlimentaes, baseadas va ideia de que o mun-
do ndo é habitado por homens, que 0 mesmo ¢é dizer que
por egoislas e ambiciosos, nola-se que o opusculo calcula
em 700 milhdes de francos o cuslo do I. A. A.

Imagina que se faga uma chamada de capitaes com
garanlia do juro de 4 por cento.

 Esses 28 milhdes de [rancos sao distribuidos por varias
nagoes, segundo uma propor¢ao cujas bases se ndo expli-
cam mas em que as que mais pagam sao a Espanha, In-
glaterra, Franga e Brazil (trez milhdés e meio cada uma);
trez milhdes a Allemanha; dois a Argenlina; wmn e meio o
Chili; um milhdo, tanto a Austria como a [talia, e diversas
cenlenas de mil francos varias oulras nacdes da Europa e
da America. :

No emtanlo, vae affirmando que 08 juros a pagar como
garanlia pelas diversas nuagdes hao de ser quasi nollos, lo-
go de comego.

Atacando a questdo da iniciativa de esle negocio, julga
que deve compelir & Espanha, a qualquer das grandes
potencias da Eurupa, ao Brazil on & Argentina, mas (inal-
mente encarregn a Suissa de esse papel, por ser aquella
ni¢ao que a conferencia d'Algeciras coufiou o encargo de
policiar Mirrocos.

s ultimo logar propde que se renna o congresso do
[._A. A. para deliberar sobre as quesioes de ordem legis-
lativa, lechnica e militar, que comporta a quesltao e, depois
de mostrar que preferiria que fosse ou a Belgica, ou a Hol-
landa ou a Suissa que presidissem a esse congresso, concede
que a Franga tivesse a presidencia da empreza, que o con-
gresso se celébre em Paris e que seja naquella cidade a séde
da administragcdo do 1. A, A.

Diz que nove devemn ser os pontos a disculir naquelle
congresso ¢ apenas oilo enumera, a saber:

{.° Priucipio da igualdade das nagdes represenladas
no Congresso, interesses geraes dos povos, do progresso
e da civilizagao, como inspiradores dus decisdes do con-
gresso;

2.° Del'bera¢do por maioria de volos das quesloes de
tragado, modificagdes, syslemas de lracgdo, administragao,
exploragdo, largura de via, elc;

3.0 Decisdo da internacionalidade, neutralizagdo, explo-
ragan, ele;

4.° Assentamento das bases a que se subordinaria a
| zislacdo [erro-viaria marroquina, nas suas relagdes com
o 1. A. A e especiulmente as linhas geraes da legislagdo
do Ibero-Afro-Americano;

5.% Criagdo da commissdao permanente e regulamenta-
¢ao dos trabalhos a ella confiados;

6.° Composicao da commissdo com um ou lrez vogaes
de- cada nigdo e mm numero a fixar de commissarios
consullores. S6 leria um volo cada nagdo e os vogaes po-
deriam ser win diplomata, um engenheiro e um’ militar.

7.9 Encargos da commissdao, de ordem legal, lechnica,
policial, militar e hygienica, segundo um sentido pratico
applicando as decisdes geraes do congresso e modilicando
os regulamentos, quando preeiso;

8.0 Decisao das questoes por meio de votagdo de todos
08 congressislas, por maioria absoluta ou por maioria me-

nos quatro volos ()

Como se vé pelo que fica escripto, o assunlto esla longe
de solug¢ao pralica e até as bases para o congresso muilo
distam de ser claras e bem estudadas.

No emtanto, é de presumir que a ideia va progredindo
e que a finanga chegue a tentar-se com o tragado do [. A.
A. por ver nelle um meio de especulagio.

Para os espiritos ingenuos, que constiluem a maioria
dos subscriptores das emprezas f(inanceiras, um tragado a
lindas cores, com muilos nomes geographicos arrevezados
¢ promessas de bellos dividendos é sempre engodo bastanle.

As grandes emprezas melallurgicas e as fabricas de
malerial ferro viario ¢ de construccdo seriam as primeiras
a fazer reclamo ao emprehendimento.

Finalmente a celebrag@o de um congresso, lanto quanto
possivel presidido por um sabio de nomeada universal ou
por um principe com nome historicamente ronflant; 0s
discursos de abertura da sessao solemne, com medalhGes
a flalarem de fraternidade universal, de auroras civilizado-
ras e de outras tantas flores de rethorica; a nomeaciao das
commissoes de estudo; as nolicias nos periodicos; as nar-
alivas dos viajanles conhecedores dos paizes a alravessar
pela linha; a descripcdo das excursdes scientificas dos con-
gressistas, a noticia dos banquetes, tudo isto seriam outros
tantos anzoes de que a finanga langaria mao quando lhe
SOTTISSe 0 negocio.

Se Lishoa offerecesse, porém, ao commercio mundial
vantagens posilivas para o trafego marilimo, se conseguisse
uma allianga commercial com o Brazil e a Argenlina, se
lograsse armazenar em armazens allandegados, 0s generos
e malerias primas produzidos na Alrvica occidental, numa
palavra, se ligasse o8 seus inleresses com os$ do sul da
Ameriea, qoiga com 03 do Extremo Orviente, gracas a aber-
tura do canal de Panamad, poderia entao Portugal no lal
congresso deilar por terra o lindo castello de cartas edifi-
cado pela finanga.

Se conlinuar a ndo procurar altrair os interesses dos
paizes novos da America do Sul, conjugando-0s com 0s
sens proprios, a sonhada prosperidade do porto de Lishoa
esvair-se-ha como fumo, e com ella voltara, por certo, sem
possivel esperanga de resurgimento o que escreveu Garretl
naquelles versos modelares:

«ostxtineto & tado
nesta mansio de lagrimas e dores. ()
Quem sabe alé se sera uma realidade o que, em versos
de indignagdo, disse Guerra Junqueiro:
A Fome e a Dor escayveiradas
Ullulam, roucas, nas ssiradas,

Irmés sinistras oe mi s dadas,
Misericordia! Misericordia!

Na esonridiio, entre lofadas,
Que pavorosas debandadas
De multiddes desordenadas,
Migericordia! Misesicordial

Turbas grmendo, esfarrapadas

Por ventanias e nevadas

Fithos ao collo, ao hombro anxadas,
Sem Iuz, sem plo ¢ sem moradas,
Misericordia ! Misericordin!

E pof outeiros, o quebradas,
Tambem choupanas arrninadas, ..
Mortes... desfeitas em ossadas. )

A Misericordia que clamava o paiz pela voz do poeta
talvez que de nada valha, porque Schopenhauer lem razao
contra Leibnilz, e Darwin foi o percursor de Nietzche, por
isso que, se da concorrencia vital é facil passar para o
wberman descaroavel e dominador, mais facil é encontrar
na séde gananciosa dos financeiros, na ambigdo dos esla-
distas e nos ciumes do predominio mundial das nagoes, a
hypocrisia dos que esmagam aquelles que confiam numa
Jusliga immanente, que nunca vem, e que acobertam os seus
actos de bandilismo e de pirataria com o que chamam os
interesses superiores da humanidade, as justificadas impo-
sigoes do progresso e oulras coisas que nao chegam a

(1) Cambes. Canto decimo, XXI.
(2) «latriae p. 4 e 95, ,
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occullar aclos que seriam reprehensiveis, se a moral [osse
alguma coisa mais do que uma palavra.

Com loda a sinceridade de quem ama a valer a lerra
onde nascev, escrevi os arligos que subordinei ao litulo
de «Um perigo para Portugal» e a despeilo do convenci-
mento que (enho dos males que nos advirao do nosso deslei-
X0 sempre lao manifesto, espero, lodavia, que deesta feita 0s
que governam vao olhar a sério para este problema e re-
solvé-lo, convencendo o paiz que da prosperidade do porto
de Lisboa depende a sorte de Portugal.

Preparemo-nos, pois, para a lucla conlando apenas com
0 mnosso esforgo persistente e com a inimisade de lodos.

Ja Camdes escreven:

«Triste o que espera! Iriste o que confia.» (')

Mello de Mattos.

(1) Parnaso de Lulz de Camdes. Ed. da Actualidade. Soneto 234,

e

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracio

. Manda o Governo Provisorio da Republica Portugueza, pelo
Ministro do Fomento, em harmonia com a informacio da Adminis-
tracio dos Caminhos de Ferro do Estado de 14 do corrente, con-
ceder aos socios da Associacio Academica do Curso Superior de
Letras, desta capital, e aos da Associacao Philantropica dos Alum-
nos da Escola Medico-Cirurgica do Porto, biluetes de identidade
Cuja apresentacdio nas billieleiras dos mesmos caminhog de ferre

lhes dé direilo & redaceio de 50 por cento sobre os pregos de 2. .

classe das tavifas geraes, sob as seguintes condigoes:

1.* Os bilhetes de identidade serio annnaes, conterdo o nome
e naturalidade do portador, a designacio do sen numnero de ma-
tricula na associaciio e serdo autenticados com o retrato e assina-
tura do individuo a quem ¢ concedido.

2 Estes bilbetes teriio um numero de ordem, a assinatura do
presidente da associaciio e um séllo, tanto da seeretaria da escola
;‘&s;ﬂecuvu como da associagio, que autentiquem aquellas assi-

ras,

Pagos do Governo da Republica, uos 15 de dezembro de 1910. =
0 Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Manda o Governo Provisorio da Republica Portugueza, pelo
Ministro do Fomento, a quem foi presente o projecto com data de
40 de abril ultimo, da variante do primeiro lanco da segunda sec-
(30 da linha do Sado, destinada a aproximar da villa de Grandola
@ estaciio do mesmo nome, visto o parecer do Consellio Superior
de Obras Publicas e Minas, de 9 de junho do corrente anno. e con-
formando-se vom a informacio da Administracio dos Caminhos de
Ferro do Estado, de 14 do corrente, approvar o referido projecto,
ficando elevado o orgamento do mencionado lanco & importancia
de 382:2708000 réis.

Pacos do Governo da Republica, aos 15 de dezembro de 1910.=
O Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

O Governo Provisorio da Republica Portugueza [az saber que
em nome da Republica se decreton, para valer como lei, o seguinte;
,Arligo 1.° E autorizada a Camara Muuicipal de Grandola a ap-
plicar do fundo da viacio, até & quantia de réis 6:2008000, 4s ex-
propriacoes necessarias para a construcgio da linha do Sado, den-
tro do concelho.

Art, 2.0 E revogada a legislagiio em contrario.

Determina-se portanto que todas as auctoridades, a quet o co-
nhecimento e a execugiio do presente decreto com forca de lei per-
tencer, o cumpram ¢ fagam cumprir e guardar tio inteiramente
como nelle se contém.

Os Ministros do laterior ¢ do Fomento o facam imprimir, publi-
car e correr. Dado nos Pacos do Governo da Republica, avs 17 de
dezembro de 1910. = Joaquim Theo; hilo - Braga= Affunso Costa =
José Relvas = Antonio Xavier Correin Ba- reto= Amaro Justiniano de
Azevedo Gomes = Bernardino Machado = Manuel de Brito Camacho.

Direccdo Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro

Tendo a companhia coneessiouaria da linha ferrea do Valle do
Vouga apresentado a conta da liquidacio do complemento da ga-
rantia de juro no 2.0 semestre do anno economico de 1909-1910,
referente a0 trogo da referida finha em exploracio no mesmo se-
mestre, compreliendido entre Espinho e o kilometro 52.683 : man-
da o Governo Provisorio da Republica Portugneza. pelo Ministerio
do Fomento, conformando-se com o parecer do Conselho Superior
de Obras Publicas e Minas, datado de 13 de outubro ultimo, e tendo
ouvido a Comumissiio Revisora de Contas, approvar a jeferida conla
na importancia de 15 :8045900 réis, cujo paramento fica depen~
dente da inscricio da respectiva verba no orcamento geral do Es-
tado, sendo esta liquidacio considerada como provisoria emaquanio
se nio proceder & medicio rigorosa do mencionado trogo de linha.

Pagos do Governo da Republica, em 15 de dezembro de 1910. =
0 Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Secretaria Geral

Termo de contrato de concessdo de assentamento e exploracao
da linha ferrea entre Penafiel @ a povoagdo da Lixa |

Aos 17 dias do mez de dezembro de 1910, no Ministerio do Fo-
mento e Gabinete do Ministro. onde vim eu Antonio Maria da Silva,
Secretario Geral do mesmo Ministerio, achavam-se presenles de
umi parte o Ex.™ Sr. Dr. Manuel de Brito Camacho, Ministro do
Fomento, primeiro outorgante em nome do Governo Provisorio da
Republica e de outra parte, como segundo outorgante, o Sr. Alfre-
do Nunes Bomlim, medico, morador na rua Conde do Redondo,
n.t 32, desta eidade de Lisboa que, por procura¢io que apresenton
e fica archivada na Reparticao de Obras Publicas do mesimo Minis-
terio, provou ser o represenlante de Anlonio Cerguei a Magro,
medico, morador na praca da Batalha, n.° 108 da ci ade do Porlog
assistindo tambem a este acto o Ex.ve Sr. José Marvia de Alpoim
de Cerqueira Borges Cabral, ajudante do Procurador Geral da Re-
publica; e por elle Ex.™ Miuistio foi dilo na minha presenca e
na das testemunhas ao deante declaradas que: tendo sido aberto
concarso em hasta publica a que se proceden em 16 de julho de
1910, perante a commissio para tal fim nomeada por despacho de
14 do mesmo mez, em vista do annuncio e programma publicados
no Diario do Goserno n.° 109, de 19 de maio de 1910, para arrema-
taciio do assentamento no leito de varias estradas e exploracao,
por prazo de setenta e cineo annos, de uma loha ferrea para trans-
orte de passageiros e mereadorias entre Penafiel e a povoacio da

X, na extensio total de 32:880™, 40; tendo sido o unico concor-
reale a este concurso Antonio Cerqueira Magro, que «ffeiecen
construir e explovar a linha ferrea de que se trata pagando an-
nualinente a0 Estado 308000 réis por cada kilometro de estrada
occupado, em conformidade com as condicoes do programma aci-
ma 1ndicado; tendo, em vista do resultado desse concurso e de
acordv com o parecer do Conselho Superior de Obrss Publicas e
Minas, sido por portaria de & de novembro de 1910 mandada adju-
dicar a construecio e exploracao da citada linha ao referido An-
tonio Cerqueira Magro; tendo Antonio Cerqueira Magro provado
por documentos antenticos, que ficam archivados na referida Re-
particio de Obras Publicas deste Ministerio, ter feito na Delegacio
da Caixa Geral de Depo<itos, no Porto, & ordem de Ministerio do
Fomento, o deposito delinitivo de 3:3008000 réis em dinheiro para
gurantia deste contralo, em harmonia com a condi¢ido decima do
programma do concurso; vem elle, Ex.®® Ministro, em nome do
Governo Provisorio da Hepublica, contratar com Antonio Cerquei-
ra Magro o assentamento e explovacio da linha ferrea de Penafiel
4 povoacdo da Lixa, com as ¢ondigoes seguintes:

1. —0 contessionario effecifard & sua custa e por sua coota e
risco:

1.° A construccido da linha ferrea e snas dependencias, segundo
0 projecto approvado, € bem assim i sua conservacio e reparacao;

2 0 fornecimento de todo o material fixo e circulinte que for
necessario para a perfeita exploracio da linha, comprehendendo
uma linha telegraphica ou Clephonica. :

§ unico. A palavra concessionario, sempre que for empregad
nestas condicoes, significa o adjudicutario ou qualquer particular,
sociedade, empreza on compunhia para quem elle tragpa se, na
conformidade das leis e com autorizagio do Governo, os direitos
adquiridos e as obrigacdes contraidas em virtude do contrato.

2. — 0 concessionario deverd apresentar no prazo de um mesz,
a coutar da data do presente contrato de concessao. duas copias
do projecto definitivamente approvado, uma das quaes lhe serd
devolvida depois de autenticada pela Direcgiio Geral de Obras Pu-
blicas e Minas.

3. — Qualquer modificacio que durante a construcgio se jul-
gar necessario ou conveniente introduzir nos projecto: approvados
nao poderd ser execulada sem previa approvacio do Governo.

_ &*—0s materiaes de construecio da linha serdo de boa‘qua-
lidade e os trabalhos executados por forma que ella offerecu toda
a garantia de seguranca. . :

0 material circulante, tanto para passageiros como para mer-
cadorias, serd suspenso sobre molas, € da welbor qualidade e so-
lidamente construido. SRR SRS

MOV
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As carruagens para passageiros serdo dos melhores modelos
adoptados em caminhos de ferro desta natureza e offereceriio as
necessarias garantias de conforto e seguranca, sem portas que
abram para fora.

5.2 —Fica a cargo do Estado a conservaciio corrente da estrada
occupada pela linha ferrea.

Qualquer damno que for causado # estrada, seja por motivo da
construccdo, seja proveniente do servigo de conservacio e explo-
ragio do caminho de ferro, quando pela sua importancia nio pos-
sa ser reparado pela conservagdo ordinaria, serd reparado pela
administragio do Estado, e a respectiva despeza paga de prompto
por conta da quantia depositada como caug¢io em virtude da con-
dicio 23.*.

6.* — 0 concessionario ndo poderi restringir o uso publico da
estrada e das serventias publicas e particulares que nella existam,
devendo manté-las. No caso, porém, de que ndo possam ser cou-
servadas ou seja preciso modifici-las, indemnizard devidamente
08 interessados pelos prejuizos que por esse facto causarem.

Durante a execugio dos trabalhos o congessionario adoptard as
providencias que lhe forem ordenadas para nio serem prejiudica-
das a. liberdade e seguranga do transito ordinario pela estrada,
nem pelas serventias publicas ou particulares, existentes.

7 —Ficam a cargo do concessionario todas e quaesquer in-
demnizac¢oes que forem deyvidas por occupaciio provisoria de ter-
renos e extraccio de materiaes, on prejuizos rasultantes dos traba-
Ihos de construcgio ou da exploragio da linha, ou por qualquer
outra causa proveniente do uso que 0 mesmo concessionario fizer
da licenca que lhe é dada para o estabelecimento da via ferrea.

8*—As acquisi{,ﬁes de terrenos necessarios para as obras e
dependencias da linha ferrea, na conformidade do projecto appro-
vado, seriio reguladas pelas leis em vigor para a expropriagio por
utilidade publica.

9.* — Os trabalhos de construcgio devem comegar no prazo de
trinta dias, a contar da data do presente contralo de concessio, e
estario concluidos no prazo maximo de dois annos, a contar da
mesma data. :

0 Governo terd o direito de fiscalizar, pela forma que julgar
mnais conveniente, por agentes seus, a construccio da linha ferrea,
a qual s0 poderd ser aberta ao transito publico com auctorizagio
competente e depois de examinada por uma commissio de en-
genheiros, ;

. 102 —0 concessionario sujeitard a approvacio superior as la-
rifag para o transporte de passageiros e mercadorias e os horarios
dos comboios, assim como o regulamento do seryico da explora-
¢d0; nido podendo introduzir-lhes quaesquer modilicagoes sem pre-
via approvagdo. A linha ferrea poderd ser destinada unicamente
para passageiros de uma ou mais classes. )

Comprehender-se-ha nos pregos de transporte fixados nas tari-
fas o imposto de transito de 5 por cento, que pertence ao Estado,

1.2 — Os horarios, tarifas en quaesquer moditicacdes ou novas
condicoes do servico da exploragio niio poderdo ser annun-
ciados ao publico antes de ser superiormente approvados pelo
Governo. :

Se passados (rinta dias depois da apresentagio das propostas,
o Governo ndo tiver resolvido sobre el?as, congiderar-se-hito pro-
visoriamente approvadas,

12+ —Toda e qualquer modificacio de horarios, tarifas en
condiges de servico, serd annunciada nas estacioes da linha fervea
com a antecedencia, pelo menos, de oito dias em relagio & data
em (ue deva entrar em vigor. -

xeeptuam-se 0s comboios extraordinarios ou especiaes, que
por qualquer metivo convenha effectuar, quando nio haja altera-
¢io no servico regular estabelecido.

{3.» — 0 concessionario prestard graluitamente os seguintes
Servigos: :

{.° Transporte das malas do correio em todos os comboios de
servico regular que forem designados pela Direcciio Geral dos
Correios e Telegraphos, em locaes bem acondicionados, e dos res-
pectivos conductores, todas as vezes (ue a mesma Direcciio Geral
entender fazer acompanhar a expedigio das malas por pessoal
dessa administragio; :

2.2 Transporte dos funceionarios e agentes especiaes incumbidos
do servigo da fiscalizagdo da construecio, exploragio e inspeecio
de linha. —1 : ;

14.* — 03 militares e marinheiros em servigo, viajoudo em cor-
po ou isoladamente, ¢ 03 empregados dependentes da Direecio
GGeral de Obras Publicas e Minas, pagariio por si e suas bagagens
metade dos pregos estipulados nas respectivas tarifas.

13.2» — 0 concessionario fica sujeito s leis e regulamentos vi-
gentes e que de futuro se promulgarem sobre: )

1. Salubridade publica e especialmente na parte que respeitar
4 execucio e conservacio das obras, estado das officinas, estagdes
e dependencias da linha ferrea, material de transporte e servico
do pessoal empregado na exploracio:

ga Viagio publica e especial de caminhos de ferro;

3.2 Cobranga dos impostos que recairem sobre o transporte de
passageiros ¢ mercadorias, ou quaesquer outros rendimentos da
exploragio e servigo dependentes da concessiio ;

&° Em geral todos os regulamentos vigentes ou (ue de luturo
possam ser applicaveis a0 objecto da concessiio.

16.* — 0s servigos da exploragio serio liscalizados pelos agen-
tes que o Governo nomear para esse fim, devendo o concessiona-
rio prestar-lhes todos os esclareeimentos que forem exigidos, & pa-
tentear-Ihes a eserituracio e mais documentos clue digam respeito
a0 cumprimento das condigdes a que ficarem obrigados.

Ficard igualmente spjeito & inspecciio e fiscalizagio do Governo
0 trabalbo dos empregados e operarios da via ferrea, comboips,
officinas e mais dependencias, em conformidade dos regulamentos
existentes on que de futuro se promulgarem sobre este assunto.

(Continua).

Um bom servigo de automoveis.— Linderhof.— Na Baviera
pela Austria — Hohenswangau — Flssen.

Para se subir dos Grisons a Baviera em direcgao a Ober-
ammergau, onde a represenlacio da Paixao do Christo at-
trahin em 1910 milhares de curiosos, ja nao ¢ indispen-
savel retroceder a Lindau para tomar a via ferrea de Mu-
nich, ou s6 dahi a Fiissen, indo, em carro, deste ponlo &
pequena aldeia dos christaos bavaros.

Basta subir a linha suissa até Feldkireh e ahi tomar a
austriaca até Imst, donde um bello servigo de auto-omnibus
nos conduz directamente a Oberau, Eltal e Oberammergau.

() servico de malas-postas bavaro vae-se transforman-
do, pelos processos modernos do antomobilismo, com enor-
me vantagem para o publico ¢ para 08 caminhos de lerro,
de que esses servigos se lornam auxiliares importantes.

E 0 que em tempo aqui preconizimos para o nosso
paiz, ¢ o que de ha muilo estaria feilo, se as inicialivas

. rasgadas ¢ de productivos efleilos economicos nio fossem

planta que nao medra em lerras portnguezas.

Do percurso da linha da Arlberg ja aqui nos occupimos
em 1902, pag. 87, e da aldeia de Oberammergau ¢ suas
festas decennaes tambem, no n.” 545, de 1910.

Deternos-hemos apenas em comtlemplar a originalidade
unica no mundo, daquella pequena aldeia em que as casas
(uasi todas teem, exteriormente, as paredes pintadas em
grandes quadros — alguns de boa concep¢do arlistica - —
representando  =anlos, personagens da santa familia e
scenas da Paixao.

Flores, plantas em profusio, sobre os peitoris, comple-
lam a ornamentacdo das casas, ainda as de mais modesta
apparencia.

Outra nola curiosa:

Comquanto o espirito religioso impere em loda aquella
populagcao, o jesuita ndo viceja ali, nem apparece. 0s chris-
taos da Baviera ndo querem la 0s que, sob o nome do gran-
de martyr, fazem a propaganda pelo bealerio, para a seila
de Ignacio de Loyola.

Sdo religiosos, sao crentes, mas nao se deixam fanati-
sar por estranhos. Bem hajam os que assim procedem.

Passemos, pois, adiante, (ratando de sahir dahi pela
estrada de Oeste, para visilar 08 famigerados castellos do
rei Luiz, da Baviera, que sio passeio obrigado de quem vae
por estes silios.

Em duas classes se podem dividir os turistas que fazem
esla excorsdo, mais distinetas mesmo do (ue se separam
nos caminhos de ferro, onde muitas vezes se confundem
08 passageiros de 1.* com os de 2.% e estes com os de 3.%

Os ricos tomam luxuosos lrens em (que pagam o0 me-
Ihor de 100 marcos, indo obrigados a fazer a viagem em
dois dias, porque se quizerem demorar-se mais, pagam 50
marcos por dia.
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Os modeslos contentam-se com a carruagem de posta,
em que ha muilo maior economia e, ao mesmo lempo,
maior liberdade.

Porque o preco alé Fiissen, passando pelos dois castel-
los, é apenas de 8,50 marcos, com a faculdade do passa-
geiro se deter uns dias em caminho, tomando, para o
seguimento da viagem, os carros da mesma empresa que
passam Lrez vezes por dia em cada sentido.

Assim, depois de um percurso muilo agradavel pela
estrada que vae a4 margem do rio Ammer, chega-se a
Linderhof, onde é o palacio deste nome, dentro de um pe-
queno parque.

Dentro tambem ha um restaurante com alguns quartos
onde se pode lomar pousada—ndo muito boa, mas passa-
vel, para uma noite.

0 palacio em situagao pittoresca, ¢ pequeno e s6 inle-
ressante pela swa profusa ornamentagao em enlalhados
dourados. Foi construido pelo infeliz rei Luiz II, da Baviera,
que linha a mania dos palacios e da vida fanstosa, e aca-
bou por se afogar no lago do palacio de Berg, em Munich,
em |886.

_ Um passeio no parque, uma subida ao monte, ho jar-
dim em face do palacio, donde o panorama é vasto, nma
visita & gruta azul (que por signal é de todas as cores,
projectadas por lampadas electricas) e partamos, no dia
seguinte, para continuar a yviagem.

Esta parte da excursiio ¢ extraordinariamente agrada-

vel, pelo pittoresco do caminho.
- 0 carro comega a subir em forte rampa, por hoa estra-
da arborizada e a uma hora de caminho, para, pedindo o
conductor aos passageiros que se deem ao incommodo de
Ir, um bocado, a pé, visto que a subida é tdo ingreme
que os cavalos mal podem traccionar o carro vazio.

Assim se faz, mesmo com certo agrado porque a estra-
da é boa e achamos original, quando menos o esperava-
mos, pisar lerra austriaca.

" que a estrada s6 poude ser aberta passando pela Aus-
lria, o que, em todo o caso, nio obriga a verificagio de
bagagens, nem 4 entrada nem & sahida, porque nio ha
allfandega.

0 que ha é que almogar na Austria, em qualquer dos
bellos hoteis tyrolezes que encontramos no caminho, mas
nao ha difficuldades no dinheiro, porque aceeitam a moe-
da allema. !

Allinge-se, assim, o lago Plan cujas margens sao pillo-
rescas e dahi Reutle, pequena villa entre montanhas, muito
limpa e pintada e muito embandeirada. .

A estrada segue junto ao caminho de ferro, economico,
que deste ponto segue a Kempten, e s6 proximo de Fils-
Sen alravessa a fronteira para entrar na Baviera.

A cidade ¢ pequena e inleressanle pelas suas ingremes
Subidas e pontes sobre o Lech.

0 carro continua o caminho a Hohenschwangau sem-
pre em subida, e o nosso espirilo recebe uma grata impres-
540, 40 emtrarmos nesta pequena aldeia tyroleza.

Uma simples rua com luxuosos e grandes hoteis, entre
duas montanhas sobre as quaes se olham, face a face, dois
grandiosos palacios ém meio dos seus parques primorosos
€ vaslos; eis (ndo.

Mas este tudo ¢ encantador de verdura, de aspeclo
delicioso daquellas duas habitagdes de elevado goslo ar-
listico, emmergindo do arvoredo espesso; é lentador de
delic_iosos passeios por aquelles parques e estradas onde
FESpIramos a frescura do ar purissimo que nos traz, por
loda a parle, os aromas balsamicos da floresta.

_ Lembramos a nossa Cintra, mas temos que confessar
slnceramente que aquillo ¢ mais bonito, mais agradavel,
mais eommodo.

Como holeis tambem ha qualro, dois dos quaes sio
verdadeiros palacios, como ndo se conhece entre nags, e
0s oulros dois, embora menos sumptuosos, sdo muito su-
periores aos da nossa bella Cintra, sem, todavia, serem

mais caros, porque o quario regnla por 4 marcos, o almogo
por 2 ¢ meio e o janlar por 3 —isto para um hospede de
um ou dois dias.

0 castello de Hohenschwangau é numa edificagdo impo-
nente sobre um pincaro da montanha.

Do outro lado, o castello-palacio de New-Swanstein é
ainda mais imponenle, construido no eslylo romano pelo
mesmo Luoiz I, sobre um rochedo escarpado, a 1.008 me-
tros daltitude, sobre uma garganta abrupla atravessada,
ao longe, por uma ponte em admiravel posicdo pilloresca.

0 interior é rico em pinturas, todas baseadas nas len-
das allemas que foram assunto das operas Wagnerianas
de que Luiz Il era enthusiasta admirador, tendo feito can-
tar loda a obra de Wagner, regida pelo proprio autor, no
pequeno thealro duma sala do castello.

0 cysne do Lohengrin é o symbolo que apparece por
loda a parte e conslituia o brazao do infeliz rei que se di-
zia descendente do proprio lendario cavalleiro.

Visitados os dois palacios, os seus parques ddo bem
agradaveis passeios para dois dias e findos elles lemos que
voltar a Filssen para lomar o caminho de ferro; e se nos
dirigimos a Ulm podemos fazel-o, mais directamente, indo
tomar a linha Reulte, em Ulrichsbriick alé Kemplen e ahi
passando & via larga de Ulm.

Almoga-se em Kemplen, no bufete, muito rasoavelmente

oo A0AN
Gt
UM NOVYO TYPO DE DIRIGIVEL

Uma companhia consliluida na Allemanha para o eslu-
do e construegdo de dirigiveis de guerra, comegou a cons-
truir um dirigivel de novo typo, do qual se espera, pelas
suas condigcdes especiaes, grandes vanlagens para o ser-
vigo militar. ;

E' conslituido por trez dirigiveis completos e indepen-
denles, reunidos em um envolucro commum, que da ao
conjuncto o aspecto de um dirigivel unico, mas que é ar-
liculado nas alturas das juncgdes dos trez aerostatos inte-
riores.

Esta disposigdo communica ao apparelho uma grande
mobilidade e facilidade de direcgdo, especialmente para
faze-lo subir ou descer com extraordinaria facilidade, pois
que o dirigivel do centro permanece sempre em posicdo
habitualmente horizontal, em quanto que os dos exiremos
se inclinam na direcgao desejada.

A armagdo dos aerostalos é feita de madeira, desmon-
tando-se com muila facilidade em trocos de seis metros,
e podendo monlar-se tambem [acilmente.

As vantagens do emprego da madeira para a armagéo,
em vez do aluminio, sdo a sua maior elasticidade e menor
fragilidade, maior facilidade de reparacdo em caso‘de ava-
ria, e melhor adaptagdo av emprego da telegrafia sem flos.

0 dirigivel do centro mede sessenta metros de compri-
mento, e os dois dos extremos medem, cada um, Lrinta me-
tros, tendo os trez egual diametro que é de 13,"80.

Cada um dos trez dirigiveis é provido de barquinha,

motor e helice, communicando-se as lrez barquinhas por

meio de ponles.

A principal vantagem que este novo typo de dirigiveis
apresenta € o poder dividir-se nas trez parles que o com-
poem, mesmo quando esteja na atmosfera, seguindo, cada
um dos aeroslatos, direcciao differente.

Esta propriedade pode torna-lo muito util em varias
circumstancias, taes como ficar o dirigivel no centro con-
linnando a fazer observagdes, ou tirando folografias, em-
(uanto um ou os dois dos extremos seguem a levar noti-
cias ou folografias aos seus destinos. Outro caso em que
¢ util a citada propriedade é o de sofrer um dos dirigiveis
grandes avarias causadas pelo fogo inimigo, porque pode

ser abandonado, passando-se lodo o seu conleddo para os
outros.

e
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VIAGENS E TRANSPORTES

Bilhetes para familias, de Franca
para Portugal

A Companhia dos Caminhos de ferro Porluguezes esli
fratando da elaboragdo dum projecto de larifa reduzida,
combinada com as companhias francezas, espanholas e a
portngueza da Beira Alta, de bilhetes collectivos de ida
¢ volta para familias e para grupos do minimo de 3 pes-
soas adultas, de Paris para Lisboa e Porto, que é de es-
perar que venha a ser posta em vigor ainda por todo este
anno.

Esta innovagao esti sem dovida destinada a ser rece-
bida pelo publico com os melhores applausos.

Viacdao electrica em Coimbra

A cidade de Coimbra estia hoje em festa em virtude da
inauguracdo das carreiras dos tramways electricos, metho-
ramento pelo qual o publico estava ancioso.

Segundo as informactes que temos, a linha esta solida-
mente constroida e o malterial circolante ¢ d'um dos me-
lhores typos adoptados modernamente.

Os precos das carreiras sao, como se vé da labella que
a seguir publicamos, estabelecidos por zonas, e devem sa-
tisfazer o publico, porquanto sao baslantes reduzidos.

-] "E = 'mﬁ [ R ‘: .é 2

“ Dax locaes abaixo s da frente |SEF §-E 3 '3§ 23| 3 5 "'::_z
ou vice-veran Sc4| Eg 53 | 83 E 3z

A% )3 % |87 [E§| 2| O |cs

gl = | & 2| 8 o3

Alegria on estaciio Nova..| 20| 20 ( 40 | 50 | 40 | 50 | 60 | 70
Praca 8 de Majo ......... 26 | — [ 30 | 50 [ 30 [.40 | B0 | 60
Casado Sal :.ivicicass vy, 40 | 30 | — | 20 | 40 [ 50 | 60 | 70
Estacao velha............ 50 | 40 | 20 | — 50 | 60 | 70 | 8O
Praca da Republica...... 30 [ 20 | 30 | 40 [ — | 30 | &0 | 50
Universidade............ 40 [ 30 | 40 | 50 | 20 [ — | 50 | 60
Cellas. . .« 2125 .0, Y o 50 [ 40 { 50 [ 60 [ 30 [ 50 | — | 20
Santo Antonio dos Olivaes| 60 | 50 | 60 | 70 | 40 | 60 | 20 | —

' Interrupcéo das linhas

Ja se encontra restabelecido o servigo nas differentes
linhas ferreas portuguezas que, em consequencia dos ulli-
mos lemporaes, haviam soffrido interrupcao, & excepgao
da linha de Vendas Novas, cuja reparagao, ¢ de esperar
que ainda se faga demorar por algum tempo.

0 servigo nesta linha conlinua a ser feilo nas condicoes
que indicamos no nosso ultimo numero, esperando-se po-
rém, que, para o servico combinado com as linhas do Sul
¢ Sueste, em breve seja posta em execugao, medida iden-
lica & que se estabelecen no anno passado, quando da in-
lerrupgdo na mesma linha, isto é: a approvacao aos [rans-
porles que nas condi¢oes normaes disfructava das tarifas
Pn”9ePn" 11, dos precos dessas larifas emquanto
durar a inlerrup¢do, muito embora as remessas sigam ex-
cepcionalmente a via Barreiro, sem outra alteragdo de
pregos, além do accrescimo de 400 réis pelo transporte
fluvial.

Emquanto durar a inlerrup¢do ndo serao cobradas as
laxas de camionagem em Lishoa, deste servigo comhinado.

As expedigoes que tenham de seguir por Barreiro, co-
mo via excepcional, 86 serdao acceilas com reserva pelos

prazos de transporle. :

Bilhetes simples e de ida e volta entre Franca
: e Portugal via Madrid

Ja foram approvados pelos governos de Porlugal e de
Espanha, faltando somenle a saucpio do governo francez,
para que possam ser postas em vigor, as larifas interna-
cionaes para bilheles de passageiros, simples e de ida e
volta, e bagagens, de Paris, Bordeus e Bayonna para Lis-
boa, Entroncamento, Coimbra e Porlo ou vice-versa, via

Madrid-Valencia d’Aleantara, a que nos referimos no nosso
numero de 1 de novembro nltimo. _

E' de esperar, pois, que muilo brevemente o governo
de Franca tambem as sanccione e que denlro em pouco
lempo possam entrar em vigor.

Como relerimos, as condigdes desses bilhetes sao pouco
differentes dos das tarifas que vigoram para a via Sala-
manca- Villar Formozo e os seus pregos, que lambem
entao publicamos, sdo bastante convidativos.

E° de esperar, pois, que estas novas tarifas venham a
ler uma magnifica acceilagdo e que councorram extraor-
dinariamente para chamar ao nosso paiz grande concor-
rencia de turistas, ndo s6 de Franga como de oulros pai-
zes, que alliuem a Paris e que terao, assim, occasido de
comprar esses bilhetes, entre cujas vantagens ha uma
muito importante, qual é a da paragem em Madrid.

Excursdées em comboios especiaes

Em consequencia do mau lempo que [ez na primeira
quinzena do mez findo, ficaram addiadas algumas excur-
soes projectadas por varios agrupamenlos da provincia,
para virem a Lishoa cumprimentar o Governo provisorio.

Agora que o lempo melhora, é de esperar que, a con-,
servar-se como nesles ulfimos dias, algumas mais se rea-
lisario. :

Exportacdo de vinho para a Allemanha

Ja se eslao senlindo os beneficos resullados do tratado
de commercio ullimamente negociado com a Allemanha.
Sob o regimen desse tratado a exporlagao de vinho e de
uva esmagada para aquella nagdo é, esle anno, imporlan-
tissima. S0 no mez de novembro ullimo a exportagao de
vinhos do Porlo, leita pela barra do Douro, atlingiu a quan-
tidade de 283.230 litros, islo ¢, cerca de 531 pipas com-
portadas no valor fiscal de 53:10158000 réis, destinada a
differentes localidades das quaes, s6 Hamburgo, recebeu
176.965 litros.

De vinho.linto de outras regides do Paiz, ¢ de uva es-
magada, tambem ja se eleva a milhares de toneladas a
exportagao para a Allemanha, calculando-se que s6 das
regioes de Torres Vedras e do Ribalejo, Alineirim, ele,
aquella nagdo nos consome, esle anno, para mais de
10.000 pipas, sahidas pela barra de Lishoa.

0 regimen do transporte das taras vazias, mediante a
cobranga insignificante de 20 réis por cada lara, estabele-
cido pelas Companhias de Caminhos de ferro portuguezes, a
(que opportunamente nos referimos, tem occorrido extraor-
dinariamente para o desenvolvimento destes transporles.

Pelo caminho de ferro tem vindo grande quantidade
de pipas vazias, procedenles de Bordeos e outros pontos
da Franca, para de Portugal seguir com vinho, pela via
marilima, para a Allemanha. -

0s nossos industriaes tanoeiros que, a principio, se so-
bresallaram com a invasao do vazilhame estrangeiro, na-
da teem soffrido com o caso, porquanto, sendo-lhes male-
rialmente impossivel fabricar e fornecer o vazilhame in-
dispensavel para uma (@o grande exportagio, teem ganho
bastante com a separa¢ao do vazilhame francez.

E' caso para se dizer que lodos leem a ganhar, vili-
cultores, Industriaes e negociantes, e, porlanto, o paiz, o
(ue deveras nos regosija.

_Transporte de acido sulfurico

A Direcgio dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste
acaba de publicar a 2.* modificagio a tarifa especial inter-
na n.” 4 dc. pequena velocidade, pela qual, a partir do dia
25 do proximo passado, os transporles de acido sulfurico
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offectuados de Barroivo para Vendas Novas, passam a ser
laxados ao preco reduzido de 600 réis por tonelada.

Com o presente numero distribuimos dos nossos leito-
res a referida ampliacao.

Transportes de Niveina e desperdicios
de algodao sujos

Segundo « Avisos ao Publico» da Companhia Caminhos
de ferro Porluguezes, sio a parlir de hoje incluidas na sua
classificagio geral de mercadorias e nas.tarifas 9 e 8 de
pequena velocidade as rubricas Niveina ¢ Desperdicios (e
algodao swjos, nas condighes a que nos referimos nos nos-
S0s ullimos numeros.

Bilhetes de admissdo nas gares e elevadores
da estacéo do Rocio

I hoje que entra em vigor a nova medida da Compa-
nhia Caminhos de ferro Portuguezes, a que nos referimos
num dos nossos ullimos numeros, da venda nas bilhetei-
ras de Lishoa-Rocio, de bilhetes de entrada na gave, vali-
dos tambem para subir no elevador ao preco de 60 réis
cada bilhete.

Bilhetes de assinatura na linha do Estado
_ Foi elevado de dois a oilo dias 0 prazo para a restitui-
¢ao do deposilo, depois de finda a assinalura.
Damos esta modificagao como annexo.

Figueira-Madrid

Desde hoje comega a vigorar a nova lavifa B. 8, M. n.”
13, que damos como annexo, para bilheles de ida e volla,
Figueira e Luso a Madrid e vice-versa, por Salamanca-Me-
dina, com a faculdade de paragem em Salamanca, ¢ dos
vendidos de Madrid para Portugal pararem em qualquer
eslacdo da Beira Alla.

Os precos variam segundo o cambio do dia, sendo 0s
actnaes, Figueira-Madrid 175090 em 1.5, 123480 em 2. ¢
84340 em 3.* :

Cogud
Machina para carga de locomotivas

A Zeitschrift des Veweines Deutscher Ingeniewre insere a
deseripeao de um apparelho destinado a alimentar 0s fen-
ders de carviio, substituindo a alimentacao a mao. O ¢cita-
do apparelho funceiona na estacdao de Dagy Kanisza, dos
Caminhos de ferro do Sul da Hungria.

Consiste em uma grande roda movendo-se em um de-
lerminado sentido, por meio de nma lransmissiao por en-
grenagens, e que leva o carvio, em compartimentos, ao alto
de uma leve conslruccdo em ferro, d'onde cae para 0s
tenders.

0 carvido ¢ conduzido em carros de mao para junto da
roda, afim de carregar os dezeseis comparlimentos nella
existentes. A roda mede cinco metros de diametro.

Com este apparelho, a carga dos tenders é feila na
terga parte do tempo dispendido para fazer a carga a mao,
mas $6 6 applicavel para locomolivas (ue funccionem com
hulha ordinaria e nido com briguelles.

- 0 apparelho, que é deslocavel, podendo circular sobre
carrig, vae ser adoptado em varias estacdes da Hungria.

0 seu custo or¢a por um conto e quatrocentos mil réis.

Comboio unico

: 0 comhoio mais pesado que lem circulado nas vias
lerreas de todo o mundo, foi 0 que percorreu, em 22 de
Julho do anno passado, os 204 kilometros que separam a
estagdo de Allena da de Enola, na linha de Pensylvania.

Uma s6 locomotiva arraston cento e cinco vagoes, car-
regados com 5633 toneladas de ago.

0 comboio pesava 7.766 loneladas, ¢ occupava na li-
nha a extensdo de 1.097 metros.

0 percurso foi feito em sete horas ¢ doze minulos, o
que da a velocidade media de 28 kilomelros @ hora.

AUTOMOBILISMO

Teve logar em Paris um concurso de vehiculos indus-
Iriaes, organisado pela Commissdo de Concursos do Auto-
movel Club de Franca. ety

Deste certamen pode concluir-se que os vehiculos aulo-
moveis industriaes estdo definitivamente classificados entre
0s modernos meios de transporte, devendo assumir, dentro
de pouco lempo, o logar preponderante que as suas incon-
lestaveis vanlagens lhes assignalam.

Nao sO em Paris, onde se realisou o concurso, mas em
muitas cidades da Europa e da America, varias exploragoes
industriaes de imporlancia adoptaram esles automoveis para
0S Seus servicos: os exercilos, as corporagdes de hom-
heiros & os hospilaes aproveitam-os tambem com vantajosos
resultados.

I’ digno de nola o facto de, neste concurso, varios coi-
correntes terem apresentado os seus vehiculos sem rodas
de borracha, porque esta particularidade chama a attengao,
tanto sob o ponto de vista technico, ¢como sob o ponto de
vista economico. :

Ficou provado que ¢ possivel, pratica e economica-
mente, obler velocidades entre doze e vinte e cinco Kilo-
metros 4 hova, mesmo sem rodas de borracha; mas a falta
de um corpo elastico @ envolver o rodado, impoe a neces-
sidade de um profundo estudo da suspensdo da caixa do
vehiculo.

Torna-se indispensavel descobrir o orgdo bastante elas-
tico, que, collocado entre o eixo e a caixa, annulle as tre-
pidacoes, antes que ellas acluem sobre o machinismo e a
carga ulil. ‘

P esle o ponto que actualmente absorve 0s cons-
lructores.

Conseguida a solugao deste problema fica vencida, em
grande parte, a difficuldade do baraleamento para esle ge-
nero de transportes.

De trinta concorrentes, vinte e oilo satisfizeram a lodas
as provas, nes tempos marcados, e sem necessidade de

‘reparacoes, alem das previslas nas condigdes do concurso.

0 resultado desta prova mostra que a industria auto-
mobilista se approxima da perfei¢ao, nao sé sob o ponto
de vista pratico, mas tambem sob o economico.

Italia

Entre Torvim e Mildo vae ser montado nm servico de
automoveis para transporte de mercadorias, 0 movimento
sera feito com seis antomoveis a vapor e (res a benzina.

A distancia entre as duas cidades ¢ de cento e quaren-
ta’ kilomeltros.

Pela tarifa ferroviaria o (ransporte da tonelada em gran-
de velocidade, entre as dues localidades, fica por 6 liras e
80 centimos; "o transporte-em aulomovel fica apenas por
um tergo daquella importancia, e lem a vanlagem de ser
feito em 48 horag, quando por caminho de ferro gastava
perto de ecinco dias.

Estados TUnidos

Duranle o anno de 1910 s6 no Estado de Nova York,
foram pedidas e concedidas cento e oito mil licengas para
governar aulomoveis. -

0 valor dos automoveis possuidos pelos proprielarios

agricolas: do Estado de Kausas ¢ avaliado em vinte e sete

mil conlos.

A somma dispendida annualmente nos Estados Unidos,
na negociagio de automoveis, regula pela média, em nove-
centos mil contos, e a importancia gasta #m oleos regula
por duzenlos e vinle e cinco mil eonlos.

Embora o jornal donde exirahimos estas nolas, o Eve-
ning Post, nos mereca toda a consideragao, paréce-nos, no
emlanto, que ¢ possivel que haja engano de cifra. .. para
mais, esta claro. :
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VELOCIDADE DOS COMBOIOS

E" frequente, durante a marcha de um comboio, pas-
sageiros que vao conversando occuparem-se da velocidade
que o comboio leva e disculirem, por calculo, qual ella 6,
sem meio de verificar quem (em razao.

Ha um meio facil e pratico que vamos indicar, para
verificar em qualquer occasiao qual a velocidade com que
viajamos, isto €, a razdo de quanlos kilometros por hora.

E’ preciso apenas saber-se a extensdo do carril com
(que a linha esta construida, o que facilmente informa
qualquer chefe de eslagio.

Sabido isso, contar as pancadas que a roda do vehiculo
em que vamos dd no passar de um a outro carril ¢ que,
por mais bem construoida que esteja a linha, sempre se
apercebem, a menos que, como succede na Inglalerra e,
em algumas linhas, na Allemanha, os carris estejam liga-
dos por soldadura.

Aberlo o relogio que marque segundos e feito um pou-
¢o de silencio, sendo o carril de 12 melros (como ¢ na
nossa linha do Norte) contam-se as pancadas durante 43
segundos; o numero de pancadas serd o numero de kilo-
metros que o comboio percorreria mantendo egual veloci-
dade durante uma hora, ou, por outra, a velocidade a que
Vamos.

Isto, bem entendido, ¢ approximado e ndo duma exac-
liddo mathemalica que ndao é necessaria.

Se a extensdao do carril for 9 metros, como succede
nas oulras linhas em geral, deverdo conlar-se as pancadas
durante 29 segundos.

Para os que amam as demonstracdes algebricas, ahi
lhes damos a formula.

Sejam :

V' a velocidade em kilometro por hora

P a quantidade de pancadas que se confam em

s segundos

¢ o comprimento de cada carril, em metros

leremos

V-‘—"T “'l;w ., l% ' ?:, 4 3': S )')

Para que V seja expresso pelo numero de pancadas,
poremos :

]' = L6 e

el el
para que esla equaciio esteja cerla é necessario que
L seja egual a i,
d'onde 3,6 ¢ — s

Sabendo-se pois o comprimento ¢ dos carris, basta
multiplica-lo por 3,6 para obter o numero de segundos que
se devem empregar na conlagem das pancadas:

para ¢== 12 melros s—==43,2 ou, arredondando, 43

» ¢c=11 " $=39,6 » » 40
JERET s )R §==236" o » 6
p» ¢= 9 » $=32.4 » » 32
. 0==+8 » $==28,8 » » 29
o= T = £§=25,2 » » 25
¥ 6= b » 2= 090 ¥ » 929

Exemplo: Sejam os carris de 12 metros; contamos du-
rante os 43 segundos, 67 pancadas; serd de 67 kilomelros
a velocidade por hora naquella occasido.

Contraprova: V — -2l S8M.8 . g7 41 ki,
Demonstragao pralica para os que nao sdo forles em

mathematica. 1 \
Sirvamo-nos do mesmo exemplo: Em 43 minutos con-

tamos 67 pancadas; sendo o carril de 12, percorremos
portanto 804 metros que, divididos pelos 43, ddo 18,697
por segundo, ¢ como a hora tem 360 segundos, multi-
plicando, encontramos 67,31 melros ou seja a mesma ve-
locidade que encontramos pela formula acima.

A ORIGEM DOS TREMVIAS

Apesar da vulgaridade actual das linhas de tremvias
e do relativamente largo tempo de existencia dos cami-
nhos de ferro, o primeiro (remvia, ou antes, o inicio do
primeiro tremvia s6 em 1852 tleve logar.

A ideia do transporle em commum data de 1672. Nas-
ceu em Franga e é devida a Pascal. Foi elle quem creou
em Paris o primeiro servigo de transportes em comimuimn,
circulando em um determinado percurso, partindo a horas
fixas.

Os vehiculos entdo empregados eram as berlindas.

A exploragdo pouco lempo durou. Seis annos decorri-
dos nem ja vesligios se encontrava della.

Foi s6 em 1819 que a ideia surgin novamente. As ber-
lindas foram substituidas por grandes carros com banca-
das laleraes, e comportando quinze passageiros.

Ao contrario das anligas berlindas em que ndo eram
admillidas as classes inferiores, nesles carros admillia-se
loda a genle e d'ahi lhes proveiu o nome com que foram
designados : omnibus.

0 preco da passagem era cinco sous, ou quarenta e
cinco réis da nossa moeda. Em 1853 appareceram os pri-
meiros ommibus com imperial. Esles logares eram de
lrez sous.

Entretanto, nos Estados Unidos, a industria ferroviaria
desenvolvia-se largamente e de todas as cidades partiam
linhas ferreas que as ligavam enlre si.

Naquella epocha, porém, as estacdes dos caminhos de
lerro ficavam fora das cidades, de maneira que mercado-
rias e passageiros soffiam numerosos trasbordos quando
linham cue alravessar varias cidades.

Para obviar a este inconveniente, ligando as estagdes,
as differentes companhias obtiveram das municipalidades
auctorizagido para installarem carris nas ruas principaes
para sobre elles circularem carros puxados a cavallos em
que eram conduzidos os passageiros, ¢ zorras para o
lransporte das mercadorias.

Estava langada a semente dos (remvias, que por serem
originarios dos Estados Unidos se tornaram conhecidos pela
denominagdo de americanos. |

Foi em 1837 que em Nova lork foi installada a primei-
ra linha de americanos. A ideia propagou-se rapidamente
pelas grandes cidades dos Estados Unidos.

A principal vantagem deste systema de transporte era
a reducgdo consideravel do esforgo de [racgdo. Daqui
provein o abaixamento de precos e o augmento da
clientela. .

0 invento foi, pois, acceito por todos e acolhido de hra-
¢0s aberlos.

Na Europa, o systema, a principio, nio teve hom aco-
Ilhimento.

Foi 6 em 1852 que um [rancez que vivera largo tempo
na America pediu e obteve licenga para installar uma
linha americana em Paris, entre a praca da Concordia e
Passy. Foram precisos vinte e um annos para o systema
se generalisar em Franga.

Em Inglaterra, a primeira linha americana foi installa-
da em 1857, em Londres, mas foi tal a guerra movida
conlra o concessionario, que esle viu-se obrigado a levan-
tar 08 carris e a desistir da concessio.

Na Hollanda foi installada em 1865 uma linha ameri-
cana, entre La Haye e Sheweningue.

No anno immediato era o systema implantado na Bel-
gica, em uma linha entre Schaerbeeck e Bois de la Cambre.

De enldo para ca foram as linhas americanas desen-
volvendo-se pela Italia, Austria, Porlugal, Espanha, ele.

B actualmente, que a tracgio eleclrica veiu substituir a
(racgao awimal, o (remvia tornou-se cosmopolila e ndo ha
cidade alguma do mundo, de uma cerla importancia, que
ndo tenha uma séde de tremvias mais ou menos extensa,
em harmonia com as exigencias da populacao.
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Os Caminhos de ferro do Canada

0 ministerio dos Caminhos do lerro, do Canada, acaba
de publicar a sua estatistica de caminhos de ferro, relativa
a0 anno de 1908-1909.

Vé-se daquelle documento official que, em 30 de junho
de 1909, a extensdao de linhas ferreas exploradas era de
24:10% milhas, estando 3:500 milhas em construccao.

0s primeiros caminhos de ferro do Canadd foram cons-
truidos em 1836, ficando concluidas nesse anno dezeseis
milhas. Em 1850 havia ja sessenla ¢ seis milhas construi-
das: em 1860 passava esse pumero a 2:065; em 1880 a
7:194; em 1890 a 13:151; e em 1900 a 17:657.

No fim do exercicio de 1907-1908, havia apenas 1:211
milhas de vias duplas e 4:546 de vias de desvio.

Se se comparar a exlensdo da réde canadeense com a
extensao das rédes dos outros paizes, vé-se que, sob o pon-
to de vista da populacdo, a do Canada é a maior, e que,
sob o ponto de vista da superficie, ¢ a menor.

0 Governo possue ¢ explora 2:039 milhas de linhas
ferreas. .

0s caminhos de ferro do CGanadia em 1909 lransporla-
ram 32:683:309 passageiros e 66:842:258 loneladas de
mercadorias, tendo tido, comparado com o exercicio ante-
rior, uma diminuvigao de 1:361:683 passageiros e o aug-
mento de 3:771:091 toneladas de mercadorias.

A receita tolal, provenienle da venda de bilheles de
passageiros em 1909, foi 39:073:488 dollars.

A receita total, proveniente de trangporte de mercado-
rias, foi 95:714:783 dollars.

As receitas de todas as proveniencias sommadas allin-
giram a cifra de 145:056:336 dollars, a qual, comparada
com a do anno anlerior, di nma diminuicao de 1:861:977
dollars.

As despesas de exploragao elevaram-se a 104:600:684
dollars, isto €, menos 2:704:058 do que no anno anterior.

0 luero liquido do ullimo exereicio subiu a 40:456:25 1
dollars, 0 que representa um angmento sobre 0 exercicio
anlerior, de 842:080 dollars.

TS
0s effeitos fisiologicos das correntes trifasicas

Difliculdades que recentemente surgivam na Suissa
entre uma companhia de Caminhos de ferro electricos e as
auctoridades locaes, trouxeram de novo a tela da discussao
4 determinacao da voltage, além da qual as correntes alter-
nadas se lorpam perigosas.

No caso sujeito, tratava-se de lornecer corrente (rifa-
sica a linhas, comprehendendo. dois cabos aereos, sendo
0 terceiro conductor constituido pelos carris. A companhia
pedia auctorisagdo para empregar corrente a 750 wvolls, e
a8 aucloridades oppunham-se a que a correnle empregada
fosse superior a 500 wvolts.

Para® decidir a questdo proceden-se a experiencias,
prevendo-se 03 casos mais faceis de occorrerem e 08 mais
perigosos.

Para esse efleilo, suppoz-se o caso de uma pessoa (ue
com as duvas mios segurasse os dois cabos, ou que se

éncontrasse em conlacto com elles por qualquer pafe

descoberta do corpo; e o caso de uma pessoa estar em um
dos polos-—o caso particular de estar sobre o solo— e es-
labe_l_ecer contacto com um dos fios, (quer segurando-0 com
4 mao, quer porque lhe cahisse em cima.

_ Para a primeira das experiencias foi utilisada uma bo-
bine de ferro envolvida em seiscentas e trinta voltas de
lio atravessado por uma corrente alternada de cincoenta
periodos por segundo.

De trinta em (rinta voltas o fio enrolado na bobine es-
lava soldado a um de cobre de 0,"006, o que permillia
estabelecer uma gamma de voltages de des a vinte volts.

Eslabeleceu-se successivamente a acgio das voltages

com as maos do operador, primeiro humedecidas e de-
pois seceas.

(s resultados oblidos com a primeira experiéncia mos-
fraram que, a partir de trinta volts, o contacto se lorna
extremamente doloroso sendo impossivel supporta-lo mais
de dez segundos; a cincoenla volts a experiencia teve de
ser inlerrompida, porque sobrevein immedialamenle a pa-
ralysia, ¢ a impossibilidade de largar os cabos constitue
um perigo que se torna mortal.

Com ¢ conlaclo @ secco, mostrou-o a  experiencia, o
perigo 86 comega a lensdes mais elevadas: a parliv de
oilenla wolls, torna-se difficil largar os cabos: a noventa ¢é
impossivel larga-los, ¢ o operador nido pode conlinnar a
experiencia, mais de dois segundos.

Conclusio tirada destas duas experiencias: o contaclo
simullaneo com os dois polos de uma corrente allernada
lorna-se perigoso, desde que a tensao ultrapassa cem volls;
logo que a intensidade da corrente impossibilita, pela pa-
ralysia que provoca, de abandonar os cabos, o perigo é de
morte, se nao lorem rapidos 0§ soccorros.

Passando-se as experiencias do caso de uma pessoa se
encontrar em contacto com um dos polos, procedeu-se pri-
meiro considerando o caso de estar humido. O operador
poude supportar sem difficuldade dois mil wolts, nao
sentindo outra impressdo que ndo fosse a de um inlenso
formigueiro nos dedos. Com o solo secco o contacto torna-
se extremamente desagradavel a mil volts, e a mil e tre-
zenlos volls manifesta-se a paralysia absoluta.

- Conclusdo da segunda serie de experiencias: a menos
de mi! welte, ndo 6 perigoso locar um dos polos.

«O PDiario de Noticias»

Recebemos o numero que annualmente a empreza do
Diario de Noficias publica para celebrar o Natal.

Como os dos oulros annos, o numero de 1910 ¢ um
primor lipogralfico. .

Impresso em papel velino, illustrado com varias gra-
vuras, eutre as quaes avulta a reproduccao de uma deli-
ciosa agoarella de Casanova, insere uma parte lilteraria
que ¢ deliciosa de encanto e mimo.

A capa, uma admiravel fantasia de Raul Lino, desperta
4 attencao dos entendidos.

A impressao, das oflicinas do Commercio do Porto, ¢
uma prova evidenle do grande adeantamento a que as
arles graficas chegaram, entre nos.

Via transalpina

Espera-se que deatro de dois annos eslejam conelui-
dos os trabalhos encetados o anno passado para a cons-
(rucgao de uma linha electrica através dos Alpes, que

ligard lnnsbruck a Munieh, evilando a extensa volta por

Kufstein. 0 systema de tracgao adoplado serd a electri-
cidade. A inclinagao maxima da via é de 35 por 1000.
Pouco depois da linha sahir de Innsbruck, atravessa o
lunnel de Martinswand, que mede 1:787 metros, e depois
segue pelas laldas do Seefeld, do Scharnilz e do Mittenwald.

- Gkt
EXPOSICAO DE NAVEGACAO AEREA

Inaugurou-se no Palacio de Crystal de Londres uma
exposicao mandial de navegacdo aerea.

A exposicdo constarda de dezeseis secgdes, em  que
serdo apresentados todos os progressos da aerostacdo e
aviagao, formando como que a Historia deste ramo da in-
dustria humana.

Em torno do Palacio de Crystal, reservaram-se ter-
renos onde se poderam effectuar experiencias, e oade o
publico poude fazer viagens e ascencdes em todos os appa-
relhos expostos.

A exposi¢do sera encerrada no dia 31 de janeiro,




CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Através d'Africa — Tendo
sido resolvido, em assembleia geral de 15 de dezembro, eliminar do
titulo da Companhia a designagio de «Reals, em consequencia da
mudanca de regime, lorna-se publica essa modilicagio, para os de-
vidos effeitos, 0 que em nada altera as relacies commerciaes desta
companhia, nem nenhum dos compromissos tomados sob o geu an-
figo titulo. ;

#= Tendo-se procedido ao sorteio das obrigacoes a amortisar
em 1 de janeiro de 1911, conforme o disposto no titulo &.° dos es-
tatutos, coube a‘sorte aos n.” 276, 452, 623, 850, 2:035 e 5:435, de
4508000 réis, e 10:493, 10:377, 14:379, 14:527. 15:148, 18:479,
23:451, 23:887, 24:407, 24: 714, 26:942, 29:755, 30:661, 32:139, 32:275.
32:277,34:376, 34:867, 36:315, 36:326, 37:482, 37:522, 39:791. 40:01 4,
41:637, 45:000, 45:470, 485835, 48:613, 48:946, 51:020, 53:405, 54726,
35:285 e 56:250, de 908000 réis. : :

0 pagamento do coupon e dos titulos com 08 numeros meneio-
nados serd feito no dia 1 de janeiro de 19114,

No Porto, na séde da Companhia, & rua de Bellomonte, 49,

Em Lisboa, no London and Brazilian Bank Limited.

Em Londres, no Capital and Counties Bank Limited.

Em Amsterdam, em casa dos snrs. Westendorp & (%,

Em Bruxellas, em casa dos snrs. ), Mathien & Fils.

Companhia do Caminho de Ferro do Porto & Povoa e Famali-
6@0. — No sorteio semestral de 21 obrigacies para serem anortisa-
das, coube a sorte &s de numeros seguintes: 74, 179, 632, 1:033.
1:425, 1:201, 2:286, 2:301, 2723, 2:941, 2:974, 3:153, 3:833, 3:005,
4:002, 4:786, 4:809. 5:907, 5:288, 5:437 e 5:521. ‘

0 pagamento destas 21 obrigacies pelo seu valor nominal e
dos juros que [hes competem do semestre corvente, bem como o pa-
gamento dos juros do mesmo semestre (coupon n.° 62), de todas as
outras obrigacoes desta Companhia, em circulacio, effectuar-se-ha
no dia 2 de jangjro e em todas as quintas leiras seguintes, das doze
a8 duas horas d

a tarde, no Porto, na sua séde e em Lishoa, na casa
bancaria dos sars. Fonseca, Santos & Vianna,

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta.
— 8o prevenidos os portadores de obrigacies desta Companhia
de que, a datar de hontem, 31, serd pago o coupon n» 12, rela-
tivo ao segundo semestre de 1910, das obrigactes privilegia-
das do 1.° grau, & razio de 7 francos cada, liguido do imposto em
Franga, em Paris, no Comptoir National d’Escompte, 1% Rue Ber-
gére; em Lisboa, na casa Hepry Burnay & €2, 10, Rua dos Fan-
queiros: no Porto. no Banco Allianga. :

Os pagamentos em Portugal serio feitos ao cambio do cheque
sobre Paris que vigorar no dia da apresentagio e com isengio do
imposto de rendimento, nos termos do artigo 5.2 da lei de 29 de
julho de 1899 e do decreto de 24 de outubro de 1903,

Companhia do Caminho de Ferro de Guimardes.— No sorleio
i que se procedeu das obrigagdes a amortisar, sahiram 08 seguin-
(es numeros : : |

820, 1:674, 2:221, 2:250, 2:813, 2:850, 3:029, 3:003, 4:340, 4:001
¢ 5:001. .

0 pagamento do capital nominal das referidas obrigagées, bem
como o8 juros das obrigaghes de 5 9, e & 1/, %, do 2. semestre,
jagam-se nos dias 2, 3, e 4 de janeiro das onze horas da manhi
as dnas da tarde, e nas quartas-feiras e sabbados seguintes na sede
da Companhixzi no Porto. ‘

A entrega de relacoes ¢ pagamentos effectuam-se ainda nos se-
guintes locaes: ‘

Lishoa, Henry Burnay & C.%

Braga, Gomes & Matlos; : :

Guimaries, Manoel Pinheiro Guimardes & €2,

B em todas as estacoes da linka, mediante aviso i estaciio com
2% horas de antecedencia.

ket

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 31 de dezembro de 1910,

0 facto importante e emocionante do fim do anno foi a prouun-
cia de todo o pessoal de direcciio, consellios de administragio e
fiscal, thesouraria ¢ do guarda livros do Credito Predial.

Os indiciados sio 0s Srs. Roberto Theodorico Talone da Costa
e Silva, José Maria da Costa Bello, Augusto Pedro Quintella, José
Luciano de Castro e todos os vogaes dos dois couselhos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O primeiro, como thesoureiro ¢ accusado do descaminho de
116:082858% réis, reudimentos da companhia, desde 1902, que a
yronuncia o accusa de ter desencaminhado; o segundo, na sua qua-
idade de administrador das propriedades da companhia, é pro-
nuneiado por desencaminhar 183:1208979 réis recebidos de vendas
effectuadas pela companhia; o terceiro por descaminho de réis
189:9948715 em obrigacoes e dinheiro, e, como guarda-livros. ter
falsificado a eseripta. 0 quarto, como governador da companhia,
accusa-0, o despacho de prouuncia, como antor «sciente ¢ cons-
cientes dos crimes de falsificagio.

05 vogaes dos ¢onselhos sio apenas accusados do erime de des-
leixo e até alguns (quatroj de «incompetencian.,

0 valor arbitrado s liancas ¢ de 2.000 coontos para o gover-
nador, 200 para o guarda-livros, 190 para o administrador das
propriedades, 120 para o thesoureiro e 20 para cada um dos
administradores e fliscaes, quer dizer que, se todos os implica-
dos fugissem, a companhia ficava (a0 roubada como estd, mas
0 thesouro eslfregava as mios de contente, porque, com 2.750
contos Ji podia fazer face a uma parte das despezas do anno
corrente,

() nosso parecer esti escripto aqui ha muitos mezes, sobre os
tristes faclos que originaram este processo. Nelle ndio illibamos de
responsabilidade fodos 0s que interyie am no governo, administra-
Gio e direccio daquella companhia. Administradores sao para ad-
ministrar, e fiscaes para fiscalizar. Se uns e outros o fazem mal,
teem que soflcer as consequencias. :

£ isto diremos tanto mais imparcialmente quanto é com

0 maior sentimento que vemos, entre os implicados, pessoas
que muilo presamos, ¢ que senlimos ver em tio desagradavel
sinaco.,
. Observa-se na promocio do juiz de instrucedo um execessivo
rigor, e até se lhe tem nolado um aceentuado caracter politico:
mis tambem se deve attender que foi a politica que, naquella ad-
histraciio, como em lantas outras, produzin os lamentaveis de-
sistres que todos sabemos, e assim ndo admira que as mesmas
irmas sejam empregadas no -combate. j

Todos os implicados recorrem do despacho de pronuncia, o
que significa que o tertius gaudet sio os tribunaes fue lerdo que
Julzar, antes de tudo, quinze recursos de revista e quinze ap-
pelfagoes.

-

As folhas diarias attribuiram ao Sr. Ministro da Fazenda, ins-
lrugoes que logo felizmente se apressaran a desmentir, sobre a
conversiao da moeda.

Tratava-se nada menos do que de tomar como base do nos-
SO systema monetario o dollar americano, o que seria a menos
rasoavel das solucdes —parecida com a peregrina ideia do eru-
zado, que brotou de uma mente ministerial nos prineipios deste
anno.

0 nosso padriio tem que ser o da unifio latina — o franco. Nio
se fazendo isso, é mellior deixar o que estd.

Faremos justica 4 intelligencia do Sr. Min istro, esperando que
outro nao seja adoptado.

¥

0 governo ceden aos pedidos dos empregados da holsa e casas
bancarias; estabelecendo o encerramento destas ao subbado, 4 1
hora da tarde.

Neste caso ¢ o.figurino inglez: e ¢ curioso como, para fugir ao
trabalho, se adoptam, enlre nos, 0 systemas de um ou outro paiz,
conforme convém.

Como os arabes, por causa do calor das suas terras, dormem
duas horas, durante o dia, estiracados sobre o baleio, nio nos
surprebenderd que qualquer dia a activa classe dos caixeiros
plu-cayaru lhes ser permiltidaa soneca reparadora, em posicio
identica.

O governo pode convencer-se de que o que nio consegue é
(que se traballe, neste paiz dominado pela santa m indria.

0 encerramento dos bancos ao sabado de tarde, quando ha fe-
rias a pagar e contas que nem sempre l‘mden} cobrar-se anles
do meio dia, faz grandes transtornos e nio se justifica no nosso
{:inizl onde os escriptorios 80 comecam a funccionar 4s 10 da

anha

Comparagho: o governo supprimiu, por bom eriterio, 13 dias fe-
riados; guis 0s empregados arranjaram, para 1911, 53 meios dias,
ou seja 26 dius e meio.

A mandria e a pedinchice sio o0$ caracteristicos do nos-
S0 paiz

*

Epche-se a hoca com a Suissa ; mas na Suissa nada se pede ao
governo; o cidadio suisso trata da sua vida, nio voe para o ves-
tibulo do ann_lacw federal incommodar os ministros.

0 cidadio portuguez comeca & vida a pedir para o Santo Anto-
nio; quando ¢ maior, pede emprego, e quando o tem, pede adianta-
mentos ou accumulagoes.

E o governo nio tem meio de se liviar do eterno pretendente-
carraga. Se nio o despacha, cria inimigos, se o attende, 14 se vio
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todas as economiag, todos os resultados da melhor administragao

dos d

inheiros publicos.

-

(O movimento bolsista animon um pouco, nos ultimos dias. es-

pecialmente nos titulos externos cuja cotaca

0s cambios melhoraram por motivo da venda de

Brazil e da venda de coupons externos de janeiro.

A

0 Se manleve.

papel do

0g cambios mellioraram, ficando a libra, compra a 43830 réis e
venda a 48930 réis.

0

cambio do Brazil ficou

réis fracos por libra.

Cotagdes nas bolsas portugueza e estra

4 16 /46 0 que corresponde a 145712

Curso de cambios, comparados.

Em 31 pe DEZEMBRO Ex 15 ne DezEMBRO

comprador| Vendedor JComprador Vendedor

Londres cheque ........... 50 %6 | 593/ | 48 7s| A8 s
» S e O 89 Ty | — 49 1| —
Paris Cheque. ........cxsoe 577 580 582 585
Berlim » L St a 308 W7 1t 238 1,1 240 241
Amsterdam cheque ........ 403 405 406 408
Madrid cheque ..........-- 895 905 900 40

ngeiras

##

DEZEMBERO
SR —— S —
Bolsas ¢ titulos
| 17 19 20 21 29 23 24 6 2 98 29 30 91
'l ¥

Lishboa: Divida Interna 8%/, essentamento) 37,60 | 37,50 5750 3150 o740 9565 98 38 gzon | 8790| 8780 3c8| 878 | 87M0
~ Bivida Interna 3 %s COUPON.«.cvccaninnsnns — — a7.40 37,5 37,45 - 37.9C 37,90 37.80 37,75 37,80 37,65 37,75 —
" " 4y 1888, ¢/premios .. ... - 20.800 | 20,750 - 20.700 — - 20.700 -_ 20.500 - - — =
" " & Vs %o 1888, . cveireianans 54,500 | 53000 | 58500 | 53.000 | 53,300 —_ 53.500 - — 53.500 - — $3.700 -

. " A Y1890 . hnye e $EATG Y 440,000 — 48.000 — 48,000 | 50,000 - - a.000 —_ H0.000 — 50,000 1 50.000
. . 8 oy 1005 ¢/premios: .. ..... L= S.800 8.850) s 8.850 - — —_ - 8.000 - — RU50 -
n " & 2% 1905, (0.°% de F.°Estjt 81.000 — — — - — — - — — -- — — -

" n 5 */, 1904, ob. (C.2*da F.2Est)] "9.000 | 79.0C0 - 76,000 | 78:000 :&l.(mul 74000 - — 79200 - — 78.000 e

»  Externa 3 ", coupon 1.* série.....-| 65.700 65600 | 65,500 | 63.400 | 65.300 | 65.400 65.500 | 65600 | 65.300 | 65.500 [ 65.600 ( 065500 Ga.600 | B4.600
N " o ) (R 111 1 IR R 64,300 | 04.300 - 4.400 — 4100 - - B4, 000 | G400 64.400 — — =
» " 38 8.8 BOKIC .erirrarrnans 06800 | 66,900 - 47.100 | 67.400 | 67.100 - 07.300 | 7.300 | 67,300 -— — — -
Obrigacdes dos Tabacos 4 'y "fa-evoiiaeoes — — - s —_ = - — — — - — - -
Acches Banco de Portugial. o oveeiis coees 160.000 | 160.000 | 160.000 | 160,500 | 162.000 | 163.000 | 164.200 {164.500 | 165,000 — 165,000 [ 164.800 - —
" " Commercial de Lishoa. ... — — §:32.000 — 132.000 -— — — - — — — — —=.

s " Nacional Ulbramarimnt....... 91.700 - —_ - 63.500 | 03.800 | 94.000 | 94500 | 94.500{ 94.500 | HEL00 G5.800 | 95,000 94.500

» " Lishoa & ACOIES cvoviaenins 100000 | 101000 | 101,500 93.000 | 102.000 | 142,000 — 103.000 — 102,500 — 108.000 | 103.000] 103.000
v Companhin Keal ... coovrencaeviannos — = — | 107,500 - = = = o — =~ — (i4.000 —
o Gompanhia Naclonal-.-coveariaeaie. = S R e AL ol b = e = 35 — —_ 5.200 —
w  Gompanhia Tabacos, coupon . ..... 430000 | G0L000 | 632,000 o —_ — _— — 154000 — (1,000 | 61400 .- -
«  Companhia dos i'hus’nhm-us. coupoul H9.600 | 61.000 | 62.000 | 62.000 (2.000 -— {2,000 — 61.500/] 61500 | 61.500 — = =
Obrig. Companliia Atraves d'Afrlea. .-« — 87.000 —_ 62,000 | 87.400 | 87000 - 86.000 | 85.500 | 83.500| 85.700| 8L.700 - =
n  Companhia Redl, 3 */a 1.° gran ... — — —_ s M o - — — — 67.500 — — — —

v Gompanhia Real, 3%/, 2.9 grau...... —_ 510001 51300 = §1.500 — 51700 | 51.000 - 51.200 = 51700 - alLow
o Gompanbia da Belva Altad *f 1.0grau) - — |« — - — — - - - — — - — - -
o Compunhia Nacional coupon 1.5 serie — = A L == = 21.400 | 71500 ) 71500 i =2 = — —_
Gompanhia Nacional coupon 2.4 sarie]  — — - — - = — — - - — — =
B PrRAIRes B Hooe s reoecresnnsranarrany — - 77.500 | 76.900 | 76.800 s 76,000 — Fe - — — Tadi00 -
. B e iriieneanrianiiiiieas 24500 | 74.300 | 74300 | 74.800 | 74300 | 74300 | 74.800 | 74300 | 74300 74.500 — 74.000 | 73.800 =
" n L L P e e R R P it - B1.000 | 65.000] 65,000 | 65900 f 65000, — == (16,000 I = -
Pl!'laa 3 e poringuez 1.* 86rie .......o. 60,65 66,70 (0,92 07 67,10 67.25 7,05 (8,92 - (6,95 3,97 IR 6.7 -
Areies I;ulu]punhm ARl o o e e w o = e e — — S 5 Ee [ ganais — g 5 —_ —
m Madrid-Cacersslortugal ccoeoeovanss 40,00 =4 - Al 10,50 | 40,70 — — — il 40,50 - — —
o NMadrid-Zaragoza-AlNcante . oo oees 424 491 495 §29 12450 | 425 499 50 i Iz = i = = —
S T LDy T T IR S i p e 281 R0 280 280,50 | 279 289 282 50 s o = s o — L
Dhrig. Companhia Real, 1* graw........ 937,50 | 342 343 2 342 343 343.60% 343 1 344 347 347 847 —
»  GCompanhia Real 2.° Brat.c..ocone-s 262,50 | 264 265,50 | 260 28 268 260 267 - — 266 - UK -
»  Gumpanlia da Beira Alta.... ...} §02 303,50 | 804,50 | 306 - 308 306,25 - - — — - — =
s Madrid:-Caceres-Portugal «oooooiiaias 148 148,50 | 148,50 [ 148 148 148 - 147,50 - 147 148,75 [ 143 147 —
Londres: 5 lmrtuguc-. .............. 67 8675 [ 65,50 | 66,60 66,60 | 66,50 | 64350 | 66,50 - 60,60 | 68,50 67 6 -
Amsterdam: Ulrig. h{mws d’Afvica.] 86 - — — ~ .- — — - — -— 86,93 - —

/

Receitas dos Caminbes de ferro portuguezes e espanhoes

PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA

Desde o — = —
LINHAS ( de janeiro 1910 1909 :

. ot6 ST St o — e —— lef:;‘en_qa 1910 1909 Dlﬂ:;‘am;n

Kil. Totaes Kil. Totaes 1910 1910

Portuguezas Réis Réis Réis Réis Réis Réis
Companbla Cami- Réde geral ... .. 16 Dezembro | 1.073 | 6.081.778.000 [ 1.073 | 5.796.385.000 [--285.393,000 | 5.668.013 5.402.036 | -265.977
0s de ferro{ Vendas Novas...p » " 70| 104.750.000 70| 107.431.000 | — 2.381.000 | 1.496.528 I.EiRO.M-EW — 34014
Portuguezes, . - Coimbra a Louzd| » " 29 26.408.000 29 96.694.000 | —  286.000] 910.620| 930.827 | — 20.207
SR Y S R Ry G {10 “ 638 | 1.650.032.765 | 638 | 1.511.897.510 [-138.215.235 | 2.586.258 2.369.745 | +216.513
Minho e DOuro «............+. » " 498 | 1.686.286.000 | 413 | 1.6:36.248.586 | - 50.037.544 | 3.939.920 | 3.961.860 | — 21.940
Beira Alta .. ..... B (8 Novembro| 233| 472.442019| 253 | 436.580.997 | -i-35.822.022 L.R67.241 | 1.725.652 | --141.580
Companhia Nacional .......... 0 » (85 | I156.014.435| 185 135.962.784 |+ 2.051.651| 843.321 832,931 |-+ 11.090
Guimardes ......... A A 30 Setembro 56| 109.432.349 56| 106.090.635 |+ 3341714 | 1.955.150 | 1.896.475 | + 59.674
Porto & Povoa e Famalicdo ...} » v oh | 195504608 [ 64 127453816 -~ 7.950.882 | 2.415.608| 1.991.465 | 4124233
Espanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
Norte de Espanha..........c.. {0 Dezembro | 3.681 | 126.961.058 | 3.681 | 1201.957.342 (- 3.003.716| 33.947] 33431 |- 816
Madrid-Zaragoza-Alicaute . .. .. » » 3.664 | 109.661.720 | 3.664 | 106.386.98% | — 3.275.331 29.929 20035 |- 89
AVGUMBOS: .\ o sh b oiings pos'y s " - 1.083 22 801.301 | 1.083 20.480.120 | 4- 2621 181 21.053 18633 | + 2.420
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Esp.| » " 77 8.763 622 777 8191550 | - 3721473 11.278] 10542+ 736
Zalvna Huelva .. covote dicees 16 » 180 3.338.534| 180 3290604 | -  117.930 18547 17802] 4 635

e ————————— e ——
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Brindes e Calendarios

Da Chapelaria Araujo, na rua de Sanlo Anlao, rece-
bemos um Calendario Reclamo em que é reproduzida a
fachada daquelle estabelecimento, um dos mais anligos
do genero, em Lishoa.

Agradecemos a offerta.

Caminhos de ferro Portuguezes.— [ista (om-
panhia esla organisando um ilinerario de viagens circula-
torias em Portugal, Espanha e Franca a tarifas redusidis-
simas, de combinacdo com as companhias francezas e es-
panholas.

()s itinerarios estudados alé agora sao seis.

Caminhos de ferro de Benguella. —Vae emil-
lir esta Companhia a segunda serie de 17.500 obrigagoes
de vinte libras, para conlinuar a construcgiio da linha além
do kilometro 320.

Caminho de ferro da Beira.—loi publicado o
relatorio desta Companhia relalivo aos annos de 1907 ¢
1908.

A receila liquida foi, respectivamente, de libras 190: 164
8 302:608.

Lobito.— Conlinuam os trabalhos de lerraplenagem
nesta linha, alem do kilometro 320.

S. Thomé.—0 trogo desta linha que vae da cidade
a Trindade, que devia eslar prompto no ultimo dia do anno
findo, €6 em margo proximo estara concluido.

Gaza.—FEsta ja em exploragiao esta linha alé Chan-
guene, na exiensao de dezeseis kilometros.

“Novas locomotivas.—Foram ja montadas e expe-
rimentadas, tendo entrado em servigo, as primeiras duas
locomolivas com vapor sobreaquecido, das seis encomen-
dadas a Henschel & Sohn, de Cassel para a linha de Sul e
Sueste.

s resultados do ensaio sdo inteiramente satisfatorios.

Caixa de aposentacdoes dos Caminhos de
ferro do Estado.— Realizaram-se no dia 18 as eleigdes
nos termos do deereto de 29 de novembro ultimo. No Bar-
reiro ndo chegou a haver elei¢ao, em virtude dos protestos
contra a disposi¢gdo do decreto que s6 confere a quali-
dade de eleitor e elegivel aos contribuintes da Caixa, que
saibam ler e escrever. Apezar da falta do fundamento
legal dos prolestos que sé podiam dizer respeito a for-
ma por que decorresse o acly eleitoral, ndo se realisou
a eleicao.

Em Campanha, a elei¢ao effectuou-se, mas houve nume-
rosos incidentes e prolestos, pelo que foi annuollada.

Em ambas as Direcgoes tera de se proceder novamente
4 eleigao.

Oxala que a voz do bom senso ¢ da cordura prepondere
¢ leve o pessoal a fazer ordeiramente a escolha dos seus
representanjes na administragao da Gaixa.

Vidago a Chaves.—Deu entrada no Ministerio a
segunda parle do projecto do trogo de Vidago a Chaves,
aiitre Moura e Chaves, considerando as duas hypotheses
do tracado pela margem direita ou pela esquerda, do
Tamega.

0 projecto vae ser submeltido ao exame do Gonselho
Superior de Obras Publicas.

Trata-se da construcciio duma linba ferrea de cremalheira en-
tre Valtri ¢ Mele. x

Esta linba, que medird apenas cinco Kilometros, tem a vanta-
vem de facilitar o trafico entre o porto de Genova e 0 Alto Piemonte
deixando livres os dois tunneis dos Giovi para as mercadorias com
destino & Lombardia.

Russia

0 Governo pensa em wandar construir uma linha ferrea en-
troncando com o Transiberiano no lago Baikal e seguindo até
Pekin atravez do deserto de Gobi.

Bulgaria

Foi aberta 4 exploracio a linha de Filipopolis a Stara Zagora,
na extensio de cem kilometros.

Brazil

() ministro das obras publicas assinou um coutrato com um syn-
dicato de banqueiros francezes para o alnguer das linhas federaes
do Estado da Bahia.

Por este contrato 3.000 kilometros de linha ferrea passam a ser
administrados por francezes.

Argentina

A Camara dos deputados votou o credito de trinta ¢ dois mi-
Ihoes de pesos, ouro, para concessiio dos trabalhos das linhas que
estio sendo construidas.

Sudao

Foi aberta 4 exploracio uma nova secgio da linha do Gairo-ao
(Cabo. Vae de Kartum a Sennar.

FRERY
Companbia Htraves d”Hfrica

Relatorio do Conselho de Admiristracdo apresentado
4 assembleia geral de 11 de novembro de 1910

(Continwado do n.” 552)
Inundagbes

Em Novembro de 1909 recebiamos em nm telegramma a deso-
ladora noticia de que as chuvas lorrenciaes, que cahiram, e que,
ninguem esperava, por virem absolulamente fora de tempo, tinham
produzido grandes estragos na nossa linha, principalmente entre
0s kilometros 219 e 310. !

A cirenlagiio estava interrompida em uma grande extensio,
chegando mesmo a nilo serem possiveis os traghordos, taes eram
as distancias a percorrer,

Pelo mappa junto, podereis ver a extensio desses estragos, que,
no primeiro momento, foram calculados no valor de alguns centos
de contos, mas que posteriormenté se viu deverem licar muito
aquem da cifra calcolada. . .

Nfo temos ainda elementos para indicar essa importancia, por-
que o primeiro cuidado foi por a linha em condicdes de poder
continuar a exploragho, procedendo-se a reparacdes provisorias,
(que agora se viio pouco e pouco transformando em definitivas.

Devido aos esforcos dos nossos Directores Technicos em Loan-
da, Ex.™ Snrs. Raul Vianna Costa ¢ Manoel Francisco da Cogta
Serrio, que foi substituir aquelle, a circulagio foi-se restabelecen-
do com @ maxima rapidez, de forma que, em 19 de Fevereiro iam
os comboios até ao Kil. 255, em 13 de Margo até ao Kil. 262 ¢ em
40 de Miargo circulavam de novo em toda a linha,

Causon isto, naturalmente, graves transtornos ao commercio ¢,
em geral, a toda a provincia; mas nenhuma culpa a Companbia
teve desse facto, ¢ o que aconteceu I, repetin-se na metropole, can-
sando 0s gravissimos desastres ¢ prejuizos, que estio ainda na lem-
branca de todos.

Entretanto, nem tudo foi prejuizo. A Companhia foi ¢ esta sendo
sobrecarregada com as despesas dessas reparacoes extraordinarias:
mas teve o prazer de avaliar como o commercio de Loanda reco-
nhecen a importancia dos bewelicios, que o Caminho de ferro [he
trouxe, e 0s gravissimos prejuizos (que 'llm adviriam, se, por qual-
quer circiwastancia, a circulacio tivesse de ser interrompida.

Se, por nm lado, a falta de communicacies trouxe prejuizos ao
commercio, pela impossibilidade transitoria em que este estava, de
fazer transportar as suas mercadorias, que se accumulavam no lit-
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toral e no interior, tambem nfio perden tudo, porque, tendo isso
determinado uma falta de productos no mercado, principalmente
borracha e café, subiram elles de preco, compensando largamente
08 prejuizos que a demora cauzon.

0s representantes da Companhia nio se pouparam a trabalhos
nem a despesas, para fazer cessar esse estado de cousas o mais
promptamente possivel, e nos temos a certeza de que seria impos-
sivel conseguir-se mais em tam pouco lempo, especialmente por
ter de ir d'aqui material, que 14 ndo havia, por nio se contar coiii
0 que acontecen, como alids em parte alguina se contava.

Contas com o Estado

De ha bastantes annos para ca tendes visto os extraordinarios

esforgos que temos feito, para conseguir que 08 governos se resol-
vam a entrar no caminho de se delinir a situacio entre a Compa-
nha e o Estado, sem conseguirmos nunca couza alguma, nem por
mejo duma combinagio conveniente para uma e para outro, nem
por meio da arbitragem estatuida no contracto de concessio ¢ no
estatuto, como obrigatoria para ambas as partes.
. Mostramos e provamos na «Memoria» que distribuimos, que a
Companhia se compromelteu para valer ao Estado, como consta do
contracto de 4887, cujo fac-simile publicamos, e que o Estado, por
melo dos seus governos, so creon difficnldades e prejuizos para a
Companhia, nio sendo dos menores o descredito a (que a levon, e
do qual tambem Ihe advieram prejuizos gravissimos, '

Nenhum dos governos da monarchia procurou resolver esta im .
portante questio, que nio ¢ uma questdo restricta de interesses
particulares, mas uma questiao do paiz, que pode, dum momento
para-ountro, trazer graves complicacbes internacionaes.

Cerraram sempre os governos os ouvidos és nossas constantes
reclamagoes, deixando complicar-se o assumpto, até ao ponto em
que se encontra, quando tao faeil seria resolvél-o vantajosamente
para o Estado, com a adopgio mais ou menos modificada de qual-
quer das propostas ou alvitres apresentados pela Companhia.

Foi um proceder anti-patriotico, pelos resultados que dahi po-
"_L‘"l‘t}lﬂ advir, proceder que contrasta poderosamente com o dos ac-
Cionistas, que, tendo tido muis duma occasiiio de vender as snas
acehes em massa, a grupos estrangeiros, que as pretendiam, hesi-
laram sempre, pelo receio do que poderia-succeder & provineia
d’Angola, e esperando sempre que um governo se compenetrasse
da conveniencia de resolver com urgencia tam melindrosa
quugl:‘w.

Nunca o fizeram ; e por isso a Companhia pode dizer affoita-
mente que nada deve a nenhum dos governos anteriores, a nio ser
difficuldades e prejuizos. :

Agora, que um novo regimen se propoe fazer entrar a8 couzas
1o seu verdadeiro caminho, espera a Companhia, que muito breve
Ihe serd feita justica, tanto mais que nunca pedin nem pede mais
4o que o que pelos seus contractos Ihe foi garantido, assim como
ESpera que esses mesmos contractos sejam acatados, mormente na
parte em que submeltem 4 arbitragem as divergencias levantadas
entre a Companbhia e o Estado. :

(Continua).
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Caminhos de Ferro do Estado

DIREOQKO DO MINHO E DOURO
Fornecimento de travessas

No dia 14 do corrente mez, pela uma hora da tarde se ha-de
proceder, perante a Direccito destes Caminhos de Ferro, na estacio
de Campanhi, ao coneurso publico para o fornecimento de 65.000
travessas de pinho, em branco ou creosotadas, e 10.000 lravessas
de carvalho, todas para via larga.

0 deposilo provisorio, para ser admittido como licitante, que
podera ser feito em qualquer das Thesourarias das Direcgdes dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste ou do Minho ¢ Douro, até és
tres horas da tarde da vespera do dia em que o coneurso liver lo-
&ar, serd de

5208000 réis para as 65.000 de pinho sem preparagio.
1708000 o “« w “ « w  ereosotadas.
. 2758000 « o« o« 10.000 « carvalho.

0 deposito definitivo, que tambem poderd ser feito em qualquer
das duas Thesourarias, serd de cinco por cento da importancia da
adjudicacio.

As propostas seriio apresentadas durante o tlempo em que a pra-
i estiver aberta, podendo tambem ser enviadas em carta fechada,
ou & Direccio dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, até is on-
ze horas da manha do dia lixado para o coneurso, ou ainda a do
Sul e Sueste, alé s onze horas da manhia da vespera do referido
dia, perdendo os proponentes, nos dois ultimos casos, o direito de
tomar parte na licitacho verbal, se a houver, e de fazer qualquer
reclamagido sobre os actos do concurso,

As condicgoes d'arrematagio e o cadérno d’encargos podem ser
examinados em todos os dias uteis, desde as onze horas da manha
alé s quatro da tarde, nas Secretarias das Direcgoes dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste ¢ do Minho e Douro.

"DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Concurso para a exploragao dos bufetes dos vapo-
res e da gare da estacgido do Barreiro

Faz-se publico que no dia 16 do mez de janeiro de 1941, pela
uma hora da tarde, na séde desta direcgho e perante o respectivo
engenheiro sub-director, terd logar o concurso para o arrenda-
mento, por um anno, da exploracio dog bufetes dos vapores ¢ do
da gare da estacio do Barreiro.

Para ser admittido & licitagho tem o concorrente de mostrar
rlue effectuon na thesouraria desta direccio o deposito provisorio
de 105000 réis. by e

A base da licitaciio ¢ a renda annual de 5008000 réis,

0 concorrente a quem a adjudicacio for feita reforgard, no pra-
20 de cinco dias, a contar da data em que Ihe for communicada a
approvaciio, o seu deposito provisorio até i quantia necessaria
para perfazer 5 por cento da importancia lotal da adjudicacio.

" Este reforco ha de realizar-se na thesouraria onde foi feito o
deposito provisorio e ficard a ordem desta Direc¢o. por interme-
dio da qual sera posteriormente transferido para a Caixa Geral de
Deposilos.

0 caderno das condigtes e de encargos deste arrendamento
estd patente na secretaria da Direccio (Largo de S. Roque n.” 23
e 2%) onde pode ser examinado, em todos os dias nteis, das dez
horas da manha as quatro da tarde.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de artigos de couro

No dia 2 do corrente mez pela | hora e meia da tarde, na estacio
Gentral de Lishoa (Rocio) perante a Commissio Execuliva desta
Companhia, seriio abertas as propostas recebidas para o fornecimen-
to de artigos de couro e similares. .

As condicoes estiio patentes em Lisboa, na reparticio central
do Servico (os Armazens Geraes (edificio da estagao de Santa Apo-
lonia) todos o8 dias uteis, das 10 horas da manha is & da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacio do Rocio.

Fornecimento de material electrico

No dia 9 do corrente mez, pelad hora e meia da tarde, na esta-
ciio central de Lisboa (Rocio) perante a Commissio Executiva des-
ta Companhia, seriio abertas as propostas recebidas para o forne-
cimento de material electrico.

As condicoes estio patentes em Lisboa, na reparticio central do
Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa Apolo-
nia) todos os dias uteis, das 10 horas da manha as 4 da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até is 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacho do Rocio.

Leildo de remessas retardadas e volumes
abandonados

Em i1 dejaneiro proximo futuro e dias seguinles, as 41 horas
da manhd, por intermedio do Agente de LeilGes, snr. Casimiro_Can-
dido da Cunha,na estacio principal desta Companhia em Lisboa,
Caes dos Soldados, e em virtude do art.” 108 da tarifa geral, pro-
ceder-se-ha @ venda em hasta publica de todas as remessas com
data anterior a 11 de Novembro de 1910, bem como doutros volu-
mes njo reclaumados.

Avisa-se, porfanto os interessados de que poderiio ainda reti-
ral-as, pagando o seu debito & Companbia, para o que deverio di-
rigir-se a0 Servigo das Reclamacdes e Investigaches na estagho
do Caes dos Soldados, todos os dias uteis até 10 do referido mez de
janeiro inclusivé, das 10 horas da manhit s 3 horas da tarde.

N.° 3.542, Elvas a Caldas da Rainha, 1 vagho de palha com
8.550 kilos, a Adelino Carvalho: 3.522, Elvas a Caldas da Rainha,
i vagio de palha, com 8.460 kilos, a Adelino Carvalho ; 361, Cas-
caes a Aleantara T., 2 tonéis vasios, 880 kilos, a Jos¢ Jorge Braneo;
14139, Evora a Porto-Campanhd, & vagoes de palba, com 37.350
kilos, a Antonio Freitas Torres; 1891, Gonarda a Alcantara T., 9 gra-
des com ladrilhos, com 387 kilos, a Eduardo Pinto Magalbies: 380,
Runa a Lishoa R., 4 barril de vinho, com 57 kilos, a Antonio Cor-
reia; 3.370, Gaya a Lishoa R, 1 caixa com vinho, com 2% Kilos, a
Joio Monteiro: 12.476, Gaya a Lisboa Mar, | caixa de vinho, com
63 Kilos, a A. 1. Silva Chainha; 29.077, Poven a Aleantara T, 2 vol.,
baneo e taboa de carpinteiro, com 130 kilos, a Eugenio dos San-
tos; 994, Celte a Belver, I grade de latas de manteiga, com 10
kilos, a Nunes Torrado & C.° g

As remessas 1. 3.512 e 3532, serio vendidas em leilaono dia 11
do corrente mez, nas Caldas da Rainha; e a n.” 14.139, sera vendida
em leildo no referido dia 11 do corrente, em Villa Nova de Gaya.
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AGENDA DO VIAIANTE
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