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Vidago a Chawes

Noticiaram os jornaes que vae- ser construido o trogo
o Gaminho de ferro de Vidago a Chaves. Vem, pois, a pro-!
POsilo a descrigdo do projecto do ultimo lanco.

_ De Vidago a Moure, primeira parte do lango, com 9,5
Hometros, .esta o projecto estudado e approvado e delle
dei noticia na Gazeta de 1 de abril de 1910. Referi enlao
que, além de Moure, duas solugoes podiam ser adoptadas,
COnlorme o tracado $¢ manlivesse na rmargem esquerda
0 Tamega ou passasse para a margem direita. Ambas ti-
Mham partidarios divididos, que se manilestavam caloro-
Samente em representagies o arligos contradictorios de
1ornaes, |

Pavecia 4 primeira vista que, estando a linha na mar-
S€m esquerda e sendo por essa que a exlensao a cons-
""Ul}' além de Chaves alé a fronteira era a menor, mal
°¢ Justificava o emcargo de’ uma ponte sobre o Tamega
" do alongamento da linha em territorio portuguez.
_ Imphnha-se, pois, o estudo comparalivp por ambas
48 Hargens porque esludos e projectos nunca sio de
"__““8, Dao podendo terminguem a prelencio, em maleria
lao Complexa, de ler atinado & primeira com a melhor
Soluggg,

A Diveegio do Minho © bouro elaboron O projeclo se-
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gundo a directriz da margem direita, acompanhando-o,
porém, de um perfil de reconhecimento pela esquerda e
abonando a preferencia que aquella lhe merecera, com
solidas rasdes. Avultam enlre estas a preservacao da linha,
de dnundacoes ¢ a melhor lozalisacao da estacdo de
Chaves.

A grande cheia do Tamega em fins de 1909 veiu sub-
ministrar base segura a demonstragao da superioridade do
tragado pela margem direita, que se pode manter, em toda
4 sua extensao em nivel superior ao da cheia ¢ em encos-
ta abrupta, com terrenos firmes adeqnados 4 construcgao
economica das obras de arle e edificios, emquanto a vei-
ga de Chaves, em que o outro tracado teve de assentar
¢m grande extensao, foi inundada, atlingindo a agua, no
local em que teria de se construir a estacdo, 1™5 de
allura.

Fagamos a desericdo do tragado para aquilatarmos em
seguida as rasdes allegadas em sua delesa.

Além de Moure a linha transpde o Tamega em ponte
melallica com vm tramo de 40™ e segue ao lado da estra-
da de Montalegre, que the fica inferior.

Mede esta parte do lanco 8.800,™ sendo 1.300™ na
margem esquerda e 7.500™ na direita.

Os alinhamentos rectos sommam 5.761,"55 e as curvas -
3.088,"45 em 72 angulos, havendo apenas uma com 0
raio minimo de 75",

Em perfil encontram-se 5.380™ em palamar, 2.060™ em
rampas de 5 e 15 ™/, e 1.360™ em declives, que nio ex-

cedem 15/, de inclinacio.

840, pois, boas as condigoes do tracado.

As excavacoes medem 100:069™, sendo metade em ro-
cha branda.

0 volume de alerros ¢ de 107:178" havendo 17:778™
de emprestimos e 10:670™ de deposilos. As distancias
medias de transporte sao de 47™ a carrinho de mao e 266"
a vagonele. O volume das terraplenagens é de 13,3392
por melro correnle.

Prevéem-se 52 aqueduclos e canos de rega, um pon-
tao de 1,"5><2,"0 & um muro de suporte.

As obras de arle especiaes sao a ponle sobre o Tame-
ga com um lramo metallico de 40” e com 14,60 de allura
maxima, orgada em 13:3165000 réis, 1 pontim em Rivel-
las, 1 passagem inferior da estrada de Montalegre e outra
superior & entrada da estacip de Chaves.

I esla a unica eslacdo do lango, collocada em patamar
de 500™ e alinhamento de 378,m19.

Tem o edificio de 1.* classe, caes coberto e descoberto
com 40" d’extensdo cada um, caes de 40™ para carvio,
retrete, cocheira de machinas, eocheira de carruagens com
habitagdes do pessoal por cima, pogo com apparelho ele-
valorio ¢ gruas, e ponte de inversao de machinas. As li-
nhas sdo em numero de 5, alem dos ramaes de commu-
nicagdo das cocheiras e da ponte girante, sendo de 322"
a extensao entre agulhas extremas.

A cocheira de locomotivas comporta duas machinas e
i de carruagens 4 vehicnlos, havendo por cima duas
habilagoes. . -

0 pateo de accesso do edificio de passageiros mede
GOM>15", e é ligado por numa avenida de 8™ de largo e
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$00™ d’'extensao com a esplanada dos quarleis, centro da
yilla.

Em direc¢ao parallela vae’ um caminho de 7,5 de
largo, ao pateo de mercadorias, que tem 10™ de largo,
bifurcando-se proximo delle para o forte de S. Neutel e
para a carreira de tiro. Prevé-se ainda um ramal de liga-
cao dessas duas estradas, aproveitando a elevacio do ca-
minho de S. Neuotel para atravessar a linha em passagem
snperior.

Sao tambem previstas varias communicagdes para alar-
gamento da villa, ficando eshocadoe o plano de novoe bairro
proximo da estagao.

0 local escolhido esta proximo do centro da villa ¢
offerece excellentes fundacoes a todos os edificios.

Além da estacao de Chaves, conlou-se-com um apea-
deiro ao K. 12,2 (contados de Vidago) sobranceiro a E. R.
n.” 28, tendo vm caes de mercadorias de 20 metros.

Esta parle do lango Vidago-Chaves ¢ orgada em réis
180:1455000, ou 20:4715000 por kilomelro, sendo este
prego agravado pelo custo da ponte e da eslacao dividido

por pequena extensio.

Como a primeira parle, Vidago a Hm:w méde 9,500
metros e esla orvcada em 144:6608000 réis, a exlensio ¢
cuslo lotaes do lango sao, respeclivamente, 18.300 melros
& 324:8058000, o que da o custo kilometrico de 17:7505000
réis.

Na verba orgada sao as seguinles as parcellas prin-
cipaes:

EXPROPYIACOEB. - o o oo vie v aoivannis 15:6738740 réis
Terraplenagens............vcvus 41:9995633 »
ODras 48 80 -« oo vaivs covie it 97:3738319
T R LA 32:6608700
\ OSSR coa e B IR n 438838800
ACPORBORIOR << i1 Sos sl ss 4 oiiaiaiatons 17:8104665
Telographoy: <o« vt foii i B768000

Duas representagoes, ambas com inumeras assignaluras,
pleiteiam cada vma a cauvsa de uma das margens, havendo
o8 partidos dos esquerdistas e dos direitistas.

0s esquerdistas allegam que a estacdo nessa margem
fica em melhor communicag¢do com os concelhos de Vinhaes
¢ Valpassos, junto da bifurcagdo de caminhos e de 6 estra-
das, podendo ligar-se com a ponle por uma bella ave-
nida. Esse tracado conduz ao ponto da fronteira ja esco-
lhido em Espanha para a passagem da linha na direccao
de Orense.

Allega-se que sera melhor desse lado a perspectiva da
villa para o viajanle que chega; que se evila 408 carros
que vem da populosa regiao de Lesle o alravessamento da
villa; que o tragcado pela margem direita ¢ mais sinuoso ¢
ondulado e vae isolar a eslagdo, collocando-a em logar
gscuso nas traseiras da villa.

A representacao dos direitistas invoci 08 inleresses
dos concelhos de Boticas e Montalegre, mais bem servidos,
e aponta as seguintes vanlagens desse tragado:

1.2 —Aumenta o movimento commercial no interior de
Chaves:

2. —Favorece a margem direila sem prejuizo da es-
querda;

3.°—E' mais ulil as povoagdes dos concelhos de Boti-
cas e Montalegre:

4.° — Valorisa a estancia de agvas de Villarelho da Raia

além de Chaves;
5.° — Dispensa a estrada entre Chaves e Sontellinho de

Raia:

6.0 =~- Colloca 2 estagao junto da parte mais importante
da villa:

7. — Facilila a constrocgao da avenida de uu:ssn

— Atrae a populacdo para lerreno mais allo ¢ seco

na prova»el expansio da villa, emquanto na oulra margem
as cheias invadem o bairro da Magdalena;

0.° — Barateia a. construccdo da linha pelo menor valor
dos terrenos atravessados;

10." — Garanle o accesso da eslagao, pondo-a ao abrigo
das cheias.

A Direcgdao do Minho e Douro elaborou, como dissemos,
um perfil de reconhecimento, do qual resulta melbor
planta na margem esquerda, 59 curvas contra 72 na di-
reila, sendo, porém, melhor o perfil nesta.

Na margem direita a linha tem mais 1 K. até & estacao,
por esta avancar na direccao da fronteira.

0 prolongamento para a ffonteira ¢ previsto para as duas
hypotheses. Se o lragado em Espanha vier pela margem
esquerda, a linha, depois de servir além de Chaves a es-
tancia de aguas mineraes de Villarelho da Raia, atravessa
o Tamega, passando para a margem esquerda em Tezes,
ou logo depois de Villarelho. No caso contrario, segue
sempre pela margém direila, dispensando a ponte, que ¢,
alias, pouco importante.

Entre Moure ¢ Chaves a naluresa do terreno  diminue

alor das expropriacoes e o costo das fundagdes das
nbm« de arle na margem direita, por nao ler que se atra-
vessar os terrenos de alloviao da  veiga, ficando a linha
sobranceira as inundagoes.

A escolha do local da eslacdo domina loda a questao.

Admiltindo que a ponle ¢ o centro da villa (embora o
bairro da Magdalena, que fica na margem esquerda, seja
menos populoso que a parte da villa sita na direita), a distan-
cia della & estagdo é egual nos dois (ragcados.

No da margem direila tem, porém, melhor accesso ¢
assenta em terreno salubre e enxuto, de menor valor,
livre de cheias, cujas immediacoes sao mais proprias para
a futura expansio da villa, ficando assegorado um bhom
systema de communicagoes.

Na margem esquerda seria preciso edificar a estagao
sobre aterro de 1,5 a 2™ de alto em local insalubre, em
que a cheia attingin 1,5, com [unda¢des carissimas, pois
a casa Souto Maior, proxima do local, teve de ser edifi-
cada sobre eslacaria, como ¢ nalural em lerrenos de al-
lnviao.

Jssa consideracido ¢ capital numa estagao importante,
que tera numerosas edilicagdes. ;

' certo que na margem esquerda ha mais populagao,
a alguma distancia, porém, ndo sendo rasao de peso suffi-
cienle,
percurso, pequeno relalivamente a extensao total que
essas populagies leem de percorrer nas soas relacoes
com a estacao.

Sdo na realidade ponderosas as rasdes apresentadas.
Tinha e a impressiao de que na margem esquerda se
devia manter a linha em toda a sua exlensao, pela consi-
deragao obvia de evitar duas pontes e de reduozir ao mi-
nimo a extensao da linha a coustruiv em lerritorio por-
lnguez.

0 exame do projecto ¢ as muqulemguvs alicgadas em
sua defesa vieram abalar essa opinido. E' indubitavel que,
para a villa de Chaves propriamente dila e nos termos em
que o plano de communicacoes estd previsto, ¢ mais con-
veniente a estagdo na margem direila.

As consideragdes de  salubridade, ye Tondagioes bara-

tas ¢ de preservagao das cheias, siao de capital importan- -

cia, contrapesando o excesso do percurso para as rela-
¢oes da margem esquerda, excesso que ainda tem de ser
balanceado com a economia para as da margem direila,
embora menons importantes.

Por a linha e a estagao ao abrigo de inundacdes é obje-
ctivo que se nao deve perder de vista, sendo a despesa
de construegdo da ponte sobre o Tamegascompensida pe-
las avulladas economias que o tragado da margem lllrt‘lld
permilte realisgr na constriegao.

Demais™as paixoes locaes, os amores proprios, as ri-
validades pessoaes tendem a dar demasiado vulto 48 con-
sideragoes secundarias @ a perturbar a serenidade com
que deve ser julgada uma questio lechnica.

Examinem-na allentamente # resolvam-na os compelen-

em uanlrapnsig&u :»'15 allegadas, e alongamento de
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les, @ proceda-se quanto antes a conclusio da linha alé
Chaves. _

0s 324 contos, que ¢ necessario gastar, darao logar a
valioso aumento de trafego nos 77 kilomeltros em explora-
¢ao até a Regoa e na propria linha do Douro.

Na proposta de lei apresentada em junho de 1910 pelo
sr. conselheiro Moreira Junior, incluia-se esse lrogo e
punha-se em relevo a vanlagem de concluir a linha.

Chegada esta a Chaves, ¢ provavel que em Espanha se
procure mais activamente construir a linha, ja classificada,
de Orense a Verin e it fronteira, estando-lhe assegurada
por lei a garvantia de jurc de 5 o

Eutretanto, a commissao technica iuternacional proce-
derd @ escolha do ponlo de passagem na [(ronteira ficando
assim definida a linha em loda a sna extensao.

L. Fernando de Sowso.

UM CORCRSD INTERNACIONAL

Um dos problemas difficeis para a industria moderna
6 sem duvida o dos suceedaneos do cauwlchue.

A electricidade usa de extraordinarias quantidades d'a-
quelle prodocto, ja sob a forma de isoladores de appare-
lhos electricos, ji como involueros dos calios submarinos,
acerescendo que para este ullimo emprego se carece de
generos especiaes de qualidade superior, que s6 se en-
contram em limitadas regides da Oceanii.

0 automobilismo impoz ainda mais. intensa explora-
¢do de arvores e arbustos cuja seiva tenha a proprieda-
de de endurecer ao ar como a da Castilloa elastica, da
Haevea Guianensis, da Ficus elastica, da Urceola elastica,
da Landolphin alricana e suas variedades, e de oulros
vegelaes.

A ponto tal chegou o consumo, que os chimicos pro-
curam com afan a synthese do cautchue e d’alguns ensaios
s¢ leem ji oceupado as revistas da especialidade.

Novos problemas trouxe o automobilismo & construegao
dus estradas: mas, assim como impde methodos differentes
de empedramento, talvez novas [érmas de construceao,
lambem os vehiculos teem ido soflrendo aperfeicoamenlos,
dos quaes o mais inleressante ¢ o das suspensoes elasli-
cis, isto ¢, aquelle que resolve o problema da allenua-
¢d0 dos choques reciprocos do pavimento da estrada ¢
da carruagem, de maneira que niao incommode 08 pas-
SUgeiros,

0 systema das canaras pneumalicas seria perfeilo se
nio houvesse pedras agodas e ferros ue muilas vezes
as perfaram; e os proteclores nio resolvem o problema
Séndo imperfeitamente.

Accresee ainda que o emprego do caulchue torna esle
processo muyito dispendioso, tanto mais quanto € cerlo
que a duragdo dos pneumalicos ja de si é reduzida e
muilo mais em resullado dos esforcos a que flea sujeito
aquelle material nos percursos automobilistas.

Varios systemas de suspensoes elasticas se leem pro-

Posto, mas parece que sem resullado apreciavel.
A Associasione ltaliana Transporti Automeceanici, de
Milao, acaba de abriv um coucurso inlernacional com pre-
mios para novos systemas elasticos de vehicolos auto-
mecanicos.

Em sub-titulo, explica que se trata de rodas elasticas,
suspensaes e succedaneos do cavtchoe voleanisado.

Segundo o programma que lemos prescale, em trez
Calegorias se classificam o8 objeclos do concurso.

L.* categorin: Systema de rodas ou corda que eli-
mine o uso do cautchue on que, pelo menos, lhe reduza o
consumo,

Cabem-lhe dois premios: o primeiro de 5.000 livas .0
Outro de 1.000 liraspsob o livlo de «rodas ou COroas ».

2.% gategoria: Um systema de suspensao elaslica es-
pecial que dé ensejo ao uso de rodas com corda inleira-
mente metallica.

Bsta-lhe attribuido um premio de 3.000 liras e vm se-
cundo de 1.000 liras, sob a designagdo de «suspensoes
elasticas».

3.2 categoria: Destinada aos succedaneos economicos do
cautchue vuleanisado eom um premio de 2.000 liras e ou-
tro de 500 liras.

Até 30 de abril proximo os concorrentes, por si ou por
meio de representante seu, leem que solicitar por eseriplo
a sua admissdo ao concurso, preenchendo um holetim di
rigido 4 commissdo direclora da Associazione Transporti
Awtomeccanier, de Milao.

Gada concorrente deve designar o enderesso de um
representante vesidindo em Milao, mandar 30 liras como
laxa de inseripedo, bem comoroutro boletim fechado em
que insereva as condigdes da cedencia e uso dos privile-
gios (e invencdo que liver.

As deseripgoes dos modelos ou processos leem que ser
escriplas de modo comprehensivel em italiano, francez,
inglez ou allemao.

0s desenhos de execugdo devem ser na escala de s
pelo menos, com pormenores ¢ colas com gue se possa
construir o apparelho sem mais indicagoes algumas do
que as que constaram dos graphicos e escriplos para 0
CONCHUTSO.

A apresentagio dos caleulos de resistencia é facultativa,
mas a avaliagdo approximada e minuciosa do peso, do cus-
to ¢ da montagem do apparelho nos vehiculos, essa é im-
prescindivel.

As condigdes lechnicas a que devem satisfazer os ap-
parelhos sio da competencia do jury, mas os syslemas
propostos devem satisfazer as condigdes de resistencia dos
vehicunlos automoveis industriaes, até poderem aguentar 6
toneladas, e por isse é permillido ao jury sujeila-los a en-
saios de carga, lorsio, choque, esforco transverso e trava-
menlo (patinage)s f

0 apparelho deve adaptar-se com grande lacilidade a =
vehiculos automoveis industriaes de velocidade variavel
alé ao maximo horario de 40 kilomelros.

Nos systemas de rodas elasticas, as coroas devem leF
no conlacto com o solo. a minima largura que consentem. =
os regulamentos de viagdo, de maneira que a pressﬁt}-' ﬁ
untarin figue comprehendida entre os limites que permil= &(ﬂ
lem as disposicoes vigenles. t L 4

0s systemas dotados de saliencias devem ser consbroi= .
dos de maneira que eslas se possam substituir facilmente, &5 -
¢ sobretudo que ndo prejudiquem a superficie das estradas.

No que se refere aos succedaneos do caulchue, é obri-f&
catorio eévitar os materiaes sujeitos a deterioracoes quesiss
exijam 4 swa frequente substituigdo. -

As disposicoes que provoquem excessivo barnlho Otk
vibracoes, devem evilar-se em todos 0s systemas propostos,

(omo a constituigaodo jury, a sua obrigagao de sigillo e
o regulamento das sessoes nao inleressam, por cerlo, 08
leitores da Gaseta, apenas se dira, muilo de passagem, que
sé todos os jurados conhecerem sufficientemente a lingna
ilalidna, sera essa a que se empregara nas discussoes do
jury. No caso contrario, usar-se-ha da lingua franceza.

A primeira prova eliminatloria dos projeclos apresenta-
dos far-se-ha por meio de uma commi=sao de trez vogaes
delegados do- jury.

As condigoes de essa primeira eliminacdo sao as se-
guintes.

Para lodas as calegorias: !

a) insufficiencia de elementos para avaliagao;

h) prggo elevado;

¢) Hfagilidade de delerioragao.

Para as duas primeiras calegorias:
o) insufliciencia de solidez;
¢) barulho gggfessivo ou vibragdes presumiveis.

" -~
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A insufficiencia de elementos de aprecia¢ao pode remo-
ver-se por meio de pedido de novos esclarecimentos ao
inventor, em praso marcado.

Em cada categoria ficarao apenas os vinte ¢ cinco pro-
jectos mais perfeitos, para serem apreciados pelo jury em
Ses8d0 conjunta.

Sd0 excluidos o8 concorrenles que passarem pela pri-
meira prova eliminatoria, quando o preco ou condigdes
de cedencia e uso dos privilegios forem de tal ordem que
fagcam desapparecer as vantagens economicas do seu
emprego.

36 serao submeltidos a experiencias pralicas 0s appare-
lhos que o jury entender.

Se os projectos premiados ainda ndo tiverem privile-
gios, 0 jury adeantara até a quantia de 1.000 liras para ob-
tengdo do respectivo diploma e dard 0s passos necessarios
quer para lal effeito, quer para a execuc¢ao dos modelos.

Uma das condi¢des que mais interessa os inventores é,
sem duvida, a 15.* do programma do concurso. Segundo
aquella condigdo, os concorrentes conservam os seus di-
reitos sobre os privilegios do seu syslema. Todavia, 08 pre-
miados no concurso ndao podem oppor-se aos ensaios ¢ ex-
periencias sejam de que naturesa forem que se lizerem
durante o praso de nm anno, contado da data da proclama-
¢ao dos premios.

0s ensaios podem ser effectuados pela commissao,
pelo Governo ou companhias ¢ por aquelles que tiverem
dado dinheiro para os premios, logo que a propria com-
missao [h'o permitta.

Og concorrentes ficam obrigados a ceder os seus pro-
prios direilos sobre os privilegios, segundo as condigoes
consideradas como mais favoraveis entre as que propuze-
ram na declaragdo que em envolucro fechado acompanha
0 pedido de admissao ao concurso. Essa cedencia far-se-ha
a favor dos subseriptores para o cerfamen que, no prase
de dois annos apds o encerramento do concurso, quizeremn
usar do syslema apresentado. Os concorrentes poderm Lo-
lavia conceder sempre outras reduectes de preco ou tri-
r com os interessados segundo bases diversas.
~ Nas indicagdes regulamentares do concurso preve-se o
“¢aso de ndao haver projeclos que meregain premios e, nes-
‘8a hypothese, admitte-se um segundo concurso dentro de

n anno.

Tambem 08 premios 86 serao enlregues aos concor-
rentes depois de experiencias repelidas que justifiquem a
recompensa.

0s Estados ou empresas particulares que concorrerem,
pelo menos, com 2:000 liras, teem direito a fazer-se vepre-
sentar no jury, que tomou como orgao official dos seos
trabalhos a Rivista dei Transporti.

Além disso, aos subscriptores compete :

@) por cada cem liras de subsecripcdao a um exemnplar de
lodas as publicacoes ¢ communica¢des que emanarem i
COmMmissaon. ‘

b) por cada trezenlas liras de subseripedo a uma copia
dos systemas premiados, bem como a um apparelho com-
pleto (duas rodas) ou um systema de suspensao, com a facul-
dade de o experimenlar duranle um anno, sem pagamenlo
de direitos de privilegio, com o reembolso das despesas
effectivas. :

Ha, pois, trez especies de subscriptores, a saber: os de
cem liras, que s6 recebem documentos escriptos, os de
trezentas liras que recebem um exemplar do aparelho pre-
miado e o podem experimentar durante um anno, rece-
bendo além disso trez exemplares das publicacoes, e, final-
mente os de duas mil liras on mais que, além das indica-
das vantagens, ainda leem a de fazer parte do jury de
coneurso.

0 automobilismo industrial ainda nao conscguin radi-
car-se em Portugal, o que prova que a norsa vida com-
mercial e o nosso trafego, ainda eslao longe de atlingir

desenvolvimento que mnilo seria para desejar.

¥
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No congresso nacional de maio do anno passado,
aquelle que traga estas linhas leve ensejo de moslrar, por
meio de um mappa, quao mal distriboida se encontra a
rede de viagao ordinaria no paiz, €, 20 lempo, chamon a
altencao do Governo para o facto de se ndo poder commu-
nicar de Lisboa com os quinhentos kilometros de estradas
que existem no districto de Faro, a ndo ser que se recorresse
a0 caminho de ferro do sul, & via marilima ou a0 percur-
so por Espanha, atravessando o Guadiana, em  barco de
Ayamonte para Villa Real de Santo Antonio.

Poucos kilometros falla construir na estrada nacional
n.° 17 de Beja a Faro, para que do Barreiro se posssa ir
de automovel alé ao Algarve. 86 ha pouco, € que o Sr.
Ministro do Fomento deu as precisas ordens para que se
construa aquelle lanco de estrada, que ha mais de dez
annos estava parado.

Analogamente, de Braganga alé ao Porto ¢ possivel a

jornada em estrada ordinaria; mas d'ahi para Zamora ja

tal se ndo da, por caunsa de nma estrada cujo projecto
estafestudado e que ainda pdo teve, lalvez, comego de exe-
Cucdao.

0 mesmo suceede noulros pontos do paiz; pode dizer-
se afoitamente que em muitos oulros se da o mesmo faclo '

Se as contas do thesouro fossem uma coisa de facil
consulla ¢ ndo wina complicacdao devida & Direcgio Geral
de Contabilidade Publica, deveria saber-se em quanto el
importado o addicional de seis por cenlo sobre lodas as
receitas do Estado, que por lei deve ser applicado na
N0ssa viagao. |

Se as mencionadas contas estivessem devidamente or-
sanisadas ou arrwmadas, como dizem 0s guarda-livros,
seria possivel saber-se quanto se tem dispendido com a
viagdo do paiz e, por uma singela conta de diminuir, ver-
se-hia o saldo entre o que se cobrou ¢ O que se gastou.

Noma easa commercial abrir-se-ia uma conta denomi-
nada wiacdo, em gne se debitariam todos os addicionaes
de seis por cento que se recebessem, langando em credito
tudo quanto se gaslasse com os estudos, construegao e
conservacio de estradas. :

Mas isto, que parece simples aos espirilos que nao sao
capazes de descobrir os altos mysterios da Contabilidade
Publica, ¢, para os sabios, de ali de enorme complicagao ;
tamanha até que se nido consente pela lei de contabilidade
volada em 1907 que se abram contas correénles para os-
cripturar receilas que teem applicacao legalmente  deter-
minada. :

Tdo grande é o herror pelas palavras contas correntes
nas altas regioes da Contabilidade Publica, que chegam ali
alé a dar effeito retroactivo agoella famigerada lei de 1907,
lio cheia de perfeicies, que ainda nem sequer logrou ser
regulamentada, porque ndo ha meio de lhe amoldar regu-
lamenlacao de qualquer especie que seja.

No entanto, escusada ¢ grande leilura das nossas leis
civis para comprehender que, procedendo assim, se esla
em absoluta contradicio com o artigo 8.° do Codigo Givil,
accrescendo que pode até commeler-se um verdadeiro
abuso. ,

Ora a primeira condigdo para que o Estado seja res-
peitado ¢ ser honesto e lodos 08 sophismas que se fizerem
para ndo cumprir o que se tratou, leem por effeito moral
0 esquecimento, sendo a perca total das nogoes dos mais
singelos deveres civicos.

“10 imposto de rendimento sobre as inscripoes que ain-

di* conservam a declaracdo de que sdo isentas de tributos
de toda a especie, a reducgdo dos juros nos litulos ema-
nados do governo ou dos municipios, a falla de pagamen-
lo em tempo opportuno aos eredores do Estado, muito mais
concorrem pafa o avillamenlo das nogdes de honra ¢ di-
gnidade, do que todas as propagandas escriplas ¢ fuladas,
a ponlo lal que sem prolesto se ouve muilas vezes que
croubar o Fstado ndo é um roubo, porque glle ¢ o primei-
ro que nos esvasia as algibeiras».
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A afflrmativa da velha philosophia sobre o absolulismo
da moral ndo linha outro intuito senao o de asseverar que
um acto reprehensivel era-o sempre, fosse praticado contra
quem fosse. Mas que podem preceitos philosophicos contra
a bratalidade de lactos deshonesios praticados por quem
nao tem delles responsabilidade juridica e a quem se nao
pode sequer pedir conlas?

E' o problema que se apresenla a muilos espirilos que
nao hesitam em praticar mas accoes, anle o mau procedi-
mento do Estado no locante & sua contabilidade.

Parecendo estar muilo longe do concurso dos systemas
elasticos para vehicolos autlo-mecanicos, nem por isso mui-
o nos afaston esta digressao pelos dominios da Conlabili-
dade Publica.

Mostra ella que se nao se concluiram ja as nossas estra-
das, a urgencia de acabar a rede, de cada vez mais se im-
phe, vislo que ja se procura nos oulros paizes, allingir
0 confortavel no que se refere a transpories, ao passo
que muitas povoagoes de Portugal s6 por meio de carros
de mola de asinho communicam com 08 oulros povoados.
Mola de azinho é a forma de chacola com que o alemtejano
exprime o coidado que aos governos lem merecido a viacao
em Portugal e quanto é para desejai que deliberadamente
se entre no caminho do esquecimento do modo barbarg de
percorrer lerras europeias que representam os Carros cujo
eixo esla em contacto directo com a caixa.

Ha uma estrada enlre Beja e Ferreira do Alemlejo que
prova bem evidenlemente a influencia da viagcao no desen-
volvimento agricola de uma regido. Alravessa uma plani-
cie de tal modo exlensa que se deparam os campos agriculta-
dos adjacentes a estradas e, a distancias de pouco mais de
kilometro, a charneca e o esleval, em terreno ldo fertil
tomo o que se lavra, mas de mais difficil accesso para o
transporte de adubos, de correclivos ¢ dos productos. E

uma ligho pratlica de «conemia politica, que pena ¢ que por

pouca gente tenha sido observada. Nada menos do que nma
perfeita applicacao da lei do menor eslorgo.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Qamlnhos de Ferro do Estado

Conselho de Administracdo

Tendo o pessoal das linhas ferreas do Estado solicitado instan-
temente melhoria de situagio, ji no que respeita a regalias de dif-
ferentes naturesas, ja em relacio a aumentog de vencimentos e
salarios;

_Consgiderando que ¢ intencio do Governo Provisorio da Repu-
blica beneliciar os servidores do Estado dentro dos linfites do que
for justo ¢ rasoavel e em harmonia com os recursos do Thesouro:

O Governo Provisorio da Republica Portogueza. conformando-
8¢ com as propostas que Ihe foram presentes pelo Conselho de
Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado e tendo em vista
08 recursos disponiveis, faz saber que em nome da Republica se
decretou, para valer como lei, o seguninte: (1 S '

Art. 1.0 Os quadros e vencimentos do pessoal administrativo
das Direcgtes dos Caminhos de Ferro do Estado serdo regulados, a
partiv do dia 1 do corrente mez, pela tabella annexa ao presente
decreto com forca de Jei, para o que ¢ aumentada em cada anno
eeonomico de réis 56:3018360 a respectiva verba do orcimento
4pprovado para o anno egonomico corrente. _

Art. 2 Sio aumentados os salarios medios do pessoal jorna-
leiro dos Caminhos de Ferro do Estado, em harmonia com a distri-
Riglio proposta pelo Consellio de Administragio para o que serdo
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addicionadas ds respectivas verbas do referido orgamento as se-
guintes importancias correspondentes a cada anno economico:

Servico de via e obras das duas direecoes. ......... 31:2968050
Servico do movimento das duas direccoes. .. ....... 33: 7548700
Servico de traccio e officinas e via fluvial do sul e _
L A e R Rl N R R R e TR S b 18:5964520
Servico de tracgio e officinas do Minho e Douro.... 18:3468340

Determina-se portanto que todas as autoridades a quem o co-
nhecimento e a execuc¢o do presente decrelo com forca de lei
pertencer, 0 campram e facam cumprir e guardar tao inteiramente
como nelle se contem.

0s Ministros de todas as Reparticoes o facam imprimir, pabli-
car e correr. Dado nos Pagos do Governo da Republica, aos 25 de
fevereiro de 1914, = Joaquim Theophilo Braga= Antonio José d'Al-
merda == Affimso Costa = José Relvas = Antonio Xavier Correin Bar-
reto = Amaro de Azevedo Gomes = Bernardino Machado= Manuel
de Brito Camacho.

Tabella dos quadros e venclmentos annuaes dos empregidos administrativos das Dirgocles
dos Caminhos de Ferro do Estado

— _ P

——
Numeéro

——

Sul Mintio
e Suesteie Douro

|

Yenclmentos

; Z T e
Designacio

Categoria | Exercicio

(Gheles dos Servicos de Secretaria,

de Contabilidade, de Fiscalisa-

cao, de Trafego, de Saude, Sub-

chefe do movimento, Sub-chele }Uonservam 0s Mesmos venci-

do Servico de Saude, Medico- mentos.

chefe da Seecao Principal, Che-

fes de ‘Machinistas, Chefes das

OTICIONE! < - 1L e woat vy oA i
Chefe de Seecito de Contabilidade,

Fiscalisacho, Estatistica e Tra-

fego .. ... T SO ! AS0S000[ 1808000, B 6 .
Chefes de expediente dos Arma-

zens Geraes, de Tracgio e Offi-

cinas e do Movimento........ A804000] 1808000 3 3
Inspectores de Fisealisaciio e Tra- '

(BRI i advs e s e 4805000( 1805000 & 2
Inspectores do Movimento....... 4805000( 1808000( 5+« B
[nspectores dos Telegraphos.. . . .| 4808000{ 1808000 1 1
sub-inspectores de Fiscalisacio e

DERIERO v ive s o e wioaols 4688000) 848000 — | 1
Sub-inspectores do Movimento.. . | 4688000 848000, 5 3
Comprador despachante ........ J605000( 1208000 1 —
GUArAA-JIVIOR. <o on oo smisas s mainie 7808000 — i -
Guarda-livros.. .. ... S e AT 7208000 — — i
Escripturarios principaes. . . ... ..| 4208000 608000/ 15 16
Escripturarios de 1.0 classe.. . ... 36038000{ 608000 26 26
Eseripturarios de 2.2 classe, . . ... 3003000 608000{ %0 "
Fseripturarios de 3.° classe.. ... 2408000] 608000] 10 i1
Fabricante de billietes. ... ...... 3008000, 608000f | 1
Fieis de bilhetes. ... co.oovevnn, 3005000] 608000 1 1
Ficis dos Armazens (Feraes.. .. .. 36080000 608000/ 1 1
Continuos porteiros. . ... ..ol 2705000/ 605000 |
COnlDNOR .« o o5 oo tilea g vmaiaes | 2008000] 608000 3 3
SN BIVBIIUBR i, 2 51 2 bra i oo Th b e s 1803000 3680001 7 8
Bofermeiro. .. .....o.eo .. -1 3008000f 608000] i
‘Ajudante de fabricante de bilhetes| 2508000, 608000( = | i
Cheles de estacho de 1.* classe’, .| 3063000] 843000/ 10 12
Chefes de estagiio de 2. classe. .| 3608000] 608000 15 | 16
(thefes de estacio de 3.* classe . .| 3003000 608000/, 21 7
Cheles de estacio de &7 classe . .| 25080000 603000 36 32
Fiois de £ clagse. o oovmstrsvis 2983000 608000] 31 7
Fieis de 22 classe............. A 20430000 608000] 31 36
Billieteiros de 1.* classe......... J608000] 608000] 1 3
Bilheteiros de 2.0 classe.........[3008000 608000 2 | %
Bilheteiros de 3. classe.. ....... 2408000 608000 4 Yy
Telegraphistas de 1.7 classe. ... .| 2163000 488000] 21 8]
Telegraphistas de 2.2 classe. . . .. 1923000) 488000( 21 11
Factores de 1° classe....... | 1803000] 4880000 65 62
Factores de 2 classe........... 1688000] 488000 65 | 62
Factores de 3.0 elasse........... 1448000 368000] 37 33
Conductores de comboios de 1.

e RN TR ..| 2765000 608000, 18 | 20
Conductorgs de comboios de 2.°

L i o 2283000 608000{ 18 2
Fiscal de revisor de bilbetes . .. .| 4328000 968000 1 i3
Revisores de hilhetes de 1.2 classe| 2408000 608000 13 14
Revisores de billietes de 2.° classe| 2283000, 485000{ 13 15
Guarda-freios de 1.» classe. ... .. 1805000; 603000 36 40
Guarda-freios de 2.0 classe. ... < 1803000] 3630001 36 40

Pacos do Governo da Republica, em 25 de fevereiro de 1911 -=
0 Ministro do §omento, Manuel de Brito Camacho. WQUYO
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Tendo o pessoal dos Caminhos de Ferro do Estado solicitado
concessao de regalias de differentes naturesas tendentes a mello-
rar a sua situacio: hei por bem, conformando-me com a proposti
do Conselho de Administracio dos mesmos Caminhos de Ferro,
determinar que ao referido pessoal sejam concedidas as seguintes

regalias:

1°E' concedida a todo o pessoal administrativo ¢ Jornaleiro
dos gquadros a faculdade de requisitar hilhete de identidade que
the dard o direito de transitar gratuitamente nas lohas do Estado.
¢ com a reduccio de 75 por cento nas linhas duag companhias que
concordarem em estabelecer veciprocidade com arguellias.

2.2 Sio concedidos bilhetes de identidade, validos em lodas as
linhas exploradas pelo Estado e em todas as das companhias que
acordarem na reciprocidade, ds mullieres, filhas solteivas, lihos
menores de dezoito annos ¢ a0s paes e mais irmis solleiras ou
vinvas, quando vivam na companbia do empregado. Estes bilhetes
dario direito ao transporte pela tarifa geral com o reduecio de 75
por cento.

3.2 08 bilhetes de identidade, que designario a classe conforme
a categoria do empregado a quem lorem conecdidos, poderio ser
recusados aos empregados que; pelo sen mau comporlamento, se
nao tornem merecedores dessa concessio.

&° Aos empregados administrativos que substituirem outros de
categoria, superior seriio abonadas as diffefencas de veneimentos
dos respectivos exercicios, qnando as substiluicdes tyverem logar
na Bropria residencia. ' _

9.2 As lranslerencias, quando nio sejam determinadas por mo-
livo disciplinar, seriio, sempre que seja possivel, nolilicadas com
a antecipagio de quarenta ¢ oito horas, .

6.2 0 Conselho ordenard &s diveceies gque procedam i revisio

~da classificacio das estagoes conlforme a importaneiit do seu tra-
fego, situacio. condicoes hygienicas e todas as consideragoes
attendiveis em casos especiaes, ¢ hem assim que proponlam a re-
visiio dos quadros que julguem indispensaveis as conveniencias
do servigo. _

7.° Quando a substituicio eavolva mudanca de rvesideneia abo-
nar-se-ha tambem cox o deslocacio, qualquer que seja a calegoria

.do empregado, a quantia de 200 réis diarios o pessoal a que se

refere o n.* &

8.2 Serd abonada a quantia de 30 réis a lodo o pessoal jornalei-
ro de via e obras, quando as exigencias obrigarem ao pernoita-
mento {6ra da sua residencia oficial. .

9.2 B concedida a todos os empregados adminisirativos e jor-
naleiros a faculdade de gosar quinze dias conseculivos ou inler-
polados, de licenca com vencimento, ¢m cida anno cconomico,
quando pelos seus antecedentes o merecam, Aos empregiudos que
nao possam gosar esta regalia porque us exigeneias do servico o
nio permittam, poderd, quando pelo sen exemplar comportamento
0 merecam, ser-lhes abonada como gratificacao a importancia do
vencimento por inteiro correspondente a esses dias.

10.* Os empregados em folga ficam desobrizados de compare-
cer ao servico, avisando previamente o sen superior bierarehico
de que e ausentam da sua regidencia official, e indicando para
onde, a fim de que possam ser chamados ao gervico em caso de
urgencia. :

11.° As direcgoes proporio ao Consellio as medidas conducen-
tes a collocar as moradias destinadas 5o pessoal, nas estagoes e
nas linhas em exploracio, em condi¢Ges de boa hygiene, ¢ fario
inspeccionar frequentes vezes pelo pessodl do servico de sande
essas habitacoes, cumprindo ao mesmo pessoal conservit-las em
perfeito estado de limpesa. _ :

12,2 As escalas do servico seriio arganisalas por formaaevitar
quanto possivel que o tempo livee do servico decorra fora da re-
sidencia official.

13.2 Quando em Jois CONCUISHS SUCCESSIVOS S¢ NA0 apurem can-
didatos que satisfacaim nos respeclivos programmas serilo as va-
gas correspondentes preenchidas por antiguidade, exeepto para
08 logares que pelo regulamento em vigor s6 podem ser preenclii-
dos por concurso,

14.° O praso de validade dos coneursos durard até que todos os
classificados em qualquer coneurso passem aos quadros effectivos,

15.2 Poderiio ser mantidas as tarefns nas oflicinas, devendo pe-
las respectivas diveecoes serem revistas as correspondentes tabel Ius.

16.° As direccoes proporiv ao Conselho, se assim o julgarem

conveniente, a eliminaciio dos premios por economing e a sua sub-
stituicdo por abouus por deslocacio com pernoitamento ¢ per-
curso kilometrico.
© 472 0s quadros das officinas seriio 1evistos pelas direccies e as
vagas que de futuro occorrerem seriio preenchidas por concurso
entre os aprendizes e 08 auxiliares exislentes nesla data ¢ pagos
directamente pela Administracio '

18.> Serdo restabelecidas as gratificacies por dintwrnidade de

servigo desde que as leis geraes do Estado as estabelecam para as
classes de funceionarios que a cllas tinbumn direito.

19.° As direcgoes propoe fwo no Conselho quaes os emipregados

que devem ter habitagdo gratuiti.

20.° E' concedido a0 pessoal das estagies a cultivavio dos Ler-

renos dentro de ngulhas que estiverem disponiveis. lgual conces-
sllo ¢ feita em via corrente ao pessoal de policia ¢ conservacho.
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21> sSerit fornecido wos guardas da via o azeile indispensavel
ara 0 servico nogtnrno, conforme as estagoes do anno ¢ as loca-
idades.

92« Publicar-se-la annualmente, em ordem do dia, o quadro
de todo o pessoal administrativo e jornaleiro.

230 08 empregados propunciados rulns poderes competentes
serio considerados sugpensos, podendo ser reintegrados quando
forem absolvidos de accusacoes estranhas ao servico.

250 Com excepeilo dos adoptados nos bonets, icam supprimi-
dos os botoes metallicos ¢ distipetivos em uso nos fardamentos, os
quaes continuario a ser dos actpaes modelog e padroes.

250 0 lempo de servico militar serd levado em conta para a
reforma e nio prejudicart a sua situacio no gquadro.

26.0 Sera objecto de estudo especial a modificacio do regimen
de ahonos pela Caixa de Aposentacies no caso de doenca, atten-
dendo-se quanto possivel aos interesses dos empregados e ans re-
cursos disponiveis daguella Caixa.

272 Serdo consideradas como dosntes, ¢ portanto, abonado o
respectivo vencimento ds guardas de linha no periodo de mater-
nidade, que pelo servico de sande [Or estipulado como indispen-
savel em cada caso. )

282 As delegacies da Caixa de Soecorros proporio 4 Adminis-
tracio Central, e esta. snbmetterd ao Conselho, todas as medidas
que julgarem conducentes a melhorar os armazens de viveres, de
harmonia com 0s desejos e justas reclamacdes do pessoal.

20.0 O Conselho nomenard uma  commissao especial em que to-
dos os interessados serio representados pava proceder ao ¢studo
consciencioso dia reforma da Caixa de Aposentacoes e Soccorros,
tendo em attencilo os interesses dos contribuintes e 08 recursos
presentes e futurog provaveis, Esta commissao sevid presidida pelo
regpectivo vogal seeretario do Conselho de Administracio.

30 Serd nomeada uma commissio cspecial incumbida de pro-
ceder a uma revisio geral dos quadros ¢ dos regulamentos geraes
¢ especiaes em vigor, propondo ag alleragoes que julgar indispen-
saveis para o bem desempenho dos servigos ferroviarios, tendo
em consideracio os direitos ¢ deveres de todos os lunecionarios
sem sacrificio de indispensavel ecenomia ¢ regular funceionamento
das Direceoes deos Caminhag de Ferro do Estado,

310 Continuam em vigor todas as disposicoes regulamentares
que ndo hagam de ser revogadas pelas coneessies supra mencio-
nadas.

Pacos do Governo da Republica, em 25 de fevereiro de (911, =
O Ministro do Fowento, Manuel de Brito Camacho.

Direccdo Geral de Obras Publicas e Minas

Reparticido de Caminhos de Ferro

Tendo sido presente ao Governo Provisorio da Republica Por-
lngueza a conta da lguidacio da garantia de juro da linha ferrea
de Mirandella a Braganca, apresentada pela Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro, concessionadia d'aquella linha, referente
a0 periodo decorrido de { de julho a 31 de dezembro de 1910 (1.
semestre do anno economico de 1910-1911) ;

Hei por hem, conformaundo-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas ¢ Minas, datado de 9 do corrente mez, e
tendo ouvido a Commissio Revisora de Contas, approvar a referida
conla ¢ ordenar que & mencionada Companhia seja paga pelo
fundo especial dos Caminhos de Ferro do Estado, em harmonia
com o exposto no respectivo contracto de concessio, approvado
por carta de lei de 25 de maio de 1902, a quantia de 44:3728404
réis, como-liquidacio da citada garantia no referido semestre.

acos do Governo da Republica, em 27 de fevereiro de 1911, —
0O Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Tendo sido presente ao Geverno Provigorio da Republica Por-
fugneza a conta da lguidacho da garaotia de juro da linha de
Santa Comba Dao a Visen, apresentada pela Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro, concessionaria da referida linha, referente
a0 periodo decorrido de 1 de julho a 51 de dezembro de 1910 (1.2
semestre go anno economico de 1910-1911);

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Si-
perior de Obras Publicas ¢ Mivas, datado de 2 do corrente mez, e
tendo ouvids a Commissio Bevisora de Contag, approvar a referi-
di conla e ordenar (!]uu 4 mencionada Companhia seja paga a
quantia de 19:6558037 réis, como liguidacio da eitada garantin
a'o referido semestre

O que se communuica ao director liscal de exploracio de cami-
nhos de ferro para seu conhecimento e devidos effeitos.

Pacos do Governo da Bepublica, em 27 de lfevereiro de 1911, —
O Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Tendo sido presente ao Governo Provisorio da Republica Por-
tugueza g conta de liquidacio da garantia de juro da linha ferrea
de Foz-Tua a Mirandella, apresentada pela Companhia Nacional
de Caminhios de Ferro, concessionaria da referida linha, referente
a0 perido decorndo de 1 de julho a 31 de dezembro de 1910 (1.2
semestre do anno economico de 1910-1011);

Ha por bem, conformando-se com o parecer do Conselho Supe-
rior de Obras Publicas e Minas, datado de 2 do corrente mez, tendo
ouvido a commissido revisora de contas, approvar a referida eonta
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¢ ordenar que & mencionada Companhia seja paga a quantia de
110038549 réis, como liquidacio da citada garantia no referido
semestre.,

0 que se communica ao Director Fiscal de Exploragio de Ca-
minhos de Ferro para sen conhecimento e devidos effeilos.

Pacos do Governo da Repablica, em 27 de fevereiro de 19414, —
0 Ministro do Fomento, Manwel de Brito Camacho.

Tendo sido presente ao Governo Provisorio da Republica Por-
tugueza o pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
78 pura ser rectilicado o decreto de 28 de ontubro do anno lindo,
que manda declarar de utilidade publica e urgeate a expropriacio

e quinze parcellas de lerreno necessarias & construoccao da va-
rante de Ispinho, da linha ferrea do norte, entre os kilometros
HAG00 e 319,540, na parte qug se refere s superticies das parcel
las no 72 e 72-A, de terreno de edilicaciio e casa, situadas na fre-
Ruezia ¢ concelho de Espinho, do districto d’Aveiro, ¢ pertencen-
tes a José de Barros, por s6 agora se reconhecer a necessidade de
expropriar differente porcio de terreno:

Ha por bem, pelo Ministerio do Fomento, ordenar que, nos ter-
o8 ¢ para os effeitos das cartag de lei de 17 de setembro de 1857,
23 de julho de 1858 e 8 de junho de 4859, seja rectificada, respec-
Uvamente, para 344"3.61 ¢ 28346 a superficie das parcelas de
lerreno supracitadas, cujas plantas baixam com o presente decreto.

Pacos do Governo da Republica, em 27 de feverciro de 1911 -
Manuel de Brito Camacho

Tendo sido presente ao Governo Provisorio da Republica Por-
luguesa o pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue
488 para ser rectilicado o decreto de 18 de novembro do anno lindo

ne manda declarar de utilidade publica e urgente a exrroprl_aq&u

€ varias parcelas de terreno necessarias a construccio da variante
de Espinho, da linha ferrea do Novte, kilometros 314,600 e 319,540,
eatre as quaes se menciona a n.° 64 de areal e pinhal, situada na
Ireguezia e concellio de Espinho, districto de Aveiro, pertencente
A Jodo Augusto da Cunba Sampaio Maia (Conde de 8. Jodo de Vér),
Por 86 agora se reconhecer ser de 3:059“2 835 em vez de 3:01 79250
4 superficie a expropriar

Ha por bem pelo Ministerio do Fomento, ordenar que, nos ter-
nos ¢ para os efleitos das cartas de lei de 17 de setembro de 1857,
23 de julho de 1858 ¢ 8 de junho de 1859, seja reclificada para
$:059"2 85 a1 superficie da parcela de terreno a que se refere o sn-
Pracitado decreto, cuja planta baixa com o presente decreto.

. Pagos do Governo da Republica, em 8 de marco de 1911, =0
Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Inspeccdo Geral dos Telegraphos e Industrias
Electricas

. Manda o Governo Provisorio da_Republica Portugueza, pelo
Ministro do Fomento, que seja antorisada a Companhia Carris Jde
Ferro do Porto a abrir i exploracio publica, provisoriamente, o
trogo da linha de tracgio electrica entre a estrada da circumivalla-
Ca0 da cidade do Porto ¢ a Botica da Maia, de que ¢ coneessioni-
Na, obrigando-se a companhia a cumprir, em eurlo praso, as se-
Auintes clansulas:

12 A estabelecer o sub-estacio n.* 3, ¢ consequentemente a
tentral de Massarellos:

2% A cumprir o disposto nos artigos 147, 250 e 202 do regula-
mento de 26 de marco de 1903

A0 A proteger o fio de brolley de modo a impedir contactos com
A linha telephonica de The ;\n;."n Portugueze Telephone Company,
e segue ao longo da linha de traceid, no easo de queda d'aquella;

b* A aumentar o poder illuminante dos faroes dos carros mo-
lores, quando transitem no troco de linha referido. _
- JPagcos do Governo da Republica, em 2 de fevereiro de 1914 =
O Ministro do Fogiento, Manwel de Brito Camacho.

' =
TRACCAO ELECTRICA

Espanha

A 1nfluencia das grandes Companhias nas deliberacoes
os governantes ¢, ao que parece, mal geral.

Em Lisboa nio ha meio de obrigar a Companhia Carris
de Ferro a baratear as suas tarifas. Bm Madrid esta succe-
dendo o mesmo.

Ha ja mezes que o municipio madrileno trata da modi-
“,Cacio das larifas com a companhia dos electricos, redu-
“ndo a dez centimos todas as carreiras da Poerla del Sol
0 limite munieipal das linhas.

Pois, alé agora a poderosa companhia tem apresentado
laes difficuldades que nada esta, por emquanto, resolvido
€ poucas esperancas teem os madrilenos de conseguirem
dquella modificagio.
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Franca

FFoi aberta ao publico a linha B do caminho de ferro
subterraneco Nord-Sud de Paris, ligando a estacao de S.
Lazaro a Porla de Saint Ouen.

Italia

Vae ser construida uma linha aerea de Savone a San
(iiuseppe, com a exlensao de desesete kilometros.

A linha deve comecar a ser explorada no praso de
lreze mezes.

Russia

Vae ser construida uma linha electlrica entre Moscou

¢ Troitsko. A despesa eslia orcada em 8.700.000 rublos.

Bulgaria

A municipalidade de Plodiv vae pOr em arrematagao
4 concessao por cincoenta annos, do servigo de tremvias
electricos na cidade.
Estados Unidos

A Gompanhia do Caminho de ferro de Nova York, Nova
Haven e Hartfort esta electrificando parte das suas linhas,
¢ estuda a applicagdo da tracgdo’ electrica & linha do
tunnel de Hoosae, que é de dupla via e mede 8.500 me-
(ros de extensdo.

£25 Vae ser utilisada a tracgido electrica na linha de
Nova York-Vestchester ¢ Boston, que é de dupla e quadrupla

via ¢ mede 34 Kilometros.

=% Vae ser electrificada a linha de Haarlem Priver,
que vae de Nova Rochelle a Moniriana. Tem seis vias.

£ Projecla-se 0 emprego da (raccdo electrica no
caminho de ferro circular de Boston, tanlo para comboios
de passageiros como para os de mercadorias.

AUTOMOBILISMO

Franca

0 « Automobile Club du Rhone » resolveu crear um pre-
mio annwal de mil francos como recompensa e estimulo
a0s constructores ¢ invenlores de arligos respeitantes &
industria dos aulomoveis.

0 regulamento para esle coneurso esta sendo elaborado.

¥ Esti-se (ratando da organisagao de uma grande
corrida, que se denominard o «Grand Prix de Franca», e
que terd logar no dia 2 de julho. Haveri um premio
especial, offerecido pelo governo francez, e mais dois de
5.000 [rancos cada um.

Italia

Esta annunciada para 9 de julho futuro a corrida Suce
Mont Cenis, promovida pelo «Automobile Club de Turin »,
0 qual mandoun distribuir' o programma-regnlamento da
festa, impresso em ilaliano e francez.

Os premios em dinheiro sommam o total de 25.000
liras, havendo, alem destes, muitos outros premios em
obras de arte de alto valor.
it

O PAN-AMERICANO

Como a Africa com o sen Cairo-Cabo, vae a America ler
um caminho de ferro que a enléa de norle a sul.

Esta gigantesca linha medira 16.280 kilometros na sua
extensao lotal,

Actualmente, estao construidos 4.870 kilometros de No-
va-York ao Mexico, e 360 do Mexico & fronteira norle de
Gualemala. Desle ponto ao canal de Panama vae a dislan-
cia de 1.900 kilometros, de que estao constroidos 800. Do
canal de Panama a Buenos ha 8.150 kilometros a percarrer,
mas 3000 esldo ja abertos ao trafico, estando em construe-
¢ao, ou projectadas, as restantes.

Do total dalinha, 10.030 kilometros esldo ja construidos.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Novo servico internacional de comboios

Vae ser brevemente introduzido um importante melho-
ramento no servi¢o internacional de comboios entre Medina
del Campo e Pampilhosa, em virtude do qual, alem da
economia: de lempo que resulta na viagem de Lisboa ou
Porlo a Paris, se devera chegar a esla ullima cidade a
uma hora muilo commoda — meio dia e 5 minulos.

As Companhias da Beira Alta e de Madrid a Salamanca
combinam estabelecer um servigco entre Pampilhosa e Me-
dina, dando correspondencia em Pampilhosa aos rapidos
n. 55 e 56 ¢ mixto n.” 18 da Compauhia Porlngueza, ¢
em Medina, aos rapidos n.”* 9 e 10 da Companhia do Norte
de Espanha.

Desta fOrmzi, 08 passageiros que saiam de Lisboa no
rapido n.° 55 e do Porlo no expresso n.? 4, seguirdo da
Pampilhosa, as 9,45 da larde, chegando a ptl’h as 12,5
da tarde, do terceiro dia.

No sentido inverso, 0s passageiros que saiam de Paris
as 7,40 da larde, chegam a Pampilhosa és 9,40 da manha
do terceiro déu donde seguirdo no rapido n.

.% 18 da Companhia Portugueza, com deslino a Lishoa, ou
no tramway n.° 17 com deslino ao Porlo.

Este servigo sera [eito directamente entre Lishoa e
Medina com carruagens mixtas de 1.% e 2.* classe do lipo
das que a Companhia Portugueza Iraz nos 5 comboios rapi-
dos entre Lisboa e Porlo.

Tal medida nao pode deixar de ser recebida pelo pu-
blico com o mais vivo applauso.

Vehiculos de peso inferior a 200 kilos e de
volume até 2 metros cubicos

A medida a que no nosso ultimo numerd alludimps
pela qual se inclue nos artigos 54 e 66 da Tavifa Geral da
Companhia Portugueza, os vehiculos de peso inferior a 200
kilogrammas e de volume inferior a 2", entra em vigor,
a parlir de 20 do correnle mez

Tarifa P n.° 13 de grande velocidade

Por Aviso ao Publico, dos Caminhos de ferro do Sul e
Sueste, foram tornadas applicaveis aos dias de feriado offi-
cial as disposigoes do § 2. da condigao L.* desta larifa
de bilhetes de ida e volla a precos reduzidos, combinada
com a Companhia Portugueza, respeilantes i ampliagio
da validade dos bilhetes.

Cal, da Figueira para a Galliza

As Companhias interessadas ja annunciaram por Aviso
ao Publico a reducgao de prego, por meio de reembolso, a
partir de 10 do corrente, dos lranspnlws de cal elffectuados
de Figueira da Foz para alem de Valenga do Minho, ao
abrigo da tarifa especial p. v. n.° 12 da €ompanhia Portu-
gueza (B M N n.? 13 da Beira Alla), a que nos referimos no
nosso ullimo numero.

Estacao de Algés

Conforme o Aviso ao Publico que a Companhia Porlu-
gueza acaba de publicar e que distribuimos aos nossos
leitores com o presente numero, 0 servico na estacio de
Algés acaba de ser ampliado, a partir de hontem, ao trans-
porte de mercadorias de qualquer peso, acabando, portan-
lo, a restriccdo que vigorava de expedir e receber sdmente
volumes de peso alé IU_U kilogrammas.

Como a estacao ndo lem caes apropriado para armaze-
nagem de mercadorias, os volumes de peso superior a
100 kilogrammas ndo dn-;rruclmao de concessdo de arma-
zenagem gratuita, devendo ser retirados ou carregados

o 56 ou mixto %

immediatamente a sua chegada a eslacao, declinando a
Compauhia a responsabilidade que houver pelas conse-
quencias da demora dos volumes na eslacao.

Armazenagens em Lisboa-Caes dos Soldados
e Alecantara-Terra

Vigoram desde 5 do correénle as disposicoes relalivas
as armazenagens gratuitas concedidas pela Companhia Por-
tugueza nas estacoes de Lisboa e Aleantara-Terra, que pu-
blicamos no nosso ullimo numero.

Feira de marco em Aveiro

No proximo domingo 19 e nos dois seguintes —26 de
marco e 2 de abril £-tem logar na formosa cidade de
\veiro a chamada «feira de margo», a mais importante que
se realisa naquella cidade e qoe ali atrahe grande numero
de forasteiros dos arredores e de pontos muito dislanles.

A Companhia Portugueza faz nos trez referidos domin-
gos nm  servigo especial de Dbilheles de ida e volla, das
estacoes de Coimbra alé Quintans, aos seguintes pregos
reduzidos:

| Sl |t 2¥.al. ek
DD T x L Py ainsts ol TR A 18350 18120 360
GO B e ok Tt vadie it o8 18400 15090 830
SO oo vscid v orn i e 19 18120 0940 710
Pampilhosa < o vee/iva siiios 18070 890 680
Mual‘t:ulas, Agunas da Curia. 050 780 600
P (G R S I L Tl T80 6550 200
Oliveira do Bairro, Oyi..... 37 490 380
Quintans: o i e vy 190 160 120

Nos trez dias de feira o comboio gque parte de Aveiro
as 7,"12 da tarde tem paragem em Oya para desembar-

que de passageiros.
Festa do Senhor dos Passos em Ovar

No dia 26 deste mez realisa-se na piltoresca villa de
Ovar a tradicional festa do Senhor dos Passos, que coslu-
ma ser revestida de grande pompa.

A Companhia dos Camivhos de Ferro realisa, por esse
molivo, naquelle dia, um comboio supplementar de ida e
volla, que partira de Campanhd as 9",50 da manha para
chegar a Ovar as 11,"15, e no regresso sae desla nltima
s 5 horas da tarde, chegando a Campanha as 6",32. Tanto
a ida como 4 volta, o comboio lerd paragem nas esta¢oes
¢ apeadeiros inlermedios.

Para esse comboio sdo validos os bilhetes da tarifa
especial n.” 3 de grande velocidade.

No caso da allluencia de passageiros ser diminuta,
podera deixar de se effecluar o cnmbmn

Semana Santa e feira em Sevilha

Estamos a menos de um mez da Semana Sanla e da
feira, epocha em que a encanladora rainha do Guadalqui-
vir offerece ao lurista o seu mais inleressanje e curioso
aspeclo.

As Companhias de Caminhos de ferro esldo (ratando
de organisar 08 seus costumados servicos especiaes a pre-
gos reduzidos, sendo de esperar que . Companhia Portu-
aueza faga, de accordo com a de Madrid-Zaragoza e Alicante,
servico identico ao que se effectuon no anno passado, ex-
ceplo no que respeila a prasos de validade dos bilheles,
porquanto, realisando-se a celebre feira logo em seguida
is festas da Semana Santa, pois comega no dia 18, nio
havera necessidade de estabelecer dois periodos como no
anno passado, ¢ sim um s6 qune abranja lodo o espago
que vae desde o domingo de Ramos até o ultimo dia da
feira, 20 de Abril.

E de suppdr lambem que se eflfectue o comboio espe-
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¢tal que, provavelmente, partiva-de Lisboa no dia 15, para
regressar no dia 23.

Como nunca é demais fallar sobre Sevilha, ¢ como nao
podemos ainda fornecer aos nossos leitores o delalhe do
servigo que fardo os caminhos de lerro, o que faremos,
logo que sejam conhecidos, diremos algomas palavras
acerca da graciosa Sevilba, que tantos sonhos deliciosos
lem despertado, tantos poemas ¢ quadros lem inspirado
2 lalentosos artislas.

A nobre e cavalheiresca patria de Cervantes possue
innumeras e preciosas reliquias. Nenhuma, poréi, conse-
guiu ainda altrair tanto a attencao de lodos quanlos neste
mundo se apaixonam pelas coisas bellas, como a famosa
Cidade andaluza.

«Quem ndo viu Sevilha, nao vio maravithas, diz o
rifao espanhol; ¢ é bem cerlo.

Nao ha nenhum feliz mortal que tendo ido uma vez
visitar aquelle verdadeiro theatro onde se exhibe tanla
coisa linda, nao sinta desejos de la vollar.

Além da prodigalidade da naturesa, que desde a
florida campina até o typo seductor LES salerosas mucha-
chas nos offerece o que ha de mais fascinante, vamos ali
encontrar um magnilico museu de arte, naquelle soberbo
conjunclo de padroes da architeclura mourisca, gothica e
rénascenga, misturada, por vezes, conslituindo o que 0s
sevilhanos chamam o seu eslylo mudejar, ¢ as brilhantes
decdracoes de azulejos mouriscos.

As casas, todas ellas catadas ou pintadas de cores
claras, quasi lodas reconstruidas atravez dos seculos,
conservando os seus caracteristicos patios, verdejantes ¢
frescos, como que nos alraem, arrastando-nos a invencivel
curiosidade de espreilarmos, alravez das grades dos ves-
libulos, para prescrutar os sonhos de mulheres eston-
leantes que devem viver la dentro uma vida de graga
¢ de amor. |

A denominada «Casa de Pilatos» € o lypo mais com-
pleto dessas lindas habitacoes.

Sevilha, como todas as cidades arabes, leve a Sua mes-
quila que foi destruida e sobre as roinas da qual foi edi-
licada a grandiosa cathedral que hoje ali se admira, alto
massico gothico de cinco soberbas naves. Do monumento
arabe resta apenas o perfumado «patio das larangeiras »
tom a sua porta de lerro, e a graciosa torre da Giralla,
bma das mais decantadas maravilhas sevilhanas.

0 « Aleazar», antiga fnorada dos reis mouros e, mais lar-
de, dos reis catholicos, existe quasi complelo no seu circuito
de ameiag dentadas. As exquisilas columnalas dos seus
patios, os rendilhados dos seus estuques, a linda decora-
(do de azulejos dos sens [rescos jarding, impdem-se a
nossa admiracao. ;

As ruas da cidade, lodas ellas estreilas, formam como
que uma réde illuminada, d'espago a espago, por pragas
dmplas, passeios verdejantes, onde todo o luxo de uma
Cidade moderna se ostenta brilhante, Uma multiddo de
Passeantes cheios de vida e de elegancia, dando-se rendes-
"ous lodos os dias, move-se ¢ conversa enlre 08 ma-
gnificos armazens, os calés deslumbrantes e os clubs, e
4 noile, a luz dos globos electricos, como se fosse num
Vaslo saldo.

Bm poucas palavras, Sevilha é isto— essa cidade cujo
Coracdan ainda todos os annos palpita recordando o lendario
drama do Calvario e que durante seis dias, exteriorisando
0 sen religiosismo, nos da o especlaculo mais corioso e es-
Wanho a que temos assistitlo.

0 estrangeiro que caia de repente em Sevilha, em plena
Semana Santa, senle-se, no primeiro momento, como que
Iransportado & regido da loneura. Essa sensagdo provém
da alegria do sol da Andalnzia, do brilhantismo das orna-
mentyedes, do ruido da mulliddo vinda de lodos 0s ponlos
da Espanha, de todos os puizes da Europa e até dos con-
lins 4y America, a'qual se agita ali numa vida irrequieta,
anormal; da pompa das procissdes, d’essa exibigao theatral
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do culto na rua, que comega na terca-feira o 36 acaba no
domingo de Paschoa.

Por todos os cantos se encontram durante esses 6 dias
enormes andores com os Christos e as Virgens, algumas
esculpluradas por mestres consagrados, que avangam len-
lamente levados pelos larricocos, sinistras figuras phantas-
magoricas que nos trazem a mente os quadros da Inquisi-
¢do, ¢ passam no meio do ruido ensurdecedor da agitagao
propria do povo, dos grilos dos vendedores de bugigan-
gas, ervillanas ¢ outros generos. A’ passagem das vir-
gens 0 povo descobre-se e corva-se reverente, maniles-
lando a sua devogao.

Alguns dias depois, a feria, espectaculo feerico e com-
pletamente differente.

A alegria profana, a vida ardente explude em loda a
sua pujanca durante os trez dias que dura a feira, e se
nao dora mais lempo, é porque, segundo um velho dictado
sevilhano, « niao ha corpo nem algibeira que resista a mais
de trez dias de feira». Este dictado diz tudo.

Por detraz do brilhante e selvatico quadro das touradas
¢ das feslas de toda a especie, ha, porém, a parle seria da
[eira onde se fazem imporlaules operacdes commerciaes,
especialmente em gado. Este é um dos aspeclos curiosos
da feira que da ao turista apreciador do caracter local, um
NOVO praser. |

A nota, porém, de mais originalidade da leira e que
conslitue o seu verdadeiro clow, sao as doas filas de Kios-
ques onde a alla sociedade seviihana vive, durinte os trez
dias, como que num acampamento, comendo, bebendo,
cantando e dangando ao som do pandeiro e das castanho-
las, dando recepgdes, e finalmente, fazendo toda uma vida
de grand monde, no meio da multidao, ao ar livre.

Nao percam, pois, 0s nossos compalriolas, amadores
da arte e do prazer, a ocecasidao, que se approxima, de
gosar esse espectaculo, unico em todo o mundo, e vao
preparando as malas e recheiando as algibeiras de bons
aduros» para resistir a mais alguns dias que os trez da
feira.

Karlsruhe. — Heidelberg,.o seu castello ¢ o seu tonnel.— Um
pessimo comboio a evitar.— fis planicigs da Hollanda. —
Meio de attrahir sympath-l'as para um paiz.

A capital do graoducado de Bade, Karlsrube, nada tem
que ver, poslo seja uma cidade construida sobre um plano
bem concebido. A sua planta apresenta a [6rma de um
circulo, eujo eixo é o palacio graoducal, e donde parlem
as differentes ruas. Metade constituindo a povoagao, forma
um leque: a outra metade, sao jardins e parques do pa-
lacio.

Quem subir & torre central deste, vé para todos os la-
dos, a cidade até ao fim, enfiando o olhar pelas ruas. Po-
de-se dizer que ¢ num palacio estrategico de onde uwm so-
berano pode ver, em qualquer momento, o que se passa
na sua lerra.

’ahi, seguindo para o norie, deve-se parar em Hei-
delberg, pequena cidade celebre pela sua anliga universi-
dade e o seu grande tonnel, o maior do mundo.

A cidade ¢ muilo pilloresca, encravada, como esla,
numa estreita faixa de lerreno & beira do Nekar; mas,
aparle isso, pouco tem que ver.

-

:



Para se ir ao caslello, as mais imponentes ruinas que
existem na Allemanha, toma-se o carro electrico e o ele-
vador, com bithete de ida e volla.

A pedra vermelha, porphiro ordinario, que abunda nos
monles marginaes, conslitne a base da conslruccao de to-
dos os edificios, especialmente do antigo paiacio: e como
¢sta pedra nao escurece com o lempo, resulla que as re-
paraghés que vao sendo feitas nas fachadas, se confundem
com 08 primitivos ornatos, nao se distingoindo 0 que ¢ ve-
lho do que é novo.

Além das curiosidades do palacio e suas dependencias,
lemos como mais interessamte a torre destroida em 1689
pelos francezes ¢ cuja maior parte, constituindo um bloco
de algumas mil toneladas de alvenaria, cain inteira de
toda a grande altura.

Outra cariosidade, ¢ o grande tonnel que mede 8,50
de comprimento e 7 de diamelro, ¢ levava 212:422 litros
de cerveja, quantidade que se bebia toda em cada uma das
grandes festas que se davam 0o palacio, no tempo do prin-
cipe Carlos.

Tudo isto se vé, a correr, guiado por uma mulher que
fala rapidamente e parte logo, sem dar lempo a que nada
se aprecie.

Ca fora um enxame de guias offerece os seus servi-
¢os, inuteis, porque elles ndo entram no palacio e suas
dependencias ¢ s6 para os jurdins ndo sao precisos.

Com islo, lemos visto Heidelberg, e partindo para o
norte, quem quizer fazel-o de dia, pdde, parando em Franc-
fort, seguir o Rheno, por vapor, desde Maience a Colonia,
ficar nesta e ainda fazer estagdes em varias cidades im-
portantes da Prussia.

Para n6s, que viajamos sé para informar 0s nossos
leitores, como tinhamos ja tratado aqui de lodos esses
pontos, preferimos ir directamente a Hollanda, sahindo de
Heidelberg pelo comboio da manhd, muito confliados em
que elle, sendo nm rapido, nos levaria com toda a commodi-
dade e conforto, como ¢ de nso nos comboios allemaes.

Mas o proverbio porluguez dizendo que: «em toda a
parte ha um bocado de mau caminho» tem aqui justifica-
¢ao plena.

0 comboio, sendo expresso, sem paragens de mais de
5 minutes em raras eslagoes, partindo as 8 da pmanha
para chegar a Utrech s 6 da larde, nao leva reslaurante.

(0 material ¢ do peor que ha na Allemanha: carros an-
ligos e de molas resistentes; e alé, sujo o chao, mal ve-
dadas as aguas do lavabo que, a breve trecho, innundam
0 corredor.

Parece irrisdao que justamente o comboio que conduz
i Hollanda, paiz que tem fama universal de aceio, seja dos
mais sujos da Europa.

Desde Colonia a ma construcgdo da linha augmenta
o desconforto; os solavancos sdo enormes € a nossa
9.% classe bamboleia-se como diligencia de... Portugal.

Como o mais interessante da linha é o Rheno, ao lado
do qual fazemos a maior parle do pereurso, deve-se esco-
lher logar a direila, ao partir, porque em Wiesbaden in-
verte-se a marcha do comboio e, assim, ficaremos a es-
querda, vendo o rio.

A enhrada na Hollanda da-nos boa impressao.

A alfandega, muito amavel, logo ao ouvir a magica
palavra «luristas, prescinde de nos incommodar com a
a abertura de malas.

No nosso compartimento enlram passageiros, muilo
allenciosos, que achando-se com estrangeiros a quem nao
se atrevem a dirigir a palavra, bem imaginando que nao
seriam comprehendidos, se dispdem a langar f6ra o cha-
ruto que fomavam, temendo incommodar-nos.

Percebemos-lhes, a tempo, o gesto e fazemos-lhes com-
prehender que o fumo ndo nos desagrada e preparapo-nos
para fumar tambem, quando um dos recemyindos, muilo
reverentemente nos offerece dos seus bellos charntos hol-

landezes que, pelo que nos fez comprehender, nao custam

o *
:
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ali mais que 20 réis ¢ enlre nés ndo se comprariam por
um tostao.

A primeira impressao para quem entra, por esle lado,
na Hollanda, e eslando acostumado a paizes pillorescos,
alcantilados, em que os panoramas a cada momenlo se
substituem, devemos confessar que niao € muito lisongeira.

Bem sabemos que estamos nos Paizes Baixos, assim
chamados por serem todos compostos de lerrenos planos,
quase i nivel com as aguas do oceano. Nao esperavamos,
por isso, a vista de montanhas, de vales, de florestas, nem
a passagem do comboio em tonneis on viadoelos.

Mas, em lodo o caso, aquella successao de prados,
aquelle inninterrupto tapete verde, sobre o qual 86 as vacas
amarellas ¢ brancas lazem deslaque: aquellas casas de
modesta construccao nem, sequer, ladeadas por duas arvo-
res altas ¢ copadas, toda aquella inlerminavel planicie,
extensao uniformemente chata, como enorme mesa de
bithar, a forca de passar anle a nossa vista, comeca a la-
ligar-nos o espirito por ndo lhe dar uma ideia nova que 0
interesse.

Pensamos nas Jimpressoes que esle paiz produzin no
nosso grande escriptor Ramalho Ortigao e concluimos que
0 que tanto lhe inspiron o seu primoroso livro. . .ndo [oi
esla parte da Hollanda.

Veremros, na continuacdo da nossa primeira visila a
esle paiz, se a nossa impressao se modifica e descance-
mos na galante pequena cidade de Utrech, no hotel Euro-
pa, muito novo, muilo limpo e onde, depois de muilos
dias de privagcdo de peixe, no-lo dido, excellente ¢ hem
cosinhado.

Que a comida, na Hollanda, é ingerivel e digerivel ja
o vamos vendo, e, como se diz entre nds que o bom esto-+
mago produz as boas acgoes e as boas disposigoes de
espirito, estamos a vér que os cosinheiros bollandezes sao
verdadeiros patriolas que caplivam sympalhias para o
Set paiz.

~ m . ~
AVIACAO E AEROSTACAO

Comegou por invesltigagdo scienlifica, prazer de sabios:
passon depois a desporte, ¢ aclualmente ¢ um meio de
gaphar a vida, e dos que mais proveito deixam.

S durante o anno findo, e isto em relacao 120 somen-
le aos aviadores mais afamados, foram distribuidos os se-

guintes premios:
Aviadores francos

PR e v 4 v s ol wi b R R ke s e P 410.600
BIOTHIE i <12 v h s a A e PR A A S e 264.000
KT T | (PR Sy PR A N SN S S ey 262 200
ROUBION o+ o« v coBmbie sotv wpa £a's sl glacw s o oteuis 261500
GO s Ae b ot e v s na e T kv rae 246500
0 O S A T o o o Yy RS PE e 164.000
BRLOIBI Foats o v o L h s SR hab s s 48 v 446000 ¢
LOENEMOTIR o« o 000 wovsvitesawesyersoyisnns 80500
VAR dGIBONRL L o 58 e v visvigand e vindass 88,700
DRI v o th s aaielt o0 s aly S e e alelaate s 86,100
T e e T AN T 83 000
A Y TSI E ey N T T TS S 50 500
Condo do BEMDEEE L < < vh ivora s xivesape 62400
AT o e e s R b At S v BT 61,300
BrOCARINGE 200 st s aasivs (va st aeyta 357.000
e A o A T 36000
WBRDIGE + s <o vio sis g sabiv e vinienasoossassionsie 52.500
DEBIEBEON. « <o i sse/d s s savansSiiivasas 51.000
T T ey Y oA AL T ELS 350.000
JOPNBRONE: s svs < siei nissrary o0 TPl Y 57.500
B . 5 e B S B o s 0T BN S K 7D 46,700

BRI, 5 o v ancs s S TR SR e 42 000

Farman e Bleriol, se receberam pouco como aviadores,
foi porque, sendo constructores de aeroplanos, preferem
entregar-se ao ganho tranquillo das suvas fabricas, a cor-
rerem 0s perigos dos concursos. :

= Mais uma questdo de Direito veio levantar a aviagao.

Perante o tribunal de Versailles foi proposta uma acgio

3
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pelo dono d'umas propriedades agricolas sitas nas prosi-
midades do aerodromo de Trou-Salé, onde foi estabelecida
por Farman uma escola de aviagao.

A acedo funda-se em qne 0% lrigos e aveias, cuja ap-
parencia era soberba, annunciando uma colheita de primei-
M ordem. ndo amadureceram convenientemente, produ-
zindo pma colheita insignilicanle, o que o proprietario
allribue a passagem frequente dos aeroplanos a peque-
Nt altura do solo, occasionando violenlos redemoinhos
de vento, o que determina a conslanle ondulagao das
plantas.

(O proprietario enlende que Farman ¢ 05 Seus discipu-
los, voando constanlemente a pequena altura, sobre as
Stias terras, violam o dirveito de propriedade, e que 0 avia-
dor que evolucione com fins commerciaes sobre lerras que
he nio pertengam, deve ser responsavel pelos prejuizos
que occasione.

Espanha

omo ja temos visto, o marlyrologio desle meio -de
transpor distancias nio se limila aos que lenlam on Con-
Seguem erguer voos pelos espagos inlinitos; abrange lam-
hem os que, sem afastarem os pés do solo, conlemplam
dquelles nas suas arrojadas lenlativas,

As primeiras experiencias de aviagao em Madrid no
dia 3 deste mez, deram ao direclor desta Ggzeta oeeasiao
de presencear seguidamente um dos melhores vOos que
lem visto ¢ uma das maiores desgragas que a aviagao
lem causado.

A festa teve logar no hyppodromo,. vaslo lerreéno ao
norte da capital, que serve, como o seu litulo o indica,
para corridas de cavallos, ¢ que, nos inleryvallos destas,
esld alugado a Sociedade do « Poloy, jogo que se laz, correndo
a cavallo e projectando holas a grande distancia. Uma es-
pecie de golf que nao ¢ usado enlre nos.

Esta sociedade, porém, no seu egoismo bem condenn-
Davel, nio consentin que os promotores do concurso de
aviacdo se servissem de lodo o campo, restringindo-lhes a
Sua pista, de partida a uma faixa de terreno de nio mais
de dez metros de largura, e ainda atravancada com tma
Construcgio ‘de pedra e cal e uma armagio de ferro de
Uma barraca, a meio caminho.

Era um perigo para um aviador langar o seu apparelho
POr aquelle estreito beco, em risco de ir contra aquelles
éspantalhos on conlra a divisoria de arames eri¢ados,
Sustidos por postes de madeira com que a sociedade iso-
lara 2 major largura do lerreno.

Venceu essa difficuldade o aviador francez Garmicr com
0 sei monoplano eom que em San Sebastian subiu diaria-
Mente, na ultima epoca balnear.

Partiu a direito pelo estreito -lerreno, ergued-se ma-
Bestosamente e depois de seis vollas primorosas, com vira-
#ens magnilicas por sobre os especladores —que eram 408
Milhares—fez a alterrissage no meio do campo defeso,
Suavemente, como um grande palo (que pousasse no solo.

Foi mais que wm voo; foi uma corrida doe obstaculos,
que chegon a persuadir os especladores ingenuos, — ou
Menos conhecedores do que os que, COmMO nés, ja teem
A88islido 4 numerosas experiencias de aviagio e vislo que
Para o arranque ¢ indispensavel um campo largo e de-
Sembaracado—de que a exigoa faixa era bastante e alé
“"‘1_3“1 para que clles, com a sui natural curiosidade a res-
tringissem ainda, avangando para o centro della.

_ Mauvais, num biplano, partin do hangar e logo se
Viu o @parelhn tomar pequena altora e pender para a
dirgia,

0 publico, descoghecedor do perigo que corria, nao
Iraton (e fugir a tempo, € por mais que o aviador, num
Arranco e coragem, lentasse evilar a desgraga, fazendo,
COm risco (a propria vida, uma viragem de quarlo de
'E"-"‘“O, nio poude evilar que o apparelho viesse cair so-
'€ 08 gspectadores, matando uma pobre mulher e ferindo

£

mais de 30 pessoas, das quaes duas gravemente, constan-
do nos que, destas, ja uma faleceu.

0 publico, lomado de panico, teve um momento de hesi-
laciao de que alguns foram viclimas.

Oulros, como nGs ou qne nos proprios avisamos do
perigo, logo que vimos a ma direcgido do apparelho, fugi-
ram a lempo e 4 isso se deve o estarmos aqui noliciando o
triste facto, porque o apparelho veiu ecair no silio onde
¢slavamos.

As autoridades lavraram aulos, mas, como € natural,
cada entidade foge a responsabilidade que lhe cabe e, por
fim, se foi uma desgraga sem causa inlencional, nao ha
crime a punir ¢ 6 ligdo severa a lomar. E essa, cremos,
que lodog a receberam, bem tristemente conformados-

Nem os promolores da festa deviam realisal-a num ter-
reno em taes condigdes, nem os aviadores se deviam pres-
far a isso, nem as auloridades a deviam consealir.

A colpa é, pois, de todos ¢ o exemplo deve ficar bem
memorado para que—ndo s6 em Madrid mas-em qualquer
parte—se nao repita uma lio nolavel imprudencia.

Allemanba

Bin Spandau leem sido feitas experiencias com dois
lypos de faroes, destinados a indicagoes aos aeronaulas.

Um dos lypos experimentados era um grande circulo
de madeira, com cinco metros de diamelro, contande ou-
tros cinco circulos coucentricos. Em cada um delles havia
cinco lampadas electricas; logo, eram, ao todo, trinta, com
a forca de cincoenta velas cada uma.

Bste signal 6 comecava a sqr visivel @ distancia de
uma legoa.

() ountro ¢ visivel a trez legoas. Consiste em um farol
de acelylenio, de eclipse, de periodos conslanles.

N )
O directo de Madrid a Valencia

Esta annuneciado para hoje o concurso para a arremala-
¢ao da construcgao da linba directa que ha-de ligar Ma-
drid a Valencia, passando por Torancon e Motilla del Pa-
lancar.

0 projecto tem que soffrer varias modificagoes indicadas
pelos technicos, em vista das deliciencias notadas pela
reparligdo de caminhos de lerro.

Entre essas modificagoes avulta a das ponles, para o
caicnlo das quaes se contou com locomotivas de trinta e
seis toneladas em vez de contar-se com locomolivas de
cincoenta e duas, como exige a lnstruceao vigente. Tem
tambem de vencer-se a impossibilidade de obter a velocida-
de commercial de 50 kilomelros 4 hora, dentro do systema
de via proposto, com um perfii do qual s6 a quaria parte
¢ em horisontal, sendo o resto em rampas de inclinagao
varia, alé vinle millessimas.

A linha parte de Madrid, ficando a estagao entre as do
Meio dia, das Delicias e linha de circumvallagao, para as-
sim estabelecer ligacoes direclas com as rédes de Madr d-
Jaragoza-Alicante, Madrid-Caceres-Portugal, e do Norte.

intre as obras d'arle projectadas avullam as pontes
sobre o Manzenares, o Jarama, o Tejo, e o Jucar. E' im-
portante o viaducto de Cabrier, que liga as provincias de
wenca @ Valencia, medindo 238 meltros, a altura de 119
metros acima do rio. A suva elevagdo da-lhe a calego-
ria de terceiro entre os viadueclos mais altos de todo o
mundo.

Fica comprehendido entre dois luneis, o que o lorna
ainda mais pitloresco.

A via sera formada por carris de 45 kilogrammas por
metro; o malerial circulante serd do mais aperfeicoado,
permiltindo alcangar velocidades de 85 kilomelros-a hora.

0 syslema de tracgdo a adoptar esti- dependente de
poder-se obter energia electrica sufficiente para o movi-
mento da Iiu.l'm.
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TREMVIAS COM ACCUMULADORES

As auloridades municipaes de Nova York ndo permil-
tiram que na lerceira Avenida da cidade fosse installada
a traccao electrica por meio de troley, e, assim, alé agora,
0 systema de tracgao adoptado naquella arvteria era o de
(racgao animal.

Tornando-se, porém, cada vez maior 0 movimento, a
empresa deliberou estabelecer a tracgio electrica por meio
de accumuladores.

Mas, antes de tomar esla resolu¢ao, procedeu a expe-
riencias comparatlivas entre carros com motor de explosao
¢ carros com accumuladores.

0 resultado colhido foi o de que 08 carros movidos por
accumuladores davam, sobre os outros, uma economia de
20 % por kilometro.

istas experiencias demounstram quanlo lem progredido
ultimamente o estudo dos accumuladores electricos, pois
que ha ja annos que na Europa varias companhias de trem-
vias que empregavam accumuladores para a tracgao, puze-
ram de parle esse syslema por dispendioso e pouco pratico.

Companhia de seguros Fidelidade

De lodas as nossas companhias de segures ¢ esta
mais prospera. Bem alto o proclama o ultimo relatorio da
gerencia, referido a 1910.

E' o capital da Companhia conslituido por 1:344 conlos;
porém, apenas tem sido realisado 67:2004000 réis, por-
que nao lem sido negessario chamar o restante a dar en-
trada. Pois a receifa em premios daranle o anno foi de
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315:624H007 reis.

Pdgou de conlribuigoes e impostos 2 1:3774005 reis, e
o fundo de reserva ficou em 611:6944811 réis.
A conta de lucros foi de 113:2568478 reis, lendo pago
H8:8084135 réis de prejuizos a segurados.
Dos lueros foram pagos aos accionistas 106:176A000
réis, correspondendo a 795000 réis por acgao.

it

COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagdo e exportag’to, por classes, da pauta no

anno de 191

-Janeiro a Maio
Importagido para consumo

Valores am mil réis

1910 1000

e e Py 1206300 | 1130470

Materias primas para as artes e indostrias [ 12.493.949 [ 11.152.540

Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. | 3765716 [ 3.002.938

substancias alimenticias. . ............. B.057.301 | S887.94%
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na seiencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-

mas, embarcagoes e vehiculos......... 2014227 1.773.564

Manufacturas diversas. .. ......ooo..s 2482204 | 2.149.984

T O R 1 L R 61 866 55.007

S5 P PR C RSO o 28.171.654% | 28143337

_____ - s ., s Gt

Exportagio nacional e nacionalisada

Valores em mil réis

1410 109
ANIMAes VivOS.......oooeenns s | L3A6ATE| 1.900.708
Materias primas para as artes e industrias | 3.070.012 | 2703622
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. | 1.20938% |  770.734
Substancias alimenticias. ... .... Encars o TAAB50% | 6071658
Apparelhos, instrumentos, machinas e
atensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar- '
mas, embarcacoes ¢ vehicnlos......... 51.770 60.335
Manufacturas diversas................. 1.009.973) 87821
;00 | SRR o8 coens | MAA3D.814 | 12.566.288

“——-——_ﬁ_——.

LI

s AT AT s -

...................

* CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.—Nos termos dos
estatutos se annuncia que foram sorteadas para amortisacio a8
obrigacoes da série « Mirandella-Vizeus, com o0s 0. 1.731 a 1.738. |
2196 a 2300, 14.77¢ a 44.775, 17.991 a 17.995, 21.756 a 21.760,
23386 a 23.390 e 27.951 a 27.955.

. Estas obrigacbes deixam de vencer juro, ¢ a importancia do ca=
prtal nominal de cada uma (réis 905000'] serd paga a partir do 1.°
de abril na séde da Companhia em Lishoa, rua de S. Nicolan n
88, e no Porto, na agencia da Companhia, casa bancaria dos S8
|;|l|ll_lu da Fonseea & Irmio, Praca de D. Pedro n.® 138, e no Banco
Allianga.

O pagamento dos juros das uhrilgugﬁos da série «Mirandella-
Vizeus relativo ao 2.0 semestre de 4910 (conpon n.* 43) comecard’
uo dia 1. de abril e realisar-se-ha: em Lisboa, na séde da Compas
nhia: no Porto, nos estabelecimentos aciima referidos, e em Berlims
na séde do «Dewstehe Bankos,

0 pagamento em Berlim so se effectua até ao dia 30 de junbo
do corrente anno.

_Monte-pio Geral. — Por determinacio do Ex.» Sr. Presidente,
lor convovada a assembléa geral a reunir na Sala Portugal da So-
cledade de Geographia, na terca~feira, 21 do corrente mez, 4s 8 ho-
ras da noile, para resolver sobre a attitude dos Corpos Gerentes ¢
proceder a eleicies.

Emprestimos de 4 !/, "/, de 1891 e 1896. — Effectuam-se no dit
20 do corrente no ministerio das linancas, 0§ seguintes sorteios :
um de 7:510 titulos, com a assistencia dos delegados da Compa-
nhia dos Tabacos de Portugal, em conta do emprestimo de & 1/; %o
de 1891, emittido pela mesma Companhia, e outro de 620 titnlos:
em conla do emprestimo de & /5 9% de 1896, coutractado. com a3
lirmas Fonsecas, Santos & Vianna e Henry Barnay e (.. :

Companhia de Seguros Bonanga.— O dividendo de 108000 réis |
por acgio, relativo ao anno findo, votado na assembiéa geral de 8
do corrente, paga-se alé ao dia 18, das 11 horas da manhi ds 2 da
tarde nos dias uteis, ¢ depois, todas as quintas-feiras 4 mesiia hords

Companhia do Papel do Prado. —Teve de receita no anno findo
103:4333801 e de despesa 56:0643643. Ao saldo propoe a direccdd’
a applicacho seguinte :

Para dividendo de 6 %, livre de imposto de rendimento, réiﬂé(
21:6008000: para fundo de reserva, que ficard em 139:0005000.
#:0008000 réis: para fundo de amortisacio industrial, que ficards
et 110:0008000, 8:2278500 réis; para fundo da amortisacio coms
mercial, que licard cm 42:6008000, 3: 7865180 réis: percentagem &
direccio, 5 %, sobre 38:2228351, 1:9118117 réis: percentagem a0
conselho fiscal, 3 97 sobre 38:2225351, 1: 1468670 réis; para novit |
conta de ganhog e perdas, 6:7078781 réis, | l

e
BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 15 de margo de 1911.

Esta finalmente resolvida a questio Hinton que tanto escanda-
lo levantou nos ultimos tempos da monarchia.

A0 que dizem os jornaes, a celebre carrapata [oi resolvida 8
contento de gregos e troyanos, facto que é molivo para congrs
tnlacio,

!
ﬂ'

.

(s hoatos pmralmlns na imprensa estrangeira acerca da agitd-
cio politica em Portugal nao teem tido, felizmente, influencia nit
cotacho dos nossos lundos, que teem sido cotados em Londres
a 66,25 e em Paris a 66,50, cotaches egnaes i do anno passado
por esta epoca. !

0s balancetes do Banco de Portugal respectivos dg semanas de |
fevereiro, terminadas em 13 e 22, mostram que a sitnaciio economi=
ca do paiz ¢ normal ¢ comparada & desta epocha nos annos ante-
riores. A

Nas delegacoes da Caixa Economica, creadas sob o novo regi
men, teem entrado 153:3514534, e sahido 23:5338801 réis.

L

Apesar-das ferias do Carnaval, com que nio ha meio #e acabar,
a dépeito do decreto relativo aos feriados, e que reduziram a se-
mana de 26 de fevereiro a & de marco, a quatro dias apenas, a8
aperacoes do nosso commercio externo na quinzena linda tiveram
sensivel desenvolvimento. . ‘

A importaciio geral até 11 do corrente, subiu a 6,822 contos. 18 .
to &, mais 1.140 do que em egual periodo do anno passado,

A exportacio subiu a & 347 contos, accusando nma differencd
para mals na importancia de 206 contos. -
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reexportacio colonial attingiu a cifra de 6.758 contos; mais Curso de cambios, comparados

A
830 contos do fue no anterior.

Na * VI 2 Rt - _ A — T ——— e — T —— s ——
o (fuinzena linda os generos reexportados que mais renderan Est 15 or Marco | Bx 25 pg Fevenmo
pite ) O cacan e a borracha, sendo o valor do primeiro 376: 2655000 : ~ T

“3- ¢ 0 da segumln 172:6243000 réis Comprador| Vendedor JComprador] Vendedor
i 0 numero de navios mercantes entrados no Tejo nos mezes de
v?mm e fevereiro foi 499, dos quaes 90 & véln e os restantes & | ondres Cheque -.......... A8 15/l A8 137l 49 Vel A8 B4
bor. : v AN s un 49| — I
B2 "o G it . ol Paris cheque.............. 581 o84 579 582
i 8 cambios tiveram leves oscilacoes ficando as diversas divisas — Berlim o covrnenrnnn. .. 230 1/, | 250 17, | 238 1/, | 239 1/,
| " a que adiante indicamos. . Amsterdam cheque ........ 507 407 503 403
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes
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Linhas d_c_aé!to Minho

Publicou o Seculo uma carla dos concessionarios das
linhas do Allo Minho, que convém reproduzir na Gasela
por conler esclarecimentos summamente elucidativos. A
questao ¢ posta com loda a nitidez, mostrando-se o que
demanda o inleresse publico em concordancia com 0s
honestos proposilos da inicialiva particular.

Segue a carta:

Sr. Redactor do « Seculo». — No desempenho da missio, que
tmprensa incumbe, de esclarecer a opiniiao deérea de assumptos de
interesse publico, registon v. em arligo do Secalo de 26 de feve-
reiro as suas reminiscencias da nossa conyersaciio sobre as linhas
do Alto Minho.

Permitta-nos v. que no mesmo intuito venhamos recorrer i sua
larguissima publicidade, respondendo & inlerrogacio cony que o
artigo fecha.

« K 0 quese pensa enlio fazer do caminho de fevro do Valle do
Lima? »

Que se penza fazer? Comstruil-o. E para isso pedimos o que
nas estacoes supceriores foi unanimemenie considerado util e justo:
a approvagiio da directriz peia margem direita, evitando-se a dis-
pendiosa ponte sobre o Lima em lermos que apressam i sud cons-
ruccao para a viacio ordinaria.

s¢a linha ha de ter trafego importante e constitue systema
eom as outras, valorisando-as. E' preciso, porém, allivial-a de encar-
gos pesados, com que o Estado nio lucra e que estorvam a opera-
¢iao financeira, apertada ja pela estreita base que o conlracto [he
offerece, limitando o desembolso do Estado a 3%, do capital ga-
rantido, ¢ isso mesmo em papel, que nio em ouro, Nio &, pois,
nosso intuito por de parte linha tiho interessante ; apenas pedimos
que o Estado, que tem em nos cooperadores, torne possivel o nos-
g0 emprehendimento,

Depositamos 50 contos de réis. Apresentiinos ja projectos cni-
dadosamente elaborados de quasi todas as linhas. Preparon-se a
fusio com as linhas da Povoa ¢ de Guimaries, devendo a primeira
ser alargada de 0,790 para um metro, e lgada com o segunda por
um ramal de Louzado a Mindello, para formarem todas systema
continuo, com prasos de concessio delinidos e libertando-se a li-
nha do Minho do actual embaraco do troco commum entre a Trola
¢ Louzado. .

Diversos engenlieiros. competentissimos, chegaram por [ormas
differentes a resultados concordes sobre o rendimento provavel
das novas linhas, em zona tio densamente povoada, podendo-se
assegurar que a garantia de juro se nio tornard effectiva, ou serd
minima e sobejamente compensada pelo angmento de receita que
na linha do Minlo determinard o tributo dos seus novos aflMuentes.
Nio haverd, pois, encargos para o Estado.

Poderio objectar-nos : porque ndo chama entio o KEstado a si a
concessio, para construir as linhas por sua conta? .

Nilo seria esse alvitre mais consenlaneo com o inleresse publi-
o, visto tratar-se de linhas rendosas?

Em resposta, perguntaremos por nossa vez: nio carece o ksta-
do de despender muitos milhares de eontos na conelusio das suas
redes do Minho e Douro e do Sul e Sueste, nas estradas allluentes,
em obras de portos e em muitos outros melhoramentos de incon-
testavel importancia e até de nrgencia? E'-lbe facil levantar esses
capitaes? Oblerd os neeessariog para as linhas do Alto Minho ao
juro de 3 9% ? A renuneia 4 cooperacio de empresas nido fara adiar
&qr Ilargo praso a realisagio das justas aspiraches da provineia do
Minho ?

Bem sabemos que a gavantia de juro ¢ objecto de eriticas por
nio incitar as ewpresas a desenvolver o trafego. Onde se garan-
tam minimos elevados de despesa, ou as garantias representenm
consideravel verha ecerta, assim succederd ; nio. porém, em linhas
de si rendosas e com pequena garantia, :

Nas linhas de Oeste ¢ Beita Baixa abona-se o minimo de réis
1:0008000 de despesa de exploracio por Kilometro; nas do Alto
Minho fixa o contracto esse minimo em 7008000 réis, apesar das
fortes rampas ¢ curvas apertadas, ‘

Nas da Beira Baixa, Foz-Tua a Mirandella, Santa Comba a Vi-
zen, ¢ garantido o juro de 5.5 o/y. ¢ na de Mirandella a Braganca
& 15 %, ludo sobre capitaes avultados, emquanto nas do Alto Mi-
nho se garantem 3%, sobre réis 20:0008000, com o limite de réis
6008000 para o desembolso do Estado, (que & no maximo o seguinte,
por kilometro:

T W3 O R R S 1:9693000
Foz-Tua a Mirandella. ............ Lo 10833000
Santa Comba a Vizeu....... pesseasene  J2RS8¥000
Mirandella a Braganca............... 11693000
Alto Minho.......... S T e YW B00S000

0 confronto desles numeros dispensa commentarios.
Oue interesse steria a empresa nio procurando desenvolver o
tralego a ponto de dispensar tio exigua garanbia? .
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Afinal, que pedimos nos, além da alteraciio tao racional e juste
da direetriz no Valle do Lima? A faeuldade de emittir obrigancoes 5
dentro dos limites da garantia que o contracto assegura. O Codigo
Commercial exige que o capital obrigactes a emittic esteja pard.
com 0 realisado em accdes, n‘uma proporcio que ¢ inexequivel
por empresas de caminhos de ferro

Se o legislador teve, manifestamente, em vista dar garantias
aos portadores de obrigaches, mais seguras as encontram elles ni

garantia de juro, emguaniu a emissio se mantem dentro do [imite
correspondente,

Por isso se tem concedido ds empresas ferroviarias regalias es=
eciaes, seimn as quaes impossivel lies serd construirem noyvas

inlas,

0 Estado nio altera assim o essencia da coneessio, nem agaras
va 08 sens eneargos: limita-ge a supprir uma deliciencia do Godigo
Commerecial, coja formula generien nio previv o caso especial, €
cujos intuitos de proteecio ao capital nio deixam de ser respeiti=

dos. Pois ndo teem os portadores das obrigacoes emillidas pari @
linha de Mivandella o Braoganca garantio mais scgura nos novenia
e dois contos de juro as-cgurado pelo Bstado, do que o que hes
offereceria o capital realisado em accoes? _ :

0 que se dd com as linhas do Alto Minho dad-se com a de Por=
talegre e dar-se-ha, do megmo modo, com qualgquer oulri que tenha
rendimento minimo garantido, mas que nio seja antorisada a re:
gular por elle a emissio de obrigacoes. Em taes condicoes, nenlis
ma empresa terd facilidade de obter capilaes. I que luera com 18-
s0 0 Estado, adiando a construccio de linhas que viriam desenvols
ver a riquesa publiea?

Nio. 0 Estado nio pode fazer twdo, nem deve dispensar a co-
operacio da iniciativa pacticular; cumpre-the antes aproveital-a
onde convenha e dar-lhe as lacilidades necessarias. :

Estivesse o thesouro desafogado e pudesse levantar facilmente
algumas dezenas de milhares de contog, que seria entiio admissi-
vel a construccio directa de finhas sem a intervencio de empre-
sas. Na impossibilidade, porém. de o lfazer, ou lem de alrasar 0
desenvolvimento da viacio accelerada on de repartiv a tarela com
empresas concessionarias em condicoes equitalivas ¢ convenientes

Demais, as clansuias do resgate ¢ de approvacio de tarifas ¢
horarios garantem a accao soberana do Estado durante o periodo
ila coneessio.

Quem percorre arvegiio que as linhas do Alto Minho sio des-
tinadas a servir. e attenta na densidade da populacio, no movi=
mento das suas estradas, na concorrencia 4s suas numerosas thers
mas, na bellesa da paizagem propicia para o excursionismo, o
homogeneidade do grupo formado por essas linhas e pelas 48
Povoa e Guimaries em termos de poderem ser objecto de nma ¢x=
ploragio distineta, conyence-se desde logo que bem avisado andou
0 miuistro, promovendao & sua concessio, 4o mesmo tempo que di=
ligenciava desenvolver as construegtes de linhas por conta do
Kstado.

As linhas da Povoa e de Guinaries foram vonstruidas por
companhias sem auxilio sensivel do Estado. Sem o apoio mord
da garantia, que talvez ndo chegue a tornar-se effectiva, ndo seri
facil obter capital para as linhas do Alto Minho, mas com este
apoio construir-se-hito sem onus pard o Estado. Para este ¢ cerlo
o prineipal luero, nio so pelo progresso da regidio servida, comd
pelo anmento de receitag nas linhas do Minho e Douro. ,

Temos, pois. a consciencia de qne nada pedimos que nio sejd
justo e conveniente, contando, por isso, com o intelligente eLitern®
e eont o espirito de justica do sr. ministro do fomento para dar
promptamente solucio favoravel i questio.

Solicitando de v, a publicaciio destes esclarccimentos, sralnﬂﬂ"f!-

'

com toda a consideracio—Dbe v, ele.—Canha & Formigal. :

«Brazil-Ferro-Carril»

Entron no segundo anno da sua publicacdo esle nosso:
hrilhante collega do Brazil. )
Fazemos volos pela conlinvagcao das suas prospert

dades.
ek =4
CONTRA AS CATASTROFES NAS LINHAS FERREAS

Em fevereiro ullimo foram feitas experiencias, em Fran-
¢a, sobre wm dos comboios que lazem servigo entre Aix €
Marselha, dum novo invenlo para evitar antomalicamente
o8 desastres nas linhas ferreas occasionados pelo facto de 05
comboios nao pararem a passagem pelos signaes que hes
mandami suspender a marcha. ¢

A's experiencias, que foram concludentes, assistirar®
engenheiros da fiscalisacio dos Caminhos de ferro, pard
esse fim convocados pelo respectivo ministro, 0s quaes
se mostraram surprehendidos pela simplicidade do systes
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ma, que nao exige o addicionamento aos comboios, de
nenhum novo orgao especial.

~ 0s resoltados das experiencias nao podiam ser mais
lisongeiros. Todas as vezes que o comboio passou por
deante do disco fechado, parou automaticamente ; lodas as
vezes que o disco, aberto, aulorison a passagem, o0 com-
boio seguin sem o menor embaraco.

el

A estac¢ao nova de Biarritz

~ Foi aberto 4 exploragdo, no mez passado, um (rogo de
linha medindo trez kilomelros, para por em communicagio
directa a linha de Bordeus a Iran cora a cidade de Biarritz.
_ Mé agora, esta praia, das mais alamadas da Europa,
N840 tinha ligagio directa com as grandes linhas, o que
Causava bastante incommodo aos banhistas e excursio-
Nislas.

0 mal foi, porém, remediado a contento de lodos.

A nova linha entronca com a linha de Bordeus a Irun
{Ia eslacao de Biarritz-Négresse, segue a margem dos la-
808 Muriscot e Marvion e lermina mesmo no coracao da ci-
tade, em uma estagio luxuosa.

Esta ¢ em dois pavimenlos, licando o caes de desem-

arque dez metros acima do nivel do caes de embarque.
No pavimento superior estao installados os escriptorios, o
Servico de bagagens chegadas, e salas de espera. No In-
ferior ficam o servigo de partida de bagagens e o de vendas
e bilhetes.

Alem de vaslas escadarias, ha ascensores, guindastes
€ glissiéres que poem os dois pavimentos em communica-
{40, de maneira que os servicos sio execolados com a
Maxima rapidez.

Nesla nova eslacao estdo reunidos lodos o0s aperfeigoa-
Mentos (que a sciencia tem posto a disposigao da industria
ferroviaria.

O METROPOLITANO DE LONDRES

As ultimas estalisticas officiaes accusam um grande
Hmento de viajanles no Reino Unido.
~ 86 o metropolitano londrino viu augmentar, em s0is
Mezes, o numero dos sens passageiros, em quatro milhoes.

x Lourenco Marques. A Empresa Industrial Portu-
8leza esta construindo 100 vagdes para mercadorias, des-
Midos ao servigo desta linha.
Para a mesma linha foram encommendadas em Ingla-
r{:;l'lil Cem carruagens para passageiros, no valor de qua-
A e trez mil libras.
Caminhos de ferro Portuguezes.—l'or todo o
Z de abril devem chegar cincoenta vagoes para merca-
OFias, dos duzentos encommendados a casa Baume & Mar-
Penl. Os restantes devem chegar até ao mez de juuho.
'-raﬁi?ﬁafigﬁm.m ('I:l Ct.)mpu‘nhiu, em ;\lf::mlm'a. conlinua a
- na manufactura de vagoes.
M Bstio sendo montadas nas officinas de Sanla Apo-
-han::, Seis Jdas novas .grnmlcs locomotivas chegadas da Al-
tha para o servigo dos expressos.
- lrf‘?\:@nrnanlra COMECArao as experiencias, que lerao logar
" rajecto entre Santa Apolonia e Povoa.

Valle do Vouga. — () ministro do fomento prorogou
por dois annos o praso para a empresa do caminho de
ferro do Valle do Youga concluir a conslruegao daguella
linha, lizando-a com o ramal de Santa Comba Dao a Vizeu.

Lobito.— Proseguem os trabalhos de construcgao des-
ta linha, estando a via assenle até ao kilometro 360, pro-
ximo de Muambo.

Novas linhas. —0 sr. ministro do fomenlo vae oc-
cupar-se do estudo relativo aos projectados caminhos de
ferro do BEntroncamento a Gouveia, Valle do Sado, e de
Ponte de Sor a Porlalegre, e do prolongamento da linha
ferrea de Vidago a Chavés, aflim de no mais curlo espago
de tempo se proceder as svas construcgoes.

Benguella. —lista linha, que estia em exploragao até
a0 kilometro 320, réndeu nos dois primeiros mezes, ouli-
bro ¢ novembro, respectivamente, 44415370 e 71155110
réis.

Mossamedes a Cassinga. - A Companhia de
Mossamedes trala de construir uma linha ferrea que ligue
a linha de Mossamedes a Cassinga.

Espanha
Realisou-se em Villajoyosa a inauguracio dos trabalbos de
congtruccio da linha que parte daquella localidade com destino &

Denia,
Gk Foi apresentado um projecto para a ligacdo das linhas
portngnezas com o caminho de ferro de Zamora.
Franca
Foi aberta @ exploraciio a linha de interesse local entre Surzar
e Port Navalo.
Inglaterra
A Great Eastern Railway, estabeleceu, desde o privei 1o desle
mez, um servico de comhoios rapidos, via Harwich ¢ Hook of Hol-
land, 0 que diminue hora e meia na viagem de Londres a Berhm
¢ duss horas e meia de Londres a Hamburgo.

Hollanda
Trata-se de construir uma linha ferrea de Schagen ao Helder,
na extensio de vinte e trez kilometros.
Russia

0 conselho de ministros decidin que o caminho de lerrq da Si-
herin meridional seja prolongado na direccio de Ouraesk, Oren-
burgo, Akmolinsk e Semiptatinsk,

As despesas estiio orcadas em 150 milhoes de rublos.

Suecia
Dag experiencias feitas com o emprego da turfa em substituigio
dit hulha. nas locomotivas, concluin-se que o emprego da primejra

Ldi um prejuizo aproximadamente de §8700 réis em tone ada, em

relacio 4 segunda, pois que se averiguou que uma tonelada de
hullia tem poder calorifico egual ao de 1,64 toneladas de turfa
preparada.

ssultados identicos teem sido obtidog em outros paizes que
lizeram a mesma experiencia; por isso foi posta de parte a ideia
de substituir nas linhas ferreas o emprego da hulha pelo da turfa.

Marrocos

Vio comecar em breve os traballios para a construceao d'uma
linha ferrea em Chajona, hem como os da linha de Laila-Marnia-
Odjda.

: Chili

Foi approvado um projecto para 4 construcgio dum caminho
de ferro que, partindo de Loncoche o, Caracanling, alravesse os
Andes e vd entropear com @ linba de Buenos Aires a Blanca.

Japao

No orcamento para 1911-1912 foram incluidas verbas corres-
pondentes a 10.800 contos da nossa moeda, para a construccio e

novas linhas. e de 12,650 para melhoramentos nas jit existentes. JwOUVE
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AGENDAR DO VIARIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos 0 Seu Servigo

Nous ne sanvions recommander i nos lectenrs d'autres maisons, que celles indiquées

Aidﬁ*’ﬂlélﬂﬂﬂ'ﬁ dll Vﬂyagelﬂ’ — si-deszous, car nous les connaissons par expérience personnelle.,

Gran Hotel Vi a.— Todo o con- Braganza-Hotel. Salons -Vue splen Grande Hotel do Porto.—lLc el

BILBAU ftll"lf'.(:ﬂh'lll?la I‘SIII(.'gI.h!.‘:GN‘III‘FG!] na itha LISB“A dide gur o mer—servioe do | o e, — pnﬂTu foirr o o villes Lits & ressorts, Omuilius
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