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Lisboa-Paris

Bom ¢ sempre nio desistir pas tenlalivas de conquistar

i melhoramento, quando elle se torna necessario ¢ quan-
40 a sua realisacao ¢ unicamente retardada pela  rotina
YL, por vezes, por pequenos altrictos que a boa vontade
Pode removeér.
. Foi 0 que succeden a quem, ha dois annos, langou a
Weia de se reformar o servigo de comboios que poem em
felugao Lishoa e Porto com Paris, no sentido de aprovei-
lar os comboios 9 e 10 do Norte de Espanha, para uma
“Ombinacao que permitlisse diminuir  consideravelmente
Ulempo de percurso entre Portugal e a capital franceza,
®dlar aos passageiros, mesmo aos de 2.* classe, maiores
“Ommodidades— immensamente maiores especialmente a
USles ——do que as poucas que lhes offerecem os trens
Ofdinarios, pelos quaes, partindo de Lishoa 4 noite s che-
SAm a Parvis na terceira manha, levando 55 horas e 26
Minutos em transilo.

Era s6 isto o que havia quando se aventon a ideia de
Uma melhoria deste servico, que aqui expuzemos no refa-
lrio que publicimos 1o nosso numero de 16 de marco
18 1909; e ainda o havia 6 para a |.* elassé; os pobres
Passageiros de 2.* tinham que esperar, em Medina, o cor-
"8Io que ali passa as 5 da manhd, s6 chegando i fronteira
15 8 da noite e a Paris ao meio dia, com nmas hoas 62
horas e meia de viagem. .

Bem entendido que nio nos referimos aos comboios
Mid-eapress, trens rapidos de luxo que nem todos podem
Uilisar, pelas despesas a que obrigam.

~ Nesse relatorio se demonstrava que, partindo-se de
48hoa pela noite, se podia chegar a Paris a0 meio dia do

A, 16 de Abril de

[ HEDA(;?RO E ADMINISTRACAO
1 91 .l ! R. Nova da Trindade, 4

! Telefene zg

l Enderego telegrafico CAMIFERRO

segundo dia, e se lembrava que, a ndo se conseguir isto,
poderia aproveitar-se o comboio n.° 55 do norle, que par-
te de Lisboa as 5 horas e meia para fazer o servigo pelo
Porlo.

[ntelligentemente aproveitou estas indicagoes o chefe da
Exploragao da Companhia Portugueza; e vendo frustadas as
suas diligencias para a realisacao desse comboio pela Beira
Alta, voltou as suas vistas para a via Madrid, pela qual
conseguin fazer a combinagdo para o hello comboio que
ja hoje existe e pelo qual, partindo-se de Lishoa as 4 e
meia da larde, se chega a Paris no segundo dia as 12, on
séja uma viagem de 42 horas e meia, menos 14 horas do
(que pelos comboios correios, a 1.* classe, e menos 20 ho-
ras a 2.*

Oppozeram-se a companhia da Beira Alla e as de Sala-
manca e Medina & combinagao do servico por Salamanca;
aquella por ter que realisar, no seu percurso, um comboio
nocturno, o que augmentava o trabalho ao seu pessoal que
hoje ndo lem comboios sendo até a meia noile, e por ser
pequena a esperanga de aproveilamento de um lrem que
passa a deshoras nas estagoes, em geral afastadas das
povoacoes.

Mas a boa razao convenceu a direccdo daquella linha
de que devia fazer esse sacrificio, em favor de um trafego
(que lhe da bons resultados, como o de passageiros entre
Portugal e a Franc¢a; e ja se annuncia, como aqui disse-
mos na secgdo «Viagens e transportes» do numero pas-
sado, que brevemente, no horario de verdo, sera creado
um comboio que, recebendo em Pampilhosa os passageiros
aque tenham ido de Lisboa pelo n.® 55, as 5 e meia da
larde, os leve a Medina, a tomar o n.® 9 do Norte.
que os faz chegar a Paris ao meio dia, isto é que, por
este meio ainda se poupa mais uma hora, reduzindo-se o
transito a 4! horas ¢ meia.

E ja que nos lisonjeamos de sermos felizes com as
nossas ideias, lembraremos que o comboio 55 poderia
bem partir de Lisboa as 6 horas, chegando ao Porto as
11,47 ou 11 e tréez quartos, e essa meia hora ficaria en-
curtada no transito para Paris, porque entre Pampithosa e
Medina ha bastante margem para um rapido, enlre as 9,46
da noile, que ficaria sendo a chegada do de Lishoa, e a |
hora e 38 minutos da larde que é a partida do n.° 9 do
Norte.

Fissa meia hora fazia com que o comboio fosse melhor
aproveitado, ndo sé pelos que teem negocios em Lisboa
como por passageiros lransallanticos, que chegam, por
vezes, de larde, a hora de nio poderem partir 4s 5 horas
e meia.

No sentido descendente, o mesmo servico se fara sa-
hindo-se de Paris 4s 7,40 minutos da tarde e chegando a
Medina as 6,46 minntos da tarde seguinte, de onde se segue
de forma a chegar & Pampilhosa pelas 10 e meia da ma-
nhi, passando ao rapido que os traz a Lishoa as 2,40 da
larde.

Total 43 horas de percurso.

Reslam os passageiros do Porto, para os quaes ha,
duas vezes por semana, o rapido do meio-dia que os trans-
porta a Medina em 12 horas e 49 minutos, e de ali parte
as 2,20 da noite chegando ao Porto a-1 hora da tarde on
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seja’(juntando- a differenca de meridianos) 11 horas e 20
minutos de transito.

Pela nova combinagao, por Pampilhosa, elles sahirao
do Porto no comboio n.° 2212 para, na Pampilhosa, loma-
rem o rapido, ¢ no senlido contrario, se chegarem a Pam-
pilhosa ds 10 da manha, podem de ali seguir no 17 para
0 Porto, onde chegam a 1,57 da tlarde.

Havera assim:

Para Paris 44 horas— hoje vae-se nos rapidos em 41
horas, mas perde-se o dia da partida do Porto, porque ha
(que sahir ao meio dia.

Paris-Porto 43 horas—hoje por Barca d’Alvao percuor-
s0 € de 40 horas e 20 minutos.

Oceorre, porlanlo, como foi lembrado no relatorio a
que acima nos referimos, passar o rapido bi-semanal,
Porto-Medina e vice-versa, para parlir & meia noite, che-
gando a Medina 4 1 hora da tarde seguinte.

Nem haveria quasi que modificar o horario, bastando
chamar noite ao que hoje ¢ dia, e vice-versa. Ali alcanga-
ria © 9 do Norte, e assim os passageiros iriam do Porto a
Paris em 36 horas. :

A volta, partindo de Medina & chegada do n." 10 pelas
7 horas da tarde, o comboio estaria facilmente no Porto
pelas 7 horas da manha; 36 horas e 20 minutos de viagem
para 0s passageiros de Paris.

Outra vantagem lem este horario, ¢ é que elle ser-
viria para ser aproveitado por passageiros de Lishoa que
teriam, assim, trez caminhos differentes para ivem a Fran-
¢a ou virem de la.

Feita uma combinacao, aliaz facil, para que os bilheles
Lishoa-Franga ou vice-versa fossem vilidos indistincla-
mente por qualquer das vias (como succede entre Franca
¢ Allemanha, Allemanha e Auvstria, ¢le.) o passageiro le-
ria a liberdade de opgio, ao mesmo prego e quasi no
mesmo tempo de percurso.

Para as procedencias de Lisbhoa podia mesmo ir-se mais
longe :

Os rapidos para Madrid sdo trez vezes por semana; 0s
Porto-Medina, duvas e os Pampilhosa-Medina poderiam ser
outras duas, em dias inlervallados.

0 de Madrid parte as segundas, quartas e sabados; o
Porto-Medina as tergcas e sextas; o Pampilhosa-Medina
partiria s quintas ¢ domingos.

Para a volta, o de Madrid chega as segundas, quartas
@ sexlas; o Medina-Porto &s quartas e sabados; o da Beira
Alta chegaria as quintas e domingos.

Desta forma o mesmo malerial faria
perda de wm kilomelro em vasio.

E o publico teria comboio rapido (odos os dias, a sua
escolha, por uma das trez vias.

Para a volta, podia diariamente tomar o combolo das
7,40 em Paris, certo de que, por um ou outro lado, esta-
ria em Lishoa pelas 2 horas da tarde.

As ligagdes Porto-Paris, que hoje sao, por trém rapido,
duas vezes por semana, ficardao sendo quatlro ou mesmo
diarias, porque vindo por Madrid os viajantes lomariam no
Entroncamento o comboio 3, chegando assim ao Porto as
8 horas e 25 minutos da noite, o que sempre ¢ melhor
que chegar na manha seguinte.

Ja hoje podemos dizer trez dias na semana lalando
até as 4 da tarde, que e«depois d’amanha ao meio dia es-
taremos em Paris, on as 4,40 da tarde em Bruxellas, ou
as 10 e meia da noile em Colonia»: poderiamos dizer isto
mais qualro vezes por semana, alé as 5 horas ou mesmo
proximo das 6, se [0sse acceilo o nosso alvitre.

Pelo proprio Swd-express se bem podemos dizer num
dia de manhd, alé as 9 horas e lrez quarlos, que «ama-
nhd estamos em Paris», esse «amanhar» de nada serve
porque se chega a noite, a hora que nem ao theatro ja
se pode ir.

E para se seguir para Inglaterra, Belgica, Allemanha,
gle., ha que esperar o dia seguinle.

a navelle, sem
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Alem disso, os comboios @ hora que esles trez servi-
cos de que estamos tratando, se realisam, sao muito mais
commodos porque o passageiro nao perde sendo um dia
em [ransito, quando, pelos ordinarios ¢ mesmo pelo swud-
eapress perde dois.

Dir-nos-hdao que seria preciso carrnagens-leilo para se
dormir as duas noiles.

D'accordo que 1sso seria muilo commodo, mas nos
comboios ordinarios actuaes que as tem, de pouco servem,
¢ muito vuolgarmente entre Medina ¢ Hendaya ndao s¢
obtem logar nellas.

De Lisboa a Pampilhosa ha conpés-leilos ¢ outros loga-
res de luxo, mas quando se esta no melhor do somno, as
3,48 da madrugada ha que deixal-os. A segunda noite
passa-s¢, em geral mal, no norte de Espanha, onde temos
que estar da meia noite 4s 2 e tanlo, em Medina, esperando
0 comboio que vae de Madrid.

A terceira noite, entre Bordeus ¢ Paris ja se pode pas-
sar em voiture couchette, mas ahi tambem, temos a chega-
da antes das 5 da manhd, que ¢ incommoda.

Compare-se isto com o trashordo facil que se faz (em-
quanto a Companhia do Norle nao acceitar no seu comboio
a carrnagem directa de Lisboa em Madrid, ¢ a oulra em
Medina), 4 | hora da tarde, a ida ou as 6 horas a volla, e
a chegada a Paris ao meio dia, hora em que a cidade esti
em todo o explendor do seu movimento, € a que, para 0s
(que vio a negocios, se pode aproveitar toda a larde, como,
antes da parlida se aproveilou quasi todo o dia em Lisboa.

Para o Porto, a parlida &4 meia noite deixa todo o dia e
noite livree; a chegada pelas 8 da manha ¢ a hora mais
commoda tanlo para os (ue leem que lazer como para 08
quUe SO querem passear.

Além de lodas as vanlagens, com esta combinagao 0
turista do centro da Europa leria um attractivo no bilhete
ordinario a Lishoa.

Vinha por Salamanca-Pampilhosa, podia regressar pelo
Porto ou por Madrid; vindo por um destes caminhos, podia
regressar por oulro.

E todos sabem como ¢ agradavel, entre dois extremos
de viagem, ndo voltar pelo mesmo caminho. E' duplicar
0s atlractivos sem nada augmentar o incommodo nem

0 prego.
it

EStallstiea dos caminhog de ferro francezes
bm 31 de dezembro de 1908

Jd no anno passado aqui se tentou dar ideia da publi-
cacido interessantissima que o Minislerio das Obras Publi-
cas, Correios e Telegraphos de Franga vae publicando
successivamente em Franca.

Ainda de esta vez trala apenas das linhas de inleresse
geral, mas os quarenta e lrez quadros estalisticos que
constituem este volume, de mais de 500 paginas de gran-
de formato, sao dignos de exame aprofundado que nao
pode eaber nos limites de uma resenha bibliographica, que
deveria ser curla para se ndo lornar enfadonha.

Ja no artigo que publicamos no anno passado, relativo
4 eslatistica até 1907, referimos os diversos estadios por
(que passaram os caminhos de ferro em Franca, e por 850
saltando em claro o primeiro periodo, que abrange até
865, s0 diremos que em 1908 entraram em exploragdo
mais 110 kilometros de linhas de inleresse geral. Por oatro
Jado, a Txtensao das que se estavam construindo ¢ das que
ainda falta construir diminuiu apenas 34 Kilometros, do
comprimento accusado em 1907, Nas linhas industriaes
nao  honve alteracio alguma, conforme soecede  desde
1897,
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As linhas de interesse local, comparadas com os valo-
res accusados pela estalistica de 1907, contam mais 190
Kilometros em exploracio, e 617 em construcedo ou ainda
por construir.

Por consequencia a extensao da réde explorada sobiu
em 1908 a 48:359 kilometros e, junlando-lhe a exlensao
das linhas em constrocedao e por construir, allinge-se o com-
primento tolal*de 54:761 kilometros.

0 lerceiro quadro eslatistico distribue por departamen-
l0s as extensdes de caminhos de ferro em exploragdo, em
construccao ¢ por consgtruir, comparando os comprimentos
explorados com a superficie ¢ a populagido. Além das linhas
de interesse geral e das que constiluem a réde, compre-
hendem-se neste quadro as vias ferreas de utilidade pu-
blica e ndo concedidas, as que se concederam eventual-
mente, as linhas de interesse local e os (remvias para via
Janles e mercadorias, para viajantes e recovagens e so
para viajantes. Excluem-se desta estalistica as linhas in-
dustriacs e oulras, e as classificadas on cujo estudo se
dcha legalmente prescripto. No conjunto, deduz-se deste
(uadro que, por miriamelro quadrado, a extensao das linhas
t!e interesse geral é de 7.498 kilometros, de 1.492 a das
linhas de interesse local, de 1:059 para os tremvias de
passageiros e mercadorias, e de 410 para os lremvias de
Viajantes.

Relativamente & populagio, aquellas classes de linhas,
por 10:000 habitantes, distribuem-se segundo 08 numeros
10:222; 2:039; 1:448 e 561.

Passando os quadros relalivos as siluagoes das rédes
exploradas em via dupla e simples, segundo as rédes e
s linhas, conforme as concessdes e a distribuigao da réde
Segundo a largura da via, devemos deler a nossa analyse
sobre o nono quadro que condensa as condigdes prinei-
paes das concessoes.

Por elle se vé que o norte conta 3:858 kilometros que
em 31 de dezembro de 1950 revertem para o Estado, que
desde 1 de janeiro de 1867 pode usar do direito de res-
gate. O periodo de garantia de juro para eslas linhas ex-
p.ira em 31 de dezembro de 191%, e o rendimento garan-
lido aos acecionistss ¢ de 28.400.000 francos. Quando o
rendimento allingir 46.452.500 francos dar-se-ha partilha
de lucros.

No leste, a extensdo concedida mede 4:891 kilomelros,
expirando a concessio em 26 de novembro de 1954, e
contando-se o direito de resgate desde 27 de novembro
de 1870. Em 31 de dezembro de 1934 expira o praso de
Barantia, e os rendimentos sobre que se calenlam a alludi-
da garantia e a partilha de lucros sido respectivamente
20.750.000 francos e 29.500.000 francos.

Pela extensao da réde e pelo valor dos rendimentos, a
lodas excede o Paris-Lyon-Méditerranée, que conta 10.102
kilomelros e (ue garante por acgdao 55 francos de rendi-
meuto ou no total 44 milhdes de francos. Para que haja
Partilha de lueros, o rendimento tem que subir mais 10
milthdes on ao todo 54 milhdes de francos.

Nao é ménos interessanle o quadro seguinle, que se
Oceupa do capital realisado pelas companhias em 31 de
dezembro de 1908.

Designa separadamente as acedes ¢ as obrigacoes. Para
0s companhias principaes (Norte, Leste, Oeste, Orléans,
P. L. M. & Sul emiltivam-se 3.059.000 acedes, represenlan-
do um capital emittido de 1.469.894.564 [rancos. O capi-
ll a amortisar em acgoes ¢ de 1,477 milhdes de francos,
eslando ja amortisados 176.998.300 francos. 0s encargos
em 1908 para dividendos ¢ juros subiram a 156.708.244
francos e para amortisacio attingiram 10.119.100 francos.

As treze companhias secondarias realisaram um capilal
de 81.008.500 [rancos, distribvido por 213.517 acgdes.
Amortisaram 1.302.500 lrancos em 2.604 acgoes, restan-
do-lhe amortisar 51.758.500 francos. Em 1908, a impor-
lancia de juros ¢ dividendos subin a 2,968.574 [rancos ¢
4 amorlisagao a cincoenta miil, :

Das obrigagoes, vé-se que os encargos para 1908 se
distribviam da maneira seguinte:

Novta JUr0.« . v s 55.108.624% francos
o R lamortisagao .. 23.008.500  »
en Vi1 e R 74.494.422  »
UOSI0 S io s uyaions "*lamortisacdo.. 25.435.750  »
R PO s &y s 13.517.243 »
URNe vl vk (amorlisagao..  26.681.000  »
_ rg S 81.852.101 »
IIOANS: v 0 v o0 o) il
Origans jamortisagao..  30.178.116  »
P LM B 40 A e 170.886.097 »
SRR lamortisacaon ..  49.582.375  »
Sul JOTO s v c v £9.796.645  »
i T P T “**lamortisacao ..  15.027.000 »
. oy S aretite 2.151.825
Grande Cintura p“"m;}';l:;)n'lisag‘ﬁo ¥ :1;11 g%[; :
o TSy o s 6.032.881 »
Secundarias....... fimoriisacho. . - 766.000

As despesas do primeiro estabelecimento e dos traba-
lhos complemenlares e os resullados da exploracao cons-
tituem o objecto do undecimo quadro, que se prolonga em
82 paginas todas cheias de algarismos. _

Fixemos apenas os coeflicientes de exploragao que
foram os seguintes :

T Ve R e S PR O At 81 por cenlo
NOTL8 .o+ s e ST R U S L B »
EBsE. s hie s IR D R TR S - e e 59 » »
ORI = o v s s Wiarnie o S o e g Cele e 68 » »
Paris-Orléans ........ S A R 5% » »
Paris-Lyon-Mediterraneo. . . .. ... o D3 W, .®
4 L A e L S S A L S S e, 50 » "
Cintura Paris ....... I e et s 7 N »
GEARHE CIIAITR L 5 s h evoien san ks B & b

Nédea secundarias:

Linhas concedidas ..o sis s o visision 5& »
Linhas nao concedidas ....v..... B0 » »

Os totaes ¢ medias geraes em 1908 sido os seguintes:
Extensoes exploradas... 40.110 kilometros

Participagao nas despesas de eslabelecimento em 31
de dezembro de 1907 : |

T | TR S e T g - 4.803.531.973 francos
Localidades «««vvvvenens 243.843.243  »
Companhias. s e seesss .. 13.096.778.646  »

Por kilometro:

lstado e localidades ... ...
Companhias ......coveunn

128.402 »
326.521  »

Encargos de juros e amorlisacoes em 1908, dos ca-
pitaes compromellidos pelas companhias 664.230.098
[rancos.

A :
As receilas totaes das linhas em 1908 subiram a

1.729.537.076 francos.

As despesas altingiram 999.430.663 (rancos.

Por kilomelro as receilas foram 43.038 francos e as
despesas de 24.870 francos.

Das grandes rédes vé-se que ficaram em deficil o Esta-

do com 20.830.233 francos, o Oeste com 20.529.901
francos, a Cintara Paris com 1.325.594 francos e a Grande
Cintura com 2.363.736 [rancos.

A explicagao do deficit na réde do Estado consiste em
(que se caleularam a taxa de 4,5 por cenlo, approximada-
menle, os encargos da tolalidade das importancias dis-
pendidas no resgate das antigas companhias, a construe-
¢ao de novas linhas e os trabalhos de conclusio e.com-
plementares.

As oulras grandes rédes tiveram excessos de receitas
de que resullon que o producto liquido dos rendimenlos
ultrapassou o das despezas em 91.033.413 francos.
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Nas redes secundarias o deficit é de 4.713.907 [rancos
nas linhas que teem concessiao, e as que a nao teem obli-
veram 467.638 francos de excedenle.

No total das linhas, o excedenle das receilas sobre as
despezas é finalmente de 65.956.911 francos.

Os resoltados geraes da exploracao no decenio desde
1898 alé 1907 provam que a extensdao das linhas entre-
gues a exploracdo subiu de 37.423 kilometros a 40.002 e
que as exlensdes medias exploradas passaram de 37.255
a 39.963 kilometros.

Para a distancia lotal, 0 numero de viajantes em 1907
atlingin  474.335.306 e por kilometro 15.287.484.306.
Estes valores sdao maximos que excedem og de 1900 a
que alludimos no artigo em que demos noticia da estalis-
tica relativa a 1907.

As receilas totaes por viajantes que em 1900 deram
674.487.139 francos, baixando fortemenle nos (res annos
seguintes, em 1907 ja eram de 753.136.001 francos, su-
bindo a 775.379.462 em [908.

Na grande velocidade, as receilas brutas lolaes, que
s6 em 1905 ullrapassaram as de 1900, cresceram de este
ultimo successivamente até 1907 em que ja excederam as
de 1900 em 98.959.827 francos. A subida de 1906 para
1907 foi de 31.272.313 francos.

As despezas totaes da exploracao, que eram de
707.406.901 [francos em (898, subiram a 955.671.694
francos em 1907, devendo nolar-se que em 1900 attin-
giram 824.155.665 f[rancos. Desceram logo no anno se-
guinte, e s6 em 1906 é que se approximaram do valor
aleancado em 1900.

. 0 maximo do producto liquido total foi o de 1906, sendo
o de 1907 inferior ao dos dois annos que o precedam.

Comparando-o todavia com o de 1900, excede-o em
5%.563.699 francos.

No alludido decenio, 0o maximo coefficiente de explora-
gao foi o de 1901, que no emtanto & excedido pelo de 1908.

Em 1908, comparando os resullados com os do anno
anterior, subiram o numero dos viajanles na distancia
total ¢ por kilometro, as receitas brutas tolaes para via-
janles e mercadorias em grande velocidade, as receilas
totaes da exploragdao e¢ tambem as despezas totaes, mas o
producto liquido é que descen de 745.990.750 francos a
729.830.926 francos.

No fim do decimo terceiro quadro, veem-se 08 resul-
tados geraes por kilometro explorado e por kilometro-trem,
desde 1898 até 1908.

As receitas totaes kilomeltricas foram 36.962 francos
em 1898, subiram a 39.802 francos em 1900, Laixaram
em seguida, para successivamente crescerem ateé 1906 em
que chegaram a 39.805 francos, valor quasi igual ao de
1900. Depois foram sempre em angmento até que em [908
estavam em 43.160 [rancos.

Nas despezas kilometricas de exploragdo da-se uma
grande analogia com a variagao das receitas, altingindo
aquellas em 1908 o valor de 24.999 francos.

Por kilometro-trem, o anno de maxima receila [oi o de
1906 com 4,66 francos, descendo de entao p.tla ca, mas
as despesas que em 1901 eram de francos 2,40, baixando
em seguida e 86 atlingindo a mesma importancia em
1906, subiram sempre, ficando em 2,66 francos em 1908.

A percentagem da grande velocidade crescen de 42,2
em 1898 a 44,5 em 1900, para descer a 43,5 no anno se-
gointe. Em 1904 altingiu o maximo de 45,3, desceu até
44,3 em 1907, e subiu a 44,7 em 1908.

Na pequena velocidade, as percentagens leem lenden-
cia para o decrescimento, pois que, sendo 55,7 em [898
desceram a 53,8 em 1900, subiram a »%06 1o anno se-
guinte, attingindo um minimo de 53,1 em 1904. Em 1908
aquella percentagem foi de 53,7, tendo sido de 53,8 no
anno antecedente.

0 decimo quarto quadro ¢ um apanhado successivo
dos resultados geraes da exploragao para cada uma das
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sele grandes rédes desde 1867 alé 1908, ¢ o seguinte
trata dos resulfados geraes da exploragdo no conjunto
dds linhas de interesse geral desde 1841 até 1908.

Por enladonha que seja esta nolicia, ndo posso deixar
de consignar o quadro decimo oitavo que (rata dos divi-
dendos pagos aos accionistas do Norte, Leste, Oeste, Or-
[éans, Paris-Lyon-Méditerranée ¢ Sul, ¢ o decimo nono que
se refere as garvantias de juro pagas as mmpanhids ferro-
viarias de interesse geral. O total attinge 1.049. 168.822 [rs.

Sdo muilo curiosas as mullzu_,ucs que se dao, e nwm
exame demorado das convencdes, do desenvolvimento in-
dustrial das regides servidas, chegar-se-ia lalvez a deduc-
¢ao de leis economicas que, por emdquanto, eslao ainda
mal conhecidas, a despeilo dos trabalhos modelares dos
srs. engenheiros Picard e Colson, que no emltanto represen-
tam duas escolas mui diversas.

0s quadros relativos ao pessoal, malterial circulante,
movimento dos comboios @ das machinas, das carruagens
¢ vagoes, os referentes a viajantes a loda a distancia e
por kilometro ¢ o das medias sao dignos de consulta, mas
seria importana a exposicao do que nelles se contem.

0 mesmo succede para os que dizem respeilo a peque-
na velocidade, as receitas de exploragao e alguns outros.

Todavia nao deixa de agucar a curviosidade do leitor o
30.° quadro estatislico que da noticia do movimento nas
estacoes de Paris.

Consignemos apenas os lotaes em 1908, que excedem
lodos os demais em viajanles e grande velocidade.

0 numero de partidas de viajantes foi de 79.112.515,
¢ o das chegadas de 79.656.077. Na grande velocidade as
remessas atlingiram 278.066 toneladas e as recepeoes
510,960 toneladas.

Na pequena velocidade o maximo das remessas deu-se
em 1903 com 2.963.217 toneladas, ao passo que.em [908
ficon em 2.432.525 loneladas.

Das recepgoes, o maximo effectuou-se em 1900, no anno
da expogigio universal, com 7.169.511 toneladas: em 1907
chegou a 6.701.035 toneladas, para descer em [908 a
6.571.214

Nio menos interessante ¢ o quadro seguinte relalivo a
encommendas postaes. Como se sabe, em Franga podem
expedir-se pelo correio encommendas alé 10 kilogrammas
que se entregam no domicilio do destinatario on na esla-
¢ao do caminho de ferro,

- 0 total dos volumes expedidos pelas estagoes da Franca
continental distribue-se do modo seguinle:

Até 3 kilogrammas « oo ovvnn 22.735H.687
[ G N8 PN IRl A 12:.063.927
PEDs e o Gert it e e 20.103.750

SO 0 anno de 1898 é que excede nos volumes de 3 a b
kilogrammas o de 1908, Nos demais, este ultimo anno
sobreleva a todos 08 anteriores a partiv de 1898.

Para a Corsega, Argelia, Tunisia, colonias Irancesas ¢
estrangeiro circularam nas rédes lerroviarias de Frange
5.262.18% encommendas até 5 Kilogrammas ¢ 1.214.991
de 5 até 10 kilograminas.

Provenientes de aquellas regides foram para Franca
para serem entregues no domicilio do destinatario:

Até 5 kilogrammas. ... .. .. ces o 494960

De.5-a k0 edaenii AL ST o 62,259
a receber nas estacoes:

Alé 5 kilogrammas....... v 2.5045.618

O e e S L 250.123
Contando as expedigdes em transilo pela Franga, o lotal
geral das encommendas postaes foi de 65.598.197, dando
uma receila total de 55.057.463 francos.
E" a maior que se observa desde 1898, em que apenas
altingiu JR.566.000 francos.

Seria ainda digna de registo a consulta da estalistica

das instiluigoes de assistencia nos Caminhos de ferro fran-
ceses, que se cneontra noo qoadro nomero d1¢ a dos

-
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docidentes que deu um total inferior an de 1907, embora
[Bsse maior o numero de choques nas eslagoes. Houve
enos 34 .mortes do que em 1907, mas contam-se mais
22 feridos do que naquelle anno, embora o que bate o
record dos ferimentos seja o de 1902 com 1.436 pessoas.

Ura quadro de conjunto, englobando os principaes do-
Cimentos estatisticos referentes a 1907 e 1908, terminado
Por um resumo dos de 1898 até 1906, da clara ideia do
movimento ferroviario francez.

Pena ¢ que estas estatisticas ndo sejam acompanhadas
(e graphicos que num relance permittiriam o apanhamento
de factos que se diluem na leitura dos numeros.

No emtanto, este grosso volume de estalistica é digno
de ser compulsado e imitado.

mn rgl !I

Mello de Matlos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracdo

. Manda o Governo Provisorio da Republica Portugueza, pelo
Ministro do Fomento, a quem foi presente o projecto e respectivo
UrCimento da estaciio de Mongiio para o seryico commum das li-
Whas ferreas do Minho e Douro, ¢ das do Alto Minho, elaborado
Pela Direcciio do Minho e Douro, com data de 23 de julho de 1910,
onformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Pu-
licas e Minas de 23 de marco lindo, approvar o referido projecto
®orcamento na importancia de 48: 2548312 réis.

. Pacos do Governo da Republica, em 1 de abril de 1911, —
O Ministro do Fowmento, Manuel de Brito Camacho.

Direcciao Geral de Obras Publicas e Minas

Reparti¢do de Caminhos de Ferro

. Tendo a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, cou-
fessionaria da linba ferrea da Beira Baixa, apresentado a conta
A liquidagao da garantia de juro desta linha. referente ao pri-
Heiro semestre do anno economico de 1910-1941 (1 de julho a 31
¢ dezembro de 1910) na importancia de 142:0078346 réis -

Ha por bem o Governo Provisorio da Republica Portugneza,
venlormando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Pu-
fcas e Minas, de 30 de marco findo, determinar (que seja & men-
Clongda Companhia paga a quantia de 2:0075346 réis, como ligui-
icho da garantia de juro daquella linha ferrea no primeiro se-
Mestre do anno economico de 1910-1911. |

.0 que se communica ao Director Fiscal de Exploracio de Ca-
Minhos de Fervo, para seu conhiecimento ¢ devidos effeitos.

Pacos do Gaverno da Republica, em 6 de abril de 1911, —

O Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Longresso de Caminhos de ferre

[11

A aflluencia de assumplos de actualidade innegavel
eterminon a interrupeao da analyse, que na Gazela nao
Podia deixar de ser feita, dos trabalhos do congresso de

Erne.

Dei conta, no numero de 16 de novembro de 1910,
tla Primeira (hese discutida na 1.* seccéo, relativa a dimi-
Wigdo do numero de juntas e ao modo de as reforgar.

. A segunda questao, de ndo menor importancia, subdi-
Vide-se em duas:
B Refor¢amento da via em harmonia com o awmento

Peso das locomotivas ¢ da velocidade dos comboios, Meios
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de wwmentar o velocidade nas curvas sem dar sobreleva-
cao corvespondente ao carrvil exterior. Economia na  con-
servaedo, resultante do emprego de wma via mais robusta..
Perfil e qualidade do carril. Espacamento e superficie de
apoio das travessas de madeira. Substituicao da madeira
Por oulros materiaes nas travessas.

B — Reforcamento racional das pontes metallicas as-
sentes, em vista do awmento de peso das locomotivas e da
velocidade dos carris.

A importancia e complexidade dos assumplos reunidos
neste enunciado determinou a elaboracao de 11 relatorios:
referente o primeiro (4 e B) a Grd Bretanha; o segun-
do (#) @ Romania, Bulgaria, Servia e Turquia; o tlerceiro
(#) a Hollanda e Belgica; o quarto (4 e B) a America; o
quinto (B) a todos os paizes com excepeao dos menciona-
dos, da Austria-Hungria, Uspanha, Portugal, Franca, Italia’
¢ Russia; o sexto (B) a Espanha e Portugal; o setimo (B)
a I'ranga e lalia: o oitavo (4) & Austria-Hungria e aos
paizes ja comprehendidos no segundo; o nono (4) a todos
08 paizes. exceplo a Austria-Hungria, Bulgaria, Romania,
Servia, Turquia, America e Gra-Bretanha; o decimo (B) 4
Austria-Hungria; o undecimo a Russia.

Foram disculidas separadamente na sec¢do as questoes
agrupadas sob as letras 4 e B. '

Littera A

lacomb-Hood, auctor do relatorio n.” 1, refere que em
Inglalerra o peso dos carris em 1850 variava de 32 a
42 kilogrammas, assentes em coxins fundidos de 16 a 18
kilogrammas e travessas distanciadas de 1,07 a §™,35. As
velocidades iam de 48 a 80,5 kilometros.

Actualmente ha naquelle paiz locomolivas de 100 tone-
ladas com cargas por eixo superiores a 20. As velocidades
anmentaram. 0s carris foram reforcados, variando o seu
peso entre 39,7 e 44,6 kilogrammas por metro (em algh-
mas secpoes vae-se alé 49,67).

Nas locomolivas a carga maxima por eixo ndo podera
ir além de 22 loneladas. Pelo que respeita as velocidades,
¢ licito suppor que nos servicos rapidos de passageiros,
em longos percursos, se podera ir a velocidade de 113
kilomelros, com o maximo de 160 kilometros nas seccoes
favoraveis.

Para allingir este limile enlende o relator que é suffi-
ciente o carril de 49,6 kilogrammas. 0 perfil tem que con-
ciliar as exigencias da conservacgio, pela robustez e maior
capacidade de desgaste, e as do fabrico, para assegurar a
homogeneidade do material. Quanto ao comprimento, pro-
nunciando-se pelos 60 pés (18",30), acha acceitavel um
meio-termo de 45 pés (13™,70).

Depois examina as questoes relativas ao modo de
lixagao do carril, que levam a prever a substituicio do
coxim por chapins refor¢ados.. '

Pelo que respeita d travessa, aponta a necessidade da
maxima rigidez e de uma ligagio perfeita com o carril,
parecendo-lhe dignas de particular altencio a lravessa de
beton armado e a travessa mixla, formada por dois ferros |
perfilados e reunidos para formar uma vigota, comprehen-
dendo entre si blocos de madeira para apoio do carril
ou do coxim, podendo ser facilmente substituidos.

A conclusdo a que chega o relator é a seguinte :

I.” —Sera boa pratica o emprego do carril pesado,
(ue offereca a maxima rigidez, sem prejuizo da homo-
geneidade do metal. Os accessorios de via serio reduzidos
40 numero minimo de pegas, devendo cada uma contri-
buir na mesma proporgao para a rigidez do conjuncto.

2.%— A conservagao deve ser o mais perfeita possivel,
mesmo com agravamento de despesa.

Na parte do relatorio n.° 4, de M. L. Byers, consagrada
d questdo A, refere-se que nos Estados Unidos o maximo
da velocidade attinge mais de 90 milhas (145 kilometros),
U peso das locomotivas subiu a 191 toneladas metricas
nas locomotivas de passageiros, chegando o peso por eixo
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a perto de 28. Com o emprego do lypo Mallel chega-se a
obter locomolivas maiores ¢ mais possantes, sem agravar
a carga maxima por eixo.

Se a resistencia da plataforma ¢é sufliciente, o balasiro
pode ser apenas o necessario para corrigir as desigualda-
des da plataforma, procurando-se o refor¢o no emprego de
carril mais forte, ou na aproximacdo das travessas.

Se a resistencia da plataforma ¢ diminuta, ¢ preciso
aumenlal-a pela drenagem, ou reduzir a pressio maxima
que sobre ella se exerce, aumentando a espessura do ba-
lastro, as dimensoes ¢ o numero das lravessas, ou a rigi-
dez do carril.

0 lypo da via moderna americana ¢ conslituido por
carris de 42 a 49%,6, Lravessas de 0™, 15><0",20><2" 44 a
0™ 18><0™,23 x"",tn.l em numero de 18 por ‘.)"‘,I de

carril, e balastro com 0™,30 debaixo da travessa.

0 emprego da travessa metallica da logar a objeccoes
(e peso.

Depois de minuciosa analyse das causas de deleriora-
cao dos carris @ das condigoes a que deve ser submellido
0 seu fabrico, chega o relalor s seguintes conclusoes:

a) (s pregos relativos dos carris, lravessas, balastro e
mao de obra variam de tal modo, que a determinagao do
.%yslema mais economico de reforcamento da via pelo em-
prego de um carril mais robuslo, pela aproximagao das
travessas, pelo aumento da espessura do balasiro, ou pela
drenagem da plataforma, deve ser snbordinado ao exame
especial de cada caso.

b) O reforcamento do typo actual da via americana, que
se¢ pOde obler assim, ¢ lao grande em [ace das exigencias
resullantes do aumento de velocidades em fuluro proximo,
que nao ha probabilidades de se lornar necessaria a mu-
danca radical do typo de construecao de via.

¢) A possibilidade economica de relorgar a via aproxi-
miando as travessas, 0 que o emprego de uma ferramenta
para alacar as lravessas pelos lopos lorna possivel, ¢ di-
gna de serias invesligagoes.

Os relatorios n.”* 5, 6 e 7 occupavam-se apenas do re-
forcamento das pontes.

0 n.° 8, elaborado por H. Roche, dizia respeilo ao re-
forcamento da via na Austria-Hungria, Bulgaria, Romania,
Servia ¢ Turquia.

Comegava por ponderar que as velocidades em linhas
de tracgdo a vapor allingiam em cerlos casos 150 kilome-
tros, mas que em ensaios de traccao electrica proximo de
Berlim se allingiram 200 Kilomelros, 0 que obrigava a con-
tar na pralica com a adop¢ao eventual de tal limite.

Ha pois que vér se o typo classico de carris, fixos sobre
suportes assentando em balastro elaslico, nao terd de ser
profundamente modificado.

Nao ¢ nos paizes a que o relatorio se refere que o
emprego de grandes velocidades lorna mais instante o
estudo do problema.

Assim, nos 13.000 kilometros das linhas de Austria-Hun-
gria e Servia, acerca das quaes o relalor obleve esclareci-
mentos, as velocidades maximas vao de 70 a 90 kilometros.

As velocidades medias variam entre 47,2 ¢ 69,7 kilo-
melros.

A carga maxima por eixo de locomoliva nao vae além
de 14,6 toneladas na Auvstria e 15,9 na Hongria, em vez
das 17,7 da Allemanha, das 18 da l"rang'a das 19 do Es-
lado Belga, das 20,8 da Inglaterra e das 24,4 da America.

. Na maior parte dos caminhos de ferro consulerados, 0
carril ¢ do typo Vignole, com (ravessas de madeira, sendo
escasso 0 emprego de travessas melallicas.

0 peso dos carris varia nos do typo leve entre 29,5 @
35,6 kilogr. e nos pesados entre 42,8 e 44,1 kilogr.

0 comprimento vae de 7,75 a 15 melros; sé excepcio-
nalmente se empregam carris mais compridos.

A resistencia do aco empregado vae de 60 a 82 kilo-

grammas por millimetro quadrado, com alongamento mi-

nimo de 10 a 11 por cenlo.
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A lravessa tem 15 a 16 centimelros de espessura ¢
20 a 26 de largura na face inferior; o seu comprimento
varia de 2,4 a 2,7 metros. (0 espacamentlo vae de 72 a
90 cenlimetros.

0 vso do chapim ¢ geral com poucas excepgoes. O ba-
lastro ¢ quasi sempre de pedra britada; a espessura sobre
a travessa varia de 15 a 25 cenlimelros.

Se 0 solo ¢ desfavoravel, emprega-se debaixo do bha-
lastro propriamenle dito uma camada, para saneamenlo;
de 20 a 40 centimelros.

0 valor da sobrelevacdo varia muilo. Nas linhas do Es-
lado Auslriaco preconisa-se o emprego de conlra-carril do
lado interior nas curvas de raio egual ou inferior a 325™.

Consideram-se, nas linhag a que se relere o relalorio,
0s limiles de 16 toneladas por eixo e da velocidade de
120 Kilometros como os exiremos que s¢ devam ter em
conta.

Para velocidades superiores a 100 Kilometlros julgam
indispensaveis locomotivas de grande cmbazamento, com 0
equilibrio o mais perfeito possivel das massas de movi-
mento allernativo e com tender de bogies.

As respostas das diversas admnusllagoes concluem por
affirmar que, para velocidades maximas de 90 kilometros ¢
cargas de 15 toneladas, o carril de 34 a 35 Kilogrammas,
sobre ravessas de madeira de 2,4 a 2,7 meltros de com-
primento, 15 a 16 cenlimelros de espessura ¢ 20 a 26 de
largura inferior com chapins, o balastro de pedra britada
com 15 a 25 cenlimetros de espessura sob as lravessas
separadas 72 a 81 centimetros, salvo proximo da junta
em falso, em que a distancia deve ser de 39 a 56 cenli-
metros, salisfaz.

Para velocidades maximas de 120 kilomelros ¢ pesos
de 16 toneladas, o carril deve ir de 42 a 44 kilogrammas
com chapins especiacs na junta e em algumas lravessas
inlermedias.

i sabido que nas convengdes technicas da Uniao Alle-
ma, edicao de 1908, o limile de peso por eixo para as ve-
locidades maximas ¢ de 14 toneladas, ou mesmo 15 @
partic de 1 de janeiro de 1920, o que nido quer dizer
que em varias linhas esse limile ndo possa ser excedido.
Para as vias novas exigem do carril a resistencia neces-
saria para a carga de 16 loneladas.

0 regulamento de policia dos principaes caminhos dé
ferro de Allemanha prevé até o limite de 18 toneladas.

Os estudos theoricos ¢ praticos feitos sobre a acgi0
que as locomolivas exercem na via levou & conclusio de
que o reforcamento da via se pode obter, nio principal-
mente pelo aumento de peso do carril, mas unicamente
pela reparticao egual da resistencia entre todos os elemen-
los da via e pelo sen reforgamento proporcional ; que
convem especialmente aumentar a espessura do balastro, €
que nas travessas ¢ o comprimento que exerce influencid
consideravel sobre a eslabilidade da via; que a flexio do
carril cresce como o cubo do espacamento dos apoios @ @
inversamenle proporcional & primeira potencia do momento:
de inercia dos carris. A superficie inferior das travessas
¢ 0 seu espacamento, o volume ¢ qualidade do balastro,
sdo factores importantes da resistencia e rigidez dos carris-

Para grandes velocidades que se pretenda allingir, ¢ nes
cessario elevar a espessura do balastro a 45 centimetros de<
bhaixo da (ravessa, lendo-s¢ previamente saneado a plald-
forma, se nao ¢é consistenle.

A superioridade das travessas compridas sobre as curlas
¢ tanto maior quanto melhores sio as condigdes de resis:
teneia do balastro.

Dos ensaios feitos com travessas de beton armado naﬂ?
s¢ pod®m por ora lirar conclusdes seguras.

A difllenldade consiste principalmente no modo de fisa”
¢ao do carril. ]

0 carril de 45 Kilogrammas é ji suflicienlemente 1o
busto para as grandes velocidades. Poder-se-ia ir lodaw&
com vantagem até os 50 kilogrammas.
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Na relagao da altura do cavril para a largura da sapala,
(ue ¢ de 1 nos typos americanos mais recenles e 1,13 a
1,31 nos typos austriacos e allemies, procura-se pelo au-
mento de altura dar ao carril maior capacidade de resis-
lencia a esforgos verlicaes.

A maxima aitura do carril na Austria ¢ 140 ™/, para
lma sapata de 112: .na Allemanha a altura vae a 147 e
i sapala a 130 ™/,: na America -allingem respectiva-
menle 142 e 146.

A espessura da alma varia entre 12 ¢ 14 "/, A lar-
gura da cabega ¢ de 70 "™/,; a inclinagdo das superficies
('encosto das talas, que era 1: 2,5 nos anligos carris, €
hoje menos acentuada e varia de 1:4 a 1:5.

Nos caminhos de lerro ausltriacos nao se lem genera-
lisado o uso da junla apoiada, preconisada por varios.
A junta em falso tem sido reforgada pelo emprego de ro-
bustas talas-cantoneiras duplas com 6 parafusos, sahindo
[Gra das ftravessas de contra-junta, sendo o momento
d'inercia d'elles 76 por cento da do carril. A distancia
das (ravessas de junta ¢ de 0,"5 a 0,56, tendo-se chegado
ale a reduozir essa distancia a 0",39.

A fixagao por meio de chapins especiaes ¢ recom-
mendada.

Empregam-se meios adequados para evilar o movi-
mento longitudinal dos carrig, que ¢ causado mais pelos
comboios pesados de mercadorias que pelos rapidos.

Nas curvas basta alargar o balastro sob a fila exterior
(os carris e apertar os carris em chapins especiaes. A
sobrelevacdo dos carris lem menor imporlancia do que se
julgava para o aumento de velocidade, fixando-a cada
administracdo segundo as circumslancias. do sen (rafego.

() emprego de contra-carris deu bom resullado para a
velocidade de 200 kilometros, e ¢ de aconselhar para as
(jue excedam 150 Kilometros nas curvas de pequeno raio.

0s caminhos de ferro austriacos julgam que, para velo-
Cidades superiores a 90 kilometros, o raio limite das curvas
deve ser 500 metros. Astadmille a velocidade de 100 kilo-
metros em curvas de 400 metros, mesmo sem sobrelevagao.

Neslas condicoes a via sobre travessas salisfaz larga-
mente as exigencias da velocidade.

Falta-me o elatorio n.° 9 que se occupa da questdo A.

Prescindirei da sva analyse para dar nolicia resumida
da discussdao havida no congresso ¢ das conclusoes for-
muladas.

0 presidente, mr. Blum, diz que nao é a questio do
aumento de velocidade e sim razdes economicas que im-
poem o reforcamento da via. Os comboios lentos de mer-
tadorias fatigam-na mais que os rapidos. Accentua o
facto de ter mais importancia para a resistencia dos car-
18 a forma racional do seu perfil que o peso elevado.
Relere-se ainda ao emprego crescenle de travessas metal-
licas na Allemanha ¢ na Suissa e @ adopeio de agulhas
com angulos de cruzamento muito fechados (1:14) e gran-
des raios para as bilurcacoes em plena via, para evilar a
reduccdo de velocidades na passagemn.

Mr. J. Hood recommenda o carril alto, bem laminado,
com 50 kilogrammas, lravessa de madeira e ferro e con-
servacao cuidadosa.

Me. von Leber nota: 1.° que se lende cada vez mais
d abandonar o carril de duplo chwmpignon; 2.° que se
émprega aco macio para carris; 3.° que a junta apoiada
parece ser bem aceila, ao invez do conlinenle, em que a
Junta em falso se generalisa cada vez mais.

Mr. J. Hood rectifica essa observacdo no que respeila
a0 2." ponlo.

Mr. Dudley poe em relevo a importancia da composi-
¢do chimica, do teor do phosphoro ¢ carbone, para a re-
sistencia do carril e mostra-se convencido das vantagens
de um carril robusto, de composi¢io racional.

Mr. Wasintynski observa que, ao aumentar a velocidade,
se deve atlender mais a estabilidade que a resistencia da
Via. Mostra-se favoravel 4 via de coxins.
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Mr. Noltein entende que a via em alinhamento recto
deve ser mais leve que em curva.

Varios oradores referem-se em lermos pouco favora-
veis as travessas de beton armado.

Formulou-se por fim um projecto de conclusdes, que
foram adoptadas em sessao plenaria, com ligeira modifi-
cacao, ¢ que sao as seguintes:

Questdo Il — Littera A

cxecutaram-se nos ullimos annos, nas linhas prinei-
paes, lrabalhos de reforcamento de vias, exigidos, mais
por consideracoes economicas provenientes do aumenlo
do tralego e da carga dos eixos, que pela velocidade dos
comboios ¢ por motivos de seguranca.

«A via corrente sobre travessas, actualmente usada
para 0s comboios rapidos, podera lornar-se e manter-se
suflicientemente resistente para cargas de rodas e veloci-
dades maiores que as actuaes, pelo emprego do bom ba-
lastro, com espessura sufficiente, assentando em plata-
forma consolidada, quando necessario, e de carris pesa-
dos, de a¢o duro, tenaz e homogenio, fixados sobre tra-
vessas rigidas, aproximadas e com tlalas robustas.

As locomolivas e carrvagens (ue percorrem essa via
devem ser taes, que as suas acgoes dynamicas transmilli-
das & via sejam o mais reduzidas possivel.

aSerd util, todavia, examinar se essas vias se prestam
a velocidades superiores s presentemente attingidas, pro-
cedendo a ensaios sobre as ac¢ées dynamicas das locomo-
livas e vehiculos e sobre os esforcos transversaes soffridos
pela via a essas velocidades.

Deve-se egualmente examinar mais de perlo a questao
de saber de que modo se¢ deve aumentar, caso seja neces-
sario, a resislencia nas curvas em relacdo a dos alinha-
mentos reclosy,

J. Fernando de Souza.

etk
De Lisbhoa a Pekin e Tokio

Actualmente o transiberiano vae de S. Petersburgo a
Perm, via Viatka, de Perm a Ekatering, via Kuara, e a
Amsk, via Tcheliabinsk.

No Extremo Oriente, Pekin esta ligada a Karbin por
Mukden ¢ Hsinmintem.

Para ligar Pekin direclamente com a réde europeia,
esla sendo construida uma linha que, partindo de Pekin
para o norle, vae atravessar a Mongolia. A parle chinesa
d’esta linha, de Pekin a Kalgan—215 kilomeltros—esla ji
em via de construcgao, acompanhando atravez da Mongo-
lia o caminho das caravanas.

fista linha entroncara na réde siberiana ao sul do Bai-
kal, via Kiakla, perto de Myssoraya, medindo a estensio
de 1600 kilometros aproximadamente.

L.ogo que esteja realisadp*o projeclo, a viagem de Lis-
boa a Pekin— 11:985 Kilomeltros — far-se-ha em onze dias
e duas horas.

Quanto a Tokio, tambem dentro em pouco, talvez ja no
proximo anno, se poderd fazer a viajem de Lisboa até i
capital japonesa em treze dias e meio, que ¢ o tempo,
aproximadamente indispensavel para ir actuvalmente atlé
Viadivostok.

Alé agora o caminho mais rapido para ir da Europa a
Tokio era pelo transiberiano até Vladivostok, d’ali por mar
a Tsourouga, na costa occidental do Japio, d'onde em vinte
e (uatro horas se chegava a Tokio, pelo caminho de ferro.

Agora, uma companhia japonesa obteve do Governo
chinez a concessio para construir e esplorar uma linha
entre Mukden e Wiju, ponto que esti ligado com Fusan
por caminho de ferro, o que proporcionara uma impor-
lante economia de tempo e dinheiro ao viajante.

A ullima eslagdo no continente asiatico ficara sendo
Fusan, d’onde por mar se partird para Simonoscki, na
costa Japonesa. »
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VIAGENS E TRANSPORTES

Tarifas para transporte de adubos

A industria dos adubos agricolas e correctivos lem, nos
ultimos annos, tomado grande desenvolvimenlo no nosso
paiz, gracas a prolecgao que os Governos lhe concederam
durante alguns annos, dando uns bonus sobre os precos
do transporte nos caminhos de ferro em todas as linhas, e
a0s baixos precos das larifas.

Tudo, porém, quanto se tem [eilo ¢ ainda pouco, pois
(que, sendo o nosso paiz essencialmente agricola, ainda
hia, nao s6 no Sul como pelas Beiras e em Traz-os-Montes,
hectares e hectares de terreno quasi improduclivos, on-
de o emprego dos adubos é indispensavel para se livar da
terra o que ella pode dar.

0 futuro de Portugal estd na agricultura. Muitos o
teem dito, e somos tambem dessa opiniao, mas nao ¢ so
dize-lo, ¢ preciso proporcionar ao agricultor os meios de
fazer produzir a terra, ¢ incita-lo a por de parle a rotina
que tao prejudicial lhe tem sido.

Assim o enlende a Companhia Portugueza de Caminhos
de Ferro, que tomou a iniciativa de lazer uma larifa que
pelos seus reduzissimos precos, ha-de, estamos bem con-
vencidos, concorrer deveras para o desenvolvimento agri-
¢ola do paiz, dando portanto uma forte contribuicio para
0 set rejuvenescimento.

A tarifa a que nos referimos esta ja elaborada e deve
por estes dias ser submellida & sancgao governamenlal
que, sem duovida, se ndo farda esperar muilo, tdo conve-
niente ¢ que ella entre quanto antes em vigor.

Estabelecida a projeclada larifa no principio do preco
proporcional distancia percorrida pelas mercadorias,
as suas bases diminuem successivamenle de 100 em
100 kilometros, até attingirem uma base minima reduozi-
dissima.

Além da tarifa para servico nas suas linhas, a Compa-
nhia esta tambem elaborando outras em combinacdo com
08 Caminhos de lerro do Minho e Douro, e da Beira Alla,
obedecendo lodas ao mesmo principio.

Esperamos poder dentro em breve occuparmo-nos de-
lidamente deslas novas tarifas, que esldao destinadas a
preencher um imporlante papel na economia do paiz.

Transporte de diversas mercadorias do sul
do paiz para Viarna do Castello

Entre os caminhos de ferro do Suol e Sueste, Caminhos
de Ferro Portuguezes ¢ os do Minho e Douro, foi combi-
nada uma nova larifa que ja estd submetlida a approva-
¢ao governamental, deslinada a preencher uma lacuna,
que ha muilo se fazia senliv, para o lralego entre o sul e
o norte do paiz.

Attende a projectada larifa ao transporte por vagoes
complelos das mercadorias produzidas no sul, e que tendo
Ja hoje um relativamente importante consumo no Minho,
aonde sao levadas por barcos, te-lo-hdo decerto muito
maior, desde que os precos no caminho de ferro sejam,
como 08 da larifa de que nos occupiamos, baslanle re-
duzidos.

Essas mercadorias sdo na larifa divididas em 4 series
a saber:

Oleo de Palma 1.* serie.

Vinho 2.* serie.

Arroz, cereaes, cimenlo, conservas alimenlicias, ma-
deiras, sal e serradura 3." serie.

Fructas seccas 4.% serie.

Para o vioho, a carga minima dos vagoes completos é
de 8 toneladas; para todas as demais mercadorias é de
10 toneladas.

Os precos estabelecidos, 36 para as expedigoes dos
puncipdm portos do sul, para Vianna do Castello, siao os

seguintes, por tonelada:
I Asarie 2% serie 9.9 serie 4.2 serie
Setubal i A S R 38410 25920 28430 18950
PORIAD i cota o s sndinist s 48930  AS220 38520 28820
B AR oV T b RS e e S 8010 43200 34580 25820
)1} 1 P SR ST SCAs sy B U 58080  AS350 38630 25990
Villa Real de Santo Antonio.. 53400 43630 38860 58090

Sobre esles precos, aceresce o cuslo das despesas
accessorias, em conformidade com as larvifas respeclivas
de cada linha.

Uma concessao importante dada pela tavila ¢ o retor-
no a procedencia das taras vazias, mediante apenas o pa-
gamento de 60 réis por cada tara, 20 réis para cada
Administracao.

A importancia do estabelecimento desla larifa ¢ capi-

lal, especialmente para o Algarve, que della saberd tivar o
melhor partido para o seu desenvolvimento.

Tarifas internacionaes

Ja foram sobmettidas aos Governos de Franca ¢ de

Espanha, e sél-o-hdo dentro em hreves dias ao de Portu-
gal, os projeclos de larifas inlernacionaes n.” 301 e 302,
bilhetes simples e de ida e volla de Franga para a Ame-
rica do Sul, e 316, de Franga para as colonias portugue-
zas ('Africa, Natal e Cabo da Boa Esperanga.

As tarifas n.”* 301 e 303 virdo subslituir as acluaes
P. H. F. n.” 1 ¢ 2, e nellas serao incluidas entre as pro-
cedencias portuguezas a estagao de Coimbra. As n.” 314
e 315 substituirdo as actuaes P. H. I n.” 7 e 8, com al-
leragoes lendentes a proporciopar ainda mais vantagens
a0§ passageiros. A 316 é inteiramente nova e serd mais
um laco a estreilar as relacdes commerciaes entre nos ¢
a I'ranga, devendo concorrer extraordinariamente para o
desenvolvimento das nossas colonias africanas.

Os magnificos paquetes da Empresa Nacional de Naw:-
gacdo, em que serd [eito o transporte marilimo, sao, além
do magnifico servico ferroviario, uma' hoa garanlia de
commodidades para os passageiros que se utilisarem dos
hilheles deslas larilas.

Num dos proximos numeros occupar-nos-hemos deti-
damente destas tarifas e de oulras ainda que os Caminhos
de ferro Portuguezes, no seu incansavel desejo de bem
servir o publico, téem em projeclto para serem breve-
mente postas em vigor no servigo intérnacional.

Festas em Badajoz
Centenario da guerra peninsular

Coincidindo com os dois ultimos diag da importante
feira annual que se eflfectna nos dias 10 a 16 de Maio, ce-
lebram-s¢ esle anno em Badajoz grandiosas festas com-
memorativas da batalha de La Albuera, que marcou nma
das melhores élapes da gloriosa guerra peninsular ¢ du
qual partilharam portuguezes, inglezes ¢ hespanhoes.

Por occasiao da feiva, que ¢ uma das mais concorridas
da visinha cidade hespanhola, realisar-se-ha, alem d’outros
costumados festejos, nma maguifica tourada no domiego 14,
¢ na qual lomarao parle os festejados espadas Bombita
¢ Bienvenida com as suas cuadrillas, o bastante para fazer
correr a Badajoz alguns milhares l|L porluguezes apre-
ciadores da arte lauromachica, tanto mais que aquelles
dois arlistas sio hoje considerados os primeiros no genero.

Ainda nao temos o programma das festas da commemo-
ragao do centenario, podendo, por emquanto, informar
apenas que se effeluara uma excarsio a La Albuera, que
lica a poucos kilometros de Badajoz, e na qual tomario
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parle lodos os elementos officiaes e a guarnicao militar de
Badajoz.

liste numero, so por si, ¢ bastanle para despertar grande
interesse entre 0s portuguezes que lerao oceasiao de as-
sistir, em lerra estrangeira, a uma (esta que tambem lhes
iz respeito.

0s Caminhos de ferro Porluguezes, em combinagao com
a4 Gompanhia de Madrid a Zaragoza e Alicante, eflectuam
um servigo especial a pregos reduzidos, com bilheles de ida
¢ volla validos para a ida de 9 a 13 e volta de 14 a I8
de maio.

No dia 14 rvealisar-se-ha wm comboio especial para re-
gresso dos lorasteiros porluguezes, que partira de Badajoz
as 9,35 da noite para chegar ao Rocio as 5,12 da manha.

0s precos dos bilhetes de ida e volla, incluindo o im-
posto do séllo, sao os seguintes:

J%igl J Pl

Das estacoes de Lisboa-Rocio até Setil, Pombal

a Mealbada, Torres Vedras e Figueira, Cas-

tello Branco, Covilhi, Fundao, Muge, Coruche

O VORAUS, NOVRBN s o araie o 6 aian o b bip e s aia s 48300 25200
De Sant'Anna até Albergaria............ ceeens 481000 28100
» Espinho até Porto-Campanhii, Caldas e Leivia 45180 38200
VEADTAntEs 8 PODIBSOR .o o isiadonssiidesals 35100 18600
o« Castello de Vide, Marvio, Changa a Portale-

4 RN T IS R SR A o TS SRy et o S 13650 18100
» Assumar e Santa Eulalia.o.....ooooonn. 730 530

Se o inverwo estiver disposto a deixar de ser nosso
hospede, ¢ attenta a modicidade dos precos, deve ser
grande a concorrencia de portuguezes a nobre cidade do
(iuadiana, onde 0s seus cavalheirosos habitantes nos sabem
sempre receber com o melhor carinho.

Espera-se tambem grande afluencia de forasteiros in-
glezes, dado o interesse que aos filhos da rica Albion des-
perta tndo quanto respeita & guerra peninsular, ¢ ao que
parece, algumas companhias de navegagao vao estabelecer
de acordo com os caminhos de ferro, bilheles direclos
de Inglaterra para Badajoz.

Resguardo de mercadorias'nas linhas do
Mirko e Douro

Segundo um Aviso ao Publico que a Direcgio dos Ca’
minhos de ferro do Minho e Douro publicon, o resguardo
dos adubos chimicos e mais produclos da 2.* serie da la-
rifa especial n.° 7 de pequena velocidade fica a cargo dos
expedidores.

Em vista desta medida que vigora desde o dia 10 do
correnle, o resguardo dessas mercadorias so poderd ser
feito com encerados dos expedidores, quer durante o tra-
lecto, quer durante a permanencia nas estagoes.
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Minda o Carnaval em Madrid (na quaresma).— Um exercito
de «rateros..—De Madrid a Sevilha. — Bellesas de Cadiz.
— Um hotel a evitar.

Cada terra com seu uso.

Tendo falado do carnaval em Madrid parecera singular
(ue vollemos a tratar dos feslejos carnavaiescos na capi-
lal espanhola, passada a terga-feira gorda. E' que no dia
tas cinzas ha mascaras como no de entrudo; na quinta-
‘ira como na quarta: no-domingo seguinte, como na
Sexta e no sabbado, ha mascaras e bailes, e jogo de
confetli.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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b' um nunca acabar carnavalesco : parece que aquella
genle nao volla ao seu natural, ou que enldo o seu natu-
ral € andarem vestidos de pierrots, de dominds ou em
bravestis em que alguns matuloes se apresentam de cabel-
leira, saias e wmanton de Manile, saracoleando-se¢  como
mulheres.

Na quarta de cinzas ¢ a tradiccional festa do enlerro
da sardinha, nuwm campo & beira do Manzanares — leio
como todos os arredores de Madrid.

Parece que, comecando a (quaresma, mais nalural seria
0 nascimento da sardinha: mas alé nisso os madrilenos
andam as vessas.

Concurso de bellesas mascaradas (¢ das lrez jovens
premiadas, duas eram, com effeito bellas) concurso de ce-
gadas, quasi lao ordinarias ¢como as nossas.

Nos outros dias al¢ domingo ainda se brinca e appa-
recem mascaras, mas so de genle do povo. O carnaval
esvae-se lentamente; no domingo da os ullimos  arrancos
de que pouca genle faz caso.

Madrid retoma a sua leigdo habitval, animada, buligo-
sd, quente, apesar dos dois grans acima de zero que, por
muilo favor, aqueciam o ar.

Gidade muito atlrahente como toda a Espanha. Pena ¢
que nao possa expurgar da sua populacdo o ratero que é
0 cabrion do turista.

Que o diga a nossa carleira, desapparecida  do bolso
erm que a guardavamos, imprevidentes.

' costume que sempre aconselhamos —e agora mais
insistentemente o recommendamos — nao se ir a Espanha
sem levar o dinheiro e papeis num bolso interior do colete,
ou a carleira presa com uma corrente ao fundo do bolso.
Desta vez ndo. livemos essa prevencio e a forca de vor
como Madrid vae melhorando, como a policia ¢ mais nu-
merosa e 0§ aspectos mais modernos, [Hmo-nos esquecen-
do de que estavamos em Espanha ou julgiamos a capital
civilisada de todo. ¢ =

Gustou-nos cara a illusio. :

b triste para aquelle paiz ¢ para quem o visila, vér
por toda a parte o prudente aviso: «Cuidado con los ra-
Ler0s».

Um commandante arrojado da guarda civil acabou, em
lempos, com os salleadores da Serra Morena; pois nio ha
commissario de policia que acabe com o gatuno carleirista,
ou relogista, ou alfinetista, ou emfim, artista de golpe ou
de assallo, que sdo em lal quantidade que o proprio Juiz
d’Inslrucedo — muilo amavel —nos dizia: «Madrid tem uma
populagao de 600:000 habitantes fixos ¢ um milhido de
rateros ambulantes.

E' pena, na verdade, mas ficimos avisados: e o leitor
tamben.

De Madrid a Sevilha, quem gosta de viajar de dia esti
mal, porque nido ha comboiosirapidos senio de noite.

0 de luxo as 8 horas; o expresso, 20 minulos depois,
e 0 correio as 9.

0 expresso das 8 e 20 é um trem commodo no anda-
meuto, com restaurante e assentos transformaveis em pol-
tronas onde se passa a4 noile menos mal.

Chegados a Sevilha nao busquemos outro hotel senio
(0] uMIl(Il'idD.

E' casa anliga, precisa de uma reforma que lhe dé os
confortos modernos, mas o servico ¢ excellente, a cosinha
nio ha melhor na Espanha toda.

De Sevilha ndo falimos, porque ji na nossa SECEA
«Viagens» se teem dado, sobre a bella capilal andaluza
bastantes detalbes nesles ullimos numeros, agora que
ella esla em festa, cheia de visitantes, curiosos de verem
48 procissoes da Semana Santa e a caracleristica feira.

A estada dos reis em Sevilha durante estes dois mezes,
da 4 cidade um certo canho de corte, pelo continuo vae-
vem de luxuosas equipagens, pelo maior brilhantismo da
concorrencia ao passeio das Delicias; mas rouba-lhe um
dos seus attractivos, a visita ao Alcazar, que ¢ uma das
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preciosidades da Espanha, ou melhor, do mundo. Porque
emquanto a familia real habita o palacio elle esta vedado
a4 visila dos curiosos.

0 resto que lhes fica, com as feslas ¢, lodavia, bastan-
le para tornar inleéressanle uma ou dnas semanas de per-
manencia ali.

L como Cordova, Granada, Cadiz e Tanger nido siao
longe, nesses pontos tem bem por onde apreciar a vida
arabe quem nisso tiver interesse.

De outra vez que visitamos Cadiz, de que aqui trala-
mos nas paginas 212 e 213 do nosso volume de 1893, a
cidade den-nos uma impressio muito peior do que nos
produzin agora. E que enldo a vimos sob uma atmosphe-
ra carregada de tempestades e agora um explendido ceu
azul a cobria.

Além disso, certos melhoramentos foram introduzidos.
Ja ha uns calésilos modeslos, que nao havia; ha mais ani-
magao nas ruas; mais luxuosos estabelecimentos as ladeiam;
um tremvia elecirico percorre as arterias principaes, indo
até 8. Fernando e porto de Carracds, onde ¢ o grande
arsenal marilimo.

E" um passeio que o lurista nio deve perder. () per-
curso ¢ de 22 kilometros, laz-se em hora e meia e custa,
ida e volla 1 pesela.

Baralissimo. Se [0sse pela ltabella dos nossos electricos
que, pelos 6 kilometros a Algés levam 80 réis, cuslaria
perto de 600 réis.

() arseénal nao se vé sem liceng¢a do governador— que
nao é facil obler—mas o caminho é muild interessante,
lembrando-nos, pelo asseio das casas e das roas, as eslra-
das da Hollanda.

Tudo casas baixas, com o seu mirante por cima, e tudo
branco, branco como a cal com que é pintado conlinua-
mente, lembrando-nos que estamos na Kadis da edade
media. .
Somente nos nao recordamos dos lempos anligos na
‘celebre cosinha gaditana do lempo de Augusto, cuja fama
08 cosinheiros acluaes se empenham em destruir.

Com efleito, ou em Cadiz ndo se sabe fazer comida, ou
¢ infelicidade nossa cairmos ali em hotel que nio a tenha
hoa.

Ja da oulra vez fugimos de la com o paladar embotado
pelo azeite, e famintos por nao termos podido ingerir o
jantar que nos forneceram.

Desta vez, no hotel Continental que se diz «0 unico ho-
tel francez de Cadiz» e lem até a laboleta (ricolor, onde
esperavamos cosinha [ranceza ou, pelo menos, {ranco es-
panhola acceilavel, encontramol-a o peior possivel!

Sera infelicidade nossa. Se la vollarmos procurargmos
oulro.

Uma falta notamos; os antigos banhos del Carmen, um
bello estabelecimento que se ostentava no caes da Alpo-
daca junto ao jardim, estao abandonados, destruidos em
parte ja pelo mar; transformados numa gaiola de ferru-
genlas vigotas.

E a mais: uma profusa illnminagdo electrica nas pragas
& ruas principaes e... varios animatographos, com exhi-
bigoes coreographicas por dansistas emerilos que primam
em manler as tradiceoes da edade media, em que Cadiz
era nolavel pelas suas improle gaditane,

S

Exposicao industrial de Turim

Abre no mez proximo esla exposi¢do iudustrial, come-
morando o cincoentenario da Unidao ltaliana, devendo ser
encerrada em fins de outubro.

0 recinto da exposi¢do fica situado nas margens do
Po, occupando a superficie de 300.000 metros quadrades.

A secgao allema occupara trinta mil metros, a Franga
vinte e tres mil, a Inglaterra vinte mil e os Estados Unidos
treze mil.
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Ligacao das linbas bespanbolas
com as portuguezas

Benavente a Braganca

Em o numero desta Gazela de 15 de fevereiro passado
demos nolicia sobre a abertura do concurso, no paiz visi-
nho, de projeclos para a construecao do caminho de lerro
de Zamora a fronteira portugueza, proximo de Sendim, a
muilo curla distancia da nossa linha do Pocinho a Miranda.

loje fomos informados de uma outra projeclada ligagio.

A Compania del ferrocarril del Tovio, concessionaria
de uma réde de caminhos de lerro de via de 1 melro,
abrangendo as linhas de Medina del Campo a Gijon e de
Leon a Benavente, pretende egualmente obter do seu (o-
verno a concessao de uma linha de Benavente a fronteira
portugueza. Esta companhia que explora as minas de car-
vao de Coenca del Allo Torio, nos Cantabricos, propde-se
introduzir em Portugal, por baixo preco, os sens carvoes,
Julgando para isto indispensavel a ligacdo directa da sua
réde com as linhas portuguezas, por intermedio da linha
de Tua a Braganca, da Companhia Nacional.

Os pontos escolhidos na fronteira sao: Villarino de
Manzanas, em Hespanha, pequeno logar do partido de
Alcaneis, na margem esquerda do ribeiro das Magis, a 80
kilometros de Benavente, ¢ Petisqueira, em Portugal, na
margem direita, a cérea de 25 Kilomelros de Braganga.

A companhia del Torio tem concluidos os estudos de
campo e gabincte alé a nossa fronleira, e insiste em que
da parte de Portugal os inleressados com a ligacdo, con-
juguem os seus esforgos junto do Governo, para se poder
realisar tdo util quiao necessario emprehendimento.

Julgamos opportuno encarecer algumas vantageuns, en-
lre oulras, que ao nosso paiz adviriam do prolongamento
do caminho de [erro«de Braganca para Espanha.

A regiao [ronteirica entre Villarino e Benavenle é de
densa populacdo e rica em agricultura, mantem com a
visinha cidade de Braganga e povoagdes proximas intensas
relagoes commerciaes, o que bastard para assegurar lra-
fego aos 25 Kilomelros de percurso da linha em ‘Portngal,
mas é licito esperar, que do estreitamento de relacdes e
da facilidade de communicagdes, entre os povos visinhos,
que o caminho de ferro hade trazer, resulle desenvolvi-
mento que venha engrandecer o trafego, hoje tio dimi-
nuto, das linhas daquella regido transmonlana.

8O assim veremos diminuidos 08 encargos de garanlias
de juro, que hoje tanto pesam no nosso Thesouro Publico,
pois erémos que emquanto as nossas linhas secundarias
permanecerem com as testas em pontos pouco populosos,
sem probabilidades de expansao, os seus rendimentos nao
poderao sahir do quasi estacionamento em que jazem.

Construido este troco, a linha de Tona Mirandella Bra-
ganga subiria de importancia, allingindo a de uma via
internacional; ficaria linha de passagem onde facil ¢
obter que o viajanle parve, o que nido succede nas linhas
como aquella, en eul de sac, que s6 ulilizam para as rela-
goes dos povos que ellas proprias servem, e 86 quando
[ém muilos atlractivos, como, por exemplo as nossas linhas
de Cintra e Cascaes, animam alguem de oulras regioes o
ir ahi de visila.

¢ a visita, muitas vezes a simples estada de umas ho-
ras, ¢ a percursora do estabelecimento de relagdes com-
merciaes, e do desenvolvimenlo de lodos os faclores do
tralego d’'uma linha.

Outras ligagoes com a linha de Tua se projectam em
ispanha, sendo uma por Formoselle, pelo sul da provineia
de Zamora, parlindo, provavelmente de Salamanca, a ligar
com uma das estacoes entre Tua e Mirandella.

Vestes projectos nos prometten minnciosos detalhes 0
nosso correspondente em Salamanca.
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H abertura de Loetschbera

A's 3 horas e 50 minutos da madrugada de 31 do mez
passado as picaretas abriam a communicacdo enlre as
duas galerias de avango.

Alravez a rasgadura aberla no seio da montanha, falla-
vam-se 05 dois partidos de trabalhadores.

A’s quatro horas ¢ quarenla, essa rasgadura era ja bas-
lante larga para dar passagem a dois homens lado a lado,
e 0s directores dos trabalhos, o do sul e o do norte, abra-
cavam-se no meio do enthusiasmo dos trabalhadores.

0Os trabalhos tinham sido iniciados em 15 de outubro
de 1906.

A linha parte de Frutigen e sobe o valle do Kander
alé atlingir Kandersteg, a 1.200 metros de altitude, onde
entra no tunnel que tera 14.536 melros, alravessando o
Loetsherg e saindo em Goppenstein, a 1.218 metros. Desce
éntiao, a corta mallo, o valle do Rhodano até Brigue, onde
vae ligar-se a linha internacional do Simplio.

A extensao total é de 60 kilometros, dos quaes quasi
melade sao em sublerranco, porque, além do grande tun-
nel, ha varios outros de 1.500 ¢ 1.600 melros, ormando
nm total de 10 Kilomelros.

Para a constrocgao do tunnel foi preciso crear, do lado

sul, em Goppenslein como que uma nova cidade, transfor-

mando este pequeno logarejo em nma povoagiao de 6.000
mineiros, em casas maltas ¢ tlaludes, para se abrigarem
das avalanches, e abrir caminhos, atravez de monles e
ravinas, para a passagem dos viveres e das machinas
cujas pecas, mesmo isoladas, pesavam algumas toneladas.

Installaram-se geradoras electricas, movidas pelas gran-
des quedas d'agua, fornecendo 2.000 a 2.500 cavallos de
energia, destinada a lazer lunccionar as machinas de ar
comprimido para a perfuragao, empregadas, pela primeira
vez, n'esta obra ¢ que deram excellente resultado para a
venlilagao.

O tragcado era primitivamente em recla, passando a 130
metros por debaixo do leilo do Kander, tendo os geologos
assegurado que esfe era formado por uma camada de 100
metros de espessura, sobre um banco do rochedo de 80
meLros. |

Infelizmenle enganaram-se; e quando o tunnel tinha
Ja 2.700 melros, uma enorme massa de agua e areia pre-
cipitou-se instantaneamente na galeria, obstruindo-a n'uma
extensdo de 1.200 meltros, e sepultando n’ella 25 trabalha-
dores.

Reconhecida a impossibilidade de conlinuar os (raba-
lhos d'esta fdrma, houve que abandonar o (ragado em re-
¢la, subslituindo-o por outro em curva, de forma a fazel-o
passar sob a ribeira, a pouca distancia da nascenle.

Niao 86 houve o prejuizo do abandono de 1.400 metros
de galeria aberta, como o de novos estudos do desvio e
coustruegao d'este, angmentando a extensao do tunnel, de
13.375 para 14.536 metros, por meio de nma curva muito
accentonada.

Emfim, depois de trez annos e qualro mezes de lra-
balhos (porque houve sete mezes de suspensiao) 08 dois
partidos encontraram-se na ultimo dia do mez passado e
viu-se que o estudo Iora tdo rigorosamente feilo e a con-
ducgdao da obra tao mathematicamente dirigida, que o eixo
das duas galerias coincidia, apenas com o pequenissimo
desvio de 25 centimelros; a dillerenca de nivel era apenas
de 2 cenlimelros.

Moreau, o engenheiro francez chefe da empresa da
galeria sul, e Rothplelz, engenheiro suisso, chefe da do
norte, foram os primeiros a passar para se abragarem.

0 tunnel é para doas vias e terda 6™,50 d’allura.

spera-se que esteja terminado alé ao fim do anno,
mas a abertura da linha sé se fard em 1 de maio de 1913.

(0 custo total do tunnel foi orcado em 50 milhdes de
.I‘rancos (uns 10:000 conlos), mas uma estimaliva terd que
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ser [eita para apreciar o angmento do cuslo resultante do
desvio que se lez.

ksta linha é da maior imporfancia por ser a unica que
alravessa o Oberland bernez, de forma a estabelecer o
trajecto mais directo entre Paris ¢ a lalia.

et

AVIACAO E AEROSTACAO

«Recordsn» 0’aviagdo de 1908 a 1910

Velocidade: 1908 — Wilbur Wright 65 kilometros. 1909
— Bleriot 77 kilometros. 1910 —Leblanc 115 kilometros
336 melros.

Altwra: 1908 —Wilbur Wright 110 metros. 1909 —
Latham 475 melros. 1910 —Hoxey 3:497 metros.

Duracao: 1908 — Wilbur Wright 2 horas 20 minulos
23 segundos. 1909 —Farman 4 horas 17 minntos 35 se-
gundos. 1910—Farman 8 horas 1 minuto.

Distancia: 1908 — Wilbur Wright 124 Kilometros 700
metros. 1909 —Farman 232 kilometros 212 metros. 1910
~—Tabutean 58% kilomelros 735 melros.

Portugal

0O Aero Club de Portugal vae realisar um concurso de
[otografia aerea. As [otographias serdo oblidas por meio
de machinas applicadas a papagaios.

— Ainda nao esla marcado o dia para o concurso de
papagaios annunciado, mas esta resolvido que seja em fins
de maio ou principios de junho.

— Termina em 30 de junho proximo o praso para a
apresentagdo da melhor applicagao dos papagaios.

Os premios d'esle concurso sao lres: uma medalha de
ouro e duas de prala.

Espanha

A Associagao de Locomocao aerea de Barcelona estuda
um projecto de «raid» Barcelona Saragoca Madrid.
Franca
0 aviador Vedfine fez o percurso de Poitiers a Paris
em duas horas ¢ doze minulos, com a velocidade de 146

kilomelros a4 hora.
Allemanba

0 «Deuntschland», novo dirigivel de Zapelin, sahin de
Baden para Franclort, com quatorze passageiros, descendo no
campo de aviagdo d'esta cidade sem o menor contralempo.

No percurso chegou a alcangar a velocidade de oitenta
kilomelros.

Inglaterra

0 orcamento do Miniglerio da Guerra para o proximo
anno economico inscreve a quantia aproximada de quatro-
centos contos para dirigiveis e aeroplanos.

Actualmente tem o ministerio da guerra cinco aeropla-
nos em servico, devendo em breve a Escola dé Aeronau-
lica ser organisada em batalhdes aeronauticos, entrando
em servico mais dois dirigiveis.

Brazil

Um brasileiro que ha dez annos se entrega ao estudo
da aviagao acaba de inventar um aeroplano que vae offe-
recer ao seu Governo.

O apparellio ¢ do Lypo monoplano Antoinelle, com mo-
tor Darracq 50 HP, 1800 a 2000 revolugoes, helice Chau-
viere, systema Inlegral, medindo 1",80 de diametro;
allinge a velocidade de 100 kilometros 4 hora e pesa
oilenta e cinco kilos.

I construido com ago e madeira, medindo 7,60 de
envergadura; as azas, de lela impermeavel, medem [1™,

A falta de estabilidade horisontal, tav notavel nos ap-
parelhos: Wilbur Wright, é n'este garantida por uma helice
de equilibrio que proporciona um paralellismo absoluto.



CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Nio se tendo
verificado a reunido da assembleia geral ordinaria convocada para
o dia 11, por falta de numero de accionistas. ¢ nova e definitiva-
mente convocada para o dia 28 do corrente, 4 1 hora da tarde, no
Banco Commercial de Lisboa, para apresentaciao do relatorio e
contas da gerencia do anno findo, sua discussio e votagio, proce-
tendo tambem & eleicio da meza da assembleia geral e dos cor-
pos ze:entes para 0 bienuio de 1911 ¢ 1912,

O praso pura deposito de accoes para os effeitos do artigo 27.°
thos estatutos termina hoje. :

Caminhos de ferro da Beira Alta. — D¢ conformidade com o
artigos 39 e 40 dos Estatutos, siio convocados os srs. aceionis-
tas, portadores, pelo menos, de vinte accoes, em Assembleia Geral
ordinaria, paraa 1 hora da tarde de 10 de maio p. futuro, na séde
Social da Companhia, em Lisboa, 1, rua Victor Cordon.

0 deposito das acgoes ao portador deverd ser feito, conforme o
artigo 3%, quinze dias antes da reuniio :

Fm Lishoa, na casa Henry Burnay & €2, 10, rua dos Fanquei-
ros ; no Porto, no Banco Allianca : em Paris, no Comptoir National
’Escompte, roe Bergere.

Esta renniio tem por fim :

a)— Apresentacio do balango e contas do exercicio de 1910.

h) — Discussio e votacio do Relatorio do Conselho de Adminis-
lraciio sobre 9 mesmo exercicio, e Parecer do Conselho Fiscal.

¢) — Fixacio da importancia a distribuir ao coupon n° 6 das
obrigacoes de juro variavel.

d) — Eleicio de 2 administradores, coulorme o artigo 22.° dos
Estatutos, e :]u 3 membros effectivos e 2 supplentes, para o Con-
selho Fiscal. : '

o

«  BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 15 de abril de 1911.

Por decreto de 14 do corrente loi extintose Tribunal de Contas
e ereado para o substituir, o Conselho Superior de Administragio
linanceira do Estado,

Sob e esta providencia, o sr. Ministro dag Financas diz no seu
refatorio que a In‘mzedu e jostilica, «a melhoria da fiscalisacho, o
mais rapido andamento, o mais minucioso exame das despesas
mblicas resultario logicamente da propria constituicio do Conse-
Ihu Superior da Administragio Financeira do Estado, em que pre-
domina o principio da renovacio dos julgadores..,

Bastar-nos-hia isto para a applaudirmos. :

Mas outros principios i, em que assenla 4 nova n_'wgnnlsal(;;'m
que merecem egualmente o nosso maior accordo, e de entre elles
(ieslimunms o que se refere & responsabilidade effectiva de todos
que, por qualquer forma, interveem na gerencia dos dinheiros pu-
blicos, sem exeeptuar o8 ministros,

Para estes ha wma excepeio, o arligo 120 que tem o sen
correctivo no artigo 13.° que a destroe, tornando effectiva a res-
ponsabilidade do ministro.

Diz esse artigo:

«0s ministros, quando se ndo conformem com os fundamentos
da recusa do «vistor ou «consultass do Conselho Superior da
Administracio Financeira do Estado, em relagio aos actos ou do-
ciumentos compreendidos na alinea a) do n® 1.° ¢ no n* 2,” do ar-
tigo 6.% poderio, assumindo inteira responsabilidade, manter esses
actos ou documentos, por meio de declaraciie publicada no «Diario
o Governos,

A alinea a) do n* 1 e todo o n.* 2 do artigo 6 compre-
hendem:

As duvidas que as reparticies lenham sobre liquidacio de des-
pesas publicas : 0 exame ¢ o visto nas minutas de creditos espe-
ciaes ¢ de contractos desde £0 contos, nas ordens sobre operagoes
de thesouraria, nos titulos de renda vitalicia, nos contractos de
compra, venda, fornecimentos, empreitadas, obras; arrendamentos
de qualquer preco ou valor, seja qual for a estacio que os tenha
celc\ara 0, verificando pelos meios que julgar convenieutes, se as
condicies estipuladas siio as mais vantajosas para o Estado : 08
diplomas de nomeagoes, promogoes ou transferencias.

Se, pois, 0 ministro ndo se compadece com o parecer do Con-
selho e assume a responsabilidade de proceder de forma contra-
ria u elle, tew que responder por isso, porque o proprio Conselho,
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segundo o artigo 13 § unico, 0 chamara perante os tribnnaes ordi-
narios i justilicar-ge do que fez.

A nova lei é pois, a nm tempo descentralisadora, liberal e de-
mocratica.

Fala-se na promulgaciio de outras leis pela pasta das Finangas,
auntes da abertura do parlamento que, se diz, sevi em junho. Estes
diplomas seriio sobre contribuicio predial, que se diz vae ser au-
gmentada, reforma monetaria, i (que jé nos temos referido e que
se murmura se fuodard no injustificavel principio do dobrdo com
o valor de 18000 réis: remodelagio das recebedorias, ete.

As gréves continuam manifestando-se em diversas classes, pro-
duzindo perturbacio de trabalho, atraso nas industrias e prejuizos
n08 operarios.

Dos graphieos, uma grande parte tem reentrado nas oflicinas,
e muitas das quaes a organisacio do horario ¢ precos, ¢ e ji era
ainda mais favoravel do que a que exigem os exaltados grévistas,

Mas porque os donos dessas ofllcinas nio tenham feito declara-
coes on assignado compromissos, os grevistas teem levantado con-
liclos agressivos contra os seus companheiros. O sr. governador
civil tratou hontefn de por fim a tal estado de coisas e procede
neste eaminho. :

L

A companbia de seguros Luzitaoia elfectua o sua assembleia
no - dia ‘2’}, para discnssio do velatorio que demonstea que o seu
ramo de negocios progredin durante o anno, eleyvando-se a 625
contos o total de propostas recebidas (390) sendo os premios das
370 approvadas 25:7098215 réis, e os sobre-premios 6:1618470
réis.

0 capital seguro ultrapasson o do anno anterior em 233 contos,
¢ 08 premiof cérea de 8 contos.

As reservas mathematicas clevam-se a 37 conlos.

A conta de ganhos e perdas accusa um saldo positivo de
10: 3488481 reis. a que o consellio de administracio propoe o se-
guinte applicacio:

Lucros dos segurados .. ......... NSRr TR IHTH265
Fundo de reserva (art. 40.2 dos estatatos) . ... 1:0008000
Amortisacio da conta Gastos de Installacio. .. 3824800
Conta nova...... G wemd e ah s e amans | GOUSRSOH

L NIRRT P P 10:343 8866

Como se vé o Conselho desiste, bem como o fiscal, das percen-
tagens a que tinha direito segundo o8 estatutos, g nio propoe
dividendo para deixar o grosso do saldo em * refordo da conta no-
vit, para attender ao progressivo augmento dgs reservas mathema-
licas e na previsiao de e iniciar no anno chreente o ramo de se-
ZUI0S reaes. |

S0 em depositos effectivos a companhia tem ji :

Na Caixa Geral de Depositos . ... .. B 23: 2804690
No Monte-Pio Geval........ SRR R : 6738342
lim bilhetes do Thesouro e papeis de credito.  9:2045900
No Banco Ultramarino.......... .. a3 4 6738342
Na casa Tolla. . .. X, S S 140558960
K CHEXS s a oo sinas I e R (Y T ol RO05691

representando a reserva mathematica por completo,
L

A Empresa Ceramica de Lisboa discutivd em assemblea de 25
do corrente o seu relatorio ¢ contas.

Neste documento, sempre muito claro e muito simples, diz a
direccio:

«0) resultado economico do anno de 1910, posto que satisfatorio,
foi menos bom do que o de 1909, explicando-se este facto pelas
anormalidades do ultimo trimestre, quer em acontecimentos poli-
ticos, quer em |:|erlnrlmffms meteorologicas, anormalidades que
concorreram para uma dimiounicio sensivel da produecio e com
ella a dos lucros do anno, que baixaram de réis 27:3348643 a réis
23:6608743 .

PDurante o anno lindo a Empresa adquirin o casal da Gaga, na
serra de Monsanto, a lim de ali estabelecer o fabrico de cal.

Ao saldo da conta de ganhog ¢ perdas ¢ proposta a seguinte
applicacio :

 Para dividendo de 8 %,. ... oovin.. gty 18 . B 16:0008000
Para aplicar conforme o artigo 6 ° dos estatu-

tos 10 9, sobre réis 23:6608743. . ........ " 2:3668074

Para imp0&to de rendimento e conta nova ..« 63668502

o 20:7305576
\ e
As aceoes Companhia Portagueza continuam em alta, tendo-se

vendido i praso a 758000 réis, e a contado a 748900, As promes-
sas de um dividendo noz horizontes justificam este movimento

v

T L.
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L
tanto mais natural qaanto ¢ papel que nao abunda Os vendedores Curso de cambios, comparados
hiio as cedem a menos de 753000 réis. La teem as suas rasoes, S Coenimdlen TRe = A _
. 5 . . : Ex 15 ne Annin Ex 41 pe Manco
Assegura-se (qne na proxima semana serio publicadas as condi- ——— ——
toes do concurso para o estabelecimento de uma carreira directa Comprador| Vendedor [Comprador| Vendedor
de paquetes entre Lishou e Nova York, sendo uma d'essas condi-
Les a paragemr dos vapores n'um dos portos do archipelago  [ondres 1371701 T S0y 58 Yyl &8 31 48 | 487W,
dcoreano. Mt 7090 AV AR s EG S SR s o B TR
. ) . : Parig cheque: ... cvooue.. 586 584 532 G85
Os cambios liveram uma leve subida cm parte por motivo de  gorlim o oo or WL s | 252 17 | 240 %1
Compras no estrangeiro ficando a libra @ venda a 48960 réis e Amsterdam CHEQUE - o oo +v e 809 | AL ) 506 408
tomprando-se a 43860. () Rio Londres esti a 46 /5 ou 143941 réis  Madrid GhiNe o S 900 910 R40) 900 .
ou 135000 véis lracos a libra esterlina. : pa R _ o .

Cota¢oes nas bolsas portugueza e estrandeiras

m

ABRIL. i
Bolsas ¢ titulos =10 ! =
i J A 5 G 7 8 {1} il ol 13 14 1o .
ll_lllo'l Divida Interna 3%, essentamento] 3850 J8.570 - 38.70 - ~- M) J8.65 J8.05 U850 — — IR0 -
DEVIAA Tnterina 3 "y CONPOM-oreeannnrsmas 8,40 B E R 38,00 an,ni el i 850 JR60 J8.50 38,40 380 — — 38,40 —

. " 4 " IRBR, ¢/premios .. ..... - — - — - 21400 — - -8 o = = 21100 L

. " i S T L T SR PSS i ehd 000 - - 000 | aSa.000 | alh a00 | ea3.500 = — anh. o -

) 5 A YRS s s it e — — . — — - - - 18, 500 - = e =

. . 3 4 0% e/preniog. ... 9200 90540 ol - —- - . 0,050 = = Q.050 ~ ]

" " A s Moo 1005, (G.2* do F.° Est) - St 004 = 80,000 - | <7 70,500 = e LK - RO.C00 L «

[ " a0 1904, ub. (G e K. Est) — 80001 800 78.500 — = TRAO0 | 700 - = = =i — -

W Externa 3 % coupon 1.8 sdrie. ..., G000 | GLO00 | 65500 [ GhA400 | 65400 | 65000 | GO000 | BRA00 | 63500 | 65,000 . : Hh.600 -

" 0 3 T AR L SR G SR - (3800 = 1.800 - — 3,800 = e - - 3,800 s

- . 5 S 30 B0HG G cd] GRLE00 ] GEHD0 : G000 66500 [ 66500 [ 60500 | 66,400 | 80,500 | o600 - 13, 004) -
'|hri_ga-;ﬁm dos Tahreos 4 My avvevasesvos — — - — - - - — i = - — —
Aceiing Baneo e POPERERE. AL it s 15050000 - - 155,500 e - 154,000 | 154000 o — 154.000 =L

: § Mommercial de Lishoa,..... — : = —— . ; A - = 2 = =

. 3 Nacional Dltramarinn.. ... .. - k., — : = = 5 k S

0 " Lishoa & AcOores........... — — — 00,00 : » 00000 1 an.o0n £ =, o

8 Companhla Gune Fo Porteco oo, : 2000 - — 72,000 74,800 = L2 ] ~

»  Lompanhia Nacional. . ..ocooonoi. - —_— : — - - : — 500 = = -

*  sompanhia Tabacos, coopon........ 22 SRS00 | - — | B840 H8.A00 - — f8.000 == == :

v Companhia dos Phosphoras, conpon . — | BRAUO | 8500 ARA00] ARAH00 | 58500 | 8500 - A8.500 = — 8.5 - .
Olirig, Companbia Atraves G Afrbeie, . ... 87500 | 87,500 — Es Ik - — — N7.000 = Cx = = ==

¢ Companhia Coin, F. Por, 3%, 1.2 gran — - L 67000 §= L (6600 = g =4 -2 e

s Lompaphia Cam, ¥, Por. 3 % 2.2 grau] 52,000 | Sna00] 53300 [ magon | 55500 [ 340600 — — SHB00 55,000 — —

s Companhio da Beivi At 3 %510 grag = - — == i - S - i - — — -

« Companhia da Belrn Aa "5 2.9 gran — 17400 15501 17800 - - - F.300 0 5800 = e 15.000 == {

v Gompathia Nacional conpon 1.* serie — - — GO.000 | 69,000 - - BO.000 | 69000 T £9,000 ! = —

*  Companhia Naclonal coupon 2% serie — — - - : B2.000 - — L2 — is

R PrEAIREE B Yaisecnresniiigasinanswnin e - 81000 < = 3 3 — — = =4 =3 3

" . /o B PO AT W P PRy i TR8.500 - == K000 - BEO00 0 81000 b — = s -

" . | Tl RO ORI o O BSOSO — — — — — - SO.000 = — 70000 = = —_ s i
Pll‘llz 3 s portogner L sirie ... ... 04,35 £, 40 i1, 50 ) (6,40 B, 31 643,400 06,25 | 66,70 68,67 B6.85 661,40 = —= -
Aoglies Gompanhia Can. F. Port....oooo... — 300 - a61 J64 IR0 — &7 1 080 481 NIkl ar — _— $ 5

o Madrid-Caceres-Portugnl . oooononann - 1,50 43500 48 41,% 1 40,10 .00 : — 5 2 = . o i

* Madrid-ZaragonmcANcaRne . coveana] §20 23 WHH L A350 — — — = = == = — = - !

A AR ER S Se v i s s n s e e e vbins - 261 QO 24T 50 - - - — —_ = =
Yhrig. Companhia Cam. F. Port. 1:* grau..] 83850 | 340 440 JA0.50 | 54l 340 34 M 3450 . 90 350 —_
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GUARDAS DE PASSAGEM AUTOMATICOS

Nas linhas da «Pacific Electric Railway & C."», em Los
Angeles, Estados Unidos, estao sendo installados uns ap-
parelhos que substituem, automaticamente, os guardas de
passagem.

Consistem esles apparelhos em um pendulo de diseo
que oscilla a aproximagao das carruagens. 0 signal ¢
dado por uma campainha, se ¢ de dia, e duas luzes, se &
de noite.

A mil e quinhentos metros do ponlo eém que a linha
cruza uma estrada, sao aparalusados aos carris uns trogos
de carril, com metro ¢ meio de comprido. A esles Lrogos,
carris de contacto, adherem reveladores de chamada, de
maneira que a passagem das rodas é sufficiente para es-
tabelecer o contacto, fazendo accionar o pendulo, sendo
por este modo avisadas da proximidade d'uma carrnagem
as pessoas que estao perlo da passagem.

O RAILOFONE

Desde meiados do anno ultimo que em Inglaterra se
vem procedendo a experiencias com o invento de nm en-
genheiro electricista allemio, residente em Birmingham,
por meio do qual se pode enviar e receber communica-
¢oes em comboio, por maior que seja a velocidade de
que esle va animado, quer em uma estagao, quer em ple-
na via.

Segundo as experiencias ullimamente realisadas em um
trogo da linha de Londres a Brighton, o invento ¢ lao el-
ficaz como simples é o systema empregado.

Dois fios electricos circumdam nma carruagem a qual
estao fixados. Um delles serve para o envio e o oulro
para a recepgao das communicagoes.

Ao longo da linha e um pouco afastado, segue um ou-
tro fio, que pode indifferentemente ficar enterrado ou sus-
penso em postes de pequeuna altura, e que serve para li-
gar os posles de signaes ¢ eslagoes as (uaes communicam
com as estacoes lelegraficas e lelefonicas das respectivas
localidades.

Entre este fio e o comboio nao ha o menor contaclo
mechanico, mas a connexao resulla da inducgao eleclro-
magnelica emanada dos fios que circumdam a carruagem.

Fallando ao telefone do comboio, as pulsagdes electri-
cas dos fios que circumdam a carruagem sao reproduzidas,
por induecdo, no fio que corre paralello a linha, e devida-
menle transmiltidas. Inversamenle, as communicagcoes que
seguem pelo fio sdo recebidas pelo comboio.

Nos fins do anno vltimo foram feitas experiencias ri-
gorosas nos caminhos de ferro de Londres, Brighton e
Costa do Sul. Em um trajecto da linha, entre Horley e
Three Bridges, estabelecen-se um fio ao longo da linha, ¢
um telefone em nma carruagem circumdada pelos dois
fios de inducgio.

Ao passo que o comboio a que foi atrellada a carroa-
gem seguia a toda a velocidade, manlinha-se uma con-
versacdo ininterrompida entre elle e o posto de signaes.

Experiencia identica [oi feita em ponlo grande no ca-
minho de ferro de Stradford-on-Avon a Midland Junceion,
com os mais lisongeiros resultados.

Assim o railofone, nome que o inventor deu ao seu
apparelho, proporciona communicagoes inslantaneas e
- perfeitas com um comboio, quer parado, quer em marcha,
de noute ou de dia, com hom ou mau tempo, e portanto
o meio de reparar um erro de signaes.

Deve accrescentar-se ainda a eslas vanlagens a facili-
dade de, por um facil aperfeicoamento, poder-se avisar au-
tomaticamente dois comboios caminhando na mesma linha,
afim de evitar catastrofes eminentes, embora eslejam a
pequena distancia wm do outro, atlingindo-se assim a so-
lugdo do embaragoso problema dos signaes.
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Além das vanlagens geéraes que adveem para 0 servi-
¢o dos comboios com a applicagio deste apparelho, ha
ainda a vantagem dos particulares em viagem poderem
communicar com os seus escriptorios, fabricas ou arma-
zens, nao citando ainda as vantagens que elle proporeio-
na aos movimentos de tropas durante¢ a guerra, ¢ ao ser-
vico da policia, em lodos os casos urgenles.

ey
AR ILLUMINANTE

Uma nova Empresa de illwminacdo economica loi ha
pouco fundada em Lisboa, para explorar uma invengao
(que, ao que nos pareceu, esta destinada a grande foturo.

Visitimos a sua installagdo, na rua Estephania, ¢ sahi-
mos convencidos de que o systema apresenta, com effeilo,
as mais lisonjeiras promessas de fornecer luz, calor ou
forga moltriz, em condigdes muito mais baratas do que o
Zaz.

Trata-se de aproveitar o grande pader expansivo da
gazolina, para o transformar, por meio de apparelhos ade-
quados, num fluido que, queimado em bicos de incandes-
cencia produz uma loz brilhante de grande intensidade,
muito superior 4 do gaz vulgar.

Com bico da forca de 80 a 100 litros por hora, um
melro cubico de gaz alimenta-o durante 10 horas.

Ora duas latas de gazolina que custam 25000 réis,
produzem 252 metros cobicos de gaz illuminante ou seja
8 réis 0 metro: portanto um bico de incandescencia con-
some menos de um real de gaz por hora, emquanto que
com o gaz, a 45 reis o metro cubico, consome 7 réis e
(quasi sempre mais.

I pois uma economia de quasi 90 por cenlo.

Como forga motriz, para qualquer uso industrial ou
para a producgdo de luz electrica, o mesmo caso se da.

Para cosinha ou fogoes de aquecimento, tem o av illu-
minante ainda a vanlagem de nao produzir [umo nem
cheiro algum, como, para qoalquer uso, tem a de ser
inexplosivel, visto que ¢ mais pesado que o ar almos-
pherico.

A exposigdo da officina de construegao dos apparelhos
a de experiencias de demonstracdo esta palente ao publi-
co, @ brevemente elle podera tambem apreciar, na prali-
ca, os resullados desle invegnto, porqoe ja alguns estabe-
lecimentos de Lishoa se preparam para adoplar esle novo
systema de illureinagao.

Incomati. — Foi apresentada ao ministro da marinha
a ideia da construegao de umm trogo de linha ferrea, com
a extensio de oitenta kilometros, que, parlindo do Incomali,
entrongue com a linha de Lourenco Marques ao Transwaal,
no kilometro 56.

S. Thomé. —Logo que estejam concluidos os edifi-
cios das estacoes e monlado o servico lelefonico, serd esta
linha aberta 4 exploragao.

Quelimane a fronteira. —Foi presente ao Governo
uma proposta para a construceio de uma linha de Queli-
mane T fronteira, facilitando a sahida do minerio de Ka-
tanga por aquelle porlo.

Valle do Sado. - lista annunciado para breve o ini-
¢io dos trabalhos para a construccio 'esta linha, sendo
executados por administragao,
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Villa Bocage a Betumbe.—\ Procuradoria da
Republica vae ser ouvila a proposito do contraclo apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de ferro da Zam-
bezia para a construcgao e exploragio d'este trogo de linha.

Valle do Vouga.— Brevemente vio continuar os
(rabalhos para conclusdo da ponte sobre o Vouga, obra
darle importante d'esta linha.

Caminhos de ferro Portuguezes. Fsta lermi-
nado o trabalho de assentamento da segunda via entre
Pombal ¢ Soure.

Carregado a Peniche. —Foi pedida pelos povos
interessados a construcgdo de uma linha que, saindo da
linha do leste, junto ao Carregado, vi entroncar na linha
de oeste, junto a Obidos, com ponto terminws em Peniche.
Esta linha, desenvolver-se-ha por Alemquer, Espicandeira,
Olhalvo, Cortegana, Villa Verde dos Francos e Villar, to-
mando a variante pelo sul e junto d'esta para Villa Nova
da Serra, ficando-lhe @ direita, no sopé da serra, Avenal,
Pereiro, Tojeira ¢ Carvalhal da Serra. Seguiria por Ventosa,
lenao ao occidente Palhaes, Quinta do Gradil, Marting Joan-
nes ¢ Pero Moniz.

Deixando Praganca a um ou doig Kilometros ao norte
seguiria pouco mais on menos por Lodeiro, adeante da
Corrieira e por Lamas, direila a Monte-Junto (Quintd), Casal
Velho, Casalinho, norte, e Chio do Sapo. Avancaria, para o
norte, pelo Dom-Durio. A’ sua direita deixaria Quintas da
Boiga, Brigadeiro, Agnieira e Rabacao, Rochaforte, Povoa,
Nornega e Murleira, passando junto e a leste do Cadaval
¢ Yermelha e continuando ainda a ter & sua dirveita 8. Jodo
do Salgoeiro, Dos Ruivos, em segnimento, Carvalhal d’Obi-
dos, e a esquerda o Valle de Canada, Quinta dos Lonridos
€ Senhor Jesus. Passando pelo Sobral on proximidades,
entronearia com a linha de oeste em 8. Mamede ou Obidos,
com ponlo feriminuws em Peniche.

As eslacdes principaes seriam Cadaval e Praganga.

"P"l i ’ !II‘

Espanha

A linha de Colmenar Viejo esti ja em exploracio até Vinuelas.
De ahi para deante estio ja assentes seis Kilomelros de via, lal-
lando apenas cinco kilometros, os mais difliceis, para licar ler-
minada. .

w Na provincia-de Orense trata-se de fazer com que comece
immediatamente a construcedo da linha que deve partir da cidade
de Orense para a fronteira de Portugal, por Ginzo e Verin, entron-
cando ent Chaves com a linha portnguesa,

y Franca

Foi auctorisada a aberfura & exploragio da linha fervea de in-
teresse local entre Sédan e a fronteira belga.

Turquia

Segundo telegramma de S, Petershurgo, consta ali de hoa pro-
cedencia, que as negociacoes russo-allemas relativas ao caminho
e lerro de Bagdad caminham para uma solugio satisfatoria,

Nas conferencias que se realisaram aeérena das negociagoes, a

ussia procurvon sempre facilitar o bom exito do projecto. _

Como em tempo dissemos, esta linha ¢ da maior importaneia,
por ligar, atravez da Mesopotamia, a Russia com o Golfo Persico
€ estabelecer 0 caminho mais curto, por terra, para a India.

Creta
Esti anounciado um concurso para a construcgio de uma linha
ferrea de Candia o Massara, na extensio de cento e vinte kilo-
meltros.
China

Foi aberto i exploracio o primeiro trogo da seccio sul da li-
nha de Tientsin a Pukow, comprehendido entre Pukow e Lin Hu-
di, medindo 150 kilomelros.

§
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ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO
Fornecimento de 14.790 kg. papel inutilisado

No dia 20 do corrente, & uma hora da tarde, perante a Direcgio
dos Caminhog de Ferro do Minho e Douro, em Campanhi, serio
recebidas propostas, em carta fechada para a compra até 15790
kilogrammas de papel inntilisado.

ara ser admittido como licitante tera cada concorrente de el-
fectnar no cofre da Directido o deposito provisorio de 53000 réis
ou, quando o concorrente resida em Lishoa, na do Sul e Sueste.

Este deposito podera ser effectuado somente até 4 vespera do
dia designado para o concurso.

O concorrente a quem Hr adjudicado o fornecimento reforcard
0 tleposito provisorio até perfazer a percentagem de einco por cen-
to da importancia total da ajdudicaciio ; este reforgo serd feito no
colre da Direccio onde houver sido effectuado o deposito provi-
sorio. Os depositos provisorios serio restituidos a todos 0s concor-
rentes logo que haja sido feila a adjudicagio.

As condicoes da arrematacio e o caderno de encargos poderio
ser examinados no servigo dos Armazens Geraes em Campanhi e
nas Secretarias das Direcgdes do Minho e Douro e Sul e Sueste.
0 lote de papel acima referido pode ser examinado no Servigo dos
Armazens Geraes do Minho e Douro, em todos os dias uteis, das
I horas da manhia 4s 3 da tarde.

Fornecimento de sucata

No dia 25 do correnle mez, & uma hora da tarde, perante a
Direceiio dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, em Campa-
nhi, serilo recebidas propostas para a compra conjuncta dos seis
seguintes lotes de sucata :

Toneladas

Lote n° 1 — Ferro forjado. ... ..oneenis . 205,480
s w2 Aros, eroximas e molas . ... .. 111,332
B G TUDOS QACO e os s 503 emvesnnat 18,540

» » A—Chapadeferro...-.......... 5.080

» o 95— Limas ¢ ferramentas. ........ 0,460

» w6 — Chapa ondulada e pis..... s 7,000

Para ser admittido como licitante terda cada concorrente de ef-
fectuar no cofre da Direeciio o deposito provisorio de 1008000 ris,
ou quando o concorrente resida em Lisboa. na do Sul e Sueste.

kste deposito podera ser effectuado somente até & vespera do
dia designado para o dia do coneurso.

O concorrente a quem fOr adjudicado o fornecimento reforcarad
o deposito provisorio até perfazer a percentagem de cinco por
cento da importancia total da adjudicacio; este reforco sera feito
no cofre da Direcciio onde houver sido effectuado o deposito pro-
visorio. Os depositos provisorios serio restitnidos a todos os con-
correntes logo que haja sido feita a adjudicacio.

Az condigoes da arremalacio e o caderno de encargos poderiio
ser examinados no servico dos Armazens Geraes em Campanha e
nas Secretarias das Direccoes do Minho e Donro e 8ul e Sueste. A
sucata poderd ser examinada nos Armazens Geraes do Minho e
Douro, em Campanhd, todos os dias uteis, das 11 horas da manhit

as 3 da tarde.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de oleo de linhacga

No dia 17 do corrente mez, pelas 2 horas da tarde, na estacio
central de Lishoa (Rocio), perante a Commissiio Executiva desta
Companhia, seriio abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de 10:000 kilos de oleo de linhaca.

As condigbes estio patentes na reparticao central do Servico
dos Armazens Geraes (edilicio da estacio de Santa Apolonia) todos
os dius uteis, das 10 horas da manhit 4s 4 da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até ds 12
horas precisas do dia do conenrso, servindo de regulador o relo-
210 externo da estacio do Rocio,

Fornecimento de agua-raz

No dia 1 de maio proximo, pelas 2 horas da tarde, na estagio
central de Lishoa (Rocio), perante a Commissio Executiva desta
Companhia, seriio ahertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de 7:000 Kilos de agva-raz.

As condigoes estdo palentes na reparticio central do servico
dos armazens geraes (edilicio da estagiio de Santa Apolonia), todos
0s dias uteis, das dez horas da manhi is quatro da tarde.

0 deposito para ser admiltido a licitar deve ser feito até s
dose horas precisas do dia do concurso, servindo de reguolador o
relogio externo da estacio do Roeio,
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AGENDA DO VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sao estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

o r . : . . : a . . 2
Nous ne saurions recommander a nos lectenrs d'antres maisons, que celles ndiquées
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