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Trleo raneHispan-otguez

Realisou-se ha poucos dias em Barcelona a costumada
conferencia semestral de representantes das oilo compa-
nhias interessadas no trafego entre Paris e Lisboa pela
via Villar Formoso, que gdo, como ¢ sabido, as de Orleéans
¢ do Midi em Franca, do Norte, de Medina a Salamanca e
de Salamanca a [ronleira portugueza, em Espanha, e da
Beira Alta e Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-

zes, em Porlugal ¢ ainda a Cempanhia internacional de

Wagons-lits.

Sao inconlestavelmenle uteis eslas reunioes, em que
os assumplos de interesse commum sao estndados, tro-
cando se_ideias ¢ assentando-se nos meios de acgao com-
binada para o desenvolvimento do trafego.

Tanto em relagdo ao trafego de passageiros como ao
de mercadorias, sao multiplos e delicados 0s problemas
que surgem, derivados nao sé da concorrencia das em-
presas de navegagio, como ainda da existencia de varios
itinerarios terrestres, que importam mais parlicularmente
A uma on oulra ¢ nnpanhm podendo dar hwar a compelen-
cias e a conflictos de interesses.

Nao me seria licito vir aqui trazer a publico as dis-
cussoes travadas e resolugdes tomadas na inlimidade de
uma reuniao, que alem das vanlagens do estudo em com-
mum de problemas tao importantes, contribue poderosa-
mente para estreitar os lagos de cordialidade existentes
entre as entidades empenhadas em desenvolver o movi-
mento atravez da peninqula

Limitar-me-hei a por em relevo a gentileza do acolhi-
mento dlspensado pela Companhla do Norte de Espanha, a
lesla de cuja representacdo “estava o seu illustre sub-
director, mr. Stévenin, um velho amigo de Portugal, onde

esteve por largos annos, presidindo a mploragdo da linha
da Beira Alla.

*

8¢ nao ¢ para os dominios de um artigo a analyse dos
assumplos submellidos a apreciacao da conferencia, con-
sideracdes geraes ha, muito oporlunas, que sugere 0O
problema das nossas relagoes inlernacionaes, o qual deve,
a4 meo ver, ser encarado com a maxima largueza.

Friza a banaliddde o encarecimento dds vantagens da
nossa posicao "O(ng‘ﬂphl('d Por demais 1os desvmecemoq
com a aflirmacao de que é Porlugal o caes .da FurOpa no
seu extremo occidental, fadado, portanto, para as relagoes
(ransatlanticas. ' _

Desde que entre nos se pensou em construir caminhos
de ferro, todas as consideragoes de [omento, de desen-
volvimento da economia do paiz, de incremenlo das
relagoes internas, foram subordinadas & preoccupacao de
fazermos de Lishoa o ponto de parlida, ou anlés, a pri-
macial escala da grande navegagdo enlre a Lumpa e a
America.

Ja na Revista Universal Lisbonense de 1842-1843 se
liam as seguinles consideragoes acerca da fonc¢do de um
caminho de ferro peninsular: «Uma via ferrea que alravesse
toda a peninsula, desde Lishoa pelo valle do Tejo a Ma-
drid, de ali por Saragoga e pelo valle de um dos affluen-
tes do Ebro e alguns dos porlos dos Pyrineus a ligar com
as vias ferreas de Franga, seria de muito grande utilidade
para toda a peninsula, e quanto a Lisbhoa, lornaria esla ca-
pital o porto maritimo de Madrid e das provincias cenlraes
de Espanha, que leem 2 ou 3 milhdes de habitanles, e po-
ria Lishoa em communicacao, por meio de taes eaminhos,
com lodas as capitaes da Europa.

«0s viajanles dos paizes transpyrinaicos, que tiverem
de embarcar para a maior parle dos portos da America,
para a costa occidental da Africa etc., deverao em grande
parte vir a Lishoa para o fazer».

Mais tarde, em prmmpms de 1846, a Companhia de
Obras Publicas de Portugal, que assumin o encargo de
construir o caminho de ferro de Lishoa a Badajoz, fizera
elaborar sob a direccao do engenheiro Du Pré o projecto
do primeiro trogo, de Lishoa a Villa Franca. Na Revista
cconomica, publicada sob os seus auspicios, encarecia-se
a importancia da linha considerada, como [azendo parte
«da grande linha vertebral dos caminhos de ferro na Eu-
ropa: Lisboa, Madrid, Bayonne, Bordeus, Orleéans, Paris,
Bruxellas, Aix-la-Chapelle, Colonia, Hannover, Brunswick,
Berlim, Slettin, Dantzig, Kwenishergs.

Affirmava-se enthusiaslicamente nesse arligo que
aquando, de ‘toda a parte do mundo, acudissem viajantes
a0 nosso bellissimo porto, ou para proseguirem nas suas
discursOes, ou para gozarem a docura deste suave clima,
todo o Portugal experimentaria o beneficio de taes des-
pezas».

Posteriormente a 1852, sempre que se discutia nas
camaras a quesldao dos caminhos de ferrs, predominava
nos diseursos a nota da importancia dada ao trafego inter-
nacional de preferencia as relagdes internas.
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Esta preoceupacao mantem-se. e ainda hoje as ligagoes
mternacionaes deslumbram muitos espiritos, fazendo-lhes
esquecer a primazia que deve ter o incremenlo do trafego
no interior do paiz.

Longo demais é o Irajeclo peninsular e viva a con-
corréncia maritima, para que o trafego internacional possa
tomar as colossaes propor¢des que a megalomania opli-
mista de muilos sonha.

Por devermos dar de mao a esperangas excessivas,
nao. devemos cair no escolho . opposto de amesquinbar e
desesperar do que pode ser correnle valiosa ¢ recurso
apreciavel da nossa economia.

0 trafego de mercadorias eém pequena velocidade nao
pode altingir proporg¢ies consideraveis.

Os esforcos e diligencias das companhias combinadas
malogram-se em vista do enorfme percurso pela via terres-
tre, exigindo, para a competencia com a via maritima, re-
duccgdes excessivas de prego.

0 emprego de vagdes com mudanga de eixos em [run,
apesar da difficuldade resullante da-differenga de dimen-
soes caracleristicas nas linhas [rancezas ¢ peninsulares,
pode facilitar delerminados transporles, evitando as bal-
deagOes. A multiplicagao das formalidades aduaneiras é
do mesmo modo inleressante para o desenvolvimento do
trafego. O mesmo se pode dizer das facilidades de reem-
holsos.

E’ para o desenvolvimento da recovagem que as atlen-
¢oes se devem principalmente voltar, pois ha muilos trans-
porles, para 0s quaes a rapidez e a certeza de os fazer em
determinado prazo valem mais que a modicidade do cuslo.
Quando o nosso clima for decididamente aproveitado pela
precocidade das produccdes, abrindo-lhes mercado remu-
nerador, o trafego de recovagens pode tomar incremento
animador. Porque ndo havemos de exportar [ructas, legu-
mes verdes, [lores e outros productos lempordes, devida-
mente acondicionados e protegidos pelo resfriamento con-
tra a deterioracao?

Mais que a pequena velocidade, mesmo até que a re-
covagem, pode crescer nolavelmente o trafego de passa-
geiros, se allendermos convenientemenfe aos varios ele-
mentos que lhe podem dar vullo.

Querem, acima de tudo uns, a rapidez da viajem, adop-
tando o porto de Lishoa para inicio ou lermo da travessia
transatlantica e seguindo sem perda de tempo para a
Europa central.

E! preciso que esteja assegurada a correspondencia
entre 0s paquetes e o Sud-Eppress e facilmenle garantida
a occupagao de logar neste, para que 08 homens de nego-
uios, que viajarn como meteoros, possam considerar combi-
nacao segura de trajecto rapuln a que se baseia na utili-
lisagdo do porto de Lishoa.

Segunda corrente ¢ que deve ser a mais imporlante ¢

a dos viajantes que tem por fim unico o excursionismo ou
que numa viajem de negocios realisam a maxima conhe-
cida do wtile dwlci, roubando aquelles algum tempo para
apreciarem as bellezas da paisagem ou os thesouros arlis-
ticos que encontram no Lrajecto.
- Tomam esses os comboios de luxo; viajam oulros em
condigbes mais modestas, exigindo., por(,m a rapidez e com-
modidade que hoje se dispensam com larguesa em quasi
todos os caminhos de ferro do mundo.

Da boa organizagcdo de horarios, da exislencia de car-
ruagens directas no mais longo percurso possivel e da
modicidade dos pregos, depende, em boa parle, a ereagao de
um trafego intenso de turistas.

Mais alguma coisa é preciso, porém.

Esla o passageiro acostumado a encontrar na Europa
central a extraordinaria liberdade e facilidade na escol

e composicdo de itinerarios, com variacao de classes em

detérminados percursos, com paragens facultalivas e livres
de formalidades, com largos prasos de validade para 0s
bilhetes.
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Nao sao essas as normas adoptadas na Peninsula,
[elizmente.

Temos uma larila, limitada as linhas porluguczas, de
bilhetes com ilinerario escolhido pelo passageiro. Ha bi-
Ihetes circulalorios para diversas excursdes em Espanha.
Nao os ha ainda abrangendo Portugal e Espanha ¢ muito
menos com a liberdade de composigao de itinerarios pelo
passageiro, restringindo-8¢ ao minimo os pregos e for-
malidades.

Para esse desenvolvimenlo de Lurismo é preciso enca-
rar 0 problema com largueza de vista, e conlar no plano
da accao com o aproveilamento harmonico de lodos 08
elemenlos favoraveis.

Na concorrencia contra a via manuma para o desen-
volvimento do turismo peninsular deve-se conlar com as
vanlagens especiaes do embarque ou desembarque nos
nossos porlos, com os multiplos altractivos das nossas for-
mosas paizagens e do nosso patrimonio arlistico e monu-
mental; com as bellezas da risonha Galliza, da graciosa
Andaluzia, das velhas cidades de Castella, dos alcanlis da
cosla cantabrica, da activa Calalunha, com um sem numero
de logares celebres na historia e ricos de monumentos,
finalmente, com os encanlos sem par das duas verlentes
pyrenaicas, especialmente da francesa, com a majestade
das suas montanhas,
aguas e logares de romarias.

Difficilmente se encontrardo tantos elementos de altrac-
¢do dos forasteiros. O ponto esta em sabel-os chamar e
reter pela publicidade larga e insistente, pela organizagao
racional e methodica dos lransportes laceis e commodos e
da industria hoteleira.

Portugal, Espanha e a zona Iranceza visinha dos Pyre-
neus, desde Biarritz ¢ Bordeus alé Toulouse, teem inleres-
ses communs e devem exercer acgao solidaria na conquista
do turismo. Essa proposi¢do, para mim evidenle, [oi ex-
posta e demonsirada no congresso de San Sebastian, que
por proposta minha recebeu, assim como os seguintes, a
denominagio de hanco—luspano portugues. Achava-me alli
sosinho para representar Portugal. No anno seguinte ia ja
0 nosso paiz ter represenlagao numerosa em Toulouse. 0
exito brilhante do congresso de Lisboa veiu agora mostrar
que lodos comprehendem a importancia da acgao combinada
das rés regioes para o desenvolvimento do excursionismo
em proveilo commum.

im vez de disputarem enlre si 0s raros viajantes que

por emquanto atravessam a peuninsula, procurando des-
vial-os de um para outro ilinerario, muilo mais [ructuosa
séra a acgdo larga e cheia de inicialivas exercida em com-
mum. B

Entre a zona franceza dos Pyreneus e a Espanha, dois
caminhos existem, pela [ronteira de Hendaya e Cerbere.
E' o primeiro mais directo para Paris, para boa parte da
Europa central e tem no extremo os atrativos de Burgos, 8.
Sebastian, Biarritz, Pau, Lourdes, Cauterel e ontras formo-
sas eslancias. E' o outro o caminho natural para o sul de

Franga e para a llalia e epcontra-se nelle a formosa ¢ ac-

tiva cidade de Barcelona.

Esta ‘em construcgao adeantada a linha que, atraves-
sando os Pyreneuns no lunel internacional de Canfranc es-
tabelece o caminho directo de Madrid por Saragoga para
Pau ¢ Lourdes, levando o viajanle ao coragdo da zona py-
renaica e de ali por nm ou por outro lado, para o norte
ou para o sul de Franga, para Bordeus ou Paris, como para.
Marselha, Lyao ou Nice.

Entre a Espanha e Porlugal, além do seguimento da
linha do Minho por Valenga a Tuy para a Galliza, lemos as.
vias ¢dncorrentes: do Porlo por Barca d'Alva a Salamanca,
da Beira Alta e da Beira Baixa por Villar Formoso, de Lis-
hva a Madrid por Valencia de Alcantara, e a Andaluzia por
Elvas, ac que se juntara em. futuro proximo. a linha do Al-
garve e o seu prolongamento de Ayamonte a Huelva e &,

Audaluzla. e

0 aprazivel das suas eslancias de
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Acham-se hoje em concorrencia os interesses da linha
do Douro e da Beira Alla em relagdo ao trafego interna-
cional do Porto; os da Beira Alta, Salamanca e Medina-Sa-
lamanca, os de Madrid-Caceres-Portugal e o Norte de Espa-
nha em relagdo ao trafego Lisboa-Paris.

0 novo servico de comboios rapidos lrisemanaes, Lis-
boa-Madrid por Valencia, com bilhetes de 1.* e 2.* classe
a precos reduzidos para Paris e correspondencias assegu-
radas com os rapidos de Madrid-Irun e Madrid-Barcelona,
pode desviar passageiros do itinerario Lisboa-Villar-For-
moso-Irun. Para obviar a esse desvio, além da accele-
ragio de marcha do Sud-Ezpress, planeoun-se ligar os
rapidos de nossa linha do Norte com os do Norle Espa-
nhol em Medina, servigo que dentro de alguns mezes deve
comegar.

Proporcionam um e outro servigo inconlestaveis vanla-
gens ao publico.

Do mesmo modo o itinerario Porto-Barca de Alva-Sala-
manca é o que mais convém para as relagdes internacio-
naes da zona norte de Portugal.

Devem-se langar as empresas rivaes no caminho de
Uma concorrencia porfiada, que dispute entre si as actuaes
migalhas do trafego? Nio sera mais fecunda uma acgao
commum intensa que, chamando turistas & peninsula, de-
Sénvolva o excursionismo com proveilo de todos?

Suponhamos que se completa o porto de Leixoes e se
melhora o de Lisboa, dando a maior facilidade ao embar-

ue e desembarque de passageiros, atraindo-se a esses

portos a navegag¢ao entre a Europa ¢ a America do norle;
que se torna diario o rapido Porto-Medina, tendo nma boa
carrnagem directa entre o Porlo Hendaya, com o lrajecto
de dia no Douro para se poderem apreciar as bellezas das
Suas margens: que se liga por um rapido com carruagens
directas pela Beira Alla os rapidos de Lishoa-Porlo e de Ma-
drid-Irun; que se lorna diario o rapido Lishoa-Madrid; que
S¢ constroe a linha do Sado e a de Ayamonte a Huelva,
aproveitando-as para servigos rapidos para o Algarve e
Andaluzia; que se liga com Orense a linha da Regoa a Cha-
ves; que se constroem as linhas de Allo Minho, a de Na-
zareth por Alcobaga, Batalha e Thomar; a de Porlalegre, a
de Cezimbra completando o trogo Barreiro-Cacilhas, a de
Villa Vigosa a Elvas; que se tomam Lishoa, Porto, Braga
¢ Vianna como centros de excursdes com varios bilhetes
de itinerarios de antemao fixados ou a escolha do pas-
sageiro; que o mesmo se faz para viajens circulalorias
abrangendo certas zonas de Portugal e Espanha, de Es-
panha e Franca, ou ainda dos trés paizes; que se inclue a
peninsula na conhecida tarifa de ilinerarios composlos pelo
passageiro, com paragens facultalivas e variagao de clas-
ses; que se procura por todos os meios melhorar hoteis e
servicos urbanos e suburbanos de viagdo e de policia; que
se maltiplicam diversdes e se pdem em destaque logares
celebres pelas recordagdes historicas, como os campos de
batalha " das guerras peninsulares, objecto de patriotica
romaria para os inglezes; que, finalmente se recorra a
lima publicidade larga, inlensa e porfiada, em cooperagao
com syndicatos de iniciativa, associagdes de propaganda,
companhias ‘de caminhos de ferro, reparligdes officiaes de
lurismo. _

Supponham tudo isto feito com largueza de vistgs_e
methodica perseveranga. Que resultados se nao allingirao
ém pouco lempo? Nessa farta messe havera bom quinhao
para todos, transformando-se a concorrencia mesquinha em
emulagao fecunda e cooperagao fructuosa.

E' assim que se me apresenta ao espirilo o problema
do trafego internacional que, féra dessa linha de con-
ducta, vegetara em proporgdes mesquinhas em vez de
allingir proporcoes sufficientes para que todos os cami-
nhos de ferro e emprezas de navegacdo vejam a sua cir-
culagao activada e os seus lueros acrescidos.

J. Fernando de Sousza.
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ENSINO TECHNICO

No Diario de Noticias de 26 deste mez encontra-se a
seguinte notula:

«Parece que os cursos de engenharia civil e da enge-
nharia de minas, professados na escola do exercilo, pas-
sam para o novo instituto superior technico, onde se pro-
fessarao tambem os novos cursos de engenharia mecha-
nica, electro-lechnica e chimico-industrial.»

Nao foi possivel a quem isto escreve ler ainda a refor-
ma € plano de estudos do Instituto Industrial e Commer-
cial, mas nao pode deixar de lamentar que a funcgdo pa-
ra que foram criados os institutos se tenha completamen-
te obliterado.

No ensino technico, como em todos os ramos de en-
sino sao indispensaveis os trés graus—primario, secunda-
rio e superior—e ha toda a conveniencia em que elles se
ministrem em eslabelecimentos diversos e até que os cur-
808 especiaes e de aperfeicoamento se professem aparte.

Se a Escola Central de Artes e Manufacturas de Paris
ministra 0s preparatorios para os diversos cursos de ap-
plicagdo que ali se ensinam, nem por isso deve deixar
de notar-se que o programma de admissdo é ja de si tao
exienso que torna quasi acceitavel a organisacdo daquel-
la escola.

No entanto, a passagem das escolas medias para as so-
periores e¢ de estas para as de applicagao e, finalmente,
para as de aperfeicoamento, tem vantagens obvias.

Ora em Portugal existem ja as escolas de ensino pri-
mario industrial, que infelizmenle vao pouco e pouco evo-
lutindo para lyceus, perdendo assim os intuilos com que’
as crion Antonio Augusto de Aguiar e com que as desen-
volveu Emygdio Navarro.

Alem do ensino ao operario, ja vdao dando e muilo, no-
¢oes, que sO6 o contramestre e até o chefe de officina ca-
recem de saber.

Infelizmente, como falla as mais das vezes a base theo-
rica, resultam erroneos os conhecimentos assim minis-
trados.

Na segunda parte do seu Portugal inconnw, O sar.
Léon Poinsard aprecia com toda a liberdade de espirito,
mas com um sio criterio, o ensino primario industrial en-
tre nos. '

Aponta a natural evolugao das escolas Brotero, de
(oimbra e Marquez de Pombal de Lishoa para as industrias
arlisticas e affirma pelos factos que é nesse sentido que
devem orientar-se as demais escolas elemenlares techni-
cas do paiz.

Ao vasto plano de ¥mygdio Navarro, seguiu-se uma
eslapafurdia reforma de ensino completo e de ensino in-
completo que destruin lotalmente o que havia de bom e
86 deixou o mau, peorando-o alé. ;

Escolas industriaes ha por esse pais féra que para na-
da servem, com professores incompetentes ow sem esti-
mulo. Nalgumas dellas, cadeiras que tinham frequencia
l[oram supprimidas, deixando-se outras em que nada se
aprende ou em que se aprende mal.

Comecar a reforma pelo ensino superior technico, dei-
xando de parte o ensino medio e o primario, parece incon-
veniente a quem isto esereve. '

Se lhe fosse permiltido ter volo e voz em assumpto
de tamanha transcendencia, procederia de bem diverso
modo.

Comegaria por fazer um inquerito summario mas eom-
plcto aos nossos centros industriaes e, assim, procuraria
invesligar o que é susceplivel de ser progressivo; por exem-
plo, nas olarias de Estremoz, nos lapeles de Arrayolos, nas
porcelanas da Vista Alegre, nos barros pretos de Ovar, nos
brutescos de Prado, nos linhos e cutelarias de Guimaries,
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nas saragogas de 8. Romdao, nos lanificios da Covilha e de
Grouveia, nas multiplices industrias de Coimbra, na confei-
taria de Elvas, em summa, em todos os ponlos do pais onde
uma industria se manifesta e onde lucta por vezes ¢m bem
precarias circumslancias.

Aqui, limitar-me-ia a simples escolas de desenho indus-
trial; noutros pontos, daria ja theorias de geomelria, qui-
ca receitas metallurgicas, ensino do vso de machinas, fer-
ramenlas ou de composicao ornamental, ou de modela-
cao. Mais alem, seria o ensino elementar commercial e as-
sim successivamente.

Claro esta que para o ingresso em laes escolas basta-
ria demonstrar-se que se sabia ler, escrever e contar ou
que se linha o exame primario elementar.

A par do ensino puramente industrial, mas sem per-
der de vista o seu caracter fundamentalinente experimen-
tal, pratico e de applicagdo as industrias locaes, haveria
algunmas escolas de aperfeicoamento, estabelecidas nos cen-
tros mais importantes e que dariam o que pode chamar-
se 0 ensino primario complementar technico.

0 recrutamento dos alumnos para essas escolas far-se-
ia por concurso entre os das escolas elementares, criando
as bolsas de ensino ou as subvengdes que seriam dadas
pelos municipios, mas a essas escolas tambem concorre-
riam os aprendizes nas fabricas e os diplomados com o
ensino primario complementar, quando demonstrassem por
meio de exames de admissao, aquelles que possuirem 0s
conhecimentos do ensino primario complementar e estes a
pratlica de uma arle e todos a do desenho, dando a esle
termo a maxima latitude.

A convivencia de alumnos de diversas proveniencias e
de regides differentes daria a lodos elles uma largueza de
vistas e ldo claro enlendimento de muitas coisas que tanlo
aprenderiam com 0s mestres como uns com 0s oulros.

Nas diversas reformas de ensino que entre nos se leem
feito, parece esquecida esla observa¢ao que, s¢ nao é
pedagogica é uma realidade, de que os rapazes mnito mais
aprendem uns com 0s outros do que pelas prelecgdes dos
professores.

Se nos fosse licilo exprimir esle pensamento por uma
forma um lanto geometrica, diriamos que o ensino em ex-
tensao deve ser confiado a iniciativa dos alumnos, ao pas-
s0 que aos professores cabe o ensino em inlensidade.

Observa-sé na nossa sociedade culla que os alumnos
vindos de Coimbra teem, em geral, maior somma de co-
nhecimentos de que os de Lisboa e Porlo, que logo de prin-
cipio comegam a especializar-se.

Certo € que essa sciencia, que costumo chamar de por-
ta ferrew, nem sempre ¢ de grande pureza, mas tem pelo
menos a vamtagem de dar nogdes sobre muilas coisas e
para espirilos vivazes da-lhes ensejo a comparages que
nao podem ser suggeridas aquelles que logo de comeco
se especializaram.

Embora a especializagao seja indispensavel, convem,
em meu entender, nao a comecar muito cedo ¢ a lrequen-
cia numa dada escola, subindo nella todos 0s graus da ins-
trugao, lem para lodos esse defeilo.

No plano de ensino que estou tragando apenas nas suas
linhas geraes, os institutos industriaes constituiriam o en-
sino medio e ainda aqui o ingresso far-se-ia entre alumnos
de diversas proveniencias.

Os das escolas industriaes de ensino primario comple-
menlar que satisfizessem a cerlos requisilos de frequencia
e de exames de saida teriam ali entrada. Dos lyceus e até
das officinas poderiam lambem ir para 12 0s que se sujei-
tassem a exames de admissao, com programmas hem cla-
ros @ onde os exercicios praticos tivessem um coefficiente
importante.

Viriam, assim, novas ideias de novas escolas e até de
officinas, que tambem sdo escolas.

Sairiam habilitados dos institulos 0s contramesires, os
directores de fabricas ou cheles de exploragdes industriaes,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

numa palavra todos 0s que livessem que ser o interme-
diario entre operariado e o director geral de grandes ad-
ministracoes labris.

Certo é que nos Institutos Industriaes assim orientados
alguns revelariam capacidade para outros destinos além dos
que lhes proporcionariam as suas cartas de habilitagao.

Esses é que entrariam nas escolas superiores theoricas,
concorrentemente com os que dos lyceus trouxessem as ha-
hilitagoes do ensino secundario complementar.

Mas, nessas Rscolas, que correspondem nesle plano gi-
zado a largos tragos, as antigas polytechnicas e aos cursos
de mathematica e philosophia da Universidade de Coim-
bra, lambem haveria ingrésso por meio de exames de ad-
missdo, sem procurar-se investigar de frequencia escolar.

Assim, succederia ainda que um chefe de officina saido
do Instituto Industrial on que apenas livesse cursado a es-
cola complementar industrial poderia aspirar a frequencia
das escolas de ensino superior theorico e por cerlo que
ahi levaria as qualidades de decisdo que, na lucta da vida,
livera que palentear. Os condiscipulos ndo poucas vezes
com elle aprenderiam o que o professor nao teria lempo
de ensinar-lhes.

Um towr de main d’atelier, em manipulagao chimica,
uma simplificagdo d'épure em descriptiva, uma modifica-
¢do em experiencia physica poderiam ser bastas vezes a
contribuicio de esses alumnos e 86 os lechnicos que se
leem visto a bracos com as difficuldades da pralica é que
sabem quédo preciosos sdo esles artificios, em cujo detalhe
nao pode entrar o professor que mal tem lempo para per-
correr 0s programmas de cada vez mais vaslos.

A eslas escolas superiores preparalorias, seguir-se-ia a
escola technica de applicagio, onde concorreriam nao 80 08
alumnos que actualmente hao de sair das (rés Universida-
des de Porto, Coimbra e Lishoa, mas 0s que por concurso
e exame a quizessem [requentar.

Ainda aqui teriamos o elemento pratico, saido das fa-
hricas, dos estaleiros de conslrucgdo e que (raria a sua
orientacdo aos condiscipulos que da escola primaria pas-
sassem ao lyceu, dahi ao curso superior e de la para a
escola technica de applicagao. Y

Além de evidenlemente democratica, esta orientagao
do ensino technico teria vantagens, para o recrutamento
do pessoal operario e dirigente em todos 0s ramos da ach-
vidade industrial; mas o que a todas sobreleva é a de
destruir o «espirito de escola» que tanto damno causa em
cerlos paizes.

Assim, por exemplo, a Escola Polytechnica em Franga
lem concitado nido poucas animadversdes contra ella, até
de alumnos que a frequentaram com distincgao.

No anno passado, o Inspector de minas snr. Pelletan,
anligo ministro, fez uma conferencia a que chamarei o I-l
bello do ensino da engenharia em Franca. |

Constitnindo-se accusador, achou-o defliciente e nada
pralico, e insusceptivel de desperlar o espirito de invest-
gagdo. Mas 0 que mais censuram outros naquella funda-
¢io da primeira republica, é o espirito de casta a que da
origem.

Ha annos, um periodico dos mais lidos em Franga, L¢
Petit Jowrnal, publicon um artigo de fundo subordinado a0
titulo L'Ecole avant towl.

Nelle accusava a Polylechnica de defender contra tudo
e contra todos, inventos de alumnos seus adoptados pela
administragdo e que na pratica resullaram defeituosos.

A espalhagdo das immundicies na planicie de Genevil-
liers, devida aos engenheiros Mille e Durand-Claye era um
dos exemplos que apontava, mas a oulros mais se referia.

Até a alta cultura scientifica dos polytechnicos era
molivo, de censura naquelle periodico, pois que affirmava
que se serviam della os antigos polytechnicos para fa-
zerem pressao sobre o espirito das administragoes.

Analogamente, as manufacturas do estado em Franga
(tabucos, ‘phosphoros, porcelanas de Sévees e tapetes dos
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Gobellins) ndo poucas vezes sao censuradas pelo sen pouco
espirito de iniciativa, que sempre atlribuem a predominan-
tia do espirilo escolar da Polytechnica.

Ora deve nolar-se que ainda hoje aquella grande es-
cola forma espirilos da envergadura de Poincaré, de Bous-
sinesq, de Marcel Prévost e oulros que, lanto no campo
scientifico como na litteralura e nas arles, sao figuras pre-
dominantes.

Mas o facto é que o «espirilo da escolar» ja nao se
amolda aos nossos habitos de livre exame e dahi pro-
veém a reaccao a que se allude neste artigo.

Ora a accumulacao do ensino technico secundario su-
perior e de applicagdo, no lnstituto Industrial, deve trazer
0 inconveniente apontado, ainda em maior escala entre nds,
dada a pequenez do meio em que vivemos.

Possivel é que o programma imperfeila ou imprecisa-
mente gizado a largos tracos no que acaba de ler-se seja
pormenorizado nalgum artigo subsequente.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Attendendo ao que represenfaram as camaras municipaes de
Montemor-o-Novo ¢ de Aldegallega do Ribatejo, e em harmonia
tom a informagio da Administracio dos Caminhos de Ferro do Es-
lado, de 17 de marco ultimo, o Governo Provisorio da Republica
Portuguesa faz saber que em nome da Republica se decretou, para
valer como lei, o seguinte : . : |

Artigo 1.° E' autorizado o conselho de Administraceio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado a contratar com a Caixa Geral de De-
positos ¢ Instituicoes de Previdencia, um emprestimo em conta
corrente da importancia de réis 300:6008000, ao juro de cinco por
cento, amortizavel no praso de trinta annos, com a faculdade de
antecipacio de amortizacio. ) ! _

Arl. 2° 0 producto deste emprestimo é destinado a distractar
08 emprestimos feitos ds camaras municipaes de Ald_cgu!lu;,-n do
Ribatejo e de Montemor-0-Novo, em virtude das antorizacoes con-
cedidas por decretos com for¢a de lei de 7 e 12 de Junho de 1907,
para a construcgho respectivamente aos ramaes de Pinhal Nove a
Aldegallega e da estacio de Montemor & villa do mesmo nome,
sendo o remanescente deste emprestimo destinado a0s encargos
da conta de Estabelecimento (construcedes de novas linhas, obras
complementares e material circulante). d

Art. 3 As tarifas em vigor naquelles ramaes s6 poderio ser
reduzidas suceessivamente alé os limites das tarifas em vigor nas
linhas do sul e sneste, quando se reconheca que da applicagao des-
tas nos mesmos ramaes ndo resultam rendimentos annuaes infe-
riores a 16:5008000 réis no ramal de Montemor e a 12:0008000
réis no de Aldegallega. _ |

Art, 4.° Este decreto seri sujeito @ apreciacio da proxima As-
sembleia Nacional Constituinte, .

Art. 5.° Fica revogada a legislacio em contrario,

Determina-se, portanto, que todas as auctoridades, a quem o co-
nhecimento e a execucio do presente decreto com forga de lei
pertencer, o cumpram e facam comprir e guardar to inteiramente
como nelle se contem. Os Ministros de todas as Reparti¢hes o fa-
¢am imprimir, }mhlivar ¢ correr. . 2

Dado nos Pagos do Governo da Republica, em 1 de maio de

Y. — Joaquim Theophilo Braga = Antonio José de Almeida = Rer-
nardine Machado = José Relvas = Antonio Xavier Carreia Barrelo
== dmuro de Azevedo Gomes = Manuel de Brito Camacho.

_Manda o Governo Provisorio da Republica Portugueza, pelo
Ministro dv Fomento, a quem foi presente o ante-projecto com data
de 7 de novembro ultimo, de uma variante ao 2.° lanco da 3.* sec-
¢20 da linha ferrea de Evora a Ponte de Sor, comprehendido entre
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a pyramide de Rui Vaz (Aviz) e o sen terminus da linha de leste,
conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Pu-
hlicas e Minas de 20 de abril findo, approvar a parte do ante-pro-
jecto comprehendida entre a pyramide de Rui Vaz (Aviz) e a mar-
gem_ esquerda do Rio Sor, devendo na elaboraciio do projecto de-
linitivo apreciar-se a modificaciio 4 variante entre os perfis 55% do
primitivo tracado e o perfil 630 da variante, a fim de se dar pre-
ferencia ao tragado de menor custo.

Pacos do Governo da Republica, em { de maio de 1941, =
0 Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Manda o Governo Provisorio da Republica Portugueza, pelo
Ministro do Fomento, nomear uma commissio composta dos Srs.
engenheiro Francisco Xavier Esteves, vogal do Conselho de Admi-
nistragao dos Caminhos de Ferro do Estado, engenheiro Antonio
Lourenco da Silveira, director dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste, engenheiro Basilio Alberto de Sonza Pinto, director dos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro, engenheiro Flavio Augusto
Marinho Paes, adjunto do scryvigo de tracgio do Minho e Douro,
engenheiro José Antonio de Moraes Sarmento, adjunto do servi&o
de tracgiio do Sul e Sueste, Marcolino da Torre do Valle, chefe do
tralego do Sul e Sueste, Antonio Augusto Duarte do Amaral, chefe
do trafego do Minho e Douro, José Maria Barbosa Pita, sub-chefe
do movimento do Minho e Douro e engenheiro Carlos Manito
Ferreira Torres, sub-chefe do movimento do Sul e Sueste, dos
(fuaes o primeiro servira de presidente e o ultimo de secretario, a
fim de, nos termos do artigo 30.° do decreto de 25 de fevereiro
ultimo, proceder & revisio dos quadros e dos regulamentos dos
Caminhos de Ferro do Estado. -

Pacos do Governo da Republica, em 16 de maio de 1911. =
O Mimstro do Fomeuto, Manuel de Brito Camacho.

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas
Reparti¢do de Caminhos de Perro

Tendo a Companhia concessionaria da linha de Valle de Vou-
ga apresentado a conta da liquidacio da garantia de juro do 4.°
semestre do anno economico de 1910-1911, referente ao troco da re-
ferida linba em exploraciio no mesmo semestre, comprehendido en-
tre Espinbo e kilometros 52,683: manda o Governo Provisorio da
Republica Portugueza, pelo Ministro do Fomento, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
datado de & do corrente mez, approvar a referida conta na impor-
tancia de 9:2848884% réis, cujo pagamento fica dependente da ins-
cripedo da respectiva verba no orcamento geral do Estado.

Pacos do Governo da Republica, 46 de maio de 1911 = O Mi-
nistro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Manda o Governo Provisorio da Republica Portugueza, pelo Mi-
nistro_do Fomento, couformando-se com o parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas, que seja deferido o requeri-
mento datado de 10 de abril ultimo, em que Antonio Cerqueira
Magro, concessionario da linha ferrea entre Penafiel e a Lixa, nos
termos da condigio 29.* do respectivo contrato publicado no Dario
do Governo n. 67 de 23 de dezembro de 1910, pede para ser auto-
rizada a transferencia de todos os direitos e abrigacdes impostas
elo mesmo contrato para a Companhia do Caminho de Ferro de
‘enaliel & Lixa, sociedade anonyma com séde em Penafiel, consti-
tnida pelo requerente e outros.

Pagos do Governo da Republica, em 22 de maio de 1911, — 0
Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Direccao Geral de Commercio e Industria

Repartigdo do Commercio

Hei por bem exonerar dos cargos de membros do Consellio de
Administragdo da Companbia dag Docas do Porto e Caminhos de
Ferro Peninsulares :

Victorino Teixeira Laranjeira,

Alvaro Aurelio de Sousa Rego.

_I.)lust'- Gerardo Vieira Peixoto Villas Boas (Visconde de Guilho-
mil).

Adolfo da Cunha Pimentel.

Pagos do Governo da Republica, em 25 de maio de 1941, — 0
Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direc¢ao dos Camirhos de Ferro
das Colonias

._Uonsiderando que ¢ da maior convenicneia desenvolver a re-
giio Xinavane., propria a ser compensadoramente agricultada ; -
Considerando que importa para isso assegurar o transporte em
boas condigdes, quer de productos do solo, quer de material que
|t).ermllm a installagio e desenvolvimento de industrias correla~
Ivas ;
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0 Governo Provisorio da Republica Portuguesa faz saber que
em nome da Republica se decretou, para valer como lei, o se-
guinte :

Artigo 1.° E' auntorizado o Ministro da Marinha e Colonias a
contratar com a Ineomati States Limited a construccio de uma
linha ferrea partindo de Moamba até Xinavane nas bases se-
guintes :

1.* O estudo da linha serd feito sob a fiscalizacio do Governo e
seguir-se-ha o tracado que o Governo fixar como o mais favora-
vel, tomando como base o caminho ji demarcado pela Companhia,
Este estudo deve estar terminado seis mezes depois de assinado
0 contrato sem o que caducard a concessio devendo considerar-
se approvado desde que o governador geral, por intermedio do
Conselho de Administracio do Porto e Caminhos de Ferro de Lou-
renco Marques, se ndo pronunciar contra, dentro de dois mezes a
contar da sua recepcio.

Com oz estudos deve ser presente o orcamento da construceio
:para ser submettido & approvacio do Governo Geral,

Se 0 Governo, depois dos estudos feitog, nio quizer effectuar o
contracto de construceio ou se este caducar, pagard ao proponente
& quantia de 1:200 libras como indemnizacdo pelas despesas que
tiver feilo e nem o Governo nem o proponente lerio direito a qual-
quer indemnizacio. ;

2* Os terrenos atravessados pela linha nio pertencentes ao Es-
tado serdo expropriados pelo concessionario,

3.4°A construccho comprehende telegrapho e material fixo. que
deve ser entregue ao Governo logo depois de finda a mesma cons-

drucgio.

&* ‘A construccao da linha deverd comecar dentro do prazo de
se1s mezes, a contar da data do contrato, e estar concluida dentro
;le dezoito mezes, a contar da data dos primeiros trabalhos de cons-
rucegio.

stes prazos so poderio ser prorogados em caso de forca maior,
€ 0 concessionario pagard a multa de 508000 réis por cada mez de
demora na conclusio da linha.

5. 0 caminho de ferro serd de uma =0 via, a qual terd de lar-
gura 0,75 e os rails serdo de 5 Kilogrammas por melro corrente.
* 6.2 0 custo da linha niao serd superior a 1:500 libras por kilo-
metro, o qual serd pago em Lourenco Marques, pela forma se-
guinte :

Pagamento de 30 por cento do custo da construcgio da linha
1o acto da sua entrega ao Governo, por seccoes de 10 kilometros,
.}i_c:lmdo a conservacao a cargo do construetor até a conclugio da

inha.

Os restantes 30 por cento serdo pagos em dez prestacies an-
nuaes, devendo a primeira prestaciio ser paga no fim do primeiro
anno, depois da entrega da linha : a segunda, dahi a um anno, e
assim por deante até completo pagamento.

7* A companhia nio poderd exigir do Governo o pagamento
dos restantes 50 por cento, a que se refere a base antecedente, sem
ter concluido a construccio de uma fabrica de assucar em Xina-
vane, licando esses 50 por cento em poder do Governo como garan-
tia para o cumprimento desta obrigacio.

¢ 0 concessionario nio construir a fabrica no prazo de cinco
annos, a contar da data do contrato, perde o direito a receber os
30 émr cento, sem qualquer indemnizacio pelos trabalhos feitos.

2* 0 Governo pagard & companhia coneessionaria o juro de 3
por cento ao anno sobre as referidas percentagens de 50 por cento
que estiverem em divida.

9* A companhia obriga-se a fazer o deposito de 10 por cento
do custo da construccio na Agencia Financial Portuguesa de Lon-
dres, podendo este deposito ser levantado logo que tenham sido
construidas obras de valor equivalente ao duplo.

10.* O Governo adoptard na exploracio desta linha, para o as-
sucar e mais material da Companbia, as tarifas actualmente em
vigor e em conformidade com as South Africa Produce Rates,

14.* O Governo transportard gratuitamente pela sua linha de
Lourenco Marques ao Transvaal todo o material, utensilios e pes-
soal para a construnf:'-:o deste caminho de ferro.

i2* O Governo dd 4 Companhia direito de se aproveitar para
a construccido da linha, da madeira das florestas limitrophes que
pertencam ap Estado.

13.* A Companhia sujeitar-se-ha a todas as condigdes impostas
pelas leis e regulamentos aos empreiteiros das construegoes desta
natureza. 3

14* A companhia sujeitar-se-ha, em tudo quanto tenha relagio
com o contrato, ds leis e aos tribunaes portuguezes, renunciando
ao foro da sua nacionalidade e tomando Lisboa ou Lourenco Mar-
ques para séde.

Art. 2° Fica revogada a legislacio em contrario.

Determina-ge portanto que todas as autoridades, a quem o co-
nhecimento e execucio do presente decreto com forga de lei per-
tencer, 0 cumpram e facam cumprir e guardar tio inteiramente
como nelle se contém.

Os Ministros de todas as Repartigoes o facam imprimir, publi-
car e correr. Dado nos Pagos do Governo da Republica, em 23 de
maio de 4911, = Joaguim Theophilo Braga= Antowio José de Al-
meida = Affonso Costa = Antonio Xavier Correia Baryeto = José Rel-
vas = Amaro de Azevedo Gomes= Bernardino Machado = Manuel
de Brito Camacho.
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BRINDE AOS NOSSOS LEITORES

Havendo ainda alguns exemplares do primoroso album
das companhias de Orleans e Midi que, segundo dissemos
no numero passado, estao aqui & disposi¢ao dos nossos as-
signantes e leilores, prevenimos de novo que podem ser
retirados nesla redacgdo on pedidos por escriplo por quem

deseje oblel-os.
i sk
Entre Lisboa e Nova York

Como aqui noticiamos, esta ja estabelecida a nova li-
nha de paqueles directos entre Lisbhoa ¢ a capital commer-
cial da republica do norte da America.

Montou esse servico a «Fabre Steam-Ship Companyvs.
e o primeiro barco que fez o percurso foi o «Sanl’Anna»,
que fez a viajem em oito dias.

0 faclo de as duas capilaes se enconlrarem no mesmo
paralello tornava natural esta resolug¢ao, indicando Lishoa
como 0 caes de desembarque de passageiros e mercadorias
provenientes de Nova lork com destino a Europa, tornando
0 mais reduzida possivel a duragdo da travessia do
Atlantico.

Além do «SanUAnna» destina a «Fabre Company »
para fazerem o servigo desta linha os vapores « Roma»,
o Germania», «Madona», « Venezia» e « Granada».

0 «Sant’Anna» ¢é servido por duas machinas com a
forca de mil cavallos, e desloca 14.000 toneladas.

Pode transportar oitenta passageiros de primeira classe,
cento ¢ cincoenta de segunda, e mil e oitocentos de ler-
ceira.

Trazia selecenlos e lrinta passageiros em (ransilo e
vinha consignado 4 firma Orey, Antunes & C.* que amavel-
mente convidou a imprensa a ir visitar o barco.

Agradecemos o convile que nos [oi enviado.

~ m ~
AVIACAO E AEROSTACAO

Desastrosa quinzena para a aviacao a que hontem fin-
dou.

A aviagdo, tendo deixado de ser cultivada scientifica-
mente, passou a ser um meio de rapidamente fazer for-
tuna, ¢ dahi a serie de desastres que temos a lastimar.

Nao é o desejo de roubar @ Natureza os seus segredos
em proveilo do homem; nao é a louvavel ambigao de fa-
cilitar & Humanidade o alargamento da sua esfera de acgdo
que anima estes cavalleiros do ar, esla moderna cavalla-
ria ousada e deslemida que tem por divisa fazer o que
outros ainda ndo fizeram, seguindo sempre mais longe,
sempre mais allo, sempre mais depressa.

0 'que lhes alenta a ousadia é a ambigdo, e assim, nao
deixando de ser uma impressao de profunda trisleza que
nos da a lngubre lista dos desastres fataes, nao ¢ ella 1ao
pungente, tdo dolorosa como seria se f0sse o amor.da
sciencia e do progresso que os livesse ocasionado.

A ambigao do dinheiro apaga a sympathia.

De lodas as victimas da ultima quinzena s6 uma del-
lag nos da uma nota profundamente dolorosa e leva a
todos o8 coragcdes uma nota de dolorosa sympathia: foi 0
ministro da guerra de Franga, que, no exercicio das suas
funcgdes, foi encontrar a morte de (6rma tao ingloria €
horrorosa.

== A nola palpilante da quinzena foi o raid Paris-S.
Sthastian-Madrid, tdo desgragadamente iniciado em Issy
les Moulineaux, com a catastrophe que viclimou o minis-
tro da guerra de Franga, tendo ferido gravemenle o pre-
sidente do conselho e seu filho.

Ao vencedor, Vedrines, foi entregue por um redactor
do «Liberal» a taca de prata, premio deslinado ao pri-
meiro dos aviadores que chegasse a Getafa.

.
A
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Portugal

Pela . reorganisagio do exercito é creada uma compa-
nhia de aerosteiros, com trez officiaes e 86 pracas de pret.

A companhia devera possuir, desde ji o material para
4 produccao de 300 metros cubicos de hydrogenio em
vinte e qualtro horas, os tubos de enchimento de reserva
correspondentes a um enchimento, nm baldo espherico de
1:024 metros de capacidade, um baldo-papagaio Parseval-
Sigsfeld e respectiva viatura, oito viaturas para tubo de
enchimento, e uma viatura-guincho com motor de ex-
plosio.

Espanba

Em Barcelona esta aberta uma subscripgdo, cujo pro-
ducto é destinado & organisacdo de um raid entre Barce-
lona, Zaragoga e Madrid.

== 0 ministro da guerra estd estudando a applicag¢io
dos aeroplanos aos servigos mililares, taes como transmis-
a0 de ovdens, reconhecimentos e bombardeamento.

Franca

Quando em Reims, o aviador Piesse Marie ¢ um passa-
geiro seguiam em voo seguido, o venlo fez precipitar o
apparetho em terra, entornando-se a essencia e incendian-
do-se o apparelho.

0 passageiro morreu carbonisado, e o aviador, embo-
Fa nao morresse, poucas esperangas ha de poder salval-o.

Inglaterra

Quando. o aviador Gronseigne experimentava um appa-
relho em Lackill, cahiu da altura de cincoenta melros, fi-
cando com a simples fractura de uma clavicula.

Foi dos mais felizes da quinzena.

= () aviador Benson ao fazer em Londres, num vdo no
séu aeroplano, cahin de grande altura, morrendo instanta-
neamenle.

Allemanba

Mais um dirigivel Zippelin ficou inuotilisado. Desta vez
foi devido o desastre a uma lempestade o ter impellido
para fora do lelheiro.

8O as machinas podem ser aproveitadas, tendo ficado
4 armagao completamente inutilisada.

= () aviador Paenolino quando procedia a experien-
* Cias, cahin da altura de seis melros. Apesar da pequena
altura de que cahiv, o aviador falleceu.

= (Quando, no circuilo aereo do Rheno, o aviador
Lembig lazia novas evolugdes foi de encontro a uma ar-
vore e cahiu tdo desastradamente que pouco tempo depois
lallecia.

= (Quando Lemoulin procedia a evolucoes duranle
um  voo, cahin da altura de sessenla melros fallecendo
instantaneamente.

Italia

No aerodromo dé Cameri, em Roma, ecahiv o aviador
Cerri da altura de trezentos metros, tendo sido retivado
ja sem vida de sob os destrogos do apparelho.

A’ queda do infeliz, que contava apenas-trinta annos,
assistiram a mulher ¢ os filhos.

Russia

 No mesmo dia em que se dava o terrivel desastre em
Issy les Moulineaux, que poz ponto na existencia dum
ministro francez, em Kars, proximo de Odessa, quando
um aviador se elevava a grande altora sobre enorme
multidao, o apparelho cain, matando cinco especladores,
¢ ferindo muitissimos.

= No aerodromo (e Anhak, quando o aviador Sliglére
fazia um voo, foi de encontro a um pilar, ficando o appa-
relho completamente inutilisado e o piloto gravemeénte
ferido. -
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— Em umia floresta, proximo de S. Peteshurgo cairam
dois aviadores desconhecidos que foram encontrados com
ferimentos mortaes.

= Ao proceder a experiencias em 8. Peteshurgo, o
aviador Smith caiu da altura de quatrocentos metros, sen-
do retirado morto de sob os destro¢os do apparelho.

Romania

Em Bucarest, quando o aviador Violard procedia a ex-
periencias cahiu da allura de quinze metros, soffrendo
morte instantanea.

Estados Unidos

Em Los Angeles morreu o aviador Hardler por ter ca-
hido com o apparelho quando experimentava um aero-
plano.

= Todas as grandes descobertas da sciencia, obra de
Paz e Humanidade, teem sido aproveitadas para a Guerra,
inhumana e destruidora.

Na grande republica norle-americana, a aviagdo esta
sendo applicada aos servicos militares com sensivel
utilidade.

Ha poucos dias, em um campo de manobras, foi apro-
veitado um aeroplano num exercicio de combale simulado.

0 supposto inimigo avangou sobre o ponto fortificado,
occupado pelas forgas encarregadas de defendel-o. Para
ter conhecimento do systema de fortificacdes que prote-
giam, do ponto ‘objectivo e da forga que o guarnecia, um
official elevou-se em aeroplano provido de apparelho de
telegrafia sem fios.

As communicagoes ficaram perfeitamente estabelecidas,
recebendo o official aviador ordens para avangar, seguir
para a direita, ou para a esquerda, e relirar, ordens que
foram immediatamente executadas com admiravel precisao.

AUTOMOBILISMO

Franca

Teve logar no dia 21 do corrente a corrida da costa de
Limonest, organisada pelo «Auto Club du Rhone» combi-
nado com a imprensa diaria e desportiva de Lyon.

0 premio ao vencedor foi a somma de cinco mil fran-
COS.

A inscripgao foi de quarenta frances por vehiculo, ten-
do sido bastante elevado o numero de inscripgdes.

Dois aulomobilistas franceses realisaram com a maior
felicidade o raid Paris-Bukarest, passando por Mildo, Tri-
este, Budapeste, Comesvar ¢ Craiova, on seja percorrendo
quatro mil kilometnog.

Inglaterra

No campo de Brooklands, um francez baleu o record
de velocidade, percorrendo a distancia de cincoenta mi-
lhas em- 39’ 40", o que corresponde a velocidade de 125
kilometros por hora, despresando a fracgdo.

Estados Unidos

0 mesmo record foi batido em Daylona,
maior differenca.

Um Benz 200 H P percorren um kilometro em 16" %/,
0 que corresponde & velocidade de 225 kilometros 4 hora.

0 percurso de milha foi feito em 26" %4, ou seja com
a velocidade de 221 @ hora, despresando uma fracgdo su-
perior a meio kilometro.

Sao Marinho
0 governo da Republica resolveu subvencionar nma
émpresa que queira estabelecer um servigo de transpor-

les, por automoveis, entre Rimini e S. Marinho, que dis-
lam enlre si, aproximadamente, vinte kilometros,

mas ainda por
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VIAGENS E TRANSPORTES

Tarifa 205 das linhas francezas

No congresso de turismo ullimamente realisado em
Lisboa, tratou-se da ampliacdo a Portugal da tarifa 205
das linhas francezas, ou para melhor dizer, da creacdo de
um novo paragrapho da tarifa para passageiros entre
Franga e 0 nosso paiz.

E' bom frizar que-antes da ideia ter sido apresenlada
paquelle congresso, ja ha bastante tempo a Companhia
Portugueza e a da'Beira Alta entabolaram’ negociagtes com
as companhias' francezas e espanholas no mesmo senlido,
tendo até sido ja feilos varios projectos que nao foram ainda
levados a efleilo, cremos que pOI difficuldades das li-
nhas: espanholas.

E" possivel, porém, que taes dlﬂlculdades 8¢ removam
dentro” em breve e qoe venham a ser creados, pelos me-
nos, bilhetes Paris-Lishoa-Paris, no genero dos que a lari-
fa estabelece pelo § 1.° para diflerentes percursos.

Entretanto diremos aos leitores em poucas palavras em
qoe’consiste aquella tarifa.

Contém trez paragraphos. E' o 1.° para bilhetes de, via-
gens circulatorias com itinerarios fixos por precos bastan-
1e reduzidos e com praso sufficiente para os excursionistas
visitarem as differentes estagoes do percurso.

Assim € que, por exemplo, um bilhete cireulatorio de
Paris a Genebra, com paragem em Lauzanne, Berpe e
oulras eslagoes intermedias, e volta a Paris, é valido por
60 dias e custa 134,75 [rancos em 1.* classe, 99,60 em
2.% e 65,75 em 3. Comprehendidos nesles precos os per-
cursos queha a effectuar por barco nos lagos.

Para uma viagem a Tunisia, a Algeria, a ltalia ou a
Espanha, ha bilhetes com percursos varios, e o prazo de
validade vae até 90 dias, ida e volla.

Exemplos: Paris—Morel—Nevers—Vichy—3S. Germain
des Fossés—Tarare—Lyon—Marselha—Alger ou Oran ou
Philippeville ou Tunis directamente, e regresso pelo mes-
mo trajecto : 90 dias.—Custo dos bilhetes: 1.* classe, 285
fr.5, 2.% 210, sendo o percurso maritimo nos paquetes
da Comp.* geral (ransatlantica, e 250 fr.* em 1.%, e 177 em
2.% sendo a travessia do Medilerraneo nos vapores da Comp.*
Tovache on da Sociedade geral de lransporles a vapor.

Paris a Marselha, (como no itinerario acima), Algér—
Orleansville—Perrégaux — Oran — Carthagena— Chinchilla
— Valencia — Tarragona — Barcelona — Cerbere — Lyon —
Dijon — Paris: 90 dias—278 [r.* em 1.* classe, 205 [r.°
ery 2.% (percursos francezes ¢ Algerianos); mais 76,70
peselas em 1.* e 56 pL.™ em 2.* no percurso espanhol.

Grande numero de ilinerarios podiamos ainda citar do
§ 1.° da tarifa, para a ltalia, Sicilia, Chamounix, Lago d’An-
cey elc., mas para tanto nos nao chega o espaco, @
passaremos a occuparmo-nos dos outros paragraphos.

§ 2.° Bilheles de ida e volta, de Paris para diversas es-
tagbes, validos pors60 dias; por exemplo, para Berne por
Dijon—Les Verriiares—-Neucln‘uel-—Chil‘alres, a ida: e Bien-
ne-—DpDelémont—Paris (Esl), 4 volta: 99,75 [r.* em 1.%
74,90 em 2.* e 49,10 em 3.%

De Paris a Neuchdtel, ou vice versa, 90,
68,55 em 2.* e 44,90 em 3.%

§ 3.° Bilhetes para excursdes de Paris a Genebra-
Cornavin, Pontarlier, Le Locle, Pelit-Croix e Delle, validos
por 60 dias. Esles bilheles sio vendidos durante todo o
anno conjunctamente com bilhetes circulalorios suissos.

Exemplos: De Paris (P- L. M.) a Genebra-Cornavin e
volta por Dijon—Micon, Culoz: 112 fr.* em 1.%, 85 em
2,* e 56 em 3.%

De Paris (P. L. M.) a Genebra—~Cornavin, a ida, e
Pontarlier a Paris  volta, ou mverqamenle' 97 fr.* em 1.5,
74 em 2.% 48 em 3.%-

To Ir.rem 3.~

Os bilhetes de 1.* classe deste paragrapho dao passa-
gem nas carruagens dos wagons-lits, medianle o paga-
mento das sobretaxas respeclivas.

Nos barcos a vapor suissos, os bilhetes de 2.* classe
sio validos para a 1.* e os de 3.* para a 2.*

s bilheles sao compostos, de conpons reunidos em li-
vrinho com capa e nelles estdo indicados o percurso,
preco, validade, classes ele. Sdo pessoaes e inlransmissi-
veis, ddo direilo a paragem nas eslagdes intermedias Ller-
minus de cada coupon e concedem 30 kilos de bagagem
gratuila.

Tem ainda a tarifa varios annexos pelos quaes se
estabelecem viagens com ilinerarios a vontade do passa-
geiro, de Franca para Algeria, Tunisia, Corsega e com es-
calas pelo Levante ou vice-versa, 08 quaes devem marcar,
pelo menos, 300 kilometros nas linhas [rancezas. Lstes bi-
lhetes podem ser individuaes ou colleclivos e sido consti-
luidos por carnets, e as viagens devem comporlar percur-
SO lerrestre e maritimo.

Os pregos em caminho de ferro sdo escalonados, de
300 alé 7000 kilometros, cobrando-se para além desta
distancia por fracgoes indivisiveis de 200 kilm., 6 fr.* em
1.% 4 em 2." e 3 em 3.* classes. _

Nos percursos maritimos os bilhetes para percursos a
que corresponda o prego até 550 r.* pela tarifa geral, leem
a reducgdo de 20 %; alem de 550 [r.%, a reduegdo é de
30 " nos paquetes da Companhia Touache e da Socieda-
de Geral de Transporles a vapor.

Nos da Compagnie Marsellaise de Navigation, a reduc-
¢ao € de 15 " em 1% e J0 " em 2.% e nos das Messa-
geries Maritimes, é de 10 % nom percurso representativo
ale 300 fr*. tarifa geral; e de 15 % alem desse preco.

Para a 3.* classe nao ha reducgdo nos paqueltes.

Eis muito resumidamente o que é a lal tarifa 205 cu-
ja materia deveras extensa daria para encher columnas e
columnas.

Pelo que ahi fica dilo, ja se pode fazer ideia do que
venha a ser a ampliagao a Portugal; naturalmente, bilhetes
de Paris a Lisboa e Porto, com paragens em varias esla-
coes de Franca, Espanha e Portugal, podendo, talvez, va-

riar de percurso a ida ou a volta, mediante uns pregos

modicos.
Temporada de banhos e aguas thermaes

As Direccoes dos Caminhos de ferro do M. e Douro e
Sul e Suvesle, ja publicaram o8 seus cartazes do servigo
especial de banhos, que sio eguaes aos do servico do anno
passado.

A venda dos bilhetes em qualquer das linhas come-
¢a no dia 15 deste mez e termina em 15 de oulubro;
0 ultimo dia para regresso é o de 31 de outubro. O praso
de walidade dos bilhetes pode ser prorogado por um ou
dois periodos de 30 dias, mediante o pagamento de 10 %
do custo do bilhete.

A seguir indicamos os pregos de alguns bilhetes.

De Porto (8. Bento) para:

Barcellos, 1.* ciasse, 14680; 2.%, 18310; 3.%, 920; Via-
na, 24660, 25060, 15460; Ancora, 38100, 25410, 1H720;
Molédo (ap.), 34340, 24600, 15850; 8. Pedro da Torre,
38980, 34100, 25200; Valenga, 448110, 35200, 24280;
Braga, 15810, 15400, 15000; Celte, 14070, 810, 580;
Marco ou Livragdo, 15980, 18530, 15100; Arégos, 24560,
15980, 14420; Molédo, 35140, 25430, 15740; Pedras Sal-
gadas, 55170, 48440, 35020; Vidago, 55630, 45910, 35300.

De Lisboa (Terreiro Pago) para:

Portimdo, 1.* classe, 104300, 2.* 73600, 3.* 55400
Faro, 108700, 73300, 55600; Tavira, 115600, 84600,

+
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65100: Villa Real de Sanlo Antonio, 125400, 95100, 65500.

De Faro para:

Barreiro ou Setubal, 1.*, 104400, 2.*
58500; Portimdo, 24300, 14700, 15200.

De Evora para Lisboa, 45200, 34100, 25200; Selubal,
38900, 24900, 25100.

Para ¢reancas ha bilhetes i meios precos.

No servico da Companhia Portugueza a que nos refe-
fimos no nosso ultimo numero foram incluidas mais al-
gumas procedencias da Beira Baixa como a seguir indica-
Mos:

De Alferrarede, Mouriscas ou Alve-

7;"("”“, 3.'1’

<) 'l l".

{* el

ga-Ortiga 4s estagdes abaixo 3.4 el
Ovar, Espinho, Granja, Gaya ou Porto- _ :

LET 1 1ai ) ) et R g TREERES 88140 68330 {;dp?()
Galdas da RAOIA . oo oo oncvnesneineas 78040 68140 utﬂ._i_()
Marinha Grande, Cella on Vallado.. ... :‘;:;BU(H) 3;58§U .‘258:111
IOt QEFOE ) s e T i 58490 48270 38050

De Belver ou Barca d’Amieira

s estagbes abaixo
Ovar, Espinho, Granja, Gava ou Porto-

Cam 1!1[1!1:‘1 A J ................ 88760 78040 AS820
Caldas da Rainh@: .. cxeivenees oo, 85380 68480 48480
Marinha Grande, Cella ou Vallado . 58440 45220 :Mll)ﬂ
Bigeira Gadlor." 7 oo oo oo s 68160 48940 38420
RS20, Stnhil 2 se L N AN A 38860 38040 15820
BOIOEIEBN . -0 5« afots v ermorerstaym biots som o 58390 48190 28980

No proximo numero trataremos do servico combinado
entre as differentes linhas do paiz e espanholas.

Romaria ao Serhor da Pedra

No dia 11 deste mez tem logar a tradicional romaria
a0 Nenhor da Pedra, uma das mais concorridas do paiz,
se¢ nao a mais concorrida de todas.

Para todo aquelle que gosa em apreciar 08 costuines
do povo, a romaria do Senhor da Pedra ¢ das que mais
offerecem de curioso e pitloresco. ‘

Durante um dia inteiro ndo se vé senao enormes mul-
lidoes de gente surdindo de todos os lados e encur_mnha-
rem-se para a pequena ermida, de archilectura mals que
modesta, erecta num logar solitario.

E' realmente bello vér essa genle transpirando ale-
gria, arrastada ingenuamente pela tradiccao religiosa, cu-
jo significado nem- sempre conhece, espalhada pelo
campo féra, e & noile quando se relira de volla a pena-
les, pelas estradas, aos ranchos dansando e cantando as
suas melodiosas cancoes cojo thema é, em regra, 0 amor.

Nao devem, pois, os amadores das coisas caracteristi-
camente portuguezas deixar de ir, pelo menos nma vez
na vida, ao Senhor da Pedra.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, laz,
como nos demais annos um servico especial de comboios
entre Porto e Miramar, e apeadeivo que serve o logar da
romaria ¢ Espinho, com paragem nas estacoes e apeadei-
ros intermedios. , |

Effectuar-se-hio 22 comboios de ida e oulros lanlos
de volla, além dos comboios ordinarios a que nesse dia
¢ modificada a marcha para servirem Miramar.

0s pregos dos bilhetes para esses comboios sio os da
larifa especial n.” 3 de grande velocidade.

Servico de passageiros entre as estacgdes e
apeadeiros de Aveiro a Porto e de
Figueira a Coimbra

Em virtonde do novo horario que estd em vigor nas
linhas da Companhia Portugueza desde 15 do mez findo,
deixaram de ser validos para os comboios omnibus 3 e
I8 no percurso Aveiro-Porto, os bilhetes de 2.* e 3.7 clas-
ses das tavifas n."* 3 internas e n.° 10, comhinaga coin
0 Minho e Douro, por serem postos em circulagao dois
ramways que parlem, respectivamente de Avqiro ¢ Porlo
na rectaguarda daquelles comboios. Aquelles bilhetes con-
tinnam, porém, a ser validos no percurso Aveiro-Porto pa-
ra o comboio omnibus n.” 1'1.
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Os- bilhetes de 2.% ¢ 3.* classes da tarifa 11 bis do
servico de tramways Coimbra-Figueira, continuam a ser
validos no f(rajecto Alfarellos-Figueira para os referidos
comboios 3, 11 e 18, e para os mixtos n.°* 241 e 245 do
servico Alfarellos-Figueira.

Malas e caixas com amostras dos caixeiros
viajantes

Tanlo as linhas do Estado (M. e Douro e Sul e Sueste)
como as Gompanhias Nacional e do Porto a Povoa e Famali-
cao lornaram exlensiva as suas linhas a disposicao ado-
plada pela Companhia Porlugueza sobre o transporte das
malas e eaixas com amostras dos caixeiros viajantes, por-
tadores de bilhetes da tarifa de excursdes, a que nos re-
ferimos num dos nossos ullimos numeros.

Tarifa N. B. n." 7 gd. V.

Segundo um recenle aviso da Companhia dos Cam.®
de ferro da Beira Alla, deve considerar-se incluida na 2.*
condigdo da tarifa N. B. n.° 7 de g. v. de bilhetes de ida
e volta, combinada com Companhia Portugueza, a seguin-
le disposicao:

Todo o passageiro que seguir além do ponto de des-
tino indicado no seu bilhete, pagari o excesso de percur-
$0 em conformidade com o que para esse caso dispdem
as condigoes da larifa geral em vigor na linha em que le-
nha logar o excesso de percurso.

Transportes de farinhas e reziduos de moa-
gem nas linhas do Sul e Sueste

A Direccao dos Cam.” de ferro du Sul e Sueste am-
pliou, a partir do dia 15 nltimo, o § 1.° da sua tarifa n.°
L1 de pequena velocidade s remessas de farinhas e re-
ziduos de moagem effectuados das eslacies de Lishoa a
Pinhal Novo e das do Ramal de Setubal para qualquer es-
tagao das linhas do Sul e Sueste e reciprocamente.

Viagem de recreio a Vizela, Guimaréaes e Fafe

A companhia dos caminhos de ferro de Guimaries vae -
estabelecer em combinang¢do com a Direcgio dos caminhos
de ferro do Minho e Douro a partir do dia %4 do corrente e
até 1 de Outubro, bilhetes de ida e volta, aos domingos ¢
dias feriados, a pregos muito reduzidos do Porto para Vi-
zela e Guimardes e Fafe.

Este servico é como quo o complemento do que a Di-
rec¢do do Minho e Douro ja havia annunciado e aqui nos
referimos no nosso ullimo numero,

08 precos incluindo o sélo sio 0s seguintes :

Poro e Campanhd, para Vizela, 1.* classe, 18210; 2.2,
Ip070; 3.%, 620; Guimaraes, 15390, 18250, 710: Fafe,
15900, 15760, 980.

=
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XIX

Costumes hollandezgs.—Uma terra feita pelos habitantes.— Co-
mo se lava por féra. —Mobilias aereas.—Utrecht.— Um paiz
todo num quadro.

Retomemos o passeio pela Hollanda que interrompe-
mos ha qualro numeros para falar doutro por lerras vi-
sinhas, e conlinuemos a nossa excursio pelas lerras bai-
xas que o Rheno fertiliza.de conjunclo com o Oceano que
lem no espirito aclivo e ereador dos hollandezes um dos
seus maiores inimigos.
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E" que em nenhum oulro paiz o palriolismo lem lan-
las razoes especiaes de ser como ali.

Todos amam a sua terra porque nella nasceram; o
hollandez -ama o seu solo porque foi eile que o fez, elle
(que o engrandeceu.

As antigas glorias da velha Balavia deveram-se ao ge-
nio emprehendedor dos hollandezes; mas a maior parle
do terreno onde se alargam as cidades, essas pradarias
enormes que nos refrescam a vista com o seu tapele ver-
de elaro, sao tudo terrenos pelos hollandezes conquista-
dos ao Oceano, aos numerosos lagos, as bahias enormes,
lao largas que mesmo tirando-se-lhes a maior parte ainda
ficam vastissimas.

Tratando do angmento e da prosperidade do paiz, elles
nao esqueceram o estudo da arte, a que se enlregaram
de grande alma, produzindo escola e nessa colossos de
genio como Rembrandl cujas obras constiluem uma ver-
dadeira epopeia do paiz.

E' 0 que mais ha que visitar e admirar em Hollanda,
08 museos; sao elles que deixam ao visitante tma recor-
dagao perpetua e uma nola sympathica da viagem.

No reslo, pequenos detalhes de costumes: e ¢ delles
que leremos que occupar eslas nofas, por nao estar no
OSSO programma, nem nol-o comportar o espago o estu-
do, perfunctorio que fosse, da arte hollandeza, sobretudo
na antiguidade.

A entrada em Ulrecht da bem a nola caracleristica
dos proverbiaes costumes do aceio hollandez.

Da estagao, pouco vasta, pode-se ir a pé ao holel Eu-
ropa, que ¢ na praga, como os demais principaes. Edificio,
quartos, mesa, servigo, creados, tudo é duma correccao
esmeradissima; tudo respira hygiene, apuro de coidados.
Ndo se vé poeiras, ndo ha uma mancha na alcatifa, como
nas ruas nao ha um papel, um resto de lixo ou qualquer
sujidade.

Em-geral as calgadas sdo pavimentadas de lijolo mel-
tido ao allo, o que as lorna de grande resistencia e fa-
cilmente lavaveis. A lavagem é rigorosamente [eila todas
as manhas, sendo mantida a limpesa duorante o dia por
varredores que retiram do chao qualquer sujidade que
nelle caia.

As fachadas dos edificios sdo tambem lavadas lodas as
semanas, por um processo muilo simples mas effeclivo.

Ha, para esse [im, uns empresarios que teem a sua
ferramenta especial que no dia fixado trazem para dean-
le do predio. E' uma ecarroca de mao com. escadas croche
dois baldes, esponjas, escovas, sabao e loalhas.

As escadas sdao armadas lestamente e applicadas a
frontaria alé a altura do quarto andar; no alto, uma rol-
dana com nma corda a que se prende o balde, cheio da-
gua, com que nm dos operarios lava as vidracas, as ci-
malhas ¢ loda a fachada do predio, emquanto que o ou-
tro, em baixo, vae subslituindo as aguas dos baldes que
sobem e descem pela corda e toma cuidado em segurar
a escada quando o ouotro pralica, la no alto, evolugoes
mais arriscadas,

‘Nas casas que nao leem esle servigo contratado, sio as
vidracas lavadas, ltodas as semanas, pelas creadas que para
esse fim se assentam no peitoril e fazem descer sobre 08
‘oelhos a parte superior das janellas, lavando-as assim es-
crupulosamente, por fora.

E ¢ curioso vér-se vulgarmente, de manha, no enfia-
mento duma roa, differentes bustos de mulheres neste ser-
vico de que o proprio falo ndao desloa, porque estao hem
veslidas.

Os trajos das mulheres do povo- hollandezas, muilo
pitlorescos, ddo tambem uma nota agradavel, sendo nolavel
que alé mesmo nas povoagoes de pescadores, as familias
mais pobres se apresenlam limpissimas.

As casas sao, em geral, como as nossas habitagoes por-
tuenses, estreitas, de duas a trez janellas e quatro andares.

Como o lerreno ¢ pouco e, porlanto, caro, aproveitou-se
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ludo para-as divisoes, reduzindo ao infimo o espago para
as escadas que sao, por isso, estreilas e ingremes, cuslan-
do subil-as, mesmo nos bons edificios.

Por isso a mobilia tem que entrar e sahir pelas janel-
las, para o que ha, na parte superior de todos os edificios,
uma viga de ferro, sahida, tendo nma roldana com a qual,
por meio de corda, se fazem subir ou descer os moveis,
ainda os mais pesados.

Durante a nossa estada em varias cidades, vimos subir,
por esle processo, pianos e oulros moveis para os anda-
res allos, e, diga-se a verdade, com mais presteza e lacili-
dade do que isso se faz pelas escadas, como enlre nos e
nos oulros paizes.

Espera-se que no luturo se applique 4s mudangas neste
paiz, o transporte em aeroplanos.

0 preco dos quartos nos hoteis inclue o primeiro al-
mogo, que é copioso, servindo-se carnes [rias, queijos va-
riados, doces, calé ou cha e leile, o delicioso leite como
a deliciosa manteiga dum paiz onde a creag¢do de gado vac-
cum e a fabricacdo de laclicinios sao as principaes indus-
(rias. |

A cathedral de Utrechl ¢ uma das principaes da Hol-
landa, mas é diflicil visital-a porque, [6ra da hora dos ofli-
cios, esta fechada, e quando se esta nos officios esta fecha-
da tambem. Mas nada se perde porque as egrejas ndo teem
interesse.

A torre, a que lodos os visitanles vao, lambem nao
vale a subida de 360 degraus porgne dv cima so se vé
para um lado da cidade.

-0 que, sim, se deve fazer ¢ lomar o carro electrico
para Belt e Zeite, o que nos faculla um agradavel passeio
por estradas arborizadas e salpicadas de elegantes viven-
das; la, ha um parque rasoavel e animado ao domingo.

A volta de Zeile pode fazer-se pela linha ferrea nuns
comboios saburbanos de luxuoso material de 2.* classe, su-
perior em conforto s 1.** de muilas oulras parles.

O percurso da linha é, porém, muito leio, por entre
matagaes e dunas, e raras planicies cuoltivadas, ja se vé
com as suas casinhas brancas, as spas vaccas amarellas
¢ 0s seus moinhos e por, entre ellas, uns canaes em que
passam barcos de vella.

' este o panorama geral em toda a Hollanda ; raro se
encontra oulro.

Por isso um dos nossos engenheiros que ja honron este
jornal com a swva collaborag¢do e a quem nos liga a maior
amizade ; que lem lanto de inlelligente como de espirituo-
s0, tendo, no anno passado, percorrido a Hollanda, antes
de ir ao congresso de Berne, dizia-nos ali que comprira
por | florim em Amslerdam um quadro «em que 8¢ via
toda a Hollandaow.

Achdmos baralo e perguntamos-lhe como isso podia ser.

—E" muilo simples,—respondeu-nos.—Representa nm
prado muito verde, com umas vaccas, uma mulher de
touca com orelhas duur.ulas, nm moinho ¢ um barco por
um canal. Que mais vé v, na lollanda, além disto ?

i
CONCURSO D'INVENCOES FERROVIARIAS

Foi aberto na Alemanha, um concurso de invengoes re
lativas a Caminhos de ferro. 0s varios premios sommam
a quantia de 9:7505000 réis.

(s pontos visados no concurso sao:

Aquecimenlo pelo vapor nos comboios exlensos, freios
pneumalicos, communicag¢do nos comboios exlensos entre
0 peswa] e a locomotiva, balancas portateis e economicas,
disposilivos praticos de carga, seguran¢a dos passageiros,
rapidez de tracgdo e simplilicagio de servigo.

0s invenlos apresenlados nao podem ser anleriores a

{6 de julho de 1905, nem posteriores a 15 de julho By

de 1911.
0 concurso termina em 31 de julho proximo.
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TRACCAQ ELECTRICA
Espanha
Foi pedida auctorisacdo para installar uma linha ele-
cirica, subterranea, em Madrid, na rua do Pacifico, para
servico entre a rua Luiz Mityans e a de Buslas.

Os proprielarios da zona que ha de alravessar a
linha de Miranda, em Santander, colisaram-se para reuanir
o capital de 751.000 peselas, necessario para as despezas
da construcgao, deliberando construira linha por sza conta.

B Em Granada vao comecar os trabalhos para a
construcgao da linha de Armilla a Gabia Grande.

A 17 do corrente realisar-se-ha o concurso para
a adjudicacao de um tremvia em Possiio de Vigo, Ponte-
vedra.

Allemanha

Vao ser iniciados os trabalhos para a eleclrificagao da

linha Madgburgo-Bitterfeld-Leipzig-Halle.
EXollanda

Vao ser electrificadas varias linhas de (ramways nos
Paizes Baixos.

A primeira a soffrer esta modificacao sera a Graeningue
a Luidbrock, na provincia de Graeningue.

As linhas ficam de via estreila.

P72

Assemoléa da Companhia Portugueca

Realisou-se hontem neslta companhia a reuniao annual
de accionistas para apreciagdo do relatorio e contas do
anno findo.

Havia este anno, muilo maior interesse por esla as-
sembléa, por se saber que entre os elementos dirigentes
da companhia havia pareceres contrarios sobre a-applica-
¢io de um excedente de 124 contos, sendo opinido do
conselho que passasse a conta nova mas havendo quem
opinasse por uma distribuigao ao capilal-acgoes.

No relatorio vem lealmente exposta esta divergeneia
nos seguintes periodos que lranscrevemos do parecer do
conselho fiscal:

«Sobejando nos luerog, como vimos, a verba de 130:873 5882 réis,
tem esta de soffrer a deduccio de 6:5438604 réis para «Reserva
Ordinaria», nos termos do Estatulo, restando 125:3305188 réis que
o Conselho de Administracio propde que passe integralmente a
conta nova, Talvez esta ultima expressio nao traduza fielmente o
pensamento do Conselho de” Administragio, porque passar esle
saldo em conta para o exercicio seguinte implicaria um reforco
de lueros para o anno corrente ¢ um destino subsequente de juros
e amortisacoes de obrigaches, que, se a tudo teem direito, emguan-
to nio forem integralmente pagos os encargos dellas, nio podem
exigir sacrificio permanente do capital accionista, quando tenham
recebido, como no exercicio de que tratamos, a integralidade do
que lhes pertence. g Y

«Seria injusto, e sem duvida o Conselho de Administracho nio
expressou o seu pensamento na proposta de passar a conta nova
0 saldo de lueros a repartir. :

«S¢ 08 interesses do capital-obrigatario aconselham ao paga-
mento integral do juro e de amortisacio, mgesmo na parte que o
Convenio estabelecen prudentemente variavel consoante os recur-
sos, embora se adiem despezas que, effectuadas, angmentam as
garantias desse mesmo capital-obrigatario, ¢ de boa e equitativa
resolugio fazer partilhar o capital-accionista dos proventos que,
eventualmente, como o Conselho de Administracio indica, de di-
reito lhe pertencem. »

Em conformidade com estas opinides, o conselho pro-
poz NO seu parecer :

2°—Que seja distribuido, captivo de impostos, 48 obrigaghes do
2.° gran:

TR TR AR ) Fr 15,00
de & 0/0 ....................... u io,m
ga Rk B IR o 9250 ou Mk.* 18—

de 3 9, Beira Baixa — {.* grau

(Juro complementar)......... s 780 » s B=

32—Que dos lucros sejam levados a « Reserva Ordinariav 5 9/, s0-
bre 130:8738882 réis oun sejam 6:5438694 véis, e do saldo res-
tante, na importancia de 124:3308188 réis, se distribua as ac-
coes o dividendo de 2 9/, livre de imposto:

Agora que, depois de 20 annos, as acgoes dos cami-
nhos de ferro portuguezes vio receber dividendo e, por-
tanto rehaver o seu valor normal, € curioso reunir a no-
la das cotagoes de lodos os annos desde que o dividendo
deixou de existir, nota que lacilmente extrahimos da nos-
sa Gasela dos numeros de 1 ou 16 de janeiro de cada
anno, desde 1890 alé o presenle.

As maiores e menores cotacoes foram as seguintes:

Maiar Menor
1889—Outubro.......... 1178000 Novembro. .. 1098000
1890—lJaneiro ......... . 1128000 Outubro. ... 905500
89— . 4 i 1038000 Dezembro.... 168500
1802 —Maio ......... 0. 238000 Feverciro.... 138500
1893—Janeiro .......... 185200 Dezembro ... 128500
1894 —Margo............ 178000 . ..+ 108000
1895—Setembro ........ 208000 Julho........ 108400
{896—Fevereiro........ 158300 Janeiro...... 138000
1897—Janeiro.......... 445800 W sl - B#300
1898—Dezembro........ 135500 Majo ........ 98350
1899 —Majo .c.oauiennn. 235000 Janeiro . ... .. - 143000
1900—Abril. ... ettt 208500 Agosto ..., .. 168500
1901 —Margo - ... ..u . 188400 Setembrto.. ... 158500
1902—Outubro ......... 258600 Janeiro ... ... 163000
1903—Abril............ ROBO00. N e isna 233900
1904—Dezembro . ...... 538000 Fevereiro.... 405000
1905—Fevereiro. ....... 738200 Janeiro ... ... 558000
1906 —Outubro ......... 858000 Maio ........ 668000
§907—Abrils . cocnnnnns 1008000 Novembro ... 638000
1908 —-Dezembro........ 718500 » cee BOSH00
1909—Junho «.......... 758500 Julho .. .. .... 598000
1910—Fevereiro ... ..... 758000 Dezembro .. . 643000

Do relalorio do conselho de administragdo, que repro-
duziremos inlegralmente, como é costume, respigamos 0s
seguintes detalhes sobre os resullados da exploragdo no
anno findo e situagdo da Companbhia.

Nos 1073 kilometros explorados o percurso dos com-
hoios foi de 6.441.729 kilometros, mais 498.824 kil. do
que no anno de 1909.

As receilas da exploracdo elevaram-se a 5.986 conlos
on mais 396 conlos do que em 1909; por sna parle as
despezas subiram de 2.512 a 2.829 conlos, ou mais 217
contos.

0 coefficiente geral da exploragdo passou, pois, de
41,96 % a 44,32 % ou mais 2,36 %.

Os excessos das receilas sobre as despesas, depois de
Juntas aquellas as féra do trafego e garantias de juro, e
a eslas os impostos em Portogal, cifram-se

g T ey S PR SRSy oo 0. 706:0338064
B G e B B AU J.805:7738541
DIfferenca & Mais «yeveessorensidsres 49: 7808477

Tomando a diffévenga entre as receitas liquidas da ex-
ploragio, 79 conlos, e juntando-lhe gastos que anterior-
mente figuravam nas despezas extraordinarias e s6 neste
anno se excluiram nas ordinarias, 99 conlos, vé-se que o
verdadeiro augmento do producto liquido foi de 178 conlos.

Para o augmento dos productos brutos concorren o do
transporte de mercadorias, que foi de 113.832 toneladas
com 193 conlos; o de passageiros, mais 437.393, com
134 conlos.

0 trafego internacional desenvolveu-se consideravel-
menle, lanlo em passageiros,como em mercadorias.

As despezas elevaram-se, consequenlemente, a quan-
tias superiores as de 1909, sendo as principaes differen-

¢as nos servicos de Tracgdo e Via, por virtude da passa-

gem de varios gastos 4 classificagdo de despezas ordina-
rias, do augmento do percurso dos trens e das reparagdes
das linhas por motivo das inundagdes.
Os trabalhos extraordinarios com a 2.* via, material
circulante, obras nas estagdes etc. levaram 251 contos.
Os prejuizos por differencas de cambios foram de 106
contos contra 145 em 1909, ou menos 39 conlos.

ol .a
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Presidin o sr. dr. Victor dos Sanlos, sendo escrutina-
dores os srs. Alfredo d'Oliveira Pires e Augusto José Vieira,
secretario L. de Mendonca e Cosla, e assistindo o commis-
sario da Republica, sr. dr. Celestino d’Almeida.

Estiveram presentes 94 aceionistas como porladores de
32.531 accoes, com 645 volos.

Depois de varia discussao foram approvadas as con-
clusdes do relatorio do conselho fisecal, a 2." com uma
proposta do sr. John para que uma commissdo trate de
chegar a wn accordo para lerminar 0s processos pen-
dentes.

~ Sobre a 3.* mais insistin a discussao, concluindo por
se votar que o saldo se applique aamortizagao de 4:500H000
réis de acgoes e do remanescente se distribnam 15800
réis por ac¢do, caplivo de imposlos.

Foi tambem regeitada uma proposta para que a0s ac-
cionistas de 100 ou mais accoes seja dado passe de livre
circnlagao.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta.
— Ass:mbleia Geral de Obrigacionistas.—Em observancia aos artigos
51.° e 52.° dos estatutos, ¢ convocada a assembléa geral dos por-
tadores de obrigacoes de 1.° e 2.° grau desta Companhia, que pos-
suirem, pelo menos, dez destes titulos, para o dia 10 do corrente,
yelas trez horas da tarde, na séde do comité, em Paris, Rue Louis
e Grand, 19.

Esta reuniio tem por fim, conforme preceiluam os artigos 22.°
¢ 52.° dos estatutos, a eleicdo de dois administradores.

0 deposito das obrigacoes para esta assembléa deveri ser [ei-
to até 26 de maio inclusivé:

Em Lishoa, na casa Henry Burnay & C.*, Rua dos Fanqueiros, 10;

No Porto, no Banco Allianca;

Em Parig, no Comptoir National d'Escompte, Rue Bergére, 14.

As procuragoes dos obrigatarios residentes em Portugal; deve-
rio ser legalisadas por notario ¢ as dos residentes em Franca, pe-
lo maive da sua residencia, on por notario.—0 Comité de Paris.

BOLETIN COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 31 de maio de 1911.

Continuam a sahir da pasta das Finangas, como de todas as
pastas, com uma precipitagio vertiginosa como foguetes de lagri-
mas em bouquet final de festejos pyrotechnicos, leis sobre leis,
reorganizando tudo, “alterando tudo, pondo tudo de nova forma,
nma vez sobre principios aproveitaveis, outras sobre bases falsas,
edificios de pedra sobre caboucos de cera que nio poderido man-
ter-lhes a estabilidade; e isto tudo com uma pressa como se, pro-
ximas a abrir as cortes constituintes, houvesse a intengio, no dis-
curso da presidencia — se o honver — de dizer aos novos depu-
tados :

_ Cidadaos : esta aberto o parlamento, mas os cavalheiros podem
ir para suas casas porque nada teem que fazer, Esté tudo feito,

Dos decretos que mais nos interessa tratar aqui, neste jornal
onde a politica nunca entrou, ndo entra ¢ nio entrard emquanto vi-
vos formos, temos, entre outros, quatro diplomas todos importantes
(ue registrar,

A lei das sociedades anonymas, que ¢ longa ¢ podemos dizel-o,
desagradon, em geral, a todos o3 corpos gerentes dessas socieda-
des, que veem nella uma interferencia de fiscalizacio official nos
seus negocios, nos seus segredos, nos meandros da sua administra-
¢ao.

Isto nio quer dizer que na leitura que della fizemos nos desa-
gradasse. Tem um cunho de honestidade que nos vae bem ao es-
pirito e pretende chamar todas essas direcgdes a regras de rigo-
rosa_administracio de que algumas bem precisavam. Se ella ji
existisse ha mais lempo nido se dariam os desgragados faclos do
Gredito Predial e evitar-se-hiam, noutras companhias, grandes
prejuizos ao capital. _

Outra lei que ficard ¢ a de remissiio de [oros que, comquanto
pepresente até certo ponto, o socialismo do Estado, tem heneficas
influencias na libertacio da propriedade util.
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A regulamentacio da contribuigio do registro vem tambem
concatenar-se na anterior, uugmemnmlo areversio para o thesouro
de uma parte maior nos espolios; ainda do que pertence aos her-
deiros legitimos.

Nada temos que dizer-lhe e, assim, quizeramos proceder tam-
bem com outro decreto importante que, por forma alguma, pode-
mos louvar, nem desculpar ao snr. ministro das Finangas, a cuja
intelligencia aqui temos tantas vezes rendido elogios — impareia-
lissimos, tanto mais que nem de vista conhecemos o snr. Relvas —
que sem estudo, sem ponderada obgervagio, sem reserva para essa
ponderacio e estudo por parte do parlamento, publicasse «para
valer como lei» um decreto que reputamos prejudicialissimo para
o thesouro ¢ para todo o publico.

Referimo-nos 4 conversiao da moeda, que tem a infelicidade de
nio servir para nada de bom e servird para muito de man.

Se ao menos, 4 custa do sacrificio monetario que ella custard a
todo o paiz, e para sempre, entrassemos francamente na uniao la-
tina, ainda seria uma attennante ; mas nem isso, porque, se loje o
estrangeiro tem que fazey calealos & Inaudi para fazer a conver-
sio da nossa 4 sua moeda actual, fical-os-hia fazendo eguaes ou
peiores para perceber a equivalencia da moeda nova. Se hoje mul-
tiplica por 5 e divide por mil (o gue ¢ difticil) ou divide por 200,
0 que nio ¢ facil com todas as verbas, terd de futuro que dividir
por 20 on que multiplicar por 5 e dividir por 100. Ficamos na
mesma.

E nem sequer se chiamou aos 200 réis, luso, como se projectaya,
0 que talvez habituasse o pullico a contar por fusos, preparalivo
de uma modificagao fulura que os puzesse a par do franco.

Ha muito tempo que neste logar temos combatido pretensas
modificagoes do systema monetario, feitas por differentes minisiros
da monarchia e cada uma sempre mais disparatada do que oultra.

Bem desejavamos ter que louvar esta ; nio o podemos fazer. .

bissemos que o publico ¢ prejudicado ; exempliliquemos :

A nossa moeda actual tem um togue superior & do da uniiao la-
tina ; por isso a equivalencia do nosso dinheiro, a0 par, ¢ tambem
superior 4 moeda estrangeira.

Apesar do cambio que os malditos boatos alavmistas teem agra-
vado nos ultimos tempos, 0s n0ssos 18000 reis actures valem mais
que & francos ou liras, Ainda ha pouco elles valiam 526 ¢ a'isso
voltaremos quando o socego de espirito se restabeleca, e ao par che-
garemos quando rudernws voltar & conversibilidade da nota —
0 que esperamos do sar. Ministro das Finangas.

O commerciante, pois, que, no regimen do par, quizer pagar
1.000 (rancos no estrangeiro tem que compral-os por 1808000 réis
ou actualmente, com o agio a 8 %, por 1945400 réis.

Mas vem a nova moeda e elle tem que trocar os actueas 15000
réis por um escudo e este ndo vale mais que 5 francos ; logo, para
pagar os 1000 francos tem que dar 200 escudos pelos quaes deu
2008000 réis; quer dizer que perden 11,11 %, on mais 3,11 9% do
(que o cambiv ja hoje elevado que temos.

Resultado : o encarecimento da fazenda e, ainda mais, das ji
graves condicoes da vida em Portogal.

Mas a par do negociante que tem a valvula do consumidor que
abre & sua vontade, qt_leimaruio-llm 08 bolsos com os jactos de va-
por da caldeira do cambio ou dos impostos, ha as companhias que
leem que pagar o Seus coupons no estrangeiro, como as dos cami-
nhos de ferro, Portugueza. Ambaca e outras ; ha o proprio Estado,
0 que representa muitos mithares de centenas de contos ; e, se a dil-
ferenca a mais é de £1,11 9%, quantos mil contos por anno repre-
sentardo a4 mais as operagoes cambiaes, sO para esse fim.

O thesouro luera com a operagio, diz-se, certamente ; mas o
fque vale esse luero a par dos sacrificios que a si ¢ a todo o paiz
pcarreta ?

E se, a0 menos, estabelecida a paridade do togque da moeda, se
acabasse o cambio ; mae quem tem a ingenuidade de esperar i8s0
quando elle, pelo menos, se sustentard no mesmo pé, com a sobre-
carga do agravamento do custo ¢ da diminuicio do valor do di-
nheiro ?

Porque, quem hoje tem 300 réis, tem 5 tostoes ; quem ama-
nhit os trocar pela moeda nova fica com 50 centavos que valem &
lostoes @ melo.

-

L ]

Outra lei a registrar @ a da benelicencia que vem directamen-
te affectar os caminhos de fervo, com mais um imposto gobre os bhi-
[hetes de passageiros e o despacho de bagagens,

Bem combatemos aqui, ha muitos annos, quando se abrin 0
precedente de se lancar o primeiro imposto sobre este artigo,
contra o que constava dos contractos de concessiao. A semente pegon
¢ agora la cae mais um fructo sobre a cabega dos passageiros,

Outra providencia foi a incorporacio dos addicionaes nas ver-
bas principaes das contribuicoes. o que, se 1nos guiamos pelos cos-
tumes anfigos dard a esperanca doce de em qualquer occasiao no-
vVOs z[(ldnlclouaes virdo recair sobre o que fica sendo agora verba

rieipal, :
] Mm'a a ideia do snr. Relvas é aliviar o contribuinte e por isso nio
temos tanto receio, emyuanto S. Ex.* estiver onde estd, |
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As operacoes no mercado e o enrso dos cambios resentiram-se
com os boatos de tempestade politica; mas as nuvens lenebrosas
dissiparam-se, ¢ em breve, espera-se, a mellioria que ji se vae no-

tando, accentuar-se-ha.

08 cambios tiveram leves oscilagoes, ficando as diversas divisas

i laxa que adeante indicamos.

A libra vendia-se hoje a 48910 e comprava-se a 48850. _
0 Rio-Londres estd a 46 7/, ou seja a libra 14797 réis

fracos.

Curso de cambios, comparados
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IR 5 Ex 31 pe Mato Enm 1h pE Maio
Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor
Londres cheque ........... 49 /4| 49 Y| A8 | A8 3
» D0/ QIN: 2s sles s mvibsis s A9 /g o l'l-“ L it
Paris Cheque: ... onvee e 577 580 581 584
Bl 3  oouaniapshreis 238 239 240 241
Amsterdam cheque ........ 403 405 406 408
Madrid cheque ............ 885 895 895 905

Cotacgoes nas bolsas portugueza e estrangeiras

MAIO
: - R ——_
Bolsas ¢ titulos —
16 17 I8 v 20 s i 4 25 2% 27 2 1L a1
Lisboa: Divida Interna 3%, essentamento] 38,85 | 3880 | 3880 28,80 - 38,70 | 88,60 3856 | 9845 | 9840 98S0| 9870 3870|839
Biwida® loterna 3 Yo COMPON. .o onesvsinnssss 48,70 38,70 38,65 - o870 38,50 38,50 38,50 38,50 - a48.40 38,55 I8.55 37,80

" # A e IBBY, e/premios . ..., - — — — — - = —_ — 21,100 — 21,100/ 21.000 =

" . d My IBREML VL H3.800 | 53,800 | 53800 | 53800 | 53.800 [ e53.800 [ ¢58.800 | ch3.800 | 53.800 | 58.800 | 53.630 | &3.a00 —_ =

a " 4 %o 1B ceviiaiiiiii ey — — 48,200 o = £ 2 — 48500 22 Ay i _ 3] .|8‘|‘j(')1|

u " 3 % 1005 /promios. .. oo — 8800 - - 8.800 K 800 §.800 - -_ 8,800 - 8850 S.840 B.A40

" " A Ve 8 1905, (G, de F.° Est) -— - - = — —_ 80500 — = i .- Ll el -_

. . b "/ 1908, ol (C.*%de F.0 Est) - - 79.500 | 79.500 - — -— 20,500 _ - - - — .

«  Externa 3 %, coupon 1% série ..., 65.900 | 65800 | 66300 | 66400 | 66.400. ) 66,000 | 66.500 66900 | 66.400 | GhA00 [ 06200 | 66.200 | 56.500 | G400

w " P SIS 0 T T PRI R — - -- 4400 — - BA.400 - - (i 400 - B0 - -

i . b J T Tl 1y [ SRR 6G7.200 | 67.200 | 67400 — A7.200 | "67.200 | 67400 02,900 i GEI00 | G700 | 67500 | 67.200 ] 67000
Dbrigagies dos Tabacos 4 "y %aeer e nes - - - - — — - — — - - — 3
Acches Banco de Portugal, .. coooion ciii — 158,860 | 158.500 | 158,650 — 158,500 - 158000 | 158500 | 158500 ] 158200 | 185 Gt =3 180200

" ] Commercial de Lishoa...... - 124.600 — 124800 | 124,800 — — (24,800 | 1201800 | 124 800 4 - — -

" . Nacional Ultramaring....... — — — — — - G8.500. ) 0. | w00 = WAt | 05000 - 5,500

" . Lishoa & Acores........oo.. 09350 | 99.500 — - — — — A8.000 | ug.000 | 98,000 | 98500 25 — -—

* Companhia Cam. F. Porto...ooo.. g2 — — - 72.000 — : — 7,000 — - — %

»  Companhia Nacional.. < oocovvaiains - — - —_ ) - - — — - — _ - 5.300

o Gompanbia Tabacos, coupon........ — i - | 61000 — 60,500 - - - - — 61.406 | 61.500

o Compunhia dos I‘lms{nhums. coupon] 58600 | H8.500 | HRL00 | L8 500 = — - - 58300 - H8.400 —_ - ==
Ohrig. Companhia Atraves d'Afrvici.........} 86,500 b - 86200 BiuhH00 |  — 86600 [ BG.H0D | 86,500 - 80,600 | 86.600 — — 86,800

v Companbia Cam.F. Por, 3"/ 1.° grau — — e e — - - ; Sk —- - - o >

v Gompanbia Cam. F, Por. 3 % 2. grau] 55400 | 55.300 | 55,100 55.000 - H5.200 | 55200 H5.200 £ = L 55,000 — h.300

" Companhia da Beira Altad "/, 1.° grau] - — — — — — - — — - - - - —

«  Gompanhia da Beira Alta 3%/, 2.5 grau] 16.000 sl — = 16,850 = - — 16,800 16,800 | 16,800 - 16900

v GCompanhin Nacional coupon 1.% sérin - — - ~— — - - - - 68.000 -— - -

»  Companhia Nacional coupon 2.* seria — 62,000 - — - - 61,990 = — -~ - - —

N DRAUINBE B eessacsonssviarsssaeviios — - 85.000 — — - e S - - = =T = -

. . 8%y et Ky Eirs ER GV = — — =% 76.000 — = 76.000 U 36.000 1 75500 e 24 — —

. » Mo Mo waasonvesviasien e - - - - .- - -— —_ s s - —_— - —
Paris: 5 '), portuguez 1.* sorie......... #7,22 | 68,10 G806 67,90 6782 6700 67,75 | 67,85 — 67,001 67,95 | 68,60 6846 —
Acgiies Companhia Cam. F, Port.......... = = 75 e - 371 374 - — - 71 2N, iy o -

o Madrid-Caceres-Vortugal ... ooooven. — A0 — 40 40 — 30,50 - — J9.50 | 89,50 | 98,50 - —

o Madrid-Zaragoza-Alicante .. ..oov-oos 1 12025 1 420,50 | 430,50 430 430,50 1 430 430,25 = e P = - -

T B A RN T o =Y, 250 258 - 207 = 250,50 | 254 = o= S =3 o —
Obrig. Companhia Cam. ¥. Port. | * grau. .| 336 334 330 334 337 338 358 337 = 3506 32 335 437 -

» Companhia Cam. F. Port. 2.* grau ..} 287 987 286 285 285 284 285 254 - 283 285 286 286 -5

«  Companhia da Beira Alta,......... 305,50 - 305 907 - - 304 05 e — - G — —

s Madrid-Caceres-Portugal ... ........ e 13,25 — 166,50 .- 164,25 | 165 —_ — 1h6 (5] 14 S =
Londres: ) */, portuguez .............. 67 66,75 h7,25 17 B, 75 67,2 7,25 6,75 (6,75 67,70 Ulsy 73 07 67, o - -,
Amsterdam: Olrig. Ateaves ' Afviea. — — 87,02 i) - — 87,50 - s — - - 80,87 =

Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes

w

Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro | 1911 ,. 1910 | Diffsrenga Differengs

alé em 1911 1910 om

Kil. Totaes Kil. Totaes 1811 1an

) Portuguezas Réis Réis Réis Réis Reis Réis
Compantia Bam]_'ﬂ#tle geral .....] 20  Maio [1.073 | 2.480.508.000 [ 1.073 | 2.158.789.000 | — 8.281.0002.032.160 { 2039878 | — 7.718
ﬁls e ferro{ Vendas Novas. .. » v 7( 30.506.000 70 35521000 | — 5015000 435800| 507442 — 71.642
PUQUEIES: - - [ oimbra a Louza| « 20| 9153000 20| 8691000+ 462000| 315620 209688 |4 15932
SR BHORIE . v e vs o s wiare se/sa " » 681 573302735 681 | 552222765 |- 21.079970] SUL854( 810899 | 4 30.955
Minhoe Douro ............... " " 433 | 664004000 | A8 | B97.766.2%4 | - 66 237.756 | 1 533,496 | 1.430.062 | -+-103.434
BBRERERIER: v, 501000 450 0 0 R854 22  Abril 253 | 146.839.452 B3| 10373048 |- 64663048 580.393 | 554834 | 4 25.559
Companhia Nacional ..........] 15 o 185 | A5.863.587| I85| 42932665 - 2920022] 2%7.911] 232122 |- 15789
e A s S 28 Fevereiro] 36 19.969.925| 56 16.696.248 | - 3.273.677] 356.605| 298147 |-+ 58.458
Porto a Povoa e Famalicio .. . " 64| 25242836 64| 20885167 358669 394.519| 388815 |- 5.60%
Espanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
Norte de Espanha............. 10 Maio 3.681 44.066.491 | 3.681 43480951 | 4 576.340 11.971 81|+ 157
Madrid-Zaragoza-Alicante ... .. » » 3.665 | 35875020 | 3664 38810825+ @ 6420%| 10609| 10592+ 17
LT T S it S B SRS, TR » " 1.083 7.621.780 | 1.083 B237510 | —  615.730 7037 7606 — 369
Madrid-Cac-P. e Oeste de Esp| 20 " 777 3.300.028 | 777 J410.90% | -~ 190.024 1248 40031+ 245
Zafra a Huelva & vo.eve voovies Il Margo 180 700.420 | 180 609.537 | 4 00.892 3.801 3886 (- 505
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Relatorio do Conselho de Administragido apresentado
a4 assembléa geral dos agcionistas, de 10 de maio
de 1910.

(Continuado do n." 562)
Despezas

As despezas augmentaram no conjuncto, em virtnde dos moti-
vos Ja anteriormente expostos, em réis 34:3598947; tendo a renova-
¢do da Via contribuido com um quinhio de réis 12:8755237.

Eis a decomposi¢io :

Dilferenca de 1910

Hie 1909 e relacio a 1909

Adm.s%e de Lishoa e

Paris, . ..:..ocoeeue  25:4838008  27:0368383 — 1:5338378
Exploracio & Movi-

EHLD - .« oo vvs v 61:3635348  60:41718010 - 1:1925338
Material & Trac¢io... 835568737  81:1335066 - 2:4233671
Via & Obras......... 08:3483336  78:9268277 - 19:42258059

268: 7515426 247:2663736 - 21:4843690
Renovacio da Via.... 25:8748190  12:9985033 - 12:8755257

Totaes ..., 204:6258616 260:2658669 - 34:3508947

Administragao de Lishoa ¢ Paris. — A diminuiciio resulta, na
sua maior parte, da melhoria no eambio ; o que fez baixar as des-
pezas de Paris em réis 9873007

E1ploracao, Movimento, Material & Tracedo. — Os excedenles
estio amplamente justificados com o notavel augmento do trafego.

Via & Obras. — A3 despezas foram mais avultadas, em virtude
dos trabalhos emprehendidos no reforco da via de 30 Kilos, na
parte onde a renovacio pelo typo de 40 kilos, esta prevista para
mais tarde.

Renovacio da Via. — 08 trabalhos effectuados em 1910 abran-
geram 7Xm735. 0 custo por kilometro foi mais elevado do que an
teriormente, por diversas causas, enlre as quaes sobresahem as
condigdes locaes — (obras de arte importantes, subsolo muito humi-
do. substituicdo duma grande quantidade de ballastro) — e o facto
de terem sido langadas, pela primeira vez, nas conlas de Explora
sdo, as despezas tolaes realisadas com esta obra de conservacio.

Excedente das Receitas sobre as Despezas

0 excedente das receitas sobre as despezas apresenta, pois, um
angmento de Réis: 4:1568666, como consta do quadro que se se-
gue :

1410 1900 Differenca de 1910
; i sohre 1909

BELRILE - 5 v vhe s 510:2068925  471:6908311 - 38:5168613
pespesas............ 205:6258616  260:2658669 -1 34:3598947
Excedente. ........ e HB8ES308  211:5248642 — A 1D6S6H6

! Acquisicao e Construcgdo de Material
Novas Installagdes — Trabalhos Extraordinarios

Proseguindo-se na execngiio do programma previamente ela-
barado, para a melhoria progressiva de todo o material fixo e cir-
culante, e de todas as installagoes em geral, foram abertos ainda,
durante 0 anno de 1910, diversos creditos especiaes, cujas despe-
zas, na importancia de Réis : 5:1708986; levaram-se & conla de 1.°
Estabelecimento, conforme a nota abaixo :

Installagiio do freio de vacuo e tubos em 4%

NORIBHIDR . - 4o ooy v v iton s siaminion = p s Reis  2:151 8422
Ampllagﬁ.es de edificios e caes nas estagoes de
igueira, Pampilhosa, Cannas e Villar For-

Ay NS Ead B R | Rt i el VO 0 T o 15698398

Alimentagoes. . ... .. sy e A B P " ASTLA

Cavalletes para montagem de locomotivas.. . . “ 518515

T T A AR < Bl R P e e T » 2538937

Prevendo, para breve, a reorganisagio dum novo servico inter-
nacional mais aperfeicoado, de que ji fizemos aqui menciio ; e em
face das altas vantagens que esperamos adquirir com os melhora-
mentos rapidos da via: foi dado, em 1910, um novo impulso aos
trabalhos de reforco e renovacio, attribuindo-se-lhes creditos mais
avultados. Outro tanto se fez com o material circulante, encom-
mendando-se no estrangeiro carrnagens modernas e transforman-
do-se, nas nossas officinas, varios vehiculos.

_ Foram tambem executadas diversas bemfeitorias, julgadas in-
dispensaveis, nas estagoes de Villar Formoso e Luzo ; lendo-se es-
tudado o prolongamento da linha desde a estagio até o porto da
Figueira da Foz ; assumpto de que a seguir nos occupamos.

Os trabalhos extraordinarios, que nio constituiram uma nova
valorisacio, propriamente dita, do activo da Companhia, na impor-
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talm:in-mlul de Réis : 54:1288420, foram lan¢ados nas contas de Ex-
ploragao.
Porto da Figueira

Como nao podemos obter ainda dos Governos, até a presente
data (a nilo ser esperancas) nada de util para a desobstrucgao do
porto e barra da Figueira, apezar das incessantes reclamacoes que
teem sido tambem dirigidas por varias Camaras Municipaes e As-
sociaches interessadas Jmns.umos que a maneira mais pratica de
conseguir o estimulo de todos, seria antecipar a Companhia, na
execucdo da parte que lhe incumbe, nos projectados mellioramen-
tos. Nesta conformidade, o vosso Conselho de Administraciio resol
veu, ha tempo, solicitar, por intermedio da Direccio Fiscal do Go-
verno, a concessdo do prolongamento da sua linha, afim de em-
prehender immediatamente os mencionados trabalhos.

Foi, esse, apenas, o intuito a que obedeceu, quando fez o pe-
dido de concessio ; porque o pequeno trogco de l'lnha a construir
nao tem, na actualidade, sendio uma pequena ¢ relativa utilidade,
em vista do estado de completo abandono em que se encontra
arquelle porto.

Todavia, ¢ de presumir que, depois do sacrificio feito pela Com-
panhia, mais no interesse geral do que no seu proprio, renasca
uma maior iniciativa no publico, a favor deste imprescindivel e
grandioso emprehendimento, cuja influencia altamente benefica se
fara repercutir em toda a regifio central do Paiz ; levando assim os
Poderes Publicos a tomar, em maior consideracao, a presperidade
¢ a expansdo desses Povos, :

Ji obtivemos a approvacao official do Governo ; falta-nos, po-
rém, a indispensavel auctorisacio do Municipio de Figueira, pura
poder ser encetada a construccio, cujo dispendio esti avaliado em
Réis 9:0008000. : s
~ Pensameos, porfanto, que sereis nnanimes em approvar a inicia-
tiva que tomamos a este respeito.

Estradas ligando as estacdes da nossa linha com as localidades
por ellas servidas

Apezar das repetidas e persistentes reclamagoes, divigidas aos
Poderes Publicos, o anno findo evidencion :lil]éﬂ um muito lento
avanco na construcgiio das estradas que estio, desde longo tempo,
projectadas para a ligacio das principaes localidades servidas pelo
nosso caminho de ferro.

Continuaremos, pois, a insistir por estes melhoramentos, que
consideramos absolutamente indispensaveis para a expansio do
nosso trafego e para o desenvolvimento commercial e agricola da
regiao.

Imposto de Bolsa sobre as Novas Obrigagdes

Nesla questio, ultimamente mandada baixar pelo Supremo Tri-
bunal de Justica @ Relaco de Lisbhoa, para ahi ser julgada por no-
vos juizes, acaba a mesma Relacdo de proferir accordam contra a
Companhia, njo se conformando assim com a doutrina do Supre-

mo Tribunal de Justica, :
Desta decisiio, porém, recorren a Companhia.

s
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

(Continna)

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Construcgdo de duas habitagbes para pessoal
na estagido de Montemor

No dia 17 do corrente mez, pelas 12 horas da manhi, na secre-
taria da 1.* secgio de Via e Obras no Barreiro, perante o respectivo
chele, terdt logar a arrematacio para a empreitada de construegio
de duag habitagoes para pessoal na estacho de Montemor.

0 deposito provisorio para ser admittido a licitar ¢ de 158000
réis.

Os licitantes podem enviar, em carta fechada, para a enli-
dade perante a qual ¢ feito o concurso, a sua proposta acompa-
nhada do recibo do deposito provisorio e de todos 0s documentos
exigidos, entendendo-se que, procedendo assim, desistem de to-
mar parte na licitacio verbal quando a haja, e do direito de recla-
mar dcérea dos actos do concurso.

Ls projectos, cadernos de encargos e as condigoes de arrema-
tagho podem ser examinados todos os dias uteis, desde as 10 da
manha 4s & horas da tarde, na secretaria da 1.* secgao de Via e
Obras no Barreiro.

Construcgao da linha do Valle do Sado

No dia 27 do corrente mez de junho, pelas doze horas do dia’
perante a direcclio dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, se ha
de proceder & arrematacio das empreitadas de lerraplenagens e
obras de arte abaixo mencionadas, para a construc¢do do cami-
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nho de ferro de Valle do Sado, comprehendidas entre Azinheira
dos Rairros e Garvilo :
Deposita provisorio

2508000 réis

Base de licitaciio

Empreitada A.......... 10:0005000 réis

' Y el Ry Wl 10:0008000  » 2508000  »
" Sl e T 15: 9108000 » J978750 »
v ) N AL s 18:3808000 » 5398500 »
» l': .......... 0 ﬁﬂ(]eﬁﬂﬂﬂ " ‘2'}2500” "
" R R R 15:6608000 JUSH00  »
n 2 AR % 95508000 - » 2388750 »
n AP R 99508000  » 2488750

0 concorrente, a quem a adjndicacio [Or feita, reforcari o seu
deposito provisorio até a percentagem necessaria para prefazer 5
por cento da importancia total da adjodicaciio.

0 programma do concurso e o caderno de encargos estio palen-
les pa secretaria do servico de construccio e estudos, Largo de S.
Roque n.° 22, 2.2, Lisboa, e na secretaria da 2.* seceiio de construe-
€0, em Portimio, onde podem ser examinados todos os dias uleis,
das dez horas da manhi s quatro da tarde.

Construcgdo da linha do Valle do Sado

No dia 1% do proximo mez de julho, pelas doze horas do dia,
perante a direccao dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, se ha
de proceder & arrematacio da empreitada de fornecimento e 1 n-
tagem de (rez tramos metallicos mdependentes de taboleiro infe-
for e nm levadico para a ponte sobre o rio Sado, em Alcacer, da
linha do Valle do Sado.

Para ser admittido & licitaciio, tem o concorrente de mosirar
que effectuou na thesouraria de qualquer das direccoes dos cami-
#hos de ferro do Estado o deposito provisorio de 7508000 réis,

O concorrente, a quem a adjudicagao for feita, refor¢ard o sen
deposito provisorio até a percentagem necessaria para prefazer 3
Por cento da importancia total da adjudicacio.

0 programma do concurso e caderno de encargos estio paten-
tes na secretaria do servico de construccio e estudos dos caminhos
de ferro do Sul e Sueste, Largo de 8. Roque n.° 22, 2.°, Lishoa, e
ha direceiio dos caminhos de ferro do Minho e Douro, Porto, onde
podem ser examinados todos os dias uteis, desde as onze horas da
manhd até as quatro da tarde.

Companhia dos camihl_lﬁbs' d; Ferro Portugueses

Fornecimento de coke para fundigao

. No dia 5 do corrente mez pelas 2 horas da tarde, na estacio
Central de Lishoa ( Rocio ), perante a Commissio Executiva desta
Lompanbia, serdio abertas as propostas recebidas para o fornecimen-
to de 500 toneladas de coke para fandicio.

As condiches estio patentes em Lishoa, na reparticio central
do Servico (([()5 Armazens Geraes (edificio da estagiao de San-
B Apolonia) todos os dias uteis, das 10 horas da manha as 4 da
tarde, '

0 deposito ‘)ill‘il ser admittido a licitar deve ser feito até a |
lora precisa do dia do concurso. servindo de regulador o relo-
£10 externo da estacio do Rocio.

Administragao

Leilao de dois predios situados na Rua de 8. Sebastiao das
Paipas, n> 58, composto de rés-do-chio, e com o rendimento an-
Aual de 905000 réis, e Roa de Santo Antonio da Gloria n.* 63 a
m, composto de réz-do-chiio e 1.° andar, foreiro en 35200 réis,
laudemio de dezena, e com o rendimento de 2785400 réis.—Agen-
e M. E. Dias de Oliveira.

Em virtude de resolucio da Commissio executiva da Compa-
fhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, proceder-se-ha na quar-
la-feifa, 7 de Jumho, 2 uma lora da tarde, na Estacio de Lishoa-

010, perante a mesma Commissio Executiva, ao leiliio, em dois
Otes, dos predios acima indicados, que viio & praca sobre os pre-
(s offerecidos de 7008000 réis o primeiro e 2:2008000 réis 0 se-
gundo, reservando a Companhia o direito de nio arrematar, se o0s
langos [he nio convierem. ;

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, em 14 de maio

€ AL =0 Presidente da Commissio Executiva, Vieforino Vaz
nior,

Leildo de remessas retardadas e volumes

Nos dias 7 do_corrente mez ¢ seguintes, is 11 horas da ma-
nha, por intermedio do Agente de leiloes, sr. Casimiro Candido
$a Cunba, na estacio principal desta Companbia, em Lisboa, Caes
dos Soldados, e em virtude do art.* (08 da tarifa geral, proceder-
S€-lia i venda em hasta publica, de todas as remessas com dala
anterior o 7 de abril de 1911, bem como- de ontros volumes nio
reclamados, : .

Avisa-se, portanto, 0s interessados de que poderao ainda reti-
Fal-as, pagando o sen debito @ Companhia, para o que deveriio

Figir-se a0 Servico das Reclamacoes e InvestigagOes na estacao
do Caes dos Saldados, todos os dias uteis até 6 do corrente nez,
Inclusive, das 10 horas da manhi as 3 horas da tarde.

.. N.° 26,941, Alcantara-Terra a Vendas Novas, uma porgio de
Wolos, 15:000 kilos, a Sousa Salgado & €. 21.696, Braga a Coim-
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bra, 4 casco vasio com 135 kilos, a Borges Oliveira: 131. Carregal
do Sal a Sarnadas, | fardo de tecidos, com 22 Kilos. a J. Antao;
33.263. Alcantara-Terra a Pombal, 6 saccos de adubos, com 300
kilos, & A. Lopes: 11.107. Lishoa M. a Louzi, 37 latas vasias, com
310 kilos, a Antonio Coutinho; 1.615. Central Collares a Elvas, {
barril de vinho, com 138 kilos, a M. Cordeiro dos Santos; 1.239.
Portalegre a S. Mamede, 20 volumes de cabazes vasios, com 680
kilos, a José Teiga: 5.840. 8. Romao a Lishoa P, 151 caixas des-
manchadas, com 2.%10 kilos, a Silva Marques; 36.176. Alcantara-
Terra a Leiria, 17 saccos de adubos, com 8835 kilos, a J. Silva;
& mos de moinho, com 1000 kilos.

A remessa n.° 26941 serd vendida em leilio em Vendas No-

vas, no dia 7 de junho de {911.
Fornecimento de parafusos de ferro com porcas

No dia 12 do corrente mez, pelas 2 horas da tarde, na estacio
central de Lisboa (Rocio), perante a Commissio Executiva desta
Companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de paralusos com poreas.

As condicOes estio patentes em Lisboa, na reparticiio central
do Servige dos Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa Apo-
lonia) todos os dias uteis, das 10 horas da manhd s & da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até a 1
hora precisa do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacio do Rocio.

FApparelhos para purlficar azeite,
Apparelhos para trasfegar azelte,
Guarnigdes para vasilhas de azelte,
Surdinas,
Parachispas,
machina para lavar e limpar

o algodio sujo e separar o azeite
Caixas para algodio,

Ventiladores,
Monta-correlas,
Laminadores de tubos,
Apparelhos de salvagio para
minas,
Apparelhos para a ex-
tincglio de incendlos,
Retretes para minas,
Apparelhes para
produzir agua de
Seltz ¢ limo-

Catalo-

£2o n.” 25-B
envia-se por
pedido a

Jul, Zintgraff

CONSTRUCOES MECHANICAS.
Celonia, Allemanha.

Turbinas

A Aktiengesellschaft Brown, Boveri & C.?,
deseja vender ou conceder licencas para a ex-
ploracao em Portugal dos seguintes privile~
gios de invencao:

Patente n.° 5:469, para: «aperfeicoamentos
referentes a turbinas coaxiaes a vapors:;

Patente n.° 5:471, para: «aperfeicoamentos
referentes a turbinas de vapor: e

Patente n.° 5:863, para: «aperfeicoamentos
na ligagao ou protecgdo das pas ou palhetas
das turbinas ou compressores.

Para tratar e informagdes, o agente official
de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R. dos
Capellistas, 178, 1., Lisboa.
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AGENDA DO VIAIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurions recommander & nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées

Aide-meémoire du VOYAGeUr — tiie.us: i nous jes connaissons par expérience personnelie.

Braganza-Hotel.Sulons—Vue splen | BORT( Grande Hotel do Porto. - Lc mal

ran Hotel Viscaya. — Todo o con- :
B“'BAU grlth Cosinha r.-mwrarla!r‘-!.u'vu|'sal pa Hha LISBuAthv sur ln mer— Service de |,» ordre. — lewr de la wille, Lits & ressoris. Omnibog
Taléphone. Boite aux lottres—Salles de lecture el de

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nuiier & C.* | Proprietarvio, Victor Sassetti, . )
réception. Bains. Journsux.

B ﬂ A G A" B ﬂ M J E S U S Srande Hotel €. Mahony & Amaral.  Commis- = !
ve e —Despachantes
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