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Ne ha problema technico e aeonomico que demande
BXame allento e reflectido e largueza de vislas, € o do me-
Doy terminus de uma réde ferroviaria. Mais imperiosa ¢ a
Necessidade desse erilerio levantado, (2o sobranceiro a
Préocupacao acanhada de uma economia de occasiao, como
fefractario as sugesloes de interesses € paixdes locaes,
Quando se (rala de um grupo de linhas nas condicoes
Peculiares em que se encontram as do 8ul e Sueste.

A wasla regiao que serverm ¢ quasi exclusivamente
agricola. A lavea de minas tem nella incontestavel unpor-
laneia, (mda ndo tomar muilo mais -largas proporcoes
Tuando a situagdo dos mercados externos se 'tOilll{“'Uf'
COm a facilidade de transporte ¢ de embarques. Sem falar
NOutras, encontram-se em exploragao activa as minas de
*\1lu%m! @ de Alvito e nao lardam em recomegdr a expor-
lacio em larga escala as da Nogueirinha.

As de Louzal esperam a linha de Sado pard desenvol-
Verem g sua lavra. Oulras muitas existem; no Peixolo, em
Wirada, sm Odemira etc., que podem ser fruc Inosamente
®Xploradas em [uluro mais ou mMenos proximo.

05 pl‘ndnum agricolag, em que avultam a amll;d.
“Ereaes, o carviao vegelal, demandam na sua maior pdllv
P Mereado de Lishoa e s porlos por onde se laz a expor-
ligio,

Desse mesmo morcado se abasiecem as provincias do
Sl recebendo o carvio mineral, os adubos, as farinhas,
S madeiras, o ferro, © petroleo, os tecidos, 08 FENETOS
C0loniges, |

A ll{."IlLdU directa e ininterrupta por via ferrea com Lis-
hoa é um ideal a cuja realisacao se opde a Ltrgumlmd
barreira do Tejo. A solugdo pratica seria a da fravessia por
uma ponte nas alturas do Montijo.

Do Pinhal Novo, onde se acham reunidas no tronco
commum todas as ramificagdes das linhas, viria por Alde-
gallega a linha encontrar a de Leste nos Grillos, para se
fazer no-local conveniente, & beira mar, em frenle da Alfan-
dega, 0 servigo commum de passageiros das grandes linhas,
deixando-ge as estagoes do Rocio e do Caes do Sodré para
o trafego suburbano. Essa solugdo, preconisada por Miguel
!’aes, ¢ demasiado cara para ser realisada em [uturo pro-
ximo. Aos dominios da utopia perlence, a meu ver, a ponte
sobre 0 Tejo, em fronte de Lishoa, seja dilo sem quebra
do apreco em que lenho o saber e intelligencia dos en-
thusiastas apologistas dessa obra, grandiosa demais para
as relagdes que seria chamada a Servir.

[’ preciso, portauto, como solugao imediata, ler o ter-
minws Na. margem esquerda, em siluagdo que facilile
efficazmente o trafego de passageiros e de mercadorias:
logo, 0 mais perlo possivel da cidade, onde a travessia
fluvial seja curta e facil a qualquer hora, e proximo tam-
bem do porto commercial.

E’ por isso que desde o inicio se fixaram as allengoes
nas proximidades de Cacilhas, e sémente circumstancias
puramente occasionaes fizeram escolher o Barreiro para
terminaws. Succederam-se os expedientes de momenlo, as
providencias que nao transcendiam os horizontes do proprio
dia.

Poderia o Barreiro constituir uma razoavel estacao de
mercadorias, vasta, bem ordenada, em aguas tranquillas.
accessivel a servigos de qualguer lotacao e servida por
um canal dragado a cota conveniente, trazendo-se a Caci-
Ihas somenle a grande velocidade.

Tao accidentada loi, porém, a sua formacao, em elapas
successivas ¢ com criterios. diversos, que saiu 0 mais com-
plexo ¢ acabado especimen de pathologia ferroyviaria.

Ndo sera ocioso rgedrdar mais uma vez as suag cara-
cleristicas, plenamente justificativas daquella qualificagdo.
Em corva pronunciada; com uma rampa forte no centro:
cortada por uma roa da povoacdo, que a atravessa de
nivel ; ladeada, na parte acima dessa rua, de edificios
que lazem desse trogo um estreito corredor e nao per-
mitlem que se abra desafogadamente o feixe de linhas; com
adificios successivamente constreidos com orientagoes di-
versas, do que resulla a mais complicada disposi¢ao de
linhas ; falla de vastos lerraplenos bem lragados e bem
servidos, onde as mercadorias se depositem, methodica-
mente arrumadas e com saida facil ; sem sufficiente altura
de agua junto dos caes; desprovida de feixes methodicos
de linhas privalivas de manobra, para escolha e resguard o
do material ¢ formagao facil dos comboios; com um edifi-
cio de passageiros, que era desnecessario, e sem abrigo
eflicaz para o embarque ¢ desembarque de passageiros,
servido por um canal estreito, commum ao servigo de
mercadorias e perpendicular ao esteiro, obrigando 0s va-
pores a uma demorada evolu¢ao 4 partida. Tantos e taes
320 08 seus defeitos, que s6 i forca de dispendiosas e
complicadas manobras se faz ali o servigo. A construcgdo




de um segundo terrapleno e de uma ponte-caes, ha poucos
annos, melhoron de momento as condigdes da estacio,
mas o crescimenlo do trafego ja faz sentir hoje a deficiencia
de espago, que dentro em pouco se agravara extraordi-
nariamente.

Para attender com largueza as exigencias do futuro
seria preciso avultadissimo dispendio, sem deixarem de
persistir os defeilos irremediaveis de origem, que nao per-
mittem fazer do Barreiro uma estagao aceitavel.

Estimou Costa Serriao esses trabalhos em cerca de 650
contos.

Pelo que respeila ao servigo de passageiros, s6 quem
nao tenha profundado a questdo podera negar o alcance
do prolongamento da linha a Cacilhas e a transformacdo
profunda que delle pode resultar para as linhas do Sul e
Sueste, emancipadas de sujeigdes na organisacao de ho-
rarios, servindo um movimento suburbano, insignificante
hoje e que se lornara intenso noutras condigdes, impos-
siveis ao presenle e realisaveis entdo.

A construcgao da linha para Azeildo e Cezimbra, de
trafego certo, valorisa extraordinariamente esse prolonga-
mento.

A transferencia do Arsenal da Marinha para a margem
esquerda e a sua construcedo junto da estagdo terminal de
Cacilhas, em ligacao direcla com as linhas do Sul, é desi-
deratwm acceilo hoje por quantos teem estudado o assum-
plto e a umica solugdo pratica do melhoramento das com-
municagoes em Lisboa pela garganta entre o Terreiro do
Paco e a avenida 24 de Julho.

Pois ndo sera mais racional que ao lado da eslagdo de
grande velocidade em Cacilhas se gaste, numa installagao
para a pequena velocidade, melhodicamente delineada, que
conslituird o porto commercial das linhas do Sul, a quan-
lia que se iria consumir em ampliar a estagdo do Bar-
reiro sem remediar os seus defeitos ?

Quanto mais estudo (por amor platonico da arte, é cla-
ro) este problema, mais me convengo de que é essa a
solugao racional, que se impoe. Pode nao ser adoptada,
continuando a crescer a estagao do Barreiro & maneira de
polypeiro caprichosamente ramificado, que os professores
de caminhos de ferro mostrem aos alumnos como caso
pathologico interessante... e incuravel.

Nao deixaria de ser erro lamentavel o abandono
de uma solucao, que lalvez nao seja mais dispendiosa, e
que é seguramente mais efficaz.

A eslagao do Barreiro nao ficara perdida. Havera nas
linhas de Sul, convenientemente prolongadas, trafego bas-
tante para repartiv entre ella e a de Cacilhas.

*

Gomo devia, porem, ser tragado o prolongamento ? No
artigo de 1 do corrente sobre a ponte do Seixal enumera-
vamos os requisitos a que deve salisfazer e de que resul-
tou o projecto em execugdo, estudado pelos distinclos
engenheiros Costa Serrdo e Santos Viegas ¢ aprovado com
as modificagbes indicadas pelo sr. Conselheiro Adolpho
Loureiro.

Acceitou-se resolutamente a passagem do esleiro de
(oina e Judeu em pontes com tramos moveis, alravessan-
do-se 0 segundo na sua entrada junto da ponta dos
Corvos. Alcapoes equilibrados, deixando 12 metros de pas-
sagem livre e movidos rapidamente por apparelhos ele-
ctricos manobrados pela estagdo do Seixal, facultam a
navegagao.

Em todo o mundo, civilisado ou barbaro, se recorre
sem hesitagdo a esse expediente, quando wm ecaminho
de ferro tem de crusar uma via navegavel, por importante
que esta seja, em allura que ndo deixe espago bastante
para a livre navegagdo. Pontes ha em que a esta se im-
pde 0 onus de s empregar maslros ou chaminés articu-
ladas para passarem as embarcagoes por baixo dellas sem
necessidade do tramo movel,
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Ha no esteiro de Coina e Juden navegagao lal que, pos-
sa oppor legilimamente o velo a um expediente correntio
de construcgdo? Eslorva-a a linha lerrea por modo que ,
deva ser sacrificada esla aquella ? 1

Ja nos referimos no arligo precedente a esta questio,
mostrando a sem-razao de oposigdes, que ha pouco sur-
giram e lomaram corpo, gragas a agilagao que na hora
presente exalta os animos e faz suppor que a soberania
do povo € novo Proleu, que revesle lodas as formas,
ainda as mais arbitrarias, e se exerce directamente. Pro-
clamou-se 0 novo aphorismo voluntas populi swpreme lew,
fazendo-se antever a violencia como sancgao dos seus
dictames.

Discorramos, na hypothese de ndo ser cada localidade
do paiz um sobado alricano antonomo.

Que navegacao ha no rio Judeun?

Ha navios empregados na pesca do bacalhau, que en-
ram e saem uma vez por anno, e que podem ser uma
duzia, quando muilo: ndo é a esses que a ponte causa
embarago. i

Ha fragalas que fazem os (ransporles das fabricas da
Arrentella e da Amora, de alguma pequena fabrica de 4i
cortica existente e de um outro estabelecimento industrial
de pouca monla, ou vao buscar maleriaes, como areia,
madeira, fachina, motano, lenha, as margens do esteiro.
Quantas sao? Nao seria difficil apurar o seu numero apro-
ximado, mas talvez nao sejam em média 2 on 3 por dia.
Concedamos que sejam 10, com grande exagero.

Ha ainda calraios ¢ outros barcos, de pesca ou queé
servem as relagdes das povoagoes que demoram no
esteiro com o Barreiro e Lisboa, sendo um dos transportes
dignos de men¢ao o do peixe, que em carrogas vem de
Cezimbra ao Seixal procurar embarque para Lishoa. Boa
parte desse movimento cessa, quando se construa o cami-
nho de ferro ligando Cezimbra e o Seixal com o Barreiro
e Lisboa por comboios frequentes.

Ha, finalmente, os vapores da Parceria, que fazem por
dia cineco carreiras em cada sentido.

No esteiro de Coina ha, do mesmo modo, alguns navios
da pesca do bacalhau, que entram e saem uma vez por
anno. Ha os lorpedeiros e barcos da escola de torpedos.
Ha algumas [ragatas que vao buscar productos florestaes,
ou servem a fabrica de tijolos silico-calcarios, e pouco
mais.

Acaso este trafego fluvial tem tal importancia e inten-
sidade, que possa ser impeditivo da constricgdo de um
caminho de ferro? Pois nao basta, para garantir os seus
legitimos inleresses, deixar em cada ponle um vao livre
de 12 metros ?

Chega a obcecagao alé a exigencia de novo tragado §
do prolongamento, abandonando-se os trabalhos [eitos, |
cujo valor, junto a indemuisa¢dao que nos lermos do con-
tracto haveria que pagar a empresa adjudicalaria das
pontes, representa muitas dezenas de contos de réis absurs
damente perdidos. Ha porvenlura até quem divida a pelle:
de urso, attribuindo destino aos taboleiros metallicos das
pontes, que seriam destinados para regides serlanejas, fi-
cando os pilares desaproveilados, emergindo das aguas
como padrdes da victoria du povo sobre a burocracid
insciente.

Vejamos o que seria o novo tragado do prolongamentos
Duas hypotheses se podem [formular. Ou s¢ manlem @
passagem de Coina como esla projectada e em construcs
¢do, allendendo-se apenas as reclamagdes locaes pelo
internamento do tragado entre o Seixal e o Alfeile, ou sé ¥
adopta solugdo ais radical, estabelecendo a bifurcaga0:
além do Barreiro e passando o esleiro de Coina nas pro-
ximidades da povoagdo deste nome, para deixar inteira:
mente livre a navegagao. |

Este seria o alvitre mais logico, dada a legitimidade
que se pretendesse conlerir a reclamagdes excessivas e 1
[undadas. Exige-se a egualdade. Tanlo molivo ha para ga- §
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- rantir a liberdade absoluta da navegacao} num, como no

l

Outro esteiro.

Ora se examinarmos a carta dos arredores de Lisboa
ha escala 1:20.000, levantada pelo Estado maior (que ¢
Sufficientemente minuciosa para o estudo da hypothese),
feconhece-se que a sahida de Alhos Vedros ou Moila, para
passar o esteiro em altura em que a navegagao fique in-
leiramente livre, é praticamente impossivel.

Com efleito, o estabelecimento da seccagem do baca-
Ihau fica a 2 kilometrog a montante da ponte em construc-
(a0 ¢ o estabelecimento de Valle de Zebro a quatro kilo-
metros, terminando o esteiro navegavel a seis kilomeltros
da ponte. )

A margem direita do esteiro de Coina sobe rapida-
menle a cola superior a 50 metros. Nao ¢ admissivel que
10 ultimo trogo da linha se adoptassem em tao curla exten-
Sdo, limites de pendentes superiores ao de 10 mitlimetros,
M40 excedido alé Evora e Beja, nem raios de curvas in-
leviores a 500 metros. i

Achando-se a estagio da Moita a cola de cerca de 15
Melros ¢ sendo superior a 50 metros a da linha divisoria
das aguas do Tejo, ¢ do Coina a perto de 2 kilometros do

B8leiro, vé-se bem que haveria nma enorme lri_ncheira
C talvez até um tunnel para poder descer proximo de

Sanlo Anlonio da Charneca e ir alravessar o csleirq acilr}a
do Valle do Zebro. A extensdo da linha a construir seria
uito grande, o custo kilometrico elevado, ¢ ficaria o ra-
al Moita-Barreiro, com a sua exploragao isolada, tendo
POr consequencia forgosa o prolongamentodo servigo flo-
Vial até o Barreiro. Seria uma serie de absurdos, que leva-
Fia & bifurcagcao no Pinhal Novo, como na concessao Filippe
de Garvalho.

Suponhamos, pois, que neste caso, Como em tantos oulros
S reconhece que a egualdade, muito bonita em theoria,
em sempre pode ser realisada na pratica, e que se mantem
Para a pavegacio do (oina o horrivel estorvo do tramo
Movel, a que a barbare lollanda, e como ella tantos outros
POYOs pgualmente barbaros, se resignam em casos analogos.

Aproveila-se pois a ponle de Coina. Onde se alravessa
O rio Juden? §

Entre o Seixal e a Arrentella. deixando ésla povoagao, a
Atmorg ¢ 0 esteiro de Corroios, a monlanle do,lr.ag:adf_: 0
Ub.figa[;d(, psle a costear as allas barreiras do Seixal po’r
1elraz da povoacdo e impondo-lhe um alongamento de 4

ilometros ?

Ou se hio de deixar dois ramos moveis em vez de um,
O impedir a navegagao em qualquer dos esleiros para
Montante da linha.
~ Se, para evitar esses incoivenienles, se passa entre @
Azinheiry ¢ a quinta da Trindade para subir pelo valle que
fica enire o Spixal e Paio Pires, transpor a cumeada, que
lem cota superior a 30 melros, passar junto da Arrqnlella.
& montante, ¢ vir contornar o esteiro dé Gorrolos em
Wragao sinuoso e accidentado, para virenconltrar a margeim
Proxima do Alfeite, o alongamento do tragado (que nao ¢

ralo) ¢ de 9 kilometros, isto sem falar no alongamento
Vittual proveniente das rampas e ourvas, subslituindo um
Patamar em tragado quasi sem sinuosidades. Il.evg-se maits
Holay (que ao custo desses kilomelros, subsulmnd? uima
Darte baratissima, como ¢ a que vae da ponla dos Corvos
barreiras do Alfeite (cerca de 2%,4), se junta a despesa
45 alvenarias da ponte do Judeu e de parte dos ferros,
e ja osta feita. As eslagoes ficardo mais mal situadas,
g Seixal muito mais mal servido, a bifurcagao para Cezim-
"R prejudicada.

Qualquer das variantes afigura-se-me um desasire,
e agrava consideravelmente o custo da linha e alonga
Y Pereurso, fazendo perder tempo e dinheiro num trogo de
frange lrafego, que deveria ser o mais curlo possivel.

Que ganba e que perde o Seixal? §

Ganha algumas [acilidades mais para Bpavegagao de
“eCundaria importancia, que ndo ¢ estorvada pela ponte.

Deve-se "notar que as fragalas entram no esteiro com a
enchenle e saem com a vasanle, em cendigdes, pois, que
facilitam a passagem na ponte.

Perde, em (roca, as vantagens de uma esta¢do hem si-
luada, servindo de entroncamento a linha de Cezimbra, pro-
porcionando-lhe ligagoes rapidas, e commodas e frequentes
com o Barreiro e as povoagoes alé Setubal, com Cacilhas,
Almada e Lishoa. Perde um terrapleno excellente para no-
vas construcgoes, que permillam a sua expansao. Fica
onerada em lempo ¢ dinheiro nas relagdes com Lishoa.

£ o publico, em geral, fica pagando enorme tributo per-
manente. a obcecacdo da actual geragao seixalense, que
pretende impor-se a forga onde a razdo e a competencia
devem determinar a solugdo mais conveniente.

No lundo da questao vé-se a elerna lucta do almoere-
ve contra a linha ferrea, que lhe dispensa os servigos. . .
creando movimento cem vezes maior, em que ha campo
largo para nova lorma da sua actividade.

0 vapor e barco para Lishoa deixardo de navegar, ou
verao diminuir o numero das suas carreiras.

Sera menos intenso o movimenlo de botes entre Seixal
e Barreiro, como os almocreves alemlejanos deixaram de
vir a Alecacer ¢ os barcos de conduzir os passageiros e
mereadorias do Alemtejo, Sado abaixo, caminho de Setu-
bal e Lisboa.

Pois podera ainda imperar tal criterio, avultando mo-
livos, que sao prelextos, para eslorvar um melhoramento
de grande alcance e subordinar o inleresse geral ao que
nem chega a ser conveniencia local ?

A questao esta bem entregue.

Como os homens foram, sao e hao de ser sempre
creangas grandes, é preciso leva-los com paciencia, fazen-
do estudar o que eslava estudado para dar tempo a acal-
magao de paixoes.

Apellon o sr. ministro de fomenlo para o estudo de
homens competentes; a sua administragdo lem provado
que nao ¢ homem para vergar a imposicoes illegitimas.

Aguardemos pois o veredictum todos quantos lemos
0 vicio de nos interessarmos desinleressadamente (per-
mittam-me o gongorismo) pelas coisas publicas, o que
nos nao impede de versar o assumplo, pretendendo es-
clarece-10 com aquella liberdade de discussao na imprensa
a que estamos affectos.

28-8-911. J. Fernando de Souza.
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Do Porto da Case” que o Diccionario de Geographia
Universal classilica de melhor, basta dizer que é tio bom
como o Porto Novo, mas com mais rochedos semeados
pela angrasila que o conslitue.

De maneira que tanto na Encyclopedia Portugueza,
come no Diccionario de Geographia Universal que tenho
em easa, quando chegar ao continente, vou escrever pou-
CO ImMais ou menos esla nota: equando este livro disser
bom, enlende-se que é maw e quando se ler melhor, quer
isto significar que é pessimos. Mas nada de divagacoes ¢
vollemos ao assumpto da minha narrativa.

A villa do Porlo, unico povoado da ilba, faz lembrar
uma aldeia beirda, alcandorada na encosta, até, como ali,
com poucas casas caiadas.

Nao nos demoramos e principiamos a subir a ladeira
alé ao Caldeirao, sempre a pé e trepando por um caminho
ingreme e calgado por certo com hurgaos lao agudos ¢
deseguaes como aquelles que determinaram Affonso Hen-
riques a impor o foro de um par de sapatos para 0s ré-
glos pés, que em cada visita lhe haviam de pagar os
habitantes de certa terra cujo nome me nio occorre. Sup-
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~ ponho que é Coimbra, mas nao tenho lempo de averiguar

isto.

0 meu companheiro Sr. Cunha ia la adeante de (odos
muito lepido e nada cangado, como quem esta habituado a
todos os desportes, como quer que se diga o meu bom
amigo sr. Dr. Candido de Figueiredo. Eu ndo formava a re-
ctaguarda, mas aquelle piso de rochas agudas, por entre as
quaes serpenteavam, umas vezes por oulras, aguas corren-
les, que se perdem no mar, nao é dos que mais appele-
cem, mormente para bota de sola fina e onde estara o
meu bom ecalgado de sola cardada do bom lempo dos es-
tudos de estradas e caminhos de ferro e canaes de enxu-
go do Valle do Vouga.

0 sol casligava bravamente a nossa curiosidade, sua-
vamos todos a valer e os regatos e as fonles faziam-nos
negagas com as suas aguas murmurantes e limpidas. Por
mais de uma vez lentei eslancar a séde, mas o guia im-
piedoso e auctloritario: «Nao beba que Ihe faz mal. E' pe-
rigosov. Obediente, olhava para aquellas aguas cristalinas
que s6 serviam para dessedentar os gados e para fazerem
verdejar o8 Juncus acutus e 08 Carus aculiformis ¢ lal-
vez 08 Cyperus longus, que fomos encontrando quasi que
até a cumeada da serra.

Mas porque seriam aquellas aguas malfazejas para com
o viandante?

A ideia do tal bom porto da ilha do Corvo ia-me fa-
zendo associar as informagdes do guia com as dos carla-
pacios, como ja chamava, na minha grande desillusao do
que vira, as conspicuas obras que me deram as nogoes
que os rochedos ¢ o mar se encarregaram de me demons-
trar serem erroneas.

Por isso ¢ pela muita séde que levava, pouco acima
da Fonte dos Ferreiros, onde jorrava o que um poeta cha-
maria pura lympha, sem fazer caso das advertencias do
guia, bebi agua que me revigorou, de modo que, de es-
morecido, me tornei agil e ligeiro e capaz de marchar
ainda umas boas horas, que ndo foram precisas para al-
tingir o Caldeirdo, onde ja se encontrava o sr. E. da Cunha.

A informagao do guia era a contrapartida dos taes dic-
cionarios; quando dizia perigoso, queria exprimir bemfa-
7€jo, mas percebl que o que fazia era motivado pelo re-
ceio que lhe inspirava a minha fraca apparencia physica.
Calculo que, na ideia delle, en devia ser um ente conser-
vado em algoddo em rama, a quem [az mal o sol ¢ que
o andar esmorece. Por isso linha todos aquelles cuidados
e quasi que me fazia com elles ir morrendo de séde. Ha
dedicagoes assim.

Antes de chegar ao Caldeirdao encontra-se um pequeno
contratorte, do lado esquerdo do caminho, chamado o
Morro das Lombinhas. Ali me veio procurar o men amigo
sr. E. da Cunha, que me pedin que the desse o brago e
me deixasse guiar por elle, olhando sempre para a direi-
ta, até que elle me avizasse.

Assim fiz e ndo me arrependo, porque o espectacnlo
que contemplel compensou amplamente os borgaos da
calcada, os terrenos encharcados pelos regatitos, a séde
soffrida e as duas horas de subida, com o sol a baler nas
costas, transformando-me em machina de destillagao.

Vi uma vastissima cratera, muito profunda, talvez me-
dindo duzentos metros abaixo do local onde me encon-
trava. Perfeitissima. As rampas do lado do norte e do
sul muoilo elevadas e pareciam como que torneadas por
artifice amoroso da sna arte, que quizesse dar-lhes uma
divina corvatura, como aquella que dizem que Praxileles
encontrou nos seios de Lais, se é que ndo me esquecem
os nomes ou 08 nao confundo. A leste e a oeste a decli-
vidade da encosta da eratera talvez mais suave, lentou o
homem, que ali collocou wmas miserandas divisorias de
lava negra, imaginando que aquillo pudesse ser de al-
guem mais do que da sublime sensagdo da arle pura, di-
vina, ideal, sincera e boa, como 80 a sabe realizar a na-
tureza.
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Talvez que aquelles murilos pretendessem representa’
ali 0 mesmo papel que os marcos limitadores de campo
deificados pelos romanos, mas que ridicula figura que fa
ziam perante a grandeza daquelle bello exemplar das fors
¢as plutonicas.

La no fundo da cratera imaginei divisar umas manchas
escuras que se moviam. Pareceram-me uns carneiros, mas
asseverou-me 0 guia que eram bois e por isso é que fi
quei com uma nogao algo vaga da profundidade da cra-
lera, 86 no tocante a fundura. Quanto ao circnito e as di-
mensoes transversaes nao tinha meio de poder avalial-as.
Apenas me ficou o senlimento da grandiosidade e da
enormidade, junto 4 admirag@o pela extraordinaria pureza
de [6rma que chega a parecer impossivel que fosse reali-+
zada pela energia brutal do fogo.

La observei no fundo da cralera os sele ilheus pe-
quenos de que fala Antonio Cordeiro, mas, na duvida das
coisas escriplas sobre os Agores, nao asseverarei que es-
tejam «apartadas em o mesmo rumo cada um em que na-
quelle oceano estao as ilhas terceirasy.

Em todo o caso, é bello, muito bello até e s6 para
contemplar tao magnoifico exemplar de cralera seria capaz
de andar o dobro do caminho, ainda que fosse duas vezes
peor do que o que 6.

Nem todog os turistas sao do mesmo [eilio e os corvi-
nos poderiam sem muito custo tirar um bello partido da*
quelle magnifico espectaculo.

Ha vm modesto quadrupede que ja lentou a lyra de
mais de um poeta, chegando Victor Hugo a comparar a
suprema piedade com a do animal que se desviou do
caminho para ndo pizar um sapo que fora calcado por um
sabio que passou lendo ¢ por uns rapazilos que o achas
ram muito feio e ndo me lembro por quem mais. Outro
escreveu que elle «vient souwvent a jeun alimenter Parisy
Meditativa como um philosopho, sobria como um cenobi-
ta, era a montada de Sancho Pansa, que no romance de
Cervantes, representa o egoisino que loge do perigo €
quer aproveilar-se da victoria, ao passo que o cavallo era,
escanzelado e lropego, cavalgado pela imaginagio, que
tudo alinda e em tudo tropeca ¢ cae. |

Por isso o burro, visto que ¢ preciso chama-lo pelo
seu nome, é a providencia dos turistas que ndo sabem ou
nao podem andar em paiz de montanha. 3

Uns burritos aguardando os viajeiros na Villa do Porto
seriam um ineentivo para que muilos passageiros embora
medrosos do mar no tal bom porto do Corvo lentassem
a aseencdo que todos confessamos que nos tinha feito
esmorecer ahi por dois tercos do caminho. Depois sdo uns
animaes lao faceis de suslentar. ‘

Ora o turista que ndo viesse cansado, com o espirito
liberto das difficuldades do caminho que ndo (rithara,
admiraria de melhor vontade do que os mens companhei=
ros e eu o bello espactaculo que lhes offerece o Caldeirao.
E demais, se houvesse ali perto, escondida pelo Morro das
Lombinhas, uma casita que vendesse aquelle magnifico
leite que no regresso constiluiv o almogo de todos n6s,
que deliciosa que seria aquella excursdo. Se a casa qué
imagino livesse nm aspeclo piltoresco, fosse limpa, 0+
bria de arrebiques, com um alpendresito e uma escadd
exterior de pedra, quantos noivos nao teriam vontade de
conjugar ali, naquella altitude, o verbo /o love, porque
0s ingleses é que sido 0s mais attreilos a essas senlimens
talidades. E quantos viewx marchewrs, como 8¢ chama
no calao bulevardeiro de Paris aos que nds denominamos
velhos gaileiros, nao achariam o local azado para entras,
rem no execicio grammatical do verbo to flirt, que ja nao
tem traduccdo em lodas as linguas, como o que 08 noivos
gostam de conjugar e sabem pralicamente como se cons
juga. ‘

Mas para qué lembrar os lempos saudosos em que nad
sabia o que eram cabellos brancos « Oh! ubi campi. Quan:
do ego te aspiciam» perguntava Virgilio, aspirando a fugil’
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da labuta citadina; mas que diria elle se, chegando a ve-

lho, olhasse para os cabellos brancos? Certamenle que
haquella invocagao oh fortunate senex! havia de modificar
0 adjectivo.

Os meus companheiros é que me ndo deramn tempo
de fazer estas reflexdes todas, porque nao queriam, nem
€u, ficar durante trés meses prisioneiros no Corvo, tendo
Wdos que fazer [6ra de ali e o commandante do «Fun-
Chaly estava com pressa. )

Por isso comegamos a descida e, como para bal:m
odos os santos ajudam, as vezes até depressa demais,
(uando se ndo sabe poisar o pé no lagedo e no burgao
(i calgada, chegamos em pouco mais de uma hora a
Villa do Porto, ao passo que a subida levara duas horas
Cérlas.

Ainda nesta marcha allingio o termo do percurso, um
bom qoarto de hora antes dos outros, o sur. E. da Cunha,

que ja tinha mandado arranjar um bello almogo apenas de

leite, que teve o cuidado de fazer ferver por causa da ca-
Winhada que deramos e em que sUaAmos que nem minis-
lro interpellado por toda a opposicdo em peso, garrula e
desinguieta.

Seguimos para o Porto Novo a espera de embarcar e
Observei entio o complemento do que se passara de ma-
Bhd. Ao meu lado estava o commandante do «Funchals
que, antes de ver varado em terra cada barco, dava ma-
Niles|os signaes de inquietagdo. Se 0 obrigassem a seme-
lante exercicio em cada viagem que faz aos Agores, a
Mpreza, ou o Governo, que lem deixado aquelle porlo ao
abamluno, deviam ser obrigados a pagar-lhe uma Iurle: in-
demnizagﬁu pela lesio cardiaca que.lhe causavam. E linha
Fz30 para receios o sor. Carlos Vidinha. i

Bu, que nada linha com aquelle trafego, vi mais de
Uma embarcacio em risco de sossobrar ou de receber la-
Manha quantidade de agua do mar por cima da borda,
que admirei como é que os generos alimenticios importa-
dog chegam ali sem baplismo de agua salgada. 'l‘oda.\-'la 0
qUe mais me espantou foi 0 ver o embarque dos bois.

Varam em terra as barcagas que hio leva-los para bor-
0 @ depois comega uma lucla entre os homens e 0s ani-
Maes. Estes nao querem levanlar as patas para enlrarem
108 harcos. Os homens teimam e grilam e empurram-nos.
810 vem uma vaga que se espraia pelo calhan rolado do
que chamam porto e o animal tenta fugir para terra. 08
hmﬂens por fim, numa lucta encarnicada, fazem uma péga
O boi, mas nma péga como nunca viram os aflicionados
do Campo Pequeno. Pegam no bicho ao c6lo e baldeiam-
40 para dentro do barco.
~ Muitos leitores hio de recordar-se ao ler isto do prolo-
WO franceés a beaw mentir quea, vient de loin. . . Ass.oguro--
198, porém, que nada exagero. Dos meus companheiros de
e““ﬂfnlmu'quc no Corvo, o snr. Machado da Conceigao vive
M Lishoa e o snr. Escolastico da Cunha na Horla. Que al-
8Um. tenha a curiosidade de lhes perguntar o que viram

Porto Novo do Corvo em 13 de julho de este anno e
“Slon certo que accrescenlarao alguns pormenores inle-
'e8santes ao que fca dito e que basta para se comprehen-
er que & vergonhoso e peor do que qul'eEllIO 0 que se
Passa na mais occidental das nossas ilkas adjacenles. 1

o é que nao param aqui as singulandjtdes‘ do Cor-
Y0. Todas as receitas que o Estado cobra na ilha sobem a
5258021 réis insulanos, segundo mo afirma uma esta-
SUca que (enho presente ¢ vae em nola. :
| M $6 o pessoal das finangas custa ali ao Estado
Id;}9355000 réis lambem insnlanos, isto é, 127 por ce_nllo
oo Jue pagam todos os tributos incluindo a receila tele-
maphiﬁ&, postal, de instrucgdo, numa palavra, tudo.

® algum dia fosse Ministro das Finangas, quo Deus
& de que tambem saberei livrar-me, proporia o

*8uinte aquelles povos: «Voeds ndo sdo obrigados a pa-

B impogos alguns durante vinlte annos, mas vao fazer 4

Sua Custa todas as obras de fomento necessarias para que,
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pelo menos, em todos 08 mezes, com mar nao muito vio-
lento possam communicar com o resto do paiz. Vio tam-
bem fazer as calgadas e os (rabalhos de hydraulica
agricola necessarios para que a vossa ilha renda tudo
quanto ¢ susceptivel de dar. Vocés administram-se como
entenderem e eu s6 verifico se cumprem o programma de
obras em que se accordar. Hio de ter uma estacio tele-
graphica ¢ postal, uma escola primaria por cada tantas
crian¢as em idade escolar quantas regulamentarmente ella
pode comportar para que o ensino seja proficuo e isto
para cada sexo ¢ hdo de conservar esses edificios com
lodo o cuidado. O pessoal de ensino e telegraphico e o di-
rigente nos servigos de fomento material, esse paga-o o
istado para assim vos dar algum auxilio, ja que até agora
nenhum vos deu. Mas livrae-vos de nio executardes os
trabalhos de progresso que sdo necessarios para que a
vossa ilha seja o que deve ser, rica em aguas correntes
como €, porque enldo sou eu que tomo conta de tudo e
ludo mando fazer a vossa custay.

Estou daqui a ver a celeuma que se levanlaria desde
0 Gabo da Roca até Barrancos e dos pincaros do Suajo até
10 cabo da ponta de Sagres se lal fizesse. Seriam tantas
as descomposturas nos jornaes de todas as cores e nas
hoticas onde se joga o gamao e nos clubs onde se dansa
por causa das meninas casadoiras, que o melhor é appli-
car para uso proprio o conselho de aquelle gallego que
enriquecen a fazer mudangas e que dizia aos filhos fue
nao tinham arte para o chinguigo ¢ o pau e corda: Bén
té podes meter a viribes que pra isto nun tens aeito.

0mo nota final direi que muito me admirou ver os
campos perdidos com juncaes e as aguas despenhando-se
No mar sem proveilo algom, quando poderiam irrigar pra-
dos de luzerna e (revo, de modo que se ndo affirmasse
que sessenla cabegas de gado vaceum que se embarcaram,
se ndo saissem da ilha, morreriam a fome por falta de
pastos. '

Certamente que os bois nido comem o8 juncos, mas
porque é que se nao ha de ensinar aquella boa genté co-
mo ¢ que onde existem Cyperus longus se ddo muito bem
as paslagens que transformariam aquelle rochedo num pe-
dago da Lombardia, onde os predios se avaliam pelo nu-
mero de cabegas de gado que podem sustentar.

Ensinar, desenvolver iniciativas, parece-me que é o
papel do governo, mas bom ¢é tornar a lembrar-me do
conselho que o ontro dava aos filhos que ndo sabiam co-
mo se carrega a pau e corda e ficar por aqui.

Melle de Matios.
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Como promettemos no nosso numero anlerior, publi-
camos hoje o Reguerimento dos concessionarios oo sr.
Ministro do Fomento em 28 de junho de 1911.

Ex.me MiNistro po FoMsexTo

Dizem Canha & Formigal, concessionarios dos Caminhos de
Ferro de Braga a Guimariaes, de Braga a Monsio e de Vianna do
Castello 4 Ponte da Barca, segundo contracto celebrado comi o
Governo em 4 de marco de 1907 e publicado no Diario do Gover-
no n.° 69 de 30 de marco do mesmo anno.

Que em resposta ao seu requerimento de 30 de junho de 1909
obtiveram o despacho de 22 de julho firmado pelo entao Ministro
das Obras Publicas, concebido nos seguintes termos:

«DESPACHO. — Notilique-se a Canha & Formigal, requerentes
«do Pedldo de (respasse da concessio das linhas ferreas do Alto
«Minho para a Companhia resultante da fusio da Companhia do
«Caminho de Ferro de Gnimaries, com a do Caminho de Ferro
«do Porto 4 Povoa e Famaliciio. que o Governo acceita em prin-
«cipio a transmissiio pedida e a auctorisard e elassificard a linha
«(de Lonzado a Mindello para poder ser objecto de concessio, ¢
«bem assim classificard a linla de Laundos a Fio, para a (ual
«foi egualmente favoravel o resnltado do inquerito aberto nos ter-
«mos do decreto de 6 de outubro de 1898 se as referidas Compa-
«nhias de Guimaries e da Povoa declararem previa e expressa-
vmente: ‘

a) «que estio dispostas a ellectuar a fusio anpuneiada e a
vaceeitar a transferencia proposta com todos s direitos e encar-
«g08 esti!mladus no contracto de & de marco de 1907 e subsistindo
vein poder do Estado o deposito de garantia de réis 50:0005000
«gffectuado pela lirma requerente:

b) «se além da concessio da linha de Louzado a Mindello dese-
«jam ou nio a de Laundos a Fio;

¢) «que acceitam a suppressio do troco de Lonzado-Trofa e o
«estabelecimento de uma estacao commum eom 08 Camninhos de
«Ferro do Minho e Douro em Louzado:

d) «que manteem a proposta de alargamento da Linha da Po-
«voa para a bitola de 1 metro;

¢) «que estio dispostos a aceeitar a fixacio de nma data uniea,
sgne opportunamente serd regulada de commum accordo entre
vellas e o Governo, em que revertam para o Estado, pela termi-
«nacio das concessoes todas as linhas e suas dependencias que
sactnalmente exploram e as que forem agora concedidas i nova
ventidade; '

) «declaracdo identica pelo que respeita & applicagao, pela
«forma_que se convencionar da clausula do resgate is linhas em
«cujo diploma de concessio nio tenha sido inserida:

) «que acceitam a prohibicio de effectuarem contractos par-
«liculares para os transportes nas linhas, licando a approvagao
«dos seus honorarios e tarifas dependente de accordo com i
« Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado.

«Lishoa 22 de julho de 1909. — (a) Antonio Alfredo Bavjona de
Freitasn. s

Que estiio habilitados a_realisar a fusdo nas condicoes oS-
tas pelo dito despacho ministerial, estando completamente de
accordo com as Companhias dos Caminhos de Ferro do Bougado
a Guimariies e Fale e Companhia do Caminho de Ferro do Porto
it Povoa e Famaliciio, como o provario pelas aclas das assembléas
geraes dessas duas Companhias, realisadas no Porto respectiva-
mente em 9 de abril e 23 de julho de 1910. .

Que com o concurso de um grupo importante de banqueiros
e capitalistas se propoem constituir nma sociedade anonyma que
continuard a garantir com o deposito de cincoenta contos eflecti-
vos o contracto de 4 de marco de {907 puara a construc¢io e
exploracio das linhas nelle mencionadas (com a suppressio po-
rém, da construcgiio da ponte para caminhos de ferro em Lanhe-
7es Nos precisos termos da proposta de lei apresentada ao Parla-
mento em 1908 pelo entio Ministro das Obras Publicas, o s Cal-
vel de Magalhaes) ¢ que por meio de fusio as linhas actualmente
exploradas pela Companhia de Guimariies e pela Companbia do
Porto 4 Povoa; fard o alargamento da bitola desta ultima linha
até um metro, inclugivé, no ramal de Leixoes, actualmente arren-
dado a0 Estado pela Companhia do Porto & Povoa e Famalicio ¢
construird o troco do Louzado a Mindello, tudo nos termos do re-
ferido despacho Ministerial de 22 de julhio de 1909, reservando-se

ara opportunamente renovar o pedido da concessio do trogo de
;aundos a Fao.

Submettem & apreciagio de V. Ex? o projecto dos estatutos da
ompanhia que se pretende formar para a realisaciio deste plano,
assim como as bases da eseriptura da fusio ¢ transferencia da con-
cessio chamando a attenciio de V. Ex.* para o seguinte:

1.° O capital accoes da Companhia dos Caminhios de ferro Eco-
nomicos. de Portugal é fixado em 900 contos de réis, dos quaes 634
contos sio destinados aos accionistas da Povoa e 246 contos subs-

criptos para serem pagos em dinheiro.
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20 () capital obrigagies que serid de 64000 obrigagdes de réis
908000 do juro de & 9, a emittic successivamente e i medida Jas
necessidades e destinado & acquisiclo da concessiio e construc¢ao
daz linhas do Alto Minho: & construccio da ligagio da rede das
linbas da Povoa com Guimardes por Louzado a Mindello; alarga-
mento da linha do Porto-Povoa e Famalicio e ramal de Leixoes:
refaccio das linhas de Gunimariies e Povoa e acquisicio do materia
circulaute ; troca das 3.000 accoes da Companhia de Guimaraes
por obrigagies da nova Companhia na razio de 1508000 réis em obri-
gacoes de & Y, contra 1005000 réis em accdes da Companhia de
Guimardes, nos termos da resolucio da assemblein geral desta
Companhia em 9 de abril de 1910.

Para justificar a emissio das 65000 obrigacoes juntamos o pa-
recer dos engenheiros José Maria de Vasconcellos e Si, Augusto
Cesar Justino Teixeira ¢ David Xavier Cohen, que demonstram
que nio so os rendimentos das linhas da rede que se pretende
fusionar garantem largamente o juro e amortisacio (lessas obri-
gacoes, como tambem que a garantia do Estado nio chegara @
tornar-se effectiva, devendo até haver dividendo para os 900 con=
tos de accoes.

30 Os estatutos ainda indicam que a totalidade das 64:000
obrigacoes devem estar isentas durante 30 annos, de imposto de
rendimento e que depois desse praso a Companhia lomard sobre
s} este encargo.

Como esclarecimento os supplicantes accrescentam que pelo
contracto de & de margo de 1907 sio isentas desse imposto a8
obrigacoes que se erearem para a construcgiio das linhas da con=
cessin do Alto Minho ¢ segundo dispoe a base 5.* que [az parle
integrante da carta de lei de 14 de julho de 1899, devem tambent
ser 1sentos do mesmo imposto 0s juros das ul'n'i;.'g.'lt\gﬁes (ue se cre- |
arem para a construcciio da linha de Louzado a Mindello.

E que a exeencio do conjuncto do mencionado plano deve
augmentar notavelmente o rendimento das linhas da concessio ¢
torpar por 1ssn mesmo menos provavel a necessidade de recorret
i garantia do Estado, conforme a opiniio dos distinelos engenhel-
ros ja mencionados.

&2 A fusio da Companhia dos Caminhos de Ferro Economicos
de Portugal com as Companhias do Porto 4 Povoa e do Bougadod
Guimariies esta planeada sem o encargo do pagamento de direl=
tos de transmissio og quaes alids nio sao devidos, segundo a opis
nifo das avctoridades mais abalisadas no assumpto, ficando egual-
mente entendido que a Companhia dog Caminhos de Ferro Econo=
micos de Portugal continuvard a garantir com o deposito de cin=
coenta conlos ji existentes na Caixa Geral dos Depositos 0 cnm=
primento do contracto de 4 de mar¢o de 1907.

Sio de lodos conhecidas as difliculdades que encontram @
iniciativa particular e o proprio Estado, quando procuram angariat
capitacs para a construccdo de linhas ferreas, por mais seguras ¢
auspiciosas que sejam as previsoes de rendimento, tornando-5¢
indispensavel a maxima benevolencia e o anxilio dos pederes
publicos para com Emprezas que mais beneliciam o Paiz que @ 8
proprias. _ o

em cabidas sio, pois, as moditica¢oes de clausulas e as facili=
dades proporcionadas para a aflectivagiio de emprehondimentos
desta natureza.

Asgim o tem sempre entendido 0s poderes publicos,

Iaja em vista o suceedido com a Companhia dos Caminhos dé
Ferro Portnguezes, com a dos Caminhog de Ferro Meridionaes,
com 0s do Mondego, de Guimaries e do Valle do Vouga, em cuj
historia se manifesta o constante e justificado empenho do Esta 0
em auxiliar as iniciativas para a construcgio de caminhos de ferr0.

As linhas de que os requerentes sio concessionarios teem
assegurado, por forma irrefragavel, rendimento inicial soflicientey
mercé dags condighes economicas e demographicas da regiao queé
viio servir.

Esti demonstrado que a garantia do juro nio chegari a lornaf
se effectiva e no caso contrario, ainda teria compensagio sobejd
no acereseimo de rendimento da linha do Minho pelo aflluxo d€
trafego das novas linhas. Em relatorios officiaes, especialmenté
nos do decreto de 27 de abril de 1903 e da proposta de Jei de 3%
de janeiro de 1904, acha-se prudentemente caleulado o rendimento:
inicial das novas linhas, que proficientes estudos, ji mencionad sy
de trés distinetos engenheiros, demonstram ser com certeza supés
rior i !:walingno official, e bastar para a rasoavel remuneragio do
capital, 9

E este, porém, demasiado meticuloso e s6 acollie & perspectivit
de garantias tangiveis, independentes de caleulos de rendimento-

A esta difficuldade de caracter generico, juntam-se para 0
nosso emprehendimento, as que teem resultado da agzitagio poli~
tica do paiz desde 1907, que mais faz retrahir o capital. o

Aceresce ainda a previsio_do encargo grande e immediatoy
sem vantagem para a economia do paiz, da construciﬁo da ponté
de Lanhezes sobre o Lima, ou na alternativa, da duplicacio mntﬂ-:
da linha do Valle do Lima no troco entre Vianna e Lanheze$
creando um embaraco & circulagio da linha do Minho entre Vian®
na e Darque, guando o tracado mais convenieute ¢ 0 da margem
direita e a proposta de lei de 1908, baseada no parecer favorav.el'l
do Conzelho de Administraciio dos Caminhos de Ferro do Estado
formulard os termos de nm accordo equitativo e vantajoso pars:
ambas as partes contractantes. '

|
|




Devemos ainda menciopar o excesso de extensio effectiva da li-
nha, 7 ou 8 kilomelros, sobre o maximo de 150 kilometros, pre-
Visto para a garantia de juro: a consideravel despeza de alarga-
mento da linha da Povoa: a construccao de 19 Kilometros, sem
garantia, da linha de Louzado a Mindello e da estacio de Louza-

0; uma garantia de 3%, em papel, capital que talvez tenha em
boa parte de ser pedido em oiro aos mercados estrangeiros.

O Estado, facilitando a construccio de linhas sobremodo 1m-
portautes e tributarias das que explora, fixa a duragio de conces-
8oes que estavam indefinidas; consegue, com manifesto beneficio
mblico, a unificacio da exploragio das rés emprezas, cujas
inhas ficam formando um grupo homogeneo. _

Em troca apenas se lhe pedem as necessarias auctorisacoes

Para a emissao de obrigacoes que leem o juro e amortisagio asse-
Burados; isencoes tributarias que a lei concede explicitamente a
fuasi todo o capital e que por uma benevola extensio a todo elle,
bem como 4 fusio dos capitaes das trés emprezas, torna esta via-
vel; dispensa. em  boas condicoes, da construegio immediata de
Hma ponte adiavel; prorogacio por um praso equitativo e accorde
Com as normas adoptadas para com todas as emprezas concessio-
Narias de caminhos de ferro. _

Bem merece estes anxilios uma empresa, exclusivamente por-
tagueza, que tem procurado assegurar honestamente ao Estado
Yanlagens Lao importanles, que 80 visa d retribuicio modesta ¢
iIndispensavel do capital, e que tem ji dispendido quantias con-
Sideraveis para demonstrar a seviedade do sea proposito.

~ Sem elles perde o Governo o ensejo de ver realisados melho-
famentos instantemente reclamados pela regiio inleressada, e de
$¢ abrivem trabalhos que occupario numerosos bragos licando no
Solo portuguez avullados capitaes. I ] .

Surgin ultimamente um pedido de concessio de linhas ameri-
Ganas no leito das estradas entre Braga—Prado—Villa Verde e
Entre Braga e 8. Joio da Ponte, sobre o qual fomos ouvidos.

Em officio de 27 do corrente offerecemos & Direccio Geral de
Obras Publicas e Minas as razoes de justica, equidade e economia
bublica que a tal concessio se oppie e (que esperamos sejam
altendidas. -

. Em vista do exposto vs requerentes pedem : : :
L que se approve o projecto junto dos estatutos da Companhia
dos Caminhos de Ferro Economicos de Portugal, especialmente
2 parte respeitante a0 capilal acgoes e obrigagdes e isengio do
Imposto de rendimento. : Wi

2.0 Que se auctorise a transferencia di Sud CONCessio a mesnia
Companhia nos termos do arl. 5.° do contracto de & de marco de

907, relevando-a do encargo da coustruegdo da ponte para cami-
nhos de ferro em Lanhezes nos lermos do projecto de lei que foi
dpresentado ao parlamento em 1908, =%
4.2 Que se auctorise a fusio, sem pagamento de contribuicio
de registo, das trés Companhias — Bougado a Guimaraes ¢ Falfe,
Porto 4 Povoa e Famalicio e Caminhos de Ferro Economicos de
PDI'tuga] — nos lermos approvados pelas assembléas geraes das

Bas primeiras, tendo em vista o cumprimento integral do dis-
Posto no despacho Ministerial em 22 de julho de 1909.

4.° Que seja transferido 4 nova «Companhia dos Caminhos de
Ferrg Economicos de Portugal» o contracto de arruudnmgnm do
famal de Leixoes leito em & de fevereiro de 1898, entre 0 Governo
€ a4 Companhia dos Caminhos de Ferro de Porto 4 Povoa e Fama-
I.lc’do, e isto com 08 encargos actuaes, mas lpelw praso de 99 annos
€ €om a obrigacdo do alargamento da bitola para um metro,

5.2 Que para estabelecer a ligacio das linhas, cula‘fusam acima
S€ pede, seja feita @& «Companhia dog Caminhos de Ferro Econo-
Wicos de Portugals a concessio do trogo da linha fervea entre

Ouzado ¢ Mindello, nos termos dis bases 5.4 e 6. da carta de le
de 14 de jullio de 1898, - : :

6.° Que se lixe a duragio das eoncessoes nsofruidas actual-
mente pelos Caminhios de Ferro do Bougado a Guimaries e Fale,

0 Porto & Povoa e Famalicio, e da feita aos supplicantes EJUI‘
Contracty de 4 de marco de 1907, em 99 annos, contados da data

& concessio do troco da linha ferrea entre Louzado e Mindello.

1.° Que da data da mesma concessio se contem 0s prasos,
bnto para a apresentacio dos projectos do trogo da linha do Val-

€ do Lima, de Lanlezes até ao entroneamento pela margem
dircita, & do de Arcos a Monsio como para a construcgdo das
l-'mla} de Braga a Guimaries, Braga a Monsio e do \ alle do Lima
Mevistos no respectivo contracto. A et

82 Que a «Companhia dos Caminlos de Ferro Ecofomicos de
Poy tugals, por sma conta e risco, seja auctorisada a estipular 0
Pagamento em ouro do capital e juros das suas obrigagoes, ou de

arle dellas, se as exigencias dos mercados assim o aconselharem,
JCando, porém, bem entendido que o Governo nem directa nem

Midirectamente tera de su yportar quaesquer differengas de cambio.

. 9.9 Que seja indeferido o pedido de concessiio de linhas ame-
Micanas de Braga a Villa Verde e 8. Jodo da Ponte, feito por André
Pontyianne & Fils. , Y
. 10 Que seja prorogado o praso até 30 de junho de 1912 para
% apresentacio dos projectos de estudos dos Arcos de Val-de-Vez
4 Monsig Ja rcquuritlos em Y do corrente.

P. deferimento.

Lisb 3 ) 014,
0a, 28 de junho de | (a) Canha & Formigal.
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AVIACAD E AEROSTACAO

Ullimamente teem sido [feilas varias experiencias de
vO0s, com varios passageiros, como aqui lemos ja noticiado.

0 aparelho empregado é o Bleriot XII, o qual mede
lreze melros de envergadora e doze de comprimento. A
curvatura das superficies de suslenla¢do ¢ pequenissima.
Os bancos, em numero de quatro, ficam inferiores & su-
perficie de suslentagao. A helice, de duas péas, mede trés
metros e meio de diametro e € accionada por um motor
rotativo Gnoéme, de 100 cavallos e 14 eylindros. O apare-
lho com molor e accessorios pesa 600 Kilos.

im experiencias feitas transportando oilo passageiros,
0 peso destes e do combustivel e lobrificante de reserva
chegou a 500 kilos, elevando-se, pois, o aparelho com um
peso de 1:100 kilos.

Sendo, como €, a superficie de sustenlacao de qua-
renta metros quadrados, a carga [oi, pois, de 27,600 por
metro quadrado.

Barthelomey de Gusmao

Este vulto portuguez, cuja memoria devia ser enlre nos
lao considerada, foi por occasido do seu anniversario, ul-
limamente passado, devidamente glorificado no estrangeiro,
recebendo a merecida consagracao de «criador da aero-
nanlica ».

Em Paris, em Londres, em Turim e em Tolédo houve
banquetes em que os admiradores de Bartholomen de
Gusmao se reuniram, celebrando a data do seu anniver-
sario.

K, caso digno de nota, em Tolédo, o grande banquete
que teve logar foi organisado pela municipalidade.

0s estrangeiros ensinam-nos, assim, a reverenciar os
nossos homens notaveis, e proclamam que lambem nés
concorremos para os progressos da Humanidade.

_ Espanba
Realisou-se o 7aid Alicanle-Valencia, para o qual se (i-
nham inscriplo sete aviadores; mas sO (rés comparece-
ram, chegando em primeiro logar o aviador Lasseur.
0 aviador espanhol Campand apresentou-se em um
aeroplano construido em Espanha por um espanhol. Tudo
da casa, aviador, construclor e aparelho.

Vé-se que o0s nossos visinhos teem progredido bem
mais do que nos, neste ramo.

Franca

Um inventor construin um aparelho que permite ao
aviador manler a direccdo desejada sejam quaes forem as
condigbes almosfericas quanlo 4s nuvens e ao nevoeiro.

Este aparelho é constituido por uma camara escura,
um espelho e uma bussgla. Nesta ha um indicador que se
lixa para marcar a direegdo, mas de maneira que se des-
via com 0 movimento da agulha.

A camara escura lem uma lente voltada para baixo
fque reflecte a paisagem sobre um espelho horisontal.

No espelho estd marcada uma linha que coincide com
0 ponto fixo do indicador aplicado a bussola, e com o
eixo_longitudinal do aeroplano, isto é, com a direcgao do
voo em linha recta.

Assim, o aviador esta vendo reflectir-se sobre o espelho
em que se projecta a paisagem o indicador da bussola e
logo que observa uma differenga angular entre o indica-
dor e a linha tragada, conhece que se desvia da orienta-
¢do desejada. ;
== Beaumont desde 28 de maio a meiados de julho,
1slo €, em menos de dois mezes, percorren 4:875 kilome-
tros, ganhando nos differentes raids em que tomou parte
@ Hmporlante somma de 561:000 francos, o que, em moe-
(|§l nossa, corresponde a cento e um contos de réis, apro-
ximadamente. y

Sahiu-lbe o kilometro a 204700 réis,
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VIAGENS E TRH]\ISPORTES

Festas em Cintra

Iniciaram-se no dia 29 do mez findo e lerminam depois
de amanha, 3, os festejos promovidos por uma commissao
de cintrenses naquella aprazivel estancia cantada enthusias-
ticamente pelo exigente Lord Byron, o poela britannico que
tanto viajara e tantas bellesas naturaes apreciara antes de
ali chegar.

As festividades, que se compdem de exposicies, con-
curso hyppico, cortejos civicos, illuminagoes, fogos de ar-
tificio elc., atrahiram muita concorrencia de forasteiros e
teem decorrido no meio de grande animag¢ao que promelle
intensificar-se nestes ultimos 3 dias.

A Companhia de Caminhos de Ferro Portuguezes esla-
beleceu para ali um servico de bilhetes especiaes de ida e
volta, de 2.* e J.* classes, vilidos para todos 08 com-
boios ordinarios, a prec¢os reduzidos, que sao os seguintes :

Lisboa-Rocio, 2.* classe, 550 e 3. classe, 350 ; Gampo-
lide, 500 e 320: Cruz da Pedra, 480 e 300;: 8. Domingos,
460 e 290: Bemlfica, 440 e 280 ; Buraca, 420 e 270; Da-
maia, 400 e 260;: Amadora, 360 e 240: Queluz, 340 ¢
220); Barcarena, 320 e 180.

Festas em Estremoz

Nesla interessante villa alemtejana realisam-se nos dias
2 a 4 do corrente mez, esplendidos [estejos constituidos
por arraiaes, kermesse, exposicao pecuoaria, liro aos pom-
bos, fogos, touradas, illuminacdes ele, para 0s quaes a
Direccao do Sul e Suesle estabelecen um servigo de bilhe-
tes de ida e volta a pregos reduzidos, que dao ingresso
nos comboios ordinarios do dia 1.a 4 e extraordinario do
dia 4 e sao validos para o regresso até o dia 6, inclusive,
ndo facultando transporie gratuilo de bagagens.

Damos a seguir os seus precos e procedencias:

Lisboa, 1.* classe, 49600, 2.% 35400 e 3.5 25200; Bar-
reiro, 45400, 35200 e 25100; Barreiro-A, 44400, 35200 e
28100; Aldegallega, 45300, 35100 e 25000; Casa Branca,
23200, 18600 e 15000; Alcacovas, 25500, 14800 e 1H200;
Vianna, 28600, 15900 e 15300; Villa Nova, 24800, 25000
e 14350; Alvito, 35000, 24200 e 15400; Cuba, 35300,
25400 ¢ 14600; Boeja, 38700, 24700 e 153800; Setubal,
48300, 35100 e 25000; Evora, 148500, 15100 e 700; Ar-
rayollos, 28100, 15500 e 900; Pavia, 23500, 15800 e
182uu;, Cabegdo, 28600, 15900 e 13300; Mora, 35000,
25200 e 15400; Azaruja, 15100, 750 e 500; Valle do Pe-
reiro, 950, 650 e 400; Vimieiro, 700, 550 e 350; Evora
Monte, 600, 350 e 250; Ameixial, 200, 150 e 100; Arcos,
300, 250 e 150; Borba 3v0, 250 e 15u; Villa Vigosa, 450,
300 e 200.

Feira annual de Montemoér-o-Novo

Realisa-se nos dias 3 e 5 do correnle a feira annual
nesta localidade, uma das mais ricas de Portugal.

A accrescenlar ao interesse da feira, wmna das mais
importantes do paiz, ha os festejos que constam de lou-
radas, illuminagdes, musica nas pracas etc.

Para proporcionar maior facilidade aos que queiram
ir assislir & leira e aos festejos, a direccdo dos Caminhos
de ferro do Sul e Sueste organisa um servico com bilheles
de ida e volia a pregos reduzidos, validos para os com-
boios ordinarios de 1 a 5 de setembro, e especiaes de 3,
para a ida, podendo o regiesso ser ﬁ:lto, por lodos 0s
comboios, alé o dia 7, pelos seguintes pregos :

Lishoa 1.* classe 25600, 2.* classe 25000 e 3.* classe
13400: Barreiro 25400, 15900 e 14300; Pinhal Novo
25000, 14600 e 14100; Aldegallega 25200, 15700 e 15200:
Setubal 24200, 18700 e 15200; Vendas Novas 15100, 800
@ 6u0: Casa Branca 18100, 800 e 600; Beja 25400, 15900

¢ 158300 Evora 15600, 15200 e 800; Mora 25900, 25200
¢ 1AG00; Estremoz 24900, 24200 & 14600; Borba, 34100,
24300 e 18700; Villa Vigosa 34200, 25400 e 14800.

Feira e festas em Lamego

Todos os annos se realiza na anliga cidade de Lamego
uma importante feira annual nos dias 6 a 8 de Setembro
onde se costumam fazer grandes operacoes commerciaes,
especialmente em compras ¢ vendas de gados.

Por essa mesma occasidao celebram tambem os lame-
cences as festas ao seu orago que ¢ a Senhora dos Reme-
dios ¢ que, sendo sempre reveslidas de grande brilhantismo,
este anno, segundo o programma que lemos presente, ex
cedem as dos annos anteriores.

Desse programma destacam-se de entre moitos outros
numeros, como mais inleressantes, a procissio das lan-
ternas, que se deve realizar na tarde do dia 6, ag brilhan-
les :llummacops, um grandioso certamen de rogo de artifi-
cio entre os mais afamados pyrotechnicos portuguezes, o
qual tem logar no dia 7; a procissao do Triwmpho é no dia 8.

Havera lambem grandes concertos por bandas de mu-
sica, descantes ¢ bailes populares ele.

No dia 11, em que terminam as festas, realiza-se ©
agrande mercado mensal nos terrenos do Sanctoario.

A Direccao dos caminhos de ferro do Minho e Douro
estabelecen, durante os dias das festas bilhetes, de ida e
volla a precos muilo reduzidos, das suas estagoes para Regoa
que ¢ a mais proxima de Lamego, ¢ a Companhia Nacio-
nal tambem faz servico para Vizen de onde ha diligencia
para aquella cidade a 14710 réis por passageiro.

A diligencia da Regoa custa apenas 410 réis. :

A’ chegada dos comboios ha sempre carruagens e aulo-
MOVeis 4 pregos economicos.

Lamego ¢ uma das cidades porluguezas mais anligas;
data do tempo dos Romanos, e foi nella que, segundo resa
a lradiccdo, pela primeira-véz se reuniram cortes em Por-
tugal,

Dotada de lindos arrabaldes, possue magnificos largose,
bellos edificios entre elles a Sé Cuthedral, comecada a cons-
truir no tempo do Coude D. Henriques.

Tem um bello jardim publico e uma alameda digna de
nota.

0 Sanctuario da Senhora dos Remedios ¢
imponente ¢ possue um soberbo parque.

Tambem sdo dignos de mengao especial o Hospital e

0 Asylo da Infancia Desvalida.

Na epoca em que eslamos, em que o calor ja nio
aperla muito, deve ser agradabilissimo um passeio alé La-
mego, tanto mais quanto a monotonia do caminho de ferro
é quebrada pelo passeio desde Regoa ou Vizeun em carrua-
gem, 0 que da logar a poder-se desfruclar o panorama
do trajeclo.

Feira e touradas em Salamaneca

grandioso e

Por oceasido da grande feira annual que se realiza este

mez na formosa cidade de Salamanca, effectuam as Com-
panhias dos caminhos de ferro Portugoezes e da Beira Alla
um servigo especial de Dbilhetes de ida ¢ volta a pregos
muito reduzidos validos pelos comboios ordinarios para
ida nos dias 7 a 23 e volta de 9 a 30 do corrente. ’

As touradas, que s$ao o molivo principal da concorren-
cia de lorasteiros portuguezes aquella cidade espanhola,
prometlem ser magnificas.

A seguir indicamos os precos de algumas das princi-
paes estacoes :

Lisboa, Santarem, Entroncamento e Torres Novas,
945280 em- 1.* classe, 54120 em 2.*; Pombal, 58400 e

et

[}
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24980 : Coimbra, Miranda do Corvo e Louza, 58020 e

25920 : Aveiro, Gaia e Campanha, 65010 e 35370 ; Tor-
res, Caldas e Leiria, 15550 & 45170.

Festas da Nazareth

Gomecam no dia 7 e prolongam-se até 17 desle mez,
as magnificas festas que annualmente o povo da Nazareth
consagra a Nossa Senhora.

A Nazareth com a sua linda praia, uma das melhores
de Porlngal, ¢ hoje umas das melhores estancias balne-
ares. Bscolhida por grande numero de pessoas da capital
¢ de muitos oulros pontos do paiz para passarem a esla-
¢do calmosa, offerece duranle esta epoca um aspecto de
vida e animagao que convida o forasleiro a demorar-se.

0 Sitio da Nasareth onde se encontra erguido o San-
ectuario de Nossa Senhora e para o qual se sobe por um
glevador a 50 réis por passageiro, ¢ dum pittoresco inex-
cedivel. : :

Dois bons holeis, win 0 Grande Hotel sito na praia, e
o Casino no Sitio, offerecem aos visitantes oplimos con-
lortos. il At

Duma antiga forlaleza denominada de Sao Miguel, des-
fructa-se wm largo e lindo panorama. _

A Nazareth é vma povoagdo muilo anliga € o0s seus
habitantes, na maioria pescadores, s§o como loda a genle
que vive com o mar, dotados de sentimentos religiosos,
que pela sua ingenuidade lhes ddo um cerlo encanio.

A Senhora da Nazareth gosa entre elles duma reputa-
¢do como santa milagrosa e por isso lhe fazem grande
quantidade #le oflertas. : .

Segundo a lenda, D. Fuas - Roupinho aundando & caca,
perseguia um veado, quando 0 seu cavallo desbucand?-ssj
ia a precipitar-se com elle do allo da montanha. 1. l'u.a.s
invocou a virgem, e o cavallo parou immediatamente, er-
guendo-se apoiado nas palas frazeiras Suspenso mno alto
do abysmo. Ll P

As festas que lodos os annos alli se lazem Sa0 sempre
revestidas de grande esplendor, e esle anno as COMISSOES
organisadoras do programma procurarain dar-thes ainda
maior brilhantismo.

Alem das costumadas festas religiosas, da chegada dos
cirios e da retirada, que é no ullimo dia, havera duas ma-
gnificas touradas, uma em 8 e oulra em 16; illuminacao
a moda do Minho, fogos de artificio, concerios, armm'!*elc.

(omo nos annos anteriores, a Companhia dos ca}mmlms
de ferro faz servigo especial a precos muilo reduzidos pa-
ra as estacoes de Cella e Vallado, indistinctamente, que
sd0 as que servem a Nazareth. . » ‘

0s forasteiros que queiram aproveitar a 0CCasiao para
irem a Alcobaca visilar ounagnifico mosleiro, I_nfmdac_lo en‘-
gir por D. Affonso Henriques, enconl.ram diligencias na
estacio de Vallado ao prego de 100 réis por pessod. :

0 percurso de Vallado a Alcobaga ¢ extraordinarii-

~mente pilloresco.

Feira annual em Moura
E' nos dias 8, 9 e 10 do correnle que tem logar em
Moura a feira annual que ali costuma chamar enorme

aflluencia de forasteiros. . Pak
A Direcciio do Sul e Sueste organisa para a agrada-
vel villa do Alemiejo nm servico de bilhetes de ida e volta

a precos rednzidos, vilidos para 0s comboios ordinarios,’

10, e a volla até o dia 12, inclusive, os

A ida, desde 6 a :
gratuitos de bagagens.

uaes nao facoltam transpories

Festas Bocageanas em Setubal

Setubal, a formosa rainha do Sado, qelebra este anno
com excepeional esplendor a data do nascimento do grande

poeta Bocage, filho daquella linda terra. .
Setubal ¢ sempre digna de ser visitada;: o seu bello

porto de mar, os seus arrabaldes s6 por si conslituem
elemento para um dia dé gozo.
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0 aspecto e a parle antiga da cidade sao muilo pittores-
cOS, € as suas ruas estreitas e desalinhadas contrastam com
a parle moderna formada por avenidas largas e arborisadas.

0 passeio da Lapa, ao cenlro do Campo do Bomfim, é
magnifico.

Junto da foz do Sado ergue-se a celebre Torre do Outao
onde se encontra estabelecido hoje o magnifico hospicio
para creancgas escrolulosas.

Do programma das feslas que se realisam nos dias 15,
I6. e 17 do corrente mez, destaca-se como mais impor-
tante, o grande cortejo civico e allegorico que tera logar
no dia 15.

Haverd concursos de tiro e oulros varios numeros des-
portivos, illominacao e logos de arlificio, concerlos elc.

0Os Caminhos de ferro do Sul e Sueste estabelecem
servico a precos reduzidos durante os dias das festas, o
que contribvird para que a coucorrencia aquella cidade
seja numerosissima, tanto mais que estdo convidados para
assistirem as festas vullos importanles, entre 08 quaes o
presidente do Governo, dr. Theophilo Braga, e o sr. Minis-
tro dos Estrangeiros.

Feira de S. Matheus em Soure

Nos dias 19 a 21 desle mez realizam-se na pilloresca
villa de Soure a feira annual e festas a S. Matheus que
costumam ser muilo concorridas pelos povos das imme-
diacoes de Pombal, Caminha e Figueira.

A feira ¢ a mais importante que se effeclua naquella
villa, fazendo-se sempre grandes negocios, e as festas
costumam ser brilhantes ¢ muilo animadas.

A Companhia dos Caminhos de lerro Portuguezes effe-
clua vm servigo especial de bilhetes de ida e volta, vali-
dos para os comboios ordinarios para ida de 18 a 21 e
volta de 19 a 22: os precos reduozidos das principaes esta-
ches sao os seguinles :

(axarias a Soure ¢ volla, 990 em 2.* classe e 700 em
3.* classe ; Albergaria, 780 e 560; Pombal, 350 e 260:
AlfareHos, 300 e 200; Formoselha, 350 e 260 ; Coimbra,
710 e 520; Lares e Amieira, 640 e 470: Figueira, 750
¢ 540 réis.

Servigco de banhos nas Caldas de Vizella

A Companhia dog Caminhos de ferro de Guimardes es-
tabeleceu, a partir de 16 do proximo passado, e alé 30
deste mez um servico especial de comboios nos dias uteis,
sendo a partida de Guimardes 4s 6,30 da manha e che-
gada a Vizella as 6,48 ; partida de Vizella as 6,55 e che-
gada a Guimarades as 7,13 da manhd.

Ha bilhetes de ida e volta de Guimardes para Vizella a
100 réis em 3.* classe, validos no regresso para o com-
hoio 7 do horario em vigor.

Viagem de recreio & Figueira

Por occasido des tradicionaes festas a4 8.* da Encarna-
¢do em Buarcos que leem logar nos dias 8 a 11 deste
mez, deve effecluar-se no dia 8 uma famosa corrida de
touros na Figueira da Foz na qual tomardo parte alguns
dos nossos melhores artistas.

Figueira da Foz é uma das nossas mais lindas cidades
e se ha occasido em que lenha bastantes attraclivos é
durante a epoca halnear, quando a cidade hospeda grande
numero de forasteiros, em grande parte vindos da nossa
visinha Espanha, que, preferindo aquella praia as do seu
paiz, ali vao passar a lemporada de banhos contribuindo
fortemente para dar a cidade um tom alegre e festivo.

As festas de Buarcos sao sempre brilhantes e arrastam
ali milhares de visitantes de todos os pontos do paiz.

A Companhia dos Caminhos de ferro faz, como nos
annos anteriores, um servico de bilhetes de ida e volla
a pregos reduzidos, validos para a ida de 7 a4 8 e volla
de 8 a 12 do corrente.

y Os precos de Lisboa e Cintra sio de 43870 em 1.%,
D040 em 2.% e 24940 em 3.* classe; de SanlAnna e
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Torres Vedras 35390, 24840 e 25020 ; de Torres Novas,
Entroncamenio e Caldas ou 8. Martinho, 28500, 25040 e
18500; de Coimbra, 820, 520 e 320; de Louza, 18560,
13080 e 710; de Mogofores a Porlo, 25060, 15540 e 15020:
de Fundao, 55180, 35080 e 24100; Covilha, 45620, 24640
¢ 18870: de Nabugal, 35310, 15620 e 15150,

Ha tambem hilhetes reduzidos das procedencias da
linha da Beira Alta.

Transportes de carvao vegetal

A Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes poe
em vigor, a parlir de hoje, a sua tarifa especial M. L. N. 1
A de p. v, em virtude da qual é reduzido a 7.000 kilo-
grammas, ou pagando como lal, o minimo de carrega-
mento exigido para vagao completo nas remessas de car-
vao vegelal, effectuadas ao abrigo e nas condigdes da la-
rifa especial M. L. n.® 1 A de pequena velocidade, em
vigor desde 1 de agosto de 1890.

Imposto de transporte em Espanha
segundo um Aviso que a Companhia Portugueza acaba
de publicar, 0 Governo espanhol isenton do imposto de
transporte as remessas de rolhas e de desperdicios de
cortica, quando exporladas para o estrangeiro.

—

(11

#As viagens em 1911, — Difficuldades por toda a parte. — Sabo-
tages, gréves e cholera. — Uma gréve orlginal. — Minda
Cauterets. — Bellesas ¢ defeitos. - Toda a gentg chupa
assucar. - Peditorios. — O Theatro da Naturesa,

Viajar, viajar, a conquista de notas lugitivas, impres-
sionantes, novas, para lornecer aos nossos leilores: eis
uma bella aspiracdao, no actual momento, bem diflicil de
realisar.

0 anno de 1911 nao ¢, decididamenlte, propicio a gran-
des excursoes de prazer; como que num accordo commum
de coulrariar projectos feilos, varios elemenlos conspiram
para fazer desislir delles a maior parle dos que os con-
eeberam ¢ os alagaram na mente promellendo a si e aos
que lhes fossem confidentes fulturos nm pouco de distra-
cedo nova. '

Ja em Franca, os inflammados intransigentes do socia-
lismo vermelho nos langavam, com as suas sabolages repe-
tidas, um pouco de agua na fervura do enthusiasmo pela
viagem.

Realmente, andar de comboio, na perspecliva de, a
cada momenlo, se esbarrar num pedregultho, on noulro
trem enviado contra nGs por motivo da destrui¢ao do sema-
phoro que devia fazel-o parvar; ou avangar por sobre um
carrii deséclissado, nao é animador. Mas emfim, confia-se
na excellente vigilancia que se exerce sobre todas as
linhas; esses actos de malvadez sé teem sido pratica-
dos, em especial, nas linhas do Estado, e [elizmenle nio
sao lao frequentes que nos facam desistir da viagem.

Se se tencionava ir a Inglaterra, 1a lemos coisa peor.
Ainda ha poucos dias o menos que nos esperava em Lon-
dres era comer mal, com a ameaga de comer peor, ou
ndo comer; e se [ossemos ao norle, a Liverpool, a Man-
chester, a Scheffield, podiamos bem apanhar uma chuva
de pedradas ou qualquer tiro, a mistura.

Tambem em Franga ha varias gréves, parciaes, e entre
ellas nao deixemos de registrar a mais innocenle e original:
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a das creadas e mdes de familia de Dijon, conlra a cares-
tia do leite, prolestando em um meeting (bravo!) nao o
comprarem aos vendedores, por prego superior ao antigo,
20 centimos (36 réis) o litro.

Ajgui esla uma gréve que quizeramos ver no nosso
paiz, onde o liquido vaceum mesmo desnatado e aguado,
se vende a 100 réis.

Mas, de Franga vamos, enldo, para a bella ltalia.

Os lelegrammas dizem-nos, porém, todos os dias que o
cholera estabelecen os seus arraiaes na costa mediterra-
nica, e em.Roma e outros pontos; e nao ha gosto de ir
visitar uma exposi¢do artistica numa terra que lem por
hospede a mortifera epidemia gangelica.

Mais além, como era nosso proposito, peor esta o caso.
0 mesmo flagelo se desenvolve mais e mais cada dia, nas
margens do Egeo, e ndo 36 nas margens como no inte-
rior da Turquia, de uma forma aterradora, havendo em
Salonica, Constantinopla, Mitrovilza, Monaster e oulras
cidades centenas de casos por dia, com uma mortalidade
de cérca de 50 por cento.

Emquanto, pois, nao nos decillimos de vez, e com a
maior contrariedade, a desistir dos projectos [eitos, con-
tentemo-nos em falar ainda desta bella regidao dos Pyri-
neos, dando sobre Caulerels mais umas nolas que nos
parecem inleressantes.

Nao & demais afirmar que esta pequena villa ( que
nem cidade se Ihe pode chamar) é uma das maiz bellas
dos Pyrineos.

A Raillere, onde & obrigatlorio, para quasi todos, ir to-
mar as aguas e banhos diariamente, porque *sdo ahi as
mais mineralisadas, ¢ mesmo vm dos pontos mais pilto-
rescos que conhecemos, do muilo que temos visto. Cas-
catas, montanhas, arvoredo, sinuosas estradas, confluencia
de duoas torrenles —um encanto, como em plena Suissa.

80 lhe falta a commodidade nos transportes, visto que
para la, além das estradas por onde se vae de Ltrem on
«aulor, e dos bellos caminhos para pedes, 86 ha nma linha
electrica, que em kilomelro e meio sobe 215 melros, mas
que esti longe de dar a commodidade que podia dar. ALé as
8 horas da manha s6 dois carros andam em servigo, apro-
veitando-se os logares dé@ forma a melter 10 pessoas em
cada compartimento em que nem 8 iriam bem.

Note-se mais : esla linha eruza a rua que vae de Cau-
lerets e a estrada que sobe aos banhos da Panse. Pois,
havendo lanlas pessoas a quem conviria aproveilar o car-
ro desde on alé esses pontos, elle ndo para senao’ nos
extremos, obrigando-as a um longo percurso a pé.

A partida faz-se de uma larga estagdo, construida ao
fundo da explanada, roubando a esta a vista do lindo val-
le, quando, tratando-se de um carro electrico, elle podia
sahir da praga e subir a rua, servindo todos os hoteis e
casas de hospedes, ¢ mesmo ligar com a linha de Pierre-
lite, que perlence & mesma companhia. Era mesmo esle o
primitivo projecto, mas foi posto de parte... para nio
fazer mal aos Irens,

Acima da Raillere ha trés estabelecimentos de aguas,
o Pelit Saint Sauveur (e ndo J. L. Sauveur, como sahiu
aqui) a Manhourat e o Bois, a grande altura. Pois ndo ha
meio de ir ahi sendo a pé on de trem. Um ascensor
eleetrico que levasse la e seguisse 4 Ponte de Espanha
seria wma commodidade e um allraclivo; mas nao se
pensa nisso.

F havendo agua em prodigiosa abundancia, as estra-

das nio sio regadas, levantando-se do solo uma poeirada -

que suffoca, ¢ enche os bronchios dos banhistas.

Mas talvez isto seja de proposilo, para desenvolver o
negocio do suere d'orge, gulodice, especie de pauzinho de
rebugado, ou de alléloa, com varios gostos, que lada a
gente, a4 toda a hora e por toda a parte, chupa com
furor.

E é engracado ver nas ruas, nos passeios, lamilias in-
leiras, velhos respeilaveis, sacerdoles anafados, militares

R T —————
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de graduada palenle e bigodes de dragio, chupando ani-
madamente um pausinho de assucar.

Falamos de padres: é enorme a quantidade de memmn-
bros desia classe que veem aqui, ja pela proximidade de
Lourdes, nm centro importantissimo de romarias e pere-
grinagoes, ja por virem tratar-se da garganla, visto as
aguas serem de prodigioso effeito para os orgaos respira-
torios e vocaes.

Elles e as irmas de caridade organisam pedilorios
por toda a parte, a favor de escolas, dos pobres, das
creancas, de tudo, sobstitvindo bem a mendicidade de
outras ecidades.

Estda-se no hotel, ao jantar, e eunlram as irmas com
um peditorio ou uma rifa de um objecto que nem se sabe
O que é, nem importa saber a quem sae. A" porla dos ba-
nhos, la estao as dedicadas irmds com o seu saquinho,
nao incommodando, lodavia, porque niao pedem; conten-
lam-se em agilar as moedas que leem no sacco.

Para lerminar, notemos duas coisas complelamente
hoas, mesmo para que ndc nos digam que de tudo des-
denhamos:

Uma ¢ a installagao para gargarejos, no estabelecimen-
to da Raillere, que, sem ser luxuosa, ¢ vasta, ¢ moderna
e commoda, podendo servir umas 300 pessoas ao mesmo
lempo. Nada conhecemos assin.

Outra ¢ o Theatro da Nalureza, um verdadeiro encan-
lo, admiravelmente inslallado.

(lomo ahi tivemos esle genero de espectacnlos, mna
pequena descripedao nao sera de mais:

Em frente do terreno, em amphitheatro, destinado ao
publico, ergue-se um largo palco cuja frente e cupula do
ponto sao goarnecidas de plantas.

Para os dois lados, no primeiro plano, grupos de ar-
vores servem para occultar os aclores quando sahem da
scena; para o fundo s6be um vasto terreno verdejante e
por horizonte ergue-se, imponente, ao longe, o pincaro
do Caballiros que attinge 2:333 melros .L-|(,' El“ll.l':'l. )

[magine-se como esle conjuncto ¢ ja de si impressio-
nante, e comp se presia a qualquer exhibigio theatral.

Quando se lrala de enlrada em scena de qualquer
grupo que figura vir de longe, nao ha que recorrer a
meios scenicos para produzir illusao. As figuras veem ef-
fectivamente, de longe, o publico vé-as muilo antes dellas
chegarem i scena; o elleito ¢ maravilhoso.

Ali vimos exhibir a FEewbe, tragedia grega, em que
Zorelli foi extraordinario, ¢ o Antar, druma' persa, mara-
vilhosamenle vepresentado por Jubé e Dufréne.

Estes espectaculos sio promovidos pelo «Syndicato de
Iniciativa Cauterets-Attractions», que, pelo que se ve, sabe
muito mais do seu dever do que o chamado « (qulle C:u_n-
lerets-Thermals de cuja obra fizemos 0 merecido elogio
no arligo anterior. oy B

Il apesar dos Iogares serem a 20, 10 ou 5 francos
(34500, 15800 ou 900 réis) nio fica nm logar disponivel,
emquanto que o de Lishoa, a 100 e 500 TeIs, MOrreu de
falta de especladores. L dgig?

Mas talvez isso fosse por a empreza nao PUI‘ pg.*y..as qtr
gosto do publico. Uma revista do Sr. Baptista Diniz por
certo chamaria concorrencia. . .

Fie '
A lipha de Themar & Nazareth

A lalta de espaco impede-nos de inserr um arligo
dcérca desta projectada linha, o que faremos no proxino

numero. g
PUBLICAQ()ES RECEBIDAS
Recebemos o n.' 1 da 2.* serie do Boletim da Associa-
¢do dos Empregados de Caminhos de lerro porluguezes,
cuja publicagio estivera suspensa por algum (empo.
Agradecemos.
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A CONSERVACAO DAS TRAVESSAS

A Revue Encyelopédique belye des chemins de fer, de
Bruxellas, occupa-se num interessante arligo de um en-
genheiro que se assigna com as iniciaes M. L., do estudo
dos differentes produclos que se usam em varios paizes
para i conservacao das travessas de madeira empregadas
nas vias.

Entre os numerosos agentes chimicos experimentados,
08 mais recommendaveis sdo, na opinido do articulista,
0 cloreto de zinco, o sulfato de cobre e o ereosote.

0 primeiro, muito usado nos Estados Unidos, penelra
facilmente na madeira, mesmo por simples effeito da ca-
pillaridade, e conserva-se bem nos lerrenos aridos : mas
apresenta um deffeito irremediavel : a sua extrema solu-
bilidade.

Esta propriedade faz com que as agnas pluviaes o eli-
minem rapidamente, e deixe dentro de pouco tempo a
madeira sem defesa contra os agenles destroidores.

(0 sulfato de cobre, muito em uso em Franga e Espa-
nha, ¢ um poderoso antisetico, mas, seja qual for a pro-
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por¢ao empregadda. ¢ sempre incompleta i sua aceao sobre
a albumina vegetal.

Alem de nao ser absoluta a sua acciio sobre as vege-
lagoes criplogamicas, tem o defeito de ser rapidamente
eliminado das madeiras expostas a passagem de aguas
carregadas de acido carhonico on das (ue estejam em con-
tacto com vm solo em que se produzam fermentacoes.

Quanto ao creosote, usado em Inglaterra, Belgica e
nalgons pontos dos Estados Unidos, os trabalhos de um
professor da Universidade de Gand, mostraram que 08 oleos
pesados, nelle contidos, impedem a evaporacio, a0 mesmo
lempo que .mub:.un 0S principios antiselicos.

Alem disso o creosote é caro, de dificil penetragio na
madeira ; amolece-a, torna-a pesada e altamente inflama-
vel; a tal ponto que, num pedaco de madeira sujeito av
tralamento do creosole, uma vez inflamado, torna-se impos-
sivel extinguir o fogo.

Wm vista destes inconvenientes, foram feitos estudos
durante muito tempo para se encontrar uma substancia que
impedisse a decomposicdo das madeiras, sem apresentar
08 conlras que os antiseticos conhecidos apresentavam.




Desses estudos resultou o Aezol, que é uma mistura dos

“ammonietos de cobre e de zinco com um acido antisetico.

Quando o Aczol penetra na madeira a cellulose descobre-
sé nos ammonietos a solugdo, e impregna, por capillari-
dade, as cellulas mais interiores. Pela evaporacao do al-
cali, as paredes cellulosicas do tecido fibroso conservam
a superficie um revestimento estavel e perservador. Este
deposilo age sobre a maleria azotada dos tecidos fibrosos,
fixando-a, bem como age tambem sobre o enxofre e o
fosforo, formando um sullureto e um fosforeto meltallicos.

Além disso, a accdo do acido permille a paracellulose
combinar-se com 0s ammonielos de cobre.

A madeira, principalmente as ullimas camadas da
zona exterior ou alburneo, apesar da secagem mais ou
menos perfeita, nunca fica absolutamente livre das male-
rias albuminosas, subsistindo sempre entre os [eixes fibro-
808 uma parle dellas. Ora os ammonielos de zinco do
Aczol gosam a propriedade de coagular eslas malerias
azotadas, mineralisando-as.

Concorrentemente com a ac¢ao organica os ammonielos
de cobre e de zinco, parece gosarem da propriedade de
formar com a vasculose (principios superhydrogenados)
resinas vasculomelalicas soluveis no amoniaco.

Pela evaporacao do alcali estas resinas ou vernises de-
posilam-se em forma estavel sobre as fibras.

0 acido empregado no Aczol é um dos de mais ener-
gica accao antisetica e penetra com o8 ammonietos no in-
lerior das madeiras impregnadas, ficando retido eulre as
fibras, soldadas entre si, conservando por isso durante
muito lempo a sua accao preservaliva contra qualquer
fermentacdao eventual.

Por todos estes molivos, o Aczol, que lorna as madei-
ras incombusliveis, da maior resistencia as madeiras sujeitas
ao seu tratamento, augmentando-lhes a resistencia a pressao
em qualquer sentido, tornando-as muito uteis na aplicagao
aos trabalhos mineiros.

Em gravura damos o aspecto de dois toros de madei-
ra, empregados em uma galeria da mina carbonifera de
Courcelles-Nord, na Belgica, onde as madeiras tratadas pe-

dps metodos usuaes apodrecem completamente no periodo

de qualro a sele mezes.

"~ 0 numero 1 da gravura da o aspeclo da madeira tra-

tada pelo Aczol e o numero 2 o da madeira ndo tralada.
“0s dois troncos esliveram o mesmo tempo no local da

mina. E a gravara s6 por si, iz mais e melhor do que

tudo 0 que acima fica.
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Nos termos dos
artigos 12° e 13.° dos estatutos, verificar-se-ha no dia 8 do corren-
18 mez 4s 2 horas da tarde, no eseriptorio da Companhia, rua de
S. Nicolau n.° 88, 0 sorteio para amortisacio de obrigagoes da sé-
rie « Mirandella-Vizen . relativo ao L.° semestre de (914,

Junta de Credite Publico. — Durante o corrente mez todos os

- dias uteis, das dez e meia a5 duas ¢ meia da tarde, proceder-se-ha

3
i

ao sorteio das relacoes para pagamento de juros da divida inter-

na consolidada de 3 Y/, relativas ao semestre do corrente anno.
Companhia do Congo Portuguez. — Iista companhia reelegen

a direccio e o conselho fiscal e approvou as contas, as quaes

“apresentam um lucro liguido de 70:365829% réis, a que a direccio

propoz aapplicacio seguintt,%lm fundo de valorisacio, 30:0008000;
Im_rn fundo de reserva, 5:0008000: para titulos de fundador 10
JI 1éis 35:3658204, 3:5368529; para os corpos gerentes 10 %/, réis

533653291, 3:5368529: para dividendo de 6 9% livre de imposto
de rendimento, 18:0008000; para conta nova o saldo de 10:2925236.

i
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortisacéo do 1.° semestre de 1911
(Continuagao do n.* 569)
60 obrigacies de & 9%, privilegiadas de 1.° gran:
4.654— A655— 5.800— 5.480— 5.241— 6.059 a 6.061— 6.795 a
6.799— 7471 — 7.670 a 7.673— B.236 a 8.250— 9.056 a 9.058—
9.227— 0.228 —11.722—12.407—15.448 a 1 1.453—17.556 — 18.212—
I18.482—21 462 22035—23.715 a 23.717—25 326—35.327—25.602—
26.107 a 26.109—26.578 a 26,584 — 20,689 —27 928-—29.966 — 30.790.
Eslas obrigagies teem todas o coupon n.* 35 e seguintes.
23 obrigaches de §1/, %, privilegiadas de 1.° grau:
2 Titulos de 5 obrigagies:
205—866.
13 Titulos e {1 obrigagio :
1.207— 2.3505— 5423 — 4443 — 5.050— 5.307— 5.685— 6.145—
6.146— 6.381— 7.027—7.028— 7.036.
Eslas obrigagies teem todas o coupon n.° 31 e seguintes.
251 obrigacoes de 3 °, privilegiadas «Beira Baixas.
24 Titulos de 5 obrigacbes:
42— 25— 1.450— 1.772— 2042— 2.525— 2773 — 2.079—
3.081 — 3A471— 3.600— 3.698— 3.920— 3.930— 5304 — &346—
3.835— 6.381— 6.542— 7.604— 7817— 8421 — R.443— 8609

131 Titulos de 1 obrigacio:

9.035— 9.081— 9.443— 9,208 a 9.300—10.242 a 10.245--10.267—
10.268—10.906—10.90 5—1 091511425 —11 356 —11.357—11.562 —
12112 —12.970—13.083 1 3.084 —13.961 —1 5.006—15.735 —15.912—
16354 —17.250 —17.497 1 7.963 —18.734—18.809—20.660—24.070 —
2120521 204 —22.434—22 33922 360 —22.800—23.336 —24.374 —
2537325520 2463225 7845—25. 131 —25.133 —25.246 —25. 268 —
25,448 —25.909 —25.910 —26.069-—26.193 —26 506 —26.530—28 274 u
28.278 —28.551 —28 677 —28.687 28,607 —28 897 —29. 540 —29.671 —
J0.612— 30.591—30.831 a 30.835—30.853 —33.069 a 33.071—33.854—
34,396 —36.502—54.503 —35.034—36.785—36.911 —37.775 —38 687
29.868—40.088 —44.250—43.313—43.372—45.002—45 283 — 45,610 —
45.723 2 45.725—46.272—A7.550—4T 808 —48.075—48.511 —48.617—
48.714 0 48. 718 —48.900 —48.0974 0 48976 —49.6 74 —50.965 —51 213 —
92,075 a 5207752599 — 53,235 53320 —54.164 —57.738 —57.8590 —
38,318 —58.319 —58.663.

Estas obrigacies teem todas o coupon n° 32 e seguintes ¢ o

n.° 6 complementar e seguintes,
(Continia)
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 31 de agosto de 1911.

Fez-nos boa impressio o arranco dé* Sr. Ministro da Justica,
em uma sessio do parlamento, protestando contra as tentativas de
se abrir 0 nosso paiz 4o jogo de banca, transformatdo a nossa pa-
tria_em um grande centro de batota. Estamos com o intelligente
ministro completamente de aceordo, ¢ para lamentar é que no tio
proclamado congresso do turismo se defendesse esse misera-
vel expediente, de tio deprimentes consequencias para Portugal.

A propria Sociedade Propaganda ji o preconisa. Bem se vé
que nio estio & frente da sna direccdo og dois homens que lhe
deram vida e sonberam sempre evitar esse escolho.

Argumentam com o estrangeiro, sem saberem o que nelle se
passa. Ainda ha pouco as Novidades citavam Baden-Baden e ou-
tras cidades allemas. Pois na Allemanha o jogo de azar estd prohi-
bido ha vinfe annos ¢ nem por isso Baden, Wieshaden e tantas es-
tagoes thermaes, deixam de ser concorridas e animadas, e 0s seus
casinos imponentes palacios onde o bacarat ¢ substituido por
grandiosos bailes e a roleta por primorosos concertos.

Nem o quasi innocente entretenimento dos petits chevaux ¢
permittido. 4 BN

Diz-s¢ que de ahi nos advird muito dinheiro; mas a riqueza,
ganha com a depravacio, avilta, e nos somos ainda, com o Sr. Mi-
nistro da Justica, dos que preferem a phrase portugueza «pohre
mas honradinhon. -

Durante a gerencia de 1910-1911 as receifas do Estado attingi-
ram a cilra de 58.876:3%1 8623 réis, ou seju, mais 1.092 contos do
que no exercicio anterior. As despezas loram de 48:883 contos, ou
menos 193 contos do que no anno anlerior.

0s direitos de consumo diminniram 331 contos, 08 de cereaes
importados 326 contos, e os de importacho sobre varios generos
93 contos, on seja um total de 750 contos.

€

Para poder recomecar as suas transaccoes, a Companhia do
Credito Predial solicitou auctorisacio para crear e emittic 900 con-
tos de obrigagdes, do valor nominal de 4508000 réis, com o0 juro
de 51/, amertisaveis no praso maximo de trinla annos. ‘)

.
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_ : ' > A : Curso de cambios, comparados
. A _Companhia Carris de Ferro do Porto foi auctorisada a aints: Fii ) & i :
tir £.500 contos em obru.:agt_ms de 1008600 réis, com o juro de 59/, R St 4558 At
amortisaveis no praso maximo de sessenta annos, ' - -
Foi apurada a liquidagio da garantia de juro da linha de Tor- Comprador| Yendedor [Comprador| Yendedos
res Vedras 4 Figoeira e Alfarellos, referente ao semestre decorrido
llf.‘ i de j‘ancn'n a 30 de junho ultimo, lf‘,'l_llill:"l.flll. s;:s?n. fiess:l liqui-  Londres cheque ........... a0 g | 850 a0 e | 50
dacio o Estado a receber a quantia de 10:8558692 réis. ;., B0 QN 5 s ia vt B0 3y | — 50 1/ — |
1 i, X SR R e R R S 1 T R S H68 871 568 97
0s cambios tiveram leves oscilagGes, ficando as diversas divi- T A R R C 933 17, | 234 1, | 235 1/, | 28% 1/
| sas i taxa que adeante indicamos. ‘ Amsterdam cheque . ... .. .. 1095 307 306 908
A libra vendia-se hoje a 43850 e comprava-se a 48750, Madrid chequé ............ 870) 880 870 88(0)
0 Rio-Londres estia a 16 3/, ou seja a libra a 145826, SRR e G| DT N
Cotagoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
“
AGOSTO
Bolsas e titulos s o — e T e —
16 17 18 19 21 2 23 24 2% 0 28 29 30 3
|
Lisboa: Divida Interna 3%, assentamento] 38,25 38,20 1 38,15 — - 38,151 3845 = - = i L 138 FA N T 11 <
Dlvitinnlnwrna 3 COUPONesinsssgansnans - 38,20 — - - JRAG | 3RAE| 38,05 38,15 — — 88,10 —

" . 4 %y 1888, ¢fpremios.......] 20.400 | 20,400 - 20,400 — — — 20,400 | 20,400 - o b

- F A s % 188D v v easesinnafabBB00 — — - ad.800 WH3.A00 [ 53.600 | 53600 | 33.800 | ang.500 — and. 300 -

M I 40RO v s eannsesrmad CIRDOY - — — r— cA8.000 | 48000 == ; 2% — .

a i 8 h:F. 1905 pl‘p[‘:mui(;s.i e l . .{. 9,000 (000 G000 0.000 9.000 9.000 8.950 .- - 9.000

- ! 4 "’ Yo TO0G, | e F.rEs | — —_ — —_ — — — L =5 = 2 At

¥ d 5 QII: 1908, oh. (C.9% e F.* Kzt - - A c70.500 | c70.500 | £80.000 - — THA0 | 7500 | 79.500 - .

»  Exterpa § s conpon 1.* séric...... GLI00 | 61400 | 64300 [ 64,300 | 64300 [ 64300 | 04.300 | 64,300 | 64.300 [ 85 300 G64.900 | 64300 | S4.800 ) 64300

p S 3 8)s 28 BB caersrorrrares - - - 63.000 | 63,000 | 65,000 - A3.000 [ 63.000 - 63,400 — — -

. " 39 3 BOPIB ey 66,400 [ 66400 — 06,400 [ 66,400 | 66.400 - 66.400 | 66,400 6,300 — 6i6.300 =
Obrigacfes dos Tabacos 4 'Js */seeeoeeiies e = e Sy | — — =5 = < s i 7
Acches Banco de Portugal. .. «.covvs caevs 156,500 - 156500 | 156,600 | 156.000 = = = gt 155.600 -

» ¥ Commercial de Lishoa.....- 120,500 : — — . = o R 5 5 &

" . Nacional Ultramarino....... - - - - - — 60001 03,000 [ 93000 : - -

" " Lighoa & Acores . ....ocioie. 5600 | 5000 - H5.600 | 05000 | 95500 | 03500 | 956001 95.500 L5500 : : =¥ -

s Companhia Gam. F. Porto. ... = e = - — — — & = E = d = =

v Gompanhia Nacional .. «oooneioaiia - 54001 5,100 = ~ - 5.000 — 000 - - SA00 | 5000 -

#  Companhia Tabacos, coupon ... . - 58.500 — = SR.800 | BR.000 [ 58.K0G | 58,800 x SRRUG T AR.B00 = o

o Gompanhin dos Phosphoros, coupon - - — = aT.L00 | B7.500 H7300 b - 25 ol ao0 | 53500
Obrig. Gompanhia Atraves d'Afriea., ... -- - | - SGI00 )  — — . > £6.600 86.300 | 88500 Lo 2

»  Compaphia Cam. F. Por. 3% 1.0 graup — %, Vi Vet R £, = = E Ik g

v (ompanhia Cam. F.Por.3 %/ 2.0 grnuf 500001 — | 5001001 30,100 50100 50,100 | 50.100 | 50.000 [ 30,400 | 50.000 | 50000 —~ | s0000| —

+  Companhia da Beira Alta 3 */61.9 grau - — —_ - 96,000 - . = i3 s il P 5

o Gompanhin da Beira Altad " 2.7 grau -— - - - e - —_ - - — = == = 155401

«  Gompanhia Nacional coupon |.* serief - 66006 | - = 69.000 — 69.000 = - = = < = =

o Companhin Naciopal coupon 2.* serie —_ 62,000 [ 62,000 | 62,000 652000 - s o i re e, = =

B RROREE AL Svorsvas vanney srahani R0.000 - — 80.000 | S0.000 [ S0.000 | 80,000 — - - - 80,000 — -

. 4 B Wi e e i e 75H800 70000 1 76.200 — - : - - - T0.500 - -~ -

" " .i I:F' ',-'. ................... :-: —— - b T_. ,_,-. : — _— - — - :‘i.ﬂ\jﬂ -
Paris: 3 * porthgnes L% serie . oo 06,75 - - 66,055 G650 6,70 6,20 66,60 6,80 o, 80 56,70 | 66,50
Accoes Gompunhia Com. F. Porteoooe oo — Rt = ~ R S = — - 448 — 338 -

0 Madrid-Caceres-Portugal .« qovvanies e 96,70 — 38,201 36751 87 e - 95| 87 x

v Madrid-Zaragoza-Alicante ..o ) 408 403,501 402 40':?.““ 13 o= 100 — £ e £

B CARIRINLER i iaa i e s intbansnasang s - pio) - a0 — 25 o - =5 = e . N
Obrig. Companhia Cam. . Port. 1 * grau..| s30 | 30 309 7| 827 |8 323 | 3w | 3% 32 | 27 | 3 308 -

+  Gompanhia Gam. F. Port. 2.% grau..] - W2 263 P 1 261 262 261 - 262 21 b

o Gompanhia da Betra AMla,.oooee. . 296 = | 40 vl v A4 : = & 2 y s

v Madrid-Caceres-Portugal «.....ooven 16} 163 165,50 | 163 16l 162 169 23 169 = 160 {64 25 1
Londres: 5", M IHENEY c s cvenvnanass B, ol l-h‘:{l nr..;.l_l - tilh, b0 titi, ol 165,50 66,50 66,50 1if o4l o650 B, 50 H6.50 =
Amsterdam: Obrig. Atraves d'Afvica.] 9048 | 8975 | 00,37 = o — - o 86,95 — 80 = S =

& m
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes
‘ Dasds e PRODUCTQS TOTAES A |8 MEDIA Kl_l:_QMETRlCA
neiro 191 1910 :
LINHAS | de J:é h o= SRl | i Dlﬂ':ranqn 1911 1910 Differenga
. Kil. Totaes Kil. Totaes |g“;| ;:"'
Portuguezas Réis Réis Réis Réis . Réis Réis o
A

E Réde geral ... .. 19 Agosto | 1073 | 3.746.645.000 { 1.073 | 3.845.487 000" — 98.842.000 | 3.491.747 | 3.383.864 | — 92.117
nm nhla Eam"‘ E ¥ 2 ¢ 6 % . M2, 1 d

Pﬂs e lerro{ Vendas Novas...] » . 70 H9.088.000 70 66610000 — 7.522.000 ReS 114 951.571 | —107.457

OPIQUBZES. - - ( ¢ oimbra a Louzad » b W 16397.000) 29| 16.837.000 (—  550.000| 365413| 380.586| — 15173
SUl @ SUeBLe. . over.reirnsons 0 681 | 998.961.800( 681 970.849.590 |- 27.041.810 1.566.903 | 1.427.091 | - 39,819
Minhio e Douro ......... paana’s " : 533 | 1.148.421.000 ) 418 1.002.922.482 | 1 35 408 818 | 2.652.252 | 2.61% 646 -+ 37.596
DO AN <o b e 22  Julho 253 | 280.652.392| 253 260.001.691 | + 20.650.701 | 1.109.207 ] 1.027.674 4- 81.623
Companbia Nacional .......... 5 Agosto |- 1B3| 05.865.7061 185 93.392337| 4+ 2473360| 318493] Hossa3 -+ 13.3%0
BULDGPRCS « % s ivois o noctsns 31 Maio a6 53.0050.955 56 48.950.213 | 4+ 4064 7531 9E6.517| 873.932 |- 72585
Porto & Povoa e Famalicao ....] » @ 641 OGLAS0OITH| 64  63450.638 [— 1.670.263] 960.630| 986.798 [ — 96.008

Espanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas
_Norle de Espanhia. ...ccovvpaess 10 Agosto  |3.681 77.888.438 | 3.G81 76.320.652 -+ 1.558.786 20159 20.736 | + 5323
Madrid-Zavagoza-Alicante .....] »  » 3-661 08.282.883 [3.66% |  67.050.316 [ 1.923567] 18636] 18309 R ! |
Andaluges .. ..... iy P BT “ 1083 | A3.78LOAS 1 1.083 | 13974479 — 189994 127951 12900 — 175
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Ksp| 20 » 777\ BISRAML[ 777 5362003 |- 992168 7h% L 7458[4  asg
3 v A il S 2 " Ll I
Zalra RIBTRIVE it s i i ialh 4 11 Marco {80 700.429 180 609.537 -- 00 892 3.801 3.386 B 305

. i




Sul e Sueste. Ja loi entregue o relatorio da com-
missao encarregada de proceder ao estudo de alleragio
do tragcado do eaminho de ferro do Barreiro a Cacilhas e
madificagao da ponte do Seixal.

Ambaca. —-Parece aproximar-se a solu¢do da ques-
120 entre esta Companhia e o Estado, ficando por conta
do Governo a exploragdo da linha.

Penafiel a Lixa.—Fsta ja constituida uma socieda-
de anonyma sob a denominacio de Companhia do Caminho
de Ferro de Penafiel a Lixa, para estudar, construir e ex-
plorar uma linha ferrea para passageiros e mercadorias
entre Penaliel e Lixa, passando por Louzada e Felgueiras.

Valle do Vouga. - listava annunciada para hoje a
inaugurag¢ao do ramal de Aveiro, desta linha, no caso de
a linha ser dada em circumstancias de ser aberta ao ser-
vigo, pela respectiva commissdao de verificacao.

B

Espanha
Comecaram em Melilla os trabalhos de construegho da linha
de Nador a Zeluan.
g No dia 16 do mez ultimo fo1 inaugurado o roco di nova
linha de Sun Sebastian a Tolosa, a qual mede quatorze kilometros.
Esta linha deve mais tarde ser prolongada alé Bayonna.

Foi aberto a exploraciio um troco do desdobramento da
linha de Madrid a Irun, comprehiendido entre Alsasua e Beasain,
na extensiao de quarenta e cinco Kilometros, _

Como houvesse ja sessenta kilometros na linha de Madrid a
Irun, de dupla via, fica havendo agora 105 kilometros entre Me-
dina e Alsasua. A secedo completa mede 329 kilometros.

Entre Alsasua ¢ Miranda, 255 Kilometros, comecaram ja os
trabalhos para o assentamento da segunda via, A%

No dia § deste mez proceder-se-li a adjudicagio dos
trabalhos do tunel de Tosas, na linha de Ripole-Puigeerda.

Franca

Foi inaugmrada o ultima secgio da linha de Nice a Digne, no

sul da Franca, comprehendida entre Annot e Saint André.

Chile

0 conselho dos caminhos de ferro do Estado aprovou uma pro-
posta para a construecio de cinco novas linhas lerreas,

, Gt
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselko de Administracido e Parecer do
Conselhko Fiscal apresentados a4 Assembleia Geral dos
Accionistas, de 31 de maio de 1911.

( Continuwado do n" 568 )

tonvem accentuar, a titulo de comparagio, que, segundo as
rédes, 0s percursos annuaes das locomotivas variam de 30.000 «
- A5.000 kilometros approximadamente. O numero de 52,113 kilome-
tros attingido pelas nossas locomotivas em 41910 ¢ prova da per-
feita conservaciao deste material ¢ do bom funceionamento do sen
servigo. Sem augmento de effectivo, on quasi sem esse angmento
(@ machinas entregues ao servico depois de grande reparaciio), as
nossas locomolivas fizeram o percurso mais elevado de 682.000 ki-
lometros que o do anno anterior. Todavia, tal esfor¢o nio pode
prolopgar-se : ¢ por isso que vae ser augmentado o effectivo das
machinas com 10 poderosas locomotivas e gque algumas machinas
do typo antigo vao ser transformadas nas nossas officinas, pela
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substituigio das caldeiras por outras de maior forca, em machi
nas de typo mais moderno, mais potentes e economicas. Deve
alnda notar-se que o consumo de combustivel, por machina e ki-
lometro, diminuiu wm pouco em 1910 (12,9 kilogrammas contra
13,2 kilogrammas em 1909).

Finalmente, por conta da conservagio ordinaria, lem-se prose-
guido nas nossas oflicinas & transformaciio de alguns vehiculos.

[ devido a essas transformaches que se (em podido, sem gran-
des despezas, melhorar ha 6 annog e em nolavel proporeio 0 ma-
lerial para passageiros.

As despezas do Servico da Via angmentaram
em relacio ao nltimo anno.

Este augmento ¢ apenas apparente, pois

107:9998959 réis

que a importancia de.. ..eeiasiiiiinay.n,an AH0HS33
nelle incluida, representa o custo dos traba-

lhos comprehendidos pela primeira vez nas

despezas ordinarias de exploracio e que ante-

riormente se incluiam nos trabalbos extraor-

dinarios,

Ficam por CXPHERt «oowi s gas cimit oh sateiv S7:4948628
nesta importancia a quantia de.............. 13:0008143  »
corresponde ds despezas de reparacao motivi-
das, em toda a réde, pelas inundacies.

Tendo pois as despezas ordinarias o au-

211 (311100 (1 1 Py et oy A ST BN O =5 v b L4395 8485«

Esta importancia ¢ inferior ao augmento previsto no orgamento
de 1910, em relagdo ao qual o Servico de Via realisou nas despe-
zas ordinarias a economia de 18:29239%4 réis,

Mostra este resultado que o servigo continua a ser dirigido com
0 mesmo methodo e 2 mesma economia,

0 estado de conservagiio das nossas linhas continua excellente.
Comtudo, em razio do tempo de duracio média dos nosgos carris,
SErd opportuno nos proximos exercicios accelerar as renovagoes
dos mesmos. _

Como de costume, encontra-se a seguir nm mappa das gquanti-
dades de ballastro, travessas ¢ carris, empregados para a conser-
vagao ordinaria (ndo comprehendidas as grandes substitnicoes) ;

Designagdio 1ol 1910
. Pedra britada. ... 55474 59,454
Jallastro (metres cubic : :
Ballastro (my« .ILH cubicog) L o e 9 670 L 035
Travessas (unidades). ...... l. y m : 'b k ..... Si::i:jrti (“y 111:397
i E : { De &0 o 45 kg ... 674 140
Carrs ades) o ve ool 3
irtls (unidades) | De 30 kilogram... 1,98 (147

(N 30856 am 1908,

Os trabalhos de renovacho da via na linha de Lesle, com os
carris de 40 kilogrammas, leem proseguido desde o kilometro
H7.019 até ao 127.338.

Os carvis de 40 kilogrammas foram substituidos por outros de
;k‘i no tunnel de Albergaria ¢ na linha do centro do tunnel do
{ocio.

Trabalhos extraordinarios realisados em 1910

Estes trabalhos elevam-se a..... ....... Reix  251:0008123
e comprehendem :
Material cirenlante. .. ........ Réis  67: 74538068
Ferramentas e utensilios. . ... : 8:33885:32
ODbras; pa’S» Vias oo dadm i v 1218948874
Obras nas estaghes........... v 35:6928555
Oficinas, tomas de aguoa e de-
DOSIOBA « - o n it e s s Han s b " 87688444
Casas para o pessoal.......... » 695098116
DAVOEBOR oo 4 s ae Lotwin Sleal vid " 1904 5520
Total — REIS. 15 Jvnin e in emivin 10008123

i

0s principaes trabalhos complementares execntados em toda a
réde foram os seguintes

A 20 via continnon de Albergaria a Pombal e Alfavellos.

A seccio Albergaria-Pombal foi aberta em Maio de 1910, ¢
deve fiear completa a 2* via até Alfarellos durante o anno de
1911.

Oz trabalhos para o alargamento da estagio de Coimbra-hifur-
cacho estiio quagi concluidos. Ontros trabalhos se executam em
algumas estagoes. j 8

Pelo gque respeita ao material cireulante, as despezas extraor-
dinariag comprehendem a construecio de vagoes para mercado-
rias e o8 primeiros pagamentos a firma Hensclhiel & Sohn, de Cas-
sel, Allemanha, de 10 locomotivas de grande forga para comhboios
de passageiros, destinadas a rebocar 08 rapidos e 08 expressos.

As primeiras, ja entregues, teem rebocado um certo numero
de comboios. ¢ pode dizer-se pelos resultados obtidos, que fardo
excellente servico.

Foram tambem encommendados as officinas de Baume et Mar-
pent, na Belgiea, 200 vagies, tpm viio ser entregues.

A ferramenta das officinas foi augmentada com uma ponte mo-
vel electrica com forga de 25 toneladas, servindo toda a oflicina
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da montagens de locomotivas. Esta ponte facilitara muito os tra-
balhos de montagem, aos quaes faziam lalta 0s modernovs appare-
Ihos de suspensio.

SEGUNDA PARTE

Conta de primeiro estabelecimento e de despezas comple-
mentares do estabelecimento desde 1835

Em seguida se explicam as differengas por comparacio dos sal-
dos das diversas contas em 31 de Dezembro de 1910 com egnal
data do anno anterior :

Estabelecimento.
Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1909, . ...
Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1940, .. ..

Differenca para mais em 1910.....

Differenca entre o valor de inventario de diverso
material cireulante adquirido até 1894 inclu-
sivé, que foi demolido e transformado até
esta data, e o valor altribuido & parte ulilisa-
vel do referido material, nos annos seguintes :

H6.922:828 5218
H7.032:0925082

109: 2645 764

No anno de 1904 .. ....... 2:6224 744
ARSI e e 2:7425893
b, S IR08G s s 16:5265798
v o 490 bia oo 112085363
SRS [ Al et L4:3335064
men A S as 99035 5803
U PR ) A 14: 4485244
g o ‘4808 .. i a §:3798240
u " » 1909 .. 12:9838800

o Lin0 P SRR bk 110: 5658764

Deduzindo : _
Entrega do Conde do Pago do Lumiar das &
e 5. prestacoes, segundo escriptura de 22
de Novembro de 190%. .. ... covieiiiiiins

Differenca indicada......oooooves.
Material circulante.

R:7855730

122005000
109:2645764

Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1909. . ... E}.UIQ:Q_?IJG-_HS_
Saldo devedor em 31 de Dezembro de 1910.. ... 1 3.005: 7398835
Differenca para menos em 1910..... lO_:‘z.’f%_l_;?SO

Baixa no respectivo inventario, de material demolido.
Despezas complementares do estabelecimento desde 1895.

. Comquanto o saldo desta conta seja egual ao do anno ante-
rlor, todavia teve o seguinte movimento :
Novas construceoes e trabalhos

complementares. . ........... 174:9165523
Mobilias, utensilios e ferramentas  8:3388502
Material circulaote ............ 67: 7458068 axy 0008123
Amortisado por «Ganhos ¢ Perdase. .......c.... 251:0008123
Sem differeng.......oivevveines il oo S S
(Continua).

X e
Avisos de servico

Caminhos de Ferro_do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Paragem dos comboios expressos m” 5e 6 no
apeadeiro de Monte Gordo
« Desde 15 de agosto ultimo até 31 de outubro do corrente anno,
08 comboios expressos n® 5 e 6 do actual horarto erao i pi-
ragem de 14 minuto no apeadeiro de Monte Gordo, para u.ft!ixldl_;.
receber passageiros com bagagem, sendo a partida do comboip
D0 5 4s 7-0 da tarde e do n.° 6 as 11-27 da manha.
Espinho a Porto-Campanha :
Desde 23 de Azosto corrente e alé aviso em contrario ?Irl(rtrllla;--
se-ha um comboio diario de Espinho a Porto-Campanhd com o
horario que a seguir se indica:

Miuhé
Espinho, .. .coocovnn e Partida 12,50
BRI o wovvniiamameins Chegada 1.6
Campanhii.....o.. - 2 1,26

Y O . o iros das trés classes

Este comboio fara servigo de passageiros das fees [-‘lrf‘“’:"."", stnd

Sio validos para este comboio o8 bilhetes da tarifa especi:
023 de grande velocidade.

Massa de tomate
» [ & 1% e ") q 0 L] o

Na classificagio da 3.* ampliacio & tarifa L:-ll_ﬂl-‘lll[.lil- % l'ul::u
na velocidade, ¢ desde hoje, 1 de setembro, incluida @ mass
de tomate, corvespondendo-lhe a 3.* série.
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ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

Construcgdao da linha do Valle do Salld

No dia 5 do corrente mez, pelas 12 horas do dia, perante a
Direcgio do Sul e Sueste. se ha de proceder a arrematacio das
empreitadas de construecio dog pilares e encontros dos viaduetos
existentes nos lancos comprehendidos entre Alcacer e Garvio, da
linha do Sado.

Viadoeto do Barranco—Pilar e encontros: base de licitacio,
réis 9:9208000, deposito provisorio, 248$000: Viaducto do Corona,
pilar ¢ encontrog: 13:7008000, 3425500; Viadueto do Espinhaco de
Gao. encontros: 14:8508000 réis, 2063250,

O concorrente, a quem a adjudicacio Or [eita, reforcard o sen
deposito provisorio alé a percentagem necessaria para perfazer 5
por cento da importancia total da adjudicacio.

Todos os depositos provisorios devem ser leitos até as 3 horas
da tarde do dia & do referido mez.

O pregramma do concurso e caderno de encargos estio palen-
les na Secretaria do Servico de Construecio e Estudos, Largo de
S. Roque, 22, Lishoa, e na Secretaria da 2. Secgiio de Construceio.
em Portimao, onde podem ser examinados todos os dias nteis, das
dez horas da manhd 4s quatro da tarde.

No dia 9 do corrente mez de setembro, pelas doze horas do dia,
perante a Direcco dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, se ha
de proceder & arrematacio da empreitada n.° 1, de terraplenagens
¢ obras de arte, do lanco de Alcacer e Azinheira dos Bairros, da
linha do Valle do Sado.

0 deposito provisorio para esta empreitada ¢ de réis 1:0485250
e serd feito até as trés horas da tarde do dia 8 do referido mez.

O concorrente a quem a adjudicacio for feita reforcara o sen
deposito provisorio até a percentagem necessaria para perfazer 5
por cento da importancia total da adjudicacio.

0 programma do concurso e caderno de encargos estio paten-
tes na Secretaria do Servigo de Construceio e Estudos, Largo de S.
Roque n.° 22, Lisboa, e na Secretaria da2* Seccio de Construc-
¢ao, em Portimfo, onde podem ser examinadog, todos os dias uteis,
das dez horas da manhi as quatro da tardé.

Companhia dos Caminhos da- Ferro Portuguezes

Leildo de remessas retardadas e volumes
abandonados

Nog dias 6 e seguintes do corrente mez. s 11 horas da manha,
por intermedio do agente de leiloes sr. Casimiro Candido da
Canha, na estacio principal desta Companhia, em Lisboa-Caes
dos Soldados, e em virtude do art.” 108 da tarifa geral, proceder-
se-ha @ venda em hasta publica de todas as remessas com dala
anterior a 6 de julho de 1911, bem como de oulros volumes nio
reclamados.

Avisa-se, portanto, os interessados de que poderio ainda reti-
ra-las, pagando o seu debito & Companhia, para o que deverio
dirigir-se ao Servico das Reclamacoes e Investigaches na estacio
do Caes dos Soldados, todos os dias uteis, até 5 do corrente, inclu-
sive, das 10 horas da manha as 3 horas da tarde.

N." &.73%, Pogo do Bispo a Castello de Vide, 1 casco vasio com
145 kilos a Jofo Francisco Junior ; 2.640, Sant'Anna a Lisboa- Ro-
cio, 4 barril de vinho com 138 kilos a Jodo Simdes de Figueiredo :
23.727, Coimbra a Braco de Prata, 2 atados de pecas de ferro com
77 kilos a J. Ferbek ; 12476 Gaya a Lishoa-Mar, { caixa de vinho
com 65 kilos a A. P. Siiva Chainha ; 28339, Gava a Estarreja, |
barril de vinho com 65 kilog a José Maria Tavares Marlins ; 295,
Marvio a Lisboa-P.* 1 caixa de cognae com21 kilog a Vieitas v
Delegado : 240, Paris a Covilha, % atados de aeo com 165 kilos a
Moura e Campos: 78092, Port-Bou a Gava, | caixa de essencias
com 39 Kilos a Abren & Peveira ; 130, Lighoa-Mercado a Alcantara-
Terra, 1 vagio de palha prensada com 10.500 kilos a Manuel Pi-
res: 7.777, Elvas a Matto de Miranda, 10 cascos vasios com 1.599
kilos a Diamantino Neves,

T N ——

ANIMATOGRAPHOS E VARIEDADES

SESSOES TODAS AS NOITES

Chiado-Terrasse. — Rua Antonio Maria Gardoso. 0
salao preferido pela sociedade elegante de Lishoa.

Olympia.
u:iqemuwgrapho. Tergas, espectaculo da moda. Quintas,
soirées elegantes. Sexlas, sessoes dedicadas a illustre
colonia brazileira. Domingos, malinées com programma
escolhido para creangas. Sempre os mais escolhidos films
da actualidade.

- Rua dos Condes. Salio de concertos e
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