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Collecgoes de 1911

Prevenimos os nossos assignantes de que se acham prontas
encadernaches da Gazeta, podendo, 08 que as desejarem, enviar
48 snas collecgbes para serem trocadas por outras encadernadas,
mediante o preco de 750 réis,

"MAU OLHADO

Gausou viva contrariedade a quanlos se inleressam
Pela constriegio da linha do Sado e estdo convencidos do
alcance economico de tal empreendimenlo, a noticia do

malogro do emprestimo anctorisado pela lei de 27 de ou- .

tubro de 1909,
_Ha de cerlo jetatura langada sobre aquella malfadada
linha !

Sem falar nos incidentes anteriores a 1907, houve
Nesse anno ensejo de realizar nas melhores condicdes a
Operacao de credito precisa.

d Estava emfim resolvida a interminavel questio da pas-
sagem de Maraleca e feilo lodo o projecto. As delongas
do Governo fizeram perder a occasiao.

Depq:s de laboriosa preparacdo ¢ promulgada a lei de
909, eivada porem de umn factor nocivo, que ia fazer per-
€r tempo : a empreitada geral conjugada com a operagdo.
2-5e 0 concurso; chega-se a0 momento de negociar o

empreslimo, que eslava assegurado, quando pruridos de
solug@o menos corriqueira fizeram perder novo ensejo de
quebrar o encanlo.

Ocorre em 1910 uma profunda convulsao politica 2 so-
c¢ial. Durante quasi nove mezes acha-se o Governo provi-
sorio revestido de poderes descripcionarios. Bastava-lThe
querer para legislar. Estava a pasta do fomento confiada
a um jornalista, que advogara calorosamente a construcgao
da linha do Sado e como deputado lomara parle na discus-
sao da lei de 1909. Porque nao surlin efleilo essa con-
junecdo do querer e do poder? Ignoro-o. Tentou-se reali-
sar o0 emprestimo adiado em 1907 e 1909, aproveitando
a solidariedade de interesses, que podia levar valiosos ele-
mentos financeiros a lazerem a operagdo? Surgiu, como
em 1910, a miragem do oplimo, quasi sempre inimigo do
bom ? Nao convinha a primeira formula da lei de 1909,
que havia ensejo de lornar effectiva pela aceilagao de
propostas apresentadas para empreitada geral ? Faltam-me
elementos para formular a resposta a estas interrogagoes.

0 que sei 6 que, por fatalidade, nem se aproveilara o
ensejo proprio anleriormente, nem os aconlecimentos dei-
xaram surlir effeito a proposta de lei do Conselheiro Mo-
reira Junior, contendo nm plano vasto, mas seguro e exe-
quivel, de fomenlo pela viagao accelerada, nem oulro
evocado pela omnipotencia do Governo provisorio o subs-
Lituiu.

A boa vonlade a favor da linha do Sado manifestou-se
por uma operagao de credilo parcial e¢ provisoria cora a
(aixa geral de deposilos, que mutuou 600 conlos.

Poude-se quebrar o encanlo e iniciar vivamente os lra-
bhalhos entre Aleacer e Garvao, mostrando desde logo o
systema das empreiladas parciaes a sua efficacia para
a conslruegao economica e rapida.

Mas o resto? A supersiructura desse trogo e a cons-
trucgdo integral do que medeia enire Setubal e Alcgcer?
Como se conclue o primeiro e alaca o segundo? Eis o pro-
blema financeiro, que importa resolver sem delongas e
que a Esphinge sadima propde aos Oedipos do Terreiro do
Pago, sob pena de ficarem por largo lempo improductivas
as cenlenas de conlos que se estao gaslando.

Como se nao baslassem os embaragos financeiros para
justificar a suspeita de mau olhado, vieram emparceirar
com elles novos incidentes sobre o lracado de Marateca,
renascendo, como a phenix das proprias cinzas.

Foi talvez a previsao de aqueilas difficuldades que levou
alguem, mais bem intencionado que previdenle, a resus-
citar uma questio morta ¢ bem morla, sugerindo a varianle
de Valdera, a que se atribuia o poder de facullar econo-
mias no valor de 300 conlos, quanlia que vao era para
desprezar. Era exagerada a cifra, que, reduzida severa-

mente as devidas propor¢des, nido transcendera talvez as

duas centenas, como ja aqui demonstrei.

Da aceilagio do alvitre, manifestada por novo estudo,
derivou logicamente a viva oposigao de Setubal, ameagada
nos seus interesses, que um projecto aprovado ap6s labo-
riosa gestagdo garanlira, servindo de base a lei de 1909.

Uma vez aberta a porta das variantes, porque nao hao
de tornar-se legido, eternizando os estudos?
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Veiu o.proprietario do Pinheiro advogar o tragado rigo-
rosamente marginal e o alravessamento do esteiro na
sua bdea. Vieram economistas e estrategicos de Vendas No-
vas, proferir, quaes rivaes de Archimedes, o ewreka jubiloso
sobre a verdadeira directriz da linha do Sado, que de Vendas
Novas devia partir. Encontraram emulos na engenharia de
Montemor, que reivindicava para a sona estagao as honras
de enlroncamenlo. Se alé houve quem requeresse a pas-
sagem do Sado por Odemira!

Nesla Babel de alvilres soava mais forle a voz dos se-
tubalenses, porque era a voz da rasao.

Nao [laria senlido desviar a linha do Sado do porto e em-
porio commercial, que para boa parte do seu tralego deve
ser o lerminws mais conveniente. E' pela barra de Setubal
que mais vanlajosamenle ¢ com menor percurso podem ser
exportadas as grandes massas de minerio da regido, que s6
esperam lransporte baralo para constiluirem imporlante
tralego. Esta, desde 1883, prevista por lei a construccao de
uma ponte-caes em Setubal, melhoramento a que aquella
cidade tem inconlestavel direito e que vem aliviar o Bar-
reiro de trafego que ndo comporla esta acanhada e ema-
ranhada eslagdo. Trazer direclamente a linha do Sado a
uma cidade populosa e industrial, servida por um porlo
com sufficientes condigdes naturaes e susceplivel de ser
melhorado, evitar a complicacdo do servico de ramal, dei-
xando de introduzir mais uma bifurcagdo evilavel em linhas
que por tantas sao ja flagelladas é, em verdade, solugcao que
naturalmente ocorre, que o estudo mostrou exequivel e
que nao pode ser sacrificada a3 uma economia de construe-
¢do, embora seduclora, realisada em linha extensa de
exiguo custo kilometrico, gragas & facilidade da construc-
¢do considerada em gloho.

Nio sao demais os estudos para aproximar da perlei¢do
ideal por variantes, a directriz de uma via de communi-
cagao.

Tudo tem porem limiles, que 0 senso pralico impdoe,
mormente quando se volta a considerar solugdes ja estu-
dadas e julgadas.

E assim que o desejo de aplanar difficuldades suscitadas
pela oposigao de Setubal & variante de Valdera e de fugir,
num proposilo de economia, a obra de Marateca segundo o
projecto aprovado, fez reviver uma hypothese, que [ora
em tempos posta de parte muito justificadamente: o tra-
¢ado saindo de Setubal e contornando o esteiro.

Quando o Conselho supérior condemnou, no seéu parecer
de 27 de Abril de 1905, a passagem de Marateca proximo
da boca do esleiro, pronunciou-se a favor de aquella solu-
¢ao. Entendia pelo contrario a Administragao dos caminhos
de ferro do Eslado que o alongamento proveniente de um
tracado, que saindo de Setubal viesse procurar passagem
facil do esteiro muilo a montante, mediante consideravel
alongamento, contrariava um dos objectivos que no delinea-
mento da linha do Sado se livera em vista: o encurlamento
do trajeclo para Lishoa, conjugado com as relagdes faceis
com Setubal. Foi essa procura do tragado mais direclo para
uma e oulra parte, que fez surgir a idéa da varianle de
Palmella (equivalente em custo a subsequente de Valdera
e superior sob o ponto de vista das relagdes com Setubal,
tornando pois dispensavel o estudo da segunda) e mais
larde a varianle de Setubal pelo esteiro do Carvado, que
foi aprovada.

Quando se submetteu esta ultima a aprovagdo superior,
juntou-se, como elemento de comparagdo, o estudo saindo
de Setubal, indo pela Cachofarra até ligar com a variante de
Palmella para aproveitamento do projecto da ponte de
Marateca. Havia pois todos os elemenlos para uma esli-
mativa do cuslo com aproximagdao mais que sufficiente
e para a avaliagdo exacta dos percursos pelos diversos
ilinerarios.

Da comparagdao da variante de 1907 pelo esteiro do
Carvao com esse tracado contornando o esteiro resultavam
os seguintes dados, tomando para comparacao 08 Lrogos
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entre Setubal-mar e o alto da Camarinheira, pontos com-
muns dos dois tragados:

Variante Contoruando
de 1907 0 esleiro
Extensao a conslruir
€ Percurso ..... 9% 20, |
Custo orgado...... 388:0008000 réis  436:0005000 réis
Percurso ...... 29 %7 29,% 1

Arredondando mesmo para 500 contos o cuslo da va-
riante, para ler em conla a parle aleatoria da obra de Ma
rateca representada pelas fundagdes, vé-se qne o tragado
em volla do esteiro da logar a uma economia de 112 con-
tos apenas, realisada & cusla de alongamento superior &
6 kilometros.

Vale a pena impOr ao publico esse onus, facil de cal-
cular? Nao pode ser inferior a 2:0005000 réis por kilo-
etro o rendimento brulo da parte inferior da linha do Sado.
O tributo imposto ao publico é pois de 12 conlos annuaes,
on 240 contos em capital, a que ha que juntar 8 a 10 mi-
nulos mais na duragdo da viagem. Se para evilar esse
encargo ao publico se lomar para disltancia de aplicagdo a
que corresponde ao tragado de 1907, assumird o Estado 0
encargo da exploragdo de mais 6 kilometros, de cujo rendi-
mento prescinde. Compulando essa despeza em 8005000
réis, sera para os 6 kilometros 4:8004000 réis, correspon-
dente ao capital de 60 contos, € o que se ndo evila é a
maior duragao do percurso.

Vale a pena lal economia?

0 mais grave, porém, ¢é que esse tragado conlornando
o esteiro encobre um perigo.

Trazida a construcgdao de Alcacer alé a ponle de Mara-
teca, fora ja do esteiro, é quasi irresislivel a tentagdo de
ir para Valdera a prelexto de encurtamento para Lisboa,
realisando-se ainda uma economia, como se vé pelo seguin-
te confronto, tomando agora os ponlos extremos Pinhal
Novo e Camarinheira:

Contornando o Por Valdern
esteiro

sxtensao a cons-

i 11) o SOTSTATREon e 29,%} 25,%7
B D PP e A PR 388:0004000 réis  300:0005000 réis
Percurso até Pinhal

NOUD et 43,%6 31,%4
Percurso alé Selu-

11 PR 29,%1 45,%9

A" economia de 88 contos corresponde um encurlamen
to tentador de 12 kilomelros para Lisboa. Sendo natura
que Setubal se ndo resigne ao alongamento de quasi 27 ki-
lometros, vem a fazer-se as doas ligagdes, gaslando-se
mais uns 130 conlos, isto é, tanlo como pela variante de
1907, para ficar com um bonito sarilho de bifurcagdes no
triangulo Valdera-Marareca-Pinhal Novo, a alestar aos vin-
douros... que o homem ¢ nm animal racional.

Em verdade, esla queslao da passagem de Marateca
vae entrando pelos dominios do Carnaval. A litteratura
do caso enriqueceria ji uma bibliotheca, estando a pedir
um poeta que elernise o caso, como o do hyssope.

Ja alguem o commentou em verso picaresco, aprovei-
tando os trocadilhos facelos e algo bregeiros a que se pres-
ta a toponymia dos varios logares do esleiro. Sei o que
devo & gravidade da Gaseta, apesar das lenlages proprias
da data do presente numero, para a ellas fugir, ndo re-
produzindo essa salyra.

Mantendo-me pois na imperturbavel seriedade, que (@0
bem quadra a uma publicagdo lechnologzica, limito-me a
formular, ou anles a recordar, as conclusoes que desse
acervo de projeclos, varianles, consultas, informagdes,
representagdes, despachos e porlarias, resullam com evi:
dencia, para mim, ineluctavel.

A linha do Sado deve ser o prolongamento do ramal

para servir directamente o porlo e a cidade e evitar*mais

uma Eil‘urcacio; deve ser o mais curla possivel, send0

i}

_—
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4penas admissiveis variantes, como as de Grandola e Lou-
zal, qne The angariam mais (rafego, e ndo as que apenas
obedeécem a um proposilo de economia, ao qual se sacri-
liquem requisitos essenciaes ; havendo um tragado direclo
& partir de Setubal, technicamente aceitavel, embora um
POUCO mais caro, deve ser esse o preferido.

A esses requisilos salisfaz plenamente o tragado de
1907 aprovado pelo Governo.

0 Conselho superior de obras publicas, ao pronunciar-
S€ 4 seu favor, renuncion ao lracado conlornando o esteiro,
Pelo qual tanto pugnara.

Logo... arranje-se dinheiro e faga-se a linha como
deve ser, sem pruridos mesquinhos de economia.
. Nio vira a proposito um requerimento a pedir que se
Julguc a aleria sufficientemente disculida ?

Nao havera meio de por termo ao quebranlo que deu
N linha do Sado e de esconjurar o enguico? |

J. Fernando de Souszw.

A amosphera do metropolitano de Pari

614.7 + 625.234

De um estudo publicado nos Annaes dos Engenheiros
¢ Arquitetos italianos extratamos algumas nogdes interes-
Sanles a proposito das alleragdes da atmosphera no metro-
Politano de Paris. '

Como se sabe, o metropolitano da capital da Franga
mede 95 kilomeltros de vias em exploragdo, restando ainda
Construir cérea de uns 50 Kilometros. 0 exito deste modo
dt’!. communicagdo, que nao allera as perspeclivas nem o0s
edificios das cidades de arte ¢ de molde a chamar a atlen-
Y40 dos technicos italianos e por isso s¢ pensa em do-
lar Roma e Napoles com este meio de viagio. Ao que
Parece, a linda cidade do sul da Nalia ja tem bastante
Adeantados os estudos para aquella obra ¢ ¢ uma das que
Al a precisa, porque a grande area em gue se expande
Impde meios de communicagdo rapidos, isto a despeito de
Wdo quanto dizem os italianos da Lombardia e do Pie-
onte a respeito de lazsaroni e oulros individuos, que
Seriam Jem pouco recommendaveis, se se lizesse obra
Pelo que diz a llalia do Norle.

Talvez que a romancista Malilde Sarao, no seu lindo es-
tylo, nos dé, com a construcgio do Metropolitano de Napo-
188, um capitulo de romance 3o sentido como algumas
Passagens do Peregrino sentimental, onde um engenheiro
lem saudades do velho Napoles de ruas tortuosas, que nio
éncontra, de casas muito velhas, que desappareceram e
458Im teremos um bom trabalho technico no metro e uma
"ella pagina litteraria na futura obra da romancista illustre.

Mas vejamos o que se apura do estudo que se depara
“I& revista que citamos, deixando de parle as divagagoes
Pelo campo da arte.

Como se sabe, nos locaes fechados, o ar sofre alleragdes
Na Sua composigio, ja pelo cleito da rvespiragao, da ilumi-
agdo e do aquecimento, ja pelo desenvolvimenlo de ga-
:?3_ erlevanlamen}o de poeiras, mas o principal agenle de

Clagao é a respiragio humana.
\'0“100(]05' se lembram das victimas de Cawempore, na re-
i g_b cypaios na India, de que proveio a ruina da
mml;&_ﬂ 1a das Indias e quantos mais exemplos se nao re-
riam, se aquelle, pela enormidade de hecalombe que
362?;’1 nao fizesse, ainda depois de volvido mais de meio
10, estremecer de horror anle a ferocidade do homem.
Sabidos os perigos do ar confinado, o laboratorio muni-
q ga:n l{e hygiene de Montsouris procedeu ao gxame do ar
htgn :3 topolitano e sdo os resultados d.essa analyse que
) ente comentam os Annaes da Sociedade dos Enge-

Nheiros o Arquitetos italianos.
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Fisiologicamente o ar almospherico ¢ proprio para a
respiracao quando a temperatura, tensao de vapor aquoso
e propor¢ao de anhydrido carbonico satisfazem delermina-
das condigGes. Foi precisamente sobre estes lres ponlos
que incidin a analyse do observalorio de Montsouris.

Temperatura. Embora o organismo humano se adaptle
a grandes variagdes de temperatura, nem por isso, quando
subitas, deixam ellas de o perjudicar, provocando quasi'
sempre doenc¢as do aparelho respiratorio.

Nos sublerraneos é sempre muito fraca a variagao de

lemperatura e pouco influem nella as que se ddo no ar

axlerior.

Com eleilo, pelas experiencias executadas no metropo-
litano de Paris, verilicon-se que oscila ali a temperatura
entre 16 e 23 centigrados.

Em locaes pouco. afastados de silios proximos do ar
livre, observaram-se 18 cenligrados, ao passo que o ar
exterior ficava a 21,°3 e noulro dia a 18,°2, quando a
temperatura exterior era de 5 cenligrados.

Concluin portanto o laboratorio de Montsouris que, se
nao havia a receiar grandes variagoes de lemperalura, es-
ta mesma constancia era impediliva da renovagao do ar.

Vapor de agua. Conlem sempre o ar uma cerla quan-
lidade de agua debaixo da férma de vapor e a capacidade
que tem de encerrar maior ou menor quantidade della
depende da sua lemperatura mais ou menos elevada. Por
cada grau de lemperatura ha porem umn limite da quanti-
dade de vapor aquoso que o ar péde conter e, excedida
ella, manifesta-se sob a férma de orvalho. A esse limile,
raro alingido pela atmosphera, da-s¢ o nome de graw de
satwracdo. |7 geralmente muito baixa a quantidade de va-
por de agua normalmente contida na atmosphera e por
1880 ¢ que a respiragdo se effectua regularmente, ao pas-
s0 que um excesso a faz diminvir e uma deficiencia a
accelera, sempre com prejuizo do organismo.

A maxima pressao e o maximo grau de lensdo que, se-
cundo as diversas lemperaluras, exerce o vapor de agua,
mede-se em milimetros da columna baromelrica, pondo-
lhe em correspondencia a lemperalura media: a pres-
sdo de 13,53 a°16°, de 17,39 a 20° e de 20,88
a 23%

Ora, nas observacoes feilas no Metropolitano de Paris,
verificaram-se em media pressoes de 10 a 9™ e por ve-
zes de 20M valores baslanle elevados e que explicam a
impressao desagradavel que se experimenta ao entrar em
qualquer sublerraneo. Deve-se esse excesso de lensao ao
maior grau de humidade adquirido pela atmosphera em
resullado da rvespiragio humana e que se nao pode elimi-
nar com a renovacao do ar.

Anhydrido carbonico. Determinon Pellenkoler que o ar
livee encerra normalmente 3 a 4 decimos por milhar de
anhydrido carbonito e que nas grandes cidades pode alin-
gir 4 a 5 decimos por milhar. Uma permilhagem um lanto
maior do gaz nao ¢ absolulamente nociva para o homem,
mas ¢ cerlo que ndo pode ser-lhe proveilosa por ser irres-
piravel aquele gaz e prejudicial conseguinlemente ao or-
ganismo humano. Nessas circunstancias a hygiene indus-
trial admilte que deve considerar-se insalubre o ar que
ultrapassa um por milhar em anhydrido carbonico.

Nos subterraneos as variagoes da propor¢ao de anhy-
drido carbonico esldo em relagdo directa com a afluencia
das pessoas ¢ a [requencia das linhas e observou-se que ao
abrirem-se novas linhas 4 exploracao, muilo rapidamente
se effectua a corrupgdo do ar.

Desta maneira, no lunel Oberkampf-Richard Lenoir .
inaugurado em 20 de dezembro de 1906, a quantidade de
anhydrido carbonico que no dia 15 era de 0,43 por milhar
passou a 0,51 por mil em 21; a 0,66 em 24 e a 0,77 em
7 de janeiro de 1907, durante o dia, a despeilo do areja-
mento noclurno, que, em todas as noiles, fazia descer a pro-
porcao a cerca de 0,38 por milhar, valor muilo aproxima-
do do da atmosphera exterior.
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No verao, o numero dos viajanltes diminue ¢ por isso
a permilhagem de anhydrido carbonico tambem ¢é menor
nos subterraneos. Por exemplo, no trogco do meltropolitano
Champs-Elysées Marboeufl, em 1904, acharam-se 0,95 por
milhar de anhydrido carbonico em maio; 0,58 por milbar
em agosto e 1,22 em outubro. Na secgdo Concorde-Champs-
Elysées em 26 de dezembro de 1906 observaram-se 1,39
por milhar, ao passo que a média do segundo Lrimesire
foi de 0,88 e a do quarto 1,26. Esta elevada permilhagem
deve-se a alluencia de viajanles as eslacoes dos Campos
Elyseos, por causa da exposigdo aulomobilista no Grand-
Palais.

A abertura de novas linhas, avgmentando a intensi-
dade da circulagao, lem egualmente como resultado o
augmento da quantidade de anhydrido carbonico no ar
dos tuneis.

Com effeilo, nas proximinades da estacao de Villiers
acharam-se antes e depois da abertura da linha Villiers-
Gambelta, aberta 4 exploragao em 19 de outubro de 1904,
as proporcoes seguinles:

Villiers Monceau em 1903 (antes) ...... 0,50
em 1904 (antes) ...... 0,55

em 1905 (depois)..... 1,05
Monceau-Courcelles em 1903 (antes) ...... 0,74
em 1904 (antes) ...... 0,75

em 1905 (depois)...... 1,15

Nas carruagens, a composicao do ar € sempre mais
viciada do que nos luneis, porque nella influem a compo-
sigdo do ar das galerias, o numero de viajantes e o sys-
lema de venlilacao dos carros que ou é laleral ou duplo,
isto é, pelos lados e pelo lecto da carruagem.

Em quadros muilo inleressantes, mas que nao podem
caber aqui, vé-se que ao passo que a permilhagem de
anhydrido carbonico no tunel passa de 0,31 a 1,11 quando
o numero de passageiros sébe de 30 a 44, nas carruagens
o crescimento da permilhagem representa-se do modo
seguinte:

30 passageiros ..... 0,40 d’anhydrido carbonico
36 » conen  Dy41
43 » covas 0,66
44 > Ve 1:39

Considerando a venlilagdo, acham-se os valores seguin-
tes para os carros lateralmente ventilados.

0,81 d’anhydrido carbonico
1,28
1,32

e nos carros de dupla venlilagao

para 28 passageiros..
» 39 »

» 44 0

para 38 passageiros.............. 0,60
» 39 »
» 44 » e e AR

Como lodas eslas experiencias se fizeram nas mesmas
condigdes e os quadros a que se alludin encerram ainda
0s valores das lemperaluras e lensoes de vapor de agua,
succede que ainda mais inleressantes dedugdes se podem
tirar dos esludos effectuados pelo observalorio de Mont-
souris.

0 que se nola incontroversamente, ¢ a vanlagem da
dupla venlilagao por isso que
e = 0,02245
a0 passo que nos carros de simples venlilagao

1,32 ‘
7 T AR 0,03

E para os demais casos, teriamos sempre maior capi-
tagdo de anhydrido carbonico por carros de ventilagdo la-
teral.
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Como conclusdo, procurou-se melhorar o sysiema de
ventilagao dos tuneis do metropolitano durante o dia, &
fim de atenuar a proporgio de anhydrido carbonico devido
a aflMuencia de passageiros.

De mnoile, como o accesso as eslagoes fica apenas
vedado por cancelas, é bastante a venlilagao nalural para
purificar o ar, mas de dia, logo wma hora depois de prii-
cipiar a exploragdo, estio annulados os beneficos elfeilos
da ventilacdo nocturna.

As intensas correntes de ar que se observam na eniri-
da e sahida das eslagdes ndo bastem para benefliciar
almosphera, por isso que o0s deslocamentos do ar mal
influem alem da entrada nas estagoes.

As linhas alternativamente ao ar livre ¢ em tunel, es
pecialmenle quando esles sdo curlos e de ampla boca,
acham-se em boas condigdes para eslabelecer uma cor-
rente de ar conlinua, que torna satisfatoria a composi¢ao
chimica da atmosphera. Com effeilo, nos trogos em galeria
de linha de Anvers-Nations observaram-se varia¢des de
anhydrido carbonico de 0,52 a 0,78 por milhar ou em mé-
dia menos de 0,60 e na linha de Trocadero-Nalions de 0,35
a 0,60 ou em média 0,45 por milhar.

Ji 0 mesmo se nao da nas galerias exlensas, por
exemplo Maillint-Vocennes, Villiers-Gambelta, Clignancourt-
Porte d'Orléans, onde era excepcional a percentagem de
anhydrido carbonico antes de se lomarem precaugdes pard
a renovacao do ar.

Dois systemas se empregaram para venlilar eslas ex-
lensas galerias: a correspondencia direcla com o ar almos-
pherico e os venliladores, que nao deram bons resultados.
Q.1ando sdo muito grandes, produzem junto dos locaes onde
sé instalam correntes de ar intoleraveis e niao o renovam
em toda a extensao do sublerraneo.

A venlilagdo natural é todavia irregularissima e mal
sacode o anhydrido carbonico que, por mais pesado, s€
distribue nos logares baixos da linha. No entanlo, com
ella se tem conseguido fazer descer a permilhagem do
anhydrido carbonico de 1,09 a 0,60; de 1,40 a 0,67
de 1,16 a 0,77; de 0,73 a 0,59 e de 0,68 a 0,58 por
milhar em alguns trogos do metropolitano. Por isso se
mulliplicam as bocas de arejamento e oulras se pro-
jectam. .

O que é mais singular é que, ao seguir esta esli-
rada nota, mais de om leilor se recordou por cerlo
da discussdo nas camaras [rancezas a proposilo do pri-
meiro caminho de ferro que se construiu em Franga. Se
bem me recordo, Arago e oulros sabios alludiram @&

viciagdo da atmosphera dos tunneis e quanlos de nos:

nao sorrimos ao lermos isto, anle os receios do sabio
astronomo : Tres quartos de seculo volvidos, se ve queé

tinha razao alé com comboios movidos a electricidade,

cujo. invenlo aquelle grande espirito nao podia sequer
prever.
Mello de Mattos.

pas
Alto Miinho

Ainda a respeito das duvidas que se suscitaram no par
lamento Sobre a approvagio das modificagdes da construc-
¢ao desta linha, os seus concessionarios fizerem distrl-
buir pelos srs. deputados e senadores nma exposi¢ao queé
nos parece digna de transeripcdo, por provar a perfeilt
correcgao dos signalarios.

Segue a exposicao.

Senhorves Deputados ¢ Senadores:

Acha-se pendente de solucio parlamentar desde 1908 a modi-

ficacho na directriz da linha do Valle do Lima.

ue essa modificagio se impunha por ser de reconhecida con=
veniencia economica e pubhca, disse-n 0 Conselho de Administra=

¢io das Caminhos de Ferro do Estado, por votacio unanime, o

"




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

8eu lueido parecer com data de 2 de Maio de 1908, confirmado
4gora pelo nio menos lucido parecer da Commissio do Fomento
referente ao projecto de lei que vae ser discutido,

Que as compensagtes por nos offerecidas ao Estado em nada
eram inferiores 4s modificacoes pedidas, tambem agora o dizcom
toda a lucidez o referido relatorio da Commissio do Fomento.

Muitos outros factos resultam desse minucioso documento, de-
Monstrando i evidencia a justica ¢ honestidade de lodas as nossas
Pretensies.

Nio falta quem, desconhecendo o assunto, julgue que por
Serem ellas antinomicas com o interesse de Kstado ji vem da
Monarchia sem solugio. K ha até quem comente com ignara
BStranliesa o facto de nos querermos fazer nma emissao de obri-
Rigoes em condicoes diversas das que o codigo commercial in-

I€a. O que muila gente ignora ¢ que todas as companhias de
taminho de ferro em Portugal, como quasi todas as companhias
tstrangeiras, teem capital obrigagoes muito superior ao capital
decoes,

E' por isso que apesar do nosso codigo commercial s6 permit-
tir emissies de obrigacoes egual ao capital acgoes ha actualmente
N0 paiz, s0 em companhias de caminhos de ferro, as seguintes
Cmissies : :

107:553 contos
9:833 »

Estes algarisnos mostram que a nenhuma das Emprezas de
C_ilmmllos de ferro do paiz foram até hoje applicados, neste ponto,
U8 preceitos do nosso codigo commercial, por se ter reconhecido
que o criterio a que obedece o dito codigo nio pode ler para el-
48 cabimento.

Vamos, porem, ao ponto capital da nossa exposicio.

“ conviegdo nossa que o Estado, que de tantos capitaes carece
Para construir as linhas complementares das que explora, nio
Pode prescindir da cooperacio da iniciativa particular, mormente
fuando a obtem nas condicoes mais vantajosas. Os trez mil conios

Ue & preciso gastar nas linhas do Alto Minho apenas enstam ao
“Stado uma garantia maxima de trez por cento, que nio se lorna-
' provavelmente ellectiva e que seri sobejumente compensada
Pelo augmento de receitas da linha do Minho, pelo rendimento

98 Impostos sobre o (rafego das novas linhas e pela valorisacio

i zona servida.

Gonsegue ainda o Estado a construcgdo, sem encargos, dos 8
Kilometros excedentes a extensiio garantida e mais 18 kilometros
tla linha de Mindello a Louzado; o alargamento da linba da Poyoa
¥4 unificagio da exploracio de todas as de via reduzida do Minho:
4 Supressio do troco commum entre Trofa ¢ Louzado, que tanto
“mbaraca a ex ploragiio da linha do Minho; a fixacio de praso de
Cﬂnpesaﬁes, cuja duracio ¢ ao presente indefioida.

emos, pois, por nos o interesse publico. Temos ainda os pre-
Cedentes de casa e de fora, tio judiciosos, da modificacio dos
fOntractos, accordada entre o Estado e as emprezas coneessiona-
Has, sempre que nisso haja vantagem.

Em obrigagdes...............
e T T e R R S SN

Serhores Deputados e Senadores:

Honestamente e 4 luz do dia temos trabalhado para honrar o
10880 compromisso. Sentimo-nos, pois, superiores a suspeicoes.

Se alguem na Camara se deixa por ellas avassalar poderd pro-
POr o seguinte alvitre, que lhes tira qualquer pretexto e que nio
duvidamos em acceitar, se assim nos for exigido.

1.°— Votar a parte da base 2 referente 4 fusio das linhas do
Porto g Povoa com Guimaries, ligando estas linhas por um ramal
diitre Louzado ¢ Mindello, conforme ja foi acceite em principio
POr despacho ministerial de 22 de Julho de 1909, pois decerto,
Heste ponto, nio haverd divergencias sobre as vautagens que exis-
&M para o Estado.
== Retirar provisoriamente desta fusiio as trez linhas da con-
Cesslio referentes ao Alto Minho, abrindo 0 Governo, para essas,
OV0 concurso com lodas as modificacdes por nos pedidas, e no
gﬁ?o de haver quem Aas lome em melhores condicoes, fazendo a
sdidicacio com o simples encargo, que reputamos de toda a
ﬂ;‘“cﬂ, de nos ser entregue o nosso deposito de 50 contos e pagos
o {natermes existentes, expropriacoes e os estudos feitos e appro-
408, pelo sen valor real, devidamente documentado. .
2% Niio aparecendo, porém, em concurso quem quetra tomar
::nttrqz linhas da concessio do Alto Minho em condigoes mais
¥ ‘}JOSHS, obrigamo-nos a relomar o negocio nas condigoes
actnal projecto de lei, continuando neste caso o deposito de

'h.nhggntos a garantiv exclusivamente a construeciio destas trez

nm.DﬁBta forma, julgamos por nossa parte offerecer & Camara a

e completa fiberdade para poder resolver o assunto, liberta

ménonosgus direitos, assim como de suspeigies on duvidas, sem o

da I risco para o Estado, nem o menor prejuizo para 0s povos
regifo.

Lisbou, 22 qe Yaneiro de 1912,

Os concessionarios

Canha X Formagal.
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Barreiro a Cacilhas

Vio proseguindo os trabalhos da construcgdo da ponte
de Coina, cujos pilares teem tido que descer a considera-
vel profundidade por causa da espessa camada de lodo
atravessado. A superficie da sua base fora calculada para
reduzir a pressao por centimetro quadrado & cifra compati-
vel com a nalureza do lerreno, mas, por precan¢do levada
a0 extremo, profundaram-se as fundagdes até encontrar
lerreno mais firme. |

Quanto & ponte do Seixal, para cuja conclusdo faltava
apenas a collocagao de algumas vigas sobre o8 pilares, aguar-
da ainda a solugio imposla pelo caciquismo local e que
vae cuslar o melhor de 60 contos. A demoli¢do de um pi-
lar e a construcgdo de outro ao meio do intervallo que
separa os dois visinhos de aqgnelle, deixando aberturas de
25 melros livres de cada lado, a collocagdo de um tramo
giranle duplo sobre o novo pilar, a construccao de uma
estacada normal ao vdo da ponte para apoio desse tramo,
(quando esliver aberto: eis os trabalhos a fazer.

Essa estacada constiluira sério embaraco 4 navegagdo
quando os barcos tomem direcgdo obliqua ao eixo da
ponte.

Nao lhes serd mais facil a passagem de que o era com
0 lramo unico de algapdo de 12 metros, mas flcam
altendidas as reivindicagdes seixalenses, mesmo quando
vao alem do que o senso pratico aconselhava.

Com o que cusla a avenlesma girante, que conlinua-
mos a supOr desnecessaria, sem quebra de respeito pela
compelencia e imparcialidade dos peritos que a receitaram,
far-se-ia toda a infrastructura até proximo da praia do
Alleite.

Pena é que ndo se executem desde ja as lerraplanagens
¢ empedrados enlre as duas pontes, de modo que se con-
cluissem simultaneamente com estas.

Que malfadada obra! Se tem sido executada em 1907
ou ao menos em 1910, quando para isso houve ensejo,
eslaria agora concluido ou pelo menos muito adiantado,
0 prolongamento até Cacilhas. E, trazida ali a grande velo-
cidade, a logica impdr-se-ia afim de se dar a preferencia
a Cacilhas para obras dispendiosas que o incremento do
tralego de pequena velocidade exigisse e que melhor seria
fazel-as subordinadas a um plano racional de conjuncto,
que enxertal-as naquelle acervo de aleijoes, que se chama
o Barreiro.

A questao do embarque de minerios tem uma actua-
lidade inconlestavel.

A exploragdo das minas de ferro e de pyrites do Alem-
tejo demandam algo mais que a ponte-caes do Barreiro,
utilissimo instrumento de trabalho, incapaz porem de dar
vazdo a lodo o trafego de minerios e de carvio e insusce-
ptivel de ampliagao que para isso a habilite.

Hao de se ir gastar alguns centos de contos no Bar-
reiro, trazendo mais uma complica¢do as manobras onero-
sissimas que ali se effectuam ?

Ndo seria mais bem gasto esse dinheiro em Cacilhas?
Infelizmente, ndo se prevé o acabamento’ do trogo, mercé
das difliculdades financeiras, que nao deixaram vingar o
emprestimo de 2.400 contos. Em menor grau essas difficul-
dades hao de surgir, se se pensar em alargamento dispen-
dioso do Barreiro, obra alids de lenta realisagao.

Nesses lermos, a solugdo mais pronta, que ndo éxclue
a obra de Cacilhas para a pequena velocidade, parece-nos
encontrar-se nas melhorias de servigo que augmentem a
vasao da ponte.

I 1380 porem um palliativo, a que se deveria alliar o
aproveitamento do porto de Setubal.

Gragas @ natureza do fundo, uma ponle-caes ali nio é
obra sobremodo dispendiosa, embora seja um pouco ex-
tensa. O embarque de parte dos minerios em Setubal daria
consideravel desalogo 4 estagdo do Barreiro.
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Outra obra por cuja realisagao se devia insislir, junla-
mente com a conclusao da de Cacilhas, ¢ a construcgao da
linha de Cezimbra, cujo projecto esta elaborado. Que bem
dispendidos 500 contos e como a economia da regido se
transformaria! Foi aqui demonstrado que o rendimenlo
seria superior ao encargo.

Para obras destas o essencial é haver iniciativa, como a
houve para o ramal de Aldegallega com tao bom resultado.

Uinte annos de vida ferroviaria

0 intelligente e activo publicista cataldo sr. . Luiz
Zurdo Olivares, auclor de muoitos e importantes trabalhos
sobre caminhos de ferro, de alguns dos quaes nos lemos
aqui occupado, acaba de publicar mais um livro a que
deu o nome que nos serve de epigraphe.

Machinista desde a sva infancia, na Companhia do Norle
de Espanha, o sr. Zurdo Olivares ¢ tambem unm intellec-
tual de extraordinaria pujanca e*um revollado.

Propagandista das doulrinas socialistas, tomando parte
preponderante nos movimentos de que a Calalunha se
tem lornado lao nolavel centro, elle lem por isso soffrido
prisoes e alé o deslerro.

Dedicando-se ao servigo ferroviario curson tambem a
Universidade e aproveilou-the o estudo, pois se lornou um
technico de valor no ramo em que ja era um pralico ex-
perimentado e um escriplor notabilissimo.

Como o litulo o indica, o livro — um bello volume de
1024 paginas-—¢ a historia da vida do auclor.

Mas nao se limita apenas aos 20 annos em que andou
sobre machinas, pois abrange ainda 16 annos depois de
ter deixado o servigo.

Essa historia porem é movimenladissima, cheia de im-
previstos, de casos lerriveis, de accidentes horrorosos, em
que o auctor nmas vezes [oi personagem de deslaque
oulras simplez espectador.

Desde o relalo da inauguracao da primeira linha ferrea
espanhola em 1848,—a linha de Barcelona a Matard, é um
nunca acabar de episodios lragicos, tanlos e tao variados
que chega a parecer que uma ma estrella perseguia o sr.
Olivares, pois cerlamenle sera difficil encontrar outro ma-
chinista que assistisse a lamanha serie de calastrophes.
Ha de tudo: descarrilamentos, explosoes, incendios, cho-
ques lremendos e scenas pavorosas, como a da sua lucta
comn um camarada ebrio, sobre uma locomoltiva a lodo o
vapor, tudo com grande copia de promenores e de docu-
mentagao.

Mas ndo se limita apenas a estas descripgoes o raba-
lho do notavel publicista, pois nos da tambem um inleres-
sante esludo sobre locomotivas, illustrado com uma serie
de gravuras representando desde a primeira machina que
circulou em Espanha alé as grandes locomolivas modernas.
Descreve lambem os movimentos politicos da suva patria
para a transformagao do regimen existente, a sua prisdo,
os seus sollrimentos no deslerro; a organisacaon das asso-
ciagdes de ferroviarios, caixas de soccorros, seguros de
vida elc., para que trabalhou com dedicagao extrema.

Finalmente, na ultima parte do seu trabalho, conta-nos
as suas canceiras como delegado em varios Congressos
ferroviarios, falla de mechanica geral e das modernas lo-
comotivas Coupond, transcreve numerosos arligos que
publicou na imprensa, tralando de assuntos technicos e
sociaes elc.

Por esla simples enumeragdo se vé a importancia do
trabalho de sr. Luiz Zurdo Olivares, obra que versa lio
variados assuntos e de tamanha vastidao que se nos lorna
impossivel, no pouco espaco de que dispomos, dar della
uma nolicia complela,

Ao auctor agradecemos a amabilidade da offerta de
um exemplar.
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A conservagdo das fravessas
de caminbo de ferro

Segundo uma eslalistica que lemos presente, a extensao
tolal das linhas ferreas era, em Janeiro de 1911, de
1.006.748 kilometros dos quaes 329.691 na Europa, 0 qué
represenla uma cifra de 1.308.772.000 lravessas em Ser=
vico. Ainda segundo a mesma estalistica, 0 augmenlo
annual pela construcgdo de novas linhas é em media de
10.000 kilometros, em que se empregam 13.000.000 de
lravessas.

Por esles numeros se vé quanto é importante o estudo
da conservacao das lravessas, e se calculam os esforgos
que, engenheiros e industriaes, terdo feito para obler nma
substancia que, rennindo as condigoes requeridas, fosse
a0 mesmo tempo pouco susceplivel de se deteriorar.

lomo- a madeira, o malerial quasi exclusivamente
empregado nellas, se estraga, nido so pela ac¢ao do (empo
mas ltambem devido aos insectos que abundam em cerlos
climas, procurou-se substitui-la pelo lerro, que & primeird
vista parecia offerecer apreciaveis vanlagens.

A pralica veio, porem, demonstrar que se eslava em er-
ro quando se pensou em pdr de parle as lravessas de
madeira, e o ferro, hoje, quasi- se emprega exclusivamente
nos climas muito quentes onde ainda nao se encontrott
meio de evilar a rapida deslroigao daquellas. :

A Allemanha, que nalgumas das suas linhas ainda uli-
lisa travessas de ferro, vae tratando de as substituir, pois
nio s6 lhe custam 80 % mais caras, como nao offerecem a
elasticidade precisa, e lornam os (rabalhos de construc¢ao
¢ conservacao das linhas mais dispendioso. Tambem se len-
tou 0 emprego do cimento armado, mas os resultados foram
pouco salisfatorios, ¢ as travessas de madeira conlinum a
ser preferidas, lanto nos climas frios como nos lempe-
rados.

0 unico inconveniente que linham, —a difliculdade da
sua conservacio — desapparecen por completo desde que
se generalison o uso do Aczol, que resolve inleiramente
o problema, tornando a madeira extraordinariamente resis-
tente, ininflamavel, ma conductora da electricidade e im-
pedindo a sua deslroigdo pelos insectos. E, para que em
tudo leve vantagem as substancias congeneres, o bai-
xo prego do Aeczol ainda mais vanlajoso lorna o sed
emprego.

0 valor anliseplico deste produclo consisle nao s6 na
reunido dos principios activos das dillerentes subslancias
alé agora empregados para a conservacdo das madeiras,
mas ainda numa dosagem calculada dos mesmos de forma
a obter o maior grau de eflicacia. Mais ainda: a duragao
¢ o poder antiseptico de cada um destes augmenta consi-
deravelmente pelas reagdes chimicas produzidas pela sua
juncgdo, que fazem com que as diversas subslancias se
fixem tolalmente a madeira, tornando-se insoluveis, e im-
pedindo a sva volatilisagdo mesmo sob a acedo de tempe-
raturas elevadissimas.

0s derivados do alcalrdo, posto que ricos em elemen-
los anliseplicos, nao offerecem a efficacia do Aezol porque
a maior parte dos seus principios activos sido mal dosados,
ficam no estado livre e soluvel e ndo teem, na sua maioria,
a propriedade de se combinarem com a parle vegelal.

Alem disso o Aezol dissolve a cellulose da madeird
que, secando, se solidifica e solda as fibras entre si, ©
que, tornando-a muito mais resislente, impede a destrui¢do
prematura das travessas produzida pela compressao con-
linua sob os rails e pelos esforgos causados pela passagenl
dos comboios pesados e rapidos.

As suas propriedades como antiseplico sdo tambem
notaveis, como ja dissemos, ¢ muito superiores as.-dus
saes [elallicos alé agora empregados que, embora L0XICOS,

-
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desaparecem rapidamente. 0s loxicos contidos no Aesol
540 absorvidos pela madeira até uma certa profundidade,
de forma que insecto algum a podera alacar.

Nao menos apreciavel é a sua qualidade de ininflamavel
POIS que, ao passo que o alcalrao e seus derivados podem
lornar-se perigosos, ndo sendo raro darem origem a des-
truicdo, por incendio, das officinas de impregnagdo, o Aczol
Nao s6 nao tem este defeito, como ainda diminue a in-
flamabilidade natural da madeira.

0 unico producto que pela sva eflicacia se aproxima
do Aczol, de forma a poder comparar-se-lhe, é a creosola.

Nao pode porém compelic com elle, porque o seu
Custo elevado, sobretudo nos paizes que, por nao a pro-
duzirem, sao forcados a importa-la, em especial na Africa
€ na America do Sul onde fica por um prego exorbitante,
lornam essa competencia impossivel.

Mesmo os paizes que tenham que importar o Aezol 0
Pagam pelo prego dos paizes produclores. .

Tem pois este producto sobre todos os oulros deslina-
dos 4 conservagdo das madeiras, ndao s6 a vantagem de
eﬂ}cacia muito maior, mas tambem a de preg¢os mais van-
lajosos, razdo porque ja hoje esla generalisado o seu

emprego,
8 T .
L. de Mendonga ¢ Costa

No rapido de Madrid partin no dia 3 do corrente para
arselha onde embarcou no «Wilis» da Rollerdamsche
Lloyd, com destino ao Egypto, 0 nosso querido director, que,
€om o fim especial de proporcionar aos leitores da « Gazeta»
descripedes interessantes dos velhos paizes onde ha tan-
108 seculos viveu uma civilisagao que ainda hoje nos assom-
fa pelas suas maravilhas, vae visilar nao s6 o Egyplo,
mas o Alto Egypto a Palestina e a Syria.
Tendo viajado por quasi todo o mundo, desde a Europa
& Australia, a China e ao Japao e quasi até ao Polo Norle,
48 Suas Notas de viagem, feitas sempre com escrupulosa
Gxaclidao, descrevendo os logares que visitou e os coslu-
Mes dos povos por uma forma simples e desprelenciosa
Mas que revela um fino espirito de observagao, nao lhe

faltando um commentario apropriado e um dito espirituou- -

SO & sublinhar cada incidenle, despertam sempre allamen-
le 0 interesse dos leitores. Depois, 0 nosso director ndo se
limita a percorrer os itinerarios de ordinario seguidos pe-
0s viajantes, antes procura de preferencia oolros que
POssam dar o imprevisto, o que avgmenla o valor das
Suas descripgdes e justifica a impaciencia eom que ellas
4gora sdo esperadas.

Sentindo a sua ausencia que lemporariamente nos pri-
Va do convivio de um bom amigo, aqui lhe expressamos
U8 nossos sinceros volos para que a sua viagem decorra
Sem incidentes desagradaveis.

- ezenY
UMA OBRA GRANDIOSA

Segundo dizem o0s jornaes de Stockolmo, o engenheiro
Nistaarq entregou ao parlamento do seu paiz um projecto
de ligagio da Suecia com a Dinamarca por meio de um
Wnel submarino, cujo estudo lhe custon varios annos de
alurado labor,

. Iniciou o0s seus trabalhos para a hypothese da construc-
£d0 Ser feita entre Elsenor e Helsinborg, mas, reconhecendo
a8 difficuldades que resultariam da grande profundidade do
ESlreito nesse sitio, pensou enldo em ligar Copenhague a
th‘,i de Amager por uma ponte gigantesca e comegar nes-
A ilha o tunel submarino em direcgdo a ilha de Shalthom

de ahi até Malmoe, e é deste ultimo plano que trala o
Projecto agora apresentado. Como na direcgdo Copenhague-
iglaser-Shallhom o estreito de Sund ndo lem mais que
l,e"'lltnetlros de profundidade, julga aquelle engenheiro per-

dmente exequivel o sen projecto.
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AUTOMOBILISMO

Inglaterra

Segundo uma eslatistica recente, existem em Londres,
a0 servico do publico, 6.899 automoveis de praga e mil
de empresas parliculares.

Se os respeclivos chaufeurs tivessem a impericia dos
que as vezes vemos nas ruas de Lisbva, e o povo inglez
0 nosso feitio de pasmados, era caso para dar senlimen-
tos a cidade do Tamisa. ..

Estados TUmnidos

Durante os mezes de Janeiro a Selembro de 1911
imporlou esle paiz 540 aulomoveis de fabricagdo estran-
geira, n'um valor approximadamente de 1:500:000:000 rs.,
sendo 227 de fabricagdo franceza, 113 de allema, 105 de
ingleza e 95 de italiana. O numero de vehiculos identicos
exportados pelos Estados Unidos, no mesmo periodo de
1911, eleva-se a 11.244 representando approximadamenle
12:000:0004000 réis na nossa moeda.

0 principal cliente desta importante industria é o Canada,
que lhe adquiviu 4.017, e a seguir a Inglalerra onde a im-
porlagao de auntomoveis de fabrico americano allingiu a
cifra de 2.560 vehiculos. '

Por estes simples numeros se vé o allissimo grau de
prosperidade da indusiria automobilista norte americana.

oy

TRACCAO ELECTRICA

Portugal

A Companhia Carris de ferro do Porlo pediu auctorisa-
¢ao para conslruir dois langos de linha de tracgdo electri-
ca, destinados a ligar os dois taboleiros da ponte D. Luiz I
com a réde exislente.

B Pela reparligdo compelenle foram julgadas em
condicgOes de serem abertas a exploragao a Estacao Cen-
tral Hidro-Electrica da Empreza Hidro-Electrica de Coura e
a linha do (ransporte de energia electrica a alla lensdo,
entre a mesma estagao e Caminha.

B Proseguem com aclividade os trabalhos prelimi-
nares para a installagdo da linha entre Lamego e Regua,
devendo em breve abrir-sa concurso para a adjudicagao
do exclusivo de tracgao electrica entre aquellas duas povo-
agoes.

Russia

Segundo o Messager de 8. Petersburgo, o Ministro im-
perial das Finangas e Communicagdes apresentou ao Con-
selho de Ministros uma proposta para a formagdo de uma
Sociedade para a construcgdo e exploracao de vm caminho
de ferro electrico de Moscou a Podolsk, com a extensdo de

60 kilometros.
Bra=zil

A Companhia, Forca e Luz de Guaratinguetd, 8. Paulo,
vai construir uma linha de tremvias eleetricos ligando a
estacao de Apparecida ao santnario do mesmo nome, e
propoe-se mais tarde ligar, pelo mesmo systema de viagdo,
Apparecida com Guaralingueta. p 4

EEEL Em Lavras, Estado de Minas Geraes, foi inaugurada
uma linha de tremvias electricos ligando a Estrada de Fer-
ro Oeste de Minas com a linha Sul-Mineira. 1

B Vai ser electrificado o trogo da linhaide tremvias
entre Villa Marianna e o Bosque da Saude, no Estado de
S. Paulo.

F Foi pedida auctorisagdo para a construcgdo de
uma linha de tremvias eleclricos entre a cidade de Monte-
Mér e Campinas (8. Paulo). . :
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VIAGENS E TRANSPORTES

Interrupc¢éo nas linhas ferreas

0s ullimos lemporaes que violenlamente agoilaram o
nosso Paiz cansando prejuizos que se podem dizer incalcula-
veis, occasionaram interrupgoes do servico dos comboios
em differentes linhas ferreas, transtornando por completo
a circulagao normal dos comboios.

Nalguns pontos ja o servigo se regularisou, como se vé
de varios avisos que a Companhbia dos Caminhos de ferro
Portuguezes tem publicado, e isso, gracas aos esforgos
empregados pelo pessoal de lodas as calegorias que, tra-
balhando afanosamente, conseguiu em poucos dias fazer
reparagées imporlantissimas e dificeis.

Assim ¢ que ji se acha restabelecido o servige na
linha de Leste que esteve interceptado em Villa Franca,
em Sanlarem e ainda em outros ponlos que foram invadidos
pelas cheias, e que forgaram a Companhia a effectuar todo o
servigo entre Lisboa e o Norle do Paiz pela linha do Oes-
te, pela ligagao de comboios em Alfarellos. .

Da forma como [oi dirigido e executado esse servigo
de nma intensidade nada vulgar entre nés, ndo ha a fazer
senao os maiores elogios.

Continua interrompida e cerlamenle estara ainda por
bastanle tempo, a linha de Vendas Novas entre Selil e
Muge.

Esta interrupgao que é como que a reprise das dos an-
nos anleriores no mesmo ponlo, ja devia estar prevista,
¢ a ndo se fazer uma obra mais imporlante do que a [eita
ha dois annos, quando da cheia do Tejo, repetir-se-ha
sempre que se déem lemporaes eomo os deste anno.

Estamos cerlos que a Companhia procurara agora re-
mediar o mal de vez; a experiencia lem sido baslante
dora para que, conhecido, como sabemos que é, o meio
de evilar o desastre, se nao evile. Estd nisso lalvez
ainda mais o seu proprio interesse do que o do publico.

Em virtude dessa inlerrupcao o servico de comboios
na linha de Vendas Novas esta limilado as eslagdes entre
Muge e Vendas Novas, e o servico de e para as outras li-
nhas da Companhia bem como as relagdes com as linhas
do Sul e Suesle esta sendo todo feito por via Barreiro, sendo
as remessas de ou para as eslagoes da Companhia Porto-
gueza lransmillidas em Lishoa na estagao do Sul e Suesle
de Lishoa-Jardim.

Nesla estagao, que dispde de um magnifico caes para
carga e descarga de mercadorias, esta-se fazendo um ser-
vigo intensissimo com toda a possivel regularidade.

Segundo o Aviso publicado pela Companhia as laxas
de trapnsporte sao reguladas pela seguinte forma:

 Passageiros—Entre as eslagoes da linha de Vendas
Novas pelas tarifas geral on especiaes aplicaveis sem alle-
ragao;

Entre as estagdes de oulras linhas e as das de Vendas
Novas e do Sul e Sueste, quando a via Barreire seja excep-
cional, pelos pregos da tarifa geral ou das larifas especiaes
de buse kilomelrica pela somma das distancias de aplicacido
em cada linha a percorrer.

Mercadorias em grande ¢ pequena velocilade, que te-
nham de transitar na linha de Vendas Novas: Das eslagoes
comprehendidas entre Muge e Vendas Novas, ambas inclu-
sivé, entre si e entre as de Muge e Vidigal, para qualquer
das estagdes das linhas do Sul e Suesle, serdo laxadas
pelas larifas geraes e especiaes correspondentes sem alle-
ragao alguma;

Das eslagdes comprehendidas entre Muge e Vidigal para
quaesquer estagdes das linhas da Companhia e além, ou
vice-versa, serdo taxadas desde ou alé Lishoa-Caes dos
Soldados pelas Larifas correspondentes a via Barreiro, (trans-
porte do caminho de ferro e fluvial), e no percurso restante

das linhas da Companhia e além, pelos pregos correspon-
dentes ao lrajecto a percorrer, exceplo nos casos em que
haja nas tarifas pregos especiaes direclos de eslagciao a es-
lagdo e que as remessas procedam das eslacdes compre-
hendidas entre Lisboa e Sacavem, entre Alcantara-Terra ¢
Bemfica e entre Caes do Sodré ¢ Cascaes para Alfarellos
ou qualquer destino ao norte desla estagao on vice-ver-
5a, pois nesles casos serdo manlidos os pregos especiaes
directos, sem alleracao pela mudanca da via.

Entre as linhas do Sul e Sueste e as da Companhia
faz.se lodo o servico mas, como dissemos, s6 pela vid
Barreiro.

As larifas sao as que correspondem aquella via, sendo
lambem aplicaveis emquanto durar a inlerrupgdo, nao obs-
lante a mudanga da via, as larifas especiaes P. n.° 9 e 11
de pequena velocidade, sem oulra alleragdo de precos
além do acrescimo do que corresponda pelo transporte flu-
vial, uso de caes, e transpori¢ na linha do Terreiro do
Trigo, mas sem a cobranga das laxas de camionagem em
Lisboa, estabelecidas no servico combinado.

Nao se acceilam emquanto duorar a inlerropgao das
linhas de Vendas Novas e Sul e Suesle para as da Compa-
nhia e mais além ou vice-versa, remessas de animaes
vivos, dinheiro e valores, generos subjeitos a delerioracao
e lransportes fonebres.

Todas as remessas nas eslagdes da Companhia sdo
acceiles com reserva pelos prasos de lransporle.

"

Tambem a linha de Vizeu esteve inlerrompida, e a do
Sul entre 8. Marcos e Messines, achando-se ja restabeleci-
das, sendo de esperar que & hora em que a Gaseta seja
distribvida aos nossos assignanles ja se ache normalisado
por completo o servico em todas as linhas com excepgio
da de Vendas Novas.

Tarifas internacionaes 304, 305 e 808

Entraram em vigor no dia 10 do correnle as novas
tarifas internacionaes n.”* 304 e 305, que sublituem as
que sob o mesmo numero vigoravam anleriormente ¢ a
n.” 308 para o lransporle de lds procedentes de Frauga
para Portugal, a que nos referimos no nosso ullimo nume-
ro ¢ que distribuimos aos nossos leitores com o presente.

Estas tarilas que, como era de esperar, liveram a me-
lhor aceitagao do publico, vdo ler um grande aproveita-
mento, contribvindo assim para o desenvolvimento do
denominado trafego P. H. F. que dia a dia augmenta, gragas
a0s bons esforgos das companhias inleressadas, especial-
mente da Companhia Portugueza.

Ampliacao de tarifa

Segundo um Aviso que a direcgdo dos Caminhos de
ferro do Sul e Suesle acaba de publicar, a partir do dia
20 do correnle é ampliada as estugdes de Albufeira, Fuze-
la ¢ Tavira, que servem 08 portos dos mesmos nomes, a
tarifa especial n.” 101 de pequena velocidade combinada
com a Companhia dos Caminhos de ferro Porluguezes e 0s
Caminhos de ferro do Minho e Douro, para o transporte de
varias mércadorias de varias estagdes do Sul e Sueste pard
a de Vianna do Castello, na linha do Minho.

Os pregos das novas procedencias sdo 0s seguintes:

1.* serio 2.4 serie 3.2 serie 4.2 sorle
Albafeira... 43780 44100 38410 24730
Fuzeta..... 55140 45400 35670 24940
Tavira..... 55220 45480 38730 25990

Esta ampliagdo da tarifa 101 é de grande alcance para
o desenvolvimento commercial entre o Sul e o Norte do
Paiz.

¥
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De Lisboa a Marselha.— O servigo directo Lisboa-Barcelona.
—M' beira do Mediterrango. — Cette. — Carros electricos
que nio andam de noite.— Um hotel recommendavel. — O
porto de Marselha.

Depois do orcamento dos gastos ha, na preparagao
de uma viagem, que cuidar do orgamento do tempo; do
programma do que se pretende ver distribuido pelo tem-
po de que dispomos, ou de que precisamos para ver o que
ha de notavel nos pontos que lencionamos visitar.

Ora, neste senlido, tratando-se de uma excursao ao
Egypto, a Palestina é um complemento indispensavel,
salvo para aquelles que, ou muito apressados ou indiffe-
rentes, se contentam em ver o Cairo e as pyramides e
voltam dali a estender as pernas pelos bowlevards de Pa-
Tis, §0 para lerem o prazer de dizerem que ja esliveram
no Egyplo.

Quantos conhecemos nds que aflirmam que percorre-
ram toda a America, tendo ido de Nova-York a S. Francisco;
outros que foram ao extremo do mundo, tendo ido alé o
abo Norte, ver o sol da meia noile.

Mas pdo divaguemos, que lemos que nos occupar da
excursiao encelada e que vae ainda no seu principio.

Como dissemos, escolhemos, como mais commoda, a
vinda, por terra, a Marselha onde o Wilis, vapor da Com-
Panhia Hollandeza nos espera para nos levar s praias
africanas, scguindo a sua derrola para a India-—se o0s
ilalianos derem licenca que elle, e os demais, passem o

ar VYermelho, visto estarem agora bloqueando [Hodeidah,
evidentemente com o fim de distrahirem para ahi as for-
£as turcas e impedir que, por este lado, o infeliz paiz
oriental envie reforgos ao Tripoli.

Quizemos assim experimentar o servigo directo Lis-
o0& Barcelona e podemos lestemunhar que elle ¢ ex-
cellente.

Proximo de Talavera, na linha de Madrid, o conduclor
do nosso trem vem informar-se de quaes os passageiros
que pretendem seguir no expresso de Madrid a Bavcelona;
€, quando se chega a Madrid tem-se, porlanto, a cerleza de
ler logar reservado. ‘

Ha, pois, s6 que alravessar o patim da eslagdo, que
do outro lado esta o expresso, com bom material de
torrador, bem aquecido nesle lempo € uma carruagem-

* T&slaurante, onde temos, ao meio dia, wn bom almogo
POr 4 pesetas e meia garrala de vinho rasoavel por meia
Peseta.

Nio percebemos bem como, sendo 6 nosso paiz- pro-
ductor (e vinho, nos exigem 160 réis por meia garrafa
deste liquido, ‘hem inferior ao que nos fornecem ali por
Pouco mais de metade.

_E consignemos aqui que o cosinheiro que ia no com-
D0lo portuguez que nos levon era muito menos apurado
N0 sen trabalho do que o do comboio de M. Z. A. e mes-
Mo do que o vulgar que lemos encontrado nesles trens.
Estaria infeliz nesse dia.

Do trajecto até Barcelona ja mais de uma vez nos te-
o occupado. Se no sen comego se atravessam regides
varrentas e sem interesse, esle vae apparecendo a pro-
POredo que nos aproximamos do Aragdo e mais apreciavel

quando destg provincia passamos a Catalunha. Mas a
Doite desce sobre nos e embora a lua resplenda num ceu

#Strellado, pouco podemos ver.

A paragem em Barcelona é, como se sabe, obrigatoria.
SO na manha seguinte lemos comboio, e ja se vé que
mais commodo ¢ desprezar o primeiro, que parle as 5
da manha, para aproveitar o rapido de 1.* classe em que
se paga um pequeno supplemento (2,45 peselas) pelo
logar.

() material é como o outro, um pouco mais luxuoso, e
um restaurante acompanha o trem onde nos fornecem
tambem um bom  almogo pelo meésmo pre¢o do dia ante-
rior.

Em Cérbere passamos a linha do Midi de Franga e nao
podemos dizer que melhoramos de malterial porque, vindo
caminho de Marselha, temos, para evilar um trasbordo,
que lomar a carrnagem do P. L. M. alrellada a esse com-
boio, e & sabido que aquella companhia fornece, para ser-
vico combinado, os vehiculos mais usados.

liste em que viemos estava assaz velhinho: as por-
tas 80 abriam a cuosla de esforgos dos que estavam de
dentro, e dos que os aunxiliavam de féra, puchando com
furor.

Conslitue wma excursdao de prazer, sé por si, aquelle
percurso, a beira do Mediterraneo, desde Barcelona, ou
melhor, desde Empalme, a Cérbére, e dahi a Celle.

A cada momenlo nos apparece mais nma daquellas
numerosas e pillorescas conchas onde o Mediterraneo se
espreguica e que os anligos povos aproveitaram para for-
mar pequeninas villas ou aldeias, muito ferteis e muilo
abrigadas dos venlos do norle, que ddo vontade de se
ficar nellas uns dias.

Quem nao quer vir direclamente a Marselha, para che-
gar proximo da meia noite, deve ficar em Celle, onde
chegamos pelas 6 da tarde. E' mesmo o melhor porque o
comboio que dahi segue nao traz restauranle, obrigando
0s passageiros a comer a pressa no bufete.

E Celte ¢ uma cidadesinha bem interessanle, lembrando
nma diminuta Amsterdam.

Porlos, canaes, docas, por lodos os lados e ponles que
0s alravessam, sobre os quaes circulam uns modeslos car-
ros electricos ; a0 modestos que recolhem as oilo e meia
da noite. Tal qual como os nossos compatriolas nos pri-
meiros dias desle mez.

Um passeio até a Corniche faz-nos atravessar a cidade
¢ leva-nos alé fora della, a praia de banhos, assaz mo-
desta.
~ Nao esquegamos que, como holel, o Terminus, um
hotelsinho, agora aberlo, proximo da eslagdo, é de um
apuro de aceio que muilo agrada.

0 comboio das 10 e 50 da marha é um bello rapido
que em menos de 4 horas nos poe em Marselha. Mas tam-
bem nido lraz reslaurante nem da lempo para se almogar
no bufete de Tarrascon porque os 17 minulos que ali
lemos gastam-se lodos no trasbordo.

Neste ponto hi ainda um servigo singular da compa-
nhia P. L. M.

Entre Lunel e Arles ha linbha ferrea da mesma compa-
nhia, uns 45 kilometros; mas a companhia s6 por ahi
leva 0os comboios mixlos, obrigando quem vae nos ex-
pressos a percorrer, € pagar, mais 22 kilometros, isto é
mais de 50 por cento, indo por Tarrascon e fazendo ahi
trasbordo.

Deste ponto em diante caminhamos por lerrenos este-
reis em direccdo 4 bella Marselha, de onde laremos eslas
notas porgque oulras mais tarde nao alcangariam o proxi-
mo numero da Gaszela. _

0 Wilis espera-nas atracado ao ullimo molhe do gran-

dioso porto e s6 a ida alé la nos impressiona pela enorme .

importancia do lrafego desta cidade marilima.

Mais de seis kilomelros de extensao coberla de arma-
zens, cheios de mercadorias, juntos dos quaes estdo, em
lerra centenares de vagoes, e nas docas centenares de
vapores, de um sem numero de companhias, algumas das
quaes centralizam aqui o seu servigo, outras muitas poem
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este porlo em relagdo direcla e conlinua com lodos os
portos do mundo.

Aqui fendamos o capilulo, nio com o pé no estribo
mas, por assim dizer, com elle na prancha que liga o mo-
Ihe E do caes Pinede ao elegante vapor, a bordo do qual
escreveremos as nossas impressoes que os leilores terio

no proximo arligo.

HORARIO DE VERAO

Do sr. J. Soares recebemos a carta que damos a seguir.

0) assunlo que ella versa tem sido por varias vezes tratado nes-
la revista, mas, por nos parecerem aproveitaveis os alvitres pro-
postos, gostosamente lhe damos publicidade.

Sr. Redactor

Foram ha meses largamente disculidas na «Gazela
dos Caminhos de Ferro», pelo seu collaborador G. M., umas
modificagdes que se poderiam fazer nos herarios dos com-
boios, tendentes a melhoral-os em proveito do publico.

Permitla pois, sr. redaclor, que en diga tambem da
minha justiga sobre modificagdes que me parece pode-
rem fazer-se sem grandes encargos para as empresas
ferroviarias.

Creio que se trata de por em pratica um dos alvitres
apresentados pelo sr. G. M., que é eslabelecer um novo
comboio rapido para o Porto, partindo de Lisboa pelas 9
horas da manha e chegando aquella cidade um pouco an-
tes das 3 horas da tarde, e com regresso do Porlo 4s 6 e
chegada a Lisboa &s 11,30 da noite, pelo que é digna do
maior louvor a Companhia Portugueza.

Parece-me que esse comboio deve dar ligagio imme-
diata, em Campanha, para o Douro, Valle do Corgo e Mi-
nho, € no regresso deve tambem receber ligagio destes
mesmos ponlos, para assim se fazer a viagem de Lisboa
a Vidago, 4 Barca d'Alva e a qualquer ponto do Minho,
sem ler que se perder a noite.

Para isso bastaria que o comboio expresso do Douro,
n.” 103, partisse do Porto uma hora mais cedo e fosse alé
Barca d’Alva, ainda que de Tua aquella eslagio fosse
apenas mixto e embora para isso houvesse de se sacri-
ficar o mixto n.® 109.

No Valle do Corgo julgo da maior vanlagem que o
mixto n.” 1303 va alé Vidago diariamente, pelo menos no
verao.

Em senlido inverso os rapidos n.”* 111 e 112 entre Re-
goa e Porto devem ligar respectivamente com os comboios
correios n.” 101 e 106, para assim proporcionarem uma
viagem rapida aos passageiros de e para alem da Regoa.

Um outro ponto importante na linha do Douro é ligar
08 comboios de Barca d’Alva e Salamanca com o Valle do
Corgo, o que agora obriga a grandes demoras na Regoa,
caso este que lambem merecen allengdo do sr. G. M.

Eu alvitro o seguinte: O actual rapido 156, cuja par-
lida de Salamanca é as 4.45 da manhd, passaria a parlir
cerca de meio dia, depois da partida do Sud-express, re-
cebendo delle os passageiros com destino ao Porto, onde
chegaria pelas 8,12 da tarde, a hora de ainda poderem se-
guir para Lisboa, no correio n.° 8, os passageiros do Douro.

A passagem deste comboio na Regoa seria assim pelas
6,25 da tarde, a lempo dos passageiros vindos de Salamanca
poderem seguir para Vidago.

Trazia isto um cerlo Iranstorno aos passageiros proce-
dentes de Madrid ou Paris para o Porto pelo comboio ordina-
rio, a quem obrigaria a chegar a esta cidade 4 horas mais
tarde, mas esse transtorno era bem compensado pela liga-
gao com o Sud-express descendente, que pemiltiria fazer-se
a viagem de Paris ao Porto em 32 horas em vez de 42,30
como agora.

0 mixto n.° 110 poderia partir de Barca de Alva, as 7,30
da manha, vindo dar ligagdo na Regoa com o comboio 1301
do Corgo, e para Barca d’Alva podia o mixto n.° 109
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parliv da Regoa pelas 5 horas da tarde, indo esperar em
Tua o expresso 103, do qual receberia passageiros com
destino aquella localidade.

Na linha do Corgo parece-me de vantagem, pelo menos
no verdao, que se realisem, como ja disse, 3 comboios em
cada senlido, alterando-se a marecha do 1304 que parliria
de Vidago pelas 8 horas da manha, para estar na Regua
a0 meio dia, dando assim ligagdao imediala para o correio
n." 101.

Mas, reconhecendo-se que seria de vanltagem um com-
boio entre Villa Real e Regua partindo daquella villa as
1,50 da manhd, para vir ligar a0 comboio expresso do Dou-
ro 104, poderia fazer-se esse comboio, em prejuizo do 1309
que passaria a eflectuar-se s6 entre Vidago e Villa Real.

Uma vez que houvesse nm comboio rapido entre Porto
e Lisboa, com partida daquella cidade, como ja disse as 6
horas da tarde, tendo recebido liga¢io do Minho e Douro,
parecia-me dispensavel que a tivesse o rapido 56 da com-
panhia Porlugueza, que poderia partic do Porto as 8,50
da manha, e, accelerando um pouco mais a marcha,
estar em Lisboa pelas 2,20 da tarde, ou seja 1 hora e 13
minutos mais cedo, 0 que por certo seria muito apreciado
pelos passageiros procedentes de Paris que quizessem se-
guir no mesmo dia para a America do Sul.

0 cruzamento com o Sud-express n.® 5% deixaria de
se fazer em Albergaria para se electuar na altura de Torres
Novas, ou seja pa via dupla, tendo para isso o Sud de
partir meia hora mais tarde, o que niao me parece impos-
sivel visto ler grandes demoras em Fuentes de Ofioro,
Fuentes de 8. Esteham, Medina ete., que se poderiam re-
duzir, bem como supprimir algumas paragens inuteis na
Beira Alla e ainda ganhar mais alguns minutos no trajecto
da Companhia portugueza, visto elle de futuro levar menos
a carruagem de luxo e o vagdo de bagagens destinado ao
Porto.

Com esta modificagdo reduzir-se-hia a demora de 2 ho-
ras e 7 minutos na Pampilhosa, que actualmente teem 0$
passageiros vindos de Paris com destino ao rvapido 56.

%, para findar, alvitrarei mais duas ligeiras modificagdes:
0 comboio correio n.° 8 partic mais cedo do Porto,
para nao obrigar a uma tao grande demora em Campanha
08 passageiros vindos do Minho e Douro, com destino ao
Sul, podendo assim parar em lodas as estagdes no trajecto
Entroncamento-Lishoa, o que evilaria o trashordo no En-
lroncamento aos passageiros com deslino a eslagdes entre
aquellas.

Na Beira Alta, o comboio mixto n.° 6 parlir da Guarda
2 horas mais tarde, para evilar a enorme demora que
actualmente leem na Pampilhosa os passageiros com des-
lino a Lisboa.

A proposilo, direi que se lodos os comboios ordina-
rios daquella litha (descendente) teem immediatas liga-
¢oes na Pampilhosa para o Porlo, para Lishoa ndo acontece
0 mesmo, pois obriga ali a demora de 2 horas e mais.

J. Soares.
et
A T S T AR,
Conde de Mesquita

Fallecen no dia 13 do correnle, em Cascaes, aos esira-
gos de uma doenga que ha muito o torturava, este anligo
deputado € funccionario superior aduaneiro. Escriptor dis-
tinclo, a que o nosso theatro deve numerosos originaes
de valor, jornalista e funccionario zeloso, o sr. Conde de
Mesquita era, pela sua elevada posigdo social e pela sua
illustragdo, uma figura de destaque no nosso meio.

A’ familia enlutada, e em especial ao Sr. Jodo de Fon-
tes Pereira de Mello Ferreira de Mesquita, distincto enge-
nheiro da Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes,
enviamos a sentida expressdo do nosso pezar.

B R S e
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

«MUNDO [ILLUSTRADO»

De todos os pontos do sul do paiz lemos recebido
assignaturas para esla nova vevista, que em breve vae
Publicar-se no Porto. '

Ndo nos enganamos pois, quando, ao centralisar i re-
presentagao do Mundo [lustrado, para o sul do paiz, nos
NOsS80s escriplorios, julgamos que elle seria bem recebido
pelos nossos estimaveis assignantes e leitores.

.Inutil se lorna encarecer o valor da nova illustracao,
POIs elle esta largamente demonstrado no prospecto que
distribuimos com a Gazeta de 1 de Janeiro.

0 preco da assignatura é como, ja dissemos, apenas
de 850 por trimestre.

Acceitamos agentes no sul do paiz, em qualquer lerra
Ou estagao e caminho de ferro que tenha rasoavel movi-
mento, aos quaes daremos vanlajosa comissao.

el ‘
LOCOMOTIVA GIGANTESCA

E' cada vez maior a tendencia para augmenlar o lama-
I{ht)_ e a potencia destas machinas, sendo difficil prevér o
limite que atlingira tal progressio.

Assim, acaba de ser posta em servico na linha ferrea
de Atchison, Estados Unidos da America, uma locomotiva
monstro, com 36,60 metros de comprimento e o pezo de
385 loneladas, que podera rebocar nma carga de 10:000 to-
neladas.

0 combustivel para esta machina colossal é o petro-
1}30, podendo transportar 16.000 litros deste liguido e
20.000 de agua para alimentar a caldeira.

Em vista dos bons resultados oblidos nas experiencias,
Parece que, para a mesma linha, vao ser adqguiridas mais
25 locomolivas eguaes. |

" Gl
NNa China

Uma linha ferrea construida por chinezes

i

Uma das mais significalivas demonstracies da evolugao
deste paiz, até ha pouco como que adormecido e indiffe-
fente aos progressos da civilisagao, é a construceao da li-
nha ferrea de Pekin a Kalgan, com a extensdo de 210 kilo-
Metros, feita por chinezes, com capilaes exclusivamente
chinezes, e com todo o pessoal chinez.
~ Num paiz onde ainda ha alguns annos as primeiras
linkas que os europeus construiram foram destroidas pelos
l'analicus, que ndao quériam que se revolvessse a terra
Onde repousam os seus anlepassados, ndao pode deixar de
S€ constatar que a construegdo desta linha ferrea repre-
Sénla um passo de gigante para acompanhar de perto as
Ideias modernas. |

A linha em questdo faz parte da réde de caminhos de
ferro do Norte da China, ¢ o seu terminus actval, Kalgan,

4 principal povoagdo no caminho seguido pelas carava-
as que se destinam a Russia, sendo de prever-que mais
lavde ella seja prolongada nesla direcgao.

_ 0 que caracteriza esta obra exclusivamente chineza 6,
I‘!aﬂ sémente o cnidado da construcgdo, que eguala o das
'"'1}13 construidas por europeus, mas lambem uma extra-
Ordinaria rapidez na execncao de todos os Lrabalhos e uma
Brande economia em relagdo a rabalhos similares feilos
" Chmg, e alé mesmo em oulros paizes.

O primeiro engenheiro chinez de caminhos de ferro fez
08 Seus estudos na universidade de Yale (America) obtendo
?eggggoma em 1883, e aperfigoando-se em seguida com
Camh:(l:]os lngh‘azes.'\'olla_mlo 40 seu paiz enirou para os
thain 08 de [erro 1mpermcs_do Norle, onde, COmo enge-

algan egl chefe fez em 1905 os estudos da linha Pekin-
(B0 kil. “m junko do anno seguinle a primeira sec¢ao della
~Y Rillomelros) alcangava ja Nankow.

'
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0 tragado, atravessando uma regiao monlanhosa obri-
gou a numerosas obras de arte, pontes, tunneis e trincheiras
de grande prolundidade. O tunnel que passa sob a « Grande
Muralha » tem a extensdo de 1.100 metros. As locomolivas
que fazem servico nesla linha, cujos trabalhos estdo hoje
inteiramente concluidos, sao de fabricagao ingleza, mas os
vagoes sdo em grande parle construidos nas officinas chi-
nezas de Tong-Shan e o carvao é extraido das minas de
Sia-Hua, pertencentes a propria companhia.

0s magnificos resultados desta primeira experiencia
devem por certo encorajar a China a, de futuro, cons-
truir e explorar ella propria as suas linhas ferreas.

~ m . ~
AVIAGAO E AEROSTACGAOD

Portugal

Um novo aviador porluguez se propde dar mais ampli-
tnde As experiencias de aviagdo no nosso paiz, que até
agora se tem limitado aos pequenos voos de Mamel no
hypodromo de Belem e aos estudos do sr. Jodo Gouveia
cujos resullados praticos ainda se nao poderam apreciar.

0 snr. Sanches de Castro, anligo alumno da Escola
Polytechnica, a quem se nao pode chamar um novalo por-
que repelidas vezes voow, em Franga, algumas em com-
panhia de Maurice Farman, vai em breve realisar va-
rios voos no Mouchdo da Povoa, pilolando o seu Antoinette,
aparelho pelo qual affirma a sva predilecgdo e conflanga.

0 angar do Antoinette esta ja construido e uvltimados
todos os trabalhos preparalorios, restando apenas que o
lempo permitta o inicio dos trabalhos.

Espanha
0 aviador Garnier, voando em 8. Sebastian, e depois
de ter dado numerosas voltas em torno da bhahia, cahiu,
por desarranjo no molor, ferindo-se ligeiramente.
0 aparelho ficou bastanle damnificado.

Franca

(0 «record» da altura com dois passageiros foi balido
por Prévost, que, em Reims, se elevou a 2.200 metros, em
30 minulos.

—= Vedrines acaba de bater o «records» da hora, per-
correndo 142 kilomelros e 430 metros neste espago de

tempo.
0 «record» anlerior perlencia ao aviador Nienporl e era
de 129 kilometros. | .

== () tenente Marlin acaba de percorrer em uma hora
e 35 minutos os 160 kilometros entre Elampes e Reims,
pilotando um monoplano Bleriol.

— Mais duas victimas.

O capildo Lemagnet caiu em Versailles, de 60 melros
de altura, ficando gravemente ferido. _ AN

Frangois Rechelt, cain da 1.* plataforma da Torre Eiffel,
de onde se langara para experimentar um fato para-quedas
de sua invengdo, morrendo instantaneamente.

A VICTORIA DO PETROLEO

Parece que o carvdo de pedra vae ceder em grande
parte o seu logar a este liquido, como combustivel para
alimentagao das locomotivas. W il

Isso se conclue do relalorio da Mexican Railway Com;
pany, que, advogando 0 seu emprego, que quasi lodas as
companhias de caminhos de ferro mexicanas ja adoptaram,
mostra a enorme economia que ellas tem realisado com a
substituigd@o.

A Inglaterra, paiz essencialmente pratico, tambem faz
peste momento as suas experiencias, e parece qne com
resultados magnificos.
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E' pois de prevér que, dado o exito feliz das lentali-
vas feitas nestes dois paizes, os outros lhes sigam o exem-
plo e dentro em pouco tenhamos generalisado o uso do
petroleo em todas as grandes linhas.

Alem da economia, o petroleo tem sohre o sen rival as
vantagens da soppressao do fumo, que lao incommodo se
lorna por vezes, como a0 alravessar grandes luneis, ou
em occasidoes em (que o muilo venlo o arrasla para as
carrunagens, incomodando o8 passageiros quoe se enlre-
a contemplar as paisagens, ¢ da facilidade de lranspor-
te de maior quantidade de combustivel no mesmo es-
paco, produzindo as locomolivas por elle alimentadas
maior rendimento do que as que ulilisam o carvdo de

pedra. o
COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagio e exportagdo, por classes, da pauta no
anno de 1911 — Janeiro a Maio

Importagao para consumo

Valores em mil réis

(911 1910
BUIIROE. YIVOB: s« oivoadivois oammsvoiness 1.268.466 [ 1.206.301
Materias primas para as artes e industrias | 13.735.387 | 12.493.949
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. | 3.877.007 [ 3.765.716
Subslancias alimenticias............. .| 5068086 60487.301
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na seiencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-
mas, embarcagaes e vehicnlos......... 2529016 | 2114227
Manufacturas diversas......... R 2474078 | 2482294
TRIDS ... .., AR e RN 55.804 61.866
WOLAd (a5 oa v sty e ot 28.987.844 | 28.171 654

Exportagido nacional e nacionalisada

Valores em mil réis

1911 1910
AOHDRCE  YIVOR. o sac ov o i pmvnss dv oo 1.712.47 1346474
Materias primas para as artes e industrias | 3433924 3.070.012
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. 835,950 | 1.200.38%
Substancias alimentlicias......... ainkis 416 7.861.629 | 7445.50%
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na sciencia,'nas
artes, na industria e na agricultura; ar- 23
mas, embarcagoes e vehiculos......... 60.086 5M.770
Manufacturas diversas................. 1.023.960 | 1.009.973
Fotihom i s 00 iamandl 16.6206.966 [ 15.133.814

CARTEIR® DO5 ACCIONISTAS

Oompanhia de Seguros Fidelidade. — Reuniu em 29 do passado
mez na sua séde, Largo do Corpo Santo 13, a assembleia geral
desta companhia, para apresentaciio do relatorio da gerencia de
1941 e eleigio da mesa e da commissilo revisora de contas.

Os numeros que damos a seguir mostram o alto grau de pros-
peridade que altingin esta importante companhia.

Capital emittido 1.344:0005000 réis; capital desembolsado
67:2008000 réis; reservas 657:0208929 réis; prejuizos pagos desde
a fundaciio, réis 4.151:4245314; receita em premios, no ammo de
1914, 313:9168241; prejuizos liquidados em 1941, 411:6158363 réis;
lucros liquidos no referido anno, 67:3238061.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A importancia das reservas acha-se applicada no predio da
séde, em bilhetes do Thesouro, e em titulos de credito nacionaes €
extrangeiros de primeira ordem, depositados nos principaes ban-
cos de Porlugal e do estrangeiro.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Previnem-se 05
srs. Acclonistas, que, para dar cumprimento ao disposto no art.” 8.*
2.9 do Regulamento da Fiscalisa¢io das Sociedades Anonymas de
13 de Abril de 1911, que alterou a disposi¢io do art.> 27.° dos Es-
tatutos da Companhia, somente se aceitam depositos de agoes a0
portador para og eleitos da Assembleia Geral ordinaria deste anno,
até ao dia 28 de Fevereiro corrente.

0 deposito pode efectuar-se na séde da Companhia em Lisbod,
Roa de S. Ni(‘.ULlu, 88, on no Porto na casa Pinto da Fonseca & Ir-
mio, Praca da Republica, 438, em todos os dias uteis.

T .

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 15 de Fevereiro de 1912.

A greve, que tantos sobresaltos causou aos espiritos limoralos,
nio passou alinal de vma tempestade n'um copo d'agua, cujas
consequencias mais se fizeram sentir na capital do que na provincia
¢ 0o estrangeiro, e que as acertadas e rapidas providencias do
governo reduziram as proporghes devidas.

Oxald og nossos dirigentes podessem, com a mesma facilidade,
dar remedio aos medonhos estragos causados pelos temporaes
que tem assolado todo o paiz, devastando os campos, destruindo
as estradas, as linhas ferreas e os portos de abrigo.

Da greve geral e da suspensiio de garvantias, lancadas para o rol
das coisas passadas, ji pouco se falla, preocupados como andam
08 espiritos com a prespectiva da miseria para 08 pequenos proprie-
tarios e para os trabalhadores ruraes, em greve forgada pelas inun-
dacoes.

0 credito de 100 contos de réis que o governo acaba de abrir,
a pouco chegard dada a enormidade da catastrophe.

Seria talvez opportuna a organisacio de uma grande commis-
80 de soccoros, a exemplo do que se tem feito por occasiio de des-
gracas semelhantes, e que poderia =er presidida pelo illustre presi-
dente da Republica, mas parece que até hoje ningnem penson em

lal.
L 4

A despeito dos boatos que correram insistentemente o parla-
mento nio foi adiado.

Se o fosse iss0 tambem nio representava grande transtorno
para os [interesses da nagdo, visto que ha muitos annos o8 n0ssos
parlamentos nada produzem de utilidade,

Assim, no Senado conlinua a discutir-se o projecto da regula-
mentagho do jogo com prejuizo de outros assuntos de importan-
cia incomparavelmente maior ¢ de inadiavel urgencia,

Felizmente que alguns senadores tem atacado rijamente o pro-
jecto de converter Portugal numa tavolagem, que, como nos, clas-
sificamn de immoral e a sua discussic de inoportuna. Quer-nos pare-
cer nfio ser a batola o ultimo recurso de que o paiz pode langar
mio para equilibrar as suas financas. Haja vista o exemplo jﬂﬁ
paizes estrangeiros, que tantas vezes temos citado, onde o jogo €
absolutamente interdicto, e que gosam de uma prosperidade bem
invejavel para a nossa patria.

Volta novamente a fallar-se de negociacfies enlre o governo e
a Companhia do Caminho de lerro Atravez d'Africa, sobre 0
caminho de ferro de Ambaca. No parlamento tem o assunto sido
largamente discutido, parecendo que desta vez ha esperanca de
se chegar a uma solugio satisfatoria. O «Financial New« publicou
recentemente a este respeito um artigo prevendo para hreve i
remocio de todos us difliculdades que alé agora tem obstado &
que se chegue a um accordo entre o estado e aquella Com-
nanlia.
: Oxald assim seja, que ja ¢ tempo de liquidar aquella malfada-
da questio.

L

Depois Ue por varias vezes ler sido annunciada a sua appart=

cito, foram finalmente postos 4 venda os novos billietes postaes de
{ centavo — figurino francez — e por estes dias teremos as estam=
vilhas. -
’ N0 quiz a sorte, ou antes, ndo quiz o sr. ministro ouvir 48
nossas supplicas humildes e ¢ certo que nio escapamos i trapit=
Ihada de avos e escudos, preterindo o luso que seria base bem
mais racional para a nossa moeda.

0 mais engracado ¢ que, estando ainda em circulacio a moeda
réis, que sO daqui a muito podera ser substituida, o valor das €s
tampilhas seja expresso nontra moeda.

arece-nos assim mascarada, mas como estamos no carnaval
nio admira.

-~

i
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. Curso de cambios, comparados
f I Do mesmo modo que os effeitos da greve apenas produziram = — S
Ig€Iras oscillagOes nas cotaghes dos nossos fandos, como fizemos Ex 15 pe Fevenkmo | Ex 30 DE JANERO
“0“"'“! B ] e 5 SRR Sab b '. e e — e et e e
: ) nosso boletim de 1 de Fevereiro, estas tambem se resen : PR oo {r’ I TR R
l"]'ilnl pouco, felizmente, das inundagoes, como se pode ver pela i ol vl
labella que publicamos. 3 X
" Londres g(!}w;]ue ........... ';'j ;/,;, A8 Y/is !!::.: ’(;ﬁ 58 5/4s
p Y i " Q/V s sevviiianiiaes Bt "frlﬁ — b B -=
| 0 preco da libra que fechou na quinzena pussada a 48850  paris BN .+ vron s 2sin o eli 580 583 580 581
;—:“f"l'l‘ﬂ e 48950 venda, ficon hoje a 48850, e 48920 respectiva-  perlim »  ........ W 2381/, | 239 1/, | 238 230
m("l"- £ : , v . Amsterdam cheque ........ 40% 406 50% 506
cambio Rio-Londres fechion a 16 3/, on sejam 148854 reils  Madrid cheque . .......... 805 004 800 900
facos a libra, a mesma cotaciio da quinzena anterior. =t R TRSTESST SRR NS e

Cotagoes nas bolsas portugueza e estrangeiras

m—-

FEVEREIRO
Bolsas e titites D EE—— . — e ——
| 2 4 0 [} 7 [ 0 i¢ {2 13 14 15 -
rﬁ'ﬂmll Divida Interna 3%, essentamento L 37,05 37,60 08 IR J8 J8 47,95 — — o740 37,50 37,70 -_
Vida Interna 3 v, COUPOIL + wvvvsvenranse. - — 37,70 | U8 a8 38 48 38 — - d7.be | 47680 1 3795 -
. " 4 */s 1888, c/premios....... — — — — - -— 20200 | 20200 — —_ 2030001 2550 -— —
" . A ' s ISRd;!l ............. - S2.500 2500 | 52700 | 59500 52500 52.650| 52.750 — 2, 800 — — 32,800 =
. . U (| PR AR e — — —_ - - - — - — - — - A8.500 —
g " 4 %% 1005 ejpremios........] 8850 — 000 RO00| 8900 8000 -- 8.950 — - - — 9.000 -
' u Ve *a 1905, (C.° de F.* Eshy — - - — —- — 80,500 - - — - — — -
" " b s 1004, ob. (C.2% o F.° Est) — 74,000 — — S - —_ - — — — — - —
* Externa 3 s coupon 1.0 S0 .. 64 400 | 64400 | 64500 | 65500 | 64.500 l‘,-ij.‘.{ial G4.600 | B4.600 | 64,600 | 64.0600 | 64600 | 64000 1 B4.600 -—
. . e PR ST L MR SE AR S Ha3.200 —_ 63,200 — 1i3.200) — - 5300 — G3.300 1 63.300 | 63.300 - —
nh.' " & 0 F BOLIE boe s abiviwyenin 66.300 | 66,500 | 66.500 — 60600 | 66,0600 — 66,800 — G7.700 | u6,700 | 66600 — —
A Hgacdes dos Tabacos 4 e et essiasiinl — 06,200 - - - — — - - — ~-- — — -
Ceoes Banco de POPIIBRE:. S tiseuialie mvvas : 2 156.800 | 157.000 el 167.500 -- 157.500 - 157.500 | 157.800 - 160000 | 160.000 —
y . Commercial de Lishoa...... —_ —_ - — — — b — — — — — - —
" . Naciopal Ultranaring,...... e 94,000 | 04.300 — 04.400 | 94.500 | 04.500 - 04.500 | 94.500 | 94.500 | 95.300 | 65,300 —
. . Lishoa & Acores........... e — — - 00,500 —_ —_ (H),.500 = 00,500, —_ 490,500 — ==
*  Companlia Cam. F. Port............ = — — — 83,500 — — — -_ —_ - — — —
*  Companhia Nacional.. ...oovvanenn. — — - - — - —_ - — - 5000 | 4.600 —_ —
" l:ﬂn}lm"hin Tabacos, CONPON . cvenn. o L GL8N0 | 62,000 1 62500 | 62,500 —_ — 62.500 - — e £3.000 _
Oht:i Companliia dos Phosphoros, coupun — L0 1 AL.000 - 1 .00 3 G700 | 62000 =5 - =g — s —
e f:(l|3|pa||||i|| Atraves ('Africa.,. oo ] 85300 | 85400 1 85.100 | 85400 %5400 — - B 00 | 85500 | R5.500 | Shoaitr | 85,200 | 85.400 -—
' Lompauhia Cam. F. Por. 3% 1.0 gran] = - — — — — — — 63,500 - 43,000 — 63.500 o
*  Lompanhia Cam. F. Por. 3%/, 9.% gran -- — T L 50600 | 50.600 — S0.400 - 0400 — 0.400 -— —— -
' Companhia da Beira Alta 3 %/, 1.° gran] — - - - - - - — - - - — - -
* Gompanhia da Beira Alta 3%/, 2.9 grau - —_ - - — 16.000 — -— 16.000 | 16.000 - -— 16.000 —_
*  Lompanhia Nacional coupon 1.* serie] 69.000 — — — 68.800 - — - 2 BRa - — — -
*  Gompanhia Naclonal coupon 2.* serie]  — - ~ — — — — - - | = - — - —
O LT R N S e SR (R - — — — —_ — — e - —_ 83,000 - R88.000 —
3 " T P 3 R e -— - - - -~ 80.000 - 80.000 - 80,000 — R1.000 | 81,000 =
Pa . B S A Tk sl = = — 77.000 | 77300 | F7.800 | 77.900 ':'8.0(._*[l| -— — 77.200 | 77.000 — =
e ris ] 3 Y, portnguez 1." seme . ... ..., 65,50 — 05,70 65,05 65,70 (i, 70 63,70 65,60 1 65,70 65,70 - — | - -
R0es Companhia Cam. F Porte..oueea... — 340 345 — — — - e - — - - -
: ﬂ!llr'll-ﬁm'ﬂres‘I'nrlugal ............ iy an,25 - 3175 — 36,75 37.25 36,75 - — 37,25 — - —_
'“ﬁrh‘lll—?.nr'npmn-;\livnnh» .......... 438,50 | 439 430,50 | 440 138,50 | 436,50 s B - e e &, o -
i S L S S 270 281 48 200 289 287 = = o = - . X L
rig, Qoml'nuhin Cam. F. Port. 1 * gran..] 325 322 422 324 323 S22 324 393,254 325 — 395 = 7% =
* Companhia Cam. F. Port, 2.0 grav. .} 257 W7 200 — 21 262 261 261,50 | 2a9 248 250 — - -
2 Bompanlia da Beira Alta...c....... - 29| 2 - 2% 201 204 204 26 201 299 - - -
Lok .\lmlrnl;(:nmreu-l‘nrlngal ............ 106 168 — 168,50 | 165,25 | 167,75 | 167,50 | 167,50 | 167 150 1690 - -- -
.m:"Oll S " POTIOENOE | v rarsinyens 65,50 | 85,50 - 5,00 | 6550 65,50 | 65,50 6550| AR50  BHA0| 65,50 — = =3
\__!_.__l'gllnl brig. Através d'Afvica.] 8775 | 8756 — 87,75 - - —_ 88,25 | BR.20| R7.50 — - - —

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanboes '

_m

Beids PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS I de jansiro 1911-12 1910-11 | i

o - - - - 2 | 1oz | 1sto-n | P iranse

<1 Kil. Totaes Kil. Totaes 1911-12 191112

Portuguezas Réis Réis . Rdis Réis Réis Réis
"'“'%l}hla Gami-(Réde geral .....| 28 Janciro [4.073 | 460.062.000 | 1.073 | 464285000 [ 15758000 428.743] &1405714 14686
Nm&e lerro{ Vendas Novas...|] » " 70 11.049.000 70 1965000 [ - 9405000 157.842| 27.771|-+130.071
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*l-llﬂSuosle .................. 3 » 681| 156.968505 | 681 119.070.980 |- 27.898.285 | 215812] 174.846 |+ 40.966
n‘l{lhoe BORER S 8 L Ll " 433 | 132364000 433 | 140.861.588 | — 8497588 305.690| 325.315 | — 419.625
Peu-n o o T : 31 Dezembro| 253 | B557.481.001 [ 253 | 561.487.923 | + 15.993.778 | 2.203 482 [ 2.150.265 | + 63.217
l;‘"‘l‘llmnhiu Nacional .. ....... 1% Janeiro 185 5397200 185 5480699 — 92400 20.474| 20675[— 500
Pu"'laracs ................... 30 Novembro| 36 136617915 56| 130606539 | 4 5.921.376 | 2.439.605 | 2.333.866 | +-105.739
M0 & Povoa e Famalicio ....| » " 64 160890118 | 64| 161309453 | — 410325 | 2513.908 | 2.520.460 | — 6.552
Espanholas Peselas Peselas Pesetas Pesetas | Peselas | Pesetas
.*:‘Ol'ltf de Bspanha............. 20 Janeiro |3.681 7.011.225 | 3.681 5.797.950 [ 4 1.513.275 | 986 1375+ 4
A:dl‘lll-Zaragoza-Micunle ..... ER 3.664|  6.300.000|3.664|  5180.741 |- 1.119.268 1.719 LU3 |+ 306
e SRR oo [ross|  raisse2)|ross|  roowsoz|+ ssnaso] 1306  1007|+ 200
Md-Cac.-p. e Omste de Esp| 31 & 777 773.618| 777 740277 [+  63.344 0995 914 |-+ 81
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PUBLICACOES RECEBIDAS

Bartholomeu Lourengo de Gusméo. — (1685-1724). — In-
venteur des Aerostats par le Visconle de Faria.

Publicada pela Académie Aéronautique Bartholomew de
Gusmdo, de que o snr. Visconde de Faria é presidente,
foi esta obra feita para commemorar o 202.° anniversario
da primeira ascensao aeroslatica, realisada em Lishoa em
8 de Agosto de 1709.

No seus nove capitulos lornece-nos na inlegra numero-
sas transcripgdes de artigos publicados em jornaes e re-
vistas nao s6 do nosso paiz como do estrangeiro sobre as
experiencias do celebre invenlor portugoez, bem como
extraclos de varias oulras publicagdes e dos discursos pro-
nunciados por occasiao do banquetle commemoralivo reali-
sado em Paris.

Magniflicas gravuras, como a da medalha commemora-
liva e photographias de diversas entidades que auxilia-
ram O auclor na sua campanha para que fosse collocada
uma lapide em Toledo, no local onde estao sepultados os
restos de Bartholomeu de Gusmao, illustram este Iraba-
Iho, que se pode considerar um excellente auxiliar para a
reivindicagdo da gloria que cabe ao nosso paiz de ter sido
uUm portuguez quem inicion a navegacao aerea.

Agradecemos a offerla.

Cesith:
Brindes

A casa Francisco Riviére é Hijos, de Barcelona, distri-
buiu pelos seus clientes e amigos uma elegante agenda
de bolso para o anno correnle.

— Tambem o Sr. A. G. Perdigdo com officina de enca-
dernador na R. da Saudade, distribuio pelos seus clienles
um bonito calendario.

Agradecemos a offerta.

E2EY

Beira Alta.— 0 edificio da estagdo de Guarda, devi-
do as importantes obras que nelle acabam de ser feilas,
acha-se actualmente nas melhores condigdes.

Na estacao de Pampilhosa, foi lambem melhorada a
illnminagdo por meio do acetylene, cuja instalagao, é per-
feilissima.

Somos informados que outros interessantes melhora-
mentos serdo realisados no corrente anno, 0 que bem
mostra a boa orientagao que preside & Direc¢do superior
dos negocios da Companhia.

Gaza. —Foi concedida auctorisagdo para a explora-
¢ao do trogo de linha ferrea entre Banhine e Manjacaze,
no caminho de ferro de (iaza.

Gaya a Villa Franca das Naves. — Foi enlregue
ao parlamento uma representagdo do municipio de Villa
Nova de Paiva, instando para que seja allendido o pedido
de concessdao de uma ferrea linha entre aquellas duoas loca-
lidades, que serd de grande vanlagem para 08 povos da
regiao.

Valle do Vouga. — Proseguem os trabalhos desta
linha, estando quasi concluidas as expropriagdes entre Ser-
nada e Poco de Santhiago, esperando-se que esle troco de
via fique concluido dentro de 4 mezes.

0 edificio destinado as officinas, em Sernada, esta tam-
bem em via de conclusdo.
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S. Thomé. —- 0 distincto engenheiro sr. Ezequiel de
Campos vae submetler a aprovagdo do sr. ministro das
colonias o seu relatorio sobre melhoramentos nesla colo:
nia. Entre estes conla-se a construcgdo de diversos ramaes
de caminhos de ferro, que sua excellencia reputa de gran-
de beneficio para a mesma.

Golungo Alto. — 0 engenheiro direclor do caminho
de ferro de Loanda foi encarregado de proceder aos estudos
das bases de arrematagdo do trogo Canhoca-Cambondo do
ramal Canhoca-Golungo Alto, cuja rapida construcgao maois
to contribuirda para o desenvolvimento do commercio e da
agricultura local.

Espanha

A estacio de Las Minas ou Minag de Fosfato, na linha de Cace-
res 4 fronteira \mrluguezu, pertencente 4 Companhia dos Caminhos
de ferro Madrid a Caceres ¢ a Portugal, passou a denominar-se
Aldea Morel.

Neste sentido acaba a Companhia dos Caminhos de ferro Por-
tuguezes de publicar um aviso ao publico.

Franga

Foi aberto & exploracio em 28 de Dezembro passado o trogo
da linha ferrea de Gerbéviller a Bruyéres comprehendido entre
afquella estacho e Rambervillers.

Italia

Acaba de ser concedida avclorisagio @ «Société Franco-Italienne
des chemins de fer métropolitains de Naples», para o estabeleei=
mento de um caminho de llerro metropolitano em Napoles.

0 custo dos trabalhos estd orgado em 30 milhdes de francos,
aproximadamente seis mil contos na nossa moeda, devendo estar
concluidos dentro de & annos.

Nem o governo italiano nemn o ruunici{lvio de Napoles concedem
subvencdio alguma 4 Sociedade. Segundo nos consta procede-se
actualmente a estudos para a construcciio de identicos caminhos de
ferro em Roma, Mildo e Genova.

Turquia

Tambem esle paiz projecta construir um metropolilano em
Constantinopla, para o que estd em negociaches com uma emn-
preza allema. )

A extensio total das suas linhas serd de 32 kilometros, caleu-
lando-se o sen custo em cem milhdes de francos.

Roumania

A Direccio geral dos caminhos de ferro deste paiz tenciona in-
troduzir diversos melhoramentos na sua réde ferroviaria, tendo Jd
submettido o projecto respectivo & apreciacio do Ministro dos Tra-
halhos publicos. Vae ser, para esse fim, aberto um credito de 105
milhoes de francos, dos quaes 70 milhoes se destinam & constrac-
¢iio de novas linhas, gares ¢ officinas e os restantes 4 compra de
vagOes para mercadorias, carruagens ¢ locomotivas, '

Brazil

Vae construir-se wma linha ferrea partindo da estagio de Pre-
gidente Penna, na linha ferrea do Noroeste do Brazil, atravessando
as zonas dos rios Feio ¢ Peixe, e terminando em Conceigio de
Monte Alegre.

m Proseguem com actividade os trabalhos de construcedo
da huha fereea de Igarapava a Uberaba, que atrayessarda o rio
Grande em uma dupla ponle que serd a maior da Ameriea tlu_Sul.

Foi pedida auctorisaciio para a construcciio de uma linha
ferrea entre Mangaratiba (Estado do Rio) ¢ Antonina (Estado do
Parand), atravessando o Estado de 8. Paunlo, e para ade uma ou=
tra higando 8. Sebastido 4 fronteira sul do Estado de Minas, pas
sando por Parahybuna e Taubaté. -

4 Estio concluidos os estudos para a construccio do pamil

iradouro e Bonhariio, na linha de §. Paulo a Goyaz. !
Comecaram os tratalhos de construcgio da linha ferrei
de Araquara 4 cidade de Jacaré.

enlre

A linha seguird em quasi todo o percurso o valle de (lhibnrrﬂ,'

de forma a servir as grandes fazendas ali existentes.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 67

Estados Unidos

Nio termina na America do Norte o odio ao preto.

lll!c:a)' (I;Js'slado de Kentucky decretou que as companhias de cami-
5 ¢ ferro devem para o futuro ter vagoes especiaes onde pos-
Sam tomar logar os viajanles de cor, separados dos brancos.

A companhia «Chesapeake and Ohiow, protestou contra a exi-
{If!llcla levando a questio para os tribunaes competentes, mas es-
S comfirmaram o decreto, esclarecendo que elle deve ser appli-
Cavel 8o para os comboios circulando dentro do Estado de Kentu-
eky. Quando um comboio vem, por exemplo, da Virginia, a0 pe-
flelrar em Kentucky, devem os passageiros de cor ser convidados
4 passar a compartimentos especiaes. Nio nos parece a medida
122;:3 acceitavel, mas emfim... o0s americanos li sabem o que

Mexico

Projecta-se a cnnstmc%i\o de uma linha ferrea de Balsas a Zi-
cila}enerejo, na costa do Pacifico. Os trabalhos devem estar con-
uidos no prazo maximo de sete annos.

Bolivia

‘ Prosegugm com rapidez os trabalhos para a conclusio da linha
lerrea.ldu Rio Mulato a Potosi, da qual 80 kilometros se -encon-
dl*._um Ja em exploracio, devendo ficar completamente terminados
entro deste mez.
‘Deve ser aberta & exploragiio no proximo mez de Junho
:la:llg:u linha de Arica a Paz, cujos trabalhos estio muito adean-
p Logo que esteja concluida a linha ferrea do Rio Mulato a
3_:;?; iniciar-se-hiio os de uma outra linha entre Potosi e
Espera-se que em fins do corrente mez estejam terminados
98 trabalhos de construecio da linha Madeira-Mamoré, a qual estd
4 em exploracio até 4 embocadura do rio Abuna (220 kilo-
metros).

S. Salvador

& Prosegne a construcgiio da linha de La Union a San Miguel,
cargo da Companhia dos caminhos de ferro de Guatemala, a
ffuem pertence a concessio.
A Sperava-se _f'l'!m ella fosse aberta ao publico em fim do passa-
Ih anno, mas difliculdades imprevistas fizeram demorar os traba-
mﬁﬁ, fue no entanto devem ficar concluidos no proximo mez de
";’I" (0. Seguidamente proceder-se-ha ao inicio da construcgio da
(A San Miguel-San Salvador, complemento daquella, cujos estu-
08 ha muilo estiio feitos.

- - —
Companbia Através @’ Arica

Relatorlo do Conselho de Administracdo apresentado
& assembleia geral de 26 de dezembro de 1911,

(Conclusio)
SENHORES ACCIONISTAS :

,l
ﬂn(l‘n"nos submetter & vossa apreciaciio as contas do exercicio

Ha :gﬂrpp vereis, o rendimento da linha, que no anno anterior foi

03 6438860 réis, subin este anno a 437:8488650 réis, ou mais
2085790 réis,

383*3815“{‘3:08 d'Exploragao subiram de 313:8268704 réis para

ﬂnoi-m $289 réig, on mais 69:4808585 réis, devido ds despezas

oty de reparagoes resultantes das inundacdes indicadas na

snlqu,um'l‘ dando ainda um augmento de 24:7158205 réis nos

pmﬁﬂfi Gastos d"Administragio fizemos ainda uma diminuigio im-

Z'Eml" ¢, sendo esta diminuicio referente apenas aos mezes de de-
&Jm de 1910 a junho de 1911

s conta do Thesouro €/ nova subin para 833:6948495 réis e do

dugs 3"’ ¢/ antiga para 5.878:0225528 réis, dando-se portanto nas
A o augmento de réis 437:8728917.

196 070(;"““ de Lueros ¢ Perdas apresenta um saldo a favor de

WOS508 réis levados 4 ¢/ de Lucros Suspensos.

Inundagdes

s '].":Elﬁl.quusi concluidas as reparacoes a que fomos forgados pe-
Ndagoes de 1909 e 1910 ¢ junto encontrareis um mappa das

togy :
Pezas feitag durante 0 anno economico.

Contas com o Estado

meiﬁaé%da'se- aclualmente, d'accordo com o Governo, o melhor
chegare 48 liquidar e temos toda a esperanca de que desta vez
Mos a uma conclusio.

Pm&%?n{)emrundo semtimento vos participamos o fallecimento do
nioy, do nosso Conselho Fiscal o Ex."® Snr. Jofio Bastos Ju-

Foi substituido. pelo Vice-Presidente Ex.m Sne Dr. Arthuf
Maia Mendes, sendo nomeado para a vaga o Ex. Sur’ Arnaldo
Percira Bastos e esperamos que confirmareis esta nomeagao.

Porto, 31 de Outubro de 1911.

Pelo Conselho dia Administracho, Auguto Gama, Jorge Pinto da
Silva ¢ José Augusto Monleiro.

Caminho de ferro de Loanda a Ambaca

Nota da despeza feita darante o anno economico de 1910-1941
com as veparaches na linha, causadas pelas inundagoes. Importan-
cia que estd incluida na €/ «Via e Obras», nos Gastos d'Explo-
ragio :

1910
Jolho T e o M BTN S 5:0995175
D (e N S I R G 3:0238215
BRI o A as e e DR $:7678255
(RRERINIIO e s s midys o sk 65 s 8:1904190
NOVEMIDPO G 5o kares b4 e i sra o d i 6:0468205
BT 1 ST T IO T A OB 6:5758005
9on
70 Ty AR e P S Jm e SR Ao 9: 5128735
Y I LR A s e S 38358925
Margo......coveeieierarennnannn 1:64758985
T i L A R A S e A R 14748790
1 S s P B S 9:0198390
U T S A R AT AN 468140 \
51:6824990.

8:4168987

60:0998977
e e ]
Parecer do Conselho Fiscal

SENHORES ACCIONISTAS:

No desempenlio do mandato qué nos confiastes e dando_cum-
primento ao disposto nos nossos Estatutos, examinimos cuidado-
samente os livros de escripturacio . desta Companhia e confronta-
mos os saldos das differentes contas com os descriptos nos res-
pectivos Balango, ma{;pas, e contas apresentadas pelo Conselho de
Administracio, reconhecendo que se acham todos em perfeita har-
monia com os que naguelles livros se encontram. Acompanhamos
o digno Consellio de Administraciio nas suas manifestagoes de pe-
zar pelo fallecimento do presidente deste Conselho, ex.™® snr
Joao Baslos Junior.

Somos, pois, de

PARECER
1.° Que sejam approvados os referidos Balango e contas que,
acompanham o relatorio;

2.2 Que seja consignado ao Conselho de Administragdo um voto
de merecido louvor pela maneira zelosa e acertada porque geria
o funccionamento da nossa Companhia. '
Porto, 31 de CGutubro de 1944.
0 Conselho Fiscal, Arthur Maia Mendes, Augusito Allao de Sa

Gavido Pessoa e Guilherme Cama.

m -
ARREMATACGCOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de madeiras diversas

No dia 26 de Fevereiro, pelas quatorze horas, na estagio cen-.
tral de Lishoa (Rocio), perante a Commissio Executiva desta Com-
panhia, serfio abertas as propostas recebidas para o fornecimento.

de madeiras diversas. 4 .
As condigoes estio patentes em Lisboa, na reparti¢io central

do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estagio de Santa Apo-.
lonia) todos os dias uteis, das 10 horas as 16, .

0 deposito, para ser admittido a licitar, deve ser feito até is 13-
horas precisas clo dia do concurso, servindo de regulador o relogio!
externo da estacio do Rocio. :

ANIMATOGRAPHOS

SESSOES TODAS AS NOITES

Olympia. — Rua dos Condes. Salao de concerlos e
cinematographo. Tergas, espectaculos da moda. Quintas,
soirées elegantes. Sextas, sessdes dedicadas a illusire
colonia brazileira. Domingos, malinées com programnias
escolhidos para creangas. Sempre os mais escolhidos films,
da actnalidade.
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AGENDA DO VIARJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticaments, conhecemos o seu servigo

Aide-mémoire du voyageur

Nous ne saurions recommander @ nos lecteurs d'antres maisons, que celles indiquees

ci-dessons. car nous les connaissons par expérience personnelle.

BILBAU Gran Hotel Viscaya. - Todo o con-
. forto. Cosinha esmerada, Succursal na ilha
de Chacharra-Mendl.—Proprietario, Felix Nuiez & C.*

- Grande Hotel-
BRAGA-BOM JESUS §rands Hotel_
do Elevador--Grande ll?tel daBoaVista.
—Servico de primaira ordem. Banhog completos. Ser-

vico especial para diabeticos, Bons nuartos. Luz ele-
etrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

GIHTRA Hotel Netto. — Servico de primeira or-
WA dem — Aposentos confortaveis e aceiados
—Magnificas vistags de lerra ¢ mar—Sala de jantar
ara 150 pessoas — Magnifico parque para recreio— Il
uminacdio eleotrica—Telefone n.° 15— Precos rasoa
veis — Proprietario: Jogé Lopes Alves.

GUIMARAES 8rande Hotel do Toural.—
: 915, Campo do Toural, 18.—Este ho-
tel ¢ sem duvida um dog melhores da provineia, de

Inexcoediveis commodidades ¢ aceio; tratamento re-
commendavel—Proprietario, Dominges Jose Pires.

LISBOA Braganza-Hotel. - Sulons—\Vue splen-

dide sur ln mer— Service de [+ urdre, —
Propristario, Victor Sussetti

LISBOA €. Mahony & Amaral. - Connis
s0es, consignaches, transportes, ete, Vidé
annuncio pa  frente da  capa—Rui do Commereio,

v
[+ R

LISBOA €anha & Formigal. — Attigos de

mercearin. — Praca do Monieipio, n.°* 4,

r n -
g, b, & .

MADRII] Gran Hotel de Londres. - '
Ioreso ervico de slojamentos e cosinha.
Conforto Inexcedivel, 3 Fachadas — Preclados; Galdo
a Carmen. Precos modicos. — Proprigtario, Emilio
Ortega.

oy !
PAH'S Ad. Seghers,— llopresentante da grah

des fabricas da Belgled, Allemunlia, ele=
Itue Serihe, 7.

- e

PORTQ Brande Hotel do Porto,- o méll
lenr de la ville, Lits a ressorts. Omnibog

Téléphone. Boite aux lettres—Salles de lecture ot in
réception. Bains. Journaux,

PORTO Jodo Pinto & Irmio. - Despachantes:
—Nua Mousinbo da Silveira, 134

SEVILHA Gran Fonda de Madeld. 00

cipal estabelecimento de Sevilha — I
minacAo electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar pars
200 pessons— Banhos.

:IALENBIR D'ALCANTARA Viuya de Jus:
Oz. — Apnnte internacional de aduanas ¥ trang
puries,

———————————————————————
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" CANINAOS DE FERRO PORTUGURSES

' Sociedade Anonima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
' SEDE: ESTACAO DO ROCIO—LISBOA

Companhias dos Caminhos de lerro Por tugueses da bBeira Alta, de Salamanca @ Fronteira de Portugal,
de Medina del (,ampo a galamanca
do Norte de Hespanha, do Meio Dia ae Franca, d'Orléans, Cintura de Paris ¢ Norte de Franca

—

—

' Servi¢co directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.° 504 DE GRANDE E PEQUENA VELOCIDADE

(Tarifa especial commum n." 428 das linhas francezas)

'1' -' Transporte de AEROPLANOS acondicionados em caixas,
BARCDS CARRUAGENS e material de caminhos de ferro e tramways
de FRANCA para PORTUGAL

Em applica¢iio desde 10 de Fevereiro de 1912

CAPITULO I— Grande veloecidade
AEROPLANOS acondicionados em caixas e BARCOS

L q
Os Pregos d'este Capitalo sdo o dobro dos estabelecidos no Capitulo 11, devendo as expedigGes, quando feitas de Paris, ser entregues
' na estagdo de PARIS-AUSTERLITZ
{

i
| | - GAPITULO II — Pequena velocidade

. § L'~ AEROPLANOS, BARCOS e CARRUAGENS de passageiros

s De Paris-Ivry a todas as estagdes da Companhia da Beira Alta, comprehendidas Figueira da Foz e Guarda,
' a Lishoa ¢ a todas as outras estagdes dos Caminhos de Ferro Portuguezes:

| |
[ Il ! Carruagens de % rodas com mais de 22,60 de «empattements (1) - ; ;gg; m‘it“r mech:mwo Lathsgona a !
;l R a1y : ¥ § i
| 11 Carrtiagens de & rodas com 2% até 2=,60 de «empattements (1).. .. .. .. .. .. e ! . l(f |
| lll C‘l‘ma.gens com & rodas com menos de 2% de -empattemenl- ( l) vu, g e TEGRDRICRANSOIR" Wy » ® G
| rruagens ou vehiculos de 2 ou 3 rodas .. . Pa ol ARG i eadodeitl e » . D
{ IV A até 6=,50 de comprido .. . . +. Prego da . A
B:::gianos acondicionados em caixas .. .. .. .. dociiais de. B%.B0 mas s ex sodar 19 » duplods » A
BRI %t A Levornarn eadnrtar s nl sl e 8 5 43 b o 49mBY | 3 “triplod’ s A

_ altements é a distancia exacta éntro os aixos das rodas dianteiras e das trazeiras, tomada a medida d'um dos lados da earruagem nos pontos de conta- |
e m o s0lo & estando os eixos perfeitamente parallelos, Ent caso de duvida deve medir-se de amhos os lados o tomar-se a distancia media,
+ Sempattement® deve sor indicado pelo oxpodidor na nota de expedb:lo




Distan- Pregos por unidade
Percursos k;f.i,f,',’e. c : , ; C ; ¢ i
{ricas ale:nrm Lnlnﬁnna ate&orm .ntuﬂor n
— st —— e
De Paris-Ivry a fodas as estacies da Companhia da Beira Alta, comprehendidas
Figueira da Foz e Guarda, a Lisboa e a todas as outras estagoes da Compa-
nhia Porfugueza.
Percurso francez Francos
De Paris-Ivry a Irun 810 | 12630 | 1330 |  oa | 8750
Percurso hespanhol Pesetas (1)
De Irun a Villar Formoso 635 05,25
Percurso portuguez Réis
De Villar Formoso a Figueira da Foz, Guarda e a todas as outras estagdes da Com-
J)anhiadaBeiraAlla A S K TR e S T e T e 78600
De Villar Formoso a Lisboa e a todas as outras estacGes da Companhia Portu-
gueza. ; i i it i 4 i A £ L T 118800

(1) No perourso husranhnt 08 precos acima indicados applicam-se unicamonte aos carros de peso ndio superior a §-300 kilos; pesando mais, aceresce o snbretaxa
o8 carros que pesem imais de 10:000 kilos, sompre quoe este soja possivel, serd feito mediante ajusto prévio entre o expedidor e o caminho de
ferro; em todo o caso, a sobretaxa para aquelles cujns dimensdes nltraprssom as do material, nunca poderd ser superior a 50 #/,.

de 50 °/,. O transporte «

Distan- Pregos por unidade
percurios fiie [ :
tricas ,a!egorm (‘.atoﬁnn.t Caloﬁorin Cutagoria
De Bordeus-Saint Jean a fodas as estagdes da Companhia da Beira Alta, compre-
hendidas Figueira da Foz e Guarda, a Lisboa e a todas as outras estagdes
da Companhia Portugueza.
Percurso francez Francos
De Bordeus-Saint Jean a Irun 236 46 52,350 39 36,50

Percurso hespanhol
De Irun a Villar Formoso ..
Percurso portuguez

De Villar Formoso a Figueira da Foz, Guarda e a todas as outras estagbes da Com-

vpanhiadaBeiraAlla ve dal Sl RN S5 Jlaat) MR Seww By B
De Villar Formoso a Lishoa e a lodas as outras estagGes da Companhia Portu-
gueza. SR RS TSR T v L R T e g s

635

253
394

Pesetas (1)
95,25

Réis

74600
118800

de 50 °/5. O transporte

|
|

—

~ 0s vehiculos expedidos em caixas, quando o peso de cada volume nio exceda 500 kilogrammas, sio taxa-
dos a peso pelos pregos da 1.* série da larifa internacional u.° 304 de peyuena velocidade das linhas portugue-
sas, n.° 200 (anuexo) das linhas francesas, para as expedi¢des de 50 kilos, minimo. O seun pezo deve ser indi-

cado pelo expedidor na nota de expedigao.

Os pregos d'este paragrapho comprehendem as despezas de evolugbes e manobras e de transmissio entré
as diversas linhas combinadas, as de carga na fronteira franco-hespanhola e de descarga 4 chegada a Portugal,
bem como os gastos por operacdes ¢ formalidades aduaneiras pa alfandega franceza e o imposto de 5 °/, para
0 governo portnguez; n'elles ndo estdo inchiidos, porém, os direitos de carga & partida de Franga, nem os de

(1) No percurso hestanhol os progos acima indicados applicam-so unicamente aos carros de poso nio superior a 4:500 kilos;
08 carros quo pesem mais de 10:000 kilos, sempre que este seja poasivel, serd feito mediante ajusto
forro; em todo o caso, a sobretaxa para aquelles enjas dimensdes ultrapassem as do material, nunca poderd ser superior a 50 9/,.

descarga na fronteira franco-hespanhola, que sdo de dois francos por vehiculo.

pesando mais, aceresce a sobretaza
créfln entre o expedidor o o caminho do

— e emm— - -

. B




— S

{ 2°— CARRUAGENS de passageiros, VAGOES ¢ VAGONETAS
para caminhos de ferro ou tramways transportados
. sobre vagdes

Das estagdes francesas abalxo designadas a todas as estagfes da Companhia da Beira Alta, comprehendidas Figueira da Foz e Guarda,
a Lisboa ¢ a todas as oufras estacdes dos Caminhos de Ferro Porfuguezes: '

“
e ——————— S————
Distancias
Percursos kilometricas Pregos
maxpoas
Percurso francez
por comprimento de 7=,50 ou fracgdo de 7=,50 Francos
' Blane-Misseron .. .. .. 1.068 213,60
er . (fronteira) . ey ol TIBCTEFSOLROORGbAGE We2 1.068 213,60
Bordeus-Saint Jean . o5 oi e Vi Vi GHREINGEIGEY e L, 236 47,20
Pensin. o+ S8 st S OET BMEAL AR aotibniieed 1.049 209,80
Dooat vx - vvn s . AT o Gr SRS e R, 1.046 209,20
‘I:‘eignies (fronteira) ; :g(;g 2!;,&
| D: b ‘ives Ve . . 215,
Das estagoes da frente a Irun/ Hsnbiian v 1,053 240,60
Jeumont. e e, R, Ul e T {.066 213,20
Sl eomSrE) u-pllociians BUR s ST aay el R & 1.069 213,80
MBODEREN vt ion Bh 15t DO ot ohvios g im s 287w I Ve dwah pe s 1.057 211,40
BAnE- ey ot cxohindbest ik (lbne s fduinmiil =& cobein i 819 163,80
U R v e e o s s ) S A Tt 2 i o 836 167,20
VO VAlEERiBngs. 0 A JUENZ Lo aa L s PRI S N 1 1.057 211,40
Os precos relativos ao perourso francez serdo augmentados em 25 °/; nos casos em que o carregamento seja conslituido
| Por differentes vagdes solirepostos.
Percurso hespanhol
por comprimento de earregamento de 6=,50 (1) ou fracgdo de 6=,50 (1) Posotas
T T N e T T S N L 634 158,50
Percurso portuguez

por comprimento de carregamento de 6,50 ou fracgfo de 62,50 (1) Réis
' ‘ Pampilhosa e todas ag estagoes da Beira Alta a leste de Pampilhosa. . 202 9.480
De Villar Formosoa .. ..! F iguewra da Foz e todas as eslagoes da Beira Alla a oeste da Pampilhosa 294 (8. k00

! Lishoa e todas as estagGes dos Caminhos de Ferro Portuguezes . . s

e ——

(1) Sem que o peso possa ser snperior a 10:000 kilos por comprimento de carregamento de 6®,50. :
O8 augmentos previstos na tarifa internacional n.® 302 para as massas indivisiveis e objectos de grandes dimensdes nfio s¥o applicaveis aes vehiculos taxados

Pelos ”rogm d'este paragrapho.
08 progos d'este paragrapho estiio comprehendidos os direitos de evolugdes ¢ manobras e transmissde, bom como os gastos pelas operaghes e formadlidades adua-
neiras na alfandega franceza o o imposto de § °/, para o thesouro portuguez. A carga, a descarga & o trasbordo na fronteira franco-hespanhola devem ser effectuados

| POr conta dos expedidores o dos congignatarios.

h
|
|
|
Ii

. Observagdo importante. — Muilo embora esta tarifa indique separadamente, por causa das diffe-
féngas de cambio, os pregos correspondentes aos paizes em que se effectua o trajecto, o preco total é indivisivel
® devera ser satisfeito na moeda do paiz em que o pagamento liver logar.

0" pagamento effectuar-se-ha ao cambio corrente indicado por um aviso periodico affixado nas estacdes e
qUe serd revisto com intervallo nunca superior a 15 dias.

t Segundo as regras adopladas em Porlugal, as laxas relalivas ao percurso portaguez, computo da impor-
anej . :
fCia do transporte, devem ser arredondadas para a dezena de réis superior. MUY
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CONDIGOES

1.*—0s precos da presente tarifa nio comprehendem :

A) Os direitos de alfandega.
B) Os gaslos de operagbes e formalidades nas alfandegas hespanhola ¢ portugueza.

As Companhias hespanholas e portuguezas encarregam-se d'estas operacdes e formalidades, para a passa-
gem em transito em Irun e em Villar Formoso, bem como dos despachos de alfandega, quer na fronteira de
Villar Formoso, quer em Lisboa e Figueira da Foz, mediante as taxas seguintes :

@) Passagem em Lransito : N

Pesetlas
Frofteirar Q@i —~Por 62Pedioho . : <« « vvvoopiiasesabsssadiasodyaiigiat e s AWl o adseaaniiae 5,00 "
Réis
Fronteira de Villar Formoso (para as expedigGes a despachar no desting)......coovvvviiieininnnan 480

b) Despezas de operacoes e formalidades da alfandega, quer na fronteira de Villar Formoso, quer em
Lisbua ou Figueira da Foz: |

: Rais
M. VIABERDIINORD Fories sisine ainmin amias vinio o 6o o9 s o ioid 02 A S S v A I B UL et e i 300
Tiansportes acondicionados:em CRIXAR. (s v caiions s SMMAGEI ot o8 0 0as sy csissannsess 35500
Em Lisboa. » 86 A00NAICIONAMANLO o+ sis siwsisn viwa. vios d PRARANTR AR AP 5omis o mn 8.0 28500) por unidade
v destinados 4 reexpedig&o por via Tejo ....cvvevreiersiamnmamnbibonerans 13000 : .
T YT U 8 G ot e R L s L e RS SR e Y Al ke 18500 }

As taxas indicadas em b) ndo comprehendem nem os precos dos documentos das alfandegas, nem os direi-
tos de imposto de sello que a alfandega portugueza inscreve com o8 direitos de alfandega n’'um s0 e mesmo
documento e que devem ser pagos pelos consignalarios.

C) Os direitos de registo e imposto de sello, abaixo indicados, que accresecem as taxas correspondentes
aos. percursos fraucez e porluguez :

Francos
P Ve G Yo
g o - ([ Joposto de:sello. i v sandiddin sy s sioF oetiivials oo e ots 0,70 0,35
Taxas francezas, por expedigao. .- i ) roitog de registo 4 partida das estagOes francezas’. ... .. .. .. 0,40
Réis
. | pottaguezas, por imposto do SBl10. ...« vsesivevenvaaesaasoanta Wriamamesissaesisisinieeswies 60 i

D) As despezas de transporte pelas vias do porto, uso de guindastes, embarque e descarga, despezas
que serdo estabelecidas conforme as respeclivas tarifas para as remessas a reexpedir pela via Tejo.

2.*—0s precos da 'presente tarifa so sdo applicados quando o expedidor o peca por eseripto na nota de
expedi¢do. Este pedido pode ser feito debaixo das seguintes designagoes : arifa especial —"Tarifa
reduzida —Tarifa mais reduazida — consideradas como equivalentes e sujeitando-se a acceitar

todas as condigdes da presente tarifa. s
Faltando qualquer d’estas indicagbes, a remessa serd taxada pelos precos e segundo as condicdes das tarl-

fas geraes ou especiaes de cada Companhia.

3.*—0s lubos de platina de que sdo munidos alguns vehiculos e que servem para accender os motores

devem ser tirados pelo expedidor antes da entrega dos vehiculos na estagio de partida. .
0Os vehiculos com molor mechanico e os aeroplanos ndo sio acceitos sem que estejam completamente vasios
0s reservatorios de alcool, essencia, elc., o que deve ser asseverado pelo expedidor em declara¢do feita na nota

d’expedigio.

4..*— 0 expedidor deve mencionar explicitamente na nota de expedi¢do as parles accessorias moveis que
acompanham as carruagens.

5. —As Companhias reservam-se o direito de ampliar 0s prazos legaes de transporte das mercadorias
taxadas pela presente tarifa, até um dia mais por frac¢io indivisivel de 200 kilometros.

6.* — A presente tarifa sO é applicavel s remessas destinadas a Portugal ou dlem.

Sob reserva do que estabelece esta condigio, os vehiculos procedentes de uma estagio franceza nao .dBSlE‘
nada, mas intermedia entre uma das esta¢des designadas e Irun, podem beneficiar dos precos d’esla tarifa pa-
gando pelos pregos da estagdo designada, se a laxa assim calculada for mais vantajosa que a resultante da ap~
plicacio das tarifas geraes ou especiaes de cada Companhia.

7. — A applicagio da presente tarifa fica sujeita as condigdes das tarifas geraes das Companhias interes-
sadas em tudo que nio for contrario ds disposi¢hes particulares da presente. _ oly SR



A

Nota —As Companhias nio sdo obrigadas a fornecer sendo vagoes descobertos. O expedidor lem a
faculdade de cobrir as carruagens com encerados a elle pertencentes on alugados por elle, devendo indicar na
nota de expedicio as respectivas marcas e numeros. Estes encerados devem ter d’uma maneira bem visivel as
marcas sufficientes para permittirem a reexpedi¢do. O retorno ao ponto de partida é feito a pedido do deslina-
tario e ¢ effectuado gratuitamente, dando sO logar & cobranca das despezas de registo e de direitos fiscaes.

As administracdes das Companhias encarregam-se, no emtanto, de fornecer encerados mediante 0 pagamen-
to de frs. 0,50 por encerado, mais '/, centimo por kilometro taxado 4 expedi¢do; o fornecimento dos encerados
pela Companhia do Norte de Hespanha serd feito ao prego de pesetas 2,50 por encerado.

: bO. pedido dos encerados deve ser feito a0 mesmo tempo que o pedido dos vagdes que elles sao destinados
cobrir.

Em qualquer dos casos os encerados devem ser collocados e retirados de cada vagao de conta e risco do

expedidor e do consignatario.
Disposicoes relativas aos despachos ¢ formalidades aduaneiras

_ 0s despachos e mais formalidades das alfandegas ficam a cargo dos caminhos de ferro, sendo as declaragoes
feitas pelas Companhias 4 alfandega em presenca dos elementos fornecidos pelo expedidor em uma declaragao
especial ou pelo consignatario.

Estes esclarecimentos devem indicar com exactidio o valor dos vehiculos e a sna origem.

~ Comtudo os expedidores que assim o desejem, podem tomar a seu cargo 08 despachos ou operagbes adua-
neiras nas fronteiras e encarregar d'ellas qualquer agente ou representante da sua escolha, notando-se que por
1850 ndo soffrem reducgio alguma os precos d’'esla tarifa no que respeita ds operagoes e formalidades na alfan-
dega franceza, e os expedidores devem conformar-se com as disposi¢hes adeante consignadas na alinea b).

a) Despachos e formalidades aduaneiras feitas pelo caminho de ferro

As declaracdes dos expedidores para a alfandega e as cartas de porle devem trazer bem visivelmenté uma
das indicagdes seguintes: Importa¢io — Entreposto — Exportaciao —Transito —
A dmissio temporaria ou Mercadorias devolvidas.

As Companhias declinam toda e qualquer responsabilidade pelas despezas, multas, aprehensoes, etc , que
possam resultar de indicacbes irregulares ou incompletas dos expedidores ou consignalarios.

Egnalmente declinam a responsabilidade por quaesquer recusas por parte das alfandegas, de vagdes per-
tencentes a Companhias exiranhas ou a particulares, que contenham vehiculos em transito internacional e que
nio sejam fechados ou cobertos com encerados nas condicdes exigidas pela alfandega para a sellagem. As Com-
panhias nac se encarregam de deposilos nas alfandegas para admissOes temporarias sem que a importancia cor-
respondente aos direitos lhes seja previamente enlregue como caugdo para por a salvo a sua responsabilidade em
casos de davida on de reclamagio por qualquer motivo.

Os prazos a observar e os direitos a receber pela armazenagem dos vehiculos e estacionamento dos vagoes
tanto & partida como & chegada en em transito, sdo fixados pelas condicdes de applicagio das tarifas geraes das
Companhias francezas e pelas tarifas de despezas accessorias em Portugal.

0 tempo gasto com a verificagdo na alfandega ndo serd contado nos prazos de armazenagem, salvo se hou-
ver demora por calpa do expedidor ou do consignatario.

As despezas com a sellagem das remessas ou vagdes e com os sellos nos documentos necessarios para o
seguimento_das remessas despachadas pelos agentes do caminho de ferro sao fixadas em francos 0,25 ou 84 reis
por expedi¢io, com 0 minimo de cobranga de 1,75 francos ou 583 réis por vagio para o primeiro vagao e de
{ franco ou 333 réis por cada vagio, além do primeiro, que faga parte de uma s6 e mesma expedigao.

5) Despachos e formalidades da alfandega nas fronteiras, a cargo dos expedidores

As remessas devem ser acompanhadas de cinco exemplares da declaragio para a alfandega, para cumpri-
mento das respectivas formalidades, em conformidade com as leis em vigor.

Os expedidores e os consignalarios sio responsaveis pelos erros ou omissoes resultantes das inexactidoes
ou faltas nas declara¢bes para a alfandega e seus duplicados.

As Companhias declinam toda a responsabilidade pelas demoras, despezas, multas, elec., que possam
occorrer nas alfandegas portugueza, hespanhola ou franceza, em consequencia de indicagbes incompletas ou
irregulares, contidas nos documentos que devem servir para o cumprimento das operacoes aduaneiras.

A nota de expedicio deve conter a indicacio seguinte: «Operagdes aduaneiras na fronteira de ..........
Bt A S, L VAN a0 BB o v e ue e e SR € a8 e 081 b e e . (Nome do correspondente
escolhido) residente em. . .. .. A S Sk e e bwik 0

0 agente indicado pelo expedidor effectuard por sua conta e risco todas as operagoes aduaneiras e pagara
todas as despezas e direitos exigidos, nio podendo os vehiculos sahir da esla¢do fronteira, em que se effectuam
as referidas operagdes, sem que eslas estejam completamente terminadas.

As Companhias dos caminhos de ferro declinam toda a responsabilidade pelas demoras, aprehensoes, faltas,
avarias, etc., ndo verificadas na occasido da entrega dos vehiculos & alfandega.

0 agente designado pelo expedidor & obrigado a satisfazer &s formalidades aduaneiras logo que os vehiculos
sejam postos & sua disposigdo e a remelter, assim que essas formalidades estejam concluidas, todos os docu-
mentos (cartaswde porte, documentos da alfandega, nota das despezas a fazer seguir em reembolso ou desem-
bolso, etc.) necessarios para a continuacgio immediata do transporte até ullimo destino.



—

Nio cumprindo o agente designado pelo expedidor as formalidades da alfandega, nas condi¢des acima indi-
cadas, as Companhias effectuario «de officio» as operacoes aduaneiras e cobrario os direitos de estacionamento
auctorisados pelas disposi¢oes legaes em vigor, por todo o tempo que decorrer desde que os vehiculos tenham
sido postos a disposi¢io do mesmo agente al¢ que sigam a seu destino.

Se houver em (ualquer estacio [ronteira accumulagio de mercadorias, terdo as Companhias a faculdade de
proceder «de officios as operagbes aduaneiras. Quando, porém, a accumulacio tiver logar na fronteira de Hen-
daya, a Companhia do Meio Dia dard a devida participagdo, com 24 horas de antecedencia, ao Commissario de
Inspecgao Administrativa, justificando-a em relatorio explicativo, e fard anouncio, em conformidade, aos interes-
sados, por aviso affixado na estagio.

A volta & situagio normal serd annunciada e notificada egualmente com 24 horas de antecedencia.

EM LISBOA

Vehiculos chegados a Lisboa pela via ferrea para serem reexpedidos pelo Tejo.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes lem em Lisboa uma agencia aduaneira que se encarrega
do despacho de mercadorias, tanto de importa¢gdo como de exportacio ou em lransito, em conformidade com 0s
pregos e condi¢oes da competente larifa.

Os expedidores que desejarem que as operacdes sejam executadas pela referida agencia, deverdo consignar
as suas remessas e enviar os documentos e instrucgdes necessarias para os despachos ao sr. Agente Aduaneiro
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, Estagdo do Caes dos Soldados, Lishpa — Servigo do

Trafego. :
A referida agencia fard seguir em desembolsos pelo caminho de ferro, com as mercadorias, as despezas com

as operagoes, formalidades ¢ pagamento de direitos aduaneiros, quando os expedidores nio prefiram paga-las
de prompto.

a) e b) Cenrtificados de origem

Quando for necessario apresentar estes documentos nas alfandegas da fronteira para gosar das vantagens
concedidas pelos tratados de commercio, existentes entre Portugal, Hespanha e outras nagoes, o expedidor deve
endereca-los directamente ou 4s Companhias de Caminhos de ferro on ao Agente Aduaneiro, que em conformi-
dade com as condi¢des precedentes estiver encarregado dos despachos.

As Companhias declinam toda a responsabilidade pelos atrazos e prejuizos de qualquer especie, resultantes
da falta do certificado de que se trata ou de qualquer irregularidade n’elle contida.

Lisboa, 2 de Fevereiro de 1912.

O Director Geral
L. Forquenot

Exp. 878

§:000 exemplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima. — Estatulos de 30 de Novembro de 1894
SEDE : ESTACAO DO ROCIO — LISBOA

Companhias dos Caminhos de Ferro Poriluguezes da Beira Alta, de Salamanca a Fronteira de Portugal,
de Medina del Campo a Salamanca,
do Norte de Hespanha, do Meto Dia de Franca e d’Orléans

|

Servigo directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.305 DE GRANDE E PEQUENA VELOCIDADE

(Tarifa especial commum n.° 228 das linhas francezas)

Transporte de AEROPLANOS acondicionados em caixas,
BARCOS e CARRUAGENS VASIAS, com ou sem motor mechanico,
de PORTUGAL para FRANCA

IEm applica¢ao desde 10 de Fevereiro de 19122

CAPITULO [ — Grande velocidade

AEROPLANOS acondicionados em caixas e BARCOS
com ou sem motor mechanico

08 precos d’este Capitulo sdo o dobro dos estabelecidos no Capitulo I, devendo as expedi¢Ges, quando para Paris, serem consignadas
4 estagio de PARIS-AUSTERLITZ

CAPITULO Il — Pequen: velocidade

GARRUAGEHS VASIAS ¢ BARCOS com ou sem motor mechanico
e AEROPLANOS acondicionaidlos em caixas

. . : ; ) com motor machanico Categoria A

I Carruagens para passageiros, de 4 rodas, com mais de 2,260 de cempattements (1) .. , RS T ¥ g. B

; Y : _ g . com » B

Il Carruagens para passageiros, de & rodas, com 2¢, até 2,60 de «empattements» (1) S A C
LI Carruagens para ga%aguros de & rodas, com menos de 2 de «em pw!tcment» (l) ..[ ecom . » e,
Carruagens ou vehiculos para passageiros, de 2 ou 3 rodas .. : SRR wemt Y » » D

f iasodtia o até 6,50 de comprido.. .. .. .. Pregoda v A

Ly gggg!anos acondicionados em caixas .. a4} de mais da 650 mas sem exceder 43®  » duplo da ¥ A
Sloraigdin Stdplnan el hata. Bl gxiyiavid l > » » 13" mas sem exceder 19,5 » triplo » il

{§) sEmpattemonts & a distancia exacta enteg os eixos das rodas dinnleiras e das trazeiras, tomada a medida de um dos lados da carruagem nos pontos de con-
Lacto as rodas com o solo e estando os eixos perfeitamente parallelos. Em caso de duvida deve medir-se do ambos os lados e lomar-se a distancia media,

e e e e e e e



Distan- Pregos por unidade
\ ] _cln e ™ ™ e et
Percursos kilome-

: Categoria | Calegorin | Cntegoria | Categoria
tricas A ﬁ E ﬁ

De todas as estagdes da Companhia da Beira Alta, comprehendidas Figueira da Foz
¢ Guarda, de Lisboa o de todas as outras estagdes da Companhia Portugueza a

PARIS-IVRY
Percurso francez Francos
T R L T | 160 | w30 | 120 | 14350
Percurso hespanhol ' Pesetas (1)
De Fuentes d'Ofioro a Hendaya .. .. .. +¢ oo oo oo we 20 o ..| 0635 95,25
Percurso portuguez Réis
De Figueira da Foz, Guarda e todas as oulras estagdes da Companhia da Beira
s Al Paonley tROBQIO6  f (9t ST T =71 > P BT So B F8etes & <2 o]t 2253 7.600
De Lisboa e todas as outras estagOes da Companhia Portugueza a Fuentes d’Ofioro| 394 11.800
BORDEUS-SAINT JEAN
. Francos
Do Hondoya a:BosdenysBaint JORL: ouir ani/vose cMiTonn T R e B s - 208 57,50 I 53,50 I 49,00 | 46,00
e e S R E——
Percurso hespanhol Pesetas (1)
De Fuentes d'0fioro o Hendays .. _.oq oo sa, s cosivins ovin i asend o038 95,25
Percurso portuguez " Réis
De Figueira da Foz, Guarda e todas as outras estagdes da (ompanhia da Beira Alta
S/ nentes’ @OBORO 0 (1% STl NEARG: LU IRHERS Lanshd Wil S e Lt R 08 7.600
De Lisboa e todas as outras estagbes da Companhia Portugueza a Fuentes d'Ofioro| 394 11.800

dﬂ}ng:, percurso hespanhol os pregos acima indicados applicam-se unicamente nos carros de peso ndio superior a §.500 kilos; pesando mais, aceresce a sobre-
laxa de 50 °f,. ' ]

0O transporte dos carros que pesem mais do 10.000 kilos, sempre que este seja possivel, serd feito mediante ajuste prévio entre o expedidor ¢ o caminho de ferro; I
em tode o caso, a sobretaxa para aqueles cujas dimensdos ultrapassem as do material, nunca poderd ser superior a 50 °/,.,

Observacdo importante. -- Muito embora esta tarifa indique separadamente, por causa das diffe-
rengas de cambio, os precos correspondentes aos paizes em que se effectua o trajecto, o preco total é indivisi-
vel e deverd ser satisfeilo na moeda do paiz em que o pagamento tiver logar.

O pagamento effectuar-se-ha a0 cambio corrente indicado por um aviso periodico affixado nas estacoes e que
serd revisto com intervallo nunca superior a 15 dias

Segundo as regras adoptadas em Portugal, as taxas relativas ao percurso portuguez, computo da importan-
cia do transporte, devem ser arredondadas para a dezena de réis superior.

Os vehiculos expedidos em caixas, quando o pezo de cada volume nio exceda 500 kilogrammas, sio taxa-
dos exclusivamente a pezo pelos precos da 1.* serie da tarifa internacional n.° 301 de pequena velocidade das
linhas portuguezas, n.° 200 (annexo) das linhas, francezas, para as expedi¢des de 50 kilos, minimo.

CONDICOES

. 1.*—Nos precos da presente larifa estio comprehendidos os direilos de carga & partida de Portugal e de
descarga na fronteira franco-hespanhola, os de transmissio em Bordeus, assim como as despezas por operagoes
¢ formalidades aduaneiras na alfandega franceza e o imposto de 5 °/, para o governo portuguez; nio estdo, po-
gem, comprehendidos :

‘ a) Os direitos de carga na fronleira franco-hespanbola ¢ descarga na estagio [ranceza de chegada, di-
,, reitos que devem acecrescentar-se aos precos relativos aos percursos francezes a razdo de 2 fran-
i cos por unidade.

: b) Os direito de alfandega.
‘ ¢) Os gaslos de operacoes e formalidades nas alfandegas hespanhola e portugueza.

'

:

~As Gompanhias hespanholas e porluguezas encarregam-se d’estas operagdes e formalidades, para a passagem
ém transito em Fuentes d'Ofioro, mediante uma taxa de 7,35 peselas por unidade.



O

d) Os direilos de registo e imposto de sello, adiante indicados, que accrescem as taxas correspenden-
les aos percursos francez e portugues :

. Imposto d& 88M0. ..veis voivis wvnin biarenit weinie viiie i bioasase GO réis
Taxas portuguezas, porexpedicfio | 1y ivo 4 registo 4 partida das estagdes portuguezas.. .. 20 »
G. v, P. V.
Taxas francezas, por expedigdo.. - Imposto de sello........ov ciriiiiiiiiivninnrnnns, 0,35 0,70 francos

¢) As despezas de reexpedicdo pelas vias do porto, do uso de guindastes, de desembarque e de carga,
as quaes serao estabelecidas segundo as respectivas tarifas para as carruagens, barcos ou aero-
planos chegados a Lisboa pela via Tejo e que tenham de ser reexpedides para Franca pela via
ferrea.

*2.* —0s precos da presente tarifa sio applicados «de officio» sempre qne o remettente nio reclame a
dpplicagio d'outra tambem applicavel, por escripto na respectiva nota de expedigio.

. +3.*—0 expedidor deve indicar nas suas declaragbes, o pezo, 0 <empattement» das carruagens e o com-
primento dos aeroplanos e barcos.

<4.*— Os tubos de platina de que sdo munidos alguns vehiculos e que sérvem para accender os motores
devem ser tirados pelo expedidor antes da entrega dos vehiculos na estaciio de partida.

Os vehiculos com motor mechanico n@o sio acceitos sem que estejam completamente vasios 0s reservatorios
de aleool, essencia, etc., 0 que deve ser asseverado pelo expedidor em declaracdo feita na nola de expedicao.

$.* — As Companhias ndo respondem pelas pecas accessorias moveis que faltem 4 chegada, quando o ex-
pedidor ndo tenha mencionado explicitamente estas pegas na nota de expedicio.

6." — As Companhias reservam-se o direito de ampliar os prazos legaes de transporte das remessas taxa-
das pela presente tarifa, até um dia mais por fracio indivisivel de 200 kilometros.

@ .*— 0Os precos fotaes caleulados em ouro, tendo em conta os cambios hespanhol e portuguez, nio po-
derdo ser inferiores 4s taxas resnltantes da applicacio das tarifas francézas, desde a fronteira de Hendaya alé
Bordeus, Paris-Ivry ou Paris-Austerlitz.

Sob reserva do que estabelece esta condi¢fio, os vehiculos destinados a uma estagdo franceza nio designada,
mas intermedia de Hendaya e Bordeus-Saint Jean ou Paris-Ivry. podem beneficiar dos precos d'esta tarifa pa-
gando pelos precos de Paris-Ivry ou Bordeus-Saint Jean, se a taxa assim calculada for mais vantajosa que a re-
Sultante da applicagio das tarifas geraes ou especiaes de cada Companhia.

£8.* — A applicagio da presente larifa fica sujeita ds condicdes das tarifas geraes das Companhias interes-
sadas em tudo que ndo for contrario 4s disposigbes particulares da presente.

O.* — As Companhias nio sio obrigadas a fornecer sendo vagoes descobertos.

O expedidor tem a faculdade de cobrir a mercadoria com enceradus a elle perlencentes, ou alugados por
elle, devendo indicar na nota de expediciio as respectivas marcas e numeros. Estes encerados devem ter d'uma
maneira bem visivel as marcas sufficientes para permittirem a reexpedicdo. O retorno ao ponto de partida é feito
a4 pedido do destinatario e é effectuado gratuitamente, dando so logar & cobranga das despezas de registo e de
direitos fiscaes.

As Administragdes das Companhias encarregam-se, no emtanto, de fornecer encerados mediante o paga-
mento de fraucos 0,50 por encerado, mais */z centimo por kilometro taxado 4 carga; o fornecimento dos ence-
rados pela Companhia do Norte de Hespanha serd feito ao prego de pesetas 2,50 por encerado.

0 pedido dos encerados deve ser feito 20 mesmo tempo que o pedido dos vagoes que elles sio destinados a cobrir.

Em qualquer dos casos os encerados devem ser collocados e retirados de cada vagio de conta e risco do
expedidor e do consignatario.

Disposicaes relativas aos despachos e formalidades aduaneiras

Os despachos e mais formalidades das alfandegas ficam a cargo dos caminhos de ferro, sendo as declara-
¢Oes. feitas: pelas Companhias 4 alfandega em presenca dos elementos forneeidos pelo expedidor em uma decla:
racao especial ou pelo consignatario. |

Estes esclarecimentos devem indicar com exactidao o valor dos vehiculos & a sua origem.

Comtudo o0s expedidores que assim o desejem, podem lomar a seu cargo os despachos ou operagdes adua-
heiras nas fronteiras e encarregar d’ellas qualquer agente ou representante da sua escolha, notando-se que por
1550 nio soffrem reduccdo alguma os pregos d’esta tarifa no que respeita 4s operagdes e formalidades na alfan-
dega franceza, e os expedidores devem conformar-se com as disposigoes adeante consignadas na alinea b).

a) Despachos e formalidades aduaneiras feitas pelo caminho de ferro

As declaragdes dos expedidores para a alfandega e as cartas de porte devem trazer bem visivelmente uma
das indicagdes seguintes: Importacio — Entreposto — Exporta¢io — Transito —
Admissiio temporaria o1 Mercadorias devolvidas.

As Companhias declinam toda e qualquer responsabilidade pelas despezas, multas, apprehensdes, ete., que
Possam resultar de indica¢des irregulares ou incompletas dos expedidores on consignatarios.

Egualmente declivam a responsabilidade por quaesquer recusas por parle das alfandegas, de vagdes perten-
Cenles a Companhias extranhas ou a particulares, que contenham vehiculos em transito internacional e que nio
S€jJam fechados ou cobertos com encerados nas condigdes exigidas pela alfandega para a sellagem. As Companhias
40 se encarregam de depositos nas alfandegas para admissdes temporarias sem que a importancia correspon-
dente aos direitos Ihes seja previamenle entregue como caucdo para por a salvo a sua responsabilidade em casos
de duvida ou de Jeclamacdo por qualquer motivo.
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Os prazos a observar e os direitos a receber pela armazenagem dos vehiculos e estacionamento de vagoes.
lanto & partida como & chegada ou em transito, sio fixados pelas condi¢hes de applicagdo das tarifas geraes das
Companhias francezas e pelas tarifas de despezas accessorias em Portugal.

O tempo gasto com a verifica¢do na alfandega ndo serd contado, nos prazos de armazenagem, salvo se houver
demora por culpa do expedidor ou do eonsignatario.

As despezas com a sellagem das remessas ou vagdhes e com 0s sellos nos documentos necessarios para o
seguimento das remessas despachadas pelos agentes do caminho de ferro sio fixadas em francos 0,25 on 84 réis
por expedi¢do, com o0 minimo de cobran¢a de 1,75 francos ou 583 réis por vagio para o primeiro vagio e de
i franco ou 333 réis por cada vagdo, alem do primeiro, que faga parte de uma s6 e mesma expedicdo.

) Despachos e formalidades da alfandega nas fronteiras, a cargo dos expedidores

As remessas devem ser acompanhadas de cinco exemplares da declaragdo para a alfandega, para cumpri-
menly das respectivas formalidades, em conformidade com as leis em vigor. :

Os expedidores e os consignalarios sao responsaveis pelos erros on omissoes resultantes das inexaclidoes
ou faltas nas declaracoes para a alfandega e seus duplicados. :

As Companbias declinam toda a responsabilidade pelas demoras, despezas, mullas, elc., que possam ocorrer
nas alfandegas portugueza, hespanhola ou franceza, em consequencia de indicaches incompletas ou irregulares,
contidas nos docamentos que devem servir para o cumprimento das operacoes aduaneiras,

A nota de expedigdo deve conter a indicagio seguinte: «Operagdes aduaneiras na fronteira de. ... .c, ...
....... vo GhOGTJO0 MO BT} vi¥sspcivishs ump coislvbiamen sixlsis o lmedmess e dwah < anw s LNOME A0, COrTEspoRdENtA
escolbido) residente em. . . vccaveonsvnnnnnaine >, -

O agente indicado pelo expedidor effectuara por sua conta e risco todas as operagoes aduaneiras e pagari
todas as despezas e direitos exigidos, ndo podendo os vehiculos sahir da estagio fronteira, em que se effectuam
as referidas operagoes, sem que eslas estejam completamente terminadas.

As Companhias dos caminhos de ferro declinam toda a responsabilidade pelas demoras, apprehensoes, faltas,
avarias, elc., nao verificadas na occasido da entrega dos vehiculos 4 alfandega.

0 agente designado pelo expedidor é obrigado a satisfazer 4s formalidades aduaneiras logo que os vehiculos
sejam postos 4 sua disposicdo e a remelter, assim que essas formalidades estejam concluidas, todos os docu-
mentos (cartas de porte, documentos da alfandega, nota das despezas a fazer seguir em reembolso ou desem-
bolso, ele.) necessarios para a continuagio immediata do transporte até ultimo destino.

Nio cumprindo o agente desiznado pelo expedidor as formalidades da alfandega, nas condigbes acima indi-
cadas, as Companhias effectuardo «de officio» as operac¢oes aduaneiras e cobrardo os direitos de estacionamento
auctorisados pelas disposicoes legaes em vigor, por todo o tempo que decorrer desde que os vehiculos tenham
sido postos & disposi¢io do mesmo agente alé que sigam a sen destino, g

Se houver em qualquer estacio fronteira accumulagio de mercadorias, terdo as Companhias a faculdade de
proceder ede officio» as operacies aduaneiras. Quando, porem, a accumulagio tiver logar na fronteira de Hen-
daya, a Companhia do Meio Dia dard a deyida participagio, com 24 horas de anlecedencia, ao Commissario de
Inspec¢do Administrativa, justificando-a em relatorio explicalivo, e fard annuocio, em conformidade, aos inleres

sados, por aviso aflixado na eslagao.
A volta 4 sitnagio normal sera annunciada e nolificada egualmente com 24 horas de anlecedencia.

EM LISBOA

Vehiculos chegados a Lisboa pelo Tejo para serem reexpedidos para Franga pelo caminho de ferro. _
A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes lem em Lishoa uma agencia aduaneira que se encarregi
do despacho de mercadorias, tanto de importa¢io como de exportagdo ou em transito, em conformidade com os

precos e condicdes da comipetente larifa.

Os expedidores que desejarem que as operacdes sejam executadas pela referida agencia, deverdo consignar
as suas remessas e enviar 0s documentos e instrucghes necessarias para os despachos ao sr. Agente Aduaneiro
da' Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, Estacdo do Caes dos Soldados, Lishoa — Servigo do

Trafego.
A referida agencia fard seguir em desembolsos pelo camioho de ferro, com #s mercadorias, as despezas com

as operacoes, formalidades e pagamento dos direitos aduaneiros, quando os expedidores ndo prefiram paga las
de prompto. |

w) e b) Certificades de origem

Quando [or pecessario apresenlar esles documentos nas alfandegas da fronteira para gosar das yvantagens
concedidas pelos [ratados de commercio, existenles entre Portugal, Hespanha e outras nagoes, o expedidor deve
endera¢d-los directamente ou ds Companhias de Camiohos de ferro ou ao Agente Aduaneiro, que em conformi-

dade com as condigdes precedentes estiver encarregado dos despachos.
As Companhias declinam loda a responsabilidade pelos‘atrazos e prejuizos de qualquer especie, resullantes
da falta do certificado de que se lrala ou de qualquer irregularidade n'elle contida.

Lishoa, 2 de Fevereiro de 1912.

O Director Geral
L. Forquenol
Exp. 879 .

§:000 exemplares




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUKSES

Sociedade Anonima. Estatutos de 30 de Novembro de 1894
SEDE: ESTACAO DO ROCIO—LISBOA

Companhias dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta, de Salamanca a Fronteira de Portugal,
de Medina del Campo a Salamanca,
do Norte de Hespanha, do Meio Dia de Franca, d' Orléans e Norte da Franca

Servigo directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.” 508 — PEQUENA YELOCIDADE

(Tarifa especial commum tie pequena velocidade n.” 420 em Franca)

PARA TRANSPORTE DE

I.AS PENTEADAS

Por vagio completo de 5.000 kilos ou pagando como (al

Em applicacio desde 10 de Fevereiro de 1912

Das estagdes francezas abalxo a Lisboa e a fodas as outras estagdes dos Caminhos de Ferro Portuguezes
¢ da Companhia da Beira Alfa, sem reciprocidade

l# Distancias Pregos
Percursos ki:::g;?:;;?ﬁ por 1:000 kilos
Percurso francez Francos
FABASTOUE (HORtATRA) NS G URLIPIaNNE s Sl Al kg 1.087 37,40
BB Calean’ ‘oo oot nte e Y rn WUDE G GIRSML = Qi X0 0 SERNOR0 36,40
Fourmies .. T el oy sA PR GRr N Mivrel el e oy s 1.037 36,635
Jeumont (fronlelra} Sl Sy oags et ey oy e 1.070 3745
Das astag6es dn frente 'a'lron( ‘La Madeleine .. .. L. Lo oo he e u UL 1.078 37.25
 idobaie B candasivnts sstmmane. inli-ozEdok. of@) e ab 1.08% 37,35
Toursoing . i i berrdstet schixivt 5 Eah e 1.087 37,40
Tourcoing (l"ronlelra) e e SRR e L SN {.089 37,40
Tourcoing les Franes.. .. .. .. .. .. .. . . % .. 1.087 37,40
Percurso hespanhol : ~ Pesetas
T S A R 1 B oM T e el e RN e 634 27,50
Percurso portuguez Réis
De Villar Formoso a Lishoa e a todas as outras estagGes doa Caminhos de Ferro Portugue??s e da ;
COMDERDIN AR BRI IR . " Yoo b sen wig¥ on. m A el e Tl hy P Ao . e 394 3.250

Observacdao importante. — Muito embora esta tarifa indique separadamente, por causa das diffe-
rengas de cambio, 08 precos correspondentes aos paizes em que se effectua o trajecto, o preco total ¢ indivisivel
6 deverd ser satisfeito na moeda do paiz em que o pagamento tiver logar.
O pagamento effectuar-se-ha ao cambio corrente indicado por um aviso periodico aflixado nas estacﬁeq e
fue serd revisto com intervallo nunca superior a 15 dias.
Nota. — No percurso fraucez ha que augmentar aos pregos indicados 0,40 francos a tonelada por direilos
(e evolncdes e nanobras. T
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CONDIGCOES

1.* —Nos precos da presente tarifa estio comprehendidas as despezas de transmissdo entre as diversas
redes ¢ as de trasbordo na fronteira de Irun, bem como 08 gastos por operagies e formalidades aduaneiras da al-
fandega franceza de Irun e o imposto de 5 °/, para o governo portuguez Nio estio, porem, comprehendidas:

A) As despezas de carga e descarga, que deverdo ser feitas por conta dos expedidores e dos consi-
gnatarios ;

B) Os direilos da alfandega ;

C) As despezas por operagoes e formalidades adunaneiras nas alfanidegas hespanhola e portugueza.

As Companhias hespanholas e portuguezas encarregam-se d'eslas operagoes e formalidades, tanto para a
passagem em (ransito em Irun, em Fuentes d'Onoro e Villar Formoso, como’ para as formalidades adnaneiras,
quer na fronteira de Villar Formoso, quer em Lisboa e Figneira da Foz, mediante as seguintes taxas :

a) Passagem em -transilo :

Fronteira de Irun—por expedigfo ........o.uuins T O o e AR 2,73 pesetas
Fronteira de Villar Formoso (para as expedigdes a despachar no destino)—até 5.000 kilogrammas.  1.300 réis
Por cada tonelada ou fracgdo de tonelada alem de 5.000 kilogrammas —210 réis alem de ........ 1.300 »

Para as expedicOes compostas de mais de um vagdo, as despezas supra indicadas serdo calenladas pelo pezo
do vagio mais carregado (com sujei¢io ao minimo de 5.000 Kilogrammas): pelos ontros vagoes da mesma expe-
dicdo cobrar-se-ha o direito fixo de 500 réis por vagio.

b) Formalidades aduanpeiras:

Tanto na fronteira de Villar Formoso, como em Lishoa ........ o iviiiiiiiiiiniiienas 5.000 réis por vagio

A taxa indicada em b) nio comprehende o prego dos documentos de aliandega nem os direitos de sello que
a alfandega portugueza inscreve com 0s direitos de alfandega n'um s0 e unico documento e que devem ser pa-

gos pelos consignatarios.

D) Os direitos de regislo e imposto de sello, abaixo indicados, (que accrescem ds laxas correspondentes
aos percursos francez e porluguez :

. - U TIDDORIT A8 BOII0 o2 < 56,5 008 /g 0w 518 00 ore 2129 im0 & 0150 9186 S0 & 0,70 francos
Taxas francezas, por expedigo . - | I)i:gaitos de registo 4 parlida das estagGes francezas .......... 0,40 »
Taxas portuguezas, por expedi¢do — Imposto de selle............. S0 (8% Ko nimm e T St Lo 6 60 réis

£2.* —0s precos da presente tarifa s0 sio applicados quando o expedidor o pega por eseripto na nota de
expedigdo. Este pedido pode ser feito debaixo das seguintes designacdes : Tarifa especial —Tari-
fa reduzida —"Iarifa a mais reduazida — consideradas como equivalentes e sujeitando-se a

acceilar todas as condi¢bes da presente tarifa. |
Faltando qualquer d’estas indicaghes, a remessa serd laxada pelos precos e segundo as condigbes das tari-

fas geraes ou especiaes de cada Companbhia.
3.* — As Companhias ndo respondem pelas quebras naturaes on avarias em Hespanha e em Portugal.

4.*—As Companhias reservam-se o direito de ampliar 0s prazos legaes de transporte das mercadoria3
taxadas pela presente tarifa alé um dia mais por fracgdo indivisivel de 200 kilometros. ‘

S."— A presente tarifa g6 é applicavel s remessas destinadas a Portugal.

Sob reserva do que estabelece esta condi¢io, as remessas procedentes d’'uma esta¢do franceza ndo designada,
mas intermedia de uma designada e Irun, podem beneficiar dos precos d’esta tarifa pagando pelos precos da
immediala anteriormente designada, se a taxa assim calculada for mais vanlajosa que a resultante da applicacio

das tarifas geraes ou especiaes de cada Companhia. W[ind5
S0 poderdo beneficiar das disposi¢des d’esla tarifa as estacoes situadas no itinerario mais curto.

6.0 —A applicacio da presente tarifa fica sujeita s condiches das larifas geraes das Companhiaé'ﬁlteras-
sadas em tudo que ndo for contrario ds disposicdes particulares da presente. LS
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Disposicaes relativas aos despachos ¢ formalidades aduaneiras

0s despachos e mais formalidades das alfandegas ficam a eargo dos caminhos de ferro, sendo as declara-
¢Oes feitas pelas Companhias a alfandega em presenca dos elementos fornecidos pelo expedidor em numa decla-
ragio especial ou pelo consignatario.

Estes esclarecimentos devem indicar com exactiddo a natureza da mercadoria, a sua origem, o peso bruto de
cada volume, bem como o peso liguido e o valor da mercadoria n’elle contida.

Comtudo, os expedidores que assim o desejem, podem tomar a seu cargo os despachos on operacoes adua-
neiras nas fronteiras e encarregar d’ellas qualquer agente ou representante da sua escolba, notando-se que por
isso nao soffrem reducgdo alguma os pregos d’esta tarifa no que respeita 4s operagoes e formalidades na alfan-
dega franceza, e 0s expedidores devem conformar-se com as disposicoes adeante consignadas na alinea b).

a) Despachos e formalidades aduaneiras feitas pelo caminho de ferro

As declara¢oes dos expedidores para a alfandega e as cartas de porte devem trazer bem visivelmente nma
das indicacbes seguintes: Exporta¢iao ou Admissiao temporaria. |

As Companhias declinam toda e qualquer responsabilidade pelas despezas, mullas, apprehensoes, ete. que
possam resultar de indica¢des irregulares ou incompletas dos expedidores on dos consignatarios.

Egnalmente declinam a responsabilidade por quaesquer recusas por parte das alfandegas, de vagoes per-
tencentes a Companhias extranhas ou a particulares, que contenham mercadorias em transito internacional e que
ndo sejam fechados. on cobertos com encerados nas condigbes exigidas pela alfandega para a sellagem. As Com-
panhias ndo se encarregam de depositos nas alfandegas para admissOes temporarias, sem que a importancia cor-
respondente aos direitos lhes seja préviamente entregue como caugdo, para por a salvo a sua responsabilidade

em casos de duvida ou de reclamagdo por qualquer molivo. .
Os prasos a observar e os direitos a receber pela armazenagem das mercadorias e estacionamento de va-

goes, lanto 4 partida como 4 chegada ou em transito, sio fixados pelas condi¢oes de applica¢io das tarifas ge-
raes das Companhias francezas e pelas tarifas de despezas accessorias em Portugal.

O tempo gasto com a verificagdo na alfandega ndio serd contado, nos prasos de armazenagem, salvo se
houver demora por culpa do expedidor on do consignalario.

As despezas com a sellagem das remessas ou vagoes e com o8 sellos nos documentos necessarios para o
seguimento das remessas despachadas pelos agentes do caminho de ferro, sdo fixadas em francos 0,25 oun 84 réis
por expedigdo, com o minimo de cobranga de 1,75 francos ou 583 réis por vagio para o primeiro vagio e de
1 franco ou 333 réis por cada vagio, além do primeiro, que faga parte d’'uma s6 e mesma expedigio.

b) Despachos e formalidades da alfandega nas fronteiras, a cargo dos expedidores

As remessas devem ser acompanhadas de cinco exemplares da declaracdo para a alfandega, para cumpri-

mento das respectivas formalidades, em conformidade com as leis em vigor.
Os expedidores e os consignatarios sdo responsaveis pelos erros ou omissdes resultantes das inexactiddes

ou faltas nas declaragdes para a alfandega e seus duplicados.
As Companhias declinam toda a responsabilidade pelas demoras, despezas, multas, etc., que possam occorrer
nas alfandegas portugueza, hespanhola on franceza, em consequencia de indicagdes incompletas ou irregulares,

contidas nos documentos que devem servir para o cumprimento das operagdes aduaneiras.

EM IRUN-HENDAYA

A nota de expedi¢io deve conter a indicagio seguinte : Operacdes aduaneirasna fronteira de............
.......... @ Cargo o ST +...evvevsiiaiaisininessinaansaiaaan.. (nome do correspondente escolhido)

PESIAONLE EM) < s« oo vvvasvsaves v, :

"0 agente indicado pelo expedidor effectuard por sua conla e risco todas as operagdes aduaneiras e da regie
e pagara todas as despezas e direitos exigidos, nio podendo a mercadoria sahir da estacio fronteira, em que se
effectuam as referidas operagbes, sem que estas estejam completamente terminadas e sem que as Companhias
sejam responsaveis por faltas ou avarias ndo verificadas no momento da entrega da mercadoria ao dito repre-

sentante.

EM FUENTES DONORO-VILLAR FORMOSO

(O agente aduaneiro das Companhias dos Caminhos de Ferro da Beira Alla e de Salamanca a Fronleira execu-
lard as formalidades e operagdes relativas a passagem das mercadorias nas alfandegas de Fuentes de Onoro e
Villar Formoso; entrelanto os expedidores, se assim o desejarem, podem encarregar-se das operacbes e forma-
lidades aduaneiras na fronteira e mandal-as effectuar por um agente de sua escolha. N'este caso deverdo men-

tionar na nota de expedigio e nas declaragdes para a alfandega :

Todas as formalidades e operagdes aduaneiras na [ronteira portugueza ou hespanhola serdo feitas
por minha conta ¢ 1isco pelo Sr. ... iiiiiiian SOOI YestAente eM 50000 sasse o s 08 00

NYQUYV
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O agente indicado pelo expedidor effectuard todas as expedicdes aduaneiras e pagara todas as despezas e
direitos exigidos, ndo podendo a mercadoria sahir da esta¢do fronteira, em que se effectuam as referidas operacoes,
sem que estas estejam terminadas.

As Companhias dos caminhos de ferro declinam toda a responsabilidade pelas demoras, apprehensoes, faltas,
avarias, elc., ndo verificadas na occasido da entrega da mercadoria & alfandega.

a) e b) Certificados de origem

Quando for necessario apresentar estes documentos nas alfandegas da fronteira para gosar das vantagens
concedidas pelos tratados de commercio, existentes entre Portugal, Hespanha e as oulras nacdes, o expedidor
deve enderecal-os directamente ou &s Companhias de caminhos de ferro ou ao agente aduaneiro, que em confor-
midade com as condi¢Ges precedentes esliver encarregado dos despachos.

As Companhias declinam toda a responsabilidade pelos atrazos e prejuizos de qualquer especie, resultantes
da falta do certificado de que se trata, ou de qualquer irregularidade n’elle contida.

Lishoa, 2 de Fevereiro de 1912.

O Director Geral
L. Forguenot

Exp. 880

1:000 oxemoplares




CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO
DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Servigo directo combimado com os Caminhos de Ferro Portuguezes ¢ Minho ¢ Douro

AVISO AO PUBLICO

. ANPLIAGAO A TARIFA ESPEGIAL N." 101

PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 3 de Fevereiro de 1912)
EM VIGOR DESDE 20 DE FEVEREIRO DE 1912

N’esta tarifa, sdo incluidas as estag¢des de Albufeira,
Fuzeta e Tavira com os seguintes pregos:
Pre¢os por tonelada (réis)

Das estacdes abaixo & de Via;na do_ﬁ;slellu 7 SERIES 3

ou vice-versa f.» .. 3.5 4.0
Rl o SUoRte: . o0 s 18763 [ 18514 | 18255 | 18006
Albufeira. | Companhia Portugueza. .| 28443 | 28094 [ 15745 | 15396
“ Minho e Douro ........ 3574 $492| A410| H328
g, e A 487801 48100 | 38410 | 28730
Sul e Sueste...... .... 28123 | 18814 | 18515 | 18216
Fuzeta. . .{ Companhia Portugueza. . ‘);5443 28094 | 18745 | 14396
I‘ Minho e Douro ........ 8574 $492| $410| $328
Tolle M o;ﬂlé&_ 4;542& 3ﬁ=ﬁ7tﬁ)_ 25940 |
Sulio Suester; .o .00 28203 | 18894 | 18575 15266'
| Tavira . . .{ Companhia Portugueza. . 28443 | 28094 | 15745 | 15396
Minho e Douro ........ 3574 $492| $410| H328 “
- Total ... 53220 | 43450 | 35730 | 25990
Ficam aﬂtudo 0 mais em vigor as disposicoes da referida tarifa especla de pequena velocidade.

Lishoa, 26 de Janeiro de 1912

—__ B nr-182
Expediente n.c 744

0 Engenhelro Director
Cntonio Louwengo da Silweira.

2:500 ex,—~Feveroiro de 1912—Typ, dos Cam." de Ferro do Estado



