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O porto de Leixoes

( Conclusdao )

Na respectiva memoria da-se a precedencia, como é de
fazao, a consolidacdo dos molhes e prolongamento do mo-
lhe Norte, assim como is obras do anteporto, e a doca n.°
L. Gonstruida esta, poder-se-ia mudar para o seu extremo
4 barragem e machinas de esgolo e construir em seguida
40" 2, emquanto aquella era ja aproveilada. Do mesmo
Modo poderia ser adiada, na doca n.” 2, a grande doca de
"eparagdes, assim como parte dos armazens, edilicios,
parelhos de manatencio, ele.

|far:1 limilar pois a despesa da primeira elapa nao ¢
Préciso mutilar, nem estropiar, o projecto Loureiro, que
Me parece dever ser respeilado nas suas linhas geraes.

Dutra é a orientagao do Sr. Von Hafe, da qual discor-
“:”-_l{etluz.-sv.' a 3:500 contos a dt.'spes_a em |.uix6’e.~;,_o que
“Erla admissivel para altender difliculdades [Ananceiras e
Oroar mais viavel a obra.

4 Mas para qué? Para ir deilar ao rio Douro os 3:000
:glllos poupados, empregando-os em obras que engenhei-
g S pelo menos Ldo competenles e auctorisados como o
a{é ;’gﬂ _l!af{e (e poderia citar muitos, desde John Rennie,
o “Teira Dias, enlre 08 que das obras do Douro se oc-
Param) yeputam pouco efficazes.
muil,(,al% valera consagrar apenas l.:Ot!U cgulus, quando
ok 2.6‘)? obras no Doura, como atraz mc}:qum, ¢ empregar
< <000 restsntes na construceio de vias de communica-
40, que angmentem a actividade economica do kinterland.
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EE como realisa essa cconomia? Substituindo a doca
n 2 por um canal de accesso da n.° 2, que seria a uni-
ca construida, e supprimindo o ante-porto. Se um dia nao
bastasse esta, constriir-se-iam outras. .. adquirindo pro-
vavelmenle a peso de oiro 0s lerrenos necessarios, entao
extraordinariamente valorisados.

Falta-me por completo a auctoridade de especialista
para decidir se o ante-porlo pode ser dispensado. Entre
duas aucloridades vou pela de Adolpho Loureiro. Con-
fesso que a argumentagao do Sr. Von Hale ndao logrou
destruir a convicgao que ao meu espirito levara a daquelle
eminente engenheiro

issa argumentagdo levaria, ndo a supressao do anle-
porto, mas a realizagao integral de todo o projecto Lourei-
ro, pois o Sr. Yon Hafe acha insufficiente a doca n.° i,

junta ao porto exlerior para abrigo das embarcacoes ali

recolhidas e por isso da a preferencia a n.° 2, mais am-
pla. Nole-se que, estando nella previstos 2:300 metros de
caes, 0 dobro da maxima extensdo que o Sr. VYon Hale
julga necessaria para um periodo de 30 annos, é por elle
rejeitado o alvilre que suscita, de se substiluir melade
dessa extensdo por taludes numa das margens da doca,
allegando que «ha que prever uma cerla elasticidade do
trafego por occasiao do impedimento da barra do Douro,
que podera lornar necessaria, ainda que momenlaneamente
uma maior exlensio de caes acostaveiss.

[nvencivel for¢a da verdade que domina as mais arrei-
gadas prevencdes e lhes arranca laes confissoes!

Dois pontos importa pois que sejam esclarecidos pela
discussao, visto que a doca n.° 2 é acceila sem alteragao:

|.°—E’ ou ndo dispensavel o ante-porto ? Justifica-se a
economia resultante da sua supressio?

2.—JHa vantagem em substiluir a doca n.° 1 por !
simples canal de accesso da n.” 27

Aguardando o volo dos compelentes, de cujo numero
me excluo (pois nao passo de humilde ferroviario, que s6
como lal e por incidenle versa assuntos hydraulicos) direi
apenas sobre o primeiro ponlo que me parece racional o
alvitre de lacilitar*a entrada do porlo commercial por um
canal largo e profundo, que vem ainda melhorar as con-
digdes de abrigo de grandes unidades, compensando assimn
a pequena perda de espago occasionada pela construcgao
dos molhes do anteporto.

Tambem a facil acostagem desse molhe pelos navios
de escala, me parece ulil ao trafego do porto. E como o
prolongamento do molhe Norle augmenta a tranquilidade
das aguas, sO por excepcao se ndo poderd lazer a acosla-
gem, e nessas occasioes de agitacao deve haver vantagem
no abrigo assegurado a enlrada das docas e aos navios
que no proprio ante-porto estacionem.

Nao ¢ esle porém um ponto fondamental do projecto
Loureiro, podendo em rigor a construc¢do do ante-porto
ser adiada, ou dispensada, sem o alterar na essencia.

Mais grave é a substituigao da doca n.° 1 por um canal.

Teria essa doca 1:0%0 metros de caes, quasi a exlen-
sao previsla pelo sr. Von Hafe para as necessidades dos
proximos trinta annos. Podiam estar nella acostados 9
navios, ficando ainda livre no centro uma faixa de 60 a
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65 metros de largo por perto de 600 metros de comprido,
onde em caso de necessidade mais alguns se podiam abri-
gar. Nao comprehendo pois como o sr. Von Hafe acha que
a doca apenas poderia abrigar 10 navios, pois parece que
s6 contou com a acostagem aos caes, desprezando a
faixa cenltral.

Nio é na expropriagdo que se realisa a economia, pois
o canal deve ter, segundo o sr. Von Hafe, largas faixas mar-
ginaes transformadas em avenidas arborisadas para o pu-
blico peripaletico ver passar os grandes vapores e 0 mo-
vimento cosmopolita de passageiros; o que o sr. Venlura
Terra quer para o Alerro em Lisboa.

Na obra propriamente ha uma economia, mas de pe-
quena monta comparada com a vanlagem a que se renun-
cia de animo leve, de ter uma exceilente doca e poder
em caso de necessidade adiar a construcgao da n.® 2 para
segunda etapa, se as circumstancias o exigirem.

0 optimo 4 inimigo do bom.

Leixdes estd, como se sabe, nas mais rudimentlares
condigdes de servigo. Seria grande melhoramento accrescen-
tar-lhe, para abrigo e para trafego, a doca n.” 1, deixando
o futuro assegurado pela previsao da n.” 2.

Pois como a n.® 1 pode ser insufficiente como abrigo
suplementar (que hoje ndo existe) trunca-se o projeclo,
substitue-se uma doca por um canal e augmenta-se consi-
deravelmente a despeza immediata, sacrificando o futuro,
pois d’aqui a sessenta annos poderao abrir novas docas...
se para ellas houver terreno disponivel.

PerdOe-me o distinclo collega, mas ndo me parece ac-
ceitavel o seu alvitre.

0 projecto Loureiro pode-se dizer approvado, pois s
lhe falta o despacho de conformidade de um ministro qual-
quer sobre o parecer favoravel do Conselho. S. Ex.* é o
primeiro a elogia-lo. Para que havemos de inutilisal-o, em
vez de estudar o modo de o realisar por etapas para ale-
nuar o sacrificio financeiro da primeira hora?

0 que me parece dever-se fazer immediatamente é:

1.° — Expropriagdo total dos terrenos precisos para as
duas docas e suas dependencias;

2.2 — Prolongamento do molhe Norle e construc¢ao
do molhe submarino exterior de prolecgao ;

3.9 — Construcgao da doca n.® 1. Quanto ao anteporto
e canal de accesso convem estudar se devem ser adiados,
ou executados nessa primeira phase;

4.° — Simultaneamente e com a maxima rapidez pos-
sivel, ligacdo da linha do Minho com Leixdes ;

5.°— Construcgdo, ao mesmo tempo, de alguns caes
ou estacadas no Douro, e de uma doca de abrigo para
pequenos barcos, renunciando-se de vez ao famoso entre-
posto do Ouro, limitada porem a despesa ao minimo.

Levado a effeito este conjunclo de obras, procurando
ao mesmo tempo desenvolver a viagao ordinaria e acele-
rada na zona tributaria, a evolugdo do commercio deter-
minara a orientacdao a seguir. Quero crer que ndo tarda-
ria em ser reclamada a construcgdo da doca n.° 2 e que o
trafego do Porto, hoje quasi eslacionario e ameagado alé
de regressdo, progrediria rapidamente.

]

Quanto a ligacdo por caminho de ferro, continuo a su-
por dispensavel a da Alfandega a LeixGes, embora por
transigencia a acceile, contanto que seja rigorosamente
marginal até o Owro, alvitre que hoje conquistou foros
de cidade, pois o vi acolhido em 1910 pelo presidente da
Associagdo Commercial e agora pelo sr. Yon Hafe, depois
de ter sido avenlado por Arthur Guimardes.

Para ligagdo directa de Leixdes com o Minho e Douro,
alvitro a linha de Ermezinde.

£’ de notar a opposicio que em tempos foi feila no
Porto a essa ligagao, que em 1910 o Presidente da Asso-
ciagio Commercial veiu prop0r. :

Entre essa opposi¢do e o ahsurdo technico da Ifgagdo
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pelo ramal de Alfandega, procurou-se solugido intermedia
na linha de circumvallagio a ceu aberto e susceplivel de
valioso trafego suburbano. !

Foi classificada, auctorisada por lei a construcgao,
aprovado o projecto em 1905.

Receiando a valorisagio dos terrencs, resolveu-se pro-
ceder desde logo as expropriagdes e ao comego dos lra-
balhos, para o que foi destinada por decreto de 11 de ju-
lho de 1905 a dotagdo de 80 contos, a qual oulras se
seguiriam.

Chegaram os engenheiros a ir iniciar as expropriagoes.
Apenas isso constou a um inlluente politico d’entio, ob-
cecado pela ideia do entreposto do Ouro, de Leixoes su-
balternisado ao Douro como simples porto subsidiario e do
prolongamento caro do ramal da Alfandega, obleve do
Governo por vias officiosas de alto valor a suspensao das
expropriagdes e a da publicagdo do decreto.

Se ndo fora essa interferencia nociva aos inleresses
do Porto, ja a ligagdao de Leixdes com a linha do Minho
seria hoje um facto. Ja poderia haver, mesmo com o porlo
como esta, uma pequena zona franca no exiremo da linha,
para o trafego de Iransito. Ja na occasiao das interrupgoes
da barra do Douro se poderiam receber ou expedir mer-
cadorias por Leixoes.

Na preparagio do projecto interveiu o Ministerio da
Guerra, que em nome das exigencias da defesa da cidade
se pronunciou pela margem esquerda do Lega e pela di-
rectriz escolhida, acceitando a sua ligagao por um peque-
no trogo que fosse entroncar em Ermezinde.

Por diversas vezes mosirei na Gazelo a funcgao que
4 linha de circumvallagdo compele e que a lorna sobre-
modo ulil.

Di a ligacdo com a linha do Minho e Douro por uma
eslagdo de triagem e ao mesmo lempo com Campanha e
a Alfandega, permittindo a economia do prolongamento do
ramal : tem trafego suburbano certo e de valor; pode li-
gar directamente para Ermezinde no dia em que o desen-
volvimento do trafego o exigir.

Ha s6 uma razao que poderia levar a dar a preferen-
cia ao tracado de Ermezinde a Leixdes pela margem di-
reita do Leca: seria a conveniencia de enlrar no porlo
pelo lado de Lega, quod est demonstrandum.

Aparte essa consideragdo, a economia da conslrucgao
é compensada pela perda do tralego suburbano, e o encur-
tamento para Ermezinde, que deve ser mais funcgao de
tarifa que de percurso, pelo alongamento para Campanha
e Porto-A.

Fazer as duas ligagdes ¢ demasiado luxo.

Por isso se escolheu a que melhor altendia todas as
conveniencias do trafego e as exigencias de ordem mili-
tar, podendo ser completada com a oulra ligagao para
Ermezinde.

Nio vejo razio de peso que aconselhe a preferencia do
tracado Le¢a-Ermezinde. Por isso entendo, salvo melhor
juizo, que é a linha de circumvallagdo a que se deve
construir.

0 essencial porém é ligar, por um lado on pelo oulro,
em vez de prolongar indefinidamente discussdes bysanti-

nas. E’ tempo de sermos pratlicos.

W

Passa o sr. Von Hafe em silencio o papel que legalmente
pertence @ Companhia das docas e caminhos de ferro pe-
ninsulares, cujos direitos & missdo vejo nao raro pos-
lergar ou esquecer.

Nio ¢ a ella que cabe a responsabilidade do lamenta-
vel adiamento das obras de Leixdes. Pelo contrario, a sua

iniciativa e aos seus recursos se deve o magnifico proje-

cto Loureiro-Santos Viegas.
Tem-se sempre declarado a Companhia prompta para

entrar em accOrdo com o Governo sobre a forma de mo-

dificar e completar a sua lei organica.
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_ lLonge de fazer obstrucionismo, teem procurado patrio-
licamente facilitar a realisagdo de obras das quaes depende
4 valorisagao da linha de Salamanca.

Porque se abstrahe portanto da sua existencia e se
acceita como um postulado a dispensa da sua cooperago?

¥

Demasiado vae esle estudo, a que é mais que lempo
de por fim.

Preston o sr. Von Hafe um bom servigco, chamando a
lela da discussdo o problema de Leixdes e trazendo o va-
lioso tributo do seu saber no folheto que analysei, discor-
dando das opinides nelle expendidas, mas prestando a
devida homenagem & competencia do seu auclor.

Quando soara a hora do senso pratico? Quando se re-
Solverdo os poderes publicos a encarar de [renle e sem
lergiversacies o problema, por demais esclarecido, do
qual dependem o futuro commercial do Porto e a prosperi-
dade das linhas ferreas que a elle convergem?

J. Fernando de Sowzw.

faits:
Estradas

~ Em livro recente o illustre eseriptor sr. Carlos Malheiro
Diag observa que o governo provisorio da republica nao
traton do problema economico. «0) governo provisorio, es-
creve, entrelivera-se a reformar costumes e o regime
constitucional inicia-se, depois do charivari parlamentar,
eom as finangas comprometidas, com a (uestao economica
Agravada, com as receilas das alfandegas diminunidas, com
4 ameaca de guerra nas fronteiras, com 0 commercio pa-
ralisado, com a induslria em perigo, com mais operarios
ém greves (1).

Algures aquelle autor classifica de «traumatismo social»
08 successos de % e b de outubro de 1910 e, se de faclo
4 mudanca das institnigdes alterou o equilibrio instavel
em que o paiz se mantinha, ndo é para admirar que se nao
enconlrasse logo remedio para os males de que padecia ¢
Continna seffrendo a nagao.

A essa explosdo de mocidade que é preciso dar tanto
208 homens como as sociedades, a essa efervescencia tem
que succeder a eslabilizacao.

Demonstra-se em mechanica racional que um ponto
Pesado, mas movel, ligado a um ponto fixo ¢ unicamente
Sujeilo 4 acgdo da gravidade, se fosse levemenle desviado
da sua posigio de equilibrio, que ¢ a determinada pela
Vertical que passa pelos dois ponlos, oscilaria indefinida-
mente, oceupando posigies symetricas dum lado e doutro

2 sua linha de equilibrio e sem sair do plano determi-
Dado por essa linha e pela posigao a que foi levado o
Ponto pesado movel.
= Observando as oseilacdes de uma lampada, conla-se
que foi o modo como Galileu descobriu as admiraveis leis
4o pendulo que representam o phenomeno acabado de
descrever.

Mas se a mechanica racional pode considerar apenas a
Ac¢ao de uma dessas abstragdes a que chama forgas, em

re.ve_ se vé obrigada a ter em consideragdo outras mais
€ assim & que, ao intervir o raciocinio mathematico, topa
f:;l uma série, para traduzir o phenomeno que Lio singe-
: Ol?ula se depara a0s nossos olhares, quando repelimos

Sérvacao de Galileu.

Desprezados os infinitamente pequenos de ordem su-
_teﬁl;'lior a primeira, chega-se a uma formula que ainda nao
cig dem cm{snderacau 0s alrictos mechanicos ¢ a resisten-
PE‘-nduol ar. Estas causas de retardamento levam por fim o

0 & eslabilisagao, se ndo exislirem novas acgoes que

@sviem daposicio de equilibrio para que lende.

= ~H.Do.Desalio. i Debandada — Chegue a0 Reis.pag. 259, —
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Na mechanica social di-se precisamente . um pheno-
meno analogo. Por isso as forgas retardalrizes pro-
vocam a estabilisacdo e ndo a estabilidade, pois que esta
daria unicamente uma resultante nulla e sé passado largo
tempo é que conseguem fazer sentir a sua acgdo.

Nio admira pois que nos comegos do actual regime
menos se pensasse naquella nova Riviera na regiao para-
disiaca dos Estoris-Cascaes-Cintra com a base da concessao
do jogo a uma poderosissima empresa cosmopolita, na
construcgdo da ponte sobre o Tejo, na ampliagao do porto
de Lishoa em porto franco, lerminus das permulas com-
merciaes com a America austral e com o exiremo oriente
pelo canal de Panama (') de que fala o sr. Malheiro Dias.

E' preciso dar expansdo a verbosidade latina e, em-
bora as flores de rhetorica sejam menos comestiveis do
que as couves e as cebolas, nem por isso os povos do
meio dia da Buropa podem passar sem ellas.

Um escriptor que assignava com o pseuadonimo de
Latouche umas correspondencias que ha mais de trinta
annos publicava em periodico londrino, alludia 4 enorme
percentagem de analphabetos que enconirara em Portugal,
mas logo a seguir nolava que o illetrado porluguez tlinha
vivacidade de espirito e cultura arlislica instinctiva, que
se lhe deparava nas cantigas ao desafio das esfolhadas e
das romarias minhotas. Ndo faltava nem a rima, nem a
cesura no verso popular espontaneo do aldedo do Minho (%)
e tambem lhe ndo escapava a nota ironica que lantas ve-
zes brota atravez do sentimentalismo que € lalvez o sub-
stractm celta das povoagdes do Norle.

Um philosopho que muilo escreveu sobre esthetica,
mas que mais se conhece pelos seus trabalhos sobre a
evolugio da lilleratura ingleza e especialmente pela sua
obra Les origines de la France contemporaine, H. Taine,
em summa, faz notar que a cullura arlistica da Grecia se
deven exactamente ao facto de terem os cidadaos neces-
sidades restrictas que lhes permiltiam consagrar menos o
tempo & conquista do pao, do que a apreciagdo dos nego-
cios publicos. Por isso foi de Athenas e ndo de Sparla, que
veio a eultura arlistica da Grecia, que irradioun pelo mun-
do todo, e com tal intensidade que se impoz alé aos espi-
ritos mais libertos de preconceilos.

Diderot, por exemplo, parece que ndo [oi capaz de
comprehender a belleza artistica dos monumentos da Edade
Media. As rosaceas gothicas de Nossa Senhora de Paris e
da cathedral de Rudo deixavam-no insensivel, ao -passo
que vibravam todos os seus nervos, lodas as fibras da sua
alma, todas as meninges do seu cerebro anle a fria co-
lomnata do Louvre, em frenie de um arco romano, em
presenca dum frontdo grego.

A propria revolugdo franceza pretenden reproduzir as
virtudes civicas, com que os escriptores lalinos, para uso
de vindouros, adognaram os personagens euja historia con-
tavam.

Aquella grande convulsdo social parodiou até as ma-
neiras de dizer e os periodos retumbanles dos generuos
do ab wrbe condita de Tito Livio.

Napoledo Bonaparte ndo pode resistir a esta desorien-
tagdo espiritual, porque, quer lrouxesse no seu estado
maior um premiado em thema lalino como assevera
Michelet, quer fosse elle proprio que preparasse os dis-
cursos dos quarenta seculos das Pyramides, quer o do
sol d'Austerlitz, o certo é que os espiritos se inflamavam
com as bellas phrases, que hoje provocam sorrisos de
ironia entre o dessoramento de crengas, que é de moda
nos leitores de Schopenhauer, nos admiradores de Nietz-
che, que procuram ser todos os intellectuaes. VI

Do traumatismo social que foi a jornada de 4 e 5 de
outubro de 1910, em povo algum e muilo menos num
povo de sonhadores e de poetas como ¢ o meridional

(') Obra cil. pag. 259.
(%) Latouche. Travels in Portugal.
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deste extremo da Europa, podia deixar de resultar a re-
tambancia das grandes phrases, das allitudes thealral-
mente grandiosas. Era o desvio do equilibrio, que s6 mais
tarde seria allingido, gragas aos altriclos, conforme o
simile pendular que ha pouco escrevemos.

E no emtanto, é ainda nesse periodo de iniciacao que
surgem ou novamente reapparecem os projectos do Soleil
de Lisbonne, com 0 seu palacio e o seu thealro para alo-
jamento e recreio s6 de milionarios; do porto franco no
estuario do Tejo, quer ao abrigo do pontal de Cacilhas,
quer a montante da bahia de Pago d’Arcos, ou para 0s
lados do Beato ou mesmo aberlo em pleno oceano na
enseada de Cascaes.

Datam dessa epoca os projeclos phantasistas da irriga-
¢ao alemlejana, da colonisagdo nas vaslas planuras dos
districtos de Evora e de Beja, resurge com o Congresso
de Turismo a aspiragdo de ligar Lisboa com Almada por
meio de uma ponle ou com um unico appoio a meio do

Tejo, ou com a elegancia dos cantilevers e a diaphanei-

dade de conjunto da ponte do Firth of Forth, na Escocia,
ou em viga recta como a propuzera muilos annos antes o
engenheiro Proenga Vieira.

Esses e oulros lantos projectos, as leis dictatoriaes de
autonomia dos portos de Vianna do Castello e Porto, a do
aproveitamento da energia das correntes de agua, a do
crédito agricola, a da caixa economica postal, a da syste-
matisagao dos estudos de hydraulica agricola, tragando as
linhas geraes dum programma de que facilmente se pode
deduzir uma regulamentagdo perfeita, s@o outras lantas
manifesta¢des do nosso desejo de progredir e por isso de
enriquecer.

As joias das mulheres judias com que Aardo fundira
a imagem de um deus, que Moysés (ransformara em agua
logo bebida pela areia do deserlo, redivivem ndo abstrala-
mente, na adoragdo ingenua duma imagem, mas em moe-
das ou até em pedagos de papel que tenham a garantil-os
o oiro arrecadado em grandes arcas escondidas em sub-
terraneos, com portas chapeadas de ferro ou representando
aclividades arrancando as entranhas da terra os minerios,
transformando em artefaclos os produclos naturaes ou im-
pondo-lhes o consumo aos povos que nao sabem ou nao
podem fabrica-los.

Tantos projeclos, lantas ideias novas careciam de estudo
que devia e podia amadurece-las, tinham que defrontar-se
com a fria realidade da pobreza do erario, com a inopia
dos pés de meia esvaziados no agio das moedas ricas,
expulsas da circulagdo pelo$ papeis sujos e inesthelicos a
que chamaram cédulas, a que appelidaram ue notas de
banco ; tinham que soffrer as duras provagdes que a des-
confianga internacional havia de impor a uma nagdo que,
a despeito das suas finangas avariadas ou melhor por causa
das suas finangas avariadas, mudara de regime, na espe-
ran¢a dum messianismo qué nos ficou do sangue juden,
quiga duma origem semila que nem o horror das foguei-
ras da inquisi¢@o, nem os terrores dos castigos eternos além
da campa puderam desraizar das almas sonhadoras e me-
galomanas dos descendentes desses visionarios que sulca-
ram todos 0s mares, que (uizeram, ha qualro seculos,
resolver o problema marroquino.

Comtudo aquellas ideias nao se perderam, nem devem
imaginar-se inconsistentes phantasias.

Agora deve intervir o calculo, a reflexdo, a frieza de
animo, a pertlinacia, para que, atravez de dificuldades de
cada vez maiores, de enconlro a avidez gananciosa dos
agiotas internacionaes, que se disfargam em financeiros se
prove que & possivel realizar ainda progressos sem onerar
o contribuinte e sem saccar violentamente sobre o futuro.

Estas foram as reflexdes que se depararam a quem isto
pscreve ao ler o extraclo da sessdo da camara dos depu-
tados de 19 deste mez, em que o engenheiro sr. Anlonio
Maria da Silva apresenton um projecto de lei sobre a cons-
trucgdo de estradas, baseado em dados officiaes de que
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nao soube lirar parlido vm ministro que duranle annos
promeltera fazer administragao e que fallin numa dicladura,
em que nem soube sequer proteger aquelle que a despeito
de tudo e de lodos o mantinha no poder.

Deu a imprensa diaria noticia circumstanciada daquelle
projecto de lei, mas occupada menos em assuntos doultri-
narios do que em discussdes de personalidades, passou a0
de leve sobre um principio novo que estabelece entre nos
o arligo 4.° do projecto de lei.

A Allemanha e a Inglaterra assentaram nos programimas
de armaroenlos guerreiros e navaes, que se eslendem por
muilos annos, sem que se torne preciso discutirem-se 08
creditos a volar em cada exercicio.

Desta forma, a construcgdao das grandes unidades
navaes prosegue sem empenos, numa dada orienlagao,
durante um periodo relativamente longo e dessa maneira
se prepara a contenda naval, incognita ainda hoje, porque
a guerra russo-japoneza ndo permilliu apreciar o valor dos
navios desigualmente tripulados pelas duas nagoes bellige-
ranles.

A transformaciao do municiamento e do armamento dos
exercitos tambem nas grandes nagdes obedece a um pro-
gramma, em que se volam credilos orgamenlaes que S€
distribuem por uma serie de annos.

Numa obra de paz e de engrandecimento nacional
applica o sr. engenheiro Silva 0 mesmo principio e conse-
gue ndo agravar as despesas com a construcgao de eslra-
das durante um periodo relativamente longo, quasi que
triplicando a importancia a dispender em trabalhos que
hao de augmentar a riqueza do paiz. 4

Demais, pelo quadro que faz parte do arligo 4. da lel
se vé que a verba pedida annualmente ao credito logo ¢
applicada e capaz de principiar a render ().

Pelo quadro que se enconlra em nola se vé que 0
total das aunuidades e do liquido da dotagdo corresponde
sempre a 250 contos de réis e que, sommando a disponi-
hilidade ou liquido da dotagao com o valor de 600 contos
resullantes do emprestimo annual, se oblem a somma que
se emprega em estradas em cada exercicio.

Em logar portanto de 2:500 conlos de réis, sem au-
gmento de encargos annuaes, podem applicar-se na cons-
truccdo de estradas 7.140: 1425600 réis.

Cerlo é que no relatorio justificativo do projecto de lei
o sr. engenheiro Anlonio Maria da Silva ndo reputa que
baste esla quantia para completar os 9:977:222",62 de
estradas classificadas que ainda falta concluir.

Arredonda para 30:000 contos de réis a verba que 08
documentos  officiaes arbitram para que fique completa @
nossa rede de viagio de 1.* e 2.* classe (29:694 contos de
réis).

Comtudo ha no projecto de lei alludido um certo nu-
mero de disposi¢des que devem atlenuar aquelle dispendio.

De facto, a classificagdo das estradas nos lermos pres:

(1) Para se poderem seguir as consideraghes que vio fazer-sts
aqui se reproduz o quadro alludido.

—_— _—_—
% {abide . 10y Totul a empre

Anvios m!l,_";tnati-fl?nl tnggzl{{la:‘l]l? dnL‘ tlnllinl:'a’au ﬂn‘;:}’r;ggum H“ir';:‘_cﬁ':‘“’"
i

{ [250.000.000 24.724.680225.275.320(600.000.000 828.275.320
9 [250.000.000| &9.449.360/200.550.610(600.000.000(  800.550.660
3 1250.000.000] 74.174.050|175.825.960/600.000.000| 775825960
4 1350 000.000] 48.898.720151.101.280(600.000.000{ 751.101.280
5 1250.000.000(123.623.400]126.376.600/600.000.000{ 726.376.600
6 1350.000.000{ 148 348 080! 101.651 920(600.000.000 701,651,920
7 1350.000.000/173.072.760] 76.927.240(600.000.000| 676 927260
8 250.000.000(197.797.440| 52.202.560/600,000.000( 652 202.560
9" 250 000.000/222522 120| 27.477.8801600.000.000| 627.477.880
10 1350.000.000(257 246,800 2 753.200/600.000.000 602.753.200
Total applicado no decennio ............. 7.440,142.600

| . o
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Criplos no arligo 6.°, em que primeiro se hio de construir
a8 que melhor desenvolverdo a riqueza dos cenlros mi-
Beiros, induostriaes e commerciaes do paiz, a enlrega aos
Municipios dos langos de estrada que nao se reconhecerem
fiecessarios num bem elaborado plano de viag¢ao nacional
€ districtal, a fixacio em 5:0005000 réis para a dotagio
4annnal de cada lango de estrada (arl. 8.°), a imposi¢do do
dcabamento sem interrupedo dos langos de estrada que se
Comecaram, sao oulros tantos lactores lendentes a diminuir
4 extensao da rede a cargo do eslado e o custo kilome-
Irico da construcgdo que se deduz, dos valores officiaes
Conhecidos, regular por 5:8604500 réis.

Ao mesmo tempo que aquelle projecto de lei procura
Tegulamentar a viacao ordinaria alé as estradas munici-
Paes, poe um dique as duplicagdes de vias de commu-
icacdo que nalguns pontos do paiz sdo tdo vuigares, ao
Passo que noutros nem sequer existem simples caminhos
Vicinaes e apenas se encontram as mas veredas (ragadas
Pelo viandante no afan de sociabilidade que é proprio da
humanidade.

Espiritos limoratos que tiverem a paciencia de ler esla
descolorida prosa, perguntardo sem duvida como é que
¢ ha de subsidiar a construcgdo do resto das estradas
Nacionaes e districtaes do paiz, passado o decennio para
O qual se consegue obter para cima de 7:000 conlos de réis.

De facto, observardo que os encargos dos empreslimos
5S¢ prolongam duorante 80 annos com uma despesa de
24711464800 réis, e por isso, no decimo primeiro anno,

epois de entrar em vigor a lei proposta pelo sr. enge-
Bheiro Silva, sera preciso occorrer com nova dolacdo de
Centenas de contos de reis para que nao pare a construc-
$40 das estradas do paiz.

_ Aquelle illustre engenheiro previu todavia a contra-
dlcl.a e lucidamente responde a ella no relalorio do seu
Projecto de lei, por isso que nelle se 1¢: «Pouco podera
Valer a objecgdo relaliva a futuros encargos, compromel-
endo uma dada verba orcamental, porgue nao pode
em deve admitlir-se por principio algum que, construidas
Para servir centros que fornecem riquezas em polencial,
Slo &, suscepliveis de se desenvolverem, aquellas novas
Vias de communica¢do nao venham em breve a pagar
dMplamente os sacrificios para com ellas se dolarem
POVoagdes ou centros de importancia mineira, industrial e
d8ricola, que s6 dellas precisam para se enriquecerem.
emais, no lapso de dez annos em que se empregam o0s
Valores criados pela maneira como se propoe neste pro-
J€Clo de lei, juslo seria que o Governo providenciasse de
Maneira que se pudesse facilmente conhecer o valor que
dnualmente rende o imposto langado sobre carruagens,
ICyclelas, automoveis e toda a especie de vialuras e que
Wmber se pndesse saber a décima industrial que pagam
i“s emprezas de viagdo, os alquiladores, em summa as
fdustrias de transportes. Iabilitado com aquelles ele-
mé{llos eslalisticos, podendo avaliar o seu acerescimo em
Periodo relalivamente largo, ficara assim o governo habi-
4o a propor as providencias tendentes a completar a

"ede das nossas estradas, lirando-as daquelles rendi-
Mentog, »

Conta portanto o sr. engenheiro Antonio Maria da Silva
ﬁ:m O que poderia representar o dividendo deste empre-
% Ndimento para o capitalizar em novas constrocedes de

Stradas. 1 justificado este calenlo por isso que em toda
:Darle onde chega o beneficio de novos langos de estra-
‘4 8¢ observa logo ou a creagdo de novas empresas de
"ansporte ou o progredimento das existentes.

d Todavia parece, a quem isto escreve, que ndo haveria
"Vida em recorrer a uma tributagio facil de pagar e coja
aabl'&nca nao chega quasi a dar despesas fiscaes. E a da
q lagem analoga & dos Dbilheles de caminho de ferro ou
8 entradas now theatros.

2 Pagam elles uma determinada taxa que os fiscaes ja
UMerosos verificam se foi satisfeita; e facil serid, sem

105

angmento de pessoal, encarregal-os tambem do exame dos
bilhetes de diligencias de carreira.

Para que os carros de aluguer nao fugissem a tributa-
¢ao, poderia proceder-se de modo que a licenga de esla-
cionamento onde ha trens de praga fosse renovavel de
tres em tres mezes e sellada por avenga ou em bilheles
de talao que obrigaloriamenle seriamn enlregues aos pas-
sageiros sob pena de mullta.

Neste ullimo caso, ao acabar cada mago de bilhetes,
seria enlregue novo mago ao conduclor do carro e oS
fiscaes do sello poderiam sempre verilicar se elles os tra-
ziam, nolando o numero do primeiroe bilhele a deslacar.

Nas lerras onde nao houvesse carros de praga cada
aluguer implicaria a entrega dum bilhete de talao a cada
passageiro, para que os fiscaes do sello podessem verificar
ao pedi-los, se tinha sido satisfeita aquella tributagdo. O
passageiro encontrado sem bilhete' pagaria uma multa nos
termos previstos na lei do sello.

Os automoveis, bicycletas e outros vehiculos de alu-
guer, eslariam sujeilos a tributagdo proporcional & que
se impuzesse as diligencias ou as carruagens. E’ uma mi-
nucia a regulamentar, caso se acceilem esles alvitres.

Quanto aos vehiculos de uso particular, todos seriam
munidos de uma cadernela de livre transito devidamente
sellada com a laxa que a lei fixasse.

Estes encargos tributarios sobre as viagens dariam de
principio logar a aurictos e a reclamagbes como succe-
deu com os bilhetes de theatro, mas a breve trecho o con-
tribuinte se habituaria a esle novo imposto.

Seria preciso comludo que a importancia deste tributo
nao fosse avolumar o pogo sem fundo que se chama a
receila eventual e constlituisse rigorosamente um deposito
a ordem do Ministerio do Fomenlo, que nunca poderia se-
nao applical-o na construcgao de estradas.

Nao quiz porém o sr. engenheiro Antonic Maria da Silva
avolumar o ja grande arsenal de leis tributarias e achou
a melhor de todas as solugdes para desenvolver a cons-
trucgdo desses indispensaveis meios de vilalisar o paiz
que se chamam as estradas.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO FOMENTO
Direccao Geral de Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Obras Piblicas
Aviso

Faz-se pablico que nesta Direccio Geral se acha aberto por
espaco de trinta dias, nos termos do regulamento aprovado por
decreto de 21 de Abril de 41906, um inquérito administrativo de
utilidade piblica referente ao pedido de concessio feito por José
Garcez Barreto, para estabelecimento duma linha férrea assente
nas estradas entre o Cais do Carregado e Merceana, conforme as
indicagdes da planla que pode ser examinada nesta Repartigio
em todos os dias ndo feriados das onze ds dezassete horas,

Direcciio Geral de Obras Pablicas e Minas, em 22 de Marco de
1912=0 chefe da Reparticho, José Estévao Afonso.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Admimistracgio

Propondo o Conselho de Administraciio dos Caminhos de Ferro

do Estado a modificagiio da segunda parte do § 7. do a
do decreto de 31 de Janeiro de 1901, que crion a caixa d

tagoes e socorros dos mesmos caminhos de ferro: hei por
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proposta -do Ministro do Fomenlo, e em harmonia com a informa-
¢cdo do mesmo conselho, datada de 19 do corrente, decretar que
ao aludido § 7., do artigo 29.% do decreto de 31 de Janeiro de
1901, seja adicionado o seguinte:

Se o falecimento [Or motivado por desastre ocorrido em servico
da administracio, a viuva terd direito & pensio de sobrevivéncia,
sem exigencia do limite minimo de tempo de casada.

Pagos do Govérno da Repiablica, em 23 de Marco de 1912, =
Manuel de Arviaga = José Estévio de Vasconcellos.

| Gegsh
Linha 0 Valle do Tamega

O principal aflluente da linha do Douro deveria ser o
que, derivando della, subisse o valle do Tamega em de-
mauda de Chaves e de Verin. Se para a do Douro livesse
sido adoptado desde o Porto o tragado marginal, seria
junto da foz do Tamega que ficaria a bifurcacao. Iria a
linha servir Amarante e a ferlil ¢ populosa regiio do
Basto; passaria ndo longe das Pedras Salgadas e muilo
perlo de Vidago, drenando a vasla regido que forma a
bacia do Tamega e o planallo que se extende a leste de
Chaves.

Em 1886 mandou Emygdio Navarro estudar uma linha
de via larga de Vizeu a Chaves, seguindo o valle do Ta-
mega. Tao dispendiosa era, porém, a conslrucgdo em ler-
reno extraordinariamente alcantilado, que prevalecen a
idéa de se adoplar a via reduzida, de um metro, que
para mais linha a vantagem de permillir a ligagdo e
continuidade da linha do Tamega com a que, desde Mon-
sa0 ¢ Vianna, viesse, por Braga e Guimaraes, enlroncar
nella em Cavez.

A linha do Tamega seria o caminho mais curlo e com-
modo de regido circuinvisinha para o Porto.

A commissdao que em 1898 eflectuon o inquerito
acerca do plano da rede complementar do norte, incluin
nelle a linha do Tamega, juntamente com oulra que par-
tindo da Regoa ia, por Villa Real, Villa Pouca e Pedras
Salgadas, juntar-se com aquella no Vidago, atlendendo
assim as conveniencias da capilal do districto. A" primeira
era attribuida a Livragao por origem, em vista das sujei-
¢oes impostas pela orographia local.

0 decreto de 16 de Fevereiro de 1900 classificou as
duas linhas, de via reduzida. Nenhuma auctorisagao legal
havia, porém, para as construir.

Em 1912 a construcgao da linha de Mirandella a Braganca
deu logar a auclorisagdo legislaliva para ngva concessao
da linha da Regoa a Chaves. Em 1903 foi decretada pelo
sr. conselheiro Vargas a sua conslrucgao e asseguraram-se
por lei, gragas ao sr. Conde de Pagd-Vieira, os recursos
necessarios.

A mesma lei auctorisou a construegdo do primeiro trogo
da linha do Tamega, comprehendido entre a Livragdo e
Cavez.

Ja antes da promulgacao da lei de 1 de Julho de 1903
fora mandado, por portaria de 9 de Margo do mesmo an-
no, elaborar o projecto da linha com curvas de 75 metros,
que permitissem baratear o sen custo.

Surgiu durante o estudo a prelengao de fazer sair a
linha de Cahide, para subir ao allo da Lixa e descer ao
Galdao, dando um ramal para Amarante. Nem essa variante
era compalivel com o decrelo de classilicacdao e com a lei
que prescrevera a construcgdo a partir da Livragao, nem
technicamente era acceitavel uvm tracado que aiongava 17
kilometros o percurso para Amarante, substituia um trogo
quasi em palamar por oulro que tinha de subir 239 metros
de differenga de nivel para descer 349 metros de Lixa a
Amaranlte, e obrigava a gastar mais 164 conlos, onerando
e complicando a exploragio com o pequeno ramal do Ga-
tdo a Amaranle. -

‘0 projecto do lango da Livragdo a Amarante 31 apro-
vado por portaria de 2 de dezembro de 1904, e pela de
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0 de fevereiro de 1905 uma variante nos primeiros Lres
kilometros.

Proceden-se em seguida & consfruecgdo, sendo afinal
aberlo a4 exploragao este pequeno lango de 13 kilomelros
em 20 de margo de 1909.

0 seu custo attingiu a somma de 352:2225156 réis,
incluindo a despeza d’estudos dos langos seguintes.

A existencia de duas estagoes imporlanles em 120
carto trogo contribuin nolavelmente para o encarecimento
do lango, pois s6 a verba respectiva atlingio cerca de
42 conlos.

0 custo kilometrico foi de 26:7005000 réis, aproxima-
damenle. |

Seria erro economico imperdoavel a construcgao desleé
ramaliculo isolado, se ndo se livesse em vista compromel-
ter o futuro e obrigar & construccdo da linha até proxi-
midades de Cavez, conforme previu a lei de 1 de julho de
1903, para servir a ferlil e populosa regiao de Basto.

Segundo o censo de 1900 a sua populagdo é a se-
guinte :

ATRAPRNEE « T r e Ll e e s 32.917
Celorico de'Basto s« e sos o6 aeses 20.164
Mondim » IO Fabr At R 7.634
CADEERITAB "' B ieiaaitviiraes 16.273

76.988

A producgdo de vinhos, madeiras, cereaes e gados ¢
muito importante e acha-se onerada com a falta de meios
de lacil communicagdo.

Emquanto se construia o primeiro lango da linha, pro-
cedeu-se ao estudo da sua continuagdo, tendo sido profi-
cientemente elaborado pelo engenheiro Alfredo Ferreira 0
projecto do segundo lanco, de Amarante a Freixieiro, com
22,2 kilometros.

A directriz segue o rio, afastando-se delle nas proximi-
dades de Freixieiro, séde do concelho de Celorico de Basto,
nao s6 para melhor servir a zona mais povoada, como para
evilar a parte mais accidenlada e declivosa da verlente.

A’ sahida de Amarante, em vez de contornar o contras
forte do Campo da Feira, desenvolvendo-se em lerrenos
de expropriagoes caras, o lragado sobe o valle de Sanla
Luzia alé a Portella da Algabiga, que transpoe num tunnel
de 150 metros.

Da cota de 78,68 em Amarante sobe-se ao ponlo cul-
minante com 216,"52, para descer a 182,"56.n0 extreme
do lango.

Dos 22:200™ da sua extensao, 10:601"™,62 acham-se des
tribuidos por 118 curvas, das quaes s6 2 teem o raio de
75" e 1 de 78" Ha 29 com o raio de 80™ & 17 com o de
90", 30 com o de 100™, 19 com o de 150™ e as restanles
com raios eguaes ou superiores a 200",

Em perfil ha 5:849",60 em palamares, 10:340" em
rampas ¢ 6:010",40 em declives. A inclinagdo maxima dos
traineis ¢ de 25™/, em 4:340 de rampas e 3:190™ de des
clives.

As lerraplenagens atlingem 481:288™ de excavacao €
480:448™ de alerro, havendo 10:986™ de depositos €
10:146™ de emprestimos. As dislancias medias de trans:
porte sao de 65™ em carrinho de mdo e 340™ em
vagoneles.

0 volume das lerraplenagens allinge 21™,400 por me*
tro corrente.

A grande inclinagio das encoslas exigiu numerosos
muros de sustentagdo das terras com 8:732"? de alvenarid
em alicerces e 18:471™ em elevagio.

As obras de arte especiaes, alem do tunel da Argabi¢®
revestido, com 150™ de extensdo e sobrecarga maxima (¢
27" 74, sd0 uma ponle-viaducto com um tramo melallic®
de 40™ na ribeira de Santa Nalalia, oulra egual na da®
Carvalhas, uma ponte de 20™ no rio de Freixieiro e um
passagem superior,
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As eslagdes e apeadeiros acham-se distribuidas pela
forma seguinte :

‘ k® k=
GAlA0 (BR) e 00 nsosionaimnisoesos 4,6
GREDR .5 3s oo vimndierioisin b bieibie 8,3%2'3
(odegoso (ap.)«vevesss cesenen 12,9007,
LOTIAO {(@P:)s 2o s s sinava s sininis 16,3!;".3
Freixieiro ««.coeeee. o S 21,6

Gomo se vé, a regido fica bem servida por numerosas
Paragens.

A cifra do orcamento, calculada com desafogo, allinge
4 elevada somma de 555:5695000 réis, dividida pela se-
guinte forma:

Restabelecimento do tragado. ... 1975469
Expropriagtes: « cccovescacasss 32:8764215
Terraplenagens........... eoee  154:2365927
TG RS e e A e o' 27:1395000
it Y e e ceiv ames - 435196000
Obras de arte correnteS........  78:5383000
Muros ...... S 7 T UM SRR 65:1875000
D L RS R ‘ 28:0574000
VI € 'aCCeBBOYI08 . < o scasaisine o s 125:1194000
PRIERTADHD . o-ov s vyt v nlouli Boaiae ’ 1:6995000
Arredondamento «..ovveunns Sioky 389

555:5695000

0 custo kilometrico é de 25:0255000 réis.

Além de Freixieiro, o estudo ja iniciado conlorna o
Contraforte de Britello, aproxima de novo a linha do Ta-
Mega, passa proximo e defronle de Mondim, e interna-se
Novamente para bem servir o concelho de Cabeceiras e
“Specialmente Refojos, que é o seu principal centro de po-
Pulagio.

_ Quando a linha chegue a esse ponlo, a sua conlinua-
£40 pode ser adiada, pois a ligagdo com a linha da Regoa
4 Chaves, extensa e cara, conslituiria com ella uma dupli-
Cagio dispensavel.

Quando muito, se poderia ligar Fafe com Refojos por
Moreira de Rei, mediante o prolongamento da linha de Gui-
Mardes, dispendioso e pouco produclivo.

A constroegdao do lango estudado e do seguinte até Ca-
beceiras impoe-se na primeira oportunidade financeira,
Para bem servir a regiao e valorisar o troco de Amarante

Livracio.

E' interessante referir os dados eslatisticos relalivos
0 trafego da Livragdo a Amaranle em 1909 e 1910, de-
Veéndo-se notar que foi. 1910 o primeiro anno completo

& exploragio :

19049 1010
Numero de PASSAZRIroS. » «vv v e 25.182 28.499
brangas supplementares. . . .. 3.268 3.278
endimento de passageiros .... 4:3608770 4:8814713
agagens e caes ... .. S STy g 31,3 i
Rendimento . .......oevvnen.. 1124560 2005260
BIRINBRONG e e e e & 263, 1 406,'6
€ndimento das recovagens.... 2254592 3265468
€quena velocidade...........  5:831,'6 9:604"
Rendimento da p. velocidade ... 1:9038997 3:0904210
Olal da receila. ... ovoes.s o 6:7054389 8:5715161
Bndirpenlo kilometrico ineluin-
40 IMPOSIOS . e vrevenrenenn. 6585682 6595320

o Deve-se notar que este pequeno trogo de 13 kilome-

S Serve quasi exclusivamente Amarante, pois nem ao
Menos ps1a completa a estrada que dessa villa segue
2 o interior da regido de Baslo. O sen rendimento
'hfﬁbre gm‘o o Iributo 4 linha do l)_ouro devem augmen-
ceimt;onsmeravelmenw quando a linha chegue até Cabe-

Na sua proposta de lei de 1910 o Conselheiro Moreira
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Junior contou com a dotagao de 600 contos para o prolon-
gamento da linha além de Amarante.

Oxala que cedo se possa fazer sahir a linha do Valle
do Tamega do eslado quasi embryonario em que se en-
conlra !

J. Fernando de Sousa.

HES
BILHETES DE BANHOS

Todos os annos, na epocha propria, a Companhia dos
Caminhos de ferro Portuguezes estabelece os chamados
bilhetes de banhos, com a reducgdao de 20 °/, nos pregos
da tarifa geral.

Exige porem 200 reis por cada paragem que 0 pas-
sageire queira fazer no (rajeclo, o que representa mui-
las vezes 0 desapparecimento do bonus concedido, po-
dendo até lornar o bilhele mais caro do que o da tarifa
geral.

Vejamos : um passageiro compra, por exemplo, em
Lishoa um bilhele de banhos para Porto-Campanhd, em
R.* classe, por 95050 reis. Sendo o custo pela tarifa geral,
de 104640 reis ha portanto uma economia de 15590 reis.
Ora se o passageiro quizer deter-se em Santarem, Thomar,
oimbra, Pampilhosa, Aveiro, Ovar, Espinho e Granja, tera
de pagar 15600 reis por estas oilo paragens e assim per-
de lodo o desconto que a companhia lhe conceden.

Nos Caminhos de Ferro do Estado o passageiro pode
parar onde quizer sem que, por esse facto, tenha que
pagar cousa alguma. Porque nao ha-de acontecer o mesmo
nas linhas da Companhia Porlugueza?

Que imporla a esla que o passageiro pare onde muilo
bem quizer, dentro do prazo de validade do bilhete ?

Mas ainda ha um caso mais interessanle : um passa-
geiro de Lisboa quer dirigir-se para Vidago ¢ compra
um bilhete de banhos para Porlo-Campanha. Paga por
cada paragem nesle trajecto 200 réis, mas, ao chegar
a esla eslagdo, compra novo bilhete para Vidago, e
pode depois parar onde quizer sem nada ler a pagar.
Porem, se esse passageiro comprar logo um bilhete di-
recto para Vidago, fica, por isso, obrigado a pagar 200 rs.
por cada paragem, quer no trajecto da Companhia Porlu-
gueza quer no dos Caminhos de Ferro do Estado!

No reverso dos bilhetes ha um sem numero de obser-
vagies, que ninguem lé, o que da logar a quesldes conti-
nuas com os revisores e com os chefes das eslagdes.

Taes observagdes sao deslinadas a elucidar o passa-
geiro (se elle liver paciencia para lér tudo aquillo), de que
mil e nma coisas tornam o bilhete nullo; que ndo pode se-
guir nos comboios laes e taes; as mudancgas de classe sé
as poderd fazer guando houver logares, etc. elc.

Ora se o passageiro comprar um bilhete da tarifa ge-
ral nenhuma observagao lhe é feila e segue o sen deslino
sem risco de que o bilhete se torne nullo.

Parece-me, porlanto, que a Companhia Porlugueza deve
acabar com a laxa das paragens em transilo, com o que
muito ganharia o lurismo nacional, porque é sem duvida
no verao que mais agradavel se torna o viajar, ja porque
toda a gente dispde de mais lempo, ja porque nessa epocha
a paisagem lem mais encanto e as praias teem mais
animagcao.

E como ella é s6 applicada nas linhas da Companhia
Portugueza, que servem regides onde ha monumentos no-
taveis, dignos de serem visitados, taes como a Batalha,
Alcobaga, Thomar, e praias encantadoras, como Espinho,
Granja, Figueira da Foz, seria de grande vantagem para
aquellas terras a sua aboligio e a0 mesmo lempo que se
reduzissem as observagdes das condigdes dos bilhetes,
para se lornar mais pratico e facil o seu uso, lanlo para o
publico como para o pessoal ferroviario.

G. M
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VIAGENS E TRANSPORTES

Semana Santa e feira em Sevilha

Conforme dissémos no nosso ultimo numero, a Compa-
nhia dos Caminhos de ferro Portuguezes estabelece, como
nos annos anteriores, nm servico de bilhetes reduzidos em
combinac¢ao com a Companhia de Madrid-Saragoca-Alicante
por occasiio das [eslas da Semana Sanla e da [eira em
Sevilha, e um servigo de comboios rapidos entre Lisboa e
Sevilha durante todo o mez de Abril.

0s bilhetes sao validos para todos 0s comboios ordina-
rios e rapidos, para ida de 28 de Marco a 20 de abril, e
vollta de 1 de abril a 5 de Maio.

0s pregos de Lisboa e Entroncamento a Sevilha e volla,
e reciprocamenle, sdo de 183360 réis em 1.* classe,

23960 réis em 2.* e 85660 réis em 3.%, e de Porlo-Cam-
panha a Sevilha e volta, 213360 réis em 1.%, 145960 réis
em 2:* e 104160 ém 3.* classe.

0s comboios especiaes rapidos parlirdo de Lisboa-Ro-
cio as segundas feiras e sabados 4s 17,2 para chegarem

Sovilha as 9,20 ; e de Sevilha as tercas feiras e domin-
508 as 21,50 para chegarem a Lisboa as 14,45.

Estes comboios fazem servigo de 2.* e 3.* classe ape-
nas entre Torre das Vargens e Badajoz; em lodo o resto
do percurso 86 1.* classe e logares de luxo.

0 preco dos bilhetes de Lisboa a Sevilha, para 08 pas-
sageiros que nao forem munidos de bilhete do servigo
especial, ¢ de 135020 réis em 1.* classe.

Pela utilisacdo de cada logar de luxo cobrar-se-ha a
sobretaxa de 35870 réis.

Nestes comboios ha vagdes-restauranles, e o numero
de logares ¢ limilado, devendo os passageiros que nao
tenham podido tomar logar nesses comboios, seguir pelos
comhboios ordinarios.

Com uma primavera que ji se nos apresenta lao sor-
ridente, e com lanlas comodidades ¢ de esperar que a
afluencia de forasteiros as magnificas festas de Sevilha seja
superior a dos annos anteriores,

' pois tratar de arranjar as malas, leilor amigo, ¢
comprar. um bilhete para Sevilha, sem perda de lempo.

Transporte de carnes frescas e congeladas

Segundo um Aviso ao publico pela Lompanhia Portu-
gueza, sao.mantidas alé 31 de Dezembro do €orrenle anno
as disposigdes do Aviso ao Publico de 7 de Novembro de
1911, relativo ao transporle de carnes [rescas e congela-
das, conlinuando por lanto a aplicar-se a esses lransporles
o preco do § 2.° da lavifa interna n.” 1 de grande velo-
cidade oit sejam 45 réis por lonelada e Kilomeltro.

Transporte de reembolsos

Entra hoje em vigor em todas as linhas lerreas porto-
guezas uma nova larifa combinada enlre lodas as compa-
nhias e administragdes de caminhos de ferro para o
transporte de reembolsos, que, na Companhia Portugueza
tem o numero 105 de grande velocidade e que distri-
buimos com o presenle numero aos nossos leitores.

A nova tarifa vem prehencher uma importante lacuna,
que ha muito se fazia senlir, e, sem duvida, vem preslar,
especialmente ao commercio, um importante servigo.

Restabelecimento do servico normal
de circulacido de comboios

Conforme aviso da Companhia dos Caminhos de ferro
Porluguezes ja se encontra restabelecida a circulagio de
comboios lanto no tunel de Albergaria como na linha de
Vendas Novas.

Felizmente, como previramos, o lunel de Albergaria
foi reparado em pouco lempo, gragas aos eslorgos dos

funccionarios dos Caminho de ferro e pessoal operario,
que sio dignos dos maiores louvores, pois a inlerrapgio
do servico na linha do Norle estava causando graves em-
haragos ao publico.

Bm virtude do restabelecimento do servigo, o segii-
menlo dos lransporles tanto para a linha de Vendas Novas
como para a linha do Norle passou ja a fazer-se pela via
normal.

Deixaram portanto de ser cobradas as laxas por ex-
cesso de percurso a que nos relerimos nos nossos ulli-
mos numeros. No enlanlo ainda é exigida, alé aviso em
contrario, reserva pelo praso de lransporie para as remes-
sas que lenham de transilar entre as estacoes de Caxi-
rias e Albergaria.

Os horarios dos comboios sdo 0s que eslavam em vigor
antes das interrupeoes.

Bilhetes de ida e volta para Villa Real

Vae ser ampliada 4 estagdo de Villa Real, na linha de
Regoa a Vidago perlencente a Direcgdo dos Caminhos de
ferro do Minho e Douro, a tarifa P. 0.° 6 de grande velo-
cidade daquelles caminhos de ferro, combinada com a Com:
panhia dos Caminhos de ferro Portuguezes, aos seguinles
precos :

1.* classe LA glasse 2.2 clusse

Lishoa-Rocio. « ... 143740 [ 1H880 75450
Figueira « ««s vo s 75840 6A3R0 44350
Colmbra « s oeeves TH640 65280 45250
AVOITDLL s vaw s 2840 AHT80 I9250
Espinho. . ..«..n. : 45440 35680 28050
Granas s oo e o & 4240 35480 23450

Esta ampliagio vae lacilitar grandemente as relacoes
entre os principaes centros do Paiz com Villa Real.

Bilhetes de ida e volta na linha do Valle

do Vouga

Entra hoje em vigor na linha do Valle do Vouga &
tarifa especial n.” 2-A para bilheles de ida e volta entre as
estagoes de Albergaria-a-Velha alé Aveiro.

Esses bilhetes cnjos precos sao muito reduzidos, serad
vendidos aos sabbados, domingos, vesperas e dias deé
feriado oflicial, dando direito ao regresso alé a 2. feird
ou dia immediato ao do Teriado official.

Cobrancas por excesso de percurso na linha
da Beira Alta

Segundo um Aviso que a Companhia da Beira A&
acaba de publicar, os passageiros que, viajando com bir
lhete de ida e volta da tarila especial n.” 6, seguirem
alem do ponto do destino indicado no bilhete e previas
mente liverem avisado o revisor do comboio, lerdo dé
pagar a laxa correspondente, pela larifa geral, ao excessd
do percurso. | a

Estacdo de El-Vacar-Villaharta |

A eslagiao de El-Vacar, situada na linha espanhola dé
Cordova a Belmez e perlencente aos caminhos de ferrd
Andaluzes, passou a denominar-se El-Vacar-Villaharta.

Restabelecimento de servig¢o rna linha do
Sul e Sueste
Acha-se ja reslabelecido lodo o servico enlre as eﬁctil-“1
coes de S. Marcos e Pereiras deixando por isso de effes
ctuar-se o trasbordo que ha dias se vinha fazendo devid®
ao desabamento de uma barreira, entre as duas citadad
eslacoes. ' |
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fis mesquitas do Cairo.—Um bom guia. — Mgcea inaccessivel—

Dois camellos felizes.— O projectado caminho de ferro

asiatico.-— Mcommodatismo interesseiro. - fAté o Khediva!

Antes da febre das ruinas a [ebre das mesquilas: ¢ o
Primeiro baplismo do visitante do Egyplo.

0 Cairo tem importantes lemplos mahometanos e por
lal forma namerosos que, mesmo escolhendo 6 0s melho-
es, a visita leva dois dias complelos.

Para isso ha que tomar um guia (a que se chama dro-
Joman ou drogman) e ahi estd um ponlo em que ¢ pre-
CIS0 um certo coidado, para nao se lomar um que nao
Saiba ou que fale o francez ou o inglez como nos lalamos...
O arabe.

Como ja dissemos no artigo anterior, ha tambem os
que nos dizem tolices; ha ainda outros que exploram o
Viajante, carregando as despezas de carros ¢ burros e en-
radas nas mesquilas e museos, bakchichs, elc.

Para aquelles dos nossos leitores que venham ao Cairo
Vilmos indicar-lhe um que nao tem estas qualidades e se
lorny por isso recommendavel :

E' o sr. Alexandre Benghial, que se pode chamar por
Um simples postal ao sen nome, no Cairo, porque é bem
Conhecido.

Benghial ndo ¢ um guia vulgar; ¢ um rapaz intelli-
génle, catalao de origem (¢ portanto fallando lambem o
Epanhol e alé um pouco de portuguez), lendo sido jorna-
ISta em Constantinopla de onde, nos contou, leve que emi-
8rar por questoes politicas; ¢, portanto, nm homem com
qUem se pode falar e que se pode ouvir. Honeslo, nao ex-
Plora o sen cliente a quem deixa a liberdade de fazer, por si
Praprio, os pagamentos; e, quando se Lrala de pugnar pela
defesa dos bolsos deste contra os ataques dos alugadores
e burros, camellos on trens, elle sabe desenvolver-se
Pelo melhor.

Um servico que ndo achamos caro, no Cairo, é o dos
BUias. Por umas 30 ou 40 piastras (15500 a 25000 réis)
'®m-s¢ ym, todo o dia; aos bons, como o que recommen-
Pamos, ha que dar um pouco mais, umas 50 piastras,

et e
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Interior da mesquita Ml-Azhar

| a ;
:}"ﬁc S0 bem empregadas, pelo tempo, incommodos e
3 'pl.

Hdades que nos poupam, algumas de que nio pode-
M08 sahir sem pagar caro a nossa falta de conhecimen-
120 56 (g fingua como dos costumes.

de M:‘O se deve deixar de visilar em especial as mesquitas

med Ebn Touloun, a mais antiga do Cairo, no genero
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da de Mecca, a Al-Azhar, (de que damos a gravura) onde
esla installada a maior universidade mahometana do mun-
do, com 11.000 a 13.000 discipulos.

kistes estudam unica e simplesmente o Alcordo; é o
unico livro de sciencia, de legislacao, de sabedoria do turco.
Aquelle que conseguir dizel-o todo de cor, sem wm so
errvo, ¢ classificado doulor.

A mesquita azul, que lambem reproduzimos, a sum-
pluosa mesquita da cidadella, a do sultio Hassam, cnja
gravura egualmente damos, de que se conla que esle a

A mesquita Azul

achou tao bella que mandon corlar as méos do architecto
para que nao delipeasse oulra, devem ver-se.

Outras ainda ha que ndo podemos cilar, e o visilanle
niao deixara de ver, porque o0s guias, eseriptos e falados,
o aconselham.

[ndispensavel tambem ir ao Velho Cairo, sitio da pri-
miliva cidade, onde esta a mais velha mesquila, a de Amr,
¢ a mais anliga egreja christda, S. Sergio, onde, diz a len-
da, a Virgem se esconden, por occasiao da sna fuga.

0 que o viajanle nao conseguira ver ¢ a mesquita de
Mahomel.

Os restos do prophela estio em Mecca e lanlo essa
cidade sanla como a de Medina, onde o prophela nasceu,
nio sao accessiveis aos infieis.

(0 rigor é lanto que, por occasiao das grandes peregri-
nagdes, os camelos que levam os peregrinos nao podem
passar a fronteira ou linha dentro da qual aquellas cida-
des estao.

Os peregrinos leem, portanlo, que mudar de vialuras,
porque as que levam de ca nao podem entrar, e as de la nao
podem vir a terreno profanado, aliaz ficariam profanadas.

80 dois camelos ha, felizes, que leem o previlegio de
passar de um a outro lerreno sem perderem a sua quali-
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dade de animaes sanlos — por aqui ha sanlos de lodas as
castas e alé havia deuses caes, ledes, galos ele.—sdo 0s
dois que todos os annos levam a Mecca os lapetes, um do
Cairo outro de Damasco, que vao cobrir duranle um anno
o tumulo do Propheta e de la, os mesmos portadores,
trazém 08 oulros dois lepeles que foram poslos no anno
anterior.

Esta cerimonia repete-se lodos os annos, ¢, no inter-
vallo della, os camelos felizes nada fazem, sendo bem
nutridos de boa comida.

Como se vé, sao dois logares rendosos que, se islo
fosse no nosso paiz, s6 seriam dados a camelos amigos do
governo que eslivesse no poder.

i claro que esles tapeles ficam tendo um valor ex-
traordinario, sendo diflicil oblel-0s, ¢ 86 a musulmanos i8so

Mesquita do sultio Hassam

¢ dado. No tumulo do kalifa Tenfik, pae do ,actual Khe-
diva, ha dois desles preciosos lapcles.

Um exemplo da intransigencia musulmana que se rela-
ciona com caminhos de ferro :

Ha annos, a Franga associada com a Allemanha (que
estes dois inimigos tambem se associam quando lhes cheira
a grossos interesses) levou o sultdo da Turquia a conceder
a construcgdao de um prolongamento das linhas da Asia
Menor, ligando a linha de Konia ao Golpho Persico a da
Syria e continnando esla alé Medina e Mecca.

Era um projecto grandioso em que as difficuldades de
construcgao de 1860 kilomelros atravez de um chaos de-
serto, onde a linha tinha que descer 246 melros abaixo do
nivel do mar, para se elevar a4 cota de 1:200 altravez das
montanhas arabicas, corriam parelhas com o8 resultados
financeiros prodigiosos. Contam-se por cenlenas de milha-
res 08 peregrinos que todos os annos vao aquelles logares
santos, onde todo o bom musulmano deve ir, ao menos
uma vez na vida.

E os mahomelanos sao mais de 300 milhdes, espalha-
dos em lodo o globo.

Pelo seu lado Abdul-Hamid pensava radicar nesse rasgo
de modernismo a sua fama de propagador da [é do propheta.

-
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Mas 0s crentes ndo o entenderam assim. Primeiro exi-
giram que, a construir-se a linha, o material ndo poderid
ultrapassar a linha divisoria ; era como nas relagoes entré
a Hespanha e a Franga: na fronteira haveria trashordo de
genle e de tado, nova machina e outras carruagens fariam
0 servico do lado de Medina.

Depois vieram os interesses feridos dos que lucram
com a exploragao das caravanas fanalicas, e cada novo
carril que a engenharia fixava era em breve arrancado,
torcido, destruido. Um exercilo da Syria nao foi bastanie
para evilar esla interminavel sabotage.

A linha nunca conseguin passar a fronteira de Hedjar,
ficando cremos que em El Keibar, no planalto do Hisma.

E aqui esla como o musulmano defende os seus loga-
res santos conlra a invasao do descrente.

Nao o faz porem no que respeila as visilas das mesqui-
(as, onde se da por muilo satisleito quando «o ciao do chris-
tao» la vae pagar as duas piastras de entrada.

B’ que, f6ra de Mecca, Al-Kordo ndo lhes impede de
perceberem que o turismo ¢ uma fonte de receila, e, sobre
este ponlo, o estrangeiro ¢ olhado como um molivo a ex-
plorar.

I, se assim o consideram melhor exploram.

I o peior é que nao siao sé6 os arabes que nos fazem
pagar ludo caro: o8 proprios europeus nao lhes ficam
alraz e assim o que seria bem pago por 10 86 se oblem
por 20 e quanlas vezes por 30 e mais.

I que a ambi¢ao da ganancia enlra nos espirilos com
a mesma facilidade com que as poeiras das areias do de-
serlo nos enlram pelas narinas.

O proprio Khediva é interessado em todas as principaes
empresas lucrativas e até na propria companhia Cook.

Por isso ella tem um papel ldo preponderanle nas via-
gens do Egyplo.

pavery
TRACCAO ELECTRICA

Congresso Interpacional de Tremvias

A Unido Internacional dos Tremvias de Bruxellas pediu
a0 nosso governo que se faga represenlar no congresso
internacional de tremvias que se realisa em Christianid
em 5 de Junho do corrente anno.

Portugal

A Companhia dos tremvias electricos de Loureng0
Marques, julgando-se prejudicada com a constrocgao do
caminho de ferro que de Polana, atravessando a avenidd
marginal, vae ligar com a eslacdo central da linha ferred
que segue para o Transwaal, pediu ao governo uma in-
demnisacao a que julga ter direito. Sobre o assunto lem
havido varias conferencias entre o representante daquelld
companhia e o sr. director geral das colonias e tambem |
entre o sr. ministro das colonias e o representante da [ngla:
terra em Lisboa.

Espanha

Acabam de ser feitas experiencias officiaes para substi-
tuigio do vapor pela energia eleclrica no trogo de linhd
entre Santa Fé e Gergal, da Companhia dos Caminhos dé
ferro do Sul de Espanha. Os resultados destas nada deixam
a desejar, tanto assim que ja se falla em ampliar o nov0
systema de tracgdo alé Almeria. +

Aldlexmanha |

Sao altamente animadores os resultados obtidos durant€
o primeiro anno de exploragdo da linha electrica Bitlerfeld*
Dessau, na qual circulam diariamente 20 comboios dé
passageiros ¢ 10 de mercadorias. Actualmente, 12 dos pri'
meiros e 6 dos segundos sdao rebocados por locomoliva#
eleciricas e os restantes por locomolivas a vapor ; eslas
porem, vao tambem ser substituidas por oulras electricas
a llm de se proceder a novas e definitivas experiencias.

bl
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Em vista do exito alcangado pelas experiencias ja feitas,
Vae ser electrificada a linha Halle-Leipzig-Magdebourg, com
4 exlensao de 157 kilometros.

Os trabalhos de eonstrucgio da estagdo electrica central
de Muldenstein e das officinas, estao bastante adeantados.

Um dos assuntos que alé mais agora se tem disculido e
Sobre 0 qual tem incidido parlicularmente as experiencias,

a escolha de um modelo de locomoliva satisfazendo a
1odos os requisitos de polencia e regularidade de marcha.

Experimentaram-se jia oito (ypos differentes e lodas
48 casas da Allemanha, constructoras de locomotivas electri-
€as, foram convidadas a apresentar os seus modelos.

Panamia

Vao ser adquiridas quarenta locomolivas electricas
Uestinadas a rebocar os navios nos diques do canal de
Panama. Abrir-se-ha primeiramente concurso para ima e
45 39 restantes 6 serdo encomendadas depois de feitas
43 experiencias com aquella.

— Gt
CAMINHOS DE FERRO EUROPEUS

0 mappa que a seguir publicamos e que extraimos da
J?uma! Officiel mostra a siluagdo das linhas ferreas dos
diversos paizes europeus em 1 de janeiro de 1911, com-
Parada com a de egual epocha do anno anlerior.

Extensdo das linhas em exploracio :

Em 1 deJan.® Em { de Jan.®

de 1910 de 1911

Allomanha: s e ams s kil. 60.299 61.148
Austria-Hungria. . ...... » AXTIT 44371
BOIBICR. +v 5 aie o s e sbe » 8.278 8.510
BUIGATIa .. o visas asiainne b 1.746 1.780
DIDAIMNAYCR 5655005600 » 3.484 3.527
Espanha...coe00e. eon » 14956  14.904
A T e, T »  48.581  49.385
Gr. Bretanha e Irlanda.. » 37.457 37.579
BRI o5 o ivia aiaie s abiii'a g 1.580 1.580
11 P SIS S R SR A »  16.799  16.960
Luxemburgo. ......... » 512 512
NOMOOER vo's s 55000 060 0's » 3.002 3.092
Paizes-Baixos. « v v ee e » 3.070 3.194
Portogal. . vavieness swe B 2,894 2.909
ROUMANIA, o ocive 557500 » 3.355 3.603
Rassia e Finlandia...... »  59.403 59.559
BOIVER S e 5% e o e s » 678 795
Suéeia .o oee s ceenses » - 13.797  13.982
BRIAER L o o dhi P f s " 4.580 4.701
BOEOUAR & s s's 57500 o540 » 1.557 1.557
Malta e Jersey......... » 110 110
TOlaBS: s e «a's o kil. 329.855 333.848

O inventor dos tremvias

. ~Acaba de fallecer com 74 annos de edade, George Fran-
OIS Train, o inventor dos tremvias.

Filho de um pequeno fazendeiro dos Estados Unidos,
“edo abandonou os trabalhos ruraes para entrar, aos 18
dnos, como empregado para uma agencia de viagens onde
€la sua intelligencia e pelas suas excepcionaes faculdades
€ Irabalho breve conseguin suplantar todos os camaradas.
Sahindo (a agencia iniciou a construcgdo dos tremvias,
sﬁndp 0 primeiro aberto ao servico em 1865.

Em 1868 ja os caminhos de ferro americanos, como Ihe
fhamavam. alingiam um desenvolvimento de 6.500 kilome-
108, apezar da opposi¢ao das emprezas de transporles em
sﬂ;ﬂmum ja existentes e da porfiada lucta que teve que
- len}ar para consegnir a collocagao dos rails nas ruas
® nais movimento.

Pois este homem, que muilos julgardo ter conseguido
12 fortuna comyo seu invento, morreu pobre, numa mi-

Seravel mansarda de Nova York.
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A linha ferrea Dakar-S. Louis

Entre os caminhos de ferro coloniaes cujo progresso
mais se lem accenluado, figura sem duvida esta importante
linha do Senegal, cuja extensdo é de duzenlos e sessenla
e quatro kilometros.

0s primitivos projeclos para a sua construccdo dalam
de 1856. A concessdo, porém, 86 foi dada em 1880 e o
primeiro trogo de via, 200 kilometros, foi aberlo & explo-
racdo em 1886.

Além das eslacées lerminus, os portos de Dakar e S.
Louis, a linha conta 23 estagdes das quaes as de Rufisque
e Thies sido baslante importantes.

E' notavel a progressdo das suas receitas, sobretudo
depois de 1900. Assim, de 2.131.168 francos em 1900
ellas elevaram-se a 4.884:798 francos (aproximadamente
970:0005000 réis na nossa moeda), em 1910, ou seja um
accrescimo de 119 %, ao passo que as despesas, que as-
cenderam a 1.636.192 francos em 1900, altingiram, em
1910, 2.430.301 francos, o que representa um augmento
apenas de 48 .

Os lucros liquidos annuaes elevaram-se pois de réis
99:0005000 a 490:0005000 réis, approximadamenie, no
citado decénnio.

No mesmo periodo de tempo o numero de viajantes
augmentou 354.721 para 690.272; o trafego de merca-
dorias de 155.800 loneladas para 308.087.

Todavia, a progressdo do augmento de trafego de pas-
sageiros tem-se mantido mais constante do que a do de mer-
cadorias, o que é devido @ maior ou menor colheita de
arachides, cujo transporte abrange em media dois lergos
do total de mercadorias.

Por este facto, ¢ em vista da ma colheita, calcula-se
que a receita diminuisse cerca de um milhdo de francos no
anno passado, mas este decrescimento é puramente acci-
dental e nao influird no dividendo.

Este, que em 1900 foi de 38 francos por acgdo de 500
francos nominaes allingiu, em 1910, 55 francos, sendo de
prevér que a silnagdo financeira da empreza permitta man-
ter esle dividendo, apezar da diminuvicdo de receita a gue

alludimos.
st
Felix Celso

Recebemos a visita deste illustre jornalista, director
da importante revista «Brazil-Ferro-Carril» do Rio de lJa-
neiro.

Sua excellencia, que vem a4 Europa em viagem de
estudo, demorar-se-ha alguns dias entre nds, tencionando
visitar as principaes linhas ferreas do paiz e examinar
de perto o funccionamento dos nossos servigos ferroviarios,
sendo de esperar que as direcgdes respectlivas lhe conce-
dam todas as facilidades.

Damos-lhe as boas vindas, agradecendo, penhorados,

a sua gentileza.
ey
«Mundo Illustrado

E’ no proximo dia 7, como temos dito, que deve sahir
0 1." numere desla revista.

Nao insistimos em encarecer o seu valor, quer pelo
lado artistico, quer pelo litterario, porque o0s nossos leitores
ja teem delle conhecimento, tanto pelo prospeclo que
Ihes foi distribuido, como pelas noticias que aqui temos
dado. .

Uma coisa apenas queremos frizar: o «Mundo Illos-
trado» serd uma publicagdo unica no genero em Portugal.
Todos ali encontrardo assuntos que lhes prendam a atten-
¢ao, desde as narragdes das lendas e costumes dos mais
remolos povos, alé as questdes de mais palpilante aclua-
lidade ; desde os estudos scientificos alé aos contos cheios
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de sentimentalismo e as descripgdes pitlorescas da nossa
linda terra.

Recebem-se assignaluras nos nossos escriplorios, na
séde no Porto, Rua de 8. ldefonso, 425, nas diversas
agencias da provincia, ¢ serd posto a venda em lodas
as labacarias do Porlo e Lishoa e principaes terras do
paiz, bem como serd vendido nas ruas de Lishoa e Porto,
e nas estacoes de caminho de ferro, pelos vendedores. de
jornaes.

0 preco de assignatura ¢ de 850 reis por (rimestre, e
avulso de 60 reis, como lemos dilo.

Continuam a aceeilar-se agenles em lodas as localida-
des do paiz e bem assim nas estacoes de caminhos de
ferro que tenham cerlo movimento, aos quaes’'se di boa
COMIMIssao.

CARTEIRE DOS ACCIONISTAS
companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortisacdo do 2.° semestre de 1911
1.070 obrigucoes de 3 %, privilegiadas de 1.° gran:

2.709— 2.710— 3.095 a 3.099— 3236 a 3.246— 5.720—
5.721— 10.798— 10.802 — 13.665— 16.156— 17.084— 171477 —
18.018— 18.010— 18.828— 18.980— 19.007— 19.008 — 19.019 —
19.020— 19.300— 27.686— 32.524— 32991 a 32.094— 35813 —
37.054— 37.762— 38.076— 38.244— 38.928— 39.844— 39.845 —
A0.533— 40.639— 42680 a 42694 — A5A71 a 45.190— 45221 o
A5.22% — 46148 — 46.686— A8.944— 50.3580— H1.942— 52 466 —
55.402— 55.403— 56,108 — 56 286— 58268 — 58451 — 58452 —
58.760— 58.761— 59.162 — 61.625— 63.401— 68.323— 68324 —
74857 a 71.859— 72580— 72.581— 72.835 a 72.837— 73.203 —

73.204— 72.827— 73.828— T3.885-- TRHHT— 86.909— 116.265 —
115 206 —114270 —114.272—136.567—138.501 —138. 711 — 139.247 —
141.269—143 489 a 143,493 —144.668 a 1445672 — 145451 — 145,452 —
145861 —145862—145.879—146.036 a 146 047—146 050 — 146.854 o
166,862 — 146.906—147 653 —147.656 —148.669—1251.727 a 151.730 —
151.789 a 151. 794 —153 898 —154.043 a 154.055—167.341 a 167.345 —
169.193 2 169495—170.408—170.643—171 023 a 171.028—171.395 2
171.397—171.680 2 171.688 172,020 —172422—172.128—173.6%% a
173.698—173.835—1 744321 74433 —175.790—4 75. 701 —176.039 2
176.004—175.425 a 176 428 —176.487 a 176,480 —177.537 a 177.530 —
181.203 -1 82.585 a 182.588-—182.764 a 182.771 —184.684— {84685 —
192.639—192.640-192.643 a 192647 —194.469—195.507— 195.598 —
195,668 —195.870—198.323 —198.974—198.976—199.272—190 750 a
199.743—199. 888 a 199,801 —199.976—201.381—201 382 — 202 352 -
204.371 a4 205.375—204.384 a 204.388 — 204,411 a 204 85— 206597 —
204,508 —204.605 ~204.606—204.654—2058.727 204812 a 204815 —
205 405—206.140 - 206142206 272--206.273—206.623— 207 626 —
207627208 415210058 —211.418 a 211420212122 2 212133 —
21421 7—214.376—215,999 2 216 002—216,219—216.606—216.607 —
217 906—217.907 218311 —2J8.877 a 218 908-—2{8.918 a 218.942 —
248 945 a 218.992-219.468 a 219.477—220.846 a 220.849—220.925 a
920,927 — 222 603—222 604 — 222691 —225 276 a 225,283 — 228 261 —
298 481 —228.646 220 543 —229,875—231.804—233.288— 233 522
233 608 — 234361 —234 362 —234.393 a 234 407214449 a 235.462 —
234 560 —234.006 a 234 626234 846 a 234 819—235.741 — 235 869 —
236,544 a 236.548 —236 563 —236.564—237.004 —238.037 — 238,038 - -
238,084—238.084—238 358 a 235 360 —239.377 a 239.580— 240.405
241, 206—261.217— 251,831 242,236 a 242.238 —242.395 a 242.309 —
242 420 a 262 4345 —262.931 — 243 588 a 243.592—246.790— 247 195 a
247.199—247 888—248 231 — 248 380 —259.366 —239.367— 250 002 a
250.004—250.059 —252. 474254671 — 205,252 — 255 .346— 259,383 —
250 384 —250.461 a 259.467 — 250,833 — 250 835 —260.335 — 260.574 —
203.582—263 483 —2066.532 a 266.441 —265.223 —268.224 — 268,247 —
68 250—269.007 —269.31 4 a 269.31 7—260.690 a 269.602— 270,001 a
270.006—270.098—270.644% — 271 648 —272.032—272.315—272 316 —
272 366--273.237—275.480 a 275,486 — 275 576 —276.765—276.766 —
277.262—277.713—279.024—281 77838, 218283238 283.343
83771 —2845.249— 284 250 284.283 284284 287 475 288.216 -
288 530 288 808 a 288 872280 348201 434294627 292.453.
209 454202 719—204.523—294.524—295.030 a 205 637— 295.728 —
295,924 —206. 488 —206.489—296.695—297.252—207 804 a 207 900 —
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997.939—208.85% a 208.856 -208.875 —299.992 a 209.997—300.200- -
300.552 a 300.554---300.628 —300.652 a 300.654—301.034 a 301.036 —
301.038—301.039—301.763—301.764—301.806—303.320— 304163 @
3045178304275 -305.039—306.920—307.420 a 307.522 308 153
J08.454—308.741—308.762 311,952 341 .953—313.288- 313.611 a
361531526031 5.378 3145 384—-315.515—315.743— 316,019 &
316.023 - 316.062 - 316.748—317.629—317.640 a 317.650— 317.778—
318.004 a 318 007 —319.673—320.470 a 320.472~-320.476 a 320.480—
320,41 7—323.047—323.048 —323.536—2323.537—325.461 — 325.985 —
326.830—327.415— 327.416—327.422—328.104—328.319— 329.592 —
329.503—320.770— 329.892—1330.536 a 330.545—330.866 a 330.872—
330.996—330.997—331 518 a 331.520—331.717—334.892—334.893 —
335.541 —336.369—336.370—336.374—336.375—336.380—336.987 —
336.988—2339.106 a 339, 108—340.165—2340.525 a 340,.528—340.871 —
344504 a 344,523 345,461 a 345.463—2348 460 a 348 463 —348.753 —
348, 754—348.799—348.800—348.912—350.367—350.368 — 350 84T —
350.848—1352 205352 927—353.047 a 353.052—353.553— 353.554 -
353.561 a 353.574—353.027—353.628 —353.643 —354.622— 354 839 —
357.288—358.809—358.810—360.044—360.048 a 360.056 — 360.087 —
360.578 a 360.597—360.775—2361.565—363.793 a 363.797—363.811 4
363.815—1363.203—2365.629—366.058 —366.059—366.502— 366.934 —
J67.126 a 267.128—367.512—367.513—367 851—367.969— 367.970 —
368.900 —370.324—371.715—371.962—372.048—372.049— 373 483 @
373.480—373.670 2 373.676—374.626—374.775—374.776— 374959 —
374.960—377.68 —377.647—377.648—377.907—378.602 a 378.604—
379.762—37%.763—3580.518 a 380.521 —380.568—381.554— 38157k —
IRLH7H—382.840—382 980 a 382 983—1386.921 a 386.933—387.250 —
A87.560 a 387.563—387.636-—387 647 _
Estas obrigagoes leem lodas o coupon n.* 36 ¢ seguintes.
(Continia).

ot
BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 30 de Margo de 1912,

Um dos assunlos mais palpitantes da quinzena que findou, posto
que nio fosse o que mais prenden a attencio do publico, pois que
esle, em regri, =0 se interessa pela politiquice, ligando uma impor-
tancia secundaria a factos que sio de capital interesse para 0
futuro da patria, é, sem duvida, a tentativa de compra, por parie
de um frust com capitaes inglezes ¢ parece que alguns (rancezes,
de todas as rogas das nossas ilhas de 8. Thomé e Principe, a mais
prospera de todas as nossas colonias,

Tal negocio, a consumar-se, representaria a perda do nosso do-
minio naquellas Norescentes ilhas, que passariam de facto a ser pro-
priedade do estrangeiro, com o agravo ainda de sermos nos (uem
tinha de manter uma soberania que s0 ficavamos exercendo
i nomine, sem contar com as reclamacoes de resolugio difficil €
as indemnisagoes que tarde on cedo appareceriam com pretextos
virios, e das quaes temos ja bem dura experiencia.

Consta que os roceiros vio consultar o governo sobre se estt
transacio poderd affectar os interesses e a dignidade do paiz.

Nos julgamos que ella nos serd grandemente prejudicial, como
¢ tambem altamente anti-patriotica.

Oxald que a miragem seductora dos 27.000 contos, que o frus!
se propoe pagar pelas veferidas rogas, nio offusque a razio ¢ 0
patriotismo de quem lhe cumpre \'nrzu' pelos destinos das nossas
colonias, (que sio os da Patria.

"

Ji foi nomeada a commissiio para tratar da questio do Cami-
nho de ferro de Ambaca, fazendo parte della varios deputados ¢
senadores. _

A referida commissiio iniciou ji os seus trabalhos, sendo de
prevér que desta vez se chegue i tie desejada solugio.

L

No parlamento tratou-se de um pm{'eclo de realisacio de um
emprestimo pura construccio de estradas e o sr. ministro das
financas apresentou um projecto de lei sobre o pagamento em
ouro dos direitos aduaneiros.

Bom ¢, pelo menos uma vez por oulra, tratar de assuntos des-
ta patureza, embora elles niio tenham o condio de despertar ¢

enthusinsmo da galeria.
L

Voltou a occupar-se o Senado do projecto de regulamentagio
do jogo, que parece ler o poder magico de prender a attencio
dos illustres senadores,

Bastantes vezes lemos aqui combatido o immoral projecto,
por isso nos limitamos a repetir que ¢ lamentavel que se perca

tanto tempo com tal discussio, quando ha assuntos de tanta ur-

gencia a estudar, e que bem mereciam a preferencia.
L

A Companhia do Credito Predial publicon o seu relatorio d@
gerencia de 1911, do qual destacamos o seguinte :

Ag disponibilidades em 31 de dezembro representavam 1,052 |

contos em numerario, 4 excepcio de 21 contos em fundos flu-
cluantes.

o
i
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A importaneia de debitos pagos aos Bancos de Portugal e Com-

mereial de Lishoa e & casa Fonseca e Araujo, de juros pagos em

Curso de cambios, comparados

1138

inheiro aos obrigacionistas de compra de 3.500 obrigagoes, foi de 3 Bic 30 b Mitkivo B 15 ox MARGD
460 contos. - :
As antecipagoes de prestagoes elevaram-se a 663 contos, um Comprador| Vendedor JCompradar| Vendedor
Pouco mais do que a media annual dos ultimos 20 annos.
A conta de ganhos e perdas accuosa um saldo de 200 contos.  [ondres cheque «.......... 48 3, | 48 | 68 | 481/
# oia g n Sm d/V -------- ey ‘5‘9 l/' T '&-9 t/ﬂ. —
0 mercado resente-se das mas noticias agricolas, e do mesmo  papis CHEGUE. -« v veerennn. 585 588 586 580
modo as gréves de Inglaterra e a md situagdo dos mercados estran-  Beplim »  .oveveevrennns 250 1/, | 251 1| 241 942
ge1ros reflectem-se no nosso, ! : . Amsterdam cheque ........ 407 409 408 410
) A libra vendeu-se hoje a 48970 réis e comprou-se a 45900 réis  Madrid cheque ............ 905 E 900 910
£ 0 cambio Rio -Londres fechon a 1617/ ou 148780 fracos a libra. PR SRR N ARSI S R 2
Cotacgdes nas bolsas portugueza e estrangeiras
| MARGQGO
' Bolsas ¢ titulos T T ———————————— —_—
‘ 16 18 10 20 21 29 o 2% a4 0% 28 o 30 -
‘ l‘,z'!lmn Divida Intorna 8, sssentamento] 97,30 | a7.25| 87,20 87.% | 38740 37,201 87,20 O725| 97,30 | 33500 97,50 8750 YAH0|  —
WWida Interna 3 %o COUPOD.-eevvrrvrneenns 47,40 $7A0 | 8740 a7d0| 3740 B7I8| 47401 G740 3740 G750 SE.500 37,55 — —
e 0 4% II%I!?. C/Premios . ...... — 20,200 | 20150 —_ — a0, i e <= 0200 | 20.200 —_ ML | 20,2900 —
¥ O RS wmif;ﬂ.. idssvesvsvaal D500 = 53.200 | 53.500 | 58800 | 53300 — — | 35.500) 33.500| 2000 — - -
" " A Mo ABO0 4 veacocvinenneny = =" = =1 A8 500 - 725 E — o == 3 i 3
i s 3% 1005 e/premios........ — 0.000 [ 0.000) 80950 9.000 | 8.990 — G.000 | 9000  9.000 - - - —
» o & g%, 1905, (C.°% de F.2Esy] — = - 2 — — = = - = - —~ z =1
L “ i % 1909, ob. (C.°*de F.? Esl) — — 70,000 = 70000 —_ - — SO500 1 70600 = ot - -
Y Externa 3 % coupon 10 osérie ... G4800 | 64.800 | 64,700 | 64.700 | 64800 [ GA.800 | G4.800 [ 64800 [ 64.800 [ 64.800 | 65,000 | 64500 [ 65,800 -
) i 3 M gl I e —_ — - — — - — - - G000 - — - —
g D Y8 B8 e eeeenniaias 67.500 | — — | 67800 67.900 [ 67.800 | 67.200 [ 67800 ] 67200 67200 — - §400| —
| hﬂﬁslcﬁus dos Tabncos 4 Ys *ascersenians — — ~ e = et - =, - = s = - =
Aectios Banco 06 POrLUEAL <« vceeees ouns 10500 | — | 1a2.000 | ga2.000 — 152800 — 152500 — | 152500 | {52,500 @ — = —
| " »  Commercial de Lisboa...... — - — | a0 — | 127000 — - - — — | 129.000 - -
| . " Naciopal Ultramaring. ... ... - 01,100 | 91,1001 91.200 — 91.500 | 91,500 - 012,000 — — G93.000 | 93.000 -
; ‘ » Lishoa & Acores... coee] 94500 | 93500 | 04,500 - S 094.600 —- - Y4200 | 94,000 [ 05000 - = ==
*  Companhia Cam. I. Port.... - - - - UL BLY = - - — - —_ - - —
*  LGompanhia Nacional.. ... .. . =7 0| 3 = . = = = = s i = =
* Gompanhia Tabacog, coupon - — o 68.400 1 63.400)  — — - - — = | 63800 63.800 - —
Obe: Companhin dos Phosphoros, coupon] 61.800 | 61.800 1 61500 | 61.500 — — — - - 651,400 | 61.300 — - o=
t"‘iﬂ- Gompanhia Atraves d*Africa........ - SO.800 | 868000 86,500 0 86,200 | 86.300 = R6.200 | 86,200 |, 86.000 | 8. 100 — 86.300 —
* Companhia Cam.F. Por. 3% 1.° grauf 63.000 - - -- — - - s — 63.000 [ 65,000 1 63.000 — -
»  Companhia Cam. F. Por. 3 % 2.0 grau] 40.500 | 40500 — | 40500 | 40.200) — 19400 | — | 40.900 [ §9.800 | 0.500 | J0.800 | 49800 | —
*  Compaphia da Beira Alta 3 °/,1.° gran) — - - — - - — — - - = — - —
*  Companlila da Beira Alta 8 /. 2.° grau — [5.000 | 15,000 - — - —_ - — — - — -
*  Compaphla Naclonal eoupon 1.8 seérie]  — - — - 61.000 : — - — — - - - -
% UOompanhia Nacional coupon 2.4 serie]  — — (50,500 — - — - = - — — - — —
8 PUBTRARS B ¥eecvsrsencrsamrsosnasisa == — - — — - — 8400 | 88500 — — -~ = =,
* . B8y s avyun s s aaioainasarine - 81,500 | 816001 B1.600 — - 81,500 - — — |, 81600 - 82.000 —
Wy e TS AR ST e 80,000 — - - - - — =l s - BO.000 = = 3
‘.l_'lll 3 % portugnez |* série oo 5,55 5,00 65,60 =l s, 40 65,20 G530 - | = - 45,35 15,47 = S
Ories Companhia Com. F, Port...coooeane —_ —_ -- — - — — — — — - - - -
v Mmirllrl-l‘.acorus-!'orl.ugnl ............ 36 HnaH0| - dh,o0 | 35,50 1 U6 o — 3,00 — J6 36 — -
| *  Madrid-Zaragora-Alicante . ....c..oo0ns 146,00 | 436,50 | 430,50 | 442,95 1 50 | 444,50 | 448,50 — 443,25 439 — - — -—
Ub. ANdalozes.-coveeeesns SRS o 206,501 302 306 308 J05 306 304,00 | 306 200,00 - — — -
Mg, Companhia Cam. F. Port. 1.* grau.. - a2 320 a0 320 — 3 320 321 a 521 422 — —
* Gompanhia Cam. F. Port. 2.° grau .. - 250 240 250 248 248 292 250 23 05 253 250 — —
*  Gowmpanhia da Deira Alta...... - — 285 88 201 2490 280 ARG 280 280 291) 280 — -
Loy Tadrid-Caceres-Portugal ... 165 163,50 | 164 Wi | — 163 164 - 164 164 1G5 164 - -
“lingl 3 M portugnes . ...... eeiandd 62,50 66,50 65,590 15 35,25 Ho 60 4h 05 65 {5 05,50 - —
AMmaterdam s Obrig. Através d'Africa.] — — 86,50 | 8850 | 86.42| — sl — - — — - - -
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanhoes
W
Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro 1911-12 1910-11 oi
F Differen
e ————— <}= 3 X Com e | 191112 | 1810-11 s
Kil. Totaes Kil. Totaes 1911-12 1911-12
— -
, Portuguezas Réis Réis Réis RReéis Reis Réis
i
ﬂumuhanm Caml- Réde geral .....] & Margor [1.073| 969.842.000 [ 1.073 | 1.031.454.000 — 61.602.000| 903.860| 961.270 | — 57.510
_Pm!‘ll! e ferro{ Vendas Novas...| » " 70 16.162.000 70 11.065.000 | 4+ 5.008.000] 230885| 158055 |- 72.830
UUESES. - - ( coimbra a Lovza| o o 20 A390000| 20|  4301.000(4 289.000| 158275| 148310(+- 9.965
Sul o BROBL o 3ot v-s S vallsn's 10 Fevereiro | 681 [ 185158115 681 | 164.488.120 |- 20.660.995| 271.890 251.540 |+ 30.350
Minlo ¢ 1T e e R " " 533 | 168.180.000| 433 | 187.610.548 | — 19.430.568 | 388405 433.280 | — 44855
i N S P 23 Marco 253 62.287.936 | 25% 50.433.805 | - 2854432 246,195 | 234945 |+ 11.280
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AUTOMOBILISMO

Califormia

Bm Los Angeles inaugurou-se ha algum lempo um
servico telephonico que permitle aos automobilistas, quando
em viagem, communicarem com as povoagoes.

Para isso estdao collocadas ao longo das estradas, nos
postes que supportam a linha telephonica, umas pequenas
caixas fechadas que os automobilistas socios da empreza
podem abrir, communicando por meio dellas com as esla-
coes das localidades proximas e por intermedio deslas com
os subscriptores da réde.

[nutil é encarecer a importancia desta inovagao, sobre-
tudo quando, em virtude de qualquer accidenle, os viajan-
tes caregam de soccorro urgenlte, € a sua acceilacao tem
sido de tal forma animadora que se projecla estabelece-la

em todo o paiz.

AVIAGAO E AEROSTAGAO

A travessia do Atlanptico

0s dois arrojados aeronautas Paul Gans e Joseph Brucka,
o primeiro de Munich e o segundo de Chicago, vao proce-
der a experiencias, nos arredores de Berlim, de um diri-
givel com dois motores de 110 H. P.

Terminadas ellas sera o apparelho transportado para
Teneriffe, ponto de partida escolhido para a travessia do
Atlantico em direccdo a America, a qual contam levar a
cabo brevemente.

Franca

A aviadora Suzanne Bernard, ao lenlar uma prova de
allura, em Etampes, cahiu em virtude de um redemoinho
de vento, morrendo instanlaneamente. Tinha apenas 19
annos de edade.

== () aviador Salmet partin de Paris em 8 do passado
mez e, depois de ter feilo uma alerrissage em Berck, che-
gou a Chatham ao cabo de uma hora,

Allemanba

Em Dusseldorf, o aviador Kleine cahiu de 100 melros
de altura, morrendo instantaneamenlte.

Tpdsd
T.inha de Cintra

(ostuma -a Companhia dos Caminhos de ferra Porlu-
guezes estabelecer, durante o verdo, 10 comboios rapidos
para Cintra. Mas, com as paragens ultimamenle creadas,
na Amadora e em Queluz, deixaram esses comboios de fazer
o trajecto Lisboa-Cintra em 35 minutos no sentido ascen-
dente e 30 no descendente, para o fazerem em 42 e 38
respectivamente, differenga que é relalivamente importante,
g peior ainda a agravante de elles se encherem de passa-
geiros para Amadora e Queluz, e os passageiros de Cintra
serem forgados muilas vezes, por esse facto, a irem de
pé alé aquellas eslagoes.

Sendo Amadora e Queluz duvas estagdes de grande
movimento, ndo lhes contesto o direito de exigirem com-
hoios rapidos, mas entendo’que por motivo nenhum se
deve sacrificar Cintra, uma estancia de verdo a que esla
reservado um grande futuro, e que deve a sua impor-
tancia presenle, em grande parle, a0s comboios expressos
que lornam a viagem extraordinariamente rapida e com-
moda. s

Para alem de Cintra temos Collares, uma linda villa,
com uma soberba paysagem, que julgo muilo se desen-
volyera quando as. comunicagdes com Lishoa forem mais

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

rapidas e economicas, como fizemos nolar num- artigo pu-
blicado no ultimo numero da Gazeta, ¢ lemos ainda @
encantadora Praia dos Magds, que da mesma [orma pro-
gredira quando os electricos accelerarem um pouco mais
a marcha e as demoras em Cintra ndo forem Lao longas.

Ora, como ja disse, a todos assiste razio, tanto a (in-
tra como a Queluz e Amadora, mas deve-se procurar harmo-
nisar as coisas de forma a haver compensagdes de parle
a parle, sem prejuizo dos inleresses e legitimos diveilos
das localidades em queslio.

Tendo Cintra 10 comboios rapidos diarios, durante 0
verao, dos quaes 7 param na Amadora e Queluz, e 3 ape-
nas no Cacem, no sentido ascendente; 5 com paragem
em Amadora e Queluz, e egual numero com paragem 80
no Cacem, em senlido descendente, seria preferivel ficar
reduzida a 8 comboios rapidos sendo 7 86 com paragem
no Cacem e um com paragem na Amadora e Queluz, queé
podia ser o ullimo comhboio quer no sentido Lisboa-Cintra
quer no inverso.

[, com a economia a fazer com a suppressao dos dois
rapidos, far-se-hiam 5 comboios, tambem rapidos, entre
Lisboa e Queluz-Bellas, com paragem apenas na Amadora,
sendo 2 de manha e 3 de larde.

(janharia assim Cintra porque se via liberta das pa-
ragens em (Queluz e Amadora; ganhariam eslas estagoes
pois teriam comboios rapidos com malerial suficiente para
para o lransporte dos passageiros e ganharia por fim a
companhia, que, desta forma, deixaria de ler os seus com-
boios tdo pesados, com as carruagens vasias entre Queluz
e (Cintra.

Parece-me lambem que com a suppressao das para-
gens na Amadora e Queluz, o que lornava menor a com-
posicio dos comboios, lalvez se podesse [azer a viagem
de Lishoa a Cintra em 30 minutos e 25 no senlido inverso
o que seria de grande vanlagem para 08 passageiros,
vislo que téme is money.

G. M.

Gl
Brinde:

Recehemos da casa Paulo Guedes & Saraiva, com pape-
laria e officinas typographicas na R. Aurea, um calendario-
brinde para o anno corrente, homenagem ao grande pin-
tor Silva Porlo, fallecido em Lisboa em 3 de Junho de 1893.
Acompanhando uma magnifica pholographia do saudoso
arlista, vem algumas notas biographicas enaltecendo a sud
memoria, preito bem justo a quem, como elle, lanto hon
rou a arle nacional.

Agradecemos a offerta.

Mossamedes. — Foi dada ordem para se aclivarem
o0s trabalhos de construcgdo desta linha até ao kilometro
182 ¢ estuda-se actualmente a directriz definitiva desde
o referido kilometro alé ao planallo de Lubango.

De Lubango sera prolongada até Huilla.

A receita deste caminho de ferro no mez de dezem:
bro ultimo foi de 5:2608000 reis, e o peso das mer
cadorias transporladas 539 toneladas. Km egual epoca do
anno anterior a receita havia sido 2:5315000.

Carregado a Merceana. —l'oi pedida auctorisd®
gio para o estabelecimento de uma linha ferrea, assentt
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o leito das estradas, entre o caes do Carregado e Mer-
Ceana.

S. Thomé. —Deve inaugurar-se em 20 do corrente

Mez o trogo de dezoilo kilometros de exlensdo entre S.
Thomé e Trindade.
. Cintura e Cascaes.—0s engenheiros srs. Louis
I’.Ol'f]uenc)l e Ferreira de Mesquita estdao tratando da subs-
Ulnigdo dos viaductos em que estas linhas ferreas atraves-
Sam  as ruas da capital, por communicagdes sublerraneas.
Para esse fim realizaram ja uma conferencia com a camara
Municipal.

f Norte. — Deve inaugurar-se brevemente o novo apea-
deiro de Salreu, situado ao kilometro 285,3, entre a
ESlagio de Estarreja e o apeadeiro de Canellas.

Destina-se apenas ao transporte de passageiros sem
bagageus.

el o)
g LLL (078

N N
NG

Espanha

Segundo informa a Gaceta de los Caminos de Hierro, de Madrid,
Sho em Soria (Espanha) os representantes do «Nacional City
ik« de Nova York, que se Llrup:'ua construir uma linha ferrea

Eitre Valencia-Madrid-Soria e Franga. Esti-se ja procedendo uo
€1 estudo, que estd bastante adeantuado na parte entre a fronteira
fnceza ¢ Soria. Um dos engenheiros que executam estes tra-
alhos foi engenheiro chefe das obras do canal de Panama.

, gl Em virtude do apparecimento de grande quantidade
dagua om algumas galerias, que arrasta na sua corrente porcoes
8randes de terra, estio suspensos o8 trabalhos de perfuracio do
Unel de Samport na secgiio espanhola da linha ferrea de Canfrane.

Hollanda

o Vae construir-se uma linha ferrea entre Ruremond, na provin-
W de Limbourg, e a fronteira belga na direcio de Kessenich.

Russia

, 0 governo do imperio moscovita projecta unir o mar Negro ao
45pio por uma linha ferrea, atravessando o Caucaso num tunel
8randioso de 30 kilometros de extensio.
Pensa-se em comecar os trabalhos no proximo anno de 1913,
lenlando-se que elles se prolongario durante 7 annos, mas ainda
di 1o fez um or¢amento rigoroso das despezas por se ignorarem as
Wiculdades de perfuragio que podem sobrevir, resultantes de nid
Yos C 0 conhecida u natureza dos terrenos da cordilheira a atra-
Ssar,
Bulgaria
linli‘:m' aberta 4 exploracio ém 11 de levereiro passado a nova
14 Gabrovo-Tzareva. Apesar da sua pequena extensiio — apenas
Hlometros — ¢ grande o seu valor por ligar a importante po-
94¢io industrial de Gabrovo com a réde ferroviaria bulgara, de
® até aqui tem estado isolada.

- Turquia

pm;\ empreza concessionaria dos caminhos de ferro de Hodeidah

by d:guq com toda a actividade na construccdo destes. Brevemen-

co Ve ser aberto ao publico o ramal ligande o porto de Djébonah
M Hodejdah, de 17 kilometros de extensio.

Estados Unidos

‘llli?- *New York Connecting Railway Company» estd actualmente
Gah.n"."d“ 08 estudos de uma ponle gigantesca sobre o rio Hell
braye devendo os trabalhos de constrnecio da mesma comecar em

-qu'{rf' um comprimento approximadamente de 5 kilometros ¢
mi| 4 cerca de 100.000: de francos (approximadumente 20
Fontos de réis),
Brazil

aAa 'I' istrada de ferro Douradenses foi anctorizada a prolongar
inha de Bariry até ds margens do rio Catalha.

Fa Yio em breve iniciar-se os trabalhios de construccio do

m { e l' " - . . ) * 0

papy, "¢ Porto Feliz, pertencente & «Sorocabana Railway Com-

Panfy € bem assinee do ramal Maicy-Campinas, da mesma Com-
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ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de agua-raz

No dia 15 do corrente, pelas quatorze horas, na estacio central
do Lishoa (Rocio), perante a Commissio Executiva desta Compa-
nhia, seriio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de
3 toneladas de agua-raz

As condi¢oes estiio patentes na reparticio central do servigo
dos armazens geraes (edificio da estacio de Santa Apolonia)
todos os dias uteis, das 10 horas ds 16.

O deposito, para ser admittido a licitar, deve ser feito até is 13
horas precisas J(l dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacio do Roeio.

PORTAS PARA FORNALHAS

Franz Marcotty deseja vender ou conceder
licencas para a exploracao em Portugal do
privilegio de invencao que neste paiz lhe foi
concedido pela patente N.° 7246, para «porta
oscillante para fornalhas de caldeiras a va-
por»., Para tratar e informacdes o agente offi-
cial de patentes J. A. da Cunha Ferreira, R.
dos Capellistas, 178, 1.°, Lisboa.

dsella

Apparelhos para purlficar azelte,
Apparclhos para trasfegar azelte,
Guarnigdes para vasilhas de azeite,
Surdinas,
Parachispas,
machina para lavar e limpar
o algodio sujo e separar o azeite
Caixas para algodio,
Ventlladores,
Monta-correlas,
Laminadorgs de tubos,
Apparelhos de salvagio para
minas,
Apparelhos para a ex-
tinggdo de incgndlos,
Retretes para minas,
Apparelhos para
produzir agua de
Seltz ¢ limo-

Catalo-
20 1n.° 248
envia-se por
pedido a

Jul, Zintgraff

CONSTRUCOES MECHANICAS,
ll Colonia, Allemanha.

ANIMATOGRAPHOS

SESSOES TODAS AS NOITES

Olympia. — Rua dos Condes. Salao de concerlos e
cinematographo. Tercas, espectaculos da moda. Quintas,
soirées elegantes. Sexlas, sessoes dedicadas a illustre
colonia brazileira. Domingos, malinées com programnias
escolhidos para creancas. Sempre os mais escolhidos films
da actualidade.
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AGENDAR DO VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que |hes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o sgu servigo

Aide-mémoire du voyageur

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Nous ne saurions recommander it nos Jecteurs d'autres maisons, que celles mdiquees
ci-dessons, car nous les connaissons par expérience personnelle.,

B“-BAU forte. Cosinha esmerada. Succursal na ilha
de Chacharra-Mendi.—Propristario, Felix Nofez & C*

BRAGA-BOM JESUS Grande Hotel

Grande Hotel
do Elevador Grande Hotel da Boa Vista.
—8ervico de primeira ordem, Banhos completos, Ser-
vico especial para diabeticos. Bons quartos. Luz ele-
otrica. Acelo ¢ ordem. Precos modicos.

clNTHA Hotel Netto. — Sorvico de primeira or-

dem — Aposentos conforfaveis o acelados
—Magnilicas vistas de terra o mar—Sala de jantar
rara 150 pessoas — Magnilico pargue para recreio— Ii-
uminacho electrica— Telefone 0.* 1h—Precos rasoa-

veis — Proprietario: Jose Lopes Alves.
e
GUIMAHAES Grande Hotel do Toural.-
W15, Campo do Toural, 18.—Este ho-
tel & sem duvida wm dos melhores da proviocia, de
ingxcediveis commodidades e aevio) tratumento re

Bran Hotel Viscaya.—Todo o con-

Braganza-Hotel.Sualons—\ue splon-

usauA dide sur la mer— Service de L ordre. —

Proprietario, Victor Sassetti.

€. Mahony & Amaral. - Commnmis
s00s, consignacoes, transportes; ele, Vidé
pa frente da  capu—Nua do Commercio,

LISBOA

annuneio

"-': We
iJy &

Canha & Formigal. - Artigos de
morcearia. — Praca do Mugicipio, n."* 4,

LISBOA

:3- l-'- L

MADRID Gran Hotel de Lomidres. '
moroso servico de alojamantos ¢ coginha,
Conforto inexcedivel. 3 Fachadas — Preciados, Galdo
o Carmen. Precos modicos, — Proprietario, Emilio

commendavel—I1"roprictario, Domipgos Jose Pires.

Ortega.

PAHIS Ad. Seghers,—Hopresenlante e grad
des fabricas da Belgica, Allemanha, ate.—=

Hue Sceribe, 7.
PORTO Grande Hotel do Porto. Lc moil
four de la ville. Lits & ressorts. Omnoibus

Télephone. Bolte anx lottres—Salles de lectore el de

recepltion. Bains. Journaux,
PORTO Joao Pinto & Irmao. - lespachantes
—HRun Mouginho da Silveira, 134,
Gran Fonda de Madrid. — i

SEVILHA cipal estabelecimento de Sevitha — Hiw

minacio slectrica—Luxooso pateo—Sala de jantar pars

200 pessoas—Hanhos,
Viuvade Jus*

VALENCIA D'ALCANTARA $3"W: “Estel:

lez. — Agonte internacional de aduanas y rans
portes.
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Caminhos de rro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE
TARIFA ESPECIAL N.° 9 — GRANDE VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerfal de 24 de Margo de 1912)

DESDE 4 DE ABRIL DE 1912

TRANSPORTE DE CARROS AUTOMOVEIS PARA PASSAGEIROS

ENTRE QUAESQUER ESTAGOES D'ESTAS LINHAS

Precgo de transporte por vehiculo e kilometro. ... 100 réis
Servigo bracal (carga, descarga, evolugdes e ma-
nobras, por vehiculo). ......cc. vovvian s 700 »
Maximo cobravel por vehiculo....... .. ........ 204000 »
Minimo do percurso ou pagando como tal.... ... 5O kilometros
CONDICOES

S6 ¢é permittido transportar nos automoveis os accessorios do vehiculo taes como: pneu-
maticos protectores ou outras pecas de sobrecelente, que ¢ de uso os carros virem providos.

Nos automoveis niio é permittido transportar recipientes com gazolina on qualquer outro
liquido inflamavel, nem quaesquer outros objectos que nio sejam propriamente accessorios do
vehiculo.

A Administra¢iio declina toda e qualquer responsabilidade por atrasos, perdas, avarias
ou incendio que possam dar-se por accidentes ou quaesquer outros motivos.

Em tudo o que ndo seja contrario és disposi¢des da presente tarifa, vigoram as condigdes
da Tarifa Geral e de despezas accessorias.

A presente tarifa poderd ainda ser applicavel a estes transportes em pequena velocidade,
pagando porém metade dos pregos acima estabelecidos tanto para o transporte como para o
maximo cobravel,

O transporte de automoveis pertencentes aos socios do Automovel Club de Portugal ou de
qualquer outro Club Automobilista que de futuro se estabelega, effectuar-se-ha em grande velo-
cidade, pagando comtudo a taxa correspondente & pequena velocidade. Para gosar d’esta con-
cessfo ¢ indispensavel que o socio expedidor apresente o seu bilhete de identidade, do qual
deverd constar o numero do automovel que pretende expedir.

Na nota de expedigiio serd indicado o nome do Club, o numero do socio e 0 do automovel.

Lisboa, 18 de Mar¢o de 1912,
O Engenheiro Director.

. Chitonio Lourengo da Silveina.

2500 ox.~Margo de 1918— crp. dow Cam,%% &g Forrn dn Batade @




DIRECCAD DO SUL E SUESTE

Servigo directe combinado entre todas as linhas ferreas portuguezas

TARIFA ESPECIAL N. 105— Graxoe Vevocipaps

Cransporte de Reembolsos

AHAPPROVADA POR DESPACHO MINISTERIAL DE 8 DE FEVEREIRO DE 1812

EM VIGOR DESDE 1 DE ABRIL DE 1912

Taxa para cada
Administragdo
Poroursos * fracgiio in- I
ivisivel de rs. l
I 505000.
Do T B0 kHbmatron.. ik Sl 20
| o 51 » 100 B L ny cerale o e i 30 !
w101 » 200 SE LT e il e A By vl .1
3001 w180 1 el M is s ascie ansons 90 |
v 301 » 400 Wl DA FEHEINS A TS . 120!
w 401 » BOU R R iy o 150
Minimo de percep¢ao para cada Ndministracdo ... 50 réis

N. B.— Nas linhas da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, as taxas serdo estabelecidas
pela somma das distancias de applicagdo e com um s0 minimo de cobranga, sejam quaes fo-

rem os trajectos que haja a considerar,

Quando, em obediencia ao principio estabelecido de fazer seguir as remessas pela via mais
curta, a documentagao que constitua a remessa de reembolso tenha de ser encaminhada
pela via Lishoa-Barreiro ou vice-versa, sera computado em 10 kilometros o percurso fluvial

entre Lishoa-Terreiro do Pago e Barresiro.



Observacoes

1.* — Definigao de reembolso. I qualquer importancia que os Caminhos de ferro se encar-
regam de cobrar por conta e ordem do expedidor de qualquer remessa ao consignatario da mesma na occasido
da sua entrega na estagio de destino. ,

Porque a importancia do reembolso pdéde ser superior ao valor da mercadoria transportada, as reclamagdes
por perdas ou avarias de remessas ndo poderdio ser baseadas na importancia do reembolso que as tenha sobre-
carregado.

2.* — Pedido de reembolseo. -0 pedido de reembolso sobre uma remessa serd feito e assignado
pelo seu expedidor ou por quem o represente, na respectiva nota de expedigiio, na qual indicard, por extenso,
a quantia que, de sua conta, pretenda quo seja cobrada ao consignatario e se os portes do reembolso ficam de
sua conta ou a cargo do destinatario da remessa.

Com a entrega da senha da remessa serd em tal caso entregue ao expedidor uma senha do reembolso.
Ambas as senhas indicarfio claramente qual a importancia do reembolso.

3.* —Entrega do reemboiso ao expedidor. — Quando a estagio expedidora saiba que o
reembolso tenha sido cobrado ao destinatario da remessa, entregard a sua importancia ao expedidor, em troca
da senha do reembolso, dentro do praso maximo de 8 dias.

§ unico. — Caso o expedidor deseje ser avisado do dia em que pdde effectuar-se o pagameuto, deverd
entregar na estaciio um-bilhete postal para lhe ser feito o aviso.

4" — Mudanga de destino das remessas sobrecarregadas de reem-
polso. — Em nenhuin caso se poderd mudar o destino das remessas sobrecarregadas com reembolso. Unica-
mente se permittird a reexpedicido & procedencia e & consignagdio de quem figurou como expedidor, livre, porém,
de reembolso e com prévia.auctorisacdo superior. |

h.* —VWenda de remessas susceptiveis de deterioragcdo. — Quando as remessas,
sobrecarregadas com reembolso, sejam susceptiveis de avariarse ou corram risco de perder-se por nio serem
retiradas pelos consignatarios ou por qualquer outra causa, os Caminhos de ferro poderfio proceder & sua venda
em hasta publica, sem ter para nada em conta a importancia do reembolso com gne sejam sobrecarregadas, e sem
outra obrigagio que a de conservar & disposi¢io do seu proprietario a importancia qne sébre depois de pagas
todas as despezas inhérentes ao Caminho de ferro. Esta importancia ser-lhe-ha entregue mediante a apresen-
tacdo da respectiva senha ou documento que a substitua.

Condi¢oes

1.*— Applicacdo de officio.  Esta tarifa serd applicada a todas as remessas de reembolsos entre
quaesquer estagbes das Administracies combinadas sempre que essas remessas tenham de transitar nas linhas
de, pelo menos, duas Administragdes differentes.

Para applicacio d’esta tarifa sio consideradas pertencentes a Administragdes differentes as linhas do Sul e
Sueste, Minho e Douro, Santa Comba a Vizeu e Foz Tua a Bragancga.

2. — Despezas accessorias. — Aos precos resultantes das taxas d'esta tarifa apenas accrescem
os direitos de guia e registo e o imposto de sello e da assistencia.

3. —Expedigcao em porte pago ou a pagar. — As remessas de reembolsos poderio se-
guir em porte pago se o consignatario da remessa primitiva satisfez, no acto de a retirar, a importancia corres-
pondente ao transporte do reembolso e n’esse caso ser-lhe-ha passado recibo d'essa importancia. Poderd ser
expedido em porte a pagar se a importancia do transporte tiver de ser paga pelo expedidor da primitiva re-
messa. N'este caso, os portes do reembolso serfio deduzidos da importancia do reembolso no acto da sua liqui-
dagdio. : _
4" —Annulacdo de reembolso ou alteracdo da sua importancia. — Quando
o expedidor deseje annular qualquer pedido de reemholso, reduzir ou augmentar a sua importancia, deveri
apresentar, na estagdio expedidora, pedido por eseripto, assignado pela mesma pessoa que tenha assignado a
nota de expedigio e o pedido de reembolso, afim da estagiio pedir superiormente instrucgGes para a satisfagio
do pedido.

H.* — Disposicdao geral. — Ficam em vigor as condighes das tarifas geraes em tudo que nilo seja
contrario ao que a presente estipula.

'Lisboa, 27 da Janeiro de 1912.

Expedients n.* 1606
114 0O Engenheiro Director

Elnionde Lowrengo da Silmira.

000 ex,—~Margo do 1912 ~.yp. dos Cam.O8 4o Ferrn dc Batade



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CANINROS DE FERRO PORTUGUESHES

Sociedade Anonima — Estatutos de 30 de Novembro de 1804
SEDE: ESTACAOQ DO ROCIO —LISBOA

Servigco directo combinado entre todas as linhas ferreas portuguesas

TARIFA ESPECIAL N.” 105—GRANDE VELOCIDADE

para transporte de

REEMBOLSOS

Em aplicacao desde 1 de Abril de 1912

T'axa para caida
Porcureos Administracdo por fractio

indivisivel 5
e SOSUK réde

Da 4.2 B0 Kkilometros .. o s evvevasniiive 20 réis
o» 81 » 100 5 70 2 et B Al R s g 30
» 104 « 200 B et s et L aTels 60
w200 » 300 B AR 90
» 301 » 400 " A R 120
401 » 300 S bl A i dl 150

=

Minimo de perceppdo para cada Administragdo — 50 réis.

N. B. —a) Nas linhas da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, as taxas serdo estabelecidas pela
soma das distancias de aplicagio e com um s0 minimo de cobranga, sejam quaes forem os tra-
jectos que haja a considerar.

b) Quando, em obediencia ao principio estabelecido de fazer segnir as remessas pela via mais carla,
a documenta¢do que constitua a remessa de Reembolso tenha de ser encaminbhada pela via Lis-
boa-Barreiro ou vice-versa, serd computado em 10 kilometros o percurso fluvial entre Lisboa-
Terreiro do Paco e Barreiro.

OBSERVACOES

| d 1.* — Definigao de reembolso. Reembolso ¢ qualquer importancia que os Caminhos de ferro se encarregam
| eg Cobrar, por conta e ordem do expedidor de qualquer remessa, ao consignatario da mesma na occasido da sua
ega na estacdo de destino.
Porque a importancia do reembolso pode ser superior ao valor da mercadoria transportada, as reclamagies
&f’:r DBI;;I&S ou avarias de remessas ndo poderdo ser baseadas na importancia do reembolso que as tenha sobre-
egado.
didg 2.* -~ Pedido de reembolso. 0 pedido de reembolso sobre uma remessa serd feito e assinado pelo seu expe-
e I ou por quem o represente, na respectiva nota de expedi¢o, na qual indicard, por extenso, a quantia que,
& Sua conta, pretenda que seja cobrada ao consignatario e se os pories do reembolso ficam de sua conta ou a
'80 do destinatario da remessa.
| Athom a entrega da senha da remessa serd em tal caso entregue ao expedidor uma senha do reembolso.
a3 as senhas indicardo claramente qual a importancia do reembolso.
toh 3.* — Entrega do reembolso ao expedidor. Quando a estagio expedidora saiba que o reembolso tenha sido
s Fado ao destinatario da remessa, entregari a sua importancia ao expedidor em troca da senba do reembolso,
itro do praso maximo de 8 dias.
§ unico. Caso o expedidor deseje ser avisado do dia em que pode efectuar-se o pagamento, devera entre-
la estagdo um bilhete postal para lhe ser feito o aviso.

Rap




&.*—Mudanga de destino das remessas sobrecarregadas com reembolso. Em nenhum caso se podera

mudar o destino das remessas sobrecarregadas com reembolso. Unicamente se permitird a reexpedi¢io & proce-
dencia e 4 consignagio de quem figurou como expedidor, livre, porém, de reembolso, e com prévia autorisagio
superior.

J 5.* — Venda das remessas susceptiveis de deteriorag@o. Quando as remessas sobrecarregadas com reem-
bolso sejam susceptiveis de avariar-se ou corram risco de perder-se por ndo serem retiradas pelos consignatarios,
ou por qualquer outra causa, os Caminhos de ferro poderdo proceder & sua venda em hasta publica, sem ter
para nada em conla a importancia do reembolso com que sejam sobrecarregadas e sem outra obriga¢io que a
de conservar & disposi¢do do sen proprietario a importancia que sobre depois de pagas todas as despezas ine-
rentes ao Caminho de ferro. Esta importancia ser-lhe-ha entregue mediante a apresentacido da respectiva senha
ou documento que a substitua.

CONDICOES

1.* —Aplicagao de oficio. Esta tarifa serd aplicada a lodas as remessas de reembolsos enlre quaesquer
estagoes das Administraches portuguesas sempre que essas remessas lenham de transitar nas linhas de, pelo
menos, duas Administragdes diferentes.

Para aphcacao d'esta tarifa sdo consideradas pertencentes a Administragdes diferentes as linhas do Sul e
Sueste, Minho e Douro, Santa Comba a Vizeu e Foz Tua a Braganca.

2.* — Despezas acessorias. Aos pregos resultantes das taxas d'esta tarifa apenas acrescem os direitos de
guia e registo e 08 impostos de sélo e da Assistencia.

3. —Expedi¢gdo em porte pago ou a pagar. As remessas de reembolsos poderdo seguir em porte pago se
0 consignalario da remessa primitiva satisfez, no acto de a retlirar, a importancia correspondente ao transporte
do reembolso e n’esse caso ser-lhe-ha passado recibo d'essa importancia. Podera ser expedido em porte a pagar
se a importancia do transporte tiver de ser paga pelo expedidor da primiliva remessa. N’este caso os portes do
reembolso serdo deduzidos da importancia do reembolso no acto da sua liquidacio.

4.* — Anulagao de reembolso ou alteragdo da sua importancia. Quando o expedidor deseje anular qual-
quer pedido de reembolso, reduzir ou aumentar a sua importancia, deverd apresentar na esta¢io expedidora
pedido por escrito, assinado pela mesma pessoa que tenha assinado a nota de expedi¢do e o pedido de reem-
bolso, a fim de a esta¢ao pedir superiormente instrucgdes para a satisfagio do pedido.

5.* — Disposi¢do geral. Ficam em vigor as condicdes das tarifas geraes em tudo que ndo seja contrario ao
que a presenle estipula.

A presenle anula e subslitue para todos os efeitos a tarifa especial combinada N. B. n.° 8 de grande velo-
cidade em vigor desde 20 de Ountubro de 1902.

Lisboa, 16 de Marco de 1942.

. O Director Geral
L. Forquenot

Expediente n.° 802

Exploragdo — Servigo do Trafego

950 exemplares -

-




Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

Aviso ao publico

Grande velocidade

3 AMPLIACAO A’ TARIFA ESPECIAL N.° 6

Bilhetes de ida e volta

A partir de 1 de Abril de 1912, devera
' considerar-se incluido na condicao 2.2
d’esta tarifa, o seguinte paragrapho:

§ unico.— Todo o passageiro que se-
Suir além do ponto de destino indicado
ho seu bilbete e previamente tiver avi-
Sado o revisor do comboio, pagara o
excesso de percurso em conformidade
Com o disposto no artigo 7. da tarita

8eral.

Lisboa, 26 de Marco de 1912.

0 Administrador Delegado

‘Il\ . ', 1.“‘.":’ f Q-:f‘ v}o-'”' ’
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